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~ llyenek vagyunk mi, vasutasok!

Humdnvezetét keresek. Jonnek az interjura sorban. Onboarding,
recruitment, employer, interim, life long learning — mondjdk fel a
leckét. Otés! — gondolom magamban. De mi is az, amirél nekiink,
vasutasoknak beszélniink kell?

Mi, vasutasok egyre biiszkébbek vagyunk arra, hogy itt
dolgozhatunk. En is kihtiztam magam az oktéberi eleji HVG
Alldsbérzén a megujult standunkndl: a fiatalok pont a vasutas
munkakérok felismerése jdatékkal jdtszottak, az interaktiv tdbldn
pedig épp a Keleti pdlyaudvart raktdk ki — mindkét djitdsunknak
szerepe volt abban, hogy a MAV-csoport elnyerte a Legétletesebb
aktivitds dijdt.

A vasutasok szeretik a szakmdjukat. Szeptember 27-i nyilt napunkon t6bb mint
hatszdz didk vett részt, és a szakmdk szinte versenyeztek, ki tudja jobban bemutatni a
sajdt teriiletét: azt, hogy miként zajlik a forgalomirdnyitds, mi a vasuti informatika, mit
kell tudni a korszer(i vasati jarmdvekrél, a pdlyaépitési technolégidrdl, és igy tovabb.

A vasutasok tudjdk, mi az elkételezettség. Tisztdban vannak azzal, hogy a
munkavdllaléi ajdnldsi programban olyan becstiletes, elkételezett munkatdrsakat
keresiink, amilyenek 6k maguk.

Mi, vasutasok egyiittmiikodiink a fiatalokkal. Ahelyett, hogy azt mondandnk: ,Mit
akar ez a tapasztalatlan kezd6?’, inkdbb ezt kérdezziik:,,Te hogy ldtod?” En magam
elmondhatom, hogy mindennap tanulok valamit az uj generdciotdl, teret engedek nekik,
és vdrom az ujabb étleteiket.

A vasutasok mindent megoldanak. Kordbban megszerzett tapasztalataikat és
ismereteiket hasznositjdk, amikor betanitjdk az 4j munkatdrsakat. Osztonzik 6ket, hogy
minél el6bb szerezzék meg a hatdsdgi vizsgdt, hiszen anyagi elismerés is jdr hozzd.

A vasutasok megmutatjdk, milyen is itt dolgozni. Nemrég néhdny munkakéri filmet
készitettiink az dlldshirdetéseinkhez, amelyekben a felsévezeték-szereld, a forgalmi
szolgdlattevé, a biztositoberendezési miiszerész és tolatdsvezetd szakmdt az érintett
tertileten dolgozé munkatdrsaink mutatjdk be. Minden résztvevé 6rommel és viddman

vett részt a forgatdson. A filmek a MAV-csoport Youtube-csatorndjdn érheték el — én mdr Ta r t a I O mj e g y Z é k

szdmtalanszor végignéztem valamennyit.

A vasut biztonsdgot nyujt. A kbzépiskolai 6sztondijprogramtdl kezdve az
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INTERJU

,1rigy vagyok a magyar vasutra”

Interju Szentes Jozseffel, a roman személyszallitasi tarsasag,
a CFR Calatori vezérigazgatdjaval

»~A magyar vasuttdrsasdgndl hosszu td-
von terveznek, okosan gondolkodnak,
s tisztdban vannak azzal, hogy kis lé-
pésekkel is messzire lehet jutni” - véli a
romdn személyszadllitdsi vasuttdrsasdg,
a CFR Calatori vezérigazgatdja. Szentes
Jozsefet a romdniai vasutas bérekrél, a
munkaeré-utdnpotldsrol és a kinaiak
eurdpai térnyerésérol kérdeztiik.

Vonattal jott Budapestre?

Nem, autéval. Két kollégdval jottem egy
konferencidra. De miel6tt azt kérdezné,
miként lesz igy versenyképes a vasut az
egyéni autdés kozlekedéssel szemben,
szeretném hangsulyozni, hogy rengete-
get vonatozok. Még a konkurenciank ja-
rataira is fellilok — hiszen mindenkitdl le-
het és kell is tanulni. Hetente tobbszor is
utazok, szUréprébaszerlien felszallok va-
lamelyik vonatunkra. Arra vagyok kivan-
csi, milyen a szolgaltatasunk valédi szin-
vonala. Nemcsak a menetidé tartasa vagy
az utazasi feltételek érdekelnek, hanem
azis, hogy miként és milyen kordlmények
kozott végzik munkajukat a kollégak: a
mozdonyvezet6k vagy a jegyvizsgalok.

»12 biifékocsival
rendelkeziink,
ebbdl harom
van kézlekedés-
re alkalmas
allapotban.

Az utasellatas
nalunk is
veszteséges.”

Nem azért dontottek az auté mel-
lett, mert megrettentek attél, hogy a
MAV-START Utasellaté Kozpontjanal
esetleg ujra sztrajkba lépnek a mun-
kavallalok? Onoknél egyébként hogy
miikodik az utasellatas?

Jelenleg 12 biifékocsival rendelkeziink,
ebbdl minddssze harom van kozleke-
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désre alkalmas allapotban. Az utasellatas
nalunk is veszteséges, pedig mindent
megteszlink azért, hogy ez az Uzleta-
gunk is nyereséges legyen. Ha szigordan
csak gazdaségi alapokon nyujtanank ezt
a szolgaltatast, akkor rendkivil magas
arakat kellene kérniink az utasainktdl.
Romdniaban viszont legaldbb 20 sza-
zalékkal alacsonyabb az atlagfizetés a
magyarorszdgihoz képest. A Dacia és
az Ister nemzetkozi gyorsvonatokat mi
mUkddtetjiik — elébbi Bécsig, utébbi Bu-
dapestig kozlekedik. Mindkét jarat eseté-
ben azt tapasztaljuk, hogy az utasok alig
veszik igénybe az étkezdkocsit. Ebben
alighanem komoly szerepet jatszik az a
korilmény, hogy ezek a vonatok éjszaka
kozlekednek.

Errél is sz6 volt a MAV-START vezet6i-
vel folytatott targyalasokon?
Természetesen. A MAV-START is hasonlé
problémakkal kiizd a Corona esetében.
Evente tébbszor is egyeztetiink a kdvet-
kezd évre meghirdetett menetrendrél,
de egyik vasuttarsasag sem tud és nem
is akar beleszéIni a masik tevékenységé-
be. Persze, az minket is érint, ha kulfoldi
partneriink egy vagy két vagont kivesz a
szerelvénybdl, viszont olyan j6 a kapcso-
lat a MAV-START és a CFR Cilatori kozott,
hogy ez nem okoz problémat a kétoldalu
elszamoldsokban.

Hogy latja kiviilrél a magyar vasutat?
Irigy vagyok a MAV-ra és a MAV-START-ra.

Miért is?

Azért, mert a magyar vasuttarsasag al-
tal kozlekedtetett vonatok évente tobb
mint 80 millié vonatkilométert tesznek
meg egy olyan orszdgban, ahol joéval
kisebb a vasuthalézat hossza, mint Ro-
manidban - arrél nem is beszélve, hogy
az orszag is kisebb. Ehhez képest a CFR
Calatori jaratai évente 0sszesen 53 mil-
li6 kilométert futnak. Raadasul a MAV-
START sokkal tobb utast szallit hozzank
képest, igy nagyobb allami tdmogatas-
ban is részesiilhet. Irigy vagyok a ma-
gyar adllammal kotott, tiz évre sz616 pa-
lyamUkodtetési, illetve személyszallitasi
kozszolgaltatasi szerzédéseikre is: a kolt-
ségkiegészités olyan stabilitast jelent a
hosszu tavu Uzleti tervezésben, amire
mar nyugodtan lehet épiteni. Szintén
irigykedve nézem, ahogy sikertilt elindi-
taniuk az IC+ vagonok gyartasat. Ez a jar-
mUallomany cseréjében eredményezhet
majd kiszamithatésagot. A magyar vas-
Uttarsasagnal hosszu tavon terveznek,
okosan gondolkodnak, és tisztaban van-
nak azzal, hogy kis [épésekkel is messzire
lehet jutni.

Mi a helyzet ezen a téren a CFR Cala-
torinal?

A gyartasi kapacitasainkat aruba bo-
csatottdk, a jarmdjavité Uzemeinket
felszamoltdk vagy magankézbe adtak.
Ha ujat szeretnénk létrehozni, akkor
az most tizszer tobbe kerllne, mint
amekkora megtakaritdst korabban

az értékesités vagy a leépités hozott.
Aradon egyébként remek vagongyar
m{ikodik, csakhogy 2011 6ta a romén
allam nem tdmogatja a CFR Calatori
jarmibeszerzéseit. igy ezen a téren
évi 5-600 millié lejes allami elmaradas
jott 6ssze (ez forintra atszamitva 33,5
millidrd forintnak felel meg). Bar a CFR
Calatori az elmult harom évet pozitiv
szalddval zarta, a megtermelt profitot
mindaddig nem tudjuk visszaforgatni
beruhazasokra, fejlesztésekre, amig
nem dolgoztuk le tetemes, 1,8 milli-

,»,Ha nem fej-
lesztjuk a
palyainkat,
Romanianak
nehéz lesz
felzarkoznia
Eurépahoz.”

ard lejes — korulbeltl 120-130 milliard
forintos - addéssagunkat. A jelenlegi
Utemmel haladva ez minimum 30 évet
venne igénybe. Bizunk a felettes szer-
vek szakértelmében, s abban, hogy
elébb-utébb tobb allami és uniods ta-
mogatas jut majd a vasutnak. Romania
a stratégiai tervek szerint 49 milliard
eurdt szan a kozlekedés fejlesztésére
a kovetkez6 években. Ebbél az 6sszeg-
b6l 17 millidardot kapna a vasut. Ezzel
azonban joval az 50 szazalékos eurdpai
atlag alatt vagyunk.

Nem igazan indult 6noknél zokkeno-
mentesen az év: kora tavasszal spon-
tan sztrajkba kezdtek a kolozsvari
vasutasok, ami aztan tobb nagyvaros-
ra is atterjedt. Miota kinevezték ve-
zérigazgatonak, ez volt a legnagyobb
munkabesziintetés?

Igen, még ha csak néhany 6rdig is tartott
a sztrajk. A gazdasagi valsag kirobbana-
satél egészen 2014-ig nem volt fizetés-
emelés. Abban a periédusban a szak-
szervezetek is megértették, hogy egy
ideig nem lehet latvanyos fizetéseme-
lésekben gondolkodni. En 2014 végén
vettem at a CFR Calatori vezetését, s bar
2015-ben atlagosan 10, 2016-ban pedig
17,5 szazalékos fizetésemelést tudtunk
végrehajtani, a 2017-re tervezett 22,5
szazalékos emelést kevésnek talaltak az
érdekvédék. A CFR palyafenntartdssal
és -kezeléssel foglalkozd lednyvallalata
ugyanis nagyobb mértékben tudta no-
velni a béreket, ezért a CFR Calatorinal a
szakszervezet sztrajkkal igyekezett nyo-
mast gyakorolni a vezetésre. Szeretném
megjegyezni, hogy 2014-ben bruttéd
2445 lej volt céglinknél az atlagfizetés,
most 3800 lej kdrnyékén (255 ezer forint
kordl) jarunk. Jovére szeretnénk elérni
a 4000 lejt. Romanidban a minimalbér
1250 lej, de a CFR Calatorinal a fizetések
1600 lejrél (107 ezer forintrodl) indulnak.
Romanidban elvileg két év mulva lesz
ennyi a hivatalos minimalbér.

Mennyit keresnek 6n6knél a jegyvizs-
galék vagy a mozdonyvezet6k?

A mozdonyvezetéknél 4700 lej (315 ezer
forint) a brutt6 atlagfizetés. Ok egyéb-
ként egy rendeletnek koszonhetéen
joval magasabb javadalmazasban ré-
szesulnek, mint a jegyvizsgéaldk, holott
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Madeéfalvdtol Bukarestig

Szentes Jozsef 1965-ben sziiletett
Madeéfalvdn, ahol sokdig az édesapja volt
az dllomdsfénok.

1989-ben szerzett mérndki diplomdt
Bukarestben, vasuti pdlyafutdsa is ebben
az évben indult Csikszereddn, ahol
gyakorlé mérndkként helyezkedett el.
Hdrom év mdlva lett dllomdsfénok, majd
1993 és 1995 kézott Sepsiszentgydrgyon
téltétte be ugyanezt a posztot. Ot

évig a brasséi rendezé pdlyaudvarnak
volt az dllomdsféndke — ezer ember
munkdjdért kellett felelnie. Vezette
Romdnia legnagyobb forgalomirdnyité
koézpontjdt, volt tobbek k6zétt biztonsdgi
igazgatd, de aligazgaté is. A 2000-es évek
elején megvdilt a vasuttdl, mint mondja:
nem igazdn tudta elfogadni az akkori
visszaéléseket. (Emlékezetes: a romdn
dllami vasuttdrsasdg vezérigazgatdja,
Mihai Neculaiciuc 2000 és 2003 kbzott

— beruhdzds cimén - illegdlisan hagyott
jovd olyan kifizetéseket, amelyekkel t6bb
millidrdos kdrt okozott a vdllalatnak.)

Ot évig egy biztositéndl dolgozott, ahol
egészen az igazgatdi szintig jutott.
2007-ben tért vissza a vasut vildgdba,

a CENAFER oktatasi kozpont brasséi
kirendeltségéhez, amelyet 2009-t6l
vezetett. 2012 juliusdtél a CFR Caldtori
lizemvezeté igazgatdja lett, az 6
vezetésével jott létre a MAV-START-tal
kotétt, kolcsonds mozdonyhaszndlati
interoperabilitdst segit6 szerz6deés,

amely ma is érvényben van. 2014-

ben megpdlydzta a CFR Cdldtori
vezérigazgatdi dlldsdt. ,Ezernél is tobben
adtak be pdlydzatot, az elsé kérben még
csak az 6néletrajzok alapjdn vdlogattak a
jeloltek kéztil. Az utolsé forduldban viszont
mdr komoly (izleti tervet kellett letenni

az asztalra.” Kétéves megbizatdsdt mdr
hdrom alkalommal hosszabbitottdk meg,
janudrban ér véget az utolsé megbizdsa.
»Sok projektet inditottunk el, ezeket
szeretném tovdbbvinni és lezdrni. Ezért,
ha ismét meghirdetik a vezérigazgatoi
dlldst, ujra beadom a jelentkezésemet”

— mondja. Mivel kivdlasztdsa szakmai

és nem politikai alapon tértént, magyar
szdrmazdsa semmilyen gondot nem
okozott a karrierjében.

Szentes Jozsef a bukaresti Torpedo
Bucharest Old Boys hokicsapat tagja,
hetente kétszer jdr edzésre, ami — az 6
munkabeosztdsdhoz igazodva - 21, illetve
22 drakor szokott kezd6dni. N6s, egy
gyermeke van, aki a budapesti NKE utolsé
éves hallgatdja.
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a kotelezéen elvart iskolai végzettség
mindkét szakmaban ugyanaz. En sen-
kitél sem irigylem azt a pénzt, amiért
megdolgozik. Ma egy szomoru sms-sel
indult a reggel: 53 éves koraban szivin-
farktusban meghalt egy mozdonyvezeté
kollégénk... Ami pedig a jegyvizsgalokat
illeti: 6k 3000 lej kornyékén keresnek,
ezért most nekik is megprébalunk segi-
teni. Szeretnénk még jobban érdekeltté
tenni 6ket a bliccelés elleni kizdelem-
ben. A vonaton eladott jegyek utén ed-
dig 10 szazalékos jutalékot kaptak, mi azt
szeretnénk, ha ezt sikeriilne megharom-
szorozni.

Mi a helyzet a munkaeré-utanpaétlas-
sal? A szakszervezetek szerint a vasu-
tasszakma az alacsony fizetések miatt
nem igazan vonzo a fiatalok szamara
Romaniaban.

A CFR Calatorinal 13 ezer munkavalla-
16 dolgozik, ebbdl hatszazan felséfoku
végzettségliek, s 160 mérnokiink van.
A szakemberek kordbban tényleg a
maganszférat részesitették el6nyben
a vasuttal szemben, ma mar ez valto-
zéban van, bar a fluktudcié még igy is
Oridsi. 1dén korilbelil 800 embert ve-
szlink fel, de hatszazan el is fognak men-
ni — nyugdijba vagy mas munkahelyre.
A mozdonyvezeték 50-54 éves koruk-
ban nyugallomanyba vonulnak, de a
nyugdij mellett munkat vallalnak mas
vasUttarsasagnal. Amikor vezérigazga-
to lettem, 49 év volt a mozdonyvezeték
atlagéletkora, ezt sikeriilt 46 évre letor-
nazni, de az id6 telik. 1989-ben, amikor
a palyat kezdtem, ahhoz, hogy valaki
nemzetkozi vonatra kertiljon, legalabb 10
évig mas munkakorokben (tolatas, teher-
forgalom stb.), mas szakterileteken is kel-
lett dolgoznia. Manapsag erre mar nincs
se id6, se lehetéség: szétvaltak az egyes
szakteruletek, a személyszéllitasban és az
aruszallitadsban is 6nallé vasuti tarsasdgok
jottek létre, és mindenki maganak képzi a
szakembereket. A munkavallal6k igy sok-
kal hamarabb keriilnek felelésségteljes
munkakorbe. Egy év nyolc hénapos kép-
zés utdn egy mozdonyvezeté akdr mar
gyorsvonatot is vezethet.

Ha mar a vasuti magantarsasago-
kat emlitette: allami hatterli cégként
mennyire tudjak felvenni veliik a ver-
senyt?

A CFR Calatori piaci részesedése a sze-
mélyszallitas terén jelenleg 85 szézalékos.
Mellettiink négy magénvasuti vallalkozas
jelenti a konkurenciat, de az én felfoga-
som szerint ezeknek inkdbb helyettesit6
tevékenységet, kiegészité szolgdltatast
kellene nyujtaniuk. Idén varhatén két Gj
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tarsasag is megjelenik a palyan. Ezek ko-
zUl az egyik hatterében az aradi Astra va-
gongyarat kell keresni, amely komolyabb
megrendelések hijan most eléremene-
kiil. Orszagos szolgaltatoként nehéz dol-
gunk van a magancégekkel szemben: mi
20 mozdonyszint, illetve 24 jarmdjavitd
és -karbantarté alegységet tizemeltetiink
Romdnidban. A vasuti magantdrsasa-
goknak ebbdl a szempontbdl konnyebb
dolguk van. Egy adott vérosban kialakit-
jak a bazisukat, a mozdonyok reggel on-
nan indulnak és oda térnek vissza, s csak
néhany radians vonalon kozlekednek.
Ehhez képest a mi mozdonyunk - mond-
juk - elindul Konstancabél Temesvarra,
majd tovdbbmegy Kolozsvarra, s szinte
az egész orszagot bejarja.

A jarmiiparkkal hogy allnak?

Hidba van 2238 vagonunk, jé résziik élet-
kora mar a tervezett m(ikodtetési idét is
meghaladta. Most 870 kocsit kozleked-
tetiink, ez fele annak, mint amennyivel
Magyarorszagon a MAV-START eleget
tesz a kozszolgaltatasi szerz6désének.
A javitasokat sajat koltségvetésiinkbdl
kell megoldanunk, az utébbi harom év-
ben megnégyszereztik az erre szant
forrasokat, de ez még igy is csak 28 szaza-
Iéka annak az 6sszegnek, ami ahhoz kel-
lene, hogy minden kocsink, mozdonyunk
mikoddéképes legyen.

Akkor igy mar részben érthet6, hogy
miért ,mérik években a roman vasut-
nal a késéseket”.

Tobb mint négyszaz olyan kocsink van,
amely akar 200 km/h sebességgel is tud-
na kozlekedni, csak épp nincs erre alkal-
mas palya. Egyediil a Bukarest és Kostan-
ca kozotti palya alkalmas a 160 km/h-s
kozlekedésre. A késések jorészt nem a mi
hibankbdl kovetkeznek be: minddssze
9-11 szazalékuk vezethetd vissza jarmu-
veink meghibasodasara. Mivel nalunk
nincs Utemes kozlekedés, ha valamelyik
vonatunk késik, akkor a csatlakozé jara-
F— & a .-..

tok bevarjak. Inkabb Ujabb késéseket is
véllalunk azért, hogy az utolsé vonattal
mindenki hazaérjen. Egyesek ezt dijaz-
zak, masok viszont nehezményezik. Két-
ségtelen, hogy Roménia nagyon elma-
radt a palyafelujitassal.

Pedig a MatészalkalLeaks nevii blog
szerint a MAV-nak a roman vasutat és
a 74 km/h-s atlagsebességét kellene
irigyelnie.

A CFR Calatori még az 50 km/h-s atlag-
sebességtdl is nagyon messze van, bar a
helyzet minden évben javul valamennyit.
Viszont ha nem fejlesztjiik a palyainkat,
Romanidnak nehéz lesz felzark6znia Eu-
répahoz. Gondoljon bele: Bukarestbél a
magyar-roman hatarig 12 6ra 48 percig
tart az Ut vonattal. Ez is oka annak, hogy
nehezen tudjuk megtolteni a jaratokat, s
hogy a nemzetkdzi vonatok 25-30 széza-
Iékos kihasznaltsaggal kozlekednek.

Nyaron arrdl lehetett olvasni, hogy a
roman kormanyfé Romaniat Bulgari-
aval, Szerbiaval és Gorégorszaggal is
osszekotd, nagy sebességii magnes-
vasut létrehozasarél egyeztet a kinai
kiiligyminiszterrel. Hol tartanak a tar-
gyalasok?

Erre a kormany tudna vélaszolni. Egy
biztos: a kinaiak ugyanigy megkeresték
a magyarokat, mint a roménokat. S6t
szerintem Kelet-K6zép-Eurépdban min-
denkivel térgyaltak, még a németekkel
is Uzletelnek. A kinaiak ugyanis harmada-
ron kindljak az eurépai sztenderdeknek
megfelelé motorvonatokat. Az EU-nak
azonban nem lehet érdeke, hogy az uniés
pénzeket Eurépa hatarain kiviilre vigye.
Egy-egy beruhazadsnal viszont a kozbe-
szerzési torvények szerint kell eljarni, s
nehéz kizérni egy konkurens céget azon
az alapon, hogy nem eurdpai. Ezeket na-
gyon ét kellene gondolni.

Gytire Jozsef

Az utdnpdtlds-nevelést Romdnidban sem lehet elég kordn kezdeni

Megujult a karcagi allomas épiilete

Ujabb felujitott allomasépiiletet avattak
fel szeptember 18-an, ezuttal Karcagon.
A Nagykunsag févarosaként is ismert te-
leplilés vasutallomasa immar esztétikus,
korszer( kérnyezetben vérja az utasokat.
A MAV Zrt. sajat forrasbél megvaldsuld,
310 millié forint értékl beruhazasanak
eredményeként — a vasuti felvételi és ki-
szolgalé épliletek energiahatékonysagi
és szerkezeti feltjitasa mellett - a kor-
nyezet is megszéplilt.

A felujitds sordn megujult a homlok-
zat, korszerlibbé valtak az utasterek, az
utaskiszolgalas, a vasuti infrastruktira
m{ikodéséhez szlikséges irodak, a tech-
nikai helyiségek és az utasinformacios
rendszer. Az utasok altal hasznalt mosdé
korabban kilonallé éplletben volt,
a felujitdst kovetéen a vardterembdl
kozvetleniil és akadalymentesen meg-
kozelithetévé valt. Az épliletek elavult
futési rendszerének korszerd, energiaha-
tékonysagi szempontbdl a mai kor kdve-
telményeinek megfelel6 atalakitasa szin-
tén a beruhazas részeként valdsult meg.
Az allomaséplletek teljes korl vizszige-
telési, tetészerkezeti és épliletgépészeti
korszer(sitése mellett a felujitas kiter-
jedt a kozvetlen kornyezetre is. A kivite-
lezés soran az dllomds mellett parkot és
buszforduloét alakitottak ki, és béviilt a
kerékpdartarolé kapacitas is.

Afelujitott épiiletek atadasi innepségén
beszédet mondott dr. Fazekas Sandor
foldm(velésligyi miniszter, aki egyben a
térség orszaggydlési képviselbje, Dobos
Laszlé, Karcag polgarmestere és David
llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja.
Az Unnepség utani alléfogadason Ko-
vacs Sandor, a Jasz-Nagykun-Szolnok
Megyei Kozgydlés elndke kdszontotte a
jelenléviket.

David llonat alelnokké valasztotta a CER

Alelndkké valasztotta a MAV Zrt. el-
nok-vezérigazgatoéjat az Eurdpai Vasuti
és Infrastruktira Tarsasagok Kozossége
(CER). A szervezet szeptember 25-i gdans-
ki kozgy(llésén megvalasztott elnckség
- amelynek egyediili néi tagja David llo-
na - mandatuma 2018-2019-re sz6l. A
MAV-csoport vezetéje 2012 6ta vezetSbi-
zottsagi tag a CER-nél, és ezt a beosztasat
meg0drzi a kovetkezé két évben is.

David llona e fontos szakmai pozicidja le-
het6vé teszi a véllalatcsoport nemzetkozi
tekintélyének erdsitését, a tarsasagi és a
magyar vasuti érdekek erételjes, hangsu-
lyos képviseletét. A vasutakra vonatkozé

naprakész informaciok a kormanyzati és
a kormanykozi targyalasok soran is kama-
toztathatok.

A lengyelorszagi kozgy(lésen altalanos
tisztujitasra kerilt sor a vezetébizott-
sagban: elnokot, alelndkoket és tagokat
vélasztottak. David llona alelnokként —
megbizas alapjan - a CER Uj elnokét, a
svéd Crister Fritzsont helyettesiti majd
tobbek kozott kiemelt eseményeken, ta-
lalkozékon. A MAV-csoport vezetéje mel-
lett tovabbi harom alelnokot vélasztott a
kozgydlés: Martin Erdossyt, a szlovak vas-
Uttarsasag (ZSR) vezérigazgatdjat, And-
reas Matthat, az osztrdk vasuttarsasag
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(OBB) vezérigazgatojat és Oliver Wolffot,
a Német Kozlekedési Vallalatok Szovetsé-
gének (VDV) lgyvezetd igazgatojat.

Vasutfejlesztés: 2020-ig 1500 milliard korszeriisitésre

A Hungrail Magyar Vasuti Egyesiilet ok-
tober 3-an rendezte meg a Magyar Vasut
2017 szakmai konferenciat Budapesten.
Az eseményen Szijjartd Péter kiilgazdasagi
és killigyminiszter elmondta: a kormany
2020-ig 1500 milliard forintot szan vasuti
fejlesztésekre, 900 kilométernyi vasuti pa-
lyat korszerUsitenek, 45 ezer féréhelynyi Uj
jarmdkapacitas jon létre, valamint uj szalli-
tasi eszkozok, vasuti kocsik jelennek meg
a magyar vasutvonalakon. Hozzétette: a
fejlesztésekkel a hazai villamositott vasut-
vonalak hossza eléri a 3300 kilométert a
kovetkezd években. A miniszter szerint a
magyar kiilgazdasagi stratégia végrehaj-
tadsaban meghatérozd szerepe van a vas-
utnak, és kiemelte, hogy a magyar kiilgaz-

dasdg 2014 6ta minden évben minden
rekordot megdontétt, de ezt kovetnitk
kell az infrastrukturdlis fejlesztéseknek is.
Ha a vasuti halézatot nem fejlesztjik, ak-
kor a kiilgazdasagi rekordok elérésének le-
hetésége is veszélybe keriil - fogalmazott.

David llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigaz-
gatdja, a Hungrail Magyar Vasuti Egyesu-
let elndke kdszontbjében hangsulyozta:
a vasuti szektor meghatarozo szerepének
elismerését bizonyitja, hogy a konferencia
a Visegradi Egyuttmdkodés (V4) magyar
elnokségének egyik hivatalos programja.
A magyar elntkség f6 céljai kdzé tartozik
az észak-déli kozlekedési kapcsolatok
erdsitése, a vasuti személyszallitas és aru-

fuvarozas versenyképességének javitasa
- emelte ki.

Homolya Roébert, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedéspolitikaért fe-
lelés allamtitkara a tervezett fejleszté-
sekrdl szélva egyebek mellett elmondta:
folyamatban van a budapesti Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repuldétér vasuti kapcsola-
tdnak megteremtéséhez sziikséges be-
ruhazas tervezése, varhatéan 2019-ben
el lehet inditani a kdzbeszerzési eljarast,
a megval6sitdshoz eurdpai unids forrast
keres a kormany.

Kiilgazdasdgi és Kiilligyminisztérium / MTI
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A vonat nem megy tovabb...

Jarmuibontd Satoraljaujhelyen

Télen a fagy, nydron a h6ség teszi
probdra a szakikat, a ladngvdgdk
azonban megadllds nélkiil dolgoznak
Sdtoraljaujhelyen, ahol nemcsak a
feldjitott, 61 éves bakdarut néztiik
meg, de bepillantdst nyerhettiink a
jarmibonték munkdjdbalis.

Pacsuta Janos gépészmérnok kolléga-
val autézunk Satoraljaujhely felé. Ja-
nos egy feldjitott daru — szakszerGien
fogalmazva: vezérgép - miatt Ult au-
toba. Miszaki ellenérzést és terhelési
méréseket akar végezni, hogy kiderit-
hesse, minden kdvetelménynek eleget
tesz-e az 1956-ban készilt, és immar
megujult, B-250 tipusu bakdaru. Nem
mellékesen a berendezés épp annyi
esztendds, mint harom mérnoki diplo-
maval rendelkez6 munkatarsam.

Csak a valtozas allandé

A mérnok ur a technoldgia nagy ra-
jongodja. Harmincot évnyi folyamatos
MAV-munkaviszonnyal  rendelkezik.
Jelenleg a MAV Szolgaéltaté Kézpont
(SZK) Zrt. munkatarsaként jarja az or-
szagot, hogy ellendrizze és felligyelje
a vasutépités, illetve a jarmiibontas és
az anyagmozgatds emel8szerkezeteit,
egyszersmind oktassa és vizsgaztassa
a gépkezel6ket. Szakmai hitvallasa,
hogy csak képzett szakemberekkel
és kivalo eszkozokkel lehet megfelel-
ni az érvényes mdszaki el6irdsoknak

8 -« Vasutas

és a biztonsagos lzemeltetés felté-
teleinek. Janos felesége kornyezet-
védelemmel foglalkoz6 egyetemi
professzor - nem véletlen, hogy fiuk
is a természetvédelem teriletén pré-
bal érvényesilni. Nagyobbik lednya
nemrég ment férjhez, logisztikai mér-
nok. Kisebbik lanya még egyetemista.
Nagy a csaldd, nagy tervekkel és még
nagyobb ambiciokkal.

,Orémmel utazom, bdr nem a daru iz-
gat, hanem a vasuti jdrmibontd, mert
kivdncsi vagyok arra, hogy a csodds
Tokaj szomszédsdgdban hogyan mdu-
kodik egy ilyen lizem” - menteget6zok
alkalmi soféromnek. 270 kilométer
megtétele utdn ériink célba, Satoralja-
Ujhelyre, a MAV SZK Integralt Ellatasi
Uzletag vasuti jarmibont6 telepére.
Szdsz Géabor, a 44 esztend6s muszaki
szakel6ad6 mar var benniinket. A szak-
ember Ot éve vezeti a bontotelepet.
Eredeti képesitése autdvillamossagi
m{iszerész, vasutas palyafutasat 1990.
szeptember 24-én, a MAV Zrt. Oszt6-
szertdr FOnokségén kezdte. Speciilis
vasuti szakismereteit Gjabb és Ujabb
tanfolyamok, képzések révén szerezte
meg - a szolgélat mellett. Ez annyira
természetes volt a szdmara, mint az,
hogy a nagyapja és az édesapja utan
maga is vasutas legyen. Szdsz Gabor
az Osztoszertdr F6nokség alkalma-
zottjaként el6szor az autdszerelé mu-
helyben, majd a raktarban, késébb a
miszaki és lizemeltetési csoportban
dolgozott. Ennek épp 27 éve. Azébta

szorgalmasan elsajatitotta a szliksé-
ges szakmai ismereteket, s6t azt is
megtanulta, hogy a vasuttarsasagnal
egyvalami allandé: a folyamatos val-
tozas. Bizonyitja ezt, hogy a szervezeti
szervezeti dtalakuldsok kdvetkeztében
volt mar az Anyaggazdélkodasi Fonok-
ség, a Terlileti Logisztikai Kézpont, a
Regionalis Logisztikai Kézpont, majd
az Ujrahasznositasi Logisztikai Misza-
ki Szolgdltatdé Kozpont munkatarsa,
egy éve pedig a MAV SZK Integralt
Ellatasi Uzletag - Kornyezetvédelem
elnevezésli munkaszervezet alkalma-
zottja - ugy, hogy kézben mindvégig
egy telephelyen dolgozott.

Sietnek hajnalban, iparkodnak dél-
utan

A vasuti bontéban 18 szorgos szakem-
ber elképeszté munkdjanak lehetek
tanudja. Oreg, mar fel nem Ujithatd, to-
vabblizemeltetésre alkalmatlan vasuti
kocsit szednek szét. Ordégi ligyesség-
gel és nagy gondossaggal csupaszit-
jak le a jarmd belsejét. Az (iléseket,
az ablakokat pillanatok alatt kikapjak
a helyikrél. Aztan kovetkeznek a kar-
fak, a fut6- és hitbtestek, a karpitok.
Hasonloé sorsra jut a mlanyag padlo,
az Osszes zar, lampaizzé és lampa-
bura. Mindent kiszerelnek, ami még
Ujrahasznosithaté. Hamar megtelik a
konténer, amelyben az apr6, amugy
értékes alkatrészek gy(lnek, amelyek
innen egyenesen a MAV javitomihe-
lyeibe kerililnek, ahol valamennyit mi-
nésitik, felujitjdk, majd a jelenleg futé

jarmdvek tervszerl karbantartasa, ja-
vitdsa soran hasznaljak fel. A brigad
tagjai két muvezet6 irdnyitasa mellett,
preciz koreografia szerint dolgoznak.
Nem csoda, harminc-harmincot éve ez
a munkdjuk. A szemem lattara, egyet-
len felesleges mozdulat nélkiil, villam-
gyorsan végeznek a kiszuperalt vasuti
kocsival.

igy végzi minden huasz évnél idésebb,
feldjitasra mar alkalmatlan vontaté- és

Sziikség van a veterdnokra is

LA sdtoraljaujhelyi 61 éves bakdaru feldjitdsdra azért
volt sziikség, mert a csomodponti hegesztési varratok-
ban hajszdlrepedések keletkeztek, a talplemezek dt-
rozsddsodtak, a darukeréktengelyek sikldcsapdgya-
zdsa megkopott” - magyardzza Pacsuta Jdnos,

a MAV Szolgdltaté K6zpont Anyagelldtds — Misza-

ki szolgdltatds részlegének miiszaki szakértéje. Uj
daru megrendelése mdr azért nem lehetséges, mert
a daru eredeti gydrtéja, a MAVAG Hid- és Darugydr
régen megsztint. Egy uj daru megterveztetése és le-
gydrtatdsa pedig minimum a két-hdromszorosa lett
volna a 14 millié forintos felujitdsi kéltségnek. A daru
szétszerelését, elszdllitdsdt és feltjitdsat — szerz6dés
keretében — az Eco-Cranes Hungary Kft. végezte féti
lizemében, a 90 napos hatdridé szigort betartdsd-
val. A bontds, az elszdllitds, a feldjitds, a gydrtds és
az Ujraszerelés elvégzéséhez 8-10 ember munkdjdra
és 0sszesen 1250 munkadrdra volt szlikség. A legna-
gyobb kihivdst a Sdtoraljaujhely és Fot kozotti nagy
tdvolsdg, illetve az eredeti gydri rajzok hidnya

jelentette.

A kft. az ultrahangos repedésvizsgdlat utdn javi-
totta a hibds varratokat, cserélte a deformdlédott
merevitéseket és a korroddlt talplemezeket, a sik-
I6csapdgyas kerékszekrényt hengergérgdsre alaki-
totta dt, feltjitotta az elektromos emel6berendezést
(Demdg), és cserélte az emeldkételet is. A vdllalkozds
uj elektromos kapcsoldészekrényt is gydrtott, és a kd-
belezést is teljes koriien megcsindlta. A vezérl6fiilke
uj panelt kapott (joystick-irdnyitdssal), a bakdaru
kezel6jének munkdjdt pedig szélsebességméré segiti,
amely 50 km/h-s szélnél csak figyelmezteti a szabad-
téri kotottpdlyds rakodddaru kezel6jét, 72 km/h felett
viszont le is tiltja a munkavégzést. A bakdaru feliiletét
UV-dlié festékkel kezelték, ami négy évig garantdltan
megvédi a rozsddsoddstdl. ,Az augusztus elsején Ujra
lizembe helyezett bakdaru természetesen megfelel a
hatdlyos szabvdnyoknak, rendeleteknek, teljesiti az
érintésvédelmi és a févizsgdlati jegyz6konyv eldird-
sait, s nem utolsésorban a terhelésprébdt is kidllta.
Jelentem, a 61 éves vezérgép ujra a pdlydn, és rend-
szeres vizsgdlat, karbantartds mellett tovdbbra is
biztonsdgosan lizemelhet” — teszi hozzd a szakember,
aki azt is megjegyzi, hogy hamarosan a mdsik, a 10-
es gydrtdsi szamu bakdarut is fel kell majd djitani.
Az is '56-0s veterdn, s a vasuti jarmiibontdshoz arra

is szlikség van Sdtoraljaujhelyen!”

vontatott jarmd. A megszokott techno-
I6gia szerint atlagosan két napig tart a
Jecsupaszitas”. Ezt kovetéen kezdédik
az igazadn latvanyos munkafolyamat:
négy szakember langvagoval esik neki
a vasroncsoknak. Kohaszok mellett 14t-
hatunk hasonlé szikrazuhatagot vagy
olvadt fémet. Havonta 12 vasuti jarmu
fejezi be igy a palyafutasat a telepen. A
brigdd tagjai egyetlen mszak alatt vé-
geznek egy kocsi,vagasaval” Az itt dol-
goz6é munkasok nem mellékesen egész

Fobb miiszaki adatok:
Tipus: B-250

Teherbiras: 5 t

Gyartasi éve/szama: 1956/B-250-7.
Fesztav: 10 m

Emelési magassag: 6,4 m

Keréktav: 4,6 m

Emelési/sullyesztési sebesség: 8 m/perc
Haladasi sebesség: 28 m/perc

évben a szabad ég alatt dolgoznak. Té-
len a fagy, nydron a héség teszi prébara
a szakikat. Bar a h6mérdé higanyszala
idén nydron gyakran felszaladt 40 fok
kozelébe, a ldangvagok megallas nélkil
tusténkedtek, s a kollégak specidlis, to-
katol bokaig éré, minden kdvetelmény-
nek megfelelé6 védéfelszereléseikben
60 Celsius-fokot érzékeltek. Féléran-
kénti pihend, korlatlanul fogyaszthaté
asvanyviz biztositott szdmukra némi
enyhilést.

Vasutas
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A nagy rutinnal rendelkezé csapat
amugy két részbél all. Tizenketten
MAV-alkalmazottak, a tobbiek kiilsés
munkaer6-kozvetité segitségével ju-
tottak ehhez a munkdhoz. Meg is be-
csulik! Nem csoda, hiszen errefelé a
munkalehet6ség olyan ritka, mint a
fehér holld. A szeszélyes id6jarasnak
kitett, kemény fizikai munkat végzé
férfiak kozul a vasutas alkalmazottak
atlag brutté 180 ezer, a szakmunkdasok
a minimalbérnek megfelel6 161 ezer,
a betanitott munkasok pedig 127 ezer
forintot keresnek. Szerény a fogyaszta-
suk is. Az otthonrdl hozott elemdzsia
is ugyanaz sokszor: szalonna, tepertd,
kenémajas és néha virsli.

A brigdd tagjai 40 kilométeres ta-
volsagrdl indulnak munkdaba, hajnali
4-kor mar buszoznak. A nyolc és fél
oras muszak végén pedig mindenki
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rohan, hogy elérje a hazatarté buszt.
Sietnek hajnalban és iparkodnak dél-
utan. Otthon bodzaval, z6ldséggel,
sz6l6vel bibelédnek egy kis pluszkere-
set reményében.

A mUvezetd, Husoczki Zoltan 1991 no-
vemberében bontémunkasként kez-
dett itt dolgozni, aztan tehergépko-
csi-vezetd lett. 13 éve mivezetd, 7 éve
az orszagos vasutijarmu-selejtezési bi-
zottsag tagja. ,Szorgos és ligyes embe-
rekbél dll a brigdd” - mondja biiszkén.
,Hosszu évtizedek alatt mindenkiben
régziiltek a mozdulatok, de ettél fiig-
getlentil is szigort technolégiai utasitd-
sok és elvdrdsok szerint, biztonsdgosan
dolgozunk. Rendszeresek az oktatdsok
is, hiszen minden jdrmdtipust mds és
mds eldirds szerint bontunk. Ez garan-
tdlja a tlz-, a vagyon-, a kérnyezet- és
a munkavédelmi kételezettségek betar-
tdsdt. Az oktatdsok célja, hogy senki ne
felejtse el valamelyik fontos szabdlyt.”
De ez a brigdd nem csak dolgozni tud!
Legfébb erénylik az Osszetartas. Vi-
gyaznak egymasra. Nem mellékesen
a kozosség tobb tagja szenvedélyes
horgasz. Ez a hobbi is 6sszehozza és
Osszetartja 6ket — magyardzza a 43
éves miivezetd, aki ligyész feleségé-
vel most vérja masodik gyermekét
- elsészllott fiuk 4 éves. Husoczki
Zoltan egyébként évekig néptancolt:
a karolyfalvi német, illetve a satoral-
jaujhelyi hagyomany6rz6 csoportban
is aktiv volt. Masik szenvedélye termé-
szetesen a horgaszat.

Rend és nyugalom

Utban hazafelé arrél beszélgetiink a
gépész kollégaval, hogy milyen szo-
moru latvanyt nyujtanak a kibelezett

kocsik és vontatdjarmuvek. Ugyanak-
kor jé érzés megtapasztalni, hogy sok
alkatrész Gjrahasznosul, s nem tnik el
végleg. Legaldbb ennyire fontos az is,
hogy ez a jarmlbonté nagyon sokat
tesz a kornyezet védelméért. Itt nem
porladnak el az egykori jarmuivek,
nem szivarog ki egyetlen jarmubdl
sem az olaj vagy a kendanyag. Volt id6
persze, amikor még alomnak tlnt egy
ilyen jarm(bonté. Es olyan id§ is volt,
amikor egy hasonl6 iparteleprdél min-
dent kiloptak és értékesitettek azok
a munkanélkiliek, akiknek ez volt az
egyetlen tulélési stratégiajuk. Sato-
raljaujhelyen ebbdl a szempontbdl is
rend van: biztonsagi 6rok és ebek 6r-
zik a nyugalmat.

Gépész kollégdm, Pacsuta Janos is elé-
gedett a latottakkal. Az Eco-Cranes Kft.
altal feluyjitott B-250-es bakdaru kiallta
a teherprobat. A szerkezet tiz perc he-
lyett tobb mint fél 6ran at gond, recs-
csenés, kihajlas vagy kilengés nélkiil
megtartotta a hattonnas terhet. Leg-
aldbb ekkora eredmény, hogy a daru
teljes — gépészeti, elektromos és négy
évre sz0lo felliletvédelmi - felyjitasa
tokéletesre sikeredett. Bizonyossa-
got nyert, hogy a 61 éves szerkezet
kora ellenére - a rendszeres id§sza-
kos vizsgdlatok, karbantartasok és a
sziikséges javitasok eredményeként
- tovabbra is megfelel az érvényes
szabvanyoknak és biztonsagtechnikai
el6irasoknak.

Kép és széveg: Gadl Péter

Szoros donté a BGOK vasutas vetélkeddjén

A MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. Baross
Géabor Oktatasi Kozpont a vasuti tiszt-
képzés elinditasanak 130. évforduldja
alkalmabdl kétfordulds vasutas szakmai
és mlveltségi vetélkedét hirdetett 2017
tavaszan vasutas munkavallalok szama-
ra. A vetélkedd a vasuttorténet, a for-
galmi ismeretek, az egyéb szakteriileti
ismeretek (vasutgépészet, palya, TEB,

Elindult az INKA

Tavasszal lezarult az Infrastruktura- és
gordilédllomdny-karbantarté  szoft-
ver, valamint [T-alkalmazdskonszoli-
ddcié — kozismertebb nevén: INKA -
projekt, amelyet a MAV Zrt. és a MAV-
START Zrt. konzorciuma valésitott
meg 100 szazalékban eurépai unids
tdmogatasbol. Az INKA-projekt sordn
a MAV-csoport négy vallalatanal - a
MAV Zrt.-nél, a MAV-START Zrt.-nél,
a MAV Szolgaltaté Kézpont (SZK)
Zrt.-nél, valamint a MAV Felépit-
ménykarbantarté és Gépjavité (FKG)
Kft.-nél — bevezették az SAP integralt
vallalatiranyitasi rendszert, a palya-
szakmai feladatok tamogatasahoz
az INFRALIFE (ZAK) szakmaspecifikus
rendszert, az interfészek kezelésére a
TIBCO szoftvert, tovabba a jogosult-
sagkezelés tdmogatasara az IDM al-
kalmazast.

Ahhoz, hogy ezek a rendszerek és
alkalmazasok még hatékonyabban
beépiiljenek a MAV-csoport szerve-
zeti kulturajaba, szeptember 1-jén
elindult az INKA Konszoliddcié elne-
vezésl projekt, amelynek megvalé-
sitdsdhoz ezuttal az érintett cégek
maguk biztositjak a sziikséges anyagi
hatteret. A 2018. marcius 31-ig tarto
projektet Badonfainé Szikszay Erzsé-
bet, a MAV Zrt. gazdaséagi vezérigaz-
gatd-helyettese vezeti.

személyszéllitds stb.) és vasuti oktatds
témakoreit Olelte fel.

A versenyre egy irasbeli feladat teljesi-
tésével nevezhettek a haromfés csapa-
tok, a dontbbe az 6t legeredményesebb
alakulat jutott be, azonban a Bevell tri6
nem tudott részt venni a rendezvényen.
A csapatoknak a BGOK képzésfejleszté-
si szakemberei altal 6sszedllitott kép-
kirakd, saccold, képfelismerd, személy-
megoldaniuk, valamint kilonb6z6 ne-
hézségl villAmkérdéseket valaszthat-
tak maguknak, illetve ellenfeleiknek.
Egy kreativ feladat soran pedig egy
plakatot és egy félperces tv-reklamot
kellett készitenilik a vasutas hivatas
népszer(sitésére.

A vetélked6t végul szoros versenyben
a Kiss Franciska, Varga Gabor és Kokai

Konszolidacio

Az INKA Konszoliddcidé projekt kiemelt

céljai:

« az SAP-rendszerhez kapcsol6dé
munkafolyamatok felilvizsgéla-
ta, finomitasa és optimalizalasa,
az alapprojekt zarasat kovetéen
keletkezett valtoztatasi kérelmek
menedzselése;

« a szilikséges adattisztitasok és
adatharmonizalasok végrehajta-
sa;

« az INKA jogosultsagi rendszer
sziikség szerinti modositasa az
éles Gizemi hasznalat tapasztalatai
alapjan;

« az Uj mukodési formanak megfe-
lel6 szabdly- és utasitasrendszer
kialakitasa, egységesitése;

«  csoportszinten integralt, tizleti fo-
lyamatalapu gondolkodas kialaki-
tasa;

« az INKA és az Integralt Human
Informacios Rendszer (IHIR) MAV-
HEV Zrt.-re torténé kiterjesztése;

« egységes, csoportszintl tervezési
és beszamolasi rend kialakitasa;

« egységes kontrollingkoncepcid
alapjan 4j kontrollingrendszer
megvaldsitdsa a MAV palyam(-
kodteténél, valamint a MAV-
START-nal;

« az egységesitett kontrollingfo-
lyamatokhoz igazodva a jelenle-
gi licenckiosztas uUjragondolasa,

Kéroly alkotta Stephen’s sons nyerte.
A masodik helyen a Vak vdgdny (Farkas-
né Barta Beata, Morvai Tamas, Stupek
Attila), a harmadikon pedig a Vonatke-
rék-pumpdlék (Kovacs Attila, Kovacsné
Csuti Zsuzsanna, Kovacs Timea) csapata
zart. A negyedik poziciét a Nyugati part
(Krizsan Edina, Zoltanné Bogyora Ibo-
lya, Simon Viktor) szerezte meg.

Széveg és foté: BGOK

Uj licenckonstrukcié kidolgozasa

(Cognos licenckonszolidacio).
Az INKA Konszoliddcié projektben dol-
goz6 munkatarsak mindent megtesz-
nek annak érdekében, hogy az integ-
ralt véllalatiranyitasi rendszer haszna-
lata és Uzemeltetése rutinszerdvé val-
jon. A cél az, hogy egységes, korszerd,
folyamatalapu szabdlyozas mentén
torténjen a munkavégzés az érintett
terileteken, a sziikséges adattisztita-
si feladatok (a muszaki, a gazdasagi
és az ingatlanos teriileten) pedig ha-
taridére befejezédjenek. A projekt-
nek az is célja, hogy a kontrolling uj,
egységes informatikai rendszere biz-
tositsa a csoportszintl tervezési és
beszamolasi feladatok ellatasat, 2018.
januér 1-jétél pedig a MAV-HEV Zrt.
is élesben alkalmazza az INKA-t és az
IHIR-t.

Bizunk benne, hogy az INKA kereté-
ben bevezetett Uj rendszerek és mun-
kafolyamatok, valamint az ezek hasz-
nalatdhoz sziikséges szemlélet a kon-
szolidacios projekt segitségével még
hatékonyabban beépiil a MAV-cso-
port munkakulturajaba, elésegitve a
kollégak munkavégzésének tamoga-
tasat, ezzel biztositva a nemzeti vas-
uttarsasdg fejlédését, hatékony és
eredményes mukodését.

INKA Konszoliddcid projekt

Vasutas



A MAV-csoportndl sok olyan kolléga
van, aki szo szerint a frontvonalban
végzi munkdjadt, a jegyvizsgdlokndl ez
hatvdnyozottan igaz. Feladatuk a fe-
liiletes szeml€élé szamdra egyszeriinek
tiinhet, pedig valdjdban osszetett, ér-
zékeny és kényes munkakorrél van szo.
Hdldtlan szerep az 6vék, nem csoda,
hogy sokan lemorzsolédnak. Vannak
azonban olyanok is, akik kitartanak,
s6t nemcsak dlljdk a sarat, hanem a
nehézségek ellenére szeretik a hivatd-
sukat, és 6rommel dllnak szolgdlatba
nap mint nap. Kozéjiik tartozik Kiss
Franciska, a MAV-START Zrt. nemzet-
kozi vezeté jegyvizsgdldja, aki 27 éve a
vasuttdrsasdg munkatdrsa.

A Vasutas Magazin rendszeres olvasoi
bizonydra mar felkésziltek a folytatds-
ra: ,Igen, ez az els6 munkahelyem. A csa-
lddomban mindenki vasutas, nem is volt
kérdés, hogy mit vdlasztok...” Hat nem,
ez most nem az a torténet. Kiss Franciska
élelmiszer-keresked6ének tanult, csalad-
jaban pedig egyetlen vasutas sincs. Az
iskolaba viszont vonattal ingazott, és a
sok utazas soran tébb MAV-os dolgozéval
megismerkedett, akik csabitottdk ugyan
a vasuthoz (lam-lam, a fedélzeti munka-
erd-toborzds nem is annyira Uj kelet(!),
de akkor még kitartott az eredeti elkép-
zelése mellett. A kdzépiskola elvégzése
utan egy évig dolgozott a szakmajaban,
élelmiszer-keresked6ként, de nem tudta
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megszeretni azt a munkat. ,Ott is embe-
rekkel foglalkoztam, de Idttam, hogy tel-
jesen mdshogy dllnak egy bolti eladéhoz,
mint egy jegyvizsgdlohoz vagy egy forgal-
mi szolgdlattevéhoz. A vasutndl pozitivabb
volt a munkavadllalék megitélése. Ugy dén-
téttem: vdltok” - mondja Franciska. Besé-
talt hat a Déli palyaudvarra, megkérdezte,
mik a lehet&ségek, és — ahogy 6 fogalmaz
- ott ragadt.

Kotélidegzet kell a munkahoz

Erdekes: lehetséges volna, hogy egy
jegyvizsgalonak konnyebb dolga van
és stresszmentesebb az élete, mint egy
ABC-ben dolgozé eladénak? Az ember
laikusként, a jegyvizsgalokat éré szdbeli
és fizikai tamadasok hireit hallva nem igy
gondolnd. Néhany deka felvagott csak
nem jelent ugyanolyan konfliktusforrast,
mint egy jegy nélkuli ittas utas, vagy egy
ordk 6ta a nyilt palyan vesztegld, utasok-
kal tomott szerelvény? Nos, azt Francis-
ka is elismeri, hogy sokszor kotélidegzet
kell ehhez a munkéhoz: ,Vannak lazabb
napok és vannak keményebbek. Adédhat
probléma az utasok vagy a forgalmi hely-
zetkapcsdn is, és van, amikor a kett egytitt
jelentkezik: ilyenkor aztdn végképp sziikség
van az énuralomra, arra, hogy azember ne
veszitse el a fejét” Kolléganénk a taktika-
jat is megosztja veliink: ,Az utasok akkor
a legidegesebbek, ha dll a vonat, de meg-
felelé tdjékoztatdssal meg lehet nyugtatni
Gket, legaldbbis a tobbséget. Persze, min-

dig van egy hangadd, ezért elészér 6t kell
lecsillapitani, mert az hat a tobbiekre. Meg
kell taldlni az egyensulyt, hogy én se borul-
jak ki és az utasok is lehiggadjanak. Ez egy
kemény pszicholdgiai teszt nap mint nap.”

Hat igen, rendkivil ellentmondasos és
halatlan szerep a jegyvizsgaloké: nekik
kell gondoskodniuk arrél, hogy csak olya-
nok uljenek a vonatokon, akik jogszertien
veszik igénybe a vasuti szolgaltatasokat,
ugyanakkor az utasok a legtobbszor raj-
tuk kérik szamon, ha ezek szinvonala
barmilyen okbdl kifolydlag nem éri el a
jogosan elvart szintet. A MAV-csoport
arcaiként a kalauzoknak tirelemmel,
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higgadtsaggal, kulturaltan kell viselnilk,
hogy gyakran bokszzsaknak nézik Sket,
akiket nyugodtan lehet pUfélni banté
szavakkal és néha sajnos sz6 szerint is,
hibaztatni valds és vélt sérelmekért, akar
olyasmiért is, amirél a vasut egyaltalan
nem tehet. Szerepiik e tekintetben tul-
mutat az adott szituacié megoldasan:
rajtuk is mulik, hogy az utas megérti
és elfogadja-e a helyzetet, vagy inkdbb
egy kozosségi médias, dihds hozza-
sz6lasban, esetleg valamelyik ujsagnak
cimzett olvaséi levélben osztja meg
elégedetlenségét orszag-vilaggal. Ami
pedig a ,problémas” utasok egyittmad-
kodési hajlandosagat illeti, Franciska a
MAV-START altal tesztelt testkamerak
egyik hasznaléjaként ugy véli: a rend-
szernek egyértelmlen van visszatarto
ereje. Segitségével ugyanis kdnnyeb-
ben és hamarabb oldédnak meg a
konfliktusos helyzetek.

Mindenkinek megterhelé a munka-
er6hiany

A kalauzoknak ugyanakkor messze
nem ,csak ennyibdl” all a munkajuk,
vezetd jegyvizsgaldi beosztasban pél-
daul vonatterhelési kimutatast is kell
készitenitik az adott jarat indulasa elé6tt.
A szerelvény hosszdra, tengelyszama-
ra, induldsi és célallomasara, valamint
egyéb jellemzéire vonatkozé informaci-
6kat ma mar nem papiron, hanem egy

Névjegy

Kiss Franciska (45) Somogy megyei
szliletést, de kamaszkordt Szdzhalom-
battdn toltdtte. Tobb mint husz évig

Pusztaszabolcsrol ingdzott Budapestre,
ma mdr a févdrosban él. Elvdlt, Idnya 24

rejtvényt fejteni is.

elektronikus fellleten régzitik, a szolga-
lati okostelefon segitségével. Franciska
mutat is egy példat: villdmgyorsan,
fejbél irja be az egyik FLIRT motorvo-
nat tizenkét jegyld azonositdszamat,
majd mutatja a tovabbi Iépéseket. Nem
sokkal késébb megtudom, hogy a pa-
rancskonyvet szintén telefonon kap-
jak meg, a jegykiadas és -ellen6rzés a
JE-rendszerben ugyancsak elektroniku-
san torténik, de a bevételek konyvelése
és a szolgalati lap vezetése tovabbra is
papiralapu. Mint mondja, a telefonos
alkalmazasokkal valédban kénnyebb lett
az életiik, és a gépi jegykiadas is sokat
fejlédott a rendszer bevezetése 6ta, a
sebességgel és egyes funkciokkal - pél-
ddaul a csoportos jegyek kezelésével -
azonban még vannak problémak.

A feladat tehat - finoman fogalmazva
- nem egyszerd, rdadasul a vezénylés
sajatossagai és a tulordk miatt a jegy-
vizsgalok rendkivil tulterheltek. Egy
atlagos munkanap a kotelezé pihe-
ndidékkel egyltt tobb mint 14 érasra is
nyulhat, és akar tiz napot is dolgozhat-
nak egyhuzamban, a hatodik és a hete-
dik nap kozé beiktatott 24 6ras sziinet-
tel. Ez 6nmagaban is elég megterheld,
de a munkaeréhiany miatt lényegében
mindenkinek muszaj talérat vallal-
nia — Franciska most épp 230 dranyi
plusznal tart.

Nem minden a pénz

A korilményeket figyelembe véve egy-
altalan nem meglepd, hogy nem min-
denki tudja vagy akarja ezt a munkat
hosszabb tavon végezni. ,En sem gy
terveztem, hogy ilyen sokdig itt maradok.
Amikor megsziiletett a Idnyom, ugy don-
tottem, még nem vdltok, mert a vasut
biztos munkahely. Kés6bb jott a gazdasd-
gi vdlsdg, akkor azért nem léptem. Most
viszont mdr azt mondom: sajndlndm fel-
adni az itt toltott idét, és nem azért, mert
esetleg 6regnek érezném magam, hiszen
nem igy van” - mondja, és az okot is rog-
ton megvildgitja: ,Nagyon megszerettem
a munkdmat, mert rendkiviil vdltozatos,
minden nap mds és mds kihivdsokkal kell
szembenézni, mds és mds problémdkra
kell megolddst taldini. Persze a fizetés nem
tal magas, és ha most valaki azt monda-
nd, hogy mdshol 40 szdzalékkal tobbet
kereshetnék, vagy otthon tolthetnék min-
den (innepnapot, hétvégét, és nem kellene
éjszakdznom, akkor elképzelhetd, hogy
vdltanék. De nem bdrmi dron. Abba biz-
tos beledriilnék, ha napi nyolc drat kelle-
ne (ilném egy iroddban. Még itt, a cégen
beliil sem szivesen vdltanék: csdbitanak a
Keletibe, hogy menjek dt, mert ott vannak
nemzetkézi forddk is, de nem. A szivem
csticske a Déli pdlyaudvar, és az is marad.”

Kép és szoveg: Sods Botond

Vasutas



KORNYEZETVEDELEM

Hulladékgazdalkodas
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és szelektiv gyljtés

AMAV-csoport 154 kiilonbozé tipust
hulladékot gyiijt szelektiven, ennek tbb
mint a fele veszélyes hulladék.

A vasuttdrsasdg hulladékgazddlkodd-
sdanak eredménye ma mdr pénzben is
kifejezheté.

A kornyezetvédelmi és hulladékgazdalko-
dasi tevékenység két évtizeddel ezelétt,
1997-1998-ban kezd6ddtt a nemzeti
vasuttarsasagnal. Akkor még mindosz-
sze harom hulladékfajtat (faradt olaj,
szérazelem, akkumuldtor)  gydijtottek.
A MAV-csoport azonban ma mar — széles
koru tevékenysége miatt — 154 kiilonb6zé
tipusu hulladékot gydijt szelektiven, ebbdl
85 veszélyes, 69 nem veszélyes hulladéknak
mindsil. A hulladékok gyujtése kordilbeldl
1800 munkahelyi és 21 Gizemi gy(ijtéhelyen
- 0sszesen 533 vasuti telephelyen - zajlik; a
munkatarsak természetesen a feldolgozas-
rol is gondoskodnak.

A szelektiv hulladékgydjtés és a hulla-
dékgazdalkodds szorosan Osszetartozik:
az egyes hulladék-6sszetevék anyagfajta
szerinti begy(jtése ugyanis fontos részét
képezi a hatékony, tudatos és tervszeru hul-
ladékgazdalkodasnak, ami a hulladék kelet-
kezésének megel6zését, megsziintetését,
mennyiségének mérséklését, fajtdnkénti
OsszegyUjtését, veszélyességének csok-
kentését, lehetéség szerinti hasznositasat,
végsé soron pedig artalmatlanitasat, illetve
elhelyezését foglalja magaban.

Eredetét tekintve a hulladék lehet kommu-
nélis vagy termelési. A MAV-csoport ese-
tében a hulladékok az utébbi kategéridba
sorolhatok. A termelési hulladékok gyartasi,
karbantartasi tevékenység, anyagatalakita-
si mUveletek velejardi, egy résziik fenntar-
tas, idészakos Uzemledllas, termékvaltas so-
ran képzddé tisztitasi maradék. A felsorolta-
kon tul termelési hulladéknak mindstlnek
azadminisztrativ és szocialis |étesitmények-
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bdl, az Gzemépliletek takaritasabdl, vala-
mint a termel&létesitmények tizemi kozte-
rileteirdl szarmazoé hulladékok is. A tech-
noldgiai eljdrasok soran keletkezé hulladé-
kokat elkiilonitetten, fizikai és kémiai tulaj-
donségaiknak megfelel6 mddon gydijtik.
A veszélyes hulladékok gydijtése jellemz6-
en két fazisban zajlik: a napi hulladékmeny-
nyiség gylijtése (a termelShelyhez kozel)
ugynevezett munkahelyi gyUjtében tor-
ténik, majd megfeleld, veszélyes aru szalli-
tasara is alkalmas csomagoléeszkdzzel be-
csomagolva széllitjak a legkdzelebbi tzemi
gyUijtéhelyre, ahol a hulladék legfeljebb
egy évig tarolhato.

A hulladék elszallitasarol a MAV Szolgaltaté
Kozpont Zrt. gondoskodik, a vallalatcso-
port hulladékszallitasra és -artalmatlani-
tasra vonatkozd beszerzéseit a MAV SZK
Kornyezetvédelem és Energia szervezete
bonyolitja. A szerz6dések, megrendelé-
sek el6készitése sordn minden esetben
ellenérzik az atvevd jogosultsdgat mind a
hulladék tipusara, mind mennyiségére vo-
natkozoéan. A hulladékok egy részének sor-
sa mar az anyagbeszerzésnél rendezédik: a

jellemzden egyedi intézkedést igényl6 és a
beszerzett kenéanyagokhoz kapcsoléddan
keletkez6 hulladékok esetében ugyanis az
anyagot szdllitok feladata a hulladékokrdl
valé gondoskodas.

A vasuttarsasag hulladékgazdalkodasanak
eredménye ma mar pénzben is kifejezhetd,
a MAV ugyanis a felesleges fémhulladékot
arveréseken értékesiti (VM 67. évf, dprilisi
szdm, 27. 0.). A bevétel természetesen az al-
lamé, de a vasuttarsasag is kap némi pénzt
a lebonyolitasért. Ez azért is fontos, mert a
fémhulladékok tarolasa komoly probléma-
kat okoz.
MAV SZK Zrt. Beszerzési Uzletdg,
Kornyezetvédelem és Energia

,,Kétéltliekkel” bdviilt a MAV karbantarté gépparkja

Komoly fejlesztés tortént a nemzeti vas-
Uttarsasag palya- és fels6vezeték-karban-
tartasi gépparkjaban: a nemrég beszerzett
kilenc darab Mercedes-Benz Unimog tipu-
su univerzalis eszk6zhordozé tehergépjar-
mU és cserélhetd adaptereik — a tervezett
muszaki karbantartdsokon felll - fontos
eszkozei lesznek a vératlan események
bekovetkezésekor szlikséges szakszer(
helyredllitasnak. llyen esetekben ugyan-
is a gyors hibaelharitdsnak komoly sze-
repe van a menetrendszer( kozlekedés
mihamarabbi visszadllitdsadban, és igy a
szolgdltatasi szinvonal javitasaban is. A jar-
mUvekkel a vdganyzarak alatt, a karbantar-

tasi, helyredllitdsi munkak soran jelentds
idémegtakaritds és hatékonysagnovelés
érhet6 el. A karbantartasi — esetleg feldji-
tasi — munkak soran, illetve a baleseteknél,
id6jarasi, vagy egyéb karok helyredllitasa-
nél nagy elényt jelent, hogy a jarmlvek
kodzaton is meg tudjik kozeliteni a hely-
szint, ami vasuton adott esetben hosszabb
id6t venne igénybe. A Mercedes-Benz Uni-
mog U423-ashoz tobb cserefelépitmény is
kapcsolédik, ezekkel kiegésziilve a jarmu
teljesen egyedivé és multifunkciondlissa
valik. Az egyes felépitmények atszerelése
rovid id6t vesz igénybe, igy a munkagé-
pek folyamatosan kihasznaltak és gazda-

Tizéves a Zahony-Port Zrt.

A Zahony-Port Zrt. a MAV keretein beliil
tobb évtizedes atrakasi, raktarozasi mult-
tal rendelkez6 vasuttarsasag, jelenlegi
szervezeti formajaban tiz éve biztositja a
szabad vasuti drumozgast az ukran haté-
ron. Az évfordulé alkalmabdl rendezett
Zahony-Port-napon nemcsak a tarsasag

Zahony-Port emlékplakett
és vezérigazgatoi dicséret
Pokol Csaba vezényl6tiszt

Vezérigazgato dicséret
Fazekas Gyulané altalanos ligyviteli szakel6add

Szécsi Ferenc altalanos karbantarté
Dics6 Tibor darukotozé
Czérna Attila konnyligépkezel

kollektivdja, hanem a MAV t6bb felsé ve-
zetdje, a vallalati partnerek, a hatésagok,
hivatalok vezetéi is a céggel egylitt tinne-
peltek. Az eseményen jelen volt tobbek
kozott David llona, a MAV Zrt. elnok-vezér-
igazgatoja, Kovacs Imre, az RCH elnok-ve-
zérigazgatdja, dr. Erb Szilvia, a Nemzeti Fej-

Kitiintetésben részesiiltek:

sagosan Uzemeltetheték. Az adapterek
lehetévé teszik tobbek kozott a sinek
csiszolasat, a vaganyok melletti zoldterdile-
tek karbantartasat, a gyomirtast, a felséve-
zetékek ellendrzését, javitasat, illetve télen
a hdakadalyok lekuizdését.

Budapest kornyékén harom darab (eb-
bél egy a MAV-HEV-nél), Miskolc, Deb-
recen, Szeged, Pécs, Szombathely térsé-
gében egy-egy, mig orszagosan, valtozé
munkahelyeken tovabbi egy jarmd - a
MAV FKG Kft. kezelésében - latja el az
Uzemi feladatokat. Az Gjonnan beszerzett
eszkozok a jelenleg elérheté legmagasabb
miszaki szinvonalat képviselik. A MAV
kétéltii pdlyakarbantarté jarmuveinek
kdszonhetden vérhatdan jelentdsen javul
a vaganyhdlézat mindsége, a kornyezet
allapota, és csokkenhetnek az Gzemelte-
tési koltségek. A beruhazas 6sszértéke 3,2
milliard forint volt, amit a MAV sajat forras-
bdl biztositott.

lesztési Minisztérium féosztalyvezetéje, de
tobb kozéleti személyiség is megtisztelte
jelenlétével a rendezvényt, mint ahogy az
ukran és a szlovak vasutak képvisel6i is. Az
Unnepi koszontdket, beszédeket kovetod-
en a kiemelkedd munkat végzezz kollégak
kitiintetése kovetkezett.

MAV Zrt. elismerést kaptak

Gubik Laszl6 vezérigazgatd,
A Vasut Szolgalataért arany fokozat

Czap Andras darukezeld,

A Vasut Szolgalataért eziist fokozat
Udvari Istvan dltalanos karbantarto,
A Vasut Szolgalataért bronz fokozat

Koncz Sandorné humanpolitikai vezetd,

Csorba Albert altalanos karbantarté
Kapin Zoltan rakoddasgépesitési szakel6add

elnodk-vezérigazgatdi dicséret
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A MAV-csoport humdneréforrds-szervezetei kiils6 szervezés(i és sajdt rendezvényeken - dlldsbérzéken, pdlyaorientdcids kidllitdso-
kon, fesztivdlokon — népszerdsitik a nemzeti vasuttdrsasdg dlldsajdnlatait, pdlyakezdé diplomds programjdt, szakmai gyakorlati
lehet8ségeit, felsGoktatdsi 6szténdijprogramjdt, valamint a hazai egyetemekkel k6tétt egylittmiikédési megdllapoddsokat és a
kézépfoku oktatdsi intézményekben elsajdtithatd, vasuti vonatkozdsu szakmdkat. Képriportunkban az elmdlt id6szak legfontosabb
eseményeinek fotéibdl vdlogattunk. Szeptember mdsodik hetében 47 fével ismét elindult a MAV Zrt. utdnpétidsprogramija, a frissdip-
lomdsok szdmdra meghirdetett pdlyakezd6 diplomds program. A Magyar Vasdttérténeti Parkban 2017. szeptember 27-én rendezték
meg a MAV-csoport nyilt napjdt, amelyre tébb mint 600-an — egyetemistdk, szakgimndziumi tanuldk, felnétt kisérék — ldtogattak el.
Az oktéber 4-5-i HVG Alldsbérzén bemutatkozott a vasuttdrsasdg uj standja, és a Legétletesebb aktivitds kategéridban a MAV-cso-
port gyéztesnek jdré elismerést vehetett dt a szervez6ktdl. Oktdber 10-11-én pedig a SzakMdzz! Budapest Pdlyavdlasztdsi Kidllitdsra
kerdilt sor, amelyen mozdonyszimuldtorral, tdblagépes jatékokkal és kvizekkel vdrtdk a kollégdk a zémében 5-7. osztdlyos tanuldkat.

Fotdk: Soés Botond
16+ Vasutas
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Sz__ikszé, a legujab
KOFI-kozpont

rendezések, a szintbeli keresztez6dések-
ben automata fény-, illetve fény- és fél-
sorompo valtotta fel a teljes csapérudas
sorompot. Mdra még korszer(ibbé valt a
vonal forgalomiranyitésa.

Koézponti forgalomirdnyitdst kapott

a 90-es szamu, Felsézsolca és Hidas-
németi kozotti nemzetkozi févonal. A
pdlya itt egyvdgdnyt és villamositott,
igy értelemszeriien hatékonyabban és
dtlathatébban bonyolithaté le a vo-
natkozlekedés az uj irdnyitorendszer
segitségével.

Eddig a févonal valamennyi allomasan
Integra-Domino berendezéssel iranyi-
tottak a forgalmat, a '70-es évek elején
azonban még arégi, de jél bevalt mecha-
nikus rendszert hasznaltak a forgalmiak.
Az allomasokon akkor még valtokezelsi
6rhelyeknél tisztelegtek a valtokezel6k,
a nyilt vonalon sorompodkezeld és tér-
kozérhelyek el6tt lengették sarga zasz-
I6ikat a térkozorok. A fejlesztések idején
aztan korszerlbbek lettek a biztositobe-
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De még ne ugorjunk olyan nagyot el6-
re az idében, nosztalgiazzunk egy kicsit!
Nézze el nekem a tisztelt olvasé és vasu-
tas kolléga, ha néhany személyes élmé-
nyemet elmesélem.

Nos, a szikszdéi vasutallomas - vagy
ahogy a koéznyelv nevezi: a nagyallomas
- torténelmi id6ket is megélt. (Van egy
masik kozeli megalldja is a véarosnak:
Sziksz6-Vasartér, ezt nevezik a helyiek
kisdllomasnak.) Annak idején nagy for-
galmat bonyolitott le a raktari vaganyan:
a Tuzép, a malom, a helyi és kornyékbeli

téeszek, dllami gazdasagok ontottdk az
arufuvarozasra feladott termékeket, cu-
korrépat, kukoricat, buzat, de rendsze-
res volt az éléallat-feladas is. Két rakodd
is volt - az egyik a kistestd allatoknak
(sertés, juh), a masik a nagyobbaknak
(szarvasmarha, 16). Allt ott egy hatal-
mas, fabol késziilt raktarépllet is, abban
szamfejtették az arufuvarozas dijat, és
kezelték a beérkezett és a feladott vago-
nokat. Tonnaszdmra jottek a szénszallit-
manyok, a cement és az egyéb épitdipari
termékek. Sajnos ennek ma mar se hire,
se hamva.

Itt, a szikszdi allomdason csapta meg e so-
rok ir6jat a mozdony fiistje, de nemcsak
képletesen. Akkor ugyanis a Miskolc és
Hidasnémeti kozotti személyvonatokat
még a 424-es g6zo6sok repitették. Mit

repitették! Csak ugy szdlltak a g6zo6s
paripak! Tortént, hogy 1971 tdjékan -
amikor én még az altalanos iskola hete-
dik osztalydban koptattam a padokat és
az anyam varrta kék iskolakopenyemet
- erre az allomasra helyezték forgalmi
szolgalattevének az egyik fiatal rokono-
mat. Mivel j6 szomszédok is voltunk, a
vasarnapi ebédet én vittem ki neki a vas-
utallomasra, amikor szolgalatban volt.
Amig elfogyasztotta a tyukhuslevest
és a vasarnapi rantott csirkét, vagy té-
len a toltott dagadot, toltott kaposztat,
nem tehettem mast, mint érdeklédve
figyeltem az ott dolgozék munkajat, ami
rendkivil megtetszett. A szomszédom
- kérésemre - par hét mulva mar meg-
engedte, hogy a felligyelete alatt kezel-
jem a berendezést. Mondanom sem kell,
mennyire élveztem. Hamarosan masnak
is kellett ebédet szallitanom, ugyanis
apamat Miskolcrol - sajat kérésére —
szintén Szikszéra helyezték valtdkezel6-
nek. Az akkori kismotorom, a Babetta
ingajaratban kozlekedett a hdzunk és a
vasutallomas kozott, s engem egyre job-
ban vonzott ez a kiilénods vilag, a vasut
vildga. Akkor dontottem el, hogy ezt a
szép hivatast véalasztom. Immar 40 év
tavlatabdl megitélve bebizonyosodott:
jol dontottem, azéta sem bantam meg.
De térjiink vissza a maba, hiszen Szikszd
allomds szerepe most megint felérté-
kel6dott. Ide telepitették ugyanis a vo-
nali KOFl-rendszer agyat. Immar innen
irdnyitjdk és szervezik j6 felkésziltségl
vasutasok az 6tvenhét kilométeres vo-
nal kozlekedését. Oranként, litemes me-
netrendben jarnak a személyvonatok, s
nemzetkozi tehervonatok is szép szam-
ban eléfordulnak errefelé.

A kivitelezés egy éve kezdddott. Szep-
tember végére mar az illeszté aramko-

i

Bdnkuti Gyula miiszaki igazgatéhelyettes

roket épitették az egyes helyszinekre,
az adatgyujt6-vezérld szekrények is a
helyikre keriltek. Aztan kovetkezett
az adatgyUjté-tavvezérlé szekrények
aramkorbe kapcsoldsa, a D55 tipusu biz-
tositoberendezés  kezelSkésziilékének
atalakitasa, valamint a tavvezérl6koz-
pont telepitése. Az lizemi probdak, a for-
galomszabdlyzd tesztlizem befejezését
kévetben a KOFI-t a kézelmultban tizem-
be helyezték. Ennek apropdéjan Bankuti
Gyuldval, a Miskolci Palyavasuti Terileti
lgazgatésdg miszaki igazgatohelyette-
sével beszélgettem a korszerdsitésrél.
Mindenekel6tt az gj irdnyitéberendezés
fébb jellemzGire voltam kivancsi, és arra,
hogyan és milyen eszkozokkel iranyit-
jak a Hidasnémeti és Felsézsolca kozot-
ti vonalszakaszt, a vonalon talalhaté o6t
allomast. ,Onga, Halmaj, Forré-Encs és
Novajidrdny tdvkezelt dllomds forgalo-
mirdnyité tdvvezérlése a Szikszon kialaki-

ek

tott munkahelyrél torténik” - kezdte az
ismertetést Bankuti Gyula. A beruhazas
keretében megvaloésult az dllomasi D55
tipusu biztositéberendezések ElpultD55
szamitogépes rendszerrel torténd fe-
lUlvezérlése, ami azt jelenti, hogy a fe-
lUlvezérlés a helyszineken elhelyezett
adatgyjték, moduldris rendszer( ipari
szamitogépek segitségével lehetséges.
Ezek kapcsolédnak a D55 tipusu jelfo-
g6s berendezésekhez. A KOFI iranyito-
helyiségében elhelyezett munkahelyi
szamitogépek kapcsolddnak az dllomasi
adatgy(jtékhoz, az allomésok biztosi-
toberendezésének kezelése ezeken ke-
resztll torténik. A biztonsagi kovetelmé-
nyeknek megfeleléen a rendszer redun-
dans, a két fliggetlen csatornan minden
informdacionak azonosnak kell lennie.
A teljes rendszerre jellemz6 a parhuza-
mos adatfeldolgozas és a ,2-bdl 2" biz-
tonsagi kdvetelmény. A rendszer eleme-
inek duplikalasa miatt a meghibasodas
val6szin(isége nagyon kicsi.

Mivel mar csak Szikszén van allandé
szolgalat, s a tobbi négy dllomason nincs
forgalmi személyzet, gondoltak a téli
esetleges zord id6jarasra is. A vonatfor-
galom biztonsadgosabb fenntarthatdsa-
ga érdekében az dllomasokon valtofiités
van. Halmaj, Forré-Encs és Novajidrany
allomason tadvvezérelt térvilagitast ala-
kitottak ki.

»Sziikséges volt a tdvkézlési rendszer
megdjitdsa is” - hangsulyozta a m(isza-
ki igazgatohelyettes. Az allomasi utas-
tajékoztatd rendszerek és a tavkozlési-
diszpécser-rendszer is korszer(ibbé valt.
A személyzet nélkil miikodé allomasok
részére Uj, integralt vasuti Gzemiranyitod
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kdzpontot terveztek, a Schauer Hun-
garia Kft. altal gyartott integralt vasuti
kommunikaciés rendszer (IRCS, Integra-
ted Railway Communication System) és
allomasi utastajékoztatdé berendezések
(PIS, Passenger Information System) fel-
hasznalasaval. A vonalszakaszon telepi-
tett IRCS diszpécser és a PIS-GBE (Gépi
Bemondé Egység) gépi utastajékoztatéd
rendszerek helyi, tavvezérelt és tavve-
zérl6 tizemmoddban mikddhetnek.

A forgalom irdnyitasa érdekében az allo-
masi berendezésen kivill mozdonyradid,
mobiltelefon, a peronokon perontavbe-
szél6 segiti a szakmai kommunikaciot.
A tavkezelt allomasokon megvaldsult
a vonatok altal vezérelt automata gépi
hangos utastdjékoztatas. Szikszé allo-
mas forgalmi irodat is tartalmazé épiile-
tének belsd tere atépdlt, tiz- és vagyon-
védelmi, illetve beléptetérendszert is te-
lepitettek. llyen formaban kézzelfoghato
a fejlesztés human oldala is.

Persze, arra is kivancsi voltam, hogy -
az Uj helyzetnek megfeleléen - hogyan
vezényelték at a személyzetet. ,Az dt-
meneti dllapot utdn, dprilis 2-dn a Felsé-
zsolca-Hidasnémeti tdvvezérelt vonalon
ténylegesen is elkezdédétt a forgalomsza-
bdlyozd prébaiizem, amely julius elsejéig
tartott” — magyarazta Bankuti Gyula. ,igy
anégy tdvvezérelt dllomdson az éles lizem
induldsdval megsziint a létszam. A kilenc,
ideiglenesen a vonalhoz tartozé szolgd-
lattevé munkavdllald visszakerlilt eredeti
szolgdlati teriiletére. A fejlesztés hatdsdra

felszabadulé munkaeré a kérnyezé dllo-
mdsokra keriilt. A KOFl-rendszer jelentés
hozadéka, hogy a négy dllomds tdvvezé-
reltté alakitdsdval mintegy husz f6 enyhit-
heti a régié forgalmi szolgdlatdban mu-
tatkozo létszdmhidnyt. A beruhdzds utdn
lehet8ség nyilt hdrom ujabb dllomdson
megsziintetni a forgalmi szolgdlattevéi
munkakort, igy az igazgatésdg mds szol-
gdlati helyein jelentkez8 Iétszdmhidny is
csokkenhetett.”

De mi torténik akkor, ha elromlik a be-
rendezés? - vetédott fel bennem a kér-
dés. ,A berendezés lizemzavara esetén a
szolgdlat lebonyolitdsdra a forgalmi és a
vonali végrehajtdsi utasitds ad tdmpon-
tot. Amennyiben a meghibdsodds for-
galmi szolgdlattevd rendkiviili jelenlétét
igényli, a teriileti f6lizemirdnyité indokolt
esetben jogosult kirendelni a felsézsolcai
kiilsés forgalmistdt Ongdra, a szikszoit
Halmajra, a hidasnémetit Forré-Encs-
re, illetve Novajidrdny dllomdsra. Ezek a
munkatdrsaink mindegyik helyre érvényes
vizsgdkkal rendelkeznek. Meghibdsodds
esetén (a tdviizem hozzdjdruldsat kévets-
en) a biztositéberendezés kezelését helyi
lizembe veszi a szolgdlattevd” — vélaszolt
kérdésemre az igazgatohelyettes.

Az is érdekelt, hogy milyen elénydkkel
jar a KOFI forgalomszervezési és vonat-
iranyitasi szempontbdl. ,A projekt 6 cél-
ja, hogy emelje a vasutvonal miiszaki szin-
vonaldt, névelje az utasforgalom szdmdra
nyujtott szolgdltatdsok mindségét, vala-
mint a vonal, illetve egyes szakaszainak

dtbocsdtoképességét. Forgalomszervezés
esetében ez azt jelenti, hogy a szikszdi dl-
lomdson dolgozé forgalomirdnyité nem
csak a Szikszéval szomszédos két dllomds-
kézt, hanem az egész vonal forgalmdt ird-
nyitja. Mivel nagyobb teriiletre Idt rd, ked-
vez6bb, pontosabb forgalomszabdlyozdsi
dontéseket hozhat, ennek kdszdnhetden
né a vonal dtbocsdtoképessége és javul a
menetrendszerliség. Ugyanakkor kiemel-
kedé fontossdgu, hogy az emberi tévedé-
sekbdl eredé vasutbiztonsdgi kockdzatok
is jelent6sen csokkentek, az uj rendszer
a vasuti kézlekedés biztonsdgdt eurdpai
szinten képes biztositani a vonalon” -
mondta Bankuti Gyula.

A fejlesztésre a megrendelé6 MAV Zrt.
2015-ben irta ki a palyazatot, a szerz6-
déskotésre 2016. aprilis 14-én kerdilt sor.
A projekt viszonylag gyorsan valosult
meg: a Prolan Iranyitastechnikai Zrt. és
az R-KORD Epitéipari Kft. alkotta HIDAS
2015 konzorcium az eredetileg kiirt ti-
zenkét hoénapos hatarid6hoéz képest
kozel négy hénappal korabban, 2016.
december 29-én végzett a munkaval.
A végleges hasznélatbavételi engedélyt
a hatésag 2017. janius 22-én adta ki.
A komoly szakmai teljesitmény elérésé-
hez a projekt minden résztvevéjének fo-
lyamatos és konstruktiv egylttmkodé-
sére volt sziikség. Az 1,164 milliard forin-
tos beruhéazast a MAV Zrt. sajat forrasbol
finanszirozta.

Kavalecz Imre

Villamositjak a Mez6zombor-Satoraljaujhely vonalat

A Mezézombor és Satoraljaujhely ko-
zOtti, 46,3 kilométer hosszu vasuti
vonalszakaszon megépul a villamos
fels6vezetéki rendszer a sziikséges
energiaelldté rendszerrel egyitt, és
megujul a szerencsi vontatasi transz-
formatordllomas. A felsévezeték kiépi-
tésével parhuzamosan felsévezetéki
energia-tavvezérlé és helyi tavvezérld
berendezés is létesiil. Az utaskomfort
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novelése érdekében minden adllomason
és megallohelyen korszer( térvilagitast,
akusztikus és részben vizualis utastdjé-
koztatd berendezéseket telepitenek.
Bodrogkeresztur, Olaszliszka-Tolcsva és
Sérospatak allomason magas utaspe-
ronokat, Uj biztositbberendezést, a
téli kozlekedés biztonsdga érdekében
pedig villamos valtéfiité berendezése-
ket épitenek. Satoraljaujhelyen szerel-

vény-el6fiito6 telep és korszer( forgalo-
mirdnyitasi diszpécserkdzpont létesiil.
Tobb helyen atépitik a kozuti és a gyalo-
gos-atkel6helyeket is. A Sarospatak-Sa-
toraljaujhely vonalszakasz arvizveszé-
lyes részén megemelik a vasuti toltést,
igy csokken a vonatforgalom atmeneti
kiesésének kockazata.

A beruhazas a tervek szerint 2019 nya-
ran fejezédik be. A kivitelezést a M-S
Konzorcium (Vasutépitok Kft., Vasutvill
Kft.) végzi, a teljes projekt netté kivitele-
zési koltsége 23 milliard forint. A fejlesz-
tés a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
megbizasabol, a Nemzeti Infrastruktura
Fejleszté (NIF) Zrt. beruhazasaban, eu-
répai unios és hazai forrds bevondsaval
valésul meg.

NIF Zrt.
Fotd: NIF Zrt.

,sNagy kihivas elott allunk”

A vdllalatcsoport menedzsmentje az
elmult hat évben a MAV 300 millidrdos
addssdgdllomdnydt 60 millidrd forint
ald cs6kkentette, tigy, hogy felel6sen
gazddlkodott a rd bizott vagyonnal és
sajdt forrdsbol még fejlesztéseket is
végrehajtott. Ez utobbiakrol Vizi Tibor
Zsolttal, a MAV Zrt. beruhdzdslebonyoli-
to igazgatojdval beszélgettiink, aki nem
mellékesen az idei Vasutasnapon Kozle-
kedésért érdeméremben részesiilt.

A vasut esetében kétféle fejlesztésrol
beszélhetiink: az uniés forrasok fel-
hasznalasaért a Nemzeti Infrastruktu-
ra Fejlesztd Zrt., a sajat hataskorben
elvégzett beruhazasok sikeréért vi-
szont a MAV Beruhazas Lebonyolité
Igazgatosaga felel. Mire forditjuk a
koltségvetési pénzeket?

Fejlesztési és feltjitasi célra a koltségtéri-
tésbdl évente mintegy 25-27 millidrd fo-
rintnyi allami forrast hasznélhattunk fel.
Ez az 0sszeg éppugy tervezhet6, mint
a MAV tulajdonaban 1évé eszkdzok ér-
tékcsokkenésébdl szarmazé, mintegy 3
millidrd forintnyi igynevezett visszapot-
lasi forras. igy a MAV sajat hataskérében
a kozel 30 millidrd forint 90 szazalékat a
kincstari eszkozok felujitasara, 10 szaza-
lékat a tarsasag tulajdondban [évd esz-
kozok fejlesztésére, munkakorilménye-
ket javité beruhdzasokra, épiiletek allag-
megdvasara, hatdsagi kotelezettségek
altal el6irt kozmifejlesztésekre, bizton-
sagtechnikai, tlizvédelmi és informatikai
beruhazasokra koltheti.

A célszerii pénzfelhasznalast korab-
ban a Fejlesztési és Beruhazasi Fo-
igazgatosag feliigyelte. Ma mar az
on altal vezetett igazgatosag a siker
letéteményese. Mi a titka az eredmé-
nyeiknek?

Az 6n altal emlitett valtozas egész pon-
tosan Ugy alakitotta a helyzetiinket,
hogy a Stratégiai és fejlesztési féigazga-
t6sdg szervezeti egységeként ma a vég-
rehajtasban nagyon fontos szerepilink és
felel6sségiink van. A prioritasok alapjan,
a MAV-START Zrt. és a fuvaroztaté valla-
latok igényeit figyelembe véve hajtunk
végre vonali fejlesztéseket példaul a
Dombévar-Kaposvar, Plspokladany-Bi-
harkeresztes, Satoraljaujhely-Mezézom-
bor vonalakon. A beruhazasok és a fel-
Ujitdsok mellett a haldzati szintd, tervez-
heté karbantartdasi munkdk elvégzése
jelent még szamunkra feladatot, ame-
lyet részben a MAV Zrt. leanyvallalata, a
MAV FKG Kft. végez el, a magas épitmé-
nyek karbantartdsara pedig kiilsés val-
lalkozoéval kétottiink szerzédést. Epitész
munkatarsainknak fontos feladatokat
jelentenek az ingatlanfelujitadsokkal kap-
csolatos tennivaldk. Korabban a fejlesz-
tési keretnek csupan 50-60 szazalékat si-
keriilt felhasznalni. Ezen szeretnénk val-
toztatni. Meggy6z6désem, hogy a vasu-
tasnapi elismerésem annak kdszénhetd,
hogy 2016-ban - a felhasznalhato keret
szinte teljes egészét kiaknazva - javult

szolgaltatasunk szinvonala, és javultak a
munkahelyi korilmények. A jovében is
erre torekszink.

A 2020-ig tarté unios koltségvetési
ciklus félidejénél jarunk, a hatralévé
idészakban még milyen fejlesztések-
re szamithatunk?

Ahogy emlitette, az uniés pénzek fel-
haszndldja alapvetéen a NIF Zrt, de
2012 6ta a MAV Zrt. is igénybe vesz EU-s
forrasokat a fejlesztéseihez. Ezeket a
forrasokat 2016. december 31-ig a MAV
Zrt.-n belll egy 6nall6 szervezeti egység
kezelte, idén januar elsejétél a MGkoddési
és Szervezeti Szabdlyzat mdédositasaval
viszont ez a szervezeti egység a Beru-
hazas Lebonyolité Igazgatésagba ke-
rilt, igy ma mar igazgatdsagunk felel a
felhasznalasukért. A jelenlegi unios cik-
lusban jellemzéen allomasfejlesztéseket
fogunk végrehajtani, de nagy kihivas
elétt allunk, mert elkezdjiik el6késziteni
a Keleti és Nyugati palyaudvarok feluji-
tasat. Ennek soran osszeallitjuk az épité-
si engedélyezési terveket, lefolytatjuk a
hatdsagi eljarasokat, majd elkészittetjiik
a kiviteli terveket is. Az itemezés szerint
2021-ban indulhatna a kivitelezés, de
természetesen ennek az a feltétele, hogy
a szukséges pénz is a rendelkezésiinkre
alljon.

Gadl Péter
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Hollandia: kicsiny, de anndl tobb érde-
kességet és ldtnivalot magdban rejté
orszdg. Felfedezésére kitiiné vdlasztds
a vonat, vasuthdlozata ugyanis slirii, az
orszdgban csaknem 2900 km vasutvo-
nal iizemel. Ezért vdlasztottam legutob-
bi kirdnduldsom alkalmdval a vonatot
én is — no meg azért, mert iskolds éve-
imben, didkkeént kint tanulva egyszer
porul jartam a buszos szolgdltatdssal.
Breddbol a Hogeschool egy mdsik kard-
nak kihelyezett ordjdra busszal utaztam
a szomszédos, alig 30 km-re fekvo
Tilburgbe, az it azonban csaknem
mdsfél ords volt - mondanom sem kell,
jaratunk hosszan kanyargott minden kis
utcdcskdaban. Akkor még nem tudtam,
hogy ennek a holland habitus az oka:
szeretik nagynak Idttatni orszdgukat.

Hollandidban a vonatok a nap minden
idészakaban Utemes menetrend szerint,
kiszamithatéan, kiemelkedé menetrend-
szer(iséggel kozlekednek, sdrd kovetési
tdvolsaggal, biztositva a keresztirdnyu
csatlakozasokat. Az amszterdami replil6-
térre vezet6 alagutban példaul minddssze
két perces a kovetési tavolsag. Sziikség is
van erre, hiszen Hollandia Eurépa legsu-
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rlibben lakott orszaga, jelentés elévarosi
utazasi igénnyel. Szinte barmely varosuk
elérhetd redlis id6 alatt, igy batran tervez-
hetlink kirAndulast vasuttal.

2007 ¢6ta a kicsiny orszag nagy sebességu
vasutvonallal is rendelkezik, mely Amsz-
terdam és a belga hatéar kozott épilt ki.
Ezen kozlekedve a menetid6 Amszterdam
és Rotterdam kozott minddssze 35 perc,
szemben a kordbbi 1 éraval, mig Amsz-
terdam és Breda kozott alig egy 6ra - a
kordbbi egy és haromnegyed 6ra helyett.
A holland vasuthdlézat szivét az Amsz-
terdam-Rotterdam-Haga-Utrecht gydrd
adja, amelynek egyes szakaszain 6ranként
irdnyonként tizenkét vonat is kozlekedik.

Heringtdl a tulipanhagymaig

Szeptember masodik felében egy hosszu
hétvégét tolthettem Hollandidban, Eind-
hovenb6l Amszterdamba, majd onnan
Hagaba vonatoztam, illetve kiruccantam
a tengerpartra, Scheveningenbe is. Ha
Wizzairrel repliliink Eindhovenbe, révid
buszozas utan maris a vasutallomasra ér-
keziink. Innen Amszterdam kényelmes
motorvonatokkal 1 éra 18 perc alatt elér-
het6. Ha nincs kozvetlen vonat pont akkor,

amikor kiériink az eindhoveni vasutallo-
masra, akkor sem érdemes varni a kovet-
kezbre, batran valasszuk - atszallassal az
Utrecht Centraal dllomason - az InterCityt.

Amszterdamba érkezve a Pierre Cuypers
altal tervezett kozponti palyaudvar mu-
emlék épliletében taldltam magam, mely
a maga neogétikus/neoreneszénsz stilu-
saval akar katedralisra is emlékeztethetne,
a vaganyok feletti ontottvas tetészerkezet
azonban valamiért a Nyugati palyaudvar
hangulatat idézi a magyar utazéban. Az
1889-ben megnyitott Centraal fépalyaud-
var nem fejpalyaudvarként funkciondl, ha-
nem atmené forgalmat bonyolit, naponta
250 ezer utast fogadva. Az amszterdami
Hollandia masodik legforgalmasabb vas-
utallomasa — az Utrecht Centraal utan -,
amely arrél is nevezetes, hogy kdzvetlendl
a kikoténél helyezkedik el, egy mestersé-
ges szigeten; egyik oldaldn az Amszter-
dam tengeri 6sszekottetését biztositd 1J
Jfolyd’; masik oldalan pedig szinte régton
a varos forgataga fogad minket.

A varosi kozlekedés a kdzponti palya-
udvartdl nagyon j6, ide fut be az 51-es,
az 53-as és az 54-es szamu metrévonal,

de szamos villamosvonal és buszjarat is.
Amugy Amszterdamban érdemes nem
a varoskozpontban, hanem kicsit kijjebb,
a kuilsé keriiletekben vagy a kulvarosban
taldlhato széllodat vélasztani — egyrészt az
arak, masrészt a pihenés miatt.

Ahhoz, hogy Amszterdam sokszintiségét
és egyediségét megismerhessiik, ajanlom,
hogy aki ott jar, mindenképp tekintse meg
a Rijksmuseumot. Mdkincsek, sok szép
festmény, delfti porcelanok, régi hajok...
A muzeum minden korosztaly szamdra
tartogat érdekességet, az eligazodast pe-
dig okostelefonra letdltheté applikacié is
segiti.

Nem véletleniil nevezik a varost — a sok
csatorna miatt — észak Velencéjének, igy
kirdanduldsom nem is lehetett volna teljes
varosnézé hajos program nélkiil, de aki a
sétat valasztja, az sem fog csaldédni. Meg-
néztik a Van Gogh Muzeum gyUjtemé-
nyét; ugyan elég megrendit6, de érdemes
megtekinteni Anne Frank hazat is. Ked-
venc helyem amugy a Rembrandt tér, ahol
rengeteg étterem, bér, pub taldlhaté, j6
idében érdemes a teraszokra kitilve ebé-
delni, vacsorazni. A téren gyakran talalkoz-
hatunk utcai zenészekkel, mutatvanyo-
sokkal, tliznyel6kkel és egyéb el6adémd-
vészekkel — csakugy, mint a régi varoshéza
elétt, a Dam téren. Sajnos, most nem volt
rd id6, de aki tobb napra megy, ne hagyja
ki aVondelparkot, mely a helyiek és a turis-
tak kdrében egyarant népszer(i (mellesleg
Hollandia leghiresebb parkja). A ,muszdj
I&tni”kategoridba sorolom az Albert Cuyp-
otis, mely Eurépa egyik leghiresebb és leg-
forgalmasabb szabadtéri piaca; ha példaul
ki akarjuk prébalni a holland nyers herin-
get, nincs is ennél autentikusabb hely. Friss
zoldségektdl és gyimolcsoktdl kezdve a
holland sajtokon at mindent megtaldlunk
(anno a kint toltott szemeszter soran fe-
deztem fel, hogy itt még gyulai kolbasz és
Pick szalami is kaphato), egészen a ruhakig
és a bolhapiaci targyakig. Ajandékba szant
tulipdnhagymat a Bloemenmarkt-on, azaz
a viragpiacon érdemes nézni.

Négy kerékrol két kerékre -

vagy forditva

Amszterdam mellett egy teljes napot Ha-
gaban és a varos tengerpartjan toltottem.
Fent van a telefonomon az eurdpai vasuti
Utvonaltervezésre alkalmas Interrail RailP-
lanner alkalmazas, szeretem, ezuttal is ezt
az applikéciét hasznaltam arra, hogy kony-
nyen, gyorsan megnézzem az eljutasokat
és a megfelelé vonatot valasszam.

Amszterdambél vonattal Hagaba az ut
alig tobb mint haromnegyed o6ra, ké-
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nyelmes InterCityvel. A vonatok tisztdk,
minden szerelvényben taldlhaté wifi. A
holland vasuttarsasag szamara a megfe-
lel6 fedélzeti és dallomasi szolgaltatasok

——= T
. r";;?;‘"ﬂfl’

5

"flsw#l

ik

£

biztositdsa mellett kiemelten fontos az
energiafelhasznalas csokkentése és a
fenntarthatésag biztositasa, éppen ezért
az NS (ez a Nederlandse Spoorwegen,
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azaz a nemzeti vasuttarsasag nevének ro-
viditése) stratégiai megdllapodast kotott
az Eneco energiaszolgéltatéval. Hollan-
didban jo érzéssel tolti el a vonatozét az
a tudat, hogy a villamositott vonalakon a
vonatok kozlekedését a szélmalmok és a
tengerparton taldlhatd szélerémuivek al-
tal elédllitott energia biztositja. A holland
vonatok tehat a vildgon elséként tértek at
a kizarélag szélenergidbdl nyert drammal
valé kozlekedésre — napi 600 ezer utas a
szélenergianak koszonhetéen éri el uti cél-
jat. Egy szélerém( egydras miikodése egy
vonat atlagosan 200 kilométeres tavolsag-
ra valé eljutdsdhoz biztosit energiat. A hol-
land vasuthalozat 73 szazaléka, 2064 ki-
lométer villamositott, mar csak a vonatok
csekély hanyada jar dizelizemd mellék-
vonalakon. Az NS azt is célul tlzte ki, hogy
2020-ig egyharmadaval csokkentse az egy
utaskilométerre es6é energiafelhasznalast
(a 2005-0s értékhez képest).

Tipikus latvény a holland vasutallomésok
kornyékén a rengeteg kerékpdr, hiszen
az emberek tulnyomé tébbsége igy jar
munkaba, iskoldba, esetleg bevasarolni -
életkortdl fliggetlendil —, és sokan az éllo-
masok mellett 3ll6, P+R rendszerd, nyitott
kerékpartaroldkban hagyjak biciklijiket.
JOl szemlélteti a helyzetet az a fejlesztés,
amely Utrechtben fog megvalésulni: mi-
vel a palyaudvarra az utasok 40 szazaléka
kerékparral érkezik, igy az allomasépiilet
alatt fog megépiilni a vildg legnagyobb,
17 ezer négyzetméter alapteriletd ke-
rékpdrgarazsa. Ez idén mar 6 ezer, jovére
pedig plusz 6,5 ezer kerékpdr elhelyezését
teszi lehetévé. A delfti dllomasnal 5 ezer
kerékpar rakhato le, Amszterdamban ha-
marosan 7 ezer, Higdban pedig 8,5 ezer
bicikli tarolasara alkalmas P+R parkol6
épul. (Hollandidban amugy a lakossag
szamat meghaladja a kerékpdrok szama —
statisztikailag 1,3 bicikli jut egy fére. Ennek
megfeleléen a vonatokon kivaldak a ke-
rékparszallitasi lehetéségek.)

Muszaj,,csippantani”

A Den Haag Centraal vasutallomasrdl villa-
mossal egyszerlien elérhet6 a tengerpart.
Scheveningen Hollandia legnépszer(ibb
strandja, tengerparti sétannyal, sétdléut-
caval, Uzletekkel, éttermekkel, barokkal,
mozival, kaszinéval.Van ugyan olyan isme-
résom, aki szerint Scheveningen tul mes-
terkélt, ettél fliggetlendl én imadom a De
Pier molé6 bajat az oridskerékkel, a bungee
jumping toronnyal, a streetfood-vendég-
latéhelyekkel, fagyizokkal, barokkal. A sé-
tdnyon taldlhat6 beachclubok - a Patago-
nia Beach, az El Nifo, a Blue Lagoon vagy
a Copacabana - igazi mediterran hangu-
latu GdulShellyé vardzsoljdk a homokos
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tengerpartot, palmafakkal, nyugagyakkal.
A kikapcsolodasra szamos lehetéség van,
a kornyék egy kellemes sétéval vagy ke-
rékpdrral is bejarhatd. Természetesen a
tengerben is,megmartéztam’, de csak bo-
kaig - ezen a helyiek j6t mosolyogtak, hi-
szen még ilyenkor is vannak flird6z6k; pe-
dig az Eszaki-tenger vize nyéron is hideg.

A hosszu hétvége sajnos hamar elrepiilt.
Bar tobbszor voltam mar Hollandiaban,
mindig szivesen térek vissza, és kicsit faj
is a szivem, amikor eljovok onnan. A hol-
land emberek kdzvetlenek, baratsagosak,
viddmak, bar magyar szemmel kicsit sajat-
sagosak is — ezt koztiik élve tapasztaltam
meg. Ismerkednénk és széba elegyed-
nénk a helyiekkel? Ahogy azangoloknal az
id6jarassal biztosan nem lehet melléléni, a
hollandoknal az NS az 6rok téma. Minden-
kinek megvan réla a véleménye, ami nem
véletlen, hiszen az NS lizemelteti Eurdpa
legzsufoltabb, legforgalmasabb vasutha-
|6zatat, és a holland ember alapvetéen
kritikus természet. Egy atlagos munkana-
pon az NS t6bb mint egymillié utast szallit,
orszagos szinten napi 5500 jaraton.

Hasznos tipp: ha nem FIP-szabadjeggyel
utazunk, és nem akarunk zoldfuld turista-
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nak latszani, mindenképpen szerezziink
be egy OV-chipkaartot, amelyre tetszéle-
ges 0sszeg feltdlthetd. Az OV egyébként
az openbaar vervoer (magyarul: tdmeg-
kozlekedés) roviditésébdl ered. Ez egy
elektronikusan feltdltheté chipkartya,
amelynek segitségével a leutazott kilo-
méterek utan fizetlink; vonaton, buszon,
villamoson egyarant felhasznalhato, tehat
a vonatjegy és a helyi kozlekedési kartya
- egyben — a zsebiinkben lehet. Fontos vi-
szont, hogy felszallaskor és leszallaskor ne
felejtsuk el kdrtyankat hozzaérinteni a be-
[éptetd kapuhoz vagy a jarmivon elhelye-
zett érzékel6hdz, ugy, hogy ,csippanjon’,
kilonben pétdijat kell fizetnlink.

Ja, és ne csodalkozzunk azon, ha a regge-
li csucsforgalomban - a peronon allva, a
vonat érkezésekor - a helyiek félreloknek
minket, mert mindenki tolakszik és igyek-
szik felférni. Es azon se lepédjiink meg, ha
atesiink az el6térben néhany kerékparon
vagy az emeletes motorvonat folyoséja-
nak Iépcséjén (il6 embertarsunkon, netan
szorosan hozzank simul valaki utazas koz-
ben, mert annyira zsufolt a szerelvény... Ez
is Hollandia!

Kép és sz6veg: Pdkozdy Réka
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A Nyugati is alom-vasutallomas

v

A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC, Union
internationale des chemins de fer) Fold
kordli utazds az almok vasutallomasain
(Dream Stations: a Worldwide Odyssey)
cimmel szines, képes kiadvanyt jelen-
tetett meg oktdberben angol és francia
nyelven. A kotetet a nemzetkdzi vasuti
szervezet parizsi székhdzaban mutattak
be. A kdnyvben a vildg legszebb és leg-
hiresebb vasutéllomasait csodalhatjuk
meg, koztiik a budapesti Nyugati palya-
udvart is. A kiadvany kilonlegessége,
hogy a palyaudvarok bemutatasahoz nél-

Szemed a palyan legyen!

Balazs Géza és Molnar Gergely szerkeszté-
sében jelent meg nemrég a Szemed a pa-
lyan legyen! Mozdonyfiistds néprajz cimU
tanulmanykotet a Magyar Szemiotikai Tar-
sasag gondozasaban. A kdnyvben talalha-
t6 irasok a vasuttal kapcsolatos kulturalis
reflexiok mellett elemzik a vasutasnyelvet,
a vasuttal kapcsolatos jeleket, szépirodal-
mat, karikaturakat és a vasuti fényképva-
daszatot. Az ELTE BTK Néprajzi Intézete
gondozasaban 2008-ban megjelent, Tal-
pfak cimi kotet a vasutmegsziintetések
tarsadalmi, néprajzi hatasait targyalta,
az ehhez szorosan kapcsolédé mostani
kotetben olvashatunk dltaldban a vas-
Utantropoldgiardl és a vasutak jovéjérol

Kalandos életut a va

«f
Viasy Farenc gl Il

Hogy keriilnek hangyak a MAV-csoport
véllalati lapjaba? S mit keres egy volt
vasutas a gyermekkoérhazban? Akik részt
vettek szeptember 28-an A két hangya
kalandja cim( mesekdnyv bemutatéjan
a Heim P4l Gyermekkdrhazban, kdnnye-
dén tudnak valaszolni e két kérdésre. De a
mesekonyv szerzéjének neve alighanem
ismerésen cseng a vasutasok korében is:

is. A kdnyv 6sszefoglalét kézol Kecskemét
vidékének, illetve Nagyvarad kornyéké-
nek (Partium) vasuthalozatrol, de kozread
vasuti életképeket is: itt a bakterhaz és a
bataszéki vasutaskirdly a fészerepld. A ko-
tet szerz6i (Balazs Géza, Bednanics Gabor,
Gyorgy Sandor Baldzs, Kemecsi Lajos, Maté
Gyorgy, Molnar Gergely, Nagy Jézsef, Sari
Zsolt, Totfalusi Miklos), kotottpalyasoknak”
valljak magukat, a vasut vildganak elkote-
lezett dokumentaléi, a vasutnéprajz, vas-
Utantropolégia hétkdznapi munkasai, akik
e téren végzett 6nzetlen tudomanyos, tar-
sadalmi tevékenységuket tovabb kivanjak
folytatni. (A kiadvany megvasarolhatd az
e-nyelv.hu kényvesboltjaban.)

kilozhetetlen informacidkat és fotokat az
Uzemeltetd vasuttarsasadgok szakemberei
gyUjtotték ossze, illetve készitették. A bu-
dapesti pélyaudvar torténetének ismer-
tetésében a MAV Zrt. Ingatlaniizemelte-
tési és Magasépitményi Féosztalyanak, a
MAV Szolgaltato Kézpont Zrt. Archivuma-
nak, valamint a MAV Zrt. Kommunikacios
lgazgatdsaganak munkatdarsai mikodtek
kozre. Az idén 140 éves Nyugatirdl sz616
részeket a kdnyvben Sods Botond kollé-
gank, valamint Rizsavi Tamdas mozdony-
vezetd és fotods képei illusztraljak.

Szemed a pélyin legyven!

Mozdonvhistis néprajz

suttél a hangyamesékig

Vizsy Ferenc 1977-ben a MAV-n4l kezdte
palyafutdsat, s tébb mint 28 évet toltott
a vasuttarsasagnal. Volt menetrendszer-
keszt6, logisztikai igazgatd, vasutigaz-
gato, majd személyszallitasi féigazgato,
2005-t6l 2012-ig pedig a sajat vallalkoza-
sat vezette Erden. Ma Mosonmagyar6va-
ron él és Ujsagiréként dolgozik. 2005-té|
Gzi hivatasszerlien az irast, Ujsagirast.
iréva véalasaban az igazi attorést elsé no-
vellaskotete jelentette: a Szinvaltd novel-
ldkat 2013 decemberében mutattak be.

Legujabb kiadvanyanak sajtbesemé-
nyén a mese gyogyitd erejérdl beszél-
gettek a vendégek. A ,joszolgélati ese-
ményt” Kandasz Andrea tévériporter
vezette, Lala bohéc (Balogh Laszlo)
pedig a sajat torténeteit osztotta meg
a kozonséggel. A szerzd, Vizsy Ferenc a
mese keletkezésének kulisszatitkaiba és
két féhése, Fekete Levél és Barna Kéreg
kalandjaiba avatta be a hallgatésagot.
A konyv illusztratora, Bodrogi Eva arrdl
beszélt: tanarként tudja, milyen illuszt-
racio tetszik a gyerekeknek, ezért nem
szeretett volna,valésagh izeltldbuakat”

rajzolni, inkdbb karakteres, gyermekekre
emlékezteté mesefigurak megalkotasa-
ra torekedett. A Heim Pal Gyermekkér-
haznak rengeteg adomanyt ajanlanak
fel, de az intézmény menedzsmentje
megvaélogatja, hogy mit fogad el azok
kozdl.,,A mi gyerekeink mar elektronikus
vilagban nének fel, s nem meséken, mint
a kordbbi nemzedékek. Pedig mesékkel
az orvosok is kénytelenek élni, amikor
a sulyosan beteg és szorongé gyerekek
megnyugtatdsa érdekében eljatsszak
nekik, hogy mi fog torténni a muté-
ben” — mondta Nagy Aniko féigazgatd
féorvos, aki 6rommel vette at az intéz-
ménynek szant koteteket. A mesekdnyv
megjelenésének f6 tamogatdja, az or-
vostechnoldgiai eszkdzdket gyartd Gre-
iner Bio-One Hungary Kft. ugyanis szaz
példannyal tdmogatja a hazai kérhazak
gyermekosztalyait. De a Vasutas Maga-
zin is kapott néhany tiszteletpéldanyt,
melyeket a szerzd keresztrejtvényiink
helyes megfejtéinek ajanlott fel. A két
hangya kalandja a mosonmagyarévari
Hansagi Muzeumban kaphaté, de postai
uton is megrendelheté.

Vasutas



HIRVILAG

Az 6sszeomlas felé halad a horvat vasuttarsasag?

Sikertelen volt a horvat allami vasuttar-
sasag atszervezése, igy az dllam tovabbra
is kénytelen fizetni a cég veszteségeit, a
rossz miikddtetés miatt viszont soha nem
allapitottak meg egyéni felel6sséget a
vezetdk esetében - erre a megdllapitasra
jutottak a horvat kdzpénziigyi hivatal (Ins-
titut za Javne Financije) munkatarsai. Anto
Bajo és Marko Primorac kdzdsen jegyezett
tanulmanya szerint a vasutcsoport vallala-
tai az elmult tiz évet veszteséggel zartdk,
ennek nagysaga esetenként pedig még az
egymillidrd kunat (1 kuna = 41,58 forint)
is meghaladta. A szakérték ugy latjak: a
visszatéré veszteségek legfébb oka, hogy
konkrét és megvalosithatod célok helyett
a formadlis-jogi valtoztatasokra helyezték
a hangsulyt az atszervezések soran, ame-
lyeket egyébként az unids jogszabalyok
atvétele és a csatlakozasi targyalasok indo-
koltak. Az atalakitasok igy érthetéen nem
érték el a kivant eredményt 2012 és 2016
kozott, a cégcesoport likviditasa pedig ala-
csonyabb, mint amilyen az atszervezés
el6tt volt. A Hrvatske Zeljeznice (HZ), azaz
a horvat vasuttarsasag vallalatainak adés-
saga 2015-ben meghaladta a hatmilliard

Tamadasok kereszttlizébe keriilt Razvan
Cuc roman kozlekedési miniszter, miu-

kunat (atszamitva: a 249 milliard forintot).
Bar a horvat vasutvallalat a belfoldi piac 99
szazalékat lefedi, az aruszallitas az elmult
tiz évben 39 szazalékkal, a személyforga-
lom pedig 2010 és 2012 kozott 40 szaza-
Iékkal esett vissza. (Ugyanekkor torolték
el egyébként a kedvezményes utazasi
lehetdségeket, illetve sziintették meg az
ingyenes jegyeket a didkok és a szocili-
san raszorulok esetében.) A HZ 2006 és
2015 kozott 8,7 milliard kuna (361 milliard
forint) unios és hazai tamogatasban része-

I § Balul sikeriilt feltjitdas Romaniaban

tan augusztusban részt vett az Osztrak-
Magyar Monarchia idején megépitett 21
kilométeres erdélyi vasuti palya helyre-
allitdsanak tnnepélyes avatéjan. A kor-
szer(sités ellenére ugyanis a vonatok
minddssze 35 kilométer/6ras sebesség-
gel kozlekedhetnek az adott szakaszon,
amely Kisilvat (llva Mica) és Oradnét
(Rodna Veche) koti 6ssze az erdélyi Besz-
terce-Naszod megyében. A két teleplilés
kozti tavolsagot a Kék Nyilnak nevezett
motorvonat 49 perc alatt teszi meg,
emiatt a romdaniai nagyberuhazasokat
nyomon kévetd Pro Infrastruktura Egye-
stllet felhaborodasanak adott hangot a
Facebookon. A civil szervezet abszurd-
nak nevezte, hogy mig 1939-ben ezt a
tavolsagot 37 perc alatt tették meg a vo-
natok, most ugyanehhez 49 percre van
szlikségiik. Az egyesilet szerint mindez
jol mutatja, milyen a mdszaki szinvona-

siilt, az allam 2000 és 2015 kozott 12,64
milliard kundra vallalt dllami garanciat (ez
525 millidrd forintnak felel meg), amelyet
pénziigyi konszolidaciéra, modernizacié-
ra, kiilonféle befektetési projektekre és ta-
nulmanyokra koltott a véllalat. A vasuttar-
sasag kotelezettségei 2005 és 2015 kozott
8,4 millidrd kundval — Horvatorszag brutté
hazai 6ssztermékének (GDP) 1,3 szdzalé-
kaval - novelték az dllamaddssagot.

Forrds: MTl/www.if].hr

la a palyanak, melyen nem mellesleg
négy éve szlint meg a vonatkozlekedés,
a,vonal pokoli dllapota” miatt, a magan-
cég ugyanis a veszteséges lzemeltetés
miatt felhagyott a jaratok mukodteté-
sével. Az esettel tobb roman napilap is
foglalkozott, megemlitve, hogy a széban
forgd vasutat még a magyarok épitették
130 évvel ezel6tt. Fontos volt ugyanis,
hogy az akkor banyatelepiilésnek sza-
mité6 Oradna be legyen kétve a vasuti
halézatba. Romania a 2014-2020-as
uniés koltségvetési ciklus 6,94 milliard
eurds pénzugyi keretébdl még egyetlen
eurét sem tudott lehivni infrastruktura-
lis nagyberuhazasokra, mert nem sike-
rult akkreditéltatnia irdnyité hatésagat
Briisszelben.

Forrds: MTI/FB
Fotd: Razvan Cuc

Utnak nézte a vasuti palyat egy idés autés Japanban

Orszagutnak nézett egy vasuti palyat
egy id6s autdvezetd Japanban, Hokkai-
dé szigetén. A 83 éves bacsi tobb mint
egy kilométert tett meg a sineken, és
csak a masodik keresztez6désnél akadt
el. Egy arra jaré nének kdszonhetd, hogy
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nem tortént tragédia. A holgy ugyanis
észrevette az elakadt gépjarmivet, és
az allomason megnyomta a vészjelz6
gombot (a japan vasutallomasok este
hat 6ra utdn tobbnyire személyzet nél-
kil mikodnek). gy az auté nyomaban

haladé tehervonatot még idében leal-
litotta az automata biztonsagi rendszer.
Az eset kovetkeztében tébb gyorsvonat
is késett, egy helyi jaratot pedig tordlni
kellett.

Forrds: MTI

Az Eurdpai Bizottsag kibovitené az utasok jogait

Az Eurdpai Bizottsdg szeptember vé-
gén javaslatokat terjesztett el6 a vasuti
személyszallitast igénybe vevd utasok
jogaira vonatkozdé eurdpai szabalyok
aktualizalasara. A javaslatok célja, hogy
az egységesitett uniés jogszabdlyok
nagyobb védelmet nyujtsanak késések,
jarattorlések és hatranyos megkilon-
boztetés esetén. Garantalni szeretné az
utasok megfelelé tdjékoztatasat, vala-
mint jelentésen javitana a fogyatékkal
él6 vagy csokkent mozgdasképességu
utasok jogait (tobbek kdzott a mozgast
segitd eszkozok elveszéséért vagy javi-

tasdért jard teljes kartérités érvényesi-
tését). A bizottsag szeretné elérni, hogy
a tavolsagi belfoldi és a hatdron atnyuld
varosi, kulvarosi és regiondlis szolgal-
tatdsokat a tovabbiakban ne lehessen
mentesiteni az utasok jogaira vonatkozé
szabalyok aldl. Jelenleg minddssze 6t
tagallam alkalmazza teljes mértékben a
szabdlyokat, mig mas tagallamok kiilon-
b6z6 mértékl mentességet vezettek be
- jelentés mértékben megfosztva ezaltal
az utasokat jogaiktdl. A bizottsag szerint
példaul az utasok jogaival kapcsolatos
tajékoztatast a jegyre kellene nyomtat-

ni, az 0Osszekapcsolt szolgaltatasokat
kildon menetjeggyel hasznalé utasokat
pedig tajékoztatni kell arrél, hogy jogaik
- csatlakoz6 jaratok késése esetén — az
egész Utra vagy csak az egyes szakaszok-
ra vonatkoznak-e. Az EB egyértelmi ha-
taridoket és eljarasi rendet rogzittetne a
panaszkezelésre vonatkozdan, valamint
konkrétan meghataroztatna az utasok
jogainak alkalmazasaért és érvényesité-
séért felel6s nemzeti hatésagok felelSs-
ségi és hataskorét.

Forrds: MTI

Egyesiti vasuti izletagait az Alstom és a Siemens

Az eurdpai vasutipar jovOje szem-
pontjabdl rendkivili  fontossagu
sajtotajékoztatonak adott otthont
szeptember 27-én a parizsi L'Hotel
des Arts et Métiers. A szdlloda konfe-
renciaterme zsufolasig megtelt Ujsag-
irokkal, de vilagszerte is sokan kovet-
ték élében - az online kozvetitésnek
koszonhetéen - a német Siemens
AG és a francia Alstom SA vezérigaz-
gatdéjanak kozos bejelentését a két
vallalat vasutgépészeti Uzletaganak
egyesitésérél. Az idei legnagyobb eu-
répai cégfuzié célja, hogy a Siemens
Alstom néven létrejové Uj tdarsasag
fel tudja venni a versenyt a vilagpiac
elsészamu vasutipari szerepléjével,
a kinai allam tulajdonaban lévé Chi-
na Railway Rolling Stock Corporation
(CRRC) vallalattal. A felek altal alairt
megdllapodas szerint a kdzos cégben
a Siemens tulajdoni részesedése a ko-
vetkez6 négy évben nem haladhatja

meg az 50,5 szazalékot, a vezérigaz-
gatét viszont az Alstom adja, Henri

Poupart-Lafarge személyében, aki
a folytonossagot lesz hivatott meg-
testesiteni a kozos vallalat élén. (A
cégcsoport igazgatosaga egyébként
11 tagbodl fog éallni, ezek kozil hat
igazgatoi posztra a Siemens jogosult
majd jeldltet kinevezni, négy igazga-
té viszont mindként anyavallalattol
fliggetlen lesz.) A keretmegallapodas
a szervezeti felépitésre és a foglalkoz-
tatasra vonatkozo kikotéseket és ga-
rancidkat is tartalmaz.

A két odriasvallalat ,frigyét” egyéb-
ként egyhangulag tdmogattak a
részvényesek, még az Alstom egyik
férészvényese, a 20 szazalékos tulaj-
donrésszel biré - az épitbiparban, az
ingatlanfejlesztésben, a médiaban
és a tavkozlésben is érdekelt - Bouy-
gues-csoport felligyelébizottsaga is.

A tranzakcié azonban varhatdan csak
a jové év végén, a sziikséges verseny-
hatésagi engedélyek megszerzése
utan zarulhat le.

A vasut-technolégiai fuzié nagy sebes-
ségliszerelvények —afranciaTGV és a né-
met ICE — gyartasat egyesiti egyéb vasuti
jelzéstechnoldgiai és palyaépitési tizlet-
agakkal. Az 6sszevonas el6tt allo Uzlet-
agak egyesitett arbevétele 15,3 milliard
eurd (kozel 4750 milliard forint), addzas
elétti eredménye 1,2 milliard eurd (tébb
mint 370 millidrd forint). Az egyesiilés
Osszesen 62 ezer munkavallalét érint
(az Alstomnal dolgozék 28, a Siemens
munkavallaléinak 39 szazalékat). Az Uj
vallalat székhelye a francia févarosban
lesz, itt lesz a vasutiszerelvény-gyartas
kdzpontja is, a vasuti jelzéstechnoldgi-
ai Uzletdg kozpontja viszont Berlinben
marad. Az egyesllt tarsasag részvényei
a parizsi borzén forognak majd. (A t6zs-
dei befektetdk jol fogadtak az egyesiilés
hirét: az Alstom papirjai 6, a Siemensé 2
szazalékos er6sodéssel reagaéltak a beje-
lentésre.)

Agazati elemzék szerint az eurdpai vas-
uti vallalat még igy is el fog torpulni a
kinai 6ridscég mellett, a CRRC - 35 mil-
liard dollaros (9100 milliard forintnak
megfeleld) forgalmaval - ugyanis na-
gyobb, mint a Siemens, az Alstom, va-
lamint a kanadai Bombardier vasuti tiz-
letdga egyiittvéve. A tobb mint 175 ezer
munkavallalét foglalkoztaté CRRC pedig
egyre tobb foldrészen és orszagban veti
meg a labat: mar nemcsak Azsiaban, de
Amerikdban és Eurépaban is komoly
megrendelésekhez jut, és a globalis piac
15 szézalékara tart igényt.

Forrds: MTI; www.alstom.com
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sverseket sugott a részeg

iram...”

Hatvan évvel ezelétt halt meg Szabé
Lérinc. A mozdonyvezeté fidbol a 20. szd-
zad magyar irodalmdnak egyik legfonto-
sabb alakjdvd nétt koltorol és életmiive
vastti kotoédéseirol Kabdebo Lordnt iro-
dalomtaorténésszel beszélgettiink.

»Messzirdl hallottuk a vasutat: / gorgé
robaj, fiitty, mozdonydohogas, / ott dol-
gozott az apam...” - irja Szabé Lérinc,
életének els6 éveit megidéz6, Ezerki-
lencszaz cimili versében. Hogy keriilt
a kolto édesapja a vastuthoz; hogy lett
mozdonyvezet6 a Bethlen Gabortdl ne-
mességet nyert gaborjani Szabok, fold-
birtokosok, jegyzok, papok utédabal?

Meggytilt a baja a latin nyelvvel, ezért ki-
maradt a gimnazium negyedik osztalya-
bdl, és kétkezi munkabdl élt. Ahogy Szabd
L&rinc irja, Apam cim( versében: ,kovacs-
nak ment; s malomhoz, azutan / a vasutra
flitének” Ugyanakkor 1900-ban, mikor ki-
sebbik fia Miskolcon meglatta a napvilagot,
mar mozdonyvezetdként dolgozott, ami
elit szakmanak szamitott (s6t mint tudjuk,
a MAV nyugdijat is biztosit6 allasaiba eleve
nehezen lehetett bejutni). A kolté szliléha-
za — az akkori Ujvilag utcaban - kézel volt a
vasuthoz, hiszen barmikor johetett az érte-
sit6, hogy Uj fordaba kell menni, vinni kell a
nagy flistés mozdonyt, legtdbbszor a nagy
iparvidék varosai (Losonc, Fiilek, Salgétar-
jan, vagy ahogy Miskolcon tréfasan révidi-
tették: L-F-S) felé. A kornyezethez képest
nem éltek rosszul (hogy mast ne mondjak,
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Kabdebd Lérdnt, Szabé Lérinc életmiivének legjobb ismerdje. (Az irodalomtérténész tavaly novemberi
szdmunkban mesélt vasutas kétédéseirdl és élményeirdl.)

mindig volt cselédjik), de a szomszédos
kocsma, a zajos kornyék miatt nem volt biz-
tositott a nyugodt pihenés, és az apa nem
tudott megbékiilni a rendszertelen, hekti-
kus idébeosztassal; rosszkedve, komorsaga
az egész csaladra ratelepedett. Rdadasul a
csaladfd szolgalati helye is str(in valtozott.
A Sarospatakon 6rzétt reformatus egyha-
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ziado-konyvekbdl visszakdvethets, hogy
mikor merre laktak: a kis Lérinc két-harom
éves volt, mikor Balassagyarmatra keriil-
tek, aztdn Ujra a borsodi megyeszékhely
kovetkezett (Miskolcon beliil tobbszor is
koltoztek), majd megint a ndgradi kisvéros.
Az egykori miskolci lakdsokat ma mar hidba
keressiik: ahogy a véros alakult, valtozott,
mindegyik eltlint. A szlil6hazat még lattam,
akkor dozeroltak le, mikor elkeriiltem Mis-
kolcrél, de megkértem egy kolléganémet,
hogy fényképezze le, igy a mizeumban
szerencsére a mai napig megnézhetd, hogy
milyen volt az éplilet, és a bontasrdl is van
egy fotdsorozat. Az egykori Ujvildg utca
helyén ma a Vérésmarty Mihaly utcai lako-
telep ll, a panelhazak tévében bujik meg a
Szabo Lérinc Kéttannyelvii Altalanos Iskola
és a koltordl elnevezett sétany — az emlé-
két megorokité tablaval. A Szabd familia
egyébként 1909-ben keriilt Miskolcrél Deb-
recenbe, mikor az apanak sikertilt attetetnie
magat szlikebb patridjaba, ahova — anyja és
testvérei kozelébe - régéta vagyott.

A koltozésre az is osztokélhette Oket,
hogy Szabé Lérinc fivére akkor mar évek
6ta a civis varosban élt.

Igen, az apai nagymamaval, akinek az id6-

Szabo Lérinc (1900-1957) kolté, mui-
fordité, a Nyugat mdsodik nemzedé-
kének tagja. Ady, Babits, Baudelaire,
Verlaine igézetében kezdte pdlydjdt;
el6szor miiforditdsaival hivta fel ma-
gdra a figyelmet. Els6 verseskonyve, a
Fold, erdé, Isten 1922-ben jelent meg;
ezt kovet6 fontosabb kotetei: Kalibdn!
(1923), Fény, fény, fény (1926), A Sd-
tdn mdiremekei (1926), Te meg a vi-
Idg (1932), Kiilbnbéke (1936), Harc az
tinnepért (1938), Tiicsékzene (1947),
A huszonhatodik év (1957). A Baum-
garten-dijat hdromszor vehette dt
(1932, 1937, 1944); a Kossuth-dijat ha-
Idla elétt, 1957-ben kapta meg.

sebb fitunoka, Zoltdn volt a kedvence.
A baty nem csak a csalad szemében teste-
sitette meg az, Urifid” mintaképét, de — egy
ideig, bizonyos dolgokban - 6ccse szemé-
ben is 8 volt a példa, az 6 véleménye volt a
meghatarozd. A kolt6 elsé néhany versét
- melyeket tizenhdrom-tizennégy évesen,
Debrecen felé utazva, a vonaton irt — baty-
ja leszdlta; Lérincnek egy id6re el is ment a
kedve a versirastél. Ahogy A megjegyzett
Utem cimU versben olvashatjuk: ,Otthon
Zoli azt mondta: marhasag! / Igy aztan el-
dobtam a verseket, / felejtettem a kisérle-
temet, / s csak azt jegyeztem meg, hogy az

Utem, / ha akarom, ott van a nyelvemen!

Bizonyos szempontbdl ugyanakkor az dcs
is hatott a batyra; a koltéi életm legalabb-
is egyértelmlen foglalkoztatta Zoltant:
L6rinc haldla utan 6 kezdte megfejteni és
gyorsirasbdl gépirasba attenni Lérinc kései
verseit és jegyzeteit — 6 ugyanis még ugyan-
ugy a régi, Gabelsberger-Markovits-féle
gyorsirast tanulta, mint fivére. Talan az is az
0cs hatasanak tudhato be, hogy az idésebb
fiu feleséguil vette Mikes Margitot, aki Szabo
L6rincné huga, egyszersmind a nagy tekin-
télyd ir6 és szerkeszt6, Mikes Lajos kozépsé
lanya volt. A hdzassagnak azonban hamar
vége lett, Zoltan visszament szulévarosaba,

Miskolcra, és belépett a Magyar Allamvasu-
takhoz. A csaldd szemszogébdl nézve Zol-
tan életében taldn egyediil els6 hazassaga
szamitott ,formabontdnak’, masodszorra
azonban egy MAV-m(ihelyfénok lanyat vet-
tefeleségill, és a pesti miivész- és sajtovilag-
ol tavol, vasuti fémérnokként dolgozott,
igy az 6 tisztes polgari egzisztencija lett a
+mérce’; amelyhez L&rinc hullamvolgyekkel
teli, bizonytalan életét mérték.

Pedig a fiatal kolté probalta kovetni
batyjat a mérnoki palyan...

Valéban, Lérinc maga irja, hogy az érettségi
utdn, Budapestre kerlilve, azért dontott a
Muiegyetem gépészmérnoki karan vald to-
vabbtanulas mellett, mert Zoltan oda jart.
(Erdekesség, hogy 1918 novemberében,
mikor a kolté egyetlen béronddel, pénz
és kapcsolatok nélkil megérkezett a for-
rongd févarosba, a Rottenbiller utcai Moz-
donyf(iték Otthonaban adtak neki szallast,
méghozz4 a nagy, zoldposztds elndkségi
asztalon.)

A rovid miiegyetemi kitéré utan hamar
atiratkozott a bolcsészkarra - a techni-
ka, a gépek azonban halalaig vonzottak,
érdekelték.

JAllat a vas, élet a lang / és istenek a gé-
pek... / Otéves voltam, s felemelt / s a tiiz-
szekrény elé tett // az apam, ahol dolgozott,
/maga mellé, a mozdony / satraba, s én tigy
alltam ott, / mint tulvildgi poszton” - irta a
Gépek cimU versben, és a vasut szeretetét,
azt a csodalatot, ahogy a vonatokat nézte,
felnéttként is megdrizte: még huszonéves-
ként is felkéredzkedett néha a mozdonyve-
zetd mellé, a vezérallasba. Vonzotta az uta-
zas, a sebesség, a Mlegyetem el6tt egyszer,
teljesen Gtletszer(en, felszallt egy hidrop-
lanra is — s6t a nagy kalandrdl, amit a repu-
lés jelentett neki, kilenctételes verset irt —,
de alapvetd, és élete végéig meghatarozd
élménye a vasut maradt: el6bb apjanak ko-
szonhetden, majd sajat jogan, Ujsagiroként
is szabadjeggyel utazhatott a vonaton. Ez
neki olyan gyakori és természetes dolog
volt, mint nekem mondjuk az, hogy fel-
széllok a villamosra. Régi, jé szokdsa szerint
mindig beszerezte az aktualis menetrendet,
még az utolsé években is sokat utazott, el-
sésorban a Balaton koril futd vonalakon - a
Képrazat cim(, kései ciklus Vonaton cimd
verse példaul egy alséorsi élményt 6rokit
meg.

Apjaval a '20-as években eltavolodtak
egymastol; idésebb Szabé Ldrinc olvas-
hatta még a rdla és a hozza kapcsol6do
vasuti élményekrdl szolo, szeretettel
emlékezo verseket, melyek a Tiicsokze-
ne-kotetben jelentek meg?

1944-45, a Rettenetes Ev” megprobaltata-

sai Osszebékitették Sket, és a kolté még fel
tudta olvasni a kiadas elétt all6 kdnyv da-
rabjait — koztiik a Mozdonyon, az Apdm a
gépen, a Vasbika, A kisvonat, A vasuti tavak
vagy a Délutani gyors cimUekkel - az 6reg
mozdonyvezetdnek, aki nagyra értékelte a
mdvet és azt, hogy csalddjuk, kdzos torté-
neteik Lérinc versein keresztiil a magyar iro-
dalom részévé valtak. A kbtet megjelenését
azonban mar nem érhette meg: 1946. au-
gusztus 11-én vératlanul meghalt. A fili alig
tiz évvel élte tul apjat. A haboru és az '50-es
évek, hanyatott sorsa, huszonot éven at tit-
kolt szerelmének ongyilkossdga nem csak
lelkileg renditették meg a kolt6t: 1951-ben
érte az els6 szivroham, harom év mulva a
masodik, majd attétes tlidérakot diagnosz-
tizaltak szervezetében. 1957. oktéber 3-an
hunyt el.
Széveg: Somogyi Marcell
Keép: krk.szabolorinc.hu / Somogyi Marcell

Az elsé vers

Elsé versemet egy nydri napon

frtam, a hortobdgyi vonaton.

Magam voltam. Dél. Tiicskok. Vad meleg.

Durtzsoltak, dlltak a kerekek.

Vdrtunk. Docégtiink. Ett az unalom.

Ohatndl végigdéltem a padon,

ugy kadbitott mdr a tiicsbkzene

meg a sinek egyhangu liteme.

Igy lesz ez Balmazig, Debrecenig?

Asitoztam. Dudoltam valamit,

valami zsongdt: zsongott, kattogott

vonat és vildg. S egyszer csak, ahogy

rakosgattam a ringé szavakat,

rimbe kattant bennem két gondolat.

Ez felébresztett, mint valami vicc.

Vers? Nagyot néztem. Hogy is volt csak?
Igy?

Egész jo jaték. De fog menni? Ment!. ..

Felfrisstilve értem el Debrecent.

Utazni!

Utazni! EI! EI! Csak ugy, céltalan!
Verseket sugott a részeg iram. ..
»Szdllok!”... Leengedtem az ablakot,

s mig sin s kerék szédlilten kattogott,
kihajoltam a szélbe. A vonat

eggyé vdlt velem, s beliil mind vadabb
ujjongds vitt, ropitett, Grjitett:

forgé tdjak zsufoltdk szememet,

és nem tudtam betelni semmivel,
folddel, virdggal, ég ligeteivel,
bakterhdzakkal, ringd, suhané
dllomdsokkal, mennybemutatd
templomtornyokkal: drids szivet
adott a vdgy a magamé helyett
avildgot dlelni... Vitt a gyors,

én meg, ahogy a sin titeme szdlt,
skanddltam - mit? A semmit. Szavakat.
Végtelen, (ires anapesztusokat.

Vasutas
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VOKE Vasutas Miivelédési Haz és
Konyvtar, Békéscsaba

November 20-ig lathaték a Vasutas Galé-
ridban Kérmendi Ferenc gyufaszélakbdl
készitett épliletmakettjei.

November 6-an: ,Régi idok mozija” — Ze-
nés est Komaromi Anett, Liszi Melinda és
Nagy Robert szinmUivészekkel.

VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Mii-
vel6dési Haza, Budapest

November 25-én és 26-an interaktiv vas-
utmodell-tarsasjatékra vérjak az érdekls-
doket. (A Vezetdallasban dsszesen hatan
— ketten forgalmista, négyen mozdonyve-
zetd szerepben - jatszhatnak egyiitt.)

VOKE Egyetértés Miivelodési Kozpont,
Debrecen

November 8-an 19 6ratdl: ,Az édes teher
- hogyan adtam férjhez a feleségemet?” -
zenés bohozat az Eless-Szin el6adasaban.
November 24-t6l 26-ig: X. Debreceni
Nemzetkozi Vasutmodell-kiallitas.

Oktdber 4. és 8. kozott rendezték meg az Istramusica nemzetkozi
kérusversenyt a horvatorszagi Pore¢-ben. A megmérettetésre ki-
lenc orszag husz kérusa regisztralt. Hazankat a szolnoki MAV Férfi-
korus az A2 férfikari kategodriaban, valamint — a szintén szolnoki
Kodaly Kérussal kozosen — az F (folklér) kategéridban képviselte.
A 142 éves muiltra visszatekintd férfikdrus teljesitményét az olasz,
német és horvat tagokbol all6 zsdri mindkét kategdriaban arany-
diplomaval ismerte el. A szolnoki VOKE Csoméponti Mdvel&dési
Kozpont és a Vasutasok Otthona Szolnoki Egyesiiletének égisze
alatt mdkodo, 26 f6s férfikérus munkajat 22 éve Juhaszné Zsdkai
Katalin A kategdrids karnagy iranyitja, allandé zongorakisérdjuk
Szab6 Timea. A horvatorszagi versenyre hat honapos intenziv
munkaval késziltek, a zenemdiveket heti két préba keretében

gyakoroltdk be.

VOKE Jozsef Attila
Miivel6dési Kozpont,
Dunakeszi

November 11-én 21 6ra-
t6l Tankcsapda-koncert.
November 16-an 19 6ra-
tél Bodées Tibor humoris-
ta ,Nincs id6 goloromre!”
cimi 6nallo estje.
November 27-én 19 6ratol
Pal Ferenc (Feri atya) ,Hogyan segitstink
onmagunknak és masoknak?” cimd el6a-
dasa.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz, Hat-
van

November 15-én 18 6ratol kotetlen be-
szélgetés Lazanyi Janosnéval, a Magyar
Rékellenes Liga Hatvani Alapszervezeté-
nek elndkével.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelodési
Haz, Miskolc

November 23-an 19 dérakor kezdédik a
Muzsikds egytittes koncertje.

VOKE Kodaly Zoltan Miivelodési Haz,
Nagykanizsa

November 5-én 13, 15 és 17 6ratol Kovi
Szabolcs pihendszékes meditativ koncert-

Pozitiv képek az eurdpai vasutrol

December 1-jéig lehet jelentkezni az
Eurépai Vasuti és Infrastruktura Tarsasa-
gok Ko6zosségének (CER) Aline Bastinrdl
elnevezett fotdversenyére. (Aline Bastin,
a CER fiatal munkatdrsa tavaly marci-
usaban vesztette életét a Briisszelben
elkovetett robbantdsos merényletben.)

30- Vasutas

A Vasut-, személy- és aruszallitas hataro-
kon at mottoéju palyazatra olyan eredeti
témavalasztasu, mivészi igényl fotokat
varnak, amelyek pozitiv képet kodzveti-
tenek az eurdpai vasutakrdl. A digitélis
technikdval készitett, nagy felbontdsu,
lehetdleg vizszintes formatumu fotdkat

je, vetitéssel, hangulatos lampakkal,
kulonleges illatokkal.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz,
Pécs
November 27-én a Hazajaro stabja
lesz a hdz vendége. Kenyeres Osz-
kar, a televiziés musor szerkeszt6-
je 18.30-t6l tart el6adast.

VOKE Vorosmarty Mihaly Mivelodési
Haz és Konyvtar, Székesfehérvar
November 25-én 14 érakor nyilik az Or-
szagos Miniat(ir Fotopalyazat kiallitasa. A
tarlat december 31-ig latogathato.

a CER honlapjan taldlhaté nevezési lap
kitoltése utan lehet benyujtani, elektro-
nikus Uton. (Egy palyazo legfeljebb 6t
képpel nevezhet.) A bekildott palyam-
vek kozil 12 nyertes képet valasztanak
ki, a késziték fejenként 200 eurd juta-
lomban részesiilnek.

Tisztelt Szerkesztoség!

A nyereményt és az ajandékot a mai napon megkaptam. Sajnos, a csomag megsériilt szallitas
kozben, de tartalma, a Hévkonyv épségben maradt. A flamnak nagy 6romet okoztak a Magyar-
orszag-Lengyelorszag, valamint a Magyarorszag-Finnorszag jégkorongmérkdzésre sz616 be-
Iépdjegyekkel. Nagyon jol éreztiik magunkat, jokat kacagtunk a mérkézések alatt. A két meccs
kozott jol latszott, hogy a mostani valogatott mennyivel gyorsabb az 6regfiuk csapatahoz
képest! A lengyelek ellen igazan keményen, férfiasan jatszottak. Koszonjiik szépen még egyszer
az ajandékot és a szuper meglepetést! Bizunk benne, hogy maskor is lehet ilyenben résziink, s
ennek koszonhetéen még jobban elmélyllhet az apa és fia kozotti kapcsolat.

Udvézlettel: Faragé Istvan, Békéscsaba

(A Vasutas Magazin szerkesztésége szeptemberben a helyes keresztrejtvény-megfejtést bekiild6k
kozétt — a kényvnyeremény mellett — egy két fére szolo belépét is kisorsolt a magyar jégkorong
90. sziiletésnapjdn megrendezett meccsekre, a Magyarorszdg-Lengyelorszdg férfi felnétt csapat,
illetve a Magyarorszdg—Finnorszdg 6regfiik mérkézésére.)

A helyes megfejtést bekilddk kozott Vizsy Ferenc: A két hangya kalandja cimUl mesekdnyvét sorsoljuk ki.
A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2017. november 13.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

Szeptemberi feladvanyunk megfejtése: ,Unnepel a BGOK, a vasutszakmai képzés fellegvdra.”
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Kukk Laszlé nyiregyhazi olvasénknak!
Nyereményét postan kildjik el. K6szonjik, hogy vellink jatszottak!
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