A MAV STABIL MUNKAHELY;
VOLT 100 E 1_1 ZELOTTASY
ES AZ I.ES JJ— ﬂ. JLVAY S Zan

— interju Dr. F pitannal.
a MAV Zrt. elnbk-JeZefgfodtoavar

ELMENYERKEL £s
REKORDOKKAL TELI
SZEZONT ZART Qs
A BALATON J

I




2

A TARTALOMBOL

VEZETOI INTERJU

A MAV stabil munkahely volt 100 évvel ezelétt is,

és az lesz 100 év mulva is” - interju Dr. Pafféri Zoltannal,
a MAV Zrt. elnk-vezérigazgatéjaval

HIRVONAL

Epiil Eurépa egyik legfontosabb észak—déli vasuti folyoséja

Megérkezett az utolsé vasutvillamos-szerelvény is Magyarorszagra

A Magyar Kéztarsasagi Erdemrend lovagkeresztjiében részesiilt Virdg Istvdn

HR-HIREK
FELHIVAS fogészati szirévizsgélatok és kezelések
igénybevételére, Napenergidval is mikodhet a biztositoberendezés?

MUNKATARSUNK
Biztonsdgban a fedélzeten — Boday LaszI6 jegyvizsgalo
és vasuti polgarér kollégaval beszélgettiink

MAV-START HIREK

Elményekkel és rekordokkal teli szezont zar a Balaton

Uj korszak kapujaban a MAV-START

Munkakoriilmény-javité intézkedések Szentlérincen és Dombdvdron
Ujabb jarmdtipusok kapték meg az uj START-arculatot

Folytatédnak a févizsgak, Jelentdsen valtozott a regionalis kézlekedés

MAV VAGON
Minéség, megbizhatéséag — interju Czeglédi Séndorral, a MAV VAGON
Integralt rendszermenedzsment vezetdjével

ZOLD VASUT
A satoraljadjhelyi vasuti jarmibonto bemutatasa

12

16

18

28

32

R

VASUTASMAGAZIN

A biztonsag kedvéért...

Az 6sz végre elfoglalhatta mélté helyét a mindennapjaink-
ban, igy a nyari forrésagot maga mogé parancsolva vég-
érvényesen a tudtunkra adta, hogy késziilniink kell az év
hlvosebb napjaira. Ez a késziilédés most nehezebb a meg-
szokottndl, hiszen olyan, sokak szamara eddig nem tapasz-
talt kihivasokat hordoz, amelyek megoldasahoz kitartasra,
tiirelemre és jozan belatasra lesz sziikségiink. A takarékos-
sag minden eddiginél nagyobb hangsulyt kap — eredményes
alkalmazasahoz hasznos gyakorlati tanacsokat olvashatunk
a lapban —, amely sok esetben kimozdit a komfortzénank-
bél, de altala olyan felesleges szokasokat is atértékelhetlink
és elhagyhatunk, amelyek a pénztarcankat és a kornyeze-
tiinket is terhelik. A koltségek optimalizalasa érdekében var-
hatéan sokan kiszallnak majd az autébdl, és inkabb a joval
gazdasagosabb kozosségi kozlekedést valasztjak, amely a
fenntarthatésagi torekvések szempontjabél fontos elérelé-
pés. A munkaltatéi biztonsag — mint a nehéz helyzetekben
mindig — most ujra felértékelddik, és szinte mindennél fon-
tosabba valik. A jarvanyhelyzet id6szakahoz hasonléan, az
elkdvetkezé hénapokban ismét Uj jelent6séget nyer a biztos
munkahely, amely az egyik legfontosabb alapja lehet a valto-
zasok lekiizdésének. A biztos munkahely fennmaradasahoz
azonban — a valtoz6 igényekhez igazodva — a szolgaltatasi
szinvonal folyamatos emelkedése sziikséges, a fejlddéshez
pedig elengedhetetlen a munkatarsak szakmai elhivatott-
saga és vallalatcsoport-szint( 6sszefogasa, ahogy arrél az
elsé harom hénap tapasztalatait 6sszefoglalé elnok-vezér-
igazgatai interjuban olvashatunk.

A fejlédéshez érdemes tovabbvinni a nyari szezon lendi-

letét, hiszen a héség okozta nehézségek ellenére minden
eddiginél magasabb szamban, kdzel harommilliéan vették

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag
Felelés kiadd: Miklés Zsoéfia kommunikacids igazgatd

igénybe a vasuti szolgalta-
tastabalatoniutazasaikhoz.
Szeptember kdzepén meg- e
érkezett Magyarorszagra
a tizenkettedik TramTrain.
A Hédmezévasarhely és
Szeged kozott kozlekedd
TramTrainek varakozason
feliili népszeriiségnek or-
vendenek. A biztonsagrol
mar sz6 esett munkaltatéi oldalrdl, de az a mindennapjaink
része szakmai megkdzelitésbél is. A baleset-megel6zési
célu nyari kitelepiilések véget értek ugyan, de a vasutbizton-
sagi kampany valtozatlan intenzitassal folytatédik a kozle-
kedési moral javitasa érdekében. Interjut olvashatunk jegy-
vizsgalé munkatarsunkkal, aki feladatai elvégzése mellett
onkéntes vasuti polgarér szolgdlatot is teljesit. A vasutal-
lomasok biztositéberendezéseit akar napenergia felhaszna-
lasaval is mikodtethetjlik, errél szol az idei TALENT-konfe-
rencian bemutatott egyik figyelemreméltd, innovativ Gtlet,
amelyet fiatal teriileti er6sdaramu szakérté kollégaink dol-
goztak ki a fenntarthaté technoldgiak minél szélesebb kord
alkalmazasa érdekében.

Ez a fajta lendiilet, elkotelezettség és mulhatatlan kitartas
kell most mindennél jobban ahhoz, hogy az elkdvetkezé ki-
hivasokkal teli id6szakot sikeresen teljesitsiik, és minden
szempontbdl biztonsagban érezhessiik magunkat. Ehhez
kivanok erét és tiirelmet mindnyajunknak.
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ezelott is, és az lesz 100 ev milva is”

Harom hénap telt el azéta, hogy a Volanbusz elnok-vezér-
igazgatéi poziciéjabol a MAV-Volan-csoport élére keriilt
Pafféri Zoltan. Elnok-vezérigazgaté urral az elmult ido-
szak tapasztalatairél és az eléttiink allé feladatokrél, ak-
tualitasokrol, tervekrél és célokrol, a magyarorszagi ko-
zosségi kozlekedés jelenérdl és jovojérdl, a kozosséghez
tartozas jelentoségérdl beszélgettiink.

A MAV stabil munkahely volt 100 évvel

U

Elnok ur, kezdjiink egy aktualitassal. Eppen az interju elotti
napon, szeptember 7-én jelent meg Vitézy David kozleke-
dési allamtitkar ur kozleménye, amely szerint ,Szintet lé-
piink a tavolsagi vasuti kozlekedésben - (j InterCity-flotta
beszerzését kezdjiik meg!” Mit gondol errdl?

Mindannyiunk szamara — barmelyik munkakdrben is dol-
gozzunk — most itt a lehet6ség, hogy a tapasztalatainkat,
tuddsunkat, szakmai elképzelésiinket beillessziik a folya-
matokba, amelyek altal létre tudjuk hozni azt a k6zosségi
kozlekedési rendszert Magyarorszagon, amelyet érdemes
mikodtetni, amelyet érdemes hasznalni. Tavolsagi flottank

75%-ban megujulhat. Olyan mozdonybeszerzés zajlik jelen-
leg, amilyenre 6t évtizede nem volt példa. Olyan elkiilondlt
kozlekedésszervezd jott Iétre, amellyel egyiittm(ikddve most
évtizedekre meghatarozhatjuk mdkodési strukturankat, el-
veinket. Mindenkinek szerepe van abban, hogy egy verseny-
képes, hatékony, az utasokat magas szinvonalon kiszolgalé
rendszeriink legyen.

Szolgaltatasaink szinvonalanak folyamatos emelése az
egyik legfébb feladatunk annak érdekében, hogy minél tobb
ember valassza a kozosségi kozlekedés kinalatat az egyéni
megoldasokkal szemben. Milyen szempontok szerint kell
novelniink a hatékonysagunkat?

A kozdsségi kozlekedés torténetének rendkiviil fontos kor-
szakat éljiik, részesei lehetiink annak, amikor a vasut Ujra
kiemelked6 jelentéséget kap. Az Eurépai Bizottsag elvarasa
is az, hogy 2050-re a rovid és kdzéptavu kozlekedési, aru- és
személyfuvarozas 50 szazaléka vasutra és — ahol erre a kor-
nyezeti feltételek adottak — vizi utra terel6djon. Ezzel a je-
lenlegi szén-dioxid-kibocsatashoz képest 60 szazalékot spo-
rolunk majd meg, ami jelentés eredmény lesz. Ez az irany.
A most Eurdpat sujté nehéz gazdasagi helyzet lehet6séget
ad arra, hogy visszaterel6djon a vasutra az utazdsok nagy
része. A nehéz helyzet persze minket is érint, az dram és
lizemanyag tekintetében mindenképpen. Komoly gazdasagi
szamitasok tdmasztjak ala azt az allitast, amely szerint egy-
ségnyi alapon, kéltségek és CO, kibocsatas szempontjabél a
kozosségi kozlekedés tudja a leghatékonyabban biztositani
az utasaramlast, az arufuvarozast, az utazast. A kozosségi
kozlekedés eré6sodésével tehetjiik varosainkat élhetévé, ez
a jové. Ebben az id6szakban tehat kifejezetten nagy a je-
lent6sége a mi agazatunknak. A szolgdltatasi szinvonalat
folyamatosan emelniink kell, megfelelve a ndvekvé utaslét-
szamnak. Mert latjuk azt — legyen sz6 vonatrél vagy buszrél
— hogy az utasszam is novekszik, gondoljunk csak a nyari
rekordszamu balatoni utasra, és az arufuvarozasi volumen
is emelkedik. Tovabb kell dolgoznunk, hogy megfelel6 miné-
ségben tudjuk kiszolgalni a novekvd keresletet.

A vasiit évtizedét éljiik fejlesztések, beruhazasok terén, mi-
kozben az elmiilt évek sajnalatos eseményei nehezitették
mindannyiunk életét. Hogyan latja a vasuti szektor jelenét
és jovojet?

2021, a vasut eurdpai éve kivételesen j6 lehetéségeket ho-
zott az egész vasuti szektor szamara. Ahogy emlitettem,
mar jol latszik a szemléletvaltas, amely alapjan egyre hang-
sulyosabban beszéliink a vasutrél, akar a klimapolitikara,
akar a kozlekedésiparra tekintiink. Hazankban a pandémia
elétti idészak utasszam- és bevételi eredményeit kezdjik
utolérni. A jelenlegi gazdasagi helyzet még tébb utast fog
hozni, hiszen az embereknek megfizethetébb lesz a kzossé-
gi kozlekedés eszkozeit igénybe venni utazasaikhoz. Nekiink
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az a felelésségiink, legyen szé jarm(- vagy mozdonyjavitas-
ban dolgozé kollégardl, vagy akar mozdonyvezet6rél, motor-
vonat-vezet6rél, jegyvizsgalordl, pénztarosrol, forgalmista-
rél, buszvezet6rél — és felsorolhatnam az 6sszes munkakort
—, hogy olyan szolgaltatast tudjunk nyujtani az utasainknak,
amire azt mondjak, hogy ez igen, ezért érdemes otthon hagy-
nom az autémat, hogy vonattal vagy busszal utazzak. Az a
célunk, hogy akik minket valasztanak, ugy gondoljak, hogy
igenis j6 vonaton utazni, j6 buszon utazni, kényelmes koriil-
mények vannak, lehet mas hasznos dologgal is foglalkozni
az uton toltott id6 alatt, példaul olvasni, dolgozni, tanulni,
vagy éppen pihenni. Biztonsagos, megfizethetd, kdrnyezet-
kimélé, modern és kényelmes utazasban legyen része mind-
azoknak, akik a szolgaltatasainkat valasztjak, ez a Iényeg.

A Volan integracidjaval 2 éve egy olyan tton indultunk el,
amely hosszi tavon az egységes és osszehangolt autébu-
szos és vaslti kozosseégi kozlekedést teremti meg hazank-
ban. Hol tartunk ezen az Gton?

A MAV-Volan-csoport személyszallitasi szolgaltatasaival a
hazai kozosségi kozlekedés gerince. A menetrendi kinalat,
a tarifapolitika, a jarm(- és palyafejlesztések, a kilonbozé
technoldgiai projektjeink mind azt a célt szolgaljak, hogy
szinvonalasabb3, és még tébb ember szamara elérhetébbé
tegyik a kozosségi kozlekedést. Fontos volt az a dontés,
amellyel a Volanbusz a MAV-csoporthoz keriilt. A felel6s-
séglinket emelem most ki, hiszen felel6sek vagyunk abban,
hogy valaki elérjen a munkahelyére, az iskolaba, vagy éppen
a szeretteihez, hogy célba érjen egy vallalatnal feladott aru,
legyen az az orszag megélhetését biztositd gabona, a flités-
hez sziikséges gaz vagy lizemanyag. Mozgasban tartjuk az
orszagot, embereket és arukat, és ez driasi dolog. Hatalmas
felel6sség, de egyben rendkiviili feladat is.

Ezért hoztuk létre az Integraciés lgazgatdsagot is, hogy a
MAV-Volan-csoporton beliil a kdzosségi kdzlekedési szol-
galtatast nyujté tarsasagok egységes és integralt szakmai
tevékenységét kialakitsa a csoportszintlii célok mentén.
Dolgoznunk kell azon, hogy az infrastrukturank jobb legyen,
és azon is, hogy a meglévé infrastrukturan a leheté legjobb
szolgaltatast nyujtsuk. Javitanunk kell példaul az utaskeze-
lésen, hiszen ha szazbdl kilencvenkilencszer kivaléan csinal-
juk, egyszer viszont konfliktus generalédik, az biztos, hogy
ez az egy eset keriil a hirekbe.

Ezen viszont csak kdzdsen, egymast segitve tudunk javitani!
A varatlan helyzetekre kézos protokollt, kozés folyamatokat
kell kidolgozni, nem allhatunk meg ott, hogy ez a feladat me-
lyik vallalathoz is tartozik. Egyiitt, egységben kell kidolgozni
vdlaszainkat minden helyzetre, hiszen kézos a feladatunk,
kozos a célunk, és mindannyian ennek a hatalmas gépezet-
nek vagyunk egy-egy fogaskereke.

Ebben a munkaban fog segiteni a jovore indulé orszagos
kozlekedésszervezo is, melynek elsédleges feladata a kii-
I16nb6z6 tomegkozeledési eszkozok (MAV, Volan, HEV, helyi
buszok) menetrendjének osszehangolasa lesz. Mi a véle-
ménye a tervezett szervezetrol?

Torténelmi jelent6ségui valtozas, hogy az orszagos kozleke-
désszervezé létrejon, és lidvozlendS, hogy ez a kdzosségi
kozlekedési szegmensben régdta tervezett lépés megva-
I6sul. A megoldas szakmai szempontbél — akar kilféldi,
akar magyar mintakat vesziink alapul — jelentés szinvonal-
novekedést tud hozni, hiszen a kozlekedést megrendel6
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kozlekedésszervez6 egy fokuszalt és utaskdzponti megko-
zelitésben fog dolgozni. Nem sajat magunknak kell sajat ma-
gunkra megalkotni a szabalyainkat, hanem lesz egy téliink
figgetlen megrendeld, amely meghatarozza a feladatokat.
Nekiink pedig ezek mentén kell a munkankat végezni. Meg
kell mutatnunk naprél napra, hogy jél ellatjuk a feladatainkat,
és azért a megbizasi dijért, azért a kdzszolgaltatasi ellenérté-
kért, amit az allam hozzatesz az ellatashoz, minéségi, utas-
barat szolgdltatast nyujtunk utasainknak. Ehhez bizonyos
szemléletvaltasra is sziikséglink van nekiink, akik a szolgal-
tatasi oldalon dolgozunk. Fontosnak tartom, hogy nem azt
kell nézni, hogyan szoktuk, hanem azt, hogyan tudjuk meg-
oldani a helyzetet az adott koriilmények k6zott. Az a legjobb
dolog, hogy ehhez minden tudasbéli, minden szakmai kom-
petencia megvan nalunk. Ezért elvarom minden kollégamtdl,
hogy szakmai tudasa legjavat nyujtsa minden helyzetben, és
egységben, csapattagként dolgozzon. Az orszagos kozleke-
désszervez6 egy kész és optimalisan m(ikddo szolgaltatasi
modellt nyujt nekiink, amit meg kell valésitanunk. De megfor-
ditva is mondhatom: nélkiliink nem lehet megvaldsitani. Ezt
a feladatot Gjult erével fogjuk elvégezni. Vitézy David allam-
titkar ur csapataval egyiittm(ikodiink, természetesen hozza-
tessziik mi is az észrevételeinket, tudasunkat, hogy a lehet6
legjobb rendszer johessen létre.

Volt mar néhany jelentosebb szervezeti atalakulas a malt-
ban...

A valtozastdl nem kell tartani! Ha van valtozas, akkor van
mozgas, van egyfajta pezsgés a rendszerben, ami tud ujat
hozni. Persze, aki benne van a valtozasban, annak soha nem
kényelmes a dolog, és mindenkiben lehet egyéni nyugtalan-
sdag vagy aggaly. Viszont ha tudjuk azt, hogy miért dolgozunk,
akkor az megadja a valtozas mindennapjaihoz az erét. Az Uj
rendszert létre kell hozni, Uj szokasokat kell kialakitani, am
ezek Uj lendiiletet is adnak majd. En minden munkatarsamtol
azt kérem, hogy ki-ki tegye hozza a legjobb tudasat és a leg-
jobb szandékat az atalakulashoz.
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A MAV-Volan-csoport a kdzel 55 ezer munkavallaléval a leg-
nagyobb foglalkoztaté Magyarorszagon. Mit gondol a vas-
utas és a buszos munkatarsak helyzetérél?

Az elsé és legfontosabb, amit tudnunk kell, hogy mi tartjuk
mozgéasbhan Magyarorszagot, a MAV-Volan-csoport. Az el-
mult id6szakban jelent6s bérfelzarkdztatas volt, a 3 éves
bérmegallapodas szerint jovére tovabbi 5%-kal emelkednek
a bérek. A béren kiviili juttatasoknak szintén hagyomanyuk
van a MAV-Volan-csoportban. Nem szoktuk a havi bérhez
hozzaszamitani a ruhajuttatast, a szabadjegyet a csaladta-
goknak sem, az egészségpénztari, nyugdijpénztari hozzaja-
rulast, bizonyos munkakdrokben a biztositast, a SZEP-kar-
tya-juttatdst, a lojalitasi bonuszt. Es természetesen a biztos
munkaltatéi hatteret, a bejelentett munkavallaléi statuszt, a
megfizetett tarsadalombiztositasi és nyugdij-hozzajarulast.
Ez mind fontos érték. A MAV-Volan-csoport egy kiszamithaté
és biztos munkat jelent. Tudom, hogy sokaknak nehéz most,
tartunk a téltél, és nem tudjuk, mi var rank. En hiszem azt,
hogy idé6vel jobb lesz, bizom a munkatarsainkban és tudom,
hogy mar mennyi mindent elértiink. A MAV-Volan-csoportnal
dolgozni biztonsagot jelent, biztos munkahelyet, megélhetést
a csaladoknak. Nyilvan, mindig lehetne t6bb, mindig lehetne
jobb, de a realitasok kozott kell éInlink. Most azt kell megbe-
cstilni, ami van. Az orszag életében stratégiai szerepiink van.
Ez olyan felel6sség, amellyel csak egyet tehetiink: szakérte-
lemmel és szivvel-lélekkel végezni arank bizott feladatot, aho-
gyan eddig is. Fontos, hogy a kozlekedési munkavallalasnak
a megbecsiiltsége megmaradjon, fennmaradjon. Azért kell
jol dolgoznunk, hogy kiszamithatéan tudjunk szolgaltatni.
A Vasutas Magazin olvaséinak lizenem: a MAV stabil mun-
kahely volt 100 évvel ezel6tt is, és az lesz 100 év mulva is.

Mi az iizenete a jarmiigyartasban dolgozé kollégak felé?

Az Uj mozdonyok és a tavolsagi jarmiivek beszerzése tor-
ténelmi lehetéség mindannyiunk szamara. A megujulds
id6szakat éljiik. Szivbél oriilok annak, hogy Magyarorszag

kormanya kiemelt figyelmet fordit a vasuti szolgdltatasok
fejlesztésére, ezt tiikrozi allamtitkar ur szeptember eleji koz-
leménye is. A MAV VAGON-nal a kollégak hatalmas szak-
mai tudast birtokolnak és 6riznek. Ezt a mérndki és gyartoi
szakértelmet megtartani és fejleszteni akarjuk. Szamitunk
a kollégakra, nagyon fontos az a kompetencia, amit 6k
képviselnek. Bizom abban, hogy minden kollégank tudja, a
MAV-Volan-csoportban biztonsagos munkaltatéi hattér veszi
koriil 6ket. Az a tapasztalatom, hogy az eléremutato, a vasuti
kozlekedés jobbitasat célzo fejlesztéseknek a vasutas kollé-
gak is oriilnek. Tudjak, hogy nélkiilozhetetlen feladatokat 1at-
nak el, mindennap a kdzosségi kozlekedésért végzik fontos
és felel6sségteljes munkajukat.

A megitélésen kell még dolgoznunk beliilrél is, hiszen régen
a vasutasok nagyon biiszkék voltak arra, hogy a vasutnal
dolgoznak.

Jomagam 15 éve dolgozom a vasuti szektorban, 2010 6ta
kozvetlenil a MAV-nal. Sehol mashol nem tapasztaltam azt
az er6t és tudast, mint ami itt van. Allamtitkari id6szakom-
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A gyerekkori almom az volt, hogy buszvezetd legyek, félig el-
értem ezt, a C vizsga megvan, most a D vizsga kovetkezik,
ha lesz ra id6. Az életem része tehat ez a vildg. Tudom és
hiszem, hogy jé uton jarunk, hiszen mindeniink megvan ah-
hoz, hogy biiszkék legylink a munkankra. Jol kell végezni a
feladatainkat és 6ssze kell fognunk. Ez a titka.

Végiil egy személyes kérdés: hogyan telt az elmdilt 3 hénap-
ja a vallalatcsoport élén?

Sok munkaval! Megtiszteltetés, hogy itt lehetek, és hogy a
Volan vezetése utan rdm biztdk a MAV-Volan-csoport iranyi-
tasat. Fontos, hogy Vitézy David allamtitkar urral j6 kapcso-
latban vagyunk, rendkiviil nagy figyelem irdnyul a kozosségi
kozlekedés felé, ez felgyorsitotta az én ,visszarazédasomat”
is a vasuthoz.

Sok segitséget kaptam azoktdl a kollégaktol is, akikkel az el-
mult 12 évben dolgoztam egyiitt. Ez a hdrom hénap nem volt
egyszer( id6észak, mert sok csapas ért benniinket. A domosi
sarlavinatdl kezdve, siklasok, fakidélés és rendkiviil sok bal-

,Nagyon fontosnak tartom, hogy nem azt kell nézni,
hogyan szoktuk, hanem azt, hogyan tudjuk megol-
dani a helyzetet az adott koriilmenyek kozott. Az a
legjobb dolog, hogy ehhez minden tudasbéli, minden
szakmai kompetencia megvan nalunk.”

ban huszonét allami nagyvallalatot felligyeltem, de ilyen erds
identitassal sehol sem taldlkoztam. A vasutnal van egy lelki
tobbletiink, ami hihetetleniil felemel6 érzés és Osszetartd
eré. Hiszem, hogy ez a tébblet — ahogyan mar korabban is
atlenditett — most is atlendit majd a nehézségeinken.

Szolnokon néttem fel, az indéhazzal szemben. Ez volt a ma-
sodik vonal az orszagban, itt vitték a Szent Koronat 1848-
ban, a szabadsagharc elél Debrecenbe. Ez az allomas volt
az els6 intermodalis csomdpont, ahol Tiszara lehetett szallni,
vagy éppen a soszallitmanyokat, vagy a gabonat hoztak Er-
délybdl. A gyermekkori ablakombdl ralattam a fafedeles viz-
toronyra. Amikor 2010-ben beléptem a MAV-hoz és az elsé al-
lasinterjumra jottem, a folyosén a falon a szolnoki viztorony
fotéja volt kitéve. Sohasem felejtem azt a pillanatot, tudtam,
hogy a lehetd legjobb helyen vagyok. Az els6 kozbeszer-
zési feladatom éppen a viztorony feldjitasa volt, amely ma
mar megszéplilve, miiemlékként all a helyén. Az egyik déd-
nagyapam kazankovacs, majd késébb mozdonyvezeté volt.

eset, amelyeket kezelni kellett. Ezek a helyzetek rairanyitot-
tak a figyelmet a fejlesztendé folyamatainkra, a havaria és
az utastajékoztatas kezelésére, a po6tldbuszos utaztatasok
megszervezésére. Ki kell hasznalnunk azokat az eréket, ame-
lyek a rendszereinkben vannak.

Fontos megértenie mindenkinek, hogy a vasuti és az autébu-
szos agazat nem egymasnak rivalisa, hanem komplemente-
rek, egymast kiegészitik. A kbzosségi kozlekedés eszkozeit
mindenképpen egyiitt kell értelmezni. Az autébuszokkal el
lehet jutni azokra a telepiilésekre is, ahova nem épitettek
eleink vasutallomast. A jovo a sikeres, hatékony, optimalisan
kihasznalt, kényelmes és biztonsdgos, modern és fenntart-
hat6 kdzosségi kozlekedésé. A tudas, a tapasztalat és az eré
nalunk van a sikerhez.

Hum Krisztina, Varga Zsuzsanna
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DR. PAFFERI ZOLTANT A CER VEZETO BIZOTTSAGANAK
TAGJAVA VALASZTOTTAK

Berlinben tartottak meg az Eurdpai Vasuiti és Infrastruktura Tarsasagok Kozosségének
(CER) Kozgyiilését, melyen a tagok dr. Pafféri Zoltant, a MAV elnok-vezérigazgatéjat
valasztottak meg a Vezet6 Bizottsag uj tagjanak a 2022/2023-as idoszakra.

CER Vezet6 Bizottsag szeptember 19-i ilésén a tagok megvitattak az ukran helyzet vasuti
szektorra gyakorolt hatasat, valamint a vasutak szerepét a kapcsolodo segitségnyuijtas-
ban. Ehhez kapcsolédoéan dr. Pafféri Zoltan Gjonnan megvalasztott tagként beszamolt
rél, hogy a MAV-START eddig koriilbeliil 850 000 szolidaritasi jegyet adott ki az Ukrajnabdl
menekiilteknek. A haboru sujtotta orszagbdl érkez6é gabonaszallitasrél a MAV elndk-ve-
zérigazgatdja elmondta, hogy augusztus elejéig 4600 gabonaval megrakott vagon varako-
zott a hataratlépésre, azonban az arufuvarozo vallalatokkal végzett kozos munkanak ko-
szonhetden augusztus végére 3000-re csokkent ez a szam.

A CER Vezet6 Bizottsaga a szervezet f6 dontéshozatali szerve, igy a tagsagnak készonhet6en a MAV-Volan-csoport jobban tudja

érvényesiteni és képviselni a magyar, valamint a kdzép-kelet-eurdpai vasuti érdekeket a lobbiszervezetben. A szervezet tevékeny-

sége szertedgazo, a vasuiti kozlekedés valamennyi szegmensére kiterjed, és lefedi az aktualis tigyeket, igy példaul a multimodalis

digitalis szolgaltatasokat (MDMS), a transzeurdpai kozlekedési halézat (TEN-T) fejlesztését, az egységes eurdpai vasuiti kozlekedé-

siranyitasi rendszer (ERTMS) Eurdpa-szerte torténd kiépitését vagy a COVID-19-jarvany vasutra gyakorolt hatasat.

MOSOCZI LASZLO A HUNGRAIL UJ ELNOKE

A HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet szavazati joggal rendelkezd tagvallalatai iras-
beli dontéshozatallal, tobbségi dontésiikkel Mosdczi Laszlot valasztottak meg az
egyesiilet Uj elnokévé. A vasuti agazatban vallalati és kormanyzati szinten is jelentds
jartassaggal biré szakember 2010 és 2016 kozott mar elnokként vezette a szerveze-
tet. A HUNGRAIL elnoksége Pafféri Zoltan, a MAV elnok-vezérigazgatéjanak elnoksé-
gi tagsagarol is dontott.

2022. augusztus 18-t6l Mosoéczi Laszl6, a Technoldgiai és Ipari Minisztérium miniszteri
tanacsadéja, a MAV Zrt. vasut-szakmai fétanacsadéja a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egye-
siilet Uj eInoke. A kozgydlés dontésének értelmében a megbizatas 2027. majus 30-ig sz4l.
A megvalasztott elndk 2022-ig az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium allamtitkara-
ként felelt a kozlekedéspolitikaért, korabban helyettes allamtitkarként dolgozott. El6zéleg
a vasuti szektorban meghatarozé allami véllalatok — koztiik a MAV Zrt., a MAV-START
Zrt. és a NIF Zrt. — fels6vezetjeként tevékenykedett. Széleskori tapasztalata nagymér-
tékben hozzajarulhat ahhoz, hogy a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet kormanyzati
szinten is sikeres szakmai érdekképviseletet folytathasson.

A HUNGRAIL elnsksége arrél is déntést hozott, hogy Pafféri Zoltan, a MAV elndk-vezér-
igazgatdja 2022. augusztus 18-t6l az egyesiilet elnokségének tagja.

VASUTASMAGAZIN

MEGERKEZETT AZ UTOLSO VASUTVILLAMOS

SZERELVENY IS MAGYARORSZAGRA

(.
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Szeptember 13-an megérkezett a tizenkettedik vasutvillamos szerelvény is Magyarorszagra, amellyel
teljessé valt a jarmiiflotta. Varakozason feliili a TramTrain népszeriisége, az utasok nagyon kedvelik a
féloras iitemben kozlekedo vasutvillamost, ezt bizonyitja, hogy augusztusban 150 ezer utazashoz vet-
ték igénybe a kotottpalyas kozosségi kozlekedés Magyarorszagon uj, innovativ megoldasat.

A Szeged és Hodmezo6vasarhely kozott kozlekeds vasutvilla-
mos megbizhaté, menetrendszer(i kdzlekedése vonzé alterna-
tiva azok szamara is, akik eddig a két varos kozotti utazasaik-
hoz az autét valasztottak. A vasutvillamos varakozason felili
mértékben novekvé utazokozonsége legtobbszor munkana-
pokon, a reggeli és délutani hivatasforgalmi idészakokban va-
lasztja utazdsahoz a kozosségi kdzlekedés legujabb eszkozét.
A TramTrain kényelmes megoldast, Uj lehet6ségeket és friss
szemléletet hozott a térség kozosségi kozlekedésébe a fenn-
tarthatébb, élhet6bb jovo érdekében, amellyel az utasok egyre
szélesebb kore szivesen azonosul.

A Hédmezo6vasarhely és Szeged kozott kozleked6 vasutvilla-
mosok 216 fét tudnak elszallitani egyszerre. A s(ritett, féloras
menetrendet kiszolgalé vasutvillamos-jarmdpark biztonsaggal
lizemel. Az utolso, 12. vasutvillamos szerelvénye szeptember
13-an, kedden este érkezett meg Szentesre, a jarmi daruza-
sa és sinre helyezése szerda reggel sikeresen befejez6dott. A
Szentesi Motorgarazsban dsszeszerelés utan a hatésagi vizs-
gak megszerzését kdvetden forgalomba allhatott, és ezzel tel-
jessé valt a vasutvillamoss-flotta.

A tavaly november 6ta tart6 ingyenes utasforgalmi prébaiizem
utan augusztus elsejétél a vasutvillamos a korabbi, 6ras (te-
mU{ menetrendhez képest kora reggelt6l késé estig sdritve,
féloras kovetési idével kozlekedik. Az utasok jol fogadtak a
féléras menetrendi Gitemmel egyiitt bevezetett kedvezményes
z6nas tarifarendszert. Fennmaradt a csiitortokrél péntekre,
péntekrél szombatra és szombatrél vasarnapra virradé éjsza-
kakon a peremidészaki 6ras kovetésl rendszer, igy ezeken a
napokon a TramTrain jaratok lizemsziinet nélkdl, folyamato-
san kozlekednek.

A vasutvillamosokon elhelyezett fedélzeti automatakboél bank-
kartyas fizetéssel a jarmiiveken megvasarolhaték az egyszeri
utazdasra érvényes jegyek, ezzel a TramTrain jegyértékesitési
csatornainak rendszere teljessé valt, de a lehet6ségek kore
ezt kdvetden is béviil. Szeptember 13-t6l a hédmezdévasarhelyi
autébusz-allomasra is Uj vasuti jegykiadd automatat helyezett
ki a MAV-START, amelyben a TramTrain-dijtermékek is elérhe-
t6k. Szegeden a Mars téri autébusz-allomason, és a hdédme-
z6vasarhelyi autébusz-allomason is megvalthatjak az utasok
a vasutvillamosra érvényes menetjegyeket és bérleteket a Vo-
lanbusz altal lizemeltetett belfoldi vasuti partneri pénztarban.
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A MAGYAR KOZTARSASAGI ERDEMREND LOVAGKERESZTIE
KITUNTETESBEN RESZESULT VIRAG ISTVAN

Virag Istvan, a MAV palyamiikodtetési vezérigaz-
gato-helyettese a vasiiti kozlekedés versenyké-
pességének és szinvonalanak javitasa érdekében
végzett tobb mint négy évtizedes, kiemelkedo
szakmai tevékenysége elismeréseként az augusz-
tus 20-ai nemzeti iinnep alkalmabél Magyar Koz-
tarsasagi Erdemrend lovagkeresztje kitiintetésben
részesiilt. Ezuton is gratulalunk, tovabbi munkaja-
hoz sok sikert kivanunk!

N

A Pest—Szolnok-vasutvonal megnyitasanak 175. évforduléjat
a Szolnok Varos Napja rendezvénysorozat keretében szeptem-
ber 3-4n kdzdsen iinnepelte a MAV-Volan-csoport és a ,Tisza
févarosa”. A veréfényes napon menetrend szerint 10 6ra 10
perckor a Continental Railway Solution magdanvasut luxus-
vonata, majd 10 6ra 32-kor a MAV Rail Tours 424 247-es ,Bi-
valyaval” vontatott nosztalgiavonat érkezett a Magyar Szent
Korona masolatat szallité Szent Jobb Ereklyeszallité kocsival
a vasutallomas elsé vaganyara. A kiilénvonatokat és az utaso-
kat a Magyar Honvédség 86. Szolnoki Helikopter Bazis Légier6é
Zenekara kiséretében a szolnoki MAV Férfikérus és a Kodaly
Kérus kdszontdtte. A MAV és a VOKE Csoméponti Miivel6dé-
si kdzpont altal rendezett egész napos linnepség keretében a
jelenlévékkel megosztotta linnepi gondolatait dr. Koncz Zséfia
ipari és technoldgiai miniszterhelyettes, dr. Pafféri Zoltan MAV
elnok-vezérigazgatd, valamint Szalay Ferenc, Szolnok megyei
jogu varos polgarmestere. A Szent Korona el6tt tisztelegve
a jeles eseményen felcsendiilt Vincze Zsigmond és Kulinyi
Erné Hamburgi menyasszony cimd m(vébdl a ,Szép vagy,
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175 évvel ezelott, 1847. szeptember 1-én gor-
diilt végig az els6 vonat a Pest—Szolnok vas-
utvonalon. Szolnokon — a telepiilés gazdasagi
életének fellendiilését eredményez6 esemény
elott tisztelegve — a varos napja ehhez a da-

tumhoz igazodik immaron 22 éve.

gyonyord vagy, Magyarorszag” részlete. A hazafias érzelmek-
kel teli el6adast kdvetéen a résztvevok koszorut helyeztek el
a Pest—Szolnok-vasutvonal megnyitdsanak emlékére 2017-
ben allitott emléktablanal. A vasutallomasi linnepségsorozat
kovetkez6 eseménye Kondor Baldzs budapesti teriileti for-
galmi osztalyvezetd, vasutorténeti magangydjté altal Iétreho-
zott Szolnoki Vasuti Almarium Latogatokézpontban harom (j
tarlat megnyitdja volt, amely keretében Farkas Tibor vasutas
festémuivész a ,Mozdonygyartas héskora” cim(, 16 darabbdl
allandé festménykidllitasat, a ,Vasut és a Monarchia”, va-
lamint ,Vasuti Art Deco” enteri6r tarlatot méltatta dr. Pafféri
Zoltan elntk-vezérigazgaté. A vasutallomasi innepségsorozat
zéarasaként a Continental Railway Solution maganvasut luxus-
vonataba sorozott szalonkocsi névad6 ceremoéniajara kerdilt
sor. Szolnok névre keresztelték. A latogaték megtekinthették
a Magyar Szent Korona masolatat, a Szent Jobb Ereklyeszal-
lité kocsit, a Continental Railway Solution luxusvonatat és a
Szolnoki Vasuti Almarium Latogatokozpontot, majd a délutani
6rakban kézihajtanyozhattak.

FONTOS TARGYAI.ASOK ZAJLOTTAK A BERLINI
INNOTRANS KIALI.ITASON

A vastit a jovo, a legfenntarthatobb kozlekedési méd. A berlini InnoTrans kiallitas kozéppontjaban is ez a gon-
dolat allt idén. A magyar kormany arra torekszik, hogy a magyar ipar szerepl6i, koztiik a hazai tulajdonu kis- és
kozépvallalkozasok és a kiilfoldi tulajdont cégek is részesei legyenek a vasiiti jarmiiipar eurépai felporgésé-

nek. Vitézy David, a Technoldgiai és Ipari Minisztérium kozlekedésért felelés allamtitkara és dr. Pafféri Zoltan,

a MAV elnok-vezérigazgatoja ennek fényében fontos targyalasokat folytatott le a nemzetkozi eseményen.

Az InnoTranst 1996 6ta rendezik meg a paros években, de
2020-ban elmaradt a pandémia miatt. Most 56 orszaghdl
2834 kiallité vett rajta részt. A kiallitok minden eddiginél
tobb, 250 G termék és eljaras vilagpremierjét idézitették a
rendezvényre.

Német kapcsolatok

Vitézy David egyeztetett a berlini vasaron tébb, Magyaror-
szagon tevékenykedé német nagyvallalat, koztiik a Knorr
Bremse és a Siemens vezet6ivel is. Orémmel nyugtaztak a
Siemens és a Dunakeszi Jarmdjavitot is mdkddteto, hazai
tulajdond Magyar Vagon Zrt. stratégiai megallapodasat,
amely azt a célt szolgalja, hogy a magyar vasuti jarmdigyar-
tas korszerl technoldgidra tdmaszkodva egyre nagyobb
szerephez jusson, nemzetkozi tudast is bevonva. A Siemens
és a MAV-Start keretszerzédése alapjan az Uj, korszer( Vect-
ron villanymozdonyok megrendelésérél, szallitasi itemezé-
sérél is targyaltak. A Knorr Bremse a magyar jarmipar egyik
legnagyobb befektet6je Magyarorszagon, budapesti gyaruk-
ba szamos korszer( vasuti jarmiihoz fejlesztenek és gyarta-
nak fékberendezéseket a japan Sinkanszentdl a nalunk is jol
ismert Flirtokig.

Ukran-magyar osszetartas

A kidllitason Vitézy David és dr. Pafféri Zoltan talalkozott az
Ukran Vasutak vezetéivel, Olekszandr Kamisin vezérigazga-
toval is, valamint a palyavasut és a teherfuvarozé lzletag
vezetdivel. A haboru kitérésekor a vasut ismét bizonyitotta,
hogy sulyos valsagban is lehet szamitani ra, szazezreket si-
keriilt kimenekiteni Magyarorszag felé. A magyar vasut uk-
ranul tajékoztatja, és ingyen szallitja a menekiilteket, eddig
0sszesen 830 ezer téritésmentes szolidaritasi jegy fogyott.
Vitézy David az ukran vezérigazgaté urnak elmondta: min-
den elismerés megilleti az Ukran Vasutakat, hogy a haboru
legnehezebb heteiben is folyamatosan mikodtették a vasuti
kozlekedést és menekitették polgdraikat. Magyarorszag és

Ukrajna mindent megtesz, hogy a két orszag kozotti vasuti
hataron, mind Zahonynal, mind Eperjeskénél felgyorsitsak
a teherforgalmat, az atrakast szélesbél normal nyomtavu
vagonokba, barmilyen arurdl is legyen sz6. Megallapodtak
abban, hogy szorosabb egylittmikodést alakitanak ki ezen a
téren, miutan az elmult hénapokban mar novelték a kapaci-
tast és csokkentették a sorokat, tovabbi |épések sziiksége-
sek a hataratlépés egyszerisitése érdekében. A legnagyobb
jelentésége a gabona- és szemestermény-szallitasnak (ku-
korica, buza, napraforgg, rizs) van, hiszen a korabban hasz-
nalt tengeri Ut megneheziilt, sokaig el is lehetetleniilt. Meg-
allapodas sziiletett: a MAV és az Ukran Vasutak szorosan
egylttmikodik a jovében a teherforgalom gyorsitasa érde-
kében.

Osztrak talalkozasok

Vitézy David Andreas Matthaval, az osztrak allami vasuttar-
sasag, az OBB vezérigazgatéjaval is targyalt Eurépa vezetd
vasuti kiallitdsan, az Innotranson. K6zos cél, hogy gyorsul-
jon az autézassal is versenyképes vasuti kapcsolat Buda-
pest és Bécs kozott. Az elsé |épés a vonatbefolyasold rend-
szerek fejlesztésével érhetd el, a magyar és az osztrak vasut
is dolgozik rajta, hogy a Railjeteknek ne kelljen megallniuk a
hataron, Hegyeshalomban. Ausztria azt tervezi, a Hegyesha-
lomnal belépd vonalat az évtized végére vagy legkésébb a ko-
vetkezé évtized elejére teljesen Uj nyomvonalra helyezik, hogy
elérje a bécsi repiil6teret, az Uj palya mar 230 km/h-s kozle-
kedésre késziil, ezért is fontos, hogy a MAV-START szamara
forgalomba allitandé uj tavolsagi flotta képes legyen erre a
sebességre. A 39 plusz opcionalisan 10 zart ingavonati sze-
relvény, amelyre kormanyhatarozat alapjan kozbeszerzést ir-
tak ki, lehet6vé teszi, hogy Magyarorszag is nagyobb szerepet
véllaljon a Budapest—Bécs—Miinchen tengely vagy a Buda-
pest—Praga—Berlin—Hamburg tengely forgalmaban, mindkét
irdnyban 230 km/h sebességre képes jarm(vek kellenek.
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Kériink minden kedves igényjogosultat, hogy ol-
vassak el figyelmesen tajékoztatasunkat, hasznaljak
ki hozzatartozéikkal egyiitt az alabbi lehetéségeket.
A pandémia évei alatt csokkent a fogaszati sziirések
és kezelések igénybevétele, és ellatottjaink még most
is csak részben tértek vissza a fogaszati rendeléinkbe.
Jelenleg tobbletkapacitasokkal rendelkeziink, ezért
varjuk a VasuUtegészségligyi NK Kft. vasutas fogasza-
ti praxisaiban az igényjogosultakat és csaladjaikat,
de akar barmely, NEAK biztositott vagy nem biztositott

személyt.

Miért fontos a rendszeres fogaszati al-
lapotfelmérés?

Az egészség megdrzéséhez személyes odafigyelés, meg-
felel6 egészségmagatartas és ezt szolgdld rendszeres
orvosi szUroévizsgalatok szikségesek. Ez utdbbiak kdzé
tartozik a fogaszati allapotfelmérés is. A fogaszati szU-
révizsgalatok a fog- és inybetegségek korai felismerését
szolgaljak, amellyel megel6zhetdk a komoly, sokszor mar
visszafordithatatlan elvaltozasok. A rendszeres fogorvo-
si vizsgalat elhanyagolasa fogaszati gocok kialakulasat
eredmeényezheti, amelyek egy sor veszélyes betegséget
idézhetnek elé: sziv- és érrendszeri problémakat, reumas
fajdalmakat, bérgydgyaszati panaszokat, tudégyulladast.
A preventiv kezelések ezért is kulcsfontossaguak, mert a
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VASUTEGESZSEGUGY]
NONPROFIT
KOZHASZNU KFT.

A

FELHIVAS fogaszati sziirdvizsgalatok és
kezelések igénybevételére

fogszuvasodas és az inybetegségek mar korai stadium-
ban felismerhetéek. A fogaszati allapotfelmérés soran a
fogorvos a szdj altalanos allapotat vizsgalja, eltavolitja a
fogkovet, amely bakteridlis betegségek alapjat képezheti.
Ezt kovetben attekinti a szajnyalkahartyat, hogy idében
felismerje az esetleges daganatos elvaltozasokat, rontgen-
felvételt kér a rejtett fogszuvasodas, az erek és az allkapo-
cscsontban megbuvo problémak felfedezéséhez. Ez kdve-
ti a kezelési terv kialakitasa. Fontos, hogy a sziirések mar
korai gyermekkorban elkezdédjenek, felnéttkorban is
ajanlatos 3-6 havonta megjelenni.

Fogaszati kezelések

Tul a szlrdvizsgdlatokon, fogdszati praxisaink ta-
pasztalt kollégdi - fogszakorvosok és fogdaszati
szakasszisztensek - vallaljdk a konzervativ és helyrealli-
té fogdszati kezeléseket is. Megujuld eszkozparkkal (az
elmult években a kezeléegységek fele megujult, és ter-
vezzlk a tovabbi fejlesztéseket is), a legjobb anyagokkal
allunk rendelkezésre. Természetesen lehetéség van fog-
poétlasra, fogtechnikai szolgaltatasok igénybevételére is. A
kezelések igénybevétele a mindenkori tarsadalombiztosi-
tasi szabalyok szerint torténik, nagy részik ingyenes.

Dr. Pasztélyi Zsolt
Ugyvezetd

Praxisaink elérhet6sége orszagosan
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A korabbi évekhez hasonléan, az idei TALENT
konferencian is szamos érdekes és megfonto-
lando otlet keriilt a vezetok és az érdeklédo kol-
légak elé. Ezek koziil most Nagy Péter és Sibalin
Adrienn, a MAV Teriileti erdsarami szakértdi altal

prezentalt, energiahatékonysagot célzé terveze-

tét szeretnénk olvasdinkkal megismertet

Honnan szarmazik a TALENT konferencian bemutatott ot-
letetek? Egyaltalan miért kezdtetek a témaval foglalkozni?

Péter. Felettesiink tanacsat fogadtuk meg, amikor el6szor
Osszeliltlink 2020 elején, mert 6 javasolta — a konferenciatél
fliggetleniil — hogy érdemes volna valamilyen fejlesztési ter-
ven gondolkodnunk. Nekiink szimpatikus volt, hogy fantaziat
latnak benniink, igy neki is alltunk a k6zos munkanak, amely-
nek rovid idén belll meg is sziiletett az eredménye. A mi
el6adasunk a Megujulé energiaforrasok bévitése a MAV-cso-
portnal cimet viseli, és roviden arrél szél, hogy napenergia
felhasznalasaval is mdkddtessiik bizonyos vasutallomasok
biztositoberendezéseit.

Honnan jutottatok el eddig? Kezdettél fogva egyiitt dolgoz-
tatok?

Péter: A vezérelv az volt, hogy felkutassuk azokat a helye-
ket, ahol a legegyszer(ibb a telepités, ugyanakkor a villamos-
energia-felhasznalas is jelentds. Tudtuk, hogy a MAV-nal sok
tipusépiilet van, a biztositoberendezésnek pedig nagy az
energiafelhasznalasa. Igy esett a vélasztas az ugynevezett
Domino 55 jelfogé épliletre.

Adrienn: En akkor csatlakoztam a projekthez, amikor elindult
a felkésziilés a TALENT Konferencidra. Velem egyiitt egy
biztberes kolléga is j6tt, igy alakult ki a végsé csapat.

Mennyi idét emésztett fel a kozos munka? Jol tudtatok
egyiittmiikodni?

Adrienn: Két hdnapon keresztiil heti két alkalommal dltiink
Ossze, ez id6 alatt Iétrehoztunk egy komplett telepitési terve-
zetet, kiszamoltuk, hogy ténylegesen megéri-e a beruhazas,
és megvizsgaltuk a kornyezetre gyakorolt hatdsait is. Ezen-
kiviil egyénileg is foglalkoztunk a feladattal, igy a k6zos meg-
beszéléseink is gordiilékenyen zajlottak le.
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r'glaval IS muk )dhet a

Tehat az otletetek nyoman - pilot jelleggel — meg is sziile-
tett egy konkrét kiviteli terv, azaz varhato, hogy megvalésul
az, ami eddig csak papiron létezett?

Péter. gy van, a projektbe két vasutallomas, Bicsérd és
Mecsekalja-Cserkut lett bevonva. Azért ez a kett6, mert a
vaganytengelyhez képest ellentétes oldalon helyezhetdk el
rajtuk a napelempanelek, igy tapasztalatot szerezhetiink a
leveg6ben kavargo por és fékpor (a tuskofékes szerelvények
altal termelt por, a szerk.) hatasat illetéen — megfigyelve az
ezzel szennyezett napelemek fényfelvevé képességét. Kér-
dés volt, hogy a tetére hogyan tudjuk roncsolasmentesen
felhelyezni a napelemeket. Mar létezik olyan technoldgia,
ami direkt lapos tetds épiiletekre lett kifejlesztve, ezeknél a
tet6szerkezet megbontasa nélkiil lesulyozassal rogzitheték
az eszkodzok.

193 Domino tipusépiilet van az orszagban. Mi az elonye an-
nak, ha mind a 193-ra telepitik a napelemrendszert? Egyal-
talan hany évre lehet egy ilyen ,eromiivel” tervezni?

Adrienn: A létesités el6tt fontos megvizsgalni, hogy az
épliletben milyen a méréhely kialakitasa. Jelent6s tobblet-
koltségek meriilhetnek fel, ha a méréérak a jogszabalyban
meghatarozott feltételeket nem teljesitik. Ezenkiviil fontos
szempont még az is, hogy a termelt energiat teljesen fel le-
het-e hasznalni — ez a vasutnal nem probléma. A létesitendé
napelemek egy inverteren keresztiil csatlakoznak az épiilet
betaplalasi halézatahoz, ahova egy ,oda-vissza” miikodé
fogyasztasmérét sziikséges beépiteni. Ennek a rendszernek
az az elénye, hogy nem igényel semmiféle karbantartast, il-
letve tobbletberendezés beépitését sem.

Péter. Minél tobb napelemet telepitiink, annal tébb energi-
at tudunk megsporolni, ez egyértelmd. Hogy meddig lehet
a rendszerrel tervezni? A gyarté alapvetéen 25 év garanciat

'

véllal, tehat 25 éven keresztiil ez mikodni fog és dramot ter-
mel. A technoldgia is folyamatosan fejlédik, egyre nagyobb
teljesitmény( panelek érhetbk el és az inverterek élettartama
is rendre hosszabbodik. A nemrégiben megjelené teljesitmény-
optimalizalt rendszerek pedig jobban alkalmazkodnak az
arnyékos id6szakokhoz, vagy az adott évszakhoz. A vasut
szamldjara irhaté elény az is, hogy az oda-vissza mérés be-
taplalasi lehet6ség esetleges megsziinése esetén az 6sszes
megtermelt energiat helyben fel tudjuk hasznalni. Ehhez mar
Iéteznek olyan inverterek, amelyek a sajat fogyasztast ré-
szesitik elényben, valamint lehetéség van elsédleges aram-
forrasnak a napelem altal termelt energiat beallitani. Jelen-
leg a legnagyobb nehézségnek a bevezetés latszik, hiszen
sziikséges tisztazni, hogy a rendszer melyik szakszolgalat
allagaba keriil. A telepités és az lizemeltetés részleteit a fel-
tétflizetben kell rogziteni, amit még ki kell dolgozni.

Lehetne ezt a rendszert uigy bdviteni, hogy akar jarmiivek
mozgasat is napenergiaval oldja meg a vasut?

Péter: Igen. Mar volt is egy ilyen felmérés, mely szerint a
dombévari DOFA-VED (a MAV egykori talpfatelité iizeme, a
szerk.) teriiletére helyeznének egy kozel 10 hektaros nape-
lemparkot. A tervek szerint Dombévar irdnyabdl 2 fazison
taplalnanak be a vontatasienergia-halézatba, amely a kapos-
firedi villamos alallomas energiaellaté rendszerével lenne
kettéstap-szakaszként 6sszekotve. A Budapesti M(iszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem szakembereit kérték fel, hogy
végezzék el a sziikséges szamitasokat és elemezzék a var-
haté hatasokat.

Adrienn: Fontos eleme a kornyezetvédelemnek az is, hogy
a mar meglévé dolgokat, targyakat minél szélesebb korben
hasznaljuk ujra, talaljunk nekik funkciét. Ebbe a koncepcidba
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tokéletesen beleillik ezeknek az egyébként kihasznalatlan,
ires teriileteknek a hasznositésa.

Miota dolgoztok a cégnél, hogy keriiltetek ide?

Adrienn: Egydtt jartunk féiskolara, egy csoporttarsunk javas-
latara pedig mindketten jelentkeztiink a MAV-hoz. Egy hét
eltéréssel vettek fel benniinket a céghez, harom éve dolgo-
zunk itt. Palyavasuti gyakornokként kezdtiink, most teriileti
er6saramu szakérté pozicidban vagyunk. Nekem masodik
vélasztas volt a mlszaki pdlya, elsé kdrben az egészségiigy
felé indultam, de ott nem éreztem otthon magam. Aminek
nagyon oriilok, hogy ezzel a valtassal nagyapam nyomdoka-
iba léphettem, 6 egész életében a vasutnal dolgozott, fopa-
lyamester volt Dombdvaron.

Péter: En mindig is villamossaggal akartam foglalkozni, mivel
apukam is villanyszerel§ volt. A kozépiskolaban elektrotech-
nikai technikusként végeztem, majd a PTE Mdszaki és Infor-
matikai Karara jelentkeztem, ahol Villamosmérnok oklevelet
szereztem er6saramu szakterileten. A vallalat ezen a terille-
ten igazan sokrét(i, a munka vildgaban stabilitast és bizton-
sagot nyujt, a kollégakkal pedig egy nagy csaladot alkotunk.

Es ha épp nem a vasiiton vagytok, mivel foglalkoztok?

Péter: A nyaron jegyeztem el a menyasszonyomat, most az
eskiivét tervezziik, valamint a mezégazdasagban, leginkabb
a gyiimélcsdsiinkben dolgozom. Ugy gondolom, hogy a szel-
lemi munkat fontos kiegésziteni fizikai tevékenységgel is.

Adrienn: En zenével foglalkozom sokat, évekig zongoraztam.
Idénként pedig a parom zenekaraval utazom.

Benke Maté

Hi?

A TALENT konferencia a MAV-Volan-csoport Palyakezd6
Diplomas Programjanak zaréeseménye, amelynek soran
a kollégak bemutathatjak mindannak a tudasnak és
tapasztalatnak az eredményét, amelyet a vallalatcso-
portnal eltoltott id6 alatt addig megszereztek.
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Biztonsaghan a fedélzeten

Boday Laszlé jegyvizsgaléo és vasuti polgaror.
Utobbi tevékenységét onkéntesen végzi, hogy
szavatolja az utasok és a kollégak biztonsagat.
Gyermekkori alma volt, hogy vasutas legyen, sze-
reti, hogy nincs asztalhoz kotve. 2019 é6ta dol-
gozik a MAV-START-nal, hobbija a vonatfotozas.
Ugy véli, sok dolog elillan, amelynek értékesnek
kellene lennie a vilagban. Az onkéntességben ép-
pen az élet megfoghatatlan értelmét leli meg. In-
terjunkban munkajardl, hitvallasarol kérdeztiik.

il i
(W 7

Megterheld a jegyvizsgal6oi munkad?

Helyzetfliggé. Vannak napok, amikor kevésbé, de olyan is
eléfordul, hogy sok a probléma. Nincsenek egyforma szolga-
latok. Kezdetben a hosszu munkaidé az, ami furcsa, hiszen
sokszor eltéré idépontban kezd és végez az ember. Késébb
a problémas utasok okozhatnak nehézséget, de szerencsére
nagyon ritkak az igazan szélséséges esetek. Az a tapaszta-
latom, hogy megfelel6 hozzaallassal jol kezelhetdk a vitas
tigyek.

Milyen jellemz6 nehézségek fordulnak eld a fedélze-
ten?

Szerencsére az emberek nagy része kulturdlt és megértd,
azonban vannak bizonyos viselkedésformak — mas utasok
részér6l — amelyeket a nagykdzonség nem toleral. llyenek
példaul a hangoskoddk vagy a hangos zenét hallgaték. En
j6l kezelem 6ket, a legfontosabb, hogy az ember meg tudjon
maradni hatarozottnak. Sziikséges az is, hogy mindenkivel
megtaldljuk a kdzos hangot, ehhez egyfajta hatodik érzék
kell — ami adottsag. Mivel az el6varosban ériasi az utasfor-
galom, az ember sok mindent megtanul. Itt jellemzé, hogy
sokan jegy nélkil utaznak, hiszen révidek az allomaskozok.
A jegyvizsgalé ilyenkor az lizletszabalyzat szerint igyekszik
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megoldani a helyzetet, viszont az utas altaldban rogton visz-
szatdmad. Ebbdl azonnal egy vitas szituacié alakulhat ki.
Ha nem tudunk nyugodt hangnemben valaszolni, pillanatok
alatt akar tettlegességig is fajulhat a helyzet. El6fordul néha,
hogy az utasunk hajléktalan, de koranal fogva ingyen utaz-
hat, igy a vonaton tolti az életét. Ez maga a 22-es csapdjja,
mert megsajnalod. Ha a tobbi utast sem zavarja a viselkedé-
sével, akkor békén hagyod.

Eppen ezekre az esetekre voltam kivancsi. Te ezért,
vagy ennek ellenére vallaltad, hogy szabadidédben is
dolgozz, tehat onkéntes polgardrként légy jelen a vo-
natok fedélzetén?

Eppen ezért. Tudom, hogy milyen helyzetek alakulhatnak ki,
a jelenlétiinkkel pedig fenntartjuk a biztonsagot. Ennek per-
sze nem csak az utasok oriilnek — akik sokszor elmondjak,
hogy nagyobb a biztonsagérzetiik, ha ott vagyunk —, de a
kollégak is.

Hogyan lettél vasuti polgaror?
Husz éve dolgozom ebben a munkakdrben, hogy ezt kiegé-

szithettem a vasuti el6taggal — azaz a vonatok fedélzetén
is tevékenykedhetek — szintlépésnek és kihivasnak talaltam.

.

Vasuti polgarérként kinyilik a vilag, hiszen igy a MAV teljes
halézatan szolgalhatok. Jelenleg a fonyddi egyesiilethez tar-
tozom, az 6 szineikben rendszeresen, heti szinten megjele-
nek a vonatok fedélzetén.

Hogyan néz ki a szolgalatfelvétel, amikor nem jegy-
vizsgaloként dolgozol?

El6szor is megsziiletik az elhatarozas, hogy elmegyiink
szolgalatba. Ezutan a renddrségen lejelentjiik, hogy melyik
vonatokon lesziink jelen. Ezenfelill az egyesiileti elndknek
is jelezziik, hogy kint vagyunk. Altalaban fix atiranyon hala-
dunk, amelyet aszerint valasztunk meg, hogy hol fordulnak
el6 surtibben problémak.

Egy utas szemszogébdl mi a kiilonbség az onkéntes
és a fizetett vasutorok kozott? Megegyezik a jogko-
rotok?

Kétféle 6rtipussal talalkozhatunk a vasuton, az egyik a vas-
utor, akinek ez egy munkahely. Van ezenfeliil a vasuti pol-
garér, aki onkéntesen tevékenykedik. Ez vagyok én is. Ha-
taskoriinket tekintve minden megegyezd, a kiilonbség csak
annyi, hogy a vasutér rendelkezik védelmi eszkdzokkel, mi
nem. De ez igazodik is az alapelviinkh6z, ami igy szél: ,Min-
dent szép szdval kell megoldani”.

Mennyi id6t toltesz onkéntességgel?

Mivel magamnak osztom be a vasutéri szolgalatokat, a sajat
tevékenységeimre vagyok tekintettel. Nagy altalanossagban
heti egy alkalommal végzem a munkat. Amikor polgarérként
szallok a vonatra, az nekem egyébként kikapcsolédas is egy-
ben. Valasztottam mar Uti célt ugy, hogy az érdekes legyen,
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s6t, majdnem az egész orszagot bejartam mar a szolgalatok
soran. Ez arra is jo, hogy tapasztalatot szerezzek a kiilonbo-
z6 vonalakon uralkodé viszonyokrol.

Talalkoztal mar olyan szélsdséges esettel, ahol a lé-
lekjelenlétedre volt sziikség? Ahol ténylegesen segi-
teni tudtal a szolgalatot teljesitd jegyvizsgalo kollé-
ganak?

A kozelmultban volt egy kifejezetten veszélyes eset. Egy
par — minden bizonnyal valamilyen béditészer hatasa alatt
— rosszul viselkedett a vonaton. Az egyik polgarér kolléga
rendre utasitotta 6ket, mire megfenyegették, hogy elvagjak
a torkat. Mi gyorsan csititottuk az indulatokat, de amikor le-
szalltak, észrevettiik, hogy az egyikiik testére kés volt ergsit-
ve, amelyet a hambol kivett és kinyitott. [gy akart visszaszall-
ni a vonatra egy masik ajton. A parazs helyzetet nehéz volt
elkerdilni, de atjat alltuk az ajtéban, 6 pedig értett a sz6bdl.
A kalauz eseményjelent6 konyvet irt, mi pedig szolgalati je-
lentést. Ez volt eddig a legdurvabb esetem. Persze pontosan
tudjuk, hogy mit vallaltunk, tisztaban vagyunk vele, hogy ez a
veszély fennall, de a hosszu évek tapasztalatabdl szereztiink
annyi rutint, hogy tudjuk kezelni a helyzetek nagy részét.

Ne rémitsiink el senkit a jegyvizsgaloi mesterségtol,
azért vannak a munkakornek pozitiv oldalai is, ugye?

Természetesen igen. Nekem nagy 6rém, hogy a vonaton
megkdszonik az utasok az ottlétlinket — akar jegyvizsgalo-
ként, akar polgarérként vagyok jelen. Sok-sok telepiilésen
megkinalnak benniinket kavéval, becsiilik azt, hogy mi tevé-
kenykediink. Nekem egyébként is gyermekkori aimom volt a
jegyvizsgaléi munkakar, igy néhany apré nehézséggel nem

lehet elrettenteni!
Benke Maté
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A balatoni f6szezonban tavalyhoz képest t6bb mint 39 sza-
zalékos volt az utasszam-novekedés, s6t a jarvany el6tti
utolsé évhez képest is hozzavetbleg 36 szazalékkal jobb az
eredmény. A legtobben Siofokon, Balatonfiireden, Zamardi-
ban, Fonyédon és Balatonlellén fordultak meg.

MAV applikaciéban vasarolt az utasok 24 szazaléka, inter-
neten 13 szazalékuk, jegyautomatakban pedig 17 szazalé-
kuk. Idén a f6szezon elejére tobb téparti allomasra és meg-
allohelyre telepitett 0sszesen 37 jegyértékesité automatat a
MAV-START. Ennek is készonhetSen a Balatont érint6 uta-
zasra sz6l6 jegyekbdl a tavalyi 180 ezer darab utan az idei
fészezonban kozel 510 ezer darabot automatakbdl vasarol-
tak az utasok. A tavalyi népszeriiségiik utan idén is emeletes
motorvonattal utazhattak az utasok a nyari hétvégéken a Ba-
laton felé, idén mar tobb kelet-magyarorszagi nagyvarosbol
is egyszer(ibbé valt az eljutas. llyen Uj jarat volt a Vitorlas
névre keresztelt expresszvonat Szolnok és Fonydd kozott

az Ujszaszi (120a) vonalon, lehetdséget nyujtva a térségben
élok szamara is. A Panorama expresszvonat Nyiregyhaza és
Siofok kozott jart, a két végallomas kozott csak Debrecen,
Hajduszoboszl6, Szolnok, Székesfehérvar, Balatonaliga, Sza-
badis6st6, Szabadifiirdé allomasokon és megalléhelyeken
allt meg. A korszerl és kozkedvelt emeletes vonatok csak-
nem 45 ezer utast és mintegy 2000 kerékpart szallitottak.

A szezon soran tobb mint 60 ezer kerékparjegyet valtottak.
A déli parton kozleked6 Bagolyvonatok az utasok korében
tovabbra is népszerlek, éjszakanként tobb ezren kozleked-
tek veliik. A Balaton koriili vonalak forgalmat idén nyaron is
novelte, hogy a vonatok szerelmeseinek retré hétvégékkel
késziilt a vasuttarsasag.

Az Utasellato étkezdkocsik kindlata a pénztarcabarat ara-
zasnak is koszonhetéen tovabbra is kedvelt volt. A hét-
végi napokon atlagosan 300 embernek szolgaltak fel a fi-
nom ételeket, de fontos fejlesztés volt, hogy a Kék Hullam

InterCity vonatokban Budapest—Balatonfiired és Tapolca ko-
zOtt a nyartol mar kozlekedtek a sajat gyartasu IC+ 1+ osz-
talyu, bisztré és prémiumszakasszal is ellatott szerelvények,
amivel igy mar a t6 mindkét partjan megvalésult a fedélzeti
vendéglatas.

A szezonalis termékek koziil a meghatarozott vasutvonala-
kon és Volanbusz-jaratokon egyarant érvényes, jellemzéen
a t6 korili utazas el6segitésére hasznos, kiilonféle Balaton
24/72 napijegyekbdl 6sszesen 27,6 ezer kelt el, négyezerrel
tobb, mint tavaly. A kedvezményes, helyjegybiztositast ma-
gaban foglald, interneten és MAV appon vasarolhaté Okos-
jegybdl mintegy 24 ezret vasaroltak az utasok.

Retrolaz a t6 mentén

A korabbiakhoz hasonldan idén is két retré hétvégét tartot-
tunk, jalius 16-an és 17-én, valamint augusztus 13-an és
14-én. Az idei retré hétvégéken szamos ujdonsaggal talal-
kozhattak az érdekl6d6 utasok. Mindkét hétvégén fontos
szerepet kaptak a Nohabok, augusztusban nem is egy, ha-
nem egyszerre négy Nohab latott el vontatasi szolgalatot a
vonatok elején Budapest és Tapolca, valamint Keszthely és
Szombathely kdzott. Ujdonsag volt, hogy egy par Kék Hul-
Iam InterCityt is Nohab tovabbitott a teljes tavon a févaros
és Tapolca kozott, szombat reggel a Balaton felé, vasarnap
este Budapest iranyaba. Budapest és Balatonfiired kozott

MAV-START
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az eredeti szinére visszafestett V63 004-es Gigant mozdony
vontatta a vonatot a villamositott szakaszon vasarnap, mig
szombaton Balatonfiiredrél vitte az utasokat a févarosba. A
vonatok a megszokottdl eltér6 dsszeallitassal kozlekedtek,
kizarélag régi arculatos személykocsikkal, koztiik egy kom-
fortkocsival és CAF étkezékocsival is. Az Utasellaté ismét
retré kinalattal varta az utazékat. A vonatban kozlekedett
komfortkocsi forgathaté foteleit prémium- és 1. osztalyu
jeggyel is élvezhették az utasok.

Természetesen a legnagyobb érdekl6dés mind a két hétvége
alatt szolgalatot teljesité 424-es g6zmozdony irant volt, nép-
szer(isége jelent6sen hozzajarult a hétvégék utasforgalma-
hoz. Ezenkiviil bemutatkozott a retré hétvégéken az ABmot,
de talalkozhattak az utasok dupla Puposos és dupla Bobds
szerelvényekkel is, szinkronlizemben kozlekedé Csorgdkkel,
valamint Keszthely és Tapolca kozott visszatért az MDamot
duruzsolasa is.

A déli parton mindkét alkalommal a multat idéz6 Zala Inter-
City vonat kozlekedett kiilonvonatként meghirdetve, a kornak
megfeleléen Samu szerelvénnyel, amely a nyari menetrendi
lehetdségeket kihasznalva Balatonszentgyorgy és Kiskunfé-
legyhaza kozott kozleked6 Aranyhid expressz vonattal lato-
gatast tett egy masik korabbi miikodési teriiletére.

Molnar Zsolt
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Uj korszak kapujaban a MAV-START

A magyar kormany elfogadta a Technoldgiai és Ipari Minisztérium el6terjesztését, igy a magyar vastit szintet lép
a tavolsagi kozlekedéshen. A vastttasasag életében fontos valtozast jelento hirt Vitézy David kozlekedésért fe-
lelos allamtitkar jelentette be. Egy friss kormanyhatarozat 39, plusz opcionalisan 10 uj, korszerii, vezérl6kocsival
egyiitt legalabb 7 kocsis tavolsagi szerelvény és 50, els6sorban hozzajuk valé (de mas vonatokban is hasznalhat6)

Siemens Vectron mozdony beszerzésérdl dontott.

Uj tavolsagi vonatok kozlekedésének tervezett halézattérképe

Vitézy David allamtitkar kifejtette, hogy ez a beszerzés az
Osszes hazai tavolsagi vonalon megoldja a tavolsagi jarm-
vek problémajat, ugy, hogy nemzetkozi forgalomban is be
lehet majd 6ket vetni. Az elképzelések szerint a Budapest-
rél Miskolcot, Nyiregyhazat, Debrecent és Szolnokot felf(izé
kor-IC-ben, Pécsre, Kecskeméten at Szegedre, Gy6ron &t az
OBB vonataival vegyesen Bécsbe, a Balaton déli partjara
és az északi parti vonal villamositadsa utan az északi partra
kozlekednének a szerelvények. Nemzetkozi viszonylatban
pedig Pragaba, Varséba, Belgrad és a jovoben tovabb akar
a Balkan déli allamai felé ezek az uj, zart ingavonatok jarnak
majd, a tobbi, kisebb kapacitast igénylé iranyba pedig olyan
vonatok, amelyek tisztan a hasonlé szinvonalu szolgaltatast
jelentd (IC+, CAF) kocsikat tartalmazzak.

A kormany az utdbbi években 92 IC+-kocsi megépitését
finanszirozta (15 még gyartas alatt van Szolnokon), ezt ki-
egésziti néhany mas korszertibb vagon (példaul a felujitott
CAF-ok), de mindez kevés, a flotta kétharmada el6regedett.
A kormanyhatarozat szerint 39+10 zart tavolsagi ingaszerel-
vény fog érkezni. Ezek egy része terveink szerint 9, a mara-
dék 7 kocsibdl all majd, beleértve egy vezérl6kocsit is, hogy
egyszerlien és gyorsan tudjanak irdnyt valtani a palyaudva-
rokon. Az Uj szerelvények felépitése és Osszeallitasa tehat
lényegében a nalunk is népszerd, Budapest és Bécs kozott
kozlekedéd, az osztrak Osterreichische Bundesbahnen (OBB)
altal izemeltetett RailJetekére hasonlit majd — de a cél, hogy
a leheté legnagyobb mértékben Magyarorszagon gyartsak
ezeket. Azért, hogy a beszerzés ne terhelje I6késszerilen a

Nyiregyhazaly

Beograd (Belgrdd)

kozponti koltségvetést, szolgdltatasvasarlast terveziink,
amelynek része a mozdony és a kocsik karbantartasa is.

A szolgdltatast a VPE Vasuti Palyakapacitas-elosztd Kft.
alapjain jelenleg megalakul6 Orszagos Kozlekedésszervezd
veszi majd igénybe, és adja tovabb a MAV-Startnak, a tendert
kozosen irjak ki. A jarmiveket rendelkezésre allasi alapon,
szolgdltatasi formaban megrendel6 ROSCO-konstrukcié —
az unioés jogszabalyok szerint — arra is alkalmas, hogy ha
tavlatban, a 2033 utan kotelezé versenyeztetés utan Ma-
gyarorszagon is a maindl tobb vagy a MAV-START-tdl eltéré
szolgaltatd jelenik meg a vasuti személyszallitasban, mas
cég is lizemeltethesse majd a szerelvényeket a megrendeld
megbizasabdl.

A szerelvények szolgaltatasai mindenben megfelelnek a mai
utasigényeknek, hosszu tavra is kényelmes ilések, korszeri
utastajékoztatds, klimaberendezés, 1. és 2. osztaly, étkezé-
kocsi is lesz benniik.

A MAV-START mar megkototte a keretszerz6dést 115 Vect-
ron mozdony megvasarlasara, ebbdl most 50 finanszirozasa-
rél sziiletett dontés. Itt a finanszirozas forrdsa az Eurofima
Eurépai Vasuti Gordiiléallomany-finanszirozasi Tarsasagtol
szarmazik, a kormany hatarozataban jévdhagyta a MAV
hitelfelvételét. A kormanyhatarozat 6sszekotdtte a mozdo-
nyok és a kocsik beszerzését, és kikototte, hogy a mozdo-
nyok megrendelése legkorabban a személyszallité kocsik
megrendelésével egyidejlileg torténhet meg.

MAV-START Kommunikécié

MUNKAKORULMENY-JAVITO INTEZKEDESEK

SZENTLORINCEN ES DOMBOVARON

Gyakran hirt adunk azokrél a beruhazasokrodl,
projektekrél, amelyeket a munkaltatéo a kollégak
munkakornyezetének fejlesztéséért indit. A MAV-
START kiemelten kezeli a munkakoriilmények ja-
vitasat, jobbito intézkedései folyamatosak ezen a
teriileten is. A tervekrol és eredményekrél pedig
rendszeres tajékoztatast adunk. Most egy na-
gyobb volumenii munkardl és egy sikeres atalaki-
tasrol szamolunk be.

Ordmmel mutatjuk meg, hogyan alakult at szentlérinci pénz-
tarunk, amely késébb uj funkcidkkal mar pihenéhelyiségre
és szocialis blokkra is fel lett osztva. Fontos céljaink k6zott
szerepelt a korszer( munkakdériilmények megteremtése, va-
lamint a pénztarbiztonsag maradéktalan megvaldsitasa. A
projektek eredményes megvaldsitdsanak orome mellett, j6
volt latni a feltjitott pénztart birtokba vevé kollégané arcat,
és jOleso érzés volt fogadni téle az elismer6 szavakat: ,Ed-
dig is szerettem itt dolgozni, de a felujitast kdvetéen még
boldogabban jovok be minden nap.”

Megszépiilt a domboévari pénztar is

Dombévaron sem unatkoztak a szakemberek, mivel bontot-
tak, épitettek, furtak és festettek, igy teljeskoriien megujult
a vasutas varos pénztara. A meglévé pénztarhelyiségben
az elvalasztéfalakat kibontottak, ezaltal a helyiség sokkal
szellésebb és elegansabb lett. A pénztarba széles pultokat
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épitettek, hogy a kollégaknak kényelmesebb helyiik legyen
a mindennapi munkavégzéshez. A pénztarba Gj és modern
szekrények, széfek, 6lt6zdszekrények, pénztarpult és tea-
konyha keriilt. A belsé feldjitason tul a pénztar kiilsé burko-
lata is megujult, hiszen az utascsarnok feléli faburkolat ere-
deti szinben gyonyoriien lemazoltak. Az elhanyagolt mosdét
sem hagytuk magara, hiszen ez is teljes feltjitason esett
at, igy ezzel is noveltiik a kollégak komfortérzetét. Fontos
céljaink kozott szerepel a modern munkakdoriilmények meg-
teremtése, hogy munkatarsaink 6rommel jarjanak dolgozni
minden nap.

K0szonjuk munkatarsaink munkajat és tirelmét! Reméljiik,
hogy mindannyian 6rommel dolgoztok majd a feldjitott,

megszépiilt munkakdrnyezetben.

Kozma Barbara
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Ujabb jarmiitipusok kaptak meg az Gj START arculatot
Folytatadnak a fovizsgak

A mindenki altal ismert BzMot sorozat tagjai is felveszik a MAV-START (j arculatat C vizs-
galatukat kovetden, amit 12 évente végeznek el a motorkocsikon. Ennek soran az utasterek
teljes korii felujitasa, az iilések tjrakarpitozasa és a jarmiivek teljes kiilso festése, feliratoza-
sa torténik meg. Tovabba a kozlekedésbiztonsagi berendezéseket, a hajtasrendszer elemeit, a
forgovazakat, kerékparokat, a tengelyhajtomiiveket és a villamos berendezéseket is javitjak,
valamint a vezetofiilkék karbantartasat is elvégzik a szakemberek. Az els6 kék Bz Nagykani-
zsan kesziilt el és Celldomolk térségében talalkozhatnak majd vele utasaink.

A kék BZ-ken tul szintén megkaptéak a MAV-START dj arcula-
tat az ugynevezett halberstadti kocsik, amelyekbdl 300 dara-
bot vasarolt 2006-2007 kézdtt a MAV a Deutsche Bahntél. A
Dunantul ikonikus személykocsijaiva valtak az évek soran,
Szombathelytél a Balaton mindkét partjan at Kaposvarig és
Pécsig is taldlkozhatunk veliink. Folyamatosan Gjulnak meg
a kocsik a févizsgajavitasokkal. Ezek soran tarcsafékesitjiik a
kocsikat, amely mind a biztonsagot, mind pedig az utaskom-
fortot noveli, megtdrténik a kbzponti energiaellatok beépitése
az lizembiztonsag novelése érdekében, a flitésvezérlés at-
alakitasra keriil a megbizhatobb lizem miatt, a vezérl6kocsik
tavvezérlési rendszerét is meguijitjuk ilyenkor, 4j, nyomégom-
bos ajtétipus keriil beépitésre, mely az utasbiztonsagot és az
lizembiztonsagot is noveli. Az UIC-kabelek cseréje és a zold-
hurok kiépitése is megtorténik, ezek az utasbiztonsagot nove-
lik, az ajtok oldalszelektiv mikodését is megvaldsitjak, mely
szintén az utasbiztonsagot noveli, mindezek mellett pedig a
bels6 utastér is megujul. A most elkésziilt 803-as kocsi pedig
a MAV-START Uj arculata szerinti kiilsé festést is megkapta, a
kocsival a Budapest—Pécs kozotti InterCitykben talalkozhat-
nak utasaink.

A kocsikat a RAW Halberstadt gyartotta az NDK-ban 1978-
1982 kozott. A kocsikat foként a belfoldi gyorsvasuti rend-
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szerben, Stadteexpressként kozlekedtették. A sorozat elsé f6-
javitasat a Deutsche Bundesbahn kezdte el a RAW Delitzsch
lizemben, kés6bb azonban a Werk Potsdam izemben is folyt
a f6éjavitas. A felujitas utan RegioExpressként kozlekedtek az
egykori NSZK teriiletén.

A volt Deutsche Reichsbahn kocsiparkjan, amig létezett az
NDK, Halberstadt varosban végezték el az atépitéseket, de az
egyesiilés utan, mivel kb. 9000 kocsit kellett Nyugat-Németor-
szag szintjére felhozni, és ezt egyediil Halberstadt mar nem
lett volna képes megcsinalni, ezért tobb nyugati kocsijavito is
kozrem(ikodott, sét a volt NDK-ban is alakultak ilyen manufak-
tarak.

2006 februarjaban a MAV arrél doéntétt hogy a német vasut
(DB) 4ltal eladasra kinalt ,halberstadti” kocsikat szeretné
megvasarolni, kivaltva a legkritikusabb allapotban Iév6 jarma-
veit, mivel el6tte csak nemzetkozi forgalomra alkalmas, nagy-
sebességl kocsikat szerzett be, példaul az 1990-es években
GOSA személykocsikat Jugoszlaviabol, DWA személykocsi-
kat Németorszaghol, CAF személykocsikat Spanyolorszagbdl,
igy a belfoldi jarmdallomany nagyon eléregedett.

A haszndlt kocsiknak a belsé berendezéseik szinte hiany-
talanok, j6 allapotunak mondhaték. Hazai forgalomba alla-
sukhoz a hatésagi engedélyek beszerzésén tul sziikség volt

a f(itési rendszer atalakitasara, valamint egyes esetekben ke-
rékparcserére. A jarmivek elévarosi és tavolsagi forgalomra
egyarant alkalmasak, azonban gyakran InterCity vonatokba
sorozva is kozlekednek.

Miel6bbi hasznalatbavételiik miatt a kocsik az érkezés utan a
DB eredeti fényezésével, zold és vords-fehér szinben futottak a
MAV vonalain. Annak érdekében, hogy a MAV megszokott szin-
vilagat képviseljék, a MAV-START a Dunakeszi Jarmdjavitéban
folyamatosan festette at kék-fehér sziniire a kocsikat. Az Uj
kocsiktol koltségcsokkenést és a szerelvénygazdalkodas haté-
konysaganak javulasat varta a vasuttarsasag.

A halberstadti kocsik honallomasa Nagykanizsa, Pécs és
Szombathely lett, igy elsésorban a Budapest—Pusztaszabolcs—
Dombévar—Pécs (40a, 40), a Székesfehérvar—Veszprém—Cell-
domolk-Szombathely (20), a Budapest—Székesfehérvar—Nagy-
kanizsa—Gyékényes (30a, 30) és a Dombovar—Gyékényes (41)
vasutvonalak gyors- és személyvonatjaiban lehet veliik talalkozni.

35 IC mindségii kocsi ujul meg hamarosan

Idén nyaron sajnos gyakran el6fordult, hogy egyes IC-vona-
tokban klima nélkiili, személyvonati kocsikat kellett besorozni,
hogy a sziikséges kapacitast biztositani tudja a MAV-START
- sok jogos kritikat is kapott emiatt a vasuttarsasag, ezért Vi-
tézy David kozlekedésért felelés allamtitkar 35 IC mindség(
kocsi févizsgajat rendelte meg.

Mint irta, a probléma oka els6sorban az volt, hogy a vilagjar-
vany nyoman kiesett bevételek és az Ukrajnaban kitért haboru
nyoman sokszorosara novekedett energiadrak miatt a terve-
zett févizsgakat kénytelen volt év elején elhalasztani a MAV-
START, igy szamos egyébként jo allapotu IC-kocsi is leallt, var-
va a biztonsagos tovabbi lizemeltetésiikhoz sziikséges eldirt,
szokasos fovizsgat. A takarékoskodas sziikséges és helyes
ilyen nehéz idékben, de ekdzben a tavolsagi szolgaltatasokat
a vallalt szinvonalon fenn kell tartani. Ezért az allamtitkar a
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Nyaron az orszag kiilonb6z6é pontjairdl a Balaton felé tarto fiir-
dévonatok tobbségét is bel6liik képezik.
A kocsik hossza 26,4 méter, ami jéval hosszabb, mint a 23,7
méteres Bhy, vagy a 24,5 méteres Bo kocsi.
Akocsik dupla kdzépajtésak, termes és fiilkés kivitelliek. Az aj-
tokat biztonsagi retesszel lattak el, ami megakadalyozza, hogy
menet kdzben kinyiljanak, ugyanakkor UIC-vezetéken at indu-
Ias el6tt zarhatok és reteszelheték. Ez a funkcié a mozdonyrél
és a kocsikbdl is mikodhet. A belsé tér kényelmét fénycsé-
vilagitas, 1égfiités, szell6z6rendszer, hangositas és fele rész-
ben lehuzhaté ablakok szolgaljak. A fiilkék fliggonyozottek. A
kocsik tobbsége pneumatikusan (s(ritett levegével) mikod-
tetett 6ntdttvas tuskéféket hasznalt, amelyet a MAV-START
a févizsgak soran fokozatosan cserélt tarcsafékekre. Ennek
hatasara a jarmuivek jarasa csendesebb lett és finomabban is
lassitanak.

Molnar Zsolt

MAV-START-ot a kozszolgaltatds megrendel6jeként felkérte,
hogy inditsa Ujra és gyorsitsa fel a személykocsik févizsgait
és a lehet6 legrovidebb idén beliil gondoskodjon az elsé 35
darab félreallitott, amugy j6 allapotu InterCity-kocsi Gjboli for-
galomba allitasarél, melyet tovabbi mintegy szaz kocsi kovet
majd a kdvetkez6 hénapokban.

Magyarorszag kormanya az IC+ program keretében az elmult
években 92 darab uj, hazai gyartasu, klimatizalt, korszerd ta-
volsagi személykocsit rendelt az IC-vonatokra, jelentds résziik
mar jar, 15 darab még gyartas alatt van, fél éven beliil allnak
forgalomba. A tavolsagi jarmdpark megujitasat folytatjuk, de
mivel minden Uj jarm({ gyartasa évekbe telik, az InterCity-szol-
galtatast a meglévé jarmiparkkal és az IC+ kocsikkal addig is
folyamatosan fenn kell tartanunk.

MAV-START Kommunikacio
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Augusztus 29-t6l életbe Iépett a 2021/2022-es menetrend harmadik médositasa, amely
tobb regionalis vasutvonalon hozott jelentos valtozast. A Székesfehérvar—Komarom és
a Miskolc—Nyékladhaza—Tiszadjvaros vonalakon a korabbi évekhez képest tobbszoro-
sére noétt a vasti eljutasi lehetoség a kétoras iitemre hangolt menetrend révén, Villanyt
és Mohacsot pedig ismét csak vonatok kotik 0ssze a potiobuszok helyett. Hét regionalis
vonalon is jobban igazodik a kinalat az utazasi szokasokhoz, igényekhez. Az érintett
vonalakon a részlegesen vagy teljesen megvaltozé menetrendek miatt érdemes utazas
eldtt tajékozodni az indulasi idokrol az Elvira menetrendkeresd vagy a MAV mobilalkal-
mazas segitségével.

Tobb mint 10 év utan a Székesfehérvar—Komarom (5-6s)
vonalra is kinalati menetrend késziilt, amelynek kdszonhe-
téen kétéranként, itemes menetrend szerint kozlekednek az
S150-es vonatok szeptember 3-t6l.

A vonatok Komaromban a Gyér felé indul, illetve az onnan
érkez6 S10-es személyvonatokhoz, Székesfehérvaron a Bu-
dapest felé induld, illetve onnan érkez6 Tépart InterCityhez
csatlakoznak.

A Nyékladhaza—Tiszaujvaros (89-es) vasutvonalon szintén
kétorankénti itemes menetrend lépett életbe, ezaltal javult a
borsodi megyeszékhely kdzvetlen vasuti elérhetésége a me-
gye ezen térségébdl. Tiszaujvaros—Miskolc-Tiszai viszony-
latban 9 par, teljes utvonalon kézlekedd vonat kozlekedik.

A Villany—Mohacs (66-0s) vasutvonalon minden nap 8 par
vonat kozlekedik augusztus 29-t6l, igy mar nem kell pétlé-
buszra atszallni.

Pécs és Mohacs kozott harom vonat, mig Mohacs és Pécs
kozott két vonat atszallasmentes kapcsolatot biztosit.

Jobb eljutasi lehetéségek a fovarosba az eldva-
rosi vonalakon

Az augusztus végi menetrend moédositassal a regionalis vo-
nalak str(ibb vonatkozlekedése mellett tobb elévarosi vona-
lon is javultak az eljutasi lehetéségek a févarosba.

A Tatabanya—Oroszlany (12-es) vonalon hétvégi és linnep-
napokon reggel az els6 harom Oroszlanybdl Tatabanyara
kozleked6 S12-es személyvonat 25 perccel késébb kozleke-
dik, igy Budapest felé 16—18 percre rovidiil az eljutas. Ugyan-
csak hétvégén reggel két Tatabanya—Oroszlany viszonylatu
személyvonat 27 perccel késébb kozlekedik, Tatabanyarél
5:33-kor és 6:33-kor indulnak, javitva a csatlakozasokat Bu-
dapest fel6l. Ezenkiviil Uj vonat kdzlekedik naponta Tataba-
nyardél Oroszlanyba, Tatabanyarél 4:06-kor fog indulni.

Budapest—Lajosmizse—Kecskemét (142-es) vonal

Taborfalva fel6l a Kecskemét iranyu utasforgalom jobb ki-
szolgalasa érdekében a Kecskemétr6l munkanapokon 5:50-
kor induld, Lajosmizséig kozleked6 S210-es személyvonat
meghosszabbitott Gtvonalon, Lajosmizse helyett Taborfalva
allomasig kozlekedik, a Lajosmizsérél munkanapokon 7:07-
kor induld, Kecskemétig kozleked6 S210-es személyvonat
hosszabb ttvonalon, Lajosmizse helyett Taborfalva allomas-
rol kézlekedik, Taborfalvarol 6:52-kor indul. Ezekkel dssze-
fliggésben viszont a Budapest fel6l Lajosmizsére 6:18-kor
érkezé S21-es személyvonat munkanapokon csak Taborfal-
va allomasig kozlekedik, hétvégi és iinnepnapokon a vonat
véltozatlanul Ocsa—Lajosmizse kozdtt kdzlekedik. A Buda-
pest felé kdzlekedd, Lajosmizsérdl 6:41-kor indulé S21-es
személyvonat munkanapokon rdvidebb ttvonalon, Taborfal-
vatoél kozlekedik, ahonnan 6:53-kor indul.

MAV-START

A délutanos miiszakokbdl és a késé esti M3-as metroktol
hazafelé igyekvék igényeihez igazoddan a Nyugatibdl 22:18-
kor indulé vonat a teljes utvonalan a jelenlegihez képest 15
perccel késébb kdzlekedik, a Nyugatibdl 22:33-kor indul.

Atalakult és béviilt a hétvégi és iinnepnapi menetrendi
struktira a 142-es vonal alsé, Lajosmizse—Kecskemét
szakaszan, a vonalon négy Nyugati palyaudvar és Lajos-
mizse kozott kozlekedd S21-es személyvonat Utvonala lesz
meghosszabbitva Kecskemétig, illetve harom Lajosmizse
és Nyugati kozotti személyvonat Kecskemétrdl kozlekedik. A
vonatok az Uj, béviilé eljutasi lehetéségek mellett a korabbi
hétvégi menetrendben kozlekedé vonatokhoz hasonlé idé-
fekvésben, par perces id6adat médosuldssal kdzlekednek.

Budapest—Cegléd—Szeged (140-es) vonal

A Kecskemétrél munkanapokon 5:12-kor és 6:12-kor indulo,
Nyugatiba kozlekedé személyvonatok Kecskemétrél 5:10-
kor, illetve 6:10-kor indulnak és megallnak Nyarsapaton,
ahonnan 5:26-kor és 6:26-kor indulnak.

A Szegedrdl 4:34-kor induld, Nyugatiba kozlekedé személy-
vonat Szegedtél 2 perccel kordabban kozlekedik és megall
Varosféldon, ahonnan 5:28-kor indul tovabb.

Budapest—Cegléd—Szolnok—Debrecen
(100-as) vonal

A Debrecenbél 4:20-kor indul6, Budapestre kdzlekedé sebes-
vonat Debrecenbdl 10 perccel késébb, 4:30-kor indul, Piis-
pokladanyban csak 1 percet, Szolnokon 5 percet varakozik, a
Nyugatiba valtozatlan idépontban, 7:32-kor érkezik.

Budapest—Székesfehérvar—Tapolca (29-es) vonal

A Balatonfiiredrél 5:50-kor indulé személyvonat egész évben
Budapestig kozlekedik: munkanapokon Budapest-Kelenfol-
dig, hétvégi és linnepnapokon a Déli palyaudvarig. Székes-
fehérvarrol 7:06-kor indul, Budapest-Kelenfdld palyaudvarig
csak Velencén all meg. Szeptember 12-t6l pedig a téli me-
netrend érvényes a Balaton partjanal, amely alkalmazkodik
az 6szi és a téli turisztikai igényekhez.

Valtozas az S71-es vonatok megallasi rendjében

A Budapest—Vacratot—Vac vonalon kozleked6 S71-es jelzé-
sli személyvonatok az alacsony utasforgalom okan nem all-
nak meg VAcratoét allomason egyik irdnyban sem, igy Vacra
1 perccel kordbban érkeznek, illetve Vacrél 1 perccel késébb
indulnak. Ennek révén megnovekszik az atszallasi idé Vac
allomason a Z70-es z6naz6 vonatokra, illetve vonatokrol.
Vacratét a tovabbiakban a csucsidészakokban kozleked6
G71-es jaratokkal érhetd el.

Molnar Zsolt
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~Egyszeriien feltolt
a valtozas, a mozgas
és az emberek
jelenlete”

Fekete Norbert vezeté jegyvizsgaloként
dolgozik a vasuttarsasagnal, lassan két éve.
Mar gyerekként magaval ragadta a sinek vi-

laga, hiszen vasutas csaladban nev

- e

Karrierjérol, motivaciodjaré

Mesélj a kezdetekrél, miért éppen a vastit? Hogyan lettél
jegyvizsgalo?

Mar gyerekként megcsapott a mozdony fiistje, hiszen
Gyékényesen néttem fel, ahol a nagyapam a vasutalloma-
son dolgozott vezényl6tisztként, illetve édesanyam is vas-
utas volt, valamint a rokonsag java része. Szinte minden
nap korbevettek a vonatok, amiket tatott szajjal lestem.
Sajnos azonban nagyon sokara jutottam el arra a felisme-
résre, hogy nekem is itt a helyem a vasutnal. l1zgatottan
vartam, hogy hivatalosan is jegyvizsgal6 lehessek, mivel
el6tte hosszu éveken at a vendéglatasban dolgoztam.

Miért éppen a Keleti?

20 éve mar, hogy Pesten élek és valahogy mindig vonzott a
Keleti palyaudvar, a nemzetkozi vonatok jelenléte erésitet-
te bennem ezt az érzést. Mondhatjuk ugy is, hogy nekem
a nagybet(is PALYAUDVAR a Keleti, hiszen gyerekként is
ezt vizionaltam, hogy egyszer egyenruhaban vasutasként
Iéphetek a peronrél a vonatokra.

Mit gondolsz, manapsag milyen az emberek megitélése a
jegyvizsgalokrol?

Valtozé véleményekrdl lehet hallani. Azonban szeretném,
hogy az utasokban megvaltozzon a kép a vasutrél és a
kalauzokrél. Minden alkalommal ligyelek arra, hogy ha
engem az utasok meglatnak, akkor azt lassak, hogy egy
apolt, elegans és maximalisan humanus munkaeré va-
gyok, akiben bizhatnak, akitél batran segitséget kérhet-
nek. Szdamomra ez nemcsak egy munkahely, hanem egy
hivatas!

Mit szeretsz legjobban a munkadban?

Imadok az emberekkel foglalkozni, kordbban is mindig
olyan teriileteken igyekeztem elhelyezkedni, ahol kapcso-
latba Iéphetek masokkal. Van az a tipus, aki szeret inkabb
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egy irodaban dolgozni és vagyok én, aki kalitkaban érezné
magat egy zart munkakdrnyezetben. Egyszerlen feltolt
a valtozas, a mozgas és az emberek jelenléte. Sosem ér-
nének olyan meglepetések az életben, mint legutébb egy
balatoni jaraton. Sok utast nem lehet elfelejteni, hiszen
naponta talalkozunk, de volt egy kiemelendé kivétel. Egy
id6s, kedves holgy egy kis uzsonnds dobozt ajandékozott
nekem, amiben mindenféle csemege volt, az almatdl a ka-
kadscsigdig, amit azért kaptam, mert ugy gondolta, hogy
nekiink nincs is sok idénk ebédelni, ennyi utazas alatt.
Varta a talalkozast, hogy atadja nekem a kis szeretetcso-
magot, igazadn szivmelengetd érzés volt.

Vannak kedvenc torténeteid?

Egyszer az egyik utas elhagyta a csomagjat, amiben ér-
tékes dolgok voltak. Szerencsére nagyon hamar sikerdilt
megtaldlnom, majd Szombathelyre menet vissza is juttat-
tuk neki. Par héttel késébb irt egy levelet a vezetéimnek,
amiben halajat és koszonetét fejezte ki. Nagyon jélesett a
levél, a segitségnyujtasért igazgatdéi dicséretet is kaptam.

Két éve mar, hogy a MAV-START jegyvizsgaléjakeént iid-
vozolhetiink. Hogyan értékeled szakmailag az elmuilt
iidészakot? Mik a jovobeli terveid?

Célokkal és tervekkel érkeztem 2020. szeptember 20-an a
MAV-START csapatéahoz, el6szor letettem a jegyvizsgaldi,
majd a vezetd jegyvizsgaloi vizsgat. Idén szeptemberben
elkezdtem a nemzetkozi vezet6 jegyvizsgaloi képzést, hi-
szen az elsédleges céljaim kdzott szerepelt, hogy kiilfoldi
jaratokon is dolgozhassak. Halas vagyok, hogy a vezet6im
tdmogatjak a karrieremet és segitik, egyengetik az uta-
mat. A vasutnal mindig van el6relépési lehet6ség, ami egy
nagyon nagy kincs manapsag!

Kozma Barbara

Ugyfélszolgalatunkra folyamatosan érkeznek olyan utas-
észrevételek, amelyek munkatarsaink munkajat dicsérik,
ezuttal is koszonjiik kollégaink munkajat!

,Tisztelt MAV-START! Ma esti torténetemet szeretném
Onokkel megosztani és kifejezni haldamat munkatarsaik
felé. Tortént ugyanis, hogy Gy6rben Celldomolkre igyekez-
ve megszokasbdl tévesen a 39558 szamu vonatra szall-
tam a 9248 szamu helyett. Ez csak akkor tlint fel, amikor
mar 5 perc ,késéssel” alltunk a gy6ri allomason. Mint ki-
deriilt a vonat nem késik, csak masik, hiszen a két vonat
kozott 5 perc az indulasi kiilonbség. A 39558 szamu vonat
jegyvizsgaldja felvetésemre, miszerint varjon be minket
Gydrszabadhegyen a 9248 szamu vonat, konstruktivan
reagalt és telefonon megkérdezte kolléganéjét, hogy ez
lehetséges-e, majd a 9248 szamu vonat kalauza tiirelmet
kért. Ha jol sejtem ez id6 alatt a 9248 szamu vonat jegy-
vizsgaldja a Gybrszabadhegyen szolgalatot teljesit6 for-
galmistaval felvette a kapcsolatot.

Par perc mulva pozitiv visszajelzést kaptunk, ezéltal ma
este kiilondsebb nehézség nélkil otthon aludhattam.
Szeretném megkdszonni és példaértékinek titulalni
mindharmuk hozzaallasat a problémahoz és annak meg-
oldaséhoz, illetve kivanok Ondknek sok hozzajuk hasonlé
emberséges és segitékész kollégat! Kérem, amennyiben
lehet6ség van ra, levelemet juttassak el a vonatokon és
a gy6rszabadhegyi allomason augusztus 7-én szolgalatot
teljesitd kollégaik részére.”

,Tisztelt MAV-START! Szeretném megkdszonni, hogy a
Békéscsaba—Budapest Keleti palyaudvar kozott augusz-
tus 26-an kozlekedéd, Sz. Krisztina jegyvizsgaléjuk, empa-
tikus, segit6kész, gondoskodé hozzadllast tanusitott a
latassériilt utasok felé. Ezen a vonalon mar sokszor talal-
koztunk Krisztinaval, és kollégaival, akik szintén hasonlé-
an jartak el, de Krisztina még talan egy fokkal tobbet is tett
értiink! Szeretnénk megk6szonni minden olyan jegyvizs-
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galénak a munkajat, akik hasonléan gondolkodnak, mint
Krisztina! Reméljiik egyre tobb jegyvizsgalé koveti Krisz-
tina példajat! Udvozlettel: EIndk, Vakok és Gyengén laték
Békés Megyei Egyesiilete”

,Tisztelt MAV-START! Az augusztus 30-4n Budapest
Kelenféld allomasrél 13:27 perckor indulé S40-es (Bu-
dapest—Széazhalombatta) vonattal utaztam hazafelé Er-
dliget allomasra. Valahol Budatétény koriil a szokasos
jegy- (bérlet) ellenérzés megtortént, ami utan a pénztar-
camat magam mellé tettem az iilésre. Koriilbeliil 1 éraval
késébb édesanyam kapott 1 hivast, miszerint egy holgy,
aki a MAV alkalmazasban &ll, megtalalta a pénztarcat és a
tudakozén keresztiil talalt egy elérhet6séget hozza.
Természetesen a megadott elérhetéségen keresztiil
azonnal felvettem vele a kapcsolatot, és mint kideriilt a
fent emlitett S40-es jarat jegyellenére volt! Mivel nagyon
fontos és a munkamhoz nélkiilozhetetlen iratok voltak
a tarcamban, igy néhany biztonsagi kérdés utan a holgy
volt olyan kedves és lehet&séget biztositott nekem a sze-
mélyes atvételre egy késébbi vonaton, ami Erd alsénal
allt meg. Az altalam felajanlott nyomravezetéi dijat NEM
fogadta el' Mindossze annyi kérése volt, hogy itt jelezzek
vissza, ha megoldhaté. gy szeretnék ezzel a lehet6séggel
élni. Nehéz szavakkal elmondani, mennyire halas vagyok
az emberségéért, legféképpen azért, mert a tarca tartal-
ma teljes mértékben hianytalan volt! Nagyon jé érzés volt
ilyen becsiiletességgel taldlkozni. Nyilvan kellett ehhez
egy hatalmas adag szerencse is, de a lényeg, hogy szeret-
ném elérni, hogy a fent emlitett holgy (zavaromban még a
nevét is elfelejtettem megkérdezni) valamiféle elismerés-
ben részesiiljon!

Remélem, erre lesz majd valami lehetdség, én ahol lehet,
ezt biztos megosztom, mert jdmagam is sokszor talalkoz-
tam negativ dolgokkal az utazasaim soran, de ez most leir-
hatatlanul pozitiv tapasztalat volt. Nagyon készonom neki!”

Mozdonyvezeté munkatarsunk talalta meg az elveszett kisfiit Hodmezdvasarhelyen

Szegedi mozdonyvezet6 kollégank Hoédmezévasarhelyen,
miutan megérkezett a végallomasra, a peronon egy kb. 13
év kortili kisfidra lett figyelmes, aki zavartan viselkedett. Mi-
utan odament hozz3, a kisfii megkérte, hogy vegyen szama-
ra jegyet, mert utazni szeretne. A didkigazolvanyat elkérte,
igy latta, hogy gydgypedagdgiai iskolaba jar. Mivel kiskoru,

egyediil utazo kisfiurél volt szé, bekisérte a TramTrain ligye-
letre, ahol az ligyeletessel kihivtak a rend6rséget. Mint kide-
riilt, a kisfii megszokott a nagymamajatdl, igy a gyermeket

hazavitték épségben a rend6rok. Gratulalunk munkatar-
sunknak, aki felmérte a helyzetet, és példasan meg is oldot-
ta a problémat.
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E A MAV VAGON Kft.-nél, jogeldd szervezeteinél és jelenlegi miikodési teriiletein a menedzsmentrend-
*‘ szerek alkalmazasa tobb évtizedes multra tekint vissza. A vasuton beliil az els6k kozott rendelkezett a
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tarsasag iranyitasi rendszertanusitasokkal. De mi van a tanisitasok mogott? Es mit jelent az integralt
rendszermenedzsment? Most nem csak ezekre a szakmai kérdésekre kapunk valaszt. Azt is megtud-
hatjuk, hogy milyen volt idén a kérészek naszrepiilése, és mi a Rotary Klub altal képviselt eszmeiség?
Rendhagy6 beszélgetés a természet szépségét meglaté tiszai emberrel, Czeglédi Sandorral, a MAV
VAGON Kft. Integralt rendszermenedzsment vezetdgjével.

. Milyen elvek mentén miikodnek a modern vallalatira-
nyitasi rendszerek?

Mara a vasuti jarm(javitas és -karbantartas teriiletén jog-
szabalyi kotelezettség tobb iranyitasi rendszer kiépitése,
mikdédtetése és fliggetlen mindsité szervezet altali tanu-
sitdsa. Vilagunkat az elmult idészakban szamos nem vart
kiils6 hatas érte, 6hatatlan, hogy jelentésen elétérbe kertilt
a kockazatalapu gondolkodas, ami megvaltoztatta a ko-
rabbi fékuszt. Az Uj kihivasokra uj valaszokat kell adnunk.
Most a legfébb cél a kihivasoknak valé megfelelés, a révid
idejd, gyors alkalmazkodasi képesség az iizleti eredmé-
nyességlink biztositasa mellett. Az integralt irdnyitas, mint
vallalati irdnyitasi rendszer mara elfogadott Eurépaban és
hazankban is. A Magas Szintl Strukturat (HLS — High Level
Structure) a Nemzetkozi Szabvanyligyi Szervezet (ISO) ve-
zette be, hogy az iranyitasi rendszerekre vonatkozé szabva-
nyoknak egységes szerkezetet adjon. Az elmult évtizedben
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az egyik legjelentdsebb elérelépés volt, hogy az autdiparhoz,
a replilégépiparhoz hasonléan a vasuti jarmdkarbantartasra
is kialakitottak azt a kdvetelményrendszert, amely az MSZ
ISO/TS 22163 szabvanyban testesiilt meg, mint a vasuti
szervezetek Uzleti iranyitasi rendszerének kovetelményei.
A szabvany kitér a konfiguraciémenedzsment, az elavulas-
kezelés, az innovaciokezelés vagy a teljes szallitéi lanc me-
nedzsmentjére is, ez jelentds fejlédési lehetéséget jelenthet
tarsasagunknak. En mindig érdeklédéssel fordulok az uj ira-
nyok felé, hiszen hidba a 30 év szakmai tapasztalat mogot-
tem, mindig van mit tanulni.

Mit jelent az Integralt rendszermenedzsment, és ho-
gyan miikodik a MAV VAGON-nal?

A rendszerek integraciéjanak legfébb elénye a parhuzamos-
sagok megsziintetése, az egységes szemlélet. Az a cél, hogy
hatékonyan, felhasznalébarat médon és els6sorban kdltség-
hatékonyan mikddtessiik rendszereinket. Igy a folyamata-
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ink atlathatébbak lesz-
nek. A MAV VAGON egy
évvel ezel6tti atalakulasa
izgalmas feladatokat és
kihivasokat hozott szak-
teriiletink szamara is.
Ez az egy év arra volt ele-
gendé, hogy tizszeresére
novekedett létszammal,
és jelentOs teriileti és te-
vékenységbeli béviiléssel
az alapdokumentacids
rendszereinket kialakit-

»~ suk. Az integralt irdnyita-
| & - si rendszerek (IIR) alapjat
b . - minden esetben a szerve-
zet alapvet6 értékteremté folyamataira épiil6 rendszernek
kell képeznie. Az integracié annyit tesz, hogy e menedzs-
mentrendszereket nem kiilonallé alrendszerként, hanem a
mikodésbe beleolvadé egységes rendszerként kell kezelni.
Praktikusan ez azt is jelenti, hogy nincs kilon minéségira-
nyitasi vagy kornyezetiranyitasi, esetleg munkabiztonsagi
kézikonyv, hanem egységes kézikdnyvben fogalmazzuk meg
afolyamatszabdlyozasokat. Rendszereink tanusitvanyaiiga-
zoljak alkalmassagunkat az olyan nagy hordereji feladatok
elvégzésére, mint az elmult évtizedben az IC+ gyartasaval
megszerzett vasutijarmi-tervez6i és jarmuigyartasi kompe-
tenciank. A legfontosabb cél a vevéink elégedettségének
novelése, az érdekelt feleink elvarasainak figyelembevétele,
melyet integralt politikdnkban is megfogalmaztunk. Persze
ez magatél nem jon létre, csapatmunkarél van sz6, minden
munkatarsunkra béven harul feladat, hogy a kdzés céljainkat
elérjik.

Egy gyakorlati példaval bemutathaték a rendszerek
most az olvasoknak?

Az irdnyitasi rendszereink egyazon gondolkodasmédra ala-
pulé rendszerek, hasonlé elemekbdl épitkezve. Ezeket na-
gyon jol lehet egyiittesen kezelni. Egyszer( példaval élve:
egy olajfolyds a karbantarté mihely padozatan KIR-szem-
pontbdl a kdrnyezetbe torténé széthordassal keletkez6 eset-
leges kornyezetszennyezés miatti nem megfeleléség, mig
+,MEBIR-es szemiivegen” nézve egy esetleges balesetforras-
ként kezelendé. Az EgIR, azaz Energiagazdalkodasi Iranyita-
si rendszeriinket a MAV-csoportban még 2016-ban kezdtiik
kiépiteni. A napjainkban zajlé energiavalsaggal fenyeget6
id6szakban kiemelten fontos teriilet lett az energiahatékony-
sagunk novelése. Bizunk benne, hogy az energiatudatossag
novelésére forditott er6feszitésinket a munkatarsaink most
az otthonaikban is jél tudjak hasznositani.

Evtizedek éta dolgozik a vasiitnal. Hogyan indult vas-
uti karrierje, van-e csaladi, gyermekkori kotodés?

Mindkét nagyapam és édesapam is a vasutnal dolgozott. A
Nehézipari Miszaki Egyetem gépészmérnok hallgatdjaként

MAV VAGON

volt lehet6ségem MAV-os tanulmanyi 6sztondijra. Az egye-
temi évek utan, 1993-ban keriiltem a Miskolci Fiit6hazhoz,
majd a kdvetkezd évben az akkori MAV Szolnoki Jarmijavi-
téba. Az elmult harom évtizedben a szervezeti atalakulasok-
kal egyiitt folyamatosan a vasuti jarmdjavitasért dolgoztam.

Ha azt mondom, ,tiszaviragzas”, mi jut eszébe? Mi-
lyen volt az idei fot6zas?

Ez egy kedves téma szamomra. A kedvez6 id6jarasnak és a
Tisza vizallasanak kdszonhet6en csodas volt az idei ,tiszavi-
ragzas” is, a kérészek naszrepiilése, de idén csak fényképe-
z6gép nélkiil gyonyorkodtem a latvanyban. A Tisza partjan
élek, régen sokat horgasztam, igy ismerkedtem meg ezzel
a gyonyor( természeti jelenséggel. Hosszu évek 6ta junius
kozepén fényképezdgéppel igyekszem megorokiteni ezt a
csodat. Az elsé években a képek még olyan fényképez6gép-
pel késziiltek, amelybe 3,5” floppylemez keriilt és mindéssze
4 darab 1 megapixeles felbontasu képet lehetett késziteni.
Kés6bb a fotémuvész barataim avattak be a fotézas mé-
lyebb rejtelmeibe. Néhany év alatt 0sszeallt egy kiallitasnyi
képanyag. A tiszaviragos képeim diszitették 2008-ban a Za-
ragozai vizes vilagkiallitdAson a magyar pavilont, majd itthon
tobb varosban is sikeriilt megmutatni 6ket. Jelenleg allandé
kiallitasként a szolnoki Milléri Viziigyi Mizeumban lathatok.

A Rotary Klub Szolnok elnoke volt a kozelmdultban. Mit
jelentenek a Rotary altal képviselt eszmék, a humani-
tarius célok, a hagyomanyok, a kozosségépités?
Barataimon keresztiil ismerkedtem meg a Rotary eszmei-
ségével, tevékenységével és tiz évvel ezel6tt lettem aktiv
klubtag. Szoktak mondani, hogy a Rotary a baratsag és a jo-
akarat klubja, ezek az elvek kézel allnak hozzam. Bar csak a
90-es évek elején keriiltem Szolnokra, mara mar helybélinek
érzem magam, hiszen a munkam mellett sok minden fiiz a
varoshoz. Evente mintegy husz programja van klubunknak,
melyek jotékonysagi adomanygydjtésekrdl, a helyi kulturalis
értékek apolasardl szélnak. Evente t6bb millié forintnyi ado-
manyt adunk at a raszoruldknak, és aktivan részt vesziink a
nemzetkozi didkcsereprogramban is. Az elmult évek csapa-
sai, a koronavirus-jarvanyok, a szomszédunkban zajlé habo-
rus helyzet, az energiavalsag, mind ramutatnak arra, hogy a
mai rohané és sokszor embertelen vildgunkban nagy sziik-
ség van az emberségre és 0sszefogdasra. A Rotary hagyoma-
nyai szerint az elnoki posztot egy-egy évre toltik be a kijelolt
tagok, szamomra megtisztel6 volt, hogy néhany éve én is
az lehettem. Az elndkségre felkésziilé évem végét volt sze-
rencsém egy El Camino, vagy masnéven Szent Jakab-zaran-
dokuttal zarni. Megtanultam, hogy ha a helyes uton jarunk
és figyeliink a baratainkra, egymast segitjiik a kézos aton,
akkor a sok kis apré lépéssel, hatunkon a vallalt teherrel és
kitartassal, elérhetjiik a néha tavolinak t(iné céljainkat is. Igy-
egy-egy Ut végén a faradsagunk mellé a jolesé elégedettség
tarsul jutalmul.

Hum Krisztina
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Két v otodési konyvet ajanlunk ol gyelmé as a magyar
vas etének egy-egy izgalmas ré olgozza
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epiilete Zichyujfalun

Szeptember 15-én atadtak Zichyujfalu vasutallomas
felvételi épiiletét, amely a Magyar Falu Program ke-
retében uGjulhatott meg. A Miniszterelnokség és a
MAV kozott 2021 augusztusaban létrejott Tamoga-
tasi Szerzoédés alapjan, a Magyar Falu Program ke-
retében a vasuttarsasag 2 milliard forint vissza nem
téritend6 kormanyzati tamogatast hasznalhat fel vas-
utallomasok fejlesztésére. Zichyujfalu vasutallomas
Mad és Szany-Rabaszentandras utan mar a harmadik
helyszin, ahol munkatarsaink és az utazokozonség a

Magyar Falu Programnak koszonhetéen élvezhetik a |

megujulas elonyeit.

A MAV projekt célteriilete a falusias, kozlekedési f6tenge-
lyektél tavolabb esé térségeket feltaro regionalis vasuthalo-
zat, amely az elmult 10-15 év vasutfejlesztési projektjeibdl
kimaradt. Fontos torekvés, hogy az e térségekben él6k is ha-
sonlé mindségl szolgaltatast kapjanak a vasutallomasokon,
mint a févonalakon, vagy a budapesti el6varosban utazok.

Zichyujfalu vasutallomason a Magyar Falu Program kere-
tében a felvételi éplilet és kornyezete 49 millié forint értékd
beruhazas keretében Gjulhatott meg. A munkalatok soran ja-
vitottak az épiilet tetészerkezetét, a homlokzat pedig vissza-
nyerhette az eredeti arculatat. Az utasforgalmi helyiségek
megujultak, a mosdé akadalymentes lett. A kdrnyezet ren-
dezése sordn a biztositoberendezés konténerét az épiilethez
hasonlé stilustra formaztak, és Gjratelepitették a zoldfeliile-
tet. Az épliletet térkd burkolatu jardaval vették korbe, illetve
a keleti oldalon nagyobb 6sszefliggé felliletet hoztak létre,
ahol 20 allasos fedett kerékpartarolot telepitenek még az
idei évben.

A vasutallomas torténete egészen 1896-ra nyulik vissza.
A 44-es szamu Pusztaszabolcs—Székesfehérvar-vasutvonal
dtadasa el6tt épiilt a harmadosztalyu HEV-felvételi épilet,
amelyet késébb egy foldszintes oldalszarnnyal bdvitettek.

VASUTASMAGAZIN

Az allomason vasutas lakéhaz is épiilt, és a 20. szazad ko-
zepén egy vonovezetékes biztositéberendezés, amelyhez
tovabbi érhelyeket épitettek. Az 1990-es években megsziint
itt a szolgalat, a jelzéket és a berendezést is elbontottak, és

‘: csak sorompodkezelé maradt Zichyujfalun. Az alloméason allé

vasutas lakéhaz leégett. 2009-ben a Pusztaszabolcs—Szé-
kesfehérvar vasutvonal felujitasakor kicserélték az allomas
vaganyhalézatat, és Uj biztositoberendezést épitettek az
éplilet oldalszarnyaban, azonban sajnos a felvételi épiilet
feltjitasa akkor elmaradt.

A Magyar Falu Program projektben a MAV célja, hogy a fej-
lesztéseket a helyi lakosok is magukénak érezzék. Ennek
érdekében valamennyi énkormanyzattal szoros egyiittmuiiko-
désre torekszik a vasuttarsasag, az épiiletek kornyezetének
rendezése, a felesleges helyiségek, épiiletek hasznositasa,
valamint az utasforgalmi létesitmények lizemeltetése tekin-
tetében. Az Uj allomasépiiletek szinvilaganak és kiils6 deko-
ralasanak tervezésekor a MAV figyelembe veszi az énkor-
manyzatok igényeit. A vasutasok munkakdrnyezete is javul
az érintett allomasokon.

A 2023 elején zarul6 MAV projektben tovabbi tiz helyszinen
szépiilnek meg az allomasok, és tovabbi 13 kistelepiilésen
Uj, zart utasvaro épiiletek is késziilnek. Tobb mint kétszaz
vasutallomasra telepit a MAV fedett kerékpartaroldkat, utas-
bealldkat és utcabutorokat, ezeken a helyszineken megujul a

statikus utastajékoztatas is.
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Vasiti kotodéseim, vasut és vasutas a torténelem sodrasaban

ABVA KALMAN

A konyv igazi csemege azoknak, akiket érdekel a vasut, érdekel a torténelem és
megannyi személyekhez kot6dé kedves emlék. A szerz6 negyvenot esztendés
vasuti szolgalat és tobb mint tiz nyugdijas év tapasztalataival felvértezve val-
lalkozott a kozel szazhusz évet felblel6 visszatekintés megirasara, amelyhez az
alapot vasutas felmendinek életutja és sajat szakmai palyafutasa szolgaltatja.
Konyvében felvazolja a vasuthoz valé kotédését megteremtd csaladi hagyoma-
nyokat, gyermek- és fiatalkori vasuti élményeit, valamint szakmai életutjanak
fontosabb eseményeit. Mindezeket Ugy, hogy azok az adott idészak tarsada-
lom-, gazdasag-, kozlekedés- és vasutpolitikajanak jellemz6 elemeit is tiikrozik.
Kilon értéke és érdekessége a kdnyvnek, hogy bemutatja a miiszaki egyetemi
képzés rovid torténetét, a kollégiumi életet, a korabeli oktataspolitikai problémak
megoldasara tett kisérleteket, megemlékezve azokrél a nagy tudasu professzo-
rokrdl is, akik a hallgaték hosszu sorat nevelték kivalé szakemberekké. A kiva-
16 korlenyomat targyilagosan és szamos eredeti dokumentum bemutatasaval
foglalja 6ssze a Magyar Allamvasutak térténetének egy jelentés korszakat, igy
hasznos olvasmany lehet azok szamara, akik a mult tapasztalataibdl is meritve
kivannak tevékeny részeseivé valni a MAV mai problémainak megoldasat szol-
galé munkanak.

MASUITI WOTODESEM

Péter J6zsef

Nemzeti értékiink, a vasut

Az iras folytatasa a szerz6 ,Eljiink a vasuttal, Fejl6dés torténelmi hattérrel”
cimd kdnyvének. Ebben szeretné bemutatni, hogy a XIX—XX. szazadban milyen
nagy egyéniségek alltak a vasut kiépitése, fejlesztése mellé. Milyen sok sze-
mélyes eréfeszités, indittatas kellett ahhoz, hogy Magyarorszag elindulhasson
az 6nallé tarsadalmi-gazdasagi fejlédés Gtjan. Ebben az idében milyen kivald
dontések és maradandé alkotasok sziilettek. Meghatarozo lett a vasut, ez a
technikai vivmany nagy reményeket ébresztett az emberekben, a tarsadalom-
ban, kiemelkedett a termékek, a kultura gyors dramlasaval. Az eljutas lehet6sé-
ge és az id6 tényez6 meghatarozova valt. Az els6 g6ziizemu vasutvonal 1846.

julius 15-én allt izembe, majd 50 év alatt elterjedt mindenfelé. Kévetkez6 nagy

Iépés volt, amikor Szolnok utan megépiilt Debrecenig a vasutvonal. Kisujszal-
las vasuti csomopontta fejlédott. Mashol is hidak, vasutak épiiltek. Megalakult
az egységes Magyar Kiralyi Allamvasut és alig 10 év mulva az Alf6ld és a Du-
nantul is vasuti kapcsolatba keriilt, kialakult az orszagos vasuti halézat. A hazai
fejl6dés megalapozasat az el6z6 generacioknak kdszonhetjiik, akik meglattak a
vasut el6tt allo lehet6ségeket és éltek a torténelmi kiildetésiikkel. Személyes te-
hetségiiket az orszag és a vasut javara, annak fejlesztésére, az (ij megoldasokra
forditottak. A mai fejlédés sem képzelhetd el vasut nélkiil. Amikor atépiilnek a
vonalak, a tavolsagok legy6zhet6vé valnak, a vastt egyre nagyobb jelentéséggel
bir. A 2040-ig sz6l6 vasditi fejlesztések is ezt a célt szolgaljak. Fejlett vasuttal
tudunk Eurépahoz kapcsolddni. A kdnyv a vasutas mult kiemelkedé személyisé-
geit, a nagy eseményeket és a valtozasokat szeretné az olvasok elé tarni. A ki-
adast Kisujszallas Varos Onkormanyzata és Nagykun Hagyomanyérzé Tarsulas
tamogatta. A tovabbi tamogatok aktiv és nyugdijas vasutasok.
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A satoraljaijhelyi vasiiti

jarmiibonto hemutatasa
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Lassan, de biztosan minden va
szik és kikerul a forgalombal
mozdony vagy-kocsi 90 szaz
nalédik”. Hdszralhats alkatré
fémrészeit djrahasﬁésités,nﬁ }!
zankban ezt a fela(_'iétdlt_ a sétoral
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bonté telephely ‘végziielji désérol .
Téthné Kobra Maria kﬁrnyezetv'_ em;_széllités,
leltarozas és vasuti tevékenysé‘_ﬁh-igezetéi,_illetve

Eles Daniel huIIadékértékesitési,‘;:ﬁahasznos|’té-
si és vasttitevékenység-vezeto rﬁ%élt a Vasutas
Magazinnak. P I 6
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A satoraljaujhelyi telephelyet a 60-es években hoztak
Iétre, azel6tt Istvantelken végezték a jarmiibontast. Va-
I6szinlileg nehézipari érintettsége miatt tervezték Bor-
sod-Abaulj-Zemplén varmegyébe a bontd kialakitasat.
Jelenleg tizennyolc munkatars dolgozik a helyszinen, de
maga a feldolgozasi folyamat jéval tobb kollégat igényel,
az adminisztrativ terhektdl kezdve az értékesitésen at a
kornyezetvédelmi jogszabalyok érvényesitéséig. Tizenhat
f6 vesz részt a bontasban, a dolgok oroszlanrésze rajuk
harul, illetve kettd irodai dolgozé segiti a helyi munkavég-
zést. A tobbi feladatot és a hattérmunkat az SZK munka-
tarsai végzik.

Elhasznaltbdl hasznalhatot

A bontassal, a bontasbdl szarmazo alkatrészek vissza-
forgatasaval, a hulladékok értékesitésével és a veszélyes
anyagok tarolasaval, elszallitdsaval egyarant foglalkozni
kell. Ennek folyamatat Eles Daniel tarja elénk. ,A vasuti jar-
muivek egy részére nincsen alkatrész-utanpotlas, nem elér-
het6k uj elemek. Ezért bontds utan a legaprébb fogantyuk-
t6l kezdve a forgdvaz, kerékparig sok mindent értékesitiink.
Nagy felvevopiaca van példaul a kerékparoknak. Aranyai-
ban a MAV-Volan-csoportnal marad az alkatrészek 90 sza-
zaléka, de muzedlis célra, miivészeknek is eladunk vonat

-
-

berendezéseket, elektronikai alkatrészeket, melyeket kial-
litanak példaul éttermekben, varéhelyiségekben. Ami nem
értékesithet6 alkatrészként, azt hulladékként adjuk el, féleg
a jarmvekben talalhaté vasat, rezet, aluminiumot. Maga a
folyamat ugy zajlik, hogy a bontandé jarm(vet avagy szak-
nyelven elegyet betolatjuk a telephelyre. A belsé berende-
zéseket és az éghet6 anyagokat eltavolitjuk, hiszen féként
langvagassal dolgozunk. Kénnyen langra kaphat barmi, de
be vannak készitve a porolték. A kollégak egyéni védéfel-
szerelésben végzik a munkajukat, a specialis respiratortol
kezdve a munkavédelmi cipén at a h6- és tlizallo6 kamz-
sdakig, csak hogy néhanyat emlitsiink. Az értékesithet6 al-
katrészeket kibontjuk, majd megkezdédik a kocsiszekrény
darabolasa, a leemelés az alvazrél a bakdaruk segitségével
torténik. Ha lebontottak a felsé szerkezetet, jon az alvaz,
a forgovaz, a kerékparok. Az alkatrészeket kibontjuk, a fé-
meket 6sszegydijtjiik az erre a célra kialakitott tarolé teri-
letre mozgatjuk. A tovabbi felhasznalasra nem alkalmas
lomhulladékot pedig Bodrogkereszturra szallitjak egy hul-
ladéklerakéba.

A bontas utan elkezdédik az értékesités. Az alkatrészeket
eladjuk, tobbnyire mar meglévé igények alapjan adjuk at a
vevéknek. Ami az értéket képvisel6 hulladékot illeti, kicsit
mas a folyamat. Megfelel6 mennyiség 6sszegydijtése utan

nyilt eljardsban versenyeztetjiik az anyagot az elére mi-
nésitett partnerek kozt. Ezek kifejezetten ,vasas” cégek,
fémhulladékkereskeddk. Aki a legmagasabb arat adja, az
nyeri meg a csomagot.

Rend és kornyezetvédelem

.Eves szinten 90-110 jarmiivet dolgozunk fel — magya-
razza Kobra Maria. — Nagyon fontos szerepe van a jar-
mibontonak a korforgdsos gazdasag kialakitasaban. A
szakszer(d munka specialis infrastrukturat igényel, hogy
ne legyen kornyezetszennyezd, illetve emberekre veszé-
lyes tevékenység. A satoraljatjhelyi telephelyen fontos a
rend, a tisztasag, olykor téliik veszek mintat a sajat haztar-
tdsom rendszerezéséhez is. A filozéfiajuk, hogy mindent
csak egyszer fognak meg, utana rogton a helyére rakjak.
Ezt érdemes otthon is kiprébalni. Korabban kevesebb fi-
gyelmet kapott a kdrnyezetvédelem, a szabalyozasok Ié-
nyegesen megengedébbek voltak, mara ez megvaltozott.
A bontéban kiemelt szerepet t6lt be a tevékenyégbdl szar-
mazé szennyezdanyagok mennyiségének mérséklése, a
keletkezett veszélyes anyagok mennyiségének szabalyo-
zott keretek kozott tartasa, a kornyezet és a technoldgi-
ai tér megfelel6 mlszaki védelemmel torténéd ellatasa. A
MAV kérnyezeti kdrmentesitési programjaban ez a telep is
részt vett, ekkor szamoltak fel, hogy a karos anyagok a ta-
lajba, illetve a folyévizbe keriiljenek. A vagasbél szarmazo,
csapadékvizzel bemosott nehézfémszennyezéssel kellett
foglalkozni, a festékbdl szarmazé o6lomszennyezettség

volt a legjellemzébb. Ezért kiépitettek egy olyan védelmi
rendszert, ahol a csapadékviz elvezetése és szlirése meg-
oldott. Napjainkban mar egy betontalcan vagjak a jarmu-
veket, amely a bontasi teriiletrél kikeriil6 csapadékvizet
felfogja majd sz(ri egy szlrérendszer, hogy a vagasbol
szarmazé szennyezésektdl megdvjuk a talajt.

Folyton valtozo elvarasok

Mikor a telephellyel kapcsolatos tervekrél és kihivasokrol
kérdezziik, Kobra Maria igy felel: ,Olyan szinten valtozik
a jogszabalyi és a gazdasagi kornyezet, hogy mar az is
kihivas, hogy megfeleljiink a valtozé elvarasoknak. Folya-
matosan valtozé kdrnyezetvédelmi szabalyozasok lépnek
életbe, igy a folyamatainkat mindig meg kell gjitani, napra
készen kell tartani. A bontas mellett klasszikus raktaro-
zasi, készletnyilvantartasi feladatok is vannak, rengeteg
a hattérmunka, ehhez nagyon j6 tamogatast kapunk az
SZK-tarszervezeteitol. Az 6rzés-védelem fontos szerepet
kap, mivel a telephely falain beliil értéket tarolunk, ezek
megdrzését biztositanunk kell. Biztonsagi 6r és két kutya
orzi a telephelyet, a lopasi prébalkozasok szerencsére
egyre ritkabbak. Kihivas a bontas soran alkalmazott esz-
kozok karbantartasa és az Ujak beszerzése.Csak a sato-
raljadjhelyi telephely képes a rendkiviil specialis vasuiti
jarmibontast ilyen professzionalis, kornyeztkimél6 mo-
don elvégezni.

Sin Bettina

Erdekes adatok a telephelyrdl

Osszesen 516 m vaganyon, 2 darab 5 tonnas bakdaru-
val és 111 m darupalyaval, valamint 2 darab 3,5 tonnas
targoncaval végzik a bontasokat. A telephely teriilete
épliletekkel egyiitt 8290 m?, ebbdl technoldgiai teriilet
6941 m2 A burkolt, szennyezett csapadékvizek jog-
szabalyi elvarasoknak megfeleld elvezetését biztosito,
darupdlyaval rendelkezé vagé és rakodotér teriilete
382,5 m2 A versenyeztetéssel értékesitett hulladékok
mennyisége atlagosan 2000 tonna évente, amely 98%-
a vas és lemez, a fennmarado 2%-a aluminium és réz.
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Oktober utols6 munkanapja a Takarékossagi Vi- i

lagnap. 1924 oktoberében harom foldrész taka-
rékpénztarainak kiildottei értekeztek Milanoban
a pénzintézetek miikodésének tapasztalatairol,
céljairol. Itt hataroztak el, hogy a vilag takarék-
pénztarai oktober utols6 munkanapjan iinnepel-
jék a Takarékossag Vilagnapjat. Magyarorszagon
legeloszor az OTP Bank csatlakozott 1964-ben
a nemzetkozi tanacs otletéhez, hogy felhivja a
figyelmet a megtakaritasok és az ongondosko-
das fontossagara. A Takarékossagi Vilagnapon
sok hasznos iizenet elhangzik — ezek 2022-ben,
a jelenlegi valsagos idoszakban még fontosab-
bak. Takarékossagra into és torekvo jeleniinkben
minden jotanacs hasznos lehet, amellyel kony-
nyebben atvészeljilk a nehezebb, sporolésabb
idoszakokat.

A takarékpénztarak és a pénzintézetek torténete

Kezdetben a hiteligényeket elsésorban az egyhaz, az un.
megyei arvapénztarak és a gazdag birtokosok elégitették ki
kamatos visszafizetésért cserébe. Kés6bb a hitelezésbe be-
kapcsolddtak a kereskedék is, akiknek féleg a valtoligyletek
révén értékpapirok adasvétele, aruiigyleteik révén kézizalog-
kolcson is volt a repertoarjukban. A valtétorvényszék beve-
zetésére ugyan mar 1791-t6l kezdédden torténtek kisérletek,
de (mivel a nemesi el6jogokat sértette volna), végul még évti-
zedekig nem kertilt sor a hiteltorvények kidolgozasara a jog-
alkotasban. A t6kearamlas javitasanak egyik utja a kistéké-
ket 6sszegylijté pénzintézetek alapitasa volt. Az orszag elsé
onallé pénzintézete az 1836-ban a bécsi kancellaria tisztvi-
sel6jének kezdeményezésére létrejott Brassoi Altalanos Ta-
karékpénztar volt. Kés6bb masok is hasznosnak lattak ilyen
intézetek megalapitasat, a sziikséges t6két az alapitétagok
raktak Ossze, és befektet6knek tobbnyire tekintélyes helyi
keresked6ket, birtokos nemeseket igyekeztek megnyerni.
1839-ben a Pesti Hazai Els6é Takarékpénztar is megkezdte
munkajat. Ezt kovet6en az 1840-es évektdl kezdve vidéken is
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sorra sziilettek a takarékpénztarak. Létrejottek a kiilonb6z6
kdzpontositott szervezetek, példaul az Orszagos Kdzponti
Hitelszovetkezet (1898), a Pénzintézeti Kozpont (1916), a
Magyar Szavatossagi Bank (1931), az Iparosok Orszagos
Kozponti Hitelszovetkezete (1920), az Orszagos Magyar Ipari
Jelzalogintézet (1928), a Foldbirtokrendezés Pénziigyi Lebo-
nyolitasara Alakult Szovetkezet (1929), a Hitelintézetek Szo-
vetkezete (1933), az Ipari Munkaszervezé Intézet (1933), a
Magyar Pénz- és Tékepiac Szabalyozasara Alakult Intézet Rt.
(1939) stb. Majd Uj banktipusként a két vilaghaboru kozott
megjelentek Magyarorszagon is a lakasépitési hitelintézetek,
szovetkezetek is (Orszagos Lakasépitési Hitelszovetkezet —
1930). Forras: Tomka Béla: A magyarorszagi pénzintézetek
rovid torténete Aula, 2000

Takarékossag, egyéni és kozosségi gondoskodas

A 21. szazadba lépve egyre tobbszor talalkoztunk a taka-
rékossagi szempontokra vonatkozé egyéni és kozosségi
felel6sség fogalmaval. A gazdasagi szervezetek intézke-
dési terveket fogalmaztak meg az észszeri és takarékos

gazdalkodas, és a miikodoképesség fenntartasa érdekében.
Ezekben az intézkedési tervekben meghataroztak a feladatel-
latashoz elengedhetetlen kiadasokat, kiilon kitérve az energi-
aval valo takarékoskodasra. Ma, 2022-ben az a legfontosabb,
hogy hogyan tudunk felkésziilni egy meglehetésen nehéz
gazdasagi id6szakra. A megélhetési koltségek folyamatosan
emelkednek, ezt mindannyian érezziik. Megszamlalhatatlan
a jétanacs, amely elaraszt benniinket — az elmult 2 évben
ebben a rovatban is tobbszor irtunk kornyezetkiméls, hosszu
tavon a fenntarthatésagot segit6, pénztarcankat kimélé meg-
oldasokrol. Mostanra némely hatas mar egyértelmten érez-
het6, pénziigyi dontéseinkben a tudatossag elengedhetetlen.

Sok kicsi sokra megy

Tartsuk nyilvan a koltségeinket, hogy nyomon kovethet6ek
legyenek a kiadasaink. Erdemes megallni és megvizsgal-
ni, hany dolgot vasaroltunk meg az elmdult hénapban, amire
igazan nem is volt sziikségiink. Vizsgaljuk meg, hogy ban-
ki szamlacsomagunkat tudjuk-e egy kedvezébbre valtani,
vagy az esetleg éppen lejaré biztositasunkat egy kedvezébb
konstrukcidra valtoztatni. Fontosak-e a soha nem nézett tele-
viziocsatornak, vagy esetleg érdemes egy olcsébb csomagra
valtani? Az okostelefonunkon igénybe vett szolgaltatasok arat
automatikusan hozzairjak az eléfizetési 6sszeghez, vizsgaljuk
feliil ezeket! J6 néhany ezer forint 6sszejohet igy, amelyek ed-
dig havi rendszeres kiadasként szerepeltek a csaladi kassza-
ban. A pénziigyi szakemberek azt mondjak, hogy a jelenlegi
magas inflaciés kornyezetben a készpénzben tartott megtaka-
ritdsndl minden jobb. Ezért javasoljak, hogy keressiink megta-
karitasi lehet6ségeket. Az inflacié emelkedésével a befekteté-
sek kamatai is felfelé kiisznak.

Ongondoskodas a biztonsagért

Sokunknak nincs lehetdsége jelentésebb dsszeget befektetni.
Az 6ngondoskodas fontos megoldast jelenthet ebben az eset-
ben is, hiszen nem kell egyszerre nagy 0sszeget invesztalni.

Ez a megoldas jelent6s Iépés a jovénk tudatos alakitasara,
és a varatlan helyzetekbdl fakadé anyagi kiszolgaltatottsag
csokkentésére. Szinte mindenre |éteznek specidlis megol-
dasok. A befektetési lehetéségek tarhaza pedig még ennél
is joval szélesebb. A MAV-Volan-csoport munkaltatoként
hozzajarul munkavallalék nyugdij-el6takarékossagi, egész-
ségpénztari befizetéseihez, munkaltatoként hosszu évek 6ta
tamogatja az ongondoskodast a nyugdijpénztari és az egész-
ségpénztari munkaltatdi tagdij-hozzajarulas biztositasaval.

Takarékoskodas a mindennapokban

Mit tehetlink még mi magunk, hogy legalabb minimalisan fel-
vehessiik a harcot az inflacié ellen? Mik azok a lIépések, ame-
lyeket megtehetiink, hogy legalabb sajat kornyezetiinkben
elviselhetévé tegylik az arak szaguldasat? Meg kell tervezni
a koltségvetést, azaz papiron, feketén-fehéren lassuk leirva,
hogy mennyit és mire kell elkdlteniink adott hénapban. Ha
nem marad semennyi félretenni, akkor csinaljunk egy ,hazi
bankot” otthon, tegyiik félre csak az aprépénzt minden este,
ami nalunk van. Meglepdéen sok jon 0ssze hé végére. A ma-
sik megoldas az, hogy a szamlavezeté banknal rendelkeziink
arrél, hogy a havi jovedelem bizonyos szazalékat automati-
kusan athelyezze egy megtakaritasi szamlara. Energiataka-
rékos Otletekrél mar sokat irtunk, persze a legegyszeriibb
energiatakarékossagi mod a kikapcsolas. Az elektromos
berendezések ,stand-by” médban is az atlagos lizemmaéd
egyhatodat fogyaszthatjak. Ha a gépeket egy kapcsolés
hosszabbitéba dugjuk, akkor egy mozdulattal aramtalanit-
hatjuk 6ket. Ez a mozdulat az energiaszamlankon is meglat-
szik majd. Ne legyenek impulzusvasarlasaink, tervezziik meg
elére a bevasarlasainkat, nem ciki listaval a boltba menni.
Legyiink tudatosabbak! Valasszuk az olcsébbat, forduljunk a
sajat markas termékek felé, keressiik meg kozvetleniil a ter-
mel6t.

Hum Krisztina
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A vilagrol valé ismeretiink jelentés részét a szemiinkon
keresztiil, a |atas révén szerezziik. Ezért egyesek szerint
a tlz és a kerék feltalalasa utan a szemiiveg minden idék
egyik legfontosabb taldlmanya. Ninive romjainal, de Foni-
ciaban, Pompejben is talaltak 4000 évnél is id6sebb, kvarc-
kristalybdl csiszolt lencséket, melyeket a szem elé tartva
hasznaltak a latas javitasara. A kozépkorban a kolostorok
kédexmasolo szerzeteseinek volt a legnagyobb sziikségiik
a gyertyafénynél gyorsan romlé szemiik javitasara, igy 6k
voltak azok, akik az 1200-as években megalkottak az elsé
szemiivegeket.

Ez az ,6s szemiiveg” vagy korabeli nevén ,olvasoké” he-
gyikristalybdl volt, amelyet félgombolydre csiszoltak, a
szoveg folé helyezve nagyitoként funkcionalt. A keretbe
foglalt, mindkét szem elé illeszthet6 liveglencsét, amely
mar a mai szemiiveg formara hajazott, Velencében, egé-
szen pontosan az lveggyartasrol hires Muranéban ké-
szitették el elséként a 13. szdzad végén. A taldlmany
hamar elterjedt, az iparag fejl6dését is magaval hozva.
Az livegcsiszolok két domborl lencsét egy nyéllel ella-
tott fakarikaba helyeztek, majd szegeccsel kototték dsz-
sze. Ez volt az Ugynevezett oll6szemiiveg, amit gyorsan
kovetett az orra csiptetheté valtozat. A velencei lveg-
mivesek mindent elkdvettek, hogy a csiszolas titkait
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megorizzék, és kezdetben csak a gazdagok, szerzetesek,
papok viselhették az értékes csiszolt lencséket. Idével
azonban Eurépa-szerte elterjedtek a szemiiveg készité-
sének rejtelmei. A korabeli optikusok a lencsék dioptriaér-
tékeit nem tudtak mérni, és csak domboru lencséket ké-
szitettek, ilyen-olyan csiszolassal. Igy a vasarlé hosszas
probalgatast kdvetden talalta meg a szamara megfeleld 1a-
tasjavité eszkozt. Ujabb szazévek teltek el a szemiiveg his-
toridjaban, mig a legjelentésebb fejlesztések egyikeként a
16. szazadban megjelentek a domboru lencsék mellett a
homort lencsék is, melyekkel mar a rovidlatast is lehetett
korrigalni.

A 14. szazadban az irdstudé papok korében mar tobbé-ke-
véshé elterjedt eszkoz volt, a szerzetesek elmaradhatatlan
kelléke lett, kifejezve visel6jének bblcsességét és a tuda-
sat. A 16. szazadra olyannyira divatta valt, hogy egyene-
sen az udvari etikett részeként, az el6keléség kifejezésére
hordtak. A legszebb darabokat ékszerészek készitették,
amelyeket a holgyek oltozékiik kiegészitjeként viseltek,
szinhazban, operaban, balokon. Allitélag a lornyonokkal
val6 flortéléshez éppen olyan szabalyrendszer jott létre,
mint amilyen a legyezék esetében kialakult... A cvikkerek
és a monoklik évszazadai utan allitélag 1730-ban egy lon-
doni optikus fejlesztette ki a ma ismert eszkdz formajat,

amellyel létrehozta a stabil rogzitést. A lencsékre szerelt,
a szemiiveg két oldalan hiz6dé merev szarak a fiilon ta-
maszkodtak, egyszer(ibbé és biztonsagosabba téve a hor-
dast, javitva a viselési komfortot. Ez id6vel egyre javult, a
20. szazad elején mar kényelmes, az orrnyereg anatémiajat
is figyelembe vett szemiivegek késziiltek. A technika fejl6-
désével a technoldgia is javult, a modern kor a kontaktlen-
csék és a szemkorrekcidos miutétek korszaka, mikozben a
szemiiveg divatcikké is valt.

A WHO adatai szerint a vilagban 285 millié ember szenved
lataskarosodasban, kézel 40 millié a vakok szama. Ez egy
lehangolé iranyzatot prognosztizal: a vilag lakossaganak
folyamatosan romlik a latasa. A szembetegségek 90%-ban
a fejl6dé orszagok lakoit sujtjak, amely els6sorban a sze-
génység okozta vitaminhiannyal, illetve a szemiiveg és az
orvosi ellatas hianyaval magyarazhaté. Felmérések bizo-
nyitjak, hogy az emberek tobb mint 50%-anak volna sziiksé-
ge valamilyen lataskorrekciora (forras: www.egeszsegkala-
uz.hu). A latas vilagnapjat 2000 6ta rendezik meg, minden
oktéber masodik csiitortoki napjan. A vilagnap célja, hogy
felhivja a figyelmet arra, hogy a vaksag 80%-a megel6zheté
lenne, a célzott és id6ben torténé szlrévizsgalatok elen-
gedhetetlenek. A tarsadalmi céll, orszagos Gsszefogast,
a Latas hénapja kampanyt Magyarorszagon a Magyar
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Latszerész Szovetség, a Magyar Optikus Ipartestiilet és az
optikai szakma kozdsen hozta létre. Oktéber hénapban a
kampanyhoz csatlakozott optikakban téritésmentes latas-
vizsgalatban, szakmai tanacsadasban, kiilonb6z6 kedvez-
ményekben részesiilhetiink. Bévebb informacidkat a Ma-
gyar Latszerész Szovetség altal létrehozott weboldalon, a
www.latashonapja.hu oldalon talalunk.

Modern vildgunkban, amikor az okostelefonok és a szami-
tégépek monitorat, televiziét néziink akar hosszu 6rakon
keresztiil, tobbnyire mesterséges vilagitas mellett, fontos,
hogy tudatosan odafigyeljiink latasunk védelmére. Igye-
kezziink a szemiink szamara is egészséges kornyezetet te-
remteni, a szamitogépet kényelmesen nézziik, ne hajoljunk
elére, mert ezzel nemcsak a szemiinknek, de szamos test-
résziinknek is artunk. Ha a természetes fény nem bizonyul
elegendének, ha fel kell kapcsolni a lampat, akkor tigyeljiink
arra, hogy ne tiikr6z6djon a fény a monitoron. Idénként
pedig tartsunk sziinetet, tornaztassuk meg a szemiinket
azzal, hogy 10-20 masodpercig egy tavolabbi pontra foku-
szalunk. Szemiink m(ikodését tamogassuk meg vitaminok-
kal is: a C-, az E- és az A-vitamin, a lutein, a cink jelent6sen
hozzajarulhat ahhoz, hogy csokkenjen a szembetegségek
kialakulasanak kockazata. A cink a retina mikddését tamo-
gatja, a lutein pedig egyfajta karotinoid, amely segit a szem
egészségének megorzésében. Zold leveles zbldségekben
és sdarga szin gyimolcsokben, zoldségekben talaljuk. A
sargarépa példaul igen sok béta-karotint tartalmaz, amely
az A-vitamin provitaminja. Itt igazolast nyer a gyerekkorunk
6ta hallgatott szélam: egyiink sok sargarépat, jot tesz a
szemiinknek! Persze, hiszen szemiiveges nyulat még senki
sem latott...

Vigyazzunk magunkra, j6 egészséget kivanunk mindenkinek!

Hum Krisztina
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Tudja-e On, hogy a Nemzetko
beliil miikodik éjszakai vonat
csoport? Es azt, hogy annak
START Zrt. munkatarsa? Miké
szazéves szervezet a rendkiv
rozasat? A kovetkezo6 irasunkb:
nélkiil - bemutatunk négy kiilo
letet és azok illetékes, tapasz
aktivan vesznek részt az UIC

ban. A MAV Zrt. és MAV-STAF

folytatott személyes beszélge
pillantast kaphatunk a jegyért

szabalyozast igénylo kiildemé
penzalas és utasélmény nemze

Dijszabas és jegyértékesités hatarok nélkiil

A Nemzetkdzi Vasutegylet munkacsoporti tevékenysége
a vasuti szektor valamennyi fontos szegmensét lefedi, igy
az értékesités is rendkiviil fontos szerepet kap. A MAV-
START Zrt. képviseletében Haragos Pal tizleti szabalyozasi
szakérté és Selmeczi Zsuzsanna nemzetkozi értékesitési
koordinator atfogé ismerettel rendelkezik az UIC személy-
szallitasi munkacsoportok teriiletén. Ok ugyanis a téma-
ban érintett, kompetens szakemberek, akik aktivan részt
vesznek a nemzetkozi dijszabasi, leszdmolasi, valamint
informatikai fejlesztési teriileteken folytatott munkaban is.
Feladatkoriik rendkiviil Gsszetett. A nemzetkozi sze-
mélyszallitasi feltételeket, kedvezményeket és az online
jegyvaltas kérdéseit 6sszehangold dijszabasi munkacso-
porti tevékenységén beliil, Selmeczi Zsuzsanna koordi-
natori poziciot is betolt az éjszakai vonatok dijszabasi
munkacsoportjaban. Kiemelt feladatanak tekinti, hogy 6sz-
szekapcsolja az lizemeltetok, az értékesitok és az utasok
érdekeit. Haragos Pal auditorként ellen6rzi az eurdpai
tagvasutak személyszallitasi értékesitési folyamatait — le-
gyen sz6 jegykiadoé rendszerekrél, dijszabasokrél — illetve
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intézkedési javaslatokat tesz. A kollégak felhasznaljak
a nemzetkozi tapasztalatokat a MAV-START értékesité-
si rendszerének és ajanlatainak fejlesztése érdekében.
Szakmai ismereteiket oktatasi segédletekkel, valamint a
tisztképz6 szamara készitett tankdnyv formajaban osztjak
meg a munkatarsakkal. A MAV-START Nemzetkozi Ertéke-
sitési Koordinacié csapata Zsuzsanna és Pal részvételével
szamos sikert kdnyvelhetett el, melyek koziil kiemelkedik
a ,START Europa” ajanlatcsalad kialakitasat elismerd, Inno-
vaciés Nagydij 2020 miniszteri oklevél.

Rendkiviili kiildemények vasuti fuvarozasa

Hosszu méret(, nagy tomeg( vagy specialis kialakitasu ra-
komanyok szallitasa esetén miként jar el a vasut? Hogyan
szdllithaté példaul egy szélturbina vagy egy metrészerel-
vény nemzetkdzi szallitmanyozas esetében?

Ezekre a kérdésekre ad valaszt egy igen specialis teriilet, a
rendkiviili kiildemények kozlekedtetése, melyet az UIC 502.
szamu dontvénye szabalyoz. A MAV Zrt.-n beliil a szakte-
rilettel Dibaczi Istvan nemzetkozi rendkiviili kiildemények

és katonai szakért6 foglalkozik mélyrehatéan, aki 2014-t6l
aktivan részt vesz az UIC Rendkiviili kiildemények munka-
csoportjaban és képviseli a MAV érdekeit.

Istvan tapasztalatai szerint a munkacsoporti tevékenység
igen sokrétl: a tagok a muszaki standard aktualizalasa
mellett, a dontvény fellilvizsgalatan dolgoznak. Jelenleg a
szakmai férumon beliil kiemelt, folyamatban Iévé projekt
az ugynevezett UIC Profil rendszer kidolgozasa, amely k-
16nb6z6 arunemeken — példaul faipari aruk, acélipari ter-
mékek - alapulé adatbazis Iétrehozasat jelenti. A katalogus
alkalmazasaval a jovében lecsokkentheté a rendkiviili kiil-
demények vizsgalati ideje, ezzel a vasut versenyképessé-
gét lehet ndvelni.

A magazin megjelenése elétti pillanatokban kaptuk a hirt,
hogy 2022 oktéberében az UIC Vasuti Publikdcios Kivalo-
sdgi Dij elismerésben részesitette a rendkiviili kiildemé-
nyek elokészitésére és kezelésére vonatkozé IRS 50502
szamu Uj tipusd dontvényt, amelynek kidolgozasaban
Dibdczi Istvan is aktivan részt vett.

Pénziigy: fokuszban az Adéssagkompenzalasi Iroda

Talan nem is gondolnank elsére, hogy az UIC-n beliil Iétezik
egy igen kiilonleges szervezeti egység, melyet a MAV mi-
kodtet immar kozel 20 éve. A 90-es évek délszlav valsaga
miatt hatalmas adéssagot halmoztak fel a balkani vasu-
tak, igy a tartozasok miatt mar a zokkenémentes vasuti
forgalom is valsagba keriilt.

Az addsok pénziigyi helyzetének rendezése érdekében az
UIC standardizalta az adéssagrendezési folyamatot, egy-
uttal Iétrehoztak az UIC Pénziigyi Platform égisze alatt
miikodé Adéssagkompenzalasi Irodat, aminek a mikodte-
tésében a MAV pénziigyi szakért6i Dr. Szaboné Radvanyi
Eniké és Kovacs Dénes komoly szerepet vallalnak a mai
napig, ugyanis nyomon kovetik a balkani térség vasutainak
addssagait és kompenzaciok alakulasat.

Hogyan kapcsolédik be az addéssagok rendezésébe a
MAV? Az igen komplex, adéssagrendezési folyamatban az
adatgy(jtést és a pénziigyi rendezési javaslatok kidolgo-
z4asat - specialis algoritmus alapjan - Dr. Szab6né Radvanyi
Eniké végzi, mig az adatszolgaltatast és beszamolast Ko-
vacs Dénes késziti el az UIC részére.

Kozpontban az utas

Ha az utasélmény témajaban szeretnénk tajékozddni,
akkor minden bizonnyal Orosz Agnes, a MAV-START Zrt.
nemzetkozi szakértéjének nevével talalkozunk, aki az
UIC Személyszallitasi Platform égisze alatt 2020-ban

NEMZETKOZI

|étrehozott CEMP (Customer Experience Management
Platform) projekt tagja. A munkacsoporti résztvevék a
nagykdzonség szamara is elérheté kiadvanyt publikaltak,
amelynek készitésében a MAV-START Zrt. szakértéje is ak-
tivan kdzremUikodott. A publikaciéban szamtalan érdekes
informaciot taldlhatunk arrél, milyen médon befolyasoljak
az utazasi élményre haté pozitiv benyomasokat a vasutak.
A kiadvany - egyebek mellett - a MAV-START eredménye-
ként mutatja be az utasellaté étkezékocsik, valamint az
IC+ és a prémium kocsik szolgaltatasait.

Orosz Agnes fontosnak tartja, hogy nyomon kévesse és
tapasztalatot szerezzen a tarsvasutak bevett gyakorlatat
illet6en. A projektmunka soran a MAV-START a térképes, a
vonatmozgasokat vizualizalé Vonatinfé alkalmazasaval ki-
tdnt a tagok koziil, mivel a menetrendszeriiség valés idejd
online adatait a tagvasutak ilyen tigyfélorientalt formaban
nem teszik publikussa. Az eddig elért eredményekre tekin-
tettel a projektmunka idén tovabb folytatodik.

Koszonet a cikk osszeallitasaban nyujtott kozremikodé-

sért a MAV Zrt. és MAV-START Zrt. munkatarsainak, sze-

mély szerint Selmeczi Zsuzsanna, Haragos Pal, Dibaczi

Istvan, Kovacs Dénes, Dr. Szaboné Radvanyi Eniké, vala-
mint Orosz Agnes szakértoknek.

Kispéter Adél

Nemzetkozi Kapcsolatok Igazgatosag
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Sajat tarsasag

A vasut hosszu ideig a MAV Nosztalgia Kft. kezelésében
mukodott, két évvel ezel6tt azonban a mizeum atvette az

VASUTTARSASAG A SKANZENBEN
A SZENTENDREI HALOZAT N ,

+A gyiijtémunka tovabb folytatédik, Ly B : g ; 7 na, de olyat is, amely minden tekintetben megfelel annak
éppen tigy, mint az épitkezés a miize- , ’ .~ ] a muzeumi koncepcidnak, ami az 1930-as évek vasutjanak
'L J . mikodését és az akkori utazasok hangulatat megeleveni-
umban. Elkésziilte utan Eurépa legna- ti. Am ehhez egy olyan, a MAV szolgalati szabalyzatatol
gyobb skanzenje lesz” - irtak a lapok eltér6en mikodtethet6 ,vasuttarsasagot” kellett Iétrehoz-
1974 nyaran, szentendrei Szabadtéri ni, amelynél — a MAV-tél eltéréen — olyan régi eszkdzok is
Néprajzi Miizeum megnyitasat kove- hasznalatban lehetnek, amelyek a hétkoznapi vasuti forga-
5 Z . . lomban mar nem lehetségesek. ,A koncepcid Iényege az,
toen. De azt még a legoptimistabbak hogy a vasut ne csak targyi emlékeiben, de mikodésében
sem gondolhattak, hogy 35 évvel keé-
sobb nemcsak az épitészet, de a koz-

T | -
- T T RO .

lekedés is jelentés szerephez jut a -

mintegy 60 hektaros teriileten.

Ha Szentendre kapcsan a vasut keriil széba, mindenkinek
a HEV jut az eszébe. Legfeljebb még az, hogy ugyan szii-
lettek tervek a palya Esztergomig torténé meghosszabbita-
sara Leanyfalun és Visegradon at, s6t az elsé vilaghaborut
megel6z6en el6késziiletek is zajlottak, am miutan a kedve-
z6tlen foldrajzi viszonyok mellé gazdasagi nehézségek is
parosultak, az 1920-as évek elején végérvényesen ejtették
az elképzelést. Az elsé visegradi autébuszjaratot 1928-ban
inditotta a HEV-et iizemeltet6 tarsasag, és mais ez az egye-
dili szarazfoldi kozosségi kozlekedési eszkoz arrafelé.

Azonban az ezredfordulé elsé évtizedében mégis vastt-
épités kezdett kibontakozni Szentendrén. A mindenki altal
csak Skanzennek nevezett szentendrei Szabadtéri Népraj-
zi Muzeum féigazgatéjanak, dr. Cseri Miklésnak az Gtlete
nyoman dontés sziiletett, hogy Uj szolgaltatasként vasuti
kozlekedéssel is bejarhatéva teszik a hatalmas teriiletet.
Mindezt sokféleképpen megoldhattak volna a hamis mik-
robuszszerelvényektdl a keskeny nyomtavu kisvasutig, de
mivel szé6 sem lehetett kompromisszumokrél, a mizeum
teriiletén ,nagyvasuti” kdzlekedést vezettek be.

Felujitott motoros

fel”, miutan 1998-ban egy kiszolgalt Ganz-Jendrassik mo-
torkocsi a helyi f(itéhazba keriilt. A haromtengelyes BCmot
422 palyaszamu kocsi Vésztén és Békéscsaban teljesitett
szolgalatot tobb mint hat évtizeden at. Békéscsabardl ér-
kezett Szentesre, nyolc évig allt az ottani flitéhazban, de vi-
szonylag épségben vészelte at ezt a hosszu idé6t. Ez legfé-
képp Valkai Csaba gépészeti reszortosnak volt koszonhetd,
aki gondjat viselte a motorkocsinak — latvan, hogy az fel-
Ujithato allapotban van. Az ,igazsag pillanata” végiil 2006-
ban érkezett el, a MAV Nosztalgia Kft. vezetése Valkait biz-
ta meg a jarm felujitasaval, aki kétéves kitarté munkaval
elvégezte a rabizott feladatot. Ekkor mar a BCmot 422-nek
is megvolt a ,maga feladata”: a Skanzenben kiépitett nagy-
vasuti palyara szantak. A korhi felujitas idedja egyediil a

hajtast illetéen csorbult, a jarmibe hidraulikus hajtémivet
épitettek be. ,Ennek az volt az oka, hogy a nyitast kovet6-
en még a nyilt vonalon is sokszor megallt a vonat — pél-
daul sorompokezelés céljabdl — és a nagy emelkedékon
valé allandé indulas id6 el6tt tonkretette volna az eredeti
négysebességes mechanikus sebességvaltét” — mondja
Prill Adam, a Skanzen vasttiizem-vezet6je, hozzatéve, hogy
akkor ez a probléma még nem volt kezelhetd sajat karban-
tartas hianyaban.

+Azota csokkentettiik a megallasok szamat (sorompoke-
zel6k teljesitenek szolgalatot), s hamarosan kialakitjuk a
sajat karbantarto telepiinket, ahol tervszerl megel6z6 kar-
bantartasokkal tizemeltetni tudunk eredeti sebességvalts-
val is jarmdveket. A felGjitandé jarmiveink mind az eredeti
sebességvaltoval lesznek feldjitva” — jegyzi meg a vasut-
Uzem-vezet6.

Persze a motorkocsi feltjitasa csak az egyik epizédja volt
a szentendrei vasutépitésnek, amely 2009-ben a Skanzen
nagyszabasu Ujjaépitésének keretén beliil tértént. Ekkor
adtak at a vasuti palya mellett az Uj mizeumi latogatékoz-
pontot is, ami egy az egyben Mez6hegyes allomas, ponto-
sabban az 1930-as évek mez6hegyesi felvételi épliletének
masa. Itt lehet a mizeumi belép6 mellett a vonatra is kii-
Ionjegyet valtani, ami természetesen innen indul, és ide
is érkezik vissza. A vilagviszonylatban is egyedilallénak
mondhaté muzeumi vasut tobb mint két kilométer hosz-
szu palyaja szakmai szempontbdl is kiilonleges: az elaga-
zasok miatt valéjaban harom vasutvonalrél beszélhetiink,
a terepadottsagok okan roppant meredek, tobb helyen 37
ezrelékes emelkedd van, rdadasul a palyan 90—-100 méter
sugaru ivek ,tarkitjak”, amelyek még a hazai iparvaganyo-
kon sem jellemz6ek, nemhogy ,rendes” vasuiti palyan. Nem
csoda, hogy atadas el6tt a Nemzeti Kozlekedési Hatésag-
gal kellett engedélyeztetni az Uj vasutat, az lizemeltetésnél
pedig a MAV szolgélati szabalyzata volt az irdnymutatd.
Beszédes adat, hogy a nyitas ota eltelt 13 év alatt nem
tortént baleset.

is a régmultat idézze fel. Ez egyediilallé kezdeményezés,
hiszen a legtébb helyen a mizeumvasuti koncepcié any-
nyit tesz, hogy nosztalgiavonatok kézlekednek — mondja
Prill Addm, hozzatéve, hogy Szentendrén ennél t6bbrél van
sz6. Megalkottak egy helyi viszonyokra épiil6 sajat szolga-
lati utasitast, melynek keretében visszakeriilhetnek a régi
jelzéberendezések és tablak, és mindezt mar a kozlekedési
hatdség is jévahagyta. Igy keriilhetett vissza a régi lassu-
menet-jelzé, a régen hasznalatos voros szin jelz6zaszléval
adnak jelzést, nem a jelenlegi sargaval, a vasutasok pedig
a jovo évtél mar korhi egyenruhaban teljesitenek szolgala-
tot. Prill AdAm szerint a régi id6k ekképpen valé megidézé-
se rengeteg kutatomunkaval jart, sokszor — nem Iévén mas
lehetéség — Ujra kellett gyartani bizonyos targyakat, raada-
sul ugyanolyan anyagokbdl, mint 90-100 évvel ezel6tt.

Régiségek, ujdonsagok

A jarmdkarbantartds is mizeumi kezelésbe keriilt, igy olyan
vasuti szakemberek is a skanzen alkalmazasaba kertiltek,
akik az ezzel kapcsolatos sokréti feladatokat profi médon
el tudjak végezni. De nem csak 6k tekinthet6k a szentendrei
vasut forgalmi személyzetének. Egyediilallé médon a mu-
zeum vasuti onkénteseket is alkalmaz, akiknek a képzését
hazon beliil oldjak meg. Ennek keretében a vonatvezet6tél a
valto6rig szinte az 6sszes vasutas feladatkort el lehet saja-
titani. A jelentkezéshez nem sziikséges képesités, a muze-
um megtériti a szakmai ismeretek megszerzését, valamint
az ezzel kapcsolatban felmertiil6 koltségeket, az utikoltsé-
get, sziikség esetén a szallast is. Am mivel fizetés nincs, a
munkat elsésorban azoknak ajanljak — nyugdijasoknak is,
akiknek sziviigyiik a vasuit.

A szentendrei vasut népszer(iségét mutatja, hogy hétvé-
genként sokan lemaradnak réla — helyhiany miatt. Ezért
is vasarolt a muzeum még egy régi motorkocsit, ami még
idén Szentendrére érkezik, illetve sikeriilt megallapodniuk a
MAV-val, hogy a mar itt |évé BCmot 468, illetve BCmot 354
motorkocsikat is feltjithassak, az utébbit pétkocsiva atala-
kitva, de a BCmot 367 is a MAV jévoltabdl keriil hozzajuk
feltjitasra és hasznalatra. — A motorkocsik felujitasat mar
sajat mozdonyszerel6ink végzik teljesen korhi médon — te-
szi hozza Prill Adam. A jarmifeltjitasi el6késziiletek mellett
javaban zajlik a szentendrei vasut torténetének eddigi leg-
nagyobb beruhazasa is: tobbnyire az eredeti, elbontott épi-
téanyagokbdl épitik fel a helyszinen az elbontott piispokla-
danyi f(it6hazat, ahol nemcsak tarolni lehet majd telente a
jarmiveket, de a javitasi és karbantartasi munkakat is el le-
het végezni hazon beliil. A f(it6haz ugyanolyan teljes értékd
»objektum” lesz, mint barmelyik mas épiilet a mizeum terii-
letén, a falai mar allnak, rdadasul éppen ott épiilt meg, ahol
a nemrégiben atadott Erdély épiiletegyiittes bejarata van,
és ami nem mas, mint egy magyar—roman hatarallomas.

Szentendrén ugy tervezik, hogy a jarmuvek feltjitasa és a
fit6haz atadasa utan lehetéség nyilik arra, hogy a palyan
tobb vonat is kozlekedhessen egyszerre, igy bévitve az

egyediilallé muzeumi szolgaltatast.
Legat Tibor

Vagonlakok

Tavaly egy tehervagon is keriilt a szentendrei/mez6hegyesi
allomas kiils6 vaganyara. A zdld szind jarmi nem hangu-
latos diszlet, sokkal inkdbb keser(i mementé: a kocsiban
ugyanis kiallitast rendeztek be, amely az ,Vagonlakdk — Tria-
non arvai” cimet viseli. A kiallitas egyetlen dologra fokuszal:
azt mutatja be korabeli berendezési targyak segitségével,
hogy milyen koriilmények kozott éltek azok a menekiiltek,

akik a trianoni dontés utan kénytelenek voltak elhagyni ott-
honukat. A magyar allam egyebek kozt tigy prébalt segiteni
az ellildozott tomegeknek, hogy vasuti kocsikat — teherva-
gonokat — bocsatott a menekiilt csaladok rendelkezésére.
Az 1920-as években tobb ezer ilyen, nyomorusagosan be-
rendezett komfort nélkili vasuti kocsi sorakozott a févarosi
és a vidéki palyaudvarok kiilsé vaganyain.
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. A Golden Eagle Danube Express -

Mi a vonatos luxusutazasok legnagyobb elonye?

Ezen utak soran a vonat éjszaka megy egyik varostdl a
masikig, nappal pedig szervezett programokon, varosla-
togatasokon vehetnek részt az utasok. A reggeli és a va-
csora a fedélzeten biztositott, s6t sok esetben ebédre is
visszaszallnak az utasok a szerelvényre. A chartervonat
legnagyobb elénye, hogy nagy tavolsagot lehet bejarni
rovid id6 alatt, rdadasul kényelmesen, a b6rondok ki- és
bepakolgatasa nélkiil. Ami az arat illeti, a luxusvonatozas
nagysagrendelig a Four seasons hotelek araival egyezik
meg, tehat nem olcsé mulatsag.

Miéta miikodik egyiitt a Golden Eagle a MAV Rail Tours-
szal?

A Golden Eagle angol anyacég harminc éve kifejezetten
vasuti luxusutazasokkal foglalkozik. Legismertebb ter-
mékiik a Transzszibériai Expressz, amely a 10 200 km-es

VASUTASMAGAZIN

Vlagyivosztok—Moszkva utvonalon halad végig. A Golden
Eagle Danube Express mas koncepcidra épiil, amolyan
gy(jténév: egyrészt charterjaratokat, masrészt onallé
eurépai utakat, korutakat is magaban foglal. Az egyiitt-
mUkddés angol partnereinkkel mar régi, 2014-ben volt az
els6 nagy projektiink, egy irani tt. J6 valasztasnak tlint az
uti cél, mivel Iranban nagyok a tavolsagok, és viszonylag
gyenge a szallodahalézat, leginkabb ilyen helyekre érde-
mes vonatos luxusutazast szervezni. Sikeresen is zajlott
az elso ut, amelyet azéta szamos masik kovetett.

Hogyan oszlanak meg a feladatok?

Maga a szerelvény részben a Rail Tours, részben egy angol
maganszemély tulajdona. Az értékesitést a Golden Eagle,
a személyzeti szolgaltatast mi végezziik. Az utazas napi
koltsége egy személyre kb. 1000 eurd, 50 vendégre pedig
38-40 fos személyzet jut. Mint minden iizleti vallalkozas-

A

e

ban, itt is a kockazati hajland6saggal aranyos a nyereség.
Nekiink allami vallalatként nincs nagy mozgasteriink,
ezért a kockazatot az angol cég vallalja, ami nagyon sokat
tud keresni, de ha van egy nem vart esemény, az Ut veszte-
séges lesz. Mi meghatarozott 6sszegért szolgaltatunk, ha
jol megy az uizlet, ha nem. Mi adjuk a szakmai tudast, a vo-
nat teljes kozlekedtetését, 6k pedig mindezt nemzetkozi
vizeken értékesitik, féleg angolszasz ligyfeleknek. 2014—
16-ig nagyon jo éveket zartunk, majd jott egy amerikai
politikai fordulat és majd a koronavirusjarvany, amibél ne-
héz volt talpra allni. Az idei évben mar nyereséges utakat
szerveztiink, nagyon jol ment a Golden Eagle szerelvény,
az amerikai utasoknak kdszonhetéen, de sokan foglaltak
at a jelenleg nem kozlekedé Transzszibériai Expresszrol.
Két uj amerikai utazdsszervez6 partner is segitett az ér-
tékesitésben, az Uniworld és a Tauck, igy szép szammal
kozlekedtettiink ebben az évben, a szerelvény volt, hogy
30 napig nem j6tt haza, Budapest—Velence, Velence—Ziiri-
ch, majd Velence—-Isztanbul ttvonalat jarta, és forditva.
Nyugat-Eurépa utan balkani orszagokat latogatott végig,
ahol csodas turistacélpontok vannak, de a fejletlen infra-
struktdra miatt érdemesebb vonatra dlni, f6leg a magas
szolgaltatasi szinvonalhoz szokott amerikai utasoknak.

Milyen a luxusvonatokat igénybe vevo utazokozonség?

Kanadai, amerikai, ausztral és angol vendégeink vannak
tilnyomé tébbségben. A briteknél, az angolszaszoknal
nagyon erés a vasuti utazasi kultura, gondoljunk csak a
Royal Scotsman szerelvényre, vagy akar az Orient Exp-
resszre, amit szintén 6k szoktak megtolteni. A turistak
nagyon kozvetlenek, van egy barkocsi él6zenével, altala-
ban ott gytlnek 6ssze esténként. Egy zenésziink jatszik
zongoran, szaxofonon, klarinéton. Rengeteg klasszikust
ismer, az utasok vele énekelnek, tancolnak. J6 a hangulat,
igazi élet van, az amerikaiak szeretnek egyiitt szérakozni.
Engem mindig meglep a fesztelenségiik. Volt olyan, hogy
egy utas hozta a hangszerét és bedllt a zenész mellé. Az
étkezdkocsik is népszertiek, nagyon puha, rugoés uléseik
vannak, szivesen és sokaig iildogélnek evés kozben. Er-
deklédve szallnak fel a mozdonyra is, meg lehet nézni,
fogni az eszkdzoket. Volt olyan utas, aki legszivesebben
a mozdonyvezet6 mellett lildogélt volna a teljes utazas

RAIL TOURS

alatt. Egyszoéval a vonaton csaladias a hangulat, a progra-
mok tartalmasak. Az utazas végére tobbségében nyugdi-
jas utasaink elfaradnak szellemileg és fizikailag is.

Hogyan lehet fejleszteni a luxusvonatok szolgaltatasat?

Fontos a személyes tapasztalds. Az elsé utakon szere-
tek részt venni, megismerni az utazokozonség igényeit,
a foldi programokat. Folyton figyelem, hogyan lehetne
még jobban 6sszehangolni a szolgaltatasokat. A szemé-
lyes vezet6i részvétel azért is fontos, hogy j6 kapcsola-
tot alakitsunk ki a helyi vasutakkal, hogy flottul menjen
egy viztoltés vagy mas allomasi szolgaltatas, amire épp
sziikséglink van. Valtozé, mennyire szorulunk segitségre,
de példaul az irani utunkon egy térok hegyi szakaszon az
edzett sinek elkoptattak a kerekeket, amelyeket a fél ut
megtétele utan esztergalni kellett, a j6 kapcsolatnak ko-
szonhetden viszont néhany éra alatt megoldottak a fela-
datot az irani kollégak.

Hogyan alakul ki a luxusvonat személyzete?

Amig évente 2-3 utat szerveztiink, egyszeri volt megolda-
ni a lebonyolitast masodallasos kollégakkal, akik a sza-
badsaguk terhére vallaltak el plusz fizetésért és a kaland
kedvéért a chartereket. Egyéni vallalkozoékkal is egyiitt dol-
gozunk, példaul fotdsokkal, idegenvezetdkkel. Mara annyi
utunk lett, hogy akar teljes allasban is foglalkoztathatnank
az embereket, ennek feltételeit most dolgozzuk ki. Idén 80
utazés napot értiink el, jovére szeretnénk elérni a szazat.

Hogyan alakitja at az energiavalsag a Rail Tours miiko-
dését?

Sajnos a tizszeresére emelkedett vontatasi energiaarak
miatt az egynapos nosztalgiakirandulasoknak egy dara-
big bucsut inthetiink. Jelenleg sokkal olcsébb az egyéni
és a kozosségi kozlekedés, mint a mi egyedi jarataink.
Most ugy érzem, hogy csak a nemzetkozi piacon, a luxus-
utazasokkal lehet labdaba rugni. Ezért most azokra 0ssz-
pontositjuk energidinkat az idegenforgalmi szektorban.

Sin Bettina
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Egy bor, amit mindenki ismer. Egy taj, ami a
nemzeti himnuszban is szerepel. Egy ital, ami

A kiilonleges eljarassal késziil6, aranyszin( tokaji aszu év-
szazadok 6ta amulatba ejti a kdstolokat. A rajongdk tabora-
ba tartozott példaul Mozart, Schubert, Goethe és a francia
XIV. Lajos, azaz a Napkirdly is, akinek elhiresiilt mondasa
— ,Ez a kiralyok bora és a borok kiralya” — napjainkban is
népszer( szalldige.

A kiralyok bora egyuttal a legek kirdlya is, hiszen a tokaiji
az egyik legismertebb magyar ital itthon és kiilf6ldon egya-
rant, itt készitik a foldkerekség egyik legédesebb borfajtajat,
innen szarmazik a vilag legdragabb neddje, itt tart a legto-
vabb a sz616 betakaritasa, és itt rendezték meg hazankban
az egyik legrégebbi sziireti eseményt, a Tokaj-hegyaljai Szi-
reti Napokat, amit 1932 6ta idén mar 90. alkalommal lehe-
tett felkeresni.

Edes, édesebb, legédesebb

A Tokaiji borvidéken egyértelmUien a fehérborok vannak tulsuly-
ban, és bar az utébbi években egyre tobb szaraz borral érnek
el szép eredményeket a helyi pincészetek, s6t mar pezsgo is
szerepel a kindlatban, ezek az édes borok sikerét valdszintileg
soha nem fogjak utolérni. Ha Tokaj kornyékén jarunk, kihagy-
hatatlan program a pincelatogatas, ahol t6bb borkilénleges-
séget is érdemes megkoéstolni.

Szamorodni (és nem szomorodni) — A kiilonos hangzasu elne-
vezés még a 16. szazadbdl a lengyelektdl szarmazik, akik nagy
tisztel6i és keresked6i voltak a tokaji boroknak. A kifejezés
jelentése ,magéatdl termett”, ami a bor elkészitésének maodja-
ra utal. A szamorodnihoz ugyanis a sz6l6t valogatas nélkdil
sziiretelik ugy, hogy a fiirtokon vegyesen talalhatok egészsé-
ges és toppedt, penészes bogydk is. Hogy szaraz vagy édes
szamorodni lesz-e a végeredmeény, az a must cukortartalmatol
fligg. Erdekesség, hogy az édes szamorodni cukortartalma
akar a tokaji aszuéval is megegyezhet, s6t meg is haladhatja
azt, mégis konnyedebb, mivel rovidebb ideig all hordéban. Mi-
nimum hat hénapot kell fahordéban érlelni, és leghamarabb a
sziiretet kdveté masodik év elején hozhato forgalomba.

sehol mashol nem készithetd el, csak Eszak-
Magyarorszag egy apro régidjaban. Ismerjiik
meg a tokaji borok titkat!

Aszi — a vilag egyik legismertebb természetes édes bora,
ami egyediilallé izvilagat a vulkanikus talajnak, a kiilonleges
mikroklimanak, a késéi sziiretnek, egy penészgombanak, a
nemespenészes pincerendszernek és a specialis el6allitas-
nak kdszonheti. Az aszliszemek sziiretelése a mai napig is
egyesével, kézzel torténik (egy ember naponta kb. 12-18 kg
aszuszemet tud 6sszegydijteni), és joval késébb kezdddik,
hiszen a lényeg, hogy a sz6l6szemek még a fiirton 6ssze-
zsugorodjanak, 0sszeaszddjanak, s6t meg is rothadjanak.

Ez azonban egy ,nemes rothadas”, ami a Botrytis cinerea-
nak, hétkoznapi nevén sziirkepenésznek koszonhetd, mivel
ez a gomba elésegiti a sz6l6szemek nedvességének elpa-
rolgasat, lecsokkenti a gyiimdlcs savassagat és akar 70
szazalékkal is megndvelheti annak a cukortartalmat. Az
aszuszemeket egy erjedésben lévé alapborhoz adjak, amit
1-1,5 napig aztatnak egyiitt.

Az aszubort ezt kévetéen minimum 18 hénapon at hagyo-
manyosan egy 136 literes gonci hordéban érlelik, és mini-
mum harom, de leggyakrabban 8—10 év utan palackozzak.

Esszencia — E rendkivill ritka ital az aszukészités soran jon
Iétre. Amikor az asztiszemeket lesziiretelik, egy lyukas alju
kadban taroljak, ahol a szemek sajat sulyuk alatt préselik
magukat.

Az alul kifolyé, nagyon magas cukortartalmd lé az esszen-
cia, amelynek nagy részét visszaadjak a mar erjed6 aszubo-
rokhoz, azonban ritkan, kis mennyiségben onalléan is pa-
lackozzéak. Cukortartalma rendkiviil magas, alkoholtartalma
viszont alacsony.

Forditas — A forditas tgy késziil, hogy az egyszer mar
kipréselt asziszemeket masodjara is felhasznaljak. A md-
velet soran az aszutésztat beleforgatjak az Uj borba — innen
az elnevezés. Az aszutészta sok értékes anyagot tartalmaz,
ami ezzel a technoldgiaval nem megy karba, és az igy létre-
jott bor kdonnyed, gylimdlcsds, és édessége megkozeliti egy
alacsony puttonyszamu aszuét.

Folyékony arany
Egy amerikai lizleti magazin, a Fortune jart utana néhany évvel
ezel6tt, hogy melyik a vilag legdragabb bora. A ranglista élén
egy magyar bor szerepelt, méghozza egy 2008-as évjaratu To-
kaji Eszencia, aminek eléallitasahoz tobb mint 200 kilogramm,
kézzel sziiretelt sz6l6re és 8 év érlelési idore volt sziikség. Ez
az aranyszin(, mézédes nedd akar 100 év mulva is fogyaszt-
hato. Egy exkluziv palack ara 10 millié forint fol6tt volt, de csak

18 darab késziilt beléle.

RECEPTEK

Hany puttonyos?

Puttonya nemcsak a Mikulasnak, hanem a tokaji aszunak is
van, aminek szamat egy id6ben kdtelez6 volt a cimkén feltiin-
tetni. A puttonyszam egy laikus szamara is azonnali minéség-
jelz6 volt, hiszen tobb dolgot is elarult a palack tartalmarél. Az
aszu annyi puttonyos, ahany puttony (sziireteléshez hasznalt
haton hordott edény) aszit aztattak egy gonci hordé borban
(3, 4, 5, 6 puttonyos). Az asziborokat minimum annyi évig
kellett érlelni, ahany puttonyos volt, igy azok 3—6 év késéssel
keriiltek forgalomba. Minél magasabb tehat a puttonyszam,
annal jobb minéségre és édesebb borra szamithatunk. Bar a
puttonyszam feltlintetése ma mar nem kételez6, a nevesebb
boraszatok ma is jelolik azt a cimkén.

A tokaji aszut édessége miatt desszertborként ismerik a legtdbben, de az aszu sokkal tobb attél. Kivalé siiltekhez, vadhusok-
hoz, liba- és a kacsamadj mellé, remek borecet, salataontet és édesség készithetd beldle. Klasszikus linnepi étel az aszubol
késziilt borleves, az aszus libamaj és a borhab. Mivel még nincs itt az évvégi linnepi id6szak, megmutatjuk, hogy tud az aszu

egy hétkoznapi ételbdl is fenséges fogast varazsolni.

Aszis csirkecomb
Hozzavalok:

3 evokanal méz, 1 teaskanal
keményitd, 5 dkg vaj, 4 db
csirkecomb filé, 20 dkg sz616, L
10 dkg mazsola, 5 dI tokaji
aszu, s6

Elkészités: A csirkecombokat a bérével egyiitt egy talba
tessziik, bekenjik mézzel és felontjiik tokaji borral, majd
néhany drara hiitébe tessziik. Kozben a sz6l6szemeket
kimagozzuk. 2 evékanal mézet feltesziink forrni. Hozzaad-
juk a mazsolat és felontjiik tokaji borral. A keményit6t ke-
vés vizben elkeverjiik, hozzaadjuk a martashoz, végiil be-
lekeverjiik a sz616t is. Egyszer felforraljuk és félretessziik.
A csirkecombokat kivessziik a boros pacbdl és kozepes
langon megsiitjiik. Burgonyaplirével és a sz6l6s martassal
talaljuk.

a

Gyiimolcsos-tokaji aszus
borsodo

Hozzavalok: (2 személynek)
3 tojas sargaja, 1 dl tokaji
aszu, 1 kivi, 1 narancs,

1 banan, fél citrom,

kevés porcukor

h Elkészités: A tojassargakat egy talba tessziik vizg6z folé,

egy kevés cukorral és a tokaji aszuval folyamatosan kever-
getve besdritjik. A gyimolcsoket feldaraboljuk, meglocsol-
juk egy fél citrom levével és két nagy, 6blos poharba kana-
lazzuk. Ramerjiik az elkésziilt sabayont, azaz a borsodét,
és ha van otthon, friss citromfuvel diszitjiik.

Csohany Domitilla
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biciklis turistak inspiralasara inditott kerékparos kihivason, aminek a résztvevoéi kozott
értékes, a Decathlon sportaruhaz altal felajanlott ajandékutalvanyt sorsoltunk ki.

Kihirdettiik a Kerékparos Kihivas eredményét

A részvételhez mindossze egy Magyarorszagon talalhaté — vonattal megkozelithetd
— Uti célra, egy hozza tartozoé kerékparjegyre és egy applikaciora volt sziikség, amely-
nek segitségével a versenyzék lemérték 10 percnyi tekerésiik atlagsebességét. Az
errdl késziilt képernyéfotdt, a kerékparos jegy sorszamat és a személyes adataikat
kellett feltltenitik a vasuttarsasag online feliiletére. Az elsé helyezett 100.000, a
masodik 60.000, a harmadik pedig egy 40.000 forintos Decathlon utalvanyt nyert,
amelyet Biber Anettdl, a MAV sz6éviv6jétél vehettek at.

— Proton. Ez az! Ez kell még. Mar csak beépitem ide, lezarom
az egészet egy csavarral és kész — motyogott magaban Szo-
csi szerelés kozben.

— Mit hablatyol ez mar megint?

- Fogalmam sincs!

— Biztos egy Ujabb vilagmenté gondolata tamadt — sutyorog-
tak kuncogva a tobbiek a hata mogott, de Szdcsi ligyet sem
vetett rajuk, biiszkén nézte a mdvét.

— Kész! - kialtott fel, mire a tébbiek is kivancsian odagurultak.
— Mi ez a bigy6? — kérdezték végiil hosszas bambulas utan.
— Egy szellemhatastalanito kézi késziilék — valaszolta blisz- fogsoraval a mozdonyszin el6tt. EI6z6 éjszaka ugyanis, pont-

Szerkesztdség

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezési hatarideje: 2022. oktéber 19.

. : o . .. (s A kén Szdcsi, amire hirtelen mindenki elhallgatott. ban éjfélkor, amikor a mozdonyok mar mind aludtak, a tok
Cim: MAV Zrt. Kommunikaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu Mié N llemirt6? — t& ° Slet Jk It, é t dult }c,"k llemként kisértett a si
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,/dén 13 tanfolyam 230 tisztje végzett a Baross Gabor Oktatdsi Kozpontban.” 1ert, TT’“ vaqy te.f egy sze .emlrto." .t_or”tefneg“a nagy csen- életre ke ,’es most megva ’u 9 sze em’ én ,Ise,r ett a si
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Petré Katalin olvasénknak! det egy dizel, és kézben majdnem r6h6gégorcsot kapott. neken, a fr'aszt hozva a vasuit teljes személyzetére és a moz-

— Nagyon szellemes! — valaszolt Sz6csi. — Majd meglatjuk, ki donyokra is. Rdadasul nem elég, hogy a t6k megvadult, de
?u"gﬁ'hsﬁ%'éggﬁﬁé‘gﬁﬁ{sﬁﬁggggﬂﬁlﬂﬁgff& ROVID- |x ..z |ALLE  |RAKPART,|TABLARA ALATTON- e AZURAN |pepon |revestng LOPA.  |KOzEpEN nevet a végeén! Azz.al elhajtott, s vitte magé\.val a gépezetét is.. meg is nt.)tt! Eppen ?kkoréra, r}ogy a két sin ,kbzb'tt tudott gu-
fﬁéﬁ%ﬁé{%ﬁﬁ& BEVASAR- moLIBDEN NYUGSZIK|ITAL S R ez P e == SZ = (CSURCORKOD K e Sz6csi, a V46-os villamos mozdony ugyanis amellett, hogy ki- ruln.l. O vigyorogva erezt.e a féktelen robogast, a mozdonyok
HASZUALAAT [~ VIV |V V[V VvV VIV VvV VvV VvV VvV VvV valoan vontat, imad kertészkedni, szeret mindenfélét feltalal-  pedig azt sem tudtak, mitévék legyenek. Két hatalmas, erés
:AI(E-)IE&”::PT-KUTYAOL R niis. Es hisz a szellemekben. A tobbiek pedig nem. Ok csaka mozdony, Traxx és Taurus az Utjaba &lltak, hogy megallitsak.
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FEILESZ- TusKor T Y halloweent szerették. Be6ltézni mindenféle rémisztd jelmez- Azt gondoltak, ha a tok ilyen sebességgel nekik megy, kutya
el S OGERMAN PESTI be, csokit falatozni és persze tokot faragni. igy jo ideje arra  bajuk sem lesz, de a z6ldség majd jol szétreped és darabja-
HOSNO NYELV " f o eepgeeh g L . L, . . e s s . Py
ANGOLA FOKENT LASD OTT, METER, vartak mar, hogy a kozeli tokfoldon beérjenek a narancssarga  ira hullik. Nem ez tortént. A tok igazi szellemként robogott
SP.JELE i ROVIDEN 6 . L, sy e eages L - . . - .. ..
RATARAN SZOPRAN s VEGTE- FEai zoldségek. Egy-kettd koziiliik oktdberre hatalmasra nétt. Ki-  keresztiil a hatalmas mozdonyokon és kdézben kénnyesre
SPORT, - AT = i T = -~ valasztottak a legnagyobbat, hazavitték, megfaragtak és ki- nevette magat. Ennek mar a fele sem volt tréfa, eljott Szocsi
Rowa B e = s . tették disznek a mozdonyszin elé a sinek mellé. Ahogy pedig  ideje, be kellett vetni a legujabb taldlmanyét. Bar sokan to-
overey) HATARAI e TIPRO o az id6 egyre hlivisebbre fordult, egyre tobb levél sargult meg  vabbra sem hittek benne, veszitenival6juk nem volt, igy Sz6-
> a fakon, és egyre hiivésebbek, parasabbak lettek a hajnalok, csi elindult a bevetésre.
PULLMAN; i , ’ L, L. , ey
— — e . SZINESZ a mozdonyok tudtak, hogy elérkezett oktober utolsé napja,a Magara csatolta a szellemhatastalanité kézi késziilékét, azt
5 r ;ii":g: ROVIDEN g:ﬁﬁg) varva vart halloweeni innepség ideje. A nap tokfaragé ver- is csatlakoztatta a felsévezetékhez, igy a benne rejlé energia

2 "~ BANYA- .| . L L et vee ..

VENYES e TUL! —— VAGAT (NORA) T sennyel indult, majd este hatalmas jelmezes bulit csaptak. megtriplazodott, és iildoz6be vette a megvadult tokszelle-

~ ALTALA- o ” e g . L L
S i NOS, ROV. (AJT6) SZIGET! Mindenki j6l szérakozott, csak Szdcsi figyelt argus szemek-  met. A tok el6szor 6t is kinevette, &m hamar arcéra fagyott a
el | ] S T kel, felbukkan-e valahol egy valddi szellem. Persze nem buk- mosoly. Szdcsi el6sz6r zsugorité sugarakat kiild6tt ra, amit6l
KIPLING Als soszia kant fel, igy mindenki nyugodtan hajtotta dlomra a fejét. a tok 6sszement az eredeti méretére, majd a benne lakozé
[z s ﬁﬁﬁ;‘,‘:‘h A masnap almosan indult, a csendes észi nyugalmat azon-  szellemet ejtette csapdéba. A sikeres akcié végén Szocsi
e b KERTELS Ao A ban furabbnal furabb események zavartak meg. A valték ma-  félkapta a tokét és hazavitte a mozdonyszinbe. Am biztos,
FRMNER T2 A0 . RSTEL- guktdl atvaltottak, a forgalomiranyité kdzpontban nem léte- ami biztos, a t6kot beraktak egy nagy dobozba, a dobozt egy
awr & BECEZETT [hARSL RENSE i z6 mozdonyok szaguldasat észlelték, a palyan pedig az egyik nagy szekrénybe, a szekrény !fulcsét pedig Szoc§| vezet6-
JELE EELET, ATETE- i PLACTER mozdony felé vészesen kozeledett szembél valami. Szegény  fiilkéjébe, hogy a_z amokfuté tok véletlendl se keIJen. életre.

. ABBA AZ HAZAI ijedtében az utolsé pillanatban még éppen at tudott térni egy ~ Szellemekrél pedig tobbet nem beszéltek — legalabbis a ko-
GURITOS ’ IRANYBA HEGYSEG . L K ; . . 8
SPORTAG | LITER e masik palyara, de amikor elszaguldott mellette az a titokza- vetkez6 halloweenig.
vy tos valami, nem akart hinni a szemének. Az 6riilt &mokfu-
NEWTON, . L, . o . e . o
% O ROVIDEN t6 nem mas volt, mint a tok. A szépen megfaragott, hatal- Irta: Csohany Domitilla
mas disztok, ami eddig viddman ott vigyorgott a hianyos Hlusztrécié: Gyéri Zsolt
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A MAV-Volan-csoport egy kiilonleges adventi csokikalendariummal
szeretne kedveskedni munkavallaldinak az tinnepi id6szakban. Az
egyedi — kizarélag a vallalatcsoport dolgozéinak gyartott — karacsonyi
dekoracio nem csupan disz: minden ablak egy-egy finom Szerencsi
csokoladét rejt.

Egyedi adventi kalendariumot az els6 5000 jelentkez6 kap.

Ha szeretne On is adventi naptarat, regisztraljon a Vasutas Magazin
weboldalan!

Regisztraciéo menete:

Keresse fel a www.vasutasmagazin.hu/advent2022
weboldalt és toltse ki a regisztracios felliletet.

A regisztracio idépontja:
2022. oktéber 17. és november 1. kozott

Varjuk jelentkezését!

MAV Kommunikéaciés Igazgatésag




