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Tal vagyunk mar a nyari csucsforgalmi idészakon. A forré ka-
nikulai napokat felvaltotta a hlivésebb, enyhébb, dszies idé.
Eré feletti munka volt a nyar, a sokszorosara megnovekedett
utasforgalmat jéval tobb vonattal kellett kezelniink. A f6sze-
zon ideje alatt 1,3 milliénal is tobben utaztak a Balatonhoz
vonattal, ami tobb mint a jarvany el6tti utolsé évben volt. A
nyari menetrendben augusztus kdzepéig a vasuttarsasag
teljes halézatan kozel 10,2 millié jegyet értékesitett a MAV-
START. Biiszkék lehetiink, hogy ezt a feladatot is teljesitettiik.

Sok ujdonsagot hozott a mogottiink 1évé nyar. Az észak-ba-
latoni vonal Fiiredig tarté szakaszan megjelentek a FLIRT
motorvonatok és a villanymozdonyok. Gyorsabb, litemesebb
lett a menetrend. Torténelmi pillanatnak lehettiink tanui, ami-
kor a dél-balatoni vonalra Szolnok és Szob fel6l befutottak az
emeletes KISS motorvonatok, megkonnyitve, kényelmessé
téve — kozvetlen 6sszekottetéssel — a nyaralni vagyok utaza-
sait. A Balaton InterCity vonatokban az (j, korszeri IC+ kocsik
mellett besorozva futottak a feltjitott étkezékocsik, széles
ételkindlattal. A megujult utasellatas Uj szint hozott a vasuti
szolgaltatasi palettaba. A nemzetkozi forgalomban szolgalat-
ba alltak az ujabb IC+ kocsik és a felujitott halékocsik. Ez is
elérelépés volt a szolgaltatasfejlesztés teriiletén.

Erdemes kiemelni, hogy kozel két évtizedes forgalomsziinete-
Iés utan julius 1-jét6l ismét kozlekedtek a vonatok a Balaton-
fenyvesi kisvasut csisztai vonalan. A kedvelt gyégyfiirdéhéz
vezeté nyomvonalon a palyat teljes hosszaban ujjaépittette a
MAV, igy a Balatontél egész évben kellemes vonatozassal ko-
zelitheté meg a hires buzsaki pihenéhely. Mindekdzben meg-
széplilt a Nyugati palyaudvar, s g6zerével késziil a Keleti pa-
lyaudvar utascentruma. Ujabb KISS emeletes vonatok allnak
forgalomba, megujulnak a régebbi, de még hasznalhaté jar-
muvek. Sikeresen vettiink részt a Nemzetkozi Eucharisztikus
Kongresszus utasszallitasaban, 6k is viszik j6 hirneviinket.

Amde van még feladat béven idénre is, sét 2022-re is. A soha
nem latott fejlesztéseket, az utasok érdekében a jobb me-
netrendre, megbizhatébb, kiszamithatébb szolgaltatasokra
kell forditani. Lathaté6 eredmények, érzékelheté valtozasok
a vasuton, — beérik a befektetés. llyenkor, 6sz derekan, a
kerti és a sz6l6hegyi gyiimdlcsok is beérnek. Sok vasutas
megtermeli a zdldséget, gylimolcsot, s most az otthoninak,

a hazainak oril. A régi
idok vasutasai jutottak
eszembe, akik egymast
segitve szedték a sz6lét,
kalakaban, éppen akkor,
amikor szabadnaposak
voltak. Az érett fiirtoket
dvatosan levagtak a ve-
nyigékrél, majd ledaraltak, aztan a prés ala raktak. Onnan a
biborvoros, édes must lassan, méltésagteljesen csordogalt
ala egy vezetéken at az oreg pince horddiba. A hordékban az-
tan megtortént a csoda, egy id6 utan izletes, finom tiszta bor
keriilt az Ginnepi asztalra.

A sziiret végén bakterpecsenye késziilt, azt falatoztak jéiz(-
en. Azt a pecsenyét a sz6l6 és pince tulajdonosa, egy valtoke-
zel6 fozte. Tarjat vagott egyforma, nem tul vékony szeletekre,
majd besdzva pihentette reggeltél délutanig. Amikor a sziiret
vége felé jartak, a sz6l6parcella aljan 1évé 6reg préshaz el6tt
szaraz, vastag fabdl tiizet rakott, felé keriilt a bogracs, ben-
ne olvadt a mangalicazsir. Aztan belerakta a tarjaszeleteket,
egészben belekeriiltek a megtisztitott voroshagymak is. Mire
a sziireti munka befejez6datt, elkésziilt az aranylé siilt tarja
és siilthagyma. Kiviil ropogos, beliil omlés finomsag keriilt a
tanyérokba. Mindenki sajat maganak fliszerezte séval, bors-
sal, pirospaprikaval. Az 6reg bakter el6hozta a h(ivés pincébdl
az erre az alkalomra még augusztus végén készitett kapros,
fokhagymas kovaszos uborkat a cseréphordécskabol. Meg-
szegték a friss kenyeret, tavalyi érett bor keriilt a kancsékba.

S, hogy miért nevezték ezt bakterpecsenyének? Az dreg val-
tokezel6 csak ennyit mondott: ennek azért bakterpecsenye a
neve, mert az ételt megcsapta az éppen f6zés kozben arra
szaguldé 424-es g6zbsparipa fiistje. Valé igaz, akkor a g6zos
a volgyben suhant a gyorsvonattal, s bizonyara a kozeli hegy-
re, az Oreg préshazahoz fujta a furfangos északi szél azt a
bizonyos gézfelhét. llyenkor érzem a bakterpecsenye illatat,
és hallom a 424-es mozdonysipjat, amint hosszasan sipol a
sziretel6knek is.

Kavalecz Imre
kommunikaciés szakérté
MAV Zrt.
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~Elkotelezett, lojalis kolle

dolgozom egyutt™

Interju Kelemenné Bandoli Melindaval,
a MAV KFV Kft. ligyvezetd igazgatojaval

Szeptemberben 25. sziiletésnapjat iinnepelte a MAV Koz-
ponti Felépitményvizsgalo Kft., amely tobbek kozott vas-
uti palyadiagnosztikaval, igy vagany- és sindiagnosztika-
val is foglalkozik a MAV-Volan-csoport keretein beliil. A

e

cég ligyvezeto igazgatéja Kelemenné Bandoli Melinda, aki

a kezdetektol fogva részt vett a vallalat felépitésében, és
a mai miikodésének kialakitasaban. A 25 éves jubileum
alkalmabol most vele beszélgettiink a vallalat elmult éve-

s »

irol, és benne sajat utjarol is.

Milyen feladatokat lat el a MAV-Volan-csoport tagjaként az
idén 25 éves MAV Kozponti Felépitményvizsgalé Kft.?

A vasuti kozlekedés biztonsaga, valamint a biztonsagos
vasutiizem fenntartdsa érdekében rendszeresen vizsgalni
kell a vasuti palyak és mutargyak allapotat. Tarsasagunkat
e célbdl alapitottak 1996-ban. Az elmult 25 évben a pélya-
diagnosztika sokat korszer(is6dott, igy feladatkoreink is
kiszélesedtek, igy mara szamos diagnosztikai vizsgalatot
végziink a hazai és a nemzetkozi vasuttarsasagok szamara.
llyen tevékenység a vasuti vaganyok geometriai paraméte-
reinek ellen6rzése és dinamikai mérése, a vasuti sinek ultra-
hangos anyagvizsgalata, sinek keresztmetszeti kopasanak
és futofeliileti hulldmos kopasanak mérése, sinfeliileti hibak
— gordiil6 faradasbdl szarmazo — 6rvényaramos vizsgalata.
Foglalkozunk vasuti palydba bekeriil6 vasuti szakanyagok
mindsitésével, de a vasuti palyahoz kapcsolédé vasuti hidak,
alagutak, valamint vasuti foldm(vek geofizikai vizsgalataval
is. Folyamatosan fejlesztjiik a kiilénb6z6 méré- és vizsgalo-
berendezéseket és részt vesziink a vasuti palyadiagnosztika
korszer(sitésében is. Sokrét( feladatunk elvégzése soran a
szakszer(iség mellett a legfontosabb a magas minéség, igy
szolgaltatasaink szinvonalat folyamatosan fejlesztjiik.
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Negyed évszazad telt el a cég alapitasa 6ta, és On a kez-
detektdl aktivan formalja a vallalatot. Hogyan lett oszlopos
tagja a MAV KFV Kft. csapatanak?

Celldomdlkon sziilettem, ahol nagyon sok vasutas él és a
csalddomban is tébben dolgoztak a MAV-nal, édesapam a
jarmUjavitéban dolgozott. En a kézépiskola utan pénziigyi
és szamviteli féiskolara mentem tovabbtanulni, majd Buda-
pesten helyezkedtem el a MAV Epitési Fondkségén, melynek
atszervezését kovetéen a Palyagazdalkoddasi Kozpontban
fékonyveléként dolgoztam. Itt sok feladat tartozott hozzank,
az ingatlangazdalkodastél a geodézian keresztiil, a vagany-
zartervezés és nem utolsésorban a palyadiagnosztika is.
Kozben megszereztem a Kozgazdasagi Egyetem pénziigyi
szakan egy masoddiplomat.

A kilencvenes években sok racionalizalas, atalakitas volt a
MAV-nal, ez a palyadiagnosztikat is érintette, a tevékenysé-
get egy kiildn cégbe szervezték. Ekkor alakult meg a MAV
KFV Kft., ahol gazdaséagi vezeté lettem. Kihivasnak éreztem
a feladatot, hiszen a nullardl kellett felépiteni valami Gjat, el
kellett inditani a vallalatot, meg kellett teremteni a m(ikodé-
sének alapjait.

Milyen kihivasokkal jart kialakitani az Gj tarsasagot?

Béli Janos nyugalmazott ligyvezeté igazgatéval kezdtik el
felépiteni a vallalati strukturat, készitettiik az lizleti tervet,
dolgoztuk ki a stratégiai Iépéseket. Nagyon minimalis sajat
tokét kaptunk, igy jo lizleti tervet kellett 6sszeallitani, hogy
stabilan mikddhessen a cég. Optimalizaltuk az elszamolasi
rendszert, a javadalmazast, figyelembe vettiik és a javunkra
forditottuk a szezonalitast. 1997-ben létrehoztuk a Hidosz-
talyt, hogy bévitsiik szolgaltatasainkat és ezzel is tobb labon
allhassunk. Lehetéségiink volt kiilsé piacon is megjelenni,
igy a szakembereink tobbet lathattak a vilagbdl, jobban fej-
I6dhettek. Igyekeztiink mindig nagy hangsulyt helyezni az in-
novaciéra, amit a MAV-on beliil mindig is nagyra értékeltek.
Példaul a PATER diagnosztikai szakért6i rendszer megelézte
a korat, ma is biiszkék vagyunk arra, hogy a mi mérnokeink
részt vettek mar az alapok lerakasdban, még a DOS-os val-
tozat idején. Olyan munkatarsakat kerestiink, és keresiink a
mai napig, akik szeretnek fejlédni, tanulni. Huszonot év alatt
elkotelezett, jol képzett, 6sszetartdé csapatot hoztunk létre,
és ma is igyeksziink ugy keresni munkaerét, hogy hozzank
hasonl6 attitliddel viszonyuljon a szakmahoz és a munkahoz.

A munkaerdhiany utolérte a MAV KFV Kft.-t is?

Sajnos, mi is kiizdiink a munkaeré utanpoétlassal. Viszont
nagyon sok fiatalt éppen a szakmai kihivas miatt tudtunk
megnyerni, mert latjak a sikereket, eredményeket, lehet6sé-
giik van publikalni, eléadasokon, konferencidkon megjelenni.
Ha latjak, hogy itt van lehetéség kibontakozni, és megkapjak
hozza a kell6 tdmogatast, akkor j6 kvalitasu emberek kerdil-
nek hozzank. Fontosnak tartjuk a tanulast, a kreativitast, az
innovaciora valo torekvést és az egyiittmikodést. J6 meg-
osztani a tapasztalt id6sebbek tudasat a fiatalok lendiileté-
vel, amit csapatban valdsitunk meg, az mindig elébbre viszi
a céget. Fontosnak tartjuk az egyittm(kodést, a lojalitast,
az egymas és a szakma iranti elkdtelez6dést. Egymasra
is figyellink, példaul rendszeresen tartunk KFV-napot, ahol
megismerjiik egymas csaladjat is. Szerintem fontos, hogy a
hazastarsak is lassék, hol t6ltik napjaikat a parjuk. Sajnos,
nalunk is el6fordul, hogy pluszmunka vagy varatlan miszak
adadik, szeretnénk, ha ezt a csaladtagok is el tudnak fogad-
ni. Bliszkék vagyunk arra, hogy a cégiink és annak logéja Eu-
ropaban is ismert, és oriilnénk annak, ha erre a csaladtagok
is bliszkék lennének.

Ha mar Eurdpat emliti: milyen kihivasokat jelent a cég kiil-
foldi megjelenése?

A legtobb kilfoldi tendert az adott orszag anyanyelvén kell
beadni, ami specialis vasuti szakforditast igényel. Altalaban
30 napunk van a megjelenéstdl elkésziteni az ajanlatot, ez
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mindig feszitett munkatempét igényel. Erre nincs kiilon szer-
vezetlink, a tarsasag vezetéi allitjak 6ssze a palyazatokat.
Ordm, hogy mara a német nyelvteriileten kiilonésen meg-
becsiiltek vagyunk. Arban is és minéségben is a legjobbat
kell nydjtanunk. A legsikeresebb években hat orszagban vé-
geztiink méréseket, de nagysagrendileg most is ugyanannyi
mérést végziink, csak kevesebb orszagban. A nemzetkozi
sikeriink annak is kdszonhet6, hogy az elsé perctdl kezd-
ve jol egylittmiikodik a miiszaki és a gazdasagi teriiletiink.
Fontos, hogy mindkét csapat értse a masikat. Ezért én még
fiatalon rengeteget voltam terepen, palyabejarason, hogy
megértsem, mirdl is szdl a vasut és a szolgaltatas, amit el
akarunk adni. Ezt csak igy lehet jol csinalni. Az uj kolléga-
kat is mindig megismertetjiik a legaprébb részletekkel, mert
igy tudnak igazan beletanulni a szakmaba, barmi is legyen
nalunk a feladatuk. A terepmunka ismerete is nagyon fon-
tos. Talan a terepen dolgozéknak van a legnehezebb dolguk,
hiszen ott torténnek a varatlan események, havariak. Volt ra
példa, hogy egy csaladtag segitett be elharitani egy miszaki
problémat: 6 vitt alkatrészt Grazba, hogy nyerjiink egy napot
egy elromlott alkatrész miatt elvesztett id6 kapcsan.

A sikerek és az 6romok mellett milyen nehézségek vannak
a hazai palyakon?

A megfelel6 er6forrasok hianyaval gyakran kiizdiink. Hiszen
egyre tobb id6 és anyagi raforditds sziikséges a karbantar-
tasra, az elavult eszkozok javitasara, lecserélésére. Sajnos
vannak hatvanéves vasuti jarmdveink is, amelyekhez mar
nehezen szerziink be () alkatrészeket és egyre nehezebb és
id6igényesebb a javitasuk. Az Gj technolégidk karbantartasa
is joval tobb pénzt igényel, mint a régiekeé.

Az informatika vezérelt diagnosztikai rendszerek amortiza-
I6dasa sokkal gyorsabb, mint egy régebbi mérérendszeré.
Az eurdpai unios csatlakozas 6ta elvards a mérérendszerek
rendszeres hitelesitése. A megndvekedett adatmennyiség
tovabbitasa a hidak monitoringrendszerénél és szamos fel-
épitményi mérérendszernél interneten keresztiil érkezik egy
adatbazisba. De ennek a rengeteg informaciénak a tarolasa
és feldolgozasa egyben egyre tobb kihivassal is jar, amely
altalaban tobbletkoltséget von maga utan.

A koltségek optimalizalasa mellett az idével is jol kell gaz-
dalkodnunk, hiszen figyelembe kell venniink a szezonalitast
és a piac m(kodését is, és ezeket dssze kell hangolni a javi-
tasokkal és a fejlesztésekkel. A diagnosztika szezondlis te-
vékenység téli id6jarasi koriilmények kdzott egyes diagnosz-
tikai vizsgaltok teljesitése fizikai akadalyba (tkozik, ilyen
példaul az ultrahangos sinvizsgalat, mivel fagypont alatti
hémérsékleten a vizsgalathoz sziikséges csatolo- folyadék
(viz) rafagy a sinre.
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Mekkora létszammal dolgoznak, és hogyan oszlanak meg a
feladatok?

A MAV KFV munkavallaléi létszama 126 f6. A kisebb lét-
szamu cégekre jellemzdéen, nalunk is mindenkinek komp-
lex, sokrét(i feladatkdre van. Humaneréforrds-gazdalkodas
tekintetében igyeksziink megtartani minden munkaerét, hi-
szen mindenki olyan specidlis munkat végez, hogy a szaktu-
dasat nehéz lenne pétolni. Példaul a mozdonyvezet6k egy-
ben tolatasvezetok és oktaté mozdonyvezet6k is, vagy pl. a
felépitményvizsgalok egyben munkavezeték is. A képzések
igy egyre nehezebbek, de mindenki elmondhatja magardl,
hogy nélkiilézhetetlen. En gazdasagi szakember vagyok, de
itt kitdgul az ember |atékore, nagyon sok informacidval kell
rendelkezni a j6 dontések meghozataldhoz, félig mdszakis
lettem én is az évek alatt (nevet), de ugyanigy a mdszaki te-
rilletek vezet6inek, szakértbinek is sziikséges némi jartassa-
got szerezni egyes gazdasdgi, jogi, szerzédéses témakban
szerteagazo feladataik hatékony elvégzéséhez.

VASUTASMAGAZIN

Maganemberként visszatekintve, hogyan latja az eltelt 25
évet?

Az elmult 25 év nagyon sok feladattal, kihivassal, valtoza-
tos munkaval telt el. Ennek ellenére sikeriilt 6sszehangolni
a munkahelyi és maganéleti terepet, amiben a csalad 6sz-
szetartasa segitett. Nem volt mindig kdnnyd, de mara mar
nagyok a gyermekeim, sokat koszonhetek férjemnek, de volt
id6, hogy a nagysziil6k is gyakran besegitettek. Boldog va-
gyok, hogy egy szeretd és megért6é csalad vesz koriil, min-
dent meg tudtunk oldani. Mindig igyekeztem szakmailag és
emberileg a maximumot nyujtani. Szerencsém van, hogy
kivalé és elkotelezett kollégakkal dolgozhatok egyiitt. Visz-
szatekintve biiszke és boldog vagyok, hogy ezt az utat va-
lasztottam. Nem gondoltam, hogy itt fogok ragadni, de most
konnyes lett a szemem az elmult 25 évre, a sok nagyszeri
munkatarsra, a sok szép emlékre és sikerre gondolva, amit a
munkam adott nekem.

Sin Bettina

A VASUTBIZTONSAG SZOLGALATABAN: Ky
IDEN 25 EVES A KFV KFT.

i
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A MAV Kozponti Felépitményvizsgalé Kft.-t (MAV KFV Kft.) 1996. szeptember 1-jén alapitotta a MAV Magyar
Allamvasutak Zrt. A tarsasag f6 tevékenysége a miiszakivizsgalat-elemzés, melynek keretében a vastiti palyak
palyafeliigyeleti vizsgalata, vagany- és sindiagnosztikai mérése és vizsgalata, hidak id6szakos vizsgalata, a vastiti
palyakba bekeriil6 0j és hasznalt felépitményi anyagok mindsitése, a mérési és vizsgalati eredmények kiértékelése,
a mérésekhez hasznalt méréeszkozok, illetve méromiiszerek fejlesztése, valamint a jarmiivizsgalati tevékenység.

AMAV KFV Kft., mint a MAV-Volan-csoport egyik tagja, alapve-
téen a MAV Zrt. részére, és ezenfeliil a piacon elérhet6 hazai
és kornyezd orszagok vasuttarsasagainak palyamukodtet6
szervezetei részére nyUjt palyadiagnosztikai szolgaltatasokat.

Az 1996-0os megalakulds ota eltelt 25 évben bekovetkezett
technoldgiai, technikai fejlédés, a nemzetkozi kdrnyezetben
tortént valtozasok, legféképpen az Eurépai Unidhoz valé csat-
lakozas folyamatos fejlédést és alkalmazkodast kdvetelt meg
a tarsasagtol.

Az id6kozben megsz(int fizikai és vamhatarok egyrészt meg-
nyitottak és kdnnyebbé tették a tarsasag szamara a kiilpiaco-
kon valé megjelenést, de ezzel parhuzamosan a tékeerés nyu-
gat-eurépai cégeknek is elérhetébbé valtak a tarsasag piacai.
A verseny er6s6dott, ami egyre nagyobb odafigyelést kovetelt
a kiils6 kornyezetet, a versenytarsakat, a diagnosztikai és a
méréstechnikai eszkdzok fejlesztését illetéen.

A MAV KFV Kft. Kbzép-Eurépaban vezet6 szerepet tolt be a
diagnosztikai tevékenységekkel kapcsolatos szakmai életben,
illetve eurdpai szinten is kimagasl6 eredményeket ért el. Kivalo
szakmai kapcsolat alakult ki a mérérendszereket gyart6 cé-
gekkel, illetve kiilfoldi vasuttarsasagok szakmai vezetdivel. A
j6 szakmai kapcsolatoknak kdszonhet6éen a tarsasag résztve-
v0je és formaldja a szakteriileten folyé innovaciéknak.

A tarsasag rendszeresen kiallitoként részt vesz a kétévente
megrendezésre keriilé berlini INNOTRANS nemzetkozi vasuti-
jarma- és kozlekedéstechnikai szakkiallitdson. Szakemberei
latogatoként mas kiallitasokon is rendszeresen részt vesznek,
és ezzel szakmai latokoriiket bovitik.

Szakmai forumok tekintetében a tarsasag kezdeményezésére
és szervezésében 2016 6ta megrendezésre keriil Sopronban
egy sinkarbantartasi szakérti értekezlet, melyen a hazai és
nemzetkozi szakemberek oszthatjak meg egymassal tapasz-
talataikat a sindiagnosztika és karbantartas aktualis kihivasait
illet6en.

A tarsasag sajat forrasabdl biztositott FMK-008 sindiagnosz-
tikai szerelvény a MAV-csoport kivitelezésében valésult meg,
a MAV-START Zrt. szakemberei fejlesztették és a Szolnoki
Jarmdjavitéjaban gyartottak. A méréstechnikai szempont-
bol fontos méréforgévazat a MAV VAGON Kft. szallitotta.
A mérdkocsira telepitett mérérendszereket (ultrahang, 6rvény-
aram, sinprofil) a tarsasag specifikacidja alapjan kilfoldi
cégek szallitottak.

Az FMK-008 sindiagnosztikai szerelvényt a 2016. évi INNO-
TRANS kidllitdson mutattak be.
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EMELETES MQTORVUNAT KOSZONTOTTE ,
A NYUGATI PALYAUDVAR MEGUJULT CSARNOKAT

Elkésziilt a tetoszerkezete, igy augusztus 31-én este 20 oratol jra megnyilt a Nyu-
gati palyaudvar utascsarnoka, amelybe els6ként egy KISS motorvonat érkezett be.
Immar egy modern digitalis utastajékoztato rendszerrel és j vaganyvégi kijelzokkel
rendelkezo, korszeriibb, komfortosabb csarnok varja a palyaudvaron évente meg-
fordulo kozel 18 millié utast. A Nyugati palyaudvar teljes tetészerkezetének feluji-

tasa a tervek szerint jovo nyarra fejezodhet be.
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Az idén 144 éves Nyugati palyaudvar kdzpon-
ti szerepet tolt be a hazai vasuti forgalomban.
Muszaki allapota és muiemléki értékének meg-
6vasa miatt is halaszthatatlanna valt az épiilet-
egyiittes tet6szerkezetének rekonstrukciéja. A mun-
kalatokat a MAV a&lloméasfejlesztési projektjének
egyik kiemelt elemeként, az utascsarnok teljes leza-
rasaval 2020 tavaszan kezdte meg a Magyar Epit6
Zrt. A kivitelezés az utascsarnokban befejez6dott,
azt az utasok ma estétdl ismét birtokba vehetik. A
vonattal utazék Alexandriai Szent Katalinrdl, tobbek
kozott a vasutasok védészentjérdl elnevezett, Uj
szenzoros ivokutbdl olthatjak szomjukat. Az ivékut
egyben emléket allit a 175 éves magyar vasutnak is.
A munkalatok folytatédnak, 2022 nyarara fejez6dhet-
nek be. A pénztarcsarnok belsé boltozatanak javita-
sa és tetészerkezetének feludjitasa varhatéan 2022 év
elejére elkésziil. A palyaudvar aluljaréjaban a vilagita-
si rendszer teljes felljitasaval, majd az almennyezet
Ujjaépitésével megszéplilnek a keresztalagut utas-
forgalmi terei, ndvelve az utaskomfortot.

HIRVONAL

Az akadalymentesités részeként a vak és gyengén
l[até utasok szamara okos taktilis vezets- és ve-
szélyjelz6 savokat alakitanak ki a Magyar Vakok és
Gyengénlatok Orszagos Szdvetsége (MVGYOSZ)
képviselGivel egyeztetve, 2022-ig el6szor a vagany-
csarnokban, ezt kdvetéen a csarnokon kiviili pero-
nok mentén, majd a keresztaluljaréban és az oldal-
csarnokban is.

Az Eurépaban még csak néhany belga és olasz al-
lomason alkalmazott jelzések célja, hogy talppal
vagy segédeszkdzzel, azaz okosbottal érzékelhetd
hanginformaciot szolgaltassanak a biztonsagosan
hasznalhato kozlekedési folyosokrdl, az esetleges
akadalyokrol, veszélyhelyzetekrél.

Arendszer hasznaléjanak a Bluetooth-szal felszerelt
botja, a jardfeliilethez érintve érzékeli a cimkékbdl
érkez6 radidjeleket, és tovabbitja az informacidkat
egy mobiltelefonos applikacionak, ami hangosan
felolvassa az instrukcidkat.



aw

—s

. KOLLEGANK MASODSZOR SEGITETT

10

oy,

O
2020. marcius 6-an Mernye és Tab allomasok
kozott a palyara dolt egy fa, amelyet Weisz
Péter térkozor és fia eltavolitottak. Az idei
évben a torténelem megismételte onmagat,
ujabb fa dolt ki, amely elallta a kozlekedé vo-
nat atjat. Az akadalyt ismét Weisz Péter és fia
haritottak el, amelynek koszonhetden a vonat
mindossze egy orat késett. Az esemény rész-
leteirdl kollégankat kérdeztiik.

A tavalyi tettetekre is jol emlékszem, akkor gyalog siettetek a
bajba jutott vonat elé. Mi tortént most?

Amikor lejart az éjszakai munkakozi sziinetem és felébred-
tem, az volt az elsé gondolatom, hogy ma megint sziikségem
lesz a lancflirészre. A megérzésem végil jénak bizonyult.
Eppen a fiammal beszéltem, hogy gy(ijtse 6ssze az esdvizet,
amikor széltak, hogy a 38310-es szamu vonat elhagyta Karad
allomast. A szerelvénynek 5:39-kor kellett volna megérkeznie
Somogymeggyesre (Weisz Péter szolgalati helye, a szerk.), de
nem jott. Ekkor hivtam Tab allomast, érdekl6dtem, hogy mi
ennek az oka. Kozolték velem, hogy a sinre délt egy fa, ami
elallja az utjat. Rakérdeztem a tabi forgalmi szolgalattevénél,
hogy megoldjuk-e mi a problémat, vagy szél a katasztréfavé-
delemnek, mire azt a valaszt kaptam, hogy a katasztréfavé-
delmet mindenképp értesiti, de ha szeretnénk, akkor tehetiink
valamit az iigy érdekében. Felhivtam Raul flamat, aki elhozta
a lancfiirészt és elkocogtunk a vonatig. A helyszinre érkezve
lattuk, hogy valojaban két fa — egy szaraz és egy épséges —
délt ki, amelyeknek torzse és lombozata is a vaganyon volt,
igy a vonat semmiképp sem tudta volna folytatni az utjat. A
fat feldaraboltuk, a ronkoket a jegyvizsgalo és a mozdony-
vezet6 segitségével elpakoltuk az utbdl. Erdekesség, hogy

VASUTASMAGAZIN
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egész éjjel viharos idé6 volt és sokat esett, de amig kimentiink
a vonathoz éppen elallt. Mire visszaértiink, Gjabb felhészaka-
das kovetkezett, igy fentrdl is kaptunk egy kis segitséget.

Mennyi idét vett igénybe a folyamat?

Amig kiértlink az 20-21 perc volt, a fa feldarabolasa és eltaka-
ritdsa tovabbi 15 percet vett igénybe. Pont egy 6ra késéssel
ment el a vonat, amelyet a rajta utazok nagy 6rommel vet-
tek, munkankat a helyszinen megkdszonték. Mi az utasokért
vagyunk, hogy segitsiink, ezért mindig megtessziik, amit tu-
dunk. Kollégank munkajat eztton is koszonjiik!

Benke Maté

- JANKOVIC
1 } ZFILMSOROZATA

==
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FELMATRICAZOTT MOZDONY NEPSZERUSITI
A TOLDI ANIMACIOS FILMET

Felmatricazott mozdony népszerisiti a Toldi animaciés sorozatot,
amely szeptember 19-t6l a Duna Televizioban lathato.

Toldi Miklés az er6 és a kitartas, a nemzeti biiszkeség meg-
testesit6je, ezért fontos, hogy a MAV-Volan-csoport is meg-
jelenitheti az alakjat — mondta Dr. Homolya Rébert, a MAV
elnok-vezérigazgatéja a felmatricazott mozdony sajtébe-
mutatéjan Budapesten. Toldi hirét felmatricazott TRAXX
mozdonnyal viszik Magyarorszagon és kiilhonban, ezzel is
hozzajarulva a film népszerGsitéséhez, emléket allitva Arany
Janosnak és Jankovics Marcellnak.

A mozdony havonta 25 ezer kilométert fog megtenni Buda-
pesttél Gyoron at Szombathely felé, tovabba a Balaton déli
partjan, valamint Kelet-Magyarorszagon Miskolc, Békéscsaba
és Szeged iranyaban. Emellett Romaniaban is kozlekedni fog
- flizte hozza Dr. Homolya Rébert.

Szaboné Bujdoso Orsolya (1965-2021)

Sajnalattal tudatjuk, hogy Szabéné Bujdosé Orsolya kolléganénk 2021. julius 21-én rovid
betegség utan elhunyt.

Bujdos6 Orsolya Pécsett sziiletett, tradicionalis vasutas csaladba. Tanulmanyait a pécsi Ja-
nus Pannonius Tudomanyegyetemen végezte, ahol kozgazdasz és egyetemi szakkézgazdasz
végzettséget szerzett, elébbit ipari tervezé-szervezd, utdbbit pedig marketing szakon. Orsolya
szakmai tuddsat gyarapitva mérlegképes konyvel6i tanulmanyokat is folytatott a Budapesti
K6zgazdasagtudomanyi és Allamigazgatasi Egyetemen.

A MAV-Volan-csoportnal betdltott munkaviszonyat 1985. szeptemberében kezdte, halalaig kdzéttiink, veliink, a magyar
vasutért dolgozott.

Palyafutasa alatt szdmos gazdasagi-vezetdi pozicidt betoltott. 2013-t6l 2015-ig pedig a dontéen eurdpai uniés tdmo-
gatassal végrehajtott nagyprojekteket kezeld Projektiroda szakmai munkajat irdnyitotta. Az utébbi években a MAV Zrt.
infrastruktura- fejlesztési projektjeinek iranyitasan, el6készitésén dolgozott projektmenedzserként. Jelentds fejlesztési
tervek iranyitasaban és kidolgozasaban m(ikodott kozre, részt vett rovid-, kézép- és hosszutavu stratégiak megalkota-
séaban, ellatta a MAV Zrt. képviseletét tobb szakmai bizottsagban.

Orsolya nagyon koran tavozott koriinkbdl, halala szeretteit, kollégait, és ismerdseit varatlanul érte. Emlékét nem csak
emberként, de kivald kollégaként és baratként is meg6rizziik.
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VEDEKEZZUNK HATEKONYAN

TOVABBRA IS A KORONAVIRUS ELLEN!

Elérkezett az 6sz, és fél6, hogy kozeledik a koronavirus-jar-
vany negyedik hulldma. Szerencsére a védéoltasok mar kony-
nyen elérhet6ek Magyarorszagon, igy barki rovid idén beliil
hozzéajuthat azokhoz. A koronavirus ellen kifejlesztett vakci-
nak hatasosnak bizonyulnak a betegség ellen: aki beoltatta
magat, lényegesen nehezebben kapja el a fert6zést, vagy
joval kevesebb tiinettel vészeli at. Ezért arra biztatunk min-
denkit, ha még nem tette meg, regisztraljon a véddoltasra a
vakcinainfo.gov.hu oldalon, és vegye fel az oltast. Az egész-
ségligyi szakemberek szerint a veszélyeztetett csoportokba
tartozo egyéneknek harmadik, ismétlé oltas felvétele is ajan-
lott, amire szintén a weboldalon tudunk regisztralni. Az oltas
miatti, munkabdl valé tavolmaradasra vonatkozé szabalyo-
zassal kapcsolatban a human partnerek tudnak felvilagosi-
tast adni.

Az oltas felvétele mellett tovabbra is tartsuk be a higiéniai
szabalyokat, a tavolsagtartast, a szakemberek az onkéntes
maszkviselést tovabbra is ajanljak.

Sikerrel iizemelt a MAV zihonyi oltépontja

A Zahony allomas teriiletén kialakitott oltopont, melyen sok vasu-
tas kolléga megkaphatta vakcinajat,2021. 08. 31-én befejezte mu-
kodését. Azéta sor keriilt a MAV Zrt. részérél atadott helyiségek
és butorok visszavételére. Az oltéponton miikddése idején dssze-
sen 6387 fét oltottak be. Az oltakozas alatt az allomas teriiletén
rendkiviili esemény nem tortént, a vonatforgalomban jelentésebb
fennakadas nem jelentkezett. Utaspanasz nem volt, az oltast

végzok néhany kisebb, ingatlaniizemeltetéssel kapcsolatos

meghibasodast jelentettek be, ezek valamennyi esetben elha-
ritasra keriltek.

VASUTEPITO MUNKAGEPEK —
ERKEZTEK A MAV FKG-HOZ |
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A MAV FKG tobbek kozott a vastttarsasag tobb mint 7000 kilométeres vaganyhal6zatanak karbantartasaért felel, évente a teljes
halézat koriilbeliil egynegyedén végeznek nagygépes karbantartasi, illetve feltjitasi munkakat. Ehhez elengedhetetlen a korsze-
rii géppark. A tavaly megrendelt négy nagyvastti munkagépbél harmat mar leszallitottak a MAV FKG részére: az uj beszerzésii
vaganystabilizatort, a kitéro- és vaganyszabalyozo gépet, valamint az agyazatrostalé gépet a tarsasag jaszkiséri székhelyén mu-
tattak be. A beszerzésnek koszonhetden, a karbantartasra forditott id6é csokkenthet6, hiszen az 0j gépek a koltségmegtakaritas
mellett nagyobb hatékonysaggal képesek elvégezni a vasuttarsasag sajat palyakarbantartasi és felujitasi munkait.

Idén nemcsak az Eurdpai Vasut Evét {innepeljiik, hanem a
magyar vasut megsziiletésének 175. évforduléjat is. A fenn-
tarthatd, kornyezetbarat kozosségi kozlekedésnek kiemelt
szerepe van napjainkban, a vasut pedig a jové meghataroz6
kozlekedési eszkoze is kell legyen. A kormany kézlekedésfej-
lesztési terveinek kozéppontjaban a kdvetkezé egy-masfél év-
tizedben a vasuti halézat és a szolgaltatasok korszer(sitése
all majd. A vasuttarsasag is kiemelten kezeli a meglévé pa-
lyahalézat karbantartasat és feltjitasat. A MAV FKG alapvetd
célja a MAV kezelésében Iévé magyarorszagi vasdti palya ter-
vezhet6 karbantartasi és felljitasi, egyedi felujitasi munkainak
végrehajtasa, illetve az ehhez kapcsolddé vasutépits, vagany-
és kitérészabalyozé nagygépek lizemeltetése. Ezen tulmend-
en a vasuti palyahoz kapcsol6dé jarmuvek, gépek karbantarta-
sa, feltjitasa és gyartasa is nagy jelentdséggel bir.

Az Uj gépek beszerzésével lehetéség nyilik onkoltségen, cég-
csoporton beliil jelentés kapacitasnovelésre. A karbantartas
és fejlesztés szerepe hosszu tavon is kiemelten fontos: az Uj
berendezésekkel a karbantartasra forditott id6 (vaganyzar)
csokken, igy gyorsabb titemben sziintethetik meg a sebesség-
korlatozasokat, javithatjak a vasuti palya min6ségét. Ennek
kdszonhetéen megbizhatébb és komfortosabb utazasi koriil-
mények varjak majd az utasokat.

A négy gép beszerzésére 6sszesen 25 200 000 euro 6sszeg-
ben kétott szerz6dést a MAV FKG a két nyertes vallalkozé-
val. A kdzbeszerzésen nyertes Plasser & Theurer, Export von
Bahnbaumaschinen GmbH a szerzédés keretében egy nagy-
teljesitményl RM 85-750 agyazatrostalo gépet, egy nagy tel-
jesitmény(d DGS 62 NG dinamikus vaganystabilizal6 gépet és
egy UNIMAT 08-4X4/4S kitér6- és vaganyszabalyozé gépet
szdllitott le. Az RGH 20C2 tipusu sinkoszoriigép gyartasara a
Harsco Rail Europe GmbH adott be nyertes palyazatot, ennek
leszallitasa 2022 6szére varhato.

Az Uj munkagépek bemutatasa kapcsan tartott sajtétajékoz-
taton Dr. Fonagy Janos miniszterhelyettes, nemzeti vagyonnal
kapcsolatos parlamenti iigyekért felels allamtitkar elmondta:
,A mai napon egy olyan beruhazast iinnepelhetiink, melynek ered-
ményeként javul a vasuti palya minésége, csékken a karbantar-
tasra forditott idd, emelkedik az utazasi komfort. Mindez végsé
soron az utasok, vagyis a magyar emberek, csalddok biztonsagat,
kényelmét szolgélja. A kormény a MAV-Voldn-csoporttal karéltve
folyamatosan azon dolgozik, hogy az orszag vérkeringése tovabb
er6sodjon. Ezen beliil a kozleked€si infrastruktira pedig minél
magasabb szinvonalon szolgalja ki az utasokat. A most dtaddsra
keriilé korszerd, vilagszinvonald gépek tulmutatnak dnmagukon.
Nem csupan a nagyberuhazasok gordiilékeny végrehajtasat segi-
tik, hanem megtestesitik mindazt az erdt, elszantsagot és lendii-
letet, amellyel a kormany az orszdgot épiti.”

Az RM B5-T50 tipusd jdrmi Stadasanak
AV FKG KFt, szam
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Szany-Rabaszentandras allomasépiiletének felijita-
saval indul a vasutallomasok fejlesztése a Magyar Falu
Program keretében, a Miniszterelnokség tamogatasa-
val. A projektben megujul tobbek kozott 13 vasutallo-
mas meglévo utasforgalmi épiilete és annak kornyeze-
te, 11 helyszinen uj, korszerii allomasépiilet épiil, 229

helyszinen pedig fedett kerékpartarolo létesiil.

A Miniszterelnokség 2 milliard forint vissza nem téritend6 ta-
mogatast biztosit a MAV részére a programban szerepl6 kiste-
lepiilések vasutallomasainak fejlesztésére.

A szamos onkormanyzati palyazati lehet6ség mellett a prog-
ram fontos eleme az allami infrastruktura, azaz a kdzut- és
vasUthalézat fejlesztése is az érintett falusi térségekben. A
projekt célteriilete a falusias, kozlekedési fétengelyektdl tavo-
labb esé térségeket feltaro regiondlis vasuthalézat, amely az
elmult 10—15 év vasutfejlesztési projektjeibdl kimaradt. Fon-
tos torekvés, hogy az e térségekben él6k is hasonlé minéségi
szolgaltatast kapjanak a vasutallomasokon, mint a févonala-
kon, vagy a budapesti elévarosban utazok.

EGYEDI KEDVEZMENY A MAV DOLGOZOINAK A KOZLEKEDESI MUZEUM

VASUTTORTENETI KIALLITASARA!

Uj id6szaki kidllitast nyitott a Kozlekedési Muzeum Volt egy-
szer egy Eszaki... a torténet folytatédik cimmel, egy kiemelt
MAV-os helyszinen, az orszag egykori legnagyobb vasdti jar-
mdjavitéjaban.

A kiallitasban komoly hangsulyt kap az Eszaki Jarmdjavi-
16, fotok, torténetek elevenitik fel, milyen volt a munka az
Eszakiban, az élet a Toérekvésben, és a Jancsi-telepen, ahol
az Eszakis dolgozok laktak.

Tovabbi részletek a www.vasutasmagazin.hu oldal
Ajanlé rovataban talalhatoak.

VASUTASMAGAZIN

MAV arcképes igazolvany felmutatasaval 10%-os
kedvezménnyel* tekinthetitek meg a “Volt egyszer
egy Eszaki....a torténet folytatédik” cimii Kozleke-
dési Mizeum altal rendezett uj kiallitast a MAV
2009-ben bezart Eszaki Jarmiijavitéjaban. A tarlat
az Eszaki, a Ganz, a Jancsi-telep torténetét mutat-
ja be, és 6 impozans vastiti jarmii is megnézheto,
tobbségiik be is jarhaté. Tokéletes program a csa-
lad szamara is!

SIKERES BERMEGALLAPODASOK
A MAV-VOLAN-CSOPORTNAL

Extra SZEP-kartya-juttatas, lojalitasjuttatas és kétszeri fizetésemelés

Juniusban a kormany elfogadta a legnagyobb kozszolgaltaté allami vallalatok bérfejlesztését, a nemzeti vagyon kezeléséért
felelds tarca nélkiili miniszter javaslatara. igy a bérmegallapodas keretében harom év alatt 15 szazalékkal emelkedik 2021.
julius 1-jétol egyes allami tulajdoni vallalatoknal, igy a MAV-Volan-csoportnal is a fizetés.

A munkaltaté és az érdekképviseletek kozotti targyalasokat
kovetden junius 25-én dr. Homolya Rébert alirta a MAV-Vo-
lan-csoport tarsasagainak 2021-2023. évi jovedelempolitikai
intézkedésekrdl sz6l6 megallapodasat, ez harom évre ren-
dezte a béremelést.

Emelked6 fizetés 2022-ben és 2023-ban

A bérmegallapodas szerint 2022 januarjaban alanyi jogu, 10%
mértéki alapbéremelésre, és 50 000 Ft 0sszeg(i egyszeri jut-
tatas kifizetésére keriil sor. 2022-ben is varhaté alanyi jogu
SZEP-kéartya-juttatas, melynek 6sszege 100 000 Ft, illetve év
végén kifizetésre keriil a lojalitasjuttatas, melynek 6sszege
350 000 Ft (a VOLANBUSZ Zrt. és a MAV-HEV Zrt. esetében
brutté 310 000 Ft) lesz. A munkaltato tovabbra is tdmogatja
az ongondoskodast, a nyugdijpénztari és az egészségpénz-
tari munkaltatéi tagdij-hozzajarulds valtozatlan feltételek
melletti rendszerének fenntartasdaval. 2023 januarjatdl tovab-
bi 5% mértéki alanyi jogu alapbéremelés, majd ezt kdvet6en

Az idei nyar sok ujdonsaggal indult a Tamogatlak program-
ban, tobbféle online megoldast inditott el a Vasutas Magazin
online oldalan a szakmai csapat.

A minél célzottabb és hatékonyabb segitségnyujtas céljabol
most mar online el6adasokon keresztiil, népszeri és kozis-
mert szakemberek bevondasaval is segitjiik a kollégak munka-
végzését és harmonikusabb életvitelét.

100 000 Ft SZEP-kéartya-juttatas, és év végén 350 000 Ft loja-
litast elismerd juttatast fizet ki a MAV-Volan-csoport.
2021-es juttatasok

2021-ben julius 20-a4n egyszeri 200 000 Ft SZEP-kartya-jut-
tatas keriilt a dolgozék szamlajara, a szallas zsebbe. Akik a
SZEP-kartya-juttatas helyett részben vagy egészben pénzjut-
tatast kértek, online médon nyilatkozhattak igényiikrél. Fontos
informacio, hogy a Széchenyi Pihen6 Kartya egyes alszamldin
rendelkezésre all6 6sszeg 2021. december 31-ig valamennyi
SZEP-kartyaval igénybe vehetd szolgaltatdas megfizetésére
felhasznalhatd. Ev végéig az egyes zsebek atjarhatok, barme-
lyikbél fizetheték a szallashely-, vendéglatas- vagy szabadidds
tevékenységi korbe tartozoé fizetnivaldk. Az idei év decemberé-
ben is lesz lojalitasjuttatas, melynek 6sszege legaldbb brutté
300 000 Ft (a VOLANBUSZ Zrt. és a MAV-HEV Zrt. esetében
brutté 220 000 Ft). Az 6sszeg az év végi maradvanyok fiigg-
vényében novekedhet.

ONLINE TAMOGATLAK PROGRAM TAPASZTALATAI

Online minitréningek

Stresszkezelési technikakkal indult az online minitréningek
bevezetése augusztus—szeptember hénapban. A MAV Zrt.
tréner munkatarsai 2 oras alkalmakat interaktiv modszerek,
csoportos és egyéni gyakorlatok mentén épitették fel. Igazi
csoportszint(i egyiittgondolkodas valésulhatott meg, sokfé-
le szakma és vallalat talalkozott ezen a programon. Az els6
meghirdetett programra 140 {6 jelentkezett és 9 alkalmat biz-
tositottunk résziikre. A tudasmegosztas tovabb folytatédott
a tréninget kovetden, mert stresszkezelés témaban videdkat
és hasznos konyvajanlét kaptak a résztvevok.

A programon a bemutatott FI.L.E. technika segiti a stressz-
kelté helyzetek felismerését, értékelését és megoldasok meg-
talalasat. A témaval kapcsolatban hasznos informacidk a

www.vasutasmagazin.hu/Tamogatlak oldalon talalhatok.

MAV Zrt. Szervezetfejlesztés
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ELTERESOKTATAS ES VIZSGA

Amennyiben a forgalombiztonsaghoz kapcsolddd szabalyok
valtoznak, akkor a 19/2011. NFM Rendelet (tovabbiakban Ren-
delet) szerint a hatdsagi infrastruktira vizsgaval rendelkez6
munkavallaléknak a megvaltozott biztonsagi szabalyokra vonat-
kozé alapképzést kdvetden eltérésvizsgat kell tenni a KAV Vas-
uti Vizsgakozpont el6tt. Az eltérés-alapvizsga — a korabbi évek
gyakorlatanak megfelel6en — teszt jelleg(, azonban most szami-
tégépeken kell a vizsgakat letenni, melynek szabdlyait a Vasuti
Vizsgakozpont fliggelékei tartalmazzak.

Az alapvizsga érvényességét a hozza kapcsolédé eltérés-alap-
vizsga nem hosszabbitja meg.

A munkavallalé meglevé alapvizsgajatél fliggden az eltérés-alap-
képzés id6tartama 1 x 8 6ra vagy 2 x 8 d6ra, melyet az idészakos
oktatasoktol fiiggetlen idépontokban rendeziink meg, elére meg-
hatarozott iitemterv szerint.

Az eltérés-alapképzések idStartamai a MAV Zrt -t illetGen célcso-
portok szerint kiilonboz6ek.

Kétnapos lesz a képzése az alabbi alapvizsgaval rendel-
kezéknek:

* Forgalmi szolgalattevo altalanos forgalmi
* Forgalmi szolgalattevo onallésité forgalmi
+ Altalanos forgalmi

+ Onallésito forgalmi

* Vastiti jarmiivezeto OPMK

* Vasiiti jarmiivezeté OPSZAT
VASUTASMAGAZIN

Utasitas korszeriisitési projekt kere-
tében megujultak az F1. sz. Jelzési
Utasitas, az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
és Fiiggeléke, az E.1. sz. Utasitas a
mozdonyszemélyzet részére, E.2. sz.
Fékutasitas és az E.12. sz. Utasitas a
miiszaki kocsi- és vonatvizsgalatok
végzésére utasitasok, amelyeknek a
hatalyba léptetése 2022. julius 1-jével
varhaté.

A tobbiek szamara egynapos lesz az eltérés-alapképzés.

Tarsasagunknal tobb mint 11 500 munkavallalét érint a mostani
eltérésvizsga, amelyek megszervezése, bejelentése, lebonyoli-
tasa egy dsszehangolt munkat foglal magaban. A vizsgabeje-
lentéseket a Vasltszakmai képzésszervezés 2 munkavallaldja
fogadja a munkaltatoktdl, vagy az altaluk megbizott személyek-
tél, akik ellenérzik, 6sszesitik és tovabbitjdk a BGOK felé a havi
szinten akar a 2000 soros tablazatot. A vizsgabejelentd feliileten
a BGOK, mint képzdészerv rogziti, a vizsgabejelentéseket a KAV
felé (munkavallalonként, vizsganként egyesével).

A vizsgabejelentéseknél nagyon szoros bejelentési hataridéket ir
el6 a hatdsag, amelyt6l sajnos nem lehet eltérni. A tobb hatésagi
forgalmi vizsgaval rendelkezé munkavallalékat valamennyi vizs-
gara be kell jelenteni (pl. valtékezel6-tolatasvezets, altalanos-on-
allosito stb...).

Az eltérésekvizsga tényleges megvaldsitasanal figyelembe kell
venni az alabbiakat:

+ A vizsganapokon 3 idépontban kezdddnek a vizsgak (9, 11.30,
14 6ra), az érintett vizsgazok beosztasa is az idépontok figye-
lembevételével fog megtdrténni.

* Egy-egy vizsgaidépontban maximum 15 f6 tud vizsgazni egy
idében.

* A bejelentett vizsgara semmilyen mddositasi lehet6ség nincs
(pl. csere, vizsga athelyezése)!

Az Uj utasitasok bevezetéséhez sziikséges oktatas és vizsgazta-
tas nagy kihivas elé allitja az érintett munkavallaldkat és a mun-
kaltatokat egyarant. A Rendelet 2011-es megjelenése 6ta mar
tobb esetben is sikeresen zajlottak le eltérésvizsgak, igy az Ujabb
,akadalyt” is legy6zziik.

DUALIS KEPZES VALLALATI ERTEKELO NAP 2021

A MAV dudlis képzésének 2016. évi bevezetése 6ta otodik alkalommal keriilt megrendezésre a
képzéshen részt vevo mérnokinformatikus, gépészmérnok és miiszaki menedzser alapszako-
kon tanulé hallgatok éves értékel napja, az Gn. ,Vallalati Ertékeld Nap”.

2021. augusztus 26-a4n a MAV Zrt., a MAV-START Zrt. és a
MAV SZK Zrt. 5sszesen 14 duélis hallgatéja a mentoraik és
munkaltatéik jelenlétében mutatta be az el6z6 két féléves
szakmai gyakorlata alatt végzett tevékenységét.

Minden hallgaténak 10 perc allt rendelkezésére, hogy pre-
zentalja a vallalati gyakorlatiidészak alatt megoldott projekt-
feladatait és egyéb szakmai gyakorlati munkajanak eredmé-
nyeit. A prezentaciot kovetéen a résztvevlk visszajelzést
adhattak és kérdéseket tehettek fel az elhangzottakkal kap-
csolatban. A vallalati mentorok széban is értékelték a hall-
gatok munkajat.

Az idei év kiemelked6en j6 eredményekkel zarult. A mentori
értékelések alapjan a hallgaték mindegyike jeles vagy jo ér-
demjeggyel zarta a gyakorlati id6szakat. A mentorok 6rém-
mel szamoltak be a hallgaték vasut iranti szakmai elkote-
lez6désérol, kiemelték, hogy szakmai tudas iranti igénydk,
csapatmunkara valé képességiik, szorgalmas és felel6sség-
teljes hozzaallasuk megkdnnyiti a gyakorlati munkat.

A 2022/2023-as tanévt6l mar a Széchenyi Istvan Egyetem
és a Budapesti M(iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
meghatarozott szakokon tanulé hallgatéi is palyazhatnak
dudlis helyekre.

MEGUJITOTTUK EGYUTTMUKODESUNKET
A szscumvl ISTVAN EGYETEMMEL

A  MAV-Volan-csoport  ki-
emelt feladatanak tekinti
a fiatal mérnokhallgatok
utanpétldsanak  kérdését.
A leheté legtobb lehet6sé-
get megragadunk annak
érdekében, hogy Ujszer(
palyaorientaciés eszkdzok
bevonasaval felkeltsiik az
érdeklédésiiket a vasuti szakmak irant. A fels6oktatasban
részt vevo hallgatok korében mar az egyetemi évek alatt nép-
szerUsitjuk a vallalati human programjainkat — kiemelten az
Osztondijprogramot és a dudlis képzési format, illetve a Pa-
lyakezd6 Diplomas Programot.

A 2021-es Eurépai Vasut Evéhez kotédéen a fenti célok meg-
valésitasa érdekében a Széchenyi Istvan Egyetemmel meg-
Ujitottuk és megerdsitettiik az egyiittmikodésiinket.

Ennek keretében idén tobb kozds eseményt terveziink az
egyetemmel. Az egyik példaul a 2021. szeptember 01-05. ko-
z0tt Széchenyi Istvan Egyetem altal megrendezett Golyahét,
amelynek eseményeibe mi is bepillanthattunk.

A Golyahét részét képezé ,allomaspont” vetélkedén a MAV
allomaspontjan a ,Golyaknak” egy tréfas feladatsort kellett
végrehajtani egy képzeletbeli vasuti palyan. gy lehet6ségiink
volt talalkozni az elsé éves hallgatékbdl allé 16 csapat min-
den tagjaval.

MAV Zrt. Pélyaorientaci6 és Toborzés csapata
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Otven éve vasutas vagy otven éve ta-
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nar? Mint kidgriilt; J6zsa-Gyula életé-
ben a ketté elvilaszthatatlan egymas-

“tol. Az elmult 6t évtized kihivasairdl,
sikereirol és buktatéirol -Benke, Mateé
ikérdezte nyugalmazott kollégankat.

& - )

Biztos vagyok benne, hogy mar igen koran beleszeret-
tél a vasutba, ha ilyen sokaig a palyan maradtal.

fgy van. Az édesapam, a nagyapam és a nagybatyam is vasu-
tasok voltak, fel sem mertilt bennem, hogy ne vasutas legyek.
Nagypapam a 20-as években kikidlto volt, aki a peronon han-
gosan mondta, hogy honnan jon a vonat. Az édesapam és a
nagybatyam allomasfénokok voltak.

Akkor te egészen koran, mar a munkaviszonyod elétt
betekintést nyerhettél a vasiit életébe. Milyen volt az
1950-es években a MAV?

Nekiink a vasut maga volt a nyar, a szabadsag, hiszen a szii-
netben mindig kdrbevonatoztuk a Balatont. A 40-es és az 50-
es években még javaban zakatoltak a g6z6sok, mas volt a
vasut és a vasutassag megitélése. De még ennél korabbrdl
is vannak torténeteim az édesapamtol. Kései gyerek voltam,
6 1901-ben sziiletett, igy mar a Horthy korszakban is vasutas
volt, amikor még fehér keszty(iben dolgoztak a forgalmistak.
A jarm(vekrél is vannak emlékeim: az 50-es években még
utaztam ,Ger6—Pullman” gunynev( kocsiban, amelyek mar-
havagonokbdl lettek személykocsiva alakitva priccsekkel és
halvanyfény viharlampakkal.

Elképeszté emlékek és gyermekkor. igy gondolom
nem volt kérdés, hogy milyen szakmat valassz. Ho-
gyan folytattad, hol sajatitottad el a vasutassag csin-
jat-binjat?

1961-ben jelentkeztem a szegedi Vasutforgalmi Technikum-
ba. A 60-as 70-es években rengeteg vasutast képeztek az
intézményben, én is ott alapoztam meg a tudasom. Az is-
kola tobb szempontbdl is tokéletes valasztasnak bizonyult:

VASUTASMAGAZIN

~-Amig a tanitvanyok szeretetet erzem,
addig a palyan maradok”

életem két nagy szerelme talalkozott a falai kozott. A zongo-
ra és a vasut, ugyanis zongorista voltam, az iskolanak pedig
volt zenekara. Az itt eltoltott éveknek készonhetem azt is,
hogy tanar lettem, mert a tanitéink nagyszerien oktattak,
mérhetetleniil felnéztiink rajuk.

Elsoként mégis a vasutat valasztottad, hiszen dolgoz-
tal valtogondozoként, valtokezeloként, kiilsésként és
rendelkezo forgalmi szolgalattevoként is.

Szerettem forgalmista lenni, de Budapesten adédott egy
lehet6ség, én pedig éltem vele és megpalyaztam egy tanari
allast a Kozlekedési Szakkdzépiskola vasutforgalmi agaza-
tan. Ez az iskola egyébként kdzvetleniil a MAV-hoz, ponto-
sabban a vezérigazgat6sag oktatasi osztalyahoz tartozott.
Felvettek. Itt két tanarorids — Golian Béla és Németh Joézsef
— kozé keriiltem, akik a fiukként kezeltek és segitettek. 1974
juniusaban a vasutas iskolaknak — a Tanacs Torvény értel-
mében — kdzvetlen felettes hatésaga Budapesten a Févarosi
Tanacs Szakoktatasi Osztdlya, vidéken pedig a megyei Ta-
nacs lett. A Kézlekedési és Postaligyi Minisztérium (KPM)
mar csak a szakmai képzés feletti ellenérzést gyakorolta.
Az addig vasuti létszamban |évé szaktanarokat ugy tudtak
ravenni arra, hogy atmenjenek a tanacshoz és tovabbra is
oktassanak, hogy a MAV illetménynélkiili szabadsagra en-
gedte 6ket a belf6ldi utazasi kedvezmények meghagyasa-
val. igy maradtam én is az iskolanal. 1976-ban irattak be a
Miszaki Egyetem Gépészmérnok Karara, ahol miiszaki tanar
szakon végeztem 1978-ban. Ezt kdvetden szakfelligyeld let-
tem, majd 10 éven keresztiil ebben a munkakérben is dolgoz-
tam. Ez a gyakorlatban tgy nézett ki, hogy hétfén és kedden
tanitottam, szerdatol péntekig pedig az orszagot jartam és
az o6ralatogatasokon figyeltem a tanarok munkavégzését.

Ebben az idészakban rengeteg tapasztalatot szereztem. Kii-
I6n élmény volt, hogy a volt tandraimat is meglatogathattam
Szegeden — mint szakfelligyel6, mert igy felnétt fejjel is meg-
tapasztalhattam, hogy milyen kivalé szakemberek.

Milyen valtozasokat hozott szamodra a rendszerval-
tas?

1988-ban megsziintették a szakfelligyeletet. Ezt kovetéen
szaktanacsado lehettem volna, de inkabb egy Uj lehetéség-
gel éltem; mdszaki igazgatdhelyettese és a levelezétago-
zat-vezetdje lettem a Mechwart Andras Szakkodzépiskolanak,
ahol mar harom tanitvanyom is tanitott.

Tehat egyszerre lehettél vasutas és tanar is. Meddig
tartott ez a szamodra idealis allapot?

A vasutas oktatasi intézmények szaktanarainak 1994-ben
megsziintették az illetménynélkiili szabadsagon lévé allapo-
tat, igy nekem is valasztanom kellett, hogy a MAV-nal folyta-
tom, vagy tanitok tovabb. Visszatértem a vasuthoz. Egy évig
Szolgaltatasi csoportvezetd voltam, mellette viszont a tiszt-
képzén tanithattam, és szerencsémre at is helyeztek oda. Ott
el6szor az oktatasi rendszer fejlesztését kaptam feladatul,
de abban az idében olyan rosszul allt a vasut szénaja, hogy
a cég kormanybiztost kapott, aki ledllitott minden fejlesztést
- okafogyotta valt a médszerfejleszté6 munkam. igy vettem
részt helyette a SZIR (Szallitasiranyitasi Informacios Rend-
szer, a szerk.) oktatasi segédletének a létrehozasaban és
oktatasaban. A BGOK-ban a tagozatvezetéi munkat is nagy

drommel végeztem. 1997-ben az Andrassy uti MAV székhaz-
ba keriiltem, ahol fémunkatars késébb a forgalmi igazgaté
oktatasi tanacsaddja lettem, de tovabbra is tanithattam a
tisztképzon. Végiil innen mentem nyugdijba.

Mégsem hagytal fel a munkaval. Jelenleg mivel fog-
lalkozol?

A MAV-REC-nél és a Rail Cargo Hungérianal dolgozom vasut-
szakmai oktatéként. Forgalmi ismeretet és Vasuti foldrajzot
tanitok. Emellett a Nemzeti Szakképzési és Feln6ttképzési
hivatalnal vagyok szakérté és a tételkészité bizottsag elno-
ke. A Magyar Kereskedelmi és Iparkamaranal az orszagos

MUNKATARSUNK

szakmai tanulmanyi verseny bizottsagi tagjaként és tételké-
szitéjeként tevékenykedem. Evtizedekig voltam versenyfele-
I6s beosztasban. Harminc éven keresztiil, egészen 2016-ig
kollégaimmal készitettiilk a vasutas kozépiskolas forgalmi
tanulék szamara a szakmai vizsgakovetelményeket, a kép-
zési programokat, de ma mar csak az irasbeli tételsorokat
csinalom én.

A beszélgetés elején emlitetted, hogy rengeteg 6ro-
mod és sikered van, de olyan dolgok is akadnak, ame-
lyek fajnak, amelyeken nem sikeriilt valtoztatni az ok-
tatasfejlesztés teriiletén. Beszélnél ezekrol is?

Szivesen. A képzési id6t példaul sok esetben olyan isme-
retekkel terhelik meg, amelyek nem kapcsolédnak az adott
munkavallalék tevékenységi koréhez. A kérdések nincsenek
differencialva tudds- és ismeretanyag szerint. Véleményem
szerint a képz6 szervezet kellene, hogy vizsgaztasson az
ismeretanyagbdl, a tudasanyagot pedig hatdsagi vizsgan
kellene szamon kérni. Az irasbeli dolgozatok értékelésénél
vissza kellene térni a szamjegyszer(i osztalyozdshoz, mert a
megfelelt-nem megfelelt nem arnyalja kelléen a hallgaté tu-
dasat, hiszen vagy egyest, vagy 6tost jelent. A jelenlegi, teszt
rendszer( vizsgaztatast segité gyakorléfeladatoknal nincs
magyarazat, hibas valasz esetén nem hivatkozik az utasitas
egy adott pontjara. Hidnyolom a szituaciés gyakorlatokat is,
hiszen olyan munkakdroknél, amelyekben elengedhetetlen a
kommunikacid, nem elegend6 a csak tesztes vizsga.

Bizom benne, hogy idével megoldénak ezek a prob-
léemak, amelyeket magam is tapasztaltam a forgalmi
vizsgam megszerzése soran. Mi az, ami a palyan tart
ennyi év utan?

A tanitvanyok szeretete, amely a privat életemre is kihat.
Idén elveszitettem a nejemet, ami rettenté nehéz idészak
elé allitott, de rengeteg tdmogatast és szeretetet kaptam, a
temetésre is az orszag minden részérdl érkeztek, hogy ve-
lem legyenek. Egyébként rengeteg olyan forgalmi iroda van
az egész orszagban, ahol felallnak, ha belépek, és megkérde-
zik ,Hogy van Tanar Ur?”. llyenkor érzem, hogy nem vagyok
egyediil, hiszen velem van a tanitvanyaim szeretete, amely
megerésit abban, hogy érdemes ezt csinélni. Ok mind azok-
bél a magvakbodl névekedtek, amelyeket mi vetettiink el, ez
adja az er6t, hogy amit csinaltunk és csinalunk, az nem volt
hidbavalé. Amig a tanitvanyok szeretetét érzem, addig a pa-
lydn maradok.

A gyermekeid kovettek a palyan?

Két gyermekem és két unokam van. A lanyom, Szilvia 20 éve
él Svédorszagban, a Goteborgban mikodé Move and Walk
Intézet iskolaigazgatdja, igy igen, 6 kdvetett engem. Gyerme-
kei — az unokaim — is kint élnek, Kristof a Goteborgi Egyetem
Sporttudomanyi Karan tanul mesterszakon, Lilike pedig az
altalanos iskola 9. osztalyaba jar. Viktor fiam a légtérellenér-
zésnél dolgozik 6rnagyi rangban, a gépészmérnoki diploma-
ja mellett neki is van pedagdgiai végzettsége. Halas vagyok
értiik.

Benke Maté
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Vasutert és az utasokert

A szolnoki vasiti almarium megalmodo-
ja 22 éves palyafutast tudhat a hata mo-
gott, amelynek soran valtokezelobdl a
Budapesti teriileti forgalmi osztaly osz-
talyvezetoje lett. Kondor Balazs érték-
teremté munkaja elismeréseként az idei
évben Tiszavirag Turisztikai Dijat vehe-
tett 4t Szolnok Megyei Jogu Varos On-
kormanyzatatél. A dijrél, a palyajarol és
a kozosségért végzett munkajarol Benke

W Maté kerdezte kollégankat.
=
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Szombathely — Szolnok — Budapest. Nem esnek egy-
mashoz til kozel, te mégis e harom ponton éled az
életedet. Ugy hiszem, a legtobben a megszokotthoz
ragaszkodnak és kevésbé batrak. Mi az, ami miatt
tobbszor is ilyen konnyedén valtottal?

A hivatastudat. Ez a f6 motivaloerd. Ezzel egyiitt jar a szak-
mai alazat is, ami annyit jelent, hogy az aktualis ,parancshoz”
igazodom. Az évek soran mindig Ujabb és ujabb feladatokkal
kerestek meg, én pedig batran fogtam bele, barmirél is volt
sz6. Ennek egyszer(i oka van: a vasuti forgalomszabalyozas
teriiletén az alapoktdl kezdve t6bb munkakdrben megfordul-
tam, tehat az elvi szabalyozastdl a végrehajtasig tisztaban
vagyok egy dontés hatdsaival és varhaté eredményeivel.

Miéta toltod be az osztalyvezetoi tisztséget?

Az akkori palyavasuti teriileti igazgato kettd évvel ezel6tt kért
fel a pozicié betdltésére. Elfogadtam, igy 2019. julius 15-t6l
a legfébb feladatom, hogy a vasutvallalati megrendelések,
forgalomszakmai er6forrasok és technoldgidk &sszehan-
golasaval, kiemelten a végrehajté szolgdlat aktiv kozremd-
kddésével kozvetleniil a megrendeléinknek, kdzvetve pedig
az utasoknak és a fuvaroztatéknak is megfelel6 palyavasuiti
szolgaltatast nyudjtsunk az orszag vasuthalézatanak centru-
maként m(kddo budapesti teriileten.

Ha végigtekintek az eddigi palyadon, talan jol latom,
hogy mindenhol igyekeztél felépiteni magad koriil va-
lamit, ami tdlmutat a munkadon.

En szivembél vallom Kélcsey Huszt cimii versének utolsé
sorat: ,Hass, alkoss, gyarapits: s a haza fényre deril”. Szom-
bathelyen 27 évesen neveztek ki forgalmicsomépont-veze-
tének. Mivel elétte éveken at dolgoztam a csomépont tobb
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allomasan valtokezelSként, majd forgalmi szolgalattevéként,
jol ismertem a teriiletet. Tudtam, hogy mi a cél, ami meg-
hatarozta a feladatokat. Itt — a szakmai feladatok mellett
— egyértelmd célomnak tekintettem a munkakdérilmények
javitasat. Amit sikeriilt elérniink, az magaért beszél, igy egy
évtized elteltével is.

De ne feledkezziink el a forgalom teriiletén véghezvitt
djitasaidrol sem...

Szombathelyen és Szolnokon is elinditottam egy-egy folya-
matot, ami a teljes vasutforgalmi Gizemvitelt érintette. Szom-
bathelyen az allomas motorjaként miikodo lll. sz. allitokoz-
pontban a vezetd valtokezel6 munkakdrt a kvalifikaltabb
rendelkez6 forgalmi szolgalattevével valtottuk ki, amelynek
kovetkeztében a felelésségi korok teljesen atalakultak. A
munkakdrvaltas idétallénak bizonyult, a gyakorlatot az al-
lomast ma iizemelteté GySEV Zrt. is megtartotta. 2011. de-
cember 1-jét6l Szolnokon folytattam a palyafutasomat, ahol
az elévaros menetrendszerliségének allomasi folyamatok
atszervezésével torténd javitdsa volt a feladat. A férendel-
kezéi munkakor duplikadlasaval és egy sajatos tamogatd
informacios rendszer kialakitasaval, majd a tolatécsapatok
munkajat koordinalé kocsimesteri munkakor Iétrehozasaval
teljesillt a cél.

Mindemellett beléptél a vasiiti kotodésii helyi kérusba
és létrehoztal egy allandé vasiiti kiallitast. Mi moti-
valt, honnan volt minderre energiad?

Baross Gabor mondta: ,Minden ember annyit ér, amennyit a
koz javara tesz”. A szakmai munka és az abban elért eredmé-
nyek mellett fontosnak tartottam és tartom az 6romszerzést,
ami egyben szamomra is 6rom- és energiaforras. Igy lépett
be az életembe a MAV Férfikérus, majd az Almarium. A kérus

bariton sz6lamanak tagjaként a miivészeti egyiittes életének
szervezésében is aktivan részt veszek. Az Almarium létreho-
zasanak otlete 2016-ban meriilt fel. Szolnok és a vasut 170
éves kapcsolatat tovabb szerettem volna mélyiteni, ezért a
vasuttorténeti gydjteményemet kozkinccsé tettem, amely
a nap 24 érajaban folyamatosan lathaté Szolnok vasutallo-
mas utascsarnokaban az utasok és latogaték nagy megelé-
gedettségére.

Ha jol sejtem, ezek a tevékenységek szorosan ossze-
fiiggnek a Tiszavirag Turisztikai Dijjal. Pontosan miért
kaptad a kitiintetést?

Az oklevélben ez all: ,Az elmult évtizedben nyujtott kimagas-
16, egyedi turisztikai értéket teremté szakmai munkajaért.”
Nalam ez leginkabb két dologhoz kotheté. Az egyik termé-
szetesen az Almarium létrehozasa és mikddtetése, ami a
maga formajaban hazankban egyediilallé tarlat, hiszen itt
komplett korh(i és teljes értéki életterek jelennek meg. A
Turisztikai Dij odaitélésében az Almarium mellett, de ahhoz
szorosan kapcsolédva a Pest—Szolnok vasttvonal megnyi-
tasanak 170. évforduléjara rendezett nagyszabasu — ha-
gyomanyteremté — vasutallomasi linnepségsorozat kapott
szerepet.

Dijat kapni egy rovid pillanat az életben. Nagy elisme-
rés, de milandé. Mi az, amiben a mindennapi 6romo-
det leled? Mit tekintesz hosszabb tavu elismerésnek?

A mindennapi elégedettséget a csalad mellett a munkasike-
rek hozzak, ami a kollégaimmal egyiittm(ikddve valésul meg.
A masik az Almarium, ami hatalmas élményt jelent. Amikor
este bejovok a csarnokba, latom, ahogy a vonatra varakozo
utasok ,ra vannak tapadva” a kiallitohely Givegére. Csillog a
szemiik, ahogy megjelenik el6ttiik a gyermekkoruk, vagy a
korabbi életiik egy-egy pillanata. Ez kimondhatatlan és nagy-
szer( érzés. A berendezett helyiségek a fizikai valésagban
tudjak visszarepiteni a latogatokat az idében. Ezt latni téb-
bet ér barmilyen dijnal, mert tudom, hogy valami olyat alkot-
tam, ami egyedi és kedves emléket hoz vissza, embereket
érint meg.
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Egy valamiben biztos vagyok. A kozosség a sziv-
iigyed. Mit kaphat az ember egy kozosségtol, akar a
munkahelyén, akar azon kiviil?

A kozbsség egy hajtéerd. Ha valakinek onzetleniil tudsz adni
valamit és az a valami a masiknak 6romet okoz, az boldog-
saggal tolti el mind a két felet. Ez igaz egy szlikebb csaladi
vagy munkahelyi, de egy sokkal tagabb példaul varosi ko-
z0sségre, s6t, akar az utas-vasutas kapcsolatra is, hiszen
mi szolgaltatast adunk. Ezt a kollégaimnak is gyakran hang-
sulyozom. Az én lelkemre egyébként mélyebben hat, ha én
adhatok, ez motival a munkam soran is.

Mar fiatal korodban is sejthetd volt, hogy, hogy ez egy
életre sz6l6 szerelem lesz?

Igen. 14 évesen elkdteleztem magam a vasutnak, ennek
megfeleléen vasutforgalmi szakkozépiskolaba jelentkez-
tem és folytattam a tanulmanyaimat. Az akkori padtarsam
— Piller Balazs, aki a mai napig jébaratom — szintén vasu-
tas: forgalomszabalyozasi szakért6ként dolgozik a Forgalmi
és lizemiranyitasi igazgatdsagon. Erdekesség, hogy a nyari
gyakorlatunk keretében Szolnokon is megfordultunk 1999-
ben. 2011-ben egyiitt latogattunk el Csernobilba, hazafelé
pedig leszalltunk Szolnokon nosztalgidzni. R4 6t hénapra
Szolnokra neveztek ki forgalmi csoméponti fénokségveze-
tének, de még akkor nem gondoltam, hogy Szolnok lesz az
életem egyik legjelentésebb allomasa.

A teljes interji a www.vasutasmagazin.hu Munkatarsaink

rovataban olvashaté. o
Benke Maté

A dijrol:
Szolnok Megyei Jogu Varos Kozgyiilése tisztele-
tének és megbecsiilésének jeléiil ,Tiszavirag Tu-

risztikai Dij"-at alapitott azok részére, akik a varo-
si szint(i turisztikahoz, illetve idegenforgalomhoz

kapcsolodé tevékenységiik soran kimagaslo telje-
sitményt nyujtottak, magas szinvonalu és értékte-
remté programok vagy rendezvények szervezésé-
ben, lebonyolitasaban jelentds szerepet vallaltak,
oregbitve ezzel a varos jo hirnevét a szellemi és
kulturalis értékeinek gyarapitasa terén.
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»-Mindig van valami a kezemben,
mindig alkotok valamit”

.

Ludanyhalasziban, egy eldugott Négrad megyei kisfaluban él Némethné Jancsi llona, aki
lassan négy évtizede szolgalja a vasutat forgalmi szolgalattevoként. Stabil munkaja mellett
miivészként is kiteljesedett: gyonyorii gobelinjeivel, alomszép textilszobraival is kivivta az
emberek elismerését. Nem csoda, ha olykor-olykor megismerik a vonaton, és himzéseirol
kérdezik... Most elmeséli miivészi karrierje torténetét.

Hogyan keriilt a MAV-hoz, mivel foglalkozik pontosan
a vallalatcsoportnal?

Harmincnyolc éve dolgozom a vasutnal, ez az els6 és remélem, utolsé
munkahelyem is egyben (nevet). Harmadik generaciés vasutas va-
gyok, sét a fiam is sorompokezel6 lett. Nogradszakallon vagyok for-
galmi szolgalattevd, de dolgoztam Szécsény és Ipolytarnéc allomaso-
kon is. Sok elénye volt, hogy a MAV-nal helyezkedtem el. Nem kellett
messzire utaznom a munkaért, jol fizetett, stabil, kiszamithato elfog-
laltsag volt gyerek mellett is. Nem bantam meg ezt a dontést. A vas-
utastarsadalmat nagyon szeretem. Osszetarté emberek kézossége,
mindig megtalaljuk egymast, barhol jarjunk az orszagban. Szerettem
volna érvényesiilni, elérni még valamit az életben, ezért is kezdtem el
a muivészettel foglalkozni, hogy mas tertileten is ki tudjak teljesedni.

Hogy kezdddott az alkoté korszaka?

2010-ben Hévizen nyaraltam, amikor egy ajandékboltban ratalaltam
az elsé gobelinre, amit kihimeztem. Egy Rembrandt-kép volt, és jol
sikeriilt a munka. Akkoriban indult egy orszagos amatér verseny, a
férjem biztatott, hogy induljak én is. Megcsinaltam egy képet, amit
utélag kezdetlegesnek érzek, de csodak csoddjara masodik he-
lyezett lettem. Nograd megyében felkapta a sajté az eredményt.
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Ismerdsokkel csindltunk egy kisebb kiallitast a Salgétarjani Mvelé-
dési Hazban. Versenyekre onnantél kezdve tudatosan jartam, és min-
dig volt valami helyezés. A zs(ri azt mondta, nagyon szépen dolgozok.

Miért kiilonlegesek az on himzései?

Van egy szinlatdasom, nem érdekel, mit mond a szinskala, a sajat ér-
zékeim szerint dolgozom. A fonalat tobb ezer szinbél valasztom, és
ahogy én latom, ugy haladok a mintaval. EImélyiiltem a gobelin tor-
ténetében, tanulmanyoztam a technikakat, interneten képeztem ma-
gam autodidakta médon, mirél szol ez a kézmdivesség, hogyan kell jol
csinalni. Afféle vasutas precizitassal alltam hozza.

Hogyan bizonyosodott meg arrél, hogy nem csak
amatéroknek tetszenek a himzései?

Megnézettem szakemberekkel azokat. 2012-ben az Iparmivészeti
Lektoratussal zs(riztettem harom alkotast. A budai Véarban hirdettek
eredményt. Mindharom termékem kivalé mindsitést kapott. Akkor
jott el az a pont, megbizonyosodtam réla, hogy valamit jol csinalok.
Mara a 25. 6nallé kidllitdson vagyok tul. Felvidéken, Lévan, Beszter-
cebanyan és Ipolybalogon is bemutattdk a mlveimet. A Magyar Kéz-
m(ivesség Alapitvanynak évente kétszer van kiallitasa a Varban, ahol

megjelennek a legjobb magyar kézmdivesek kiilonbdzé mlvészeti
agakat képviselve. Decemberben minden évben a betlehemezés a
téma, ilyenkor kordlbeliil 600 palyam(ibél 100-at allitanak ki, és az én
himzéseim mindig bekeriilnek a tarlat anyagaba. Ez egy rangos kialli-
tas, biiszke vagyok ra.

Mikor érte el a miivészi karrier csticsat?

Ugye vasutas vagyok, ami azt jelenti, hogy nem rendelkezem hivata-
los mivészeti képesitéssel. Keresgéltem, mégis hogyan lehetne m-
vészi cimem, és meg is talaltam a lehet6séget. Létezik az tigynevezett
"magyar kézmuives remek” elismerés. Tobblépcsés palyazattal lehet
megszerezni, kiilonb6z6é miivészeti agakban, népmlvészeket, iparmi-
vészeket zs(riznek le igy. Ez volt a cél. Elsé évben nem sikeriilt, mert a
gobelin francia eredetl kézmUivészet, de nem adtam fel. Masodszorra
vallasi témaju gobelinnel palyaztam. Elkészitettem a Kélvaria soroza-
tot, Jézus Utjat a keresztre feszitésig. Az AlkotémUvészeti Nonprofit
Kft. lektoratusa zs(rizett, és a magyar kézm(ves remek cim mellett
nagy meglepetésemre megkaptam az egyedi szerz6i jogvédelmet is.
Ez azt jelenti, hogy az allam levédte a képsorozatot. Ha kiilfdldre el-
adom az alkotast, a vevének Magyarorszagnak is kell fizetnie. A cimet
a Vajdahunyad varaban adtak at. Mindenki kiizd érte az iparm(ivészek
és a kézmlvesek kdzott. Amatdrszinten ez a legmagasabb elismerés,
innen nem lehet tovabblépni. 2014-ben egy templomi, Maria-fejes lo-
bogéval is sikeriilt Debrecenben elnyernem ugyanezt a cimet. A ma-
sodik dij utan viszont mar muszaj volt valami mast is csinalni, nem
akartam Ulni a babérjaimon.

Ekkor kezdett el foglalkozni a textilszobraszattal?

Egy isaszegi selyemfestd, Szilardi Edina mutatta meg nekem a Paver-
palt, -- ami egy specidlis anyag-- egy holland m(vészpar fejlesztett ki.
Edina k&zdlte velem, ha elmegyek egy workshopra, hazamegyek egy
szoborral. Igy is lett, onnantél kezdve éjjel-nappal ezzel foglalkoztam.
Megtanultam a drdtvaz készitését, a technikat, az alapot begyakorol-
tam, majd jott az egyedi tervezés. Eleinte kereteket készitettem igy,
majd hasznalati targyakat, szobrokat, minden otletet kiprébaltam. Ez
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a specidlis por Ugynevezett textilkbvesité anyag, eredetileg textilre ta-
laltak ki, de fémre, fara, kére is hasznalhaté. Olyan, mint a folyékony
gipsz. Bele kell nyomni a textilt, majd széritani hajszaritéval, és Ggy
lehet formazni. Ma mar oktatok is, vannak tanitvanyaim, akiknek at-
adom a technikat. A szoborfejeket vagy gipszbdl készitem, készen
veszem vagy feszitett textillel dolgozom. A hajat gyapjubdl készitem
a szobrokra.

Van még alma, amit miivészként szeretne elérni?

Szeretnék eljutni a Vatikanba. A mar emlitett betlehemes kiallitast
minden évben kiajanljak a Vatikannak, remélem lesz olyan év, hogy ott
is megjelennek az alkotasaim. De igy is boldog vagyok, mert volt mar
olyan, hogy a vonaton megismertek és a himzéseimrél kérdezgettek.
Ez igazan felemel6 érzés.

Sin Bettina
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Szemelyszallitas, nyar, Balaton

A szeptember 12-én véget ér6 nyari szezon adatai sze-
rint a balatoni utasaink szama meghaladta a jarvany
el6tti utolsé év eredményét; 2,1 milliéan utaztak a ma-
gyar tengerhez az idei szezonban. Kozel 11 szazalék-
kal tobb utasunk volt a nyari naptari szezonban, mint
a jarvany elotti idoszakban 2019-ben. Voltak jeles
hétvégéink is, mint amilyen az augusztus 20-i linnepi
hosszu hétvége, ahol a varakozasunk beigazolodott:
csak azon a hétvégén 102 ezren utaztak a Balatonhoz
vonattal. Az alabbiakban legfébb turisztikai célpontja-
ink értékesitési korképét foglaljuk ossze.

Rekord utasszam az augusztus 20-i hosszu hétvégén

A folyamatosan emelkedé utasszam mellett az idéjaras
is kegyes volt hozzank, az allamalapitast linneplé hosszu
hétvégén. A haromnapos idészak alatt — rekord értékként
— 102 ezer utas valasztotta a vasuttarsasagot utazasahoz.
Az utasszam mellett a Balaton 24/72 jegycsalad is rekordot
dontott az augusztusi linnepi hétvégén, idén egy hét alatt a
legtobb, 3358 darab keriilt eladasra, ezen beliil nemzeti iin-
nepiink volt kimagaslé, mikor egy nap alatt 661 Balaton ko-
riili utazasra alkalmas jegy kerdilt értékesitésre.

Modern jarmiivek és utasbarat menetrend

Idén nyaron mar harom uj, emeletes KISS motorvonat koz-
lekedett a Balaton partjain; Jégmadar, Napfiird6é és Panora-
ma expresszvonat néven, amelyekkel hétvégente kozvetlen
osszekottetést biztositottunk a fé6szezon soran Szolnok, a
Dunakanyar és a Balaton térsége kozott is. Varhatéan jové
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a szamok tiikreben
Az idei nyaron rekordokat dintottiink

nyaron ismét utazhatnak utasaink az emeletes motorvona-
tokkal a magyar tenger partjan. Az északi parton a villamosi-
tas eredményeképpen siriibb és minden eddiginél gyorsabb
eljutasokat vezettiink be, Budapest és a keleti medence
kozott az eljutasi idéket 15—20 perccel csokkentettiik az
Uj Vizipok InterRégié vonattal. Az 4j menetrend eredménye
mar idén lathaté volt: 2020-hoz képest 18 szazalékkal, de a
jarvany elétti utolsé évhez, 2019-hez képest is 11 szazalék-
kal tobb utas véalasztotta a vasutat a toé koriil a naptari nyar
id6szaka alatt.

A folyamatosan és intenziven névekvé utasforgalmat a nyar
soran folyamatosan nyomon kovettiik, a szerelvénykapaci-
tasokat az igényeknek megfeleléen moédositottuk, bévitet-
tik. Nyar kozepét6l hétvégente a legnagyobb utasforgalmu
Balaton IC vonatok a korabbi nyolc helyett kilenc kocsival
kozlekedtek, tovabba a Kelet-Magyarorszagrél kozlekedé ba-
latoni Aranypart és Eziistpart expresszvonatok szerelvénye-

inek kapacitasat is bévitettik, és az északi parton is tobblet
kocsikat allitottunk forgalomba a Vizipdk InterRégié és Kék
Hullam InterCity vonatokban.

Kerékparral utazni

Az idei els6 nyolc hénapban 578 ezernél is tobb kerékparos
utas valasztotta a vasutat turaja megkozelitéséhez vagy a
hazajutashoz. Az augusztus 20-i hétvégén orszagszerte
minden kerékparszallitasra alkalmas kocsi kozlekedett, hogy
az igényeket minél zokkenémentesebben tudjuk kiszolgalni.
A hosszu hétvége folyaman 29 500 kerékparjegyet adtunk
el. A teljes nyari szezon alatt a Balatonhoz 138 ezer darab
kerékparjegyet értékesitettiink. A legnépszer(ibb kerékparos
célpontokhoz, a Balatonhoz és a Velencei-téhoz kozlekedd
vonatok kerékparszallitasi kapacitasait szinte teljesen ki-
hasznaltak az utasok, ezért érdemes volt hazank tobbi, ki-
kapcsolodast, kalandot biztosité kerékparutjait megcélozni
szolgaltatasainkkal. Az idei nyaron bevezetett Uj, Balaton
egyuti kerékparosjegyb6l — amely 99 forint minden balatoni
allomasra/rél — 73 ezret valtottak meg kerékparos utasaink.

Finomakat enni és inni

Az Utasellaté szolgaltatasai a belféldi, illetve a nemzetkozi
jaratokon az étkezé-, halé- és fekvéhelyes kocsikat igénybe
vevé utasok, valamint a vonatra varakozok kényelmét is szol-
galjak. A f6szezonban az 6sszes Balaton InterCity-jaraton le-
hetéség volt az utazas kozbeni étkezésre. A legkedveltebb
fogasok kozé tartozott a hamburger és a csapolt sor. Az Utas-
ellaté szolgaltatasait az utasok igényeihez igazitja a vas-
uttarsasag. A Balaton InterCity-vonatokban az étkezékocsi
mellett az idei évben 1. osztalyu kocsi kozlekedett, az utasok
nagyobb kényelme érdekében.

Az Utasellato tovabbi fejlesztése részeként megnyilt a Keleti
palyaudvaron a nemcsak belséleg, de szolgaltatas tekinte-
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tében is megujult Uzleti varéterem. A korabbinal bévebb és
szinvonalasabb dijmentes kinalat, valamint térités ellenében
fogyaszthaté minéségi desszertek és italok fogadjak a vo-
natra varakozé utasokat. A varétermet belfoldi és nemzetko-
zi els6 osztalyu jeggyel lehet igénybe venni.

Kedvezo jegytipusok

Az egész nyari szezon ideje alatt elérhet6k voltak a nagy si-
ker(i Balaton 24/72 napijegyek, amelyekbél idén tobb mint
25 ezer kelt el. A Balaton 24/72 Dué napijeggyel pedig a
Balaton térségében kozleked6 szamos tovabbi autébuszja-
raton is utazhattak utasaink.

Jegyek elektronikusan

A majusban bevezetett Uj jegyajanlat, az Okosjegy tekinte-
tében elértiik a 65 ezer eladott jegyet, amelybédl csak a Ba-
laton partjaihoz 39 ezer kelt el. Augusztusban kdszonthet-
tilk a MAV-START online feliileteinek 750 ezredik regisztralt
felhasznaléjat. Bar a kozleked6k jelentés hanyada, csaknem
45 szazaléka még mindig a jegypénztarakat részesiti elény-
ben, azonban latvanyosan névekedett az online csatornak, a
MAV applikacié és az ELVIRA részesedése, amely mostanra
a jegy- és bérleteladasok tobb mint negyedét teszi ki.

A nyar folyaman tobb tizezer gyermek utazott Kajla-jeggyel
a MAV-Volan-csoport jaratain, kiilonbozé fesztivalokra, Ba-
laton-atiszasra vagy a Kiskun Expéra kedvezményesen le-
hetett eljutni, nyari retr6 hétvégéinken rengetegen utaztak
veliink és vettek részt programjainkon. Ez a nyar is igen akti-
van telt. Mindannyian minden munkakorben azon dolgozunk,
hogy utasaink minél elégedettebben érjenek uti céljukra, és
legkozelebb is jészivvel utazzanak veliink. Koszonet minden
elhivatott munkatarsunknak a szinvonalas munkaért!

Hum Krisztina — Molnar Zsolt
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Oktoherben indul az IC+ 1. osztalya

g . : T 3 L o

Az IC+ csalad els6 osztalya bisztroszakaszos kocsija sok tekintetben 0j szolgaltatasi szintet

képvisel majd a MAV-START kinalataban, Gj korszakot jelent a vasiiti kozlekedés szinvona-
laban. A 35 darabos flotta els6 példanya aprilisban késziilt el a Szolnoki Jarmiijavitoban, az
utasok oktobertol probalhatjak ki eloszor Kelet-Magyarorszagon.

Milyen pluszt nyujt az 1. osztaly?

Az egyik ilyen az ugynevezett csendes fiilke, amelybél kett6é
talalhaté a kocsiban. Az utasok csendben, nyugalomban t6lt-
hetik el az utazasukat, ugyanis ebben a szakaszban a masok
altal is hallhaté zenehallgatas, telefonalas vagy egyéb zava-
ré tevékenység nem megengedett. Egy kocsiban 2x6, azaz
12 ilyen Uléhely van, hagyomanyos fiilkés elrendezésben.
A csendes fiilkék mellett helyezkedik el a két emelt komfortfo-
kozatu, minden eddiginél magasabb szinvonalu 1+ osztalyu
fiilke, ahol fiilkénként csak négy iilés talalhaté. Ezek bérbo-
ritdsuak, széles tartomanyban elektromosan allithaték, nagy
kényelmet biztositva. A fiilkében utazok a vilagitast és a hé-
mérsékletet akocsitobbirészétdl fliggetleniil sajat maguknak
szabalyozhatjak, ezt az asztalba integralt érint6képerny6k se-
gitségével lehet megtenni. A fiilkék formavilaga a kocsi tobbi
részétdél és a tobbi kocsiétol merében eltérd, elegans kialaki-
tasu, ivelt, diszkrét formakkal és mintazott Gvegfeliiletekkel,
tiikrokkel. A legmagasabb osztalyon utazva a jegyar valaszt-
haté mindségi italokat, édességeket és kisebb harapnivals-
kat is tartalmaz, amelyeket utaskisérénk az til6helyen szolgal
fel — az étlaprol térités ellenében elérhet6 kinalattal egyiitt.
A kocsi termes utasterében tovabbi 15 elsé osztalyu tl6hely
talalhato, ezen iilésekhez nagy méretli, munkahoz is kiva-
I6an hasznalhaté asztal, olvasélampa, valamint az elektro-
mos eszkdzok toltésére konnektorok és USB-csatlakozék
is tartoznak. A teljes utastér sz6nyegboritassal rendelkezik,
tovabba a termes szakaszban és a folyoson rejtett LED-
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hangulatvilagitas is elhelyezésre keriilt. Az ablakokon a soro-
zat tobbi jarm(vénél megszokott médon sotétitd rolok talal-
hatéak. Az 1. osztalyra érvényes jegyek szintén tartalmaznak
egy valaszthato lidvozloitalt, és az étlaprol elérhet6 terméke-
ket itt is felszolgaljuk az til6helyen.

Bisztroszakasszal a szinvonalas utazasért

A kocsi egyik végén egy kompakt méretd, de jol felszerelt
bisztrészakasz all az utasok rendelkezésére, ahol kiilonféle
uditoket, alkoholos italokat, forré italokat fogyaszthatnak,
illetve egyszer(ibb frissen készitett ételeket (pl. START Bur-
gert), édességet, ropogtatnivalét is kinalunk.

Ezeket a konyoklén tamaszkodva, kdzben az elsuhand tajban
gyonyorkodve, vagy a helyiikre visszatérve kényelmesen le-
het elfogyasztani. Néhany tétel esetében, amelyek eddig is
a kinalatban szerepeltek, javitjuk a szerviz szinvonalat, és
figyeliink a kiilonféle intoleranciakra is.

Cukorbdl fehér és barna cukrot is tartunk, valamint édesi-
tészer is elérhet6 lesz. A kavéféleségek kérhetdk laktozmen-
tes tejjel, valamint ndvényi alapu itallal (mandulaital) is, kavé-
tejszinbdl szintén tartunk majd laktézmenteset is.

A hamburgerek ezentul gluténmentes hamburgerzsemlével
is kérheték majd. Mindezeken feliil az IC+ bisztrokocsikon —
az eddigiekt6l eltéré rendszerd, un. pod-os kavégépek tizem-
beallitasaval — jobb mindségu kavét szolgalunk majd fel.

e

-

Hogyan tovabb?

A sziikséges hat6sagi engedélyeztetés utan az uj IC+ kocsi-
tipus a teljes szolgaltatassal el6szor oktéberben mutatkozik
be a Budapest—Fiizesabony—Miskolc—Nyiregyhaza—Deb-
recen—Szolnok—Cegléd—Budapest utvonalon kozlekedd
kor-IC-vonatokban lesz elérhet6. Ezt kovetéen a most készii-
16 35 kocsival a legforgalmasabb IC-viszonylatokat tudjuk
lefedni, azaz a szombathelyi, soproni és szegedi jaratok egé-
sziilnek ki ebben az iitemben az Uj kocsikkal.

Els6 osztalyu fedélzeti vendéglatas

A kiilfoldi vasutakhoz, maganvasutakhoz és légitarsasagok-
hoz hasonléan a MAV-START az Uj 1. osztalyd IC+ kocsik
gyartasaval és a tavolsagi stratégiajaval 6sszhangban, a tar-
sasdg egy lépést tesz afelé, hogy az 1. osztaly helyzetét ujra-
értékelje. A MAV-START célja az, hogy az 1. osztalyu szolgal-
tatas megfizethet6 aron kézzelfoghato elényoket és exkluziv
kornyezetet biztositson az utasok szamara, melynek eszko-
ze a jegyarban foglalt. A prémiumszakasz helyjegyei 1000
forintba fognak kerdilni.

A tavolsagi vonatok fejlesztése ezzel még nem all meg, a tar-
sasag tervezi tovabb béviteni a korszer( jarmuiparkot, hogy
2030-ra valamennyi InterCity és EuroCity vonaton biztositani
tudja a fedélzeti vendéglatast, valamint a harom kocsiosz-
talyt. A jarmuveken tul a jovoben fokozatosan szamos egyéb
extra szolgaltatas bevezetését tervezik, példaul a fedélzeti ki-
nalat mobilalkalmazas segitségével tortén6 megrendelését,
vagy a Budapest-Keleti palyaudvaron talalhaté iizleti varéter-
miink megnyitasat belfoldi 1. és 1+ osztalyu utasok szamara,
és a varétermi halézat bévitését.

Az elkésziilt 4j kocsitipusrol Jenei Sandort, az IC+ projektve-
zetdjét kérdeztiik:

Mi volt a legnagyobb kihivas a gyartas soran?

Egy Uj tipus gyartasba vétele mindig rengeteg kihivast rejt
magaban. Altalanossagban elmondhaté, hogy a legnagyobb
kihivdas minden tipusnal, igy ennél is, a csak papiron és 3D
modelleken Iétezé tervek atiiltetése a gyakorlatba. Abban a
szerencsés helyzetben vagyunk, hogy sok j6 szakember dol-
gozik Szolnokon a jarmdvek gyartasan, akik sokszor erén fe-
IUl teljesitenek és a legnagyobb kihivasokkal is meg tudnak
birkézni.

MAV-START HIRE

Mi a legnagyobb innovacié a kocsiban?

Tobb ujitast is alkalmaztak a tervez6 kollégak a jarmivon, ’
amelyek eddig nem jelentek meg az IC+ tipuscsaladban, ezek ;
kozott vannak az utasok altal is érzékelhetg, illetve szamukra
rejtve maradé miszaki megoldasok.

Mint példaul:

+ Az érintéképernyds rendszerek alkalmazasa a jarmivon,
amellyel a fiilkékben a vilagitas- és a homérséklet-allitasi
lehet6ség mellett az 1+ osztalyu fililkék utasai a bisztrésza-
kasz személyzetének is jelzést tudnak adni.

* Az 1+ osztalyu fiilkékben a hagyomanyos mikddtetésii ilé-
sek helyett villamos mikodtetésu, beépitett, rejtett asztallal
és olvasélampaval ellatott magas komfortfokozatu iilések
alkalmazasa.

* Rejtett LED-vilagitasok az 1+ osztalyu flilkékben, valamint
beépitett hangulatvilagitasok alkalmazasa a mianyag bur- =
kolatokban.

« Uj burkolatrendszer (Corian) alkalmazasa a bisztrészakasz-
ban.

* Emellett megjelent a jarmivon a szendvics szerkezetd ele-
mek alkalmazasa is, amelynek elsé ,hirvivéje” a bisztrésza-
kasz személyzeti ajtaja.

Mit gondol, melyik rész fog a legjobban tetszeni az
utasoknak?

Véleményem szerint az 1+ osztalyu flilkék fogjak elnyerni leg-
jobban az utasok tetszését. Ez a rész egy teljesen Uj szolgal-
tatasi szinvonalat képvisel, barmilyen 6sszehasonlitasban
megalljak a helyiiket nemzetkozi viszonylatban is.

Melyek a jovébeli célok?

A jovébeli cél az IC+ jarmlcsalad bévitése, mind uj tipusok
fejlesztésével, mind a forgalomba Aallitott jarmivek darab-
szamanak novelésével. Emellett az Uj miszaki megoldasok
és anyagok szélesebb kori alkalmazasa a gyakorlati és uize-
meltetési tapasztalatok alapjan mind a tervezésben, mind a
gyartasban.

Molnar Zsolt — Miiller-Roka Bertold
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Fejlesztéseink

2018-ban 3,6 milliard forint érték{ tamogatasi szerz6dést
kotott az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Prog-
ram (IKOP) keretén beliil az Innovaciés és Technoldgi-
ai Minisztérium a MAV-START Zrt. és a MAV Zrt. alkotta
konzorciummal. Az ,Infrastruktira és gordiiléallomany
karbantarté szoftver és IT alkalmazas konszolidacio
Il. iitem” (INKA2) elnevezési kozlekedésfejlesztési pro-
jekt a cégcsoportszint(i gordiiléallomany-karbantartas
és az er6forras-tervezés Ujratervezett lzleti folyamatait
tamogaté integralt és konszolidalt informatikai rendszer
bevezetését tlizte ki célul. A masfél éves informatikai fej-
lesztés végrehajtasara a vasuttarsasag a DXC Technology
Magyarorszag Kft.-vel szerz6dott.

Uj jegyvizsgaloi eszkoz: Zebra. 2018 marciusaban jegy-
vizsgaléi munkakdrben az elévarosi forgalomban szolga-
latot ellaté tobb szaz munkatarsunk vette at az Uj eszkozt
éles hasznalatra. Az Uj jegyvizsgaloi eszkoz a gyartd cég
utan a Zebra nevet kapta.

A jegyellenérok biztonsaga érdekében a MAV-START Zrt.
2019 februarjaban szerzédést kotott a Kirefta Kft.-vel 103
darab testkamera szallitadsara. A dontés elétt a vasuttarsa-
sag 25 jegyvizsgaldja harom gyart6 osszesen 26 eszkozét
tesztelte. A beszerzési eljarasban 6t palyazé terméke
koziul esett a valasztdas a DAHUA MPT210-4X tipusu
készilékre.

Az akkori Vonatinfé mobilalkalmazas jegyvasarlasi funk-
ciéval boviilt. Gyorsasag, kényelem és kedvezmények. A
2017. decemberi menetrendvaltaskor tarsasagunk beve-
zette az 5, 10 és 20 szazalékos kedvezményeket az elekt-
ronikus vonatjegyvaltasok esetében, 2018. junius 6ta az
utasaink mar a kibdvitett Vonatinfé alkalmazason keresz-
tll is megvasarolhatjak az egy utra sz6l6, belfoldi vonat-
jegyiiket. A 2015 ota lizemel6 Vonatinfé mobiltelefonos
alkalmazast 2018. juliustél mar minden androidos készii-
Iékkel rendelkezé utas hasznalhatja, augusztustdl pedig
az i0S operacios rendszer( késziilékekre is letdlthetové
valt a frissités.
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16/ EELRUTE
A MAV_-_START__ Lrt. alapitasa

Jarmiiveink

Szolnokon bemutattuk az IC+ kocsik gyartasat. A MAV-
START mérnokei és szakemberei éltal tervezett IC+ kocsik
sorozatgyartdsa — két prototipus elkészitése, engedé-
lyeztetése, tesztelése és tobb mint egymillié kilométernyi
Uzemeltetése utan — 2017-ben indult el a szolnoki Vasuti
Jarmjavitasi Telephelyen.

Villamos motorvonatok kozlekednek a Budapest—Esz-
tergom vonalon. A palyafeldjitasnak és villamositasnak
koszonhetéen 2018. aprilis 9-t6] elektromos FLIRT-szerel-
vények kozlekednek a Budapest—Esztergom vonal teljes
szakaszan a dizel motorvonatok helyett.

2018 év végén a Stadler altal gyartott, KISS elnevezési
emeletes jarmi elsé kocsiszekrénye megérkezett a Du-
nakeszi Jarmdjavitdba, ahol a betétkocsik dsszeszerelé-
sét végzik.

2019-ben elindult a Talent program, amelynek része a kiil-
s6 megujulas mellett a tobb fontos miszaki rész cseréje
is, novelve az lizembiztonsagot és a munkakoriilménye-
ket. A 2017-ben megkezd6dott Uzsgyik kiils6 arculathoz
igazitdsa 2018-2019-ben is folytatédott. Az IC+ gyartas
mellett Szolnokon a CAF, Dunakeszin a DWA, DVJ kocsik
keriiltek folyamatosan felujitasra, atalakitasra.

Személyi valtozas és human erdéforras

Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéja
2019. februar 19-én felmentette tisztségébdl Csépke And-
rast, a MAV-START Zrt. vezérigazgatojat. Februar 20-t6l
Kerékgyarté Jozsef tolti be a személyszallito vasuttarsa-
sag vezérigazgatoi pozicidjat.

2018. majus 25-én életbe lépett a GDPR. Az Eurépai Unid
Uj adatvédelmi rendelete, a General Data Protection Regu-
lation, amely a nemzeti jogszabalyokat feliilirva egysége-
siti az unids tagallamok adatkezelési szabalyait és meg-
erdsiti a maganyszemélyek adatainak védelmét.

Hum Krisztina

Idén is megrendezték a hagyomanyos
Szolnok Varos Napjat, amelynek kereté-
ben szeptember 4-én ismét megnyitotta
kapuit a Szolnoki Jarmiijavité a nagy-
kozonség elott. Munkatarsaink ez alka-
lommal is nagy lelkesedéssel avattak be
a latogatokat a kulisszatitkokba és kala-

uzoltak oket végig a telephelyen.

A vasut és a varos kozos élete a régmultra nyulik vissza,
amely a torténelem soran szorosan dsszefonddott. Mi sem
bizonyitja ezt jobban, minthogy a nagyszabasu, tobbnapos
eseményt annak a tiszteletére rendezi a varos, hogy 1847-
ben, szeptember 1-jén adtak at a Pest—Szolnok vasttvona-
lat. Ennek emlékére minden évben koszorut helyeznek el a
vasutallomas utascsarnokaban.

A varos vasuttorténeti maltjara emlékezve az idei rendez-
vénysorozat szinfoltjaként meglepetéssel, szobormozdony-
nyal is késziiltek a szervez6k. Az M44 062-es, kdznapi nevén
Bob6 (BoBo) mozdonyt 2021. szeptember 1-jén kdzosen
avatta fel Kerékgyarté Joézsef vezérigazgatd, Szalay Ferenc
polgarmester és Stanicz Janos vasutijarmd javitas igazga-
t6. A jarmivet 1963-ban Allitottak forgalomba 714-es gyari
szammal a DVM2-15 tipusbdl. Els6ként Budapest Ferencva-
rosba kerdilt, utolsé éveit pedig mar a jarmdjavité szomszéd-

sagaban a szolnoki allomason és f(itbhazban toltétte. 2008
februarjaban véglegesen nyugdijba vonult a tolatasi igények
csokkenése, valamint az Ujabb mozdonysorozat remotoriza-
cidinak kovetkeztében. Hosszu id6n keresztiil csak a még
lizemel6 jarmlvek alkatrészbazisaként szolgalt és a kiilse-
jét is megtépazta az id6. A szolnoki Jarmujavité el6tt kialli-
tott, szakszerGen rekonstrualt mozdony mostantél biiszkén
hirdeti a varos vasuttorténeti multjat.

A Szolnoki Jarmdjavité nyilt napjat ismét oriasi érdekl6dés
Ovezte. A telephely kozel 1000 f6t fogadott, féként csala-
dokat, de sok feln6tt vasutrajongét is vonzott az esemény.
Belépéskor vasuti relikvia-, valamint vasutimodell-kiallitas
fogadta a kozonséget. Az lizemlatogatas soran pedig test-
kozelbdl tekinthették meg a helyben gyartott, illetve feldji-
tott IC+, CAF, WSBA kocsikat. A latogatok bepillanthattak a
javitécsarnokokba, koztiik az Uj KISS karbantarto bazisra is.
Felszallhattak egy Uj KISS motorvonatra és egy retré6 M62-
es mozdonyra. A délutan folyaman pedig begordiilt egy-két
g6zmozdony altal vontatott nosztalgiaszerelvény is.

JIsmét egy jol sikeriilt, nagy érdeklédésre szamot tarto ese-
ményt tudtunk megrendezni. Jo volt latni a csillogé szemd,
mosolygds gyermekeket és az érdekl6do, sok esetben a kicsi-
ket is tullelkesedé felndtteket — mondta el Stanicz Janos,
vasutijarmii-javitasi igazgato. ,Mar most szamos uj étlet fo-
galmazodott meg a fejiinkben, mellyel jovére szeretnénk meg-
lepni a latogatokat. Koszonom minden érintett kollégam mun-
kajat, amellyel létrejohetett ez az esemény!”

Volgyi Katalin
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Valtozo vasarlasi szokasok:

az Okosjegy

Az online ugyintézés terjedését nemcsak a kor
technoldgiai elvarasai indokoljak, hanem a pandé-
miais eldsegitette. Az érintésmentes, akar a kana-
pérdl is megoldhato gyors és kényelmes vasarlas,
amivel a sorban allas is elkeriilhet6, még lényege-
sebb szempontta valt. Ez életiink minden teriile-
tén megfigyelhetd, igy a kozlekedés sem kivétel.
A MAV-START online csatornai mara mar az ér-
tékesités negyedét teszik ki. Augusztusban iin-
nepeltilk a MAV App 750 ezredik regisztralt fel-
hasznaldjat és a majusban bevezetett Okosjegy
is igen népszerii. A jegyértékesités tendenciairol,
a valtozo vasarlasi elvarasokrol, az online ujita-
sokrél Singer Péterrel, a MAV-START augusztus-
ban kinevezett személyszallitasi szolgaltatasér-
tékesitési vezetdjével beszélgettiink.

Milyen valtozasok figyelhetok meg a jegyvasarlas terén az
utobbi években?

Egyértelm( tendencia az onkiszolgalé csatornak — automa-
tak, internet és applikacié — térnyerése. Ot éve a belfdldi je-
gyek 17%-at értékesitettiik ilyen moédon, idén jalius végéig pe-
dig mar a 38%-ot is elérte. Ezen beliil az online értékesités a
novekedés motorja: 2016-ban a belféldi jegyek még csak 6,6%-
a talalt gazdara az interneten, mig idén mar 26%-at, azaz tébb
mint negyedét valtottak ilyen médon. Az online értékesités
sulya az internetes feliiletrél attevédott az applikaciora: 2019-
ben az online értékesités harmadat realizalta az applikacio,
idén mar 2/3-at. Kinyomtatas nélkil is bemutathaté nemzet-
kozi jegyeket a MAV applikaciébél tavaly nyaron kezdtiink el
értékesiteni, és az idei nyari id6szakban a nemzetkozi jegyek
kozel harmadat online, azaz applikaciébol vagy az uj Elvirabdl
vasaroltak meg. Az eltéré vasarlasi szokasok miatt ezeknél
a jegyeknél még az internetes feliiletnek van nagyobb szerepe.
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Milyen trendek érzékelheték a technolégia fejlodésével?

A jegyértékesitési rendszeriink fejlesztése Uj termékek, Uj
kedvezmények bevezetését teszi lehetévé — mint példaul az
Okosjegy, illetve meglevé szolgaltatasokat tudunk fejleszteni
vagy épp Ujakat nyujtani. A vasarlasi szokasok atalakulasa is
els6sorban a technikai fejlédésre vezetheté vissza. Egyrészt
ma mar szinte az 6sszes bankkartya alkalmas az érintésmen-
tes fizetésre, illetve egyre tobb kartya okoseszkdzon is létezik.
Ez még kényelmesebbé teszi a fizetést, ennek kdvetkeztében
egyre kisebb a készpénzben keletkez6 bevétel ardnya. Mas-
részt az okostelefonok és a mobilinternet terjedésével a vasar-
las ma mar nem szamitogépen, hanem okostelefonon zajlik.
A fejl6dés természetesen az utasok elvarasaira is hatassal van.
Az okostelefonon is kényelmesen hasznalhaté jegyvasarlas
mellett els6sorban az utastajékoztatas terén varnak jobb szol-
galtatast, illetve a haztél hazig torténd szolgaltatofiiggetlen uta-
zastervezés és jegyvasarlas irant van egyre jelent6sebb igény.

Milyen kihatasa volt a vasarlasi szokasokra a pandémianak?

A pandémia elsé hullama idején az online csatornakra leginkabb
jellemz6 tavolsagi utazasok maradtak el, ezért a jarvany elsé he-
teiben jelentésen visszaesett az online vasarlasok aranya. 2020
tavaszan az utasforgalom 70-80%-kal, a késébbi lezarasok alkal-
maval 40-50%-kal esett vissza. Azonban az enyhitések utan ez a
csatorna tért magahoz a leggyorsabban.

Ez részben a MAV-START kampanyanak hatasara tortént, részben
pedig azért, mert a pandémia kezdetén sokan rakaptak az online
vasarlasra az élet mas teriiletein is, és az itt szerzett pozitiv ta-
pasztalataik hatasara a vonatjegy vasarlasat is online — féképp
applikaciobdl — kezdték el intézni. Az online vasarlas novekedése
a tavaly tavaszi pandémias id6szak utan visszatért a jarvany el6tti
trendhez.

Emellett a személyes kontaktus minimalizalasara valo torekvés az
elsé hulldam idején az automatak gyakoribb hasznalatan is meglat-
sz6dott. A jegytipusokon is érezhet6 a valtozas. Az otthoni munka-
végzés daltalanossa valasaval az igy dolgozék nem bérletet, hanem
inkabb jegyet valtanak.

Fontos ujitast vezettiink be idén az Okosjeggyel, ami kizarélag
online csatornakon érhet6é el. Hogyan fogadtak az utasok az
Okosjegy koncepciot?

Az Okosjegy a Televonat koncepcié kivaltasa és kiterjesztése, a
nemzetkozi forgalomban mar bevalt START Eurépa ajanlatok bel-
foldi ,megfeleléje”. A Televonat elsésorban a kedvezménnyel nem
rendelkezdket szélitotta meg, és arban versenyképes alternativat
tudott nyujtani a kozuti kozlekedéshez, de akar a telekocsihoz ké-
pest is. A Nyiregyhazarol Budapestre kozlekedé vonat kihasznalt-
sdga legtdbbszor az elvarasok feletti volt. Az Okosjeggyel a heti 1
jarat helyett a hét minden napjan, az adott vonalon kozleked6 6sz-
szes InterCity vonaton/kocsiban tudunk kedvezményt biztositani.

Az értékesitési eredmények alapjan az Okosjegy népszeriinek
mondhaté. A szegedi Okosjegybdl tobb mint 23 ezer fogyott au-
gusztus 29-ig, ebbdl csaknem 3800 szélt 1. osztalyra. Kifejezetten
sikeresnek tekinthet6 a balatoni Okosjegy, amibél a f6szezonban
csaknem 40 ezer kelt el, ennek 9,2%-a szélt 1. osztalyra, ugy, hogy
ilyen kocsi csak a déli parton kozlekedett.

Az online csatorna magas részesedése lehetévé teszi, hogy ezt az
ajanlatot csak digitalisan tegyik elérhetévé, raadasul népszerdsi-
ti az online értékesitést is. Tovabbi el6nye, hogy az elsé osztalyt
megfizethet6bbé teszi, és az eredmények alapjan sokan élnek is
ezzel a lehetéséggel.

Volgyi Katalin

6 fontos tudnival6 az Okosjegyrdl:
* Fix aras jegy a leggyorsabb utasainknak,
« akar 40%-kal olcsobb a teljes aru jegyhez képest,

* szeptembertdl a mar eddig is elérhet6 Budapest—
Szeged vonal mellett mar a Budapest és Pécs,
Nyiregyhaza/Debrecen kozott kozleked6 vonatok
IC-kocsijaira is,

« kizarélag a MAV appban és az j Elviraban kaphat,
* az &r mar tartalmazza a helyjegyet is,

* elsé osztalyra is megvasarolhatd, akar olcsébban
is, mint a teljes ari masodosztaly dija.

Dijazzuk azokat,
akik elére terveznek.

Vegye meg Okosjegyét a
Budapest-Pécs és Budapest-Zahony
kozott kozlekedé IC-vonatokra minél elébb,
és sporolja meg akdr a jegydr 50%-dt!
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A 2021. szeptember 5. és 12. kozott megrendezett kong-
resszusnak immar masodszor adott otthont Magyarorszag.
A szeptember 12-én, a Hosok terén megtartott papai szent-
misén tobb szazezer hivo volt jelen. llyen rangos eseményt
Magyarorszagon csak 1938-ban tartottak, mig katolikus
egyhazfd, Il. Janos Pal papa 1995-ben tett latogatasa é6ta
nem jart hazankban. Nem csoda, ha a Misszi6 Tours vilag-
kongresszus szervezdi az eseményt megel6zéen hatalmas
érdeklodésre szamitottak. Bar a 2020 szeptemberére ter-
vezett Nemzetkozi Eucharisztikus Kongresszust a jarvany-
helyzetre valo tekintettel elhalasztottak, azonban nagy o6ro-
miinkre szolgal, hogy most ennek a vilagméretii eseménynek

a megszervezését tarsasagunk is tamogathatta.

Nagy erdkkel késziilt a MAV-Volan-csoport az eseményre

A zarandokok utaztatasa és tajékoztatasa a MAV-Volan-cso-
port szamara is kiemelt fontossagu feladat, és a munkatarsak
mindent megtettek annak érdekében, hogy mindenki zokke-
ndmentesen, idében eljusson uti céljaba. Kiilonvonatok, tobb
kocsival kozleked6 menetrend szerinti vonatok, tavolsagi és
nemzetkdzi buszjaratok, a févarosi helyszinek kozott kozleke-
dé transzferjaratok biztositottak a rendezvény helyszineire az
eljutast. Kedvezmények is segitették a zarandok hivek utaza-
sat, akik a vasuton és a Volanbusz belféldi menetrend szerinti
jaratain 50 szazalékos jeggyel utazhattak.

A MAV-Volan-csoport az eseményt megel6zéen folyamatosan
tajékoztatta az utasokat, hogy a Nemzetkozi Eucharisztikus
Kongresszus hétvégirendezvényeire elévételben érdemes meg-
véltani a menetjegyeket, helyjegyeket, hiszen igy konnyen elke-
riilhet6 a pénztarak el6tti sorban allas. De felhivta a zarandokok
figyelmétarrais,hogy az online jegyvasarlassal ameguijult ELVI-
RA vagy a MAV applikacié hasznélataval konnyen nyomon tud-
jak kévetni a helyfoglalasi adatokat. A MAV-START figyelemmel
kisérte az IC-vonatok foglalasat és ahol sziikséges volt, bévitet-
te személyszallitasi kapacitasat. A hétvégiidészakot raadasul a
balatoni utészezon is érintette, igy a nagyobb utasforgalom mi-
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att a szerelvények esetenként tobb kocsival kozlekedtek. A kong-
resszus szeptember 6. és 10. kdzotti Hungexpo Kongresszusi és
Kiallitasi Kozpontban megrendezett eseményeihez igazodva
pedig tobb belfoldi és nemzetkdzi IC-vonat a menetrendtdl el-
téréen Kébanya felsén is megdllt, ahonnan a Volanbusz flottaja
biztositott dijmentes transzferjaratokat. A busztarsasag a hétvé-
gi eseményekre is kozlekedtetett ingyenes jaratokat a févarosi
helyszinek kozott.

Fokozott belfoldi utasforgalom

A MAV-START a belféldi forgalomban az Eucharisztikus Kong-
resszus idején jelentds csoportos és egyéni utazasra késziilt.
Nyolcvanhat szervezett csoport jelezte el6zetesen érkezését
vonattal az orszag szamos varosabol, igy Miskolcrél, Gy6rbdl,
Veszprémbdl, Pécsrél, Keszthelyrél és Debrecenbdl, tovabba
Pest megye térségébdl. A tobb mint 5000 f6 utaztatasat tarsa-
sagunk menetrend szerinti jaratokon, illetve azok erésitékocsija-
in szervezte meg. Ot kiilonvonatot is biztositottunk a latogatok
szamara, amelyek mindegyike szinte telt hazas volt.

A Misszié Tours munkatarsai a kongresszus ideje alatt a Keleti,
Déli és Nyugati palyaudvaron adtak utbaigazitast az érkez6knek,
Kébanya felsén pedig a MAV-START munkatérsai is segitették
az utasok eligazodasat. Kébanya felsén 8 szabvanyos és 2 moz-

gaskorlatozottak szamara igénybe vehet6 mobil mosdét is tele-
pitettek erre az idére.

Erdélyi zarandokok

Két vonattal kozel 800 zarandok érkezett Erdélybdl a Nemzetko-
zi Eucharisztikus Kongresszusra, koztiik szaz gyermek Dévardl.
A vasuttarsasdg ingyenesen biztositotta az erdélyi zarandokok
utazasat, és lidvozl6 csomaggal koszontdtte 6ket. A Corona IC-
vel érkezett Bojte Csaba ferences rendi szerzetes is, aki kozos
ima keretében a Keleti palyaudvaron megaldotta a zarandokut
résztvevéit. Oket Soltész Miklés, a Miniszterelndkség egyhazi
és nemzetiségi kapcsolatokért felelés allamtitkara, Homolya
Robert, elnok-vezérigazgatod, valamint Kerékgyarté Jozsef, ve-
zérigazgato fogadta. A rendhagyé Corona IC vonatot az a fel-
matricazott mozdony huzta, amelyet Erdé Péter biboros-primas
aldott meg 2019-ben, a Magyar Vastittorténeti Parkban. A kong-
resszust hirdet6 mozdony az esemény kezdetéig csaknem 660
ezer km-t tett meg. A vasuttarsasag ezzel a mozdonnyal tisztel-
gett az egyhazi vilagesemény el6tt. Emellett mas jaratokon 14
matricazott IC-kocsi is hirdette az eseményt.

JIR_

Eucharisztikus Vilagkongresszus

Az eucharisztia gordg eredetli sz6, olyan keresztény szertartast
jelent, amelynek soran Jézusnak a kenyérrél és borrél az utolso
vacsoran mondott szavait és ottani cselekedeteit ismétlik meg
liturgikus médon. Az eucharisztiat/drvacsorat minden keresz-
tény felekezet szentségnek tekinti.

Az 52. Nemzetkozi Eucharisztikus Vilagkongresszus témaja
az eucharisztia megismerése és tiszteletének elmélyitése. A
vilagméretl linnepségsorozat a magyar kulttra, a torténelmi
hagyomanyok és az egyhazi élet bemutatasara is lehet6séget
nyujt. Az 1938-as Kongresszus idején — amelynek ugyancsak
Magyarorszag adott helyet — emlékeztek meg Szent Istvan
kiraly halalanak 900. évforduléjardl. A legfontosabb varosokat
érintve vasuton indult orszagjarasra a Szent Jobb ereklye az
erre a célra kialakitott kiilon kocsiban.

A MAV mindéssze négy hénap alatt kiilonleges miiszaki meg-
oldasokkal épitette meg a gazdagon, bizanci stilusban diszitett
»aranykocsit”. A kiilonvonat egy mozdonybdl és 6t kocsibdl allt.
Az egyhazi és vilagi méltésagokat szallité két-két luxuskocsi
fogta kozre az ereklyét szallité kocsit. A gé6zmozdony elejére
egy hatalmas keresztet helyeztek el, amit az est bealltaval ki-

vilagitottak. A kiilonleges kocsit — korh( mintara — egy régebbi
vasuti kocsi felhasznalasaval elkészitették, amelynek most al-

lando kiallitasi helye a Magyar Vasuttorténeti Park.
Papalatogatas Magyarorszagon

A kiilfoldi papalatogatas az 1960-as évek el6tt nem volt jellem-
z0 a katolikus egyhaz vezetdire. Az elsé papa, aki mind a hat
kontinensre elutazott, az 1963-ban megvalasztott VI. Pal volt,
aki emiatt a zardndokpapa becenevet is megkapta. Magyaror-
szagon a rendszervaltozast kdvetben jart elészor papa.

Még a szocializmus idején, 1988-ban dontdttek arrol, hogy a
lengyel szarmazasu Il. Janos Pal a szocialista orszagok koziil
Lengyelorszag utdan Magyarorszagra is ellatogat. Il. Janos Pal
hosszas el6készités utan 1991. augusztus 16-an |épett magyar
foldre, ezzel az orszag torténetében el6szor érkezett Magyaror-
szagra a katolikus egyhaz vezetéje.

Még ebben az évtizedben ismét Magyarorszagra érkezett a
papa, akinek meghivasat Varszegi Asztrik, pannonhalmi fé6apat
kezdeményezte 1995-ben, a Pannonhalmi Féapatsag megalapi-
tasanak ezeréves évforduléja alkalmabaol.

Volgyi Katalin
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H7-es HEV vonal

A XX. szazad kdzepén a Boraros térrél indulé HEV gyorsvas-
ut felépitése a metréépitkezés mellett Budapest legnagyobb
kozlekedési beruhazasa volt. Ahhoz, hogy elég ,gyors” le-
gyen, tobb ezer négyzetméteren volt szilkség tereprendezés-
re. Az eredmény egy 6,7 km hosszu, szinte teljesen egyenes
vasutvonal 16 perces menetidével, napi 107 vonatparral.
A vasutvonalon egy vilaghaboru alatt lebombazott, majd Uj-
jaépitett kozuti hid béviilt egy kétvaganyos vasuti acélhiddal:
ez ma a csepeli gyorsvasut hidja, a Kvassay hid.

Unnepel a Kvassay hid a H7-es vonalon
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A Csepel-sziget északi része és Budapest IX. keriilete kozott fesziil a Kvassay Jeno6ral,
a XIX. szazadi neves vizmérnokrol elnevezett felsdpalyas acél gerendahid. A hid szin-
te minden kozlekedési agat kiszolgal, jarnak rajta ma gyalogosok, kerékparosok, au-
tok, buszok és vasiti része is van. Magyarorszag masodik legnagyobb vonatforgalma,
emellett legnagyobb utasforgalmu vasuti hidja idén 70 éves.
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A gyorsvasuthoz tartozé hidat, ahogy a vonal tobbi részét is,
1951. majus 1-én adtak at a forgalomnak. Hétszazhulsz ton-
na sulyd karbonacélbdl késziilt. A Kvassay hidon egy atlagos
hétkdznap 260 vonat megy at, 130-szor Csepel felé, 130-szor
a Boraros tér iranyaba, 45 000 f6 feletti napi utasszammal. A
MAV-HEV vonatai egy évben 86 000-szer kelnek &t utasokkal
tele a Rackevei Duna-ag felett. A hatalmas igénybevétel ellenére
a hidon mintegy 50 évig jelentds feltjitas nem tortént, ez csak
2020 nyaran kezd6édhetett meg a MAV-HEV beruhazéasaban.

A munkalatok soran kikiiszobolték bizonyos szerkezeti ele-
mek rendellenes mikodését a hossztarté megszakitasok, sa-
ruk, saruzsamolyok javitasaval, valamint a hossztarto felsé ov
jellemz6 karosodasat okozo igénybevételeket is. Biztositottak
a hid célszerkezeteinek védelmét hosszu élettartammal, emel-
lett a vaganyzénan kiviili kezel6jarda, Gizemi kabelek védett
helyre helyezése a hidon és a hidfécsatlakozasban, kezel6lép-
cs6 kialakitasa is megtortént.

A felujitas kikliszobolte az alépitmények és hidfécsatlako-
zasok hibait (hidfék és pillérek javitasa, kokupok Ujrarakasa,
tamfalak javitasa), és kijavitotta a fels6vezeték és a tapkabel
kezelhetéségének feltételeit. A hid teljes korréziévédelmet és
gyonyord, uj, zold szint kapott. A hid felujitasa és a kapcso-
I6dé munkalatok kormanyzati forrasbol valésulhattak meg,
a projekt dsszértéke 2 milliard forintot tett ki. A felujitott hid
teherprébaja hataridére, 2020. december 15-én zajlott le. A
probaterhelés soran statikus mérés, lassu préba, dinamikus
vizsgdlat és sajatfrekvencia-meghatarozas tortént, M44
mozdony és 3 db HEV-kocsi, mint prébateher alkalmazésaval.

A felujitott hid az életciklus leromlé szakaszanak megsziin-
tetésével és az élettartam-csokkenté hibak kikiiszébolésével
alkalmas a hidak tervezési élettartamaként megjeldlt 100 év
elérésére, a felvjitott hid tokéletes allapotban van, a vonatok
60 km/h sebességgel haladhatnak at rajta.

Kvassay hid ideiglenes végallomas

»A vonal fele lassan letagadhat egy évet a korabdl..” jegyezte
meg egy utas a HEV Facebook-oldalan, hisz 2020 juniusatdl a
HEV-ek Csepel végallomastdl csak a Kvassay hid ideiglenes
végallomasig kozlekedtek. Ennek oka egyrészt a Kvassay hid
50 év utan elvégzett, és hataridére befejezett felujitasa, mas-
részt a MAV-HEV Zrt.-t6l fiiggetlen, de a HEV-palyat is érint6
Nemzeti Atlétikai Stadion kivitelezéséhez kapcsolédo, vo-
nalat érinté Uj matargyak épitése. A Kvassay hid labanal az
ideiglenes vasuti végallomas mellett a Boraros tér felé torténé
tovabbhaladas megkonnyitése érdekében gyors utasatszal-
last eredményez6 buszvégallomast alakitott ki a MAV-HEV. A
vonatkdzlekedés fenntartasa indokolt volt a teljes pétlas he-
lyett, hiszen ennek segitségével a harom f6 forgalmi torlédast
képzé helyszinbél kettd, Csepel belvarosa a jelentés busz- és
autéforgalommal, valamint a Corvin Gti tehervasuti atkel6 ne-
hézségei nem veszélyeztették a pétlobuszok kozlekedését. A
HEV-pétidknak ,csak” a Kvassay hidat kdvet6 szakasszal kel-
lett megbirkdzniuk, am ezt mar nagyrészt biztonsagos elkiilo-
niilt buszsavban tehették meg.

Az otlettél a megvaldsitasig sok teriilet folyamatos egyiitt-
mikodésére volt sziikség, hogy a végallomas ,koltséghaté-
konyan” elkésziilhessen. Olyan megoldas sziiletett, melynek
segitségével az utasok az érkezé HEV egyik oldalan leszalltak,
és valéban csak néhany lépésre voltak a pétiébuszok, amelye-
ket Iépcsokon, illetve rampan is elérhettek az utasok. A felszal-
l&s a HEV masik oldalan tértént, igy a fel- és a leszallék nem
akadalyoztak egymast, a tomeg nem keveredett 6ssze. Méré-
sek, probak, folyamatos targyalasok utan és kdzben késziilt a
végrehajtasi utasitas, majd elméleti és gyakorlati oktatasok is
voltak a vaganyzari forgalom megindulasa el6tt.

A Kvassay ideiglenes végallomas sok szempontbdl tokéletes
helyszin volt: egy viszonylag iires teriilet, egy fehér lap, ahol
fel lehetett épiteni, ki lehetett alakitani egy idedlis, buszok-
hoz csatlakozé végallomast. A modern, letisztult kdrnyezet,
az Uj lépcsok, korlatok és az alkalmazott forgalomszervezési
megoldas elnyerték az utasok tetszését. Tobben kovetelték,
hogy ,ha mar ilyen szép lett ez a végallomas, akkor tartsuk
meg”, még az sem volt baj, hogy a kozeli szennyviztisztitd
telep miatt bizony néha kellemetlen szagokat hozott oda a
szél... Ennek ellenére voltak szép pillanatok is, amikor esé
utan megjelent szivarvanyban lehetett gyonyorkddni a nem
mindennapi kornyezetben.

Forgalmi feladatok a pétlas idején

Vonatot busszal pétolni sosem sikertorténet: az utasok pa-
naszkodnak, a buszok mozgdasa kiszamithatatlan, bonyolult
a szervezés. Azzal, hogy a HEV-k6zlekedés nem allt le, a for-
galmi csomépontnak el kellett [atnia minden olyan feladatot,
ami a vonatok kozlekedéséhez sziikséges, de emellett meg
kellett szervezni a buszpétlast, iranyitani a buszokat, az uta-
sokat, sét, létrehozni és leszabalyozni egy teljesen Uj végal-
lomast. Vasuti havaria helyzetekben sem volt hiany: hol egy
oszlop akart kidélni, hol 6zonvizszer(i es6 mosta el Csepel
belvarosat — ezekben az esetekben azonnal at kellett allitani
a HEV-p6tlé buszok kozlekedését a Boraros tér—Szent Imre
tér szakaszra. 2021. augusztus 9-t6l kezd6datt a helyreallita-
si szakasz. Hozza lehetett kezdeni a palya visszaépitéséhez
és az ideiglenes végallomas elbontasahoz, immar teljes vo-
nalas buszpétlasos megoldassal.

Ujraindulas: 2021. szeptember 1.

Négyszaznegyvenot napot kellett varni az utasoknak és a
MAV-HEV-nek, hogy végre ismét birtokba vehessék a teljes
H7-es vonalat a felujitott Kvassay hiddal.

A helyreallitdas megkezdését kdvetéen hetente szamolt be
a HEV Facebook- oldala a mar elvégzett épitési munkakrol,
az utasok tudtak, érezték, a visszaszamlalas elkezd6dott,
iskolakezdésre végre Ujra jar a csepeli HEV. A H7-nek nincs
redlis kozlekedési alternativaja: a kotott palya az egyetlen
megoldas, melyet fenntartani, mikodtetni, fejleszteni kell.

A MAV-HEV Zrt. ezuton is kdszoni az utasok tiirelmét és a

kollégak szakszer munkajat! .
MAV-HEV Zrt.




Gyermekvasutasok szolgalatban
Balatonfenyvesen

IZGALMAS NYAR A GYERMEKVASUTON

"~ i A balatonfenyvesi kisvasuton az idei nyar nemcsak a csisz-
tai vonal megnyitasaval hozott Ujdonsagot a téparton nya-
raléknak, hanem augusztus végéig hétvégenként gyermek-
vasutasok is teljesitettek szolgalatot a nagybereki tajakat
bejaré halézaton. A budapesti Gyermekvasutrol érkezé ifju
vasutasokkal szombaton és vasarnap talalkozhattak a kis-
vonatok utasai. A kivalasztott gyermekvasutasok a bala-
tonfenyvesi hétvége egyik napjat szolgalattal, masik napjat
szabadidés programokkal tolt6tték.

Junius 2-atél tobb hodnapos sziinet
utan gjraindult a forgalom a budapesti
Gyermekvastton. Az allomasok g,
megszépiilt kornyezettel fogadtak
a nyar elején visszatéro utasokat és
azota is ujabb helyszineken zajlanak
munkalatok. A vonatok munkanapokon
egész =
november 1-jéig 40-50 percenként

indulnak a végallomasokrol.

évben oranként, hétvégén

Nosztalgiavonatok

Az idei nyar ujdonsaga, hogy mar elére meghirdetett mun-
kanapokon is kozlekedtek nosztalgiavonatok. A gyerekek
egyik kedvence, hazank legéregebb C50-es kismozdonya

és a lillafiiredi motorkocsi is forgalomba allt, altalaban a
kis kilatokocsit valasztva maguk mellé utitarsul. Ezekre a
jaratokra az 6szi hétvégén is szamithatnak az utasok. Par
hétig vendégeskedett a hivosvolgyi flitéhazban a MAV
nyiregyhazi sarga C50-es mozdonya, igy a budai hegyek-
ben szokatlan dizelmozdony-parost is fotézhattak a kis-
vasutbaratok.

Folytatodnak a felajitasok a vonalon,
uj tabor épiil

Naplemente expressz < . :
P P Tavasszal elkezd6dott Csillebérc allomas épiiletének és biz-

tositéberendezésének felujitdsa, a munkalatok ideje alatt itt
nem teljesitenek szolgalatot a gyerekek. Nyar végére Szép-
juhaszné allomas parkoldja uj burkolatot kapott, a hozza-
kapcsolodo sétautak torkolatat is rendezték. Az avatasi Uin-
nepségen Homolya Rébert elnok-vezérigazgatoé bejelentette,

Juliusban és augusztusban kozlekedett el6szor az Uj jarat,
mely kora esti hiivosvolgyi indulas utan még vilagosban jar-
ta be a vonal felsé szakaszat, majd szirkiiletben érkezett
meg a hars-hegyi panoramaivbe, ahonnan a févaros latké-
pe tarul az utazok elé. Az alkonyat idejére ezen a palyasza-
kaszon megall6 vonatbdl lehetett gyonyorkddni a paratlan
kilatasban, a varosszerte sorra felgytlé fényekben. A Naple-

hogy az 1962-ben megnyilt hiivosvolgyi gyermekvasutas ta-
bor eloregedett fahazainak helyére jové nyarig Gj, kétszintes
szallasépliletet emelnek, megujulnak a kozosségi terek és a
kornyezet is — ezzel szolgalva a gyermekvasutasok hagyo-
manyos nyari taborozasat.
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Szazhatvan gyermekvasutast avattak

A 2020/2021. tanévben szokas szerint két gyermekvasutas
tanfolyam indult, a képzés egy része azonban online forma-
ban zajlott. A rendhagydéan augusztus végén tartott avata-
si Uinnepségen szazhatvan ifju vasutas tett fogadalmat.
A Gyermekvasut népszerliségét j6l mutatja, hogy immar
hatszaz gyermekvasutas valtja egymast a szolgalatokban.
Az 6szi gyermekvasutas tanfolyam oktéber 2-an indul, de
akik errél lemaradnak, a februar 5-én indul6 kdvetkez6 kép-

zésre jelentkezhetnek majd.
Vaczi Viktor

Benke Maté
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BEMUTATTAK AZ ELSO PLANET

BUDAPEST 2021 MOZDONYT

A Planet Budapest 2021 Fenntarthatésagi Expét és Vilagtalalkozét Ader Janos koztarsasagi
elnok fovédnoksége mellett november 29. és december 5. kozott rendezik meg a Hungexpo te-
riiletén. A fenntarthatosagi vilageseményt a Keleti palyaudvaron bemutatott TAURUS mozdony
mellett tovabbi két TRAXX mozdony is hirdeti majd az év végéig.

Fenntarthatésadg témakdérben még soha nem volt ilyen
nagysagrendi rendezvény Koézép-Eurépaban, mint a Planet
Budapest 2021 — Fenntarthatésagi Expo és Vilagtalalkozé
— hangsulyozta Jo¢ Istvan, a rendezvény lebonyolitasaért
felelés kormanybiztos a Keleti Palyaudvaron, ahol a MAV a
Kiilgazdasagi és Kilugyminisztériummal (KKM) egylittm-
kddve bemutatta a vilagesemény népszer(sitésére felmatri-
cazott TAURUS mozdonyt.

A Planet Budapest 2021 esemény négy tematika koré cso-
portosul. Tudomanyos vilagtalalkozét, nagyszabasu kong-
resszust szerveznek, tobb mint 180, visegradi orszagokbdl
érkez6 véllalat mutatja be a fenntarthatésagot elésegité ter-
mékeit, szolgdltatasait, a nagykdzonségnek pedig bemutat-
jak, hogy mit tehetnek a fenntarthatésagért a mindennapok-
ban. A jov6 hései elnevezésli program a 10-16 éves fiatal
korosztalynak szél, ahova az egész Karpat-medence teriile-
térél jelentkezhetnek osztalyok, diakcsoportok a részvételre.

A Planet Budapest 2021 rendezvényen mintegy 160 altala-
nos és kdzépiskolai csoportot latnak vendégil, 4680 fiatal
didk ismerheti meg a fenntarthatésag témakorét. A kor-
manybiztos kitért arra, sokat tesznek azért, hogy a rendez-
vény megkdzelithet6sége is kb'rnyezetbarét legyen.

Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja el-
mondta, 2021 a vasut éve Eurépaban, ez is lehet6séget ad
a fenntarthat6sag fontossaganak hangsulyozasara, hiszen
az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak negyedéért a
kozlekedés felel, ehhez a vasut minddssze egy szazalékkal
jarul hozza.

A MAV elndk-vezérigazgatdja kijelentette, vasiton kell
utazni és arut szallitani ahhoz, hogy el lehessen érni az Eu-
répai Unié azon a céljat, hogy 2050-re 90 szazalékkal csok-
kenjen az liveghazhatasu gazok kibocsatasa.

Felhivta a figyelmet arra, hogy a MAV-START jegyein pon-
tosan lathato, hogy a vasut valasztasaval az utas mennyi
szén-dioxidot sporolt meg az egyéni kdzlekedéssel szem-
ben.Dr. Homolya Rébert hangsulyozta azt is, fontos, hogy
minél tobb villamositott palya legyen az orszagban. Meg-
emlitette, hogy folyamatos a dekarbonizacié a MAV és a
Volan fejlesztéseinél.

A TAURUS mozdony a Budapest—Gy6r—Hegyeshalom, a
Budapest—Gy6r—Sopron/Szombathely és a Budapest—
Miskolc—Hidasnémeti vonalon kozlekedik.

VASUT EUROPAI EVE

BUDAPESTEN A CONNECTING EUROPE EXPRESS VONATA

mgfump‘f;’,g:

A kilonleges jarat szeptember 2-an indult Lisszabonbdl, és
Othetes utja soran tobb mint 100 varosban all meg. Budapest-
rél Kassa felé veszi az iranyt, majd az egész Eurépan ativeld,
tobb mint egyhdnapos Utja végén oktober 7-én érkezik meg
Parizsba.

A Connecting Europe Express Utjahoz a vasuti kocsikat k-
I6nb6z6 eurdpai vasuttarsasagok biztositottak, amelyhez
a nemzeti vasuttarsasag is csatlakozhatott. A vonaton van-
dorkiallitasnak ad otthont a MAV-START &talakitott CAF pogy-
gyaszkocsija, amelyen bemutatjak a vasuti utazas élményét
javité technolégidkat és innovaciot, valamint szemléltetik,
hogy miként tdmogatja az Eurépai Unié az infrastrukturalis
projekteket. A kidllité kocsi virtualisan is megtekinthet6 a htt-
ps://players.cupix.com/p/68986bVM oldalon.

A Connecting Europe Express vonat budapesti érkezésének
tiszteletére szervezett sajtéeseményen Mosoéczi Laszl6, az In-
novaciés és Technoldgiai Minisztérium kozlekedéspolitikaért
felelos allamtitkara elmondta: ,A magyar kormany a kdzos-
ségi kozlekedés versenyképességét elsdsorban a kornyezet-
kimélé vasut térnyerésének tdmogatasaval noveli. Az Inno-
vaciés és Technoldgiai Minisztérium fontos feladata, hogy
2030-ra teljes korten kiépitse a korszer( és atjarhaté hazai
vasuti torzshal6zatot. A kornyezetkimél6 és energiahatékony
vasutat a kovetkezé egy-masfél évtizedben indokolt a hazai
szakpolitikai eréfeszitések kozéppontjaban tartani. Magyar-
orszag osszesen mintegy hatezer millidrd forintot tervez a
kotott palyas infrastruktura, jarmGallomany és szolgaltatasok
atfogdé megujitasara forditani.”

Dr. Homolya Rébert, a MAV elndk-vezérigazgatéja hozzafiizte:
,2050-ig 700 km vasuti palyat kell villamositani ahhoz, hogy
a klimacélt el tudjuk érni. 2030-ig ehhez csaknem 800 darab

Szeptember 19-én megérkezett a budapesti
Keleti palyaudvarra a Vasiit Eurépai Eve prog-
ramsorozat keretében elinditott ,Connecting
Europe Express”. Az Europat 6sszekoto exp-
resszvonat a kornyezetbarat és fenntarthato
vasut népszeriisitését és térnyerését szol-
galja, valamint kozos platformot ad annak
megvitatasara, miként teheto a vasut a leg-
vonzobb kozlekedési modda az utasok és a
vallalkozasok szamara egyarant.

Uj vasuti jarmd beszerzése sziikséges. A jarm(ifejlesztések
ennek szellemében jelentések: a megrendelt 40 KISS emele-
tes motorvonatbdl tizennégy mar forgalomba allt a legforgal-
masabb elévarosi ceglédi és vaci vonalunkon, és a jelenlegi
Utemezés szerint 2022 végéig a teljes, negyven darabos flotta
kozlekedhet mar az agglomeracioban. A 90 darabos szériabdl
otvendt sajat gyartasu IC+ kocsi jarja az orszagot és zajlik az
elsé osztalyu IC+ kocsi gyartasa. Az elsé vasutvillamosok a
jelenleg zajlo tesztek sikerességétdl fiiggéen a tervek szerint
november és karacsony kozott elindulhatnak Hodmezévasar-
hely és Szeged kozott. Folyamatban van 115 darab villany-
mozdony beszerzése is. A tavaly megrendelt négy nagyvasditi
munkagépbél harmat mar leszallitottak a MAV FKG részére,
igy az Uj gépek a kdltségmegtakaritas mellett nagyobb haté-
konysaggal képesek elvégezni a vastttarsasag sajat palya-
karbantartasi- és felujitasi munkait."
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ZOLD VASUT

FENNTARTHATOSAGI CELKITUZESEK -

A HULLADEKOK KORNYEZETI TERHELESENEK CSOKKENTESE,
FENNTARTHATO ES KORFORGASOS GAZDASAG -

A MAV-VOLAN-CSOPORT
FENNTARTHATOSAGI STRATEGIAI
CELKITUZESEI

A MAV-Volan-csoport célja 2050-ig a klimasemle-
gesség elérése, ennek érdekében dolgozta ki fenn-
tarthatosagi célkitiizéseit. A zoldstratégiai célokat
elsoként a Fold napjan ismertette a vallalatcsoport,
amelyek kozott kiemelt jelentéségii a CO,-kibocsa-
tas csokkentése, a zold digitalizacio, a hatékony
energiagazdalkodas, a hulladékok kornyezeti ter-
helésének csokkentése és a korforgasos gazda-
sagra valo attérés, valamint a kornyezetbarat, fenn-
tarthato vallalati miikodés kialakitasa. A kozosségi
kozlekedés kiemelt szereplojeként a legfontosabb
Magyarorszag lakosainak kiszolgalasa olyan fenn-
tarthato, biztonsagos, tiszta, kornyezet- és utasba-
rat kozosségi kozlekedési lehetoségekkel, amelyek
modern, gyors, mindenki szamara elérheté és meg-
bizhaté utazast biztositanak. Kozéppontban mindig
az utasok kényelme, biztonsaga és szinvonalas ki-
szolgalasa all. A Zold vasut sorozatunkban a vas-
uttarsasag fenntarthatésagi célkitiizéseit nézziik
meg alaposabban. A sorozat harmadik részében a
hulladékok kornyezeti terhelésének csokkentésérél
olvashatnak.

Az Eurdpai Bizottsag 2020. marcius 11-én kozzétette a kor-
forgasos gazdasagra vonatkozo Uj cselekvési tervét, mely a
gazdasdag széles teriileteit érinti annak érdekében, hogy el6-
segitse az Eurépai Z6ld Megallapodasban foglaltak elérését.
Az (j terv célja, hogy a termékek életciklusanak kiilonb6z6
szakaszaira kiterjed6 intézkedések révén alkalmassa tegye
gazdasagunkat a zold jovére, erésitse versenyképességiin-
ket, ugyanakkor védje a kdrnyezetet és Uj jogokat biztosit-
son a fogyasztok szamara. A korforgdsos gazdasagra valé
attérés — amelyben a termékek, alapanyagok és eréforrasok
értékét a lehet6 legtovabb megérzik a gazdasagban, a hulla-
dék keletkezését pedig a minimalisra csokkentik — jelent6s
hozzajarulast jelent a fenntarthaté, karbonszegény, eréfor-
ras-hatékony és versenyképes gazdasdg, vallalati mikodés
kialakitdsahoz. A kérforgasos gazdasag fokozza a verseny-
képességet, megvédi a vallalkozasokat az eréforrasok szi-
kosségével és az ingadozé arakkal szemben, el6segiti az Uj
izleti lehet6ségek, illetve a termelés és fogyasztas innova-
tiv, hatékony mddjainak kialakitasat. Helyi munkahelyeket
teremt minden képzettségi szinten, tovabba lehetéséget
kinal a tarsadalmi integraciéra és kohéziéra.

Kommunalis hulladékok szelektiv gyiijtésének meg-
valdsitasa

A MAV-Volan-csoport tagvallalatainal a kommunalis hulla-
dékokrol valé gondoskodas az éplilet- és ingatlaniizemelte-
téshez kapcsol6do feladat. A szelektiv gydjtés és elszallitas
a helyi kdszszolgaltatasi rendszerekhez kapcsolddik. A val-
lalatcsoportnal ilyen médon keletkezett hulladék mennyi-
ségének legfeljebb 1%-a kerlil szelektiven gydjtve atadasra
a kozszolgaltatohoz, ennek mértékét novelni sziikséges.
A MAV-Volan-csoport alloméasain képz6dd kommunalis hul-
ladék szelektiv gyljtésének ndvelése a 2020-as bazisévhez
képest 2030-ig 50%-ra, 2040-ig 75%-ra, 2050-ig 90%-ra. Eh-
hez sziikséges a vallalatcsoporton beliil egységes gydjtési
és elszallitasi rendszer kialakitasa és miikodtetése a koz-
szolgaltatassal 6sszhangban, a szelektiv gy(jtéshez sziik-
séges eszkozok felmérése és gyljtéedényzetek biztositasa.

A hulladékkeletkezés megel6zése, mennyiségének,
veszélyességének csokkentése, tjrahasznalat és uj-
rahasznositas aranyanak novelése

A jogszabalyi elvarasoknak megfeleléen minden tagvallalat
gondoskodik a keletkezé hulladékairdl. A gydijtés, artalmat-
lanitas és hasznositas szabalyos, feliigyelt keretek kozott
torténik. A jogszabdlyi kotelezettségekb6l adédéan mar
megvalésult az attekinthetd, szabalyozott és ellenérizhetd
hulladékgazdalkodasi tevékenység, a vasuti technoldgiak
soran keletkezett hulladékok szervezett munkahelyi és lize-
mi gyUjtése, az anyagok beszerzéséhez kotott, eld6mindsi-
tett szolgaltatasi-megrendelési rendszer kialakitasa, a szol-
galtatoi kor kialakitasa. A cél a tevékenységek soran termelt
hulladék mennyiségi csokkentése a korforgasos gazdasagi
modell szerinti mikddésre valé atallassal. 2025-ig csoport-
szintd hulladékgazdalkodasi cselekvési program késziil,

amely kdédonként hatarozza meg a hulladékcsdkkentési
célokat, figyelembe véve a tervezett fejlesztéseket. Cél a fel-
hasznalt anyagok életciklusanak elemzése, a technolégiak
felllvizsgalata a felhasznalt anyagok, alkatrészek tjrahasz-
nalatanak szempontjabdl, hulladékkezelési tevékenység
inditdsa, amelynek eredményeként hasznosithaté anyag
keletkezik. 2030-ig terv az 5%-0s, 2050-ig a 20%-0s hulladék-
csokkentési cél teljesitése és az Ujrahasznositasi ardny no-
velése. A véllalas teljesitéséhez sziikséges a csoportszintd
hulladékgazdalkodasi cselekvési program elkészitése és
végrehajtasa, valamint korszerl eszkdzok beszerzése, a
sziikséges hulladékkezelési engedélyek megszerzése, a
kornyezetre alacsonyabb kockazatot jelent6 anyagok hasz-
nalata, folyamatosan fejl6dé modszerekkel és eszkdzdkkel
korszer( képzés- és szemléletformalas.

Innovativ hulladékgyiijtési, kezelési és csokkentési
technoloégiak bevezetése

A vdllalatcsoportnal a hulladék- és szennyvizgydijtési,
valamint artalmatlanitasi folyamatokban jelenleg elséd-
legesen a jogszabdlyoknak torténé megfelelés a cél.
A MAV-Volan-csoport jelenleg hulladékkezelést nem végez,
csak gydijtést. 2023-ig meg kell vizsgalni, hogy kivitelezhe-
t6-e dgazati szintl hulladékkezelési eljaras. 2030-ig ujszerd
mintaprojektek létrehozasa a cél. A vallalas teljesitéséhez
sziikséges az egylittm(ikddési, fejlesztési lehet6ségek fel-
kutatasa felsGoktatasi intézményekkel és cégekkel, vala-
mint a beruhazasi tervekben vizgazdalkodassal, hulladék-
gazdalkodassal 6sszefiiggé projektek szerepeltetése.

Zold, papirmentes munkahely feltételeinek megte-
remtése

Evek 6ta folyik a MAV-Volan-csoportnal az informatikai
rendszerek fejlesztése az online és real-time alkalmazasok
minél szélesebb kori bevezetésével.

Az eddig elért eredményeket az alabbi fejlesztések bizonyit-
jak a papirmentes megoldas vonatkozasaban: a MAV-Vo-
lan-csoport informatikai szolgaltatasainak felligyeletét
segité IT Szolgaltatds Menedzsment rendszer moduljainak
bevezetése lehetévé teszi az egyes szolgaltatasok teljesité-
sét dokumentalé papiralapu bizonylatok fokozatos felsza-
molasat, a pandémias helyzetben pedig az otthoni munka-
végzés alkalmazasdaval még fokozottabb hangsulyt kaptak
a papir nélkdili technoldgiak.

Bevezették a belsé hasznalatl digitalis alairé tanusit-
vanyt, a Dokumentum Menedzsment Rendszer beve-
zetésével pedig az iktataskdteles dokumentumforga-
lom informatikai felligyelet ald kerdilt, valamint az iratok
digitalizalasa jelentés mértékben csokkentette a papiralapu
lgyiratok el6dllitasat, tarolasat és a selejtezésiik kornye-
zetterhel6 hatasat. Az tigyiratmellékletek kizarélag digitalis
dokumentalasanak lehetdsége ezt a pozitiv hatast tovabb
néveli.
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Kiilonleges cikksorozattal innepli-az idén-175-éves magyar vasutat Ujsagunk-szer-
kesztésége. Osszesen tiz, a Mult-kor térténelmilap altal 6sszeallitott anyagot mu-
tatunk-be,-amelyek-az elmult, majd két évszazad torténéseibdl, érdekességeibol
szemezgetve szinezik tovabb a vasuttal kapcsolatos ismereteinket.

Fogadjak szeretettel a hatodik cikket!

A PESTI VASUT ,,GORONGYOS” UTIA AZ ELSO
KAPAVAGASTOL AZ ELSO UTAZASIG

Ugyan a torténelemkonyvekbdl a legtobben csak a Pest—Vac vasutvonal 1846-os atadasara emlékeznek,
évtizedes munkalatok készitették el6 az elso hazai gozos utnak indulasat. Késhegyre mend vitakban gaz-
dasagi, politikai és nemzeti érveket iitkoztettek a felek, végiil a Duna pesti oldalat valasztottak a magyar
fovaros és Bécs kozotti vasuti kapcsolat kiindulasi helyszinéiil. Pest mint szabad kiralyi varos ,habortija” a
vastuttarsasaggal, Ullmann Moric botranya és szamtalan egyéb tényezo hatraltatta az épitkezést, mig végiil
1846. julius 15-én iinnepélyesen atadtak a Pest-Vac szakaszt a forgalomnak.

mult-kor

TORTENELM|I MAGAZIN

Méric mar megkezdte a Pestet
Béccsel 6sszekoté bal parti vas-
utvonal, a Magyar Kozépponti
Vasut elémunkalatait, amely az
ausztriai Gansendorfnal csatla-
kozott volna az osztrak Nordbah-
nhoz.

Bar a Bécs—Gydr vasutvonalbél
15 kilométernyi mar elkésziilt,
Sina 1842-re ugy latta, a konku-
rencia miatt mar nincs értelme a
munkat folytatni, és a vasutépités
ledllitasat kérte Bécsben. Ehhez
a birodalmi kormanyzat nem ja-
rult hozza, sé6t élve azon jogaval,
hogy Sina nem kapott kizaréla-
gossagot a vasutépitésre, a vonal
osztrak szakaszanak épitését al-
lami kézbe véve folytattak Glogg-
nitz felé, viszont a magyarorszagi szakaszokra adott koncesszi6t
visszavontak. Ennek fényében a Magyar Kézépponti Vastit ellenében
benyujtott Bécs—Gy6r—Osz6ény—Tata— Buda vonalvezetés a Bécs—
Gy6r vasut tovabbgondolasa, de a kortarsak és az utékor is meg volt
gy6z6dve arrdl, hogy Sina az Oszény és Buda kdzti vonal megépitését
nem gondolta komolyan. Széchenyi sajat érdekétdl is vezérelve Sina
tervét tamogatta, mert a bard esetleges sikere reményt adott arra,
hogy megépiil a Sopron—Bécsujhely vonal, amely a nagycenki Szé-
chenyi-birtokot kapcsolta volna be az osztrak birodalmi vasuthalézat-
ba. Az Ullmann Mdric altal képviselt, a Duna balpartjan kozvetlentil
vezetett Pest—Vac—Parkany—Nana—Ersekujvar—Pozsony—Marchegg
iranyu osszekottetést biztosité vasutépitési koncepcidt a hazai politi-
kai életbél Kossuth tAmogatta a leghatarozottabban. A két fél kozott
nemegyszer elfajulé vitdban még a ,nemzetiségi kartya” is elokertilt:
Kossuthék azzal vadoltak Sinaékat, hogy az 6 tervezetiik zommel
nemzetiségiek altal lakott vidéken vezet at (az orszaghatartol Gyorig
z6mmel németek 4ltal lakott teriileten, Oszény és Buda kozott szlova-
kok és németek lakta hegyvidéken), mig Ullmannék koncepcidja Pest-
t6l Pozsonyig szinte szinmagyar teriileten haladna. A kétféle vonalve-
zetési koncepcid koziil végiil a Kossuth altal is tdmogatott ,nemzeti”
allaspont keriilt ki gy6ztesen, és az Ullmann-féle csoport kezdhette
meg a vasUtépitést. Sina visszatért az ausztriai vasttépitésekhez.

A vasutépitésben két tékéscsoport volt érdekelt, akik egymassal el-
lentétes vonalvezetést képzeltek el. Abban mindkét fél egyetértett,
hogy Pest és Buda miel6bbi 0sszekotése Béccsel az els6szamu
cél, lehetéleg a legrovidebb ton, a Duna-volgyét kovetve.

A vasit mint forradalmi gondolat

A vasutak megjelenése el6tt a postakocsik bonyolitottak le a sza-
razfoldi kozlekedés jelent6s hanyadat. Harom tipust kiilonboztet-
tek meg: a gyorsposta az utasokat, leveleket, csomagokat szalli-
totta, a lassubb postaszekér az értékesebb aruk mellett ugyancsak
vitt utasokat, mig a postai tarszekeret kizarélag aruszallitasi célok-
ra vették igénybe. A gyorsposta csak két utvonalon kozlekedett:
Buda és Bécs kozott 30 6ras, Pozsonybdl Bécsbe 6 6ras menet-
idével. A postasszekerek mindossze nyolc iranyban kozlekedtek,
akadt olyan is, amely csak kéthetente jart. A tarszekér Budardl
Bécsbe 57 6ra alatt jutott el.

Duna-parti kérdések

A baro Georg Sina (Sina Gyorgy) bécsi bankar vezette érdekcsoport
a jobbparti, Bécs—GySr—0szény—Tata—Buda kapcsolatot kivanta
kiépiteni. Sina terve mar joval korabbra nyult vissza, igaz, eredeti-
leg csak egy Bécs—Schwechat—Bruck an der Leitha—Moson—Gy6r
(Gonyd) vasutvonalat szeretett volna épittetni két szarnyvonallal
(Bruck an der Leitha—Pozsony és Bécsujhely—Sopron). Az Al-Duna-
rél érkezé gabonaval rakott ,b6g6shajok” a Gonyli—Gydr vonalnal
feljebb ugyanis mar nem tudtak hajézni, a gabonat a gonydi kiko-
tében ki kellett rakodni, és onnan tarszekerekkel Bécsbe szallitani.
A vasutépitési terveket 1836-ban Sina felterjesztette a birodalmi
kormanyzatnak, és 1838. januar 2-an az el6zetes vasutépitési en-
gedélyt is megkapta. 1838. marcius 20-an keriilt sor a Wien—Raa-
ber Eisenbahn-Gesellschaft (Bécs—Gy6r Vasut Részvénytarsasag)
megalapitasara 12,5 millié osztrak értéki forint részvénytékével,
amelybdl 8,5 milliét Sina jegyzett.

Pest és a vasiittarsasag habortja

A vasut épittet6i 1837-ben kaptak meg a vasutépitési koncessziot,
és Ullmann Moéric meghivasara a porosz Karl Friedrich Zimpel két
év alatt készitette el az épitkezés terveit. Zimpel anyagi és személyi
jellegd vitak miatt hamarosan tavozott Magyarorszagrél, emiatt — és
az 1840-1841-es gazdasagi valsag hatasara — a munka haroméves
késést szenvedett. A Helytartétanacs 1844 januarjaban hagyta jova
az épitkezés terveit, majd létrejott a vasutépitést felligyelé6 Magyar
Kozépponti (,kozponti”) Vasuttarsasag (Ungarische Zentralbahn), és
az Ullmann-féle Pesti Magyar Kereskedelmi Bank hiteleinek koszon-
hetéen hamarosan kiirtak a beszerzési palyazatokat is. Ullmannék
1844 augusztusaban 46 200 pengéforintért megvasaroltak a leendé
pesti palyaudvar helyét, a Szervita-rétet. Az elsé magyar géziizemi
vasutvonal épitése a vasuttarsasag lobogoéjanak kit(izésével (vagyis a
tertlet jelképes birtokbavételével), és az elsé tinnepélyes kapavagas-
sal vette kezdetét 1844. oktober 5-én. Az épitési munkalatokat August
Wilhelm Beyse fémérnok iranyitotta, 6 azonban egy év utan tavozott,
és a helyét Lachner Karoly vette at. 1845 marciusaban Zitterbarth
Matyas tervei szerint a pesti indéhaz épitését is elkezdték. A mun-

A szilard burkolatu, épitett uthalézat mar Il. Jozsef abszolutiszti-
kus reformterveiben is szerepelt, tehat az 1827-28. évi orszaggy-
Iésnek mar volt mire alapoznia, amikor kijelSlte a hazai fékdzleke-
dési Uthalézat irdnyait.

A kozlekedés torténetében idékozben forradalmi valtozas kdvetke-
zett be, megjelent a vasut. A Liverpool—Manchester vonal 1829-es
megnyitasa utan elébb Anglia, majd Eurdpa-szerte vasutépitési
Jaz" tort ki. (A szarazfoldi Eurdpaban az elsé vasutvonal Belgium-

ban, Briisszel és Mechelen k6z6tt nyilt meg 1835-ben.) ; .
A gy6ri varosatyak azonban nem lelkesedtek a jelentds vizrendezé-

si munkakkal is jaré terv irant, és f6leg az aggasztotta 6ket, milesz,
ha a vasutvonalat mégis tovabb épitik kelet, azaz Buda felé: Gyor
ebben az esetben elvesziti el6nyét a kereskedelemben. Sina eredeti
tervére a végso6 csapast az jelentette, hogy 1839-re (izleti ellenfe-
le, Salomon Rotschild és annak pesti lizletarsa, szitanyi Ullmann

A hazai vasuthalozat kiépitésének gondolata jorészt grof Széche-
nyi Istvan 1832-es angliai utazasanak hatasara sziiletett meg. Az
1836. évi XXV. torvénycikkben kijelolték az orszag fo kozlekedési
utvonalait, 6sztondzve egyarant a belvizi hajozas, az Gtépités és a
vasutak fejlesztését.
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kalatokat késleltette a Pest szabad kiralyi varos és a vasuttarsasag
kozotti konfliktus. Pest varosa a kiilteriiletein vasutépités céljara a
nyomvonal 10-24 6l szélesséq(i teriiletét ingyen atengedte a vallalat-
nak, azonban 1844. november 11-én a varos kiild6ttsége az épitkezés
ledllitasat kovetelte, mert véleményiik szerint a vasuttarsasag az en-
gedélyezett maximum 24 6l szélességnél nagyobb teriileten kezdett
foldmunkakba. A helyszinre siet6 Beyse fémérnok kézolte, tudataban
vannak, hogy meghaladtak a 24 6l szélességet, de a kifogasolt teriilet-
re egy 6rhaz épiil, és annak teriiletét a vasutvallalat megvaltja majd a
varostol. A kiildttség a valaszt nem fogadta el, erre Beyse nem éppen
diplomatikus modorban kozolte, hogy a vasutépités teriiletén 6 paran-
csol, és a kiildottség eltavolitasat rendelte el. A vérig sértett pesti kiil-
dottség azonnal panasszal élt J6zsef nadornal. 1844-ben Pest varosa
a palyaudvar ligyében is tdmadasba lendiilt, mert a varosatyak ugy
lattak, nem szolgélja a nemzet érdekét, ha csak egy kozponti palyaud-
var éplil. Aggddtak, hogy a pesti palyaudvar ,tranzit” allomassa siily-
lyed a Bécsbdl indulé vonatok szamadra, ezért egy masik palyaudvar
épitését probaltak kierészakolni a szolnoki vonal szamara.

A pesti varosi tanacs ellenkezése odaig fajult, hogy a vasuttarsasag
altal az 1836. évi torvényben rendelt kisajatitasi kotelezettségének
sem tettek eleget, amikor a vasuttarsasag egy ujabb telekre tartott
igényt. Ezen felbatorodva megjelentek a privat ligyeskedok is, akik a
sajat pecsenyéjiiket siitogetve mondvacsinalt okokkal kdveteltek kar-
téritést a vasutépit6ktdl (példaul belviz ontétte el a foldjiiket, mert a
vasutépités soran atvagtak a belvizt6l védoé gatat — holott a vasuttar-
sasdag vizelvezetd csatornakat és atereszeket épittetett).

Az egyre parttalanabba val6 viaskodast és a beadvanyok szazait
megunt Helytartétanacs 1845. aprilisban ugy hatarozott, megtiltja
Pest szabad kirdlyi varos tanacsanak, hogy adminisztrativ eszkdzok-
kel akadalyozza a vasutépitést, és kdlcsonds megegyezésre szélitot-
ta a feleket.

A véros és a vasuttarsasdag kozti ,békekotésre” 1845. november 19-én
kertilt sor, amikor a vasuttarsasag 12 170 aranyforint kartéritést fize-
tett be Pest varos pénztaraba a kijel6lt vasuti nyomvonal tébbszori
megsértéséért, atlépéséért; illetve az elarasztott teriiletek lecsapola-
sanak kartéritéseként, valamint hogy a varos a vizlevezeté csatornait
a vasuttarsasdg altal a palya mentén kiépitett csatornahalézatba be-
kosse, és ezt a vasuttarsasag ,timni koteles” () legyen. igy — bar sza-
mos kérdésben nem volt igaza —, a vitabol mégis Pest szabad kiralyi
varos kerillt ki gyéztesen.

A cikk folytatasat a www.vasutasmagazin.hu oldalon
az ANNO rovatban olvashatjak.

Vords Tibor
Fotok: Fortepan, Nemzeti Mizeum, 0SZK
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gyartas es

ijrahasznositas Magyarorszagon
LAz ures palack is ertek!”

2020. december 15-én szavazta meg az Orszaggyii-
lés azt a torvénycsomagot, amely az italcsomagolasok
visszavalthatésagardl rendelkezik. Ennek értelmében
023 juliusatol kotelezé lesz az ugynevezett ,egyu-
tas” italcsomagolasok (PET, aluminium, iiveg) visz-
szavaltasa. Ezeknek az egyébkeént eldobhato, egyszer
hasznalatos csomagolasoknak a kotelezd visszavaltasa
magasabb aranyua ujrahasznositast tesz leheto
Magyarorszagon minden aruhazban biztositanjy kell az
iivegvisszavaltast, amely a legtobb helyen aufomatak-
kal kényelmesen megoldhaté. S6t, minden fazankban
kaphaté iiveg, alumin boz és PET-palgck csoma-
golasi hulladék visszan t is biztositjgk a nagyobb
aruhazak - mégsem nagyon hordjak vi
rek. Fogyaszt6i tudatossagban nem vagyunk még ezen
a téren elég erdsek, mert nem elsésorban a kornyezeti,
inkabb a kényelmi és a gazdas empontok dontik el,
hogy milyen csomagolast vesziink le a polcokrél. Pedig
ahhoz, hogy a mindennapok kornyezetkimélobbek le-
gyenek, ezen a téren is tudatossagra és takarékossagra
van sziikség. Sorozatunkban ujra és ujra feltessziik a
kérdést: mit tehetiink egyénileg a kornyezetiink meg-
ovasa érdekében, az energia- és eroforras-pazarlas
ellen - a takarékossag jegyében.

Italgyarto nagyvallalatok az élen

Cikkiink cimében szereplé mondat, ,Az Ures palack is érték!”
a Coca-Cola idén januarban elinditott kezdeményezésének
elnevezése. Az uiditoital-gyarté cég tobb teriileten is dolgo-
zik a fenntarthatobb miikddésen, ebbe a kezdeményezésé-
be is igyekezett a fogyasztoit bevonni. Azt vallja, hogy egy
véllalat sem tud egyediil fenntarthatébb jovét kialakitani, ez
csak szélesebb 6sszefogassal valdsulhat meg. Fiiggetlendl
attol, hogy melyik markardl van sz6, a fenntarthatésag ko-
z0s cél. A parbeszéd kiilonosen fontos a fenntarthatésag, a
korforgasos gazdasag jovojét illetéen. A ,hogyan?” kérdés-
re a valaszt a korforgasos gazdasagi modell alkalmazasa, a
zoldinnovacio, a zold finanszirozadsok, a fenntarthatésagot
tamogato technoldgiai Gjdonsagok adjak. A magyar fogyasz-
tok prébalhattak ki el6szor a Coca-Cola innovativ papirpa-

lack prototipusat. A papirpalack mianyag bélése és kupakja
100 szazalékban Gjrahasznositott PET-b6l késziil. Az ujfajta
csomagolasi megoldas része a Coca Cola ,Hulladékmentes
Vilag” globalis stratégidjanak. A Hulladékmentes Vilag egyik
célja a korkoros gazdasagot lehetévé tévo innovativ csoma-
golasi megoldasok kifejlesztése is.

A Hell Energy a vilag legzdldebb energiaital-, és Udit6i-
tal-gyartojava szeretne valni. Kit(izott célja szerint 2025-re a
mianyag palackos csomagolas aranyanak 1 szazalék alatt
kell lennie. A termék életciklusanak végén allé hulladékkeze-
Iés rendkiviil fontos szempont, azt mondjak, hogy a gyartas-
nal keletkez6é gyartaskozi, valamint technolégiai hulladékra
masodlagos nyersanyagként tekintenek, ezért 6sszegydijtik,
majd 100 szazalékban visszaforgatjak és ujrahasznositjak.

il. .
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A korkoros gazdasag és az ujrafeldolgozott
alapanyag

Tavaly jelentette be a Magyar Asvanyviz, Gyiimélcslé és Udi-
toital Szovetség a 2030-ig sz6lé fenntarthatésagi vallalasi
rendszerét az italcsomagolasok minél nagyobb aranyu sze-
lektiv gydjtésére, illetve az Gjrahasznositott mianyag alap-
anyagok mennyiségének novelésére. Rendkiviili eredmény
mar dnmagaban az, hogy a gyartok, tehat az ipar tudatosan
kezeli sajat felel6sségét a kérdésben, olyan megoldasokat,
innovaciokat keres, amelyekkel minél zdldebbé tehetik a
gyartast. Elindult egy valtozas a gazdasagban, atalakul a hul-
ladékgazdalkodas, egyre tobb termelévallalat gondolja at a
folyamatait, a felhasznalt anyagok minéségét és kornyezet-
re gyakorolt hatasait, helyettesitési lehetéségeit. A valtozas
érzékelhet6 a vasarlok fenntarthatésaghoz valé hozzaalla-
saban is, ugyanis az elmdilt két évben nemcsak az egészség
megorzése, hanem a kdrnyezet megévasa is prioritas lett.

Mit tehetiink mi?

Mindez csupan néhany kiragadott példa volt az ipari nagyval-
lalatok vilagabdl annak bemutatasara, hogy mit jelent ma a
fenntarthatésag az ipar nyelvén. A pillepalackok annak idején
valésagosan forradalmasitottak az liditéital piacat. A tomeg-
gyartas kényelmes megoldast igért, a miianyag tomeges meg-
jelenése azonban hamarosan ,felszinre hozta” a hulladékkér-
dést. Sz6 szerint a felszinre hozta, hiszen éceanokat, tengere-
ket, folyokat és a foldfelszint is elboritja a mianyag- hulladék.
Ezért pedig bolygonk, az élévilag és mi magunk is igen nagy
arat fizetlink. Az alapanyag kitermeléstél a gyartason és hasz-
nalaton at a hulladékka valasig, a mianyag teljes életciklusa
soran szennyez. Ma Magyarorszagon csaknem masfél milliard
pillepalack keriil évente forgalomba. Az tGjrahasznositas rajtunk,
fogyasztokon is mulik, hogy laposra taposva egy szelektiv hulla-
dékgydijtébe keriil-e az a mi felel6sségiink.

-

KORNYEZETUNKERT

igy a gyartok részérél a termékek értékesitése helyett ming-
ségi és fenntarthaté szolgaltatast kell nyujtani, amelybe be-
letartozik az ujragondolt, kdrnyezetbaratabb csomagolas is.

A Continental a gumiabroncsgyartas soran 2022-t6l Ujra-
hasznositott PET-palackokat is fog hasznalni. Ahogy mond-
jak magukrél: szamukra a hulladék a holnap alapanyaga. Az
Ujrahasznositott mianyag palackokbdl szarmazé ujrafeldol-
gozott, fenntarthato poliészter fonalat mechanikus eljarassal
nyerik ki a polietilén-tereftalat (PET) palackokbdl, és a gumi-
abroncs szovetvazanak kialakitasa soran fogjak felhasznal-
ni. A PET-palackok Ujrafeldolgozasanak specialis technoldgi-
4ja sordn elhagyhatoék a korabban sziikséges koztes kémiai
Iépések, a poliészter fonal képes lesz megfelelni az abroncs
magas mechanikai kdvetelményeinek.

Mara széles szakirodalma van a mianyag kornyezeti artal-
mainak, a globalis kdrnyezetvédelmi és fenntarthatosagi
célkitiizéseknek. A kdrnyezettudatosan, felelé6sen gondolko-
dé ember szamara a mindennapok része a hulladék tudatos
csokkentése, a PET-palackok sajat haztartasban torténd uj-
rafelhasznalasa, a kidobasra itélt tidités flakonok szelektiv
gyljtése.

Tovabbra is jarjunk nyitott szemmel, és érdeklédjiink a téma
irant, talaljunk uj kornyezettudatos megoldasokat, alakitsunk
ki Uj szokasokat, banjunk takarékosan a forrasainkkal. A
sporolassal és hatékony felhasznalassal egyénileg is profi-
talhatunk és globalisan is jot tesziink. Egyéni takarékosko-
dasunkkal csokkentjiik az 6koldgiai labnyomunkat, és példat
mutatunk a gyermekeinknek is. Takarékoskodassal élhetébb
jovot teremtiink szamukra.

Hum Krisztina

Kovetkezik: Kertiink, zoldenergia, tragya, komposzt

Késobb: Vasarlasaink kornyezeti hatasa
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CELLDOMOLK E
150 éve adtak at a Gy6r-Szom-
bathely vasutvonalat, melynek
egyik-legfontosabb allomasa
Celldomolk lett, bar akkor még
nem igy nevezték. A Vas me-
gyei telepiilés az Gj vasut révén
hamarosan az. egyik.legfonto-
sabb nyugat-magyarorszagi

csomaopontta valt.

+Nem ok nélkiil neveztetik ezen ajtataskodasra alapult kis
helység Kis Maria Cellnek, minthogy valéban kicsin is. Az
egész varos 52 hazakbdl all, melyek kozt vagynak 6 nagy
beszallé korcsmak, melyek néha mind kevesek arra, hogy
az oda 0sszetdédult buzgdlkodé népet befogadhassak.” —
irta Francsics Karoly borbélylegény, aki az 1820-as évek
elején jutott el a telepilésre, s lathatéan nem volt kiilo-
nosebben elragadtatva téle. Nem igy a zarandokok soka-
saga, akik bucsujaras idején, egy faragott Maria-szobor
varazserejében bizva keresték fel a kiilonds varoskat. A
Domolk falu mellett 1évé Kis Mariacell, kés6bb Kiscell (a
korabeli helyesirassal: Kis-Czell) egy csehorszagi papnak,
Koptik Oddénak tevékenysége nyoman jott létre, aki a 18.
szazad elején az ausztrai Mariazellben m(ikodott, majd az
1730-as években Magyarorszagra keriilve kdpolnat épitte-
tett itt a mariazelli kegyhelyrél szarmazé Sziiz Maria-szo-
bor szamara. Nemsokara allitélagos csodak torténtek itt,
igy Kis Mariacell néhany éven beliil népszeri kegyhellyé
valt — még ha Francsics borbélylegény nem is volt t6le el-
ragadtatva.

Jon a vonat

De Kiscell fejlédésében a dont6 valtozast — ahogy oly sok
hazai telepiilésen — a vasut hozta el, miutan ,a magyar
nyugoti mozdonyvasut kiépitése targyaban” sziiletett
1869. évi V. torvénycikk kimondta, hogy ,A Székes-Fehér-
vartol Gracz felé az orszag hataraig terjed6, vagy magyar
nyugoti mozdony-vasutnak és annak Kis-Czellt6l1-Gy6rig
vett szarnyvonaldnak kiépitése targyaban el6terjesz-
tett engedély-okmany a torvény altal teljes érvényiinek
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formalédé magantarsasag, a Magyar Nyugati Vasut Rt.
(nyugati vasut) elkezdhette a munkalatokat. Az épitkezés
harom évig tartott, els6ként a Gyor—Kiscell-Szombathely
kozotti szakasz épiilt meg, amelyet 1871. oktéber 1-jén
adtak at. A korabeli sajtéban kozolték a menetrendet is,
naponta két vonatpar kozlekedett: Gy6rbél 5 6ra 30 perc-
kor és 12.10-kor, Szombathelyrél 8.30-kor és 17.37-kor. A
vonatok koriilbeliil 6t 6ra alatt tették meg a 154 kilométe-
res tavot, Gyorbol Kiscellre 3 dra alatt ért az akkori vonat.
(A Gy6r-Szombathely menetidé ma 2.20 6ra) A jovot szem
el6tt tartva, mar a nyitas idején hatvaganyos vasutallomas
és |. osztalyu vizallomas létesiilt, amikor pedig egy évvel
késobb, 1872. oktdber 2-an a Kiscell-Székesfehérvar kdz-
ti vonalszakasz is elkésziilt, fltohazat épitettek. A nyugati
vasut engedélyét ahhoz kototték, hogy a ,Kis-Czelli elaga-
zasi allomas az utazé kozonség sziikségeinek megfelels-
leg étkezésre berendezend6” legyen, igy aztan az utasella-
tas is hamar megvetette a |abat a telepiilésen. Olyannyira,
hogy a ,resti” mellett még egy sor vendéglé és fogado
létesiilt — megteremtve ezzel a késébbi Celldomolk repre-
zentativ belvarosi negyedét.

Rendezaodik

A nyugati vasut azonban nehéz anyagi helyzetbe keriilt,
mivel az 1873-as pénziigyi valsag jelentés veszteségeket
okozott a tarsasag szamara. Noha Uizleti terviikben tovab-
bi vonalak kiépitésével szamoltak, a meglévok lizemelte-
tése is gazdasagi nehézségeket okozott, s mar 1883-ban,
egy vonatkozé térvény nyoman allamositast kértek. Erre

nyilvanittatik” Ez azt jelentette, hogy egy, addig csak :

A KEGYHELYTGL A VARGTEREMIG [N
S A VASUT [C2

1889-ben keriilt sor, de ugyanekkor szamos helyiérdekd-
vasuUt-beruhazas is indult, amely kdzvetve vagy kozvetle-
nil érintette Kiscellt; 1891-ig megépiilt a Boba—Siimeg
(26 km), az Ukk—Zalaegerszeg—Csaktornya (119 km), a
Stimeg—Tapolca (19 km) és a Porpac—Hegyeshalom (143
km) vonal. A fejl6dés nyoman a kiscelli allomast mar 1895-
ben béviteni kellett. A novekvé feladatok miatt dontott ugy
a MAV vezetése, hogy 6nallé iizletigazgatésagot hoz lét-
re. Kezdetben Kiscellt preferaltak a leendé igazgatésag
kdzpontjaul, de végiil a két versengé nagyvaros, Gyér és
Szombathely koziil az utébbira esett a valasztas. (Errdl a
tavaly decemberi szamunkban irtunk.)

De a kiscelli ,valaszték” is gyarapodott: 1897. decemberé-
ben a Fert6vidéki HEV innen indulé nezsideri vonalat adtak
at, majd amikor 1903-ban Kiscell egyesiilt a szomszédos
Nemesdomalkkel, a telepiilés nevét Celldomdlkre valtoz-
tattak, bar az allomast csak 1907 6ta nevezik igy. A vas-
utnal ujabb bévitések indultak, ekkortajt épiilt meg Pfaff
Ferenc ma is allo felvételi épiilete. A fejl6dést segitette
az is, hogy megkezd6dott a banyaszat a kozeli Sag-he-
gyen, ami — az amugy is egyre gyarapodé kornyéki ipari
tevékenységekkel egyiitt — a vonatforgalom jelent6s no-
vekedését hozta. Mindez sziikségessé tette egy rendez6
palyaudvar kiépitését, amelyet 1912-ben adtak at, és amit
kocsimoso és fert6tlenitd egységgel is kiegészitettek.

Unnepek és hétkoznapok

Trianont kovetéen a fejlodés megtorpant, a forgalom je-
lentésen visszaesett: az 1920-as években legfeljebb 18
tehervonat érkezett naponta, a rendez6 palyaudvar szin-
te feleslegessé valt. De a személyszallitas is lecsokkent,
és konjunktura csak az 1938-as hadiipari fellendiilés utan
kovetkezett. Bar nem sokaig. A Il. vildaghaboru alatt az al-

ANNO

Ennek az volt legfébb oka, hogy Ajka térségében beindult
a banyaszat, a bauxitot, a szenet és az egyéb nyersanya-
gokat a hegyeket megkeriilve, Celldomdlkon keresztill
juttattak a févarosba. De ugyanekkor az ingazoékkal teli
munkdasvonatok miatt a személyforgalom is emelkedett,
igy nem csoda, az 1960-as évekre a régi allomas berende-
zései és vaganyzata nem birta mar a tovabbi terhelést. Az
évtized elején megkezd6dott Celldomolk régota esedékes

lomast is bombaztak, de az itteni vasut jelentésebb karok
nélkiil vészelte at a tamadasokat.

Mivel az allamositast kovetéen, az 1950-es évektol ,a vas
és acél orszaganak” megteremtése volt a cél, a teherfor-
galmat maximalis sebességfokozatra allitottak. (Ekkor
a tehervonatnak elsébbsége volt a személyvonatokkal
szemben.) A rendezé palyaudvar ismét jelent6s szerepet
kapott, bar korszerisitésrél egyelére nem lehetett sz6.

korszer(isitése, melynek soran a személy- és a rendez6 pa-
lyaudvar vaganyzatat kicserélték és az utébbi kapacitasat
bekotévaganyokkal is novelték, és vilagitdtornyokat is épi-
tettek. Celldémalkon az akkori legkorszertibb biztositébe-
rendezést allitottak lizembe, 1963. nov. 1-jén — negyedik-
ként az orszagban — ez az dllomas kapott Integra-Dominét.
A felvételi épiiletben
azonban mar korab-
“Y ban elhelyezték Sza-
b6 Ivan Almaszeddék
(1956) és Kocsis
Andras Sz6I6t szii-
retel6k (1959) cimd
dombormdiveit.

Amikor 1971-ben a
celldomolki  allomas
100. évforduléjat iin-
nepelték, még az okozott problémat, hogy az allomas te-
riiletét miért nem novelték. Viszont a rendszervaltas utan
inkabb oriilhettek neki, mivel a vasuti forgalom a hetvenes
évektdl itt is kezdett visszafejlédni, a kamionok elterjedé-
se, a banyak bezardsa miatt egyre kevesebb tehervonat
kozlekedett, 1979. majus 26-an pedig megsziintették az
egykori HEV-vonalat Celldsmélk és Fertészentmiklds ko-
z6tt. De a fejl6dés azért nem kertilte el Celldomalkot: 1989-
ben Uj teherkocsi-javité muhely épiilt, 1995-ben pedig 4j
utasperont adtak at. A legfontosabb mégis az volt, hogy
2001-ben villamositottak a Székesfehérvar—Szombathely
kozotti vasutvonalat. Celldomolkon soha egy percre sem
feledkeztek meg a hagyomanyokrdl: az allomas mellett
harom régi mozdonyt allitottak ki.

Legaét Tibor

A képek forrdsa: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum
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A sz616 tobb mint 5 millié éves multra tekint vissza, hiszen
6si fajai mar a pliocén idészakban is jelen voltak, ez a le-
gendas-mitikus gyiimolcs igazi ,karriert” azonban az ember
megjelenése utan futott be. Termesztését, nemesitését kb.
i. e. 5000 évvel ezel6tt elkezdték, népszerlisége azéta is to-
retlen, mara csaknem 16 ezer fajtaja létezik. S hogy mi lehet
a sikerének titka? Zamatos ize, sokoldalu felhasznalhatésa-
ga és pozitiv élettani hatasai méltan teszik népszerlivé az
emberiség egyik legkedveltebb és legrégebb 6ta termesz-
tett gyiimolcsét, a sz616t.

Mézédes falatok

Néhany szem sz6l6 — és a mosoly garantalt. Onmagaban
is kivalo, de szamtalan médon becsempészhetjiik a kony-
hankba. Késziilhet belle leves, salata, gyiimdlcsmartas a
hus mellé vagy siitemény is. Egyik legismertebb felhaszna-
lasi médja az aszalas. A tobbnyire mag nélkiili fajtakbol ké-
szitett mazsola ugyanolyan egészséges, mint a friss sz6l6,
és egy finom kugléf, gylimolcskenyér vagy turés palacsin-
ta elképzelhetetlen nélkiile! Es itt még messze nincs vége
a sornak: a lekvarok, dzsemek, zselék is egyre gyakrabban
megjelennek a boraszatok repertoarjan, és a jétékony hata-
su szélémagolaj is mind tdbb receptben szerepel. Erdemes
kiprébalni, barmelyik friss salatat képes feldobni, akarcsak a
vOros- vagy fehérborecet.

Fenséges nektar

A sz6l6 tobb egy egyszerl gyiimolcsnél. Elterjedésében,
kultuszanak kialakulasdban és toretlen népszeriiségében
vitathatatlan szerepe van, volt és lesz annak a ténynek, hogy
levébdl késziilnek a legnemesebb italok. A bor mindig is kii-
Ionleges szereppel birt az emberiség korében, de ugyancsak

VASUTASMAGAZIN

ihatjuk,
bogyodk

sz616 az alapanyaga a leglinnepibb italnak, a pezsgének is,
valamint szamtalan sherrynek, parlatnak és palinkanak.
Barmennyire is faradsagos munka ilyenkor 6sszel a sziiret,
a végeredmény és a sziireti mulatsag mindenért karpétol.
fgy van ez emberemlékezet 6ta, hiszen a bor sokaig pétol-
hatatlan ,kincsnek” szamitott. Ugyanis a forralas nélkiili viz
kb. a 17. szazadig fogyasztasra alkalmatlan volt, ezért a bor
szamitott az els6 szamu folyadéknak. Természetesen az a
bor merében mas volt a mai, magas alkoholtartalma boro-
kétol. A finom sz6l6levet azonban nemcsak a felnéttek, ha-
nem a kicsik is élvezhetik, hiszen frissen préselt valtozata, a
must igazan kedvére lehet mindenkinek.

Mindenkinek ajanlott

Az izeken tul a sz6l6nek olyan sok joétékony hatasa ismert,
hogy fogyasztasa mindenkinek ajanlott. A legjobb, ha rog-
ton belevagunk egy szélékuraba, ugyis szezonja van. A bo-
gyok viztartalma kb. 80%, cukortartalma tobb mint 20% is
lehet. Szervezetiink mégis rendkiviil gyorsan képes feldol-
gozni és hosszu ideig képes hasznositani, ezért fokozza a
teljesitményiinket és gyorsan enyhiti az éhséget. A fekete
sz6l6 antioxidans-tartalma kifejezetten magas, mely véd
az infarktustél és csokkenti az un. ,rossz” koleszterint.
Magas a C- és B-vitamin-tartalma, tisztitja a veséket, ked-
vez6 hatassal van az asztmara és a kohogésre, erdsiti az
immunrendszert, valamint javitja a vérképilinket. Ha mindez
nem lenne elég, a sz6l6 még a szépséglink megbrzésében
is segitségiinkre lehet. Erés antioxidans hatasanak kdszon-
hetéen véd a karos szabad gyokok ellen, azaz lassitja a
bér éregedését. Eppen ezért a szélémagolaj egyre kedvel-
tebb kozmetikai alapanyag, megtalalhatjuk szappanokban,
arckrémekben, testapoldkban.

Reggeli energiabomba

Reggelizz, mint egy kirdly... Kiilondsen igaz ez a gyerekek ese-
tében, akiknek — féleg iskola el6tt — jol jon egy kis energialc-
ket. Ez a reggeli nalunk még nem annyira terjedt el, de sok
orszag van, ahol e nélkiil el sem indul a nap. Gyors, egyszerd,
és hamar ra lehet szokni!

Egy piritdst vagy tetszés szerint kiflit, zsemlét kenjiink meg
mogyorévajjal (nem az édes valtozattal!), majd erre tegyiink
kékszb16-dzsemet. A s6s-édes izek remekiil harmonizalnak.

Oszi salata

Hozzavalok: 4 marék friss, vegyes zoldsalata, 10 dkg rokfort,
4 fiige, 1 fiirt kék sz616, 1 marék mazsola, egy marék piritott
dig, olivaolaj, balzsamecet, frissen 6rolt bors

Elkészités: A salatat ledblitjik, megszaritjuk. A fligéket cik-
kekre vagjuk, a sz6l6t leszemezziik, a szemeket félbevagjuk.
A salatat talba tessziik, hozzaadjuk a fiigét, a sz616t, a ma-
zsolat és a diét. Ramorzsoljuk a rokfort sajtot és meglocsol-
juk egy kevés olivaolajjal és balzsamecettel. Végiil frissen
6rolt borssal megszérjuk.

Sziireti tal

A rémai talban siilt ételek jellegzetessége, hogy gyorsan és
konnyen elkészitheték, a végeredmény pedig mindig toké-
letes. Gyakorlatilag mindent beletehetiink, amit szeretiink,
vagy éppen otthon taldlunk, az izek a végére fantasztiku-
san Osszeérnek. A sziireti id6szakban ugy dobhatjuk fel a
rémai talban siilt ételeinket, hogy sz6l6t is adunk hozzajuk.
Tegyilink bele nagy gerezdekre vagott burgonyat, néhany
fej voroshagymat, j6 sok fokhagymat, csirkecombokat, az
egészet sézzuk, borsozzuk, tegylink hozza néhany ag friss
rozmaringot és kakukkfiivet, szérjunk ra egy fiirt leszeme-
zett sz616t, majd az egészet locsoljuk meg olajjal és egy kis
musttal. Zarjuk le a talat és siissiik kb. 1,5 6ran keresztiil a
siitében.

Csohany Domitilla
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Megérdemlik a hivatalos elismerést azok, akik lelkiismeretesen, professzionalisan végzik

munkajukat. Most bemutatunk néhany kollégat és a vasuttal szoros egyiittmikodésben
dolgozo kiils6s szakembert, akik rangos elismerésben részesiiltek augusztus, illetve
szeptember honapban. Gratulalunk mindenkinek!

Koztarsasagi elnoki kitiintetések és miniszteri elismerések

Augusztus 20-an Magyarorszag koztarsasagi elnoke, Ader
Janos magas szint(d allami kitlintetést, a Magyar Koztarsasagi
Erdemrend lovagkeresztjét adomanyozta a hazai vasuti kozle-
kedés humaneréforras szakteriiletén végzett kimagaslé szak-
mai tevékenysége elismeréseként Dorozsmai Evanak, a MAV
nyugalmazott humaneréforrds vezérigazgaté-helyettesének,
valamint a hazai vasutvonalak fejlesztése érdekében végzett
vezet6i munkaja elismeréseként Bankuti Gyula épitémérnok-
nek, a MAV Palyavasuti Teriileti Igazgatésag Miskolc korabbi
mUiszaki igazgatohelyettesének.

Az emberi eréforrdsok minisztere,
Kasler Miklés Banffy Miklés-dijat ado-
manyozott Pal Gabornak, a Vasutas Zene
és Képzémdivészeti Iskola nyugalmazott
igazgatojanak.

Emellett Magyar Koztarsasagi Ezist
Erdemkereszt kitiintetést kapott Kiss
Tamas, a Vasltegészségiigyi Nonprofit
Kdzhasznu Kft. orvos igazgatdja.

VASUTASMAGAZIN

Elnok-vezérigazgatdi dicséretek

2021. januéar 18-an nagy érték rézkabel-lopas tértént a MAV
SZK tulajdonat képezd piispokladanyi, Szent Laszlé u. 23.
alatt talalhaté, a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. tulajdonat
képezé régi Fatelitd lizem teriiletén. Az elkdvetd elfogasa-
ban nagy szerepet jatszott Dombi Gyula, Mile Mihaly és
Mészaros Adam rendér fétorzsérmesterek szakmai tevékeny-
sége. Dombi Gyula és Mile Mihaly gyors reagalasuknak, he-
lyismeretiiknek, nagy tapasztalatuknak kdszonhet6en a bun-
cselekmény helyszine kdzelében tetten érték, majd elfogtak a
blncselekmény elkdvetésével megalapozottan gyanusithato
személyeket, igy az okozott kar megtériilt. Az elfogott szemé-
lyek elszamoltatasaban, majd a gyanusitotti kihallgatasban
részt vevé, nagy tapasztalattal rendelkezé Mészaros Adam jol
felépitett kihallgatastechnikajanak, illetve elszamoltatastech-
nikajanak kdszonhetéen tovabbi, a MAV Szolgaltaté Kézpont
Zrt. sérelmére elkovetett blncselekmény elkdvetéi keriiltek
azonositasra. Kiemelked szakmai tevékenységiik, a MAV-Vo-
lan-csoportnak nyujtott segitségiik miatt dr. Homolya Rébert
szeptember 2-an elnok-vezérigazgatdi dicséretben részesitet-
te a rendérség munkatarsait.

KEREK SZULETESNAP
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A MAV Szegedi Igazgatésaganak egykori forgalmi osztalyvezetdje, Csaszar Ferenc 90.
sziiletésnapjat linnepli. Szentes Bir6 Ferenc az 6 életutjat mutatja be. Sok szeretettel

gratulalunk!

Soha nem gondolt ra Csaszar Ferenc, hogy vasutas legyen.
Végiil 41 évig dolgozott, szolgalta a MAV-ot. Egy korabbi nyi-
latkozataban csak ,atlagos embernek” nevezte magat a nyug-
dijas vasuti vezet6, am almai, életutja nem errél tanuskodik.
— Magamnak valg, szétlan emberke voltam, de az id6 megtani-
tott ra, hogy beszélni is kell, ha kdzoIni akarom az érzelmeimet
— mondja magardl derlisen a rovidesen 90 esztendbs Csaszar
Ferenc. 1931. augusztus 6-an, Szegeden sziiletett. Fiatalon
nagyon szeretett jatszani, sportolni: Uszott, futott, futballozott,
turulozott. — Rossz gyerek voltam — mondja mosolyogva. Ti-
zenot éves kordra mar a Szegedi Vasutas Sportegyesiilet iga-
zolt labdarugéja volt. A kereskedelmi kdzépiskolai érettségije
elétt azonban megsériilt, valtani kényszerdilt.

Nehéz id6k jartak 1949-ben: az allamositaskor ugyanis nem ta-
lalt sehol munkahelyet. Vasutas sportvezet6i — nevesiil Virag
Mihaly — megsajnaltak, és azt javasoltak neki: nézze meg az
allomason indulé vasutas tanfolyamok egyikét. Egymas utan
tette le a vizsgdakat tavirdszatbdl, forgalombol az 6nallésitot,
ezutan mehetett Budapestre a MAV Tisztképz6 Intézet forgal-
mi-kereskedelmi tagozatara. Onnan olyan allomasokra helyez-
ték, mint Kiskunfélegyhaza, Kistelek, Kisk6ros, Tiszakécske.
Megnésiilt, megsziilettek az ikergyermekeik. 1960-ban emel-
ték ki magasabb beosztasba: Szegedi allomason, a rendez6
palyaudvaron és Szeged-Rékuson is volt forgalmi szolgalat-
tevd. Kés6bb menetiranyitoként egész vonalak forgalmaért
felelt, par év mulva vonalbiztossa lépett elé. Uzemiranyitoként
szaz ember munkajat irdnyitotta. Onnan statisztikusnak kérte
magat: a vasut teriileti lizemi teljesitményeit értékelte. Forgal-
mi osztalyvezet6-helyettesnek, majd késébb forgalmi osztaly-
vezetdnek nevezték ki. Ekkor mar kdzel 6000 forgalmi dolgozé
munkajat felligyelte. Javaslatara indult el a Szeged—Szabad-
ka kozotti vasuti kishatarforgalom, de a Kiskunhalas allomast
tehermentesitd ,Kelebiai Deltavagany” megépitése is az 6 fel-
vetése nyoman késziilt el.

Tevékenységét szamos kitlintetéssel ismerték el: tobbek ko-
zOtt 1978-ban a Kozlekedés Kival6 dolgozéja, 1983-ban Kiva-
|6 Vasutas elismerésben részesiilt. 1990-ben 41 év szolgalat
utan ment nyugdijba az Anna-kit szomszédsagaban mdkodé
MAYV lgazgatdsagrol.

Szeretett felesége dolgos életének 80. évében hagyta egyedill,
fia két, lednya egy filunokaval ajandékozta meg, de mar egy
dédunokaval is biiszkélkedhet. Szabadidejében szivesen ker-
tészkedik, horgaszik, mostanaban inkabb a keresztrejtvényfej-
tés, az olvasas és az esti séta a kedvenc tevékenysége. Volt
munkatarsai mar — sajnos — ,kikoptak” mell6le, de vezet6-
tarsaival azért talalkozik: a nyugdijas és aktiv vasuti vezet6k
minden év oktéber utolsé péntekén szervezett sszejovetelén.

Boldog sziiletésnapot és még sok, egészségben, szeretetben
eltoltott évet kivanunk Feri bacsi!

Szentes Bird Ferenc
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életét és hagyomanyait ismerhetjiik meg. A targyi emlékeket, Jozsef lejtés akna bejarata. Indulas el6tt alaposan 6ltozziink
tablokat, fényképeket végignézve lassan kirajzolodik el6ttiink  fel, kiilondsen a gyerekek, bent ugyanis maximum 15 °C van,

a kép egy potolhatatlan kozosségrél, akik szinte embertelen de inkdbb kevesebb, és a zart cipé is erésen ajanlott. A tobbi

Andgradi megyeszékhely, Salgotarjan
festoi kornyezetben - a Karancs,
a Medves és a Cserhat hegységek
olelésében - talalhato, mégsem
szerepel a turistak dobogoés listajan.

kortilmények kozott biztositottak emberi életet masoknak. Ab-  felszerelést, példaul a kobakot indulds el6tt kapjuk meg.

ban. &2 iddben.udyanis 2 40 SEEIEC R K0T RS = A banyajaratba szakavatott vezetével mehetiink be, aki iga-

hez, az ipari termeléshez, vagyis mindenhez elengedhetetlen . ) . o "
P 9y 9 zan élvezetesen mesél a régvolt id6krél, és minden kérdésre

volt a szén. A nehéz munka mégis Osszetarté kozosségeket . - ! L . .

> i 1 precizen, orommel valaszol. A banyaban egyre beljebb és bel-
kovacsolt, akik nehéz, faradsagos munkajuk mellett iskolat,
sport- és kulturdlis egyesiileteket hoztak létre. A kiallitas-
bdl megtudhatjuk példaul azt is, hogy itt sziiletett és nétt fel

Zenthe Ferenc, a Nemzet Szinésze, Kossuth- és két-

Pedig érdemes raszanni az id6t, igazi jebb jutva kezdjiik megtapasztalni, milyen lehetett egész nap

AT > 55 ¢ itt dolgozni, sokszor olyan helyeken, ahol térdelve is alig fér
kiilonlegességeket fedezhetiink itt fel. 2 . yan NEYeKen, ano’ e s 2l
el az ember. Tobb eredeti gép, hasznalati eszk6zdk és viaszfi-

- o . 1 : ~gurak, st lovak teszik még életszeriibbé a ,kiallitast”, kozben
szeres Jaszai Mari-dijas szinm(ivész, akinek édesapja
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Bar Salgétarjan nehezen kiizdi le a hanyatlé6 iparvaros jel-
z6t, talan mégis éppen ebbdl kovacsolhat elonyt. A teljes
felszamolas helyett ugyanis megdrizték a mult egy szele-
tét, és az egyik banyaakna eredeti, épségben lévé vagat-
rendszerét mizeumma alakitottak. Mindezt olyan szemlé-
letesen, olyan élménygazdag modon, hogy a vezetett turat
még a lanyok is élvezni fogjak, fitis csaladoknak pedig
egyenesen kihagyhatatlan a program.

A kornyék is szamos izgalmas kalandot tartogat, igy akar
egy hosszu hétvégét is valtozatosan el lehet itt tolteni. Er-
demes felkeresni Salgé és Somoskd varat, melyek kiilonle-
gessége, hogy egyik varbdl atlatni a masikba. Somoskéu;j-
falti éppen a magyar—szlovak orszaghatar mellett fekszik, a
var azonban a szlovak oldalon talalhato, de teljesen szaba-
don latogathaté. A gyerekeknek hatalmas élmény felallni a
hatart jelz6 kére, vagy teljesen egyediil atszaladni egy ma-
sik orszagba. A var bebarangolasa utan Pet6fi kunyhéjat se
hagyjuk ki, majd egy rovid sétaval elérjiik az egyik legkiilon-
legesebb geoldgiai képz6dményt, a bazaltorgonakat.

A latnivalokat és programlehet6ségeket hosszan sorolhat-
nank még, van itt vadaspark, Geocsodak Haza, ritkasag-
szamba mené foldtani képz6dmények, szamtalan turattvo-
nal és a paléc hagyomanyok — szeretni valé nyelvjarasaval
és imadni valé gasztronémiajaval. De most szerencse fel,
irany a banya!

Indulas

Salgoétarjanba a legjobb vasuttal érkezni, hiszen igy, a va-
rosban leszallva azonnal két ipari mtemlékkel talalkozunk.
A megall6 kedvencei a tobb mint 125 éves 377-es gézmoz-
dony, ami évtizedekig az egykori Kohaszati Uzem acélgya-
rdban szolgalt, valamint Mazsola, azaz egy A21-es Réaba
dizelmozdony, ami el6szor a sikiiveggyarban, majd szintén
az acélgyarban dolgozott. A vasparipak megcsodalasa
utan par perc sétaval eljutunk ati célunkhoz, a Dornyay
Béla Mizeum Banyaszati kiallitohelyéhez.

A Fold belsejében

A salgétarjani piac mogott a sarkon egy fehérre festett
csaladi haz all — gondolhatnank, az udvaron allé, furcsabb-
nal furcsabb gépek azonban masrél arulkodnak. Miniatdr
makettek — fut végig az agyunkon, legalabbis a mai 6riasi
munkagépekhez képest. S6t egészen apré mozdonyok is
felsorakoztak, a bejarat f6l6tt pedig megpillantjuk a banya-
szok vilagszerte ismert jelképét, a keresztbe tett banyasz-
széket és kalapacsot. Ez Eurépa masodik, hazank pedig
elsé, természetes, fold alatti szénbanyaszati mizeuma.
A gyerekek nagy valészintiséggel mar az udvaron j6 id6-
re le is ragadnak, a nem mindennapi gépek és jarmdvek
ezernyi felfedeznivalot tartogatnak. Az épiiletben a banya-
szat multjat, feladatat, jelent6ségét, valamint a banyaszok

banyagondnok volt.

Miutén egy kicsit kezdjiik atérezni és megérteni a banyaszok
hihetetlen munkabirasat, felel6sségét, veszélyvallalasat, jo-
het a mély, vagyis a valésag maga: egy igazi, eredeti akna!
A muzeummal szemkozt, szinte észrevétlenil bujik meg a

L el gl
A Banyaszati kiallitohely megkozelitése:
Salgétarjan, Zemlinszky Rezsé u. 1.

Salgotarjan vonattal a 81-es szamu
Hatvan—Somoskéujfalu vastutvonalon érheto el.

Tavolsag a vasutallomastol: 600 m
Séta hossza: 7 perc

Javasolt utvonal: Bajcsy-Zsilinszky it — Bem
utca — Ady Endre Ut (végig a Salgétarjani Vasar-
csarnok és Piac mellett) — Zemlinszky Rezs6
utca

Banyaszati kiallitohely nyitvatartasa:
Hétfo: zarva

Kedd—vasarnap: 08:00—-15:00

pedig az izgalmasabbnal izgalmasabb térténetek is egymast
kovetik. Az id6 gyorsan elrdppen, az élmények viszont annal
tovdbb megmaradnak. Kint a szabadban bucsuzoéul ismét
megszdlaltatjuk a klopacskat, amit egyszer mar indulaskor is
kiprébalhattunk. De hogy mi is az a klopacska? A salgétarjani
Banyaszati Kiallitohelyen kidertdil...

Csohany Domitilla
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SZABADIDO

Megjelent a Nagy kisfoldalatti cimii konyv

Idén {Unnepli atadasanak

125. évforduléjat a Millenni-

umi Foldalatti Vasut, ennek

alkalmabdl adta ki a Varos-

' haza kiadé, lapunk rendsze-

res szerz6jének, Legat Ti-

bornak gazdagon illusztralt

konyvét. A Nagy kisfoldalatti

cimd konyv Budapest sziile-

tésétoél az elképzelt jovoig tekinti at a fovaros biiszkeségé-

nek torténetét, felelevenitve tobbek kozott az Andrassy ut

sziiletését, az épitkezés korlilményeit, a jarmuvek tulajdon-

sdgait, az 1973-as vonalhosszabbitast és az 1995-6s nagy
rekonstrukciot.

Es persze azt is, hogy miért volt a szokasosnal is nagyobb
jelentéségl a foldalatti megjelenése. ,Az 1890-es években

a villamosok gyors elterjedése dnmagaban is fantasztikus
dolog volt, de kozlekedési vilagszenzacioként mégsem ezért
keriilt a fejlett Eurépa térképére Budapest. E szenzacié a kon-
tinens elsé foldalatti vasutjanak megépitése volt.

A foldalatti 1896. majus 2-i atadasat kovetéen a magyar f6-
varost a legmodernebbek kozott kezdték emlegetni, nem is
sejtve, hogy a csodajaratot sziikség sziilte kényszer hivta
életre, és az is kellett hozza, hogy tervezete j6 helyen legyen,
j6 id6ben. Vagyis, ha engedélyezték volna a Iévasliti- vagy a
villamoskozlekedést az Andrassy uton, illetve 1896-ban nem
tnneplik meg a millenniumot, s ennek keretében nem rende-
zik meg az

Ezredéves Orszagos Kiallitast, amely mindezidaig Magyar-
orszag legnagyobb orszagimazs-javité eseménye volt, valé-
szinlleg a foldalatti sem épiil meg.”

— irja Legat Tibor a kényv bevezetéjében.

Szerkesztéség

A helyes megfejtést bekiildék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2021. oktéber 19.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatéséag, 1087 Budapest,

Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutébbi feladvanyunk megfejtése: ,A MAV-Voldn-csoport célja 2050-ig a klimasemlegesség elérése.”
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Banka Tibor olvasénknak!
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Irany
Afrika!

A téparti nadas levelei egyre szarazabbak, de még nagy az
élet a takarasaban. A hajnalok mar harmatosak, a nappalok
azonban még a nyarat idézik. Pedig jécskan benne vagyunk
mar az 6szben, amirél a sargulé falevelek is arulkodnak. Az
ilyen meleg oktéberekben csak ugy nyilizsdg a természet.
Mindenki tudja, hogy ki kell hasznalni a téli alom elétti utolsé
lehetdségeket, fel kell tankolni az éléskamrat vagy a poca-
kot. A békak bészen kapkodjak a bamban lelassult 6szi le-
gyeket, a mocsari teknds is ki-ki kukucskal az iszapos vizbdl,
hatha jon egy potyafalat. Az ¢ridsi, kéken-zdlden csillogé
szitakoték, mint valami vaddaszrepiil6k, hangos zugassal,
villamgyorsan cikaznak a téparton apré falatok utan kutat-
va. A téhoz az erdei allatok, mékusok, vaddisznék is s(rin
jarnak le inni. Nem is csoda, amennyi makkot mostanaban
megesznek! Es természetesen a madarak sem tétlenkednek.
Mar amelyik még itt van. A gélyak ugyanis mar rég elrepiiltek
délre, de a fecskék, 6k bizony még javaban csivitelnek! Iszo-
nyat ricsajt csapva batran vetik bele magukat egy-egy utolsé
rovarfelhébe. A hangzavart csak a t6 mellett elhaladé vonat
ritmikus zakatoldsa nyomja el néha.

Egy almos reggelen Csiri, a fecskecsapat vezetdje azonban
ugy dontott, eljott az indulds ideje. — Nem varhatjuk meg,
amig teljesen rosszra fordul az id6 és elfogy az 6sszes ro-
var, utra kell kelnlink, hogy biztonsagban megérkezziink téli
pihenéhelyilinkre — mondta. A fecskék neki is alltak késziil6d-
ni, kivéve egy csapat folyton izgé-mozgé, folyton vihancold,
folyton massal foglalkozé fecskegyereket, akik persze most
sem figyeltek oda Csiri beszédére. Helyette inkabb szlalom-
versenyt rendeztek a nadasban, majd a mozdony hangjat
meghallva, azt prébaltak megelézni. A rendszeresen arra jaré
V43-as imadja a topartot is, és a fecskéket is, szivesen vesz
részt minden mékaban, még a versenyben is, lehagyni azon-
ban sohasem sikeriilt méq a kis villas farki madaraknak.

A fiatal fecskecsapat most is Ugy belefeledkezett a jatékba,
hogy észre sem vették az id6 mulasat és a tobbiek utra ke-
Iését. Este a szokottnal csendesebb volt ugyan a nadas, de
ez sem tlint fel nekik. Mivel éppen talalés kérdéseket tettek
fel egymasnak, nem volt idejiik rdeszmélni, hogy mar nekik
is el kellett volna indulniuk a melegebb kontinens felé. Az éj-
szaka azonban mar nem volt olyan baratsagos. Hiaba bujtak
Ossze, aztak-faztak a hirtelen feltdamadé fagyos szélben és
viharban. Hajnalban débbenten eszméltek ra, hogy a tébbi-
ek mar mind utra keltek és egyediil maradtak itt, a kdzelgd

itéletidé hataraban. A tavolban ugyanis mar latszottak a bal-
jos elgjelek, a fekete felhdk és a hideg beallta, amikor mar
biztos, hogy ennivalé sem akadna a szamukra. A téparton is
barmerre néztek, nem lattak az ismerés tarsakat. A békak be-
astak magukat az iszapba, a mékus bevackolt az odujaba, ro-
varoknak pedig nyoma sem akadt. Még egy arva késza légy
sem kévalygott sehol... Mit volt mit tenni, kitiltek a felséveze-
tékre kupaktanacsot tartani. — Akarhogy sietiink, nem fogjuk
utolérni a tobbieket, és ha a vihar ilyen tempdban kozeledik,
lehet, hogy az is lecsap rank. Most mitévék legylink? — csi-
pogtak aggddva, de Gtletiik nem nagyon akadt.

Ekkor azonban egy hatalmas sipolas razta fel 6ket kétség-
beesésikbdl.

— Beszallas! Irany Afrika! — kialtott hangosan mozdony ba-
ratjuk. — Gyeriink, ha most elindulunk, még utolérhetjik a
tobbieket! Elvégre én vagyok a leggyorsabb koziiletek — ka-
csintott a kis csapatra a villamos mozdony. A fecskék nem
sokat teketoriaztak, feliiltek a tetére és mar szaguldottak is
egyenesen a tenger felé.

A V43-as mindent beleadott, soha ilyen gyorsan nem robo-
gott még, de megérte, a fecskék sikeresen eljutottak a ten-
gerig, onnan pedig mar egyediil is at tudtak repiilni a meleg
Afrikdba. A ment6akcié sikerének hamar hire ment, a villa-
mos mozdony a kitlintetése mellé szép Uj festést is kapott.
Fecskérdl, mert ma mar igy becézik 6t, mindenki tudja, hogy
6 a leggyorsabb az 0sszes V43-as mozdony kozott.

Irta: Csohdny Domitilla
Hlusztracio: Gyéri Zsolt
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FORGALOMBA ALLT AZ ELSO MEGUJULT BZX MELLEKKOCSI

Befejezddott a MAV Vagon székesfehérvari miihelyében az els6, mar a MAV-START
uj dizajn szerinti szinekre festett Bzx mellékkocsi fovizsgalata, valamint két InterPici
motorkocsi és az iker Bz motorkocsi jarmiiszerkezeti részének fojavitasa; a kozeljo-

voben megtorténik a miikodéshez sziikséges jarmiifedélzeti rendszerek beallitasa is.
A kovetkezo években a vasuttarsasag sajat forrasabol tovabbi, kétszaznal is tobb Bz

motor- és mellékkocsi djul meg.
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