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Keresztes Péterrel, a MAV-START Zrt. miiszaki és lizemeltetési
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Egészségpénztari tagdij-kiegészités, Lojalitds juttatas,
Talent Konferencia, Valtozé munkaerépiac
INNOMAV 2020

Az INNOMAYV paélyézat nyertesei iinnepélyes
gadlaeseményen mutathattak be otleteiket.
MUNKATARSUNK

Bajna-Horvath Tamas,
mozdonyvezet6 kollégank sajat IKARUS busszal

MAV-START HIREK

Kételezd a maszk haszndlata, A megujult Utasellatd,
Egységes arculatot kap a MAV-START jérmdparkja,

Nekiink munka, nekik alom, Diakoknak mondtunk készénetet

SZERVEZETEINK

»Tudok az utas fejével gondolkodni” — Gal Mihallyal,
az allomdsi utastdjékoztatas koordindcio vezetdjével
beszélgettiink.
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Fejlodés, folytonos megujulas, innovacié — errdl is szdl a
vasUti kdzlekedés és a MAV masfél évszazados térténete.
A gébzt felvaltotta a villamos energia, a fapadot a puha Ulések,
a papirjegyet az online telefonos applikacio.

Megvaltozott a vilag — halljuk gyakran mostanaban. Sokan ezt
most a jarvanyiigyi helyzet miatt latjak igy, pedig a vilag folya-
matosan valtozik. Valtozik a t4j, valtoznak az emberek, valtoz-
nak az igények, valtoznak a szokasok. Masképp vasarolunk,
kozlekediink, olvasunk, mint tiz, hiisz vagy szaz évvel ezel6tt.
A viéltozas, ha jol kezeljiik, sok jot hozhat az életiinkbe, hiszen
maga a fejlodés is egy valtozas. Sziikség van ra, ez az emberi
Iét alapja. Gondolkodni, alkotni és megujulni. Ezt teszi folya-
matosan a MAV-csoport is. Valtozik, hogy még jobb szolgalta-
tast nyujthasson, hogy még jobban kiszolgalhassa az utazasi
igényeket, hogy még inkabb megfeleljen a kor elvarasainak. Er-
r6l sz6l az INNOMAV is, melynek idei palyazatan ismét jobbnal
jobb otletek sziilettek kollégainktdl. Hiszen ki ismerhetné job-
ban egy-egy szakma részleteit, mint azok, akik évek, évtizedek,
vagy akar generaciok 6ta benne élnek, érte dolgoznak? Es ki
ne szeretné a sajat munkajat megkdnnyiteni, leegyszerdsiteni
vagy meggyorsitani? Kiben ne fogalmazddott volna még meg
egy egészen apro vagy egy igazan nagy horderej(i 6tlet, amivel
javitani lehetne a munka minéségét vagy a munkakdrnyezetet?
Es ki ne vagyna ezek megval6sulasara, a szakmai elismerésre?

Egy kreativ oOtlet, jobbité szandék, érdekl6dés és lojalitas a
vasut és a sajat szakteriilet irant, csapatszellem, kdzos cél
és akarat. Ezek lehetnek a hivészavai annak a folyamat-
nak, amelyet INNOMAV-nak, munkavallaléi Stletpalyazatnak
hivunk.

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés lgazgatésag
Felelds kiado: Miklos Zsofia kommunikacios igazgatd

Egyfel6l modern és felel6s
szemlélet a munkavallalot
bevonni a vdllalat fejlesz-
tési torekvéseibe, masfe-
161 pedig hihetetleniil erés
motivaciét ad mindenki-
nek az a tenni akards és
az a nagyszer( talentum,
amit munkatarsaink kép-
viselnek, és amit palyaza-
taikon keresztiil megismerhettiink. Jelenlegi lapszamunk-
ban hangsulyos szerepet kapnak 6k, gratulalunk minden
résztvevének!

E lapszamunk bévelkedik a tehetségek bemutatasaval. OI-
vashatnak a palyakezd6 diplomasprogram zaréeseményérdl,
a Talent Konferenciarél, egy szenvedélyes mozdonyvezets-
rél sajat autébusszal, egy kreativ jarmufejleszté mérnokrol,
egy elhivatott vezet6rél az allomasi utastajékoztatas teriile-
térél, s6t, sok egyéb mellett egy sikeres koltérél is hirt adunk.

Mert minden elért eredmény valéban egy Gtlettel kezdé-
dik. Es akiben van tetteré és akarat, végig tudja vinni tervét
a megvalositasig. Ezért sose adjuk fel!

J6 olvasast kivanok minden vasutas munkatarsunknak!

Varga Zsuzsanna
MAV Zrt., f6szerkeszto
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A Gyermekvasiittol
a zavarmentes reggeli
estics pszichologiajaig

Mar gyerekként magaval ragadta a sinek vilaga, hiszen gyermek-
vasutasként kezdte palyafutasat. Evek miiltaval jelentés szerepet
toltott be az utanpotlas-nevelésben, sziviigye a tehetséggondo-
zas. Egyetemi oktato és tudomanyos munkatars, de villamos- és
HEV-vezetésbol is levizsgazott. A MAV-HEV Zrt. iranyitasa mellett
2020. augusztus 24-tol a MAV-START Zrt. miiszaki és iizemelte-
tési vezerigazgato-helyettese. Keresztes Péterrel a vasit jelené-
rol, jovojerol, fejlesztéseinkrol beszélgettiink.

Keresztes Péter elkotelezett
a vasuti kozlekedés,
a kotottpalya irant.

Széles korii tapasztalatot szerzett a kozlekedési agazat-
ban. Milyen keresztmetszeteket lat a MAV-START és a
MAV-HEV vallalatok miikodésében?

Talan sokan nem is gondolnak, de tobb kozds tulajdon-
saga van a MAV-START-nak és a MAV-HEV-nek, mint azt
elsére hinnénk. A cégek méretei természetesen eltérnek
egymastdl, hiszen a MAV-START egy lényegesen nagyobb
véllalat, nagyobb szervezeti strukturaval, jelentésen
nagyobb jarmuparkkal, tobb desztinaciéval és kozel tiz-
szer tobb munkatarssal. Azonban mindkét vallalatnak a
gyokerei torténelmi tavlatokba nyulnak, elkotelezettek a
kozosségi kozlekedésért, munkatarsaik a kényelmes és
biztonsagos utazasi feltételeken, a mindig magasabb
szintli szolgdltatasi szinvonal fejlesztésén dolgoznak.
A MAV-HEV 2017 februarja 6ta a MAV-csoport leanyval-
lalata. Ugy gondolom, hogy az integréacié sikeresen le-
zajlott a vallalati kultura szintjén is, a kollégak biiszkén
dolgoznak a vallalatcsoportban, és 6rommel szolgaljak
ki az agglomeraciéban, az 6t HEV-vonalon az utasokat.
A MAV-START folyamatai — a cég nagyobb mérete okan
— lassabbak, de az irdny helyes és a szandék is megvan
a valtozasra. Jo érzés, hogy egyre tobben és tobben lesz-
nek, akik biiszkék arra, hogy itt dolgoznak, hiszen van is
mire. Mindenkire sziikség van egy ekkora gépezet (ize-
meltetéséhez.

Milyen megoldasokban gondolkodnak?

Az eltelt id6szakban azt tapasztaltam, hogy sok esetben
a megoldashoz elegend6 az is, ha a problémat mesz-
szebbrél, egy kicsivel nagyobb latészogbél nézziik. Na-
gyon fontos, hogy észrevegyiik, ha kiléplink a megszokott
sémakbol, az ,ezt igy szoktuk” megkdzelitést elengedjiik,
akkor konnyebben ratalalunk egy jobb megoldasra. Ami
egykor j6 médszer volt, lehet, hogy a mai megvaltozott
koriilmények kozott mar nem optimalis. Nekiink mindig
a leghatékonyabb megoldast kell megtaladlnunk. Mara
egyértelmdvé valt: csak globalisan, rendszerben gondol-
kodva juthatunk el a megfelel6 és elvart szolgaltatasi
szinvonalig.

A kozlekedési médok kozotti valasztas aranyat a vasut
felé kell elmozditani. Ehhez sziikséges, hogy utasaink ki-
szamithat6 szolgaltatasban részesiiljenek, ne az utazasi
élménnyel kapcsolatos bosszusagok toltsék ki a regge-
leiket. Nagyon sok kollégank dolgozik azon, hogy ez nap
mint nap maradéktalanul teljesiiljon, de ha késiink, az
utasnak mindig igaza van. A szolgaltatonak rugalmasan
és dinamikusan kell kezelnie az eseti, nem vart helyzete-
ket. A miikodésiinkben még mindig vannak potencialok,
amelyeket ki kell hasznalni.

Melyek a jelenlegi feladataink a még rugalmasabb ko-
zosségi kozlekedés eléréséhez?

A legfontosabb feladatunk most a budapesti agglomera-
ci6 kozlekedésének erésitése, szinvonalanak emelése.
Ehhez a munkahoz elnok-vezérigazgaté ur és vezérigaz-
gato ur is kifejezte tdmogatasat, a menedzsment elkote-
lezett az elévarosi személyszallitas jobbitasa irant. Ren-
geteg statisztikai és szocioldgiai elemzés késziilt arrdl,
hogy mennyien ingdznak Budapestre tanulni, dolgozni,
ligyet intézni, milyen mértékben novekedik a varos kordili
agglomeracio. Ezekben az elemzésekben érdemes meg-
figyelni, hogy a mobilitasi igény hogyan hat a kozleke-
dési motivacidkra. A févaros és az agglomeracié kozott
sokoldalu kotelék, kapcsolatrendszer alakult ki. Nekiink
az a feladatunk, hogy ebben a rendszerben a szereplé-
ket, azaz az utasainkat maximalisan kiszolgaljuk. A vas-
utnak rugalmas, biztonsagos és utasbarat alternativat
kell jelentenie az egyéni kozlekedéssel szemben. Az au-
téhasznalat kényszerét a hattérbe kell szoritani példaul
azzal, hogy ravilagitunk: nem sziikséges az uton toltott
id6t autdvezetéssel, aktiv cselekvéssel eltdlteni ahhoz,
hogy hazaérjiink. Ez az id6 telhet pihenéssel, feltoltédés-
sel, kikapcsolédhat az ember, atgondolhatjuk a kovetkezé
napot, vagy éppen folytathatjuk a munkat vagy a tanulast
is, amig a célallomasra érkeziink. Magam is sokszor a va-
sutat valasztom a munkdba jarashoz, bar nehéz egyszerd
utasként és nem vasutasként tekinteni a rendszerre hasz-
nalat kdzben.

Hogyan latja a vasut, illetve a MAV-START szerepét eb-
ben a folyamatban?

A stratégiai célunk az, hogy a kotottpalyas kozlekedés Bu-
dapest és az agglomeracié egyre ndvekvé igényd kozle-
kedési kapcsolataiban még inkabb kulcsszerepet kapjon,
szerethetd opciot jelentsen. Elsé |épésként kiemelt id6-
szaknak jeloltiik meg a reggel 6 és 10 6ra kozotti csucsot,
amikor is mindent meg kell tenni annak érdekében, hogy a
lehetd legkisebb mértéki zavartatassal lizemeljen a vas-
ut. A reggeli kozlekedésnek mas a pszicholdgidja, mint a
délutani csucsnak. Reggel mindenki siet, idére be kell érni
a munkaba, az iskolaba. Nekiink az utasok maradéktalan
és utasbarat kiszolgalasa a célunk, igy mindent meg kell
tenniink annak érdekében, hogy a vasut ne akadalyozé té-
nyez6, hanem megbizhaté tars legyen. Résziinkrél ez azt
jelenti, hogy tovabb kell folytatnunk a jarmdparkfejlesz-
tési projektjeinket, hogy miszakilag is fejlettebb szintre
Iéphessiink, és az lizemeltetési teriileten is Uj megoldaso-
kat kell talalnunk, uj valaszokat kell adnunk az esetenként
felmerdil6 problémakra. A megoldas a keziinkben van!
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A jarmUvasarlas és az infrastruktira fejlesztése hosz-
szabb id6t igényel, de vallalati szinten is rendelkeziink
azzal a szakmai tudassal, amivel az utasok szamara
eredményesebbé tudjuk tenni a reggeli elévarosi kozle-
kedést. Hiba nélkil nincs m(ikodés, nem vagyunk gépek,
mindig ott van a hibazas lehet6sége is. Ezért igyeksziink
kialakitani egy olyan rendszert, amelyben a szerelvény
és a személyzet egész nap egyiitt mozog, igy a fellépé
zavarok esetén nem terjed tovabb a probléma, nem szen-
vednek olyan utasok sem a késésektdl, akik nem is azon
a vonalon utaznak, ahol a havaria tortént. Egy ilyen nagy
gépezet Gjrainditasa egy leallas esetén magatol értet6dé-
en sok id6t igényel. Célunk az, hogy a zavartatas helyén
kiviili vonalszakaszokon a szerelvények mozgdasa egyen-
letesen fenntarthaté legyen, az ott kozlekedé utasok ne
érezzék meg a fennakadast.

Elkotelezett szakembergardank készen all a feladatokra?
Vezetdként hogyan latja a MAV-START munkavallaléit?

Valéban lojalis és kivalé szaktudasu munkatarsakkal dol-
gozhatok egyiitt. Vezetéként az egyik legfontosabbnak
az egyenes parbeszédet tartom. Latnunk kell, hogy az
erénk a kozosségiinkben van és a talentumban, amit kép-
visellink. Vezet6ként az egyértelmi keretek meghataro-
z4asa, az egyértelm( irdnymutatas és a biztonsagos hat-
tér megteremtése a feladatom. A célt és az elvarasokat
pontosan meghatdroztam, j6 érzés, hogy egyiittm(ikod6
és hozzaérté6 munkatarsakkal valésithatjuk meg azokat.
Azonban tiirelemmel kell lenniink, hiszen egy ekkora val-
lalatnal a legkisebb valtozasok sem egyik pillanatrél a
masikra mennek végbe. Az irdny meghatdarozasra kerdilt,
fokozatosan kell a megvaldsitas utjara Iépni.

Evek éta szerepet vallal egyetemi katedran is, hiszen a
BME Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérnoki Karan oktat.
Mit gondol a kdvetkez6 vasutas generaciorol?

A Mdegyetem valdban jelentés szerepet tolt be az éle-
temben, hiszen diplomaimat is itt szereztem, azonban ha
utanpotlasrdl kell beszélni, nem a fels6oktatas jut eszem-
be els6ként. En magam is gyermekvasutas voltam, az ott
toltott évek nagyon meghatarozéak voltak szamomra.

A Gyermekvasut felel6sségvallalasra és a kozosség tisz-
teletére nevel. Azok a dolgok, amiket ott megtanul egy
gyermek, tulmutatnak a vasuton, hiszen alapveté emberi
értékek rogziilnek. A kotelességtudat, az egymasra odafi-
gyelés, a kozos munka sikeres elvégzésének feleléssége
és 0rome olyan utravald, amely fontos alapozas a feln6tt-
vildghoz.

Ezek a pajtasok 14 évesen kikeriilnek a 1at6sz6giinkbdl.
Jo esetben majd legkdzelebb a kdzépiskola elvégzése
utan vagy a gyakornoki programunkban talalkozunk ve-
liik. Nagy 6romdmre szolgalna, ha 6ket a kozépiskolai
éveik alatt is vasuti vonalon tudnank tartani, mentoralni.

Veégezetiil egy személyes kérdés, Keresztes Péter, hogy
érzi magat?

K6sz6nom a kérdést, j6l érzem magam. Sok a munkam,
izgalmasak és dsszetettek a feladatok, amelyekkel 6sz-
szességében a kozosséget, a kozOsségi kozlekedést
szolgalhatom. Egy nagy rendszernek vagyok az egyik
fogaskereke, de hiszem, hogy az elérendé eredményekért
mindenképpen érdemes sok energiat befektetni.

Hum Krisztina

SZEMELY! VALTOZASOK

Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnék-vezérigazgatéja dr. Pafféri Zoltant kérte fel a VOLANBUSZ
Zrt. elnok-vezérigazgatoi posztjara. Az Uj vezetd 2020. oktober 5-t6l tolti be posztjat. Dr. Pafféri
Zoltan 2018-t6l a nemzeti vagyon kezeléséért felel6s tarca nélkiili miniszter tarsasagi portfélio-
ért felelés helyettes allamtitkaraként a stratégiai jelentéségii kozlekedési vallalatok (MAV Zrt.,
VOLANBUSZ Zrt., Magyar Kozut Zrt., Hungarocontrol Zrt.) és beruhazé tarsasagok (NIF Zrt., Be-
ruhazasi Ugynokség, NFP Kft.), valamint tobb nagyvallalat (Szerencsejaték Zrt., Antenna Hun-
gdria Zrt.) tulajdonosi joggyakorlasaért felelt. 2018-t6l a Volanbusz Zrt. felligyel6bizottsaganak
elnoke, a RABA Nyrt. feliigyel6- és auditbizottsagéanak elnoke, a MAV Zrt., majd ezt kévetSen a
GYSEV Zrt. igazgatésaganak tagja. A MAV Zrt.-ben korabban a kiemelt projekteket iranyitotta,
majd 2016 és 2018 kozott a Kinai—Magyar Vasuti NZrt. vezérigazgatdja volt.

Személyi valtozasok a MAV Zrt. palyamiikidtetési vezérigazgaté-helyettes szervezetében

A budapesti palyavasuti teriileti igazgatdsag vezetésére Sarkany Laszlé korabbi tizemiranyité kdzpont vezetd kerdilt felkérés-
re. 2020.10.19-t6l tolti be tisztségét.

Sarkany Laszlé 1989-ben palyakezdéként kezdte palyafutasat a MAV Zrt. szegedi teriileti igazgatésagon, forgalmi szakmai
teriilet végrehajtéi szintjén. 2012-2018-ig a szegedi forgalomiranyitast vezette. 2018 végén teriileti forgalmi osztalyvezeté-
nek nevezték ki Budapesten. 2019 juliusatdl latja el az lizemiranyité kdzpontvezetdi munkakort. Végzettségeit a Széchenyi
Istvan Egyetemen szerezte kozlekedési- és logisztikai mérnok (BSC) majd okleveles kdzlekedésmérnok (MSC) szakiranyo-
kon. Rendelkezik angol nyelvvizsgaval és vasutszakmai elméleti oktatéi képesitéssel is. A MAV 2014-ben Vasut szolgalataért
eziist fokozat kitlintetéssel ismerte el munkajat.

BADONFAINE SZIKSZAY ERZSEBET A MAV IRT. )
GAZDASAGI VEZERIGAZGATO-HELYETTESE OKTOBER 15-TOL

A Volanbusz Zrt.-t6l érkezik a tarsasaghoz. A MAV Zrt. gazdasagi teriiletét j6l ismeri, hiszen
2011 és 2013 kozott a vallalat pénziigyi igazgatdja volt, 2013-t6l 2018-ig pedig a gazdasagi ve-
zérigazgato-helyettesi szervezetet iranyitotta. 2016-2017. aprilisa k6zott vezérigazgaté-helyet-
tesként parhuzamosan ellatta a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. vezérigazgatéi feladatait is, majd
2017 és 2018 kozott az INKA projekt igazgatdi teendéit is.

Badonfainé Szikszay Erzsébet a Budapesti K6zgazdasagtudomanyi Egyetem Kiilkereskedelmi és
Marketing szakiranyon szerzett szakkdzgazdasz végzettséget, majd részt vett a Budapesti Nem-
zetkozi Menedzserképz6 Kozpont altal szervezett, a Pittsburgh MBA részeként Magyarorszagon
tartott tanfolyamokon. Fels6foku angol és spanyol nyelvismerettel rendelkezik. Tevékenységének
elismeréseként 2016-ban Kozlekedésért Erdemérmet kapott.

Magyar Beatrix korabbi gazdaségivezérigazgaté-helyettes a VOLAN Buszpark Kereskedelmi és
Szolgaltaté Kft. ligyvezeté igazgatoi feladatait latja el a jovében.

OKTOBER 12-T6L OKLEVELES KOZGASZDASZ
A MAV ZRT. HUMANERGFORRAS VEZERIGAZGATO-HELYETTESE

Steininger Zsolt korabban a Shinwa Magyarorszag Preciziés Kft. HR-vezet6je, az Eszak-ma-
gyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. HR- menedzsere, majd HR-igazgatéja volt 20 évig.
Diplomajat a Miskolci Egyetemen szerezte, roman, francia, olasz és német nyelvtudassal ren-
delkezik. Munkaja mellett szamos egyéb tisztséget is ellat. A STRATOSZ észak-magyarorsza-
gi regionalis vezetdje; az Eszak-magyarorszagi Regionalis Munkaiigyi Tanacs elndke; a Volan
Educatio alapitéja és igazgatdsagi tagja; a KKVSZ orszagos vegyesbizottsagi tagja. Emellett
HR-MBA-képzéseken oktat. Munkaja soran mindig torekszik a legkorszer(ibb innovativ megol-
dasok megismerésére, és azok vallalati integralasara.

Nagyvallalati HR-vezet6ként a folyamatok digitalizalasa céljabdl sajat fejlesztési onkiszol-
galé HR-rendszer, online teljesitményértékelési és cafeteriarendszer bevezetése és komplex
kontrollingrendszer kialakitasa flizodik a nevéhez.
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ONKENTESEK ALKOTASAIVAL VALT SZEBBE ALBERTIRSAN

A VASUTALLOMAS GYALOGOS-ALULJIAROJA

Az albertirsai vasutallomason, tobb szaz négyzetmé-
teren a CEL-Tegyiik a Varosunkat Naggya Egyesiilet
szervezésében, az egyesiilet tagjai és lelkes helyi lako-
sok dekoraltak természeti és helyi témakat idéz6 mii-
vekkel a gyalogos-aluljaré mindkét belsé falfeliiletét és
a rampa falat.

A MAV folyamatosan térekszik a vastti kérnyezet han-
gulatanak javitasara; a munkaba rendszeresen bevonja
a kiilonb6z6 intézményeket, a civil szféra szervezeteit,
alkotécsoportokat és az egyéni alkotdkat is. A vasuttar-
sasdg célja, hogy 6sztonozze az alkotok kozosségépitod
tevékenységét és esztétikai élményt nyujtson az utazé
kozonség szamara. A szines alkotasokkal boritott falak
mosolyt csalhatnak az arra kozlekedék arcara.

S foo—. SSe ! . | /rf
A Siemens Mobility vasiiti vontaté jarmiiveinek magyarorszagi kozlekedé- . -.
séhez sziikséges vizsgalatait a Rail Cargo Hungaria szervezte és bonyo- ]

litotta le. A rendkiviil 0sszetett ellenorzést az Innovacios és Technolégiai
Minisztérium, a MAV Zrt. Infokommunikaciés és Technolégiai Rendsze-
rek Féigazgatosag, a Siemens Mobility Kft. szakemberei és technolégiai
kozremiikodo cégek osszefogasaval, zokkenomentes egyiittmiikodésével
sikeriilt tizenharom hénap alatt elvégezni.

A csucstechnolégiat képvisel6 mozdonyok alkalmasak arra, hogy Eurépa-
ban egyediilalloként 20 orszag vasuthalézatan kozlekedjenek. Ennek a ké-
pességnek is koszonhetd, hogy a kontinensen eddig tobb mint 850 Vectron
teljesit szolgalatot. A Vectron vontatasi tulajdonsagai sajat kategériajaban
egyediilalléak: a kozel 300 kN indité vonderd lehetévé teszi, hogy ossze-
tett domborzati viszonyok palyaszakaszain is akar 2200 tonnas vonatokat
tovabbitsanak. Intelligens megoldasai koziil kiemelkedik automatikus nyo-
matékelosztasi képessége, amellyel a vonderét a tengelyek kozott az adott
tapadasi viszonyokhoz igazitva fejti ki. A jarma kialakitasa lehet6vé teszi,
hogy az ETCS lizemmoéd mellett, annak teljes eurépai vasuthalézaton tor-
ténd elterjedéséig az egyes orszagok nemzeti, B osztalyu rendszereivel is
kozlekedjen.
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A békéscsabai 6nkormanyzat megrendelése alapjan a tisztan
elektromos hajtasu jarmd az egy hénapos tesztidészak alatt
a varos valamennyi telepiilésrészét érinti, elsésorban az 1,
5, 7F, 8, 17M, 17V, 20, 74A jeld jaratok utvonalan kozlekedik,
és az utasok téritésmentesen vehetik igénybe. Az autébusz
részletes menetrendje az dnkormanyzat honlapjan érheté el.
Az érvényben lévé kdzegészségligyi eléirdsoknak megfelel6-
en a maszk viselése a tesztbuszon is kotelezé.

A 12 méteres, sz6l6 (nem csuklés) autobusz 31 il6 és 45
allo utas szallitasara alkalmas. Az alacsony padlds, korsze-
ri hité- és flit6berendezéssel felszerelt jarmi mozgasukban
korlatozott, kerekesszékkel, babakocsival kozlekedé utaso-
kat is szallithat, utasterében kiilon helyet alakitottak ki sza-
mukra. A busz egy toltéssel mintegy 200 km tavolsag megté-
telére képes, karosanyag- és zajkibocsatas szempontjabdl is
kivalé alternativaja a dizeliizem( jarmiveknek. A Volanbusz
szakemberei a tesztidészak alatt folyamatosan gydijtik és ér-
tékelik az lizemeltetési tapasztalatokat.

BEKESCSARAERT]

A kozlekedési tarsasag Békéscsaban 14 autébuszvonalon,
évente mintegy 74 500 jarattal biztositja a helyi személyszal-
litasi kozszolgaltatast a varos 6nkormanyzataval kotott szer-
z6dés alapjan.

A jarmdpark korszer(sitése a Volanbusz fontos célkitlizése
mind a helyi, mind a helykozi kozlekedésben. Az elmult két év-
ben 866 Uj és Ujszer( autébusz allt forgalomba a tarsasagnal,
2020 végéig pedig 574 Uj jarmdre szol6 kozbeszerzési eljaras
kiirdsat tervezi a vallalat.

A nemzeti buszstratégia egyik elemeként 2022-t6l kizarélag
elektromos autébuszok helyezheték iizembe a 25 ezer fénél
népesebb magyarorszagi telepiiléseken. A békéscsabai on-
kormanyzat részvétele a Zold Busz Program mintaprojekt-
jében remek lehet6ség a Volanbusz szamara olyan tapasz-
talatok szerzésére az elektromos autébuszok iizemeltetése
terén, amelyeket a kés6bbiekben, az Gj jarmdvek beszerzése-
kor hasznositani tud.

A Zold Busz Program egy demonstracios szakasszal indul
800 millié forintos keretosszeggel, nyolc varosban (Békés-
csaba mellett Zalaegerszegen, Esztergomban, Székesfehér-
varon, Kaposvaron, Kecskeméten, Nyiregyhazan és Debre-
cenben), valamint a Matrai Erém( térségében.

A kormany Klima- és Természetvédelmi Akciétervében is sze-
replé program célja a kozosségi kozlekedésben részt vevd
autébuszallomany cseréje, a hazai buszgyartas dsztonzése,
az lizemeltetett buszok atlagéletkoranak csokkentése, a bu-
szos kozlekedés karosanyag-kibocsatasi értékeinek és fenn-
tartasi, lizemeltetési koltségeinek redukalasa, tovabba az
utazasi szolgaltatasok minéségének javitasa.
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SIKERES A MUNKALTATOI EGESZSEGPENZTARI
TAGDI)-KIEGESZITES BEVEZETESE

Az onkéntes egészségpénztari tagdijhoz valé hozzajaru-
las — a nyugdijpénztari tagdij-kiegészités mellett — az on-
gondoskodas munkaltatéi tAmogatasanak uj eleme.

A juttatds lényege, hogy ha legalabb 2000 Ft egyéni
tagdijat utalunk a munkaltaton keresztiil az egészség-
pénztarba, a vallalat ezt az Osszeget kiegésziti nettéd
3000 Ft-tal (ami brutté 4520 Ft-ot jelent).

A juttatas sikerességét mutatja, hogy ma mar a vasuta-
sok tébb mint fele él az dngondoskodas e specialis for-
majaval, amely lehet6vé teszi, hogy idejében fel tudjunk
késziilni varatlanul jelentkezé egészségiigyi kiadasok
fedezésére, illetve az egészség megbrzése érdekében
igénybe vett szolgdltatasokat is finanszirozzunk.

Az qj béren kiviili juttatas bevezetése ked-
vezo fogadtatasra talalt, a nyar végén be-
vezetett hozzajarulas eredményeként az

egészségpénztarakba tagdijat fizetok sza-
ma a MAV-csoportnal tobb mint 14 000 f6-
vel a négyszeresére novekedett.

A juttatas bevezetésében, a nyilatkozatok feldolgozasa-
ban nagy feladat harul a Human szolgaltatasnal dolgozé
kollégakra, akik osszefogassal és ligyes munkaszerve-
zéssel jarultak hozza a kampany sikerességéhez.

Fontos tudni, hogy az onkéntes egészségpénztarba és
nyugdijpénztarba torténd egyéni befizetés és a munkalta-
t6i tagdij-kiegészités egyarant adékedvezmény pénztari
jovairasat teszi lehetévé. Ez azt jelenti, hogy az éves sze-
mélyijovedelemadé-bevallas soran az onkéntes pénztari
szamlara érkezé befizetések 20%-aval az dnkéntes pénz-
tari szamlan levé 6sszeg tovabb névelhetd.

Azoknak, akik még nem tagjai egészségpénztarnak, érde-
mes belépniiik, hogy a juttatasbol részesiilhessenek.
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DECEMBERBEN KIFIZETESRE KERUL AZ EV VEGH
LOJALITAS JUTTATAS - A KIFIZETES EGY RESZE
SZEP KARTYARA IS KERHETO

Az idei év Uj juttatasi formaja a munkavallaloi lojalitast
elismerd, év végén kifizetésre keriil6 350 000 Ft osszegii
juttatas. Az o6sszeg december honapban — alapvetéen —
pénzjuttatas formajaban keriil kifizetésre, az idei évben
azonban lehetdség nyilik azt részben SZEP kartyara kérni.

A Kormany Gazdasagvédelmi Akciéterve a hazai turizmus
élénkitéséhez valé hozzajarulas érdekében 2020. évre el-
torolte a Széchenyi Pihendkartya (SZEP-kartya) juttatas
szocialis hozzajarulasi adojat, ezzel kedvezményesebbé
téve a juttatasi format.

Annak érdekében, hogy SZEP-kartyaval magasabb netté
jovedelem legyen elérhetd, lehetévé valik a lojalitas jut-
tatas teljes egészében pénzjuttatas formajaban torténd
kifizetése helyett a részben SZEP-kartya vendéglatas- jut-
tatas formajaban torténd kifizetése is. Erre azonban ki-
zardlag a munkavallalé valasztasa alapjan keriilhet sor.

A lojalitds juttatds alapvetéen pénzjuttatds forma-
jaban kerll kifizetésre, vagyis amennyiben valaki a
brutté 350 000 Ft juttatast év végén pénzjuttatas formaja-
ban szeretné megkapni, nincs teenddje, a juttatas kifizeté-
se automatikus. Ez netté 232 750 Ft-ot jelent (addkedvez-
mények nélkdl).

Aki azonban élni szeretne a SZEP-kartya juttatas lehet6-
ségével,és a lojalitas juttatas egy részét a SZEP-kartyaja-
ra szeretné megkapni, az idei évben — november hénap-
ban leadott nyilatkozataval — valaszthatja azt. Ebben az
esetben a lojalitas juttatds két formaban keril kifizetés-
re: brutté 181 000 Ft pénzjuttatas, és netté 172 000 Ft
SZEP-kartya vendéglatas-juttatas formajaban. A juttatas
mas 0sszegekkel nem kérhetd, és csak az élhet vele, aki-
nek a MAV-os munkaviszonya 2019. december 1. elétt j6tt
létre. A két juttatas egyiittes nettd értéke igy 296 338 Ft
lehet, ami mintegy 60 000 Ft-tal tébb, mint ha csak pénzjut-
tatas formajaban torténne a kifizetés. A nyilatkoztatassal
kapcsolatos részletekrdl a belsé hircsatornakon érheté el
részletes informacioé.
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2020. oktober 1-jén a TALENT Konferencia keretében
rendezték meg a MAV-csoport két évig tarté palyakez-
dé diplomas programjanak zaréeseményét. A rendez-
vényt a Baross Gabor Oktatasi Kozpont el6ad6termében
Dorozsmai Eva humaneréforras vezérigazgaté-helyettes
nyitotta meg.

,TObb mint tizéves hagyomany mar, hogy a Talent Kon-
ferencian fiatal kollégaink innovativ javaslataival talal-
kozhatunk. Véleményt formalhatnak azokrél a munka-
folyamatokrol, amelyekben a mindennapok soran részt
vesznek, ezenkiviil bemutathatjdk személyes érdekelt-
ségliket egy-egy projekt vagy feladat kapcsan, amelyben
részt vallaltak. Orémmel t6lt el, hogy a fiatalok teljesen
magukénak érzik a vasuti mikodés mindennapjait és
nyitottak a szakmak kozotti egyiittmikodésre, csapatok-
ban képesek &tleteiket bemutatni szamunkra” — mondta
Dorozsmai Eva.

A MAV-csoport palyakezdé diplomasoknak szél6 prog-
ramja szakmai és human témaban ad segitséget a kez-
deti beilleszkedéshez. A fiatal kollégak évrél évre be-
mutathatjak a vallalat fels6vezet6i, sajat munkaltatéi
jogkorgyakorléi, valamint szakmai zstiri el6tt mindazt a
tudast és tapasztalatot, amelyet a MAV-nal toltott két év-
ben megszereztek. Az esemény — mint minden évben -
csoportszinten keriilt megvaldsitasra. Idén huszonkét fi-
atal kolléga vallalkozott arra, hogy valasztott témajat egy
tizperces el6adas keretében ismertesse a konferencian.

A TALENT KONFERENCIA HELYEZETTIEI

I. helyezett csapat

Szabd Viktor Lukacs — Szekeres
Levente — Szépi Marcell (MAV Zrt.)
Bemutatott téma
Helymeghatarozé és diagnosztikai
rendszer bemutatasa.

lll. helyezett csapat

Kiss Gerg6 — Hencsei Tamas —
Sandor Déniel (MAV Zrt.)
Bemutatott téma
Utastajékoztatast szolgalé
applikacié — Late Gift alkalmazas.

VASUTASMAGAZIN

Az el6adasok soran csoportmunkara is volt lehetéség,
egy-egy témahoz a kiilénb6z6 vallalatoktdl, illetve szakte-
rilletrél érkezé kolléga is csatlakozhatott. A konferencian
dsszesen nyolc csapat prezentalt, a MAV Zrt.-t6l tizenot
f6, a MAV-START Zrt.-t6l pedig hét f6 részvételével. Az
eléaddk valamennyien 2018-ban inditottak el vasutszak-
mai karrierjiiket.

Az el6adasokat megadott szempontok alapjan vasutszak-
mai, illetve human iranyitasért felelés vezeték zsdrizték.
Vendégként érkezett a zs(ribe prof. dr. Gulacsi Laszl6, az
Obudai Egyetem Tudomanyos rektorhelyettese, valamint
Hodosi Lajos, a Hungrail Magyar Vasuti Egyesiilet ligy-
vezet6 igazgatdéja. Az utébbi két zsiritag kiils6 szemmel
segitette a szakmai zs(ri munkajat. A zsuri elndkeként
Béres Barna Palyavasuti Féigazgato aktiv szerepet vallalt
a konferencia soran. Tobbsz6ér megerdsitette az eléado-
kat témajuk fontossagdban és kérte, hogy tovabbra is
elkotelezett szemlélettel és a témaikban rejl6 lehet6sége-
ket részletesen feliilvizsgalva folytassak munkajukat. Az
el6adasokat negyven meghivott vendég hallgathatta meg
online Skype-feliileten is.

A dont6ben a legjobb helyezést elért csapatoknak a dija-
kat Béres Barna, a zstiri elnoke adta at.

Gratulalunk a dijazott csapatoknak!
A Szervezetfejlesztés csapata

Il. helyezett csapat

Bemutatott téma
Szolgaltatasbévités fedélzeti ital- és
snackautomatak telepitésével.

Kiilondijazott csapat

Kazi Marton — Nagy Gergé —

Nyiré Gergely — Radi Adam (MAV Zrt.)
Bemutatott téma

A 140-es vonal (Cegléd-Szeged)
menetrendszerliségének javitasa.

Bajnai Endre — Németh Tamas — Szab¢
Katalin — Varga Balint (MAV-START Zrt.)

A pandémias helyzet alaposan atalakitotta az élet szinte
minden teriiletét. Az elmult hénapok tapasztalatai
azt mutatjak, hogy a MAV, mint megbizhaté allami
munkaltatéo altal nyudjtott foglalkoztatasi biztonsag
kiilonos értékkel bir. Ezt tamasztja ala az allas-
hirdetésekre beérkezett jelentkezések és a kilépések
szamanak alakulasa is.

A kilépéseken beliil az 6nkéntesen tavozék szamanak
alakulasat érdemes vizsgalni. Ok azok, akik nem nyugdijba
vonulnak, akik nem egészségiigyi okbol kénytelenek
megvalni a vasuttol, vagy nem munkaltatéi felmondassal
tdvoznak. A munkavallalék altal kezdeményezett
kilépések szama a tavalyi év soran havonta atlagosan 73
f6 volt, ez a szam jelentésen csokkent, a pandémia 6ta
eltelt id6szakban atlagosan 33 f6 tavozott, ez alig 40%-a
az el6zé évi szamoknak.

Ugyancsak a munkaerépiac valtozasat mutatja a
MAV Zrt. allashirdetéseire beérkezett jelentkezések
alakuldsa. Ugyan a veszélyhelyzet idején, 2020
marciusdban és Aaprilisdban az allashirdetésekre valé
toborzast teljesen sziineteltettiik, azonban majustdl, a
jelentkezések szamat tekintve soha nem latott érdekl6dés
tapasztalhaté a cég altal kinalt munkakorok irant.

MAV Zrt. Jelentkezések
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Az elmult hénapokban a jelentkezések szama atlagosan
meghaladta a havi 2000 f6t, amely mintegy 50%-kal tobb
a tavalyi év hasonlé idészakahoz képest. A pandémia
munkaerépiacra gyakorolt hatasara olyan munkakdrben
is emelkedett az allashirdetésre torténd jelentkezések
szama, amire kordbban csak néhany jelentkezés érkezett.

A pandémias idészak miatt bevezetett intézkedések,
illetve a nagyszamu jelentkezések hatasara a felvételek
julius-augusztus hénapban kimagasléak voltak. 364 f6
keriilt felvételre, mely az I-VIIl. havi felvételek 40%-at
jelenti. A jelentkezékre az is motivaldéan hatott, hogy a
MAV-nal nem térténtek leépitések a virushelyzetben sem.




INNOMAV

Vlinden elért eredmény egy otlettel kezdodik, és mindenkinek
lehet egy j6 tlete. 2017-ben ez az alapgondolat hivta életre a
human szervezet kezdeményezését, hogy a MAV-csoportnak is
legyen egy sajat, munkavallalék korében meghirdetett otletpa-
lyazata. Az elsé INNOMAV sikerei utan a szervezék idén tavasz-
szal is meghirdették az INNOMAV 2020 palyazatot, melyen mar
|a leanyvallalatok - a MAV-START, a MAV SZK, a MAV FKG -
munkatarsai is indulhattak. '

A gala végén a Kozonségdijrol szavaztak
a jelenlévok. A nyertes csapat a Safety First
lett, amelynek tagjai egy interaktiv terepasztalt
almodtak meg a MAV szamara. N
_®INQMAV
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wSzenvedely nélfiil csinalni
valamit olyan, mintha valodi
onmagat eldobva élne az ember”

Olyan munkat kell valasztani, amit szeretlink, amiért
lelkesediink, igy egy percet sem kell dolgoznunk az
életben. Ez nekem bejott, szivvel lélekkel teszem a
dolgom a mai napig.

;' mo
o miivezet6 a Budapesti Kozlekedési Vallalatnal
~ rolin és buszon. Raadasul egy sajat BKV-buszt

Kollegank
sajat IKARUS
busszal

A kozlekedés szeretete olyan Oszinte érzés,
amely egy egész életre szol. Az ebbdl eredez-
tethetd szakmavalasztas kifizet6dé dontés:
nem teherként, hanem a boldogsag forrasakent
itekintiink foglalkozasunkra. Bajna-Horvath Ta-
masis igy van ezzel. Tienegy éve a MAV-START

z*onyvezetc’ije, emellett kiils6 besegito jar-

is \vasarolt maganak, hogy szabadidejében is
szénvéﬁ_élyének hodolhasson. Munkatarsunk-

¥ —_kal Benke Maté beszélgetett.

Ha szeretnék egy sajat BKV-buszt, hogyan juthatok
hozza?

Ezt a kocsit februar 28-an selejtezték le, én pedig
némi utanajarassal kideritettem, hogy kijelolték ér-
tékesitésre. Mivel a busz kdzvagyon, nyilvanos arve-
résen kell eladni, igy akar maganszemélyek is licital-
hatnak egy-egy jarm(re. Ezt egy internetes feliileten
meg is tettem, igy szereztem meg a buszt egy harom-
napos aukcion.

Gyermekkoraban szinte mindenkiben ott bujkal a
vagy, hogy legyen egy sajat busza. Felnéttkorra per-
sze elkopnak az almok. Ha hagyjuk.

A 200-as sorozaton néttem fel. (Az Ikarus-gyar le-
gendas 200-as sorozata — a szerk.) Az édesapam
buszsofér volt, én pedig ezekkel a jarmdvekkel men-
tem iskolaba, vagy kozlekedtem a varosban. Az is
sokszor el6fordult, hogy kimentem a buszgarazsba,
és a billenékapcsolékat nyomkodtam. Zartam-nyi-
tottam az ajtékat. S6t, hangjat hallva megmondtam,
hogy melyik rendszamu jarmu érkezik. Ezért szeret-
tem volna megmenteni egy darabot a gyerekkorom-
bol. Akarmilyen képtelennek tlint az 6tlet, nem hagy-
tam elveszni az almom.

A kozlekedés szeretete egy egészen megfoghatatlan

dolog. Lélektelen halézatok és jarmiivek osszessé-
gét imadjuk, becézgetjiik a vonatokat, a buszokat, az
egykori MALEV-repiil6gépeket. Es rettentéen szeret-
jiik oket.

.

FEARRRES

Ezeknek a jarmiveknek vardzsuk van. Akar egy
mozdonyrdl, akar egy buszrél beszéliink. Kultikus
szerepet toltenek be az emberek emlékezetében,
hiszen egy adott kor lenyomatat hordozzak mind
a megjelenésiikben, mind a hangjukban. Abban az
idében, amikor ezek késziiltek, még élmény volt az
utazas, és nem csak egy kényszeri helyvaltoztatas.
Indulas el6tt és érkezés utan csodalattal néztiink
végig a buszon vagy a mozdonyon, felnéttként mar
csak a replilésen amulunk el, vagy azon sem. Lehet,
hogy én gondolkodom gyerekfejjel, de nem tudok
masképp. A rajongdsomnak kdszonhet6en talaltam
ra a hivatasomra. Olyan munkat kell valasztani, amit
szeretiink, amiért lelkesediink, igy egy percet sem
kell dolgoznunk az életben. Ez nekem bejott, szivvel
Iélekkel teszem a dolgom a mai napig.

Az emberek nagy tébbsége csak kényszerbél van a
munkahelyén, mert nem volt jobb, vagy nem tudta,
mihez kezdjen magaval. Ebbél nagyon sok fesziilt-
ség adodik, ami a maganéletre is kihat. Azt hiszem,
hogy rank, vasutasokra ez nem jellemzé. Elhivatott-
sag kell ehhez a szép szakmahoz, masképp nem
lehet csinalni.

Az emberek tobbsége sem buszt, sem mozdonyt
nem vezet. Te melyik feladatot szereted jobban?

Sokan szegezték mar nekem ezt a kérdést, de nem
tudnék ra magabiztosan felelni, mert mind a ket-
tének megvan a maga varazsa. Azt hiszem, talan
a vasuthoz huzna a szivem, azt érzem teljesen a
magaménak. Tizenkét évesen dontéttem el, hogy
mozdonyvezetl leszek, és ezzel parhuzamosan el-
halvanyodott a buszok iranti érdekl6édésem. Koriil-
beliil hat éve er6s6détt meg bennem ujbdl, ekkor
szereztem meg a sziikséges jogositvanyokat. Két
éve oktaté mozdonyvezet6 is vagyok, ez nagy 6rém
szamomra, mert amit a nagy oregekt6l tanultam
— amit 6k szakmai intelligencianak neveztek — azt
most én adhatom at a fiataloknak.

MUNKATARSUNK

Bajna-Horvath Tamas 1986-ban sziiletett Kapos-
varon. A szakkozépiskolaban kozlekedés-lizemvi-
telt tanult. 2006-ban allt a vasut szolgalataba. 1,5
évig vezetd jegyvizsgald volt Szombathelyen, majd
a Nyugati palyaudvaron, ezt kdvet6en jelentkezett
mozdonyvezet6nek.

Ugy érzem, hogy felel6s vagyok az utanam jovokért,
ezért ugyanazzal a szaktudassal akarom felvértezni
6ket, mint amit én kaptam annak idején. A sokrétu
tudasanyag az egyik, ami igazan ,hivatassa” teszi a
mozdonyvezetést.

Az interju el6tt emlitetted, hogy magad ujitod fel a
buszt. Van erre elég idod a munkaid mellett?

Szerencsére igen, de nem vagyok egyedilil a feladat-
tal. Jarmdszerkezeti oldalrél atlatok mindent, he-
geszteni viszont nem tudok, és az autévillamossag-
gal is meggydilik a bajom, ezért néhany folyamathoz
a hozzaért6 baratom segitségét veszem igénybe.

Ezeket leszamitva megcsinalok mindent: megel6z6
karbantartast végzek, javitom, Ujrafestem a rozsdas
részeket, sz(rét cserélek, villamos berendezéseket
kabelezek at. Viccesen csak annyit szoktam mon-
dani, hogy valaki vasutmodellezik, valaki bélyeget
gy(ijt, én pedig vettem egy buszt, mert az IKARUS
egy olyan szerkezet, ami a gazolajat boldogsag-
g4 alakitja at! Es ezzel a véleménnyel nem va-
gyok egyediil. Nem is gondolnad, hogy hany ilyen
IKARUS- rajongé tulajdonos van, mint én... Eppen
néhany hete vettem részt egy talalkozén az Aero-
parkban, ott kozel 6tven jarma gydlt 6ssze.

A MAV és a volan egymast erdsitve miikodik
tovabb. Ell tudod képzelni, hogy feldlts egy Volanos
egyenruhat, és oda is besegits?

Ez megmosolyogtaté kérdés. Bizony, el tudom kép-
zelni. Egyébként orilok az egyesiilésnek, igy egy-
mast tdmogatva m(kddhet tovabb a két véllalat,
mint egykor a MAVAUT idején. Az biztos, hogy a
kozlekedést szeret6k ugyanugy a sziviikon viselik
mind a két tarsasag sorsat, végsé soron egy rend-
szert mukodtetiink, 6ssze kell fognunk, hiszen mi
alkotjuk az orszag kozlekedési érrendszerét.

Benke Maté
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A jarvanyiigyi késziiltségi idoszak védelmi intézke-
déseirdl kiadott 431/2020. (IX. 18.) kormanyrendelet

v

eldirja a kotelez6 maszkhasznalatot. A védekezés

érdekében életbhe lépo aj szabalyok 2020. szeptember
21-tol a hatodik életévét be nem toltott kiskoraak
kivételével mindenkire vonatkoznak.

Kotelez6 a maszk haszndlata az lizletek és a tomegkdzle-
kedési eszkozok mellett a mozikban, szinhazakban, a be-
vasarlékozpontok teriiletén, az egészségiigyi és szocidlis
intézményekben, és az ligyfélfogadasi irodakban is.

A vonatokon és buszokon a korabbiakhoz hasonléan to-
vabbra is kotelezd a szaj- és az orr eltakarasa, viszont eh-
hez a sal vagy kendé mar nem megfelel6. Mar nemcsak a
jarmdveken, hanem minden olyan helyiségben kotelezéen
viselni kell a maszkot, amelyben vonatra vagy buszra vara-
koznak az utasok. Az orrot és szajat folyamatosan eltakaré
orvosi maszkot, munkavédelmi maszkot, illetve textil vagy
mas anyagbdl késziilt maszkot kdtelezéen hordani kell az
utazas soran.

A maszkhasznalatban a fedélzeti munkatarsaknak példat
kell mutatniuk. Ahogyan az utasok szamara, igy a vonaton
dolgozoé kollégdk szamara is kotelez6 a szajmaszk hasz-
nalata. Errél jegyvizsgalé munkatarsaink beszéljenek sajat
szavaikkal:

VASUTASMAGAZIN

Horvath Agnes
vezet6 jegyvizsgald
TSZVI Debrecen

Kedves Kollégdk! A maszk hasznalata azért kotelezd,
mert ezzel tudjuk lelassitani a jarvanyt.

Ezért fontos mindenki szamara, hogy betartsa a szabalyo-
kat. A megel6zés azért fontos, mert ha az immunrendsze-
rlink erés, akkor ezaltal mi magunk is védettebbé vallunk.

A maszk hasznalatat azért tartom fontosnak, és azért kell
betartani a masfél méteres szocialis tavolsagot, mert ez-
zel nemcsak sajat magunkat, hanem a kdrnyezetiinket is
védjik, 6vjuk csaladtagjainkat, szeretteinket, baratainkat.

Ezért kell maszkot hasznalni, mert ezzel vigyazunk mind
sajatmagunkra, mind a kdrnyezetiinkben élékre.

Ezért hasznald szabalyosan a maszkot!

* MAV-START HIREK

J

Mindannyiunk egészségének megovasa
erdekében tovabbra is nagyon fontos,
hogy:

« tartsuk a szocialis tavolsagot, 1,5 méternél ko-

zelebb ne alljunk/iljink masoktél sem utcan,
sem az irodaban.

* gyakran és alaposan mossunk kezet meleg
vizzel és szappannal, és hasznaljunk kézfer-
tétlenitéket.

« otthonunkat, munkahelylinket tartsuk tisztan
és rendezetten, fertétlenitsiink és szell6ztes-
slink gyakran.

* ha barmilyen tiinetiink van, ne menjiink k6zos-
ségbe, hanem maradjunk otthonunkban, és te-
lefonon értesitsiik a haziorvost.

Vigyazzunk magunkra, vigyazzunk egymasra!

h .

Horvath Rébert
vezet6 jegyvizsgalo, TSZVI Pécs

Szervusztok, kedves kollégak! Rendeletek irjak el6 a vas-
ut teriiletén a maszkhasznalatot. Csakugy mint a menet-

jegyek ellendérzésénél, itt sincs mérlegelési lehetéségem.

Az utasok, csaladtagjaink, kollegdink védelmében sziiksé-
ges a maszk. Bar viselése esetenként kellemetlen, nekem
szemilvegesként még a parasodassal is meg kell kiizde-
nem, de az utasok biztonsaga érdekében, és azért, hogy
kdnnyebb legyen elfogadtatni veliik a maszkhasznala-
tot, szivesen viselem a vonaton, ezzel is probalok példat
mutatni nekik. A szolgdlataim soran a maszkhasznalati
el6irdsok betartatasa miatt még nem volt konfliktusom.
El6fordulnak méltatlankodé utasok, de azt szoktam nekik

javasolni, hogy véleményiiket a maszk magill is el tudjak

mondani.

Ez hatni szokott, a tekintetiik mindent elarul. Vigyazzunk
egymasra, vigyazzunk magunkra! Maszkot fel!

v
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Melyek voltak a legjobb pillanatok a nyaron? Mi az, amire a legbiisz-
kébb vezetoként?

Dibaczi Tamas: Szamos olyan momentum van, amelyet sikerként
értékelek, igyekszem egy-egy kiilonb6z6 jelleg(i témat emliteni.
Fontos szakmai vitak utan valamennyi érdekképviselet elfogadta
és aldirta a Kollektiv Szerz6dés Helyi Fiiggelékét, amellyel olyan
Uj, 6sztonzé elemeket tudtunk bevezetni, mint az értékesitési ju-
talék, amely étkezékocsikon 5%, halé- és fekvéhelyes kocsikon
a biiféforgalom utan 20%. Szintén siker, hogy mar az elsé idé-
szakban, a pandémia alatt sikerdilt javitani valamennyi elinditott
jarat szolgaltatasi szinvonalat: az étkezékocsikon frissitett és Uj
arculatu étlappal jelentiink meg. Bevezettiik az elvitelre torténé
kiszolgalast, a halo- és fekvéhelyes kocsikon bévitettiik a jegyar-
ban foglalt idvdzl6csomagok és reggelik tartalmat. Bevezettiik a
+baktél bakig” torténd szolgaltatast, azaz az utastol az agynemidit
érkezés el6tt mar nem gydijtjiik be, ezzel maximalva a pihenéssel
télthetd id6t. Szintén j6 érzés volt, hogy a MAV-HEV vezetése ér-
demesnek tartott arra, hogy a szilasligeti szabadtéri sziiletésnapi
rendezvényiikon onallé Utasellaté-standdal jelenhessiink meg.
igy hosszu évek utan az Utasellato ismét nydijtott kitelepiiléses
vendéglatasi szolgaltatast is. Sikeresek voltak a Balaton északi
partjan megrendezett retré hétvégék is, amelyeken étkezékocsik-
kal vettiink részt, és nagyon pozitiv visszajelzéseket kaptunk a
vendégiil latott utasoktdl. Ordmmel allitottuk forgalomba az
elsé felujitott, Gj arculattal rendelkezé CAF haldkocsit, amellyel
a Nyugat-Eurépaba iranyul6 éjszakai forgalomban tudjuk javitani
a szolgaltatasi szinvonalat — azéta a masodik ilyen kocsi is elké-
sziilt mar. Szintén nagy 6rom volt jelen lenni a MAV-START altal
megvasarolt 22 darab halé- és fekvohelyes kocsi érkezésénél,
amelyek garanciat jelentenek az éjszakai vonatok halézatanak,
és igy az Utasellato szolgaltatasi teriiletének bévitésére is.

A nagy mdltra visszatekinté Utaselldto megujitasa az idei évben el-
kezdédott, ami nagy valtozds a szervezet életében. Hogyan érintette
Ont és a kollégakat?

Soha Péter: Személy szerint nagy 6rommel t6ltott el, amikor az
a dontés sziiletett, hogy a MAV-START sajat szervezetében, egy

VASUTASMAGAZIN

Uj igazgatdésagot létrehozva Ujitja meg az Utasellatét. A fedélzeti
vendéglatas fejlesztésével dsszefiiggd koncepcidkrdl és forga-
tokonyvekrél szol6 egyeztetéseken mindig azok kdzé tartoztam,
akik azt mondtak: nem lehetetlen, hogy az Utasellatot ujjaélesz-
sziik, és mélto legyen régi nagy hiréhez. Azt tapasztalom, hogy
sok bizonytalan év utan az idén juniusban végrehajtott atszerve-
zéssel sikeriilt elnyerniink a kollégdk tdmogatdasat és bizalmat,
igy a munkajukat kell6 lelkesedéssel, nagy odaadassal végezték
az Utasellaté Igazgatdsag eddig eltelt elsé hénapjaiban. J6 ér-
zés volt latni és megtapasztalni, ahogy a kollégak oriiltek, amikor
vonaton lehettek és dolgozhattak, valamint, hogy rendkiviil jo
munkatarsi kapcsolat alakult ki a balatoni étkez6kocsik féallasu
személyzete és az ott alkalmazott didk munkavallalok kozott.

Az idei pandémids helyzet hogyan érintette az Utasellaté Szolgalta-
tas teriiletét?

Soha Péter: Egyikiink sem igy tervezte az évet. A pandémias
helyzet rdnyomja a bélyegét a vasuti, igy az Utasellaté-szolgalta-
tasokra is. Orém az iirdmben, hogy a balatoni étkezékocsi-szol-
géltatast 100 napon at biztositottuk, idén el6szor a szeptemberi
utdszezonban is. Emellett nyaron néhany héten at Hamburgba
is kozlekedtettiink étkezékocsit, valamint a hatdsagi intézkedé-
sek fliggvényében hosszabb-révidebb ideig Brasséba, Miinchen-
be és Ziirichbe is elindithattuk a halé- és fekvéhelyes kocsikat.

A virushelyzet fokozédasa miatt azonban az 6sz mar komorabb:
jelenleg nem kozlekedik Utasellaté célu kocsi a vonatainkban, a
felszolgalé-szakacs és az utaskiséré személyzet allasidén van.
Tudom, hogy ez a vezényelt kollégdknak egy nehéz idGszak,
én mégis probalok egyfajta lehetéségként is tekinteni ezekre a
hénapokra: kaptunk id6t felkésziilni valami sokkal jobbra. Azon
dolgozunk a hattérben, hogy a pandémia csillapodasat kdvetden
szinvonalasabb szolgéltatassal térhessiink vissza a sinekre.

Milyen jovébeli ujitasokon dolgoznak?

Dibaczi Tamas: Szamos otletiink és elképzelésiink van a jovére
nézve. Eppen készitjiik az Utasellaté-stratégiat, amelyben 2023-
ig el6retekintve vazoljuk a terveinket. EbbSl megosztok néhany
gondolatot. Nagyon fontos, hogy a jarmivek, amelyekkel szol-
géltatunk, mind muiszakilag, mind esztétikailag j6 allapotban
legyenek, ezért mind a 33 darab MAV-START &llomanyu étkezé-
kocsi komplett feltjitast fog kapni a kdvetkezé években, tovabba
a halé- és fekvohelyes kocsik rendbetétele is folytatodik. Ezek a
jarmuvek, valamint a gyartas alatt all6 IC+ 1. osztalyd prémium-
és bisztrokocsik mar rovid tavon alapot adnak Uj Utasellaté célu
jaratok inditasara belfoldi és nemzetkdzi forgalomban egyarant.
Mar nem csak a fedélzeti szolgaltatasokban gondolkodunk: cé-
lunk, hogy az allomasokon Ujra elérheték legyenek az Utasella-
t6 szinvonalas vendéglato egységei, azaz példaul a Keletiben is

lehessen START Burgert kapni. Egy Utasellato altal kiszolgalt, a
prémiumutasoknak fenntartott {izleti varétermet és a mindenki
szamadra nyitott kavézot egyesitd dllomasi vendéglato egységek-
bél all6 orszagos haldzat nem tul tavoli képe lebeg a szemiink
el6tt.

K&szonjiik a beszélgetést, tovabbi j6 munkat kivanunk!

Kozma Barbara

2020.NOVEMBER

25



MAV-START HIREK

Egységes arculatot kap
a MAV-START jarmiiparkja

A hazai vonatok szinviliga ma meglehetosen vegyes
képet mutat. Jelenleg tizenhat killonféle szinterv létezik
a jarmiivek festésére, de egy Uj arculati koncepcionak —
koszonhetoen hamarosan egységes arnyalatokra szamit-

hatunk a sineken.

Egy korabbi tanulmany megallapitotta, hogy a MAV-START motorvo-
natai és személykocsijai 2016-ban 16-féle kiilonb6z6 szinterv szerint
voltak fényezve, igy tehat a jarmdflotta arculata meglehetésen ve-
gyes Osszképet mutatott.

A MAV az 1970-es évek végén, Szentpéteri Tibor iparmiivész tervei
alapjan vezette be a korabbi, j6l ismert arculati szabvanyt. Az irany-
elv szerint a villamosiizem{ mozdonyok és motorvonatok, valamint a
személykocsik kiilsé alapszine azurkék, mig a dizeliizemd jarmdvek
(mozdonyok, motorvonatok) alapszine vérnarancs volt. Ez a fajta jar-
muarculat évtizedekig meghatéarozta a MAV vonatainak megjelenését,
de mai szemmel nézve az lizemvitel szerinti szintervek alkalmazasa
elavult megoldas. Tovabbi problémat jelent, hogy a 2000-es évek ele-
jén beszerzett jarmlvek fényezése mar az addigi arculati alapelveket
sem kovette, igy fordulhatott el, hogy az Uj villamos motorvonatok
(FLIRT, Talent) vords szindre lettek festve azurkék helyett.

Egy 2016-0s tanulmany mar azt allapitotta
meg, hogy jelenleg tizenhat-féle kiilonb6zé
szinterv szerint vannak fényezve a jarmda-
vek. Ez sem esztétikai, sem gazdasagi
szempontok alapjan nem fenntarthato,
tovabba utasaink részére is megneheziti
vasuttarsasagunk egyértelmi azonosita-
sat. Az elmult évek jarm(beszerzéseihez
és felljitdsaihoz kapcsolédéan egyértel-
mdvé valt, hogy a jarmdflotta arculatat
megujitani és egységesiteni kell. A cél a
tulajdonos vasuttarsasag szinvildganak
egységes megjelenitése.
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soran a MAV-START alapvetden kettd, a szolgéltatasi szeg-
mens megkiilonboztetését seqitd szintervet dolgozott ki. Az
egyik az un. minéségi tavolsagi arculat, amely az EuroCity,
EuroNight és InterCity vonatokban kozleked6 személykocsi-
kon jelenik meg. Ennek alapja a 2013-ban gyartott két proto-
tipus IC+ kocsi fényezése volt, amelyet Lenkei Balazs dizaj-
ner tervezett. Ezt az IC+ szintervet adaptaltak a mar meglévé
régebbi kocsikra (CAF, DWA, DVJ, IC2G stb.), figyelembe véve
azok formai adottsagait. A masik szintervtipus a helykozi
arculat, amely az elévarosi és regionalis forgalom-
ban részt vevé motorvonatokon és személykocsikon

Ezért — és a korabbi évek tapasztalatai alapjan — most azt
a gyakorlatot kovetik a szakemberek, hogy egy alapoz6 fes-
tésre a kiilonbozé szinl egyéb dizajnelemeket teszik fel fo-
lidzassal. Ez a modszer lényegesen gyorsabb atfutasi idot
jelent, mert nem kell a kiilonb6z6 szinek szaradasi és tgyne-
vezett maszkolasi (a nem az adott szinre valo festési teriilet
kitakarasa) id6tartamaval szamolni, igy akar 2-4 héttel hama-
rabb is elkésziilhet egy jarma.

lathat6. Akarcsak a min6ségi tavolsagi arculatnal, itt
is volt egy kiindulasi alap, mégpedig a 2015-ben be-
szerzett ,kék Flirt” motorvonatok fényezése, amely
szintén j6 alapul szolgalt mas tipusok szinezéséhez
(KISS, Talent, Desiro, TramTrain, Uzsgyi stb.).

Hogy sziiletik a szinvilag?

Az Uj beszerzésl vagy feldjitasra keriild jarmivek
megjelenését a Szolgaltatasfejlesztési és Ertékesité-
si Vezérigazgato-helyettesi Szervezet kollégai hata-
rozzak meg, és itt késziilnek el az ehhez sziikséges
tervek is. A tervezés soran els6é Iépésként anyagy-
gy(jtéssel kezdenek a kollégak; adatokat, gyari abra-
kat, jellegrajzokat szereznek be, illetve mar meglévé
tipusok esetén helyszini felmérést is tartanak. Ezek
utan 2D-s oldal és szembdl nézeti és/vagy 3D-s per-
spektivikus latvanyterveket rajzolnak az adott jar-
mtipusrodl, természetesen a fentebb részletezett
fényezési alapelvek és a jarmuvekre vonatkozo egyes szaba-
lyok figyelembevételével. A latvanytervekbdl altalaban tobb
verzié is késziil, igy a dontéshozoknak lehet6ségiik van tobb
véltozatbdl kivalasztani a végleges fényezési tervet. Miutan
eldélt egy adott tipus végleges megjelenése, a jarmimiuiszaki
szakteriilet pontos fényezési és feliratozasi tervet készit a
latvanytervek alapjan, majd a jarmu igy kapja meg az egysé-
ges arculat szerinti 4j ,kontosét”.

Gyakorlati megvaldsitasok

A szinezésre alkalmazott féliak egy elézetes laborvizsgala-
ton esnek at, mely soran meg kell felelniiik az EU-s tlizvé-
delmi eléirdsoknak és a MAV-START éltal hasznalt vegysze-
rekkel szembeni ellenallasnak is, valamint szamos egyéb
tényezonek, mint példaul szin- és karcallésag.

Tobb szempont alapjan dél el, hogy egy jarma teljes vagy részle-
ges foliazas, illetve hagyomanyos fényezés altal nyeri el Gj kiil-
sejét. Meghatarozo a jarma kocsiszekrényének az altalanos alla-
pota korréziés és hullamossag szempontjabol. Csak jo allapotu
kocsiszekrényre érdemes féliat tenni, mert a folia alatt a nem
megfelel6 fellilet korrézidja felgyorsul, és ez a szinezés sériilését
is maga utan vonja. Szempont a jarmd kiils6 dizajnja, az atfutasi
id6, a folidk kozott elérhetd szin, az adott hely technoldgiai lehet6-
ségei (festési kapacitas, pormentes kdrnyezet biztositasa), és a
jarm(i kialakitasa (tagolt, ivelt feltiletek, vagy ,sik” kocsiszekrény).

Ma mar egy j6 minéségl fdlia akar 5—15 évig is megtartja
a szinét, és nem sériil, ha alatta a fellilet-el6készités rend-
ben megtortént és a kocsiszekrény allapota is megfelel6. A
folia tovabbi el6nye, hogy a graffiti elleni védelmet még az
anti-graffiti lakknal is jobban biztositja. Sokkal konnyebben
eltavolithaté egy esetleges firkalas, illetve a kocsiszekrény
kiilsémosasa is hatékonyabb. Arban kézel azonos a festé-
kekkel.

A félianak harom hatranya van. Rendkiviil érzékeny az alap-
feliilet allapotara, a palya melletti kiilso targyak, elemek (be-
l6g6 agak, féktuskopor) kénnyebben okoznak rajta sériilé-
seket, és az esetleges eltavolitdsa nehezebb. Bar ez utébbi
inkabb akkor problémas, amikor jéval a ,viselési” id6 utan ke-
riil ra sor. A féliakat kb. 6-8 évente célszer( cserélni, amikor
még az eltavolitas nem jelent nagyobb kihivast.

A nyar soran beszerzett 22 darab WSBA fekv6- és halohelyes
kocsik is a jelenlegi gyakorlatnak megfelel6en az alapfestés-
re felhelyezett kiegészit6 folidzast kapjak majd meg.

A cikk elkésziiltében kiilon kbészonetet szeretnénk mondani

a MAV-START Marketing és Utastdjékoztatas szervezet és a
Mdszaki lgazgatosag munkatarsainak.

Molnar Zsolt
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Diakoknak mondtunk koszonetet

A mult évhez hasonléan idén is jelentos utasforgalomra szamitottunk a nyari balatoni sze-
zonban, ezért idén is fontos szerepiik volt a nyari diakmunkasainknak. Gondolta volna, hogy
évente kozel 200 diakmunkas erdsiti a MAV-START csapatat? Szeretnénk ismertetni két fia-
talember rendkiviili torténetét, akik helytallasukkal kiemelkedtek, igazi h6sként viselkedtek és
cselekedtek komoly helyzetben. A diakok példamutatoé hozzaallasukért vezérigazgatoi elisme-

rést kaptak.

Hétkoznapi tinédzserek, mégis csodakra képesek szorult
helyzetekben. Bagi Istvan Andras 17 éves, azonban augusz-
tus 22-én fiatal kora ellenére kivételes lélekjelenléte volt a Déli
palyaudvaron. Egy jegyvizsgalé munkatarsunk, mikdzben a
feljaroajtot zarta be, megszédiilt és hattal kiesett a kocsibdl.
Kozel masfél métert zuhant. A balesetet ész- '”I””| I

Munkatarsaink azonnal reagéaltak az eseményre, és folya-

matos megfigyelés alatt tartottdk a forgdvazat. Kés6bb

észlelték azt is, hogy az elsé kocsi L4-es csapagya rendel-

lenesen meleg a tobbi csapagyhoz képest. A kollégak, miu-

tan szakszerlen megvizsgaltak a kocsit, Siéfok allomason
a kisorozas mellett dontdttek. A vonat biz-

lelve Andras azonnal megkezdte a kolléga el- 1] l""

latasat. Honvédelmi kadétként tudta, mit kell

tennie, hogyan kell megtartani a gerincsériilt | } N

jegyvizsgaldt, hogyan tartsa ébren és mikép- ; =

pen prébalja megnyugtatni a menték kiérke-

zéséig. Kdszonjiik Andrasnak a gyors és szak-

szer( segitséget.

tonsagban ért a Déli palyaudvarra, és Pat-
riknak k6szonhetéen semmilyen nagyobb
baj és kar nem keletkezett.

Kerékgyarté Jozsef, a MAV-START vezér-
igazgatdja dicséretet adott at a fiatalok-
nak, ezzel koszonve meg példamutaté
batorsagukat és a biztonsagos vasdti
kozlekedésért tett szolgalatukat. A didkok
orommel csatlakoztak egy kis beszélgetésre, és elmesélték
vasuttal kapcsolatos éiményeiket és jovobeli terveiket.

A masik torténet f6hése Szekeres Patrik

Daniel, aki augusztus 20-an kiilonds dologra figyelt fel. A
balatonboglari allomasra érkezés elétt Patrik vonattelefo-
non értesitette mozdonyvezet6 munkatarsat, hogy szokat- Gratulalunk mindkettsjiiknek a rendkiviili helytallasért!
lan hangot hall az 1-es kocsi 2-es forgévaza feldl.

Kozma Barbara
VASUTASMAGAZIN

Ujabh fejlesztésekkel
a kényelmes és
a biztonsagos utazasért

Ujabb funkciokkal, tobb nemzetkozi utazasi lehetoséggel és havibérlettel, valamint
biztonsagosabb jegyvasarlassal béviil a MAV app, mikézben a dunaharasztiak utazhatnak
el6szor egyesitett zonabérlettel a fovarosba. Ujabb utasbarat szolgaltatasfejlesztések lépnek

életbe utasaink kényelmes és biztonsagos vastiti kozlekedése érdekében.

A MAV mobilalkalmazas oktéber 2-4tél tjabb funkciokkal béviilt,
nemzetkozi jegyrendszeriink megujitasa tjabb mérféldkéhoz ér-
kezett. Ausztria utan mar a Csehorszagba és Szlovakidba utazok
is igénybe vehetik a START-menetjegyeket, és ezeket néhany kat-
tintassal megvasarolhatjak a MAV mobilalkalmazassal — olyan
egyszer(ien, mint egy mozijegyet. igy mar harom orszagba kina-
lunk teljesen papirmentes, sorban allas nélkiil megvasarolhaté
vonatjegyeket.

A juliustdl bevezetett START Ausztria menetjegy a nemzetkozi
utazasok szamara kedvezétlen helyzet ellenére is sikeresnek bi-
zonyult konnyl megvasarolhatésaganak és csaladbarat arrend-
szerének készonhetéen. Harom hoénap alatt kozel 38 ezer utas
vasarolt ilyen jegyet, Ezek 30 szazalékat a MAV alkalmazason
keresztiil vették.

Bizhatunk abban, hogy a MAV app az Gjabb uti célok esetében is
sikeres jegyvasarlasi eszkdz lesz. Ujdonsag, hogy a MAV appli-
kacio Bérletvasarlas meniipontjabdl a 30 napos bérleteken feliil
megvalthato lesz a havi és a félhavi dolgozo, valamint a tanulé-
bérlet is a MAV-START vonalaira. Tovabba erésebb lesz az ligy-
félhitelesités is.

Ez utébbi azt biztositja, hogy barhol is torténik a vasarlas, csak a
kartyabirtokos hitelesitheti a tranzakciot. Célunk az, hogy minél
tobb dti cél felé megvaldsithassuk a biztonsagos, modern, kor-
nyezetbarat, gyors és egyszerd(, valamint teljesen papir- és érint-
kezésmentes jegyvasarlast.

Az elsé fliggetlen helykozi bérlet Magyarorszag elsé, szolgalta-
totol figgetlen helykozi bérletét vezette be oktdber elsejétdl a
MAV-START, a MAV-HEV és a Volanbusz kézotti egyiittm(ikddés-
nek kdszonhetéen a dél-pesti agglomeracidban. A Dunaharaszti
zénabérlettel kiszamithatébba, egyszer(ibbé, kényelmesebbé va-
lik a varosban és térségében él6k napi ingazasa. Az oktéber 1-je
6ta kaphaté zénabérlet szakit azzal a tobb évtizedes logikaval,
hogy bérletet kizarélag egyes szolgaltatok jarataira lehet valtani.
Hasznalataval az utas Dunaharaszti és Budapest kdzott barmely
kozosségi kozlekedési szolgaltatast kivalaszthatja éppen aktua-
lis dti céljdhoz vagy az utazas konkrét idépontjahoz igazodva. Az
eredmények fliggvényében vizsgaljuk majd a tanulé- zénabérle-
tek bevezetésének és mas elévarosi térségben a hasonld konst-
rukcié alkalmazasanak lehet6ségét is.

A jovo kozosségi kozlekedésében az atjarhatésag az egyik leg-
nagyobb kihivas kozlekedésszervezési, gazdasagi és tarifa szem-
pontokbdl is. A MAV-csoport a Volanbusz integralasaval — a
MAV-START-tal és a MAV-HEV-vel kz6sen — a kormanyzati szan-
dékoknak megfeleléen az 6sszehangolt, hatékony forgalmi ira-
nyitas, utastajékoztatas, jegyértékesitési rendszer és menetrend
bevezetését tlizte ki célul. Az egységes iranyitas megteremtése
teszi lehet6vé, hogy a jovében az orszag valamennyi telepiilésén
javuljon a kozosségi kozlekedési kozszolgaltatas szinvonala, a
varosi és elévarosi forgalom a kdrnyezetkiméld kozosségi kozle-
kedésre terel6djon at.

MAV-START Kommunikécié
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a biiszkeség, hz
kocsival utazom

Istvantelken lelkes, fiatal mérnokcsapat dol-
gozik a legkorszeriibb vasiti jarmiivek fej-

yr sy

lesztésén. Munkajukhoz fiizodik példaul a
magyar gyartasu IC+ kocsik létrejotte is. Min-
dennapjaikrol, feladataikrol és eredményeikrol
Kékesi Marton jarmiifejleszté mérnok, a Jarmii-
konstrukcio szervezet korabbi vezetdje meséit.

Hogyan kezdddott a szakmai karriered a MAV-csoportnal?
2011 6ta vagyok a vallalatnal, el6tte az Ericssonnal dolgoz-
tam. Bar kevesen értették a valtast, mégis j6 dontésnek
bizonyult. Egyrészt ott csak egy kis fogaskerék voltam a
hatalmas gépezetben, a MAV-nal sokkal latvanyosabb a
munkam és az elért eredmények. Masrészt a kezdetektdl
fogva érdekelt a vasut, a BME villamosmérnoki szakan
készitett diplomamunkam is a kotottpalyardl szélt. Amint
volt lehet6ség, Istvantelekre jottem. Akkoriban korilbeliil
hidszan dolgoztunk a projekteken, most negyvendten va-
gyunk. Rogton az IC+ jarmicsalad fejlesztésével kezdtiik a
munkat. Akkor még csak egy masodosztalyu prototipuson
dolgoztunk, de biztunk a folytatasban és a sorozatgyartas-
ban. A villamos csapat tagjaként a kocsik elektromos rend-
szerének kialakitasa volt a feladatom, a kabelezés és az
egyes egységek logikai kapcsolédasanak létrehozasa. Ké-
s6bb a nyugdij elétt allé kollégaktdl fokozatosan atvettiik a
feladatok irdnyitasat, igy az én munkakdrom is szép lassan
atalakult. Nagyon sok tapasztalatot szereztiink az id6sebb
szakemberektdl, aztan ahogy teltek az évek, lecserél6dott a
tarsasag. Eléq fiatalos, dinamikus a csapat, a vezetdnk és a
projektmérnokok is az én korosztalyombdl valék.

Hogy néz ki egy napja a mérnoki fejleszto csapatnak?

Nalunk mindenkinek megvan a maga szakteriilete.
A gépészmérndkok egy része a vazszerkezetért felel, masok
burkolatokat terveznek, valaki egy-egy gépészeti részegy-
ség kialakitdsan dolgozik, példaul az ajték beépitésén.
Egy projekten beliil adott, hogy ki miért felelés, és tervezoi
szoftverekkel dolgozunk. Kevés a nagy megbeszélés, sok-
kal tobb a kis egyeztetés, 6sszehangolas. Mindenki tudja,
hogy a sajat feladatkdrén belil milyen feltételeket kell tel-
jesitenie. Ma mar sok eurdpai eléiras van, amik mentén a

jarmdveket alakitjuk. EI6szor nagy vonalakban felvazoljuk

a tervet, létrehozzuk az egységek kozti kapcsolodasokat,
majd kidolgozzuk a részleteket. Véglegesitjik a miszaki
rajzot, majd atadjuk azt a gyartonak, a szolnoki iizemnek,
ahol a fizikai megvaldsitas torténik.

Hosszadalmas munkanak tiinik...

igy van, a tervezés kezdetét6l a jarmiengedélyig nagyjabol
harom év telik el. A folyamat nem all meg a gyartasnal: ko-
vetkeznek az engedélyeztetések, a probaallasokon, majd
a palyan val6 éles tesztelések. Es ha minden javitason tul
vagyunk, kovetkezik egy véget nem éré adminisztracio a
nemzetkozi kozlekedéshez sziikséges jarmiiengedély meg-
szerzéséhez.

Munkatok kiemelkedd része az IC+ kocsik megalkotasa.
Pontosan milyen tipusokon dolgoztatok, s dolgoztok je-
lenleg?

Mar megterveztiik az IC+ masodosztalyu, elsé osztalyy, és a
tobbcélu teres kocsit. Jelenleg egy vezérlékocsi kialakitasan
dolgozunk, és megfogalmazddott az alacsony padlés valto-
zat elkészitése is. De nem csak az IC+ fejlesztés a felada-
tunk, ezekkel parhuzamosan FMK-008 sindiagnosztikai mé-
roszerelvényt és kisebb jarmd-atalakitasokat is készitettiink.

Milyen EU-s eldirasok vannak, amiket figyelembe kell venni?
Rengeteg van, a tagallamok kdzatti tarsadalmi és gazdasa-
gi kapcsolatok el6segitésére a vasuti palya és a jarmivek
kialakitasat atjarhatésagi miszaki el6irasok (TSl-k) szaba-
lyozzak. Példaul a vezérl6kocsinal kiemelt figyelmet kell
forditani az titkozésbiztonsagra, ezért kiilonds gonddal ter-
vezziik meg a vezet6allast. Azt ugy kell kialakitani, hogy kis
sebesséqli litkozés esetén a tor6zénakon kivill az utasokat
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szallité rész mar nem sériilhet meg. Erre vannak eszko-
zok, amelyek csokkentik a vasuti jarmuvek (itkozésébdl
fakadd, vagy az ugynevezett tatjarés balesetek miatt
keletkez6 karokat. A kotelez6en beépitendé szerkezeti
elemek védik a mozdonyvezet6t is. Szilardabb vazszer-
kezet sziikséges, és a kocsi alsé részén a palyakotrok is
erésebbek, ezek litkdzés esetén oldaliranyba sodorjak az
akadalyt.

Mekkora példanyszamnal tériil meg egy uj vasuti jarmii
kifejlesztése?

Minél tobb példanyt gyartanak le, annal kedvezébb az
anyagi megtériilés. Néhany tucat legyartasa mindenképp
sziikséges. Ennél kevesebbért nem éri meg barmiféle ter-
vez6i munkat, gyartast csindlni. Az alkatrészek beszal-
litéinal is vannak egyszeri koltségek, egyes alkatrészek
minimalis gyartasi mennyisége is adott. A bonyolultabb
szerkezeti egységeket is csak ugy vallaljak a készitok, ha
megfelelé6 mennyiséget rendeliink. A beszallitok egyéb-
ként nagy részben magyar, néha német vagy osztrak
cégek, de rendeliink lengyelektdl, romanoktdl és szlova-
koktol is kiilonféle elemeket.

Mi a mérnoki munka nehéz része?

Az egyik a kozbeszerzési kotelezettség, a tenderkiiras,
a megfelelé gyarté megtaldlasa, hiszen miszakilag jol
koriilhatarolt, egymashoz szorosan kapcsolédé és meg-
hatarozott egységekbdl épitkeziink. Amig nincs meg a pa-
lyazat nyertese, addig nem tudjuk véglegesiteni a terveket
sem. Nehézség, hogy Istvantelken van a telephelyiink, de
Szolnokra jarunk a gyartas miatt, ahol mindig biztositani
kell a megfelelé6 mérnoki tamogatast is. De az évek soran
megszoktuk, beosztjuk, mikor ki vonatozzon le.

Le tudod rakni a munkat, vagy agyalsz egy-egy megol-
dason elalvas elé6tt?

Altaldban nem gondolok munkaidén kiviil a fejlesztések-
re. (nevet) Viszont a vasutazas a hobbim is, most azon
dolgozom, hogy a hasznalaton kiviili kecskeméti kisvasut
vonalan hajtanypalyat hozzak létre. Fantasztikus szak-
mai kihivas! Van ra tarsadalmi igény, a vasutbaratok, a
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természetkedvel6k nagyon sokra becsiilnének egy haj-
tannyal bejarhat6 vasutvonalat. A kihasznalatlan palya is
Uj értelmet nyerne a megvaldsitassal.

Egy atlagember fejében a mérnokok preciz, pontos szak-
emberek, akik szigori sémak szerint dolgoznak. Mégis
alkotnak, amihez sziikség van a szarnyalo6 kreativitasra is.
Ez igy van, a munkatarsaimat és jomagamat is kreativ
embernek tartom. Ot csapatunk is bejutott az INNOMAV
dontéjébe, rengeteg j6 otletlink van. A kollégaim altal ki-
talalt Gézenguz alkalmazas otlete helyezést is ért el. Az
altalunk megalmodott fejlesztések féleg az utasok kom-
fortjanak ndvelésére iranyultak, példaul a MAV applikaci-
6ba integralt kényelmi szolgaltatasok, vagy jegyértékesi-
téshez kothet6 fejlesztések voltak. Régebben nehéz volt
keresztiilvinni barmilyen ujitast, de lassan megvalésul
a szemléletvaltas. A vilag gyorsan valtozik, a MAV-nal
is Ujra kell gondolni dolgokat. A vasut megszokta, hogy
minden sinen van, miikodiink, ahogy szeretnénk, de a tar-
sadalmi berendezkedés egészen mas lett. Nem az embe-
reknek kell a vasuthoz igazodni, hanem a vasutnak kell
szerethet6vé valnia az emberek szamara.

Mire vagy a legbiiszkébb?

Az IC+ kerékpartaroldjaban talalhaté kerékparpumpara.
Amilyen egyszer(, annyira jépofa! Mindig eltolt a biiszke-
ség, ha IC+ kocsival utazom. Volt mar, hogy velem utazé
barataimnak tartottam kisel6adast. Végigmentiink a vo-
naton, mutogattam, mi miért van, és hogyan, ez ilyen el6-
iras, az olyan tervez6i megfontolas, ez a mi termékiink,
ez meg nem... A végére egészen beleszerettek a témaba!

Van kedvenc projekted?

Az olyan projekteket szeretem, amik hosszu tavra meg-
hatarozzak a kozlekedést. Példaul nagyon szivesen dol-
goznék onvezetd vasuti jarmlvek fejlesztésén, beleértve
nemcsak a vonat, hanem a kozlekedésével kapcsolatos
teljes feltételrendszer kialakitasat is. Tavoli jovének tiinik
mindez, de most kell nekiallni, hogy 20-30 év mulva meg-
valdsuljon.

Sin Bettina
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A MAV-csoport idé
kezdeményezéshen, ahg

va[dra. Idén harom helys
MAV-START egy-egy jelentke

MAV-START HIREK

Kecskemét

Igazi dizel-élményben volt része a programban részt vevd
Szegedi Laszlénak, aki gyerekkoraban dizelmozdony-sze-
relének tanult, de masfelé sodorta az élet.

A kecskeméti f(it6haz kollégaival el6szor a Baja és Kecske-
mét kdzott kozlekedéd InterRegio Uzsgyijat vehette tiizetesen
szemiigyre. A kiils6 és bels6 bemutatas utan jott az igazi
izgalom, amikor utnak indult a motorvonat. Természetesen
szabalyozott keretek kozott, jelz6tdl jelz6ig. Laszlé a bemu-
taté soran megtapasztalta, milyen érzés az, amikor a gyors-
fék fogja meg a vonatot — ez garantaltan nehezen felejtheté.
Az orosz motorvonat Bajara torténé visszainduldsa utan a
Kecskemét—Lajosmizse kozott kdzlekedd Bz motorvonat ko-
vetkezett. A teljes beinditasi fazis és a vezet6allas teljes kor(
bemutatasa utan a cseh motorvonatot is mozgasra birtak a
kollégak.

Papa

Egy latassériilt holgy, Lendvainé Téth Elvira alma valt valéra.
Segit6kész munkatarsaink az allomason tartézkodoé és a dél-
utan folyaman Csornara tarté Bz motorvonatot tet6tél talpig
bemutattak, az élmény még a vasutasoknak is bévelkedett
izgalmakban. A vezet6allas az utastér alatt megbuvé moto-
roktdl kezdve a Teloc-szalagon keresztiil, minden egyes rész-
letig ki lett vesézve. Bz-s kollégdinknak nem lehetett olyan
kérdést feltenni, amire ne tudtak volna valaszolni, igy Bz-tu-
dasbol teljesen felvértezve tért haza mindenki.

BUDAPEST

Az esemény egy kissé mas volt, mint az eddigiek. A Nyugati
palyaudvar Kiralyvaréjaban tartott sajtétajékoztatd utan
Szab6 Bence, a MAV-START legljabb motorvonatanak,
a KISS jarmiviink vezet6allasaba nyert belépést, ahova
Kerékgyart6 Jozsef vezérigazgato ur is elkisérte.

A MAV-START Zrt. kollégai mindenki szdmaéra életre sz6-
16 élményt szereztek. Egy olyan napot, amire a résztvevok
mindig emlékeznek majd.

A szervezésben és az almok megvaldsitdasaban nyujtott
kozrem(ikodésiikért szeretnénk kiilon megkdszonni Horvath
Jozsef, Huszar Zoltan és Loczi Csaba igazgatok, Kékesi LaszI6
személyzetbiztositasi vezetd, Hegyi Attila és Monori Csaba von-
tatasi reszortosok, Pecz Vilmos vontatdsi reszortos gyakornok,
és Gaal Tibor celldémélki mozdonyvezet6 és Erdélyi Gergd
kiskunhalasi mozdonyvezet6 kollégak segitségét!

Molndr Zsolt
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Nekiink irtak,
rolunk mondtak...

Tisztelt MAV!
2020. 09. 17-én utaztam az 5711
nattal Szolnokrg| Egerbe. Az ut k
minket és letort g mozdony ara
retném kiemelnj a jegykezelé
profi helytallast még nem latta
utazom vonattal. A baj bekovet
érdeklédott a problémaérgl, és
tet. Az utasokat, kb. 15-20 e

-€S szamu vo-
6zben vihar ért
mszeddje. Sze-
munkajat. llyen
m, pedig sokszor
kezte utén régton
jelentette az ese-
mbert egy kocsiba
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Tisztelt Holgyem/Uram: gy
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Tisztelt MAV-csoport!

i teljesitd iegyvizsgélc’)nak az udvarias eSt‘,n ; O\;Z:at:\l_ t?re't at, hogy mindenkit szem el6tt tudjon tarta- Szeptember 10-én, csuitortokon délelott a Budap.eSt
hozzaallasaért. De a nagyobb me.glePPL r;'dlgy volt. S'- Nem engedett senkit leszalini a vonatrél, hig- Keleti palyaudvarnal 1évo tigyfélszolgalati irOdéJUk,-
Kedves MAV-START! lomason a forgalmi szolgélatot’telleflto . & na szerettek”vohia tobben is dohanyozni. Ez egy ban voltam kolléganémmel, és a virus miatt utolso
Eziton (is) szeretném megkdszanni Kedves volt, sokinformécié.val la,ttale a gi\kércsaka ZM«';N;Jyo’n fe_l.elos dontés volt a részérél, hiszen két pillanatban lemondott osztélykiréndulésg.nk rr.1e9:
munkatarsuknak, Presztek Rékanak, aki segit6kész volt, és rendkivil ba.rats:c\,gzlsés " Fofmas kozt Volt'L.ll:lk. vasarolt jegyeinek visszavaltasat intéztt,Jk, ,klsse -
a Nyugati palyaudvaron dolgozik a pénz- 10:32—koraNyugati iranyaban mfiu 0 bemRin | er)rl ama?OS’an 'tajekoztatott minket, hogy mi- felzaklatott allapotban. Az ott tartozkodo ket ’kol-
tarban, hogy elveszett irataimat visz- Ugyhogy maximalis elégedettseg ;Ia:nennie a kozle- v};SOIS?QItseg erkezett. és hogyan probaljak or- |égajuk nagyon megértd és segitokész volt! Ezuton
Szajuttatta. Nem sajnalta a faradsagot, sikertlt a fiamnak egy kis anyagot e"’_éra valamint do tm a helyzgte't. Mikor megjavitottak moz- szeretném elismerni munkajukat és a kedves hoz-
felvette velem a kapcsolatot, amikor ész- kedéssel foglalkoz6 YouTube csatorn’aj a";ak A \ minz ) a_zo,nnal intézkedett a csatlakozésokro| is zaallast az igyfelekhez! Az tigyintézés uté”n nagyon
revette, hogy az 6sszes iratomat ottfelej- az Insta oldalara. Koszonom munkatars | kérr:jéen |,ranyba. A vérakozas kézben barmilyen j6 hangulatban tudtunk tavozni ebben ? z,urzavajrosf
tettem a pénztarban. Mivel én mér akkor = kedvességuket! volt eSS‘?, fOrdulhatltunk hozza, és mindenkihez id6szakban. Koszonetiinket fejezz.ijk ki, e_s toval?bl
et pncatn. e e . o g,)J/ Gi:)”,szava. Higgadtsag és magabiztossag békés, sikeres munkat kivanunk mindannyiuknak!
hog.y késébb lanyom atvehesse az okmé- idvozlettel: N. Tamas sokan id ole, megnyugtatott mindenkit, pedig
r]yalmat. ol tesseaz s " _— Szeretné(rer?es?k voltunk, hogy nem jutunk haza. Udvozlettel: Sz. Beata
9y meg, o meg megnyugtatott, hogy o J — amit értijnkrtneg B et "
Irataim j6 kezekben vannak. _ ¢
Gratulalok ahhoz, hogy ilyen embersé- " -2 - -y & :
ges, segitokész munkatarsaik vannak, '._“ — # N
Rékat nagy dicséret illeti!
Udvézlettel: D. H. Agnes && ’X \’ \/ v

) P alu ,neklink munka, nekik dlom” c en a budapesti szereplénk kdszo-

Tiszelt WAV let irt Kerekgyarto Jozsef vezérigazgato trnak. E ashatjak, teljes terjedelmében.
) - ’ 7 7 . P - ’ . t fel_ 3 A A
2020. 09. 24. 16:00-kor Keleti palyaudvartol Satoraljaujhelyig utaztam, es amikor terveztem . _ _ 4 = -

szallni, az egyetlen maszkom elszakadt. Kicsit megijedtem, hisz ezutan a vonat utan Hatvan felé
ncsak faraszté, és mellesleg maszkot se tudtam

t dssze, de a kalauz ur fi-

csak személyvonatok kozlekedtek volna, ami ige AR
volna szerezni. Elkezdtem az ajtd elott k6togetni a maszkomat, nem jot

gyelmes volt, odaugrott és segitett nekem, djrakototte a maszkomat. Szeretném ilyen formaban

is megkdszonni a segitséget, neki csak egy gyors kedvességnek tlnhetett, viszont nekem feldob-
ta az egész napomat ez a kedves gesztus! Mellesleg kivételesen minden zajtél mentes, nyugalmas

S’zabé Bence vagyok, akinek a héten a SALVA VITA Alapitvany szervezésében a ,Neked Munka Nekem
AIF)m" program keretén beliil lehet6ségem adédott, hogy feliilhessek a KISS motorvonat vezéréllléséba
mivel 3 éves korf)m 6ta mozdonyvezet6 szeretnék lenni. Nagyon nagy élmény volt szamomra ez a prog-’
ram, szeretnék Onnek és a MAV-START vezetésének, valamint Kiraly Tamas vezér drnak is koszonetet
r.nondani, hogy egy ilyen felejthetetlen napot szereztek nekem! Remélem én is j6 benyomast keltettem
Ondkben, ez a program csak megerdsitett abban, hogy ez almaim allasa!

és pihentet6 volt az utazas a kényelmes iiléseken. Tobb éve utazok mar, de ez volt az egyik legpozi-

tivabb torténés nekem az utazassal kapcsolatban, még egyszer koszoném a kedves kalauznak!

Tovabbi szép napot! Sz. Kornél ——

T :
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Miért fontos a vastittarsasag szempontjabol a megfelelé
utastajékoztatasi rendszer kialakitasa?

Egy kozlekedési vallalat kiils6 megitélésében ez az egyik
legfontosabb tényezé. A versenyképesség, az utasszam, s
igy a bevétel mulik azon, mennyire tiszteljik meg az uta-
sokat, mennyire segitjiik tajékozédasukat, amikor igénybe
veszik a vasuti szolgaltatast. Ha egy informacié nehezen
értelmezhetd, az ligyfél nem veszi a faradsagot, hogy gon-
dolkodjon rajta, hanem inkdabb mas megoldast keres. Ha
pedig rakényszeriil, hogy maradjon, felhtizza magat. Koz-
szolgaltaté cég vagyunk, minden egyes nap az utasokért
dolgozunk, f6 célunk az utas elégedettsége és jelenléte.

Hogyan lettél az utastajékoztatasi koordinacio teriilet
vezetéje?

Kamaszkorom 6ta érdekel a kozosségi kozlekedés, igy
sosem volt kérdés, hogy ezen a teriileten képzelem el a
jovémet, az elsé lehet6ség azonban teljesen véletleniil
hullott az 6lembe. 2007-ben sérelem ért egy BKV-jaraton,
amivel kapcsolatban panaszt nyujtottam be a kozlekedési

a fovaros teljes utastajékoztatasi rendsze
Jelenleg a MAV-nal egy modern, egységes és
felhasznalobarat utastajékoztatasi rendszer
megteremtésén dolgozik, egy teljesen uj rész-
leg vezetojeként. Interju Gal Mihallyal, az allo-
masi utastajékoztatas koordinacio szervezet
vezetojével.

sludok az
ut

fejével

vallalatnal, és mivel Ggy éreztem, hogy azt nem vizsgaltak
megfeleléen, a nyilvanossaghoz fordultam. Inditottam egy
blogot BKV-figyel6 néven, ahol a sajat észrevételeimet gydj-
tottem Ossze. A téma nagyon népszer( lett, hamarosan
elozonlottek mas emberek hasonlé torténetei. Széval az el-
lenkez6 oldalon kezdtem: utasként a hibakat kerestem, és
talaltam is béven, foleg az utastajékoztatasban. Aztan el-
mélyedtem a témaban, szakmai cikkeket irtam, mi lehetne
masképp, mi lehetne a megoldas egy-egy problémara, hogy
csinaljak kilfoldon. Egy id6é utan azonban a BKV is rajott,
hogy tudna hasznositani a tapasztalatom és a tudasom,
bizonyos témakban kikérték a véleményemet. 2012-ben a
szakmai tapasztalataim nyoman a BKK vezetése felkért a
budapesti tomegkozlekedés utastajékoztatasanak meg-
Ujitasara, amire igent mondtam, ekkor lett a korabbi hob-
bimbdl igazi hivatas. 2019 észéig a BKK utastdjékoztatasi
osztalyvezetdjeként dolgoztam, csapatommal teljes egé-
szében megreformaltuk a févaros teljes utastajékoztatasi
rendszerét. Biiszke vagyok arra, hogy tdbbek kdzott lon-
doni mintakat felhasznalva teremtettiink egy kdzérthetd,

i

L

modern és vildgos utastajékoztatasi rendszert. Szeretem a
szakmai kihivasokat, igy amikor tavaly nyaron megkerestek
a MAV-t6l, hogy lenne-e kedvem az utastajékoztatas meguji-
tasan dolgozni, azt teljesen az alapoktdl Gjragondolni, ter-
mészetesen igent mondtam.

2019-ben léptél be a MAV-ba. Mivel kezdted a munkad?

Az utastajékoztatas egy agyonszabalyozott teriilet, mégsem
mkodik megfeleléen. Engem az érdekelt, hogyan mdikodik
ez az egész a gyakorlatban, nem az, hogy melyik szabalyzat
szerint hogyan kellene az utastajékoztatast végezni, igy nem
tehettem mast, fél Magyarorszagot bejartam. Igyekeztem a
legkisebb mellékvonali megallohelyektél a megyeszékhelye-
ken 4t a nagy budapesti palyaudvarokig minden helyszint
meglatogatni. Figyeltem, fotéztam, tapasztalatot gy(ijtottem,
és mar akkor azon gondolkodtam, mit kellene masként csinal-
ni. Igen hamar kideriilt, hogy mi a legnagyobb probléma.

Es mi az?

Jelenleg attol fligg, hogy ki tart karban vagy lizemeltet egy
utastajékoztatdé eszkozt, hogy az hova van felszerelve: mas
lizemelteti, ha a falon van, mas, ha labakon all a peronon,
és akkor is mashoz tartozik, ha felsévezeték-tarté oszlopon
van, vagy épp a Start szerezte be évekkel ezel6tt. Ugyanez
igaz az utastdjékoztaté anyagok kihelyezésére is, amit jelen-
leg nyomon kévethetetleniil sok szerepld végez. Felmértiik
ezeket a folyamatokat, és annyi résztvevoét talaltunk a rend-
szerben, hogy 26 darab A3-as oldalra sem tudtuk kinyomtat-
ni a folyamatabrat...

Mi volt a masodik lépés a felmérés utan?

Miklés Zséfia kommunikacidés igazgatéval kidolgoztunk
egy hosszu tavu koncepciét az utastdjékoztatas rendszer-
szint( atalakitasara, amit prezentaltunk dr. Homolya Rdbert
elnok-vezérigazgatd Urnak. Tekintettel arra, hogy elndk ur
szamdra az utastajékoztatds megujitdsa kiemelt projekt,
orommel fogadta az elképzeléseinket és kérte, hogy rész-
letesen dolgozzuk ki, majd vezessiik be azokat. Az Uj utas-
tajékoztatasi folyamatok véglegesitése jelenleg is zajlik,
folyamatosak az egyeztetések az érintett igazgatdésagokkal,
szakteriiletekkel, és a MAV-csoport mas, utastajékoztatast
végz0 szervezeteivel is. Els6 korben a 2-es, 30-as és a 70-es
vonalon prébaljuk ki az Uj, kozpontositott mikddési modellt.
Itt kezdiink, kiértékeljiik a visszajelzéseket, majd az agg-
lomerdciodra, és a teljes halézatra kiterjesztjiik.

Miben lesz mas ez az uj, kozpontositott modell?

Azt latjuk, hogy drasztikusan csdkkenteni kell az utastajé-
koztatasban részt vevé szerepl6k és szervezetek szamat,
egyszeribbé kell tenni a folyamatokat és a felel6sségi ko-
roket. Szétvalasztjuk a funkciondlis és a mdszaki lizemelte-
tést, és minden ilyen feladatot erre a munkara dedikalt szak-

.

SZERVEZETEINK

emberekkel végziink el. Mindenkiben tudatositani kell, hogy
az utastdjékoztatas minéségén és szinvonalan csak akkor
tudunk javitani, ha a szakemberek az ezzel kapcsolatos fel-
adatokat egységes szemlélet szerint, kozponti koordinacio
mentén végzik. Jelenleg az utastajékoztatason dolgozé kol-
légak kevés szazalékanak ez a f6 feladata, mindenki mas a
sokadik, sokszor sorban az utolsé feladataként dolgozik a
tajékoztatason.

A vasuti kozlekedésben elkeriilhetetlen a havaria. Havaria
minden olyan esemény, amit nem tudunk elére megtervez-
ni. Leszakado vezeték, baleset, iddjarasi problémak...
A vaslt életében tényleg elkeriilhetetlenek a havaria esemé-
nyek, viszont nem mindegy, hogy ezekrél mikor, hol és ho-
gyan tajékoztatjuk az utasokat. Mindent meg kell tenniink
azért, hogy az utasokat a lehet6 leggyorsabban a szamukra
fontos informacidval ellassuk. Az utasok visszajelzésébol
is latszik, hogy egy-egy ilyen esemény utan a felhaboroda-
sok mértéke nagyban fiigg attol, hogy mikor kezdtiink el
réla tajékoztatni és milyen informacidkat adtunk. Itt is feldl
kell vizsgalni a folyamatokat, meg kell nézni, hogyan tud a
kommunikécié és a MAVINFORM még inkabb érvényesiilni
a havdria tajékoztatasaban, hogyan lehet egyszeriibbé, gyor-
sabba tenni az informaciéaramlast. Sokkal nagyobb hang-
sulyt kell fektetni a MAV applikéciéra, a MAV weboldaléra, a
kozosségi médiara és a palyaudvaron, allomasokon és meg-
: alléhelyeken 1évé di-
namikus tdjékoztato
eszkozokre. Tovab-
ba azt is meg kell
vizsgalni, hogy olyan
tarsszolgaltaték be-
vonasaval, mint a
BKK, hogyan tudjuk
az utastajékoztata-
sunkat kiterjeszteni.
Egy, az el6varost érinté havariaesemény alkalmaval a FU-
TAR rendszernek kdszénhetéen budapesti jarmiivek ezreire,
megallohelyek szazaira tudunk azonnal hangbemondast ki-
kiildeni. Ez a lehet6ség most is adott, csak ritkan éllink vele.

Nem érzed tigy, hogy esetedben ,akasztjak a hohért”, és te
keriilsz majd a mérgel6do utasok kereszttiizébe?
Egyaltalan nem, hiszen tudom, hogy az utastdjdkoztatas
lehet j6. Mondhatni tokéletes. Mivel sokaig alltam a masik
oldalon, ezért tudok utasfejjel gondolkodni. Ez segit, hogy
optimalis munkat végezzek.

Sin Bettina

Az interju a www.vasutasmagazin.hu oldalon teljes terjedel-
mében olvashato.
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EVFORDULO

Probamenet Pest es Palota kozott

115 éve kozlekedett az els6 gozmozdony vontatta
személyvonat Magyarorszagon

Amagyarvasitsziiletésnapjanak 1846. Erdekcsoporiok viaskodasa

Az elsédleges cél az ,ikerfévaros”, azaz Pest-Buda Béccsel

Jl'I|IlI8 15_ét tekmtjuk’ mert akkor nyﬂt torténd mieldbbi 6sszekapcsolasa volt. A vastt épitését ma-

gantéke bevonasaval akartak megvaldsitani, és ez két nagy

e A A n7n t6késcsoport 6sszecsapasaval jart. Az egyik érdekelt a baro

meg dz EISO Vonal PESt es Vac kOZOtt Georg Sina bécsi bankar vezette jobb parti Bécs—Bruck—
Gyér —Szény—Tata—Buda kapcsolatot kiépiteni kivané cso-

Azonban érdemes megemlékeznunk dZ port volt, mig a masik csapat a baré Ullmann Mdric altal

preferalt hosszabb, a Duna bal partjan kozvetleniil vezetett

” ” L 1 4 J
azt megel6zo, nyilvanos probamenet-  pest-vac-parkany-Nana-Ersekjvar—Pozsony-Marchegg
0sszekottetést biztositd vasutépitési koncepciot tamogatta.

rﬁl |S, amewet 175 é\le, 1845 NOVeIM- Bar mindkét csoport a Duna vdlgyéhez kivanta igazitani a

vaslt vonalvezetését, végiil a Kossuth Lajos altal is tamoga- |

ber 10-én tartottak a pes“ mdéha’z és tott allaspont keriilt ki gy6ztesen, és az Ullmann-féle csoport '

e s . kezdhette meg a vasut épitését.
Palota megalldhely kozott.

A hazai vasuthalézat kiépitésének gondolata az 1830-as évek
kozepén fogalmazodott meg az Orszaggyllésen — jorészt
grof Széchenyi Istvan 1832-es angliai utazasanak hatasara.
Az 1836. évi XXV. torvénycikkben kijeldlték az orszag fé koz-
lekedési utvonalait, 6sztonozve a belvizi hajézas, az utépités
és a leend6 vasutak fejlesztését. A vasutak iranyat az 1827-
28. évi orszaggytilésen kijelolt szarazfoldi fokozlekedési utak
Latmindsitésével” hataroztak meg. Torvényben rogzitették,

hogy a nemesi és rendi kivaltsagok a vasuti szallitasi dijak Epitési m“nkalatnk

megfizetése aldl senkit sem mentesitenek, és kimondtak a b . % L
birtokkisajatitas elvét is. A vasut épittet6i 1837-ben kaptak meg a vasutépitési koncesz-

Mikozben a két érdekcsoport viaskodott egymassal, a
Pozsony—Nagyszombati Els6 Magyar Vaslttarsasag 1838-
ban koncessziét szerzett egy Pozsonyt Nagyszombattal
0sszekotd I6vontatasu vasutvonal kiépitésére. A vasut elsé
szakaszat Pozsony és Szentgyorgy kozott 1840. szeptember

ményt és a vonali m(targyakat ugy épitették ki, hogy a vasut

barmikor atallithato legyen géziizemre, ez mégis csak 1872-
ben tortént meg.

két év alatt elkészitette az épitkezés terveit. Azonban

anyagi és személyi jelleg(i vitak miatt hamarosan tavo- §

zott Magyarorszagrél. Felmondasa, és az 1840-41-es
gazdasagi valsag miatt a munka néhany éves késést
szenvedett. A Helytartétanacs 1844 januarjaban hagy-
ta jova az épitkezés terveit, majd létrejott a vasutépi-
tést felligyel6 Magyar Kozépponti (,kdzponti”) Vasut-
tarsasag (Ungarische Zentralbahn). Az Ullmann-féle
Pesti Magyar Kereskedelmi Bank hiteleinek kdszon-
hetéen hamarosan kiirtdk a beszerzési palyazatokat
is. Az els6 magyar g6ziizem( vasutvonal épitése az
tinnepélyes elsé kapavagassal vette kezdetét 1844.

Beyse f6mérndk iranyitotta. O azonban a vasutépités

t6 munkasok koz6tt tombold jarvany miatt egy év utan
tavozott, helyét Lachner Karoly vette at. 1845 marci-

LS

o .
e t-;‘h-,"r '!:.‘i #

Pesti ind6haz épitését is.
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27-én adtak at a forgalomnak. Emlitésre mélto, hogy az alépit- |

sziét. Ullmann Moric kérésére a porosz Karl Friedrich Zimpel §

oktoéber 5-én. Az épitési munkalatokat August Wilhelm *

kéril egyre szaporod6 korrupcids tigyek és a vasutépi- ¢

usaban Zitterbach Matyas tervei alapjan elkezdték a

A Kozépponti Vasut elsé mozdonyait a bel-
giumi Cockerill-gyar épitette. A mozdonyok
szétszedve, részben szarazfoldi, részben vizi
uton érkeztek Magyarorszagra, és a gyarté
cég Pestre kiildott képviseléjének iranyitasa-
val szerelték 6ssze azokat.

A PEST és BUDA mozdonyok kazanvizsga-
latat Jedlik Anyos fizikaprofesszor végezte
1845. oktéber 4-én és 5-én. A személykocsik
november elejére késziiltek el, melyekrél igy
sz6ltak a korabeli beszamolok: ,elsé helybeli-
ek igen kényelmesek, és 'a tobbi se rossz.”

A probamenet

A vasutépitési munkak olyan j6 (itemben
haladtak, hogy 1845. november 10-re meg-
hirdették az elsé nyilvanos prébamenetet
a Pesti indohaz és Palota megallohely (ma:
Rakospalota-Ujpest allomas) kdzott Istvan
féherceg, Magyarorszag nadora jelenlété-
ben. Es itt adjuk &t a sz6t a Budapesti Hirmon-

. do tudédsitéjanak:

,Mult hétfon ritka iinnepély ment véghez fovarosunkban, melly ~ Mellé nemzetiszini forgd van tiizve. Magyarul azonban még nem §
egyszersmind biztosité zalogul szolgalhat arra, hogy valahara —beszél valamennyi, de reményliik, hogy idGvel majd ez is megjo.
mar csakugyan komolyan a cselekvés terén is mozogni foqunk. ~Szabad addig is driilniink azon frigynek, melly itt keletiségiink és
| Hirdetve volt tudniillik, hogy tiz drakor a kozponti vasuton elsg @ nyugati polgarosodds k6zétt, egy éllando és szilard anyag, a
iinnepélyes kirandulds fog torténni Palotéig, s ennek hallatara vasnak alapjan kottetett.”

mar nyolcz drakor ezer meg ezer ember foglald el az induldsi pont

kérnyékét. Tizenegyedfél ora tajban taraczkok dérgése nadorunk A Pesti indohaz és Palota megallhely kozétt ettdl kezdve
6 fensége kozelitését jelenté, ki Urményi koronadr 6 exc. dltal iin-  rendszeresen kézlekedtek ingyenes kirandulévonatok, hogy
nepélyesen fogadtatvan, azonnal elfoglalni méltoztatott helyéta @ pesti polgarsag megtapasztalja a vasuton utazas elGnyeit.
pompas tarsalgasi szoba gyanant foldiszitett

kocsiban, 's az egész fogat, melly 6sszesen hét
kocsibél allott, mellyek mindegyikében mint-
egy Otven meghivott vendég (ilt, harsogo zene
kozt tovardpiilt, a ,Buda” és ,Pest” virdgfiizé-
rekkel folcsinositott mozgonyok éaltal vonatva,
's az egy mérfoldnyi tért tizennégy percz alatt
halada meg. Palotanal katonai zeneszé 's a
koriillako falusiak ezreinek harsogo éljenzései
fogadak az érkezéket. Nadorunk ¢ fensége és
kiséréi szamadra vasut két oldalan két pompas

sator vala foléllitva, 's ezek és az Grtanyak megszemlélése némi  Ez nem mindenkinek nyerte el a tetszését, a Budapesti
id6toltésiil szolgéltak, miutan ‘a satorban nagy szammal ltha- Hirmondo publicistaja méltatlankodott, mondvan: ,Ez szép
16, de teritetlen asztalok, a nem reggelizhetés kénytelenségét, ugyan, de jobb lett volna egy kis dijt szabni, s e jovedelmet
sok étvdgyat érezé gyomorral elég szomortan érezteték. Meg ~ Valamelly jotékony intézetnek atengedni”.

I6n ekint hiusitva azon kozbeszéd, hogy a magyar mindig ven-

dégeskedik iinnepélyes alkalmakkor, mert a magyar rendszerint ~December elején felvették az lizemet a Palota megallohely
vendégeltetik illyenkor, reggelizni azonban illy esetekben sem €s Dunakeszi allomas kézti vonalszakaszon is, a probajarat
szokott, mert ‘a hol nincsott ne keress. A viszszakocsizas eqy 24 perc alatt tette meg a Pesti indohaz és Dunakeszi allomas
orai vérakozas utdn délben kellé gyorsasaggal ment véghez. A kOzti tavot. ,A munka egyébirant most ismét olly erélyesen foly-
vasut kériili cselédség magyar egyenruhdja igen j6 hatasu vala, tattatik, hogy rovid idé mulva Vacig fogunk vasuton répiilhetni...
all pedig zéld atila 's nadrégbdl, és széles karamu kalapbol, melly ~ — lelkesedett a Budapesti Hirmond6 tudésitdja.
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1845. november 10-re meghirdeték az
elsé nyilvanos probamenetet a Pesti indo-
haz es Palota megallohely (ma: Rakos-

palota-Uppest allomds) kozou Istwan fo
herceg, /ﬁ' /[

zsef nddor fianak jelenlérében.
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A MAV online tandrat tartott
a Fenntarthatosagi Temaheten

Tavaly a Fenntarthatésagi Témahét keretében a MAV 15
onkéntes draadd részvételével 19 iskolaban, emellett 8 vasuti
telephelyen 11 iskolai csoport fogadasaval jarult hozza a
kezdeményezés sikeréhez, ezért kiérdemelte a Zdld tiindér dijat,
amit a legtobb onkéntest felsorakoztaté szervezet kap meg. Az
elismerést dr. Homolya Rébert elnok-vezérigazgaté a témahét
nyitérendezvényére készitett videdban kdszonte meg.

Idén a pandémia miatt a kiilonleges tandérdk az online
térbe szorultak, a MAV el6adasat dr. Wégner Krisztina, a MAV
Kornyezetvédelmi, Energetikai és Mindségbiztositasi Irodajanak
vezetGje tartotta meg. Orajan a kozosségi kozlekedés fenntarthaté-
sagarol, a MAV kornyezetbarat fejlesztéseirdl, a vastiti illegalis hul-
ladéklerakok felszamolasarol mesélt a hallgatéknak. Kiilon kitért
a modern jarm(fejlesztésekre, a nagy féréhelyes KISS vonatok, a
TramTrain és a hibrid vonatok el6nyeire. Mesélt a kiilonféle kozleke-
dési eszkozok okologiai ldbnyomardl, és arrél, miért éppen a vasut
jar élen az energiahatékonysagban. Mesélt a kiilonféle kozlekedési
eszkozok okoldgiai labnyomardl, és arrél, miért éppen a vasut jar
élen az energiahatékonysagban.

Az oktéber 3—-9-ig tarté Fenntarthatésagi Témahét keretében
faliltetési  program, energiahatékony iskola akcio, és
fenntarthatosagrol sz6lé6 kutatasi program lehet6sége is
szinesitette a didkok életét. A pedagégusok a témahét honlapjan
ajanlott 6ratervekkel oktathattak sajat maguk is tanitvanyaikat.

A MAV kozremiikodéként vesz részt az Innovaciés és Tech-
nolégiai Minisztérium ,Tisztitsuk meg az orszagot!” pro-
jektjében. A pilotprogram soran harom helyszin tisztult meg
a 80-as vasuti vonal elévarosi szakaszan, tobb szaz négy-
zetméter teriileten.

"

A ,Tisztitsuk meg az orszagot!” program kezdeményezi
a vasuti és kozuti létesitmények mentén, az erdékben, a
nemzeti parkok teriiletén, valamint az onkormanyzati koz-
teriileteken fellelheté illegalis hulladékok 6sszegydjtését.
A pilothelyszinek értékelését kdvetéen 6sszel megkezdédik
a hulladékok felszamolasa. Az idei év a projekt elsé liteme,
amelynek eredményei alapjan kidolgozzak a kdvetkez6 id6-
szakok feladattervét.

A vasuttarsasag a pilotprogram keretében 6sszesen 250 m?
hulladékot szallittatott el Budapest X. keriilet, Rakos allomas
rakodéteriiletérél, mintegy 9,5 millié forint kdltséggel. A MAV
torekedett arra, hogy a pilothelyszin reprezentélja mindazon
koriilményeket, amelyeket a vasuti teriiletek megtisztitasa-
kor figyelembe kell venni, mint példaul a hulladékok 6sszeté-
tele (lom, vegyes épitési-bontasi, veszélyes), a teriilet megko-
zelithet6sége, az osszegyljthetéség specialis koriilményei,
vagy a lebonyolitds médja (k6zmunkasok igénybevételével
vagy kiils6 partner bevonasaval). lllegalis hulladékot jellem-
z6en telepiilések kornyezetében, hajléktalanok tartézkodasi
helyein, ritkan latogatott Gizemi teriileteken, szabadon meg-
kozelithetd helyszineken, nyilt vonalak mentén helyeznek el.

A MAV févarosi és vidéki vasuti teriileteirél 2020 eleje 6ta
végzett illegdlishulladék-elszallitdsok 6sszmennyisége elér-
te az 1475 tonnat, ami to6bb mint 30 megrendeléssel csak-
nem netté 72,5 millié forintba keriilt. Idén Budapesten és
Pest megyében 950 tonna (netté 46,5 millié forint), vidéken
525 tonna (netté 26 millié forint) illegalis hulladék elszalli-
tasarél gondoskodott a vasuttarsasag. A jogtalanul elhe-
lyezett halmok Osszetételiiket tekintve 60% nem veszélyes
épitési-bontasi hulladékbol, 38% lakossagi lom hulladékbdl,
2% veszélyes épitési-bontasi és lakossagi egyéb hulladékbdl
allnak.

A MAV 6t év alatt orszagos szinten mintegy 18 000 tonna
illegdlis hulladékot szallittatott el, hozzavetdlegesen félmil-
lidrd forint koltséggel. Budapesten és Pest megyében 9700
tonna (mintegy 360 milli6 forint), vidéken 8100 tonna (hozza-
vetélegesen 180 millié forint) illegalis hulladék elszallitasarol
gondoskodott a vasuttarsasag.
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Kivalo vitaminforras, fantasztikusan finom és tele van hasznos
asvanyi anyagokkal. Meséljen a savanyu kaposztardl Kavalecz Imre
kommunikacios szakerto kollégank, akinek a hideg bekoszontével
a savanyu kaposzta az egyik kedvenc étele.

Amikor gyerek voltam, rendszeresen tettiink el, tapostunk
kaposztat, hogy legyen sajat izletes, aranysarga savanyu
kaposztank. Széval onnan a hagyomany, a sziil6ktél. En
kétszer is készitek mostansag is 20-20 kilét, el6szor no-
vember elején, masodszor februar végén. A piacon meg-
latogatom a székely embert, akitél a jéféle gyalult téli
kaposztat beszerzem. Tobb éve veszem mar téle, frissen,
ott a helyszinen gyalulja le, szép z6ldes fehér, nincs ben-
ne hiba. Aztan kézzel nyomkodom tele a pont husz kilét
befogad6 cserépedényemet. Ugyanugy &sszekészitek
mindent — sé6t, szemes borsot, borékabogyét, babérle-
velet, csombort, kaprot, birsalmat, tormat, hegyes piros
paprikat, mint régen. Van, aki hagymat is metél bele, én
nem. Van, aki nem tesz bele birsalmacikkeket — én igen.
Ki hogyan tanulta, ahdny haz, annyi szokas. S ezeket
belerakom az edénybe, egy hénapig érik.

A savanyu kaposztat nyersen is fogyasztom, kis ola-

jat ontok ra, s van, amikor lila hagymat is metélek kozé.
Van, amikor varjuvajas (hideg kolbaszzsiros) kenyér
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mellé eszem, de tobbnyire csak Ggy magaban. J6 élet-
tani hatasa van, s nagyon j6 vitaminforras. Sok meny-
nyei finomsag késziilhet bel6le, a hatar a képzelberd és a
csillagos ég. Apum nagyon szerette a kaposztat savanyu-
levesként, vagyis korhelylevesként. Nem am virslivel, ha-
nem enyhén fiistolt kolbasszal és szaritott erdei gombaval.
En szeretem gombaval is, sokszor készitek ilyet. J6 er6-
sen, savanyun. Nem mosom ki soha a savanyu kaposztat,
vagyis a savanyu izt. Minek? Akkor mar édes kaposztahoz
hasonlé lenne, ezért felesleges kimosni. Meg aztan, ha az
ember savanyu kaposztat kivan, akkor az legyen is savanyu.

Azt gondolom, hogy a j6 magyaros tolt6tt kaposztat min-
denki szereti, ki igy, ki tigy. Mert ebbél is van tébbféle. Van,
aki hagyomanyosan — j6 magam is — késziti flistolt hu-
sokkal, savanyu kaposztabdl és leveleibél. Van aki paradi-
csomosan szereti, példaul Szabolcsban, és van aki kapro-
san, mint pédaul Debrecenben. Mindegyik finom, de most
az igazi, a klasszikus receptjét ajanlom és osztom meg
mindenkivel. Remélem, tetszeni és izleni fog.
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Hozzavalok: 1 kg savanyu kaposzta, 50 dkg daralt sertéshus (lehet vegyes
is, marha és sertés), 20 dkg husos fiistolt szalonna, fiistolt oldalas, vagy
csulok (izlés szerint, amennyit elbir), 1 fej voroshagyma, 20 dkg rizs, 2-3
gerezd fokhagyma, 3-4 teaskanal fliszerpaprika, 1 tedskanal 6rolt fliszer-
komény, 3 babérlevél, 1 csomé csombor, 1 ev6kanal sertésszir, sé, fekete
bors izlés szerint.

ELETMOD
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Karolyi Istvan gréf 1831-ben dontott gy, hogy féti uradal-
manak egy részét sz6l6sgazdaknak adja bérbe, akik élve a
lehet6séggel, hamarosan létrehoztak sajat hegykozségiiket,
s kozepesnek mondhaté boraikkal prébalkoztak a piacon.
De a teriilet sz6lészeti karrierjére 1835-ben arnyékot vetett,
hogy mas vallalkozék a Duna és a févaros kozelségének
okan inkabb az ipar felé terelték a teriilet hasznositasat. Az
évtized kozepén Mildenberger Marton szentendrei vendég-
I6s, Neuschloss Izsak fakereskedg, illetve a feldolgozdiparral
foglalkozé Léwy testvérek is itt vetették meg a labukat, utéb-
biak konkrétan azért, mert zsidé szarmazasuk miatt akkori-
ban a pesti céheknek nem lehettek a tagjai.

Jon a vonat

A nagy mdveltségq, vilaglatott Karolyi grof, tipikus reform-
kori gondolkodé volt. Felismerte a teriiletben rejlé lehetésé-
geket, de nem a sajat hasznat tartotta szem el6tt, inkabb a
szamkivetett vallalkozok partjara allt. Ujmegyer alapitélevele
a leteleplilék és a letelepiilni kivanok jogait és kotelességeit
tartalmazta. A maga idején paratlanul korszer( szabalyozas
alaptétele volt, hogy a ,gyarok, mesterségek és kereskedés
minél elébb virdgozhassanak” de ehhez ,a megtelepedni ki-
vanoknak eldre is ala kell magokat vetni azon szabalynak,
melynél fogva magok kdz6tt sem céheket, sem az ipart meg-
szorité kirekeszté kivaltsagos leveleket szerezni nem fog-
nak”. Karolyi a hazbirtokosok részére mindenféle ipari és ke-
reskedelmi tevékenységet engedélyezett, de még azt is, hogy
onall6 dnkormanyzatot hozzanak létre, méghozza ,minden
hit, vallas és nemzet killonbsége nélkil”. Ennek fényében
érthet6 csak, hogy miképpen volt lehetséges, hogy az 1840.
aprilis 12-én megalakult eldljarésag biraja — ami egyuttal pol-

garmestert, rendérkapitanyt és adébehajtét is jelentett — a
bérgyaros Léwy Izsak lett. O volt az, aki 1844-ben névvaltoz-
tatast javasolt, és igy lett Uimegyerbél Ujpest.

Persze mindezt nem mérhetjiik olyan tipusu fejlédéshez,
mint a 30 évvel késébbi Budapesté volt. Az 1840-es évek
elején szinte kozépkori koriilmények uralkodtak orszagszer-
te, az Gjpesti gyaraknak mondott mihelyekben is legfeljebb
tizen-hiszan dolgoztak, és az Uj telepiilés 6sszlakossaga az
500-at is alig érte el, rdadasul a tobbség hivatalosan Karolyi
jobbagya volt.

Az ujpesti kozlekedés létrejotte is az 1844-es évhez kothet6,
a kozgytilés ugyanis arrél dontétt, hogy egy bizonyos Blum
Ignac nevii fuvarost bizott meg, hogy az ,Ujpestrél Pestre
intézett személy fuvarozdsokat gyakorolhassa oly forman,
hogy hénaponként a birak hatarozzdk meg az indulasi 6ra-
kat”. A szerz6désben azt is régzitették, hogy ha Blum nem
tartja be a szabalyokat, ugy ,jogatdl elesik és a fuvarozas
szabad leendd”. Ekkoriban masféle kozlekedés nem létezett,
azt pedig a helyiek lmunkban sem gondoltak volna, hogy az
Uj csoda, a vasut egyszer majd gy6zedelmeskedni fog a lovak
felett. De amikor 1845. november 10-én megérkezett az elsé
vonat Pestrél a kozeli Palota allomasra, s az 1846. julius 15-i
hivatalos indulasig rendszeressé valtak a kirandulévonatok,
Blum Ignac sem tétlenkedett; Palota allomast ettdl kezdve
Ujpestrél tarsaskocsival is el lehetett érni.

A fejlodés zalogai

A jové ismeretében az Ujpesti vasuti kozlekedés sziiletését
datalhatjuk akar 1845. november 10-re, vagy éppen 1846.
julius 15-re, am az igazsaghoz tartozik, hogy azokban az
id6kben Ujpest igencsak tavol esett Palota &llomastol.

Raadasul a szabadsagharc bukasa utan Karolyit bebortonoz-
ték, vagyona az osztrak allamra szallt, Bécsben pedig senkit
sem érdekelt Ujpest fejl6dése, ami azért nem Allt le teljesen.
A lakossag szama 1860-ban 1830, tiz évvel késébb mar 6722
volt, mert a véllalkozok fantaziat lattak benne. A novekedés-
hez azonban nagyban hozzajarult az is, hogy a ,varosalapité”
nem kevésbé agqilis fia, Karolyi Sandor Parizsbdl hazatérve,
nem kis merészségrél téve tanubizonysagot, l6vasuti tar-
sasagot alapitott, amelynek els6é fogata 1866. julius 30-an
indult a mai Kalvin térrél (a mai 3-as metréval nagyjabél azo-

nos vonalon), az ekkor mar létez6 Els6 Magyar Pesti Fiumei
Hajogyar Tarsasag kozelében [évo Ujpesti végallomasara. A
menetidé 37 perc volt. Ennek tiikrében mondhatnank e datu-
mot is az Ujpest ,vasut” sziiletésnapjanak — annal'is inkabb,
mert a telepilés akkoriban még a Duna felé terjeszkedett, a
palotai vasutallomas kornyékén pedig nyaralék alltak.

De az 1870-es évtizedet kovetden, a sziileté Budapest nyo-
maban, Ujpest is egyre nagyobba és modernebbé valt, bar
egyuttal hatalmas méltanytalansagokat is elszenvedett. A
vallalkozdk java ugyanis nem volt helyi lakos, igy a févaros-
nak adoztak. Ennek kdszonhet6en az dnkormanyzat csak
adéssagokat halmozott fel, fejlesztések alig voltak, raadasul
a falu hire is egyre rosszabba valt, ugyanis a Budapestrél ki-
tiltott kétes elemek is itt vertek tanyat.
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Idén oktoberben iinnepelték Németorszag ujraegye-
sitésének harmincadik évfordulojat. Nem véletlen,
hogy Cserjési Jend projektszakért6 munkatarsunk
is 2020-ban részesiilt egy kiilonleges kitiintetésbhen:
dr. Erdé Péter esztergom-budapesti érsek, biboros ur-
tol vehette at a Szent Adalbert-érmet, mely rendkiviil
nagy elismerése katolikus jocselekedeteinek. Jené
ugyanis feleségével, lldikoval karoltve kelet-berlini po-
litikai fogvatartottaknak, a délszlav haboru idején pedig
magyar menekiilteknek segitett Berlinben, mikozben
egy felfelé ivel6 szakmai karriert kezdett épiteni a né-
met févarosban. Meséljen most 6!

Szent Adalbert-elismeréshen részestilt kollegank

Miért lett vilamosmérnok?

Nagyapam MAV fémozdonyvezeté volt, édesapam pedig vil-
lamosmérndk, igy egyértelmd volt, hogy én is hasonlé utat
véalasztok. A Budapesti M(iszaki Egyetem Villamosmérnoki
Karara jartam, ahol a nyolcvanas években az informatika még
a villamosmérnoki tudomanyokhoz tartozott. A szamitégép-
kozpontokban és a tanszéken hatalmas, szekrényméret( sza-
mitégépeken dolgozhattunk, jéval lassabb munkatempdban,
mint manapsag. A gépek er6teljesen melegedtek, meg lehe-
tett fagyni a klimatizalt gépszobakban (nevet). A mérnoki ku-
tatasokban két ut allt az egyetemistak és kutaték el6tt: vagy
koltséges fizikai kisérleteket végeztek, vagy elkezdtek szami-
tégépes modellezéssel foglalkozni. En ez utdébbit valasztot-
tam, ami akkor nagyon nagy kihivas volt. Egy olyan, a vilagon
egyediilallé modellezé programmal dolgoztam (EMTP), ami
a fizikai jelenségekre eléallitott matematikai szamitasokkal
vezetett le kiilonféle szimulaciokat. Ezzel vizsgaltam, model-
leztem a villamosenergia-halézatokon és a nagyfesziiltség
kapcsolo berendezéseken megjelend tranziens jelenségeket,
melyek segitségével elméleti alapon lehetett kikisérletezni
biztonsagos, nagy lizembiztonsagu elektrotechnikai rendsze-
reket. Ez volt a diplomamunkam témdja is, ami nagy elisme-
rést kapott. A nyolcvanas évek kdzepén dolgoztam a Paksi
Atomerému vezérlé automatikdinak tervezésén is tervez6-
mérndkként.

Sokaig kutatoként dolgozott, mikor és hogyan Kkeriilt
Nyugat-Berlinbe?

1987-ben mentem ki el6szér Nyugat-Németorszagba, egy
hathetes szakmai tanulmanyuton jartam, majd 1989. januar
elején el6szor egy tiz hénapos tanszéki 6sztdndijjal utaztam
ki Nyugat-Berlinbe a Mlszaki Egyetemre oktatni, kutatni. A
Konrad Adenauer Alapitvany tébb évre meghosszabbitotta ezt
a tdmogatast. Akkoriban ez hatalmas lehet6ség volt, a négy
nagyhatalmi allam altal igazgatott metropolisz igazi kulturdlis,
tudomanyos és tarsadalmi paradicsom volt szamomra. Fele-
ségem, lldiké is velem jott, 6 angol—amerikai irodalmat tanult
az egyetemen. Mindketten hivé katolikusok vagyunk,
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igy azonnal csatlakoztunk
az ottani német és magyar
keresztény kozosségekhez.
Akkori vezeténk, Walter atya
sziviigye volt a kelet-berlini {il-
dézottek tamogatasa. Igy hat
mi is atjartunk a Checkpoint
Charlie-nal, a hatarérruhdba
Oltozott Stasi-tagok figyel6
tekintetétél kisérve. Politikai
fogvatartottakat latogattunk
a borténokben, és az élelmi-
szercsomagok mellé mindig
becsempésztiink egy kis
nyomdafestéket is, hogy a ke-
let-berlini k6zosségek ropiratokat tudjanak gyartani. Szeren-
csére ezeken sosem buktunk le, de maskor engem azért két-
szer letartéztattak. Megusztam egy kis anyagi veszteséggel.

Ezért a segitségért harminc évvel késobb jelolték a Szent
Adalbert-érem kitiintetésre. Milyen érzés volt atvenni azt
Erd6 Péter biboros urtol?

Egy régi ismerés plébanos, templomigazgaté javaslatara ter-
jesztettek fel a dijra. A Szent Adalbert Erem kitiintetés na-
gyobb fokozatat tavaly Tarlés Istvan ar kapta meg biboros
urtél. Az elismerést augusztusban, az Esztergomi Bazilika
templombucsu nagymiséjén vehettiik at. Az egész szertar-
tas felemeld élmény volt, meghatédva hallgattuk a biboros ur
szivmelengetd prédikaciojat. A végén pedig, mikor atadtak
az érmet, lldikdval egyiitt, a konnyeinkkel kiiszkddve vettiik
at a kitlintetést. Napokig konnyeztem a meghatddottsagtol,
ha ra gondoltam. Egy kdzos ebédre is meghivast kaptunk a
primasi palota disztermébe.

Sin Bettina

Az interju teljes terjedelmében a www.vasutasmagazin.hu
oldalon folytatédik.

Hol a kolieszer

mostanaban?
A Kahai fiverek ,,horizontja”

Kabai Zoltan:
.. " Mértan

e Uj formak a levegében:

sarkok, hegyes szdgek.

f A szavak Uj értelmet,
a félelmek alakot dltenek.

T

Ugy vagyunk, hogy
egymas mellett kisillink,
masik éniinkkel
benniink szembesiillink.

Persze a latszat
olykor az, ami.
Csak éppen annak
nem akar latszani.

A vonalzéd hogy kertilt
el6, nem tudom,
de egyiitt rajzolunk:
haromszd6g, harom-

féle igy lesz sajat
geometriank,
csak Isten kellene,
hogy figyeljen rank.

Kiegészit6 szoget
rajzolnék az égre,
hogy teljesként
élhessiink végre.
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' Barlangbol a koncertteremig — zeneélmény kicsiknek

e

i
f"f A MAV Szimfonikus Zenekar — Kodaly zenei nevelésével

Indulj el egy uton... Legyen az a kék!

Reneszanszat éli a Kéktura mozgalom, egyre tobben vagnak
neki a hazankat gyalogszerrel végigjar6, Orszagos Kékkor-
nek. A ma mar harom nagy szakaszbdl all6 — Orszagos Kék-
tura, Rockenbauer Pal Dél-Dunantuli Kéktura, Alfoldi Kéktura
—, 6sszesen tobb mint 2500 km bebarangolasa a kalandon,
a szabadsagon, a rendszeres mozgason és a csodalatos ta-
jakon kivul bepillantast nyujt az egyes tajegységek életébe,
torténelmébe, néprajzaba és hétkdznapjaiba is. Legrégebbi
és legismertebb szakaszat, az Orszagos Kékturat a National
Geographic is bevalasztotta a vilag leginkabb ajanlott 25 uti
célja kdzé. A hazank északi tajain, lrott-kétdl Hollohazaig ha-
ladé haladé turista utvonal tébb szallal is kétédik a MAV-hoz
és a vasutasokhoz.

Az Orszagos Kéktura nyomvonalanak kialakitdsa mar az
1930-as évek elején elkezd6ddtt, de csak a haboru utan lett
népszerd, koszonhetéen a vasutas turistaknak. A Budapesti
Lokomotiv Sportklub Természetjaré6 Szakosztalya ugyanis
az 1952. évi programjat az orszag kék utvonalara szervezett
.Kékturakra” épitette fel. A teljes Gtvonalat bejarékat zo-
mancos jelvénnyel dijaztak. A kdvetkezé évben mar a tobbi
vasutas turista is csatlakozott a mozgalomhoz, majd 1960-
t6l mar mas szakmak természetjardi is megszerezhették az
Orszagos Kéktura ,vasutas” jelvényét. Mivel az érdekl6dés
jelent6s novekedése meghaladta a szakosztaly erejét, ezért
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a vasutasok a mozgalom szervezését, irdnyitasat 1961-ben
atadtak a Magyar Természetbarat Szovetségnek. Az igazi is-
mertséget mégis a hazai természetfilmezés megteremtéje,
Rockenbauer Pal hozta meg, amikor elkészitette a ,Masfél-
milli6 Iépés Magyarorszagon” cimd, mai napig is nagy sikeru
filmjét.

Az eltelt évtizedek alatt mar tobb mint hétezren teljesitették
aklasszikus tavot, és jartak végig az Orszagos Kéktura (OKT)
utvonalat. A turazast ma még izgalmasabba teszi a hivatalos
flizetbe torténd pecsétgydijtés, amivel igazolni lehet egy-egy
szakasz teljesitését. Jelenleg 367 pecsét ,dolgozik” 272 érin-
t6ponton a Kékkor mentén. Es itt csatlakozik a Kékturahoz
ismét a MAV, hiszen szamos bélyegzéShely a tira mentén ta-
lalhato vasutallomason lett kialakitva (a teljesség igénye nél-
kil: Simeg, Keszthely, Zirc, Szarliget, Dorog, Gyermekvasdt,
Matraverebély, Sirok, Szarvaské, Boldogkévaralja, Satoralja-
jhely). Raadasul ezeknek a turaknak mindenképpen tomeg-
kozlekedéssel érdemes nekivagni, hiszen a szakaszok kezdé
és végpontja mindig tavol talalhaté egymastol.

A Kékturat elkezdeni soha nem késé, nincs id6- vagy sorren-
di el6iras, csak a felejthetetlen élmény minden évszakban.
Tehat kalandra fel, indulj el egy tton!
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o0sszhangban — kiemelt figyelmet fordit a zene megismerte-

: tésére és megszerettetésére a legkisebbek korében is. Ifjusa-

gi tagozatuk tobb korosztalynak tart izgalmas, jatékos és in-
teraktiv foglalkozasokat, hangszerbemutatékat, koncerteket.
A Barlangbdl a koncertteremig sorozat keretében valésagos
idéutazason vehetnek részt a gyerekek, ahol az 6skortdl el-
jutnak egészen napjaink zenéjéig. A novemberi el6adason a
fafiivés hangszerekkel ismerkedhetnek meg részletesen, az
izgalmas hangszereket és muzsikakat pedig id6nként vetités
és tanc is szinesiti. Az el6adasok misorvezet6je Székely Edit
fuvolam(ivész, zenepedagdgus.

Id6pont: 2020. november 14. (szombat) 11:00
Helyszin: Budapest Jazz Club
(1136 Budapest, Hollan Erné u. 7.)

Kozlekedés ujragondolva — konferencia online

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) 4. alkalommal
rendezi meg a hazai kozlekedési agazat szakmai forumat,
a Magyar Kozlekedési Konferenciat. A korabbi évektdl elté-
réen — a jarvanyhelyzetre tekintettel — az idei eseményt on-
line tartjak meg. gy sajnos nem lesz lehetéség a személyes
eszmecserékre, ugyanakkor az él6 kozvetitésnek kdszénhe-
téen sokkal tébben vehetnek részt a konferencian. A Kozle-
kedés ujragondolva alcimmel kit(izott programon vasduiti té-
maju eléadasok is lesznek, tobbek k6z6tt meghallgathatjuk
Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéjanak
gondolatait, tovabba az el6adok kozott lesz dr. Moséczi
Laszo6 kozlekedéspolitikaért felelés allamtitkar és dr. Fénagy
Janos, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet elndke is. A rész-
letes program a KTE honlapjan olvashaté. A részvétel ingye-
nes, de regisztraciohoz kotott. A résztvevok a konferencia
linkjét a rendezvény elé6tt egy nappal fogjak megkapni.
- . :
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SZABADIDO

,Vaslit jovoje, jovo vasutja” gyermekrajz palyazat

A Pécsi VOKE Vasutas Miivelodési Haz Orszagos gyermekrajz palyazatot hirdet
két korcsoportban, 6vodas és altalanos iskola als6 tagozatos gyermekek részére.

A palyamunkak tetszéleges technikaval késziilhetnek A/4-es méretben (szines
ceruza, zsirkréta, vizfesték, tempera, pasztell, vagy egyéb grafikai eszkozzel). Minden
palyazé maximum 2 palyamunkaval vehet részt a versenyen.

A palyamunkak leadasi médja: emailben a kovacs.ibolya@pvmh.hu e-mail cimre.
Kérjiik, a palyamunkak bekiildése soran sziveskedjenek feltlintetni a palyazé
gyermek nevét, a palyazé gyermek életkorat, a rajz cimét. A VOKE honlapjan talalhato
adatbekérd lapot a sziil6, vagy a felkészité pedagégus sziveskedjen kitdlteni, alairni,
s csatolni a palyamunkahoz. Ennek hidnyaban a bekiildott palyamunkat nem all
maddunkban zs(rizni

Tovabbi informacié a www.vasutasmagazin.hu oldalon.

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2020. november 18.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,Bevezetésre keriilt a human telefonos ligyfélszolgalat”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Mészaros Béla olvasénknak!
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Nincs

— En nyerek! En nyerek! Ugyis én nyerek! — mondta el szdzadszorra
is Jend, de ahogy kapaszkodott felfelé az emelkedén, a végén mar
egyre szuszogdsabban, egyre zakatolosabban, egyre von-ta-tot-tab-
ban. — Szép az erd6, szép a Bakony, kiilbnGsen igy 0sszel, csak ez
a meredek pélya...

De egy Jenbacher — merthogy Jené egy ilyen tipust motorvonat
volt — nem ijed meg egy kis emelked6tél, sét ezért teljesit szolgala-
tot éppen 4 itt, az orszdg eqyik legmeredekebb palyavonalan.
Szoval Jené megrdzta magét, és mar ment is hegynek folfelé, hi-
szen siirgds dolga volt. Eqyrészt imadta gyorsan bevenni az éles
kanyarokat, masrészt az ut végéig minél tobb makkot kellett ssze-
gyldjtenie, hiszen ez volt a mai versenyfeladat a mozdonyok kézott.
Véglil az utasairol sem szeretett volna megfeledkezni, illetve késést
okozni nekik. Még szerencse, hiszen mégiscsak ¢ értiik dolgozik.
Csak hat ezek a versenyek! Azt kell tudni ugyanis Jenérél, hogy foly-
ton téri valamin a fejét, folyton prébara szeretné tenni magat. Igy
hat allanddéan versenyeket rendez. A legkiilonfélébbeket. Bar cso-
kievé verseny még nem volt, és azt ugyis az ovisok nyernék meg, a
mozdonyok hihetetlen lelkesedéssel vagnak bele minden uj 6tletbe.
Nemrég példdul minél tébb diét kellett 6sszeszedni egy Ut alatt, ezt
Piroska nyerte meg. Maskor az avarba kellett beleszaguldani és az
nyert, aki a legnagyobb levélkupacon tudott atrobogni. Csak ugy
ropliltek a levelek! Ezt a versenyt egy M41-es nyerte. Nydron csil-
laglest tartottak, hiszen a Bakony erre az egyik legjobb helyszin, és
minél tobb csillagképet kellett felismerni. Jend akkor valtig allitotta,
hogy egy gézmozdony is ott van az égbolton, de a tobbiek szerint
ilyen alakzat egyik tudomanyos kényvben sem szerepel. Jenének
mindenesetre semmi sem szegte a kedvét, sét, a lelkesedése egyre
csak nétt. Olyannyira, hogy egyre furabb és furabb Gtletekkel allt
elé. Példaul, hogy versenyezzenek abban, hogy egy pocsolyan at-
hajtva ki tud tébb embert lefrocskdini a peronon. Vagy, hogy ki mer
éjszaka lampa nélkiil végigmenni az erdén. Vagy, hogy minden éllo-
masrél csak ugy indulhatnak tovabb, ha jo hangosan eldudaljak a
Boci, boci tarkat. De ez mar sok volt a tobbieknek. A hiilyeségnek is
van hatdra, eszement dolgokra azért nem voltak hajlandoak.

Ha nem, hat nem. Pedig Jené szerint ezek mind jo mokak lettek vol-
na, de szerencsére a tobbiek ezt mashogy gondoltak. A végén mar
ugy volt vele, meg sem kérdezi a baratait, ki tart vele, majd egyediil
szérakoztatia magat. Csuszdaversenyt hirdetett meg — sajat ma-
gdnak. A nyertes, aki a leghamarabb leér a hegyrél. Hiaba aggodal-
maskodott Piroska, hogy tul csuszds a palya, Jend csak kuncogott,

hogy éppen ezért csuszdaverseny. Hidba figyelmeztette Csérgo,
hogy ez ilyenkor, dsszel tul veszélyes, Jend csak azért is nekiindult
a meredek szakasznak.

Hideg volt, reggelente kod €és pdra boritotta be a tdjat, a fakon mar
szinte sehol sem volt levél. Ez idedig rendben is lett volna, hiszen
késé dsszel mindig ilyen idéjaras szokott lenni, csakhogy Jend nem
vette figyelembe azt, hogy a levelek bizony a sinekre potyogtak, €s
a sok es6tél, paratol olyan csuszossa tették a palyat, hogy felfelé
alig-alig lehetett haladni, lefelé pedig...

Jené azonban megmakacsolta magat és nekiindult. Az elején még
élvezte is a szdguldast, aztan mikor az els6 viaduktnal nem igazan
hatott a fék, kicsit kezdett elgondolkodni. Az alagutban mar becsuk-
ta a szemét, késdbb pedig elkezdett sikitani — de hamar rajétt, hogy
ez nem sokat fog segiteni. A tobbiek azt hitték, hogy Jené egészen
a Balatonig fog csuszni. De ki akar ilyen idében csobbanni? Piroska
folyamatosan kiabalta, hogy: — Fékezz, Jend! Fékezz! — Nem létod,
hogy azt csindlom? — kiabalta vissza Jend. De nem, senki nem létta,
hogy fékezett volna.

Jené végiil 6sszeszedte minden erejét, s megprobalt még eréseb-
ben fékezni. Mivel Csbrgé sejtette, hogy ez lesz a vége, vagyis hogy
nem lesz megqéllds, hajnalban, titokban homokot szért a sinekre. Igy
végiil, ha nem is kdnnyen, de Jendnek sikeriilt baleset nélkiil meg-
allnia. A Jenbacher sokaig szdlni sem tudott a nagy riadalom utan,
majd nem gydzott halalkodni baratjanak, hogy megmentette egy
fagyos fiird6zéstdl.

Ezek utan mdr Jendben is alabbhagyott a versenylaz, a levélcsusz-
da helyett inkabb 6 is csak gydjtotte a szebbnél szebb, szinesebb-
nél szinesebb faleveleket, és lefelé mindig sokkal évatosabban
ment, mint félfelé.

Irta: Csohény Domitilla
Hlusztracio: Gydri Zsolt
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FOTOPALYAZAT
Az én vasutam”

Amator fotopalyazat a MAV -csoport munkavallalomak

Palyazni barmilyen vasuti témajg, a va-
sutas mindennapokkal kapcsolatos fény-
képpel lehet. Egy palyazé maximum 3 fo-
tot kiildhet be.

A versenyen részt vevo fotokbol zs(iri va-
lasztja ki az 50 legjobbat, amelyekbdl a
12 legszebb alkotas a Vasutas Magazin-
ban megjelené 2021-es naptarat illuszt-
ralja majd. A fotok bekiildésének hatarideje:

Tervek szerint a fotokat elérhetové tesz- 2020. november 30.

sziik egy adatbazisban, hogy a késéb- A fényképeket a lehetd legnagyobb
biekben felhasznalhatéak legyenek az felbontasban az ujsag@mav.hu
egyes szolgalati helyeken dekoracioként. e-mail-cimre varjuk.

Tovabbi informacié a www.vasutasmagazin.hu oldalon talalhaté.




