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»Tisztelt MAV! 2021. szeptember 6-dn utaztam a L6vér Expresz-
szel Gyorbol Tatabanyara. Talalkoztam ezen a vonaton egy fiatal
Jegykezel6 kalauzzal, aki 6rommel végezte a munkajat, szoba ele-
gyedett az utasokkal oly médon, hogy a MAV-nak valdban jo, eu-
répai arca lett dltala. A nevét nem tudom, de a névtelen hdsok és
szentek sorat gyarapitotta hiiségével. Tobbszor kérdezték gyer-
mekkorunkban, mit fogunk csinalni, majd ha nagyok lesziink?
Orokos kérdés ez, melyet a felnéttek tesznek fel nemzedékrol
nemzedékre gyermekeiknek. De maguk sem hisznek ebben valo-
Jaban: a felnéttek, akiknek mar van tapasztalatuk, jol tudjak, hogy
nem szabad bizniuk a gyermekkor dlmaiban, csalogato abrand-
Jjaiban, hiszen a sors és a koriilmények sokkal nagyobb erével
nehezednek rajuk, mint gyermekkori almaik, hogy elhelyezkedje-
nek valamilyen foglalkozasi agban. A mesterség, a foglalkozas
nemcsak a puszta véletlen mive, van értelme tul a pénzen, tul az
elérehaladdson! K6széném a fiatal kollégajuknak, hogy az allas-
bl hivatést csinalt! Udvézlettel: L. B. plébanos”

Az idézett levél a MAV-START Ugyfélszolgalatara érkezett,
egy kiragadott levél a sok koziil, amely kollégdink munkajat
dicséri. Hogy most kiemeltiik, annak az indoka a levél egysze-
r{, mégis kivételesen talalé megfogalmazasa a mindennapok
munkajardl. Arrél, hogy mennyi kell ahhoz, hogy mi magunk
hivatasként éljiik meg a munkavégzésiinket, és mennyi kell
ahhoz, hogy a kiilvilag észrevegye és értékelje ezt. Sigmund
Freudtdl kérdezték egyszer, hogy szerinte milyen egy egész-
séges, érett ember. ,Képes dolgozni és szeretni” — felelte a
pszichoanalizis atyja, aki tulajdonképpen pszichés jollétiink
két f6 elemét fogalmazta meg. A munka vildga sokak szama-
ra nem feltétleniil az élvezeti kategéria. Dolgozni kell, hogy a
megélhetésiinket biztosithassuk, aktivan toltott felnétt éle-
tiink java részét ezzel toltjiik. Es a munkankat igazan sosem
tessziik le, csak a szerszamot, eszkozt, inditétarcsat, tollat
rakjuk le a keziinkbdl. Fejben allandéan ott van, hiszen a lel-
kiink része, nem csak a foglalkozasunk. Az is biztos, hogy a

munkaban eltoltott évek

befolyasoljak  személyi-

ségfejlodésiinket, amely

folyamatosan alakul, mert

nem egy allando, bebeto-

nozott valami. Az, hogy

hogyan gondolkodunk

magunkrél, masokrél és

a vilagrol, egyes témakrol, hogy miben erésddiink és fejl6-
diink vagy éppen gyengiiliink — fligg attol, hogy a munkaban,
azaz a pénzkereseti lehetéségiinkben mennyire talaljuk meg
onmagunkat, mennyire teljesedhetiink ki. Vannak azok a sze-
rencsések, akik szamara a munka inkabb hobbi, vagy 6romet
okozo tevékenység, amelyre szivesen forditanak akar extra
id6t és energiat is. Mikor érezziik azt, hogy a munkank nem
egy allas, hanem a hivatasunk? Amellyel valamilyen hasznos
dolgot végziink, amellyel hasznara vagyunk a vilagnak, amely-
lyel alkotunk valamit, mert kihasznaljuk a benniink Iévé eré6t
és tehetséget, ratermettséget. Amelyben motivaltak tudunk
maradni, és amely elégedettséggel tolt el.

Mi, akik a Vasutas Magazint készitjiik hénaprél hénapra, hisz-
sziik, hogy munkankkal értéket teremtiink. Vasutvallalatunk
egy hatalmas és sokrétli szervezet, amely biztos hatteret
ad, és olyan nagyszer(i munkatarsakat, akikrél mostani lap-
szamunkban is olvashatnak. Akik szamara a legkiilonfélébb
munkakorben végzett munkajuk nem a foglalkozasuk vagy
az allasuk, hanem a hivatasuk. Készonjik mindenkinek, aki
erésiti a vasutasok hivatastudatardl kialakitott képet, vala-
mint hozzaallasaval gyarapitja a fentebb idézetthez hasonlé
tartalmd levelek és vélemények szamat.

A Vasutas Magazinhoz j6 olvasast kivanunk!

Hum Krisztina
fészerkeszté-helyettes
MAV-START Zrt.




»Kivalo munkat kell vegezni,
mashogy nem érdemes!”

Interju Stanicz
termelési igaz
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A magyar vastit versenyképességének erositése ér-

dekében a folyamatos fejlodés és fejlesztések mellett

a mindenkori optimalis miikodésre torekszik. 2021.

oktober 1-jén egy uj korszak vette kezdetét a vasut-

tarsasag életében. A magyar gazdasagi és ipari fej-

lodésben kiemelt jelentosége van a minéségi vasuti

jarmiigyartasnak. A MAV-START és a MAV VAGON

tevékenységeiben stratégiai atalakitasok torténtek,

hogy a hosszu tavu IC+ gyartasi, és egyéb jarmii-

gyartasi tervek megvaldsitasa minden szempontbol

optimalis eroforras-raforditassal torténjen. Az at-

szervezés megkonnyiti a munkavégzést, az infor-

maciéaramlast, felgyorsitja a folyamatokat, valamint

eldsegiti az innovativabb és versenyképesebb vasiiti

jarmiigyartast. Stanicz Janos a magyar IC+ gyar-

tas fellegvaranak is nevezett Szolnoki Jarmiijavito

igazgatoi poziciojat toltotte be az elmult bo 1 évben.

2021. oktéber 1-jétél a MAV VAGON Kft. termelési

igazgatoja. Irodaja, munkaasztala nem valtozott, hi- .
szen helyileg ugyanott dolgozik, Budapest — Szolnok [
— Székesfehérvar kozott ingazva. Az atszervezeés- ' '
rol, az IC+ gyartasrol, a folyamatok racionalizalasarol
beszélgettiink, és arra a kérdésre is valaszt kaptunk,
hogy milyen pozitiv emberi tulajdonsagokat tart a
legfontosabbnak.

]

Az IC+ sorozatgyartas és egyéb jarmiitervezési és gyartasi
tevékenységek, fovizsgakkal, nagyjavitasokkal és teherkocsi
javitassal kapcsolatos tevékenységek keriiltek at az atszer-
vezés soran a MAV-START-t6l a MAV VAGON-hoz. Hogyan
latja, hogy élték meg a munkatarsak az atszervezést?

A korméanyhatérozatot kévetéen a MAV-START-on beliil meg-
kezd6dott a projektmunka, amely el6készitette a tevékeny-
ségathelyezést a MAV VAGON-ba. Meg kellett vizsgalni, mi-
lyen feladatok keriilnek at, és azok gordiilékeny elvégzéséhez
milyen valtoztatasok és szakértelmek sziikségesek. Megvizs-
galtunk minden egyes folyamatot, feladatot és természetesen
a munkavallalék kompetenciait, hiszen a cél két jol mikodé
véllalat Iétrehozasa volt. A kompetenciahiany akadalyozhatja
a MAV-START mikodését, és a MAV VAGON sem miikddhet
megfelelé szakember nélkiil. Specialis szaktudast igényl6é
munkakorok esetében az a dontés sziiletett, hogy egy atme-
neti idészakban a két tarsasag segiti egymast, biztositja a
hianyzé kompetencidkat. Meggy6z6désem, hogy j6 dontések
sziilettek. Az érintett kollégakkal munkavallaléi férumokon is
talalkoztunk Szolnokon, Békéscsaban, Fényeslitkén, Celldo-
molkon, ahol igyekeztiink a nyitott kérdésekre valaszt adni,
illetve az esetlegesen felmeriilé félelmeket is eloszlatni. Tébb
esetben személyes beszélgetésre is sor keriilt, egészen konk-
rét kérdésekre is vélaszoltunk, természetes, hogy érdekelte
a munkatarsakat, hogy milyen lesz az uj véllalat. Az elmult
id6szakban, amelyet a pandémia is megnehezitett, sokakban
sziilettek nyomaszto, bizonytalan érzetek. Nagyon fontos volt
a vallalat vezetéi szamara, hogy ezeket a félelmeket eloszlas-
suk. Tudnia kell mindenkinek, hogy meghatarozé munkat vé-
gez, és szilkség van a munkajara. Mindenki szamit, minden
ember érték. En barkivel beszéltem, megprébaltam az opti-
mizmusomat atadni. Hiszen az atalakulasban a kihivast kell
érezni, az pedig er6t ad és elGre visz. Igyekeztem minden kollé-
ganak a sajat szemszogébdl latni a dolgokat, az 6 pozicidjaba
helyezni magam, mi valtozik, és hogyan valtozik. Ugy érzem,
sikerdilt a kérdésekre valaszt adnunk.

Milyen munkateriiletek vannak az iranyitasa alatt?

Harom nagy szakmai teriiletet felligyelek, a Termeléskoordina-
ciot, a Gyartas és gyartastervezést, valamint az Atvétel és mi-
néségellendrzést. A Termelési igazgatdsag végrehajtasi szin-
ten Szolnok terileti kdzponttal és székesfehérvari kozponttal
mukaodik. A székesfehérvari kozponthoz tartozik Fényeslitke
telephely, tovabba Dunadjvaros és Celldomolk teherkocsijavi-
té mihely. Szolnok iranyitasa ala pedig Békéscsaba és Istvan-
telek fékmuhely tartozik. Célom, hogy minden teriileten meg-
ismerjem az adottsagokat, lehet6ségeket, ezért hamarosan
megkezdem az Osszes telephelyilink bejarasat, hogy szemé-
lyesen taldlkozhassak a kollégakkal.
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Melyek a hazai vasititi jarmiigyartas jellemz6i?

Alapvetéen a 2000-es évek végén kezdédott el a folyamat.
El6szor csak gondolatként vet6dott fel, mi lenne, ha IC miné-
séqu jarmiveket gyartana a MAV-GEPESZET. Aztan amikor a
vallalat a MAV-START-ba integralédott 2014-ben, ott kezd6d6tt
valahol Gjra a hazai jarmigyartas. Gyakorlatilag egy 6riasi
szakmai kihivasnak indult, meg tudjuk-e csinalni, és most néz-
ziik meg, hol tartunk! Biiszke vagyok ra, hogy a napokban az
orszag tobb pontjan a jelenlegi IC+ csalad tagjai, koztiik az 1.
és prémium osztalyu kocsink is bemutatkozott! Nagyon fon-
tos a hazai jarmigyartas, hiszen Eurépaban sok olyan gyarté
van, amelyek tudnanak nekiink gyartani, de szdmunkra pont
az a legfontosabb, ami most itt megvaldsult. Hazai mérno-
kok, hazai munkavallalék, jelentés hazai beszallitéi hattér. A
magyarorszagi jarm(gyartasnak éppen ez a lelke. Ezen kiviil
tovabbi el6ny, hogy rugalmasan lehet alkalmazkodni a MAV-
START Ertékesitési szervezetén keresztiil az utasok és a tarsa-
dalom igényeihez, elvarasaihoz. Megfogalmazédott az igény
a kibéviilt kerékparszallitasi lehet6ségre, a kerekesszékesek
érdekében az alacsony padlés jarmivekre.

Ezek az elvarasok jogosak voltak a vasuttarsasag felé, a kol-
Iégak pedig megtervezték és megtervezik, majd a gyarto ka-
pacitdsunk megvaldsitja azt. A két prototipus jarmd mellett
jelenleg 10 nemzetkozi tobbcélu, 10 nemzetkozi termes 2. osz-
talyu, valamint 35 belfoldi tobbcélu kocsi kozlekedik az utazé-
kozonség szolgalataban, és most vezetjiik be az 1. és prémi-
um osztalyu kocsit, biifészakasszal, amely oktéber 11-t6l jarja
a bemutatkoz6 korét az orszagban. Az utasok pedig nagyon
elégedettek, hatalmas siker volt a négy helyszinen megtartott
IC+ roadshow is.

Ez ¢6ridsi dolog, sokat dolgoztunk, és most nagyon biiszkék
vagyunk az eredményekre. A siker kozos. Az év hatralévo ré-
szében folytatjuk a jarmdivek dsszeszerelését és a kocsik ki-
adasat, hiszen a gyartas tervezett litemben folytatodik.

Hogyan tudjuk a gyartokapacitast fejleszteni, vannak-e ter-
vek erre?

Azon dolgozunk, hogy a munkavallalék szamara megfelelé
munkakornyezetet tudjunk kialakitani, nem csak a koriilmény,
hanem az eszkdz is fontos. Sokszor csak apro Iépésnek tlinik
egy-egy megoldas, de minden kis l1épés szamit és segit a haté-
konysag javitasaban.

Szamos Uj berendezés beszerzése, telepitése egysze-
ribbé, gyorsabba teszi a munkankat, a jarmivek moz-
gatadsat, az alkatrészek gyartasat, javitasat, amely fon-
tos a jarm(gyartasndl. Sajnos, helyenként 40 éves
eszkozallomannyal dolgozik a Szolnoki Jarmdjavito.

2021. NOVEMBER



Ezt szemel6tt tartva elengedhetetlen atechnolégia meguijitasa,
a gép-berendezés allomany cseréje, felujitdsa, de emellett
tobb uj lizem kialakitasa — kerékjavité mihely, forgévazjavité
mUhely — korvonalazédott a terveinkben. Kiemelten fontos a
korszer(i ragasztasi kompetencidk megvaldsitasa a vallalat-
nal, ezért tavlati terveinkben szerepel a ragasztokabin kialaki-
tasa is. A sziikséges koriilmények most nem minden esetben
adottak, ezért szeretnénk szebbé, jobba tenni, modernebb esz-
kozoket biztositani, amellyel a munkakoriilmények javithatok,
ezzel technoldégiai szempontbdl még szinvonalasabb munkat
lehet végezni. Keressiik a korszerli megoldasokat, viszont az
emberek tudasa nélkiil nincs technolégiavaltas. Munkavallaléi
elégedettséget is lehet novelni a korszer( technolégiak meg-
honositasaval, eszkozok telepitésével, de szeretnénk a szak-
embergardank tudasszintjét nem csak felfrissiteni, hanem
emelni is. Az idei évben 175 éves volt a magyar vasut. Ezért
itt arrél is szeretnék megemlékezni, hogy mennyire fontosak a
gyokereink. Elédeink annak idején mutattak egy irdnyt nekiink,
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most az IC+ gyartassal keziinkbe vehetjiik a ,Marshall botot”
és a nyomdokukba léphetiink. Itt a magunk koraban mi is Gtt6-
rének szamitunk, mind a jarma tervezése, mind a megoldasok
tekintetében.

Az év utolsé elétti honapjat irjuk, lassan zarjuk a 2021-es
évet. Szokott szamvetést csinalni, visszatekinteni? Vagy in-
kabb a jovot tervezi?

Az alapelvem az, hogy a jelenben élek, a multbdl épitkezem, és
a jovébe tekintek. Soha nem szabad elfelednem a személyes
életutamat sem, hiszen rengeteg kemény munka, hullamvol-
gyek és emelkeddk vezettek el idaig. De a rosszat mindig jo
koveti, és ez segit atlendiilni. Az optimizmus nagyon fontos.
A negativ tapasztalatok iranyt tudnak mutatni, hogy ne kdves-
sem el ugyanazokat a hibakat ujra. Realista embernek tartom
magam sok ambiciéval. Célom egy jol prosperalé vallalat, ahol
munkaja révén mindenki j6l érzi magat. Az ember az élete so-
ran nem véletlen keriil éppen oda, ahova. Aranglétrat bejartam,

_—

Stanicz Janos

Els6 diplomajat gépipari automatizalasi szakon szerez-
te (KMF 1990), majd gazdasagmérnoki (BME 2007), ké-
s6bb MBA Msc kozgazdasz (BME 2019) diplomat vett
at.

1985-ben dizelmozdony szerel6ként Iépett a vasut szol-
galataba, majd mérnokgyakornok lett.

A szakmai ranglétrat végigjarva reszortos, részlegve-
zet6, majd tipusfelelés volt. A szakember 2010-ben a
MAV-GEPESZET Termelésszervezés, majd Termelésira-
nyitas vezet6je volt.

2012-t6l a MAV-START Jarmiimenedzsment, majd Jar-
mubiztositas és termeléskoordinacié vezet6je, 2019-t6l
Jarm(biztositas és mérnokség vezetd, 2020-tél Vasuiti-
jarmdi javitas igazgato (Szolnok VJJ), 2021. oktdber 1-jé-
t6l a MAV VAGON termelési igazgatéja.

Munkaja soran karhelyparancsnok-helyettesi feladato-
kat is ellat a Balesetelharitasi készenlét kapcsan.

|

oriilok, hogy a végrehajtasban is dolgozhattam, mindenbdl ta-
pasztalatot merithetek, amely el6re visz. Nekem az a célom,
hogy a kdzos eredményeinknek egyiitt tudjunk oriilni. Nagyon
fontos szamomra, hogy munkatarsaim engem partnerként ke-
zelnek. Ez a bizalom nagyon sokat jelent nekem.

Szakmai életutjat tekintve bejarta a ranglétra minden fokat...

Igen, és nagyon halas vagyok ezért a sorsnak. Nagyon sokat
kdszonhetek a hatvani kollégaknak a vontatasi fonokségen,
ahonnan indultam mérndk-gyakornokként. Mind a munkaval-
laloktol, szerel6ktdl, mint a reszortos kollégaktél szakmailag
és emberileg is sokat kaptam ott, igy tudtam végiglépkedni
az uton, amelyen eljutottam idaig. Elhivatottsdgomat innen
inditom, no és persze csaladi gyokerek is vannak, hiszen édes-
apam is vasutas volt, forgalmi teriileten dolgozott. A szakmat
szerette és tudta is, a kihivasok nem problémak, hanem meg-
oldand¢ feladatok voltak a szdmara.

Magam is igy gondolom, és igyekszem ezt atadni masoknak.
Fontosnak tartom a képzett vezetét és a képzett szakembert,
mert ezzel tudunk igazan jé vallalatot épiteni. Sajat hozzaadott
értékiink az, amivel teljes egész lesz. Mindezek mellett kell a
valddi parbeszéd egymas kozott, és sziikség van a konstruktiv
vitakra is. Problémacentrikus helyett megoldascentrikusnak
kell lenni, ez az alapelvem.

A maganéletében is jelen vannak a jarmiivek? Hogyan szokott
kikapcsolodni?

A szabadidémben is sokat vonatozok, &mbar maradéktalan
kikapcsolédasra mostanaban nem volt sok lehet6ségem,
de egy-két 6rara, egy-két napra el tudtam engedni a munkat

annyira, hogy pihenni tudjak a csaladommal. Szeretek evezni,
szellemileg megnyugtat a fizikai aktivitas és a nyugodt kdrnye-

VEZETOI INTERJU

zet, ami ezzel a sporttal jar. Szeretek tdrazni, kirandulni is. Azt
fontosnak tartom, hogy barmit is csinaljunk, a csalad jelen le-
gyen, hiszen nincs sok értelme egyediil kéborolni az erdében.
Szeretem a kdzos élményeket a csalddommal, a baratokkal és
persze a hatvani kollégakkal, mert a munkam és a hivatasom
mellett ez a legfontosabb az életemben.

Hum Krisztina

Kibovitett tevékenységgel folytatja
miikodését a MAV VAGON

Amint az a korabbi hiradasokbdl, hirlevelekbdl és mun-
kavallaléi forumokrol is ismert, 2021. oktober 1-jé-
vel stratégiai atalakitasok végrehajtasara keriilt sor
a MAV-START és MAV VAGON tevékenységeiben, a
hosszua tavu IC+ gyartasi és egyéb jarmiigyartasi és
karbantartasi tervek megvalédsitasa érdekében.

A tevékenység kihelyezésben érintett kollégaink 2021.
oktéber 1. napjaval, a munkajogi jogutdédlasra tekin-
tettel a MAV VAGON Kft. munkavallal6java valtak. A
jogszabdlyi rendelkezéseknek megfeleléen munkaval-
laléink munkaviszonya jogfolytonos, azaz a jogel6d
munkaltatonal munkaviszonyban eltoltott idétartam
a jogutéd munkaltaténal elismert folyamatos munka-
viszonynak mindsiil. A munkavallalékat a foglalkozta-
tasi és dijazasi feltételek vonatkozasaban (beleértve a
vasuti menetkedvezményt is) hatrany nem éri, amit az
érdekképviseleti szervezetekkel kotott megallapodasok
is garantalnak.

2021. oktéber 1-jétl a MAV VAGON kibévitett tevé-
kenységgel folytatja a miikodését. A magyar gazdasagi
és ipari fejlodésben kiemelt jelentosége van a minségi
vasuti jarmiigyartasnak és karbantartasi tevékenység-
nek. Minden munkatarsunknak j6 munkat és tovabbi
szakmai sikereket kivanunk!

2021. NOVEMBER
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FENNTARTHATO JOVO NINCS VASUT NELKUL

Szeptember 30-an rendezték meg a vastiti agazat legna-
gyobb szakmai talalkozéjat, a Magyar Vastit 2021 Konfe-
renciat, az Eurépai Vasut Eve és a V4-es magyar elnokség
alkalmabol. Az eseményen felszodlalt Szijjarté Péter kiil-
gazdasagi és kiiliigyminiszter. A V4-es nagysebességii
vasit fejlesztése kapcsan hangstilyozta, hogy hazank és
térsége ma még fehér folt a nagysebességii vastt tér-
képén, és ,le kell dolgoznunk az ebhdl adédé verseny-
hatranyt”. Kiilon felhivta a hallgatésag figyelmét hazank
logisztikai képességének kiilgazdasagra gyakorolt hata-
saira, amellyel kapcsolatban kiemelte, hogy ,Magyaror-
szagnak ki kell hasznalni a foldrajzi elhelyezkedésébdl
adodo elényeit”.

Fenntarthato és intelligens mobilitas nincs vasut nélkdil
— ezzel a mottoval zajlott szeptember utolsé napjan a
Magyar Vasut 2021 Konferencia, a V4 magyar elndkség
és az Eurdpai Vasut Eve hivatalos programjaként. Az idén
15 éves jubileumat linnepl6 HUNGRAIL Magyar Vasuti
Egyesiilet szervezésében évek 6ta a hazai vasuti szakma
egyik legrangosabb eseményének szamito, idén nemzet-
kozi résztvevéket és el6addkat felvonultaté konferenciat
minden korabbinal nagyobb érdeklédés kisérte.

A konferencia kiemelt vendégeként Szijjarto Péter kiil-
gazdasagi és kiiligyminiszter Ur beszédében elmondta,
hogy ,a Kinabdl Eurépaba vasuton érkez6 aru jelentds ré-
sze elkeriili Magyarorszagot. Azon kell dolgoznunk, hogy
ezek minél nagyobb része hazankon keresztiil jusson el
Eurépaba; ezt a célt szolgaljak a zahonyi és fényeslitkei
fejlesztések. Ugyanakkor hazank szamara szintén straté-
giai kérdés, hogy az adriai kikdték milyen gyorsan érhet6k
el vasuton”.

MEGKEZDODOTT A BUDAPEST BELGRAD VASUTVONAL KORSZERUSITESE

Unnepélyes alapkéletétellel és az elhasznalédott vasiiti palya egy részének el-
bontasaval vette kezdetét Kiskunhalas allomason a Budapest-Belgrad vasuti
korszeriisités magyarorszagi szakaszat érint6 kivitelezés elokészito fazisa. A
Soroksar és Kelebia orszaghatar kozotti felijitas érintettségében elkezdodott a
sziikséges szakanyagok, betonaljak, ztizottkd, sin szallitasa, tarolasa - els6ként
Kisszallason, majd ezt koveti a munkateriiletek elokészitése a meglévé, elhasz-
nalt allapotu vasiiti palya elbontasahoz.

A korszer(sités tobb mint 150 km-es szakaszan — a két-
vaganyu palya megépitésével — 6sszesen 339 vaganyki-
lométer hosszban valésul meg a vasutfejlesztés. A kivi-
telezés el6készité szakasza az elkdvetkez6 honapokban
nem érinti a vasuti utazasi lehet6ségeket, a vonatok to-
vabbra is a meghirdetett menetrend szerint kozlekednek.
A Soroksar és Kelebia orszaghatar k6zotti vasuti korsze-
rlsités finanszirozasat biztosité tdmogatasi szerzédést
az Innovéciés és Technoldgiai Minisztériummal 2020
tavaszan kototte meg a MAV, ezt kdvetéen 2020 juliusa-
ban kezd6dott el a tervezés és engedélyeztetés, a beruha-
zasnak 2025-re kell elkésziilnie. A vasutvonal az épités és
kétvaganyusitas utan mind az utasok, mind pedig az aru-
szdllitds szdmara versenyképes szolgaltatast nyujt majd.
160 km/éra lesz az engedélyezett sebesség, ehhez 188
ezer négyzetméter zajvédé fal épiil. Az Ujonnan épitett
peronok magassaga a sinkorona felett 55 cm magas lesz,
amely minden utas szamara biztositja az akadalymen-
tes be- és kiszallast az esélyegyenléség érdekében. Ot U
allomasépiilet lesz: Délegyhazan, Kiskunlachazan, Dom-
s6don, Fiilopszallason, Kisk6réson; tovabba a mostani,
meglévé épiiletet felujitidk Soroksar, Dunaharaszti, Tak-
sony, Dunavarsany, Kunszentmiklds-Tass, Szabadszalas,

VASUTASMAGAZIN

Kiskunhalas és Kelebia vasutallomasain, ezen feliil 410
Uj P+R, 440 uj B+R parkolé all majd az utazék rendelke-
zésére. Uj gyalogos aluljarékat hoznak létre és Uj lifteket
telepitenek Soroksar, Dunaharaszti, Taksony, Délegyhaza,
Kiskunlachaza, Kunszentmiklés-Tass, Fiilopszallas, Csen-
g6d, Kiskérds, Soltvadkert, Kiskunhalas, Kelebia utazéi
szamara. A még nagyobb foku biztonsagot, és az Eurépa-
ban elvart kélcsénds atjarhatosagot az ETCS 2 (European
Train Control System) egységes, eurépai vonatbefolyaso-
I6-rendszer és Uj, korszerd biztositéberendezések fogjak
garantdlni. Fejlesztik az utastajékoztatast, Uj élet- és va-
gyonvédelmi berendezéseket telepitenek, peronkamerak-
kal ndvelve a biztonsagot. A teherszallitds szamara az uj
palya lehetévé teszi majd a 225 kN tengelyterhelést és az
allomasokon a tehervonati fogadévaganyok 740 méter
hosszi vonatok kozlekedtetésére lesznek alkalmasak.
Mindezt egy olyan nemzetkozi konzorcium valésitja meg,
amelyben jelentés kinai szerepl6k is vannak, egyedilal-
I6an komplex elméleti szaktudassal és oriasi gyakorlati
tapasztalattal, a legkorszer(ibb vasuti technolégiakkal a
birtokukban, bizonyitva a mar megépitett kinai gyorsvas-
uti halézattal, amelynek a hossza mar 38 000 km-nél is
tobb, ez a 70 %-a teljes vilaghalézatnak.

HIRVONAL

HAJDUSZOBOSZLON ULESEZETT A MAGYAR-UKRAN VASUTI

HATARFORGALMI BIZOTTSAG

A koronavirus okozta
vilagjarvany és az uta-
zasi korlatozasok miatt
két év kihagyas utan,
oktober 5-7 kozott ke-
riilt megrendezésre a
Magyar-Ukran Vasuti
Hatarforgalmi Bizottsag
XXIII. iilése az ukran kol-
legak altal mar jol ismert
és kozkedvelt hajdasagi
telepiilésen.

A két fél 2019 ota el6szor taldlkozhatott személyesen
és targyalhatott a legfontosabb, kétoldalu hatarforgal-
mi kérdésekrél. Az Ukran Vasutak delegacidvezetdje a
Magyarorszagra elsé izben latogaté Homenko Jurij, az
Ukrzaliznicja Rt. forgalomiranyitasi f6kdzpontjanak he-
lyettes vezetGje volt, mig Béres Barna forgalmi és lizemvi-
teli f6igazgaté a MAV, a MAV-START, a Zahony-Port, a Rail
Cargo Hungaria és az MMV képvisel6ibél allé6 magyar de-
legaciot vezette. A bizottsag egyeztette az elmult két év
menetrendi adatait, a kocsitartézkodasi és mozdonyfor-

dulé id6k teljesiilését, valamint attekintették a két orszag
kormanyai kdzo6tt az dllamhataron keresztiil megvaldsulé
vasuti forgalomrél szél6 Uj egyezmény tervezetének sta-
tuszat.

Az értekezlet résztvevdi aktualizaltak a két orszag vasuti
hataratmeneteinek munkafolyamatait szabalyzé alap-
szabalyokat és megvitattak a kétoldalu egyiittmd(kddés
id6szer( kérdéseit. Az ilés egyik legfontosabb napirendi
pontjat képezte az informatikai kérdésekkel, a MAV és az
UZ kozotti elektronikus adatcserével, valamint a hataral-
lomasi kommunikaciés és engedélykéré rendszerekkel
kapcsolatos eszmecsere.

E témakor keretében a MAV részérdl bemutatasra keriilt a
Hatarforgalmi Kommunikaciés Rendszer (HKR) m(ikodé-
sér6l szol6 prezentacié. A HKR rendszer tesztlizemének
lehetéségét az ukran fél érdeklodéssel fogadta. A szak-
mai munka mellett a résztvevoknek sikeriilt id6t szakita-
niuk egy rovid kulturalis programra is, amelynek kereté-
ben ellatogattak az UNESCO Vilagorokség részét képezé
Hortobagyi Nemzeti Parkba.

A Hatarforgalmi Bizottsdg soron kovetkez6 lilésére 2022-
ben Ukrajnaban kertil sor.

243 autobusz érkezhet a folyamatosan frissiilo Volanbusz flottaba

A Volanbusz jarmii-fiatalitasi programjanak keretében
ujabb 243 darab jarmii beszerzesére keriilhet sor. A tar-
sasag jarmiparkjanak hosszu tava, koltséghatékony
fenntarthatésaga és a kornyezetvédelmi elonyok mel-
lett elsodleges cél, hogy — a komfortos és biztonsagos
utazas révén - folyamatosan emelkedjen a kiszolgalasi
szinvonal.

A most megjelent 6t palyazati kiiras keretében 0sszesen
243 korszerd, kornyezetkimél6, EURO6 emisszids elbira-
soknak megfelel6 dizelmotorral hajtott autobusz érkezhet
ez év végén és 2022-ben a Volanbuszhoz. Az ajanlatokat
oktdéber végéig varja a kozlekedési tarsasag.

Sikeres eljarasok esetén 25 darab uj, tavolsagi, emelt pad-
I6magassagy, illetve 20 darab uj, tavolsagi, normal padlds,
minimum 56 f6 egyide|i szallitasara alkalmas, Iégkondici-
onalt, fedélzeti utastajékoztatoval és USB- toltopontokkal
felszerelt aut6busz érkezhet a jové év masodik-harmadik
negyedévében. Az emelt, illetve normal padlés kialakitas-
nak kdszonhetéen a hosszabb utaknal elengedhetetlen
poggyasztér is az utasok rendelkezésére all. Nyolc darab
ujszerd, tavolsagi, hasonlo felszereltségd, emelt padloma-
gassagu jarmd mar ez év végén megér ezhet

Tovabbi 140 darab uj, normal padlés, 75 fér6helyes sz6l6
autébusznak a fenti kényelmi berendezések mellett ka-
merarendszerrel, 50 darab Uj, alacsony belépés, hosszu,

sz0106, legalabb 95 utas szallitasara alkalmas jarmdinek
pedig még kerekesszék és babakocsi elhelyezésére kiala-
kitott specialis fér6hellyel, valamint a felszallast segité
rampaval is rendelkeznie kell. A jarmdvek szintén a jové
év kozepén allhatnak az utasok szolgalataba.

2021-ben mar forgalomba allt 610 Uj autébusz, az év
végéig tovabbi 123 jarmi érkezhet a tarsasaghoz, en-
nek eredményeként egyetlen év alatt a jarmgallomany
11,5%-a tjul meg. A Volanbusz tervei szerint a jové évben
tovabbi 800 uj jarmdi fiatalitja majd a flottat. A most indu-
16 eljarasok mellett 60 darab elektromos meghajtasu és
164 darab gaziizem( jarm( vasarlasara iranyulé beszer-
zés van folyamatban, ezek esetében két honapon beliil
varhato eredményhirdetés.

2021. NOVEMBER
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Kellemes, napsiitéses 6szi id6 és sok-sok kedves kolléga
fogadta a Tatai Utra kilatogaté munkavallalokat. A szakmai
és csaladi nap egyik kiemelked6 programja volt a palyakar-
bantarté verseny, ahol a résztvevék nem csak szérakozas-
bél indultak, hanem a Vasuttorténeti Parknak segitettek. A
verseny keretében, 6sszesen 103 darab talpfa és valtéfa
cseréje tortént meg. Huszonharom csapat mérte 0ssze
tuddasat, osszesen 120 f6 krampacsolt, ki profiként géppel,
ki lelkes hagyomanyérzéként kézzel végezte a munkat. Az
elbiralas a normakonyv alapjan tortént. A normakdnyvben
megadott sziikséges id6t szazalékosan viszonyitottak
a csapatok idébeli teljesitményéhez, a zslri vizsgalta az
esztétikumot és kiilonféle szakmai szempontokat, mint
példaul a nyomtady, a fekszint, a derékszog és a vaksiippe-
dés értékeit, melyek egyiittesen adtak ki a csapatok ered-
ményességét. A legjobbnak a Ferencvaros FC Frampacs
csapata bizonyult, 6k 300000 Ft pénzjutalomban részesiil-
tek. A masodik a MAV-HEV Gordiil6 zuzottkdvek csapat lett
200000 Ft-os dijazassal, a harmadik pedig a Kecskeméti
Vitézek, akik 100000 Ft jutalmukat felajanlottak a Vasuttor-
téneti Parknak. A versenyt Dézsi Zoltan felligyelte.

Finom falatok és kartyalapok

A fézbverseny is nagy kdzonséget vonzott, Muzsik Marta
és Kecsmarik Boglarka szervezésében 14 csapat mérte
0ssze tudasat. Az elkészitendé étel nem volt meghata-
rozva, mindenkinek a fantaziajara volt bizva, mit alkot.

Oktober 16-an a budapesti Palyavasuti
Teriileti Igazgatésag szervezésében nagy
sikerii csaladi nap volt a Vasuttorténeti
Parkban. Az eseményen mintegy
600 fo6 vett részt, a szamos program
mellett foz6verseny, ultiverseny és
palyakarbantarto verseny is szinesitette a
szombatot.

A legjobb csapat a Sin Kitchen és a HEV-vel F6z6k csapata
lett holtversenyben, a masodik a Fakanalforgatok (MAV-
HEV), mig a harmadik szintén holtversenyben a Gyermek-
vasut és a Joger6 csapat lett. A vasutasok korében oly
népszer( ultiverseny sem maradhatott el. Az els6 helyezett

a Déli palyaudvar munkatarsa, Tédor Csaba lett, a masodik
Szabé Péter, a harmadik Fenyvesi Antal, nyugdijas vasuta-
sok taborat erdsit6 kollégak lettek. A kartyajatékokat Ko-
csis Péter felligyelte. A vidam szombati napot egy koncert
is tetézte, a Vasuttorténeti Park szinpadjan ezuttal a High-
landers zenekar muzsikalt. A szervez6k ezuton is szeretnék
megkdszonni a Gyermekvasut ifju csapatanak a segitséget
aregisztracioban és szervezésben.

Sin Bettina

= A GYOR-SIOMBATH

ey

———
e o i v w0 e e P N

150 EVE INDULT MEG A KOZLEKEDES

T

A jeles évfordulén iinnepi megemlékezé-
seket tartottak a vonalon. 2021. oktéber
1-jén Gyomore-Tét megallohelyen Gyo-
more kozség onkormanyzata és a MAV
egyiitt iinnepelte a vonal megnyitasanak
évforduléjat, majd oktéber 2-an Celldo-
molkon emlékeztek a vasut 150 éves tor-
ténetére.

Népes kozdnség varta a MAV A166 psz. motorkocsijat,
amely ropogés indulé mellett futott be a megalléhelyre.
A nosztalgiavonaton a kornyék polgarmesterei, allami és
vasuti vezetbk érkeztek. A kozel 90 éves motorkocsi az ér-
dekl6dék — kiilonosen a gyerekek — legnagyobb 6romére
az linnepség alatt a megalléhelyen maradt és kiviil-belil
megtekintheté volt. A megemlékezés Nagy Beata, Gyo-
more kozség polgarmesterének kdszont6jével vette kez-
detét. Virag Istvan a MAV Zrt. palyam(ikodtetési vezér-
igazgaté-helyettese {innepi beszédében méltatta a vonal

mult- és jévébeli jelent6ségét. Kara Akos orszaggydilési
képvisel6 beszédében kiemelte, hogy a vasut ma is kitilin-
tetett szerepet jatszik a gazdasagfejlesztés, az emberek
és a varosok életében. A megalldhely falan emléktaba
avatasara keriilt sor, amely biiszkén hirdeti a torténelem
150 évét. Az linnepséget a gyomorei Hary Laszl6 Iskola
didkjainak zenés mdsora zarta. A gyerekek citerazeneka-
ranak koncertje a viddm vonatozasroél szolt.

Oktéber 2-an Celldomolkon is Ginnepi megemlékezést tar-
tottak Cellddmélk Varos Polgarmesteri Hivatala és a MAV

ELY VASUTVONALON

Osszefogdsaval. Az (innepi program az allomason emlék-
tabla elhelyezésével vette kezdetét. Majthényi Laszlo, a
Vas Megyei Kozgyllés elndke avatébeszédében a vonal
torténetét elevenitette fel az épitést6l az évszazadok
forgalmi adataival napjainkig. Nem mulhatott el a vasuti
linnepség Baross Gabor szobranak koszoruzasa nélkiil.
Az (innepi program a Kemenesaljai MUvelédési Hazban
folytatédott, ahol szamos latnivalé varta az érdekl6déket.
A szinhazteremben a Pécsi Vasutas Koncert fuvészene-
kar mozdonyvezeté-induléval nyitotta az linnepséget.
Unnepi kdszontét mondott Fehér Laszl6 polgarmester.
Dr. Moséczi Laszlé kozlekedéspolitikaért felelés allamtit-
kar ,Mult és jové Magyarorszag kozlekedésében”, Virag
Istvan vezérigazgatd-helyettes ,175 éves magyar vasut,
vasuti fejlesztések napjainkban” cimmel tartott el6adast.
Agh Péter orszaggydilési képviselé mlt tradiciéira a jovét
épitjliik cimmel emlékezett vissza és tekintett a jovébe.
A vonal torténetét Fehér Tamas nyugalmazott vontatasi
fénok tudomanyos igény(l videds-el6adasabdl ismerhet-
te meg a szép szamu kozdség. Az linnepi megemlékezés
kiallitasat Horvath Jozsef, a MAV-START szombathelyi
személyszallitdsi és vontatasi igazgatéja nyitotta meg,
majd az Adam Jend Zenei Alapfoki Mdvészeti Iskola
tandrainak ,Zakatold” el6adasa csalt der(it a kzonség
arcdra. A mivel6dési haz auldjaban rendezett kiallitason
szamos vasuti emléket lathatott a k6zonség, kiprobalhat-
tak a mozdonyvezetést is a BGOK szimulatoran. A gye-
rekek a Szombathelyi Vasutmodellez6 Klub terepasztalan
futé kis vonatokat is megcsodalhattak. Es aki vasutas
szeretett volna lenni, mindjart jelentkezhetett is a human-
partner-toborzé asztalanal, ahol jatékos vetélkedéért, TO-
TO-ért cserébe apré ajandékokat is kaphattak. A ragyogé
Oszi id6ben az érdekl6déket a miivel6dési haz el6tti téren
és sorsatorban lattak vendégiil a szervez6k, mikézben a
Pécsi Vasutas Koncert fuvészenekar adott térzenét.
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SZAKMAI BEMUTATOK ES KOZOSSEGEPITES

| 4 5.

A PALYAKEZDO DIPLOMAS PROGRAMON

\ " A

A MAV Zrt., a MAV-START Zrt., a MAV-SZK

Zrt., a MAV FKG Kft. és a VAMAV Kft. Gj mun-
katarsai személyesen orientaciéos programo-
kon vettek részt. A nyitoalkalmak oktober 11-
én és 12-én egyiittmiikodés-fejleszté nap és
szakmai eloadasok keretében valosultak meg.
A csoportszintii eseményen 33 fo friss diplo-
mas munkatars talalkozhatott egymassal.

Q\: '

Az orientaciés programok a csoportszintl programfelel6sok
aktiv el6készit6 munkajanak koszonhetéen valdsulhattak
meg. A programon lehet6ség volt egymas feladatainak meg-
ismerésére, a vallalatoknal tapasztalt élmények megosztasa-
ra. A csoportszintli gondolkodast és a szakmai szervezetek
egylttmikodését szituacids helyzetgyakorlatokon keresztiil
mar az orientaciés napon is gyakoroltak a fiatal kollégak. A
csoportos mikodésben megtapasztalhattdk a kozds munka
lehet6ségeit.

Vastiti teriiletek és szakmak bemutatkozasa

Oktober 12-én a szakmai napon vezet6kkel, szak-
értokkel interaktiv el6adasokon keresztil ismerhet-
ték meg a résztvevok a kiilonféle szakmai teriileteket.
A napot Steininger Zsolt Human eréforrds vezérigazga-
t6-helyettes nyitotta meg: sok értékes gondolatot osztva
meg a vallalatcsoport human miikdodésérél, a human eré-
forras stratégiai célokrél és a problémamegoldé szemlé-
let fontossagardl. A fiataloknak azt tanacsolta, hogy jarja-
nak nyitott szemmel és batran hozzak be ujito Otleteiket.
A vezet6i kerekasztal beszélgetésben a MAV Zrt. részérél
Suhajda Balazs, Palya és mérndki létesitmények féigazgato;
a MAV-Start Zrt.-t6l Ughy Kalman, Uzemeltetési igazgaté; a
MAV SZK Zrt. részérél Sarandi Attila, Informacids és techno-
l6giai szolgaltatasok iizletag vezetd; a MAV FKG Kft.-tél pedig
Sejkoczki Andras ligyvezetd vett részt. Személyes életdtjukat,
a szakteriiletek fejl6dését és a jovébeni feladatokat mutattak
be szemléletes példakkal. A kerekasztal-beszélgetés utan Gu-
thy Csaba projektszakérté mutatta be a MAV-START Zrt. Tech-
noldgiatervezés teriiletét, melyet Magyar Zoltan TEB-igazgat6
el6adasa kdvetett. A MAV FKG Kft.-t egy volt PKD-s résztve-
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v6, Darécezi lldiké mutatta be. A MAV SZK Zrt. Munkavédelem
terliletének tevékenységeit is megismerhették a résztvevok,
Turos Lajos el6adasanak koszonhet6en. Béres Barna f6igaz-
gato ismertette az Gjonnan létrejtt Forgalmi és Uzemviteli
Féigazgatdsag tevékenységét és kiemelt feladatait.

A MAV-Start Zrt. szakmai teriileteit harom kolléga: Both Ba-
lazs Marketing- és utastdjékoztatasi vezetd, dr. Téth-Maros
Daniel Ertékesitési centrum vezets, valamint korabbi PKD-
résztvevénk, Széles David Utasellaté szolgaltatasi szakértd
mutatta be. A napot a MAV SZK Zrt. részérél Béres Ferenc,
Végponti Szolgaltatasok vezetd el6adasa zarta le.

Az el6adasok kozben a Mentimeter program segitségével a
résztvevok kérdéseket tehettek fel az eléaddknak, igy interaktiv
megoldasok is segitették a szakmai teriiletek megismerését.

Az orientaciés programok Uizemlatogatasokkal és online
programokkal tovabb folytatédnak.

A palyakezddoknek sikeres munkavégzést, kihivasokkal és
kitartassal teli Gj idoszakot kivanunk!

HR-HIREK

VALTOZOTT A KEPZESI RENDELET

A MAV-Volan-csoport a KTl Vasuti Vizsgakozponttal kozosen javaslatot tett a
19/2011. (V.10.) NFM rendelet (tovabbiakban: Rendelet) 3. sz. mellékletében sze-
replo vasuti kozlekedés biztonsagaval 6sszefiiggo alapképzések, idoszakos vizs-
gak és azok birtokaban betoltheto munkakorok, valamint ezzel osszhangban a
rendelet 1. sz. mellékletében Iévé munkakorok pontositasara.

A 2019. évben megkezdett, a MAV-Volan-csoport altal kezde-

ményezett rendelet moédositasa 2021. szeptember 8-an jelent

meg a Magyar Kozlonyben, ugyanakkor 2021. oktéber 9-én Iép

hatalyba az alabbi, tovabbi hatalyba |épési hatarid6kkel:

* 2021. november 1-jétél vasuti tarsasagi alapképzés szer-
vezhetd,

*2022. jilius 1-jétol vastiti tarsasagi idoszakos és eltérések
alapvizsgaztatas bonyolithato le.

Legfontosabb valtozasok:

* A vizsgaztat6 szervezetnek vizsgaszabdlyzatot és eljarasi
rendet kell készitenie, amelyet a hatésagnak kell jovahagyni
ugy, hogy azt a vasuti vizsgakodzpont utjan és egyetértésé-
vel kell benydujtani. A jévahagyott dokumentumot hatalyba-
Iépés el6tt 15 nappal a vizsgaztatod szervezetnek kdzzé kell
tennie honlapjan.

* Megjelenik az e-learning (tavoktatas) lehet6sége a szaba-
lyozasban.

* Torlésre keriilt tobb, a Rendelet 1. sz. mellékletében sze-
repl6 munkakdr (pl.: forgalmi technoldgiai szakel6ado,
technoldgiai rendszerszakért6, teriileti tavkozlé diszpécser,
er6saramu beosztott mester, elektrikus diszpécser, beosz-
tott blokkmester, biztositéberendezési lakatos).

+ Néhany vizsgatipus esetén kettévalt a vizsgaztatas: tar-
sasagi és KAV hatésagi vizsgara. Vaganyzar esetén a
vaganyzarral kapcsolatos beirdsokat — palyamikddtet6i
kapacitasigény felhasznalasért is felelds lehet- csak a KAV
hatdsagi vizsgaval rendelkezé kollégak végezhetik.

Nagyon lényeges valtozast hoz a médositas a vasuttarsasa-
gi hataskorbe keriil6 vizsgak terén.

A modositas kovetkeztében az eddigi harmincegy hatésagi
vizsgabol tizenhat kerdiil 4t vasuttarsasagi hataskorbe, foként
a miszaki teriiletet (TEB, palyaszakteriilet) érint6en, tobbek
kozott példaul a kocsirendezd, jelz66r, biztositoberendezési
forgalmi szakszolgalat, er6saramu forgalmi szakszolgalat,
vasuti munkavezetd.

A MAV Zrt.-nél a rendeletmédositast kdvetéen négy tanfo-
lyamtipusu vizsga kimenete lehet tarsasagi vagy KAV-os
vizsga is. A szakmai szervezetekkel egyeztetett 70-30%-0s
aranyt figyelembe véve évi 300-350 f6 tarsasagi alapvizsgaz-
tatasara kell felkésziilni. Id6szakos vizsgaztatas tekinteté-
ben mintegy 4000 f6 vizsgdja keriil vallalati hataskorbe.
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A MAV-Volan-csoport felsdoktatasi osz-
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zete is népszeriisitette Gyorben, a Szé-
chenyi Istvan Egyetemen. Ezen a MAV PUB

elnevezésii eseményen husz szakiranyva-
lasztas elott all6 kozlekedésmérnok- és
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Ennek oriilok, mert ahogy korabban emlitetted, tényleg jo
lehetdség. Résztvevoként mi torténik veled, mint MAV osz-
tondijassal?

A program szervez6i el6szor is megkérdezték t6lem, hogy
melyik szakteriilet érdekel a leginkabb, majd igyekeztek en-
nek megfeleléen elhelyezni, ami sikeriilt is. A ,biztberesek-
hez" keriiltem, akiknek kozelrél figyelhettem meg a munkajat.
A mellém kijeldlt mentor a MAV egyik szakaszmérndke, vele
nagyon jo| megértettiik egymast. O oriilt, hogy foglalkozhat
velem, kihivas volt szamara a feladat, én pedig oriiltem, mert
sokat tanulhattam téle. Az elsé alkalommal egyébként egy
irodaban iltlink, ahol az elméletet, valamint a Forgalmi és
Jelzési utasitasokat vettiik at. Ezzel egyiitt felmértiik a tuda-
somat is, igy tudtuk, hogy mire épitkezhetiink.

Nagyon érdekel, hogy milyen a MAV megitélése a fiatalok
korében, foleg Gyorben, ahol az autéiparral kapcsolatos val-
lalatok elsore sokkal csillogébbnak tiinhetnek, mint a nem-
zeti vasuttarsasag.

Nagyon érdekes kérdés. Mondhatjuk ugy, hogy a tobbiek ko-
rében sz6sz6l6 voltam, mert meséltem az itteni munkamrol,
s6t, dicsekedtem is vele, igy elkezdett terjedni a kdriinkben az
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Egészen Gj MAV-os vagy, de ha jol tudom, mégsem vagy
annyira Uj.

Igen. Az egyetemre egy éve jarok, ezzel parhuzamosan kezd-
tem a MAV 6sztondijprogramjat, de valéjaban mar a kozépis-
kolaban is MAV-6sztdndijas voltam, 2 éven keresztiil.

Emlitetted, hogy te biztosan vasutas leszel. Honnan gyoke-
rezik ez az elhivatottsag?

Mindkét szlilém vasutas, ezért kiskoromtdl kezdve élek eb-
ben a ,nagy csaladban”. Alternativa egyébként mindig van,
lehetéség is, hogy mast csinaljak, de nem t6r6dom vele.
Kiskoromban nagyon megfogott a vasut szellemisége, a tu-
dasom boéviilésével pedig csak tovabb er6s6dott bennem az
elhivatottsag. Természetesen van mas is, amit szivesen csi-
nalnék —, ilyen az oktatas, de ez az a hely, ahol e téren is van
esélyem kibontakozni.

Soha nem akart ettdl eltantoritani senki? Mi a tapasztala-
tod? Inkabb osztonoztek?

Az utébbi. Vasuti kdzépiskoldba jartam, ahol mar az els6
évben forgalmi és jelzési utasitast kellett tanulnunk. Utana
felvettek a gyéri Széchenyi Istvan Egyetem kozlekedésmér-

3

jarmimérnok-hallgaté vett részt, akiknek a

MAV 6sztondijas hallgatéi — Gajdos Gyorgy
és Csikesz Klaudia Kinga - is beszamoltak ‘
a program soran szerzett tapasztalataikrol.

&

Gajdos Gyorgy tobb mint két éve kotott osztondijas tanulmanyi szerzédést a vasuttarsasaggal. Dontése talan
nem meglepd, hiszen édesapja is a vallalatnal dolgozik, s6t, a vasit kozvetlen szomszédsagaban nétt fel.

Szakma iranti érdeklédése sem tjkeletii: publikacioit korabban mar az IHO is kozolte. Kollégankat ezittal az
osztondijprogramrél és a MAV-nal szerzett tapasztalatairél kérdeztiik.

Honnan értesiiltél a lehetéségrol?

Ez egy elég érdekes torténet. Eppen az egyetem kampuszan
varakoztam, amikor meghallottam, hogy az egyik szaktar-
sam a MAV-rél, jobban mondva az 6sztondijrél beszél. A
téma felkeltette az érdekl6désemet, ezért arra kértem, hogy
meséljen réla nekem. Elsére megtetszett, amit hallottam,
ezért eldontottem, hogy én is jelentkezem. Ekkor tudtam
meg, hogy a hataridé masnap éjfélkor lejar. Kihivas volt egy
nap alatt beszerezni minden papirt és igazolast, de sikeriilt,
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igy éjfél el6tt egy oraval leadtam a jelentkezésemet. Két hét
utan mar kaptam is egy telefont, hogy befogadtak a nyilatko-
zatot és elkezdik szervezni az allasinterjut.

Szoval csak a szerencsén miilt, hogy értesiiltél a lehetéség-
rol?

Tulajdonképpen igen. Bar a programot a Facebookon is meg-
hirdették és el6adasokat is tartottak rola minden évben, ne-
kem valahogy elkeriilte a figyelmemet.

s i Osztondijprogram hire. Hozzam hetente jottek oda, hogy mit

tudok errél az egészrél — golyak és felsébb évesek egyarant
— ezért bizton mondhatom, hogy a fiatalok nem érzik kelle-
metlennek a vasutas munkat. Leginkabb egy j6 lehet6séget
latnak benne, hiszen nem mutat rosszul egy dnéletrajzban,
ha mar az egyetem alatt is szereztél szakmai tapasztalatot.
Es az 6sztondij 6sszegérél se feledkezziink meg... (nevet)

Akkor te sem bantad meg a dontésedet.

Semmiképp. Ezt a programot tényleg az egyetemistaknak ta-
laltak ki. A beosztast nagyon rugalmasan kezelik, a szakmai
gyakorlatomat tudom kiilon-kiilon vagy tombdsitve is telje-
siteni, mellette pedig a tanulmanyaimra is jut idé. A szakdol-
gozati témam szintén a MAV-val kapcsolatos, a Székesfe-
hérvar—Balatonfiired vonalszakaszrél irok, igy pedig sokkal
kdonnyebben hozzaférek a sziikséges informacidkhoz. De az
,=uzlet” nem csak nekem j6, hiszen a diplomaszerzés utan a
MAV kap egy olyan kollégat, aki valéjaban mar évek 6ta itt
dolgozik.

Csikesz Klaudia éppen a pandémias idoszak kezdetén
lett MAV-6sztondijas, ami egy kissé megnehezitette
a személyes jelenlétet igénylo tapasztalati oktatas

megvaldsulasat, am ez sem szegte a kedvét, hiszen
elszant: vasutas szeretne lenni! Kollégankat motiva-
ciojarol kérdeztiik.

noki kardra, azaz vasutas és vasutat szeret6 tanaraim voltak
leginkabb. Mellette a MAV-tél is ,kaptam” egy mentort, akit
nagyon kedvelek. O forgalmi technolégus és rengeteg dolog-
ban segit, még a leadandéimhoz is velem gydijti az anyagot.
Barmilyen kérdésem vagy felvetésem van, segit. Ekdzben
persze nemcsak az én ismereteim béviiltek, hanem az ovéi
is, mert neki is utana kell jarnia a dolgoknak. Mindezzel csak
azt akarom mondani, hogy elhivatott emberek vesznek ko-
riil j6 ideje, akik szeretettel beszélnek a szakmardl, igy nem
veszik el a kedviinket. Bar ez szerintem nem csak a vasu-
tasokra igaz: ha van egy olyan személy, aki szenvedélyesen
tud beszélni valamirdl, az egyfajta érdeklédést kelt az 6t hall-
gatokban.

Mit ad neked ez az 6sztondij, elvonatkoztatva a szerzédé-
sekben foglaltaktol?

Fejleszti a személyiségemet. Az alkalmazkodékészségem
sokkal jobb lett, és fegyelmezettebb vagyok az idébeosz-
tdsom tekintetében is. Sok emberrel keriilok kapcsolatba,
ezért az érzelmi intelligenciam hatarait is kitagitja. Ezenfelill
kiszakit ,a természetes kozegeimbdl’, mert a mindig meg-
szokott helyett Ujabb és Ujabb helyeket és embereket ismer-
hetek meg. Edesanyam kiskorom éta mondja: a vastt az egy
nagy csaldd. Kis tulzassal mindenki szeret mindenkit, min-
denkinek van a masikhoz egy-két j6 szava.

Benke Maté

2021. NOVEMBER
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Az 06szi idoszak felerdsitette

a koronavirus-jarvany okozta
bizonytalansagot. A Tamogat-
lak program keretében ossze-
gydjtottilk a munkatarsainktol
érkezett legjellemzébb kérde-
seket, és azok megvalaszola-
sara Prof. Dr. Merkely Bélat, a
Semmelweis Egyetem rekto-
rat kértiik fel.

Jon-e a negyedik hullam, és ha igen, akkor kik a leg-
veszélyeztetettebbek?

A negyedik hulldm itt van, és elmondhato, hogy az oltatlanok
a legveszélyeztetettebbek. A delta-varians rendkiviil fert6z6-
képes, tudjuk, hogy szinte valamennyi oltatlant el fogja érni,
akik megfert6zédnek, ami azért probléma, mert 100 igazolt
esetbdl 5 sulyos lefolyasu a statisztikak szerint. A 80 évnél
id6sebbek esetében ez a veszély tizszeres is lehet. Ezzel
szemben még a legvadabb oltasi statisztikdk esetében is
egymilli6 oltasra csak egy olyan szovédmény jut, amely su-
lyosnak tekinthetd. Napjainkban az igazi kitettek azok, akik
nem fert6zédtek meg, illetve még semmilyen oltast nem kap-
tak. Ahhoz, hogy legyézziik a jarvanyt, az oltottsag szintjén
kell emelntink, de ne felejtsiik el, hogy a kétdoézisu vakcinak
esetében még akkor is fel kell venniink a masodik adagot, ha
kordbban mar elkaptuk a koronavirust. Ha valaki azt gondol-
ja, hogy 6 atesett a betegségen, de ez nem bizonyitott, akkor
mindenképpen tekintse magat a koronavirus szempontjaboél
érintetlennek.

Hogyan tudjuk megkiilonbozteti anathat, azinfluenzat,
illetve a COVID tiineteit?
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COVID-19 - keérdeések és valaszok

Ha valakinek altalanos, felsé léguti tiinetei vannak, akkor a
kérdésben emlitett okok mind lehetnek a hattérben. Az egye-
diili biztos diagnodzis az elvégzett tesztelés, a PCR- vagy az
antigénteszt eredménye alapjan mondhaté. Tesztelésre bar-
kinek van lehet6sége, els6sorban a haziorvosokon keresztiil
igényelhet6 ingyenesen, de a Semmelweis Egyetemen is
mikddnek fizetés, ugynevezett COVID-teszt kozpontok, ahol
meg lehet tudni, hogy valaki atesett-¢, illetve zajlik-e nala a
koronavirus-megbetegedés. Ne hanyagoljuk el ezt a kérdést,
hiszen a betegség nagyon gyakran enyhe lefolyasunak tdinik,
majd a hetedik-nyolcadik napon fordul sulyossd, amikor mar
kétoldali tid6gyulladas jelenik meg, és ebben az esetben na-
gyon gyorsan kérhazba kell jutni.

Kinek érdemes felvenni a harmadik véddoltast?
Fiigg-e ez a vakcina tipusatol?

Az elsé két oltdsnak van a legnagyobb jelent6sége, az alkal-
mazott vakcindk kozott nincs jelentés kiilonbség. A harma-
dik oltas a 60 év folotti feln6tt lakossagban javasolt. Hatvan
év alatt két szempont szamit: van-e tarsulé krénikus, példaul
onkolégdgiai, sziv- vagy vesebetegség, illetve van-e gyakori
kontakt COVID-os betegekkel, mint amilyen pl. az egészség-
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lgyi személyzet esetében. Mindezeken feliil, aki fel szeretné
venni a harmadik véddéoltast, az megkapja.

Erdemes ellenanyagszint-mérést végeztetni az oltas
elott?

Nem javaslom az ellenanyagszint-mérést, hiszen csak ar-
rél ad informaciot, hogy valaki atesett, vagy nem esett at a
megbetegedésen. Kiilondésen nem javaslom, hogy az oltas
sziikségességét ez alapjan dontsék el. Ezzel szemben a ri-
zikébecslést hatarozottan ajanlani tudom az el6bb emlitett
szempontok alapjan: az egyén rizikdja, amely a korbdl és a
tarsbetegségekbdl kovetkezik, illetve gyakori taldlkozasa a
COVID-19 fert6zéssel.

Mennyi ideig adhat védettséget az oltas?

Szamomra klinikailag a védettséget az jelenti, ha ugy véd
meg minket, hogy nem keriiliink kérhazba, és nem halunk
meg. Ebbél a szempontbdl nagyon sokaig tart a védettség,
hiszen az ugynevezett virussal vagy virusfehérjével valé ta-
lalkozas hosszu ideig az immunrendszeriink memériajaban
benne van. Az egész jarvany dinamizmusa, illetve a klinikai
adatok fogjak meghatarozni, hogy lesz-e sziikség példaul a
negyedik oltasra. Onnantdl, hogy a lakossag tulnyomo része
be lesz oltva, a koronavirus-jarvany egyfajta natha szintjére
siillyed, és észre sem fogjuk venni a jelenlétét. De ezt csak
akkor sikertl elérni, ha az emberek tobbségénél kialakul az
altalanos védettség.

Miért javasolt a gyermekek beoltasa?

A 12 és 18 év kozotti gyerekek oltasa legféképpen
jarvanyiigyi szempontbdl, illetve a csaldad szempontjabol
fontos, hiszen ezek a gyermekek nagyon sok kontaktust te-
remtenek. Magyarorszagon egészséges szervezet( gyermek
komolyan nem betegedett meg, viszont a csaladon beliil a
szlilék, nagysziilék esetleg dédsziilok megfertézése egy ko-
moly veszély, sulyos csaladi tragédiakat okozhat.

Milyen tiinetekkel érdemes post-COVID-ellatéhelyet
felkeresni?

A felnétteknél nagyon szines kérképekben tudnak jelentkez-
ni, a legdsszetettebb szivgydgyaszati tiinetektél kezdve a su-
lyosabb pulmonolégiai maradéktiinetekig. Nagyon gyakori a
szaglas- és izérzésvesztés hosszu tavu fennallasa, gyakori-
ak a neuroldgiai, vagy bizonyos pszichiatriai, pszicholdgiai
valtozasok és tiinetek, mint példaul a fejfajas, alvaszavar,
gondolkodas nehezitettsége, sz(inni nem akar¢ faradtsag, a
korabbi fizikai aktivitas elvesztése. llyen jelentés megbete-
gedést kovetden valtozik az adott személy szellemi és fizikai
terhelhet6sége, ez talan a leggyakoribb. Szerencsére az ese-
tek tulnyomo részében az idével ezek a tiinetek szépen ja-
vulnak. Erdekes megfigyelés, hogy a megbetegedést kdvets-
en az oltas joindulatian befolyasolja a post-COVID-tiinetek
kialakulasat, ezzel szoktunk élni. A tébbi pedig olyan tiineti
kezelés, amit erre alkalmazni tudunk.

PANDEMIA

Igaz az, hogy a COVID elleni véd6oltas medddséget,
hormonzavart vagy idegrendszeri problémakat is
okozhat?

Nem igaz! Sajnos ezek a gondolatok nem egészségszak-
mai korokbél szarmaznak, de kell6en kartékonyak. A social
media feliileteken megjelennek, viszonylag kdnnyen érthet6
magyarazatokat tartalmaznak és ugy tlnnek, mintha egy
bonyolult, tudomanyos dolgot, egyszerlien magyaraznanak
el, de altudomanyos informaciok. Sajnos nagyon sok em-
bert visszafognak az oltas folvételétdl, ami egyébként ko-
moly baj. A védboltdas meddéséget semmiféleképpen nem
okoz, sajnalatos médon mégis ez az egyik leggyakoribb
ok az elutasitasok sordban. Akik ténylegesen a terhesség-
re késziilnek, azoknak kifejezetten javaslom hogy oltassak
be magukat, mert akkor a varandés id6szakban, amikor az
immunrendszer természetes médon a gyermek befogadasa
érdekében visszafogott, nem fog kialakulni sulyos lefolyasu
megbetegedés.

Ahol egy légtérben dolgoznak oltottak és oltatlanok
egyarant, ott a maszkhasznalat jelenthet-e barmilyen
védelmet?

Ameddig nem érjiik el a nyajimmunitas hatarat és zart térben
egyitt vagyunk oltatlanokkal, addig a maszkahasznalatnak
van értelme. Ahol védettségi igazolvanyt haszndlunk, ott
az igazolvany a belépésnél igazolja az atoltottsagot, igy a
maszkhasznalat kevésbé lényeges.

Fuchs Adrienn

2021. NOVEMBER
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~1izennégy éves korom ota
a vasut szerelmese vagyok”

uti jarmivek
onleges ha-

Felelos a torténelmi
hiteles felgjitasaért, a
gyatékok gondozasaert,
deritéseéért. Bar gyere
érdekelte a haditechnika,
vasutasrendezvény orokre a vonatok
rabjava tette a kivancsi diakot. Most

Fejes Antallal, a Vasuttorténeti Palg'

muzeologusaval beszélgettiink szak-
mai életatjarol és a Vasuttorténeti
Parkban végzett munkajarol.

Hogyan lett muzeoldgus, és miért pont vasuttorténet-
tel foglalkozik?

Az ELTE Bolcsészettudomanyi Karan végeztem, de mar gye-
rekként nagyon lelkesedtem a muzeumokért. Koriilbeliil 14
éves koromig nem voltam oda a vasutért, mignem egy nap
minden megvaltozott. A Kozlekedési Muzeumban nézel6d-
tem épp, mikor egy rendezvényre lettem figyelmes: minden
fel volt diszitve lobogdkkal. Kideriilt, hogy akkor volt a ,125
éves a MAV” jubileumi rendezvény, és ha mar igy alakult, ko-
riilnéztem. Ingyenes jaratok indultak az Angyalfoldi palyaud-
varon tartott jarmUparadéra, azonnal tervet valtoztattam és
felszalltam az egyik buszra. Akkor vettem részt el6szor egy
vasutbarat programon, és nagyon megtetszett a kdzeg. A
Vasuttorténeti Park tervét Gigy ismertem meg, hogy néztem
Raday Mihaly ,Unokaink sem fogjak latni” cimd m(sorat, 6
mindig tdmogatta a szabadtéri vasuiti mizeum létrejottét.
2000-ben mar késziiltem ra, hogy julius 14-én megnyitjak,
két napot itt toltottem, és beszippantott 6rokre a vilaga.

Miért?

Nagyon érdekes kérdés. Mint altalaban a fiatal fiikat, engem
is a haditechnika érdekelt, aztan témat valtottam. A szakdol-
gozatomban az ujpesti helytorténettel foglalkoztam, de mar
prébaltam beleszuszakolni a vasutat is. Az utolsé egyete-
mi évben szakmai gyakorlatra a Kozlekedési Mizeum vas-
uttorténeti részlegéhez mentem. Volt egy olyan feladatunk
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is, hogy be kellett mutatni oktatéinknak és diaktarsaiknak a
kedvenc muzeumunkat. gy hat 2003 telén kijottiink egyiitt a
varos szélére, hatalmas havazas volt épp. Mindenki jél meg-
fazott, de legalabb nagyon romantikus volt (nevet). Mar diak-
ként megprébaltam elhelyezkedni a MAV Nosztalgia Kft.-nél,
sajnos akkor nem volt szabad hely, de 2006-ban megint ajan-
lottam magam, akkor mar diplomaval. Egy elbeszélgetés
utan felvettek, azéta itt vagyok.

Mi az On feleléssége a Vasuttorténeti Parknal, mivel
foglalkozik pontosan?

A Vasuttorténeti Park egy kozérdekd muzedlis kiallitdhely,
ezért torvény szabalyozza, hogy sziiksége van legalabb egy
muzeolégus alkalmazottra. Ez vagyok én. A feladataim szer-
tedgazok, a munkam fontos része a parkban kiallitott jarmd-
vek allapotanak feliilvizsgalata, javaslattétel a kiilonb6z6
hiteles javitasokra. Ha mar zajlanak a kiilonb6z6 javitasok,
akkor az én feleldsségem a jarmuivek korh(i megjelenésének
a biztositasa. Tanacsadas, hogyan feliratozzak, milyen szind
legyen, stb. Emellett a Vasuttorténeti Parkban talalhato ar-
chivumot is én kezelem és vasuttorténeti kutatasokat is vég-
zek.

Mostanaban mivel telik egy napja?

Altaldban &tnézem a leveleimet, mert rengetegen, barmivel
kapcsolatban megkeresnek. Valaki jarmdvet akar kiallitani,

megkérdezi, mit tudunk felajanlani. Erkeznek szakmai kér-
dések, bejohet egy filmezés, mely kapcsan tudni szeretnék,
hogy milyen vasuti jarmd lenne hiteles az adott id6szakban.
Olykor megkeresnek, hogy adomanyozni szeretnének, vagy
szakvéleményt kérnek egy-egy targy értékérdl és akar fel is
ajanljak azt megvételre. Egyiitt dolgozom a MAV Histéria Bi-
zottsaggal is, Havasi Sandorral és Kisteleki Mihaly urral, sok
megkeresés rajtuk keresztiil érkezik.

Mivel foglalkozik a Histéria Bizottsag?

A szervezetet 1984-ben hozta létre az akkori vezérigazgato,
hogy a szakemberek kialakitsanak egy hiteles nosztalgiajar-
mu-flottat. A korhd helyredllitdsi munkalatokat iranyitotta
a Histéria Bizottsag, egészen a kilencvenes évekig. Ok ku-
tattak fel az elhagyatott, de torténeti szempontbdl értékes
jarmiveket is az allomasok vontatasi teriiletein. Ma mar
inkdbb kutatasokat végeznek, torténelmi kérdésekben segi-
tenek masoknak. Ahogy Misi bacsi szokta mondani, ez mai
formajaban egy ,hataskor nélkiili civil szervezet”.

Hogyan lehet hitelesen rekonstrualni egy régi jarmii-
vet?

Erdekes kérdés, mikor hiteles egy jarmd, hiszen a vastton
évtizedeken at, allandéan korszer(sitették a jarmdveket.
Egyik sem ugy néz ki, ahogy kijott a gyarbdl, tobbszori atépi-
tésen esett at szinte minden nosztalgiajarmu. Egy-egy moz-
donynak, kocsinak meg kell nézni az életrajzat, a korszaknak
megfeleld rajzokat ki kell kutatni a Tatai Uton vagy a MAV
Archivumban. A rajztar adatait at kell nézni, a masolatot a
jarmjavitoknak el kell kiildeni, az alapjan késziil el egy-egy
rekonstrukcié. De sajnos egy ideje nem sok jarmd Gjul meg.
A Histdria Bizottsag tagjai szépen nyugdijba mentek. Hidba
probalunk djitani, kevés a fiatal, lelkes szakember.

Mit talalhatunk a Vasuttorténeti Park levéltaraban,
amelyért részben On felel6s?

Ez egy altalanos vasutbarat konyvtar. Vannak kiilénb6z6
hagyatékaink, példaul Lanyi Ernd gydjteménye. Ot nagyon
sokan ismerték, a haza igazi atjaréhaz volt, vasutbaratként
sok jétanacsot adott, rengeteg fényképe volt, kis flizetekbe
kijegyzetelte a jarmivek életrajzat stb. Soltész Jozsef foto-
hagyatéka, Dr. Heller Gydrgy iratai, a Histéria Bizottsag jegy-
z6konyvei is megtalalhatok itt.

MUNKATARSUNK

Muzeolégusként kutatassal is foglalkozik?

Tudomanyos kutatasom f6 teriilete a 19. szazadban m(ikddé
magyar maganvasutak torténete. Azon beliil is a Kézépponti
VaslUt torténete a legizgalmasabb. A maganvasutakrol kevés
a tény, viszont sok a tévhit és a hamis szakirodalom is. Senki
sem ment még utana az igazsagnak. Sok legenda fennma-
radt a mai napig, pl. nem létez6 mozdonyokrdl is. Széval ezt
a témat prébalom nyomozgatni, tisztazni, és a végén ossze-
foglalni a magyar maganvasutak torténetét.

Mit valtoztatna meg a munkajaval kapcsolatban?

Szeretem a feladataimat, a Vasuttorténeti Park mkodik és
népszerd. Visszaesést 2020-ban a koronavirus miatt tapasz-
taltunk. Ami nekiink jelent6s probléma, az a park szabadtéri
kidllitds mivolta. Van egy allandé vendégiink ugyanis, a rozs-
da. A kiallitott jarm(vek kétharmada a szabad ég alatt van,
ezért mindig versenyt futunk az idével, mert a jarmvek 2-3 év
utan ismét rozsdasodni kezdenek a helyredllitas utan. Modern
csarnokokat kellene épiteni, hogy tobb jarmdvet tudjunk

Van kedvenciik a latogatoknak a Parkban?

Egyértelmlen a 424-es az emberek kedvence. A ,Mozdony
szépe versenyt” mindig 6 nyerte. A 2006 6ta m(ikodd kerti
vasut, nagyon népszer( a gyerekek kérében. A Nohab is do-
bogds a vasutbaratoknal. Nekem személyes kedvenc szinte
mindegyik, talan a 109.109-es mozdony felé huz egy kicsit
jobban a szivem.

Ennyi munka mellett marad ideje a kikapcsolodasra?

Fotézni szeretek, de azt is vasuti témakban teszem, illetve
kedvelem az IKARUS buszokat. Foglalkozom a Vasuttorté-
neti Parkhoz tartozé kdzosségi oldalak szerkesztésével is.
Olvasgatok varostorténettel kapcsolatos urbanista blogo-
kat, Facebook-csoportokat, olykor bizonyos kdozlekedési
témakhoz is hozzaszélok, tobb szabadidém szinte nem is
marad. Tudom, kicsit furcsa sokaknak, de nekem a munkam
a hobbim.

Sin Bettina
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,Gsak szabadon valaszthatsz jol”

A

i mar 15 éves koraban @)“
. dont, hogy a kezébe veszi az ira- (@

nyitast és ugy él, ugy cselekszik,
ahogyan igazan szeretne, az min-
denképpen-kulcsa lehet egy jo és
onazonos életnek. Andok Gellért, a
gyori ,Bercsényi” iskola vastitszakos
tanuloja éppen igy tett. Erre apropot
adott sziklaszilard hivatastudata és
lehetoséget édesanyja, aki nem zar-
ta korlatok kozeé fiat, hanem hagyta,
hogy az legyen, aki lenni szeretne,
szabadon. Andok Gellérttel és édes-
anyjaval, Késa Beataval, a MAV-
START személypénztarosaval Benke

A gyermek a leg6szintébb ember a vilagon, ezért a ,Mi sze-
rettél volna lenni kiskorodban?” kérdés mindig izgalmas
szamomra. Most nektek is felteszem.

Beata: Legel6szor 6vond. Sziiléi jétandacs volt, hogy vasutas
legyek, ami végiil tényleg jonak bizonyult, soha nem bantam
meg. Az egész csalddom a vasutnal dolgozott, volt kozottiik
mozdonyvezet6, vasuti igazgatd, forgalmi szolgalattevo és
MAV Tours alkalmazott is. En az arufuvarozasnal kezdtem
a palyafutasomat, de ahogy csokkent a kocsirakomany, tgy
keriiltem ki a ,vonalra”, pénztaros lettem.

Gellért, nalad soha nem volt kérdés, hogy mi leszel, ha nagy
leszel?

Gellért: Nem, mert mindig tudtam, hogy vasutas leszek, mas
nem is johetett széba. A kérdés inkabb csak az volt, hogy a
vasuton beliil mi szeretnék lenni.

Mikor varazsolt el ennyire ez a kiilonleges vilag?

Gellért: Tapolcan kozel lakunk az allomashoz, a szobam
ablaka a sinekre néz. Kiskoromban gyakran vigyaztak ram
a nagysziileim, akiknek az volt a legfébb feladata, hogy en-
gem a parkanyra allitsanak, és hatulrol fogjanak, amig én a
kozlekedé vonatokat nézem. Amint megtanultam jarni, mar
mentiink is a vasutra, hatévesen pedig rendre elszoktem ott-
honrél a biciklimmel, hogy a szerelvényeket nézhessem. Ott
esteledett rdm a vaganyok mellett. Késébb, amikor nagyobb
lettem, iskola utan mindig kiutaztam anyuhoz Révfiilopre
(Késa Bea szolgalati helye, a szerk.). A forgalmistak mellett
tanultam és irtam a leckémet. Miutan végeztem, a berende-
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zésekkel foglalkoztam, megfigyeltem a muikddésiiket — a
szolgalattevék pedig 6rommel okitottak.

Edesanyad az imént érkezett Tapolcarél, te viszont ide,
Gyorbe jarsz iskolaba. A két varos kozotti tavolsag a leg-
kevéshé sem mondhaté csekélynek. Mi késztetett arra 15
évesen, hogy elszakadj az otthonodtél és Gyorbe koltozz?

Gellért: Vagytam ra, hogy valtoztassak az életemen. Ugy
éreztem, hogy erre 15 évesen készen allok. Abban biztos
voltam, hogy ,vasutat” szeretnék tanulni, igy esett a valasz-
tdsom Gydrre és a Bercsényire. Emellett az is vonzott, hogy
egy nagyobb varosban élhessek, ahol tobb a lehetdség és Uj
ismeretségek varnak.

Beata: Megszoktam, hogy 6 ilyen. Mar Révfiilopon is roppant
onallé volt, 15 évesen mellettem dolgozott, mint informaci-
6s munkatars. Semmilyen felkésziilésre nem volt sziiksége,
mert amit masnak meg kellett tanulnia, azt 6 sajat kutfébél
tudta.

Ezzel mar nem csak a révfiilopi utasok vannak tisztaban,
hiszen a Szakmai Erettségi Vizsgatargyak versenyén elsé
helyezést értél el Vasutiizemi kozlekedési, szallitmanyozasi
és logisztikai ismeretek kategoriaban. Mesélnél egy kicsit a
megmérettetésrol?

Gellért: Ez egy évenként megrendezett verseny, kdzépisko-
lasoknak. Azok indulhatnak el rajta, akik megfelel6 teljesit-
ményt nyUjtottak a tanulmanyaik soran. Az osztalybél tobb
embert is neveztek, olyanokat, akik magabiztos szakmai tu-
dassal rendelkeznek. En is bejutottam a dontébe, ahol nagy

sziikségem volt a kozlekedési agazatokkal kapcsolatos is-
mereteimre. Végiil elsé helyezést értem el. Az idei évben saj-
nos mindkét fordulé irasbeli volt, a virushelyzet miatt.

Hogyan hatott rad ez az idoszak?

Gellért: Nagyon rosszul érintett. Tavaly szeptemberben —
hat hénap utan — visszajottem Gyé6rbe, amit megint online
oktatas kovetett, ez pedig egészen az érettségiig igy zajlott.
Rengeteget tanultam, hétvégente dolgoztam, nyomaszté
id6szak volt... Viszont miutan lezajlott az érettségi, megnyilt
a vilag. Ez volt az els6 igazi nyaram, amikor tényleg éltem.
Egyensulyban volt minden, mert tudtam szérakozni és dol-
goztam is.

Orvendetes, hogy ennyire megtalaltad magadat valamiben.
Ugy tiinik, édesanyad részérél jo dontésnek bizonyult, hogy
hagyott téged szabadon valasztani, mert meggy6z6désem,
hogy csak szabadon valaszthat jol az ember. Ezt azért eme-
lem ki gjra és ujra, mert sok gyermeknek nem adatik meg,
hogy egyenl6 félként kezeljék otthon, és lehessen sajat, ko-
molyan vett akarata.

Gellért: Nalunk ez mindig igy volt és ez az iskoldban is ered-
ményessé tett. Az osztalyf6nokom, Sasvari Marianna is
meglatta bennem a motivaciét és tdmogatott mindenben.
Nem is ugy tekintek ra, mint egy tanarra, hanem mint egy
olyan emberre, aki tett értem.

Tudom, hogy nehezen megmagyarazhatd, amire kivancsi va-
gyok, de mégis megkérdezem: mit ad neked ez a 153 éves
vallalat, mi az, ami miatt ennyire vonz ez a szakma?

Gellért: Erre tényleg nem konnyd valaszolni. Azt hiszem, egy-
szerlen hozzaszoktam, hogy a vasut benne van az életem-
ben, a mindennapjaimban és csak azt veszem észre, hogy
folyamatosan ezzel foglalkozom. Annyit biztosan tudok, hogy

-
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nem lenne j6 nekem, ha ez nem lenne. A masik pedig az, hogy
nem szenvedés Ujabb ismereteket szereznem, mert folyama-
tos az érdekl6désem. Ez talan annak a jele...

..hogy te ezt szenvedélyesen szereted. Bea, téged mi tart
ennyi éve a palyan?

Beata: A sokféleség és a szeretet. Gyakori mondasom, hogy
ha valaki kivancsi ra, hogy mennyire sokszind a magyar tar-
sadalom, az j6jjon el és {iljon be mellém a pénztarba. Nekiink
ott tudomasul kell venniink és el kell fogadnunk a sokfélesé-
get, bar ez az élet minden teriiletére igaz. Az elénk allé utas-
rél azonnal ,le kell venniink”, hogy milyen a személyisége, a
hangulata.

ogy fél-e, hogy kedves-e, vagy agressziv... Ennek megfeleléen
kell viselkedniink, és soha nem utéalkozhatunk. Azt hiszem,
batran mondhatom, hogy engem szeretnek az utasok, az ,al-
landéak” még akkor is bekdszonnek nekem a vasutallomas-
ra, ha épp nem utaznak vonattal, csak arra jarnak.

Sokan vannak, akik megosztanak velem valamit a maganéle-
tiikrol, ilyenkor csodalkozom el, hogy mi mindenre elég az
életben egy perc! Egyszer egy utaspanasz érkezett az ligyfél-
szolgalatra, aminek az volt az utolsé sora, hogy ,de a pénzta-
rosné kedves volt”. Ez talan elarul rélam mindent.

Koszonom szépen a beszélgetést, igazan lelkesité volt a ve-
letek toltott ido. Biztos vagyok benne, hogy ilyen munkatar-
sakra lesz a legnagyobb sziiksége az elkovetkez6 években
a vastttarsasagnak.

A cimet Brédy Janos — A mi hazank cim{
dalszévegébél kblcséndztem

K6szonettel, a szerzé;
Benke Maté

] - F)

Késa Beata 30 éve all a vasut szolgalataban, ezért az idei évben emléklapot vehetett at. Fia, Gellért az orszadgos
vasuti tanulmanyi versenyen elért elsé helyezéséért kapott oklevelét és bronzplakettjét tartja a kezében.
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A MAV-START KISS motorvonatai nagy népszerliségnek
orvendenek az elévarosi térségben. A 600 {il6helyes motor-
vonatok koziil a vaci vonalon mar tiz, a ceglédin pedig négy
KISS szerelvénnyel taldlkozhatnak az utasok. Oktéber 18-tl
pedig a Budapest—Ujszasz—Szolnok (120a) vasutvonalon is
forgalomba all az els6 emeletes vonat, ami a szolnoki csikos
ingat valtja ki. A tervek szerint 6sszesen tiz szerelvény koz-
lekedik majd ezen a vonalon. A hagyomanyos szerelvények
Uj, modern vonatokra valé cseréje ezeken a vonalakon jobb
menetrendszer(iséget eredményez a KISS motorvonatoknak
kedvezébb menetdinamikaja miatt.

Juhasz Roland, a Miniszterelnoki Kormanyiroda allami va-
gyongazdalkodasért felelos allamtitkara elmondta: ,A kor-
many szamara a vasut nem pusztan kozlekedési, hanem
Ossztarsadalmi igy. A KISS vonatokra is ilyen szemmel kell
tekinteni, hiszen beszerzésiik egyuttal a nemzeti vagyon gya-
rapodasat is jelenti, melynek gazdasagi és tarsadalmi hatasai
az orszag egészére kiterjednek. Kiemelten fontosnak tartjuk,
hogy az utasok olyan modern, kényelmes, a mindennapi éle-
tiket megkonnyité, igényeiket kielégité kozlekedési eszko-
z0kkel utazhassanak, mint amilyenek a KISS motorvonatok
is. A magyar allam mint tulajdonos részérél ezért is elvaras a
MAV felé, hogy a folyamatosan érkezé Uj gyartasu, vonzé, mo-
dern, akadalymentes kocsik forgalomba éllitadsaval egységes,
kiszamithato, j6 minéségl szolgaltatast kinaljon.”

Czervan Gyorgy, Pest megye 9-es valasztokeriiletének par-
lamenti képviseldje elmondta: ,A Budapest—Siilysap—Nagy-
kata—Ujszasz—Szolnok vonal Tapiémentén keresztiil halad.
Tapimentérél tudni kell, hogy az ott él6 aktiv munkakorud né-
pességnek koriilbeliil 60 szazaléka mashol dolgozik, féleg
Budapesten, igy naponta ingaznak kozuton vagy vasuton.
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Szamukra j6 hir, hogy mostantdl itt, az egyik legforgalmasabb
elévarosi vonalon is kozlekedik egy Uj és korszerl emeletes
szerelvény, amit kilenc tovabbi kdvet majd.”

Pdcs Janos, Jasz-Nagykun-Szolnok megye 2-es valaszt6-
keriiletének parlamenti képviseldje arrél beszélt, milyen az
Uj vonatnak kdszénhet6en Szolnok és Ujszasz, ha kilométer-
ben nem is, de id6ben, kényelemben és biztonsagban innen-
16l sokkal kozelebb keriil Budapesthez. Az Uj és kényelmes
vonatnak kdszonhetben, akik reggel dolgozni, vagy tanulni
utaznak a févarosba, ugy érezhetik majd, mintha kirandulasra
indulnanak.

Homolya Rébert, a MAV elnok-vezérigazgatéja kiemelte,
hogy 2022 végétél a MAV-START szinte a teljes budapesti
elévarosi forgalomban a kényelmes, korszer(i és kozkedvelt,
FLIRT és KISS motorvonatokkal szolgalja ki utasait. Ezzel par-
huzamosan az el6varos jelenlegi 47 ezer iil6helyes kapacita-
sat 2025-re 7,6 szazalékkal, csaknem 51 ezer (il6helyre kivan-
ja novelni. A legnagyobb forgalmu vonalakat, a tervek szerint
a nagykapacitasu, emeletes motorvonatok fogjak kiszolgalni.
Egyike ezen vonalaknak mostantél a Budapest-Ujszasz-Szol-
nok vonal is. Az évente — a pandémias idészak el6tt — tobb
mint 8 millién utas altal igénybe vett Ujszaszi vonal mentén
Iévé telepiilések lakossaga egy Uj dimenziét tapasztalhat
meg az utazasban, mert a vasuttarsasag fokozatosan levaltja
KISS motorvonatokra a korabbi, elavult jarmdparkot.

Jovo év végéig a megrendelt jarmivek mindegyike, 6sszesen
40 KISS allhat forgalomba. A KISS motorvonatok elsésorban
a budapesti elévarosi vonalakon kdzlekednek majd, a tovabbi
kozlekedési utvonalak tervezése is folyamatban van.

MAV-START HIREK

A BALATONI NAGYBEREK IDOKAPSZULAJA

A kiilonbdzo korszakok tajformalo elképzelései folyamatosan alakitottak a Nagyberek és kirnyékének vidékét, amelynek torténete hosszii idore
nyulik vissza. A Balaton déli teriiletein talalhato mocsaras-vizenyds teriileteket, azaz a berkeket, a 19. szazad kozepétdl igyekszik szabalyozni az
ember — az arkold-lecsapolo munkalatokat a teriileten elsoként gazdalkodast elindito foldbirtokos csaladok (mint a Festetics, Zichy) kezdték meg.
A Kis-Balaton teriiletéhez szamos legenda, irodalmi alkotas is kotddik, és a helyi kozosségi emlékezet is oriz még nehany réges-régi torténetet. A
nyar folyaman a Balatonfenyvesi kisvasit allomasépiiletének feliijitasa kozhen harom kollégank talalt valamit, amely tavolrdl nézve kapcsolddik az
ember tajformalo akaratahoz is, kozelrdl nézve pedig szerves része — egyfajta lenyomata a teriilet torténelmének.

2021 juniusaban javaban zajlott a Balatonfenyvesi kisvasut
allomasépiiletének feltjitasa. A bontott épitési térmelék ko-
z6tt Nagy Janos vonali tolatasvezetd egy belsé falbél korab-
ban mar kibontott betondarab egyik oldalan felfedezett egy
vésett szoveget, de nem tudta elolvasni a feliratot. Somogyi
Istvan ,Izom” vasuti jarm(vezeté a betondarabot kiemelte,
és Réz Tamas vezet6 jegyvizsgaldval egyiitt vizet is raont-
ve megtisztitottak, hogy kiveheték legyenek a vésett betlik.
Mindannyian érezték, hogy egy igazi idékapszulat talaltak,
valamilyen lizenetet a multhdl, amely ez idaig az allomas-
épiilet falaban pihent. A tisztitas utan egy kis drétkefével
még dolgozni kellett rajta, miutan olvashatéva valt a szoveg:

JZsilip
1952. XI. 21.
Komi 401
B.fenyves”

,Gyerekek, ezt egy egykori rab véste!” — mondta lzom. ,Azt
ugye tudjatok, hogy ezt az épiiletet annak idején rabok épi-
tették? A Nagyberekben, ahol a kisvonat zakatol, borton volt
és munkatabor m(kddott!” Minden bizonnyal az allomas-
épiilet torténelmének egy darabjat talaltak meg kollégaink.
Ok ugy gondoljak, a ,Zsilip” az ismeretlen illetére utal, aki
ilyen médon szeretett volna nyomot hagyni maga utan. A da-
tum és a telepiilés egyértelm(, a ,Komi 401" viszont ismét

fejtorést okozott. Rovid torténeti kutatas utan valt bizonyos-
sd, hogy a Komi, azaz a Kozérdekdi Munkak Igazgatosaga
egy munkatabor neve volt, amely 1949-1953 kozott a Nagy-
berekben miikodott.

Es most megértjiik, hogyan j6én ide az ember tajformalé
tevékenysége. A szandék egyértelmd: a mocsaras berkek
hasznositasa, vizmentesitést kdvetéen mivelésbe vonasa.
Id6vel a vasut is megérkezett a térségbe, 1861-ben a Déli
Vasut Buda-Nagykanizsa vasutvonalan. A teriilet lecsapo-
lasa és az egyre intenzivebb és ndvekvé teriileten t6rténé
muivelése id6ével sok valtozast hozott a telepiilésszerkezet-
ben. A Il. vilaghaboru utan, az 1950-es évek elején, az allami
gazdasagok alakulasanak idején, a hajdani uradalmi marad-
vanyokon éplilt fel Imremajor. A munkalatokhoz jelentés
munkaer6re volt szilkség, amelyet a Kozérdekd Munkak
lgazgatésaga biztositott elitélt rabok foglalkoztatasaval. A
politikai, szarmazasi vagy egyéb okokbdl az 1950-es évek-
ben bebortonzott tobb tizezer rab koziil keriilt ki az a néhany
ezer f6, akiket Nagyberekbe rendeltek, hogy biintetésiik ideje
alatt, rendkiviil nehéz koriilmények kézott az épitkezéseken
dolgozzon.

Szomoru és nyomorusagos korszak emléke a megtalalt be-
tondarab, egy ember lizenete a multbél. Mindazokban, akik
megtalaltak, akik lattak a betondarabot, akik gondoskodtak
a megmentésérdl és akik tudjak az eredetét, mély nyomot
hagyott. Reméljiik, hogy valamilyen formaban az Gj varéte-
remben helyet kaphat majd, emléket allitva az egykori épi-

téknek.
Hum Krisztina
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Premium fokozatra kapcsolt a hazai vasuti jarmiigyartas

Elindult az IC+.1.

es

premium osztalyu kocsi

w |y

2021. oktober 11-én megkezdédott az 1. és prémium osztalyu IC+ kocsi bemutatkozo
idoszaka. A jarmii tobb szempontbdl is jelentés mérfoldko a hazai vasuti személyszallitas
és jarmligyartas torténetében, és hatalmas ugras a magyar vasuti kozlekedés szinvonalaban.
Az 1j jarmii kényelmi funkcidi XXI. szazadi igényekre szabottan prémium utazasi éilményt
biztosit utasainknak, fokozva ezzel a legkornyezetkimélobb kozlekedés versenyképességét.
Masrészt a kormanyzati tamogatassal megvaldsitott sajat fejlesztésii IC+ kocsik a magyar
fejlesztok, mérnokok tehetségét és a Szolnoki Jarmiijavité munkatarsainak allhatatos mun-

kajat dicsérik.

A szeptember 23-ai sajtotajékoztatoval egybekotott hivatalos
bemutatét kovet6en az IC+ csaldd orszagjarasra indult, ahol
az Uj jarmi mellett az IC+ masodosztalyu tobbcéld teres, vala-
mint a termes kocsi is egyidejlileg megtekinthetd volt. Hirom
hétvégén, négy kelet-magyarorszagi helyszinen talalkozhatott
a nagykozonség a kiilonleges szerelvénnyel.

A programsorozat nagy sikerrel zarult, rengetegen voltak kiv-
ncsiak az Uj IC+ kocsikra, és jartak végig a teljes IC+ csaladot
felsorakoztat6 szerelvényt. Az érdeklédék kiprobaltak a pré-
miumfiilke bériiléseit, az érintéképernyével vezérelt beallita-
sokat, helyet foglaltak a kényelmes iilésekben, és élvezték a
kocsik hangulatat.

Sok gyerek volt kivancsi a mozdony vezetéfiilkéjére is. Az IC+
jarmivek megcsodalasat kovetden pedig legtobbjik a sze-
relvény végén talalhaté feltjitott étkez6kocsiban fogyasztott
el egy izletes START burgert vagy egy zamatos kavét. Mind-
ekozben a peronon az IC+ kvizkérdésekre helyes valaszt adok
szerencsekereket porgethettek és IC+ ajandéktargyakkal gaz-
dagodhattak, a legkisebbek pedig IC+ csillamtetovalassal tér-
hettek haza.
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Bemutatkozé idészak

Oktéber 11-ét6l bemutatkozo id6szakban mar élesben, menet
kdzben — felar nélkiil — is kiprébalhattak az Gj 1. és prémiu-
mosztélyu IC+ kocsit a DALIA és VERCSE kor-IC-jaratok utasai.

Minden kollégank nagy izgalommal késziilt erre a periddusra,
hiszen olyan ez, mint egy fépréba. Nagy mérfoldké ez a jar-
md, ami egy Ujabb el6relépés a vasuti kozlekedés versenyké-
pességének novelése tekintetében. Hiszen mennyivel bizton-
sagosabb, kényelmesebb, sét sokszor gyorsabb is egy XXI.
szazadi kényelmi funkciokkal felszerelt vasuti kocsival kozle-
kedni, ahol az utazasi id6t sajat igényiink szerint hasznosit-
hatjuk, ahelyett, hogy helyhez kotve a dugdéban araszolnank.
Ezt a bemutaté idészakban az 1. és prémiumosztalya IC+ ko-
csik vendégutasai is visszaigazoltak.

Az IC+ csalad torténete

A versenyképes vasti kozlekedéshez elengedhetetlen a mo-
dernizalt, és XXI. szazadi igényeket kielégité gordiiléallomany.
A vasuttarsasag kormanyzati tAmogatassal valésitja meg a
sajat fejlesztés(i IC+ kocsik gyartasat célzé programjat, amely

a jarm(allomany fiatalitdsat, minéségi cseréjét szolgdlja a
belfoldi és nemzetkozi tavolsagi forgalomban. Az els6é 20,
sajat forrasbdl osszedllitott, Uj generacios InterCity-kocsi for-
galomba allasat kdvetéen, 2019 augusztusaban kezd6dott a
hetven, belféldi forgalomra tervezett IC+ gyartasa. Ebb6l 35
darab masodosztalyu tobbcélu teres kocsi elkésziilt, igy az
IC+ 1. osztalya kocsi megjelenéséig 55 IC+ jarta az orszag
vasltvonalait. Tervezetten havonta 2-3 darab 1. osztalyu ko-
csit tudnak kollégdink legyartani Szolnokon, igy 2021 év végig
12-14 jarm késziilhet el. Az litemterv alapjan 2022 év koze-
pén befejez6dhet az 1. osztalyu kocsik gyartasa. Az IC+ ko-
csik tehetséges magyar szakemberek munkajat dicsérik, tobb
mint 250 kolléganknak jelentenek biztos munkahelyet és koz-
vetve legalabb ugyanennyi ember megélhetését biztositjak.

Mit érdemes tudni az IC+ 1. és prémium osztalyu
kocsirol?

Az 1. osztdlyu kocsi termes utasterében 15 il6hely talalhato,
ezen {ilésekhez nagy méretl, munkahoz is kivaléan hasznal-
haté asztal, olvasélampa, valamint az elektromos eszkdzok
toltésére iil6helyenként egy 230 V-os konnektor és USB-t6lt6
is tartozik. A teljes utastér szényegboritasu, tovabba a termes
szakaszban és a folyoson rejtett LED-hangulatvilagitas ad
fényt. Az ablakokra a sorozat tobbi jarmivénél megszokott
madon sotétit6 rolokat szereltek fel.

Ujdonsagot jelent az Ggynevezett csendes fiilke, amelybél ket-
t6 talalhato a kocsiban. Az itt utazék csendben, nyugalomban
tolthetik el az id6t, hiszen ezekben a hatszemélyes 1. osztalyu
fiilkékben a telefondlas vagy egyéb zavaré tevékenység nem
megengedett. Emellett két emelt komfortfokozatu, minden
eddiginél magasabb szinvonalli prémium osztalyu fiilke is
talalhato, flilkénként négy liléssel. Ezek bérboritastak, széles
tartomanyban elektromosan Allithatdk, és biztositjak utasa-
inknak a személyre szabott komfortot. A fiilkében utazék a
vilagitast és a h6mérsékletet a kocsi tobbi részétdl fliggetle-
niil sajat maguknak szabalyozhatjak, ezt az asztalba integralt
érintéképernydk segitségével lehet megtenni. A fiilkék forma-
vilaga a kocsi tobbi részétél és a tobbi kocsiétél merében el-
téro, elegans kialakitasuy, ivelt, diszkrét formakkal és mintazott
tvegfeliiletekkel, tiikrokkel.

Az Uj kocsiban tovabb néveli a komfortot a kompakt méretd,
de jol felszerelt bisztrészakasz, ami a kocsi egyik végén talal-
hatd, ahol kiilonféle tidit6ket, alkoholos italokat, forré italokat,
illetve egyszeriibb frissen készitett ételeket, szendvicseket,
édességet, ropogtatnivaldkat is vasarolhatnak az utasok ked-
vezd aron. Ezeket a bisztropultnal vagy akar sajat helyiikon is
elfogyaszthatjak. A minéségi szerviz mellett a kiilonféle étel-
intoleranciakkal rendelkez6k is taldlnak szamukra megfelelé
alternativakat. A bisztréban arusitott ételek és italok iranti
keresletet az Utasellaté folyamatosan nyomon koveti, és a ta-
pasztalatok alapjan a kinalatot az utasok igényeihez igazitja.

Elindultak az 4j IC 1. és prémium osztalyu kocsik

A bemutatkozé idészakot kdvetéen majd menetrendszeri-
en is kor-IC-ben kozlekednek az IC+ 1. és prémium osztalyu
kocsik, illetve a Zadhony — Nyiregyhaza — Budapest és a Sa-
toraljaujhely — Miskolc — Budapest IC jaratokon. A kocsi 1.
osztalyu termes helyeire és a csendes fiilkébe a ,normal” 1.
osztalyu menet- és helyjegyet kell majd megvaltani. A prémi-
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um flilke az 1. osztalyi menetjegy és az esetlegesen sziiksé-
ges IC potjegy mellett 1000 forintos helyjegyvaltassal veheté
majd igénybe. Emellett az Utasellaté vendéglatas is vissza-
tért a Budapest Keleti — Miskolc — Nyiregyhaza — Debrecen —
Szolnok — Budapest Nyugati vonalakon. A prémium szakasz
utasainak majd ajandék kavéval vagy teaval is kedveskedik az
Utasellato a bisztrészakaszban.
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Két éve hagyomany a MAV-START életében, hogy a
vezetoség a személyes és kozvetlen parbeszéd kiala-
kitasa érdekében munkavallaléi forumokra invitalja
a kollégakat. Ezek az alkalmak teret engednek arra,
hogy lényeges és fontos kérdéseket személyesen vi-
tassanak meg, nagyobb szerepet kapjanak a munka-
vallaléi kezdeményezések és els6 kézhal informalod-
janak mind a dolgozék, mind a menedzsment tagjai.
llyen munkavallaléi férumra legutobb 2021. szep-
tember 7-én, Celldomolkon keriilt sor. Hasonl6 céllal,
am mégis mas munkatarsi kor részvételével valosult
meg 2021. szeptember 28-an elsé alkalommal az
a kerekasztal-beszélgetés, ahol Kerékgyarté Jozsef
vezérigazgatd a MAV-START fiatal munkatarsaival
vitatta meg motivacioikat, igényeiket, otleteiket.

Mindkét esemény azt a felel6s munkaltatoi torekvést erésiti,
amely az informaciészerzés és -atadas mellett az interper-
szonalis kapcsolatok erésitését, a munkavallaloi elégedett-
ség novelését tamogatja.

Bar a tavalyi évre tervezett munkavallaléi forumok tébbsé-
gét a pandémia miatt sziineteltettiik, azonban idén nyaron
folytatédott az eseménysorozat, amelynek keretében mar 10
kiilonb6z6 szervezeti egység munkatarsai kaptak meghivast
a tarsasag jelenével és jovojével, a versenyképesség-nove-
léssel kapcsolatos kozos gondolkodasra. Szamos pozitiv
munkavallaléi visszajelzés érkezett az események kapcsan,
csakugy, mint a menedzsment részérdl is, akik rendkiviil
hasznosnak tartottak ezeket az alkalmakat.

Egyre tobb tanulmany is alatamasztja, hogy vezetéként még
hatékonyabb teljesitmény érheté el, ha sokat beszélgetiink
munkatarsainkkal — akik alaposan ralatnak egy-egy rész-
teriiletre —, és beépitjiik javaslataikat a mindennapi miko-
désbe. A hatékonysag mellett a munkaltatdi felelésség sem
elhanyagolhaté szempont, hiszen a munkavallalé elégedett-
sége elengedhetetlen a j6 eredményekhez.
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Munkavallaléi forum Celldomolkon

Az eseményt nagy érdeklédés Ovezte, a jelenlévék szama
megkozelitette a 100 f6t. A menedzsmenttel valé személyes
talalkozo azért is volt kiilonosen id6szerd, mivel a telephely
dolgozdi is részesei az oktéber elsejével megvalésult MAV
Vagon atszervezésnek. Ezt megel6z6en 2021. junius 29-én
a Szolnok Vasutijarm( Javitas, julius 1-jén a Békéscsaba,
julius 6-an a Fényeslitke telephely munkavallaléit latogattak
meg a vallalat vezetéi, akik szintén elsésorban az atstruktu-
ralas kovetkezményeirdl szerettek volna elsé kézbdl tajéko-
z6dni.

A résztvevék az esemény kezdetén megismerhették a MAV-
START aktualis céljait, terveit, iranyait és az elmult idészak
eredményeit, sikereit, kihivasait. Az érintett telephelyeken
dolgozé kollégaknak most is lehetéségiik volt arra, hogy el6-
zetesen anonim mddon feltegyék az 6ket foglalkoztaté kér-
déseket. Ez alkalommal kiilonosen nagy szamban érkeztek
témafelvetések, amelyekre a menedzsment igyekezett mara-
déktalanul reagalni. A helyszinen konstruktiv és egyiittmu-
kodé parbeszéd alakult ki.

Amikor 2019-ben Kerékgyarté Jozsef el6szor koszontotte
vezérigazgatoként a MAV-START munkavallaléit, tgy fogal-
mazott, az a célja, hogy emberkdzpontuva tegye a vasutat. A
munkavallalékkal folytatott kdzvetlen kommunikacioé is en-
nek a torekvésnek a része, hiszen a kollégaktol érkezett infor-
maciok, kérések rendkiviil fontosak a kozos cél megvalosita-
saban: ,Jot szeretnénk tenni és j6l szeretnénk a munkankat
végezni. Szeretnénk a vasutat versenyképessebbé tenni, az
utasainknak kivaldbb szolgaltatast, magasabb szinvonalat,
stabilabb, kiszamithatébb és biztonsagos személyszallitast
biztositani. A munkavallaléknak pedig j6 munkakdoriilménye-
ket és megfelel6 kompenzaciét, hogy elégedetten végezzék
a munkajukat” A cél azéta sem valtozott, és az ezzel kap-
csolatos torekvések sem. Az utasok egyre tobbszor dicsérik
a kollégak segit6készségét, hozzaallasat. A toborzas pedig
nagy eréfeszitéseket tesz annak érdekében, hogy tovabbra
is kivalo munkaerével gazdagitsa a munkavallalék korét,
lgyelve arra, hogy a mar meglévé kollégakkal egyitt egy
szakmailag és emberileg is j6 csapatot alkossanak. Egyre
inkabb fékuszba keriil a palyakezdé tehetségek bevonzasa
is, hogy fiatalos latasmaddjukkal, dinamizmusukkal elésegit-
sék az er6s hagyomanyokra tamaszkodé vasut XXI. szazadi
megujulasat, versenyképességének novekedését. Ennek je-
gyében a kdzelmultban keriilt sor egy rendhagyé eseményre,
amelynek sikerén felbuzdulva tervezetten tovabbi alkalmak
is megvaldsulnak a kozeljovében.

Kerekasztal-beszélgetés palyakezdo fiatalokkal

Elsé alkalommal invitalt Kerékgyarté Jozsef vezérigazgato
palyakezdé fiatalokat a MAV-székhazba, hogy az 6 szemszé-
giikbél is betekintést nyerjen a MAV-START mindennapjaiba.
Kozel 20 fiatal, legfeljebb 25 éves kolléga kapott meghivét az
eseményre. Kivalasztasuk véletlenszerien zajlott, csupan az
életkor volt a szempont és az, hogy a legkiilonfélébb munka-
koroket toltsék be. A meghivottak kore azért a 25 év alatti
kollégak koziil kerdilt ki, mivel fontosnak tartja a menedzs-
ment, hogy a vallalati kultira a hagyomanyokon ttl a fiatalok
friss latdsmadjaval is gazdagodjon. Fontos, hogy megismer-
juk véleményiiket, motivacidjukat, terveiket és azt, miként
képzelik a jovo vasutjat.

A kétoras beszélgetés kotetlen hangnemben zajlott. Ke-
rékgyarté Jozsef vezérigazgatd kozvetleniil ismerhette meg
ajelenlévék munkajukkal kapcsolatos véleményét, mikdzben
arrél is hosszasan sz6 esett, hogyan latja ez a korosztaly ma
a vasutat, mivel elégedettek, mi 6sztonzi 6ket a mindenna-
pokban. A visszajelzések alapjan a mas szakteriileten és az
orszag mas részein dolgozé kollégak beszamoloéi rendkiviil
érdekesnek bizonyultak, hiszen nincs alkalmuk a kézvetlen
kapcsolatra. Bar tobbek szerint a talalkozé kerete nem alkal-
mas arra, hogy a személyeket egyesével kiilon érint6 kérdé-
seket részletesen megbeszéljék, azonban nem is ez a célja.
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»A gesztus maga, hogy alkalom nyilik altalanos kérdésekben
megnyilvanulni, a menedzsment konstruktiv hozzaallasat
tikrozi" - nyilatkozta utélag egy fiatal résztvevé kollégank.

Kerékgyarté Jozsef az eseményt kovetoen igy osszegezte
tapasztalatait: ,Remek hangulatban telt a beszélgetés. Na-
gyon oriilok annak, hogy elsé kézbdl kaptam visszajelzést
arra vonatkozéan, mi motivalta 6ket, amikor jelentkeztek a
tarsasaghoz, hogyan érzik magukat, milyen valtozasokat tar-
tananak sziikségesnek ahhoz, hogy még jobban teljenek a
mindennapjaik, hatékonyabb legyen a munkavégzésiik. Ko-
szondm mindenkinek, aki eljott, és megosztotta benyoma-
sait, aggalyait, élményeit, Gtleteit. Fontosnak tartom, hogy
a vezet6ség meghallgassa a munkavallalék tapasztalatait,
meghallja azokat, és megoldasokat keressen. Felel6sség-
teljes munkat végziink, hiszen mindannyian kézosen bizto-
sitjuk az orszag mobilitasat. Tehetséges munkavallaléink a
leglényegesebb eréforrasaink. Kétoldali kommunikaciéval
tudunk nemzetkozi szinten is versenyképes, szinvonalas
szolgaltatast nyujtani és egyben felel6sebb munkahellyé
valni. Mindenképpen folytatjuk!”

Koszonet minden munkatarsunknak, akik jelenlétiikkel
megtisztelték a munkavallaléi eseményeket, véleményiiket
megosztottak a menedzsmenttel és veliink, kollégakkal!

A munkavallaléi forumok és palyakezdo fiatalok kerek-
asztal-beszélgetése kapcsan tovabbra is varjuk javaslata-
itokat, észrevételeiteket, kérdéseiteket a kommunikacio@
mav-start.hu e-mail-cimre.

Vélgyi Katalin

2021. NOVEMBER

2]



28

Ritkan latott hosszusagu szerelvény eés
djraindulo szolgaltatasok a nemzetkozi
kozlekedeéshen

A Budapest—-Csikszereda—Brasso kozott kozlekedd Corona InterCity szeptember 22-t6l az ed-
digi két iil6- és egy fekvohelyes kocsi mellett mar egy étkez6- és egy halokocsival kozlekedik.
Szeptember 23-atol pedig a Budapest—Wroclaw—Berlin kozott kozlekedé Metropol EuroNight
vonaton a MAV-START eddigi iildhelyes kocsijan kiviil a vasitittarsasag halékocsijaban is lehet
utazni, mig oktober 1-tdl a ziirichi éjszakai jaratra is visszakeriilt a halokocsi.

Boviilo nemzetkozi szolgaltatasok

Szeptember 22-t6l a Corona IC immar teljes MAV-START éllo-
manyu és kiviil-beliil megujult Gl6-, fekvéhelyes, halékocsibél
allo szerelvénnyel szolgalja az utasok kényelmét. A haldko-
csin kiviil a jaraton szintén szeptember 22-t6l mar étkez6ko-
csi is az utazokozonség rendelkezésére all.

A vonatra a megszokott médon a normal dijszabasu, hely-
biztositast nem tartalmazé jegyek mellett kedvezményes aru
START Europa menetjegyek is valthatok. A halé- és fekv6he-
lyes kocsi utasai tovabbra is frissit6ket és snacket tartalma-
z6 ldvozl6csomagot, valamint a jegyarban foglalt reggelit
kapnak, foglalasi kategérianként valtozo tartalommal.

Ujdonsag, hogy a MAV-START a Corona IC-n is bevezeti a ha-
I6kocsi utasai szamdéra az étkez6kocsiban elérhet6 jegyar-
ban foglalt, ugynevezett ,kuponos” reggelit, az Adria IC-n
megismert hasonlé rendszer kedvez6 tapasztalatai alapjan.
Ez azt jelenti, hogy a halékocsi utasai az utaskisérétél reggeli
kupont kapnak, amelyet az étkezékocsiban bevaltva tetszé-
legesen valaszthatnak a juice-t és meleg italt is tartalmazé
reggeli menik koziil. Tovabbi fejlesztés, hogy mostantél —
Magyarorszag teriiletén — mar mindharom tipust SZEP-kar-

VASUTASMAGAZIN

tyaval lehet6ség lesz fizetni az étkezékocsiban, ahol az eddig
megszokott valasztékon feliil néhany ujdonsaggal kiegészit-
ve szinvonalas kindlat varja az utasokat.

Az elmiilt idoszak leghosszabb szerelvénye

A Corona InterCity 2019-ben, a pandémia el6tti utolsé évben
60 ezer utast szallitott 32 ezer Ul6-, 19 ezer fekvo- és 9 ezer
haloéhellyel. 2021-ben az utasok szdma 18 000 volt, 13 ezer
Ul6- és 5 ezer fekvbhellyel. Idén a Corona InterCity Brasso,
Csikszereda, Gyergyoszentmiklés, Déva, Kolozsvar és Nagy-
varad allomasokrol mintegy 700 erdélyi zarandokot szallitott
Budapestre, a Nemzetkozi Eucharisztikus Kongresszusra. Az
erdélyi zarandokokat szallité, 15 kocsibdl allé szerelvény volt
a MAV-START leghosszabb menetrend szerinti vonata Szé-
kelyfoldre az utébbi években. A vasuttarsasag ingyenesen
biztositotta ezt az utazast az Erdélybdl érkezett zarandokok-
nak. A Corona IC-vel és az Ister EN-tal kdzel 800 zarandok

érkezett Erdélybél a Nemzetkozi Eucharisztikus Kongresz- .g.,.w..m’;."‘ i

szusra, koztiik szaz gyermek Dévardl. A vasuttarsasag ingye-
nesen biztositotta az erdélyi zarandokok utazasat. A Corona
IC-vel érkezett Bojte Csaba ferences rendi szerzetes is, aki
kozos ima keretében a Keleti palyaudvaron megaldotta a
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zarandokuton részt vevoket. A Keleti palyaudvarra érkezett
az Ister EuroNight vonata szaz gyermekkel, akik a Dévai Szent
Ferenc Alapitvany és erdélyi ferencesek altal fenntartott in-
tézményekbdl a Nemzetkdzi Eucharisztikus Kongresszusra.
A gyermekeket a palyaudvaron szendviccsel és asvanyvizzel
varta a vasuttarsasag. A Corona Intercity tovabbi mintegy
700 erdélyi zarandokot szallitott Budapestre, az elmult id6-
szak leghosszabb, 15 kocsis szerelvényével.

Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnok-vezérigazgatéja az
esemény kapcsan elmondta: ,Tobb okbdl is kiilonleges vo-
nattal érkeztek az erdélyi zarandokok, hiszen a 15 kocsibol
all6 szerelvény a MAV-START leghosszabb menetrend szerin-
ti vonata Székelyfoldre az utébbi években. Kiilonleges abbél
a szempontbdl is, hogy a vonatot tovabbité felmatricazott
mozdonyt Erd6 Péter biboros-primas aldotta meg 2019-ben,
a Magyar Vasuttorténeti Parkban. A vasuttarsasag ezzel a
mozdonnyal is tiszteleg az egyhazi vilagesemény elétt, és
ingyenesen biztositotta ezt az utazast az Erdélybél érkezett
zarandokoknak.”

A Corona InterCity 17:40-kor indul naponta a Keleti palyaud-
varrél, és menetrend szerint 9:47-re ér Brasséba. Vissza irany-
ban 19:25-kor indul és 9:20-kor ér a Keleti palyaudvarra. A
vonat Nagyvaradon, Kolozsvaron, Csikszeredan at Brassdba
Székelyfold és Magyarorszag kozott kinal atszallasmentes
és biztonsagos utazasi lehetéséget. Erdélyben Nagyvarad és
Kolozsvar mellett a Székelyfold tobb magyarlakta telepiilését
is érinti — Gyergy6szentmiklés, Csikszereda, Tusnadfiirdé és
Sepsiszentgyorgy Utiranyon éri el Brassot.

Halokocsis éjszakai utazasok

A Budapest—Breclav—0Ostrava—Wroclaw—Berlin k6zott koz-
leked6 Metropol EuroNight vonaton a MAV-START eddigi
Ul6helyes kocsijan kiviil a vasuttarsasag haldkocsijaban is
lehet utazni a német févarosba. A halékocsiban kozleked6
utasokat széles biifékinalat és igény szerint valaszthaté — a
jegyarban foglalt — reggelivel varja a vasuttarsasag. A vo-
nat 19:25-kor indul a Keleti palyaudvarrél és 9:51-kor érkezik
Berlinbe. Vissza 18:43-kor indul a berlini fépalyaudvarrol és
8:35-re ér a Keleti palyaudvarra.
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A Kalman Imre EuroNight a Keleti palyaudvarrél menetrend
szerint 20:40-kor indul, és a Gyoéron, Bécsen, Salzburgon,
Innsbruckon és Feldkirchen at kozlekedé kozvetlen kocsijai
8:20-kor érkeznek meg Ziirichbe. Visszatton Ziirichbdl a koz-
vetlen kocsik 21:40-kor indulnak, a Keleti palyaudvarra pedig
9:19-kor fut be a Kalman Imre EuroNighttal.

Budapest és Ziirich k6zott a kozvetlen halékocsit 2009 de-
cemberében vezette be a MAV-START, és szinte azonnal a
legnépszer(bb, legtébb utast vonzé szolgaltatassa valt. A
koronavirus-jarvany el6tti utolsé évben a ziirichi halékocsit
tobb mint 13 ezer utas vette igénybe — ugyanebben az évben
Miinchenbe és Brassoba is 9000 koriil volt a halékocsis uta-
sok szama.

A nemzetkozi utazasokkal kapcsolatosan, a nemzetkozi vo-
natok kinalataban, valamint a fedélzeti szolgaltatasokban is
mindent megtesz vasiittarsasagunk utasaink magas szinti
kiszolgalasa érdekében.

MAV-START Kommunikécié

Utazzuk korbe kedvezményesen
Europat az egész csaladdal!

Eurépa szinte 6sszes vasltjan kedvezményes utazas
vehet6 igénybe a FIP altal. Kétféle A FIP-szabadjegy
dijmentes utazast biztosit, egy orszagba évente egy
FIP-szabadjegy kérheté (kivétel Csehorszag és Szlova-
kia, ahova a munkavallalénak harom szabadjegy jar egy
évben).

Egyes (féként nyugati) vasutak csak a munkavallalok-
nak biztositjak ezt a kedvezményt, igy el6re érdemes
tajékozodni a pontos részletekrél. A FIP-szabadjegy a
kiadastél szamitott harom hénapig érvényes, az érvény-
tartamon beliil 4x2 napot lehet vele utazni. Az adott
vasuttarsasag teriiletén torténé utazds megkezdése
el6tt a naptar rovatot ki kell télteni, minden rubrika a ko-
vetkez6 nap éjféléig érvényes.

Fontos tudnivald, hogy a szomszéd orszagokba egy sza-
badjeggyel csak egyszer lehet belépni a MAV-halézatrol,
akkor is, ha van még szabad rubrika. A FIP-igazolvany
kivaltasa egész évben 50%-0s kedvezményt biztosit a
FIP-tag vasutakon. Csaladtagok szamara is elérhetd ez
a kedvezmény. Minden olyan MAV-Volan-csoport leany-
véllalat kollégai, akik szamara elérhet6 a FIP, igényelheti
az igazolvanyt és a szabadjegyet, akiknek van érvényes
Vasuti utazasi igazolvanyuk és legalabb egyéves mun-
kaviszonyuk a kedvezményre jogosito tarsasagnal.




Személyes és partneri értékesités
A MAV-START Ertekesitési Centruma uj néven
es kibovilt feladatkorrel folytatja munkajat

2021. oktober 1-jével a MAV-START korabbi Ertékesitési Centruma Személyes

és partneri értékesités néven folytatja

mikodését. Dr. Toth-Maros Danielt, a

szervezet vezetdjét arrol kérdeztiik, hogy az uj elnevezés milyen 1j feladatokat

és milyen uj szervezeti strukturat jelent.

Mi indokolta azt, hogy 2021. oktober 1-jével uj elnevezést
kapott a korabbi Ertékesitési centrum?

Az elnevezés csak egy a szervezetiinket érint6 tobb valtozas
koziil. Az Ertékesitési Igazgatésag feladatainak mennyisé-
ge és Osszetétele is atalakult az elmult években és ehhez
igazitani kellett a bels6 munkaszervezetet is. Valdjaban te-
hat nemcsak a — régi nevén — Ertékesitési Centrum, hanem
mindharom, az lgazgatésag ala tartozé szervezet feladatai-
ban, mikodésében valtozas allt be oktébertdl. Ezeknek a val-
tozasoknak a f6 mozgatérugoéja az a torekvés, hogy egy mun-
kafolyamat lehetéleg egy szervezeten beliil fusson végig, ne
legyenek térések vagy felesleges feladatatadasi pontok. Igy
egyrészt hatékonysagaban jelentésen javulhat a munkank,
masrészt pedig a szervezetek kozotti vilagos feladatelhata-
rolas tovabbi lehetéséget ad a még gylimolcs6z6bb egyiitt-
mUkddésre. Mondok egy benniinket érinté példat: a partneri

kapcsolataink szerz6désmenedzsmentje és ugyanezekkel a
partnerekkel valé aktiv szakmai kapcsolattartas eddig az Er-
tékesitési Igazgatésagon beliil két kiilon szervezetben volt,
ezt most a Személyes és partneri értékesités integralni tudja.

Melyek a kiemelt feladatai a Személyes és partneri értéke-
sités szervezetnek, és ezek mennyiben valtoztak a korabbi
feladatokhoz képest?

A hagyomanyosnak mondhaté f6 tevékenységiink az aktiv
értékesités, természetesen megmarad. Amikor tehat csopor-
tos utazasok megszervezésérdl, nagy értékd kedvezmény-
kartyak értékesitésérél, nagy foglalkoztaték munkavallaléi
részére torténd bérletértékesitésrél, kiilonvonatrél vagy k-
Ionkocsikrél szél egy feladat, ugyanugy tessziik a dolgunkat,
mint eddig. A masodik f6 feladatnak is vannak el6zményei,
mert a személyes ligyfélszolgalatok szakmai iranyitasat ed-

dig is mi végeztiik, de ez kiegésziil a pénztarszabalyozasi
feladatokkal is, tehat megoldhatéva valik az utassal a sze-
mélyes talalkozast lehetévé tévo értékesitési csatornak és
mas férumok komplex elvi iranyitasa és minéségbiztositasa.
Nalunk U] feladat — eddig mashova tartozott — az értékesi-
tési csatornakkal, kiilonosen a pénztarakkal kapcsolatos
beruhazasok, fejlesztések esetében az lizleti igények megfo-
galmazasa, lathatd, hogy ez is kapcsolddik az el6z6 ponthoz.
Végiil, de egyaltalan nem utolsésorban az dsszes belfoldi
értékesitési megallapodas szerz6désmenedzsmentje a mi
szervezetiinkhoz keriil, akar MAV-START termékek més part-
ner altali értékesitésérdl, akar mas partnerek termékeinek
MAV-START altali értékesitésérél, akar valamilyen méas érté-
kesitési egylittm(kodésrél van szé.

Milyen jovobeli fejlesztési iranyokat lat az értékesitési csa-
tornak teriiletén? Vannak-e nemzetkozi trendek, vagy mas
vasuttarsasagnal bevalt megoldasok, amelyekben mi is
gondolkodhatunk?

A vaslti tarsasagok — szinte mindenhol a vildgon — nagy
hangsulyt helyeznek az online értékesitési lehet6ségek to-
vabbi fejlesztésére. Ez nagyon helyes, nagyon jé irany, a vas-
ut versenyképességének kulcsa. Az Ertékesitési lgazgatésag
azonban felismerte azt is, hogy hosszu tavon is szamolni kell
a személyes értékesités lehet6ségével és az ezzel kapcso-
latos feladatokat nagyrészt a Személyes és partneri értéke-
sités elnevezésii szervezetben talalhatjuk meg. Ertékesitési
igazgato urral kdzos célunk, hogy az utassal valé személyes
talalkozast, mint értékes lehet6séget, a helyén kezeljik, a
személyes értékesitésnek egy egyszerre ambicidzus és fenn-
tarthato jovoképet alakitsunk ki.

A jovo két modell parhuzamos miikodését, egyben harmoni-
kus munkamegosztasat hozza el. Az egyik modell arrél szdl,
hogy a személyszallitasi kozszolgaltatas egyben tarsadalmi
felel6sségvallalas is. Olyan térségekben, olyan utasokkal is
kapcsolatba keriillink, amely esetekben az online forradalom
lassabban vagy kevésbé észlelhetd, mikozben az allam az 6
mobilitasi igényeik kiszolgalasaval is megbizott benniinket:
az emlitett tarsadalmi felel6sségvallalas azt jelenti, hogy
felismerjiik, hol van tartés igény a hagyomanyos pénztari
szolgaltatasainkra. A masik modell a személyes kapcsolatot
mint versenyképességi tényez6t kezeli: a legnagyobb alloma-
sokon komplex személyes kiszolgalassal, az eddig szétta-
golt értékesitési és ligyfélszolgalati funkciok integraciojaval
kell korszer( és élményt ado kiszolgalast nydjtanunk az utas
szamara. Az elsé, ilyen szellemben mikodtetni tervezett
utascentrum mar kivitelezés alatt all a Keleti palyaudvaron,
jovore, ha megkezdi miikodését, szeretnénk, ha az utasok
megtapasztalhatnak ennek a hagyomanyos pénztartél eltéré
modellnek az elényeit.

Mekkora létszammal miikodik a Személyes és partneri
értékesités, és milyen munkateriiletek vannak a szerve-
zeten beliil?

MAV-START HIREK

A Személyes és partneri értékesités szervezet létszama 43
f6, és tovabbi 4 munkatarsnénk jelenleg gyeden vagy gye-
sen tartézkodik. A munka — ahogy koradbban mar utaltam
rd — négy nagy teriiletre oszthaté. Legnagyobb létszamu a
hagyomanyos szolgaltatasértékesités, e teriiletnek az is a
kiilonlegessége, hogy Budapesten kiviil 15 vidéki helyszinen
is elérhetnek benniinket utasaink. A pénztar és személyes
lgyfélszolgalat szakmai iranyitasa, a pénztari infrastrukttra
felligyelete és a partneri szerz6déses kapcsolatok koordina-
cidja a masik harom, szintén nagyon fontos szakteriilet.

=

A Személyes és partneri értékesités szervezet vezetéje mi-
lyen gyakran szokott vonattal utazni?

Hétf6t6l péntekig minden nap megteszem oda-vissza a Pilis-
vorosvar — Nyugati tavot vonattal, és nem csak én, hanem az
egész csaladom. Ok — velem ellentétben elfogultsag nélkiil
— szoktak véleményt alkotni a szolgaltatasainkrol és nem fél-
nek e véleményiiket a tudomasomra hozni. A sziikségszeri
munkaba jarason kiviil is sokszor lehet vonaton utazva talal-
kozni velem, szinte barhol felbukkanhatok.

2021. jalius 1-jétdl iranyitod a szervezetet, hogy érzed ma-
gad?

Masfél évnyi, Kdzlekedéstudomanyi Intézetnél tett kitérét le-
szamitva 15 éve teszem a dolgom a vasutnal, az eltelt id6
nagyobb részében egészen kozeli munkakapcsolatban vol-
tam azokkal a kivalé6 munkatarsaimmal, akiknek idén jalius-
tol, illetve néhanyuknak oktébertél a vezetdje lettem. Nem
ért tehat nagy meglepetés — remélem, 6ket sem —, latom az
eléttiink allo feladatokat, lelkesen tanulom a szakma olyan
finomsagait, amelyekre korabban nem lathattam ra. Nyugodt
vagyok, mert a magas szakmai szinvonalt munka a kolléga-
imnak magatol értet6dé, érzik a felel6sséget, elkotelezettek,
ugyanakkor kreativak és batrak. Ezek a kivalé tulajdonsagok
eredményezik azt a kivalé munkat, amelyet végeznek.

Hum Krisztina
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Jarmiivek

2020. februar 13-an indult elészér Gtnak az elsé j, bel-
foldi forgalomra szant masodosztalyu IC+ kocsi a Gocsej
IC jaratan Zalaegerszegre kozlekedtetve. Az elsé 20 nem-
zetkozi forgalomra szant IC+ kocsi legyartasat kdvetéen,
2019 augusztusaban kezd6détt el a hetven darab, belfoldi
forgalomra tervezett IC+ dsszeszerelése. Mara a belfoldi
forgalomra szant Uj generacids intercitykocsikbdl mar 35
masodosztalyu, tobbcélu teres kocsi elkésziilt, és folya-
matban van tovabbi 35 elsé és prémium osztalyu, bisztro-
szakaszos jarmu gyartasa is Szolnokon.

2021. szeptember 23-an el6szor lehetett megtekinteni az
1. és a prémium (1+) osztalyu, bisztrészakasszal, csendes
és prémium flilkékkel is berendezett IC+ kocsit. Vasuttar-
sasagunk roadshow keretében Szolnokon, Debrecenben,
Nyiregyhazan és Miskolcon mutatta be az utazokozon-
ségnek a teljes IC+ csaladot. Ezt kdvetéen a bemutatkozé
idészak utan, mar négy ilyen kocsival kozlekediink menet-
rendszerden.

2020 aprilisaban a Stadler megkezdte a piros szind, régeb-
bi FLIRT-flotta felujitasat. A fejlesztésnek koszonhetéen a
60 darab FLIRT motorvonatot azonos miszaki szinvonal-
ra hozzuk a kék-fehér festésu, azonos tipusu, de bizonyos
részegységeiben modernebb és tjabb gyartmanyokkal. A
FLIRT-flotta feltjitasa 2022 végéig fejezédhet be. Talent
motorvonataink programjaban a jelentés karbantartasnak
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és felujitasnak kdszonhetben, Cj arculati kiilsével mar 9
megszépiilt jarmu kozlekedik, mostanra a tizedik szerel-
vény is atesett mar a kiilsé felujitason.

2020 juliusaban elkésziilt az elsé felujitott CAF halokocsi,
ami el6szor Zirich felé kozlekedett a Kalman Imre-Wiener
Walzer EuroNight szerelvény részeként. Korabban mar a
kilencbél 6t fekvShelyes és a szintén kilencbdl hét étkezo-
kocsi Ujult meg a MAV-START arculatéaval. Innentél a to-
vabbi kocsik m(szaki és esztétikai megujitasa folyamatos
volt.

Mara a MAV-START KISS motorvonatai nagy népszer(iség-
nek orvendenek. Az (j emeletes motorvonat a sziikséges
engedélyek birtokaban még 2020 marciusaban kezdte
meg az utasforgalmi prébailizemet, amit a kialakult jarva-
nyugyi helyzet miatt kellett megszakitani. A nagykapaci-
tasu jarmui 2020. augusztus 24-én, a vaci vonalon allt djra
forgalomba. 2020. december 21-t6l pedig mar kilenc eme-
letes szerelvény jart a két legforgalmasabb el6varosi (vaci
és ceglédi) vonalon. A 2021 évi nyari fészezonban hétvé-
gente harom Uj emeletes motorvonat is kozlekedett a Ba-
latonhoz kozvetlen 6sszekottetést biztositva Szolnok és a
Dunakanyar térségébdl is. 2021. augusztus végétol ujabb
négy KISS allt forgalomba az agglomeracioban, igy mara
0sszesen mar 15 kozlekedik az elévarosban, beleértve a
2021. oktéber 18-t6l egy Uj vonalon, a 120a vasutvonalon
kozleked6 jarmdvet is.

2021. januar 9-én megérkezett Szentesre a Szeged és
Hédmezo6vasarhely kozott kozleked6 vasut-villamos, a
tram-train elsé prototipusa. A 37 méter hosszu, hetventon-
nas tulméretes szallitmany 2020. december 30-an indult
el Valenciabdl, majd Franciaorszagon, Németorszagon és
Ausztridn keresztiil érkezett meg Magyarorszagra. 2021.
szeptember végére mar a hatodik tram-train szerelvény is
megérkezett Szentesre, és a probafutasok tervezetten és
folyamatosan zajlanak.

Fejlesztések

2021. junius végén elkésziilt a KISS karbantarté csarnok
Szolnokon. Vasuttarsasagunk 1,17 milliard forint sajat for-
rasbél 8000 m*es csarnokot alakitott at a KISS motorvo-
natok karbantartasanak elvégzésére a Szolnoki Jarmdija-
vito teriiletén. Magyarorszagon egyediilalléan, egy teljes
KISS motorvonat egyidejl emeléséhez alkalmas csoporte-
mel6 rendszert is telepitettiink.

2022 I. negyedévére épiilhet majd meg az uj haromallasu
szerelocsarnok a szolnoki Jarmdjavitéban. A fejlesztés-
nek kdszonhetéen gyorsabban és hatékonyabban készill-
hetnek majd az uj IC+ kocsik is.

2021 tavaszan a balatoni és Tisza-tavi szolgaltatasfejlesz-
tés fokuszaban a kerékparos turizmus allt. A Dunakanyar-
ban és a Bakonyban elkezd6ddtt djitas utan, majustol tobb
fejlesztés is varta az utasokat. A kerékparos turistak kony-
nyebb utazdsa érdekében a Tisza-tohoz vezeté mindha-
rom vasutvonalon bévitettiik kinalatunkat, és 2020 egyik
sikerterméke a Balaton24 és Balaton72 napijegyek ujbdl
elérhet6k voltak 2021. majus 1-t6l.

2020-ban sikeres volt a Dunakanyar és a MAHART napi-
jegy, ezért 2021-ben is elérhetévé tettiik a népszerd jegyti-
pust. Minddssze egy napijegy megvasarlasaval korlatlanul
utazhattak a kirandulni vagyok a Dunakanyarban kozleke-
d6é MAV-START, MAV-HEV, Volanbusz- és MAHART-jara-
tokon. 2021. aprilis 22-t6l volt megvasarolhaté a Bakony
napijegy, ami korlatlan utazasi lehet6séget biztositott a
MAV-START Veszprém-Gyér vasttvonalan és a Volanbusz
kijelolt kornyékbeli jaratain.

A széles kor(G funkciokkal és felhasznalasi lehetdségekkel
rendelkez6 Uj ELVIRA tovabbfejl6dott, lehet6ség van a po-
zicio szerinti lil6helyvalasztasra a helyjegyes vonatokra
és az ugynevezett vendégvasarlasra is. Folyamatosan no-
vekszik a MAV app felhasznal6k szdma. 2021. augusztus
kozepén torténelmi mérfoldk6hoz ért a MAV-alkalmazas:
a felhasznalok szama elérte a 750 ezret. 2021-ben julius
végén mar minden nyolcadik belféldi utas a MAV applika-
cioban vasarolt jeggyel vagy bérlettel kozlekedett. A ked-

vez6 aru vasuti jegyek palettaja folyamatosan béviil, mara
mar Szeged, Debrecen, Nyiregyhaza és Pécs, valamint a
nyari idészakban a Balaton is elérheté Okosjeggyel

Események

Az Eurdépai Parlament és a Tanacs hatarozata alapjan
2021-et a vasut europai évének jelolték ki. Az egész éves
kampany legfébb célja a vasut, mint a biztonsagos és
fenntarthato kozlekedési mod népszer(sitése.

A Vasuttarsasag a Vasut Eurépai Evéhez kapcsolédva in-
ditotta el zoldkampanyat, amelynek jelképe a ,Zold Gton
jarunk” szlogennel felmatricazott TRAXX mozdony. A
vonatjegyen innentél mindenki leolvashatja, hogy meny-
nyi szén-dioxid-kibocsatast takaritott meg azaltal, hogy a
vasutat valasztotta.

A vasut 2021-es eurdépai évének alkalmabdl lizembe al-
litott Connecting Europe Express nev( kiilonleges jarat
2021. szeptember 2-an indult el. Othetes utja soran a vo-
nat tobb mint 100 varosban allt meg oktéber 7-i parizsi
végalloméasaig. A vonat egy vasuti kocsijat a MAV-START
biztositotta, egy CAF poggyaszkocsit, amely a szerelvény-
ben vandorkidllitdsnak adott otthont. A Connecting Europe
Express szeptember 19-én délel6tt érkezett Budapestre
Arad feldl a Keleti palyaudvarra, ahonnan még aznap dél-
utan tovabbindult Kassa iranyaba.

2021. szeptember 11-én két vonattal kozel 800 zaran-
dok érkezett Erdélybél az 52. Nemzetkozi Eucharisztikus
Kongresszusra, koztiik szaz gyermek Dévardl. A vasuttar-
sasdg ingyenesen biztositotta az erdélyi zarandokok uta-
zasat, tovabba 50 szazalékos kedvezményt biztositott az
oda- és visszautra Budapestre. A nap folyaman sok ezer
utast tobb csoportban, szamos kiilonvonattal szallitot-
tunk az eseményre és vissza.

2020 mindannyiunk szamara jelentés év volt: juliusban a
kozuti személyszallitasi kozszolgaltatas fejlesztésének
folyamataban sziiletett meg az a stratégiai dontés, amely
alapjan a magyarorszagi kdzosségi kozlekedés két meg-
hatarozé szerepl6je, a MAV és a Volan, kozos uton jar.
Célunk, hogy hosszu tavon megteremtsiik az egységes
és 0sszehangolt autébuszos és vasuti kozosségi kozleke-
dést.

2021 tobb jelentés eseményt, jeles évfordulét jelent: idén

a Vasut Eurépai Evében iinnepeltiik a magyar vasut 175.
évforduléjat is.

Hum Krisztina
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A MAV Szolgaltaté Kozpont Zrt. Human Telefonos
Ugyfélszolgalata (HTU) 2020. oktéber 5-én indult
el. A kezdetektdl fogva intenziven zajlik az élet a
telefonvonalakon, ahol a MAV és leanyvallalatai-
nak minden munkatarsat kiszolgaljak. A hivasokat
fogadoé kollégakhoz naponta 20-50 megkeresés
fut be, az igy érkezo kérések nagy részét pedig
meg is tudjak oldani telefonon keresztiil, immar

tobb mint tizenotezer esetben!

Az elsé fontos mérféldkovet a telefonos ligyfélszolgalat indu-
lasa utan 8 honappal érték el, amikor beérkezett a tizezredik
hivas. A telefonos ligyintézés népszer(iségét mutatja, hogy ez-
utan a tizenotezredik hivasra sem kellett tul sokat varni — erre
szeptember 20-an keriilt sor.

A tizezredik hivast Bacskai Sandorné, a tizenotezredik hivast
Heged(is Karolina fogadta. Ok mindketten a személyes iigyfél-
szolgalatrdl jelentkeztek a telefonos ,liszi" csapataba, annak
indulasa el6tt. Bacskai Sandorné immar hatodik éve dolgozik
az SZK-nal, el6tte 28 évig tevékenykedett human teriileten, mig
Hegedis Karolina 3 éve van az iigyfélszolgalaton — a vasutnal
viszont nem ma kezdett, hiszen kisebb megszakitassal ugyan,
de mar 1981 6ta dolgozik a vallalatcsoporton beliil. Jelenleg
valtasban dolgoznak a személyes és a telefonos ligyfélszolga-
laton, igy jol latjak mindkét megoldas elényeit-hatranyait is — a
mérfoldkovet jelenté hivasok mellett, ezért megkérdeztiik 6ket
az altalanos tapasztalataikrol, éiményeikrol is.

Melyik munkakort szereted jobban?
B. S: Mindkett6t egyforman szeretem.

H. K: A telefonost jobban élvezem, de a személyesnek is meg-
van a maga varazsa.

VASUTASMAGAZIN
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Bacskai Sandorné és Hegedtis Karolina

Melyiknek milyen eldnyei, vagy épp hatranyai vannak a ta-
pasztalataid alapjan?

B. S: A telefonos ligyfélszolgalat a munkavallalé szempont-
jabol kényelmesebb, gyorsabb {igyintézési lehetéség, ha ta-
vol tartézkodik az iigyfélszolgalattol, nem kell a nyitvatartasi
idében odautaznia. Telefonon be tudja jelenteni a lakcim-,
levelezésicim-valtozast, érdeklédni tud a személyes atvétel-
lel kapcsolatos ligyekrdl is, igy csak akkor kell elutaznia az
ligyfélszolgalatra, ha atveheti az adott dokumentumot. T4jé-
koztatast kérhet az ligyfélszolgalaton végzett sajat ligyeivel
kapcsolatos feladatokrél és sziikség esetén visszahivast is
kérhet. Mi pedig elektronikus uton tudunk nyomtatvanyt kiil-
deni. A mi szempontunkbdl fontos elény, hogy nincs utazasi
id6 a munkahelyre, home office-ban, az otthon kényelmében
tudom ellatni a napi feladataimat. Emellett a jelenlegi helyzet-
ben az is fontos, hogy igy nincs fert6zési, fert6z6dési leheté-
ség. Sajnos a tiirelmetlen, panaszos ligyfelet viszont telefo-
non keresztiil nehezebb megnyugtatni, az ligyeit intézni. Ha
a sziikséges nyomtatvany nem all a munkavallalé rendelke-
zésére, telefonon nehezebb tajékoztatast adni, emellett a sze-
mélyes Ugyfélszolgalathoz képest kevesebb munkavallaloi
gondot, problémat tudunk azonnal megoldani telefonon ke-

resztll. A munkavallalék
— a tajékoztatok ellenére
— sok esetben nincsenek
tisztdban azzal, hogy mi-
lyen Uigyeket tudnak a
telefonos Ugyfélszolgala-
ton elintézni, ami szintén
lassithatja a folyamato-
kat.

A személyes Uiszi fontos
elénye, hogy a személyes
kontakt szerintem fontos
az emberek szdmara és szamomra is. Ugy érzem, hogy az
tgyfelek szemtél szemben jobban szeretnek kommunikalni.
A sajat lgyeiket gyorsan el tudjak intézni, a dokumentumo-
kat leadni. Ha barmilyen kérdés van, azonnal kapnak vélaszt,
tajékoztatast, a nyomtatvanyok kitoltésében segitségnyuj-
tast és egyes igazolasokat azonnal megkaphatnak. Szemé-
lyes ligyfélszolgalaton tudjak felvenni a menetkedvezmény-
nyel kapcsolatos okmanyokat, munkaltatéi igazolasokat stb.
Hatrany, hogy néha tiirelmetlenek a munkavallalék: ,csak egy
alairasra” érkezett az ligyfélszolgalatra és nem érti, hogy mi-
ért vesz igénybe hosszabb idét az ligyintézés. Nehéz ebben
a jarvanyhelyzetben betartatni a szabalyokat.

H. K: A telefonos ligyfélszolgalatnal szerintem is fontos
elény, hogy otthonrél lehet végezni a feladatokat, de azt is ki-
emelném, hogy jobban lehet igy koncentralni az adott tigyfél-
re, hiszen nem zajlik mellettem egy masik beszélgetés. Emel-
lett sok esetben érezhet6 az is, hogy az ligyfél — valdszinileg
szintén annak kdszonhet6en, hogy valéban ,négy szem kozt”
vagyunk — Gszintébben, részletesebben mondja el a problé-
majat. Hatranyként azt tudnam emliteni, hogy nem lathaté
a telefonalé mimikaja és reakcidja, csak a hanglejtésébdl
tudunk arra kovetkeztetni, hogy elégedett-e a valaszunkkal,
illetve teljesen egyediil kell megoldani az adott problémat,
nincs ott karnyujtasnyira egy kolléga, akihez lehetne fordulni.
Emellett az is sokszor el6fordul, hogy 6sszekevernek minket a
START ugyfélszolgalataval és hozzank futnak be a kiilonféle
utaspanaszok is.

A személyes ligyfélszolgalat fontos elénye, hogy ott lathaté
az Ugyfél reakcidja, de ide tartozik az is, hogy tobb ligyintéz6
dolgozik egymas mellett, igy egy-egy nehezebb eset megolda-
sahoz rogton kéznél van még néhany kolléga szakértelme is.

MAV-SZK

Hatranyként leginkabb a ,mdfajra” jellemzé hangzavart tud-
nam emliteni — a masik ligyfél, a vele ligyintéz6 kollégand, a
telefonok csorgése csupa olyan dolog, ami nehezebbé teszi,
hogy a teljes figyelmemet az adott ligyfélre és az 6 probléma-
jara koncentraljam.

Ugy tudom, mind a tiz-, mind a tizenotezredik hivas arcké-
pes igazolvannyal kapcsolatos érdeklddés volt — ha ki kelle-
ne emelnetek egy-egy beszélgetést, ami kifejezetten emlé-
kezetes volt, mi lenne az?

B. S: Nalam ez egy lakcimvaltozas bejelentésérdl szélt, amit
nagyon gyorsan és egyszer(ien meg tudtunk oldani telefonon
keresztiil. A kolléga pedig kifejezetten halas volt és megko-
szOnte, amiért ilyen egyszer(en tudta megoldani a probléma-
jat — ez mindig jolesik az embernek!

H. K: Engem egy alkalommal egy meghirdetett allassal kap-
csolatban hivtak; szeretett volna jelentkezni egy munkaval-
lalo, de nem sikerdilt elérnie a hirdetésben szereplé kapcso-

] W lattartét. Osszekotottem
Oket, kés6bb pedig tu-
domast szereztem rdla,
hogy sikeresen lezajlott
az interji és mar mun-
kavallaléként kdszonte
meg kezdeti segitsége-
met ugyanez az lgyfél.
Nagyon jolesé érzés volt,
mert bar nem kozvetlendl
a mi feladatunk, de mégis
tudtam az érdekl6dé se-
gitségére lenni.
Osszeségében a legtobb munkavallalg, aki hasznélja a HTU
adta lehet6ségeket, nagyon szereti és oriil ennek az ligyinté-
zési lehet6ségnek, de sajnos még mindig vannak teriiletek,
ahol meglepddve szereznek réla tudomast, hogy ilyen elérhe-
tésége is van az ligyfélszolgalatnak.

Altalaban véve milyen érzés a HTU-n dolgozni?

B. S: Nagyon jol érzem magam a telefonos iigyfélszolgala-
ton, nagyon j6 a kollektiva és segitjiik egymas munkajat.

H. K: Nagyon szeretem. Erdekes, mindennap ujabb és ujabb

kérdések meriilnek fel. Frissen tart és naprakésznek kell len-
nem.

Pandi Agnes

A Human Telefonos Ugyfélszolgalat minden munkanapon reggel 7 és délutan 3 kozott elérhetd a +36 30 1441 000-s

telefonszamon, ezen az idészakon kiviil pedig visszahivast lehet kérni a meniibél.
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Hogy igazi érdekességekkel szolgalhassak, arra gondoltam,
}  hogy az interneten fellelhet6 forrasok helyett sajat magam
m‘ jarom végig a palyaudvar elzart helyiségeit, és olyan részlete-
ket fedek fel, amelyeket talan még soha, sehol nem mutattak
be kordbban. Bizom benne, hogy legalabb annyira izgalmas
utazasra invitdlhatom az olvasét, mint amilyenben nekem
volt részem, amikor a Keleti palyaudvar pincerendszerébe
vagy tetore vezetd lépcs6hazaiba nyerhettem bepillantast.

Mi van a Keleti alatt?

i )
Régi tusol6 a pincerendszer egylk mosdohelylsegeben E

Jol ismert tény, hogy a Keleti palyaudvart egy mocsaras, la-
pos teriiletre épitették, ezért — velencei mintara — cédrusfa
c6l6pokon all az épitmény. Ezek, a talajban [évé viz hatasara
kékeménnyé valtak, igy nydjtanak biztos alapot a mai napig.
De nem ez az egyetlen érdekesség idelent.. A palyaudvar
majdnem teljes teriilete alatt pincerendszer huzédik, a kii-
I6nb6z6 — majd egy évszazada érintetlen — helyiségek pedig
olyan targyi emlékeket rejtenek eredeti helyiikon, amelyekkel
ma mar joszerével csak mizeumokban talalkozhatunk.

n."'

Amikor felmeriilt az otlet, hogy a Keleti titkairdl készitsiink egy cikket, a gondolataim rogton
kirepiiltek az irodabol és végigrohantak a hosszi peronokon, az elzart Iépcs6hazakon keresz-
tiil, végiil az éghe magasodo szoborcsoportnal lassitottak, ahonnan egészen az Erzsébet hidig
ellatni. A varos, mint mozgo szonyeg teriil el a Keleti elott, ami oly méltésaggal all a Baross
tér kozepén, mint egy sokat latott bolcs matuzsalem. A palyaudvart egy nyari napon adtak at
a forgalomnak, 1884-ben. Szazharminchét éves fennallasa ota torténelmi korok sora valtotta
egymast, igy nem csoda, hogyha az allomas olykor kilépett a szerepébol, és nemcsak tanuja,
de résztvevaoje is volt a koriilotte zajlé viharos eseményeknek.

-(y-_ : 3
A Ievegokerlngeto berendezes aramkimaradés esetén

fizikai erével, a ,biciklik” segitségével is miikddtetheté volt

Bar a fold alatti szint Iétrehozasa sziikséges volt, egyrészt a
colopok ellendrizhetésége, masrészt a kiilonbozé szakagak
tarolasi igényeinek kielégitése miatt, mégsem ez valt legfébb
szerepévé: a Keleti pincerendszerét 6vohellyé alakitottak at a
haboru alatt, ennek megfeleléen pihendhelyiségek, szerény
felszereltségl mosdok és emberek ezreinek befogadasara
alkalmas terek talalhat6ak idelent.

‘ 1 I e
Aram fejlesztésére alkalmas nagy teljesitményl generator

Az 6vohely megfelel6 levegéztetésérdl villanymotorral ma-
kodé levegbkeringeté berendezések gondoskodtak, amelyek
— egy gaztamadas esetén — kiilonb6z6 |égsziir6kon és filte-
reken keresztiil juttattak oxigént a fold alatt rejt6z6 embe-
reknek. A berendezés érdekessége, hogy aramkimaradaskor
fizikai erével is mikodtetheté volt, erre szolgalt a fényképen
lathato paros ,bicikli”, amelyet folyamatosan tekerve biztosi-
totta valt az oxigénellatas.

Az ¢riasi generator egy esetleges — erémiveket éré — Iégita-
madas esetén képes volt elegend6 elektromos drammal ellat-
ni a pincerendszer elektromos halézatat. A generator mérete
(bar erre irasos bizonyiték nincs) arra utal, hogy a fejlesztett
aram a palyaudvar egyes rendszereit is miikddtetni tudta.

St e
Korabeln telefonkozpont szintén a pmceb

A legérdekesebb talan ez a régi telefonkézpont, amely az
egyik helyiség kozepén talalhaté. Rajta ,MAV Tulajdona” fel-
iratu fémtabla talalhaté. Ehhez hasonlé berendezéseket mar
a szazadfordulo el6tt is gyartottak (koszonhetéen Puskas Ti-
vadarnak), igy a telefonkdzpont akar mar az elsé vilaghaboru
alatt is itt lehetett. Elképeszt6 belegondolni, hogy a két habo-
ra folyaman milyen beszélgetések hangozhattak el a vonala-
kon. A colopoknek, hogy megtartsak szilardsagukat vizre van
sziikségiik, ezért helyenként a viz szintjének ellenérzésére
alkalmas nyilasokat alakitottak ki a pince padlézatan.

zre

Fel, egészen a tetoig!

Utunkat a teté felé folytattuk. Séta kdzben felelevenitet-
tik a palyaudvar létrejottének koriilményeit: a Keleti terveit
Rochlitz Gyula (1825-1886), a MAV fé6feliigyelje, épitésze
készitette el, aki a tervezés megkezdése el6tt eurépai tanul-
manyutra indult. Az 6 nevéhez fiiz6dik a MAV Andréssy uti
foéépiilete, valamint az 1877-ben atadott elsé Dunai Vasuti
Osszekot6 hid is.

A tetére vezet6 |épcséhaz egy apré foldszinti helyiségbél nyi-
lik, egy olyan ajton keresztiil, amelyet titkosnak nem, inkabb
nehezen megtaldlhaténak mondanék. Innen egy rendkivdil
szUk csigalépcsén és egy 137 éves falépcsén keresztiil ka-
paszkodtunk a tet6 felé. Tetére vezet6 lépcs6hazbol egyéb-
ként kett6 van, szimmetrikusan a féhomlokzat két oldalan.

Utkozben megtekintettilk a csarnok ivegfala elé Aallitott
szobrokat. Eredetijiik alkotéja Bezerédi Gyula (1858-1925) a
bécsi mUivészeti akadémian tanult (a négy szobor az 1930-as
években eltiint, ezeket a korabeli rajzok és tervek alapjan uj-
raformaltak és 2003-ban poétoltak). A szobrok jelentése szim-
bolikus: az elsé alak egy selmecbanyai banyatisztet jelenit
meg, arra utalva, hogy Selmecbanyan mikodott Magyaror-

KESSEGEK

szag legrégebbi banyatisztképz6 iskolaja. A masodik egy néi
alakot — kezében orséval és guzsallyal —, aki az ipart jelképe-
zi. A harmadik alkotas — a sarlét és gabonakévét tartéo né — a
mezdgazdasag szimbolikus alakja. A negyedik egy kereske-
dé, aki jobb kezében pénzes zacskét fog. A négy szobor — a
palyaudvarral kiegésziilve — igy hangstilyozza a kozlekedés
jelentéségét.

Negyvenharom méter magasan kdzvetlen kozelrél is meg-
csodalhattuk a Keleti palyaudvar csucsszobrat. Az allegori-
kus szoborcsoportot szintén Bezerédi Gyula készitette, aki
a g6z sziiletését kivanta megjeleniteni a tliz és viz isteneit
jelképezé férfialakok és a kozottiik allé né segitségével. Az
eredeti szobor badogbdl késziilt, am ez a korrézié miatt oly-
annyira ténkrement, hogy a 90-es években Ujbdl el kellett ké-
sziteni, aluminiumbal.

A tet6 monumentdlis fémszerkezetét Feketehazy Janos
(1842-1927) hidépit6 mérnok almodta meg. Szintén 6 ter-
vezte az Operahaz tetészerkezetét és a Szabadsaghidat is.
Szerencsésnek mondhatjuk magunkat, amiért szakmai ve-
zet6nkkel végigsétalhattunk a teté bels6é oldalan kiépitett
szervizuton, amely egyedilallé szemszdgbdl mutatja meg
a csarnokot, a jarmuveket és a vaganyhal6zatot egyarant.
Erdekesség, hogy Zipernovszky Karolynak készonhet6en az
épliletet mar az 1884-es megnyitasakor villanyvilagitassal
lattak el: 70 db ivlampa és 644 db izzélampa boritotta fényar-
ba a palyaudvart, amelyeket a Ganz-gyar szerelt fel.

A Keleti érdekességek tekintetében természetesen kifogyha-
tatlan, igy kérem, bocsassak meg a teljesség igénye nélkill
elkészitett listat. Mégis bizom benne, hogy a most bemuta-
tott rejtett kincsek valédi csemegét jelentenek a vasut irant
érdekl6dé, vagy a vasut multjat kutaté kollégak korében.

Benke Maté
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Mar 2015-ben is nagy érdeklédés ovezte Csongrad Alsé megallohely — vagy ahogyan a helyiek

nevezik, a kisallomas - feldjitasat, hiszen a leromlott allapotu, szemetes épiiletet a Vitalitasert
és Fiatalokért Egyesiilet (Vi-Fi) akkor kitakaritotta és helyreallitotta. Az egyesiilet az idei évben
ismét tatarozasba kezdett, és a vasuti varéhelyiséget igényes térré varazsolta.

"

,Ezuttal igazi, varosi szint(i 6sszefogas sziiletett!” — mond-
ta el Kormanyos Lajos, az egyesiilet egyik tagja, aki igy foly-
tatta beszamoldéjat: ,Az elmult évek alatt a falak és a padok
festése megkopott, ezért azokat Ujramazoltuk. A végsé cé-
lunk pedig az volt, hogy teljesen j kinézetet kapjon az épi-
let. A tervezés soran az otletek koziil a ,csongradikumok”
felfestésére esett a valasztasunk. Ennek egyszeri oka volt:
a Csongradra latogaté turistaknak mar az érkezés pillana-
taban meg akartuk mutatni, hogy mitél kiilonleges a varo-
sunk, melyek a f6bb nevezetességei, jellegzetességei. Ugy
érezziik, hogy jol sikeriilt az ,0sszegzés”. A falak Csongrad
latképérél is adnak egy kis izelitét.”

A Vi-Fi tagjai és az Uj Barka Kézosségi Haz 6nkéntesei a
kivitelezés soran elvégezték a falak meszelését, a padok
csiszolasat, festését, tovabba fiivet nyirtak, és kitakaritot-
tak a helyiséget. Ezt kovetéen a Nagyboldogasszony Katoli-
kus Altalanos Iskola 2. a osztalya felfestette a Kérds-toroki
szabadstrandot, a Nagyboldogasszony-templomot és a taj-
hazat a hatso falra. A gyerekek ezt spontan sziilet6 rajzaik-
kal és tenyérlenyomataikkal egészitették ki. Téliik vették at
a stafétat a Széchenyi Gti ,GEZENGUZ"” Ovoda iigyes kezi
picikéi és a Széchenyi Istvan Altalanos Iskola 3. a osztalyo-
sai, akik a varoshoz két6dé tevékenységek szimbdlumait
pingaltak az épiiletre: szdélbiiltetvényeket, platanfalevele-
ket, a gatat, kubikus talicskat, halakat, vizeket, parkokat és
sajat intézményiiket.
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Az iliresen maradt falak festését a Batsanyi Janos Gimna-
zium didkjainak egy csoportja fejezte be, a Saghy Mihaly
Technikum és Szakkozépiskola pedig a padok javitdsaban
és a csovek mazolasaban segédkezett. Az egy hénapig
tarté munkalatokban kozel szazan vettek részt hatartalan
lelkesedéssel, dnzetleniil — hattél hatvanhat éves korig. A
résztvevok egy maradandé élménnyel—, a varos pedig egy
egyediilallo, tide szinfolttal lett gazdagabb.

Mindenkinek ajanljuk, hogyha teheti, nézze meg élében az
Ujjavarazsolt kisallomast”.

Kormanyos Lajos, Benke Maté

VASUT EUROPAI EVE

20 000 MEGTETT KILOMETER UTAN ELERTE PARIZSI
VEGALLOMASAT A CONNECTING EUROPE EXPRESS

A parizsi zaréesemény megfelel6 alkalom volt arra, hogy 6sz-
szegezzék a kiilonleges jarat Utja soran levont kovetkezte-
téseket. Az eseményen beszédet mondott Adina Valean, az
Eurépai Bizottsag kozlekedésért felelés biztosa és Andreas
Mattha, a CER elndke és az Osztrak Szdvetségi Vasutak el-
nok-vezérigazgatoja.

A Connecting Europe Express Utjdhoz a vasuti kocsikat k-
I6nb6z6 eurdpai vasuttarsasagok biztositottak, amelyhez a
nemzeti vasuttarsasag is csatlakozhatott. A vonaton vandor-
kiallitasnak adott otthont a MAV-START 4&talakitott CAF pogy-
gyaszkocsija, amelyen bemutattak a vasuti utazas élményét
javité technoldgiakat és innovacioét, valamint szemléltették,
hogy miként tdamogatja az Eurépai Unié az infrastrukturalis
projekteket. A kidllité kocsi virtualisan is megtekinthet6 a
https://players.cupix.com/p/68986bVM oldalon.

A Connecting Europe Express az eurdpai vasuiti agazati part-
nerek és az uniés, nemzeti és helyi szintd intézmények kdzos

ingEurop =
nnecting /
#Co g

Oktober 7-én megérkezett Parizsha a Vasut Europai
Eve programsorozat keretében elinditott ,Connecting
Europe Express”. Az Eurdpat osszekoto expresszvo-
nat a kornyezetbarat és fenntarthaté vasut népsze-
riisitését és térnyerését szolgalta, valamint kozos
platformot adott annak megvitatasara, miként teheté
a vasut a legvonzobb kozlekedési médda az utasok és
a vallalkozasok szamara. A kiilonleges jarat szeptem-
ber 2-an indult Lisszabonbdl, és 36 napos titja soran
26 eurdpai orszagot érintett, ahol tobb mint 120 va-

rosban allt meg, igy Budapesten is szeptember 19-én.

er6feszitéseinek eredményeként jott létre. Az eurdpai vasuti
nyomtavok kozotti kiilonbségek miatt a Connecting Europe
Express valéjaban harom vonatbél — egy ibériai, egy standard
és egy balti vonatbdl — all, amelyek a jarat utvonala mentén
talalkoznak. A projekt emlékeztet6iil szolgalt az eurdpai vas-
uti halézat egyes részei kozotti atjarhatésag hianyossagaira,
ugyanakkor a vasuti tarsasagok és a palyahalézat-mikodte-
tok kiemelked6 egyiittm(ikodésérél is tanuskodik.

A standard vonatot a MAV-START kiallitékocsijan feliil egy
konferenciakocsi (SNCF, Franciaorszag), két szokvanyos sze-
mélykocsi (DB, Németorszag és SBB, Svajc), egy étkezokocsi
(FS, Olaszorszag) és egy halékocsi (OBB, Ausztria) alkotja.
A Portugaliatél Spanyolorszagig kozlekedé ibériai vonatot a
Renfe spanyol vasuti tarsasag biztositotta, a balti vonatot pe-
dig a litvan LTG tzemelteti.
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AZ UTASOK FENNTARTHATONAK
GONDOLJAK A VASUTI KOZLEKEDEST

A MAV-START ez év februarjaban és jiliusaban kutatast végzett az utasok korében a fenntartha-
tosaggal és a vasuti kozlekedéssel kapcsolatos attitiidok feltérképezésére. A valaszok ravilagi-
tanak arra, hogy bar kornyezetiink megovasara mindenki kozos érdekként tekint, ugyanakkor a
kozlekedési modok megvalasztasanal még nem ez az elsddleges szempont.

o *
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A tarsasag idén februarban inditotta utjara ,Valassza a
z6ldebb utat!” CO,-megtakaritas kampanyat. A zold.mav-
csoport.hu néven létrehozott fenntarthatésagi weboldalon
ettél az idéponttdl szamlalé segitségével kovethetd nyo-
mon, hogy a belféldi utasok mindaddig mennyi CO,-kibo-
csatast keriiltek el azaltal, hogy sajat auté helyett a leg-
fenntarthatébb tavolsagi kozlekedési moédot hasznaltak.
A MAV-Volan-csoport azért hozta létre a honlapot, hogy
mindenki szamara érzékelheté és mérheté médon szem-
léltesse, hogy egyénileg milyen mértékben jarulhatunk
hozza kornyezetiink megdévasahoz azzal, ha a vonatozast
vélasztjuk. Februdr 6ta egyébként a vonatjegyeken és
bérleteken — ahol ez nem okoz tébblet papirfelhasznalast
— a megtett tavolsag alapjan szamszerdsitve is nyomon
kovethetd, hogy ki, mennyi felesleges szén-dioxid-kibocsa-
tast kerdilt el.

A februarban, illetve juliusban végzett kutatas o6tszaz, il-
letve ezer f6 18 és 65 év kozotti internetezé azonos kér-
désekre adott valaszait 6sszegzi. Bar a zold kampany ele-
meit nem mindenki tudta részletesen felidézni, azonban a
fenntarthatésag fogalmat kétségkiviil 6sszekapcsoljak a
vasuti kozlekedéssel. A gyaloglas és kerékparozas utan
a vonatozast tartjak a legkdrnyezetkimélébb kozlekedési
modnak. Ennek ellenére a kérnyezetvédelem nem tarto-

zik a legfontosabb szempontok kozé, amikor az utasok
a vasuti szolgaltatasokrol véleményt formalnak. Ezt az
is alatdmasztja, hogy bar a megkérdezettek kétharmada
kornyezetvéddének tartja magat, aktivan mégiscsak ele-
nyész6 hanyaduk cselekszik. Kevesen aldoznanak idét,
illetve pénzt az ligyre, igy a kozlekedési eszk6z megvalasz-
tasanal is csak ritkdn mérlegelik a kornyezeti hasznokat.
A fiatalok és a viszonylag j6 tarsadalmi statusziak mu-
tatkoznak kissé nyitottabbnak arra, hogy kornyezetbarat
fejlesztések esetén gyakrabban vegyék igénybe a vasutat.
A megkérdezettek egyébként pozitivan nyilatkoztak a zéld
kampanyrdl, a vonattal utazok 84 szazalékanak tetszett,
90 szazalékuk hasznosnak itélte azt.

Arra a kérdésre, hogy mik befolyasoljak a kozlekedési esz-
kdoz megvalasztasat, a megkérdezettek tobbsége a mega-
dott szempontok koziil az elérhet6séget, illetve az utazas
id6tartamat, idépontjat valasztotta. A valaszadék szamos
javaslattal éltek arra vonatkozéan, hogyan lehetne vonzéb-
ba tenni a vasuti kozlekedést, legtobben a tisztasagot, a
kiszamithatosagot és az elérhet6séget érzik fejlesztend6
teriiletnek. A vonatozas egyéb el6nyei kozott a megkér-
dezettek kiemelték a forgalmi dugdk elkeriilését, a kikap-
csolédast és a hasznosan toltott utazasi idot, valamint a
tarsasaggal egyiitt tortén6 utazast. A valaszokbdl az is

.

lathatd, nagyon pozitiv volt a fogadtatasa az utazdk visz-
szajelzései alapjan megvaldsult fejlesztéseknek.

,Az utazékozonség visszajelzései kulcsfontossaguak a jo-
v6beni fejlesztések tekintetében. Figyelembe vessziik azo-
kat, tamaszkodunk rajuk, hogy szolgaltatasaink szinvona-
Iat az 6 igényeik alapjan fejlessziik” — mondta Kerékgyarté
Jozsef, a MAV-START vezérigazgatéja. ,Az liveghazhatéa-
sugaz-kibocsatas egynegyede a kozlekedésbdl szarmazik,
ebbdl a vasut kevesebb mint 1%-ért felel. Ha auté helyett
vonattal kozlekediink, kilométereként atlagosan tobb mint
70%-kal kevesebb karos anyaggal terheljiik a kornyezetet.
Reményeink szerint a jovében az utazék valasztasuk kor-
nyezeti szempontjait is fokozottabban mérlegelik. Tisz-
taban vagyunk vele, hogy a kornyezettudatos szolgaltaté
mellett versenyképesnek is kell lenniink, mindkét feltétel
teljesiilése fontos utasaink déntései soran. igy fenntartha-
tosagi torekvéseink mellett fejlesztéseinket arra 6sszpon-
tositjuk, hogy még kényelmesebb, még kedvez6bb utazasi
alternativat kinaljunk, hogy a kozlekedék még szélesebb
kore vegye igénybe szolgdltatasainkat.”

A MAV-Volan-csoport célja 2050-ig a klimasemlegesség
elérése, ennek érdekében kidolgozta fenntarthatésagi
célkitlizéseit. Szamos kornyezetbarat fejlesztés elindult
az6ta, amelyek a jovében is a MAV-START tevékenysé-
gének fokuszat képezik. Befejez6dott a Mezézombor
Satoraljadjhely, a Székesfehérvar—Balatonfiired szakasz
villamositasa. Folytatédott a vasutvonalak menti zajter-
helés csokkentése, tovabba a vasut menti teriiletek egyre
természetkozelibb kialakitdsa. Szamos helyszinen jelen-
t6s mennyiségl hulladékot gyUjtott 0ssze a tarsasag a
vasuti vdganyok mentén. Egyre tobb vonalon kdzlekednek
elektromos motorvonatok, amelyek mozgasi energiajuk
egy részét fékezéskor villamos energia formajaban vissza-
taplaljak a felsévezetékbe. Hamarosan forgalomba allnak
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hazankban az elsé hibrid, tehat villamos és dizel kettés
lizem( motorvonatok a Szeged és Hodmezévasarhely ko-
z0tti tram-train-halézaton.

A kozeljovében is szamos tovabbi kdrnyezetbarat fejlesz-
tés mellett kotelezi el magat a MAV-Volan-csoport. llyen a
Plispokladany—Biharkeresztes kézotti palya villamositasa,
illetve a Budapest—Lajosmizse—Kecskemét kozotti el6va-
rosi vasutvonal korszer(sitése. A kovetkez6 években 115
villanymozdony beszerzését iranyozta elé a tarsasag, ki-
valtva a régebbi jarmdveket.

A 2030-ig kitlzott jarmdflotta modernizacié énmagaban
50 ezer tonna CO,-kibocsatast takarit majd meg évente.
A vonatok tisztitdsa a zart rendszerli mosokban Ujrahasz-
nositott vizzel is lehetséges. Sokat lehet tenni az utasok
szemléletformalasaért, az egyéni felelésség tudatositasa-
ban is. Ezért a tarsasag tobbek kdzott részt vesz szakmai
rendezvényeken, elldtogat iskolakba és tdmogatja a kor-
nyezettudatos kezdeményezéseket.

Ahogy a kutatas is ravilagit, 56nmagaban kevesen valaszt-
jak azért az auto helyett a vasutat, mert az egy kornyezet-
baratabb kozlekedési forma. Ahogy Kerékgyarté Jozsef
vezérigazgaté a Magyar Vasut 2021 konferencia tapasz-
talatait 6sszegezte: ,Kulcsfontossaglu a versenyképes-
ség novelése. Megbizhatd, gyors, pontos, kényelmes és
biztonsagos vasutra van sziikség, ésszehangolt menet-
renddel, egységes tarifarendszerrel, modern jarmivekkel.
Rendkiviil biiszke vagyok az elért eredményekre, azonban
sok feladat all még el6ttiink ahhoz, hogy még felelésebb,
versenyképesebb vasutat épitsiink.”

V6lgyi Katalin
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Kiilonleges cikksorozattal tinnepli az idén 175 éves magyar vasutat Ujsagunk szer-
kesztésége. Tobb, a Mult-kor torténelmi lap altal 6sszeallitott anyagot mutatunk

42

mult-kor
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be, amelyek az elmult, majd két évszazad torténéseibdl, érdekességeibdl szemez-
getve szinezik tovabb a vasuttal kapcsolatos ismereteinket.

Fogadjak szeretettel a hetedik cikket!

ALEGTOBBET JATSZOTT DALLAM
MAGYARORSZAGON: A MAV-SZIGNAL TORTENETE

A régi varosi legenda szerint a MAV klasszikus szignaljat az Operahaz egykori foigazgatéja, Petrovics Emil
komponalta. A neves zeneszerzo minden lejatszas utan 15 fillér jogdijat kapott, és amikor a felesége, Galam-
bos Erzsi ezt megtudta, a vasuti menetrendet bogaraszva elkezdte szamolgatni, egy nap hany alkalommal,
hany vasutallomason hallhaté a dallam. A torténet csak legenda, a kozismert szignalt Székely Tamas szerez-
te, aki egyetlen masik zenemiivet sem komponalt élete soran. Viszont a MAV Tavkozlési és Biztositoberen-
dezési Kozponti Fonokség Radio- és Késziilékfejlesztési Csoport vezetdjeként pontosan tudta, hogy milyen
adottsagai vannak az 1964-ben iizembe allitott MAVOX hangrendszernek. Az 1972-ben sziiletett MAV-szig-
nal valésziniileg a legtobbet jatszott dallam Magyarorszagon, ismertségben feliilmilja a Dallas és az Esti

Mese focimzenéjét is.

8000 forint a nyertes palyamiiért

1974 augusztusaban Tamai Janos, a Keleti palyaudvar akkori
vezetje ugy nyilatkozott, hogy a korabbi ,Figyelem, figyelem!
Felhivjuk a kedves utazékozonség figyelmét, hogy..." kezdet( koz-
lemények egyhanguak voltak, az utazék izgalmukban oda sem
figyeltek, és sokszor a hangosité berendezés sem volt megfele-
16. A MAV-szignal hasznélata 6ta az utazé tudja, hogy mikor kell
figyelnie, mert fontos kozlemény kovetkezik. A ma is kdzkedvelt
dallamsort az 1972-es, a MAV altal kiirt jeligés palyazaton itélte a
zsUri a legjobbnak.

A palyazat kiirdsat megel6zéen Székely Tamas szokatlan felada-
tot kapott. A MAV — nyugat-eurépai mintara — szignal haszna-
latat tervezte bevezetni a vasutallomasok hangosbemondéiban
elhangzé kozlemények el6tt: az erre alkalmas szerkezet kidolgo-
zasa lett Székely feladata. A MAV-szignal miszaki berendezése,
amely a DG-1 (dallamgenerator 1) elnevezést kapta, egy mozgd
elemek nélkdli, integralt aramkorok, tranzisztorok, ellenallasok
segitségével megépitett, teljes egészében elektronikus szerkezet.

A kellemes és ,flilbemaszé” hangzas mellett azt is el6irtak, hogy
a dallam frekvenciakészlete a hangositéeszkdzok atvitt beszéd-
sdvjaba essen, hangsulyosan induljon, ne zarjon le, hangkészlete
alapjan pedig legyen egyszerd a megvaldsitasa. A figyelemfelhivo
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dallamjelzés megalkotasanal gondolni kellett arra, hogy a szignal
a MAV egységes lizemirdnyit6 és utastajékoztatd rendszerén, a
MAVOX berendezésein keresztiil, vagy a régi hangszoérés utastajé-
koztaté berendezéseken keresztiil fog megszoélalni.

Ezek az eszkozok elsdsorban a beszédjelek tovabbitasara szol-
galtak, igy az altaluk atvitt rezgésszam tartomanyanak a beszéd-
hangokkal kellett egyezének lennie. A mély hangok atvitelére a
hangszérék nem voltak alkalmasak, a magas zenei hangok pedig
kellemetlen érzetet okoztak volna a hallgatéban. Tovabba a szignal
nem lehetett sem tul hosszu, sem tul rovid, nem lehetett tdl bonyo-
lult vagy szokatlan harmoéniaju, tovabba ijeszt6, de almosité sem.

Székely Tamastdél csupan a dallamgenerator-késziilék tervezé-
sét vartak, de titokban 6 maga is benevezett a palyazatra. 1972
juliusaban 6 volt az, aki a MAV vezet6ibél allé zsiiri szamara egy
masik éptletbdl, telefonvonalon jatszotta le sorban a palyam(ve-
ket. Végiil a D-A-H-A-Fisz-G-Fisz dallamot a 30 palyamunka koziil
nyertesnek valasztottak ki. A gy6ztes a palyamunkaért 3000 fo-
rintot kapott, és 5000 forintot a jovébeli lejatszasok jogdijaért. Az
elmondasok alapjan az 6sszeg az 6budai Kéhli Vendégl6 bevételét
gyarapitotta, mert allitélag Székely Tamas ott mulatta el a pénzt a
kollégaival.

»Tilinkd” a vasttallomason

A MAV-szignal a DG-1 dallamgeneratoron 1973 oktéberében csen-
dilt fel el6szor a Keleti palyaudvaron. Az 1 éves kisérleti szakaszban
a MAV utasai olyannyira megszerették, hogy a mintapéldany alapjan
elkezdték a DG-1 sorozatgyartasat az Elektronikus Mérékésziilékek
Gyaraban. 1973 decemberéig a nagyobb, 1974 folyaman mar a ki-
sebb allomasokon is bevezették a szignalt.

s

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium Vasuti Féosztalyanak
1974. november 4-én kiadott rendelkezése szerint elsé egységes
megszélaltatasara 1974. november 7-én keriilt sor. igy a ,Tilinké”,
azaz a vasuton utazok altal kedvesen becézett MAV-szignal a ko-
z0sségi kozlekedés mindennapjainak részévé valt — és elindult azon
az uton, amelyet ma sonic brandingnek, azaz a hangokkal torténé
markaépitésnek neveziink.

Az Orszagos Taldlmanyi Hivatal altal 1987. december 2-an kiallitott
Védjegy Okirat a MAV-szignalt a Magyar Allamvasutak javara lajst-
romozta. Az id6kozben igazi hungarikumma nemesedett dallam ma
mar nem hallhaté minden palyaudvaron, de az egyéni és a kozossé-
gi emlékezet — nem csak cseng6hangok formajaban — még sokaig
6rizni fogja.

Napjaink modern utastajékoztatasa

A 2014. februar 3-an kiadott MAV-kdzlemény szerint az utastajékoz-
tatas folyamatos javitasa és fejlesztése a vasuttarsasag alapvetd
és meghatarozo céljai kozott szerepel. A folyamatosan megujuléd
technika alkalmazasaval megbizhatébb és pontosabb informaciot
kivannak eljuttatni a palyaudvarokon és vasuttallomasokon vonatra
varakoz¢ utasoknak.

Igy keriilt sor az utastajékoztaté rendszerek jelentsebb megujita-
sdara, modern hang- és vizualis eszkdzok telepitésére. Az él6szavas
utastajékoztatas hanganyaganak eléallitasat TTS (Text To Speech)
rendszerre épitették, tovabba a meglévé, de elavult vaganyvégkijel-
z6 tablakat is korszert kijelz6k valtottak fel.

Az Orszagos Vasuti Szabalyzat rendelkezik a péalyaudvarokon és
vonatokon a hangszords utastajékoztatasrol is. A hangos utasta-
jékoztatas egyrészt a balesetek megel6zését szolgald életvédelmi
feladatot tolt be, masrészt az utazashoz kapcsol6dé forgalmi infor-
maciodk kozlésére szolgal. Az elébbi funkcié alapja az emberi élet
védelme, mig az utébbié az utasjogok, ezen beliil a tajékoztatashoz
valé jog érvényesiilése.

A MAV korszer(i utastajékoztaté rendszerének célja, hogy meg-
hatarozé szerepet toltson be a palyaudvarokon, allomasokon és
megalléhelyeken. Az utastajékoztatd rendszereknek ,informacids
lancot” kell képezniiik, amely végigkiséri az utast a palyaudvarra,
az allomasra lépéstdl a vonatra felszallason keresztiil egészen az
utazas befejezéséig. A mai dinamikus utastajékoztato rendszerek
mindkét (vizudlis, akusztikus) szolgaltatast integraltan képesek
nyujtani. A lathaté és a hallhaté utastajékoztatas a kozos vezérlés
és adatbazis alapjan alkot egy egységet — a modern, 21. szazadi,
versenyképes eurdépai vasut ismérvei alapjan.

Hum Krisztina
Fotdk: Fortepan, Nemzeti Mizeum, OSZK
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A tulfogyasztas elleni jelkeépes tiltakozas

Mirol szol a Ne Vésérolj Semmit Nap?

e i

Kritikus tiltakozas a tarsadalom
tulfogyasztasa ellen

A Ne Vasarolj Semmit Nap november utolsé péntekére, vagy-
is idén november 26-ra esik. Az els6 Ne Vasarolj Semmit Na-
pot 1992-ben Kanadaban tartottak annak érdekében, hogy a
tarsadalom elgondolkozzon a tulfogyasztas problémajan és
a rendelkezésre all6 er6forrasok eloszlasan a vilagon. 1997-
t6l tartjdk minden évben november honap utolsé péntekén,
valaszul a Fekete Péntekre, amely az Egyesiilt Allamokban
az egyik legnagyobb, rendkiviili rekldmkampanyokkal kisért,
jelentds forgalmu vasarlénapja. A Fekete Péntek, a kozismert
Black Friday, azéta Eurépaban is jelen van, a magyarorszagi
kereskedelmi iparagnak is jellemzé id6szakos marketingesz-
koze, amelyre akciok sorat épitik a kiilonboz6 iizletek. Persze,
nem arrél van szo, hogy egy régen vagyott vagy egy sziiksé-

BERREREE e

Mit tehetiink mi?

Ahhoz, hogy a kdrnyezettudatossagra érzékeny vasarlokka val-
junk, a szemléletmoédunkon kell valtoztatni. Fel kell ismerniink
a fenyeget6 problémat, és a globalis megoldasi médokat le
kell forditanunk a sajat egyéni hétkdznapjainkra. Mert sok ki-
csi sokra megy. Nem igaz, hogy nem szamit, ha szatyrot vagy
kosarat visziink magunkkal a bevasarlashoz és nem ujabb és
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A Ne Vasarolj Semmit! Nap hagyomanya Eszak-Amerikabél szarmazik, ahol a Halaadas
napja utani els6 péntek a karacsonyi bevasarlas rohamanak hagyomanyos kezdénapja. A
nagy bevasarlokozpontok iizletei ilyenkor oriasi akciokkal varjak a vasarlokat, akik bolt-
nyitaskor oriiltek modjara taposnak at egymason, csak hogy hozzajussanak a leértékelt
arucikkhez. A Ne Vasarolj Semmit Nap (Buy Nothing Day) a nyugati tulfogyasztas, a jolét,
a vagyon egyenlétlen elosztasa és a reklamok tulzott befolyasa elleni kritikus tiltakozas.
Magyarorszagon 2004-ben hirdette meg eloszor a Tudatos Vasarlok Egyesiilete. Mert ah-
hoz, hogy a mindennapok kornyezetkimélobbek legyenek, ij szemléletre, tudatossagra és
takarékossagra van sziikség. Sorozatunkban ujra és ujra feltessziik a kérdést: mit tehetiink
egyénileg a kornyezetiink megovasa érdekében, az energia- és eréforras-pazarlas ellen — a
legszélesebb értelmezéshen a takarékossag jegyében.
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Ujabb mianyag tasakot vasarolunk, hogy hazavihessiik a vasar-
lasunkat. Igen, az is szamit, ha otthon felkésziiliink a vasarlasra,
atnézziik a htét, kamrat, és felirjuk egy cetlire, mi az, amit ven-
niink kell, a boltban pedig nem vesziink meg harom darab akar-
mit, csak mert az arcunkba toljak kettét fizet harmat kap akcio-
val. A kiilonb6z6 hazai felmérések igazoljak, hogy a legtobbszor
célba érnek a marketingtriikkok, hiszen az 6sszes vasarlasunk
40 szazaléka fliggetlen az el6zetes vasarlasi szandéktdl, és az
ugynevezett impulzusvasarlasaink, azaz a boltokban hozott
gyors dontések, 55 szazalékban teszik ki a vasarlasaink egé-
szét. Es mikozben évrél évre jelentésen novekszik a lakossag
aruhitel-dllomanya — Eurépaban atlagosan minden hénapban
vesziink egy Uj mobilt — vilagszerte évente 40 milli6 tonna elekt-
ronikus hulladék keletkezik, aminek a megfelel6 kezelése és uj-
rahasznositasa egyel6re nem megoldott.

KORNYEZETUNKERT

ges eszkozt, targyat, ruhanemdit ne ilyenkor vasaroljunk meg,
a jelentésebb arcsokkenést kihasznalva. Arrél a felismerés-
rél van sz6, hogy a megvasarolt dolgaink eléallitasahoz sziik-
séges energia- és nyersanyagigény, majd a forgalmazasbdl
és hasznalatbdl eredé hulladék milyen hatalmas terhet ré a
bolygéra. Sokszor valédi sziikségleteinken feliil vasarolunk,
targyaink pedig otthon halmozédnak, vagy a szemétben kot-
nek ki. Fogyasztasi szokasainkkal kérnyezeti és tarsadalmi
problémakat generalunk, és tobbet torédiink a vasarlassal,
mint példaul az egészségiinkkel vagy a mentalis fejlédésiink-
kel. Manapsag mar szenvedélybetegségként tartjak szamon
a kényszeres vasarlast vagy a vasarlasfiiggést. Az Egyesiilt
Allamokban egyre rosszabbul érzik magukat az emberek, a
tarsadalom egyre boldogtalanabb. Pedig fogyasztasban,
anyagi javak halmozasaban az élen jarnak.

Pedig kis lépésekkel, a magunk egyéni maddjan is sokat hozza-

tehetiink egy élhetébb jovoképért. Nem kell ,beddlni”, tanuljuk

meg, hogy hogyan hatnak a reklamok, tekintsiink rajuk tudato-
sabban. Ha elromlott valami, el6szor probaljuk megjavittatni.
Lehetdleg tartos élettartamd, javithato targyakat vasaroljunk. A
Ne Vasarolj Semmit Napnak éppen ez a Iényege: elgondolkod-
tatni, tudatositani, alternativakat kinalni: azaz felhivni a figyel-
met, hogy tudatosabbak és kritikusabbak legyiink a vasarlasa-
ink tekintetében, milyen életciklus van a termék mogott, és mit
okoz nekiink, ha hazavissziik.

Tovabbra is jarjunk nyitott szemmel, és érdeklédjiink a téma
irdnt, talaljunk Gj kornyezettudatos megoldasokat, alakitsunk ki
Uj szokasokat, banjunk takarékosan a forrasainkkal. A sporolas-
sal és hatékony felhasznalassal egyénileg is profitalhatunk és
globalisan is jot tesziink. Egyéni takarékoskodasunkkal csok-
kentjlik az okoldgiai laAbnyomunkat, és példat mutatunk a gyer-
mekeinknek is. Takarékoskodassal élhet6bb jovot teremtiink a
szamukra.

Hum Krisztina

Kovetkezik: Vasarlasaink kornyezeti hatasa
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70 EVE NYILT MEG -
A SZEKESFEHERVARI VASUTALLOMAS

A kozlekedéstorténeti feljegy-
zések szerint a haboruban el-
pusztult székesfehérvari vas-
utallomas utédjat 1951-ben
adtak at az utasoknak. Ez igy
igaz, de kiilonos lenne megiin-
nepelni a kerek évforduloét.
Nem azért, mert az épiilet nem
allna ki az idok prébajat, vi-
szont a teljességhez tartozik,
hogy hetven évvel ezelétt csu-
pan egy épitési teriiletet nyi-
tottak meg.

,Az orszag legkorszeribb allomasépiilete lesz. Tervét a klasz-
szikus magyar épitészeti hagyomanyok alapjan, a szovjet
vasutépitészeti szakirodalom, szovjet palyaudvarok fényké-
pei és tervrajzai felhasznaldséval készitették el.” igy lelkese-
dett 1951. oktéber 26-an a Magyar J6v6 cim( lap, melynek
cikkében az I. 6téves terv Székesfehérvarra vonatkozé
epizédjait soroltak fel. A varos — amelynek nemcsak sza-
mos ipari |étesitménye, de vasutallomasa is a vilaghabo-
rd pusztitadsanak aldozata lett — az 1949-es fordulat utan
sem veszitett jelent6ségébél, bar az Arpad-hazi kiralyokat
nem illett emlegetni egy szocialista nagyvaros keretein be-
Itl. Noha az 4] vasutallomas épitésekor — mar csak a gaz-
dasagi nehézségek miatt is — a praktikus érdekeket kellett
volna szem el6tt tartani, sz6 sem lehetett errél. Ahogy oly
sok helyen, Székesfehérvaron sem csak egy épiiletnek,
hanem a szocializmus dicséségét hirdet6 szimbdlumnak
is szantak az allomast, amelynek mindenképpen nagyobb-
nak és lenylig6z6bbnek kellett lennie, mint a habortban
végzetes sebeket kapott elédjének.

A délivasit csillaga

A bécsi székhelyd Déli Vaspalyatarsasag, azaz a ,délivas-
ut” 1860-ban nyitotta meg els6 magyarorszagi vonalat
Ujszény (Komarom) és Székesfehérvar, egy év mulva pe-
dig Buda és Nagykanizsa kozott, melynek kovetkezében
a ,kiralyok varosa” azonnal jelent6séggel teli vasliti cso-
moponttd valt. Ennek kdszonhetden a telepiilés fejlodése
mar a kiegyezést megel6zéen rohamléptekkel tort elére;
az akkori indéhaz korabeli Iéptékkel a legnagyobbak kozé
tartozott. De leglatvanyosabb eleme mégsem a felvételi

éplilet volt, hanem az a faszerkezet( épitmény, amellyel
a vaganyokat, a peronokat, végeredményben az indulé
és érkez6 utasokat védték. Azonban az 1800-as évek vé-
gére, amikor a magyar vasut vonalainak szama megsok-
szorozodott, a fehérvari allomas egyre elavultabbnak tdint
nemcsak az olyan Uj csodakhoz mérten, mint a Nyugati
és a Keleti palyaudvar, de szinte barmelyik hazai megye-
székhely dllomasahoz képest is. Ehhez persze az is kellett,
hogy a vonal — igy a fehérvari allomas is — nem a MAV
kebelén beliil mikodott.

Az allomast végiil csak a nagy gazdasagi valsag hajnalan,
1930-ban épitették ujja, de még ekkor sem korszerisité-
si torekvések, vagy a ndvekvé utazasi igények kielégitése
miatt, hanem azért, hogy az itt végzett k6zmunkaval pro-
baljak elejét venni a varosban egyre novekvé munkanél-
kiiliségnek. De a hamarosan atadott, leginkabb vadasz-
kastélyra emlékezteté uj felvételi éplilet nem miikddhetett
olyan hosszu ideig mint elédje — majd’ hetven évig —, mi-
vel mar 1944-ben bombazni kezdték az amerikaiak. A ha-
bord utan hamar déntottek egy Gj allomas megépitésérdl,
de a reprezentativ célok csak 1949 utan keriiltek el6térbe.

Tiszta miivészet

A székesfehérvari vasutallomas 1949-es tervpalyazatat
Kelemen Laszlé nyerte monumentalis, gorég templomot
idéz6 éplletegylittesével. Az épitkezés hamarosan meg-
indult, de nem olyan tempdban, ahogy azt elképzelték. Az
1951 6szi atadaskor csak az alig kész felvételi épiiletet ad-

tak at, az utasoknak komoly akadalypalyat kellett lekiizde-
nitik ahhoz, hogy jegyet valthassanak és elérjék a vonatot.
Ekkor még keveseknek volt sejtelmik arrél, hogy milyen
lesz az allomas, ha elkésziil, mindenesetre az igéretek
alapjan egy alom-allomas képe korvonalazédott. ,A beja-
raton at livegfall, oszlopos csarnokba jutnak az utasok,
ahol 6t pénztar bonyolitja le a jegyforgalmat. A foldszinti
nagy varocsarnokon kiviil az emeleten még egy varéterem
és kiilon diakvaréterem all majd az utasok rendelkezésére:
a régi sz(k, aporodott levegéjd varétermek helyett szell6-
z6berendezésekkel ellatott tagas, vildagos csarnokokban
tolthetik idejiiket a vonatok induldsaig. Az un. kultarvaréte-
remben konyvtar, sakk és egyéni szérakozasi lehet6ségek
teszik kellemessé a varakozas idejét. A kisgyermekekkel
utazé anyak szamara — szovjet minta szerint — fiirdetd-
helyiséggel, kis agyakkal, ételmelegitékkel felszerelt vars-
termet rendeznek be” — irtdk a mar idézett 1951-es Magyar
Jovo cikkben, természetesen arrél sem megfeledkezve,
hogy akkori szokas szerint, val6sdgos szammagiaval kap-
raztassak el az olvasdkat: az dllomas ,mennyiségét” 1 mil-
lio téglaban, 100 vagon homokban, 430 vagon kavicsban,
100 vagon cementben allapitottdk meg, a teljes atadas da-
tumaul pedig 1952. julius 1-jét igérték. Hogy ezt mennyire
vették komolyan, azt jol mutatja a Szabad Ifjusag 1952.
szeptember 21-én — egy évvel kés6bb — megjelent cikke:
+,Ma még alig lehet atvergddni a szallitészalagok és az
ideiglenes felvonulasi épliletek kozott, de nemsokara az
Uj éplilet el6tt hatalmas rendezett tér terdl el, a bejaratnal
szép szobrokkal” — irtak az épiilé allomasrol.
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Varni kell

Uj szobrot nem avattak a vasutallomas elétti téren, csak a
timpanonos, eredetileg Rakosi-cimerrel (majd szarnyaske-
rékkel) diszitett fébejarat homlokzatara késziilt két dom-
bormu, Gy6ri Dezs6 és Martsa Istvan 3 méter széles, 1,5
méter magas dombormdveket, az emeletre vezet6 lépcsé-
forduléba pedig Z. Gacs Gyorgy és Pituk Jozsef Viktorian
készitett figuralis, szines livegablakokat. A mialkotaso-
kat — miként a lassan épilé allomast — végiil 1953-ban
adtak at, de ugy tlnik, a beigért szupervarétermek kivite-

ANNO

lezése nem a tervek szerint alakult. ,0r6m nézni a vonat
ablakabdl az uj allomast. Varakozni azonban nem valami
kellemes a fehérvari allomason. A varéterem épitésénél,
berendezésénél ugyanis nem vették figyelembe az utasok,
illetve a varakozék nagy szamat” — panaszolta a Szabad
Nép 1953. oktéber 17-i szdmaban Horvath Janosné, a
sztalinvarosi tanacs dolgozéja, aki nemcsak azt nehez-
ményezte, hogy az olvasészobat (!) este tizkor bezarjak,

de azt is, hogy a hatalmas pénztarcsarnokban sehol sem
lehet leiilni. De ekkor még ,mdélvezet” is hianyzott a va-
I6ban hatalmas, kerék alaku vascsillarokkal megvilagitott
csarnokban, mivel csak a helye volt meg annak a két ériasi
méret(, és ma is lathat6é szocredl pannénak — Konecsni
Gyorgy és Béres Jend alkotasainak, amelyek a szocialista
nehézipar és idegenforgalom allegéridinak is tekinthet6k
— 1959-re késziiltek el, bar addigra mar egész mas jellegi
dekoraciok jottek divatba az Gjonnan épiilt vasutalloma-
sokon.

Persze a székesfehérvari allomas jelent6sége nem elsé-
sorban mdvészeti irdnyzattal mérheté. Ennek fényében
pedig elmondhaté, hogy a létesitmény nem veszitett jelen-
t6ségébdl hetven év multan sem. Epp ellenkezéleg. De a
2010-es évek elejéig legfeljebb a felvételi épliletet tataroz-
tak, jelent6sebb feldjitas a nyitds 6ta nem tortént. Ezért
is volt roppant jelentéségd, hogy 2016 végére, 32 milliard
forintos beruhazassal a vasutallomason felujitottak a tel-
jes vaganyrendszert, a peronokat, utasatjardkat, villamos-
vezetékeket, s ezzel létrejott Nyugat-Magyarorszag leg-
korszer(bb allomasa, amely egyben a térség legnagyobb
forgalmat bonyolitja le. Azt viszont sajnalhatjuk, hogy a
Rimandczy Gyula tervei alapjan épiilt, a vaganyok folott,
Iabakon allg, parjat ritkito iranyitétorony, amelyhez hason-
16 csak Milanéban és Bolognaban maradt fent szamos vita
és megmentési kisérlet ellenére is a felljitas aldozata lett.

Legaét Tibor

A képek forrdsa: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum
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Erre csorog a dio

Jatszani a diéval? De még mennyire! Ha kint vagyunk
a szabadban vagy nincs nalunk kész tarsasjaték, johet-
nek a diok! ime, néhany példa — nem csak gyerekeknek:

_{

« Itt a piros, hol a piros: mar az ékori Rémaban is jat-
szottak didhéjjal, valészintileg soha nem fog kimenni a
divatbdl.

* Morpion: Gyakorlatilag az améba jaték szabadtéri
valtozata. A foldre rajzolunk egy 3x3 négyzetre bontott
négyzetet. Az egyik jatékosé harom jeldlt dio, a masiké
harom jeldletlen. Felvaltva raknak egy-egy négyzetbe
egy-egy diét. A cél az, hogy sorban vagy atlésan harom
dio legyen egy vonalban.

* Pétanque: A kedvelt francia golyédobalos jaték dse.
Egy vonal moglil el6szor el kell dobni egy diét. Minden

ulzas igy névezni ezt asokoldali gyii
. hiszen a kul snyek mellett dekoracioként és jat
is felhas _éil3atj dbja athetkoznapokat és az iinne
“ emellett pedig renc Jés

Mz oszaranya

-
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Hatalmas, szétteriilé6 lomkoronajarél messzirdl felismerhet-
juk ezt a csodalatos és értékes 6shonos fafajunkat. Meg-
nyugtat mar a latvanya is, hivogat magahoz, mikdzben 6
csak ugy ontja magabdl a jét. Alatta tildogélve, nyari hiis
arnyékaban megannyi irodalmi remekm( sziiletett, 6sszel
pedig igazi ajandékesét zudit a nyakunkba. A kemény héj
ugyanis igazi kincset rejteget: a didbél finom és egészsé-
ges csemege. Késziilhet beldle siitemény, salata, olaj, be-
fétt, lekvar, likor, levelébdl pedig gydgytea, de megehetjiik
magaban is. Gyégyhatasa évszazadok 6ta ismert. Es a di6
nem csak eheté-ihaté formaban hasznosithaté! Remek 6szi
dekoracid, télen hangulatos karacsonyfa- vagy adventi ko-
szoru disz varazsolhaté bel6le, a gyermekeknek pedig nem-
csak a gy(jtése, de a beldle készitett jatékok is nagy 6romat
okoznak.

— T

A konyhaban

A diorol elsére mindenkinek a siitemények jutnak az eszé-
be: beigli, Eszterhazy-torta, zserb6... Pedig végtelen sza-
mu recept és felhasznalasi lehet6ség kotheté a didhoz, a
zolddio-lekvartol a diés vajon at a diéfasirtig. Szépen har-
monizal szinte minden sajttal, ezért a barati borozgatasok
kellemes kiegészit6je is lehet. Diés receptvalogatasunkban

~ klasszikus és ujszer(i megoldasok is szerepelnek.

* Hogyan valasszunk? A szép, husos belsej(i di6 kivalaszta-
sahoz legjobb, ha megrazzuk. Amelyik kotyog, annak bizony
szaraz a belseje. Figyeljiink a di6 szinére is: ha fényes, élén-
kebb szind, akkor friss a di, ha faradtabb, szintelen, valo-
szin(leg oOreg.

VASUTASMAGAZIN

* Hogyan taroljuk? A friss, még felbontatlan di6 érzékeny,
ezért a hit6szekrény zoldségtarolé rekeszében kell tarol-
nunk vagy h(vos, szaraz kamraban. Ezzel szemben a meg-
pucolt diét ne taroljuk hiitészekrényben: a hideg nem tesz jét
neki, mivel a benne Iévé olaj megdermed és elvesziti az izét!

»INapi kevés diobél, és az ember tovabb él”

A dio jotékony hatasai:

* Nincs benne koleszterin

+ Olaja nélkiil6zhetetlen, tobbszorosen telitetlen
zsirsavakat tartalmaz

+ Magas a vitamin- és asvanyianyag-tartalma

« A diéfalevél-tea kivalo fertétlenito és
gyulladascsokkenté hatasu

Waldorf-salata
A hivos id6k igazi vitaminbombdja. Villamgyorsan elkészil
és masnap a munkahelyre is magunkkal vihetjiik.

Hozzavalok: 1 db zellergumé meghamozva, felkockazva,
4 db szarzeller felkarikazva, 2 db z6ld alma felkockazva, 2 db
korte felkockazva, 2 marék dié, 2 ek. majonéz, 2 ek. mustar,
4 ek. méz, 1 db citrom leve, 5 dI krémes joghurt, s6, bors

Elkészités: Sos vizben 4-5 percig f6zziik meg a zellert. Kéz-
ben vagjuk durvara a diét és piritsuk meg, a végén locsoljuk
meg 2 ev6kanal mézzel és forgassuk at parszor, hogy teltebb
legyen az ize. Tegyiik egy talba a lecsopogtetett, kihdilt zel-
lert, a szarzellert, az almat, a kortét és a diét. Készitsiik el az
ontetet is. Ehhez keverjiik 6ssze a majonézt, mustart, mara-
dék mézet, a citrom levét, a joghurtot, és egy kevés sét. Végill
ontsik ra a zoldség-gyiimolcs keverékre, az egészet keverjik
0ssze, majd a tetejére 6roljiink egy kis szines borsot. Ha még
laktatobba szeretnénk tenni, tokéletes mellé a siilt csirkemell.

Diés bunda
Panir, panir, panir... Valljuk be észintén, mi, magyarok, képe-
sek vagyunk barmit bepanirozni és azt olajban kisitni. Sokan
képtelenek megunni ezeket a rantott finomsagokat, de ha
mégis, ezeket is fel lehet dobni Uj izekkel. Példaul a diéval.

jatékos mas szinre festett didval jatszik. Az nyer, aki a
diojat a jeloletlen didhoz legkozelebb tudja dobni. Koz-
ben mas didja tavolabb Iokheté.

« Barkacsolas: kislanyoknak didhéj bolcsét, kisfiuknak
diohéj hajot készithetlink, a sok elektromos jaték mel-
lett igazi fellidiilés lesz, és kozben a fantaziajukat is
szabadjara ereszthetik.

Akar csirkét akarunk kirantani, akar halat, legkozelebb a
zsemlemorzsaba keverjiink bele egy j6 adag daralt didt is, a
végeredmény magaért fog beszélni!

Diés brownie

Csupa csoki ez a megunhatatlan finomsdag. Ez a véltozata
azonban egészséges is, batran fogyaszthatjak a gluténér-
zékenyek, ugyanis liszt nélkil késziil, és azok a gyerekek is
imadni fogjak, akik valami miatt még nem szeretik a diét. Eb-
ben a sliteményben észrevétlendil lesz jelen.

Hozzavalok: 14 dkg vaj, 14 dkg cukor, 14 dkg finomra daralt
dié, 4 tojas, 1 zacskoé vanilias cukor, 2 ek. rum, 20 dkg étcso-
koladé (még jobb a narancsos étcsokoladé).

Elkészités: Vizg6z folott olvasszuk meg a csokoladét. A vajat
keverjlik habosra a cukorral, egyenként dolgozzunk bele 3 to-
jassdrgdjat, egy egész tojast, a vanilias cukrot, a rumot, majd
a diét és az olvasztott csokoladét. Végiil évatosan, nagy
mozdulatokkal keverjiik hozza a csipetnyi séval 3 tojasfehér-
jébél felvert kemény habot.

A tésztat ontsiik kivajazott, morzsaval megszort tepsibe (le-
het tortaforma is). 170 °C-os siitében 30 perc alatt elkésziil.
Talalhatjuk tejszinhabbal vagy vaniliafagylalttal is.

Csohany Domitilla
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Félmaraton, azaz 21 097 méter. Elsére talan ijesztéen hang-
zik, kiilondsen akkor, ha az ember el6tte egyaltalan nem
foglalkozott futassal. Mégis pont ez az a tav, amely még
egy amatoér futé szamara is teljesithetd, hiszen kozel sem
terheli meg annyira a szervezetet, mint a maraton.

De hogyan is jutottam el oddig, hogy ezt a tavot teljesiteni
tudjam? Nos, mondhatjuk, hogy a mozgdas egészen sokaig
nem képezte a mindennapjaim részét. A vasutvallalathoz
2017-ben csatlakoztam a Palyakezd6 Diplomas Program
résztvevéjeként, 2018-ban pedig vaganyzar-elokészité
szakel6adod lettem. Mint sok mas irodai munkakornek, en-
nek is jellegzetessége, hogy bar szellemileg ,porgésnek”
szamit, fizikailag nem. Az ember egész nap egy helyben iil,
igy pedig nagyon konnyd elfeledkezni magunkrél és plusz-
kilokat felszedni. Velem is ez tortént. Tartja ugyan a mon-
das, hogy ,a férfi 100 kilénal kezdédik”, am ezt én kétségbe
vonnam. Nagy szerencsém, hogy a csalddban nem volt
olyan lusta mindenki, mint én, igy az 6csém unszolasara
2019-ben futni kezdtem. A mai napig j6l emlékszem, hogy
minddssze 1000 méter megtétele utan ott alltam kifulladva,
leizzadva, mikdzben a pulzusom az egekben volt. Nem ke-
seredtem el, idénként eljartam futni, am az igazi attorést a
pandémia hozta meg szamomra.

2020 marciusaban ugy dontdttem, hogy gyokeresen atala-
kitom a mozgasi, illetve az étkezési szokasaimat. Bevezet-
tem egy roppant egyszer( szabalyt, miszerint két naponta
futok, ha torik, ha szakad — ehhez azéta is tartom magam. A
tavokat fokozatosan ndveltem, igy lett a 2-3 km-b6l el6szor

Vékony Laszlé a MAV Zrt. vaganyzar-
elokészito szakeléadoja 2019-ben
hazott elészor futdocipét. A kezdeti
nehézségek ellenére 2021-ben
teljesitette élete elso félmaratonjat.
Inspiralé beszamoloja példa lehet
mindenkinek, aki kibuvot keres a
testmozgas alol.

L

5, 2020 majusara pedig mar 10 km, egyben. Ezzel parhuza-
mosan az étkezési szokasaimat is megreformaltam, meg-
szilintettem az étkezések kozotti kaldriabevitelt, valamint
elhagytam az altalam addig tulsagosan is kedvelt cukros
ételek fogyasztasat. Minddssze néhany hénap utan mar
érezhetd volt a valtozas. Ekkortajt emlitette meg az 6csém,
hogy részt vesz a Budapest Félmaratonon. A tavot elsére
sikerdilt teljesitenie, rdadasul 2 éran beliili idével. Elhataroz-
tam, hogy egy évvel késébb én is megprobalom.

Az edzéseimet alapvet6en a tavolsagra épitettem fel, az el-
vart szint magammal szemben havi 100 km megtétele volt,
ez azbta is érvényes. Hétkoznapokon munka utan 5-10,
hétvégente pedig akar 15-20 km-t is lefutok, féleg, ha a bu-
dapestinél jéval nyugodtabb miskolci kornyezetben tudom
ezt megtenni. 2020-ban a szakkollégista tarsaim invitaltak
az Ultrabalatonra — a ram eso részt az északi parton kellett
volna teljesitenem, ami nekem nem gond, hiszen miskolci-
ként szeretek dimbes-dombos terepen futni. Az eseményt
végill nem rendezték meg a kialakult jarvanyhelyzet miatt,
ennek eredményeként — egy évvel korabbi igéretemhez
hlen — részt vettem a 2021. évi Budapesti Félmaratonon,
igy ez valt életem elsé futéversenyévé.

A felkésziilés soran igyekeztem figyelni arra, hogy ne terhel-
jem tul magamat kozvetleniil a verseny el6tt. Az edzéstavja-
imat is ennek megfeleléen valasztottam meg. A rajtvonalra
a két ocsémmel alltam fel, bar 6k a gyorsabb kategoriaban
neveztek. Maga a futas kiilonleges élmény volt, rengetegen
voltak, ami az elején kiilonésen szokatlan volt szamomra.

-

Igyekeztem magam ,nem elfutni”, azaz visszafogottan kezd-
tem, hogy maradjon erém a végére is. Ez tobb-kevesebb siker-
rel meg is valdsult, végiil 2 éra 12 perces id6vel futottam be
a célba, fantasztikus élmény volt. Lelkesitett, ahogy egymast
segitették, 6sztonodzték a futdk, és a helyszinen kint [évék biz-
tatasa is nagyon sokat szamitott. A megmérettetések az okto-
berre halasztott Ultrabalaton csapatversenyével folytatédtak,
ahol 19 km-t kellett teljesitenem az északi parton. Sikertilt, a
csapatunk egy 6raval a tervezett id6 el6tt célba érkezett.

Mindent egybevetve Ugy érzem, vannak dolgok, amelyeket
soha nem késé elkezdeni. llyen a mozgas, illetve a vele jaré
életmddvaltas is. 29 évesen jutottam el odaig, hogy el6szor
teljesitsek egy félmaratont, mikozben 27 évig minimalis mér-
tékben végeztem csak testmozgast. J6 szivvel ajanlom ezt
mindenkinek, kiilonosen azoknak, akik munkakoriikbél ad6-
doan sokat iilnek egy helyben.

A fényképen (balrol jobbra) Vékony LaszI6 14
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A MAV Futé6 Szakosztalya

A szakosztalyhoz barki csatlakozhat, aki kedvet érez a futas- A kozOs futdprogramokon a tapasztaltabbak megosztjak
tanacsaikat a kevésbé rutinos kocogdkkal. Az 6sszetarta-

sokon kiviil a kiilonb6z6 sporteseményeken torténé megje-

ra akar rovid, vagy hosszu tavon, egyénileg vagy csapatban/
véltéban, fliggetlendil attol, hogy melyik vasutas tarsasagnal
dolgozik a jelentkezd. A tagok kozott az egészség megbrzése
és a j6 tarsasag miatt kocogd hobbistak mellett a kimagaslé
eredményeket elérd, céltudatos amatérok is megtalalhatok.
Barki, aki szeret futni, az itt megtaldlja a helyét. A szakosztaly
szeretettel varja azokat is, akik a futas mellett mas sportagat,
vagy sportagakat is (iznek.

lenésben, versenyekre torténé nevezésben, a helyszinekre
valé eljutasban egyarant segitséget kaphatnak a tagok.

A MAV Vasutas Sport Club keretein beliil miikddé Fut6 Szak-
osztaly varja az Uj tagok, futni vagyo kollégak jelentkezését.
Tovabbi informacidért, illetve a szakosztalyba torténé jelent-
kezési szandékkal forduljanak bizalommal Déra Tamashoz,
a futé szakosztdly helyettes vezet6jéhez.

Minden évben elkésziil egy versenynaptar, amelyben sza-
mos vidéki, budapesti és Budapest vonzaskorzetét érint6é
verseny is megtalalhatd, melyek a kikapcsolédas mellett
remek alkalmat adnak Gjabb véarosok, telepiilések megisme-
résére is. A szakosztaly tagjai a versenyeken valé részvétel-
nek kdszénhetden eljutottak Kaposvarra, Pécsre, Harkanyba,
Debrecenbe, Szekszardra, Keszthelyre, Nagyatadra, Gydrbe,
de futottak a Balaton partjan vagy a Matra emelkedéin is, és
mindenhonnan kellemes élményekkel tértek haza.

s TP
Pekd
H.-':-_‘-

Elérhetoség:
telefon: +36 30 595 0129
e-mail: doratamas77@gmail.com
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A TOKELETES MOSOLYERT

jura is negativ hatassal lehet.

Szomoru valosag

A fogdpolas fontossagara azért sem lehet elégszer felhivni
a figyelmet, mert a magyarok fogai nincsenek tul jé allapot-
ban. Sajnos ezt tamasztjak ala mind a szakemberek tapasz-
talatai, mind az unids felmérések. Az Eurobarometer adatai
szerint az uniés lakossag 41%-anak van meg az 0sszes
természetes foga, mig Magyarorszagon ez a szam mind-
O0ssze 19%. Marpedig igy csak a lista legvégén kullogunk.
A legszomortbb, hogy a baj mar gyerekkorban elkezdédik.

VASUTASMAGAZIN

A nevetés gyogyit — mar ezért is
megéri vigyazni fogainkra, hiszen
csak szép, egészséges fogakkal
tudunk igazan onfeledten és
nagyokat kacagni. Raadasul
a fog- és szajhigiénia sokkal
fontosabb, mint hinnénk: kihat
az étkezésiinkre, kozérzetiinkre,
kapcsolatainkra, egész szerve-
zetiinkre. Magyarorszagon ezért
minden év novembere a fogaszat
honapja.

A fognylivd manok a gyermekek f6 ellenségei — emléksziink ra mindannyian, és bészen riogatjuk veliik
sajat csemeténket is. A szomoru valésag azonban az, hogy ezek a franya mandk a felndtteket sem kimélik,
és bizony készek barmikor megrohamozni egy-egy fogunkat. Komolyra forditva a szét, fogaink allandé ve-
szélynek vannak kitéve, és ha nem forditunk elegendo id6t és energiat a védelmiikre, akkor fajdalmas bucstut
kell venniink tdliik. Szé szerint, ugyanis a foggyulladas kinzé érzés, emellett pedig szamos mas betegség
— fejfajas, hajhullas, iziileti fajdalmak, bérpanaszok, faradékonysag vagy alvaszavar — okozéja is lehet. Egy
hianyz6 fogsor pedig esztétikailag sem mutat jol, egy parkapcsolatra vagy akar egy munkahelyi allasinter-

Az altalanos iskolasoknal is gyakori a szuvasodas, az iny-
betegség és a fogké, a 65—75 éves korosztalyban pedig
3%-0s a teljes fogatlansag. A fogorvosok szerint a problé-
mat ma mar jellemz6en nem a fogmosas hianya okozza,
hiszen generaciok tanultadk meg, ha mastdl nem, a TV Maci-
t6l, hogy fogmosas nélkiil nincs lefekvés. A baj leginkabb a
rossz fogmosasi technikara, a fogkoztisztitas elmaradasa-
ra és a fogorvosi kontroll hianyara vezethet6 vissza.
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Van megoldas

A legjobb, amit fogaink védelme érdekében tehetiink, az a
megel6zés. Ehhez harom dolgot kell csupan betartanunk:

+ Mossunk fogat naponta kétszer! Ezek koziil az egyik alka-
lom mindig este, lefekvés el6tt legyen. llyenkor ne feledkez-
zlink meg a fogkdzok megtisztitasarél sem. Figyeljiink oda
a fogmosas technikdjara is, pl. mindig szaraz fogkefével
kezdjiik el a fogmosast és ne dorzsoljiik erésen a fogakat,
sokkal fontosabb az alapossag, ami a fogkozokre, az inyre és
a nyelvre is kiterjed.

« Csokkentsiik a cukros ételek és italok fogyasztasat!

« Keressiik fel rendszeresen fogorvosunkat! Ha nincs sem-
mi baj, megkonnyebbiilten tdvozhatunk és maris szuper lesz
téle a napunk. Ha félévente eljarunk kontrollra, és mégis
sziikséges beavatkozas, nagy valészinliséggel megusszuk
egy fogké-eltavolitassal vagy egy kis toméssel. Bar a fogor-

r

A fogkefén tul

A megfelel6 szajhigiénia fenntartasahoz sajnos nem elegen-
dé arendszeres fogmosas. Nézziik, mikkel érdemes még fel-

szerelni fiird6szobai szekrényiinket:

+ Fogselyem: a fogkefe utan ezt a fogapolasi eszkozt isme-
rik a legtdbben. Olyan sz(k rések tisztitasara valo, amikhez
még a legjobb fogkefével sem fériink hozza. Hasznalata
egyszerl, még a gyerekek is konnyen megtanuljak. Arra kell
csak figyelni, hogy kdzben az iny ne sériiljon meg. Es figye-

lem, a fogselyem egyszer hasznalatos!

* Fogkoztisztito kefe: funkcidja hasonlé a fogselyemhez. Ott
hasznaljuk, ahova a fogkefe mar nem fér be. Az allandé fog-
szabalyzo tisztitasara is kivalo.

+ Szajzuhany: nem egy uri hébort, hanem hasznos és prakti-

kus kiegészité. Onmagaban ugyan nem elegendé a napi

vosi furé hangjat valészin(ileg senki sem szereti, ez legyen a
legkevesebb. A rossz fog ugyanis magatél nem gyégyul meg,
és egy komoly beavatkozas mar tényleg nem kellemes.

Lapozzunk tehat vissza a naptarunkban, nézziik meg, mikor
jartunk utoljara a fogorvosunknal, és ha régen, novemberben
mindenképpen latogassunk el hozza. Ebben a hénapban ra-
adasul sok rendel6 kinal akcidkat, kedvezményeket az egész-

ség meg6rzése érdekében. Csohany Domitilla

fogapolashoz, de kiegészitoként igen hatékony, mivel csok-
kenti a szajban, kiilonésen a fogagyban talalhaté kérokozok
szamat, megakadalyozza a baktériumok felszivodasat, illet-
ve az erds vizsugar javitja az iny vérellatasat. Fogszabalyzét
visel6knek kifejezetten ajanlott.

+ Nyelvtisztité: kiilonosen betegségek idején gyakori a
nyelv — kellemetlen szaggal is parosul6é — lepedékessége.
A nyelvtisztito segit eltavolitani a nyelven megtelepedé bak-
tériumokat, emellett pedig a rossz lehelet elmulasztasanak

leghatékonyabb eszkoze is.

Ezek az eszk6zok ma mar kdnnyen beszerezheték akar dro-
géridkban, akar gyogyszertarakban, de egyre tobb a kifeje-

zetten dentalhigiénés szakiizlet is.
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SZABADIDO

»J0l és sokat ad az, aki az adomannyal mosolyt is ad”

A MAV Palyavasuti Teriilet Igazga-

téosag Miskolc kollégai segitséget

. nyujtottak a Kosztyu Adam Emlékére

a Leukémias, Daganatos és Zemplén

Fogyatékos Gyermekeiért Alapitvany-

nak. Segitettek felgjitani a szervezet

rekreacios hazat, részt vettek az épii-

let belsé festésében és burkolasaban. Kosztyu Viktéria, az
alapitvany elndke levélben fejezte ki koszonetét.

,Koszbonetet szeretnénk mondani alapitvanyunk nevében,

hogy a Sédrazsadany Tancsics 19/B szamdu, leend6 rekrea-

cios hazunk feldjitdsi munkdihoz, az épiilet komplett bel-

s6 festéséhez és burkoldsdhoz segitséget nydjtott a MAV

Zrt. A vasutas kollégak magas szinvonalon elvégezték eze-

ket a munkélatokat. Megszépiilt minden a MAV dolgozdinak

munkdja altal. Szerettiik volna megmutatni, hogy milyen sok

tamogatottunk van, akik folyamatosan figyelemmel kovetik a
rekredcios haz munkalatait, és nagyon varjak, hogy teljesen el-
késziiljon az idiilénk, melynek megvaldsitdsaban a MAV is je-
lentés szerepet vallalt. Szeptember végén Zamardiban (idiiltiink
28 csaladdal, és készitettiink egy k6zos képet koszdnetnyilvani-
tasként, bar csupan a tamogatottjaink toredéke vehetett részt az
lidiiltetésen. Fontosnak tartottuk megmutatni, hogy j6 célt fog
szolgalni a sarazsadanyi (idiil6nk és van ra igény, hiszen sajnos
évrél-évre egyre né a rosszindulatd megbetegedésben szenvedé
gyermekek szama.

A jelenlegi jarvanyiddszakban ugy dontottiink, hogy a megnyito
id6épontjat jovo év tavaszara tervezziik, melyre szeretettel varjuk
a MAV képviseldit.

Még egyszer kdszbnjiik a segitséget, melyért nagyon halasak va-
gyunk. Mi, az alapitvédny tagjai és a tamogatottjaink is.”

A helyes megfejtést bekiildék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2021. november 17.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatéséag, 1087 Budapest,

Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutébbi feladvanyunk megfejtése: Az IC+ csalad elsé osztalyu bisztrészakaszos kocsija ,Uj szolgéltatdsi szintet

és Uj korszakot jelent a vasuti kozlekedés szinvonalaban.”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Molnar Laszl6 olvasénknak!
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Varazshegy
legendaja

Egyszer volt, hol nem volt, valamikor réges-régen, még jéval a
vasut el6tti idékben, amikor mindenki csak gyalog vagy l6ha-
ton kozlekedett, volt egy kiilonleges hely, amit ugy hivtak: Va-
razshegy. Nem is csoda hat, hogy aki egyszer betért ide, soha
tobbé nem akart innen elmenni. A hatalmas sziklak kozott a
slr{ novényzetben kedves, apré hazikék huzédtak meg, ahol
szorgos, jéravalé manck éldegéltek. Ok épitették fel a falut, a
hazakat, és 6k végeztek el minden munkat. Gyonyorden rend-
ben tartottdk a kornyezetiiket, emellett pedig a hegy belsejé-
ben lévé banyaban is dolgoztak, ami telis-tele volt dragakdvek-
kel és arannyal. Ez volt a titkos tartalékuk, csak akkor nyultak
hozza, ha nagyon musz3j volt, de ha valakinek nagy sziiksége
volt ra, szivesen adtak bel6le. A mandk nem egyediil éltek itt,
a vizesések és a virdgos mezdk folott tiindérek ropkodtek. Ok
vigyaztak a természetre, hogy kristalytiszta legyen a patak
vize, hogy béséges termést hozzanak a bokrok, fak, hogy ezer
szamra nyiljanak a virdgok. A mandk és tiindérek szivesen lat-
tak mindenkit a Varazshegyen, de csak az maradhatott, aki két
szabadlyt betartott: tilos volt lustalkodni, ezért mindenkinek dol-
gozni kellett, és nem volt szabad elkétyavetyélni a kincseket.
Egyszer egy boszorkany is ratalalt a Varazshegyre és rogton
beleszeretett a helybe. Mivel 6t is 6rommel fogadtak, ott ma-
radt és bekdltozott egy kis erdei lakba. Néhany hét elteltével
azonban a boszorka mar csak és kizardlag a kincsekkel foglal-
kozott. Nem gy6zott betelni veliik, egyre tobb és tobb dragako-
vet halmozott fel a hazaban. Kapzsisdga mar a mandknak is
feltdint, de hidba kérték szép széval, a boszorkany mind tébbet
akart maganak. Osszeiilt hat a mandk és tiindérek tanacsa, és
arra jutottak, hogy nem tirhetik tovabb a kapzsisagot, 6rokre
szam(izték 6t Varazshegyrél. A gonosz boszorka erre éktelen
haragra gyult, és megatkozta a helyet, elvarazsolta az odave-
zet6 utat, hogy ha 6vé nem lehet a sok kincs, masé se lehes-
sen. A boszorkany kapzsisaga és irigysége miatt Varazshegy
oOrokre eltlint a szemiink eldl...

— [gy ért véget a Varazshegy legendaja — fejezte be a torténe-
tet az idé6s M62-es dizel az egri mozdonyszinben.

Az egyre hidegebb novemberi estéken mindig ezt az esti me-
sét kérték az ifju mozdonyok. Mindannyian szerettek volna el-
menni erre a kiilonleges helyre, csak hat senki sem tudja mar
az odavezet6 utat.

— Legszivesebben jol ellatnam a bajat ennek a banyanak,
amiért mi mar nem mehetiink el Varazshegyre — morgott
eqy fiatal Flirt.

— En a banyaban dolgoznék a legszivesebben — kialtott kbzbe
egy erds Traxx.

— En a tiindéreknek segitenék — abrandozott Picur, a kis BZ
motorvonat.

Masnap reggel aztdn ment mindenki a maga utjara, csak Pi-
curt nem hagyta nyugodni a dolog. Szerinte ugyanis Varazs-
hegy még ma is létezik, rdadasul ki tudja miért, de meg volt
gy6zd6dve arrdl, hogy valahol itt, a kdzelben. — Hegyek, sziklak,
friss patakok, vizesések, ezek mind-mind vannak itt is — gon-
dolta. Barmerre jart, nyitva tartotta a szemét és folyton azt
firkészte a tekintete, hatha észrevesz egy titkos utat, vagy
legalabb valami jelet. De semmi. A fak lassan teljesen megko-
paszodtak, igy az erd6 mélyébe is jobban be lehetett latni, de
semmi. Prébalt varazsigéket mondogatni: — Szederinda, v6-
rosbegy, neved legyen Varazshegy! Ez sem hasznalt semmit.
Mar épp kezdte volna feladni, amikor Szilvasvarad felé koze-
ledve egészen furcsa érzés fogta el. Minden olyan nyugodtnak
tlnt, 6 pedig gondolataiban egyre csak a tiindérekre és a titkos
vilagra gondolt. Boldogsagot érzett, semmi mast, majd amikor
az alagutbdl kigurult, nem akart hinni a szemének. Hirtelen ott
talalta magat Varazshegyen, mandk és tiindérek kozott, azon
a helyen, ahova mindig is a legjobban vagyott. Mar csak azt
nem értette, hogyan torténhetett mindez. A mandk elmoso-
lyodtak, és elarultak neki titkukat: — Nincs semmi titok, csak
hinni kell Varazshegyben, ennyi az egész. Mert akinek helyén
van a szive, ma is ratalal e csodas helyre.

Este, amikor ismét ezt a mesét hallgattak meg a mozdonyszin-
ben, Picur csak annyit mondott elalvas el6tt, hogy az erd6 ma
is ezernyi csodat rejt, csak meg kell 6ket talalni! Lehet, hogy a
Varazshegy is koztiik van.

Irta: Csohany Domitilla
Hlusztrécio: Gyéri Zsolt
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A MAV-Volan-csoport vezetése idén is szeretné meglepni a munkavallalok 3 és 12 év kdzotti gyerme-
keit karacsony linnepén. Ha szeretné, hogy az On gyermeke is kapjon a cégcsoporttdl egy kiilénleges

tarsasjatékot, regisztraljon a Vasutas Magazin weboldalan!

Regisztracié menete: ﬁ”)@,\

. or\
1. Keresse fel a www.vasutasmagazin.hu/karacsony2021 \ ‘\ ?
weboldalt, és toltse ki a regisztracios feliiletet. 'flm( W\

2. Kérje meg gyermekét vagy gyermekeit, hogy készitsen(ek)
rajzot a karacsonyi tinnepkorh6z kapcsolédé témarol.

3. Arajzo(ka)t fotézza le vagy szkennelje be, és toltse fel
(maximalis fajlméret 2MB) a regisztracids feliiletre.

Lehet6ség szerint a rajzokat egy kb. 10 cm atmérdjii, sajat kézzel rajzolt korbe vagy (a regisztracios
felliletrél letolthet6) sablon alakzatokba kérjiik elkésziteni. A bekiild6tt rajzok koziil sorsolassal va-
lasztjuk ki azokat az alkotasokat, amelyekbdl karacsonyfadisz késziil. A diszek a cégcsoport — egyes
vasutallomasain és buszpalyaudvarain elhelyezett — karacsonyfait ékesitik majd orszagszerte.

www.vasutasmagazin.hu/karacsony2021

Regisztralni és a rajzokat feltolteni 2021. oktober 20. és november 20. kozott lehet szamitégépekrol
tablagépekrol és okostelefonokrdol — munkahelyi és privat késziilékekrdl egyarant.

A regisztracios feliileten egyszerre tobb gyermek jelentkezése és rajza is leadhato, nincs sziikség gyermekenként kiilon
kitoltésre. Kérjiik, hogy a regisztracio soran valamennyi kért adatot adja meg, amennyiben nem rendelkezik torzsszammal,
ugy a 99999999 szamsorral toltse ki a torzsszam mezét. Az ajandékcsomagot magancimre (lakhelyre) nem all médunkban

postazni. Hianyosan vagy helyteleniil kitoltott regisztracio esetén nem tudjuk megajandékozni gyermekét.
Osszesen 4500 darab ajandékcsomagot osztunk ki, ezért javasoljuk, hogy jelentkezését minél elobb adja le.
A vallalatcsoport gyermekenként egy ajandékcsomagot tud biztositani.
Amennyiben a hazaspar/sziilok/élettarsak mindkét tagja a MAV-Volan-csoport munkavallaléja,
kérjiik, csak egyikiik jelentkezzen, hogy minél tobb munkatarsunk
gyermekét meg tudjuk ajandékozni.




