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Cimlapunk is felhivja a figyelmet az egész évben zajlé igazgatéjaval be-

VEZETOI INTERJU
,A nemzetkézi utaztatasban még sok fejlédési lehetdséget latok”
— interju Schvéd Norberttel, a MAV Rail Tours iigyvezeté igazgatéjaval
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Ujra megvésarolhaté a Dunakanyar napijegy, Nagy érdekl6dés kisérte
az idei Szabadjelzés Konferenciat, Eurpaban egyediilallo vaganyépité

vasUtbiztonsagi kampanyra, amelynek fontossagat és szélgettiink, akinek
géplanc dolgozik a Szeged-RGszke vonalon, Bringds reggeli Budapesten

edukacios jelent6ségét munkatarsainkban is szeretnénk  az egész karrierjét a
HR-HIREK 11
,Szakmat a kézbe!”: a szakma sztdr fesztival, ,Folyamatban a jové!
— Tuddsmegosztas a VI. vezetdi akadémian, Népszerd minitréningek
a Tamogatlak programban

tudatositani. Szerte az orszagban talalkozhatnak figyelem-  munka szeretete mo-
felkelté driasplakatokkal, hallhatjak a radiéban vagy akar  tivalta, manapsag pe-

influenszerektél a balesetmegelézési kampany legfébb dig kollégaival azon

i ligykodik, hogy az
MUNKATARSUNK 14

Orémbél mozdonyt vezetni — Kanik Ferenc
mozdonyvezet6 kollégankkal beszélgettiink

utasoknak egyre szinvonalasabb vasuti utazasi élménye-
ket szerezhessen. Anno rovatunk a csodalatos Orient Exp-

i ; évben, és az egyéb vasuti balesetek aldozatainak szama ress vildgaba repit, a régi utazasok hangulatat idézi meg,
MAV-START HIREK 18

Ujra itt a nydr és a nyari menetrend, Irény az Adria!,
22 Ujra pélyan a kis Samu, Nyari didkmunka-lehetéség
munkatarsaink gyerekei szamara! Didkmunka didkszemmel

is hasonléan magas. A tragédidk a kozuti kozlekeddk és
az utasaink figyelmetlenségébdl, szabalytalansagaibdl ko-
vetkeztek be, amellyel vasutas munkatarsainkat is veszé-

lyeztették. Mozdonyvezetbink nyilt levélben kérik a kozuti

mikor egy-egy egzotikus uti cél szinte elérhetetlennek tiint
a vasut nélkiil. Egy masik cikkiinkben pedig a ma is fellel-
het6 vonatos luxusutazasokrél olvashatunk, melyek egyre

trendibbnek szamitanak a menni vagyé kozonség szemé-

VASUTBIZTONSAG 28 ;
Mindenkit hazavérnak - a MAV-Voldn-csoport kozlekedbket a figyelmes és szabalykdvetd kozlekedésre, ben. A MAV-START bemutatja az évrél-évre egyre népsze-
Vasdtbiztonsdgi Kampanya hiszen koziiliik a legtobben az litkdzések, gazolasok trau-  ridbb ADRIA IC-t, mely a magyarok altal nagyon kedvelt hor-
ERDEKESSEGEK 46 majanak terhét egész életiikdn at hordozzak, és ami a leg-  vat tengerpartra viszi el az utasokat.
PSR 5 fontosabb: 6ket is hazavarjak! A levelet és a kampannyal
A zsirdfok is vonattal érkeztek Budapestre? ) . . . A hazai nyari menetrend is Ujdonsagokat tartogat, féként
kapcsolatos részleteket is elolvashatjdk a magazinban. e ;
ANNO 50 - — — = o . a Balaton partjara indulé jaratok sdrisédnek nem csak a
B . . Kérjiik, tovabbitsak a vasutbiztonsagi kampany iizeneteit e g ]
Id6utazas az Orient Expresszen g 7 3 N ) ) , . f6varosbdl, hanem mas vidéki nagyvarosokbol is.
— legenda Périzs és Konstantindpoly kézétt sajat kdrnyezetiik felé is, annak érdekében, hogy mindenki
SZABADIDG c4 érjen haza biztonsagban! Mindenkinek éiményekkel teli szép nyarat kivanok!

Nagyvérosi oazis — virdgoskert az erkélyen Elsé nyari lapszamunkban szamos inspiralé cikket olvas-  Miklés Zséfia

hatunk, mely meghozza a kedvet a utazasokhoz. Vezetéi  kommunikaciés igazgaté

interjinkban ezuttal Schvéd Norberttel, a MAV Rail Tours MAV Zrt.
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-A nemzetkozi
utaztatashan

meég sok fejlodesi
lehetoseget latok”

Schvéd Norbert 2013 ota erdsiti a
MAV-Volan-csoport vezetdinek korét.
Vasutas karrierje a MAV-START cate-
ring részlegén kezdodott, mara pedig
ligyvezeto igazgatoként menedzseli a
Rail Tours leanyvallalatot és a Vasut-
torténeti Parkot is. Interjunkban a két
teriilet miikodéséerol mesélt, megis-
merhetjilkk csapatanak rendkiviil szer-
teagazo feladatait.

Hogyan kezdédott a karrierje, hogyan keriilt a
MAV-Volan-csoporthoz?

Mint minden nyolcvanas években felnétt gyereknek, nekem
is volt terepasztalom, én is vonzédtam a vonatokhoz. Azért
nem voltam kiilon6sebben megszallott a jarm(vek irant, vi-
szont utazni mar fiatalon is nagyon szerettem. Elsé diploma-
mat idegenforgalmi kdzgazdaszként szereztem, és ezzel a
szakmaval is kezdtem el foglalkozni. 9 évig dolgoztam a For-
ma-—1 vilagat kiszolgal6 catering cégnél, az osztrak gyokerd
DO&CO-nal, beutaztam veliik az egész vilagot, napi 16 6rakat
robotoltam. Négy évet éltem kiilfoldon, melybdl majd kett6t
egy klasszikus ir pubban irorszagban, majd egy luxus konfe-
renciakdzpontokat és kastélyszallodakat lizemeltet6 cégnél
dolgoztam front office menedzserként Angliaban. 2007-ben
koltoztem haza Magyarorszagra.

Masfél évig a Sarvari Park Inn szallodanak voltam a front
office menedzsere, de a tervem az volt, hogy Budapesten él-
jek, hidnyzott a nagyvarosi Iét. Inaséveknek fogtam fel ezt az
id6szakot, tapasztalatszerzésnek.

Ugy tudjuk, egy komoly betegség miatt egy idére meg-
torpant a karrierje.

igy van, 2010-ben egy autoimmun betegség miatt kérhazba
keriiltem. Bechterew-kérral diagnosztizaltak, ami elcsonto-
sodé gerinccel és iziiletekkel jar. Feleségem igyekezetének
kdszonhetéen egy kisérleti terapidban vettem részt, és a
modern orvosterapidnak koszonhetéen 2012-ben mar stabi-
lizalédott az allapotom. Természtesen vannak életmodbeli
tényez6k, amikre figyelnem kell, de ma mar teljes életet tudok
élni a kezelésnek kdszonhetéen.

Hogyan lett vasutas? Mi volt az elsé feladata vallalat-
csoportunknal?

A MAV-START-al keriiltem el6szér kapcsolatba, a vasditi
vendéglatas kapcsan helyezkedtem el a cégnél 2013-ban.
Lattam a jovét a vonatozasban, mert mar akkor hittem a
napjainkban divatossa valt slow food és slow tourism moz-
galmakban. Ezek lényege, hogy ne csak a megérkezést, ha-
nem az oda val6 utazast is élvezziik. A slow turizmusban a

vasutnak lehet kiemelked6 szerepe, mert a vonatozas az em-
ber bioritmusdval is 0sszeegyeztethetd. Legyiink 6szinték,
20 6rat repiilni 3 napért New Yorkba kevésbé egészséges el-
foglaltsag, és minél idésebb az ember, annal megterhelébb.
A MAV Nosztalgia élére Szendrey Andras Ur nyugdijazésa
utan keriiltem, az 6 pozicidjat ,6rékdltem meg”, bar valdja-
ban én Zarand Gyorgy urat valtottam, aki mintegy 5 hénapig
irdnyitotta a Kft.-t. [gy lettem a cég iigyvezet6je, majd késébb
a Rail Tours és a Vasuttorténeti Park vezetdje is.

Hanyan dolgoznak az on feliigyelete alatt?

A Rail Toursnal 83-an, a Vasuttorténeti Parknal 14-en dolgo-
zunk allandé munkatéarsként, a tevékenységeink szezona-
litdsa miatt azonban ez a Iétszam felmehet akar 140-re is.
A parkban nem hatarozatlan munkaidére, hanem mas fog-
lalkoztatasi formakban alkalmazunk embereket. Az a sze-
rencsénk, hogy bar szerényebb a fizetés, akik elszegédnek
hozzank, nagyon szeretik ezt a miliét és imadnak a vonatok-
kal foglalkozni. Hozzank tényleg azok jonnek, akik szeretnek
a parkban lenni. Sok a nyugdijasunk, aki besegit, akik egész
életiiket a vasutnak szentelték, most pedig azért is jonnek,
mert jol érzik magukat. Meg tudnak mindent mutatni a lato-
gatoknak, egyfajta jutalomjaték ez a keményen ledolgozott
éveik utan. Széval egy nagyon j6 kis csapat miikodik egyiitt,
gyonyor( kornyezetben. Szoktam is mondani, hogy nekem
van a legszebb irodam, olykor a té partjan dolgozom. Aztan-
visszarant a valosag az iréasztalomnal a mindennapi problé-
makkal és elszabadulé arakkal a Rail Tours kapcsan...

Két éve végelszamolasra keriilt a MAV Nosztalgia Kft.
Miért volt sziikséges ez a lépés és milyen nehézsé-
gekkel szembesiiltek az atallas soran?

A MAV Nosztalgia tulajdonosai 43%-ban piaci szereplék vol-
tak, akiknek az érdekei ellentétben alltak a MAV érdekeivel.
Mig a véllalatcsoport a jarm(vek kimélésére, a magantulaj-
donosok a minél nagyobb profit elérésére torekedtek, ami
mindig konfliktusokat sziilt. Ezért dontétt a tobbségi tulaj-
donos MAV a végelszamolas mellett a sikertelen kivasarlasi
kiséretek utan. Sajnos a Rail Tours, bar tevékenységeiben
nagyon hasonlé, de nem a Nosztalgia jogutédja. Ez sok
torzsutas elvesztésével jart, akiknek idébe telik megérteni,
hogy a szolgaltatasaink nem valtoztak vagy még jobbak let-
tek. A nullarol kellett indulnunk, djra fel kellett épiteniink a
brandet. Eltelt egy kis id6, mire jo hirlinket vitték az emberek.
Nehezen indultunk, pont a pandémia kezdetén. A MAV eseté-
ben a hagyomanyok apolasa, a tarsadalmi felel6sségvallalas
is nagyon fontos, ezt a mi cégiinknek is képviselnie kell. A
nosztalgiavonatozdsban pénziigyileg nem minden dontés
alatdmaszthato, egyéb nyereségbdl keresztfinansziroznunk
kell az olykor veszteséges nosztalgia személyszallitast. A
nosztalgikus g6zds utakat nem lehet nyereségesen iizemel-
tetni, még akkor sem, ha épp telt hazzal futnak. Ha lehetne,
akkor mindenki g6zmozdonnyal kézlekedne. Ezek az utak
inkabb a hagyomanyérzésrél szélnak, hogy megmutassunk
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valamit a multbdl a jelen generacidinak. Az a fontos, hogy
a cég komplexen legyen m(kddoképes. Most Ugy érzem, a
kapacitasainkat teljes mértékben kihasznaljuk.

A Rail Tours tobb labon all, tobbféle bevételi forrasa
van, melyeket az atlagemberek tobbnyire nem is is-
mernek. Mesélne ezekrol?

Aruszallitassal, karbantartassal is foglalkozunk, illetve a sze-
mélyszallitasban kiilfoldi cégekkel is egyiittm(ikddiink. A kar-
bantartasi feladatok mindig komoly kihivasok elé allitanak,
sajnos lassan kioregednek azok a munkatarsak, akik értenek
arégi jarm(ivekhez, és nincs utanpétlas. Még ha a szaktudas
meg is van, nem lehet rendszerbe illeszteni egy-egy g6zmoz-
donyt... A jarmiivek vizsgaztatasa is nehéz lesz, lassan nem
lesz ra felelés szakember. Ennek ellenére a mostani csapat
kiilfoldi jarmdveket is fel tud ujitani, most példaul francia
mozdonyokat szereliink, és talan egy szlovak cég gé6zmoz-
donyanak javitdsaban is szerepet véllalhatunk. A személy-
széllitds kapcsan kilfoldi partnerekkel is egyiittm(kodiink
luxusvonatos utazasok szervezésében, ami itthon egy kevés-
sé ismert Uizletdgunk. A partneriink a Golden Eagle Luxury
Trains, egy angol cég, akikkel kiilonb6z6 nemzetkdzi jarato-
kat bonyolitunk le. Indult mar Ziirich—Velence jarat, Balkan
Explorer, Svdjcot érinté utak, de mentiink mar egyiitt Tehe-
ranba is, mely a maga 16 000 km-ével eddigi leghosszabb
vasUti utazasunk volt. Ez egy nagyszer( egyiittm(kddés,
hiszen kicsiny magyar cégként bar a jarmuvek lizemelte-
tését és a nemzetkdzi szervezést meg tudjuk oldani, az
angolok segitségével olyan nemzetkozi piacokat érlink el
(Eszak-Amerika, Ausztralia), melyre &nalléan képtelenek len-
nénk. A nemzetkozi utakat sok minden befolyasolja, a Covid-
t6l kezdve a most zajlé haboruig. 9-12 hénap megtdlteni egy-
egy mar ismert jaratot, az Uj utakat még ennél is tobb idébe
telik. Ezen luxusutazasok résztvevdinek 30 szazaléka angol,
30 szazaléka amerikai, 30 szazaléka ausztral és 10 szaza-
lékuk mas nemzetiségl. Az utakat ugy allitjuk 6ssze, hogy
az orszagok kevésbé latvanyos részeit éjszaka érintse a vo-
nat, reggelre pedig izgalmas varosokba, tajakra érkezzenek a
turistak. Kiilonésen az id6sebb korosztaly kedveli ezeket az
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utakat, akiknek mar elegend6 szabadideje és persze pénze
is van vonattal kalandozni. Ha egy-egy ut elmarad, inkabb at-
foglalnak késébbi idépontra. Emellett aruszallitassal, szerel-
vények bérbeadasaval is foglalkozunk, a Vasuttérténeti Park-
ban pedig a rendezvényszervezés dominal. Valtozo, milyen
mélységig folyunk bele egy-egy projektbe, ez az igényektél
fligg. Olykor csak egy helyszinbérlés erejéig, olykor az egész
rendezvényt mi magunk bonyolitjuk, példaul a husvéti tojas-
vadaszat sajat parkos 6tlet volt, ahogy a gyereknap is. Van
egy filmezési szekcionk is, sokszor adunk kélcson jarmivet
egy-egy forgatashoz. Itt szorosan egyiitt dolgozunk a MAV-
val, amely a helyszineket biztositjak a filmekhez, mi pedig a
jarmuveket adjuk.

Hogy néz ki egy napja?

A napjaim és a feladataim elég valtozatosak, nincs bel6liik
két egyforma. Most példaul egy felligyel6bizottsagi iilésre
készitek elé egy anyagot, teljesitményigazolasokat csinalok,
targyalasokat folytatok aruszallitds kapcsan stb. Az olyan
pici cégeknél, mint a Rail Tours, sok az egyszemélyes munka-
kor, nincs klasszikus helyettesités, a feladatok 6sszefolynak.
Most példaul Belak Viktor személyszallitasi igazgaté a kisérd
személyzet egyik tagjat alkotja egy kiilonleges szallitmanyt
kiséré vonaton, de katonai vonatot is vittlink mar Koszovéba,
Szerbia kihagyasaval, Gorogorszagon keresztiil, harom héten
at. Itt a vezetok is ugyanugy részt vesznek a mindennapos
feladatokban, rutinokban, mint a tébbiek. En leginkadbb a
klasszikus menedzseri feladatokat végzem. Masoddiploma-
mat a Miiszaki Egyetemen szereztem MBA-n, igy a szervezés
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és kozgazdasagi vonal all hozzam kozelebb, a kapacitasok
maximalis kihasznalasa, koltségoptimalizalas. A miuszaki
feladatokba is beletanultam természtesen az évek alatt, de
van egy vérbeli vasutas m(iszaki igazgaténk, Bogdan Andras,
aki az ezzel a teriilettel kapcsolatos dontéseket hozza. Ne-
kem az elmult éveket nézve inkabb valsagmenedzsernek kel-
lett lennem, de elengedhetetlen az alapos m(iszaki ismeret.
Az id6sebb kollégak esetén gyakoriak a nyelvi nehézségek,
ezért kiilfoldi miszaki munkaval kapcsolatos esetekben én
targyalok akkor is, ha mas esetleg ,magyarul” jobban ért az
adott terulethez. Rendkiviil szines a munkakorom, az itt el-
toltott nyolc év alatt nem volt egyetlen unalmas napom sem.

Vannak még tervei, amiket vezetoként megvalé-
sitanal?

A nemzetkozi utakban még sok fejl6dési lehetéséget la-
tok. Két uj amerikai partneriink is lett most, a Uniworld és a
TAUCK, amelyek megnyitottak eléttiink olyan piacokat, ami-
ket eddig nem értiink el. Akar meg is duplazhatjuk igy az ilyen
jellegli bevételeket.

Mivel tolti a szabadidejét?

A feleségemmel rengeteget utazunk, és ezt azéta is folytat-
juk, hogy megsziiletett most 6téves kislanyunk. A kedvenc
helyem talan Afrika és Japan volt, de Eurépa legszebb helyeit
is bejartam mar, de nem lehet megunni, olykor a munkat is
0sszekotom a kikapcsolodassal.

Sin Bettina

Tavasszal és nyaron egyre tobben terveznek kirandulasokat
Magyarorszag szebbnél szebb tajaira. Vallalatcsoportunk
a kozos utazasok szervezéséhez nyujt segitséget a kozos
szolgaltatasfejlesztéseivel, ezzel tamogatva a belfoldi turiz-
must. A Dunakanyar napijegy immar harmadik évben biztosit
egyszeriibb és kényelmesebb utazast a népszerii turisztikai
régioban.

A Dunakanyar, a Borzsony és a Pilis népszer( kiranduléhe-
lyei Ujra egyetlen jeggyel kozelithet6k meg, koszonhetéen
a térség kozosségi kozlekedési szolgaltatdinak, évek ota
tarté sikeres egyittmdkddésiiknek. A Dunakanyar napije-
gyet 2020-ban vezették be el6szor, tavaly mar kozel 7400
darabot értékesitett a MAV-START. Idén aprilis 30-t6l szep-
tember 30-ig hétféi kozlekedési rend kivételével mindennap,
mig oktober 1-t6l november 1-jéig munkanapokon kiviil
minden napra megvalthaté a Dunakanyar napijegy.

Szentkiralyi Alexandra kormanyszévivé a bevezetéssel kap-
csolatos sajtétajékoztaton igy nyilatkozott: ,Két évvel ez-
el6tt egy nyari napon jelentettiik be, hogy a MAV bevezeti
a Dunakanyar napijegyet. Egy olyan integralt jegyet, amit
harom masik — részben vagy egészben — allami tulajdonu
koz0sségi kozlekedési szolgaltatéval hozott létre. Igy a jegy-
gyel nemcsak vonatra iilhetiink a Dunakanyar térségében,
hanem Volanbuszra, a MAHART hajéira és HEV-re is. Az
egylttmikddés elérte azokat, akikért sziiletett: az embere-
ket. Tavaly mar kozel 7400 darabot értékesitett ezekbdl a
jegyekbdl az allami vasutvallalat. A festéi szépségi Duna-
kanyar szamtalan élményt kindl, legyen sz6 aktiv, erd6jaré
kikapcsolédasrol vagy j6 idében strandolds pihenésrél”

Rétvari Bence, az EMMI parlamenti allamtitkara, orszag-
gy(lési képviselé arrél beszélt, hogy a Dunakanyarban az
elmdlt években tébb milliard forint értékben valdsultak meg
turisztikai fejlesztések. ,Megujult mindharom kisvasut és
harom strand, mind a biciklis kézlekedésben, mind a mu-
emlékek tekintetében millidardos nagysagrendi fejlesztés

HIRVONAL

UJRA MEGVASAROLHATO A DUNAKANYAR NAPLIEGY

zajlott. Ezzel a kombinalt jeggyel kdnnyebben elérhetévé
valik a régié népszer( hajékorjarata, aminek tobb mint 100
ezer utasa volt az indulasa 6ta eltelt két esztendében. Bi-
zunk benne, hogy a napijegynek kdszénhetéen egyre tob-
ben tudjak felfedezni a térséget.”

Dr. Homolya Rébert, a MAV elndk-vezérigazgatéja hangsu-
lyozta: ,A MAV-Volan-csoportnak fontos a belfoldi turizmus
tdmogatéasa, ennek érdekében az elmdilt években tébb integ-
ralt jegyet vezettiink be, ezek kozott volt elsé a Dunakanyar
napijegy, ami mar harom éve toretleniil népszerd. Az ezutan
bevezetett Bakony napijegy és a Balaton koriil érvényes 24
és 72 6rds kozos jegyeket is tobb tizezren valtottak meg a
tavalyi szezonban. Elkotelezettek vagyunk a tarifak6zosség
létrehozasaban, ez hosszu tava célunk, aminek eléréséhez
ezek a kozos fejlesztések mind hozzajarulnak.

A MAV-Volan-csoportnal azon dolgozunk, hogy egyre téb-
ben valasszak a kozosségi kozlekedést az egyéni kozleke-
dési formak helyett”
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NAGY ERDEKLODES KiSERTE AZ IDEI SZABADJELZES KONFERENCIAT

Majus 5-én tartottak a MAV Forgalmi és Uzemwviteli
Foigazgatésag Palyavasiti Szolgaltatasok Igazga-
tosaga szervezésében a Szabadjelzés Konferenciat.
A konferenciat a MAV a vallalkozé vasiiti tarsasagok
részvételével, szakmai kapcsolattartas és konzul-
tacios célbol szervezi meg évrol évre. Az esemény
idén rekordlétszami kozonséget vonzott, tobb mint
szazan regisztraltak, hogy megvitathassak a ha-
zai vastiti szektor legujabb fejleményeit és formalo
eseményeit.

Az eseményen dr. Homolya Rébert mondott koszontébeszé-
det. Ebben beszélt a vasuti 4gazat fejl6désérél, a MAV-Vo-
lan-csoport felel6sségérdl, lehetéségeirdl és fejlesztéseirdl.
A konferencian el6szor ,Uj feladatok az iizemiranyitasban”
cimmel tartott eléadast Bazsa Krisztian, a MAV Uzemiranyi-
tasi Kozpont vezetdje. Ezutan Boddczki Anita vasutiizemi
tervez6, TRENECON Tanacsado és Tervezo Kft. munkatarsa
allt a nézok elé ,Vasditi tervezés a gyakorlatban — fékuszban
a vasutvallalatok” cim( el6adasaval. Utana kovetkezett ,A
Vasuti Hatésag jovoképe a hazai és unids kornyezetben”,
mely témat Hegedls Zsolt féosztalyvezetd, az ITM Kozle-
kedési Hatésagi Ugyekért felel6s Helyettes Allamtitkarsag

Vasuti Hatdsagi Féosztaly munkatarsa dolgozta fel és tarta
a konferencia résztvevéi elé. Az ,eRCM jarmU-diagnosztikai
adatszolgaltatas” el6adast dr. Szepessy Zsolttdl, az Evopro
Innovation Kft. ligyvezetdjének tolmacsolasaban hallhatta
a kozonség. Rovid kavésziinet utan Berecz Julianna MAV
Ingatlangazdalkodasi Igazgaté beszélt a MAV Zrt. ingat-
lanhasznositasarol, majd ,Udv a fedélzeten! — avagy a le-
hetéségek innen nyilnak” cimen tartott eléadast Feldmann
Marton vasut-automatizalasi lizletag-igazgato, a Prolan Zrt.
munkatarsa. Végezetiil Simon Zsolt, az MVM Next Energia-
kereskedelmi Zrt. zarta a sort ,Villamos energia piaci artren-
dek, befolyasold tényezdk” cimi beszamoldjaval.

UJABB NEGY ALLOMASON HELYEZTUNK KI FECSKEBOLCSOKET

A fecskék szivesen épitenek fészket a vasutallomasokon.
Az épliletek feltjitasa, korszerisitése miatt a fecskék mas-
hol keresnek lakhelyet. Segiteni szeretnénk a madarak visz-
szatelepitését az arra alkalmas helyek biztositasaval, ezért
dontottiink a keramiabdl késziilt ,mifészkek” felszerelése
mellett.

A Z6ld Dunakanyar Alapitvany is tdmogatja a hazai fecs-
keallomany gyarapodasat, a Zdld Dunakanyar Program
keretében 80 fecskebdlcsét adomanyozott a MAV részé-
re. Ezekbdl négy helyszinen &sszesen 38-at szereltek fel

VASUTASMAGAZIN

A Magyar Madartani és Természetvédelmi Egyesii-
lettel egyiittmiikodve az elmult évben az orszag-
ban szamos vasiutallomason helyeztiink ki fecske-
bolcsoket. Most a Zold Dunakanyar Alapitvanytol a
Zold Dunakanyar Program keretében ujabb 80 fecs-
kebolcsot kapott vasuttarsasagunk, aminek kozel a
felét mar felszerelték a Dunakanyar négy megall6-
jaban.

munkatarsaink. Nagymaros-Visegradon 16, Kismaroson
és Nagymaroson 6-6, Ver6cén pedig 10 uj ,fecskeotthon”
varja a lakhelyet keres6 madarakat. Tervezetten a tovabbi
42 darabot is hamarosan felszerelik. A fecskebdlcs6k mel-

Ié fecskepelenkaként funkcionalé deszkakat is rogzitenek,
hogy az allomas kornyezete is tisztan tarthaté legyen.

Tavaly munkatarsaink a Szeged—Békéscsaba vasutvonal
mentén kilenc, a dél-dunantuli térségben tiz allomason he-
lyeztek el 180-180 fecskebdlcsét. Idén djabb 10 dél-dunan-
tali helyszinre szeretnének kirakni tovabbi 160 darabot.

HIRVONAL

KILENC DIAKSEGITOT TUNTETETT KI A MAV-START

A fiatalos lendillet j6l érezteti hatasat szolgaltatasaink szin-
vonalaban. Tobb meghivott didkra az ukran valsag kapcsan
megndvekedett teher harul, mégis ki-ki a maga médjan, tet-
tel, széval vagy egy kedves mosollyal segit embertarsainak.

210 tonnas, SMD-80-as tipusu vaganyeépito és atépito gép-
lanc allt munkaba majus 9-t6l a Szeged—Roszke vonalon. A
13 kilométernyi palya felujitasat hatékonyabba és gyorsabba
tevo munkagép miiszakonként akar 1,5-2 kilométernyi va-
ganyt képes atépiteni. A tervek szerint a vaganyok, valtok és
a sziikséges épitmények elkésziiltét kovetden, augusztus
elejétél mar megindulhat a tehervonatok kozlekedése Sze-
ged, Roszke és Szabadka kozott, hogy keriild utat biztosit-
sanak a Budapest—Kelebia vonal felijitasahoz sziikséges
vaganyzar idejére. A személyszallitas a teljes korszeriisités
végeztével, varhatéan 2023 6szén indulhat Gjra.

A vilag egyik legnagyobb vasutépitégép-gyartoja,
a Plasser & Theurer altal épitett géplancbél minddssze har-
mat alkalmaznak aktivan Eurépaban, ezek egyike dolgozik
a Szeged és Roszke kozotti 136-0s szamu vasutvonal ki-
vitelezésén. A géplanc korabban mar részt vett példaul a
Budapest—Hatvan és a Debrecen—Balmazujvaros vonal-
szakaszok felujitasaban is. Az akar 3-400 méteres oriasi

Utasaink, kollégaink visszajelzései alapjan
majus 16-an Keresztes Péter, a MAV-START
vezérigazgatoja kilenc diaksegitét invitalt a
MAV-székhazba, ahol egy barati talalkozé ke-
retében a vasuttarsasag nevében elismerését
fejezte ki és személyesen nyijtotta at a MAV-
START oklevelét.

A talalkozé remek hangulatban telt. A didkok szivesen me-
séltek tapasztalataikrol, jovébeni terveikrél. Orém volt halla-
ni, hogy sokuk a vasutnal szeretne elhelyezkedni. K6szonjiik
a munkajukat! Koszonjiik rendkiviili helytallasukat!

munkagép alkalmas valamennyi tipusu fa-, beton- vagy
acélalj elbontasara és Uj aljak folyamatos, elére meghata-
rozott, egyenld tavolsagu lerakasara, valamint sinek, valtok
(kitérok) felszedésére és ujak fektetésére is. A vaganyat-
épités egyetlen munkafazisban, folyamatosan végezhetg,
a rendszer raadasul 120 méteres, ugynevezett hosszusi-
nek beépitésére is alkalmas. Egyik specialitasa és el6nye,
hogy az id6jarasi koriilményektél fliggetleniil megbizhaté-
an magas vonoer6t és el6rehaladast biztosit a lanctalpas
meghajtéegysége.

A géplanc 136-os vonali lizembe allitasat megel6zden, a
tavaly 6sszel megkezdett felGjitds soran mar agyazat-,
vagany- és valtébontasi, talajstabilizacios munkakat vé-
geztek, megkezdték a felsévezeték-tarté oszlopok alapoza-
sat és felallitasat, csatornak feletti hidak esetében bontasi,
c6lopozési munkalatok zajlottak, Roszkénél elbontottak a
biztositoberendezést, tobb vasuti-k6zuti atjaroban ideigle-
nes forgalomtechnikai tereléseket alakitottak ki, RGszkén
és Szegeden pedig lebontottak a felesleges épiileteket,
6rhazakat.

Dr. Homolya Rébert nyilatkozata szerint a csongrad-csa-
nadi megyeszékhelyet Roszkével és Szabadkaval 6ssze-
koté vasutvonal a felujitasat koveten jelentds szerepet
tolthet be a hatar menti teriilet gazdasagi-tarsadalmi fej-
I6désében. A személyszallitas meginditasat kdvetben,
2023 6szétdl siribbé, gyorsabba és kényelmesebbé valik
a vonatforgalom Szeged és az észak-bacskai telepiilések
kozott. A villamositas és a korszer(sités révén pedig még
kornyezetkimélébbé valik a vasuti kozlekedés a térségben.
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KOZLEKEDIK A CSALAD: IDEN IS SZEMELYAUTOT NYERHETUNK A VERSENYEN!

A koriiltekints, megfontolt és példamutatd kozlekedés
szabalyaival a legfiatalabbaknak érdemes minél korab-
ban megismerkedniiik, az id6sebbeknek pedig sosem art
azokat Ujra és Ujra atismételniiik. A kozlekeddk széles ré-
tegeinek — gyalogos, kerékparos, gépjarmivezetd, utas —
figyelmét egyidejlileg rairanyitani a biztonsagos, baleset-
mentes kozlekedésre, a sziil6i példamutaté magatartas
fontossagara és a csalad, a k6zosség nevel6 erejére. Ez a
gondolat hivta életre tizenegy esztendével ezelétt a Koz-
lekedik a csalad elnevezési vetélked6sorozatot, amelyet
azéta is a Rendbrség baleset-megel6zési szervezete, az
ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag szervez az
Autés Nagykoalicié és a Porsche Hungaria SKODA marka-
képviselete tdmogatasaval.

2021-ben tobb szaz csalad vett részt a megyei selejte-
z6kon, majd az orszagos dontén a legjobb hisz csalad
mérettette meg magat az értékes nyereményekért, koztiik

- '1:.. |

=
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Majus 17-én nem maradtak éhesen és szomjasan, akik a
munkaba jarashoz is kétkerekii jarganyaikat valasztottak.
A MAV-Volan-csoport frissitokkel varta a kerékparosokat
Budapesten reggel 7 és 9 6ra kozott.

A MAV és a MAV-START a Kényves Kalman koruton, a
MAV-székhazzal szemben, a népligeti kerékparutnal fel-
allitott standnal varta a kerékparozékat némi frissitével
(viz, kistidit6, miizliszelet, alma). A HEV a Boraros téri HEV

VASUTASMAGAZIN

BRINGAS REGGELI BUDAPESTEN

Tobb mint tiz éve rendezik meg nagy sikerrel a
JKozlekedik a csalad” elnevezésii kozlekedés-
biztonsagi vetélkeddsorozatot, amelyen amel-
lett, hogy szamot adhatunk a biztonsagos koz-
lekedés szabalyainak ismeretérol, akar értékes
nyereményeket — koztiik egy Skoda Fabia sze-
mélyautét - is hazavihetiink.

az elsé helyezettnek jar6 SKODA KAMIQ személyautdért.
A visszajelzések, az érdekl6dék szamanak folyamatos
novekedése arra 0sztonodzték a szervezdket, hogy idén
is megrendezzék ezt a vetélkedésorozatot. A teriileti ver-
senyek husz helyszinen (altalaban megyeszékhelyen) ke-
riilnek lebonyolitasra, melyekre barmely magyarorszagi
lakéhellyel rendelkezé csalad benevezhet, ha legalabb az
egyik sziilé rendelkezik érvényes ,B" kategoérids vezetGi
engedéllyel, tovabba amennyiben hat és tizenhét év ko-
z0otti gyereket/gyerekeket nevelnek.

A teriileti versenyeket a févarosi és a megyei bal-
esetmegel6zési  bizottsagok bonyolitjdk le  2022.
majus 21. és junius 18. kozott. A csaladi vetélkedd
orszagos dontéje az ORFK-OBB szervezésében ke-
ril megrendezésre 2022. augusztus 26-28. kozott.

Részletek a vetélkedd honlapjan www.kozlekedikacsalad.hu.

megalléhoz telepiilt ki. A Volanbusz munkatarsai Buda-
pesten a Népliget autébusz-allomas melletti kerékparos
ut mentén fogadtak a két keréken kozlekedbket kakads
és fahéjas Volan-csigaval, almaval és asvanyvizzel. Itt egy
mobil kreékparszerviz is a biciklisek rendelkezésére allt.

Reméljiik, hogy ez a kezdeményezés meghozta a kedvét

munkatarsainknak is, hogy a munkaba jarashoz a kerék-
part valasszak!

HR-HIREK

,SZAKMAT A KEZBE!”: A SZAKMA SZTAR FESZTIVAL

A versenyek célja a gyakorlatigényes, ,fizikai" szakmak
tarsadalmi elismertségének és vonzerejének novelése, a
»Szakmat a kézbe” szlogen jegyében. Az elévalogatdkat me-
gyénként a teriileti kamarak végezték. Az orszagos donték
legjobbjainak latvanyos versenyét a bemutatékkal és in-
teraktiv tevékenység-szigetekkel szinesitett Szakma Sztar
Fesztivalon minden érdekl6d6é megtekinthette, és ki is pro-
balhatta magat az az adott szakmaban.

A MAV Zrt. az 0SZTV-n a kézlekedés-iizemvitel versenycso-
portban volt érintett. A vasutforgalmi szolgalattevé szakké-
pesités versenyében orszagosan 21 f6 indult. A versenyz6k
feladata a vonatforgalom szabalyozasa volt a TerVez2 vas-
utforgalmi szimulator hasznalataval harom szomszédos, el-
téré felépités( dllomason. Nyolcan jutottak be a valogatoba,

Turi Jozsef Istvan, a MAV folyamat- és teljesitményme-
nedzsment vezetéje eldadasaban bemutatta, hogy az elmult
években a folyamatok minél alaposabb ismerete hangsu-
lyossa valt a vasuti rendszer hatékonyabb mikddésének
elérése érdekében is. Kiemelte a szervezetek kozétti, teriile-
teken ativel6 egyiittm(ikddés és az 6sszehangolt folyamatok
fontossagat, amelyek egyiittesen tamogatjak a vallalati cé-
lok elérését.

Ecsédi Istvan, az Improvers Group - Samling Kft. ligyvezetéje
az ujfajta vezet6i funkcidk-, a valtozasokra valé gyors rea-
galas és a dinamikus, proaktiv vezetés fontossagat hangsu-
lyozta. Kiemelte, hogy a vezetd Ugy tudja csapatat eljuttatni
a kitlizott célokhoz, mintha egy hajét navigalna. A ,vezetdi
iranytl” bemutatasaval segitséget kaphattak a résztvevék a
gyakorlati megvalésitasban.

Németh Balazs, a Kvalikon Kft. ligyvezetd igazgatéja bemu-
tatta, hogy a cégeket leginkabb kulturajuk és folyamataik k-
Ionboztetik meg egymastdl, és ezek adjak versenyel6nyiiket
is. Hangsulyozta, hogy a folyamatmenedzsment folyamatos
frissitést igényel, amit az adott folyamat felel6sének kell me-
nedzselnie. El6adasat a ,Vevé hangja” cimd interaktiv gya-
korlattal tette szemléletessé.

A mesterséges intelligencia (MI) jelenlegi fejlettségi dllapotat

A Magyar Kereskedelmi és Iparkamara 2008 6ta
rendezi meg a Szakma Kivalé Tanuléja Versenyt

pas

(SZKTV), kibovitve az Orszagos Szakmai Tanul-
manyi Versennyel (OSZTV). A versenyek orsza-
gos dontdjét idén is Budapesten, a Szakma Sztar
Fesztivalon rendezték meg.

majd harman a dontébe. A kozel kétszer masfél 6ras ver-
senyen elsé helyezést ért el Kosaras Attila Zoltan (Szolno-
ki SZC Rézsa Imre Technikum), az eziistérmet Nagy Kevin
(Gyéri SZC Bercsényi Miklés Kozlekedési és Sportiskolai
Technikum), a bronzérmet pedig Kerti Péter Sandor (Kisvar-
dai SZC Kandé Kalman Technikum és Dr. Béres Jézsef Kol-
légium) szerezte meg. A versenyzéket Szuréczki-Sztrunga
Zsanett, Sasvari Marianna és Simon Istvan készitette fel. A
verseny lebonyolitdsaban és a vizsgaztatasban Téthné Lodri
Gizella, Kovacs Zoltan Imre és Csatlds Gabor vettek részt.
Gratulalunk a diakoknak és kdszonjiik a felkészité tanarok és
kollégaink elhivatottsagat és munkajat a verseny lebonyoli-
tasaban.

MAV Zrt. Pélyaorientéci és Toborzés

Boa Laszl6, a Digitalis Joléti Program Kft. szakmai vezetéje
egyedi és szérakoztaté modon illusztralta, hogy mire képes a
mesterséges intelligencia, hogyan tud komplex problémakra,
specidlis teriileteken, komplett megoldasi, stratégiai javas-
lattal szolgalni a leheté legrovidebb idé6 alatt.

Somogyi Balazs, a Szinergia Kft. vezet6je, tanacsado in-
teraktiv workshopon ismertette a vezetéi tdmogatas egyik
széles korben elterjedt mddszerét, az A3 ,szisztematikus”
problémamegoldast, amely a hatékonyabb mkddést és a
munkatarsi tdmogatast segiti a mindennapi problémak meg-
oldasaban.

Kosztolanyi Janos, a p2m Consulting Kft. tanacsadéja work-
shopjan a LEAN alapjait, illetve annak a szolgaltatast nyujté
véllalatokra érvényes alapvet6 érték-veszteség koncepcidjat
mutatta be. Ezt kdvet6en az egyéni feladatok megoldasaban
a résztvevok kis csoportokban segithettek egymasnak.

A programrol késziilt 6sszefoglalok, eléadasok és tovabbi
konyvajanlok a vezet6i akadémia SharePoint oldalan megta-
lalhatok. Osszel Gj témakorrel folytatédik a Vezetdi Akadé-
mia, ahol szintén fontos és aktudlis témaékat dolgozunk fel
kozosen, kiils6 szakemberek bevonasaval.

MAV Zrt. Szervezetfejlesztés
2022. JUNIUS
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NEPSZERU MINITRENINGEK
A TAMOGATLAK PROGRAMBAN

A vilagjarvany kezdetén jott létre a vallalatcsoport szintii Tamogatlak program,
amelynek kiildetése, hogy pszichologusok és human fejleszté szakemberek tamo-
gatasaval nyujtson segitséget a varatlan krizishelyzetek megoldasaban, valamint ér-
tékes tamogato tartalmakkal, a személyes fejlodést segité ismeretekkel gazdagitsa
a munkatarsakat.

A hosszan elnyulé krizishelyzet megkovetelte az alkalmaz-
kodast és a folyamatos megujulast a Tamogatlak program
fejlesztési modszereit illetden is.

A trénerek egyre hatékonyabban alkalmaztak az online tér
lehetéségeit, mikdzben a munkatarsak szamara is fontos-
sd valt egyéni képességeik megismerése és fejlesztése. Igy
véalhatott mara a Tamogatlak program legnépszer(bb ele-
mévé a tavaly nyaron indult minitréning-sorozat.

A kétoras online készségfejleszté tréningek célja, hogy
nagyvallalati kozegben, a hétkdoznapok forgatagaban biz-
tonsagos, idében hatékony fejleszté alkalmakat tudjanak
biztositani az érdekl6déknek. A programokon a MAV és a
MAV-START trénereinek segitségével 10-15 f6 tanulhat egy-
szerre onismeretrdl, stresszkezelésrél és a munkavégzés
hatékonysagat novel6 technikakrol.

A személyes fejlodés lehetdségei

A témak kivalasztasanal fontos szempont volt, hogy a lel-
ki egyensuly megérzését, a valtozasok kihivasaihoz valé
alkalmazkodast és az egyéni készségek fejlesztését segit-
sék. A minitréningek a reziliencia, a stresszkezelés, a val-
tozaskezelés és az asszertiv kommunikacié gyakorlati és
elméleti hattereit ismertetik meg a résztvevékkel. Emellett
a nagyvallalati m(ikodés sajatossagaibél fakadé programok
is indulnak, amelyek a prezentaciétechnika, az onreflexiés
technikak, a gondolatstop metodikak és a kiégés elleni
technikak teriileteit érintik. A minitréningek népszerliségét
mutatja, hogy a vallalatcsoport hirlevelében meghirdetett
idépontokra sz6l6 40-50 regisztracio alig 15 perc alatt be-
érkezik, és az érdeklodok rendszeresen kérik tovabbi ido-
pontok megnyitasat. Az id6pontokat 2-4 héttel az alkalmak
elétt hirdetjiik meg, igy jol tervezhet6 a részvétel. Az eddig
megtartott harminc online mintréningen mar kozel 400

munkatars vett részt, amelyeken a felkésziilt trénerek vitték
kozelebb a munkavallalékhoz a gyakorlatokat és a kdzos ta-
pasztalatokat. Az online minitréningekhez az irodabdl vagy
home office alatt is lehet csatlakozni. A kétoras programon
egy-egy atfogo téma elméleti hatterének rovid ismertetésén
tal konkrét, kézzelfoghaté gyakorlatokat is kiprébalnak a
résztvevok, és minden alkalom végén konyvajanléval, szak-
irodalmi ajanléval segitik a trénerek a téma irant mélyebben
érdekléddket.

Stresszkezeléstdl a prezentaciotechnikaig

A Stresszkezelés minitréningen a médszertanok atadasa so-
ran a csoportos egyiittgondolkodas és a tapasztalatok meg-
osztasa segiti a résztvevoket a mindennapi életvezetésben
hatékony stresszkezelési technikék elsajatitasaban. Az On-
ismereti tréningen az egyéni képességek és készségek meg-
ismerését segitd gyakorlatokkal talalkozhatnak a munkatar-
sak. A bemutatott gyakorlatok a személyes er6sségek és a
fejlesztendd teriiletek felismerését tamogatjak. A Reziliencia
tréningen a résztvevok a trénerek segitségével feltarjak lelki
ellenallé képességiik legfontosabb kompetenciait, és megta-
pasztaljak, hogy ezek fejlesztése lehetséges és ugyanolyan
fontos, mint a testi ellenalloképesség erdsitése. Az Asszertiv
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kommunikaciés tréning résztvevéi megismerik kommunika-
cios stilusukat, annak el6nyeit és hatranyait, valamint meg-
tanulnak néhany olyan technikat, amelyek megteremthetik
kapcsolataikban a win-win helyzetre épiilé6 kommunikaciot.
A Prezentaciotechnika tréning a mindennapok sikeres pre-
zentacios helyzeteihez, az el6adasokra valé tudatosabb fel-
késziiléshez és a lampalaz lekiizdéséhez ad tdamogatast. Az
eléadoi készség fejlesztését gyakorlati példakon keresztiil
tapasztalhatjak meg a résztvevoék.

A Tamogatlak program csapata a jovében is elkotelezett a
minitréning-sorozat folytatasa mellett, ezért tj témakorokkel
késziil még az idei évre is. A minitréningekre valé jelentke-
z€s, a regisztracio meguijitasa is fontos feladat lesz, tervben
van a jelentkezés feltételeinek az atalakitasa. A nyari id6-
szak a pihenés és a felkésziilés jegyében zajlik majd, hogy
azt kovetéen szeptembertdl ismét elinduljon a sorozat.

Kovessék nyomon a vallalatcsoport hirlevelében a Tamo-
gatlak program iizeneteit, és éljenek a program nyujtotta
lehetoségekkel! Hissziik, hogy egyiitt erésebbek vagyunk,
egyiitt fejlodhetiink!

A Tamogatlak program csapata

A tréneri csapat balrél jobbra: Kabai Zoltan, Mlecsenkov
Andrés, Eszik Orsolya, Ulrichné Czihé Barbara (MAV-START),
. Ghymesné Halmai Krisztina, Fazekas Katalin, Téth Rebeka,
Pal Dorottya, Spanyik Kitti (MAV)
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OROMBOL-MOZDONYT
VEZETNI

Ha valaki azért lesz mozdonyveze-
t6, mert ezt szeretné csinalni, annal
gyanithaté, hogy inkabb az élet oro-
meire fogékony, mintsem annak kese-
riiségeire. igy az sem meglepd, hogy
olyan helyen van a legszivesebben,
ahol a kollégak és az utasok is ugyan-
ezt az oromot érzik, hordozzak, koz-
vetitik. Erre pedig nincs alkalmasabb
hely, mint a Gyermekvasit. Munka-
tarsunk, Kanik Ferenc megtisztelte-
tésnek és a szakmai megbecsiilés
jelének érzi, hogy itt teljesithet szol-
galatot. A gyermekek feladatairél, a
kedvelt vonalakrdl és a szakma szép-
ségeirdl beszélgettiink a MAV-START
és a MAV mozdonyvezetdjével.

— ——
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A gyermekvastiton vagyunk, én pedig maris kérdéssé ala-
kitanam ezt a szép, Osszetett szét: gyermekkorodban is
vasutas akartal lenni?

Igen. Ezt hamarabb tudtam, mint azt, hogy az ég kék és a f(i
z0ld. Hamarabb rajzoltam mozdonyt az évodaban, mint na-
pocskat és hazikét. Ehhez nagyban hozzajarult, hogy Tokod
vasutallomas mellett laktunk, én pedig az egész napomat a
keritésen légva toltottem. Akkoriban nyiizsgé volt ott az élet:
,Csorg6s” ingavonatok kozlekedtek Esztergom és Almas-
fuzité kozott, ,Szergejes” szénvonatok diibérogtek a tokodi
szénosztalyozoba. Ha jol emlékszem, a Suzuki gyar is akkori-
ban épiilt, ami még tobb jaratot eredményezett.

A vasut melyik részét szeretted meg ilyen szenvedélyesen?

Természetesen a jarmuveket. Annyit tudtam, hogy én ezeket
vezetni akarom. Ennek megfelel6en valasztottam kdzépisko-
Iat is. Tizennégy évesen Budapestre kolt6ztem, és a Kvassay
Jend Mdszaki Szakkozépiskola és Szakiskola berkein belil
sajatitottam el a vasutgépész szakma alapjait.

Ezt kovet6éen Dombdvarra mentem tanulni, ott vasutijar-
mi-technikus képzésen vettem részt, amely egy évet vett
igénybe, hiszen a kotottpalyas motor- és eratviteli berende-
zés szerelé szakmara épiilt ra. A tanulas gyorsan meghozta

VASUTASMAGAZIN
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az eredményét, mert fel is vettek a vallalathoz, mint dizelmoz-
dony- és motorkocsi-szerel6t. igy Istvantelken tdlthettem el
pontosan masfél évet, ahol Desiro motorkocsik és Csorgék
karbantartasaval foglalkoztam. Ekdzben persze mar bead-
tam a jelentkezésemet mozdonyvezeté-képzésre, ahova fel is
vettek, igy 2013 februarjaban megkezdhettem a tanfolyamot.
20174. junius 15-én tettem sikeres hatdsagi vizsgat, az elsé
onallé szolgalatom 2014. jalius 2-an volt. A mai napig jél em-
lékszem arra a napra, izgalmas volt, egyediil voltam és csak a
sajat tudasomra voltam utalva.

1948 o6ta zakatol vonat a budai hegyekben, ez a magyar f6-
varos egyik legvonzdbb latvanyossaga. Itt még az is a vasut
varazslatos hatasa ala keriil, akiben egyébként nem lobbant
langra kiilonosebb érzelmeket a féktuskok csikorgasa. Mi
ennek az oka?

Els6sorban a gyerekek, hiszen ez egy olyan vasutvonal,
amelyet gyermekek lizemeltetnek — bar azt hiszem, hogy a
Vasutas Magazin hasabjain ezt nem kell kiilonésebben taglal-
nom (nevet). Nagyon sokan fényképezik a pajtasokat munka
kdzben, az utasok szeretik latni a tisztelgést, és azt, ahogy
mi, feln6ttek is visszatisztelgiink. Ez kicsit szokatlan, és
szembe megy azzal a rossz beidegzddéssel, hogy az életben
a gyermekeket sokszor nem veszik komolyan.

Foallasban a MAV-START mozdonyvezetdje vagy. Mi a kii-
lonbség a nagyvasiit és a kisvasut kozott mozdonyvezeto
szemmel?

Nem szeretném olyan altalanos dolgokkal untatni az olva-
sokat, mint a nyomtavolsag, ezért els6sorban a jarmuvekrél
beszélnék. A legmeglepbbb az, hogy itt 80-90 éves kocsik
is vannak, ezért kétnyomasos kormanyszelepekkel felsze-
relt jarmdvekbdl kidllitott vonatokkal is tudunk kozlekedni.
Ezeket sokkal technikasabban kell fékezni, féleg annak fé-
nyében, hogy 30-40 ezrelékes lejtékon is athaladunk. Ne-
kem ez a tapasztalat példaul a nagyvasutas munkamra is
kihatott, masképp, ligyesebben kezelem a fékberendezést. A
nagyvasuthoz képest kiilénbség az is, hogy hagyomanyos,
allomastavolsagu kozlekedési rend van érvényben, és alak-
jelzbkkel is talalkozunk. A vezet6allason mindig ketten tar-
tézkodunk — egy mozdonyvezetd és egy vonatvezet —, ezt
megkoveteli az utasitds és az Mk 45-6s mozdony alakbeli
sajatossagaibdl adédéan erre sziikség is van, hiszen csak
igy lathatjuk be a mozdony el6tti teret.

Jobb élmény olyan helyen vezetni, ahol nagy altalanossag-
ban mindenki vidam? Ugy az utasok, mint a dolgozék...

Igen. Itt nem ingazékat és munkasokat szallitunk. Ez egy
kirandulévonal. Mosolygés embereket latunk csaladdal,
kutyaval, ezért teljesen mas a légkor. Ugyanolyan szivesen
jovok ide, mint a nagyvasutra, még ugy is, hogy a kiviilallék
megitélése szerint a szolgalatom a szabadidémet veszi el.
Ez egyszer(ien nem igaz. A Gyermekvasuton eltoltott idé
szamomra hasznosan eltoltott id6. Egyrészt mert az embe-
reket elviszem kirandulni, masrészt mert fejl6dom szakma-
ilag — ilyen nagy emelkedésekkel és lejtésekkel bird palya
nem sok van az orszagban! A nagyvasuton sokan vannak,
akinek ez csak egy munka. Aki masodallasban, vagy nyugdij
mellett itt dolgozik, annak ez biztosan elhivatottsag és hob-
bi. Ezaltal a kapcsolat is jobb itt a kollégak kozott.

Jelent-e barmiben kiilonbséget, hogy a kollégaid itt altala-
nos iskolasok?

Nem, és ugyanolyan munkatarsakként tekintiink rajuk, mint
barki masra a nagyvasuton. Erre a tudasuk és a teljesit-
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ményik alapjan ra is szolgalnak. Nalam a megszdlitas is
a kovetkez6: kolléga ur vagy kollegina, a tiszteletet mindig
megadva. Ez persze forditva is igaz, a gyerekek 6rommel
néznek fel rank.

Ez a problémamegoldasukra is igaz?

A gyerekek batran, a szaktudasuk birtokaban mernek csele-
kedni vagy éppen segitséget kérni. Egy filmforgatas soran
tortént meg, hogy az egyik kolléga addig nem volt hajlan-
do felhatalmazni a vonatot induldsra, amig az operatér az
elsodrasi hataron beliil allt a kamerajaval. Ebbdl is latszik,
hogy egy laikus feln6ttnek fogalma sincs arrdl, hogy milyen
nehéz megtanulni ezeket az utasitasokat, és hogy milyen
komplexitasa van a gyermekek tudasanak.

Azt hiszem, hogy elhelyezkedés szempontjabdl ez a vonal
igazi kiilonlegesség. Te gyakran jarsz kiilfoldre is, mely pa-
lyak a kedvenceid, ha ugyanezt a kiilonlegességet tartjuk f6
szempontnak?

A svijci Rhatische Bahn altal lizemeltett vonalakat nagyon
szeretem, példaul az Albula-vasutat, amely Thusis és St. Mo-
ritz kdzott vezet. Ezen taldlhaté a Landwasserviadukt, ami
egy paratlan szépségu vasuti ivhid, de a Bernina vonal is |é-
legzetelallito, f6leg mert azon helyezkedik el Eurépa legma-
gasabban fekvé adhéziés vasuti megalléja.

Magyarorszagon melyik vonalon szeretsz a leginkabb ve-
zetni?

A Balaton északi vagy déli partjan. A taj szépsége lebilincse-
16, arrél nem is beszélve, hogy nyaron itt minden atalakul.
Egy nylizsgd varossa valtozik az egész, ahol az atjarékban
integetnek.

Sokszor felszélnak a mozdonyra és megkdszonik az uta-
zast. llyenkor ugy érzem, hogy a nyarnak, a nyaralasnak, a
turisztikanak a része vagyok én is, csakugy, mint a langosos,
a szallasadé vagy a tihanyi rév vezetdje. Sok apré darabbdl
tevédik 0ssze ez a nagy érzés, ami magat a boldogsagot je-

lenti nekem. o
Benke Maté
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Tobb évnyi .munka gyimolcse érett be idén majusra, melynek soran a Folyamat- és teljesit-
ménymenedzsment szervezet munkatarsai a MAV Zrt. folyamatait egy erre a célra kifejlesztett
informatikai rendszerbe (ARIS) berogzitették. A folyamatfelvételek szamos miikodésfejlesz-

tési javaslatot is feltartak.

Miért fontos a vaslUt szamara a folyamatmenedzsment?
A piaci kihivasokra valaszként és a torvényi szabalyozasok
alapjan a vasut korabban egy vallalatba tomoriilt tevékenysé-
gei fokozatosan tobb tarsasagra osztva kezdtek mikodni a
21. szazad elejére. Sajnos ez az atalakulas nem jelentett po-
zitiv valtozast egy hatékonyabb m(ikodés irdnyaba, sét tobb
esetben inkabb rontott azon. Ez alacsony hatékonysag abban
gyokeredzett, hogy a csaknem 200 éves vaslti rendszer min-
dig is egy Osszetett kapcsolatrendszer szerint m(ikodott, ezen
osszetett kapcsolatok viszont nem sz(intek meg, ezért ezekre
is figyelni kellett volna az atalakitasok soran. Ezt az utat jarta
be szamos nyugat-eurdpai vasut is, majd a 2010-es évek kor-
nyékén felismerve a problémat, arra megoldast talaltak a md-
kodési folyamataik teljes felmérésével, majd azoknak a jobb
mukddést biztositd fejlesztésével, optimalizalasaval.

Az elmult évtizedek soran tobb alkalommal keriilt sor a tar-
sasag mikodésének ,atvilagitasara”, és kovetd intézkedések
megtételére. Ilyenek voltak a hatékonysag javitasat célul ki-
tGz6 programok, szabalyozas-reviziok, tarsasagalapitasok,
egyesiilések, informatikai rendszer bevezetések. Azonban a
korabbiakhoz képeset a mostani folyamatfeltérképezés soran
nem egy-egy projekt altal kitlizott célhoz rendelten, részleges
hatékdrrel, hanem a tarsasag egészére vonatkozéan, az egyes
folyamatok kozotti kapcsolatok felfedésére, megértésére is
fékuszalva zajlott a folyamatok felmérése.

A kezdetek 2019 nyardig nyulnak vissza, amikor megtortént
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(Balrol jobbra: dr. Tamas Laszlo Istvan, Turi Jozsef Istvan, Wolf Rébert, Danké Attila)

az elsé nagyvonalu, a tarsasag foéfolyamatait 6sszegz6, tigy-
nevezett folyamattérkép Gsszedllitdsa egy kiilsé tanacsado
segitségével. Ez szolgalt a késébbi munkak alapjaul, amikor
is folyamatrél-folyamatra, ,Iépésrél-lépésre” haladva, minden
korabbinal részletesebb folyamatabrakon megrajzolva meg-
tortént az egyes, folyamatok leképzése.

Koszonet illeti meg azokat a folyamatokért felelés vezetéket
és a felmérésekben résztvevé kollégakat akik elmagyaraztak
a tevékenységiik részleteit, melyeket a biztonsagos és meg-
bizhat6 vasuti kdzlekedés lebonyolitasa érdekében végeznek.
A felvételi munkat nehezitette, hogy 2020 tavaszatol a pan-
démias helyzet miatt a korabbi személyes workshopok online
értekezletekké alakultak at, amihez a kollégak zokkenémente-
sen alkalmazkodtak.

Jelentds segitséget ad a munkak soran a folyamatmenedzs-
ment tevékenységet tamogatd ARIS informatikai alkalmazas
rendszer. A MAV-START Zrt. mar kozel tiz éves tapasztalat-
tal rendelkezik folyamatok modellezésére, bemutatasara
hasznalt ARIS folyamatmodellez6 szoftver hasznalataban
A személyszallité tarsasdg munkatarsaival kialakitott szak-
mai kapcsolat révén szamos problémat tudtunk gyorsan és
hatékonyan kezelni a felvételek soran. Hattérmunkaként a
folyamatfelvételek el6készitéséhez megsziiletett a tarsasag
folyamatmenedzsment rendszerének miikodési kereteit meg-
hatarozé szabalyozas, és a folyamatok dokumentalasat biz-
tosité informatikai alkalmazas hasznalati keretrendszere. A

folyamatalapt gondolkodas tarsasagon beliili erésitése érde-
kében egy kiilsé tanacsado, valamint a Baross Gabor Oktatasi
Kozpont kozremikodésével a folyamatfelvételben résztvevéd
munkatarsak szamara e-learning anyagot allitottunk Gssze.
Ez az oktatasi anyag a folyamatfelvételekre val6 felkészité-
sét hivatott biztositani a mellett, hogy segiti a tudasanyag
tarsasdagon beliili széleskord elterjesztésében is. A folyamat-
felvételben részes kollégak e-learning alapu oktatasara még
a folyamatfelvételek el6tt keriil sor. Tervezziik egy révidebb
0sszefoglalé anyag elkészitését is, melyet mindenki szamara
elérhet6évé fogunk tenni on-line formaban.

A folyamatokat bemutaté abrakat nem magunknak, hanem a
vezetbknek és a folyamatban résztvevé kollégaknak készitjik.
Ez tetten érhet6 abban is, hogy nem csak a folyamatfelvételi
munka soran, hanem a folyamatszabalyzé utasitasokhoz is
készitlink a folyamatgazdakkal kozosen folyamatabrakat.
Ezekkel mar talalkozhattak a kollégak az uj utasitasok mellék-
leteiként. Reményeink szerint igy valik majd minden kolléga
szamadra lathatéva az, hogy a napi rutinfeladatanak eredmé-
nyei mely kollégak munkajat segiti el6.

Fontos feladat minden szervezet szamara, hogy az uj belép6
kollégakat megfelel6 mennyiségl és minéségl informaciéval
lassa el. A munkaba allashoz sziikséges, belsé kapcsolatokat
is bemutaté folyamatabrak megkonnyitik az utasitasok atte-
kintését, teljesebb képet adva a tevékenységekrél. Az adott
szervezethez tartozé folyamatok megismerése hozzéjarul a
hatékony beilleszkedéshez az Gj munkatarsak esetében.

Sokszor merdiil fel kérdésként a munkank soran, hogy mikor
tekinthet6 egy folyamatabra véglegesnek. Erre azt a valaszt
szoktuk adni, hogy egy folyamatabra egy adott allapotot
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rogzit, melyen mindig lehet mdédositani, amennyiben erre
igény keletkezik, példaul egy szervezeti médositas vagy egy
hatékonyabb m(ikodést célzé javaslat kidolgozasa soran.
Ezért késziiliink arra, hogy a tarsasagi folyamatok folyamat-
modellekben valé leképzését, dokumentalasat azok folyama-
tos napra készen tartasa koveti, melyre éves feliilvizsgalatok
keretében keriil sor.

A folyamatok informatikai adatbazisba torténé felvételével
megképz6dott az alapja annak, hogy tarsasag miikodésének
Osszetettségérol képet kapjanak a vezetok és a folyamatokban
részes munkatarsak. A késébbiekben a tarsasag napi allapo-
tarél tudésité vezetbi informaciés rendszerhez kapcsolédva
az egyes folyamatgazdakkal kdzosen tervezziik kidolgozni a
folyamatok lefutasat jellemz6 mutatészamrendszert az érték-
teremtésben meghatarozo folyamatokra vonatkozdan.

Mar a folyamatfelvételek soran tébb, a folyamatgazdakkal
kozésen megfogalmazott fejlesztési javaslatot dolgoztunk ki,
amelyek szamat tovabb szeretnénk béviteni a jovében. Tovabb-
ra is fokuszban marad a folyamatok tipizalasa, egységesitése,
tobb szervezet altal parhuzamosan elvégzett tevékenységek
felismerése, a folyamatlépésekben résztvevék szamanak opti-
malizalasa, az informacids rendszer javitasa, kiemelt figyelem-
mel a folyamatok hatékonysaganak javitasara.

A folyamatok jelentés része nem all meg egy-egy tarsasag
szervezet keretein beliil, ezért fontos hogy a MAV-VOLAN
csoport valamennyi folyamatanak azonositasa, kapcsolataik
abrazolasa, felmérése megtorténjen. Ez jelentds segitséget
tud adni abban, hogy a csoport stratégiai céljait a tarsasagok
kozos eréfeszitéssel elérjék.

MAV Zrt. Folyamat- és teljesitménymenedzsment
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Ujra itt a nyar és
a nyari menetrend

netrendjének 2. szamu modositasa, avagy a
nyari menetrend. A népszerii turisztikai helye-
ket lényegesen siiritve kiszolgalé menetrend
augusztus végéig lesz érvényben, melyet az
utoszezoni menetrend kovet, alkalmazkodva a
turisztikai szezonok valtozasahoz.

Nyari menetrend lévén a legjelentésebb valtozasok a Bala-
ton partjat érintik. Kordbbi szamunkban mar megirtuk, hogy
a pozitiv tapasztalatok nyoman idén még tobb kiindulépont-
rél még tobb expresszvonat fog kozlekedni a Balaton felé.
Uj, VITORLAS névre keresztelt expresszvonat szallitja az
utasokat Szolnok és Fonyod kdzott a 120a vonalon, igy az
ott él6k is kdzvetlen jarattal utazhatnak a Balatonra. Ennek
kapcsan a NAPFURDO expresszvonat Siéfokig kdzlekedik
Fonyéd helyett. A tavaly nyaron bevezetett PANORAMA exp-
resszvonat Fonyéd és Kébanya-Kispest kézétt ESTI CSOK
néven fog kézlekedni, mig a PANORAMA expresszvonat Nyir-
egyhaza és Siofok kozott fog jarni KISS motorvonattal. A
Szegedrél érkez6 ARANYHID expresszvonat menetrendje is
maddosul, Keszthely helyett csak Balatonszentgydrgyig koz-
lekedik. A tavaly legnépszeriibbnek bizonyult JEGMADAR
expressz és az idén bevezetésre keriilt FENYVES expressz
Pécs, Kaposvar, Fonydd és Keszthely kozott mar az el6sze-
zontdl fogva kozlekedik. A Kelet-Magyarorszagot a Balaton
északi partjaval 0sszekotd (illetve egy tovabbi, Balatonfi-
red—Budapest-Kelenfdld viszonylatd) TEKERGO gyorsvona-
tok a tovabbiakban expresszvonatként kozlekednek.

Ejszakai lehetéségek

A menetrend moédositasakor természetesen gondoltunk a
Balatonon éjjel szérakozékra is, szamukra tobb uj BAGOLY
vonatot is inditunk. A BAGOLY vonatok, illetve egyes vonatok
a hét minden napjan kozlekednek. A BAGOLY vonatok bévité-
se és a magasabb szinvonalu jarmivek felhasznalasa miatt
az északi parti jaratok Balatonfiired allomasig kozlekednek
mind Tapolcardl, mind Budapestrél és Székesfehérvarrél. A
févaros felé kozleked6 vonatokat FLIRT motorvonatbdl fog-
jék kiallitani. Uj vonatok kozlekednek Keszthely—Tapolca
kozott, a BAGOLY vonatok jellemzéen csiitortdkrol péntekre,
péntekrél szombatra és szombatrél vasarnapra virradé éj-
szakakon allnak forgalomba.

Nyaron Gj BAGOLY vonat kozlekedik a déli parton is pénte-
ken, szombaton és vasarnap Siofok—Keszthely kozott, de
nem all meg Balatonlelle felsén és Fonyodligeten.

Uj jaratok a Balaton térségében
Az Erzsébet-taboros kiilonvonat szerelvénye eddig szerel-
vénymenetként kozlekedett vissza Zankarél, azonban idén
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mar meghirdetésre keriil Balatonfiired—Budapest-Kelenféld
viszonylatban. A vonat csak Balatonalmadi, Balatonf(izf,
Balatonkenese, Balatonakarattya, Székesfehérvar és Velen-
ce allomasokon és megalléhelyeken all meg.

Somogy megye egyik legszebb tajan futo vicinalisan, a 35-6s
vonalon két uj vonatpar fog kozlekedni Tab és Siéfok kozott.
Siofokrol 8:10 és 11:10-kor indulnak uj vonatok, mig Tabrél
9:55 és 12:55-kor fordulnak vissza.

Uj palyan a 40-esen

A Szazhalombatta—Ercsi elagazas kozotti palyaszakaszon
majus 3. 6ta lehetséges a vonatok kozlekedése, igy a pécsi/
kaposvari IC vonatok az uj elkeriilé6 vaganyon fognak koz-
lekedni, ezért sziikségtelenné valik az S40/S42-es vonatok
érdi el6ztetése.

A Budapest-Déli—Pusztaszabolcs kdzott kozleked6 vonatok
4 perc, a Pusztaszabolcs—Budapest-Déli kozétt kozlekedd
vonatok pedig 5 perc helyett csak 1 percet tartézkodnak,
igy tobb perccel csokken a menetidejiik. Napkdzben a Bu-
dapestrél indulé vonatok Pusztaszabolcsra korabban ér-
keznek, a Budapestre indulé vonatok pedig késébb indulnak
Pusztaszabolcsroél, mig tobb jarat ismét megall lvancsan.

Moddositasok az orszag keleti részén

A Budapest-Keletibél 17:30-kor indulé FUZER-TOKAJ Inter-
City Satoraljaujhely helyett Debrecenig kozlekedik TOKAJ
InterCity néven. Ezzel Nyiregyhazaig 12 perccel, Debrecenig
mintegy 5 perccel csokken az eljutasi id6. A FUZER-TOKAJ
InterCity reggeli parja pedig Satoraljadjhely helyett Nyiregy-
hazarél kozlekedik IC519 vonatszamban, szintén TOKAJ In-
terCity néven.

A hivatasforgalmi id6szakban a 17-18 6ras id6savban még
indokolt a munkanapi 6rankénti kindlat biztositasa a 81-es
Hatvan—Salgétarjan—Somoskéujfalu vonalon, akar a lakos-
sdagi igényeket, akar a Volanbusz kérnyez6, illetve csatlakozo
kinalatat, akar a menetrend véleményezése soran beérkezett
észrevételeket tekintjiik, ezért munkanapokon Somoskéuijfa-
lubdl uj vonat kdzlekedik Hatvanba.

Molnar Zsolt
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Irany az Adrial

A kaland mar a vonatra szallas
piIIanatéh_an elkezdt'iik
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2022-ben is elindul az Adria IC. Ezen a jaraton egy kellemes éjszakai vonatozast kovetoen reg-
gel kipihenten Splitben ébrediink. Utkozben beiilhetiink az étkezokocsiba, beszélgethetiink,
jatszhatunk, olvashatunk, vagy hagyhatjuk, hogy a ,csendes futasu” vonat iitemes zakatolasa
alomba ringasson. Egy biztos, nem kell a volant gorcsosen markolva, szemeinket az auto-
palya fehér csikjaira tapasztva daralni a kilométereket, hogy lejussunk a tengerhez. Miénk a

palya és az utazasi id6! A latvany is magaért beszél, s6t: a Lonely Planet besorolasa alapjan

Eurépa 10 legizgalmasabb vasutvonalanak egyikén robogunk. De szamtalan mas eurépai uti

Juniusban kicsengetnek az iskoldkban, kezd6dnek a nyari
szabadsagolasok és indul a fészezon a vasuton. A tavalyi
slager, az Adria IC ismét utnak indul a magyarok altal leg-
kedveltebb eurdpai uti célhoz, a horvat tengerpartra. Az érté-
kesités idén majus 3-an kezd6dott, és rogton az elsé napon
mar nyolcvanan valtottak jegyet. Az Adria IC Budapest—Split
utvonala szerepel a Lonely Planet legfrissebb kiadvanyaban,
ami egyeldére csak angolul, Lonely Planet's Guide to Train
Travel in Europe cimmel jelent meg. A nagy presztizs( kiadé
konyve Eurépa legszebb vagy legkalandosabb tiz vonatut-
jat taglalja. gy kapott az Adria IC Gtvonala is helyet t6bbek
kozott Oslo-Bergen, Korzika, Eszak-Wales, Parizs-Barcelona
vagy a svajci Alpok impozans vasutvonalai mellett.

Ejszakai vonattal Budapestrdl az Adriara

Vegyiik sorra, milyen latnivaldk és szolgaltatasok varjak a
kalandorokat a MAV-START Budapest—Split Adria Intercity
jaratan? Hanyszor hagyta mar el a szamat a séhaj egy-egy
autéut soran, hogy csak legyiink mar ott. Amikor Budaorsnél
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cél koziil valaszthatunk még. Ehhez is szolgalunk néhany hasznos tudnivaléval.

A . ﬁ,}___-ﬁ
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elhangzik a hatsé ilésrél az ominézus mondat: ,Mikor ériink
mar oda?” Majd érzem a hatam kdzepén a ram szegez6dott
kérd6 tekinteteket. Ugye milyen ismerés ez a helyzet? Kezd-
juk tehat a legelején, hogyan néz ki mindez vonattal. Az esti
6rakban indulé ,széllodavonat” korszerl halé- és fekv6he-
lyes fiilkéket és az egész ut alatt nyitva tarto étkez6kocsit
lizemeltet. Szemkapraztaté naplemente a Balaton déli part-
janal, majd pazar napfelkelte a Dinari-hegység 1200-1700
méteres hegyvonulatai kozott.

Es akkor jon az ut fénypontja: megpillantjuk végre a varva
vart tengert. Nincs dugéban araszolas, nem kell soférként az
utat pasztazni, terven feliili pihenéket beiktatni. A vonat nem-
csak kényelmes, de kifejezetten biztonsagos is. Barmikor
felallhatunk, kinyujtéztathatjuk elgémberedett tagjainkat, a
fuilkék zarhatok, igy csomagjaink is biztonsagban vannak, ra-
adasul kérnyezeti szempontbdl is a lehet6 legjobb valasztas.
A kikapcsolddas ideje mar az utra kelés pillanatatdl ketyeg.
Splitbél vonattal, busszal lehet tovabb- utazni az adriai tidi-

-

I6helyek felé, példaul Sibenikbe, illetve Dubrovnikba, a kozeli
szigetekre pedig gyakran kozlekedé kompok és katamaranok
fedélzetén juthatunk el. Visszafele is éjszaka utazhatunk, igy
a nyaralds alkalmaval 2 éjszakanyi szallaskodltséget is meg-
sporolhatunk. Az étkezékocsi remek szinhelyéiil szolgal az
esti beszélgetéseknek, ott nem zavarjuk a pihenni vagydkat.
A kinalatban mindenki megtalalja a szamitasat, a tradiciona-
lis magyar fogasok mellett a nemzetkozi konyha, valamint
a street food irdnyzat ételei is megtalalhatok. Ezek mellett
kisebb harapnivalok, reggelik, desszertek, hiitott, illetve me-
leg és minéségi alkoholos italok széles valasztéka varja a
betéréket.

Fekvohelyes vagy halokocsi

A MAV-START Adria IC-jarata eurépai standardokhoz viszo-
nyitva is széles kor( szolgaltatast kinal. Mar maga az élmény
is, hogy egy vonaton éjszakazunk, rendkiviil emlékezetes.
Csaladok, barati tarsasagok szamara ajanlott a 4-6 fés fek-
vbhelyes fiilke foglalasa. A haldkocsik 1-3 személy elszal-
lasoldsara alkalmasak, azonban igy is van lehetéség egyiitt
utazni, hiszen egyes szomszédos fiilkék igény szerint egy-
benyithaték. Parok esetén pedig a fiilke lefoglalasaval mar
kész lakosztaly all rendelkezésiinkre. Vetett gy varja a ven-
dégeket. A haléfiilkében taldlhaté mosddokagylénal barmikor
felfrissithetjiik magunkat. A halékocsik utasainak az Utasel-
laté udvozlditallal és édességgel kedveskedik, reggel pedig
meleg ital és b6séges reggeli varja 6ket, amit az étkezéko-
csiban, de akar az agyban is elfogyaszthatnak. Az utaskisé-
réktél, akik az Gt soran végig gondoskodnak a vendégek ké-
nyelmérél, barmikor rendelheték biiféjellegii ételek és italok
a flilkébe. Ez a szolgaltatas a fekvohelyes kocsi utasainak is
rendelkezésére all, csakugy, mint az arban foglalt reggeli, az
arfekvéshez igazitva kicsit szerényebb kivitelben.

Vasutasként Europaban

A 2021-es nyari szezonban kozel 222 ezer utas valtott nem-
zetkozi menetjegyet, ebbdl csaknem 3 ezernek az Adria volt
az uti célja. A legfontosabb célalloméasok a kornyezé orsza-
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gok voltak: Ausztria, Németorszdg, Romania, Szlovakia és
Csehorszag. Rendkiviil népszer( volt a START Europa ajan-
latcsalad, ami jelenleg — mar a BENELUX allamokkal is kibé-
viilve — 15 orszagba kinal kedvezményes jegyeket.

Noha jél tudjuk, hogy vasutasként szamtalan ingyenes, illet-
ve csaladtagjaink szamara is kedvezményes aru uti cél koziil
valaszthatunk, ha vonatra szallunk, talan nem art 6sszefog-
lalni a legfontosabb tudnivalékat. Tobbek kozott Ausztria-
ban, Olaszorszagban, a visegradi négyek orszagaiban, vala-
mint Romanidban a csaladtagok szamara is dijmentes az
utazas, természetesen a felarak megfizetésén tul, mig Cseh-
orszagba és Szlovakiaba egy évben haromszor is lehet igé-
nyelni szabadjegyet. Praga, Varso, Krakké, Berlin, Miinchen,
Zirich, Brassé pedig éjszakai vonattal is elérhet6, hogy csak
a legnagyobb varosokat emlitsiik.

Azokat az opcidkat érdemes azonban mérlegelni, amikor a
felfedezni kivant régiokba — pl. Németorszag, Svéjc, Spanyol-
orszag — vasuti dolgozéként csak nekiink jar szabadjegy, am
csaladtagjainknak nem. Az is el6fordulhat esetenként, hogy
mar elhasznaltuk az idei évi szabadjegyilinket az adott or-
szagban, és bar a FIP igazolvany alapjan vasarolhatunk 50%-
os jegyet, de ezeknek az ara helyenként igen magas egyes
orszagokban. llyenkor kifizet6d6 lehet, ha Interrail bérletet
valtunk. Amennyiben parunk Interrail bérletet vasarol és
gyermekeink nem toltétték be utazaskor a 12. életéviiket,
akkor a gyerekek dijmentes bérletet kapnak (maximum 2
gyermek/feln6tt). A nagyobbak pedig 28 éves korukig ifjusa-
gi kedvezményes bérlettel utazhatnak. Az, hogy az Interrail
bérlet Globalt, ami tobb mint 30 orszagra érvényes, vagy az
Egyorszagost valasztjuk, mar csak az utiterveinktél fligg.
Erdemes tehat alaposan megvizsgalni a lehet6ségeket, és a
nyari szabadsagok ideje alatt is vonattal felfedezni Eurépat.

Jo6 barangolast, kellemes nyaralast kivanunk minden mun-

katarsunknak!
Vélgyi Katalin
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Majdnem tizenkét évig allt gumikuplung-szakadas miatt iizem-
képteleniil a BVhmot 200. 2010 majusatél 2022 aprilisaig pi-
hent, dsszesen 4327 nap utan allt ismét forgalomba. Ujraindu-
lasa apropéjan mutatjuk be a 424-es BVhmot sorozatot, azaz a
kis Samut, melyb6l osszesen két szerelvény késziilt 1996-ban.

A kis Samunak is hivott jarmi egy négyrészes villamos
motorvonat, amely elévarosi és rovid tava személyforgalom
lebonyolitasara késziilt, és becenevét onnan kapta, hogy a
BVmot sorozatu motorvonattal azonos villamosberendezés-
sel alakitottak ki. Alkalmas a belfdldi varoskdrnyéki és va-
roskozi, valamint ameddig az azonos felsévezeték-taplalasi
rendszer megengedi, a szomszédos orszagok varosai kozot-
ti korszer(, kényelmes, energiatakarékos vasuti kapcsolat
biztositasara. Minden kocsi utastere légfiitéssel és kény-
szerszell6zéssel van ellatva, a vezet6allasok klimatizaltak.
2001-ben egész Hollandidig jutott el a jarmd, ahol a V63 049-
es Giganttal egyiitt szerepeltek a holland vasutak tesztjein.

A Samu tulajdonsagai

Egy vonategység egy Bo'Bo’ tengelyelrendezésli motor-
kocsibdl, két kdozbensé 2'2' tengelyelrendezési pétkocsi-
bol, és egy vezet6allasos, szintén 2'2' tengelyelrendezésu
vezérlékocsibdl (Bmxt 80-05) all. A vonat minden kocsija
masodosztalyd. Az EVM-120-szal felszerelt motorvonatok
120 km/h legnagyobb engedélyezett sebességgel kdzleked-
hetnek, szolgalati tdmegiik 194 tonna. A teljes motorvonat
hossza 104 méter, szélessége 2,8 méter. A pétkocsik a for-
galmi igénynek megfeleléen a vonatbdl kisorolhatok, illetve
forgathatok. Onallé lizemre, mozdonyvontatasu vonatba so-
rolasra is alkalmasak, mint ahogy lathatéak a monori S50-es
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ingavonatokban a halberstadi vezérlé és a Traxx mozdony
kozott. A vonat azonos tipusy, vagy mas, erre miszakilag
megfelelé betétkocsikkal legfeljebb hatrészessé bévithetd,
ehhez alapkdvetelmény a motor és a vezérl6kocsi kozotti
tavvezérelhet6ség biztositasa.

Elonyok és hatranyok

A BVhmot sorozatui motorvonatot tigy tervezték, hogy jarmd-
vei korlatozas nélkiil alkalmasak legyenek az 1994-ben gyar-
tott BVmot, vagyis a Samu InterCity motorvonat barmelyik
egységével valé egyiittm(ikodésre a szamara engedélyezett
sebességhatarig. A motorvonat e tulajdonsagat a BVmot
motorvonategységek meghibasodasa esetén ki is szoktak
hasznalni, igy nagyobb lehet6ség van a Samuk esetleges
pétlasara. A vonat-Osszeallitas korlatja, hogy egy motorko-
csirdl legfeljebb 6t potkocsi energiaellatasa biztosithato, igy
ilyen szerelvénybe legfeljebb tiz betétkocsi sorolhaté be. A
tavvezérlési rendszer harom alapegység egyiittmikddésére
lett kialakitva, ami minden olyan lizemszer(i vonatosszeal-
litdst megenged, amelyben az lizemelé motorkocsik szama
nem tébb mint harom. A BVhmot sorozati motorvonatbdl
anyagi okok miatt minddssze két szerelvényt szerzett be a
MAV. Az utébbi idékben a jarmiivek Budapest—Vac és Buda-
pest—Kelebia kozott kdzlekedtek.

Molnar Zsolt
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Nyari diakmunka-lehetoseg
munkatarsaink gyerekei szamara!

A nyari vakacioé bekoszontével a MAV-START idén is jelentds utasforgalomra szamit a balatoni
és tisza-tavi vonatokon, ezért a Nebul6-Mel6 Iskolaszovetkezettel egyiittmiikodve, a forgalom

zokkenémentes lebonyolitasa érdekében tobb poziciora varja a fiatalok jelentkezését.

Fobb lehetdségek:

* kerékparos segit6 (allomason, fedélzeten) — Fébb felada-
tok: a kerékparok fel- és lerakodasanak segitése, adott
vonattal kapcsolatos informalas, az utasok terelése nagy
befogadoképességli kerékparszallité vonatokhoz.

« dllomasi és fedélzeti utastajékoztatashoz kapcsolodé po-
ziciok — F6bb feladatok: a vonaton hangos utastajékozta-
t6 berendezés segitségével, illetve annak meghibasodasa
esetén él6szoban torténé utastajékoztatas magyar és ide-
gen nyelven egyarant, az utasok segitése a menetjegyva-
sarlasban, illetve allomasi utastajékoztatas.

« Utasellato teriiletéhez kapcsol6dé poziciok — F6bb felada-
tok: a meghatarozott vonatokon az étkezékocsi-szolgal-
tatds népszerlsitése, segitése, hangos utastajékoztatas
és szordlapok teritése, valamint az 1. osztalyon iil6helyes
kiszolgalas biztositasa, a meghatarozott vonatokon az ét-
kez6kocsiban segédkezés a kiszolgalasban, az asztalok le-
szedésében, teriték rendezésében, rendelések felvételében,
az étkezo6kocsi rendezettségének fenntartasaban.

Fedélzeti poziciok esetében feltétel a betoltott 18. életéy, al-
lomasi poziciok esetében a betdltott 16. életéy, Utasellato te-
riiletéhez kapcsoléddéan egészségiigyi kiskonyvvel kell ren-
delkezni. A munkaviszony létesitésével kapcsolatos tovabbi
tudnivaldkrél a Nebulé-Melé Iskolaszovetkezet tud részletes
felvilagositast adni.

A didkok jellemzéen budapesti, a nyari f6szezon alatt pedig
tobb balatoni allomason is dolgozhatnak. Emellett szamos
vonatfedélzeti munka koziil is valogathatnak, ez esetben a
munkavégzés a vonaton torténik. Budapest mellett Székesfe-
hérvar, Szolnok, Gardony, Nagykanizsa, Tapolca, Szombathely,
Debrecen, Miskolc, Szeged és a Balaton térségébdl is varjuk
didkok jelentkezését a munkakorokbe.

Természetesen eldny a vasuti kdzlekedés iranti érdeklédés és
ismeretek megléte, azonban nem kizaré ok az sem, ha a didk
még csak most ismerkedik ezzel a teriilettel. Minden uj belép6
részére oktatast biztositunk, az egyes munkakdrok betoltésé-
hez pedig tovabbi szakmai oktatasokon vehetnek részt.

A nyari munkdkkal kapcsolatos bévebb informacio-
kért és jelentkezési lehetéségért keressék fel a Nebul6-
Mel6 Iskolaszovetkezet teriileti irodait, melynek listdja a

http://www.nebulomelo.hu weboldalon talalhaté.

Fontos informacié

A foglalkoztatds a Nebul6-Melé Iskolaszovetkezeten ke-
resztiil torténik, ami elézetes honlapos regisztraciéhoz,
majd személyesen alairt szerz6déshez kotott. Fiatalkoruak-
nak (16—18. életév kozott) sziil6i engedély is sziikséges a
munkavallalashoz.

Amennyiben gyermeke is szivesen részt vallalna ezekbél az
érdekes feladatokbol, javasoljuk, hogy miel6bb regisztraljon
az iskolaszovetkezetnél.




Idén is lelkes diakok segitik a nyari utasforgalom miatt megnovekedett munka zokkend-
mentes lebonyolitasat. Az utasok rengeteg elismero visszajelzést juttatnak el iigyfélszol-
galatunkra. A diakok kozremiikodésével érzékelhetoen szélesebb korii szolgaltatasokat

tudunk nydujtani, legyen sz6 tajékoztatasrol, vendéglatoi feladatokrol, egy segité kézrél,
amikor kerékparral probalunk vonatra szallni vagy akar csak egy kedves mosolyrol.

Interjunkban harom, kiilonféle munkakort ellaté fiatallal beszél-
gettiink tapasztalataikrol, feladataikrél, a vasuttal és az utasok-
kal valo kapcsolatukrol. Nemcsak a fiatalos lendiilet a k6zos
benniik, hanem az is, hogy megrogzott vasutbaratok.

Hidvégi Kristof Zsolt, 1. osztalyu utaskiséro:

Az utastajékoztatasért, valamint az elsé osztalyon utazék kényelméért vagyok felel6s. En
beszélek a hangosbeszélébe, amit akar 300 utas is hallhat. Az elején ldampalazzal kiizd6t-
tem, hiszen ennyi embernek beszélni olyan, mint a szinpadon el6éadni egy monoldgot, de
mara hozzaszoktam. Emellett az elektronikus kijelz6k kezelését is végzem, illetve fogadom
a palyaudvarokon és vasutallomasokon az 1. osztalyon utazékat.”

Rusznyak Marcell, fedélzeti munkatars:

+Tavaly 6sz 6ta mar vonaton is dolgozom, de az elmilt két évben jellemzéen allomasi pozici-
6kban voltam. Az allomasi munka egészen sokréti: segitség az automataknal, utastajékoz-
tatas havariahelyzetben, eligazitas vaganyzaraknal. Sokféle feladattal kell szembenézniink.”

Bauké Milan, fedélzeti utastajékoztato és kerékparos-segito:

+A vonat fedélzetén tajékoztatom az utasokat a megallasi helyekrél, bemondom az eset-
Y K : leges rendkiviili informacidkat. Emellett a biciklis kocsiba a kerékparok fel/le rakodasanal
Bauké Milan : segédkezem.”
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Miért jelentkeztél a poziciodra? Miért épp a vasutnal szeret-
tél volna dolgozni?

H.K.: Gyerekkorom 6ta vonz a kozlekedés. Mindig is tudtam,
hogy ilyen munkat szeretnék vallalni. Amikor idekeriiltem,
allomasi pozicidkban kezdtem, de mindig is arra vagytam,
hogy a munka soran ki tudjam fejezni a sajat egyéniségem.
[gy keriiltem az Utasellat6hoz el6szér hangositoként, késébb
felszolgaloként, jelenleg pedig 1. osztalyu utaskiséréként te-
vékenykedem. Itt mindez megvalédsithato, és igy a munkam
nemcsak pénzkeresési lehetéség, hanem élmény és hivatas
egyarant.

R.M.: Szerettem volna egy biztos kereseti lehetdséget, va-
lamint azt is, hogy a munka érdekes legyen szdamomra. Sze-
rencsére egészen kiskorom 6ta elkisért a vasut iranti érdek-
I6dés, igy mikor felmeriilt a lehet6ség, hogy a MAV-START-nal
dolgozhatok, rendkiviil boldog voltam.

B.M.: A Nyugatiban épp vonatra késziiltem szallni, amikor
meglattam, hogy egy fiatal didksrac segit egy utasnak a cso-
magjait felrakni. A csomag nehéz volt, hat segitettem én is.
Szoéba elegyedtiink, igy szereztem tudomast errél a pozicié-
rél. Azért jelentkeztem, mert érdekesnek talaltam a kozleke-
désben valé részvételt. Els6 benyomasom is az volt, hogy ez
valami kilonlegesebb munka, mint a tobbi, és azzal foglal-
kozhatom, ami kozel all a szivemhez.

Mik a tapasztalataid?

H.K.: Ezekben a poziciékban nagyobb felel6sség harulhat
a diakra, mint altalaban. A hangositasnal fontos a szép be-
széd és az idegen nyelvek ismerete. Ha barmilyen esemény
van, fontos, hogy fejben ott legylink. Rendkiviili médon fej-
leszti a helyzetkezelést és a tiirelmet, hiszen naponta tobb
szaz Ujabb és Ujabb utassal, szituacidval talalkozunk. Akar
panikba esett embereket is meg kell nyugtatni ugy, hogy mi
is életlinkben el6szor csoppeniink bele az adott helyzetbe.
Izgalmas és megunhatatlan pozicié. Sosincs két ugyanolyan
miszak. Mindig lehet tanulni valami Gjat.

R.M.: Mind a munkaval, mind az utasokkal, mind a kollégak-
kal kapcsolatban pozitivak a tapasztalataim. Véleményem
szerint minden csak a masik félhez valé hozzaallas kérdése,
ha egyiittm(kdd6 tudsz lenni az emberekkel, onnantoél kezd-
ve tobbnyire a masik fél is partner, legyen utas vagy munka-
tars.

B.M.: Azzal, hogy nekiink kevesebb feladatunk van, mint egy
féallasu kolléganak, tudunk arra a feladatkorre tobb id6t és
energiat szentelni, ami a minéségi szolgaltatast tdmogatja.
A fedélzeti hangos utastdjékoztatas szinvonala altalaban
jobb, ha van didkmunkds a vonaton. A kerékparral kozleke-
dék utascseréje is gyorsabban zajlik.

Milyen visszajelzéseket kapsz az utasoktol?

H.K.: Ertékelik, amikor latjak, hogy készen &llunk barmilyen
problémajuk megoldasara vagy kérdésiik megvalaszola-
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sdra. Kifejezetten élvezettel hallgatjdk azt, hogy németill
és angolul is bemondom az informacidkat. Nagyon szeretik
azt is, ha elhangzik az ut végén egy-egy olyan poén, hogy
+,Remek hallgatésag voltak!”. Szinte minden miszak utan
valaki odajon hozzam, hogy elmondja, mennyire élvezte az
utat. De nekem mar az is fellidiilés, ha latom a mosolyt egy-
egy bemonddas utan az arcokon.

R.M.: Erésen fligg a helyzettdl és az utazas céljatol, hiszen
teljesen mas egy balatoni jaraton nyaralé és egy napi inga-
z6 hangulata. De ha j6 a kommunikaciéd, akkor meg lehet
talalni a kozos hangot az utassal. Szerencsére ez jellemzé-
en sikeriil. Minden olyan parbeszéd, ami egy kis mosollyal
végzbdik az utas részérdl, szamomra motivalé a fesziiltebb
helyzetekben is.

B.M.: Az utasok visszajelzései egyértelm(ien pozitivak. Ami-
kor egy nagyobb allomasrdl gordiil ki a vonat és elmondom
a hosszabb szdveget, akkor tobbszor hallottam mar az uta-
soktdl azt, hogy olyan, mintha repiilén lennének, és éppen az
instrukciokat hallgatnak.

Szerinted melyek a vastiti utazas legfontosabb elényei?

H.K.: A vonat sokkal kényelmesebb, mint a busz vagy a repi-
I6. Van az embernek mozgastere. A leveg6bdl vagy az auté-
palyardl nem latjuk a taj szépségét. Sokszor vonattal gyor-
sabban el lehet jutni egyik pontbdél a masikba. Emellett az
is nagyon fontos, hogy sehol mashol nincs alvasi lehet6ség
éjszakai ut soran.

R.M.: A kornyezettudatossag, a kedvez6 ar. Szerintem a leg-
nyugodtabb és legbiztonsagosabb kodzlekedési forma jelen-
leg a vasut, mind itthon, mind barhol a vilagon.

B.M.: A kornyezetvédelem elég nagy elény. A vasut egyre
versenyképesebb az autéval szemben, id6é és komfort szem-
pontjabdl egyarant.

Ajanlanad-e masoknak is ezt a munkalehetéséget?

H.K.: En nagyon szeretek tigy dolgozni, hogy bejarom az or-
szagot, kdzben a hobbimmal foglalkozom és még pénzt is
keresek vele. Minden diaknak, aki érdekl6dik a kozlekedés
irant, csak ajanlani tudom, hogy prébalja ki magat a vasut-
nal. Tapasztalatot, élményeket szerezhet és egy jo kozosség
tagjava vélhat.

R.M.: Emberismeretbdl nagyon sokat lehet tanulni. Renge-
teg értékes embert ismertem itt meg, a jelenlegi legjobb ba-
ratsagom is egy egyszer( szolgalatbdl indult a Nyugatiban.
Ha valaki érdeklédik a vasut irant, szakmailag is rengeteget
tanulhat.

B.M.: Igazabdl ezt a munkanak barkinek ajanlanam aki el-
hivatott. Vasutbaratoknak kiilondsen, mert van lehetéségiik
egy nagyot szippantani az igazi vasutas |égkorbdl.

Vélgyi Katalin
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A munkaba és az iskolaba jarashoz az elévarosi vonatokon
kozlekedé valamennyi vonaton szallithaté kerékpar. A kor-
szerl motorvonattal kiszolgalt viszonylatokban az alacsony
padlés belépés és a széles ajtok konnyebbé, a vazak rogzité-
sére szolgald biztonsagi vek pedig biztonsagossa is teszik a
biciklik szallitasat.

Azokon a mozdonyvontatasu ingavonatokon és a régebbi
motorvonatokon, amiken van kerékparszallité kocsi, akar 5-12
kerékpart is lehet szallitani. A rendszeres ingazast segiti, hogy
50 kilométeres tavolsagig a kerékparjegy olcsébb, mint egy
villamos- vagy buszjegy ara. Sét, kerékpar havibérlet is valtha-
t6, amely akar havi 4 oda-vissza utazas esetén mar megtériil.
A Balaton valtozatlanul a kerékparosok legkedveltebb cél-
pontja. Az északi parton a Budapest és Tapolca kozott koz-
leked6 Kék Hullam IC-vonatokban az idén tavasszal feldjitott,
24 kerékparféréhellyel rendelkez6 személykocsik, a Budapest
és Balatonfiired kozott jaré Vizipok IR-vonatokban pedig

28 kerékpar szallitasara alkalmas kocsik kozlekednek. A déli
parton az IC-vonatok idén nyaron jelent6sen megnovelt kerék-
paros kapacitassal kozlekednek: a Tépart IC-n 28, a Balaton
IC-n pedig 16 db szallithaté a tavalyi 8 db-bal szemben.

ATisza-té expresszvonatidén marBalmazujvarosigkozlekedik,
igy Poroszl6 és Tiszafiired mellett mar a Hortobagy is elérheté
a vonattal. A Tisza-t6 déli medencéje, Kiskore és Abadszalok
is megkozelithet6 vonattal, ezt segiti a Kal-Kapolna-Kisujszal-
Ias vonalon nyaron minden nap kozlekedé turisztikai vonatpar,
valamint a 16 kerékpar szallitdsara alkalmas BDzx kocsik. A
Debrecen és Balmazujvaros kdzott zajlé palyafeldjitasi mun-
kak miatt kerékparszallitassal jelenleg Debrecenbdl Karcagon
vagy Kisujszallason keresztiil érhet6 el a Tisza-t6. Hazank
szamos tovabbi helyszine, koztiik hegységek, dombvidékek,
alfoldi folyovolgyek kerékparut-halézata is egyre kiterjed-
tebb, ezért évrél évre tjabb kocsikat alakit 4t a MAV-START
kerékparszallitas céljaira, és tobbek kdzott Satoraljajhely,

Pécs, Szombathely, Zalaegerszeg és Szeged felé jelent6s
kerékparos kapacitassal kdzlekednek InterCity vonatok, a re-
gionalis forgalomban pedig a Tisza-t6 mellett a Borzsonyben,
Vac és Didsjend kozott is kozlekednek felujitott BDzx kerék-
parszallité mellékkocsik. A Dunakanyar és a Pilis felé a szobi
és esztergomi vonalakon az emeletes KISS motorvonatokon
is 12 db kerékpar szallithato, a Szeged és Hodmezo6vasarhely
kozott kozlekedd tram-traint is ki lehet probalni biciklivel is,
s6t a feltijitott balatonfenyvesi kisvasuton is biztositott ezek
szallitasa.

A Tisza-téhoz és a Fert6-téhoz tovabbra is elérheté az egész
nap érvényes kerékparos turajegy, mellyel 420 Ft-ért az orszag
barmely vasutallomasardl el lehet jutni a tavakhoz. A Fert6
tavi turajegy példaul egészen Sopronig, s6t az Ausztria teri-
letén lévé Pomogyig is érvényes, de a Tisza-tavi turajegy is
érvényes a Hortobagyra torténé kerékparszallitashoz is. Egy-
re tobb nemzetkdzi vonaton is lehetévé valik a kerékparszalli-
tas, tobbek kozt Ausztria, Szlovénia, Erdély és a Felvidék felé.
A Balatonhoz 400 Ft-ba kertil6, egyuti kerékparjegyet kinalunk
az orszag barmely allomasardl. A balatoni vonatokra a kerék-
parjegy mellé kerékparhelyjegy valtasa is sziikséges.

A kerékparszallitassal kapcsolatos minden informacio, példa-
ul menetrendek, turaajanlék a MAV-START kerékparos alolda-

lan érhet6k el: mav.hu/kerekpar

Ha valaki mégsem vinné magaval a kerékparjat a teljes uta-
zashoz, csupan az allomast kozelitené meg vele, orszag-
szerte mintegy 2000 kerékpar tarolasara alkalmas, fedett,
bekamerazott B+R kerékpartarolé épiilt az utébbi idében, ki-
emelten Budapest elévarosaiban. Az Uj helyszinekrél tobbek
kozott ennek a térképnek a segitségével lehet tajékozodni:
https://www.mavcsoport.hu/mav/50-megujulo-allomas

Valamennyi HEV-vonalon is széllithaté kerékpar azokban a
kocsikban, amelyeken kerékparpiktogram talalhaté: https://
www.mav-hev.hu/kerekpar. A HEV-eken hétkézben vonaljegy-
gyel, gyjt6jeggyel vagy kerékparbérlettel, hétvégén és iinnep-
napokon pedig dijmentesen lehet kerékpart szallitani.

A Volanbusznal aprilistél Gjra elérheté a kerékparszallitasi
szolgaltatas, a tavalyi évvel megegyezden a Budapest és a
Matra kozott kozlekedé egyes autdbuszjaratokon. Az au-
tébusz hatfalara szerelt kerékparszallitokon jaratonként 3
kerékpar szallithaté. Az 1044-es szamu, Budapest—Gyon-
gyos—Matrahaza—Galyatet6—Matraszentistvan—Matraszent-
imre autébuszvonal Budapestrél 8:15-kor, Matraszentimrérol
pedig 14:55-kor, valamint az 1046-os szamu, Budapest—Gyon-
gy6s—Matrahaza—Paradfiird6—Biikkszék autébuszvonal Bu-
dapestrdél 7:45-kor és 11:45-kor, Blikkszékrél pedig 13:30-kor
és 17:30-kor indulo jarataira a meghatarozott viszonylatokon
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egy utra 990 forintért, elévételben valthatd kerékparjegy a
Volanbusz honlapjan, a visszavaltas lehet6sége nélkiil. A ke-
rékparjegy a Volanbusz budapesti pénztaraiban is megvasa-
rolhaté menetjeggyel egyiitt, vagy kordbban mar megvasarolt
menetjegy mellé 6nalléan is.

A szolgaltatas a vonéhorgos szallitdeszkozre torténd felsze-
relést lehet6vé tévo egyes megalldhelyek kozott vehetd igény-
be mindkét iranyban: Budapest, Stadion autébusz-palyaudvar
és Gyongyds, autébusz-adllomas, Matrahaza, autébusz-al-
lomas, Galyatet6, Kodaly Zoltan sétany, Matraszentistvan,
kdzpont, Matraszentimre, Vadvirdg turistahdz, Paradfiirdg,
korhaz és Biikkszék, gyogyfiirdé allomasok kozott. A szol-
galtatas mellett a — kizarélag 6sszecsukhaté — kerékparok
poggyasztérben torténd szallitdsanak lehetésége is meg-
marad a kapacitas erejéig, az Utipoggydsz széllitasara vo-
natkozé feltételek és dijszabds szerint. A kerékparszallitas
tovabbi feltételeirél a Volanbusz honlapjan lehet tajékozédni:
https://www.volanbusz.hu/hu/menetrendek/kerekparszallitas
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A Balatonon folytatjuk a
vasuthiztonsagi kampanyt

Aprilisban indult a MAV vasitbiztonsagi kampanya, hogy felhivjuk a figyelmet a KRESZ betartasanak,
a szabalykovet6 kozlekedésnek a fontossagara. A nyari sziinet ideje alatt sokan pihennek a Balaton-
nal, ezért a kovetkezo honapokban a to koriil folytatjuk a kampanyt, amelynek els6 allomasan, Bala-

tonszemesen a rendorséggel tartottunk kozos sajtotajékoztatot.

Az idei év dramai romlast mutat a vasuti baleseti statiszti-
kakban. Majus végi lapzartankig mar 43 vasuti atjarés bal-
eset tortént, ez 17 eseménnyel tébb, mint 2021 azonos idé-
szakaban. Ennél is rémiszt6bb adat, hogy ezek a balesetek
mar 18 aldozatot koveteltek, ez 11 emberélettel tobb, mint
tavaly majusig, sét, az egész tavalyi évben nem vesztették
ennyien életiiket.

Magyarorszagon a vasuti atjarék védelme, azok biztosita-
si médja kivétel nélkiil minden esetben megfelel az el6irt
biztonsagi szintnek. A MAV teljes halézatan vasuti hibabol
2008 6ta nem kovetkezett be halalos aldozatot kovetel6 bal-
eset, a tragédidk oka minden alkalommal a KRESZ szabalyok
megszegése volt. A jarmivezet6k és gyalogosok tobbszor a
kért sulyos arat kellett fizetnilik. Az egyéb vasuti balesetek,
a gazolasok halalos aldozatainak szama is magas, ezek az
események javarészt tiltott helyen tart6zkodas, vagy a moz-
g6 vonatra fel, illetve arrél leugras miatt torténtek.

A vasutbiztonsagi kampannyal egyidejiileg indult a www.
mav.hu/erjhaza oldal, amelyen elrettent6 baleseti helyszini
fotokat, magyarazé- és alap vasutbiztonsagi informaciokat,
és a témaban késziilt sajat videdkat mutatunk meg. A mé-
dia is egyre hatékonyabb mddszerekkel segiti a kozos célt,
augusztus végéig orszagosan tobb szazszor keriilnek majd
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adasba figyelemfelkelté radiéspotok is. Hogy még nyoma-
tékosabba tegylk koézos lzenetiinket, arra kértiik munka-
tarsainkat, hogy sajat e-mail alairdsukban is helyezzék el a
kozlekedésbiztonsagi kampany arculati elemeivel és f6 lize-
netével ellatott logét, igy emlékeztetve minél tébb embert a
téma fontossagara, a figyelemfelhivas jelentéségére.

A kozlekedésbiztonsagi kampanyt a Balaton kornyékén
folytatjuk. A nyaraldk a sineken, illegdlis atjarokon atkelve
probaljak minddssze par perccel lerdviditeni az utat annak
ellenére, hogy ezzel sokszor egész csaladjuk, gyermekeik
életét veszélyeztetik. A rendérséggel k6zos vasutbiztonsagi
rendezvények juniusban a déli parton, Zamardiban és Bala-
tonfenyvesen zajlanak, juliusban és augusztusban pedig az
északi parton, a legforgalmasabb utatjaréknal lesznek.

Sokan nem is gondoljak at, hogy a figyelmetlenség és a sza-
balyok be nem tartasa veszélyezteti a vasutas dolgozdkat és
balesetben 15 vasutas munkatarsunk vesztette életét, és
tobben sulyosan megsériiltek. A mozdonyvezetdk nyilt levél-
ben kérték a kozuti kozlekeddket a figyelmes és szabalyko-
veté kozlekedésre. Baleset esetén 6k szembesiilnek elészor
a tragikus kovetkezményekkel, a hatésag megérkezéséig ne-
kik kell kezelni az eseményeket. A legtobben egész életiikon
at hordozzak az litkozések, gazolasok traumajanak terhét.

A mozdonyvezetok nyilt levele az autosokhoz

VIGYAZZ, HA JON A VONAT!

MOZDONYVEZETOK NYILT LEVELE AZ AUTOSOKHOZ

Tisztelt Autosok! Tisztelt Kozuti Kozlekedok!

tavaly egész évben. Ezeket a baleseteket kivétel nélkil mindig a figyelmetlenség és a KRESZ szabalyainak be
nem tartdsa okozta. A débbenetes szdmok mdogott elmult életek, gyaszold csalddok, a sulyos sériilések
okozta maradando fizikai és lelki traumdk élinak. Ezeket a sorokat olvasva valészintleg a legtobben kizéaré-
lag a balesetet elszenvedett kozuti kozlekeddkre gondolnak, azonban pontosan ugyanez igaz rank, moz-
donyvezetSkre is. Az utobbi években tobb kollégank is életét vesztette szolgalatteljesités kozben, akik
reggel elmentek dolgozni, de mar soha nem tértek haza. Oket is hazavartak...

Mit érez a mozdonyvezetd, amikor a vasuti atjaréban meglat egy autét, teherautét, kerékparost vagy gyalogost?

ElsGsorban tehetetlenséget. Gyorsfékeziink, de a vonat fékutja tobbszaz méter. Ez az egyetlen lehetdsé-
glink, és nagyobb jarm(i esetén - ahogy tanitottak az id6sebb, rutinos mozdonyvezetdk - a géptérbe szalad-
ni, hogy tuléljik az Gtkozést.

A balesetek egyetlen pillanat alatt kovetkeznek be, szinte esélyiink sincs az elkerilésiikre, és onnantol
kizérolag a szerencsén mulik azok kimenetele.

Az litkdzés borzalmas, amelybe a mozdony is beleremeg. Ez a legnagyobb trauma, ami érhet benniinket és
egy életen &t elkisér. Ki igy, ki ugy dolgozza fel koziliink, de egy biztos: maradandé nyomokat hagy
benniink. A csattanas, a latvany, a hangok, a gondolatok a fejben szaladva hatra a megallas utan... Vajon mit
taldlunk? Vajon élnek? Miért nem figyeltek, mi torténhetett? Gondolatok millidi a fejben. A mozdonyvezeté
fejében, aki nem ezért ment be dolgozni, nem ezért valasztotta ezt a munkat, nem ezt gondolta, amikor
orommel, boldogsaggal lobogtatta a jogositvanyat a rengeteg tanulds utdn, miutan kimondhatta az élete
almat: ,mozdonyvezet6 lettem”. Aztan jon egy eset, amely teljesen megvaltoztatja az életét. Innentdl
kezdve minden mas. Csalédas, sajnalat, gyotrelem a szivében. Miért? Vajon kik voltak? Miért hibaztak? Miért
nem figyeltek? Kérdések ezrei, amikre sosem lesz vélasz, amikre sosem kapunk magyarazatot. Egy kis rekesz
az agyban, ahova bekerdil az eset. Baratok, kollégak, szakemberek vagy mentori program segithet a borzalmak
feldolgozésaban. Mert menni kell tovébb, holnap is fel kell Gilni a mozdonyra, hiszen ez a munkank, a hivatasunk.

Megéri 2 perccel hamarabb odaérni barhova, mint soha tobbé?

fokozott koriltekintéssel kozelitsék meg! Tilos jelzés esetén soha ne hajtsanak ra autéval vagy kerékparral a
sinekre, és ne gyalogoljanak at az atjaron. A vasuti fénysorompé fehér villogé fénye nem szabad dthaladast
jelent, csupan annyit, hogy a berendezés mukodik, de ez esetben is meg kell gyézédni arrél, hogy egyik
iranybol sem kozelit vasuti jarmd. Szakképzett mozdonyvezeték vagyunk, és mindent megtesziink a
balesetek elkeriilése érdekében, de sajnos a fizika hatarok kzé szorit benntinket.

Kozlekedjlink figyelmesen, vigyazzunk egymasral
Minket is hazavarnak!

Budapest, 2022. majus 3.
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A vastiti atjarés balesetek kimagasléan magas szama miatt mozdonyvezeté munkatarsaink nyilt levélben kérik a kozati
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Egyiittmiikodes és szakértelem,
kez a kezhen

Interjti Imrik Martaval, a MAV SZK Gazdasdgi iizletagvezetdjével

A MAV-Volan-csoport az orszag egyik legnagyobb cégcsoportja, igy a MAV Szolgaltaté Koz-
pont Gazdasagi iizletaganak feladatai messze tilmutatnak a rutinszerii és klasszikus szam-
viteli és adozasi feladatokon. A csoport mérete, valamint a tarsasagok specialis és szerte-
agazo tevékenysége mind-mind izgalmas szakmai kihivast jelentenek az alapfeladatokon
feliil, az embert probalé helyzetek igy a mindennapok megszokott részei — ezekrél Imrik
Marta, az iizletag vezetoje mesélt a Vasutas Magazinnak.

A sikeres gazdasagi teriilet észrevétlen. A szamviteli, ad6za-
si, pénziigyi és kontrolling feladatok ellatasa akkor hatékony,
ha nincs ,esemény” a cég életében. A lathatatlansag azt je-
lenti, hogy hataridében elkésziilnek a beszamoldék, beadasra
keriilnek az adébevallasok, a szallitéi szamlak kifizetése és a
kovetelések érvényesitése is megtorténik.

Az elmiilt idészak tobb szempontbél sem volt megszokott,
ez a MAV SZK életét is jelentdsen befolyasolta — miben nyil-
vanult ez meg a Gazdasagi iizletag esetén?

A koronavirus miatt kialakult pandémias helyzet ranyom-
ta bélyegét az elmudilt évre is, de ugyanugy, ahogy a jarvany
megjelenésekor, j6 szervezéssel, gyors reagalassal kezel-
tiik a kihivasokat, igy nem volt szolgaltataskimaradas, és
a hataridéket is minden esetben tartani tudtuk, ez nem volt
masként 2022 elsé felében sem. A probatételek amugy is a
mindennapjaink részei, amelyek megedzették a csapatot,

VASUTASMAGAZIN

igy egy elkotelezett, magas szint(i tudassal és tapasztalat-
tal rendelkez6 szakemberekbdl allé szellemi mihely alakult
ki az évek soran. Kozel 250 magasan képzett, tapasztalt
szakemberrel dolgozunk, akiknek 90 szazaléka rendelkezik
fels6foki végzettséggel. Munkatarsaim elkdtelezettek a
MAV-Volan-csoport irdnt, mindig vannak ugyan ires pozici-
6ink, melyek betdltése nalunk is ugyanolyan nehéz, mint al-
talanosan a szakmaban, de a fluktuaciénk szerencsére nem
magas, csoportatlag alatti.

Melyek voltak a legjelentésebb eredmények a 2021-es,
illetve az idei évben?

A MAV-START és a MAV VAGON tevékenységének atalaku-
lasa, az SAP és a kapcsolodé rendszerek, a back-office szol-
galtatasok kiterjesztése a mi lizletdgunknak is sok feladatot
adott, amelyek mindegyikét sikeresen oldottuk meg. Elkez-
dédott a MAV SZK kontrolling tervezérendszerének (BPC)

megvaldsitasa, és egy gyors felsévezetéi riportrendszer ki-
alakitasa is. Utébbi a havi zaras bizonyos elemeinek gyorsi-
tasaval kozelebb hozza a gazdasagi informacidkat a valds
id6hoz, hogy a targyhdét kdvetéen rovidebb id6 alatt alljanak
rendelkezésre a vezet6k szamara fontos mdkddési informa-
ciok. Szakmai kihivast jelentett a Volanbusz integraciéjahoz
kapcsolédéan a szamviteli és human szolgaltatast végzé,
MVM-csoportba tartozé szolgaltatéjuk, a VB Szolgaltaté
Kdzpont Kft. soron kiviili MAV-csoportba keriiléséhez sziik-
séges szakmai el6készitési feladatok elvégzése, melynek
eredményeként a tarsasag 2021 végére a Volanbusz iranyi-
tasa ala kertilhetett. A mar emlitett, észrevétlen sikerek kozé
tartozik az is, hogy az adéhat6sag a MAV SZK mellett a MAV-
START-nal és a MAV-HEV-nél is folytatott t6bb évre vonatko-
26, valamennyi adénemre kiterjedé atfogé ellendérzést, amely
minden esetben megallapitas nélkil zarult.

Az elektronikusszamla-kiallitas és -befogadas kiterjesztése
céljabol 2020-ban megkezdett kampanyunkat tavaly is in-
tenziven folytattuk, mivel az e-szamlak feldolgozasa jelen-
tésen kisebb élémunkat igényel. A projekt eredményeként az
e-szamlak aranya 2021-ben tovabb novekedett: a bejévoké
meghaladta az 54%-ot, a kimend6keé pedig elérte a 76%-ot.

A NAV online szdmlaadat-szolgaltatas kotelezettség 2021.
januar 04-t6l kiboviilt a maganszemélyek részére kiallitott
szamlakra vonatkozéan el6irt adatszolgaltatasi kotelezett-
séggel, erre az atallasra 2021. marcius 31-ig allt rendelkezés-
re id6, amit a jogszabalyi el6irasoknak megfeleléen, az eldirt
hataridében teljesiteni tudtunk.

Milyen feladatokra, kihivasokra szamithat még az iizletag az
idei évben?

A torvényvaltozasokhoz kapcsol6dé gyors, azonnali reakciok
folyamatosan szilkségesek, és elé6fordulhatnak idén is — mint
minden évben — kiilonféle atalakulasok, specidlis gazdasagi
események, soron kiviili kormanyzati elvarasok, melyeket
szamvitel- és ad6zasszakmailag is kezelni sziikséges.

Az iizletag tevékenysége mivel jarul hozza a cégcsoport
miikodéséhez?

Hatékonyan egyiitt tudunk mikédni a megrendel6i teriile-
tekkel. A f6 célunk, hogy az 6 tevékenységiiket, dontéseiket
szamviteli, adézasi szempontbdl tdmogassuk, megoldast
»szdllitsunk” a jogszabalyi valtozasok kezelésére, a felme-
rilt szamviteli, ad6zasi problémaikra. Hely sz(ikében szinte
lehetetlen felsorolni az 6sszes feladatunkat, de igyekszem
roviden 0sszefoglalni azokat. Tarsasagunk sajat pénziigyi,
szamviteli, adézasi, kontrolling feladatain tul teljes kord
szamviteli szolgaltatast nyujtunk, amihez a megrendelé
véllalat nagysagtdl fliggéen valasztunk megfelel6 szoftvert
a rendelkezésiinkre allo lehet6ségek (SAP Oracle, Libra és
RBL) koziil. Beszamoldkészitési szolgaltatasunk keretében a
csoportszint( szamviteli és adézasi szabalyozas kialakitasa
mellett magas szinvonalon latjuk el megrendel8ink fékdnyvi
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kdnyvelését, a havi, negyedéves és éves zarlatok lebonyolita-
sat, éves és évkozi beszamoldk elkészitését, illetve tdmogat-
juk a kdnyvvizsgalat teljes folyamatat.

Hogyan lehet dsszefoglalni az iizletag szerepét a cégcso-
port mindennapjaiban?

Osszefoglalas helyett talan egyszeriibb és érthetébb is, ha
néhany konkrét példat mondok: mi gondoskodunk arrél, hogy
a vevék felé idében elkésziiljenek a kimené szamlak, ezzel
biztositva a tarsasagok bevételeit, de a kdziizemi és egyéb
szallitoktol érkezé szamlak rogzitésével és konyvelésével az
idében torténd kifizetések is rajtunk mulnak. Emellett a mi fel-
adatunk az is, hogy a cégcsoportnak okozott karok (sorom-
pétorések, rongalas) megtéritése idében megtdrténjen akar
biztositéintézménnyel, akar maganszeméllyel szemben kell
a kartéritést érvényesiteni. Ezt a listat természetesen még
hosszasan lehetne folytatni, hiszen a cégcsoport orszagos
szint(i szolgaltatasa miatt példaul az Adézas szervezet sem
csak az addbevallasokat késziti el, hanem folyamatos kap-
csolatban all az 6sszes adéhatésaggal, kiilondsen a NAV-val,
valamint t6bb mint 1200 dnkormanyzati adéhatésaggal is.
Azt hiszem, a fenti példak jél mutatjak, hogy milyen elenged-
hetetlen az a tevékenység, amit a kollégaimmal napi szinten
végziink a cégcsoport hatékonysaga és miikodéképessége
érdekében. Az egyiittm(ikodés és a szakértelem nalunk kéz
a kézben jarnak — ez az alapmuiikodés, mely mogott nagyon
komoly szaktudas, proaktivitds, munkaszervezés, és minde-
nekel6étt kemény munka rejtézik.

Pandi Agnes
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Haromszaz kilo rozsdaboglyahaol
ket emelet holdogsag

Nemcsak: az auf__ébﬁéi-_rajo_r'l.g"t.')'k:na'k s_zém_'l’tot_t igﬁii 'kiil_-_iinlelg_ességnek a Volan-

busz Retré Napja Hat"\'lahban, hanem a SZakémbefeknek és a kisgyerekes csa-
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ladoknak is. A tarsasag nosztalgiaflottajanak legikonikusabb és legpatinasabb

darabjait allitotta ki a rendhagyo seregszemlén, aprilis utolso napjan.

Bar aprilis 30-an hivatalosan csak 10 6ra 30-kor kezd6dott
a Volanbusz Retré Napja, mar 9 éra el6tt vartak a sajté és
a kozlekedési szakma meghivott képvisel6it a munkatarsak
és az onkéntes segiték. A reggeli sajtotajékoztaton Pafféri
Zoltan, a Volanbusz elnok-vezérigazgatéja kdszontotte a
megjelenteket. Bemutatta azt a jarmdvet, amibdl ,csak egy
darab van az orszagban, sét, az egész vilagon”. A MAVAUT
Ikarus 556-0s emeletes autébusza sok kaland utan 2020
decemberében keriilt a Volanbuszhoz. ,Amikor meglattam,
egy lyukacsos sajtra hasonlitott. A kollégaknak el6sz6r meg
kellett szabaditaniuk 300 kilogramm rozsdatél ahhoz, hogy
egyaltalan el lehessen vontatni Zalaegerszegre. Munkatar-
saink fantasztikus munkat végeztek az elmult két évben.
Ez a busz nemcsak szép, hanem mukddik, és még utazasra
is alkalmas. Az emeletes Bikarus 80 km/6ras sebességgel
oner6bdl jutott el hat 6ra alatt a hatvani retrénapra. Azért
kell megmenteniink egyes jarm(veket, hogy az utékornak
meg tudjuk mutatni: milyen volt a kdzuti kozlekedés multja,
mire lehet alapozni a jelent és épiteni a jovét” — jelentette
ki az elndk-vezérigazgaté. ,A kiallitott autébuszok régen sok
telepiilésen a mindennapokat jelentették. Lassan pedig mar
csak ilyen rendezvényeken lehet taldlkozni veliik, hiszen a
Volanbusz hatezres autébusz-allomanyanak kdzel harma-
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da megujult az elmult harom évben. A 2018-ban elinditott
jarmu-fiatalitasi programnak készonhet6en a 2021 végéig
lezart kdzbeszerzések révén tobb mint 1800 Gj jarmd érke-
zett a tarsasaghoz, s tovabbi 1000 darab jarm( beszerzése
van folyamatban. Mindezt azért, hogy minél tobb utast csa-
bitsunk vissza a személygépkocsikbdl az autébuszokra” —
hangsulyozta Pafféri Zoltan, majd atadta a szét az értékmen-
tési program ,motorjanak”, Kameniczky Akosnak.

Langosozok és ultizok torzshelye

A forgalmi és kereskedelmi féigazgaté az egyik legizgalma-
sabb feladatnak a selejtezésre varé jarmivek felmérését ne-
vezte. ,A munka soran 15 veteran vagy megérzésre mélté
jarmdvet talaltunk. Ezeket kiilonlegességiik vagy éppen a
hétkéznapisaguk miatt gondoltuk megmentésre érdemes-
nek. A jarm(-fiatalitasi program elindulasakor 1500-1600
Ikarus busz volt az allomanyunkban, amelyekre a fokozatos
kivezetés vart. Ezek kozott 30-40 autébuszra, valamint olyan
Tatra vontatéra és IFA teherautéra is leltlink, amelyekkel a
nosztalgiaflottankat bévithetjiik” Az egyik legnépszer(ibb
jarmiirél, az emeletes buszrél Kameniczky Akos elmondta,
hogy az els6 utja annak idején Vacra vezetett. Késébb, a

févarosban kozlekedve a jarmd teteje folyton beleakadt va-
lamibe, igy végil Pécsre, a 12. sz. Pannon Volanhoz keriilt.
Forgalmi szolgalatanak nyolc éve alatt 200 ezer kilométert
futott, a benne Iév6 kisérleti Csepel DL-619-es motor ugyanis
nem igazan valt be. Utols6 utja Balatonvilagosra vitte 1976-
ban, ahol a langosozék és az ultizék kedvenc térzshelyévé
valt, miutan atalakitottak vendéglatohellyé. Néhany év alatt
viszont teljesen leamortizalédott, 1982-ben a ceglédi jarmU-
bontdba keriilt, innen mentette meg egy lelkes magansze-
mély. 2009-ben a Pannon Volan azzal a szandékkal vasarolta
vissza, hogy 2010-ben Pécsnek, mint Eurépa kulturalis féva-
rosanak emblematikus jarm(je legyen. A pécsiek — a busz
leromlott allapotat latva — azonban végiil elalltak a feltjitas
tervétdl, igy az 2012-ben visszakeriilt korabbi tulajdonosa-
hoz, Antal Gaborhoz. A MAVAUT Ikarus 556-0s életében az
Gjabb fordulépont 2020 nyaran kovetkezett be: ,felhivott
Antal Gabor, s felajanlotta, hogy ha muzealisan feldjitjuk a
jarmivet, akkor atadja a Volanbusznak” — emlékezett visz-
sza Kameniczky Akos. ,En nem lyukacsos sajtnak, hanem
egy halom rozsdaboglyanak lattam, mikor el6sz6r megpillan-
tottam. A kollégak arcardél mindent le lehetett olvasni, hogy
mit gondolnak rélam meg az emeletes buszrdl... Lehetetlen
véllalkozasnak tiint. Senki nem hitt a sikerben. Most mégis
biiszkén jelenthetem: a kiildetés sikeriilt.”

Utazas a Volan(busz)-torténelemben

Az izgalmas ismerteték utan természetes volt, hogy a
délelétti konyvbemutatéra is sokan lesznek kivancsiak. A
Mindenki egyért! Egy mindenkiért! cimet visel6 képes kotet
szerz6it — Kameniczky Akost, Kiss Danielt és Vonnak Atti-
lat — szabadon lehetett kérdezni a rendezvényen felvonulta-
tott buszokrél, kiegészité jarmdvekrol, az egyenruhakrol, a
jarm(felyjitas kulisszatitkairdl, és a harom szakember altal
jegyzett, albumnak is beill6 kiadvanyrél, amit a helyszinen
— stilszerGien a csuklés lkarus 280.33 belsejében — is meg
lehetett vasarolni. Nem meglepd, hogy a tarlatvezetésbe is
sokan bekapcsolédtak. Jé volt latni, ahogy a gyerekek bir-
tokba vették a jarmlveket, de a feln6tteknek, az autébusz-ra-
jongodknak is igazi kiilonlegességnek szamitott a seregszem-
le. A Farosoknal mindig sor allt: az egyik a telephely és a
vasutallomas kozott ingajaratként kozlekedett, a masik
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tobbszor tett nosztalgiakoroket a varosban. A FAROS-1 rend-
szamu busszal pedig Budapest Stadion és a hatvani telep-
hely k6zott lehetett utazni. Ugyancsak nagy népszer(iségnek
orvendett a tarsasag toborzébusza — benne a szimulatorral.
A MAVAUT lkarus 556-0s nem sokaig arvalkodott egyediil,
kis id6 elteltével ugyanis tarsat kapott: egy Ikarus E99.07-
es parkolt le mellé. Ebbél az emeletesbusz-tipusbdl 1995 és
2003 kozott mindossze 17 példanyt gyartottak. Délutan tobb
veteran jarmd is begurult a placcra: Hatvan polgarmestere,
Horvath Richard gydjteményébél négyet tett kdzszemlére
az érdekl6dék legnagyobb dromére. Az el6zetes regisztracio
alapjan félezernél is tobb latogatét vonzott a rendezvény.

Gyiire Jozsef

Telephelybél kiallitotér

A hatvani telephely j6 helyszinnek bizonyult a retrénaphoz.

A vasutas varosban nagy hagyomanyai vannak a kdzlekedés
tiszteletének, egy vasuttorténeti park létrehozasat tiizték ki
célul. Ezt az elgondolast jol kiegészitheti a Volanbusz Retré
Napja. Err6l Kameniczky Akos féigazgaté igy fogalmazott: ,a
'60-as, '70-es években épiilt miszaki telephelyekre ma mar

d mas formaban van sziikség, mint korabban. Adta magat a

gondolat, hogy a jarm(javitasi feladatok alél mentesiilt telep-
hely olyan latvanygarazs és kiallitétér legyen, ahol a jarmdve-
ken tul relikviakat, fényképeket, Volanokhoz kéthet6 érdekes-
ségeket is be lehet majd mutatni a késébbiekben.”
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A Magyar Feltalalok Napja viszonylag Gj keletii iinnepiink.
A fellelt adatok szerint az 1989-ben megalapitott Magyar Fel-
talalék Egyesiiletének 20. jubileumi évforduléja alkalmabél
2009. junius 13-an iinnepeltiik meg elészor. A vilag bovel-
kedik a magyar felfedezokben, akik minden tudomanyagban
jeleskednek, szamos rendkiviili és figyelemre mélté, vagy ma
mar mindennapos hasznalati eszkoziink viseli eredetében
magyar feltalal6janak emlékét.

Tudtak, hogy Gabor Dénes Nobel-dijat kapott a hologréfia fel-
talalasaért? Hogy a Ford T-modelljét Galamb Jézsef tervez-
te? Hogy a magyar Goldmark Péter Karoly talalmanya tette
lehetévé el6szor, hogy szinesben nézziik a televiziét? Hogy
Jokay-lhasz Lajos volt az els6, aki az amerikai (irhajoésok sza-
mara el6szor készitett a vilaglrben is fogyaszthaté élelmisze-
reket? Hogy az inzulin adagolasat is megkonnyit6, td nélkdli
oltékésziilék Lindmayer Istvan nevéhez fliz6dik? Hogy Puskas
Tivadar Gtlete volt a telefonkdzpont, Neumann Janosé pedig
az els6é szamitégép? Es a holnapi reggeli kavénk soran jusson
esziinkbe llly Ferenc, aki megalkotta a vilag elsé automata
eszpresszd kavégépét! A sor sokaig folytathato, és szamos
izgalmas felfedezés megismerhetd, ha elmélyediink a magyar
feltalaldk életdtjaiban. Azonban e helyen most egyetlen tudo-
manyagra sz(kitjik le a kivalé magyar feltalalok sorat: a vas-
utgépészet tudomanyara.

Az ipari fejlodés és a vastit

A 19. szazad embere a fizikai, technikai vivmanyok segitségé-
vel a gépek mikodtetéséhez hasznalta fel az energiat, a g6z-
gép megjelenése a vasut elterjedésének is Uj lendiiletet adott.
Hazankban a Kiegyezés (1867) utani reformkori épitkezések
idején ismerték fel a kormanyok a vasut felzarkéztato és val-
lalkozasvonzé hatasat. A Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél- és
Gépgyarak (réviden MAVAG) a Magyar Kiralyi Allamvasutak
Gépgyara, a MAV-ot mozdonyokkal és gordiiléallomannyal
ellaté gyar volt. Valaha tobb ezer fét foglalkoztaté allami ipa-
ri nagyvallalatként mikodott. A Budapest VIII. keriiletében a
Kébanyai ut, Hungaria korut, Vajda Péter utca, Orczy ut altal &+
hatarolt kiterjedt ipari terilet létesitményeit foglalta maga-
ba. A Weiss Manfréd Acél- és Fémmiivekkel egyiitt a hazai
gépgyartas egyik legnagyobb lizemeként tartottak szamon.
Ezekben az években vilaghires, kivalé hazai mozdonykészité
csapat alakult ki, jellegzetes magyar gé6zmozdonyok sziilettek,
amelyek a korszak legjobb vontaté jarmuivei k6zé tartoztak, a :
nemzetkdzi jarmligyartasban a mozdonytechnika fejlédésé-
nek elé6mozditéi voltak. 1893-ban bocsatotta ki a gyar az 500. A
mozdonyat, 1900-ban elkésziilt az els6 100 km/h sebességii =
mozdony. Néhany éven beliil gézmotorkocsik és benzinmo-
torkocsik gyartasat is megkezdték, majd Kand6é Kalmannak
kdszonhetden a hazai nagyvasutak villamositasa is elindult.
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A Ganz-gyar kivalésagai

Ganz Abraham 1844-ben nyitott sajat 6ntédét Budan, vallal-
kozasa 1851-ben mar orszagosan ismert volt. A vilaghirt az
1853-ban szabadalmi oltalmat kapott vasuti mozdonyok és

s : _- kocsik kerekeinek tj gyartasi médja hozta el szamara. Ganz

Abraham 6ntddéje kezdetben a lakossag sziikségletét kiszol-
galé termékeket gyartott, a szakember kidolgozta a vasuti
kocsik kerekének kéregontési technoldgiajat, Eurépaban 60
vasutvallalatnak széllitva — ezzel jelentésen hozzajarult a ha-
zai és az eurdpai vasuti fejlédéshez. A kis 6ntodébdl a gépé-
szeti tudomanyok kdzponti mdhelye lett, és a szazadforduléra
a Ganz-gyar vilagcéggé valt. Ez legféképpen a gyar vezetéi-
nek, Ganz Abrahamnak (1814-1867), Mechwart Andrasnak
(1834-1907), Cserhati Jenonek (1855—1910), Kandé Kalman-
nak (1869-1931), Jendrassik Gyorgynek (1898—-1954) és kiva-
16 mérndkeinek, Banki Donatnak (1859—1922), Déri Miksanak
(1854-1938), Zipernowsky Karolynak (1853—1942) és Blathy
Ott6 Titusznak (1860—1939) koszonhet6. Egytdl egyig a ma-
gyar gépészmérnoki tudomany kivaldsagai.

A Magyar Feltalalok napjan sokak mellett rajuk is emlékeziink.
Es ha mar a vasuti mozdonyok és kocsik kerekeirél is sz6 volt,
Bella Attila, a MAV VAGON Kft. Forgévazjavitas Termelési egy-
ség vezetGje beavatja az olvasokat a vasuti kerékparokkal kap-
csolatos mai modern ismeretekbe.

Alapvet6 tudnivalok a ma hasznalatos vastiti kerékparokrol

A vasuti kozlekedés, a vasutbiztonsag szempontjabdl az egyik
legfontosabb alkatrész a vasuti kerékpar. A MAV-Volan-cso-
portndl lizemben lévé vasuti vontaté és vontatott jarmivek
vasUti kerékparjainak javitasat legnagyobb részben a MAV
VAGON Kft. Szolnok Tertileti Kozpontjaban végzik. Ez a feladat
éves szinten koriilbeliil 2000 db kerékpart jelent.

A vasuti kerékparok a vasuti forgoévazakban helyezkednek
el, és a forgovazbdl torténé kiemelést (kikotést) kdvetben
kezdenek ©nallo életet élni. A geometriai méretek miatt a
vontato jarmivek (mozdonyok) kerékparjai nagyobbak, mig
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a vontatott jarmdvek (személykocsi) kerékparjainak méretei
joval kisebbek. A vasuti kerékparokat tobb szempont szerint
lehet megkiilonboztetni:

+ a kerékpar alakja szerint: abroncsos és monoblokkos kerék-
parok;

« a kerékparok fékezése alapjan: tuskos vagy tarcsafékes;

+ a kerékpar jellege alapjan: hajté vagy hajtott kerékpar.

A vasuti kerékparok bontdsa és mindsitése utan kezdédhet
meg a kerékparok javitasa. A javitds minden Iépését, mozza-
natat szigoru szabvanyok és technoldgiak szerint kell elvégez-
ni. A kerékparok futofeliileteinek (abroncs, monoblokk) kopas-
mértéke szerint a javitas torténhet: (j abroncs felszerelésével
vagy monoblokktarcsa-cserével, illetve amennyiben a régi
kerékparok méretei engedik (szabvany szerint) a futofeliiletek
esztergalasaval.

Amennyiben a vasuti jarmUvon valamelyik kerékpar f6 alkatré-
szét cserélni kell (abroncs, kerékvaz, monoblokk, tengely, fék-
tarcsa), akkor ezeknek az Uj alkatrészeknek a megmunkalasat
kulonboz6 szerszamgépekkel végzik (karusszel esztergaval,
kerékparsajtoléval stb.). Ha nem is a kor legmodernebb gépe-
in torténik a megmunkalas, a hasznalatban [évé gépek min-
den szempontbdl biztonsdgosak és a mindségi kovetelmény
igen magas szintl. Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl csak
hibatlan, szabvanynak és el6irdsnak megfelel6 kerékparok ke-
riilhetnek Osszeszerelésre. Az 6sszeszerelés utolsé |épése a
kerékcsapagyak és az agytokok felszerelése. Ez utébbival kap-
csolddik a kerékpar a forgovazhoz. A kerékparok a javitast és a
mindsitést kdvetéen keriilhetnek beszerelésre a mar megjavi-
tott forgévazakba, majd a forgdvazak a vontaté vagy vontatott
jarmdvekbe.

A vasuti kerékparok javitdsat magas szakmai tapasztalattal
rendelkez6 szakemberek végzik, ez alapvet6 kovetelmény a
szakterlileten dolgozé minden munkatars szamara.

Hum Krisztina
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! ! ¥ Cukormentes almas pite
Etkezni sokféleképpen lehet, a k i
. . 3 e + 12 dkg siitémargarin
korban az ipari feldolgozasu _ : i . P . 5 i tejfol
a tomegtermelés és a kiilonfele ke : =% - 't R RERN - 1 db tojas
anyagok, . tartésito- eés i ( i * 2 dkg éleszto
o . he + 1 g cukor
hasznalata valtozasokat - 4 . = | s L . . M + 10 dkg vanilias nyirfacukor
szervezetében. = Manapsag ak ¢ . e L/, AR - 1 csipet s6
gyakori az al . A - 9 i 8 ! : | 1 csipet gyombérpor
s . . + 70 dkg alma
az inzulinrezisz OB 2 cukcor
bizonyos termékek : , N + 1 tk. 6rélt fahéj
okokbél is. Ebben " b - W AN 4 Yy, N e A + 1 citrombdl nyert citromhéj
3 » gt G | ' " ‘ Elkészités:
szeretnénk ,mentes A tésztahoz a tejfolt felengediik fél deci meleg vizzel, belekeverijiik a cukrot és az élesztét. Villaval felverijiik a tojast. A lisztet 6ssze-
az olvasdoknak. morzsoljuk a vajjal, beledolgozzuk az 6sszes tobbi 0sszetevét, a kdzben felfutott élesztds tejfolt is. Amig a tésztat pihentetjiik, meg-
fogadjék. Reméljiik, a W hamozzuk és lereszeljiik az almat, és a cukorral, fahéjjal, cittomhéjjal egytitt pihentetjik, majd kinyomkodjuk. A tésztat kettéosztjuk
. . | kinyujtjuk két kor alakura. Vékonyan kivajazott piteformaba helyezziik az egyik tésztalapot, elkenjiik rajta a fliszeres almat, rahe-
bemutatasaval Joki | lyezziik a masik tésztalapot. Elémelegitjiik a stit6t. Villaval megszurkaljuk a tészta tetejét. 20 perc alatt készre siitjiik 180 fokon.
szervezetilkk, emésztésii [ _ :
és az egészséges ételek yasztasaval Wi b L .

Y
kozérzetiik is javul. Mostani lapszamunkban
a cukorbetegséget atjuk be.  é
cukormentes nyari recepteket ajanl

Hozzavalok:
+ 35 dkg csokkentett szénhidrattartalmu finomliszt

(™

.

o

Hogyan alakul ki a cukorbetegség? A gliikéz a sejtek ener-
giaforrasa. Egy része a taplalékbdl szivodik fel a bélben, a
tobbit a maj allitja el6. A vérbdl a sejteket taplalé gliikéz
az inzulin segitségével Iép be a sejtekbe. A maj cukorta-
roloként is viselkedik. Amikor alacsony a vércukorszint,
de nincs lehetéség evésre, a maj felszabaditja a tarolt
gliikézt, ezaltal normal tartomanyban tartja a vércukor-
szintet. Cukorbetegségben ez a folyamat zavart szenved.
Ahelyett, hogy a cukor bejutna a sejtekbe, felhalmozédik a
véraramban. Ez akkor fordul el6, ha a hasnyalmirigy nem
termel elég inzulint (1-es tipus) vagy ha a sejtek érzéket-
lenné valnak az inzulin gliikézbejuttaté hatasaval szem-
ben (2-es tipus). Az 1-es tipusu cukorbetegség foként a
gyermekeket, a fiatalokat érinti, 6k kiviilrél bevitt inzulin-
pétlasra szorulnak. A 2-es tipusu cukorbetegség inkabb
id6sebb korban jelentkezik. Nem pusztulnak el az inzulin-
termel6 sejtek, de ennek ellenére nincs megfelel6 inzulin-
hatas, igy nem jut elég vércukor a sejtekbe. A cukorbeteg-

ség ezen tipusanal van inzulin, de nehezen jut a sejtekbe a
cukor. Gyakran elhizas, mozgasszegény életmadd, 6roklott
hajlam vagy terhesség esetén alakul ki.

A cukorbetegek étrendje

A cukorbetegétrend alapja a mind idében, mind tapanyag-
ban kiegyensulyozott diéta. Altalaban orvos vagy dieteti-
kus tanacsa sziikséges ahhoz, hogy egy optimalis étrend-
del javitani lehessen a beteg életmin6ségét. Sziikséges
a vércukorszint egyenletességéhez az akar 2-3 érankénti
kisebb étkezés.

Keriilendé a vércukorszintet alaposan megbolygaté fino-
mitott élelmiszerek fogyasztasa, és természetesen tilt6-
listds a cukor! Alabbi receptjeinkben nyari klasszikusok
atdolgozasait lathatjuk. Olykor elegendé a cukrot helyet-
tesiteni egy kis édesitészerrel, és a zsirban gazdag tejter-
mékeket sovany valtozatokra cserélni. Ezeket a finomsa-
gokat fogyni akaré olvasoinknak is ajanljuk.

Diétas eperleves

Hozzavalok:
+ 50 dkg eper

{ *40 dkg csokkentett zsirtartalmu tejfol
| +4+1 dlviz

- 3.db fahéj

+ 4-5 db szegfliszeg
« 8 dkg nyirfacukor vagy 10 dkg eritrit

Elkészités:

A fahéjat és a szegfliszeget gyorsan osszeforraljuk 1 dI viz-
zel, a soval és a valasztott édesitdvel, félretessziik, kihditjik.
A tejfolt 6sszeturmixoljuk 4 dl vizzel és az eperrel, majd a
kihdlt fahéjas-szegfliszeges lével elkeverjik. Jol behtve

talaljuk.

IS

ar ~ = -

Meggyes tirékrém cukormentesen

Hozzavalok:

+ 10 dkg sovany turé
+5dl tej (1,5%-0s)

+ 3 db tojassargdja

* 6 csepp vaniliaaroma
* 6 csepp édesitészer
+ 15 dkg meggy

Elkészités:

A tojassargajat az édesitészerrel fehérre keverjiik. A tejet a
vaniliaaromaval forralni kezdjiik. Folytonos keverés mellett
beledntjuk a tojassargdjat is, besdiritjiik, majd kihdtjik. A tarét
villaval dsszetdrjiik, majd a kihdlt krémhez keverjik. Fejtett
meggyet keveriink bele, diszitésnek pedig néhany meggyet

teszlink ra.
Sin Bettina
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A Kkisvasit mellett
nottem fel, és tessek,
a szivem visszahuzott
a vonatok koze”

,Berci és a balatonfenyvesi kisvasut” cim-
mel megjelent a Kispofogok mesekonyv-
sorozat legujabb, negyedik kotete. A Ba-
laton és a Nagyberek bovelkednek nyari
kalandokban, foleg, ha a balatonfenyve-
si kisvasut mozdonyai és a kornyék no-
vény- és allatvilaga gondoskodnak réla.
Interjunkban Csohany Domitillaval, a ko-
tet szerzojével beszélgettiink.

e

Most megjelené mesekonyved sorban a negyedik! F6 téma-
ja egy ujabb kisvasut. Szamtalanszor tapasztaltam mar a
gyermekek érthetetlen és kifogyhatatlan rajongasat a vo-
natok irant. Innen szarmazik az otlet, hogy a vasutrol irj?

Az otlet hirtelen pattant ki a fejembdl, mégis sok el6zmé-
nye volt. A gyerekek rajongasat a hatalmas gépek irant én
is megtapasztaltam a kisfiamon keresztiil, altala tanultam
meg egy kicsit fiufejjel gondolkodni. Megszamolni sem tu-
dom, hanyszor voltunk gépkiallitdsokon, muzeumokban,
rendezvényeken. Nalunk is volt egy Thomas-korszak, min-
den kotetet rongyosra olvastunk.

Ekkor jottem ra, hogy a legtobb gyerek az angol kisgézost
ismeri, pedig nekiink is annyi szuper vonatunk van. Sokan
kérdezik, hogy akkor ez a magyar Thomas? Nem, a koncep-
ci6 nalam egészen mas. A mesék fontos része a szemlélet-
formalas és az észrevétlen tanitas. Nagy hangsulyt kap a
konyvekben atermészetjaras népszersitése és a hazai é16-
vildg bemutatasa. A kisgyermekes csaladok szamara egy-
egy kisvasutas kirandulas erre tokéletes, hiszen csodaszép
helyekre juthatnak el igy.

VASUTASMAGAZIN

Ezt azért tartottam fontosnak, mert rendkivil karosnak tar-
tom a digitalis eszkozok tulzott hasznalatat, féleg kiskor-
ban. Ugy latom, hogy ez — még ha sokaknak nem is fog tet-
szeni, amit mondok — a felnéttek kérében is népbetegség,
példaul a telefon folyamatos nyomkoddsa és nézegetése.
Ha a konyvek segitségével ki tudom csabitani a csalado-
kat a természetbe, mar boldog vagyok. Sokan kelnek utra
az eredeti helyszinekre, hogy talalkozzanak kedvenceikkel,
ahol tényleg minden szereplét és allomast felismernek a
konyveinkbél. Ebben nagyon nagy szerepe van Gyéri Zsolt
illusztratornak, aki pontosan és szerethetéen rajzol meg
minden részletet.

Korabban te is a MAV-nal dolgoztal, a Kommunikacios
Igazgatésag munkatarsa voltal, jelenleg pedig kiilsés szer-
zoként erdsited a csapatot. Van valamilyen vasutas koto-
désed?

A csaladban nem volt vasutas felmeném, a vasut mégis
végigkisérte az életemet. Miskolcon néttem fel, egészen
pontosan az erdé szélén, a lillafiredi kisvasut mellett
laktunk. Késébb féiskolasként rengeteget vonatoztam Mis-

kolctél Szegedig. Hihetetlen kalandjaim voltak, azt hiszem,
utasként mindent megtapasztaltam akkoriban. Majd jott
a MAV-os id6szak, hét évig dolgoztam a Kommunikaciés
Igazgatésagon. Nagyon megszerettem ezt a vildgot a mo-
numentalitdsaval, 0sszetettségével, a régi és az Uj furcsa
egyvelegével.

Emlitetted, hogy van egy kisfiad. Rajta ,teszteled” elészor
a meséket?

Természetesen 6 hallja el6szor a torténeteket, de mar csak
akkor, amikor kijott a kényv a nyomdabdl. A végén mar min-
dig nagyon izgatott, mert sokszor ott van a helyszinbejara-
sokon, el6tte sokat utazunk az adott vonalon, és mindig van
Otlete, hogy ki legyen a foszerepl6 vagy milyen allat szere-
pelien a mesében. De a torténet végig titokban marad el6tte
is, mert az igazi 6rom a kész kdnyvet kézbe venni, szine-
sen-szagosan, sokat lapozgatva és olvasva.

Ezek szerint 6 is rajong a vasutért.

Igen, bar 6t mindig is a régi gépek vonzottak akar mozdo-
nyokbdl, akar traktorokbdl, akar autékbdl vagy repiilékbél.
Kiskoraban bérletet kellett volna venniink a Vasuttorténeti
Parkba, ahol mindig a legrozsdasabb, legleharcoltabb jar-
md volt a legnagyobb kedvenc. Sokszor elmentiink vona-
tozni csak magaért az élményért is. Elzakatoltunk egy ko-
zeli varosba, ettlink egy fagyit vagy ittunk egy forrécsokit,
és hazamentiink. Imadnak a gyerekek egy ilyen programot,
nem is kell ennél tobb.

Mar négy konyved is megjelent, a Vasutas Magazinban
pedig honapral hénapra ujabb mesékkel szérakoztatod ki-
csiny olvaséinkat. Szoktal visszajelzést kapni a munkad-
rol?

Sok visszajelzést kapok, aminek mindig nagyon oriilok. A
kdnyvek kapcsan a kiadéhoz rendszeresen érkeznek a fény-
képes élménybeszamoldk, tényleg azt élvezik a legjobban
a kicsik, de a sziil6k is, hogy igazibdl ott van minden hely-
szin és szerepl6. Sokszor a mesekonyvet is viszik maguk-
kal, hogy a rajzokat 0sszehasonlitsdk az eredetivel. Egy
csalad szamara példaul az volt a legdobbenetesebb, ami-
kor Gemencre kirandultak, és az allomason tényleg szem-
be j6tt veliik a konyvben szereplé macska. Erre igazan nem
szamitottak, még szelfit is készitettek vele. A magazinos
mesék kapcsan egyszer egy anyuka megirta, hogy minden
hénapban nagyon varjak az ujsagot, mert a kisfia imadja a
meséket, és titkon megkért, hogy ha lehet, egyszer majd a
Nohab is szerepeljen benne, mert az a kedvenc mozdonya.
Meglepetésként az akkori kardcsonyi mese fészerepléje
Nohab volt.

Miben tér el az uj konyved az eddigiektél, miért ajanlanad
ezt a kisgyermekes sziiloknek?

Nyar — Balaton — Kisp6fogék. Egészen jél hangzik. Az uj,
balatonfenyvesi kdtetben igazi nyari torténetek olvashatok.
A Nagyberek egy zart, ismeretlen vilag, pedig nagyon iz-
galmas egy kisgyerek szamara. Példaul van olyan id6szak,

SZERZONK

amikor szinte |épni sem lehet a békaktdl, és szinte az 6sz-
szes hazai madarfajt is megfigyelhetjiik. Most a korabbiak-
nal még nagyobb hangsulyt fektetek a szemléletformalasra
és a természetvédelemre. Az egyik mese pedig egy kicsit
olyan, mint egy balatoni vonatos ,road movie”, amiben a
nagyvasut is megjelenik, és picit kdrbejarjuk a tavat.

Erzel némi felelésséget a tekintetben, hogy a meséiddel
akar a jovo vasutasait allitod palyara?

Oriilnék, ha igy lenne. Abban biztos vagyok, hogy a korai élI-
mények nagyon meghatarozéak. Tulajdonképpen nalam is
igy volt. Ott néttem fel a kisvasut mellett, és tessék, a szi-
vem visszahuzott a vonatok kozé.

Végiil a legfontosabb: hol lehet hozzajutni ehhez a mese-
konyvhoz?

A kotetek helyszinein a kisvasutak jegypénztaraiban vagy
boltjaban mindenhol lehet kapni a konyveket, illetve a www.
kispofogok.hu oldal webaruhazaban is meg lehet rendelni
azokat. Ugyanott ingyenes szinez6ket is le tudnak tolteni
a sziil6k. Konyvesbolti forgalomban is hozzajuthatnak a
konyvekhez a vasarlok, az tzletek listaja szintén megtalal-
haté a sorozat internetes oldalan.

Benke Maté
Foto: Csontos Péter

Kikrol szol az Gj mesekonyv?

Berci, az Mk-48-as, valamint Izom és Pacsirta, a két C50-es
mozdony, ha kell, tlizet oltanak, védve a kiilonleges élévi-
lagot, ha kell, egy kis északi pocoknak segitenek, hogy Ti-
hanyba tudjon utazni egy lirgeeskiivére. A Balatonfenyve-
si Gazdasagi Vasut szolgalatot teljesité mozdonyai teljes
0sszhangban élnek a kdrnyék névény- és allatvilagaval, és
természetvédelmi szemléletiikb6l jocskan at tudnak adni a
mesékkel megismerkedé gyermekeknek is.
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Evfordulék idején hajlamosak vagyunk szamot vetni, érté-
kelni az eltelt id6t, munkat, teljesitményt, és bizakodassal
tekinteni a jovébe. Ezt tette a Nemzetkdzi Vasutegylet is,
kihasznalva a centenariumi év nyitéiinnepségét: itt ugyan-
is az elért eredmények attekintése és a sziiletésnapi joki-
vansagok mellett a fészerep egyértelmien a vasuti szek-
tor jovéjével kapcsolatos terveknek jutott.

Egység, szolidaritas, egyetemesség

Az Uinnepségen Krzysztof Maminski, az UIC elndke, egy-
ben a lengyel PKP elnok-vezérigazgatdja hangsulyozta,
hogy az ukrajnai haboru sulyos kovetkezményekkel jar,
amely a vasutakat is er6teljesen sujtja. A szektor egységé-
re és szolidaritasara tovabbra is sziikség van a nehéz, kihi-
vasokkal teli haborus id6szak ellenére is — az UIC ,Egység,
szolidaritas, egyetemesség” mottdja tehat mit sem veszi-
tett az id6szerliségébdl a jelenlegi aktualis helyzetben. Az
UIC elndke felidézte a szervezet szerepét a vasuti szek-
tor folyamatos evolucidjaban, és rogton ki is tekintett az
olyan fejlédési iranyokra, mint az atjarhatésag erdsitése, a
digitalizacio és a kornyezet.

Ahogyan azt Francgois Davenne, az UIC vezérigazgatdja
felvazolta, a vasut jovoképének kialakitasahoz megfeleld
koncepcid, a szektor er6sségeire épitd stratégiai iranyvo-
nalak sziikségesek, amelyeknek fékuszaban a fenntart-
hatésag all. Ehhez kivalé alapot biztosit az UIC altal mar
koradbban kidolgozott Tervezz jobb jovét — A vasut vizidja
2030 (Design a Better Future — Vision of Rail 2030) cimU
dokumentum. Ennek értelmében az éghajlatvaltozasrol
sz016 Parizsi Megallapodas céljait szem el6tt tartva, a vas-
uti szektornak Uj paradigmat sziikséges kialakitani: olyat,
ahol a vasut a tobbi kozlekedési mdédozattal egyiitt nyuijt

Uj, intelligens megoldast a mobilitasra. Ez magaban foglal-
ja akar a kozuttal valé egyiittmiikodést is — de egyértelmd
modalis valtast jelent a kisebb kibocsatasu kozlekedési
maddozatok felé.

Az UIC Manifesto és a jovo vasutja

S hogy mindez hogyan érheté el? Erre ad valaszt az UIC
centenariumi évfordulé alkalmabdl megjelené szektoralis
kialtvany, az UIC Manifesto. Ez nem kevesebb, mint alap-
kéletétel a holnap vasutjanak megvaldsitasa érdekében.
A kialtvany szerzéi pedig maguk a vasutak szakértdi, akik
magas szinten megfogalmaztak azt, hogy milyen iranyban
kell fejlédnie a vasutnak a kdvetkez6 10 évben.

A konkrét |épések megjelennek mar az UIC soron kovet-
kezd, 2023—-25-6s munkaprogramjaban is, igy a szervezet
— és a tagvasutak — nemcsak almodnak a jov6 vasutja-
rél, hanem rogton neki is kezdenek a megvaldsitasnak a
kiilonb6z6 munkacsoportokban, ahol természetesen ott
tilnek a MAV-Volan-csoport munkatarsai is. Vesziteni valo
id6 nincs: siirget6k az éghajlatvaltozas diktalta kihivasok,
és a vasutnak most van torténelmi lehetésége bizonyitani

elényeit, mint a leginkabb fenntarthaté kozlekedési maod.
Ahhoz, hogy siker koronazza meg a befektetett munkat,
energiat, valamint a célkit(izések megvalésuljanak, sziik-
ség van a dontéshozdk segitségére is. Ennek érdekében az
idei évben az UIC szamos nemzetkdzi eseményen hangot
ad a megfogalmazott célkitlizéseinek és gyakorlati megol-
dasainak, s egyuttal népszertsiteni kivanja a vasuti szek-
tort a nemzetkdzi szintli szakmai rendezvényeken.

S hogy milyen a jové vasltja hosszabb tavon, mondjuk
2050-ben? Az UIC francia vezérigazgatéja gondolatkisér-
letében nem fukarkodott az Gtletekkel: idedlis esetben
tisztabb, élhetébb kornyezetiink lesz, amelynek elérésé-
ben donté szerep jut a vasutnak. Viziéjaban a kozuton te-
ret nyernek az onvezeté jarmivek, mig a vasuton el6térbe
keriil a maglev technoldgia, és tovabb folytatédik az ultra
nagysebességi technoldgia fejlesztése is.

A jové igazi kulcsa azonban a fiatalokban van, ahogyan
azt Francisco Cardoso dos Reis, az UIC eurdpai régiéjanak
portugal elnoke megfogalmazta. 2022 az ifjisag eurdpai
éve: rajtunk mulik, hogy vasutas el6deink 6rokségét mélto-
képpen apoljuk és az Gj generaciokkal egyiitt dolgozzunk,
megalkotva ezzel a jové vasutjat, a vasut jovojét.

Boldog sziiletésnapot, UIC!

A konferencia alatt levetitett videéiizenetek bizonyitottak,
hogy a Nemzetkozi Vasutegylet a sz6 szoros értelmében

f-ll'_
'3
»
‘I
L
.
.

|

|

NEMZETKOZI

is mennyire vildgszintU, sokszini szervezet: az UIC minden
régidjat lefedve, a vildg szamos vasuttarsasaganak veze-
t6jét6l hallhattunk koszont6t vided formajaban. A résztve-
v6k meghallgathattak a dél-koreai, djibuti, kameruni vas-
uttarsasagok elnokeinek jokivansagait, de ezek mellett az
USA-ba, Japanba, s6t Torokorszagba és Iranba is elkalau-
zoltak a hallgatésagot.

Az linnepélyes megnyiténak magyar vonatkozasa is volt:
dr. Homolya Rébert elnok-vezérigazgato vidediizenetében
lidvozletét kildte az UIC centenariumi év alkalmabdl. El-
mondta, hogy

»az UIC-hez tartozni egyet jelent a vasuttarsasagok kozossé-
géhez valo tartozassal.”

EInok-vezérigazgatd Ur lizenetében kitért arra, hogy az
UIC-jubileum alkalmaval kozds 0Orokséget (innepliink,
amely azonban nem csupan a gazdag mult része: él, lé-
legzik, meghatarozza jeleniinket és formalja jovénket. Mél-
tatva az elmult szaz év eredményeit, elnok-vezérigazgato
ur biztatott arra, hogy a vasutak az elkdvetkez6 években
is folytassak az UIC égisze alatt végzett magas szinvona-
I, k6z6s munkat a fenntarthaté és még versenyképesebb
vasuti kozlekedésért.

MAV Zrt.
Nemzetkézi Kapcsolatok Igazgatosdg
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MAV ELORE

60 éves a MAV Eldre
Horgaszegyesiilet

1961-ben, Békés megyében, a Harmas-Koros és holtagai
mellett talalhat6 szarvasi Halaszlaknal kezd6dott minden.
Egy jol sikeriilt horgaszatot kovetoen néhany mozdonyve-
zet6 osszefogott, és ugy hataroztak, csinalnak egy sajat
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Turazni hiv a MAV Elore
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Sokévnyi sziinet utan tjra programokkal varja a kirandulni vagyékat a MAV ' =
Elore Sport Club Természetjaré Szakosztalya. Ugyan a szakag egyidds az
idén majus 30-an 113. sziiletésnapjat iinneplé székesfehérvari egyesii-
lettel, azonban hosszii ideje tetszhalott allapotban varta az ujjasziiletést.
Ez az id6 2022 tavaszan érkezett el, amikor a klub vezetése gy dontott,

hogy életet lehel a szakosztalyba.

Roévid tavua célként a havi rendszerességgel tartandé turak
keriltek kitGizésre, illetve Uj tagok toborzasa, igényeinek fel-
mérése, hogy ezeknek megfelelé utakat tervezhessiink mind
a tav, nehézség és kozlekedés szempontjabdl.

Elsé, tagtoborzé turankat marcius 5-én, a Velencei-hegység-
ben tartottuk. A gyiilekez6 helyszine Sukoré volt, ahonnan
indulva egy 10 km-es it soran meglatogattuk a kdrnyék tobb
ikonikus helyszinét is, mint példaul a Likas-kovet, az Angeli-
ka-forrast, a Hurka- és a Bodza-volgyet.

Aprilisban a Vértesben barangoltunk, szintén egy 10 km-es
tav keretében. Ezuttal a Panordama Tandsvény és a hegység
nyugati peremérdl nyilé lélegzetelallité kilatas szolgaltatta
az attrakciot, szinpompds tavaszi viragokkal megkoronazva.
A természetjarék, a MAV El6re jévoltabol, egyesiileti busszal
jutottak el Csakberénybe. A kortura e hangulatos telepiilés-
rél indult és ide is érkezett vissza.

Soron kovetkez6 majusi turank helyszinéiil a Palotai-Bakony
szolgal majd, 12 km koriili tavval. A konnyU gyalogtura tobb
bélyegzbhelyet is érint, igy az erre az alkalomra készitett iti-
nerbe gydjthetik a résztvevék a pecséteket.

A szakosztaly tevékenysége és lehetéségei nem meriilnek
ki a gyalogturazasban: az egyesiilet a multban hasznalt
egy turistahdzat Bodajk hataraban. A vasutas-tarsadalom
szamara ismerés lehet az épiilet, hiszen régen éveken at

VASUTASMAGAZIN
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a vasutasnap helyszinéiil szolgalt, ahova kiilonvonat szalli-
totta a résztvevoket.

Ezen turistahaz iizemeltetési feladata most ismét a MAV
El6rére szallt. Az udvar rendbetétele az egyesiilet fiataljaival
mar meg is kezd6dott, a sziikséges tatarozasi munkak utan
terveink szerint az éplilet és kdrnyéke ujra bazisaul szolgal-
hat a természetjaroknak és az egész egyesiiletnek.

Minden adott tehat, hogy egy lelkes tlrak6zosség j6jjon létre
a megujult MAV El6re SC Természetjaré Szakosztaly zaszIo-
ja alatt, és tovabb oregbitsiik az egyesiilet hirnevét.

Az érdekl6dék rendezvényeinkrél a https:/mavelore.hu/
termeszetjaras/ oldalon és az egyesiilet Facebook-oldalan
tajékozodhatnak. Turdink jelenleg tagsaghoz nem kotottek,
részvételi dij az utazasi koltségen kiviil nincs, az el6zetes
jelentkezést kdvetéen minden kedves érdeklédét szeretettel
varunk. Annyit kériink csupan, hogy a lelkesedés mellett a
résztvevék hozzak magukkal az eddigi tiratapasztalataikat,
élményeiket, hogy aktivan részt vehessenek a jovébeni prog-
ramok megalkotasaban, szervezésében.

Bizunk benne, hogy irdsunk nyoman hamarosan a kedves OI-
vasot is tidvozolhetjiik egyik rendezvényiinkon!

Torok Ferenc
szakosztalyvezetd

horgasztanyat és egy hozza tartozé egyesiiletet.

A szallashely egy bontott vagon lett, mig az alapitaskor az
egyesiilet minddssze 37 tagot szamlalt. A tanya és maga az
egyesiilet is a tagok adomanyaibdl valésult meg: fejenként
10-20 forintos Osszegekkel jarultak hozza a kozos célhoz,
mely adomanyok akkor cseppet sem szamitottak kis ér-
tékinek. A vasut végiil tigy hatarozott, hogy nem maradhat
a vagon horgasztanyanak, mivel nem nyujtott tal impozans
latvanyt, igy a tagok végiil az 6sszegyllt adomanybdl meg-
vasaroltak egy kozelben taldlhaté fahazat. Ekkor, 1962-ben
torvényesitették hivatalosan is a MAV El6re Horgaszegyesii-
letet. Soltész Janos 1966-tdl tagja az egyesiiletnek, amely-
nek 1982-ben mar gazdasagi vezetdje volt. ElImondasa sze-
rint jelenleg 6 az egyesiilet mindenese. Kezeli a pénziigyeket
és részt vesz minden program lebonyolitasaban.

Folyopartrol a kecskefarmra

Jelenleg az egyesiilet telephelye Ujpesten talalhaté. Janos
itt latta vendégiil a Vasutas Magazin munkatarsait. A korab-
bi vizmltelepet 1976-ban vette a4t a MAV, a g6z6s6k futasa-
hoz sziikséges vizet innen szerezte anno a vasuttarsasag.
1982-t6l Janos lizemeltette az itteni berendezéseket. Ma ez
a teriilet szolgal a horgaszegyesiilet székhelyéiil. A teriile-
ten bdklaszé kecskék els6re meglepd latvanyt nydjtanak,

A horgaszat szerelmeseinek lehetésége van csatlakozni a csa-
ladias, természetszeret6 kozosséghez. Tagként a Halaszlakon
taldlhato fahaz jelképes Gsszegért kibérelhet6. A népszigeti te-
lephely kdrnyéke jobbnal jobb horgaszati lehetéségeket kindl egy

gyonyord, pezsgd hangulatu partszakasz mentén.

Janos mindenkit nagy orommel lat az egyesiilet kdreiben, de kiilo-
ndsen ajanlja a csatlakozast vasutasoknak és csaladtagjaiknak.

Erdeklddni lehet az alabbi elérhetéségeken:

MAV Elé6re vonalas telefonszdma: 06-1-389-88-88
Soltész Janos sajat elérhetéségei:

Mobiltelefon: 06-30-465-25-48

E-mail-cim: janos19480120@gmail.com

valéjaban a névényzet elburjanzasa miatt keriiltek ide, kor-
nyezetbarat modon irtjdk a gyomot. Befogadott allatok, me-
lyek megkonnyitik a teriilet karbantartasat.

Az egyesiilet jelene és jovéje

Janos nagyon bizakodé a horgaszat és a halallomany jovéjét
tekintve. Az elmult évek torekvései az él6vizeink megovasat
céloztak, igy a hazai halallomany allapota javulé tendenciat
mutat. Janos bizik is benne, hogy ett6l egyre tobb embernek
fog megjonni a kedve a horgaszathoz, hiszen ez kivalé id6-
szak a csatlakozashoz. A horgaszat olykor koltséges lehet,
de az egyesilleti tagoknak nincs oka az aggodalomra, hiszen
kedvezményes aron bérelhetik ki a halaszlaki horgasztanyat.
Az egyesiiletnek jelenleg kozel 300 tagja van. Tébbnyire a
telephely melletti Duna-part szakaszon és Halaszlakon hor-
gasznak. Kiilon gyerekek részére is szoktak versenyt tartani,
ilyenkor a kecskefarmon talalhat6 halastéban pecazhatnak
az ifju horgaszndvendékek.

A tagok idével szeretnének egy horgaszboltot is létesiteni a
kecskefarmra, igy még vonzébba téve azt az érdekl6dék sza-
mara. Tervben van egy olyan szoba létrehozasa, amelyben ki
tudnak rakni a kilonféle relikviakat, dijakat, bliszkeségeket.

Honti Mark
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A MAV-VOLAN-CSOPORT IDEN IS SZEREPET
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FENNTARTHATOSAGI TEMAHET

2022. aprilis 25-29.
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Foldiink megmentéséhez alapjaiban kell megvaltoztatnunk életmédunkat, fogyasztasi és

kozlekedési szokasainkat. Vallalatcsoportunk fontosnak tartja, hogy a gyerekek mar is-
kolaskorban megismerjék a kornyezetvédelem fontossagat, és felfigyeljenek személyes
érintettségiikre, hiszen kis odafigyeléssel ok is sokat tehetnek a Fold védelméért. Ezért
idén is csatlakoztunk a hetedik alkalommal megrendezett, aprilis 25-tdl 29-ig tarté Fenn-
tarthatésagi Témahéthez, amelynek célja a fenntarthatésag iizenetének elterjesztése a

diakok korében.

AL . -

A MAV-Volan-csoport a z6ld gazdaséag, a felelés fogyasztasi
dontések, valamint a kdrnyezetbarat, fenntarthaté kozossé-
gi kozlekedés teriileteit érinté tandrakkal, lizemlatogatas-
sokkal véllalt részt a Fenntarthatésagi Témahét szemlélet-
formalé programjaiban. Harom masik témakaor mellett idén
a viz kerdiilt a fékuszba, igy az online tandraban a kdzosségi
kozlekedés fenntarthatésdga mellett elsésorban a tiszta
ivoviz fontossagaval, a vizeink védelméért tett intézkedé-
sekkel, illetve a vizzel, mint a jové tiszta energiaforrasaval
foglalkoztak.

A MAV-Volan-csoport 6raadéi

Pafféri Zoltan, a Volanbusz elndk-vezérigazgatéja szemé-
lyesen is adott o6rat a legkisebbeknek, amelyben bemutat-
ta a MAV-Volan-csoport fenntarthatésagi célkit(izéseit, és
hangsulyozta a zold kézosségi kozlekedésben rejlé lehetd-

ségeket, az egyének felel6sségét a Fold megdvasaban. A
Volanbusz vezet6je ismertette a modern dizel- és alternativ
meghajtasu autébuszokban rejlé lehetéségeket, és az alta-
lanos iskolas gyerekeknek személyesen, az iskola mellett
mutatott be egy Mercedes-Benz eCitaro tipusu elektromos
buszt. ,Idén végre ismét lehet6ség nyilt a taldlkozasra, igy
a Fenntarthatésagi Témahét keretében személyesen is
tarthattam tanérat lakéhelyemen, a Biatorbagyi Altalanos
Iskola didkjainak” — mondta Pafféri Zoltan a Vasutas Ma-
gazinnak.

,Az Ora kifejezetten jo hangulatban telt, a gyerekek érdeklédo-

ek és aktivak voltak, ami igazan kellemes meglepetés volt sza- =

momra. Beszélgettiink a fenntarthato k6zosségi kozlekedésben
rejlé lehetdségekrdl, az egyének felelésségérél a Fold megdéva-
saban, illetve érintettiik a MAV-Volén-csoport fenntarthatésagi

célkitiizéseit is. Sok mindent tudtak mar zéld témaban, és ami
azt illeti, sokkal nyitottabbak is azokra, mint a felndttek. A did-
kok az dra részeként ki is probalhattak Mercedes-Benz eCitaro
tipusu elektromos autébuszunkat. Az utazas is remekiil sike-
riilt, a gyerekeknek tetszett, hogy a jarmd csendes, kényelmes
és nem bocsat ki kdros anyagokat. JO érzéssel és reménnyel
tolt el, hogy a jové generdcioja ennyire fogékony a fenntartha-
tésdggal, bolygonk jovdjének biztositasaval kapcsolatban. Ha
a jovoben lehetéségem nyilik ismét tandrat tartani, 6rommel
mondok igent a felkérésre.”

Nemeskéri Kutlan Endre, a MAV jogi féigazgatdja is orat
adott, még potszékeket is kellett bevinni 6érajara, melyet
tobb pedagégus is meghallgatott a didkok mellett. Az igaz-
gaté ajandékokat is kapott. Endre fontosnak tartotta, hogy
a vasutbiztonsagrdl is széljon a gyerekeknek, érajan kifej-
tette, hogy a vasuti atjaré és felsévezeték nem tréfadolog,
és ha nem rendeltetésszerlien hasznaljak, életveszélyes
lehet. ,Ahogy jott ez a felkérés, kedvet éreztem magamban, ki-
probaljam, képes vagyok-e a gyerekeknek megmutatni térekvé-
seinket. A Gombai Reformdtus Altaldnos Iskolaban tartottam
orat, egykori kozépiskolai osztalytarsam iskolajaban, egy hato-
dikos osztalynak. A nyomvonal mentén a kérnyezetvédelemre
épitettem fel, milyen lehetdsége van a kozosségi kozlekedés-
nek a kdrnyezetvédelemben. Foldrajzi, éghajlati valtozasokra
hivtam fel a figyelmet, és hogy mi mit tesziink a klimavaltozas
megelézése érdekében. Emellett probdltam népszerdsiteni a
gyerekek korében a k6zosségi kozlekedést, és meggydzni oket,
mennyit véaltoztak a jarmdveink és a menetrendiink az elmult
években. A modern kézlekedés mar nem a jové, hanem a je-
len, biztattam dket, hogy legyenek nyitottak és probaljak ki a
szolgaltatasainkat. Jo hangulatban telt az dra, a gyerekek és

| jémagam is nagyon élveztiik az oraadast. Pozitiv élmény volt,

én nagyon driiltem neki.”

70LD VASUT

Részvétel a TeSzedd! akcioban

TeSzedd! palyazatot is a 2022. évi Fenntarthatésagi Téma-
hét keretében belil hirdették meg. A palyazat célja, hogy a
TeSzedd! akcié minél tobb didkot, tanart és sziil6t megmoz-
gasson a szemétszedésben, de cégek és maganemberek
is képviselhetik magukat a ,megmérettetésen”. A TeSzedd!
program szervezéje és f6 tdmogatdja az Innovacids és
Technolégiai Minisztérium (ITM), a palyazat kiir6ja a Pont-
Velem Nonprofit Kft. volt. A MAV Zrt. Palyavasdti Teriileti
Igazgatdsag Budapest egy egyiittmiikodés keretében vett
részt az akcidban. Az lizemeltet6 szervezetet Fehérvari Da-
vid, a KOSZ Kisvarosi Onkéntes Szemétszedék Egyesiileté-
nek elndke kérte fel a k6zés munkara, a komaromi Csillag-
eréddel szembeni vasuti 6rhaz kdrnyezetét tisztitottak meg
majus 7-én. 20 6nkéntes (10 kolléga a MAV képviseletében)
nem egészen két 6ra alatt gy(ijtott ossze 6sszesen 60 zsak-
nyi hulladékot, amelybdl tizenhét zsak csak PET-palack volt.
Tovabba tobb kébméternyi nem zsakolhaté hulladékot is
sikeriilt 6sszeszedni. A hulladékok 0sszetétele elég valtoza-
tos volt. Sajnos tipikus esete volt annak, hogy egy komplett
haztartas keriilt kidobasra az épiilet kérnyezetébe. A KOSZ
Egyesiilet hulladék-vandorkiallitasa igy tébbek k6zdtt Hol-
I6hazi és Zsolnay porcelanokkal, jaték mackokkal, retré ra-
didkkal gazdagodott. A helyszinen is bizakodasra ad okot,
hogy tobb éve eldobalt hulladékokat gyjtottek Gssze, Uj
hulladékok nem voltak a helyszinen. Igy talan a most elért
eredmények hosszu tdvon megmaradnak, és nem fogja sze-
mét csufitani a felGjitott Csillageréd kdrnyezetét. Reméljiik,
hogy a jovében hasonlé vasuti teriiletek is megtisztulhat-
nak az illegalis hulladékoktol.

Sin Bettina / Volanbusz Kommunikacio
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- eIdIenyek’ MI\% az aIIatkert a Nyig%t
kozveﬂeﬁ kﬂ!eleben van, biztos volt
hogy a vasutnak is volt szerepe a kifutok es a
gondosan Iq,alakltott é'lett@k benepestteseben.
. Utanajartam hat felve “#(, és meg sem
- alltam az allatkertig! e

"A Szudéan oerkezett u; zswafok kivagonirozasa a Nyugat|
pélmgll nyaran Forras: F6varosi Allat- és NovényKert

gebbi allatkertje, a szerk.) az-
tan megkezdddhetett az allat- & o '
kert létesitése. Ehhez el6szor R
is egy megfelel6 méretd teri-
letre volt sziikség. Az alapitok,
Szabd Jozsef, Xantus Janos
és Kubinyi Agoston Pest va-
rosahoz fordultak segitségért.
A vezetés két teriiletet is fel-
ajanlott, amelyek koziil a bécsi
allatkert igazgatdjanak tana-
csara a vaslthoz kozelebbire
esett a valasztas.

A fébejarathoz kozeledve éhatatlanul a Keménykalap és
krumpliorr cimd film jutott az eszembe, amelynek az egyik
jelenetében a fészerepl6 Kisrece és Siile ingyen szoknek be
azzal az apré hazugsaggal, hogy riportot készitenének az
igazgatoval.

Bar ors6s magné nem volt nadlunk és nem is az oroszlan-
bégés rogzitése miatt jottiink, mégis hasonléan éreztik
magunkat kollégdmmal, még annak ellenére is, hogy a beja-
ratdanal Hanga Zoltan, az allatkert szévivéje vart benniinket,
és adott valaszt kérdéseinkre.

Allatkert nemzetjobbité szandékkal

Hanga Zoltan szé6vivo

Mar az 1800-as évek elején felmeriilt egy budapesti — azaz
akkoriban még budai vagy pesti — allatkert Gtlete, de az erre
iranyul6 torekvéseket derékba torte a szabadsagharc és az
azt kovetd kedvezétlen politikai helyzet. Az 1860-as években,
schénbrunni mintara (A Schénbrunni Allatkert a vilag legré-

Ezt kovette a tervezés és az épités idészaka: a kert épiileteit,
Nagy-tavat, parkjait neves épitészek és mérnokok almodtak
meg — jorészt tarsadalmi munka gyanant, azaz teljesen in-
gyen, nemzetjobbité szandékkal.
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Az elso allatok

A megnyitast megel6zéen megkezdédott az allatok beszerzése,
természetesen tobb forrasbdl. Egyrészt rengeteg adomany ér-
kezett — az egyszer( vidéki emberekt6l kezdve az uralkodékon
at mindenki szivesen jarult hozza a nemes célhoz —, masrészt
Ferenc Jozsef, a monarchia uralkoddja is szamos ritka allatfajt
kildott schonbrunni gydjteményébél. Az allatkertet lizemeltetd
részvénytarsasdg természetesen vasarolt is allatokat, ezeket
mas eurodpai allatkertektdl és allatkereskeddktél szerezték be, igy
1866. augusztus 9-én végiil megnyithatott a Pesti allatkert.

Valoban MAV-val érkeztek a zsirafok?

De még mennyire! Az elsé, 1868-ban szerzett foltos nyakorjant
(akkoriban még igy nevezték a zsirafot, a szerk.), azaz Marga-
reth-et Sissi kozbenjarasaval maga Ferenc Jézsef adomanyoz-
ta az allatkertnek, am 6t még egy g6zhajé és nem a MAV hozta
Budapestre. 1907-ben csédbe ment az allatkert, lizemeltetését
ekkor vette at a févaros. Ujabb példanyok beszerzésérél és nagy-
szabasu fejlesztésekrél dontottek, ennek eredményeként — Kos
Karoly és Zrumeczky Dezs6 tervei alapjan — megépiilt a zsiraf-
haz, amelybe 1911-ben érkezett négy Uj lakéd. A zsirafokat az
afrikai Szudanban fogtak be, majd a févarosbdl, Khartoumbdl
szdllitottak 6ket vasuton Kairéba, onnan hajéval Fiumébe, végiil
ismét vasuttal a Nyugati palyaudvarra. Ekkoriban még nem léte-
zett altatolovedék, igy Pasa, Cocotte, Emir és Saida teljesen ébe-
ren utaztak, majd a Nyugatibol sajat labukon, kot6féken sétaltak
at a Podmaniczky uton keresztiil az Gj lakéhelyiikre. A Nyugati
— ezekben az id6kben — sokszor fogadott hasonlé ,utasokat”,
hiszen vonattal érkeztek a tevék, a bolények és szamos ritka ma-
darfaj is.

Sinek, tengeri hal és a thai kiraly ajandéka

A vasutat egyébként mas szalak is szorosan az allatkerthez f(izték,
példaul vonattal érkezett a fokak és pingvinek eledeléiil szolgalé
tengeri hal is. A szallitmanyt a német, olasz vagy éppen jugoszlav
kikotokben pakoltak jégtablak kdzé, igy ahhoz frissen jutottak hoz-
z4 az itt él6 allatok. Az I. és Il. vilaghaboru ezt az ellatast eleinte
csak akadalyozta, késébb viszont teljesen meghiusitotta, igy a fo-
kak sajnos mindkét esetben elpusztultak. Sziamot, az allatkert le-
gendas elefantjat még V. Rdma, a mai Thaifdld kiralya adomanyoz-
ta Ferenc Jozsefnek eurépai korutazasa soran. Az allatot 1900-ban
a Févarosi Allatkert kapta meg az uralkodétél — természetesen egy,
arészére atalakitott vasuti kocsiban utazott Budapestig. Nem elég,
hogy Sziam sineken érkezett (j otthonaba, de még az allatkertben
kialakitott kifut6janak is vasuti sinekbdl épitették fel a keritését!

~7

- Az dllatkert re
latogatoit, lathz
ka-mokat, gorill
A részletes prog
pest.com), illet
val tekinthetik
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Napjainkban

Hanga Zoltan szévivé az allatok szallitdsanak jelenlegi médo-
zatair6l és egyéb érdekességekrél is mesélt. ,Utoljara talan az
50-es években kaptunk vasuton éllatot, a Il. vilaghaboru utan Ki-
nabol érkezett egy nagyobb szallitmany. Ma mar kézuton zajlo,
haztél hazig szolgaltatasokat vesznek igénybe az allatkertek.
Az dllatbeszerzéseket illetéen a régi id6kben atlagosnak szami-
t6 vadhonositds mara szinte teljesen megszint, sét, az irany
megfordult, a kiilonb6z6 visszatelepitési programokat az allat-
kertek segitségével lehet a legnagyobb sikerrel megvalésitani!
A fogsagban tartott allatok tovabb élnek, igy tobb utédjuk szi-
letik, azok pedig nagyobb aranyban érik el a kifejlett kort, mint
avadonban”

Arra is valaszt kaptunk, hogy a vasut kdzelségének van-e bar-
milyen negativ hatdsa az él6lényekre nézve. ,Nincs kiiléndsebb
gond sem a motorzajjal, sem a kiirtoléssel. Az allatok viszony-
lag konnyen hozzaszoknak az Uj helyzetekhez. A jarmdvek ko-
zelsége csak a g6zvontatas korszakaban volt kissé problémas,
de épitészeti és névénytelepitési megoldasokkal igyekeztek vé-
deni a parkot” — tudtuk meg Zoltantdl, aki azt is elmondta, hogy
arégi idék élelmezési gondjai ma mar nem jelentkeznek, hiszen
a fejlett fagyasztasi eljarasoknak kdszonhetéen a takarmany-
konyhan sokféle eledelt tudnak eltarolni.

Végezetiil megtudtuk, ki az allatkert legidésebb lakéja és me-
lyik volt a legmeglepébb szdkési kisérlet. A palmahazban él6
Mississippi aligator a legoregebb, 1952 6ta az intézmény lakéja,
Tiicsok, a vizilé pedig 1973-ban sziiletett az allatkertben — az
emlésok kozott 6 a korelnok. Megtudtuk, hogy az allatokra nem
jellemzdek a szokések, de egy-egy pingvin 10-15 évenként vala-
hogy mégis kiszabadul és felfedezéutra indul. Az 50-es években
egy Nora nevil barnamedve jutott ki a ketrecébdl, 6t az allatkert
perecdrusa tartoztatta fel némi napolyi segitségével.

Ha Onoknek is kedviik tamadt ellatogatni a Fovarosi Allatkert-
be, vegyék el6 az arcképes igazolvanyokat, és kiranduljanak
egyet Budapestre!

Benke Maté
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JZEK, IMAK, SZER
-~ AZ (ZLELES KOLON
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A cimben idézett, 2010-ben megjelent filmhez csupan
annyi a kapcsolédasunk, hogy a foszerepl6, az 6nmagat
és boldogsagat keres6 no utazasainak elso allomasa az
az Italia, ami elbiivoli 6t a finom ételek nyujtotta 6romok-
kel. Ez a romantikus film az tjrakezdésrél, megismerés-
rol szol — és hogy ebben a folyamatban az izek is szerepet
kapnak, nem véletlen. Hiszen az izlelés nem csupan fizi-
olégiai folyamat. Szeretjiik érezni az illatokat, élvezni az
izeket, megcsodalni a latvanyt. A Vasutas Magazin aprili-
si lapszamaban a szinek érzékelésérdl és a szinterapiarol
irtunk. Most ismerjilk meg az izlelés kiilonleges vilagat!

A kiilonb6z6 izek és szagok azonositasa az egyik legésibb
érz6muikodés. Orrunk és nyelviink receptorsejtjei kémiai
ingereket fognak fel. A nathas emberek nemcsak az éte-
lek szagat, hanem az izét sem érzik, mivel a szaglas és az
izlelés szorosan 0sszefligg egymassal. Az izlelés éiménye
fligg az anyagtol, a genetikai tényezoktdl és a multbéli ta-
pasztalatok is befolyasolhatjak. A nyelv felliletén mintegy
10 ezer izlel6bimbé talalhaté, mindegyikben 10-20 izérz6
sejttel. Az egyes allatfajok kiilonféleképp érzik az izeket:
példaul a macskakbdl hianyzik az édes iz receptora, a ma-
darak pedig a csipés izre érzéketlenek. Sok allatnal nem
kiloniilt el a szaglas és az izlelés.

Ahogyan a szaglasnak, az izlelésnek is fontos szerepe
van az ember és kornyezete kapcsolataban. Befolyasol-
ja a taplalkozasunk mindségét, az ételek élvezetét, a j6
kozérzetiinket, de a kellemetlen izek és szagok felisme-
rése egyes veszélyek elleni védekezéslink része is. A
kornyezetiink érzékelésében a szaglas és az izérzés az
életminéség szempontjabdl kiemelt fontossagu. Jelenté-
sége sokszor csak akkor tlinik fel, ha hianyzik valamelyik
vagy mikodésében zavar alakult ki. A j6 szaglasnak és az
izérzésnek szerepe van a gasztrondmidban, boraszatban,
a kozmetikai és parfiimiparban és még szamos mas te-
rileten.

Az izérzékelés bioldgiai folyamata

Az izérzékelés elsésorban a nyelviinkdon torténik, de
a szajpadlasnak és a szdj nyalkahartyajanak, valamint a
szaglasnak is szerepe van benne. A taplalék izét a nyel-
viink feliiletén és a szdjiregiinkben talalhaté izérzé re-
ceptorok ismerik fel. A nyelv felszinén izlel6szemolcsok
talalhatok, ezek az izlelébimbéba csoportosult receptor-
sejteket tartalmazzak. Ha az anyag feloldédik a nyalban
és igy érintkezésbe keriil az izérzé sejtekkel, megérez-
ziik az izét: az érzéksejtekben ingeriilet jon létre, amit az
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idegek az agykérgi izlel6kdzpontba és a hipotalamuszba
vezetnek. Az izlelésiink idével valtozik, vagyis idésebb ko-
runkban mashogy érzékeljik az izeket, mint gyerekként,
ez tobbek kozott az izlel6bimbok szamanak csékkenése
miatt is van. izlelésiinket és szaglasunkat a kdrnyezeti
tényezok, a leveg6szennyezddés, a dohanyzas, az alkohol
hosszu tavon ronthatja.

Négyféle alapiz: sés, édes, keser(, savanyu elkiilonitésére
vagyunk képesek. A 20. szazad elején meriilt fel el6szor a
titokzatos 6todik iz. A gasztrondmiahoz érték és az élel-
miszeriparban jartasak még egy izt csatlakoztattak a lis-
tdhoz: az umamit. A sz6 japanul ,kellemes, sés izt” jelent,
és tulajdonképpen egy aminosav, az L-glutamat ize, amely
onmagaban nem jelentkezik, viszont mas izmolekulakkal
tarsulva fokozza azok intenzitasat és az izlel6bimbéra gya-
korolt hatasat, igy a teljes nyelv feliiletén érezhet6.

izlelésiink és az egészségmegorzés

A nyelviink izek iranti képessége egyrészt oroklott, mas-
részt bizonyos betegségek hatasara valtozik. Az izlelés tu-
domanyaval sok szakteriilet foglalkozik, a biofizika, bioké-
mia, az idegtudomany, a genetika, a kémia, a filozéfia, sét
napjainkban Uj tudomanyagak is kialakultak, a molekularis
gasztrondmia utan tobbek k6zo6tt a neurogasztrondmia
vagy a gasztrofizika, de példaul az érzékszervi marketing
kifejezés is ismert. Vannak, akik az evés pszicholégiajat
kutatjak, kiilonds tekintettel arra, hogy milyen hatassal
vannak a szinek, a formak, a hangok és az emlékek az izér-
zékelésiinkre.

Az izlelési betegségek — melyek nemcsak az idésebb
életkor, de gydgyszermellékhatas kovetkeztében is kiala-
kulhatnak — kezelése fontos, hiszen ha nem izlik az étel,
nem szivesen esznek a betegek. Ha van ize az ételeknek,
az étvagy is visszatér, és vele a jobb kozérzet is. Azok, akik
a koronavirus-fert6zés miatt a szaglasuk és izérzékelésiik
csokkenését, elvesztését tapasztaltak, arrél szamoltak be,
hogy hetekbe telt, amig ez a tlinet elmult. A kutatasok azt
mutatjak, hogy a virus nem az idegsejteket teszi tonkre,
hanem a kornyezé sejteket fert6zi. Ez j6 hir, mert ha nincs
idegkdrosodas, a szaglas és izlelés valdszinlleg helyre fog
jonni, még ha sok id6be telik is.

A keleti orvoslasban mar évszazadok 6ta ismerik és alkal-
mazzak az izek gyogyito tulajdonsagait. Szerintiik egyes
izek szoros Osszefliggésben allnak bizonyos bels6 szer-
vekkel, igy a gondosan kivalasztott taplalékokkal meg6riz-
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hetjiik szervezetiink kiilonb6z6 teriileteinek egészségét.
Mindannyian jartunk mar olyan orvosi vizsgalaton, amely
ugy kezd6dott: ,Nyujtsa ki a nyelvét!” Az orvosok a nyelven
észlelhet6 kiilonb6z6 elvaltozasokbdl bizonyos betegsé-
gekre, leggyakrabban emésztészervi betegségekre kovet-
keztetnek. Az izlelés vagy a szaglas elvesztése esetén for-
duljunk szakorvoshoz!

Néhany sz6 a fiiszerekrol

Ha izérzékelésrél beszéliink, nem maradhat el a fliszerek
emlitése sem. Hasznalatukhoz ismerniink kell hatéanya-
gaikat és hatasaikat is, hogy példaul az étvagyfokozo vagy
akar betegségmegel6z6 tulajdonsagaikat is kiaknazhas-
suk. A fliszerek izfokoz6 hatasukkal j6 kozérzetet eredmé-
nyeznek, ha megfelelé hasznalat mellett akar hazipatikank
természetes gyogyitdi is lehetnek. A legfébb hatéanya-
gaik az illéolajok, ezek adjak a fliszernovények jellemzé
illatat, izét, aromajat, ételeink ize és illata féleg ezeknek
koszonhetd.

Most juniusban ontja a természet a zoldfiiszereket, friss
gyiimolcsoket, izletes zoldségeket. Hasznaljunk ki min-
den egészséges lehetoséget a finom nyari izek élveze-
tére. Mindekozben ne felejtsiik el a vilag legnépszeriibb
édességének, a csokoladénak az iz- és illatanyag-ossze-
tevoit is megvizsgalni — persze csak maédjaval, de annal
nagyobb orommel.

Hum Krisztina




50

IDOUTAZAS AZ ORIENT EXPRESSZEN

LEGENDA PARIZS ES KONSTANTINAPOLY KOZOTT

1883-ban indult a Budapesten is megall6 Orient
Expressz, amelyre kezdettol fogva tgy tekintettek az em-
berek, mint a luxusutazas megtestesitdjére.

George Mortimer Pullman amerikai vallalkozé volt, aki
nemcsak kitalalta, de meg is valésitotta a vasuti étkezé-
és a haldkocsit, egyuttal a luxusvonat fogalmat. A mozgé
,szallodak” 1858-ban, az ,éttermek” 1863-ban mutatkoz-
tak be Pullman jévoltabdl a tengerentdli sineken, és mivel
hatalmas sikert arattak, csak id6 kérdése volt, hogy mikor
jelennek meg hasonldék az eurépai vonalakon.

Jelentkeznek a belgak

Lehet, hogy voltak korabbi probalkozasok, de az eurd-
pai luxusprojektet ugyancsak egy személynek, Georges
Nagelmackersnek sikeriilt meghonositania. A belga Uz-
letember 1867-ben érkezett az Egyesiilt Allamokba, ahol
nemcsak Samuel Cunarddal, a hajokirallyal ismerkedett
meg, de Pullmannal is, még inkabb a Pullmann lizemel-
tette vonatokkal. Miutan par év alatt kell6 tapasztalatot
szerzett, visszatért Eurépaba, és megalapitotta a a Com-
pagnie Internationale des Wagons-Litst, azaz a Nemzet-
kozi Halékocsi Tarsasagot, tamogaténak pedig sikeriilt
megnyernie Il. Lipét belga kiralyt. Nagelmackers kizarélag
luxuskocsikkal foglalkozott, amelyeket az akkoriban egyre
szaporod6 nemzetkozi szerelvényekre lehetett csatolni.
A Wagons-Lits aranykorat az idékozben megkezdett ke-
let-eurépai vasuti fejlesztések hoztak el. Az 1880-as évek
elejére mar Belgradot, Bukarestet és Varnat is bekapcsol-
hattak a nemzetkozi vasuti kozlekedés vérkeringésébe —
leginkabb a magyarorszagi vasutfejlesztéseknek koszon-
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hetéen. Hamarosan elérkezett az idé, hogy mar nem volt
akadalya, hogy Parizsbdl el lehessen jutni atszallas nélkill
a Fekete-tenger partjara, igy hat 1883. junius 6-an Parizs
és Varna kozott atnak indult Nagelmackers legnagyobb
mdve, az Orient Expressz.

Az egzotikus Kelet-Eurépa

A szuperszerelvény keleti végallomasa Konstantinapoly
volt (ma Isztambul), de akkor ez még csak ugy jott Gssze,
hogy az utasoknak Varnaban hajoéra kellett szallniuk. A
tobb mint 3000 kilométeres ut harom és fél napig tartott,
ebbdl 15 orat a ,hajokazas” tett ki. ,Az els6 orient-express, a
kozvetlen vasuti vonal Paris s Konstantinapoly kozatt, teg-
napelétt haladt at Bécsen s Budapesten. A vonat igen ké-
nyelmesen van berendezve, agyakkal, vendéglével stb. A
vaggonokra nagy aranyos betiikkel ez van irva: orient-exp-
ress; e felett a félhold. (...) A menetdij Parisbdl Konstantina-
polyig 457 frank; az ellatasért a menetdij 20%-a fizetend6”
— irta 1883. junius 8-an a Pesti Napld, ami azért kilonds,
mert tudomasunk szerint a kocsikon a Compagnie Inter-
nationale des Wagons-Lits felirat és a belga kiralyi cimer
diszelgett.

A vonat Stuttgart, Miinchen, Bécs és Pozsony érintésével
érkezett Budapestre, és haladt tovabb Szegeden, Temes-
varon és Orsovan at Bukarestig, majd onnan Varnaig. Nem
volt hosszu szerelvény, altalaban 6t kocsival kozlekedett,
ebbdl kett6é volt poggyasz-, ketté haldkocsi, egy pedig a
tarsasagi élet ,kozpontja”, az étkez6kocsi. Nem véletlendl
rekldmoztak ugy: ,Roi des Trains, Trains des Rois”, azaz
»a vonatok kiralya, kiralyok vonata”, mivel azt mar az elsé

pillanattél nyilvanvaléva tette Nagelmackers, hogy kiza-
rélag a jdmaodu utasokra gondolt; a vonat csak I. osztalyu
kocsikkal kozlekedett, raadasul gyakran el6fordult, hogy az
utasok egy részének semmi dolga nem volt a kelet-eurépai
»egzotikus” tajakon.

Az elsé jelentds valtozast az 1889-es év hozta, amikor lét-
rejott a Belgrad és Szdfia kozotti vasuti 6sszekottetés, és
ez lehet6vé tette, hogy a hajozast kiiktassak. Az Uj Orient
Expressz ettdl fogva Budapestig haladt valtozatlan utvona-
lon, onnan Belgrad, Nis és Széfia érintésével, a szarazfélon
jutott el Konstantindpolyba, s a menetidé alig 68 6ra volt.
Am a révidebb menetidé ellenére sem sziint meg a bukares-
ti-varnai hajézasos lehet6ség sem.

Ady Endre és a két fehér 16

Az Orient Expressz néha sz6 szerint is a kiralyok (hercegek,
maharadzsak, szultanok és egyéb uralkodék) vonata volt
— ilyenkor pluszkocsit kotottek a szerelvényhez —, a luxus-
vonat koriil hihetetlen sztorik keringtek. A bolgar car, I. Fer-
dinand példaul akkora vasutbolond volt, hogy hazajaban 6
maga vezette a mozdonyt. A legnagyobb magyar hazardja-
tékos és I6tenyészt6 nemes, a Krudy Gyula altal is megoro-
kitett Szemere Miklds allitélag két fehér I6nak valtott jegyet,
hogy luxusvonat vigye e pompas ajandékokat baratjanak, a
torok szultannak. ,Senki sem tudta, hogyan, de még ki sem
futott Parisbdl a vonat s még izgatott volt minden utrain-
dulé, mar legenda sziiletett, egy hercegné legendaja. A her-
cegné most szallt be a vonatba, veliink utazik, fehér, cso-
dalatos, beteg és titokzatos — dalolta a legenda” — irta Ady
Endre a Vilag cimd lapba, s tarcajanak cime nem véletleniil
az, hogy ,Egy hercegné az Orient Expresszen”. A kolt6 ira-
sabdl az dertiil ki, hogy a luxusvonat ugyanolyan nélkiilozhe-
tetlen eleme a pletyka és a titokzatoskodas, mint a vészfék.
Vagy a vonatfiitty.

Az Orient Expressz nagy korszaka az elsé vilaghaboru kito-
réséig tartott, vagyis tobb mint harminc évig. A haboru uta-
ni idészakot kdvetéen — a vesztes hatalmak biintetéseképp
— Németorszagot, Ausztriat és Magyarorszagot is elkeriilte
a vonat.

ANNO

Agatha Christie és a masodosztaly

1920-ban indult az uj luxusvonat Simplon-Orient néven, ami
Svdjcon, Olaszorszagon és az ekkor |étrejott Jugoszlavian
at kozlekedett, &m 1924-t6l mar az eredeti Gtvonalon is jart
Ujra az Orient Expressz. Noha a szerelvények ekkor mar
nem 6t kocsibdl alltak, a luxus tovabbra is hozzatartozott
az utazasokhoz. De a vonat két vildghaboru kozotti id6sza-
kanak legismertebb epizédja valéjaban meg sem tortént.
Agatha Christie ,Gyilkossag az Orient Expresszen” cimi
krimijérél van sz6, a f6szerepben Poirot felligyelével, és az
1933-ban kiadott krimiben csak az alapszituacié nem kita-
lalt — 1929-ben a vonatnak valéban napokig kellett a héban
vesztegelnie.

Amikor 1939-ben kitért a masodik vilaghaboru, az Orient Exp-
ressz ismét megsz(int, bar a front egy évig még nem érintette
Utvonalat. Az Gjraindulasrol pedig természetesen csak 1945
utan, a vasuti palyak helyredllitadsa utan lehetett sz6, és ha a
magyar vonatkozasokat nézziik, akkor az 1948-as tekinthe-
16 az Gjraindulas évének. Ugyanekkor Stockholm és Széfia
kozott Balt-Orient Expressz elnevezéssel inditottak nemzet-
k6zi vonatot, mindekdzben az ,eredeti” Orient elveszitette
luxusjellegét. Ezek a vonatok mar inkabb hétkdznapi jaratok
voltak, és még azt a szentségtorést is elkdvették, hogy ma-
sodosztalyu kocsikat is forgalomba allitottak. A régi fénye a
menetrend szerinti vasuti kézlekedésben tébbé nem ragyo-
gott. A sztalinizmus évei alatt csak Parizs és Bécs kozott,
1955 utan pedig Parizs és Bukarest kozott kozlekedett. Bu-
dapest 1977-ben lett a keleti végallomasa, 2001-t6l Bécs és
2007-t6l 2009-es megsziintetéséig mar csak Strasbourg és
Bécs kozott jart. Am ekkor mar tébb mint 25 éve kdzlekedett
— és a mai napig létezik — olyan nosztalgiavonat-vallalkozas,
amely valédi utazast és idéutazast egyszerre kinal a muzea-
lis kocsikkal felallo Orient Expresszel.

Legat Tibor

South Eastern Railway. London-Chatam-Dover Railway
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Ki ne abrandozott volna mar arrél, hogy milyen is lehet halokocsival beutazni a vilagot,
elmerengeni az elsuhané taj latvanyaban és mindennap egy 0j varosban vagy akar egy
uj orszagban felébredni? Parizs, Isztambul, Velence... Sokan nem is tudjak, hogy az
Orient Expressz legnagyobb rivalisa éppen egy magyar kiilonvonat.

A 90-es években a MAV Nosztalgianal ,diibérgétt” az lizlet. A
rendszervaltast kdvetéen Magyarorszag népszerd uti cél volt,
rengeteg nyugat-eurépai csoport érkezett, hogy megismerhes-
se, milyen az élet a Vasfliggony tuloldalan. Minden hétvégén
kozlekedett nosztalgiavonat Budapestrél a Dunakanyarba, a
Balaton partjan és akar heti tobb alkalommal is a ,Magikus
Magyar Pusztaba”, melyet ekkor a lajosmizsei tanyavilag je-
lentett. Az egynapos programok mellett ugyanakkor egyre na-
gyobb igény mutatkozott — féleg az angol partnerek részérél
— tobbnapos, halékocsis utazasokra. A gdzvontatasu Royal
Hungarian Express eleinte haromnapos programok keretében
hazank kiemelt turisztikai célpontjaira gorditette el a tehetds
kiilfoldi turistakat. Az id6 mulasaval egyre tobb kilfoldi ati cél,
igy Bécs, Krakké és Praga is megjelent a repertoarban, de az
igazi attorés 2005-ben kovetkezett be, amikor a szerelvény
mar Isztambulig is eljutott.

A vonat ekkor a korabbi kormanyzati flotta halé-, szalon- és
étkezbkocsijaibdl allt 6ssze. A kocsikon elvégeztek néhany
modositast, hogy komfortosabban utazhassanak a vendégek,
de az utazasok igy is igazan nosztalgikusak maradtak.

i B ———

A Danube Express

Az id6 elérehaladtaval a Royal Hungarian Expressz ismertsé-
ge mellett a vendégek igényei is egyre néttek. Megfigyelhetd
volt, hogy a szalonkocsik privat flirdészobaval is felszerelt VIP
filkéi — a normal fiilkéknél jéval magasabb aruk ellenére -
szinte azonnal elkeltek, és egyre tobben kezdték el hianyolni
a légkondicionalt utastereket is. Az igények kielégitése érde-
kében Uj kocsik gyartasaban gondolkodott a MAV Nosztalgia
és angol befekteté partnere, Howard Trinder. Kapéra jott, hogy
2004-ben a Magyar Posta felhagyott a vasuiti levélszallitassal
és értékesitette vasutikocsi-flottajat. Ekkor tett szert a vallalat
a jo allapoty, 1991-ben a Ganz-Hunslet altal gyartott postako-
csikra, melyek megfelel6 alapok voltak egy Gj halékocsitipus
kialakitasahoz. Gondos tervezést kovetéen 2008-ra elkésziilt
négy darab Deluxe halékocsi, melybél egy a MAV Nosztalgia,
harom pedig Howard ur tulajdonaba keriilt. A kocsikban 5-5
sajat flird6szobas, széffel és gardrobszekrénnyel felszerelt,
Iégkondicionalt lakosztalyt alakitottak ki. A kivalé forgévaz
miatt rendkiviil csendesen futé halékocsikban valddi éimény
az utazas. A forgalomba allasukat kdvetéen Royal Hungarian

Express helyett mar Danube Express néven indultak utnak a
vonatok. Az Uj brand sikerére mas tarsasagok is felfigyeltek.

Az Arany Sas leszall

Hosszu targyalasokat kdvetéen 2014-ben atvette az utazas-
szervezési és értékesitési feladatokat a brit Golden Eagle
Luxury Trains (GELT), a vilag legnagyobb, hosszu tavu kiilon-
vonatos utazasokat szervezé tarsasaga. A Danube Express
innentél mar csak a jarmuvek tulajdonosaként vesz részt az
egyiittmlkodésben, a MAV Nosztalgia, illetve most mar a
MAV Rail Tours feladata az utazasok kivitelezése, teljes kord
lebonyolitasa.

A GELT szamos ujitast hozott a projektekbe. A korabbiaknal is
magasabbra helyezte a fedélzeti szolgaltatasok szinvonalat,
megtartotta a Danube Express altal bejaratott és j6l m(ko-
dé utvonalakat, ugyanakkor szamos ujat is bemutatott. llyen
Ujdonsag volt a 2014. oktéber 15-én utnak indult, Jewels of
Persia (Perzsia ékkovei) elnevezési vonat, melynek uti célja
maig a tarsasdag valaha volt legegzotikusabb desztinacioja-
nak szamit. Valédi vasuttorténeti kuriozum, hogy egy eurépai
vonat eljutott Iran teriiletére, ahol rendkiviil valtozatos koril-
mények — magas hegyek, mély volgyek, alagutak, viaduktok,
végelathatatlan sivatagok — tarkitottak az utvonalat. A ko-
csik el6szor vettek részt kompozasban — egybdl kettén is —
a Boszporuszon és a Van-ténal. Ugyan megterhelte azokat a
nagy hémérséklet-ingadozas, valamint az éjjeli intenziv f(itési
és a nappali klimatizalasi igény, a magyar flotta jarmdvei kiall-
tak az id6jarasi és domborzati koriilmények prébait.

2017-ben béviilt a luxusflotta: forgalomba allt a Balaton bar-
kocsi, mely egy korabbi étkezékocsibdl lett atépitve, valamint
egy egyediilallé aggregatorkocsi is, mely a szerelvény folya-
matos energiaellatasat biztositja, akar napokon at is. Késébb,
harom német haldkocsi atalakitasaval megsziilettek a Supe-
rior halékocsik, melyekben 4-4 franciadgyas lakosztaly kertilt
kialakitasra.

RAIL TOURS

Az egyiittm(kodés kezdete 6ta a ha-
rom tarsasag kitarté kozés munkaval
olyannyira sikerre vitte a ma mar Gol-
den Eagle Danube Express névre hall-
gato kilonvonatot, hogy az 2019-ben
hatalmas elismerésben részesiilt:
atvehette a Condé Nast Traveler Olva-
s6i Dijatadéjan ,Top 10 Luxusvonat a
vilagon” kategdria masodikjanak jaré
dijat. A listavezet6 Belmond Andean
Explorert6l alig 2,42 ponttal lemarad-
va és jocskan megel6zve a vilag talan
leghiresebb vonatat, a 10. helyen vég-
zett Orient Expressz-t.

A pandémia utan

A pandémia miatti lezarasok természetesen a luxusvonatok
kozlekedését is ellehetetlenitették. Szerencsére ma mar ujbol
lehet utazni, egyre tobb orszag lazit a beutazasi szabalyokon,
igy a Golden Eagle Danube Express is Ujra utnak indulhatott.
Idén majus 9. és majus 16. kdzott kdzlekedett elsé alkalom-
mal az amerikai Tauck utazasi iroda megrendelésében Bécs
— Innsbruck — Vaduz — Ziirich — Milané dtvonalon, olyan ter-
mészeti értékeket is érintve, mint a Semmering-hago, a Szent
Gotthard-hagé és a Comoi-to. A foglaltsagi adatokat latva bi-
zakodunk, igy hacsak nem jonnek Gjabb lezarasok, akkor idén
kozel 100 napot lesz uton a telt hazas szerelvény.

Belak Viktor

Luxus kiprobalasra

A Deluxe halékocsik kiprobalasara gyakran adédik lehe-
t6ség a MAV Rail Tours egynapos utazasain. Idén jinius
18-19-én az ,osztrak Dunakanyarba” kozleked6 Szent-
ivanéji Alom Expresszben, valamint az év végi egynapos
Advent Expressz kirandulévonatokban kozlekedik ilyen
kocsi, Residence néven.

Részletek az utazasokrol: www.mavrailtours.hu
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N ‘ — . Ha megvannak a valaszok, irany a kertészet! Ma mar fel-
-1 szerelés, kiegészit6k és ndovények tekintetében is 6ridsi a
valaszték, tényleg megvasarolhatunk szé szerint barmit,
mi szem-szajnak ingere. A szebbnél szebb ndvényekkel
azonban vigyazzunk! Ha figyelmen kiviil hagyjuk Ultetési
helyszinlink adottsagait, csalédni fogunk. Tudjuk, hogy bar
nagy lesz a kisértés, napos helyre fény- és melegkedveld,
félarnyékos-arnyékos helyre pedig arnyékot is tliré novényt
liltessiink. A masik fontos tudnivald, amirél ne feledkezziink
meg: a novények felfelé és oldaliranyba is néni, terebélyesed-
ni fognak! Ugy alakitsuk ki a teret, hogy hagyjunk elég helyet

a novekedésnek!
Az liltetéedények, cserepek, kaspok kivalasztasakor gon-
dolkodjunk nagyban! Nem tanacsos elaprézni az iltetést.

Ki mondta, hogy sajat viragoskertrol csak a falusiak
vagy a csaladi hazban élok almodozhatnak?
A varoslakok ugyanugy élvezhetik a kertészkedés
jotékony hatasait, mint a videkiek, elég hozza egy
balkon, loggia, franciaerkély vagy gang. Szinek,
izek és illatok az emeleten.

- Viragom, viragom
Egynyari vagy ével6? Foldre, korlatra vagy felfiiggeszteni?

Ha a tervezés soran megvalaszoltuk a fenti kérdéseket, kony-
nyU lesz ezeket a dilemmakat is eldonteni.

Balkonra elsésorban egynyari novényeket érdemes dltetni.
Kuszonovényekkel lehetéleg ne kisérletezziink erkélyen, ne-
héz kordaban tartani 6ket.

Ha béséges hellyel rendelkeziink, néhany nagyobb cserepet
is elhelyezhetiink, de csak olyan 6rokzoldekkel vagy ével6k-
kel, amik nem fognak tulnéni minket.

Korlatra ma mar konnyen és kényelmesen tudunk specialis
kialakitasu balkonladakat felszerelni, amelyekbe sok nép-
szer( virag kozil valaszthatunk, akar szin, forma és illat
alapjan is.

A kertészkedés nagyszerii és hasznos idotoltés. Egy olyan hobbi, alkototeveé-
kenység, ami egyszerre kivan kreativitast és szabalykovetést; ami egyszerre
fejleszti az onbizalmat, oldja a stresszt és erésiti az immunrendszert; és ami
nemcsak sajat, hanem masok oromére is szolgal. Hiszen a végeredmény amel-
lett, hogy szemet és lelket gyonyorkodtet, fontos a klimavédelem és a hasznos
a rovarok szempontjabal is.

Balkonveteményes

Remek elfoglaltsag, raadasul a sajat termés ize semmihez
sem hasonlithaté! Igaz, hogy nem fogunk tudni mindent
megtermelni egy ekkora helyen, de vannak fajtak, amelyek
kifejezetten alkalmasak az erkélyen torténé nevelgetésre.
Ilyen példaul az 6sszes fliszernovény, és ha f6zés kozben
ezeket hasznaljuk, egészen mas élményben lesz résziink.

Tervezés

A sikerhez csupan harom dolog sziikséges: alapos tervezés, kitarté6 gondosko-
das és szeret6 odafigyelés. Ezért, miel6tt nekivagnank az erkély beiiltetésének,
a kivant hatas elérése érdekében valaszoljuk meg a kdvetkez6 kérdéseket:

+ Miért szeretnénk beiiltetni a balkont? Takards céljabol, természetes nyari hi-
sité megoldasként, eddigi lires/lomos teriilet hasznositasa miatt, a latvany,

hangulat fokozasa érdekében vagy sajat termés sziiretelése végett? Az alabbiakat javasoljuk a balkonveteményesbe:

* Fiiszernovények (pl. rozmaring, zsalya, kakukkf(, oregané,
petrezselyem, bazsalikom, snidling, koriander, menta, cit-
romf)

* Milyen adottsagai vannak az erkélyiinknek? Napos, arnyékos, szeles stb.
Ez ugyanis meghatarozé a novényvalasztas szempontjabol.

* Mi mennyi id6t szeretnénk kint tolteni? Csak kertészkedni és gyonyorkddni
szeretnénk az erkélyen vagy kint kavézni, étkezni is? Ha utébbi, vigyazzunk,
nehogy elvegyiik sajat magunktdl a teret!

* Koktélparadicsom
* Csilipaprika

* Salata

* Fokhagyma

+ Milyen szabalyok (iltetési/beépitési szabalyok érvényesek a tarsashazunk-
ban?
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Sem latvanyaban, sem a novény fejlédése szempontjabdl
nem j6 a sok kis cserép, amiben raadasul hamarabb ki is
szaradnak a viragok. Az edény vasarlasakor — egy egyszeri
nagyobb befektetés ellenére is — érdemes odafigyelni a viz-
tarolasra és -elvezetésre. Ma mar léteznek olyan praktikus
megoldasok, amelyekkel a locsolas gyerekjaték lesz, hosz-
szan tarté és akar onadagol6 rendszerekkel, raadasul igy
nem zuditjuk az 0sszes vizet az alsé6 szomszéd nyakaba
sem. A fold minéségére és tipusara is fektessiink nagy hang-
sulyt. Ne az utcardl hozzunk fel innen-onnan 6sszeszedett
foldet, hanem vegylink specidlis, tdpanyagban gazdag és a
novény igényeinek megfelelé talajt, kis novendékiink meg
fogja halalni. Es ha mar mindent megterveztiink, el6készitet-
tlink, johetnek a novények!

A mi kedvenceink:

» Muskatli: az orok klasszikus, ami rdadasul tavasztél egé-
szen az elsé fagyokig folyamatos viragpompaval 6rvendez-
tet meg minket.

- Begonia: kisebb és arnyékosabb erkélyek kedves novénye,
ami egész nyaron viragzik.

* Diszcsalan: viragot ugyan nem hoz, szines levelei mégis
csodaszépek és hangulatosak, rdadasul nagyon egyszeri
a gondozasa. Ha kevés befektetéssel szeretnénk latvanyos
eredményt elérni, ezt valasszuk!

* Fukszia: az arnyékos balkonok kedvence, igazan kiilonleges
virdgzattal.

* Lobélia: a kék vagy lila viragparna viddmma varazsol min-
den erkélyt.

* Petunia: védett helyen egész nyaron at ontja viragait.
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A kicsik képzeletének ugyanis semmi sem szab hatart:
bunkert, bazist, szuperh6scsatat, kincskeresést vagy ki-
ralylanymentést rendezni konnyebb, mint gondolnank. Ra-
adasul ezek a kerti élmények olcsébbak barmelyik bolti ja-
téknal, és a nyar is feledhetetlenebb lesz altaluk. Eressziik
hat szabadjara gyermeki éniinket, engedjiink egy kicsit a
mintakertideabdl, és varazsoljuk a telket — vagy legalabb
egy részét— gyerekbaratta. Irany a kert!

A bazis: bunker vagy babsator?

Rengeteg szerepjaték alapja egy bunker, ahol ki lehet ta-
lalni a titkos terveket, ahol el lehet bujni az ellenség elél,
ahol fel lehet késziilni a kdvetkezé akciora, vagy ahol le-
het ,f6zni", olvasni, megvendégelni a jaték babakat stb.
A sort a végtelenségig lehetne folytatni. Hatarozottan
kijelenthetjiik, hogy igazi bunker nélkil nincs gyerekba-
rat kert. A bunker késziilhet pusztan nagyobb faagakbdl,
aminek ligyes elrendezéssel és kotozéssel lehet sator
vagy ,lapos tet6s” formaja, s6t el6tetds valtozata is. Ha
a satorba rendezett fakat beboritjuk egy régi lepedével
vagy pléddel, maris kész a tipi, vagyis az indian sator. A
hangulatot tovabb fokozhatjuk, ha a lepedét elétte befes-
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Adott egy szép udvar, benne ezernyi lehetdséggel
és felfedeznivaléval, a gyerek mégis egész
nyaron csak bent ‘gubbasztana vagy a telefont-
videéjétézt-§zémitégépet-tévirényitét nyomo- .
gatna naphosszat? Ez csak rajtunk, :elnc'itteke \
milik. Ha ezeket az egyszerii, mégis nagyszeri

jatékokat elkészitjiik és megmutatjuk neki, \
esze agaban sem lesz a szobaban kuksolni, i
sot, felkésziilhetiink egy nagyobb gyereksgreg».\
fogadasara is a szomszédoktol a baratokon at z \
ovis- és osztalytarsakig, mert mindenho nalunk

szeretne maj"jétszani. 4 \
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tik a gyerekek sajat csapatnévvel, mintakkal, rajzokkal.
A legizgalmasabb bazis az 6sszes koziil talan mégiscsak
az orok klasszikus, a vidéki udvarok elmaradhatatlan kellé-
ke, ahol bizony babra megy a jaték, azaz a babsator. Orém
mar maga az elkészitése is a kis babszemek kililtetésétdl
kezdve a novekedés figyelésén at a szurkolasig, hogy a
futébab minél feljebb szaladjon, legalabb olyan messzire,
mint az égig ér6 paszuly. Kdzben a kicsik rengeteget tanul-
nak a haztaji gazdalkodasrdl és a novény fejlédésérél, mig
el nem késziil a sird, hiis és mutatés babsator. A legjobb
pedig az egészben, hogy a végén a termésbdl késziilt le-
vest, gulyast vagy f6zeléket is boldogan fogjak kanalazni
a gyerkécok.

A babsator elkészitése:

Vegylink kb. 9 db, legalabb 2,5-3 méteres karét. Jeldljiink
ki egy legalabb 150 cm atméréjd kort és assuk fol a pe-
remét. Szurjuk le mélyen a kardkat, hogy stabilan allja-
nak, és a tetejiuket el6szor 2-3-asaval, majd az dsszeset
kotozziik 6ssze gulaba. Ne felejtsiink el bejaratot hagyni!
Hogy j6 s(rl legyen a bunker, a karok k6zé vizszintesen
is kifeszithetlink spargat. A karok tovébe iltessiink el 4-5
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magot (el6tte par drara beaztathatjuk kamillaval vagy ko-
rémviraggal, hogy ellenallébbak legyenek). Erdemes a ka-
rok bels6 oldaléra iltetni, hogy késébb konnyebb legyen
gyomlalni. Végiil a magokat locsoljuk be alaposan, és ké-
s6bb is tartsuk nedvesen a foldet. A bab hamarosan ugy
fog futni...

Sarazni jo

Attdl, hogy mi, felnéttek 6vakodva keriiliink ki minden po-
csolyat, a gyerekek ellendllhatatlan vagyat éreznek arra,
hogy mindegyikbe beleugraljanak. Ez nem mindig 6rom,
és nem is mindig engedjiik, ezért most engeszteljiik ki a
kicsiket. Hagyjuk, hogy pancsoljanak, frocskoljenek, sa-
razzanak batran a kertben. Az egyik legnagyobb moka,
ha a kert locsolasa végén a keziikbe adjuk a slagot. Sét,
egy kis teriiletet be is aztathatunk nekik, ahol kedviikre da-
gaszthatjak a sarat. F6zés, iszapcsata, sargyurma, barmi
kialakulhat bel6le. Attdl se ijedjiink meg, ha egy pici a sza-
jaba is kerdil, az csak az immunrendszerét fogja erdsiteni.
Piszkos gyerek — boldog gyerek. Milyen igaz! Este pedig
majd megfiirdik.

Nincs akadaly

Mindenki hés szeretne lenni — és néhany egyszerd triikkel
mindenkibdl azt is varazsolhatunk. Rovid el6készitéssel
izgalmas akadalypalyakat allithatunk 0ssze a kertben.

SZABADIDO

Lehet ez szuperhdskiildetés vagy egy kincskeresés része,
de lovagokkeént is elindulhatnak a kiralylany megmentésé-
ért. A végeredmény pedig: kaland, kihivas és sikerélmény.
Kotélpalya: csak a kertben all6 fakra és egy hosszu zsinor-
ra lesz hozza sziikség. Feszitsiik ki a fak kdzé a zsinért at-
I6san, keresztbe-kasul kiilonbdzé magassagokban. Maris
kész az akadalypalya, amin at kell kelni. Nagyobbaknal ne-
heziteni is lehet a feladaton, ha hozzaér valaki a kotélhez,
az kiesik a jatékbaol.

Lufi — nem csak dekoracid: a vizibombat mindenki ismeri.
De mas is lehet am a szines 1éggdmbokbél! A lufi-pinata a
forré nyari napok elmaradhatatlan jatéka. Toltsiink meg jo
sok lufit vizzel, kossiik meg a végiiket egy zsindrral, majd
kossiik fel 6ket egy fa agaira. A gyerekek mar indulhatnak
is a csataba, vagy megkiizdeni a gonosszal egy bottal a
keziikben, amivel ki kell lyukasztani a vizzel teli lufikat.
Célba dobas: rengeteg hazi valtozata ismert, mi most a
pontgy(jtés valtozatokat mutatjuk be. 5 db vodrot sza-
mozzunk be (10, 20, 30 stb.), és tegylik egymas mogé
sorba. Mindenkinek harom dobasa lehet (kislabdaval, bab-
zsakkal, didval, kaviccsal stb.). Aki a legtobb pontot gydijti,
az nyer. A masik jaték, amihez biztos akad otthon kellék,
az a vidamparkok ismert jatéka, amikor egy konzervdo-
boz-piramist kell ledonteni. Nem lehet megunni!
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Gyereknap a MAV-START-nal

Az idei évben szerettiik volna, hogy a vasutas csaladok

gyermekei legyenek a fdszereplok a kozosségi olda-

lainkon, ezért egy videds jatékot inditottunk, amely-

nek keretében arra kértiik kollégaink gyerekeit, mesél-
| jék el videdban, szerintilkk mivel foglalkoznak vasutas
sziileik és hogyan képzelik el egy-egy munkanapjukat.
A kollégak szamos videot kiildtek be. A legédesebb gye-
rekszajakat a kozosségi oldalainkon lehet megtekinteni.
A mi kedvenceink:

I'\Ilj, mert
jon a vonat!

,Az anyukam kiilfoldi jegypénztaros és a nyomtatogépbdl ki-
nyomtatja a jegyeket. Apukdm mozdonyvezeté és tud tolatni a
mozdonnyal. Sok utast vesz fel és elmennek nagyon messzire,

mint Pécsre meg Szegedre.”

+Apukam azon dolgozik, hogy az emberek vonaton tudjanak utaz-
ni, példaul olyan gépeket beszerez, amelyikbdl jegyet lehet kiven-

Nagy volt a nylizsgés a Sintanodaban, ahova a kis mozdo-
nyok, motorvonatok, jelzé- és biztositoberendezések jarnak.
A didkok alig birtak mar magukkal a ragyogdan szép idében,

ni. Apukam koran reggel bemegy a munkahelyére, szamitégépen
dolgozik, siet haza, hogy tudjon veliink talalkozni és nagyon
biiszke vagyok ra."

ugy gondoltadk, mar mindent megtanultak, otosre tudjak a
leckét a kozlekedési szabalyokbdl, ha almukbdl felébresz-
tenék Gket, akkor is kiviilrél fijnak a forgalmi utasitast és a
menetrendet. Erz6d6tt, hogy a végéhez kozeledik a tanév.
A bizonyitvanyosztas azonban még hatravolt.

mar, hogy igazibdl is kiprébalhassam magam. Ugyanilyen
batran fogtam neki a munkanak, mint ti. Aztan egy napon
egy ember elkezdett velem kiabalni, hogy minek mutatok ti-
los jelzést, mikor nem is jon a vonat. Hiaba mondtam, hogy itt

mozdonyokat, motorvonatokat vizsgaztatta vészfékezésbgl, Vana kozelben, nem hitt nekem. A sof6r vart egy ideig, majd

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatérideje: 2022. jinius 20.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutobbi feladvanyunk megfejtése: ,A Balaton valtozatlanul a kerékparosok legkedveltebb célpontja.”

Oreg, tapasztalt tanaruk, Vili ba, a fénysorompé azonban
tudta, hogy a java csak most jon, a legfontosabb lecke még

) i hatravan. Elindult hat az osztallyal egy utatjaréhoz. Elészor a
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Matisz Norbert olvasénknak!

ahol természetesen az kapott 5-6st, aki minél hamarabbmeg ~ fogta magat és athajtott a sineken. Csakhogy kdzben a vo-

PONTOS | ey ) . KORUL- | SPANYOL ypg) . — |EZ0ST  |eGykom |BiLIARD- tudott allni. De barmennyire iigyesek is voltak a kisdiakok, a ~nat is megérkezett! A mozdony hiaba huzta be teljes erejébol
Eho. [HAcy - lmasma | IR [EAkkek [BELOL. |Rocsk [KOZSEG Mt ) Rdbepe |eTTOT! [5ERT |FEMER. |Wossz. ' |reLE Sk (iti ; 0 ha ; '« a vészféket, mar a kerekei is szikraztak, az auté nem Uszta
e |EHEZNI KOLD | FALANK | poviDEN |5 eae [LAKOSA KOZEPE! 20z KEMENY | MERTEK ~|JATEK mozdonyok fékutja nagyon hosszu volt. Vili ba ezutan a kis e < i ,
v v v v v v v v v v v v v v v sorompdkhoz fordult: m’eg.’ S%erelnf:s’,glre — a fékezésnek kosz?nhetoen ’—"csak a
1 N s , . ) hatso Iokharitojat kapta el a vonat orra, igy nem sériilt meg
— Latjatok? Ezért olyan fontos a mi munkank. Folyton figyel- . . L . .
- .. s . senki, csak az auto, és egy kicsit a mozdony fényezése, de
ABRAK- HOEKE PEZSGO- Y niink kell és idejében cselekedni, mert a vonat akkor sem tud e y X .
0GORGG NOVENY RESZE! MARKA s X e lehetett volna nagyobb baj is bel6le. Bar a sofér szegte meg
G < KLEE; EFCIES AN megallni, ha szeretne. Mar akkor meg kell allitanunk a for- a szabélyt, én sokdig mégis magamat hibaztattam, hiaba
FESTO FERFINEV DEKOZ H ia |Ati P ~ ’ 4
- almat, amikor nem is latjuk a kdzeled6 vonatot, nehogy egy ) .
==MAIOR KOBE JE- AIXENON 9 ' L mondta mindenki, hogy nem én tehetek réla. Folyamatosan
(rhuszo) P> MEDVE :ZLXESR JELE gyalogos, kerékpdros vagy auto a sinekre hajtson. azon agyaltam hc;gya?wytudném megallasra birni z:,zokat akik
1ZMOSIT SARA TALAL _ ; 2 5nv- . ' e X .. '
WATERT PEDIG WL ZORRO Ez nem bc?nyolult... Mi ebbe:n a neheéz? Ez lesz a legkdny-  pem veszik figyelembe a tilos jelzést. Talan szogeket kellene
ar By :::ELEN A A ;gzea :(il;iZT, nyebb vizsgank — mondogattak kicsit dntelten az ifjoncok. az Utra sz6rni? Vagy falat huzni a sin elé? Aztan egy forgal-
TASZITAS = T . o [TCTTS L BOVIDEN Ez a hozz4allas kicsit sem tetszett Vili banak, de nem szélt mas péntek délutan meglatogatott kedvenc tanarom, Sorom-
LUTECIUM : S ow G 5 . 2111 e < L . L ., . . . . .
RowAl |y, BERTO) SZOCSKA NEDVE MUVELG semmit. Beallitotta a legnagyobb hangu fénysorompét a ke-  pé Ott6 bacsi, és egy kicsit besegitett a munkaba. Amikor a
50-ES E A S5 ESZKOZ s S, . i . ) ' R . 3
(MUNKA) Se. ELEJEN! (MAPILAP) EJ KOVETI resztez6désbe. Az elején j6l ment minden. Szépen villogott sorompéd lement, arra valéban jobban figyeltek az autésok,
TRICIUM fehéren, mindenkire rdmosolygott, majd ha megkapta a jelet, pedig a mi piros jelzésiink ugyanazt jelenti, mint egy zart
VERSEN- i . ; . A i | T | - g
2 P L hogy nemsokara szerelvény érkezik, gyorsan atvaltott piros- sorompd. De Otté bacsi elmesélte, hogy neki sem hisznek
i A 6L NVIRG dor. 172 FURT! ra. A jelzésre a sof6rok megalltak a sin el6tt, és vartak, hogy  mindig. Vannak, akik kikeriilik, de volt mar olyan is, amikor 6
My — NG TORLE. Fhea elmenjen a vonat. Egy id6 mulva azonban a kis fénysorom-  keriilt kérhazba, mert siman keresztiilhajtott rajta egy auto.
GYARI RUHA KOT VAG , . . P . 7 P . ., ., . . . . .
- — — - pénak egyre t6bbszdr meggytilt a baja az autésokkal. Volt, El6szor csodalkoztam, hogy Otté bacsi ezek utan is vissza-
GARDO- JOJU PA-_ SUROLO- KIRALYI . A ) s ; - - o >
%% 2;';;‘33 i:nsmilm mss :EZEZE;T aki figyelmetlenségbdl, volt, aki fegyelmetlenségbdl nem allt  j6tt dolgozni, de akkor rajéttem, hogy mi nem sértédhetiink
HANGJA . ELEM NOVENY — ARANKA_| meg a piros jelzés ellenére sem. Pedig olyan er6sen vilagitott meg és nem adhatjuk fel, mert akkor tényleg kdosz lenne az
KIRAKOS ERKEZIK, P 2 Py . TR .. . . . . P
KETSZER, JATEK VEGE! ROVIDEN mar a lampajaval, ahogy csak birt. Ekkor Vili ba gyorsan kdz-  utakon. Mindig tenni kell a dolgunkat, ha tetszik masoknak,
LATINUL MAGASZ- T i belépett, és olyan mérgesen és hatarozottan nézett a jarmd-  ha nem” — fejezte be Vili ba. A didkok tatott szajjal hallgattak
mren L Aprus, Touks, SZANG- Ezich vez_etokr.e, hogy sen_klnek méglcsak eszébe sem Ju_tot’t athaj- oreg 'tapéruf t§rténetét. Tobb lecke ngm is kel!ett r.1ek.ik, m?n-
HovioE “,(‘QQ'E‘,‘;‘ES. I%%Eré' ESBJS.ETU E’égﬁsm tani a piroson. A kis soromp6k megszeppenve pislakoltak.  denki kit(ing bizonyitvannyal zarta az iskolat. Es mindig, min-
- csEL - IDOBEN ; Vili b4 megnyugtatta 6ket, hogy neki sem ment mindig ilyen  dent megtesznek azért, hogy senki se menjen at a piroson.
soeantr P e MEGION konnyen, és elmesélt egy torténetet ifjikorabdl:
RON L Ugyanilyen ifji voltam, mint ti most. Ahogy megkaptam a lrta: Csohény Domitilla
3 r ELOKELS, bizonyitvanyomat, azonnal szolgalatba alltam, alig vartam lllusztrécic: Gyéri Zsolt
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