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Optimizmus. Kinek-kinek mast jelent ez a sz, hiszen mind-
annyian megtoltjiik a sajat tapasztalataink szerinti tartalom-
mal. En azt vallom, hogy alapvet6en az ember legyen mindig
bizakodd, hiszen az tud a céljaink felé vinni benniinket, ha
der(sen tekintiink elére.

Hosszu és nehéz idészakon vagyunk tal. Ordm, hogy a pan-
démids védelmi intézkedések — az egyre novekvéd szamu be-
oltottnak készénhetéen — oldédnak, Magyarorszag lassan
visszatér a régi kerékvagasba. A nemzetkozi nyitas junius
elején megtortént, a belfoldi turizmus is jelentés eredmé-
nyeket prognosztizal, nagyon sokan utaznak a kiilonb6z6
turisztikai célpontokra nyaralni, pihenni. Ebben nekiink koz-
szolgaltatoként komoly feladatunk és felel6sségiink van.
Biiszke vagyok arra, hogy kdzosségiink 6sszefogassal és
egyittes erével helytall, és utasainkat folyamatosan novek-
v0 szolgaltatasi szinvonalon tudjuk kiszolgalni.

A Vasut Eurépai Evében, a magyar vasut 175 éves jubileu-
man, a MAV-START alapitasanak 15 éves évforduléjan fele-
I6sséggel és elhivatottan dolgozé munkatdarsainkkal fenn-
tarthato és versenyképes vasutat épitiink. Minden eddiginél
komplexebben fejlesztiink, a jovénket 6sszehangoltan ter-
vezziik annak érdekében, hogy a MAV-Volan-csoport egysé-
ges vallalatként egységes szolgaltatasi kinalatot tudjon biz-
tositani utasainknak. Célunk az, hogy 2022-ben |étrejojjon
az egységesitett menetrend és jegyrendszer. Ha ez megva-
I6sul, utasaink még kényelmesebben, kiszamithatébban és
egyszer(bben tudjak megvaltani a jegyeket és a bérleteket,
versenyképesebbé tudjuk tenni a kdzosségi kozlekedést.
J6 jarmGallomannyal, menetrenddel és tarifalis elemekkel,
jol képzett szakembereinkkel modern, kényelmes és bizton-
sagos vaslti szolgaltatast nyudjtani — mi erre toreksziink,
ez a kozos célunk. De nem tudom elégszer hangsulyozni,
Py oo amr v ne
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Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikacids Igazgatéség
Felel6s kiado: Miklés Zsofia kommunikacids igazgato

hogy minden minden-
nel osszefiigg, és hogy a
MAV-Volan-csoport min-
den munkatarsa, minden
munkakdrben hozzajarul
ahhoz, hogy utasaink egy-
re elégedettebbek legye-
nek szolgaltatasainkkal.

Kivalé kollégaink kozdtt is vannak, akik kiemelkednek mun-
kajukkal. Biztunk abban, hogy hagyomanyos rendezvénye-
inket idén meg tudjuk tartani, és igen, a 71. Vasutasnapon
a megszokott médon, a Vasuttorténeti Park Orient csarno-
kaban avathatjuk uj tisztjeinket, és kitiintethetjiik kozillink
a legjobbakat. A nyari f6szezon kozepén jarunk, reméljik,
hogy az id6szak minden szempontbdl sikeres és eredmé-
nyes lesz, hiszen nagyon sokat dolgozunk azon, hogy min-
den utasunknak a lehet6 legjobb vasuti utazas élményét
nyujtsuk.

A Vasutas Magazin ebben a lapszamaban szerepl6 irasok
is j6l mutatjak, milyenek is a vasutasok. Szinesek és sokol-
daltak, szakmailag és emberileg példasak, 6sszetartok és
mindig bizakoddk.

K6szonom minden munkatarsunknak, hogy 6sszefogassal,
elhivatottan és utasbarat médon végzi a mindennapi felada-
tat, és szakértelmével hozzajarul sikereinkhez. Mindenkinek
j6 nyarat, der(is napokat kivanok!

Kerékgyarté Jozsef
vezérigazgaté, MAV-START Zrt.
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Hogyan tortenik

a menetrendtervezeés?

.

A vasutimenetrend-tervezés egy nagyon komplex,
tobb osszetevos, sokrétii feladat. Csak a személyszalli-
tasra koncentralva is rengeteg elem van, amelyre figye-
lemmel kell lenni. Ahhoz, hogy a maximalis utasszamot
hatékony gazdalkodassal elszallithassuk egyik pontrél a
masikra, a vasuti vonalak és a vaganykapacitas mellett
a személyzetbeosztassal, allomashasznalattal, kocsibe-
osztassal is kell szamolni — sok egyéb tényez6 mellett. Ez
a folyamat rendkiviil 6sszetett, tobbféle igénynek, elva-
rasnak kitett, sokszereplés feladat, az egyes elemek, fel-
tételek és elvarasok befolyasoljak egymast. Az optimalis
és hatékony végeredmény — azaz a miikodo vastti menet-
rend - a mindennapjaink része. Az odaig vezetod utrdl, a
menetrendtervezés folyamatarol kérdeztiik Szalai Danielt,
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a MAV-START menetrendtervezési vezetdjét.

A MAV-Volan integracié egyik fontos feladata a vonat- és
buszmenetrendek lehetd leghatékonyabb 6sszehangolasa.
Mekkora kihivas ez? Hogyan halad ez a munka?

Az integracié elsé pillanatatél kezdve azon dolgozunk, hogy
menetrendjeink hatékonyan, egymassal 0sszhangban és
egymast kiegészitve nyujtsanak a korabbiaknal kedvezébb
eljutast utasaink szamara. Jol m(ikodé csatlakozasi rend-
szereket kell 1étrehoznunk a két aldgazat k6zott, mindezt a
cégcsoport eszkozallomanyait jol elosztva, azokat gazdasa-
gosan felhasznalva. Ez a feladat nagy kihivast jelent, mivel
egy sokszereplds folyamatban kell rengeteg igénynek és
elvarasnak (megrendeléi, lakossagi, szakmai, technoldgi-
ai) megfelelni. Osszességében — bar a céltél még messze
jarunk, — mar eddig is szamos térségben tudtunk integralt
szemlélettel kozosen el6relépni. Igyeksziink minden, az
adott pillanatban megvalésithato fejlesztésre koncentralni,
a lehetséges mozgastér keretein belll mindkét szolgaltato
utasai szamara elényt jelentd konstrukcidkat létrehozni.

Hogyan épiil fel a menetrendtervezés folyamata? Mit jelent
a menetrendtervezés modellezése?

A menetrendtervezés tulajdonképpen a mar meglévé me-
netrendek feliilvizsgalata, médositasa, illetve Uj menetrend
kialakitdsa egy bekovetkezé valtozas alapjan. A folya-
mat bemenete tehat az utazas igénye, a kdzszolgaltatast
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Szalai Déniel, a MAV-START
menetrendtervezési vezetdje

megrendelbk elvarasainak és a vallalatstratégiai célok 6sz-
szesitett egysége. A tervezési folyamat Iényege, hogy a
felmeriil6 és folyamatosan valtoz6 igényeket kielégité me-
netrendet készitsiink, mig a folyamat végterméke maga az
elkésziilt és meghirdetett kdzforgalmi menetrend.

Tobbféle menetrend-maédositasrél beszélhetiink, attol fliggé-
en, hogy mikor és milyen céllal torténik a mdédositas. Ezek:
az éves (komplex, szinte minden vonalra kiterjedé) menet-
rendmodositas; az évkozi (szamos vonalra kiterjed6) me-
netrendmddositas, évente tervezetten harom alkalommal;
a rendkiviili menetrend-mdédositas; illetve a vaganyzari me-
netrend-moédositas, mely évente akar tobbszaz vaganyzar
menetrendjének megtervezését és publikacidjat jelenti. Ezek
mind hasonlé folyamatot takarnak, csupan egyes Iépések
kiilonboznek, illetve a folyamat lefutasi ideje mas és mas.
A leghosszabb és legkomplexebb mddositasi folyamatnak
egyértelmlien az éves menetrendtervezést tekinthetjik,
melynek idéigénye tdlnyulik egy egész éven. Ez azt jelenti,
hogy példaul az idei évben december 12-én esedékes menet-
rendvaltaskor életbe 1ép6 2021/2022. évi kdzforgalmu vasuti
menetrend tervezésével kapcsolatos elékészité munkakat
mar 2020 6szén meg kellett kezdeniink. Az évkézi médosita-
sok atfutasiideje is elérheti akar a féléves id6tartamot, tehat
az évkozi moédositasok egymassal és az éves menetrendter-
vezéssel is fedésben vannak, ndvelve ezaltal a menetrend-
tervezési munka 6sszetettségét.

Valamennyi médositasi folyamat alapvetéen 6t nagy

csoportra bonthaté, ezek rendre, de egyes részfelada-

tokat tekintve egymassal atfedéshen:

1. A menetrendi javaslatok és igények gyUjtése, feldolgo-
zasa, illetve el6zetes egyeztetése;

2. az igények alapjan a menetrendek tervezése, a menet-
vonal-miveletek elvégzése, azok VPE Vasuti Palyakapaci-
tas-eloszto Kft. altali kiszerkesztése;

3. a menetrendtervezet véleményezése, a visszajelzések
alapjan a menetrendek finomhangolasa és a menetvona-
lak médositasa, tarsadalmi egyeztetés, a meghirdetés el6-
készitése;

4. felterjesztés jovahagydasra a kozszolgaltatast megren-
del6 ITM Innovacios és Technoldgiai Minisztérium részére;

5. menetrend publikdlasa a vasuttarsasag honlapjan, va-
lamint az elektronikus utastdjékoztatasi és értékesitési
csatornakon.

A menetrendtervezés Osszetettségét mutatja az is, hogy a
folyamatnak szamos résztvevdje van, igy a feladataink so-
ran kapcsolatot kell tartanunk a megrendelé ITM-mel és
szakhatdsagaval, a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Non-
profit Kft.-vel, a VPE Vasuti Palyakapacitas-eloszté Kft.-vel,
a palyahalézat-m(ikddteté MAV Zrt.-vel, szdmos egyéb mas
szakmai szervezettel, tarsvasutakkal és vasutvallalatokkal,
kozlekedési szolgaltatékkal, megyei és jarasi hivatalokkal,
onkormanyzatokkal, oktatdsi intézményekkel stb.

»A tervezési folyamat lényege, hogy
a felmeriilo és folyamatosan valto-
z6 igényeket kielégito menetrendet
készitsiink, mig a folyamat végter-

méke maga az elkésziilt és meghir-

detett kozforgalmi menetrend.”

A menetrendi modellezés soran javarészt az imént ismerte-
tett f6 folyamatlépések koziil a masodik pontban ismerte-
tettek soran talalkozhatunk. Tulajdonképpen ez a fogalom
konkrétan — nem sz(k értelemben véve — a menetrend ki-
alakitasat takarja. Az utasok ismert igényei, a szakminisz-
térium irdnyelvei, a nemzetkozi vasuti egyeztetések és ter-
mészetesen a személyzeti, miiszaki peremfeltételek képzik
a kiindulasi alapot. El6szor a nemzetk6zi menetvonalakbdl
eredé kotottségek figyelembe vételével a vonali tervezés tor-
ténik meg, amely soran kijelolésre keriil a jaratok utja, tipu-
sa és gyakorisaga, majd ezutan keriil optimalizalasra a me-
netrend. Természetesen a menetvonal tervezése még nem

VEZETOI INTERJU

minden, ugyanis valamennyi vonat esetében meg kell hata-
rozzuk a vonatok 6sszedllitasat, a szerelvények hosszat, a
kocsik sorrendjét, illetve ekkor keriil sor a mozdonyok vona-
tokhoz rendelésére is. Mindezek rogzitése utan késziil a me-
netvonal-megrendelés a VPE Kft. felé, ahol az egyéb sziiksé-
ges paraméterek is meghatarozasra keriilnek. Ezaltal késziil
el az a menetrend, amely mar magaban foglalja a sziikséges
infrastruktura- és eszkozallomany-igényt, és amely 6sszessé-
gében alkalmas dontés-el6készitd folyamatok elinditasara.

A szakirodalomban tobbféle matematikai modellt talalunk,
amelyeket hosszi tavi iitemes menetrendtervezéshez al-
kalmaznak. A vasutnal melyik a legalkalmasabb szamitasi
modell?

Az elmult évtizedben szerencsére mar kézzelfoghaté nagy-
sagu szakirodalom keletkezett — féként PhD-értekezések
formajaban — a témaban féként német ajku terileteken.
Hosszu tavu litemes menetrend modellezésére alkalmas pél-
daul a Caprara-Fischetti-Toth-féle modell, illetve grafok segit-
ségével tortén6é modellezések, mely moédszerek képesek egy
elméleti optimum megadasara. Hasonléan fontos egy kiala-
kitando Gitemes rendszer kiértékelése is objektiv mutatésza-
mok alapjan, ilyen példaul a komplex menetrend-szerkezeti
mutat6 (masnéven ITF-index) is. Tehat matematikai médsze-
rekkel nem csupan egy litemes rendszer elméleti létrehoza-
sara, hanem egy kialakitandé litemes rendszer értékelésére
is lehet6ség van.

Milyen szempontokat kell figyelembe venni a tervezéskor?

Szamos fontos szempontot kell figyelembe venniink. Ezek
kozil a legfontosabbak az utasigények megfelel6 id6pont-
ban, kell6 gyakorisaggal és megfelelé6 minéségben, kedvezé
eljutasi idével valé kiszolgalasa, de ezen tul kiemelt fontos-
sagu szempont még a csatlakozasi rendszerek stabilitasa,
a vasuti palya- és allomasi infrastruktira adottsagai és
korlatai, a rendelkezésre all6 szerelvények mennyisége és
muszaki jellemz6i. Ezek mind alapvet6 szempontok egy me-
netrendi javaslat kidolgozasa soran. Mindemellett torekedni
kell az alapveté funkciok maradéktalan teljesitése mellett pl.
a zsufoltsagmentességre vagy a varakozasi id6k minimali-
zalasara is atszallas esetén. Természetesen szamos egyéb
tényez6 van még, amelyeknek szintén meg kell felelni, igy a
kozszolgaltatast megrendel6 minisztérium altal tdmasztott
kovetelményeknek és irdnymutatasnak, a vallalatstratégiai
céloknak, vagy a nemzetkozi kozlekedésben érintett tarsva-
sutakkal torténé megallapodasoknak, de idesorolhatjuk még
azt a szdmos jogszabalyt és szabalyozé dokumentumot is,
amelyeket kotelez6 figyelembe venniink.

Van-e optimalis vagy idealis menetrend?

Optimalis menetrend nem minden esetben létezik, hiszen a
menetrend gyakran kompromisszumok aran jon létre, ehhez
elég csak az el6zé kérdésben targyalt figyelembe veendé
szempontok 0sszességét nézni. Gyakori konfliktusként je-
lenik meg a gyors eljutasi idék és a minél tébb megallé ki-
szolgalasa kozotti problémakdr, illetve a gyors kapcsolat és
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a robusztus csatlakozasi rendszerek létrehozasa. Ettél fiig-
getleniil kialakithaté optimalis vagy idealis menetrend, ahol
ezt valamennyi tényez6 lehet6vé teszi, ott toreksziink is erre!

Milyen elore nem lathaté akadalyozé tényezok meriil-
hetnek fel?

A tervezés soran akadalyozé tényez6 lehet példaul, ha a vas-
uti palyarol az elére megadott muiszaki paraméterek nem
egyeznek meg a menetrend tényleges bevezetésekor fenn-
allé mdszaki adatokkal, vagy amennyiben folyamatban Iévé
infrastruktira-fejlesztés a vartnal tovabb tart, de szamos
akadalyozé tényezé lehet jarmioldalon is. Példanak okaért,
ha egy Uj jarmi{ nem az el6zetesen megadott litemterv sze-
rint érkezik, vagy egy mar kozlekedd jarmu valamilyen okbol
ideiglenesen vagy véglegesen ledllitasra keriil, mikdzben az
adott menetrendben sziikség lenne ezeknek a jarmiveknek
a kozlekedésére. Egyes menetrendi fejlesztések bevezetésé-
hez sziikség lehet tobbletszemélyzetre is, ennek biztositha-
tésdga is hordozhat magaban bizonytalansagot. Az utébbi
hénapok legnagyobb akadalyozé tényezdje természetesen
a koronavirus-jarvany volt, de szamos esetben all egy-egy
menetrendi fejlesztés utjaba a finanszirozhatésag, mint kor-
latozo tényezé is.

Mit jelent a stratégiai-, taktikai- és operativ menetrend-
tervezés fogalmak?
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A stratégiai menetrendi terv egyértelm(ien hosszu tavu ter-
vet jelent, atfogd célok megfogalmazasaval, ami leginkabb
menetrendi strukturdk megalkotasat jelenti. EImondhatd,
hogy akar 3—5, 10—15 éves id6tavlatban is terveziink egy-
egy vasutvonal fejlesztés, vagy jarm(isorozat beszerzés el6tt
példaul. A taktikai tervezés esetiinkben kdzéptavu tervezés-
ként érthetd, amely a stratégiai terveket lebontva tartalmaz-
za, és az abban megfogalmazott célokat mar gyakorlatilag
megvaldsitja. Tulajdonképpen javarészt az éves és kisebb
részt az évkozi menetrend-mdédositasokrol beszéliink. Az
operativ menetrendtervezési tevékenység szervezetiink életé-
ben a vaganyzari menetrendtervezési folyamatot jelenti.

Mekkora apparatussal dolgozik a Menetrendtervezés?

A Menetrendtervezés szervezet létszama jelenleg 6sszesen
22 f6, ennek a létszamnak tobb mint a fele Budapesten dol-
gozik, tovabba a teriileti kirendeltségeken, a szombathelyi,
pécsi, szegedi, debreceni és miskolci igazgatésagokon is
dolgoznak kollégaink, tehat 6sszességében orszagos lefe-
dettséggel mikodiink. Kivalé szakemberekkel dolgozom
egyltt, munkatarsaimmal mindent megtesziink annak érde-
kében, hogy ezt a felel6sségteljes és rendkiviil komplex fela-
datot a legjobban végezziik el.

Hum Krisztina

TOBB MINT 300 ] KEREKPARTAROI.O KIEPITESET KEZDTE 'f"
MEG A VASUTTARSASAG A CEGI.EDI VONAI.ON

Az idei évben kozel 30 helyszinen, 6sszesen tobb mint 1400 férohelyl B+R parkolét épit ki a

vasuttarsasag. Tobb allomason és megallohelyen befejez6dtek a munkalatok és van, ahol most

is dolgoznak. A ceglédi vonal mentén tovabbi 6t allomas mellett kezdodott meg a kerékparta-

rolok kivitelezése juniusban.

A junius elejével in-
dult munkalatoknak
készonhetéen ha-
marosan a ceglédi
vonal mentén Ujabb
5 helyszinen hasz-
nalhatjak az utasok
az Uj kerékpartaro-
I6kat. Monoron 100,
Monorierdén 20, Pi-

= lisen 90, Ceglédber-
cel-Cser6n 20 és Szolnokon 80 kerékpar tarolasara alkalmas uj
fedett tarolo épiil ki az év végéig. Az épitési munkalatok meg-
kezdéséhez el6szor elvégzik a sziikséges bontasi munkakat,
ahol sziikséges, ott felszedik a térkdvet, eltavolitjak a tablakat.

Vicziantelepen, Siilysapon, 6rbottyénon, Féton, Fotujfalun, Er-
dékertesen, Pilisen, Zebegényen, Ceglédbercelen, Alségédon,
Sz6d-Szédligeten, Martonvasaron 6sszesen tovabbi tobb mint
500 B+R parkol¢ kialakitdsan dolgoznak jelenleg.

Idén eddig 6sszesen 340 kerékpar tarolasara alkalmas (j fe-
dett tarolé késziilt el: Pestszentlérincen 60, Vecsésen 80,
Ceglédbercelen 60, Gyémrén 100 és Farmoson 40 B+R épiilt
ki. Ceglédbercelen tovabbi 45 gépkocsi parkolasara alkalmas
P+R parkolét alakitottak ki. Nem csak Budapest vonzaskor-
zetében valdsulnak meg fejlesztések, a Velencei-té melletti
allomasokon 2021-ben 6sszesen 240 Uj B+R parkol6 létesiilt:
Kapolnasnyéken 80, Agardon 40, Gardonyban 60, Velencén 60

kerékpartarolo épiilt, utobbi helyszinen tovabbi 18 kerékparta-
rolasara alkalmas bontott tamaszt is kihelyeztek.

A vasuttarsasag kiemelt feladatként kezeli a személyszallitas
szolgaltatasi szinvonalanak emelését, amelynek fontos eleme
az allomasi kornyezet szépitése, kulturaltabb utasforgalmi
terek kialakitasa. Ennek érdekében 2019-ben elindult a legfor-
galmasabb allomasokat érinté ,50 megujulé allomas” karban-
tartasi program. Tébb allomas és megalldhely Gjult meg az
elmult két évben, valamint tobb helyszinen épiiltek ki P+R és
B+R parkoldk.
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A Vers a peronon orszagos irodalmi eseménysorozat része-
ként, idén is a nemzeti 6sszetartozas napjan indul a verselés.
Junius 4-ét6l az oktéber 6-ai nemzeti gydsznapig 6sszesen
35 vers tolti meg az utasok lelkét, 125 napon at. A nyari héna-
pokban 30 Balaton-parti vagy -kozeli allomason; szeptember
6-atél pedig egy hénapig tovabbi 20 vasuit-, illetve 24 tavolsa-
gi buszallomason hallhatok a koltemények orszagszerte.

A szervezok idén a mult évben elhunyt Sz6cs Gézara emlékez-
nek. Mellette Ady Endre, Afra Janos, Babits Mihaly, Bereményi
Géza, Csokonai Vitéz Mihaly, Dukay Nagy Adam, Nagy Gabor,
Faludy Gyorgy, Fazekas Anna, Géczi Janos, Hartay Csaba, J6-
zsef Attila, Juhasz Ferenc, Kemény Istvan, Keresztesi Jozsef,
Nagy Laszlé, Pet6fi Sandor, Radnéti Miklds, Szabé Lérinc,
Szalinger Balazs, Tamko Siraté Karoly, Terék Anna és Wedres
Sandor versei hangzanak el.

A kolteményeket kivalé miivészek: Beck Zoltan (30Y), Csuja
Imre, Fiir Anikd, Gaspar Sandor, Halas Adelaida, Holecské Or-
solya, Korhecz Imola, Liké Marcell, Macsai Pal, Mihaly Péter,
Nagy Péter, Tahin Zsolt és Téth lldiké mondjak el.

A narraciét Kiss Erné szinmuivész latja el; a kivalé hangminé-
ség Koves Marcell, a Hevesi Sandor Szinhaz vezeté hangmér-
nokének kdoszonhetd; mig a zenei szignalt, melyet a Kanada-
ban él6 Teleki Gergé zongoramUivész szerzett, zongoran a 11
éves Mihaly Adél adja el6.

Az iddpontok és a helyszinek, ahol hallhatok lesznek a ver-
sek a www.vasutasmagazin.hu online feliiletén az Ajanlo
meniipontban érhetéek el.

A tavalyi nagy siker utan, idén mar nemcsak
a Balatonnal, hanem orszagosan is hallhatok
lesznek versek junius 4-ét6l oktober 6-aig a
MAV-Volan-csoport, valamint a GYSEV 6sz-
szesen 71 vasut-, illetve autébusz-allomasan.
A balatonalmadi Aranyhid Polgari Egyesiilet
szervezésében megrendezett Vers a peronon
kulturalis kezdeményezésnek koszonhetéen,
magyar kolték verseit kivalo miivészek eloa-
dasaban élvezhetik az utazok.

MEGERKEZETT A VOLANBUSZ ELSG
SAJAT TULAJDONU ELEKTROMOS AUTOBUSZA

Junius 15-én iinnepélyes keretek kozott vehette at az elso, sajat tulajdond, tisztan elektromos meg-
hajtasu autobuszat a Volanbusz. A BYD K9 tipusu, zold technolégiaval hajtott autobusz Komarom és
Komarno kozotti helyi kozlekedésben teljesit szolgalatot, megkonnyitve az utasok szamara a kozszol-
galtatasok, munkahelyek és a turisztikai desztinaciok biztonsagos elérését a hatar két oldalan.

A BYD K9UB tipusu, varosi, kétajtds, alacsony belépésu, sz616
(nem csuklos), elektromos meghajtasu autébusz beszerzésé-
r6l sz616 szerzédést tavaly novemberben irtak ala a Volanbusz
Zrt., az Eurotrade Kft. és BYD Europe B.V. képvisel6i.

Az Uj, kornyezetkimélé jarmi beszerzésének tdmogatdsara
Komarom és Kormarno dnkormanyzata, valamint a Volanbusz
Zrt. az Interreg V-A SKHU (Szlovakia-Magyarorszag) Egyiitt-
mikodési Program keretében a ,Kn-Kn Impro Trans — Hataron
atnyulé kozosségi kozlekedési szolgaltatasok javitdsa Koma-
rom (SK) és Komarom (HU) kdzétt” elnevezésti projektben ko-
zOsen palyazott. A projektben Komarom Varos Onkormanyza-
ta vezet6 partnerként vesz részt a Volanbusz (mint a KNYKK
— Kozépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont Zrt. jog-
utédja), valamint a Comorra Servis (Szlovakia) szolgaltatokkal
kozosen.

Az elektromos autébusz Magyarorszagon, a BYD Electric Bus
& Truck Hungary Kft. telephelyén késziilt. A projektnek ko-
szonhet6en Komarom és Komarno telepiilésén egyarant meg-
Ujulnak az autébusz-megallok és a végallomasok. A buszmeg-
allékba informativ okospanelek keriilnek, amelyekrél az utasok

friss és aktualis informacidkat kaphatnak a jaratokrdl. A lako-
sok részére a projektet bemutaté weboldal, valamint ahhoz
kapcsolédé mobilapplikacio is késziil, amely tovabb konnyiti
a tajékozodast. A projekt teljes koltsége 999 766 eurd, mely
finanszirozasa 85 szazalék erejéig az Eurdpai Régidfejlesztési
Alapbdl (849 801 euro), valamint szlovak és magyar allami ke-
retbél valdsult meg (73 287 eurd).
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ELETBE LEPETT A NYARI MENETREND -
TOBB VONAT ES BUSZ KOZLEKEDIK A BALATONHOZ

A Volanbusz nyari menetrendje junius
16-an, a vasuti pedig matol lépett ha-
talyba. Minden eddiginél jobb nyari me-
netrendet allitott 6ssze a MAV-START
és a Volanbusz, hogy minél tobb turista,
nyarald, kirandulé vagy Balaton kornyé-
ki lakos szamara kinaljon kedvezo és az
“autézassal szemben versenyképes uta-
zasiajanlatot: LIRS i

e o

A déli partra uj emeletes, KISS motorvonatokkal is el lehet jut-
ni a févaroson at a Szob—-Vac—Fonydd, valamint a Szolnok—
Cegléd—Fonydd utvonalon. Elkésziilt a villamositas Szé-
kesfehérvar és Balatonfiired kozott, melynek kdszonhetéen
csokken a menetidd, és csendesebb, kdrnyezetbaratabb villa-
mosvontatasu szerelvények kdzlekedhetnek az északi partra.

Jelentésen konnyebbé valt a Balaton elérhetésége az idei
nyari id6szakban az orszdg szamos térségébdl, mivel a Vo-
ldnbusz tobb Uj jaratot indit hazank kedvelt tdiil6helyéhez,
illetve a meglévé kinalatat is tobb viszonylaton jelentésen
béviti, médositja és a vasuti kozlekedéssel 6sszehangolja an-
nak érdekében, hogy segitse a belfoldi turizmus élénkiilését.

A Balaton déli partjara utazék kérében a legnagyobb és varha-
téan legnépszeriibb Ujdonsagot az emeletes KISS motorvo-
natok megjelenése hozza matél: a Napfiirdé expresszvonat
junius 19-t6l a hétvégeken Szolnokot és a ceglédi vonal for-
galmasabb allomasait koti 6ssze Fonydddal.

A Jégmadar expresszvonat pedig a Dunakanyart, azaz Szob
és VAc térségét, tovabba Rakospalota-Ujpestet, Kébanya
fels6t kapcsolja 0ssze szintén Fonydddal, a déli parttal és a
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Velencei-téval. Utazas kdzben az emeletrdl kiilonleges pano-
rdma nyilik a téra. A KISS motorvonatok légkondicionaltak,
WiFi-vel és konnektorokkal felszereltek, a fedélzetiikdn a ki-
jelolt helyeken 12 kerékpar szallithaté, melyeket akadalymen-
tesen, konnyen lehet a peronrdl a vonatra tenni. A vonatokra
dijmentes helyjegy valtasa sziikséges, garantalt Uléhelyet
biztosit a vasuttarsasag.

Az emeletes jarmivon kiviil a Déli->Parti sebesvonatokat, a
Topart és a Balaton InterCity vonatokat is valaszthatjak a déli
partra utazok.

Az utobbit valasztva étkezékocsiban késtolhatjdk meg az
Utasellaté megujult étel- és italkinalatat. A terveik szerint nya-
ron az Utasellaté fedélzeti vendéglatasi szolgaltatasai idén
el6szor mar az északi part felé is elérhetk lesznek. A déli
parton az el6szezontdl utdszezon végéig, szeptember 12-ig
kozlekedik étkez6kocsi Budapest és Keszthely kozotti a Bala-
ton InterCity vonatokban, a f6szezonban napi 8 par vonatban.

Az étkezbkocsiban tartézkodni és fogyasztani csak védettsé-
giigazolvannyal vagy a védettséget igazolé telefonos applika-
cioval rendelkez6k tudnak.

HIRVONAL

JULIUS 2-AN ELINDUL A NEMZETKOZI

VASUTI FORGALOM AZ ADRIARA |
| = N

Ujra elindul julius 2-atél Splitbe a MAV-START egyik legnépszeriibb éjszakai vonata, az Adria
InterCity. A vonat idén el6szor korszerti, légkondicionalt fekvo- és halékocsikkal kozlekedik.
Tovabbi gjitas, hogy a vonatban a teljes szakaszon étkezokocsi kozlekedik. A jol bevalt és koz-
kedvelt utvonalakon julius 2-t6l augusztus végéig heti rendszerességgel a Volanbusz is indit
kényelmes, légkondicionalt autébuszokat Splitbe és Porecbe.

Az Adria InterCity Budapestrél Splitbe keddenként, pén-
tekenként és vasarnaponként; mig visszafelé szerdanként,
szombatonként és hétfénként kozlekedik, menetideje: 14 6ra,
melynek nagy része az éjszaka alatt torténik. A MAV-START
Uj arculatos, frissen felujitott, két halé- és harom fekvéhelyes
kocsija minden korabbinal magasabb szolgaltatasi szinvona-
lat képvisel. A fedélzeti szolgaltatasokat a megujult Utasellaté
biztositja, az idén el6szor a teljes utvonalon kozleked6 étkezé-
kocsival. A vonat Budapestrél 18:45-kor indul, a Balaton déli
partjan haladva éri el az orszaghatart, majd Zagrabot elhagyva
vag neki a Dindri-hegységnek, ahol a tengerszint felett kozel
900 méter magasan fekvé hagok lekiizdése utan ereszkedik
le a tengerpartra, Splitbe 8:46-kor érkezik. Visszafelé, Splitbdl
a vonat 18:28-kor indul, Budapestre masnap 9:35-re érkezik. A

halo- és fekvéhelyes kocsik utasai szamara a megujult Utasel-
lat6 mindségi fedélzeti szolgaltatast kinal.

A horvat tengerpart legszebb varosainak idei felfedezé-
sében a Volanbusz is segit

A Volanbusz a jol bevalt és kozkedvelt utvonalakon 2021.
julius 2-t6l augusztus végéig heti rendszerességgel indit ké-
nyelmes, légkondicionalt autébuszokat Splitbe és Porecbe. A
Dalmat expressz budapesti, siéfoki és nagykanizsai indulassal
kozlekedik Zadar, Biograd, Vodice, Sibenik, Primosten, Trogir
és Split telepiilésekre, és a csak online, korlatozott szamban
megvalthaté MiniAr-kedvezményes retarjeggyel méar 17 500
forinttdl igénybe vehet6.
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U) MEGOLDASOK, JAVASLATOK AZ IDEI ONLINE TALENT KONFERENCIAN

A MAV-Volan-csoport palyakezdd diplomasoknak szél6 prog-
ramja szakmai és human témaban ad segitséget a kezdeti beil-
leszkedéshez. A fiatal kollégak évrél évre bemutathatjak a valla-
lat fels6vezetdi, munkaltatoi jogkorgyakorléik és kollégaik el6itt
mindazt a tudast és tapasztalatot, amelyet az elmult két évben
megszereztek.

Az esemény a korabbi évek gyakorlata alapjan idén is csoport-
szinten zajlott. Az idei évben 34 fiatal kolléga vallalkozott arra,
hogy kis csoportban, valasztott témajat 10—15 perces el6adas
keretében ismertesse a konferencian. Egy-egy témahoz a kiilon-
b6z6 vallalatoktdl, illetve szakteriiletekrdl érkezé kolléga is csat-
lakozhatott. A csapatok megalakulasa, a kdzos felkésziilés és a
munka egyarant online térben valosult meg. A résztvevék tobbek
kozott prezentacidtechnikai képzésen, mentori konzultaciokon,
valamint fépréban is részt vehettek.

Az idei konferencia Gjdonsdaga, hogy a résztveviket egy digitalis
feliilet és egy mentor tdmogatta javaslatuk kidolgozasaban, illet-
ve a megoldasok dsszedllitdsaban. A mentorok kivalasztasakor
nagy hangsulyt helyeztiink arra, hogy olyan vezeté/szakérté kol-
légak segitsék a csapatok munkajat, akik az adott téma esetében
t6bb éves tapasztalattal és atfogo szaktudassal rendelkeznek.

A konferencian &sszesen 10 csapat prezentalt, a MAV Zrt.-tél
21 6, a MAV-START Zrt.-t6l pedig 13 f6 részvételével. Az el6a-
dasokat a meghivottak él6 Skype-kdzvetités segitségével tudtak
nyomon kdvetni. Emellett online kdzonségszavazas soran a kon-
ferencia nézéi értékelhették a csapatok dsszhangjat, a javasla-
tuk kidolgozottsagat, részletezettségét, megvalésithatésagat,
valamint a koncepci6 szakteriilethez hozzaadott értékét.

Ujdonséagként ebben az évben zs(ri helyett minden csapathoz
egy-egy szakmai févédnokot kértiink fel, akik szakmai szempont-
bél értékelték az el6adasokat, valamint személyes véleményeket
fogalmaztak meg a csapatok munkajarol. A févédnokok kiemel-
ték, hogy példaértéki a csapattagok kdzos gondolkodasa, a kii-
16nb6z6 vallalatok, valamint kiilonbozé teriiletek munkavallaloi-
nak ilyen szoros és hatékony egyiittm(ikodése. Szamos csapat
esetében dicsérték a bemutatott javaslatokat, Gtleteket, hiszen
aktualitasuk mellett nagy lehetéségeket is rejtenek magukban.
Lathaté volt, hogy valamennyi csapattag jartas a sajat témaja-
ban, hiszen mindennapi tapasztalatokra épitett otleteket, javas-
latokat mutattak be.
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2021. majus 27-én megrendeztiik a MAV-

Volan-csoport két évig tarto palyakezdé
diplomas programjanak zaréeseményét, a
Talent Konferenciat. A napot Steininger Zsolt
humaneroforras-vezérigazgatohelyettes

nyitotta meg a MAV-székhazban.

A Konferencia témai:

* Tudismenedzsment és szervezeti egyiittmiikodés javitasa

o

« Ingatlanhasznositast megelozo szakagi zsiiri folyamata-
nak digitalizacioja

o Jarmiikarbantartas-adminisztracio csokkentése

* Tipuskiildeményekre vonatkozo korlatozasok
digitalis kezelése

o Az oktatas jovoje a MI'\V-VoIén-csoportnél

o Adminisztracidcsokkentés

o Vidéki vasitfejlesztés

* Fiatalos munkakornyezet a vallalatnal

« Szolgaltatasfejlesztés a helykozi forgalomban és a tavol-
sagi vasuti kozlekedésben a Vac—-Hatvan viszonylat és

a 71 sz. vasiitvonal tjranyitasaval

« Vasiiti kerékparok diagnosztikaja

Az eseményt Béres Barna palyavasuti féigazgaté ur zarta le,
aki hangsulyozta, hogy kell a fiatalos, lendiiletes gondolko-
dasmadd annak érdekében, hogy meghatarozzuk, hol érdemes
kezdeni a fejlesztést. Biztatjuk a szakmai teriileteket, hogy a
csapatokkal vegyék fel a kapcsolatot és épitsék be a megva-
I6sithato javaslatokat, (j munkafolyamatokat a vallalati md-
kodésbe.

Gratulalunk a konferencian részt vevé minden csapatnak!

MAV Zrt. Szervezetfejlesztés

Az idei évben augusztus 11-15. kozott keriil megrendezésre Sukoron a 2021-es EFOTT

HR-HIREK

fesztival. A tobb mint 100 ezer latogatét szamlalo, elsdsorban egyetemistakat és fois-
kolasokat vonzé fesztivalon a MAV-Volan-csoport idén negyedik alkalommal képvisel-

teti magat kiallitoként.

A Velencei-t6 partjan parakapuval felszerelt standon ebben
az évben is varja az egyetemista és palyakezdé fiatalokat
a véllalatcsoport. Az érdekl6d6k megismerhetik a MAV-Vo-
lan-csoport palyakezdé diplomas programjat, tajékozéd-
hatnak a felsGoktatasi 6sztondijprogramrdl, vagy éppen a
szakdolgozatirasi és a szakmai gyakorlati leheté6ségek rész-
leteir6l és természetesen a késébbi allaslehet6ségekrdl is.

A vasutfejlesztéseket és innovacidkat is megismerhetik a
fesztivalozok, mikdzben idén is sokféle aktivitassal varjuk
Oket. Vasuti témaju kérdoivet, keresztrejtvényt és szokeres6
jatékot tolthetnek ki, az igazan batrak pedig kiprébalhatjak
magukat a maszéfalon.

ONLINE VEZETO!
WORKSHOPOK
2021

Tavaly 6sszel a MAV Zrt. munkavallaléi
elmondhattak véleményiiket a vallalat md-
kodésérdl, a legfontosabb szervezeti érté-
kekrél és javaslatokat tehettek a vallalat
vezetése felé. A Szervezetfejlesztés az ered-
ményeket illetve a szervezetek valaszait on-
line vezet6i workshopok keretében mutatta
be 2021. marciustél majusig. A vezetdk a
teriiletekrol érkezé visszajelzések alapjan
kiemelték, hogy mely témakat tartjak a leg-

AVolanbusz Zrt. toborzé buszon varja majd az érdeklédéket
buszvezeté szimulatorral, kvizekkel és a Volanhoz kéthetd
érdekes aktivitasokkal.

A MAV-Volan-csoport dolgozéi szamara idén is lehet6ség
nyilik kedvezményes jegyvasarlasra. Az EFOTT fesztivalra a
napi- és hetijegyeket a MAV Zrt. és leanyvallalatainak mun-
kavallaléi 15-20 szazalék kedvezménnyel vasarolhatjak meg
sajat és plusz 1 f6 részére. A kedvezményes jegyvasarlasrol
bévebb informacié az intraneten érhetd el.

MAV Zrt. Palyaorientacid és toborzads

ONLINE VEZETOI WORKSHOPOK

A MAV ZRT. SZERVEZETEINEL

fontosabbnak és melyek azok, amelyekkel
a kozel jovében foglalkozni szeretnének.
A palyamUkddtetési vezérigazgatd-helyet-
tes szervezet és a pdlyavasuti teriileti igaz-
gatésagok 2021. junius és julius hénapban
kozosen dolgozzak fel az elmult idészak
tapasztalatait, a munkatarsi elégedettsé-
get tdmogato javaslatokat és kidolgozzak a
munkavallalékat, munkakornyezetet, folya-
matokat érint6 fejlesztési feladatokat.
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»A vasutat egy életen at lehet tanulni”

Interjii Biber Anettel, a MAV-Volan-csoport szovivéjével

14

Mosolygés, szoke holgy, kinek néies kiilseje el-
szant, alazatos és kitart6 személyiséget takar.
A 12 éve vasutnal dolgozé Biber Anett szakmai
kihivasokrol, karrierjérél és életérdl is mesélt
a Vasutas Magazinnak.
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Mesélj a kezdetekrdl, milyen szakmai ut vezetett a

MAV szévivéi feladatokig?

Az elsé diplomamat német—-orosz szakon szereztem, majd

a masodikat a BGF-en PR szakiranyon, ahol kriziskommu-
nikacidéra specializalédtam. Gyesrdl visszatérve egy japan
klimatechnikai cégnél dolgoztam, majd elkezd6dott a szo6-
vivéi munkam a MAV-nal. Egyébként tobb vasutas is volt a
csalddomban, példaul édesapam és nagypapam, akik ins-
piraltak, hogy én is a vasut szolgdlataba alljak. A munkam
kezdetén sokat profitaltam elméleti, diplomamunkammal
szerzett tapasztalataimbdl, mivel a szévivéi munka szerves
része a valsagkezelés és annak a profi kommunikaciéja. Val-
saghelyzetben vérrel irjdk a szabalyokat, mert percek, érak
dontenek arrél, mi jelenjen meg a sajtéban. Krizis esetén a
lehet6ségek hataraig el kell mondani mindent, ami kiadhato.
Minél nagyobb hatassal vagyunk arra, amit irnak rélunk, an-
ndl pontosabb az informacid. Sajnos a sajtéd szereti felkapni
a negativ hireket, hiszen az emberek is azokra kivancsiak. Ez
ellen nem tudunk mit tenni, de az alapos tajékoztatas meg-
elézi az alinformacidkat.

Mennyire megterhel6 szévivoként dolgozni?

Sajnos jellemzd, hogy vératlan esemény esetén kevés idé
van felkésziilni, jobb lenne plusz egy nappal késébb beszél-
ni, mire 0sszefut minden érintett szakteriilettél a bekért
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informacié. Ez akar napokba is telik, pedig at kell adni az
anyagot. Minél hamarabb kell mondanom valamit, annal na-
gyobb a hibazas, a pontatlansag lehet6sége.

Aki nyilvanos szerepld, azt az emberek mindsitik. Ho-
gyan birkézol meg a negativ kritikakkal, vagy éppen-
séggel a tilsagosan tolakodé rajongdkkal?

Vannak bizonyos sztereotipiak velem szemben, a ,sz6ke kis-
lany az irodahazbdl” a kedvesebbek kozé tartozik. Kapok ko-
molytalan kommenteket a koz6sségi médiaban, zavarba ejté
felmagasztalasokat és leszoélasokat egyarant, de igyekszem
ezt helyén kezelni. Nem zavar 6ssze masok véleménye, tu-
dok objektiven tekinteni a sajat teljesitményemre. Ertékes
elemzést egy-egy nyilatkozatrél a vasutszakmai szakérték
tudnak adni, az 6 visszajelzéseikb6l tanulok. Eleinte nagyon
szigoru voltam 6nmagammal, rdgédtam egy-egy kevésbé jél
sikeriilt feladaton, de akarcsak a roplabdanal, itt sincs sok
id6 gondolkodni, maris a kovetkez6 feladatra kell koncent-
ralni.

Kikkel dolgozol egyiitt a mindennapos munkad soran?

Természetesen els6sorban a Kommunikéaciés lgazgatdsag
munkatarsaival dolgozom egyiitt, de minden egyes szakte-
riiletré6l megvannak, akik felveszik a telefont és informalnak
egy-egy téma kapcsan. A parom mozdonyvezeté, nagyon ért

a vasuthoz, ha kérdésem van, hozza is fordulhatok. Sajat
profi tanacsadém van (nevet). Nagyon sokat szakmazunk,
neki az élete a vasut, olykor mar én kérem, hogy beszéljiink
masrél. A lanyom gyerekvasutas volt, de 6 felnéve nem
fog kovetni ezen az Uton. Hatarozott elképzelései vannak
egy egészen mas karrierrél, gazdasagi vonalon szeretne
dolgozni.

Edesanyaként mindig kaptal taimogatast a vallalatt6l?

Szévivének lenni nem egy csaladbarat munka, hiszen nincs
hétvége, nincs Ginnepnap, a szabadsag is sokszor munkaba
torkollik, de a lehetéségek hataraig segitenek a munkatarsa-
im és a feletteseim. A csaladiassagot, az empatiat mindig is
éreztem részikrél. Mas teriileten is megfordultam a tizenkét
év alatt, amidta a vasutnal vagyok, négy évig mas kommuni-
kacios feladataim voltak a START-nal, az SZK-nal és a Kinai—
Magyar Vasutvallalatnal. Vezet6 is voltam, de bevallom, nem
vagyok egy irdnyito tipus, tulsadgosan tiirelmetlen vagyok.

Ki a j6 sz6vivo?

Ennek a szakmanak van egy szakmai és egy emberi aspek-
tusa. Fontos a hitelesség, hogy a szdvivé értsen hozza és
érdekelje az, amir6l beszélnie kell. A vasut meglehet6sen
komplex, ezért folyamatosan tanulnom kell, hogy mindig
megfeleléen képviseljem a céget egy-egy nyilatkozatnal.
Tisztelem a sokat kérdezé ujsagirdkat, akik a témat megért-
ve szeretnék atadni az informaciot, ezért fontos, hogy én is
minél tobb mindenrél tudjak. Nagyon sokat késziilok egy-egy
megkeresés kapcsan, mintha csak egy egyetemi vizsgara
tanulnék... Evente koriilbeliil 1000 interjut adok, nett6 8 és
fél éve szévivéként dolgozom, segit a rutin, de nem adtak
ingyen. A felkésziiltség magabiztossagot ad. A szakmaisag
mellett a j6 sz6vivé ismérve, hogy szereti az embereket, sze-
ret emberek kdzott lenni, megérti az Ujsagirod allaspontjat és
elfogadja azt.

Mit szeretsz legjobban a munkadban?

Mindig sok emberrel vagyok kapcsolatban, valtozatos fel-
adataim vannak. Szeretem a poziciét ovezd tiszteletet az
Ujsagirok és munkatarsak részérdl is. Szép, de nehéz része a
sz6vivéségnek az élethosszig tarté tanulas.

MUNKATARSUNK

Voltak nehéz id6szakok, mikor til sok kihivas ért?

2013-ban, a vaci vasutvonal feltjitasakor hénapokon at
kiszamithatatlanna valt a vasuti kozlekedés, az utasok in-
zultaltak, mikor az allomasokon nyilatkoztam. Volt, hogy a
biztonsagiak menekitettek ki. Meg kellett er6s6dnom, hogy
tovabb folytassam a munkat. Oszintén mondom, negyvenot
évesen mar ezt is jobban kezelném.

Vannak kedves emlékeid a vasutrol?

Gyerekkoromban nagypapammal nagyon sokat jartunk a
balatonfenyvesi kisvasuton a Csiszta Gyégyfiirdébe. 2015-
ben a START-nal dolgoztam, akkoriban sok mozdonyvezet6
mondott fel, ment el maganvasuthoz. Kaptam egy olyan fel-
adatot, hogy szalljak fel mozdonyfelszallé-kartyaval a moz-

donyvezet6khoz, és beszélgessek veliik, hogy mi a baj, mit
tudna tenni a vallalat értiik, hogy maradjanak. Véletlenszeri-
en szalltam fel egy IC-re a Nyugatiban, és ott, akkor ismertem
meg a paromat, Pistit, aki azéta is maganéleti és szakmai
tamaszom.

Hogyan kapcsolédsz ki?

Kommunikacioval foglalkozom, engem az egyediillét kap-
csol ki a legjobban. Szeretek futni az erdében, mikdzben
podcasteket hallgatok, példaul Orvos-Téth Noémi beszél-
getéseit. Erdekel a pszicholégia, sok kdnyvet olvasok ezzel
a tudomannyal kapcsolatban. Mikor nagyon zsong a fejem,
a Gellért-hegyen sétalok, felfedezem Budapestet és a sajat
gondolataimat. Szeretek siitni-fézni a lanyommal, és beszél-
getni kozben.

Sin Bettina
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Ha egy atlagos munkahelyre gondolok, nem
vennék ra mérget, hogy az ott dolgozok
gyiijtenek barmit is, ami a munkajukkal kap-
csolatos. Abban viszont biztos vagyok, hogy
a vasutasoknal ez nincs igy. Itt sokan gytij-
tenek sokféle vasiti ereklyét, amelyre lehe-
toséget ad a 175 éves miilt, és magyarazatot
a soksziniiség, amellyel a vallalat szolgalni
tud. Legijabb interjunkban viszont nem egy
szokvanyos gyiijteményt fogunk bemutatni.
Czimbalek David mentrendtervezési szak-
érto vasiti képeslapokat gyiijt, amelyekbdl
majd 800 darabot driz. Kollégankat Benke
Maté kérdezte szenvedélyérél.

Még mielott megkérdezném, hogy miért pont képes-
lap, arra volnék kivancsi, hogy miért pont vasut?

Azt hiszem, hogy ez egy ,velemsziiletett” vonzalom. Mar
egyéves koromban is izgatottan figyeltem a vonatokat, ez az
érdeklédés pedig azéta sem szlint meg. Gydkere ugymond
nincs, mert csak nagyon regen volt vasutas a csaladban, az
apai dédnagypapam, akit én mar nem ismerhettem. 0 424-
est vezetett. Egyébként édesanyam feldl nyirszél6si szarma-
z4asu vagyok, igy egészen kordn megismerkedtem az igazi
szerelmemmel, a kisvasuttal. Még most is emlékszem, ami-
kor el6szor meglattam: késé este értlink haza, sotét volt, a
téli estében egy homalyos narancssarga fénycsik uszott. A
kocsikat kalyhakkal f(itotték, ami fiistbe burkolta a szerel-
vényt. En megkérdeztem, hogy ,Mi ez?” — mire igy valaszol-
tak: ,Hat ez a kisvonat”. Kapva kaptam az alkalmon, és meg-
igértettem a csalddommal, hogy vonatozni visznek. Innentél
kezdve — nyaranta — keresztanyammal és nagymamammal
utaztuk be a vonalat. Fantasztikus volt, szinte elérhet6ek vol-
tak a hazfalak a vonat ablakabél. Talan innen szarmazik a
nyirvidék szeretete is.

Akkor egyértelmii volt, hogy a MAV-nal fogsz dolgozni...

Mindig is ez volt a vdgyam, mégsem t(int mindig ugy, hogy
sikerlil bekeriilndm a vallalathoz. Gazdasagi menedzser
szakon tanultam, ami nem kimondottan vasuti képzés. A
MAV Kkarrieroldalan mégis szembejétt velem egy lehet6ség,
és én akkor ugy dontottem, hogy nem allok meg, amig fel
nem vesznek. Itt irtam meg a szakdolgozatomat, amelynek
nyoman allast ajanlottak, és az INKA2 projekt adminisztra-
toraként dolgozhattam. Kés6bb mar a MAV-Volan integraci-
6ban toltéttem be ugyanezt a tisztséget. Ahogy sokasodtak
a feladatok, ugy keriiltem at a Menetrendtervezéshez, ahol
jelenleg is dolgozom.

VASUTASMAGAZIN
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Kanyarodjunk vissza az eredeti témahoz. Az elsé vas-
uti képeslapodat hogyan szerezted?

2009-ben bezart a Nyirvidéki Kisvasut, én pedig elkezdtem
jarni az orszagot, a kisvasutak utan nagyvasuttal mentem.
Ezzel parhuzamosan felkeltette az érdeklédésemet a mo-
dellezés is. Kiprébaltam a vonatszimulatort, de nem kotott
le, egy székben iilni a szobaban nem olyan izgalmas, mint
a vonaton. Az a részletesség viszont tetszett, ahogyan a ja-
tékban felépiil egy vonat. Ugy dontdttem, hogy én is meg-
rajzolom egy mozdony virtudlis masat. Beleadstam magam
a témaba, és rajottem, hogy van hozza tehetségem. Az igy
elkésziilt Mk48-ast ,beraktuk” a jatékba, amit szerettek a
felhasznalok. Ebben a szimulatoros kozdsségben figyelt fel
ram egy kolléga, aki felajanlotta, hogy szivesen megmutatna
nekem igaziban is a mozdonyt, Kiralyréten. Eltem a leheté-
séggel, gyakorta kijartam, s mint kideriilt, a segitséget fel-
ajanlo vasutas szintén képeslapgydijté. O vitt bele a gy(jtés-
be. Eleinte csak 50-100 forintot kdlt6ttlink egy-egy akkoriban
kaphaté darabra, de ndlam az archiv képeslapok gytjtésével
nétte ki magat szenvedéllyé ez a hobbi. A kozel 800 darabos
gyljteményem j6 egynegyedét — olykor rendkivili értéket
képviselé — archiv képeslapok alkotjak.

Ahogy a gyiijteményedet lapozgatom, egészen elva-
razsolnak a majd szazéves ilizenetek. Kivancsi va-
gyok, hogy te mit szeretsz a képeslapokban igazan.

Megmutatjak, hogy hogyan éltek a multban. Egyrészt maga a
kép is a multbél szarmazik, masrészt — ha nem postatiszta —
arajta lévé lizenet is egy szelet masok egykori életébél. Ezen
fellil helytorténeti érdekességekkel is szolgalnak, hiszen egy
képeslap altalaban kotédik ahhoz a helyhez, ahol feladtak,
igy egészen érdekes dolgokat lehet felfedezni rajtuk.
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Melyik a legkiilonlegesebb darab?

A szivemnek a legkedvesebb a teljes nyiregyhazi gydjtemény.
Ez koriilbeliil 120 képeslapot dlel fel, amelyek egy része — kb.
60 darab — archiv, tovabbi 60 pedig modern, rendszervaltas
utani kiadasu.

A gyiijtéknél sokszor problémat okoz, hogy hogyan és
miként lattassak — akar a maguk szamara is - a gyiij-
teményiiket, féleg ha annak ilyen elgyonyorkodteto és
érdekes a targya. Te ezt hogyan oldod meg?

Otthon leginkabb specidlis, gy(riis mappakban tartom, de
gyakran fellapozom a dossziét, mert 2-3 Gjabb képeslapot
szinte minden hénapban sikeriil beszereznem. Mar volt kial-
litasom is, ahol a gyljtemény egy részét mutattak be felna-
gyitva és kinyomtatva, ett6l a tovabbiakban sem zark6zom
el. A térlat utan egyébként tobb megkeresésem is érkezett,
a képeslapok igy online galéridkban is megjelenhettek, vala-
mint egy cikk is késziilt velem.

Tobbszor is emlitetted az ,archiv” kifejezést. Mikor-
tol szamit egy képeslap archivnak, egyaltalan milyen
régre nyulik vissza Magyarorszagon a képeslapgyar-
tas?

Az 1800-as évek derekatol kezdve mar hazankban is gyakori-
ak voltak a képeslapok. Akkoriban még egészen kiilonleges,
akar kézzel festett darabok is |éteztek, de a nyomdatechnika
fejlédésével altalanossa valtak a kénnyen sokszorosithato
nyomatok. Az 1900-as évek elejétdl az I. vilaghaboruig be-
szélhetiink a képeslapnyomds aranykorardl. Minéség tekin-
tetében ez utan kisebb hanyatlas tapasztalhatd, de egy ideig
még egészen j6 lapokat gyartottak. Mindség alatt leginkabb
a haszndlt papir vastagsdgara és anyagara, a foté igényes
beallitdsara és mlvészi szinezésére gondolok. A Il. vilagha-
boru utani id6szakban ezen tényezék mindegyike jelentésen
romlott, sajnos ezeket a lapokat nem is igazan tekintik érté-
kesnek.

Miben tértek el az akkori képeslapok a késobbiektol
vagy akar a maiaktol?

A legszembet(inébb kiilonbség a méretiikben tapasztal-
haté. Kezdetben kisebb lapokat gyartottak. A legkorabbi-
akndl csak a cimzésre és a bélyeg elhelyezésére szolgalt
a hatoldal, magat az lizenetet a lap elejére, azaz a képre irtak.
Ezeket a képeslapokat hivjuk hosszu cimzéses lapoknak. Az
1900-as évek elejétdl ez megvaltozott, jott a ,kétharmad-egy-
harmados” felosztas, amelynél érdekesség, hogy a kisebb
hely maradt az izeneté. Bar késébb ez is valtozott, am ebbdl
jollathato, hogy a képeslapnak teljesen mas volt a kommuni-
kacios szerepe, mint ma egy lizenetnek. Eletjelet adtak vele,
amely életjel sokszor csak napokkal késébb érkezett meg a
cimzetthez.

Kerestél mar fel olyan jarmiivet, ami még a MAV-nal
szolgal, de neked egy egészen régi képeslapodon is
szerepel?

Tudatosan nem, de a lillafiiredi motorkocsirél példaul van
tobb korabeli képeslapom, amely a mai napig jar — persze
felujitva, am kozel eredeti allapotaban megdérizve — a Gyer-
mekvasuton.

MUNKATARSUNK

Ejtsiink még néhany szét a modellezésrol. Elhoztal
nekiink egy olyan mozdonyt, amit az altalatok létreho-
zott barati kozosség gyart. A gép elképesztoen rész-
letgazdag, a mindsége mar tapintasra is kiemelkedo.
Ebbe hogyan csoppentél bele?

Emlitettem, hogy a szimulatoros jatékba terveztem néhany
mozdonyt. Tehat volt mar ezen a téren tapasztalatom. Ami-
kor egy baratom azzal keresett meg, hogy segitenék-e egy
terepasztalra szant mozdony gyartasaban, 6rommel mond-
tam igent. Erdekelt annyira a dolog, hogy megtanultam egy
Ujabb programban is tervezni, az itt elkésziilt mozdonyokat
pedig 3D nyomtatdval nyomtattuk ki. Tehat én rajzolom meg
a gyartmanyt, az alkatrészeit. Ebbe épitik bele a tobbiek az
elektronikat (vilagitas, villanymotor, hangszéré - a szerk.). A
modellek HOe szabvanyuak, a megalkotasuknal pedig az volt
a cél, hogy mindenkit elfogjon a ,H(iha” érzés, a jarmi olyan
legyen, mint a valédi, csak kicsiben. Ez b6 tiz év munkajaba,
és a jarmUicsalad feltétlen szeretetébe keriilt.

Szivbol gratulalok hozza. Bizom benne, hogy a jovében
ezzel kapcsolatosan is beszélgethetiink majd.

Benke Maté
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Elfeledett lizenet 1909-b6l

Pl Abimidudele
A képen a Gyermekvasut jelenleg is hasznalt
motorkocsija lathaté 1931-ben, Lillafiireden
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»Barhol jol érzem magam, ahol
vonatokkal foglalkozhatok”
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Mar kisgyermekkoraban is odavolt a vasut hangulataért, és amint lehetett, elszegodott

a MAV szolgalataba. Szab6 Imre mar tizenévesen valtokezeloként kezdett dolgozni,

majd kocsirendezo, végiil tolatasvezetoé lett, és a mai napig — tobb mint negyvennégy

éve — a kozlekedést szolgalja. Most életérol mesélt a Vasutas Magazinnak.

Hogyan lett vasutas?

1963-ban, Kisujszallason sziilettem. Lajos bacsi, nagymamam
batyja volt palyamester a csaladban. Mar kisgyerekként is tetszettek a
nagy g6z6sok, utaztunk a fapados kocsikban, mindig is szerettem vol-
na vonatokkal foglalkozni. Az embernek szeretnie kell, amit csinal, igy
mindent megtettem, hogy minél el6bb a MAV-nal dolgozhassak. Még-
sem volt egyenes az Gt. A nyolcvanas évek elején kezdtem el dolgoz-
ni, szegény csaladbél szarmazom, igy mar tizenhét évesen a termel6i
szovetkezetben kezdtem a munkat. A silégépnél eléggé szenvedtem,
végill unokabatyam szerzett nekem masik munkat a szentendrei tex-
tilfesté gyarban, Gyarmati Ferenc Ur igazgatésaga alatt. '82 decem-
beréig ott voltam, de mar nagyon vagytam a vastthoz. Bementem
Hatvan allomasra, kérdeztem, van-e felvétel. Egy pszicholdgiai teszt
utan fel is vettek valtékezelnek. Felmondtam a textiligazgaté nagy
szomorusagara, és mentem is a vasuthoz. Volt Hatvanban egy Bandi
bacsi, aki Ugy szeretett, mintha a fia lettem volna.

VASUTASMAGAZIN

Nagyon okos, nagy tudasu ember volt, &tment Goddllére, és vitt ma-
gaval, igy keriiltem a Godoll6 allomasra par év mulva.

Meddig volt Godollon?

'84-ben bevonultam katonanak, akkoriban még masfél év volt
a szolgalat. '86-ban szereltem le, két hétig pihentem és vissza-
mentem Godollére. '88-ban athelyeztek Aszdédra, ott is volt egy
nagyon rendes fénokasszonyom, Agika, Kasuba Laszléné, ott
voltam egészen '94-ig. Kozben kocsirendezé lettem, majd tola-
tasvezetd. Kilon vizsgazni kellett az Uj munkakhoz. Viszont 2012
marciusdban megsziintették az aszddi csapatot, nem kellett oda
tolatasvezet6 tobbé.. Engem is szeretett a csoméponti f6ndk,
Katai Csaba, azt mondta, keres nekem egy j6 helyet. Igazabdl
én barhol j6l érzem magam, ahol a vonatokkal foglalkozhatok.
Engem végil atvettek Kelenfoldre, és ezért a mai napig halas va-
gyok. Azéta itt is vagyok, 2012. december 1-je 6ta.

i

Mindig oda koltozo6tt, ahol dolgozott?

Apcon lakom, de igen, mindig munkéasszallon vagy szolgalati lakas-
ban alszom, amikor dolgozom. Egy tolatasvezet6 12 6ras mdszak-
ban dolgozik, sokszor éjszaka.

Mikor a vonat az allomasra érkezik, a gépet leakasztom, végignézem
a jarmivet, nincs-e rendellenesség, szé6lok radién, hogy leakadt a
gép, megnézem, hogy a vonat végén rend van-e. Ahol laza, ott megi-
gazitom a kapcsolédasokat, megnézem, hogy eltavolodik-e, aminek
el kell, minden egyes fordulasnal figyelmesen dolgozom, nehogy
szétszakadjanak a szerelvények.

Kozel hatvanéves vagyok, de még nem faradok. Most jé a csapat,
jol érzem magam, mindenkivel jol kijovok. Egy valtasban harom kiil-
s0s, férendelkezd, rendelkezé, napl6zé, hangosbemondé és én dol-
gozom.

Mit szeret a legjobban a munkajaban?

Szeretem a mocorgast és a szabadsagérzetet, nem birnék egy iro-
daban iilni. Szeretem nézni a vonatokat, biztonsagos, j6 érzés. Es a
kollektiva is j6, 0sszetarto.

A csaladja hogy viselte, hogy mindig mashol dolgo-
zott?

Az els6 feleségemtdl hamar elvaltam, a masodikat Aszédon ismer-
tem meg, téle sziiletett meg a kislanyom 1996-ban. Pilispokhat-
vanban volt egy szolgalati lakasom, ott dolgozott egy presszdban,
megkedveltiik egymast, de azéta téle is elvaltam. Az volt az almom,
hogy legyen egy lanyom, ez valéra valt, mar az unokam is harom és
fél éves. Van egy parom, akivel nagyon jél elvagyok, vele 2015 nya-
ran ismerkedtem meg. Hazamegyek hozza Apcra, ahanyszor csak
tudok, de a munkam az elsé. Szeretetb6l nem éliink meg, nem igaz?

Mit szélt az elnok-vezérigazgatoi Kkitiintetéshez,
melyet 2012-ben kapott?

MUNKATARSUNK

Az akkori f6nokdm és a csapat javasolt a kitlintetésre. Mikor behiv-
tak az irodaban, azt hittem, ki akarnak rugni, kdzben csak széltak,
hogy engem jeldltek az elnok-vezérigazgatoi kitiintetésre. Tobb
szazan voltunk az atadon, egyik bardtom kisért el. Reménykedtem
benne, hogy Dombévari Vanda szélit majd fel, és igy is lett. Nagyon
j6 érzés volt az elismerés. Homolya Robert is egy Griember, egy saj-
totajékoztaton jart Kelenféldon, mikor kezet fogtunk, ekkor késziilt
rélunk kozos fotd is. Szimpatikus, hogy megjatszhatna magat, még-
is nagyon baratsagos, kedves, intelligens.

Hogy valtozott a MAV az évek alatt? Negyven éve itt
dolgozik, latja a bels6 valtozasokat.

Valami jobb, valami rosszabb. A nehéz fizikai dolgozéknak a kitolt
nyugdij nem tul j6 dolog. Régen hatvanévesen a férfi nyugdijba me-
hetett, a né pedig 6tvendt évesen. Most ez nincs sajnos. Viszont
a szocializmusban az dolgozott, aki szeretett, a tobbi csak felvet-
te a fizetését. De ez mar szerencsére nincs. Mara emberhiannyal
kiizdlink, kevés a szakember, a kiils6s dolgozé, de azért megoldjuk
tulérazassal. Kellene ember, de nem jonnek... Pedig j6 itt, kiilondsen
Kelenfdlddn. En mar innen csak két helyre akarok menni, nyugdijba
vagy temetSbe. Mar csak harom évem van hatra, addig a vasutat
szolgalom.

Sin Bettina
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30 eves az InterCity-kozlekedes

Magyarorszagon

Elindult az InterCity-szolgaltatas

Az InterCity vonatok megjelenéséig a MAV halézatanak
nagy részén a tavolsagi szolgaltatas alapjat a sebes- és
gyorsvonatok jelentették, a fontosabb uti célok pedig exp-
resszvonatokkal voltak elérheték.

Az EuroCity-forgalom ellatasara a MAV 1989-ben 6sszesen
20 darab személykocsit szerzett be a jugoszlav GOSA gyar-
t6l, melyek kozott 7 els6-masodosztalyd és 13 masodosz-
talya példany volt. Az Uj kocsik abban az idében hatalmas
ujdonsagot jelentettek, ezek voltak a MAV elsé 200/h-s se-
bességre alkalmas, 6nm(ikodé ajtéval rendelkezé, légkondi-
cionalt jarmuvei.

A 30 évvel ezel6tti elsé IC-szerelvényt az akkori szinvonalon
igen korszerd, nagy teljesitményld mozdony huzta. A vonat
része volt egy els6osztalyu és négy masodosztalyy, vala-
mint egy étkezé-biifé kocsi. A masodik InterCity-szolgalta-
tast nyujté vonat a kovetkez6 évben, 1992-ben indult meg az
emelt szinvonalu tavolsagi kozlekedés részeként Budapest
és Nyiregyhaza kozott. Az InterCity vonatok egységes, ma-
gasabb szinvonalu szerelvénnyel, fedélzeti hangos utastajé-
koztatassal, Utasellaté vendéglatassal, garantalt il6hellyel
és valogatott személyzettel vartak az utasokat. Az IC-jara-
tok minden mas vonattal szemben elsébbséget élveztek,
akar mas szerelvény varakoztatasa aran is torekedni kellett
a pontos kozlekedésre. Az Uj vonatokhoz Uj szolgaltatasok
is kapcsolédtak: InterCity-pénztarak nyiltak, ahol at lehetett
venni az akar otthonrol, kényelmesen, telefonon megrendelt
menet- és helyjegyeket is. A kényelmesebb utazas érdeké-
ben a 2. osztalyu kocsikban az eredetileg 8 személyes flilkék
6 személyessé lettek atépitve, emellett az tilések — korabban

csak az 1. osztalyra jellemz6 — bordé szovethuzatot kaptak.
Az 1. osztalyu kocsik elrendezése nem valtozott, de ezek is
Ujra lettek karpitozva, és a padléra sz6nyegboritas keriilt. Az
tl6helyes kocsik mellé szintén meglévé jarmivekbol atépi-
tett Utasellato étkezé-bisztro kocsik kerdiltek.

Evente iijabb varosok csatlakoztak

1994-ben tovabb nétt az IC-kkel elérhet6 nagyvarosok sza-
ma, innentdl kezdve Budapestrél Szegedre és Pécsre is gyor-
sabb és kényelmesebb lett az utazas ezekkel a vonatokkal.
Majd 1995-t6l Gyér, Szombathely, Sopron és Tatabanya is
a halézat része lett. Uj szolgaltatasként az étkezékocsik-
ban belfoldi hivasokra alkalmas kartyas telefon allt az uta-
sok rendelkezésére, amely az aktualis téreré fliggvényében
a Westel halézatan bonyolitotta le a hivasokat. 1997-t6l
Kaposvar, Békéscsaba és Zalaegerszeg valt elérhetévé IC-
vel, s6t Balatonszentgyorgyon IC-autébusz is csatlakozott
Keszthely felé atszallast biztositva.

InterPicik a regionalis vonalak kiszolgalasara

Ekkor indult el az elsé InterPici vonat is Miskolc és Tisza-
ujvaros kozott, amely a févonali InterCity vonathoz csatla-
kozva nyujtott j6 minéségu, gyors kapcsolatot a regionalis
vonalak nagyobb telepiiléseire. Az InterPicik néhany évvel
késébb mar Miskolc, Békéscsaba, Zalaegerszeg, Debrecen,
Nyiregyhaza, Piispokladany, Dombdévar és Szekszard, Baja
térségében, de egy ideig Budapest és Esztergom kozott is
kozlekedtek. Az InterPici-jaratok felujitott Bz motorvonatok-
kal kozlekedtek, melybdl 6sszesen 28 egység késziilt 1997
és 2001 kozott, ebbol 5 vezérl6kocsi. A jarmlivek utastere
a 2. generacios IC-kocsikhoz hasonlé feltjitast kapott, azaz

klimaberendezés, kényelmes IC-lilések és esztétikus megje-
lenés( burkolatok szolgaltak az utasok kényelmét.

Megérkezett a masodik generacios flotta

Az ezredfordulé Ujdonsaga volt a teljes masodik genera-
cios InterCity-flotta elkésziilte, ezaltal a halézat mérete is
tudott néni, szinte minden fontosabb vonalon kozlekedett
mar InterCity vonat. Egyfajta prémiumtermékként, hiszen a
leggyorsabb és legkényelmesebb eljutasi lehet6séget jelen-
tette az érintett célallomasok felé. Ezeknek az 4j kocsiknak
a klima- vagy légjavité berendezései az IC-vonatok egyik leg-
fontosabb elemeivé valtak. 2000-ben a Budapest—Veszprém
—Ajka—Zalaegerszeg vonalon is elindult az 1C-kozlekedés,
emellett Gjabb jaratok indultak a Balaton déli partjan és Sop-
ron felé is. A szeptemberi iskolakezdésre Baja kdzvetlen bu-
dapesti IC-vonatot kapott Sugovica néven. 2000. nhovember
15-t6] a nemdohanyzé utasok védelme érdekében a kocsin-
kénti kiilon dohanyz6 szakaszok megsztintek, csak a vonat
20-as kocsijaban lehetett innentdl cigarettazni.

Utemes menetrend és hibrid InterCityk

2006-ban jelentés mérfoldkéhoz érkezett az InterCity-halé-
zat fejlédése, ekkor vezették be Kelet-Magyarorszagon az
Uitemes menetrendet. Ez kdnnyen megjegyezhetd, mindig
azonos percben torténd induldsokat, egyenletes kovetést,

MAV-START

kiszamithatobb, tervezhet6bb csatlakozasokat, egységes
kindlatot jelentett, szamottevéen kdnnyitve ezzel az utazast.
Ugyanebben az évben jelentek meg a budapesti Keleti, illet-
ve Nyugati palyaudvarrél indulé, majd Szolnok, Debrecen,
Nyiregyhaza és Miskolc érintésével a févarosba visszatérd,
egységes Osszeallitdsi, madarakrél és viragokrél elneve-
zett kor-IC-vonatok, amiken klimatizalt utastér és fedélzeti
tajékoztatas segitette az utasokat. Ekkor mutatkoztak be a
hibrid InterCity vonatok is, amik Budapest és Szeged kozott
kozleked6 olyan jaratok, amiken az InterCity és a gyorsvonat
egyesitve kozlekedik azért, hogy két nagyvaros kozott egész
nap 6ranként lehessen IC-minéségben utazni.

Napjainkban

A legelsé szerelvények még atalakitott belfoldi gyorsvonati
kocsikbdl alltak, de a vasuttarsasag altal lizemeltetett jarmda-
park szinvonala folyamatosan né. 2017-ben, tobb év terve-
zés és el6készités utan indult el a sorozatgyartas az Gj IC+
személykocsibol, amely teljesen Uj fejezetet nyitott a hazai
InterCity-kdzlekedés torténetében.

2020-ban a Balaton déli partjan is elindult az egész éves
orankénti InterCity-kozlekedés Keszthelyre és Nagykanizsa-
ra. Az idei év Ujdonsaga, hogy a nyari szezontdl kezdédéen,
a Budapest és Keszthely kozott kdzleked6 Balaton InterCity
vonaton Ujra lehet els6 osztalyu kocsiban utazni.

A MAV-START a 30 éves jubileumot nosztalgia IC-vonattal
Uinnepelte meg junius 5-én és 6-an. Ezen a hétvégén Bu-
dapest és Miskolc kozott retré szerelvények kozlekedtek.
A MAV-START retré hétvégéirdl a Vasutas Magazin 28-29.
oldalain olvashat bévebben.
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Stratégiai egyiittmitkodésben jarmiiveink szinvonalas karbantartasaért
Jubileumi iizemszemle a ferencvarosi miihelyben

OSSZETARTJAK A KOZOSSEGET

ELISMERESBEN RESZESULTEK A MAV-START MUNKATARSAI

Kiemelkedo kozosségépito tevékenyseé-

Idén majusban volt 15 éves a MAV-START és az ausztriai székhelyii OBB-Technische Services GmbH
(OBB TS) kozott az az egyiittmiikodés, amelyet a TAURUS mozdonyok karbantartasara kotottek. Az
egyiittmiikodés keretében torténik a karbantartasa a MAV-START sajat 10 db 470 sorozatu, és az
OBB PR megbizasa alapjan, az OBB TS megrendelésére, az OBB 1116 sorozatii TAURUS mozdonya-
inak, melyek koziil az idén kozel 40 db karbantartasa csak a MAV-START miihelyeiben, és tovabbi

giik elismeréseként részesiiltek vezér-
igazgato-helyettesi dicséretben Kovacs
Szilvia és Mészaros Rita Ménika a MAV-

22

kozel 40 db mozdony karbantartasa részlegesen nalunk valosul meg.

A 15 éves jubileum tiszteletére az OBB TS vezetése kezde-
ményezte, hogy majus 18-an kdzos, mindkét tarsasag elsé
szamu vezetbinek részvételével megtartott lizemszemle
keretében legyen egy megemlékezés Budapest Ferencva-
ros muhelyben.

Kerékgyarté Jozsef vezérigazgaté 6rommel fogadta el a
meghivast. Az lizemszemlén részt vett a Rail Cargo Hun-
garia (RCH) vezetése is, hiszen az OBB TAURUS mozdo-
nyait Magyarorszagon az RCH haszndlja fel.

Az évfordulés megemlékezésen jelen voltak a TS-MAV Gé-
pészet Services Kft. képvisel6i is. Az OBB TS GmbH és az
az6ta a MAV-START-ba beolvadt MAV-GEPESZET — alapi-
totta 10 évvel ezel6tt a TS-MAV Gépészet Services Kft.-t
annak érdekében, hogy az OBB Konszern magyarorszagi
és kelet-eurépai expanzidja kapcsan, az OBB vasuti jar-
muveinek, elsésorban az arufuvarozasban dolgozé von-
tatéjarmdveinek, korabban teherkocsijainak hazankban
jelentkez6 karbantartasi igénye a leghatékonyabb megol-

A kozos vallalat feladata a villamos és a dizelmozdonyok
karbantartasanak, a villamos forgogépek feljavitadsanak
megszervezése, a kapcsol6dé OBB TS norméak bevezeté-
sének és meghonositasanak tdmogatasa a MAV-START
karbantartasi rendszerében, a ferencvarosi és a békéscsa-
bai mozdonyjavité, valamint a békéscsabai villamos gép-
javité mdhelyeiben.

Mindehhez kapcsolédéan az idei évben mar kozel 80 oszt-
rak villamos és dizelmozdony karbantartdasahoz sziiksé-
ges anyag- és alkatrész-biztositds megszervezéséért és a
karbantartasokhoz sziikséges, igynevezett szervizmérno-
ki szolgalat biztositasaért felel6s a kdzos vallalat.

A jubileumi lizemszemlén a jelen lévé vezeték a masfél
évtizedes egyiittm(kodés sikereinek méltatasa mellett ki-
fejezték koszonetiiket a jarmiszereld kollektiva szamara.
K6szdnjiik minden részt vevé és kozremiikddo kolléganak,
hogy az lizemszemle sikeresen megvaldsulhatott, a tarsa-
sagok vezet6i talalkozhattak és mélté modon fejezhették

dasokkal valésulhasson meg.

VASUTASMAGAZIN

ki elismerésiiket a szakma gyakorldi felé.

Taurus, a szolmizalé mozdony

A Taurus a MAV-START 470 sorozatszamu kétaramnemd villamos
mozdony tipusa. Formaja és teljesitménye utan hivjak ,Taurus”-nak
és ,Teknd"-nek is. Elterjedt becenév még a ,Dérémi” is, az indulds-
kor hallhat6 ,szolmizalé” hangja miatt.

Az 1047-es sorozati mozdony a Siemens TS EuroSprinter moz-
donycsaladjanak ES64U2 jelzésl kétaramnem( valtozata indité
vonoderdje 300 kN, engedélyezett legnagyobb sebessége kiilféldon
230 km/6ra, mig a hazai palydkon 160 km/éra. A mozdony szolga-
lati tdmege 86 tonna.

A MAV Rt. 2000 végén palyazatot irt ki 10 db kétaramrendszer(
mozdony beszerzésére. Az ajanlatok kiértékelése utan a Siemens
EuroSprinter mozdonycsalad ES64U2 jeld, 6400 kW teljesitményd,
230 km/h sebességU univerzalis mozdonyat talaltak megfelelének,
és megkototték a szerzédést a Siemensszel, melyek 2002-té1 fut-
nak a hazai és nemzetkozi vonalakon. A mozdonyok rendelkeznek
az osztrak és német vonalakra sz6l6 futasengedéllyel is.

Hum Krisztina

START Miikodésfeliigyelet munkatarsai.
Neviikhoz tobb egyéni kezdeményezés

is flizodik, mint példaul a sajat készité-
sli, kézzel varrott maszkok biztositasa
a kollégak részére vagy a Facebook-
csoportjuk, amely a Covid idején nagy
segitség volt mindazoknak, akik ossze-
fogasra, egyiittérzésre, egy barati szora
vagytak. A holgyekkel a kezdetekrdl és
jovobeli terveikrol beszélgettiink.

2020 marciusaban inditottak el a Facebookon azt a csopor-
tot, amelynek ma mar tébb mint 500 aktiv tagja van. A Covid-
jarvany miatt ekkor mar folyamatosan Gjabb és Gjabb kor-
latozasok keriiltek bevezetésre, amelyek a vasutas kollégak
mindennapjait is megnehezitették.

A maszkok akkor kezdtek elterjedni és iszonyatosan dragak
voltak (plane ha nagy a csalad), szinte megfizethetetlenek.
Eszembe jutottak a kollégaim, akik ha félelmiikben nem men-
nének be dolgozni, akkor mi térténne? Megaéllna a vastt? Nekik
menni kell, nincs valasztasuk, hiszen akkor nem tudnak mibél
megélni. Hogyan tehetnék én értiik valamit?”

Szilvi elmesélte Ritanak a tervét, miszerint mi lenne, ha sajat
készitésl maszkokat gyartananak és azokat osztanak szét
a munkavallalék kozott. A Facebook-csoporton beliil hamar
tamogatdkra talaltak mas teriileti kollégak személyében.

»Szerettiik volna, ha tudjak, hogy nincsenek egyediil. Biiszkék
vagyunk arra, hogy a félelem ellenére is teszik a dolgukat, és
mdkddtetik a vasutat. A Facebook-csoportban kiilon kiemeltiik
azt, hogy ez a csoport azért oszt maszkokat, hogy jobb kedvre
deritsen, és azért, hogy kifejezhessiik az eqgymds iranti tiszte-
letiinket.”

Ezenkiviil szamos nagyobb projektet is lebonyolitottak a
csoporton beliil, ezek koziil kiemelkedé volt a ,Maszkara-
csony”. A jaték sordn a kollégaknak kézzel készitett ajandé-

kokat kellett bekiildenilik, melyeket a csoporttagok kozott
sorsoltak ki karacsony el6tt.

,Jolesé érzéssel toltott el minket, hogy nagy sikere volt a Masz-
kardcsony jatékunknak. Az ajandékok kozott még kolbasz,
meggybor, és a személyes nagy kedvencem, habanera chili is
volt, de persze mandk, pliissok, ékszerek és festmények is keriil-
tek fel az ajandékok listajara, amelyek kivétel nélkiil mind hazi
készitésiek voltak.”

Bar a jarvany terjedését és a megbetegedéseket az olta-
soknak koszonhetden sikeriilt visszaszoritani, Szilvi és Rita
tovabbra is szeretnék fenntartani a csoportot, hiszen ahogy
fogalmaztak — a vilagmegvaltastél még messze vannak.

,Nem hagyjuk addig abba, amig mindenki 6romet és jokedvet
talal benne! Minden idét megérnek a kollégak!”

Kovécs Szilvia és Mészaros Rita Ménika munkatarsainkat
dr. Kormanyos Laszl6 szolgaltatasfejlesztési és értékesitési
vezérigazgatd-helyettes részesitette dicséretben. A kollé-
gandknek kivalé kozosségi munkajukért Feketéné Vigoczki
Moénika mikodésfelligyelet-vezet6 is gratulalt.

Munkatarsainknak mi is szivbdl gratulalunk!

Miiller-Réka Bertold
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ONLINE TAPASZTALATOK ES SIKEREK I.

A 2020 tavaszan felléepé pandémias helyzet komoly kihivas elé allitotta a human

TOBORZAS ES KIVALASZTAS A JARVANY IDOSZAKA ALATT
A MAV-START ZRT.-NEL

szakteriilet toborzas- kivalasztas szakembereit is. Fenntarthato, versenyképes vasutat
épitiink, amely csak a megfeleloen képzett és elegendé szami munkavallaloval érheto el.
A humaneroforras-gazdalkodas egyik kiemelt célja a tehetséges, motivalt munkavallalokat
megtalalni és megtartani. Ez sokszor nem konnyii feladat - kiilonos tekintettel a munkaerdpiac
jelenlegi egyre markansabb alakulasara, amelyet a pandémia is jelentosen befolyasolt.
Szervezetiink minden lehetséges eszkozzel élt a vilagjarvany korlatozo keretei kozott is, hogy
a munkaeré-aramlashoz sziikséges toborzas-kivalasztasi feladatainkat a leghatékonyabban

végezziik el.

Allasinterjuk

Az elmult évben a munkank nagy része a digitalis térbe kol-
16z0tt, igaz ez a kordbban személyesen zajlé allasinterjukra
is. A MAV-START életében a pandémiat megel6z6en nagyon
ritkan fordult el6 az online interju. Olyan esetekben alkalmaz-
tuk, amikor a tavoli lakhellyel rendelkezé jel6lt nehezen, vagy
egyaltalan nem tudta megoldani az utazast az interju hely-
szinére.

Atoborzas-kivalasztasi folyamat jelentds része jelenleg is on-
line torténik — a hirdetések online talalhatoak, a jeldltek is itt
jelentkeznek. Az els6é személyes kontaktus altalaban egy te-
lefonhivas, melyhez a jelentkezének nem sziikséges elhagyni
otthonat a sz6 fizikai értelmében.

Az elsé tesztek is altalaban kitolthetdk online. A normal fo-
lyamat kovetkez6 l1épése a személyes interju, ahol a jeldlt el6-
szor talalkozik a munkaltaté képviselGivel.

E rendhagyé idészakban ezt valtottuk fel a Skype-interjival.
A sikerhez arra is sziikségiink volt, hogy Tarsasaunk munkal-
tatoi jogkorgyakorldi elfogadjdk az online térbe athelyezett
talalkozét.

A jeloltek tobbsége is oriilt a rugalmas megoldasnak, a virus-
t6l valo félelem, az id6megtakaritas, a hosszu utazas elmara-
dasa miatt, valamint, hogy a jelenlegi munkahelyérél nem kel-
lett hamarabb eljonnie, vagy kés6bb munkaba érnie, esetleg
szabadsdagot kivennie egy6ras interju miatt.

A folyamathatékonysagi elemzéseink tehat szamos el6nyt
fogalmaztak meg:

* Rugalmasabban tudunk az interji idopontjarol megallapodni a
résztvevokkel, hiszen egy Skype-beszélgetést akar késo délutan, az
otthonunk kényelmeébal is le tudunk folytatni.

« Csokkennek a jelolt utazasi koltségei, ezaltal biztosabban szamit-
hatunk a részvételére.

« [dot is megtakaritunk a jeldlt szimara — hiszen nem kell eljonnie
az irodankba.

« Nem utolsosorban, a sajat iddnkkel is konnyebben tudunk gazdal-
kodni.

« Ez a forma kivalo betekintést nyujt a jeldlt online kommunikacids
készségeibe.

Online tesztek

A fedélzeti jegyellendr, a vezet6 jegyvizsgalé és a mozdony-
vezeté munkakordkre torténd kivalasztas szerves részét ké-
pezik a szakmai tesztek. Korabban az ilyen jelleg( tesztelés
személyes jelenléttel, papir alapon tortént, a virushelyzet
azonban megkdvetelte itt is a rugalmas megoldast, az on-
line-alapu tesztelést.

A vezetoknek lehet6ségiik volt kiprobalni az Uj online tesz-
teket, hogy sajat maguk is megismerjék annak tartalmat és
nehézségi fokat. A tapasztalataik alapjan felismerték az on-
line tesztelésben rejl6 lehet6ségeket, amely nagymértékben

Joo I —————
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megkonnyitette az atallast. A 2021-ben indult tanfolyamokra
mar az onlinealapu tesztekkel inditottuk el a kivalasztast, ez-
zel jelent6sen lecsokkentve a személyes talalkozék szamat.

Felismertiik azt, hogy az online tesztelés jéval hatékonyabb,
mint a papiralapu. A kikiildott teszteket nagyobb aranyban tol-
totték ki, hiszen a papiralapt szakmai teszteknél akar mar egy
es@s nap is jelentésen lecsokkentette a megjelentek szamat.
A megadott hataridé alatt otthonrél, kényelmesen ki lehetett
tolteni a tesztet, mellyel jelentds id6t takaritottunk meg mind
a jeloltek, mind a magunk szamara. A tapasztalatok alapjan a
papiralapu teszt és az online teszt hasonl6 eredményességui.

Az alabbi elonyokkel jart az online tesztelés:

+ |d6t spéroltunk, hiszen nem kell kézzel javitani, erre a jeldl-
teknek nem kell varakozni, illetve a vezet6nek sem kell ebben
részt venni.

* Nincsenek tomeges meghivasok, nem szilkséges a program
lebonyolitdsahoz nagy termeket foglalnunk.

* Akik a tesztet sikeresen kitoltotték, azok nagyobb aranyban
jelennek meg a személyes interjun.

Vezetoutanpotlas-képzés kivalasztasa online

A Vasutas Magazin juniusi lapszamaban mar olvashattak az
ELTE Vezet6képzés program kivalasztasardl. Erre a képzésre
is online kertltek kivalasztasra a résztvevok, akik a munkalta-
t6 dontése alapjan keriiltek a programba. A kivalasztasrdl és
a képzésrél egy online konferenciamegbeszélés keretein belill

MAV-START HIREK

Tarsasagunk mUszaki és lizemeltetési vezérigazgaté-helyet-
tese tajékoztatta a jelolteket. A kivalasztasi folyamat teljes
egészében online zajlott le, mind a tajékoztatd, mind a tesztek
kikiildése és kitoltése (SHL), mind a kivalasztasi modszer (As-
sessment Center).

Felmeriilhet a kérdés, hogy egy korabban offline médon meg-
szokott dolog elektronikus térbe terelve hogyan lehet sikeres.

A résztvevok csak egy képernyén latjak egymast, virtudlis tér-
ben kell beszélni, egyiittmdkodni, a megfigyel6k az arcat, jo
esetben a fels6testét latjak a beszélének, és igy kell [ényeglato
megallapitasokat tenniiik, mikdzben a személyes kivalasztas
alkalmaval az 6sszes metakommunikaciojuk megfigyelhet6.
R4jottiink, hogy ugyan nem egyszerd, de megvaldsithat6 és
jol mikodik az online kivalasztas. Nem utolsdsorban pedig
rendkivil koltséghatékony is, hiszen a résztvevéknek nem kell
a helyszinre utazniuk, 6rommel vették, hogy nem borult fel a
napi programjuk.

Erdemes lesz a virushelyzet teljes feloldasat kovetden is az
online térben megtartani a tesztelést és az interjik nagy ré-
szét is. A kialakitott Uj rendszert — sikerességének és haté-
konysaganak koszonhetéen — eldre lathatéan a tovabbiakban
is alkalmazzuk.

Minden résztvevonek koszonet a rendkiviili id6szakban nyj-
tott helytallasért! Koszonjiilk a MAV-START Operativ HR To-
borzas-kivalasztas szervezetének a cikk irasaban nyujtott
segitséget!

A MAV-START Toborzas-kivélasztas csapata

irasunk a Vasutas Magazin online feliiletén a
www.vasutasmagazin.hu oldalon folytatédik.
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Elismert innovacio — START Europa

nemzetkozi ajanlatcsalad

A Magyar Innovacios Szovetség a korabbi évekhez hasonléan idén 29. alkalommal irta

ki a Magyar Innovacios Nagydij palyazatat, ahol a 2020-ban magvalésult magyar inno-
vativ fejlesztéseket értékelte. A palyazaton a MAV-START a START Europa innovativ
nemzetkozi ajanlatcsaladdal nevezett, és a biralobizottsag jelentds innovaciéért jaro

oklevelét kapta elismerésiil.

Miben rejlik a START Europa ajanlatok tjdonsaga?

Korabban a hagyomanyos nemzetkdzi vasuti menetjegyek
kinalata, elérhet6sége és felhasznalasi feltételrendszere igen
0sszetett volt:

+ A masfél-két évtizeddel ezel6tt létrehozott kedvezmény-
rendszer kerete az eltelt évek alatt nem sokat valtozott, de az
Ujabb utazasi igényekhez igazodva bevezetett modositasok,
kiegészit6 ajanlatok szinte atlathatatlanna tették a nemzet-
kozi vonatjegyek kinalatat.

+ Az ajanlatok féként a szomszéd orszagokra és a kiemelt
forgalmu uti célokra fokuszaltak. A legkedvezébb aru ajanla-
tok szinte kizardlag a Budapestrél indulé utazasokhoz voltak
elérheték korlatozott szamu célallomasra, vidéki indulassal
nem voltak megvasarolhatok.

+ A nemzetkozi menetjegyek megvaltasa a nagyobb forgalmu
vasutallomasokhoz (orszagszerte 82 helyszinhez) k6t6dott,
még az interneten megvaltott jegyeket is a korlatozott szam-
ban elérhet6 allomasi automatakbdl kellett kinyomtatni.

+ A korabbi ajanlatok csak korlatozottan adtak lehet6séget
arra, hogy az utasokat kedvez6bb arazassal a kevésbé ki-
hasznalt vonatokra iranyitsak, igy nem volt méd arra, hogy
a meglevé szallitasi kapacitasok nagy keresleti ingadozas
nélkiil keriiljenek felhasznalasra.
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A START Europa egy vonatra sz6l6, tobb arszintii nemzetko-
zi ajanlat egységes felhasznalasi feltételekkel. Fo jellemzdi:

+ Magyarorszag és a célorszag barmely — nemzetkdozi értéke-
sitésbe bevont — allomasa kodzotti utazasra kiadhato a leg-
kedvez6bb ari menetjegy is.

* Az egyes arszinteken értékesithet6 jegyek mennyisége el6-
re meghatarozott.

Az utasok a vasarlas pillanataban elérheté aron vehetik meg
a jegyet, de lehet6ség van annak attekintésére is, hogy mas
vonatokon milyen aron érheték el a hasonl6 jegyek.

Ezzel a megoldassal vonzéva lehet tenni egyes kisebb forgal-
mu vonatokat is, csokkentve a csucsidészakok zsufoltsagat.

+ Az online jegyvasarlasi lehet6ségnek kdszonhetéen a
START Europa menetjegy barhol — akar kiilféldon is — meg-
vasarolhato és atvehet6.

+ Az ajanlat a teljes arhoz viszonyitva 80-50% kozotti ked-
vezményt biztosit. A kedvezd arért cserébe szigoribbak a
felhasznalasi feltételek, a jegy adott nap adott vonatan érvé-
nyes és a jegy ara nem térithet6 vissza.

A rugalmasabb feltételeket igényl6é utasok magasabb arkate-
goriaju jegyeket vasarolhatnak.

A COVID-19 tapasztalatai

A START Europa ajanlatcsalad elsé tagjanak, a START Auszt-
ria 2020. juliusi bevezetéséhez kapcsolédik a nemzetkozi

jegyvéasarlas bevezetése a MAV mobiltelefonos alkalmazas-

ban. A COVID-19 jarvany ravilagitott, hogy az online jegyva-
sarlasi lehet6ség nemcsak azzal az el6nnyel jar az utasok
szamara, hogy a vonatjegyet barhol (akar kiilféldon is) meg-
valthatjak, hanem valés igényt elégitett ki a jarvany idésza-
kaban az érintésmentes jegyvasarlasi és jegyellendrzési le-
hetéség biztositasa. Az online jegyvasarlasi csatorna 2020
decemberében a meguijult internetes fellilettel béviilt, ezaltal
a nemzetkdzi menetjegyek a nemzetkdzi gyakorlatban egy-
re népszeriibb otthon nyomtatott jegyként, vagy MAV mo-
biltelefonos alkalmazassal rendelkezéknek mobiljegyként
is elérhetévé valt az utasok szamara. Az online értékesitési
csatornakon jelenleg a kdzvetlen vonatokra lehet nemzetko-
zi menetjegyet valtani. A fejlesztés kdvetkezé fazisaban ez
béviilni fog az atszallasos nemzetkdzi utazasokkal.

Az online értékesitési csatornak részaranya 2021. majus vé-
gére elérte a 35%-ot (egyes START Europa ajanlatoknal az
50%-ot), az eladott jegyek napi szama meghaladja a jarvanyt
megel6z6 2019. évi szintet.

Majus végéig 50 000 online jegy keriilt mar kiadasra, 6sz-
szesen 18 millié kilométernyi utazasi tavolsagra, ami meg-
felel 450 Fold koriili utazasnak, vagy a Féld—Hold-tavolsag
48-szorosanak.

A START Europa fejlodése

A START Europa ajanlatcsalad kdre egyre béviil. 2020. julius
1-jén a START Ausztria ajanlattal indult, majd oktébertdl a
START Szlovakia és START Csehorszag csatlakozott hozza.
A decemberi menetrendvaltastél mar 7 orszag tartozott a
START Europa markanév alatt meghirdetett ajanlatcsaladba
(Ausztria, Szlovakia, Csehorszag, Romania, Németorszag,
Lengyelorszag és Svajc). A START Europa mellett megmara-
dé kedvezmények harmonizalasra keriiltek tgy, hogy a START
Europa ajanlattal az arazasban és a felhasznalasi feltételek-
ben egymast kiegészité atlathatoé rendszert alkossanak.
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2021. junius kozepétél tjabb 2 orszag, Horvatorszag és Szlo-
véniais a START Europa ajanlattal elérhet6 célorszagok kozé
kerdilt.

AMAV-START fontosnak tartja a csaladok utazasanak el6se-
gitését, ezért a START Europa ajanlatok esetén a gyermekek
szamara a szokasosnal kedvezébb aron kindlja az utazast.
Ausztridba, Németorszagba, Svajcba, Szlovakidba, Csehor-
szagba, Horvatorszagba és Szlovéniadba 2. osztalyon a célal-
lomastdl fliggetleniil csupan 5 euréért utazhatnak a 6 éven
feliili gyermekek 14 éves korukig a START Europa jegyet val-
16 feln6tt kiséretében (feln6ttenként legfeljebb 3 gyermek).

A MAV mobiltelefonos alkalmazasban és a honlapon az El-
vira felliletén online jegyet valtok szamara tovabbi kedvez-
ményként a MAV-START a decemberi menetrendvaltasig
dijmentesen biztositja a START Europa menetjegy mellé az
tl6helybiztositast.

Az eddigi visszajelzések alapjan az utasok kedvezéen fo-
gadtak az Uj START Europa ajanlatokat, kiiléndsen az érin-
tésmentes jegyvasarlast és a gyermekek szamdéra nyujtott
kedvezményt.

A START Europa ajanlatcsalad olyan innovacié, amely az
utasigények figyelembevételével és a legujabb informacio-
technoldgiai lehetéségek felhasznalasaval a MAV-Volan-cso-
port tobb tagjanak egyittmikddésével valosult meg, és mél-
tan kiérdemelte a kitlintet6 szakmai elismerést és figyelmet.

Ezuton is gratulalunk mindenkinek, aki a START Europa ajan-
latcsaldad kidolgozasaban, megvaldsitasdban, valamint az
ajanlat értékesitésében és népszerlsitésében kozremdkodott.

Haragos Pal
iizleti szabélyozasi szakért6, MAV-START Zrt.
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Majus 22-24. kozott, a plinkdsdi hosszu hétvégén a 80-as évek
hangulatat bemutatd retré InterCity-szerelvénnyel is lehetett
utazni Budapest és Keszthely kozétt. A Déli palyaudvarrdl indulé
napi 2 par Balaton InterCityket Gigant tovabbitotta, mig a sze-
relvény két kényelmes, menetirany szerint forgathaté tlésekkel
rendelkez6 komfortkocsibdl, egy WRm nosztalgia-étkez6ko-
csibol, harom masodosztalyu és egy elsé osztalyuy, klasszikus
megjelenési fiilkés kocsibdl, valamint egy poggyaszkocsibdl
allt. A retr6 étkezékocsi étlapjan a tavalyi retré hétvégék kedvelt
fogasai szerepeltek: tobbek kdzott babgulyas, marhaporkdlt,
sertéscsiilok, rétes, somloi galuska, a korabeli Utasellaté-logéval

ellatott csokirol6 és sajat logés kézmlives sor.

Majus 31-én befejez6dott a vaganyzar az északi parti 29-es

vonalon, ezaltal elkésziilt a fels6vezeték kiépitése Szabadbaty-
tyan és Balatonflired k6zdtt. A nyari menetrendtdl teljesen Uj

korszak kdvetkezik a vonal ezen szakaszan, igy a MAV-START
mélté médon kivant megemlékezni a megannyi ember szivét

megtolté északi parti dizelkorszakrél. Két balatoni el6szezoni
hétvégén, junius 5-6-an és junius 12-13-an retré vonatokkal, az
1990-es és a 2000-es évek balatoni sebesvonatat megidéz6
hangulatu szerelvénnyel lehetett utazni az északi parton. Bu-
dapest és Balatonfiired kozott egy-egy par Katica sebesvonat
a 019-es narancssarga Nohab vontatasaval és a hozza illé kék
Bhv kocsikkal kozlekedett.
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Az el6szezonban egy rovid ideig még dizelvontatassal indult
meg a forgalom, a nyari menetrend kezdetét6l, 2021. junius
19-t6l pedig mar villamos vontatassal jarnak a vonatok az
érintett szakaszon.

A dizelkorszak mélté bucsuztatasat junius 18-an tartotta a
vasuttarsasag az S 19708-as Kék Hullam sebesvonattal, ame-
lyet Nohab mozdony htizott Székesfehérvar és Tapolca kdzott.
A dizelmozdonyok szerelmeseinek teljesen nem kell lemonda-
niuk kedvenceikrél a Balaton-felvidéken, hiszen Balatonfiired
és Tapolca kozott tovabbra is M41-es remotorizalt mozdonyok
kozlekednek a Kék Hullam InterCitykkel.

Aki esetleg lemaradt volna a fenti eseményekrdl, jalius 9-11-
én és augusztus 6—8-an potolhatja a klasszikus retré hétvégé-
ken az élményt. Ezen a két hétvégén az északi part lehet6 leg-
tobb vonatan retré mozdonyokat és kocsikat vonultatunk fel,
bemutatva a 70-es, 80-as, 90-es évek jellemz6 6sszedllitasait.

Eim .=
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A program részletes kialakitdisa még folyamatban van, de

terveink szerint idén is forgalomba all a legendas 424-es g6z-
mozdony a két szombati napon egy par expresszvonattal
Balatonfiired és Tapolca kozdtt, emellett Nohab, Szergej és
Pupos mozdonyok kozlekedését is tervezziik. Budapest és Ba-
latonfiired kozott a villamositott szakaszon Gjabb, korabban
az északi parton nem latott tipusok megjelenésére is lehet
szamitani.

A retr6 hétvégéken tobb jaratban is kozlekedik Utasellato ét-
kez6kocsi, ahol a népszer( klasszikus ételeket is tartalmazé
retr kinalattal késziliink.

A balatoni retré hétvégék a teljes cégcsoport 6sszefogasaban
valésulnak meg, a MAV-START és MAV Rail Tours jarmdvei
mellett — a tervek szerint idén a MAV-HEV és a Volanbusz is
csatlakozik kiilonleges jarmuvekkel.

Molnar Zsolt
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WY ELINDULT A KISS KARBANTARTﬂ BAZIS
% PROBAUZEME SZOLNOKON
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A tavaly forgalomba allt nagy kapacitasu, emeletes KISS motorvonatok végleges
“ karbantartasi helyszineként a Szolnoki Jarmiijavito teriiletén talalhato villamos
i & mozdonyjavité csarnok (Palmahaz) lett kijelolve, amelyet a MAV-START sajat
forrasbal Gjitott meg.

A Palmahéazban korabban villamos mozdonyok forgévaz-
cseréjét és nagyjavitasait végezték. Az atépités el6készi-
tése soran kiemelt figyelmet forditottak az uj jarmdvekkel
foglalkozé szakemberek javaslatainak elfogadasara és a
gyakorlati szempontbdl el6nyds megoldasok kialakitasara.
A KISS motorvonatok karbantartdsahoz a csarnok teljes
hosszaban kozép- és oldalaknas vizsgalécsatornakat alaki-
tottak ki, valamint épliiletgépészeti atalakitasokat, fejleszté-
seket végeztek.

A kialakitott jarmdvizsgal6 allashelyek harom magassa-
gi szintben mobilallvanyok segitségével biztositjak a kar-
bantarté személyzet szamara a jarmi berendezéseihez,
részegységeihez a hozzaférést, a vizsgalatot és a javitas

lehetéségét. A beruhazashoz kapcsolédéan a csarnokba ve-
zet6 mindkét vagany villamositasat mar korabban elvégez-
ték, igy a bejutas feltételei mar adottak voltak. Ugyanakkor
az atépités soran az épiilet mellett talalhato, felsévezetékkel
ellatott vagany kornyezete beton térburkolatot kapott, ami
jelentésen el6segiti a tamogatd tevékenységek elvégzését.
Magyarorszagon egyediilalléan, egy teljes KISS motorvo-
nat egyideji — forgévazakkal egyiitt torténé — emeléséhez
EMANUEL gyartmanyu, 24 darab 6nallé emeléoszlopbdl allé
csoportemel6 rendszer keriilt beszerzésre és telepitésre. Az
emelés biztonsagat a mai kor szinvonalanak megfeleld, in-

tegralt vezérlési és védelmi funkcidk segitik eld.
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Az emel6oszlopok a hasznalaton kiviili idészakban kony-
nyen mozgathatéak, ezaltal a jarmlvek minden része
hozzaférheté a karbantartasi feladatok elvégzése soran.
A csarnok egyik vaganyaba beépitettek egy modern csap-
nyomasmeéré berendezést, mely 4x15 t kerékterhelésig lehe-
tové teszi a vasuti jarmUivek mérlegelését és az eredmények
dokumentalasat. A fejlesztéssel igy helyben végrehajthato
a motorvonatok futas- és kozlekedésbiztonsag szempont-
jabdl elengedhetetlen ellenérzése, de lehet6séget biztosit
mas jarmuvek kerékterhelésének mérésére is. Az emeletes
vonatok tet6szintjén elvégzendé karbantartasi feladatokra
késziilve, a munkavallalok feladatvégzés kozbeni bizton-
saganak noveléséhez, korszerli zuhanasvédelmi rendszert
telepitettek mindkét vagany hossztengelyében. A csarnok
tetészerkezetéhez erdsitett tartérendszer a munkavallalé
altal viselt biztonsagi testheveder segitségével akadalyoz
meg egy esetleges lezuhanasos balesetet. A beruhazas ré-
szét képezte kiilonféle szerel6allvanyok szallitdsa, melyek
tervezésekor kiemelt szempont volt a KISS motorvonatokon
elvégzendé karbantartasi feladatok akadalymentes, bizton-
sagos végrehajthatésaga. A vaganyok kornyezetében tobb
helyen meleg vizes kézmosasi lehet6ség talalhato, ezzel is
hozzdjarulva a karbantartasi munkalatok végzése soran a
jarmdvek tisztasaganak megérzéséhez.

Molnar Zsolt
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Jarmiiveink

2016-ban orommel adunk hirt arrél, hogy hosszas el6ké-
szités utan elindulhat az IC+ kocsik sorozatgyartasa. 2016
tavaszatdl ujabb 6 db FLIRT motorvonatot allitottunk for-
galomba, igy 108-ra novekedett a FLIRT motorvonatflotta.

2016. szeptember 2-an a Szolnoki Jarmdjavité 160 éves
évforduléjan bemutattuk az FMK-008-as sindiagnosztikai
mérévonatot, melyet a masnapi nyilt napon sok-sok vasut-
rajongé is megcsodalhatott. A kiildnleges jarm(ivet a MAV
Kozponti Felépitményvizsgald Kft. megrendelésére tervez-
ték és gyartottak szakembereink.

2017 méajusaban egyezett meg a MAV-START és a STAD-
LER a dizel-villamos tram-train szerelvények gyartasarol.
2017. junius hénapban forgalomba alltak az elsé felujitott
CAF-kocsik, melyek a sikeres hatésagi futépréba utan
kezdték meg a magyarorszagi prébaiizemet, amelynek so-
ran az utasok is kiprébalhattak az Gjszer( jarm(vek kinalta
kényelmet.

Fejlesztéseink

2016-ban megujitottuk elévarosi jegyautomata haléza-
tunkat: 110 darab modern, érint6képernyés jegyértékesi-
t6 automatat telepitettiink elsésorban a nagy forgalmu
budapesti palyaudvarokra és az elévarosi vasutvonalak
egyes allomasaira. A jegyértékesité automatak hasznala-
tat hostessek segitették az utasoknak a févarosban a Déli,
a Keleti és a Nyugati palyaudvaron, Kelenfoldon és Kéba-
nya-Kispest allomason.

20716-ban 1 éves volt a Vonatinfé: a felhasznaldok korében
mar a kezdetekkor nagy sikert aratott a sajat fejlesztésd
alkalmazasunk. A felhasznalék szama folyamatosan né-
vekedett, 2016 aprilisdban mar kozel 240 ezren toltotték
le az alkalmazast.

2016 szeptemberében elkésziilt a pécsi Jarmibiztositasi
Igazgatésag, dombovari telephelyén az Uj festékszoro és
fényez6kabin. Az atadassal lehet6vé valt az — évszakok-
t6l, valamint a kornyezeti h6mérséklettdl fiiggetleniil — a
vontaté- és vontatott jarmdvek, valamint a részegységeik
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korszer(i fényezése. A fejlesztéssel lerdvidiilt egy-egy jar-
mdi felujitasanak, korszerGsitésének a teljes id6étartama, a
fényezési folyamat kdrnyezetet kimélébb médon valésul-
hat meg.

Kiallitas

2016-ban latogatdi csuccsal zarult az InnoTrans vasditi
szakkiallitas Berlinben, amelyen 60 orszag képviseletében
kozel 3000 kiallité vett részt. A rendezvényen a MAV-cso-

port is részt vett, az FMK-008 méré motorvonatunkat mu-
tattuk be a szakmai kdzonségnek.

Unnepeltiink

2016 szeptemberében tobb mint ezer munkatars jelenlété-
ben iinnepelte a 160. évforduldjat a Szolnoki Jarmdjavito,
amely az 1856-0s alapitasa 6ta tizenhatszoros alapteriile-
tdre novekedve korszer( ipari létesitménnyé valt.

2017. november 22-én a MAV-START Zrt. 10 éves sziile-
tésnapja alkalmabdl nagyszabasu koncertre invitaltuk
meg a MAV-csoport munkatarsait a Papp Laszl6 Budapest
Sportarénaba.

Elismerések

2016. szeptember 6-an 19. alkalommal hirdették ki a Ma-
gyar Termék Nagydij Palyazat gy6zteseit a Parlament Fel-
s6hazi Termében. A Magyar Gazdasag Unnepén az IC+
prototipus megalkotasaért nyerte el a MAV-START Zrt. a
rangos elismerést. A MAV-START Zrt. IC+ palyazata Ma-
gyar Termék Nagydijban és Innovaciéért Nivédijban is ré-
szesiilt.

Munkatarsaink kiemelked6 munkaja egy kiilonleges elis-
merést is hozott szamunkra: a 17. Vizes Vilagbajnoksag
hivatalos szallitéjaként a FINA, a vizes sportok vilagszer-
vezete magas rangu kitiintetéssel ismerte el a MAV-START
Zrt. felkésziiltségét és a teljesitményét 2017-ben.

Hum Krisztina
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Gyermeknapi alommegvalositas

a MAV-START-tal

mas utazasra a mozdonyok vilagaba.

A Békés Megyei Hirlap, a Fejér Megyei Hirlap és a Veszprémi
Naplé gyermeknapi felhivasara lettek figyelmesek a sziil6k
és nagyszilok, amelyekben gyermeknap alkalmabdl — gyere-
kek almait szerették volna teljesiteni— jelentkezéket vartak.
Az ujsagok a kérésekkel kiilon-kiilon megkeresték vasuttar-
sasagunkat, mi pedig szivesen segitettiink a nem mindenna-
pi élmények megvaldsitasaban.

Marcell és kismackodja

Székesfehérvaron Rézsahegyi Zsolt, a székesfehérvari te-
lephelyvezetd kollégank varta Marcellt és csaladjat az elsé
peronon, hogy elkalauzolja a csapatot a flit6hazig, ahol a
mozdonyok megpihennek, és ahonnan még a gé6zmozdonyok
idejében is masiroztak tavoli allomasaik felé a szerelvények.
Utjuk soran tobb vonat vezetéfiilkéjét is utba ejtették: vado-
natuj mozdonyokba éppugy bejuthatott a kisfita, mint a régi
tipusokba. A gombok, mlszerek és persze az ablaktorlék is
nagyon izgattak a fiatalurat, aki kismackaéjat szorongatva ér-
dekl6dott minden irant, amit csak észrevett.

Békéscsabai testvérpar

A Békés megyei teljesitett kivansag a békéscsabai testvér-
paré, Bencéé és Marcellé volt. A testvérpar mindene a vo-
natozas és a vonatok, ezért nagymamajuk azt kérte, hogy
unokai talalkozhassanak egy igazi mozdonyvezetével, és
kozelebbrél megnézhessenek egy vezetéfiilkét. Vasuttarsa-
sagunk pedig ebben az esetben is készségesen segitett. Egy,
a békéscsabai vasutallomasra befuté Bz motorkocsira szall-
hattak fel, aminek minden percét élvezték az o6t- és kétéves
gyermekek, de még felnétt kisérbik is. Bence és Marcell édes-
apja elmondta nekiink, hogy bar nincs vasutas a csaladban,
gyermekei mégis rajonganak a vonatokért. Ezért szinte heti
program naluk a vonatozas a megyében, és csupan nézel6d-
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Eletre sz6l6 élményt kapott az a harom kisfiu, akiket majusban a kozelgd gyerek-
nap alkalmabél kiilonbozo megyei lapok kozremiikodésével elvittiink egy izgal-

ni is gyakran kijarnak a vasutallomasra. Jatékallomanyuk
tele van vonatokkal és tartozékaikkal, 6téves gyermekiik pe-
dig mar hatarozottan allitja, hogy 6 bizony mozdonyvezeté
lesz. Nagy Sandor vontatasi reszortos kollégank elmesélte
a gyerekeknek hogy 6 is kisgyermekkora 6ta rajong a vas-
utért, ezért nagyon oriil, hogy ma is vannak még olyan gye-
rekek, akik szenvedélyesen szeretik a vonatokat. Az autézas
vilagaban egyre kevesebb olyan fiatal van, aki érdeklédik a
vasutasszakma irant. Bence és Marcell kivansagat szivesen
teljesitették Turbucz Sandor mozdonyvezetével, akinek fia
egyébként az egyik legfiatalabb mozdonyvezeté Békéscsa-
ban.

A szervezésben és a programokban részt vevé kollégainknak
ezuton is koszonjiik a segitségiiket és hozzajarulasukat a

gyermekek almanak teljesitéséhez.

Molnar Zsolt

Sziiletésnapi mozdonydomping

Milan szamara mindig nagyon izgalmas volt a vasut, hatalmas érdek-
lIodéssel koveti a mozdonyokat és a vastiti jarmiiveket. Sziilei ugy gon-
doltak, hogy 6. sziiletésnapjara meglepik 6t egy igazi, utanozhatatlan
élménnyel. Kérelemmel fordultak a MAV-START vezetéséhez, majd
minden sziikséges engedélyezést és jovahagyast kovetoen a Miskolc
Jarmiibiztositasi lgazgatésag munkatarsai orommel teljesitették a_
sziiletésnapi kérést. :

Majus 7-én keriilt sor Milan és a mozdonyok nagy talalko-
zasara a miskolci flitéhaz tertiletén, ahol lvancso Laszlo
JBl-igazgatd, Kozak Gergely és Nagy Adam jarmiireszortos
kollégak mar vartak 6t. A kisfiu nagy lelkesedéssel vetette
bele magat a programba, és olyan kérdéseket tett fel, ame-
lyek igencsak meglep6en hatottak egy 6 éves gyermektdl, és
megmutattak érdekl6désének komolysagat.

Munkatarsaink folyamatosan valaszoltak a sziinni nem aka-
ré kérdésekre, és bemutattak a Miskolcon felujitott egykori
Mecseki Szénbanyaszatnal kozlekedé mozdonyt, a Bzmot, a
D4csia, a Hernyd, a Szocske és a Szili jarm(veket is. Milan
mindegyiken nagyon otthonosan érezte magat, de elmonda-
sa és a latottak alapjan is egyértelmda volt, hogy a nap ked-
vence a Hernyo lett.

Ha a vasuttal és a vasuti jarm(vekkel szeretnénk megis-
mertetni gyermekiinket, Miskolc kdrnyéke mindenképpen j6
valasztas a sok kiilonb6z6 tipus el6fordulasa miatt. A kor-
nyéken jarnak Bz-k, Hernyok, Gigantok, Szilik, Dacsiak és
Szocskeék is, szinte a teljes paletta felvonul, igy nem csoda,
hogy Milant is hamar rabul ejtette a vasut vilaga. A kisfia 3
éves koraban kezdett el érdekl6dni a vonatok kiilonos uni-
verzuma irant, ami els6 korben a Miskolc-Tiszai és GOmOri
palyaudvarok rendszeres latogatasat jelentette. Lelkes kitar-
tasa jutalmaként egy tanyérsapkat is kapott mar a vasutas
kollégaktol. De ezt a lelkesedést nem lehet varoshataron be-
IUl tartani, igy édesapjaval tobbszor utaztak mar Budapestre
csak azért, hogy lathassak és kiprébalhassak példaul az uj
STADLER KISS motorvonatokat.

A kisfii nagy magabiztosaggal mondta, hogy mozdonyve-
zet6 szeretne lenni! A kollégak ehhez sok kitartast és sikert
kivantak. Milant visszavarjuk, szeretnénk majd 15 év mulva
munkatarsként koszonteni — és ezuton is boldog sziiletésna-
pot kivanunk neki!

A meglepetésben és a turdban részt vevék segitségét ezuton
is koszonjk!

Molnar Zsolt
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Tisztelt MAV!

Elismerésem a tegnapi (2021. 06. 11.) Katica jegykeze-
I6jének, aki 12 o6ras szolgalata vége felé is valtozatlan
kedvességgel segitett az utasoknak. A 12 6érat onnan tu-
dom, hogy a reggeli (8:30 Déli) és a kés6 délutani (17:11
Balatonfiired) jaraton is talalkoztam vele. A visszafelé
Uton a menetirany szerinti elsé kocsiban nem mdkodott
a WC, ahol egy (6 év alatti) kisgyermekes csoport utazott.
Természetesen mindegyikiiknek sziiksége volt a mellék-
helyiségre, amelynek a latogatasat a jegykezel6 nagyon
koriiltekintéen megszervezte. A gyerekek két csoportban
jottek at a masodik kocsiba, ahol én is lltem (éppen a
WC kozelében). Arra is volt gondja, hogy olyan allomason
torténjen az atszallas, ahol magasitott peron van. A ma-
sodik kocsi eleje és az elsé kocsi vége kozott torténtek az
atszallasok. Ez a viselkedés még azt is elfogadhatébba
tette, hogy 20 percet késett a vonat. (Amit egyaltalan nem
befolyasolt a fenti akcié.) En nagyon &riilok, hogy ilyen
jegykezelSk vannak a MAV-nal.

Udvozlettel: D. T. Balazs

Kedves MAV-START!

2021. 06. 06. Budapest, Keleti palyaudvar, nemzetko-
Zi jegypénztar, harmas kassza, délutan 2 ora. Egyhetes

tovabbképzés utan a telekocsis soférom eltiint az éter-

ben, maradt a vonat. A pénztarnal eqy jegy egy 6raval az

_indulas elétt a miincheni félig tres Railjetre egy vagyon,
nem tudom kifizetni, teljes panik, koszonok, majd leiilok a
pénztar el6tti padra, fogalmam sincs, hogyan jutok vissza.
Vészmegoldast keresek, masnap reggel mar dolgoznom

kell. Egyszer csak megjelenik el6ttem a pénztaros, talalt
egy olcsoébb jegyet, ki tudom fizetni, elvonultak a viharfel-
hék, Ujra siit a nap. Eziton szeretném megkdszonni a lelki-
ismeretes munkajat!

Koszonettel: K. A.

Kedves MAV!

2021. junius 10-én utaztam gyermekeimmel a Balaton
IC vonaton 8:42-kor nem IC-kocsiban. A kalauz hdlgy el-
képesztéen kedves volt, végteleniil udvariasan, de hata-
rozottan szélitotta fel a maszkot nem viselé utasokat a
maszk hasznalatara, nekem pedig felhivta a figyelmemet,
hogy legkdzelebb csaladi kedvezménnyel vegyem igény-
be az utazast. Koszonet a kalauz holgynek kedvességé-
ért, udvariassagaért, figyelmességéért (masok irant is).

Udvozlettel: T. Klara
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Tisztelt MAV!

2021. 06. 04-én utaztunk Miskolcrél Debrecenbe alta-
lanos iskolai gyerekcsoporttal. A visszauton, eredeti
idépontban Cegléd fel6l 18:25-kor érkezett volna a vo-
nat Debrecenbe, és indult volna Nyiregyhazara 18:37-
kor. Cegléd fel6l késett a vonat, igy nem érhettiik el a
nyiregyhazi csatlakozast. 20 perc csuszassal végiil
18:57-kor indultunk el Debrecenbél. Ezuton szeretnénk
halasan megkdszonni kolléganémmel a vonat férfi és
n6i kalauzanak a segit6készségét, hogy telefonon in-
tézkedtek, pontos informaciokkal szolgaltak. gy segit-
ségiikkel Nyiregyhazan elértiik a vonatot és egy hosszu
kirandulés nap végén a gyerekek idében hazaértek. Biz-
tos vagyok benne, hogy a jegyvizsgalok is egy hosszu
faraszt6 nap végén voltak, mégis készséggel és udvari-
asan segitettek. Halasan kdszonjuk!

Altalanos iskola 8. A osztaly nevében

HARMADSZOR INDUL UTJARA
A HOL VAGY, KAJLA? PROGRAM

Junius 16-an ismét utjara indult a Hol vagy, Kajla? elnevezésii turisztikai program, amellyel az

also tagozatos diakok fedezhetik fel az orszag természeti és kulturalis értékeit. 2021. janius

16. és augusztus 31. kozott minden gyermek, aki a jegyvasarlas soran felmutatja pecsétgydijto

Kajla-utlevelét és diakigazolvanyat, korlatlan szamban dijmentesen utazhat a MAV-START, a
Volanbusz és a GYSEV belfoldi jaratain. A konnyebb jegyvasarlas érdekében a MAV-START be-

vezeti a dijmentes KajlaBalaton24 napijegyet.

A gyermekek korében rendkiviil népszerd Kajla programhoz
csatlakozva a MAV-START, a Volanbusz és a GYSEV idén is
orommel vérja a gyermekeket és kiséréiket jarataikon, ame-
lyekkel barmilyen nyari kirandulashoz idedlis belféldi célpon-
tot elérhetnek. Orszagszerte tobb mint 500 helyszinen lehet
az utlevélbe pecsétet gy(jteni vagy arra kedvezményt kapni.
Junius 16-atdél augusztus 31-éig a Kajla-ttlevéllel rendelkezé
gyermekek dijmentesen utazhatnak a kozlekedési tarsasagok
jaratain. A Balaton24 napijegyet valt6 kiséré felnéttek szama-
ra a konnyebb jegyvasarlasi lehet6ségek miatt a KAJLA prog-
ramban utazé gyermek részére a MAV-START bevezeti a dij-
mentes KajlaBalaton24 napijegyet. Ezt a napijegyet a Balaton
korili utazasok megkonnyitése érdekében, kizarélag a Kajla
programban részt vev6 gyermekek vehetik igénybe.

A Kajla utlevéllel és diakigazolvannyal a MAV-START és
a GYSEV vonalain dijmentesen utazé gyermekek maximum
két kiséréje is 33 szazalékos kedvezményre jogosult. A gyer-
mekek dijmentes masodosztalyi menetjegyeit pénztarakban,
ajegykiad6 automataknal, online és a MAV applikacion keresz-
tiil is meg lehet véaltani. A dijmentes menetjegy a MAV-START
Balaton24 és a Balaton72 jegyei mellé is megvalthats. A MAV
a programhoz csatlakozva 2019-ben felmatricazott egy nagy
teljesitményl TRAXX mozdonyt, a Kajla kutyas festéssel ella-
tott szerelvénnyel idén is sok helyen talalkozhatnak az utasok.

A Kajla utlevéllel rendelkezé gyermekek a Volanbusszal is téri-
tésmentesen juthatnak el az orszag barmely pontjara, mert az
utlevél felmutatasaval menetjegyet nem kell valtani, de a fel-
aras orszagos jaratokon a tavolsagi kiegészit6 jegyet meg kell
vasarolni a pénztarban vagy a buszsoférnél. A gyermekekkel
egylitt utazé kisér6k menetjegyiiket a tarsasag hatalyos dij-
szabdasa és kedvezményrendszere alapjan vasarolhatjak meg,
a kedvezményre valé jogosultsag megléte esetén kedvezmé-
nyes menetjegyet, illetve sziikség esetén tavolsagi kiegészité
jegyet. A Kajla-kedvezményt az érintett tanulék junius 16. és
augusztus 31. kdzott korlatlan alkalommal vehetik igénybe.
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A MAV-VOLAN-CSOPORT [mems
FENNTARTHATOSAGI STRATEGIAI  [Slsesss
CELKITUZESEI '

A MAV-Volan-csoport célja 2050-ig a klima- Magyarorszag lakosainak kiszolgalasa olyan
semlegesség elérése, ennek érdekébendolgoz- fenntarthaté, biztonsagos, tiszta, kornyezet- és
ta ki fenntarthatésagi célkitiizéseit. A zoldstra- utasbarat kozosségi kozlekedési lehetoségek-
tégiai célokat elsoként a Fold napjan ismertette kel, amelyek modern, gyors, mindenki szamara
avallalatcsoport, amelyek kozott kiemelt jelen- elérheto és megbizhato utazast biztositanak.
téségii a CO,-kibocsatas csokkentése, a zold Kozéppontban mindig az utasok kényelme,
digitalizacio, a hatékony energiagazdalkodas, biztonsaga és szinvonalas kiszolgalasa all.
a hulladékok kornyezeti terhelésének csokken-

tése és a korforgasos gazdasagra valo attérés, A Zold vasut sorozatunkban a vasuttarsasag
valamint a kornyezetbarat, fenntarthaté valla- fenntarthatésagi célkitiizéseit nézziik meg ala-
lati miikodés kialakitasa. A kozosségi kozle- posabban. A sorozat masodik részében a zold
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kedés kiemelt szerepldjeként a legfontosabb digitalizaciérol olvashatnak.

Az integralt allomasi és fedélzeti utastajékoztatas meg-
teremtése

Jelenleg a vasuti és autébuszos allomasi utastajékozta-
t6 rendszerek egymastdl fiiggetlenill, kiilon rendszereket
alkalmazva mikodnek eltéré arculattal és technoldgiai
megvaldsitassal. Hosszu tdvon az integralt, egységes vas-
uti és autébuszos utastajékoztatds megteremtése sziik-
séges mind az allomasokon és megalldhelyeken, mind a
fedélzeten. A cél megvaldsitasahoz sziikséges a jelenlegi
rendszerek felmérése, az igények dsszehangolasa és az
adottsagok figyelembevételével k6zos kézponti adatbazi-
son alapulé utastdjékoztato rendszer kiépitése. Fontos az
egységes tipusu berendezések és szolgaltatasok alszol-
galtatoktdl fliggetlen biztositasa. Elengedhetetlen feladat
a tavkozlési adat- és infrastruktira-halézat felmérése, egy-
ségesitése és dsszekapcsolasa. A meglévé halézatokba
torténd integracio, sziikséges esetben az infrastruktura-
csere biztositasa alapvet6 fontossagu.

Az integralt diszpécserkozpont kialakitasa

A vasuti és autébusz-allomasok és iranyitokdzpontok
mikddéséhez, a kozosségi kozlekedés lebonyolitasanak
kommunikaciéjahoz tobbféle technoldgiai, kiiloncéla és
altalanos tavkozlési kapcsolat biztositasa sziikséges.
Jelen helyzetben rendkiviil heterogén rendszer és beren-
dezésallomany szolgalja ki az igényeket, igy fontos az in-
tegralt diszpécserkozpont létrehozasa. A vallalas mértéke
és litemezése 2030-ig a régi és elavult diszpécser késziilé-
kek/rendszerek modern, a GSM-R rendszerhez illeszked6
— annak specialis hivasfunkciéit kezelni képes — integralt
berendezésrendszerekkel valé kivaltasa, valamint a Vo-
lanbusz altal hasznalt technolégiaval torténé osszehan-
golasa. Kovetelmény, hogy a kiépitendé Uj technoldgiai
diszpécserrendszerek tdvmenedzselheték legyenek. Eh-
hez sziikséges a tavkozlési adat- és infrastruktara halézat
felmérése, a jelenlegi eltéré technoldgiai kialakitasok, a
vasuti és autébuszos igények felmérése utan kdzos feliilet
és kdzponti megoldas, de egyben halézati szintli megvalo-
sitas is. Szilikséges esetben az infrastruktura-csere bizto-
sitasa is alapvet6 fontossagu feladat.

Egységes menetrendi és dijszabasi alapadat-kezel6 rend-
szer megvalositasa

A vdllalatcsoporton beliil megkezdédott az ugynevezett
Komplett Menetrendi Alkalmazas (KOMA) rendszer el6ké-
szitése. Az alkalmazas egyike lesz a MAV-Volan-csoport
altal hasznalt egyedileg fejlesztett szoftvereknek, feladata
a belfoldi és nemzetkdzi menetrendi és torzsadatok keze-
lése, a hazai és nemzetkdzi vasuti kozlekedési szolgalta-
tok altal kozzétett menetrendek integralasa, a dijszabasi
adatok kezelése és tarolasa, a menetrendi kiadvanyok
szerkesztése, a menetrendi adatok publikaciéja és egyéb
adatszolgaltatasok biztositdsa. Kiemelt szerepe lesz a
menetrend-egyeztetés és -jovahagyas folyamatanak ta-
mogatasaban. Jelenleg az elektronikus jegyértékesitési
rendszer egyik adatforrasa a MAV-START egységes me-
netrendi és dijszabasi alapadat-kezel6 rendszere. Ezt a
rendszert hivatott kivaltani a KOMA rendszer a jovében.
A Volanbusznal jelenleg hét szakrendszer van lizemben,
melyek felépitésiikben és logikai kialakitasukban telje-
sen eltéréek. A szakrendszerek egységesitését egységes
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logika mentén és csoportszinten kell elvégezni. A vallalas
teljesitéséhez szilkséges a KOMA-koncepcio kialakitasa, a
Volanbusz-adatok bedolgozasa a MAV-START rendszere-
ibe, a Volanbusz viszonylatibérlet-értékesitése a vallalat-
csoport jegyértékesitési rendszerében (JE) és a Volanbusz
jegyértékesitési rendszer biztositasa.

Vasiiti és kozuti kozos jegyértékesité rendszer kifejlesz-
tése

A kozosségi kozlekedés jovébeli eredményes mikddése
szempontjabél kiemelt jelentGséggel bir a jelenlegi vasuti
és autdbuszos jegyértékesitési rendszer (JE) mikodésé-
nek hatékonyabba tétele, gazdasagosabb miikddtetése. A
kozszolgaltaté tarsasagoknak nemcsak a kotelezettsége,
hanem a valtoz6 utas- és ligyfélelvarasok, valamint a tech-
noldgia valtozasa miatt is Iényeges, hogy olyan rendszerek
alkalmazasara keriiljon sor, amelyek az ligyfelek kényel-
mes kiszolgalasat biztositjak. A jegyértékesitési szolgalta-
tas a mai napig vegyes képet mutat. Nagyon fontos, hogy
az allomasi és jarm(ifedélzeti jegyértékesités integracioja-
val, az egységes elszamolhatdsag és az atjarhatésag biz-
tositasaval a vasuti és autébuszos kozlekedés tekinteté-
ben egy orszagos szint( rendszer johessen létre. Kit(izott
cél a MAV-Volan kozos jegyértékesit6 rendszer kifejlesz-
tése a vallalatcsoport JE rendszerére alapozva az 0sszes
értékesitési csatornan (pénztar, fedélzet, jegykiadé auto-
mata, mobil és internet). Ez lehetéséget biztosit a kdzleke-
dési dgazatok szamara az egységes tarifakdozosség és az
egységes jegyrendszer kialakitdsahoz. Ehhez sziikséges
2022-ig az intermodalis jegyértékesités megvaldsitasa a
pilot helyszineken (Szeged—HédmezG6vasarhely, Debrecen,
Nyiregyhaza, Budapest elévaros) MAV app-on és interne-
ten, valamint 2025-ig orszagos lefedettség megvaldsitasa
valamennyi értékesitési csatornan. Az iitemezés szerinti
feladatokhoz sziikséges az infrastruktura fejlesztése és a
teljes rendszerre vonatkozé szabalyozasok rendelkezésre
allasa.

Kozponti forgalomiranyitasi rendszerek kiterjesztése uj
vonalszakaszokra és azok egységes kozpontokba integ-
ralasa

A kdzponti forgalomiranyitas (KOFI) célja a helyhez kotott
vasuti jelz6- és biztositoberendezések kozpontbdl vald
tavmikodtetése, folyamatos jelentés kiildése a berende-
zések allapotardl, valamint a kozleked6 vonatok helyze-
térél. A KOFI széles kord alkalmazasa jelentésen noveli
a hatékonysagot és a vasuti szolgdltatas szinvonalat,
hatékonyabbd teszi a forgalomszabalyozast. Az utasok
szamara szamos elénnyel jar, példaul elérhetévé valnak a
forgalmi el6rejelzések és a valds ideji kozlekedési infor-
maciok, pontosabban tarthatéva valik a menetrend, n6 a
biztonsag. Az elsédleges cél, hogy a legnagyobb forgalmu
vasutvonalakon a vonatforgalom lebonyolitdsat modern
forgalomiranyitasi rendszerek segitségével valdsitsuk
meg, ezaltal csokkentve a zavartatdsok kiterjedését és
hatasat. A masodlagos cél, hogy jelent6s létszamkival-
t6 hatasa miatt fenntarthatébban mikodjon a vallalat. A
MAV Zrt. elkészitette a KOFI-koncepciét. A vallalas teljesi-
téséhez sziikséges a szakpolitikaért felel6s minisztérium-
mal egyeztetve a KOFI-rendszerek kiépitésének tervezése,
megvaldsithatésagi tanulmanyok, valamint engedélyezési
és kivitelezési tervek készitése, a kivitelezés lebonyolitasa.
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Kiilonleges cikksorozattal tinnepli az idén 175 éves magyar vasutat Ujsagunk szer-
kesztésége. Osszesen tiz, a Mult-kor térténelmi lap altal 6sszedllitott anyagot mu-
tatunk be, amelyek az elmult, majd két évszazad torténéseibdl, érdekességeibdl
szemezgetve szinezik tovabb a vasuttal kapcsolatos ismereteinket.

Fogadjak szeretettel a harmadik cikket!

AHOL A PALYAUDVAR IS EGY EPITESZETI CSODA
A BUDAPESTI VASUTALLOMASOK TORTENETE

A latvany impozans, az athaladéknak talan mégsem tiinik fel, hogy milyen mérndki és épitészeti — a miivészi jelz6
sem tulzas - szinfalak kozott kezdik el vagy fejezik be mindennapi, rutinszerii utazasaikat. Budapest vastiti pa-
lyaudvarai kétségkiviil a XIX. szazad épitészeti remekei. A Nyugati palyaudvar épitési munkalatait Gustave Eiffel
vallalata vezényelte, a Keleti palyaudvaron kivalé miivészek — mint Strébl Alajos vagy Than Mér - alkotasait tekint-
hetjilkk meg, de a Déli palyaudvar ujratervezojét, Kovari Gyorgyot is Ybl-dijjal tiintették ki.

mult-kor

TORTENELMI MAGAZIN tetészerkezetét, a homlokzat fiiggonyfalait és a pénztarcsar-

nokot, a vasuti felsévezetékeket, a csapadékviz-elvezet6 halo-
zatot és utastajékoztatasi rendszerét érinti.

Elegancia és miivészet

Az 1884. augusztus 16-an megnyitott Keleti palyaudvart
a Magyar Kiralyi Allamvasutak épitette sajat szakemberei,
Rochlitz Gyula épitész és Feketehazy Janos hidépité mérnok
tervei alapjan eklektikus stilusban. A hatalmas |étesitmény
fééplilete harom nagy tombbdl all: az indulé és érkezé forgal-
mat kiszolgalé két oldalszarnybol és az ezek kozott elhelye-
zett, 180 m hosszu, 42 méter széles és 40 métert meghaladd
belmagassagu, 6tvaganyos vaganycsarnokbol.

A vaganycsarnok alapozasahoz 3 ezer db vorosfeny6colopot
hasznaltak fel. A palafedéssel ellatott tetézet tartészerkezetét
hegesztett acél ivtartokbdl készitették. A hatalmas tér végeit
Iégies livegfalakkal zartak le. A Rakdéczi Utra néz6 iivegfalba be-
épitett kapuzat négy oszlopanak tetején, a kébabos korlat ko-
z06tt egy-egy allegorikus szobor, félkorives részén pedig egy 6ra
kertilt elhelyezésre. A szobrok a vasut nehéz- és konnydiparral,
mezbégazdasdaggal és kereskedelemmel valé kapcsolatat szim-
bolizaljak. Alkotéjuk Bezerédi Gyula szobrasz volt.

Az Eiffel vallalat remeke épllettombben elhelyezett éttermet az innen két iranyba

A Nyugati palyaudvar féépiiletét az 1846. julius 15-én meg- iagazoifolyosiRENeI e CesiiH )

nyitott Pesti indohaz helyén épittette fel a tarsasag uj tu-
lajdonosa, az Osztrak Allamvasut Tarsasag. A historizal6
stilusu éplilet programterveit a tarsasag mérnoke, August
de Serres-Wieczffinski készitette. Az épitési munkak féval-
lalkozodja a Gustave Eiffel altal alapitott Compagnie de Eiffel
et Cie volt. A legjelentésebb alvallalkozéi feladatokat a fran-
cia Schneider, a Fives-Lille és a Vitkovic-féle magyar vasm
szakemberei végezték. A munkdakat Gyengé Laszlé mér-
nok, Eiffel cégének magyarorszagi képvisel6je koordinalta.
Magyarorszagon itt alkalmaztak elészor vasbdl késziilt
épliletszerkezeteket. A 132 m hosszu, 42 m széles és 25,85
m magassagu vaganycsarnok szerkezeti terveit Théophile
Seyrig német szarmazasu belga mérnok készitette, a gyar-
tasban a budapesti Ganz-gyar is kozremiikodott.

Az éplilet érkezési szarnyaba a palyaudvar mikodteté-
séhez sziikséges helyiségek keriiltek. A vaganyok feldli
végén elhelyezkedé pavilon a Kirdlyi Varé épiilettomb-
je, amelyben egy-egy reprezentativ helyiséget alaki-
tottak ki a kirdly, illetve a kirdlyné és kiséretiik részére.
A masodik vilaghaboru harcai soran a palyaudvar féépiile-
tében csak kisebb karok keletkeztek, amelyeket az 1950-es
évek elején helyreallitottak. A vaganycsarnok tetészerkeze-
tének rekonstrukcidjat 1976-ban kezdték meg, Sigrai Tibor
okleveles hid- és szerkezetépité mérnok tervei alapjan.

Az 1940-es évek elején eltavolitott kdalakokat 2001-ben a
Gyurcsek Ferenc és Janzen Frigyes szobraszok altal készi-
tett hasonmas alkotasokkal potoltak. Az livegfalat szegélye-
z6 saroktornyok szoborfiilkéibe a g6zgép (James Watt) és
a gézmozdony (George Stephenson) feltalaldinak szobrat
helyezték, amelyeket Strobl Alajos és Vasadi Ferenc szobra-
szok készitettek. Az épiilet f6homlokzatanak kdzépsé részét
a homlokzat tengelyében elhelyezett szoborcsoport és kéba-
bos mellvéd koronazza. Az eredetileg badogbdl készitett, ,A
g6z sziiletése” cim( kompoziciét Mayer Ede és Brestyanszky
Béla szobraszok készitették Fessler Le6 vazlatai alapjan. A
Thokaly ut felli induldsi oldal az utasok fogadasa, a jegyval-
tas és poggyaszfeladas, a vonatra valé vérakozas, illetve az
allomason lizemeltetett vendéglatas céljara lett kialakitva. A
Kerepesi Ut fel6li érkezési oldal ezzel szemben az utasok épii-
letbél valé gyors kivezetését, a poggyaszkiadast és a vasutii-
zemi funkcidk elhelyezését biztositotta. A vaganycsarnokkal
azonos hosszlsagu, szimmetrikus kialakitasu oldalszarnyak
homlokzati latvanyanak meghatarozé eleme a kdzépsé, 20
métert meghaladé belmagassagu be- és kijarati csarnok mo-
numentalis tombje. Tekintélyes méretiiket a kétoldalt hozza-
juk csatlakoz6 foldszintes részek és az emeletes saroktom-
bok ellensulyozzak. Az indulasi oldal igényes belséépitészeti

A feldjitasi munkak az épiilet oldalszarnyait is érintették,
ahol részbeni fodémcserét és épliletgépészeti korszer(si-
tést hajtottak végre Siraki Lérand Ybl-dijas épitész iranyita-
sdaval. Ugyanekkor tortént a palyaudvar és a metréallomas
kozotti kapcsolatot biztosité aluljaré épitése, valamint az
1-6 és a 11-12 vaganyok peronjainak lefedése. A varéter-
meket az 1990-es években felszamoltak, helyiikon alacsony
szinvonalat képvisel6 kereskedelmi egységek mikodtek a
2000-es évek kozepéig.

Az oOtvaganyos csarnokot az induldsi és érkezési funk-
cioknak helyet add oldalszarnyak kozé épitették. A va-
ganycsarnok két végét nagy feliiletli livegfallal zartak
le, és a korut felél az oldalszarnyak saroktornyokkal
szegélyezett, emeletes épiilettombjével fogtak kozre.
Az indulasi oldal kozéppontjaban helyezték el a nagy bel-
magassagu pénztarcsarnokot, amelybe a létesitmény és a
postaéplilet kozott kialakitott park feldl lehetett bejutni.

Ezzel szemben a vasuti étterem helyén 1990-ben kezdte
meg mUkodését a vilag egyik legszebb McDonald's étter-
meként szamontartott gyorsétterem. A palyaudvar tor-
ténetében az 1990-es évek végén kovetkezett be ujabb
jelentés fordulat, amikor a VAci uttal hataros részén fel-
épitették a Westend City Center épiiletkomplexumat, ra-
adasul a bevasarlokozpont parkolohazanak egy részét és
tetékertjét az 1-6 vagany félé helyezték. A 2020-ban meg-
kezdett, legijabb részleges feltjitasa az épiletegyiittes

E tér szépségét a pénztarportalokat magaba foglalé fabur-
kolat, a pénztarakat egymastol elvalaszté kovacsoltvas
korlat- és lampasor, az ontottvas burkolasu acéloszlopok,
a nagy felliletid fémablakok, valamint a mennyezet viz-
szintes feliiletd lveg fellilvilagitéjanak egyiittes latvanya
adja. A varétermeket, a poggyaszmegérzét és a kilon
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kialakitassal késziilt. Az utasokat befogadd csarnok oldalfa-
lait Than Mér nagy méret( és Lotz Karoly nyolc kisebb faliké-
pével diszitették. A vasut allegéridja, Haboru és béke, Jolét,
Kohaszat, Banyaszat, Hidépités, Kereskedelem, Foldmdivelés,
Hirkozlés cimi képeket, valamint az ezeket kiegészit6 diszité
festést 2010 6ta eredeti allapotukban lathatjuk.

Menetjegyet eredetileg az induldsi csarnokban lehetett vasa-
rolni a faszerkezetbdl épitett pénztaraknal. A varétermek, étte-
rem és mas helyiségek elérhet6ségét az innen két iranyba el-
agazo folyosokkal biztositottak. A varétermek belséépitészeti
megoldasa és butorzata az |, Il. és lIl. osztalyu szolgaltatasok
mindségi kiilonbségét tiikrozte. Az étterem a megjelenésében
Budapest legrangosabbjai kozé tartozott. A Kerepesi uti olda-
lon az utasokat a peronrdl kozvetleniil a tagas kijarati csar-
nokba vezették, amelyen keresztiil konnyen elhagyhattak az
épliletet, mikozben a poggyaszkiadé helyiségben magukhoz
vehették csomagjaikat.

Az uralkod6 és kisérete szamara kialakitott varéhelyiségek
is ebbe az épliletrészbe keriiltek. Eurépai palyaudvaron elsé-
ként itt alkalmaztak izzélampas épiletvilagitast. A helyiségek
megvilagitasat 891 db izzélampa és 70 db Zipernowsky-féle
ivlampa beépitésével biztositottak. Az elektromos aramot 3
db, Mechwart—Zipernowsky—Déri-féle, valtéarami ©nmag-
nesezd g6zgéppel allitottak eld. A kozel 137 éve miikods pa-
lyaudvar f6épliletén az évek soran tébb jelent6sebb beavat-
kozas tortént: a hegyeshalmi vasutvonal villamositasa utan
a vaganycsarnokbdl 1932. szeptember 12-én gordiilt ki az
elsé, menetrendszer(ien kozlekedd, villamos vontatasu vonat.
A masodik vildaghaboru budapesti harcaiban az egész ingat-
lant, koztiik a féépliletet is tobb bombatalalat érte. Az azonnal
megkezdett helyreallitdsi munkalatok 1947-ben fejezédtek
be. Az 1972-ben megnyitott, Uj, pinceszinti bejaratot Kévari
Gyorgy Ybl-dijas épitész tervezte. Ezzel biztositottak a palya-
udvar és a Baross téri metréallomas kapcsolatat...

A cikk folytatasat a www.vasutasmagazin.hu oldalon
az ANNO rovatban olvashatjak.

Vorés Tibor
Fotok: Fortepan, Nemzeti Mizeum, 0SZK
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Vegyi anyagok a hétkoznapjainkban

A haztartasokban leggyakrabban eléfordulé vegyi anyagok
sokfélék: a haztartasi tisztitészereken kivil idetartoznak
példaul a festékek, higitok, novényvédé szerek, mitragyak,
rovarirtd szerek, kozmetikumok, gazpalackok, gyégyszerek
és még sok egyéb. Az egészség és a kdrnyezet védelme ér-
dekében a termékek kezelése, tarolasa, a maradékok és a
csomagolasok hulladékként torténé elhelyezése soran min-
dig vegyiik figyelembe a cimkén lévé eléirasokat. A veszélyes
anyagok és keverékek cimkéjén szimbolikus jelek segitségé-
vel hivjak fel figyelmiinket a termék veszélyeire. A csucséra
allitott piros keretes négyzetben, fehér alapon lathato piktog-
ram az anyagok és keverékek osztalyozasardl, cimkézésérdl
és csomagolasarodl sz6l6 eurépai unids rendelet, a CLP- ren-
delet szerint tajékoztatja a felhasznalét az egészség és a
kornyezet védelme érdekében feltétlenil betartandé szaba-
lyokrél. A vegyi anyagok osztalyozasaban kiilon csoportot
képviselnek a haztartasi vegyi anyagok.

Amig a mérgez6 anyagok jelen vannak az Gjonnan gyartott
termékekben, ne is dlmodjunk korforgasos gazdasagrol — ez
a ChemSec altal publikalt What goes around cimd jelentés
fontos megallapitasa. Hiszen ami a korben forog, az egy-
szer vissza is tér hozzank, és ez aldl a vegyi anyagok sem

'

kivételek. Az évtizedek 6ta megszokott vedd el — gyartsd le
— dobd el tipusy, linearis gondolkodasmadtdl el kell szakad-
nunk, és a csokkentsd — hasznald ujra — hasznositsd Ujra
korforgasos szemlélet felé kell elmozdulnunk. Azonban a
megallapitas szerint a veszélyes vegyi anyagok jelenlétiikkel
akadalyozzak a korforgasos gazdasag felé tarté utat.

A ChemSec (International Chemical Secretariat) vegyi anya-
gokkal foglalkozé svéd szakmai civil szervezet ezért elhata-
rozta, hogy atfogo elemzésben dolgozza fel a korforgasos
gazdasag kémiai aspektusat: a www.tudatosvasarlo.hu web-
oldalon elolvashatjuk a vizsgalat részleteit, sok egyéb mas
érdekes és hasznos olvasnivalé mellett.

/

Az egyéni felelosség

Otthonunkban napi szinten hasznalunk tisztitoszereket, mo-
sogatoszert, mosoport, surolészert. A legtobb népszerd bolti
termék tartalmaz olyan 6sszetevéket, amelyek a kdrnyezetre
és az egészségre is karosak lehetnek.

Ezek az anyagok a szennyvizkezel6 rendszereken atjutva
szennyezhetik a folydkat, igy akar mindennapi élelmiszere-
inkben is megjelenhetnek.

Megtehetjiik azt, hogy tudatosan nem visziink haza kemikali-
at a lakasba, és azt is megtehetjiik, hogy csokkentjiik a hasz-
nalatukat, vasarlaskor el6nyben részesitjiik a kornyezetbarat
termékeket.

Mit tehetiink mi?

Rengeteg pénztarcabarat megoldas van — és az is kétségte-
len, hogy egyre tobb az olyan vasarlé, aki kornyezettudatos
fogyasztoként valasztja ki a megvasarolt terméket. A kdrnye-
zettudatos fogyasztdi réteg egyre novekszik, az értiik foly6 pi-
aci versenyt azok a gyartok és keresked6k fogjak megnyerni,
akik bovitik, és lathatéva, konnyen elérhet6vé teszik a biologi-
ailag lebomlo, kérnyezetbarat tisztitészereket kinalatukban,
és nem az eladétér legalsé polcan helyezik el azokat. Mert
a kornyezetért és az egészségért érzett aggodalom egyre
inkdbb megmutatkozik a vasarléi dontésekben. Szerencsére
otthonunk tisztan, rendben tartadsaban egyre tobb kdrnye-
zetbarat megoldas segit, és egyre tobb a régi médszerekhez
valé visszatérés, a természetes anyagok Ujrafelfedezése a
haztartasi tisztitoszerek terén is. Ezekkel éppen a takaritas
az egyik olyan teriilet, ahol konnyen lehet nemcsak hulladé-
kot, de id6t és pénzt is megtakaritani.

Kornyezettudatossag az otthonunkban, az energia-, viz- és
vegyszerhasznalat csokkentése nemcsak a kornyezetnek
tesz jot, hanem a csaladi kasszat is megévja. A kornyezettu-
datos takaritasi megoldasok hivei tudjak, hogy micsoda eré
rejlik az ecetben és a szédabikarbdnaban. Ezzel a két filléres
és egyszer( anyaggal gyakorlatilag az egész lakast feltaka-
rithatjuk. Az ecet szaga hamar elillan, a moségépiink oblit6-
tartalyaba toltve sem ecetszagu lesz a ruhank, hanem puha
és még a szinek is felfrissiilnek. Az ecet vizk6oldo, penészel-
tavolitd, fert6tlenitd, igy a konyhaban és a flirdészobaban
hasznalhatjuk barmilyen fellilet tisztitasara, liveg és ablakfe-
lilletek tisztitasara is tokéletes, mert cseppmentesen szarad.

Mig az ecet savas, addig a szédabikarbéna lugos kémhata-
su. Azon kiviil, hogy mosashoz is kival6, remek surolészer,
j6 zsiroldo és szagtalanité hatasa is van. Kis vizzel higitva, a
pasztaszer( anyaggal sokféle feliiletrél tavolithatunk el akar
zsiros szennyezd6dést is. A tlizhelyre vagy a labosba égett
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Az EU okocimke egyik legfébb el6nye, hogy ugyanaz a fel-
tételrendszer vonatkozik az adott termékre az egész Unio-
ban, fliggetleniil attdl, hogy azt melyik tagallamban allitjak
el6 vagy értékesitik. Azok a termékek, amelyeknek a hasonlé
célra szolgalé termékeknél jelentésen kisebb a kornyezeti
karokozasa, uniés okocimkét kaphatnak, ez az EU Ecolabel.
A védjegy lényege, hogy piaci el6nyben részesiiljenek azok a
termékek, amelyek kisebb mértéki terhelést jelentenek kor-
nyezetiinkre azonos célu tarsaiknal, mert példaul Gjrahasz-
nositottak, Ujratoltheték, csokkentett eréforras-felhasznala-
suak vagy nincs veszélyesanyag-tartalmuk. A védjegyet egy
fliggetlen szervezetnél lehet igényelni, amely vizsgalat utan
itéli oda a jel hasznalatanak jogat.

ételmaradékoktol is szépen megszabadulhatunk, ha raszé-
runk egy kis szédabikarbonat, majd ledntjiik egy kevés vizzel.
Epp csak annyi vizzel, hogy paszta &llagu legyen. Hagyjuk
néhany percet hatni, majd egy szivaccsal tordljiik at. Nagyon
jol kombinalhaté ecettel, ugyanis a két anyag talalkozasakor
heves reakci6 zajlik le, azaz szén-dioxid képzddik is szabadul
fel. gy a makacsabb szennyezédéseket fel tudjuk lazitani, ki-
sebb dugulasoknal is lehet hasznalni.

Edényeink az antibakterialis hatasu, savas kdzegu citrommal
és konyhasoval is remekiil surolhatok. Vizk6oldasra a citrom-
sav is bevethet6, kavéf6z6t, vizforralét is tisztithatunk vele,
és nagyobb biztonsagérzetet ad, mintha erés vegyszereket
hasznalnank, mert nem érezziik majd a vegyszer szagat még
a szazadik oblités utan is a kavéfézénkben... A mosdészéda
(natrium-karbonat) egy kdérnyezetbarat mosé- és tisztitdszer,
amely el6fordul a természetben is, konnyedén lebomlik. Jél
oldja a zsiros szennyez6déseket és vizlagyitasra is alkalmas.

A hagyomanyos mosas soran a szokdsos moséporadag felét
helyettesithetjiik mosdszddaval, tokéletesen tiszta ruhakat
kapunk. Ha fehér ruhakat mosunk, hasznaljunk csak mosoé-
sz6dat. Mosogathatunk is vele, egy evokanal mosészdda
ot liter vizben feloldva természetes mosogatdszert eredmé-
nyez.

Jarjunk nyitott szemmel, és érdeklédjiink a téma irant, talal-
junk 4j kérnyezettudatos megoldasokat, alakitsunk ki 4j szo-
kasokat, banjunk takarékosan a forrasainkkal. A spérolas-
sal és hatékony felhasznalassal egyénileg is profitalhatunk
és globalisan is jot tesziink. Egyéni takarékoskodasunkkal
csokkentjiik az dkoldgiai lAbnyomunkat, és példat mutatunk
a gyermekeinknek is. Takarékoskodassal élhet6bb jovét te-
remtiink a szamukra.

Hum Krisztina

Kovetkezik: Lomtalanitas, avagy mivé valnak targyaink?

Késobb: Italcsomagolasok ujrahasznositasa
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KISVASUTTAL A KASTELYBA
A NAGYCENKI MOZDONYOK FEL EVSZAZADA

s g

Tavaly volt 50 éve, hogy a Nagy-
cenki Széchenyi Mizeumvasit
els6 szakaszat atadtak, érde-

mes hat felidézni a kiilonleges

jarmiivek nem mindennapi tor- 5‘
.'..-*‘ |

ténetét.

146 évvel ezel6tt, a Budapesti Kozlonyben olvashattak,
hogy ,a nagyczenki cukor-gyarak részvénytarsulatanak
hatodik rendes kozgydlése, vasarnap, 1875. julius 25-én,
délel6tt 1/2 11 6rakor, a soproni Casino termében (elsé
emelet) fog megtartatni”, ahol az 1894-es év lizleti jelen-
téseinek megtargyaldsa, a szamvevék és a valasztmanyi
tagok megvalasztasa mellett a tiszta nyereség ,hovafordi-
tasa” volt napirenden. Mindebbdl arra kovetkeztethetiink,
hogy az 1854-ben alapitott tarsasag ekkor mar jelent6s
ipari tényezéje volt Nyugat-Magyarorszagnak és mivel
az 1875-0s kozgytlés utani évben mar két vasutvonal is
érintette a kornyéket, magatdl értetédének tinik, hogy az
lizemhez tobb mint egy kilométeres vasuti vaganyt is épi-
tenek.

A cukorgyar 1935-ig m(ikodott, ezt kdvetéen minden jel
arra utalt, hogy a felhagyott ipari vaganyokat vagy felsze-
dik vagy az enyészeté lesznek. Harmadik lehet6séggel
évtizedeken at nem szamolt senki, igy valésagos csoda
tortént 25 évvel késébb: Gj, keskeny nyomtavu vasut indult
a Gy6r—Sopron vonal Fertébozrél allomasatél Nagycenk-
re. Ebben persze volt némi ellentmondas, hiszen ez az ,ij”
vasut éppenséggel régi volt, miizeumvasuttnak nevezték,
és a forgalmat is g6zmozdonyokkal bonyolitottak.

Széchenyi és a skanzen

A nagycenki muzeumvasut elsé szakasza az egykori cu-
korgyari vagany volt, pontosabban a nyomvonala: a Fert6-
bozrol kidgazo régi vaganyok helyén kisvasuti palya épiilt.

P - w

Azonban a vonal idedja nem a gyarhoz kot6dott, hanem
az ugyancsak Nagycenken allé Széchenyi-kastélyhoz és
egykori uradalomhoz. A masodik vilaghaboru utan telje-
sen elhanyagolt épiiletet a Magyar Tudomanyos Akadé-
mia javaslatara az 1960-as évek végén kezdték felujitani,
hogy egy olyan muzeum létesiiljon itt, amely Széchenyi
Istvannak allit maradandé emléket — kiilon kiemelve ,a
legnagyobb magyar” kozlekedéspolitikai munkassagat.
A kastély feltjitasaval parhuzamosan éplil6 kisvasut is
Széchenyi emlékét kivanta felidézni, kevésbé tudoma-
nyos keretek kozott, de a Kozlekedési Mizeum szakmai
felligyelete mellett. 1970 oktéberére a GySEV iranyitasa-
val és kozremiikodésével elkésziilt a palya 1,2 kilométeres
szakasza a cukorgyari vagany helyén. Ekkor szallitottak
oda az utolsé kettd, még forgalomban levé 394 sorozatu
g6zmozdonyt, ami addig minisztériumi tulajdonban volt.
»A vaslthoz sziikséges sin-, kot6- és aljzati anyagot, a ki-
téréket, valamint a selejtezendé kocsik kozil a megfelels-
eket kdnyvjovairassal a MAV biztositotta” — irta a Magyar
Vasutas 1970. oktober 17-én, hozzatéve, hogy ,a debrece-
ni igazgatésag anyagbeszerzési osztalya mar felajanlotta,
hogy atadja a vonalain foloslegessé valé és leselejtezett
petroleumos peronlampakat (...), a salgétarjani tavkozlési
szakasz két tet6harangot kiildott, amelyek egy-egy 6rhaz-
ra lesznek felszerelve.

A Fert6boztél az un. Baratsag allomasig tarté szakaszt
1970. november 6-an adtak at, de a munkalatok nem alltak
meg. S6t a Széchenyi-kastélyig tarté palyat ott kellett ki-
épiteni, ahol korabban nem jart vasut. Két korh( allomast
épitettek, ezeknek Kastély, illetve Nadtelep lett a neve.

A teljes, 3,8 kilométeres vonallal 1972. julius 8-ra késziil-
tek el, ugyanekkor Fert6bozon felépitettek egy 1800-as
évek végét idéz6 MAV-szabvanyu f(it6hazat is. 1973 &p-
rilisdban Gjabb g6zos érkezett: a MAV 491 sorozatu szer-
tartalyos gé6zmozdonya, az Andras nev(. Ekkor dontottek
arrdl is, hogy a kastély kertjében kapjon helyet a Kozleke-
dési Muzeum keskeny nyomtavi mozdonykiallitasa: tiz
mozdonyt és legaldbb ugyanennyi kocsit igértek, kiilon
kiemelve, hogy a jarmivek ,nem emlékmu-szer(l elhelye-
zést, talapzatra allitast kivannak, hanem valamiképp élet-
teriikben kell felallitani az ide keriil6 mozdonyokat, lega-
labb kocsijaikkal 6sszekapcsolva”.

Legyen on is mozdonyvezetd!

A Kozlekedési Mizeum mozdonykidllitasanak, a ,skan-
zennek” a megvaldsitasa kissé elhuzédott, am kozben
befejez6dott a kastély feldjitdsa, a mikodé kisvasut pe-
dig onmagaban is élmény volt; Nagycenk ezzel felkeriilt
a belfoldi turisztikai célpontok listajara, de az osztrak ha-
tar kozelsége okan nemcsak a magyar k6zonség korében
valt népszeriivé. A ,mozdony skanzen” megnyitéja 1978.
julius 9-én, vasutasnapon volt. Ezzel a mikodé muzeum-
vasut mellett egy szabadtéri kidllitas is Iétrejott — ahova
akkor hat gézmozdonyt, valamint kisvasditi fedett teherko-
csit, ronkszallité kocsipart és hat kiilonféle személykocsit
szdllitottak, s az egyikben a magyarorszagi kisvasutak
torténetét mutattak be. A kiallitasi mozdonyokat a MAV
debreceni jarmuijavitéjaban allitottak helyre, a legrégebbi
kozilik az az 1000 mm nyomtdavu g6zés volt, amit 1900-
ban gyartott a linzi Krauss és tarsa, és ami 70 évig volt
szolgalatban, utoljara az Ozdi Kohaszati Mdvekben — notr-
mal nyomtavura atalakitva.

ANNO

elmondjak, csoda j6 dolog — még a legnagyobb héségben
is — magukra olteni a vall-lapos vasutaszakét, fejre tenni a
piros, ellenz6s sapkat, kézbe venni az inditétarcsat, vallra
akasztani a kalauztaskat” — irta 1975-ben a Kisalfold, és a
helyzet e tekintetben legfeljebb annyit valtozott az azéta
eltelt 46 évben, hogy ma mar nem ,uttérévasutasnak” ne-
vezik az ifju szolgalattevéket.

Akkoriban még nem hasznaltak az interaktiv kifejezést,
de azzal, hogy lehetéség nyilt, hogy feliigyelet mellett
mindenki kiprébalhassa magat mozdonyvezet6ként, tu-
lajdonképpen az ,interaktivitas” valésult meg. Es mintha
magatdl értet6dé lett volna az is, hogy a szolgalatba gye-
rekek is bekapcsoldédjanak. ,Harom tucat soproni és nagy-
cenki Uttoré izgul nyaranta, hogy szolgalattevésre hivjak
a nagycenki Széchenyi Istvan Muzeumvasuthoz. Ahogy

Ertékén kezelték

Noha a rendszervaltas utan orszagszerte igen sok kdzon-
ségcsalogaté latvanyossag szlint meg anyagi és egyéb
okokbdl, a Széchenyi Mizeumvasutat sohasem fenyeget-
te ez a veszély. Az 1990-es évektdl jarmiparkja kissé meg-
véltozott, példaul az 1970-t6l itt pofogd 394-eseket mas
vonalakra iranyitottak, a 394.057 1998-ban keriilt Szilvas-
varadra, a 394.023 pedig 2005-ben Nyiregyhazara, majd
egy évvel késébb a debreceni Zsuzsi Erdei Vasutra osztot-
tak be. Helyiikre a gazdasagosabb lizemeltetés okan egy
C-50-es dizel érkezett, amely a Kiscenk nevet kapta. De a
491 sorozatu g6zos — vagyis Andras — azoéta is itt szolgal,
és a legnagyobb kedvencnek szamit. Erdekesség, hogy két
személykocsi valaha villamosként jart Budapesten.

Persze az id6 nem kimélte a nagycenki vonatokat sem, fel-
Ujitdsuk a 2010-es évek kdzepére halaszthatatlanna valt.
A munkalatok 2018-ban kezdédtek a GYSEV sajat kivite-
lezésében. Ezek soran korszerisitették az alépitményt, Uj
zUzottké agyazatba fektették a vaganyt és betonaljakra
keriiltek a sinek. Felujitottak az lkva patak feletti hidat,
Nagycenk és Fertéboz allomasokon uj peront épitettek,
és az éplleteket, no meg a jarmiveket is felujitottak.
A megujult mazeumvasutat 2019-ben adtak at, de idénre
is jutott két Uj latvanyossag: felujitottak a skanzen szama-
ra egy 1935-b6l szarmazé Dmot motorkocsit, a fertébozi
fitéhazban pedig latogatoéteraszt alakitottak ki. A kisvas-
Ut idén majus 22-t61 oktober 24-ig kozlekedik hétvégén és
iinnepnapokon, valamint a meghirdetett hétk6znapokon.

Legaét Tibor

A képek forrdsa: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum
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Cukkini Uborkas-cukkinis relish

A relish egy hideg zoldségmartas, ha ugy tetszik salsa
vagy savanyusag, amit siiltek, grillek vagy hamburger
mellé kinalhatunk. Egyszerre édes és savanyu — nehéz
abbahagyni. De olyan kénny( fogas, hogy ezzel nyugod-
tan binbe eshetiink egy kicsit!

Az eredetileg Ko6zép-Amerikabdl szarmazé cukkini mar a
nagy felfedezések idején eljutott Eurépaba, a népszerdisé-
get azonban csak a 20. szazad hozta meg neki. Pedig igazi
fényeremény! A rantott karfiol és gomba mellett a vegetari-
anus talak szinte allandé szerepl6jévé valt, de ne higgyiik,
hogy csak igy érdemes elkésziteni.

Hozzavalok:

A cukkini krémleves példaul lehet egy kdnnyi nyari fogas,
de egy linnepi meniisor kezdete is. Lehet bel6le porkolt
vagy koret, megtolthetjiik hidssal, gombaval vagy sajttal,
belecsempészhetjiik a hazi kenyérbe vagy a muffinba,
grillezhetjiik és fasirtot is készithetiink beléle, s6t sortész-
taban megforgatva még narancssarga viragjat is kistithet-
juk. Raadasul hazankban is egyre tobb valtozata terjed
el. A klasszikus hosszukas, sotétzold szint cukkini mar
kaphato6 citromsarga, fehér és csikos valtozatban, sét kis
gombdcok formajaban is.

+ 3 db kigyouborka (kb. 45 dkg)
+ 2 db nagy cukkini (kb. 60 dkg)

+ 25 dkg voréshagyma

+ 2 gerezd fokhagyma

+ 20 dkg barna cukor

+ 2 dl fehérborecet

+1tk.so

Jotékony hatasairél sem szabad megfeledkezni, hiszen a
diétas és a fogyokuras étrendbe is konnyen beillesztheté
alapanyagrol van sz6. A tok és az uborka keresztezésébél
megsziiletett cukkini 95%-at viz alkotja, ezaltal nagyon
alacsony a kaldriatartalma és a szervezet szamara kivalé
hidratal6. Remek folsavforras, béta-karotin- és C-vitamin-
tartalmanak koszonhet6en pedig védi az érfalakat, enyhiti
az asztmat, illetve segit megakadalyozni az iziileti és reu-
matikus panaszokat is.

Elkészités: A voroshagymat és a fokhagymat felaprit-
juk, az uborkat és a cukkinit T cm-es kockakra vagjuk.
A zbldségeket beletessziik egy nagy labasba, hozzaadjuk
a barna cukrot és a s6t, majd feldntjiik az egészet a fehér-
borecettel. Osszekeverjiik, és nagy langon fézziik kb. 10
percig. Az elkésziilt relisht még forrén, gondosan kimo-
sott, beféttesiivegekbe toltjik, [égmentesen lezarjuk, és
hdlni hagyjuk. Hit6szekrényben sokaig elall.

Padlizsan
Ez a Délkelet-Azsiabél szarmazoé névény nehezen nyerte
el az eurépaiak és az amerikaiak bizalmat, a kezdetekkor
még mérgezének és mindenféle kérsag okanak hitték.
Szerencsére ez mar a mult, és tudjuk, hogy a padlizsan
izgalmas ételek alapanyaga. Kezdetben csak az erdélyi
padlizsankrémet és a gérog muszakat (daralt hassal tol-
tott padlizsanhajo) ismertiik, majd a torok biifékben valt
hamar kedvenc el6étellinkké a joghurtos padlizsansalata.

A magyar haziasszonyok sokaig mégis inkabb csak a biz-
tosra mentek, és kirantottak. Az sem rossz, de a padlizsan,
vagy mas néven tojasgylimolcs igazi kulinaris élvezet, le-
gyen sz6 grillezésrél, pizzazasrél vagy egy konnyd nyari
fogasrol. Az arabok példaul maig ugy tartjak, hogy csak
olyan lanyt szabad elvenni, aki legalabb szazféleképp tud-
ja elkésziteni a padlizsant.

Barmelyik receptet is valasszuk, duplan jél jarunk, hiszen
finom ize mellett egy igazi vitaminbombarél van sz6. Emel-
lett fontos antioxidansokat is tartalmaz, mint példaul a so-
tétlila bérben lévé nazunin, amely a sejtek védelmében fejti
ki hatasat.

Y

Ratatouille — a francia lecso

Mindenki szereti a lecsét, s tudjuk jél, ahany haz, annyi
recept. Ha valami Ujdonsagra vagy kiilonlegességre va-
gyunk, készitsiik el ennek a klasszikus nyari ételnek a
francia valtozatat.

Hozzavalodk (6 adaghoz):

+ 9 ek. olivaolaj

+ 2 db lila hagyma felapritva
+ 2 gerezd fokhagyma

+ 3 db piros/sarga/zold édes paprika kimagozva,
3 cm-es kockakra vagva

+ 2 db padlizsan 3 cm-es kockakra vagva
+ 4 db cukkini 3 cm-es kockakra vagva
+ 1 kg paradicsom 3 cm-es kockakra vagva

« friss fliszernévények: kakukkf(, rozmaring, bazsalikom,
babérlevél, esetleg egy csipet safrany

* 50, frissen 6rolt bors

Elkészités:

Egy nagyobb, magasabb fali serpenyében melegitsiink
fel 3 ek. olivaolajat, dobjuk ra a hagymat, fokhagymat és
piritsuk 3 percig. Ezutan adjuk hozza a paprikat, a pad-
lizsant és a cukkinit, majd piritsuk tovabb néhany percig
gyakran kevergetve, amig egy kis szint kapnak. Ekkor ad-
juk hozza a paradicsomot és fliszerezziik. Ha sziikséges,
ontsiik fel egy kevés vizzel. Alapos keverés utan lassu
t(zon f6zziik még kb. egy fél 6rat. Ha elkésziilt, keverjiik
bele a maradék olivaolajat, és ha sziikséges, még flsze-
rezzik.

A hagyomanyos recept szerint a hozzavaldkat kiilon-ki-
I6n kell megparolni, hogy sajat iziik a legjobban érvénye-
siilhessen, és csak a végén kell az egészet 6sszekeverni.
A francidk gyakran csak masnap fogyasztjak, hogy az
izek még jobban Gsszeérjenek, szerintiik Gjra melegitve
még finomabb!

Csohany Domitilla
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A méhek szervezett, szigoru torvények szerint mikodé tar-
sadalomban élnek. 20-85 ezer rovar mozog egy kaptarban,
mindegyiknek megvan a maga feladata. Ahogy a munka-
jukban, ugy a tapanyagok feldolgozasaban is jeleskednek.
Viragporral és mézzel (nektarral) taplalkoznak, ezt alakit-
jak at mas szervezetek szamara is értékes anyagokka.
Ezenkiviil a n6vény immunanyagait is begydjtik. A méhek
termékei azért olyan értékesek, mert esszencialisan, nagy
koncentratumban hasznaljak fel az értékes tapanyagokat.

A méz, a propolisz és a méhpempd varazsereje

A méhek legfontosabb taplaléka a vitaminokban és asva-
nyi anyagokban gazdag viragpor. Ebbél készitik a mézet,
ami fert6tlenité hatassal bir és erésiti az immunrendszert.
Ezért olyan hatasos torokfajasra, és a szervezeten beliili
kérokozok elpusztitasara, de akar a sebgydgyulas gyorsi-
tasdra is. Ismert kiilonlegesség a propolisz, melyet a mé-
hek a kaptar fert6tlenitésére, tisztantartasara allitanak elé,
a novények immunanyagait 6sszegydjtve magas koncent-
ratumban. A propolisz az emberek szervezetében is gyul-
ladascsokkentd, fajdalomcsillapité és antioxidans hatasu.
Igazi csodaszer a méhpempé is, mely a kiralyné specialis
eledele. A fénokasszony napi kétezer petét tesz le, sajat
testtomegének masfélszeresét termeli meg, ezért nagyon

Tombol a nyar, a mezék telis-tele
zimmogo rovarokkal. Koztikk tan a
leghasznosabbak a méhek. Osszetarté
munkajuknal mar csak kornyezeti
hasznuk amulatra méltébb: biztositjak
szamos novény beporzasat, s igy
azok fennmaradasat is. Cikkiinkben
bemutatjuk az apiterapiat, avagy a

V&4

méhek altal eléallitott anyagok gyogyito
céla felhasznalasat, illetve hogy mit
tehetiink azért, hogy segitsiik a jotékony
rovarok életben maradasat.

tapanyagdus eledelre van sziiksége. A méhpempd anyaga
ezért maga a vitalitas. Kozvetlen, direkt médon taplalja a
sejteket, épit és gyogyit egyszerre, ezért roborald hatasu.
Tokéletes taplalékkiegészité nehéz betegségen atesettek-
nek és sportoloknak is. A méhkenyér (perga), melyet az
atlagos felnétt méhek fogyasztanak, egyfajta fermentalt,
tartositott viragpor, mely alkalmas a bélfléra helyreallitasa-
ra, az emeésztés javitasara és er6sen méregtelenité hatasu,
igy j6 hatassal van a méjra. A méhviaszt, melybdl a kaptar
éplil, szintén fel lehet hasznalni emberi célra. Elfogyasztva
béltisztito, salaktalanito, a kozmetikaban pedig antiszepti-
kus, puhité tdpanyag a bérnek.

Allergia ellen: kutyaharapast szérével?

A sok ember életét megkeserité pollenérzékenység, illetve
az asztma gyogyitasara hasznalt médszer a kaptarterapia.
Specialis eszkdzokkel elérheté a méhkaptar idedlis levegé-
jének belélegzése, anélkiil, hogy egy méhecske is a sza-
junkba repiiljon. A méhek otthonaban tokéletes klima ural-
kodik, a leveg6 odabent ionokban és finom ill6olajokban
gazdag, igy belélegzése az ember szamara is gyogyito ere-
jU. Hat az allergiara, a tlid6sorvadasra és mas léguti meg-
betegedésekre. lllata megnyugtatja az elmét. Kuraszerden,
napi két oraban célszer( a kaptarterapiat igénybe venni.

Létezik a bizarr méhszuras-terapia is, melynek hatasossa-
ga népi megfigyeléseken alapul. A méhész laba ugyanis so-
sem f4j, és nagyon kevés koztiik a rakos beteg. Ez bizony
a méhszurasokkal magyarazhatd, a méreg ugyanis komoly
immunreakcidkat indit el a szervezetben. Idiilt autoim-
mun betegségeket lehet altala gydgyitani, példaul reumat.
A méhméreg aktivizalja a szervezet védekezését és on-
gyogyité rendszerét, hiszen riadét kelt a testben az idegen
anyag. Hatasos a rak gyogyitasaban kiegészit6 terapiaként,
mert f6 komponense, a melitin pusztitja a daganatsejteket.

Hogyan segitsiik a méheket?

Sajnos a klimavaltozas rengeteg allatfaj, koztiik a méhek
kipusztulasaval is fenyeget, pedig a rovarok haszna elvitat-
hatatlan: az 6 segitségiikkel termékenyiilnek meg a nové-
nyek, hiszen viragport szallitanak egyik agrél a masikra...

Készitsiink rovarhotelt!

EGESZSEG

Mi is tehetiink azért, hogy a méhek kicsit jobban érezzék
magukat, méghozza rovarbarat ndvények (ltetésével.
A méhek imadjak a levendulat, az orvosi zsalyat, a korom-
viragot, de ha hagyjuk a vadvirdgokat elterjedni a kertben,
azzal is kedviikre tehetiink. Szeretik a virdgos cserjéket is: a
lilaakac, a lonc, az orgona nagy kedvence a rovaroknak. Sza-
raz id6kben kihelyezhetiink nekik itatét is. Egy kis talka, tele
vizzel és néhany kaviccsal, amin pihenhetnek az allatkak,
pont megteszi. Ne nyirjuk hetente a fiivet! A hosszabbra ha-
gyott fliben kdnnyebben kinének az apré viragok, amikben a
méhek dromiiket lelik. A Iényeg, hogy tavasztdl 6szig nyiljon
olyan novény a kertben, aminek szaporodasahoz viragpor
kell, mellyel a méhecskék szorgoskodhatnak és finomsago-
kat készithetnek maguknak és nekiink is.

Sin Bettina

Ha nemcsak a méheknek, de mas rovaroknak is szeretnénk kedveskedni a

kertlinkben, helyezziink ki egy barkacsaruhazakban kaphat6 rovarhotelt! Egy

ilyen kis ,szélloda” egész évben hasznos a kicsi allatkaknak, akik fészeknek,

o

T Wl p buvéhelynek, bélcsének hasznaljak a hazikoé takaros lyukait. Azonkiviil, hogy a

AR —Su e j6 moka megfigyelni a ,vendégek” siirgés-forgasat.

rovarok rendet tartanak a kert 6koszisztémajaban, a gyerekeknek és nekiink is
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SZABADIDO

Kedves Kollégak!

Aprilisban egy kérdéivet bocsatottunk az utjara arra kérve a kedves kollégéakat, hogy
adjanak visszajelzést, javaslatot a Vasutas Magazinrdl, a magazinban olvashaté
témakrol. A kérdoivet sokan kitoltotték a Vasutas Magazin online feliiletén. Munka-
tarsainktol érkezett valaszok nagyon értékesek a szamunkra, mert szeretnénk még
jobba, még inkabb az olvasoi igényekhez illeszkedé tartalmi magazint késziteni. A

beérkezett valaszok és javaslatok feldolgozasa folyamatos, hamarosan egy atfogo
elemzéssel jelentkeziink, amelyben bemutatjuk azt is, hogy melyek voltak a leggyako-
ribb észrevételek, melyek voltak azok a tartalmi javaslatok, amelyeket a legtobb kollé-
ga jelzett. Kollégainktdl érkezett véleményeket beépitjiik majd a munkankba, hiszen
az a célunk, hogy a Vasutas Magazint még olvasottabb3, érdekesebbé, a tajékoztatas
egyik fontos eszkozévé tegyiik. Koszonjiik mindazoknak, akik kitoltotték a kérdiviin-
ket és ezzel segitették ezt a munkat!

Szerkesztéség

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2021. julius 19.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: ,A MAV ,Utkézéspont” néven kézlekedésbiztonségi kampényt indit 2021-ben.”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Bodorkos J6zsefné olvasonknak!
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Unimog,
a Jolly Joker

Hétfon metszés, kedden permetezés, szerdan sincsiszolas,
cslitortokon felsévezeték-karbantartas, pénteken pedig...
irdny a Balaton! Nézte kivancsian Unimog, a multifunkciona-
lis munkagép a heti beosztasat.

— Juhuuauu! Szuper, szuper, szuper! Hétvége a Balcsin! — kia-
balta kérbe 6romében a rendezé palyaudvart a fiatal kétéltd
jargany, de szinte senki sem ujjongott vele a jé hir hallatan.
Unimog mar harom éve dolgozik a MAV-nal, még sincsenek
baratai. A mai napig furcsan néznek ra. Hiszen minden va-
lamire valé mozdony csak sinen tud menni, de Unimognak
mozdonykerekei és gumikerekei is vannak. Tud gurulni a
sineken, de tud aszfalt- és folduton is kozlekedni, sét igazi
terepjaroként a jarhatatlan helyeken is elboldogul. Es ha még
ez sem lenne elég, rengeteg mindenhez is ért. Cserélheté al-
katrészeivel, adaptereivel hihetetleniil sokoldalu gép. Télen
még héoekét is fel lehet ra szerelni. A szakik imadnak vele dol-
gozni, csak hat, Unimog mas baratokra is vagyna. Tobbnyire
maganyosan tolti szabadidejét, pontosabban Brekkencs ba-
ratjaval, a zold kecskebékaval. O igazi jobarat, olyannak sze-
reti Unimogot, amilyen. Hidba, legalabb a kétéltliek tartsanak
0ssze! Pedig Unimog a jarmUveknél is probalkozik, de néha
egy-egy megvet6 pillantastdl is indba szall a batorsaga, mas-
kor meg olyanokat hall a hata mdgott az autéktdl, hogy mi-
lyen furcsa kinovései vannak a kerekei mellett, a mozdonyok
pedig pont forditva, a gumikerekeit tartjak tul puhanynak.

A balatoni hétvége azonban végre felviditotta. A hétkozna-
pok gyorsan elrdpliltek, igy pénteken viddman indult a Bala-
tonhoz, ahova természetesen Brekkencset is magaval vitte.
Rég érezték magukat ilyen jél, élveztek minden ott toltott
percet, a strandolok ricsajat, az esti koncerteket, a taborozé
gyerekek visongdasait és kacagdsait. Unimogot még az sem
zavarta, hogy kdzben neki dolgozni kell. Szombaton a sinek
melletti fak-bokrok agait kellett levagnia, hogy azok ne zavar-
jak a kozlekedést.

Gyonyord, szikrazé napsiités volt, a t6 tele volt flird6zékkel,
vizibiciklizékkel és vitorlazékkal, de egyik pillanatrél a masik-
ra hirtelen minden megvaltozott. A szél feltdmadt, a fekete
felh6k szinte a semmibdl jelentek meg, és egy csapasra 6ria-
si vihar kerekedett. A parton bekapcsolt a viharjelzé berende-
zés, elképeszt6 gyorsan villogott. Percenként kilencvenszer!
A tavon jar6r6z6 rendérhajora pedig kikeriilt a piros zasz-
16. Ennek a fele sem tréfa, jobb biztonsagos helyre huzéd-
ni, mert ebbél még orkan is lehet. igy is lett, a szél tévestél

csavarta ki a fakat, a villdm némelyiket még ketté is hasitot-
ta. Aki tudott, bemenekiilt valami zart helyre...

Aki azonban szolgalatban volt, arra kegyetleniil lecsapott az
itéletid6. Az egyik szakaszon leszakadt a felsévezeték, igy
KISS tehetetleniil allt, és varta, hogy valaki elvégezze a ja-
vitast. Egy masik szakaszon pedig Nohab keriilt bajba, aki
rdadasul pont kiilsnvonatot huzott. Utjat kidélt fak keresz-
tezték, se el6re, se hatra. El sem tudtak képzelni, mikor tud
valaki a mentésiikre jonni, hiszen egyik helyszint sem lehe-
tett megkdzeliteni sinen, Ut pedig nem volt a kdzelben.
Unimog nem teketdridzott sokat, azonnal felkerekedett és
a bajbajutottak segitségére sietett. Masok az elakadt moz-
donyok kozelébe se tudtak volna menni, bezzeg Unimog! Si-
man atment a bozétoson és a sartengeren, majd egy gyors
mozdulattal raallt a sinre és megjavitotta a fels6vezetéket.
Ezutan atrobogott Nohabhoz, ott megtisztitotta a sint a
radélt faktol, és maris mehetett tovabb mindenki a dolgara.
Az utasok még meg is tapsoltak a sikeres mentdakcié hését,
Unimogot.

Este kissé faradtan, de az 6romtél izgatottan ment vissza
az allomasra Brekkencs baratjahoz, hogy elmesélje neki ka-
landjait. Legnagyobb meglepetésére azonban nem csak a
kecskebéka fogadta baratsagosan. Sorra jottek az elisme-
ré pillantasok, majd a félénk gratulaciék a mozdonyoktdl. A
tobbiek ekkor jéttek ra, mindegy, hogy néz ki valaki, milyen a
szine, piros, kék, zold vagy sarga, masabb-e mint 6k, sinen,
uton, vizen vagy levegében mennek-e, a [ényeg beliil van. Uni-
mognak pedig aranyszive van.

Irta: Csohdny Domitilla
Hlusztracio: Gyéri Zsolt
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