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Idén is szamos lehet6ségiink volt arra, hogy sokat tanuljunk a
varatlan, nehéz helyzetekbdl és a munkatarsainktdl is. Az év

végén azért alljunk meg egy kicsit, vegylink egy nagy leveg6t,
és 0sszegezziik magunkban ezt a furcsa évet.

A mogottiink allé 2021-es év sem a konnyl évek sordba tar-
tozik. Az év elsé felében mutatta meg a Covid az igazan ba-
ratsagtalan arcat. Napi szinten kiizd6tt az egész orszag, igy
mi is, a jarvannyal, a megszoritasokkal, a betegségbdl adodo
kozvetett vagy kozvetlen veszteségekkel. Persze a kozossé-
gi kozlekedés nem allhatott le, a kdzszolgaltatas miikodott,
a cégcsoport dolgozoi rendiiletleniil dolgoztak nap mint nap.
Es egy igazan szép, forrd, utasszamokban és aktivitdsokban
gazdag nyar utan megint itt van a nyakunkon a jarvany Gjabb
hullama, tjabb megszoritasokkal, magas fert6zottségi sza-
mokkal, személyes érintettségekkel, tragédiakkal. Meddig
lesz ez igy? Talan az oltas minél szélesebb kdrben torténd
felvétele végre véget tud majd vetni ennek az aldatlan hely-
zetnek és nem lesz még tobb értelmetleniil elvesztett kolléga.
De hogy ne csak negativ dolgokrél essen sz6, bizony rengeteg
pozitiv dolog is trtént 2021-ben, a Vasut Eurépai Evében, ami
egyuttal Magyarorszagon a vasuti kdzlekedés megindulasa-
nak 175. évforduléja is.

Ez az év a fejlesztésekrdl és a nagy eredményekrél is szolt
— megujult a Nyugati utascsarnoka és tetészerkezete, egyre
tobb emeletes KISS motorvonat kozlekedik az orszagban,
nydron akar mar a Balatonra is utazhattunk vele. Az infra-
struktura-fejlesztés keretében befejez6d6tt a 100a vonal
rekonstrukcioja, elkezd6dott az akadalymentes Keleti Utas-
centrum megvalésitasa. Ujabb sin- és &gyazatmegmunka-
I6 nagygépek érkeztek a MAV FKG Kft.-hez, a Volanbusz 40
elektromos buszt szerzett be — hogy csak a legfontosabbakat
emlitsiik és a sort még hosszasan folytathatnank.

Sokat tettiink azért, hogy a MAV-Volan-csoport ne csupan egy
véllalatnév legyen, hanem valédi tartalommal is birjon. Sza-
mos csoportszintl kdzos dijtermék szolgalja azt a célt, hogy
az orszagban minél tobb helyen javuljon a kozosségi kozle-
kedési kdzszolgaltatas, megszlinjenek a parhuzamossagok,
a varosi és agglomeraciés forgalom a kornyezetkimél6 ko-
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~EgY nagy, osszetarto
szervezet vagyunk,
egyazon celokkal”

A 2021-es évet a naptar szerint lassan magunk mogott hagyjuk, am az idei év is olyan idészak
volt, amely emlékezetes marad szamunkra. Mikozben a pandémia tovabbra is nehezitette az
életiinket, a magyar vasut 175. jubileumi évében és a vastit eurépai évében egyarant tekintet-
tiink a tavoli multba hagyomanyainkat tisztelve, és a jovobe, egy 21. szazadi modern és ver-
senyképes vasutat és kozosségi kozlekedési rendszert épitve. Dr. Homolya Rébert, a MAV-Vo-
lan-csoport elnok-vezérigazgatdja valaszolt a Vasutas Magazin kérdéseire, amelyeket az idei
évben tett erofesziteseinkrol, az elért eredményeinkrdl és jovobeli céljainkrol tettiink fel.

2021 a vaslt europai éve volt. Hogyan valtozott a szektor
megitélése, amely mas megvilagitasba helyezte a vasiit je-
lenét és jovojét?

A vasut eurdpai éve kivételesen jo lehet6ségeket hozott az
egész vasuti szektor szamara. Szerencsés egybeesés, hogy
idén innepeltiik a magyar vasut fennallasanak 175. évfordu-
[6jat is. Komoly szemléletvaltas tapasztalhaté elsésorban az
eurépai politikai vezet6k részérél, hiszen kozlekedési vagy kli-
mapolitikai szempontbdl ennyire hangstlyosan évek 6ta nem
beszéltiink a vasuti 4gazatrdl, annak helyzetérél és tavlatairdl.
A jelentds szemléletbeli fordulat 6sszefligg az Eurdpai Bizott-
sag un. Z6ld megallapodasaval, a fenntarthaté varosi mobilita-
sitervvel és az ,Irany az 55%!"” csomaggal, amely a kdzlekedési
szektort, és igy a vasutat is érinté komoly intézkedéseket tar-
talmaz. Az egyik legfontosabb ezek kéziil, hogy 2030-ra 6tven
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szazalékkal csokkenteni kell a kozuti kozlekedés- és btvendt
szazalékkal a kozuti teherfuvarozas széndioxid kibocsatasat,
amely célok elérésére csak 8 éviink maradt gyakorlatilag. A
vasUti szektorban - személyszallitasi és a teherfuvarozasi
4gazatban egyarant - egy-két évtized alatt most duplazasi le-
hetéség van, de ez id6 alatt is folyamatosan lizemeltetniink
és fejleszteniink kell, kiilonben a szektor versenyképessége
az egyéb kozlekedési agazatokhoz képest, de kiilonésen a
kozuti agazathoz képest romlani fog. Ha ezt a munkank soran
barmikor elfelejtjik, akkor biztosan nem fogjuk elérni ezeket a
célkitlizéseket, iranyszamokat 2030-ig — a valaszthaté legjobb
alternativat kell jelentenie a vasutnak, vasuti kdzlekedésnek,
erre kell torekednie minden vasutas dolgozénak.

A kiils6 koriilmények, példaul az energia aranak emelke-
dése jelentds hatassal van a személyszallitasi szektorra is.

B

Milyen megoldast lat ennek enyhitésére?

Valéban, az energiadrak jelentés emelkedésének részesei
vagyunk a mindennapokban, ez nagyvallalati oldalrél még
égetbbb kérdés, ez rank kiilonosen igaz, hiszen az egyik leg-
nagyobb aramfogyaszték vagyunk. A dragulé arammal a leg-
zoldebb kozlekedési mod, a vasut fenntartasa is dragabba
vélik, igy veszit a versenyképességébdl a kozuti szektorral
szemben. Szamtalan kérdés van, amelyeket mi Gnmagunkban
nem tudunk megoldani, ezekre egész Eurépanak, a technolé-
gianak és az iparagnak kell majd valaszt adnia. Nem véletlen,
hogy a fenntarthatésagi stratégiankat mar egyiitt, MAV-Vo-
lan-csoport szinten fogadtuk el, amelyben prébaltuk azokat
a célkitlizéseket megfogalmazni és beépiteni a mindennapi
mUkodésiinkbe, amelyek nagymértékben befolyasoljak a gor-
diléallomanyunk és a palyahalézatunk fejlesztését is. A mo-
dernizalason tul komoly technoldgiai valtast és digitalizaciot
is végre kell hajtanunk egy olyan idészakban, amikor a pandé-
mia irja feliil az életiinket. Ha valamit feltjitunk vagy moder-
nizalunk, akkor az utasszam novekedésével erre megkapjuk
a pozitiv — szadmunkra az egyik legfontosabb — visszajelzést.
Ezek a szempontok mutatjak, merre tart a vasuti dgazat akar
a személyszallitas, akar az aruszallitds vonatkozasaban. Ne-
kiink minden helyzetben helyt kell allnunk.

A fenntarthatosagi célkitiizések eléréséhez elengedhetetlen
a gordiiloallomany és a palyahalézat fejlesztése. Melyek ezek
koziil a legjelentésebb fejlesztések az elkovetkezo években?

Az egyik legfontosabb fejlesztés az orszag keleti felében a kor-
IC vonal megujulasa, amellyel az egyik legforgalmasabb, kozel
500 km-es szakaszunk 160 km/6ras sebességre lesz alkalmas
majdnem az egész viszonylaton. Ez nagy el6relépés, nyugod-
tan mondhatjuk, hogy korszakvaltas lesz az elkdvetkezé 4-5
évben. A 115 villanymozdony beszerzésérdl szo6l6 szerzédést
jové év els6 negyedévében meg kell kotniink, hiszen nem csak
nalunk van ,vasuti boom”, hanem egész Eurépdaban is, amely
le fogja terhelni az ipart. Szakembereink szamitasai szerint
az el6évarosi vonalakon ujabb 100 darab alacsonypadlds
motorvonat beszerzésével nyujthatnank egységesen magas
szinvonalu szolgaltatast. Jarm(gyartasunk sikeres, nagyon
fontos hogy ezt folytassuk: 2030-ra akar félezer 160 km/6ras
sebességgel kozlekedd IC+ kocsinak is helyet tudnank talalni
a halézatunkon. A klimacélok elérésének legnagyobb kihivasa
a palyakapacitasok minél optimalisabb kihasznalasa, hiszen
arra kell megtervezniink a mdkodésiinket, hogy tovabb né a
személy- és tehervonatok szama is. Tiz év alatt nem tudjuk
a halézatot megduplazni, ezért olyan fejlesztéseket, forgalo-
mirdnyité berendezéseket- és rendszereket, fellilvezérlést,
véltdvillamositast kell alkalmaznunk, amelyekkel még jobb ha-
tékonysaggal tudjuk kihasznalni a meglévé halézatunk. A ki-
hivassal nemcsak Magyarorszagon, hanem egész Eurépaban
is szembe kell nézniiik a vasuttarsasagoknak, hiszen ha ezt a
szemléletet nem épitjiik be a fejlesztéseinkbe, akkor a vasuti
agazat nem lesz versenyképesebb, és a kit(izott klimacélokat
nem fogjuk tudni elérni.

VEZETOI INTERJU

A kovetkezé 10-15 évben Uj technolégidkat kell bevezetniink
nekiink is, gondoljunk akar a hibrid- vagy a hidrogénmeghaijta-
su jarmUvekre vagy az 6nvezetésre. Komoly szakmai és tech-
nolégiai kérdés, hogy a vasutvonalaink villamositasat milyen
Utemben folytassuk és hova telepitsiink hidrogénre alapulé
technoldgiat, amely mind a vasuiti és a kdzuti/buszos dgaza-
tot ki tudja szolgalni. Nagyon remélem, hogy 5 éven belil mar
a hidrogénvontatas is megjelenik a magyar vasut vonalain, az
erre vonatkoz6 el6készité munkat megkezdtiik, a vonatkozé
beszerzési eljarasok akar jové évben megindulhatnak: nincs
idénk hezitalni. El kell gondolkodni azon, hogy bizonyos vo-
nalakat van-e értelme villamositani, mert lehet, hogy ez kolt-
ségesebb, mint az Uj technoldgiat beszerezni. Folyamatos az
Ujratervezés, de biztonsagot ad, hogy a magyar kormany lat-
hatéan és érezhetden hangsulyosabban foglalkozik a vasut je-
lenével és jovéjével. El kell indulnunk, majd egyik eredmény jon
a masikbdl. Igy kell a miikédésiinket, a gondolkodasunkat és
a cég stratégiajat felépiteni. Ezen az Gton vagyunk, a szandék,
a szakértelem, a torekvés megvan, amelyhez persze jelentds
forrasok is kellenek.

Milyen mértékii tamogatasokra szamithat a vallalatcsopor-
tunk?

Tobb ezer milliard forint értékl tdmogatasrdl beszélhetiink.
Az Eurdpai Uniobol a kdzlekedésre szant forrasok tilnyomé
része mar a kotottpalyas kozlekedési agazatba érkezik. Sza-
mos el6készitett nagy fejlesztésiink van, ezek koziil az egyik
legjelent6sebb a Budapest-Belgrad projekt, amelynek az alap-
kovét a hetekben tettiik le, de emlithetem a tobbszaz milliard
forint értékii HEV fejlesztést is. A jov6t jelenté nagysebességii
vasut hazai szakaszanak kornyezetvédelmi engedélyezésére
irdnyulé kozbeszerzést mar kiirta a Nemzeti Infrastruktdra Fej-
leszt6 Zrt., és tervezziik a Budapestet elkeriilé tehervasuti VO
vonalat is. Ev végére a Debrecen-Nyiregyhaza és a Hatvan-Fii-
zesabony vonal rekonstrukcidéjara vonatkozé kozbeszerzési
eljarast is megindulhat, de jov6 évben megkezdddik a déli
korvasut fejlesztésének a kivitelezése is, ha csak épitészetileg
is, de megujult a Nyugati palyaudvar is. A MAV kdzponti for-
galomiranyit6 rendszerének fejlesztésére 30 milliard forintos
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0sszeg fog rendelkezésre allni a Helyreallitasi Alap forrasai-
bél: ha mindezeket szamba vessziik, és nem is mindent sorol-
tam fel, akkor nyugodtan elmondhatjuk, hogy a vasuti agazat
kilatasai talan soha nem voltak ilyen kedvezéek.

A MAV-Volan-csoport személyszillitasi szolgaltatasaival a
hazai kozosségi kozlekedés gerincét adja. Milyen torekvések
és lépések sziikségesek ahhoz, hogy a szolgaltatas szinvo-
nalat emelhessiik?

Folyamatos infrastrukturalis és technoldgiai fejlesztés, me-
netrendi kinalat, tarifapolitika. Ez a harmassag, amivel az em-
bereket 6sztondzni tudjuk arra, hogy igénybe vegyék a szol-
galtatasunkat. Ebben mar kozosen elindult a vallalatcsoport.
A kozosségi kozlekedés 6sszehangolasanak egyik legfonto-
sabb eleme a menetrendi kinalat. Olyan vonzé vasuti menet-
rendi kindlat, mint amely most, a téli menetrend bevezetésével

»Hatalmas dolog lenne, ha az 6sszeolvadas utan egy ta-
rifakozosséget létre tudnank hozni, ami még soha nem
volt Magyarorszagon. Ez egyrészt hozzajarul ahhoz,
hogy jobban kihasznalt legyen a rendszer, masrészt az
embereket az egyéni kozlekedésrol vissza tudjuk hoz-
ni a kozosségi kozlekedésbe. Ennek a legmeggy6z6bb
eszkoze, ha joval olcsobban, jobb minéségben és gyor-
sabban lehet utazni, mint egyéni kozlekedéssel. Ehhez

azis kell, hogy az utasok elégedettek legyenek a szolgal-

tatasunkkal, és ehhez az elégedettséghez fejlesztések

kellenek.”

jon, véleményem szerint még nem volt. Ez egyik oldalrél na-
gyon pozitiv, hiszen ennyi személyvonat nem kozlekedett még
a halézaton, azonban ennek ara van, amelyet a kdzponti kolt-
ségvetés finansziroz nagyobbrészt, és nem fokozhaté a vég-
telenségig, ezért a parhuzamos vasuti/kdzuti kozszolgaltatasi
menetrendi kinalatot meg kell sziintetni. Szdmunkra nagyon
fontos volt az a kormanyzati dontés, amellyel a Volanbusz a
MAV-csoporthoz keriilt. Ez a bizalom szamunkra azt jelenti,
hogy ez a szervezet kiviilrél nézve is képes a megujulasra,
meg tud birkézni a legnagyobb kihivast jelent6 feladatokkal is.

2021. oktober 1-jével stratégiai atalakitasok torténtek a
MAV-START és a MAV VAGON tevékenységeiben, a hosszi
tava IC+ gyartasi, egyéb jarmiigyartasi és karbantartasi ter-
vek megvaldsitasa érdekében. Milyen eredményeket var ro-
vid és hosszu tavon a tevékenységek atszervezésétol?

Ez az egyik Iépése a vallalatcsoport szemléletbeli és struktura-
lis atalakitasanak. Nyilvanvaléan hatékonysagot és koltség-
megtakaritast varunk ett6l minden téren. Februarban hoztunk
dontést arrél, hogy a gyartast, ami nem klasszikus kdzszolgal-
tatoi tevékenység, elkiilonitjik a MAV-STARTt4l. Mdkodtet-
jiik a vasuti palyahalézatot, és biztositjuk a kozuti és vasuti
helykozi személyszallitast, ez a kozszolgaltatasi tevékenység,
amelyért az allam fizet. Minden egyéb, mint a gépészet, az
anyagbeszerzés vagy az informatika — elengedhetetlen, de ki-
szolgald, kvazi jarulékos tevékenység. Abban, hogy ezt milyen
hatékonysaggal tudjak ellatni a vallalatok, nagyobb felel6ssé-
get és kockazatot kell majd vallalniuk, mert a tevékenységik
igy lesz fenntarthat6. A piaci szemlélet er6sddését varom et-
tél, és ezt varja a tulajdonos is, hiszen a kormanytdl kaptuk a
feladatot.

2021. julius 1-jei hatallyal megsziiletett az ujabb haroméves
bérmegallapodas. Milyen szempontokat kellett figyelembe
venni az egyeztetések soran?

Meghatarozta a targyalasokat, hogy volt mar egy munkavalla-
16i és munkaltatoéi oldalrdl egyarant sikeres haroméves bérme-
gallapodasunk, viszont megvaltozott a munkaerdpiaci helyzet.
Megkozelitéleg évi 10 %-os munkaeré-elvandorlassal kellett
megkiizdeniink a pandémia el6tt, ezért olyan eszkozoket kel-
lett bevezetniink — gondolok itt a lojalitasi juttatasra — amivel
magunkhoz tudjuk kotni a munkavallaléinkat. Amikor kifutott
az elsé haroméves bérmegallapodas, akkor jott a pandémia,
és felértékel6dott a biztos munkahelyek jelentésége. Valla-
latcsoportunk biztos munkahelyeket kinal, hiszen a jarvany-
helyzet miatt senkitél sem kellett megvalnunk. Magyarorszag
legnagyobb foglalkoztatéja vagyunk, 55 ezer fés nagyvallalati
csoportként egy integracios folyamat elején vagyunk, most
mérjiik fel, hogyan tudjuk a tevékenységiiket még hatékonyab-
ban ellatni. Azt gondolom, hogy nagyobb fesziiltségek nélkiil
be lehet majd vezetni a hatékonysagnoveld intézkedéseket.
Munkavallaléink atlagéletkorat tekintve folfelé vastagodé kor-
faja van a vallalatcsoportnak, szembesiiliink az inflaciéval, a
minimalbér és a garantalt bérminimum emelkedésével, ezekre
reagalni kellett és kell. A MAV-Volan-csoport végrehajtotta a
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bérfejlesztést, és ki merem jelenteni, hogy a vallalatcsoport-
ndl dolgozék jartak a legjobban a nagy allami kdzszolgaltatd
vallalatok koziil. Volt egy — talan az inflaciés mértéket takaro
— egyo0sszequ kifizetés, amit végre tudtunk hajtani 2021-ben.
2022 januartdl 10 szazalékos alapbér-ndvekedést inditunk
el, amire persze lehet azt mondani, hogy kevés, de a hasonlé
tevékenységet ellato és hasonlé tulajdonosi szerkezettel ren-
delkez6 cégekben ez a legmagasabb mértéki bérfejlesztés.
Fontos hangsulyozni, hogy mi, a MAV-Volan-csoport, ezt végre
tudtuk hajtani, és az alapbér-emelést folytatjuk 2023-ban még
tovabbi 5 szazalékkal. Ne legyiink elégedetlenek, mert a kor-
many altal adott kereteket és mandatumot maximalisan jl
hasznalta ki a cégcsoport, mikozben minden munkavallaléja
munkahelyét megérizte.

A politikai bizalom vezetdként nagy felelosség, de emberként
akar teher is lehet. Nyaron vonattal utaztak Splitbe a csalad-
javal. Sikeriilt az ut soran maganemberként, hétkoznapi utas-
ként tekintenie a szolgaltatasra?

Nyilvan felismertek a kollégak, és szamomra fontos visszajel-
zéseket ad, ha személyesen is tudok érintkezni, beszélgetni
vellik, ami egészen mas, ha egy csaladi utazas soran torténik
és nem a munkahoz kapcsolddik. Sokkal nagyobb élmény
vonattal Splitbe utazni, mint autéval vagy repiilével. Magas
szinvonall a szolgaltatas, amit a fedélzeten tapasztaltunk:
tisztasag, rend, remek ételek és kitiiné munkatarsak. En azt
tapasztaltam, hogy az utasok ezt nagyon szeretik, a kiilfoldi-
ek is lathatéan nagyon elégedettek voltak. J6 volt ezt megta-
pasztalni maganemberként és vezet6ként egyarant, nagysze-
rG élmény volt, a fiam kikototte, hogy jovére meg kell ismételni.

Mi az iizenete a munkatarsak felé a jelenre és a jovore vonat-
kozéan?

A 6 lizenetem az, hogy mindig tisztességgel el kell végezniink
a rank osztott feladatot, kiiléndsen igaz ez mindannyiunkra,
akik a vasutnal, a kozlekedési agazatban dolgozunk, hiszen
nagy tarsadalmi figyelem fordul felénk. Hogy ebbél mi mit ho-
zunk ki vallalatként, az nagymértékben rajtunk mulik. Meg kell
gy6zniink a tarsadalmat és a politikat, hogy ez a most alakulé,
formalédé cégcsoport egységként merre menjen, amely val-
lalati és egyéni felelésség egyarant. Tudnia kell mindenkinek,
hogy mi egy nagy 0sszetarté szervezet vagyunk egyazon cé-
lokkal, mindenkinek azonos szilardsaggal kell a rabizott mun-
kajat végeznie, mert akkor tudjuk beteljesiteni a céljainkat. Ha
kevésbé udvarias a személyzet, vagy forgalmi zavar van, és azt
nem megfeleléen kommunikaljuk, akkor a nagy gonddal felépi-
tett fejlesztéseink és a javulé megitélésiink a kozvéleményben
azonnal romolhat. Vegyiik ugy, hogy kapunk a tarsadalomtél
egy egészséges kritikat, viszont végezziik gy a munkankat,
hogy mindenben prébaljunk a legjobbra térekedni. Amerre me-
gyek, azt tapasztalom, hogy nagyon tisztességesen, fegyelme-
zetten és elkotelezetten végzik a munkat a kollégak, és ezt lat-
tam a jarvanyhelyzetben is — mindig igaz lesz a sokat hallott
mondat: egyiitt sikeriilni fog.

Fuchs Adrienn, Varga Zsuzsanna
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SZEMELY! VALTOZASOK

A MAV-START Zrt. vezetésében

2021. november 30-an Kerékgyarté Jozsef tavozott a vezérigazgatéi poziciobol. A MAV-START Zrt. vezérigazgatéja
2021. december 1-jét6l Keresztes Péter, a Tarsasag korabbi miszaki és lizemeltetési vezérigazgaté-helyettese.

Keresztes Péter a MAV-HEV-nél 2018. szeptembere 6ta betdltott vezérigazgatéi poziciéjardl lekészon, azonban
szakmai tevékenységét a MAV-HEV-nél tovabbra is folytatja, a HEV &gazat kzép- és hosszutavi fejlesztési stratégia-
janak irdnytéjaként. A MAV-HEV vezérigazgatéi pozicidjat 2021. december 1-t6l Nagy Gabor tolti be.

A MAV VAGON Kft. vezetésében
2021. november 23-t6l a MAV VAGON iigyvezetdje Stanicz Janos, a Tarsasag korabbi termelési igazgatoja.

Munkajukhoz tovabbi szakmai sikereket és j6 egészséget kivanunk!

A KORMANY JELENTOS EROFORRASOKAT MOZGOSIT

A VASUT TERNYERESERE

Magyarorszag kormanya vasutbarat, 2010 é6ta jelentés eroforrasokat mozgésitva folyamatosan
javitja a tiszta és energiahatékony kozlekedési mod versenyképességét, a vasut térnyerését -
hangstilyozta Moséczi Laszl6, az Innovacios és Technolégiai Minisztérium (ITM) kozlekedéspoli-
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tikaért felel6s allamtitkara a sajtotajékoztaton, ahol az utasok javaslatai alapjan is boviilé, decem-

P

ber 12-én életbe 1ép6 2021/2022-es vasuti menetrend valtozasait ismertették.

A vasuti kinalat min6ségét az infrastruktura, a jarmadal-
lomany és az allomasok allapota mellett alapvetéen be-
folyasolja a menetrendi kinalat is. Az idén nyaron elsé
alkalommal inditottak el kisérleti jelleggel a vasuti menet-
rendi tervezetek széles kord, online véleményeztetését.
A beérkezett tobb mint haromezer érdemi, épité jellegi
észrevétel alapjan szamos mdédositast épitenek be az Uj
vasuti menetrendbe.

Az utasok eurdpai szinvonalu kiszolgalasa érdekében
korszerdsitik, villamositjak a palyahalézatot, az emeletes

motorvonatok is kozlekednek, a magyar fejlesztési és
gyartasu IC+ vasuti kocsik a nemzetkozi és tavolsagi
forgalomban teszik kényelmesebbé, vonzébba a vasuti
kozlekedést. Mosdéczi Laszlé elmondta, hogy folyamato-
san Ujulnak meg a vasutallomasok, a leglatvanyosabb
példa a Nyugati palyaudvar utascsarnokanak mdemléki
rekonstrukcidja. Az Gj menetrendben a pusztaszabolcsi
és a hatvani vonalon elvégzett palyafelujitdsoknak ko-
szonhetden gyakrabban és gyorsabban jarnak a vonatok
Erd, Szazhalombatta, Dunaujvaros felé. Példaként emli-
tette, hogy Budapest és Dunaujvaros kozott 20 perccel
rovidiil, egy 6ra kozelébe csokken a menetidé.

Dr. Homolya Rébert, a MAV elnék-vezérigazgatéja hang-
sulyozta, hogy a december 12-én életbe [ép6 Uj vasuti me-
netrendben nagyobb kinalatot biztositanak az utasoknak
a févarosi elévarosban és tavolsagi szolgaltatasban, tobb
InterCity kozlekedik majd. Négy évvel ezel6tt 130-140
InterCity vonat kozlekedett a MAV halézatan, az Gj me-
netrend életbe Iéptetésével ez a szdm 200-ra novekszik.
A szolgaltatas folyamatos bévitése annak kdszonhetd,
hogy jobb allapotban vannak a vasuti palyak, a gordiiléal-
lomany folyamatosan fejlédik.

(A menetrendvaltas legfontosabb fejlesztéseit és ujitasa-
it a 24—25. oldalon mutatjuk be).

. HIRVO \[Al

I

BUDAPEST-ESZTERGOM VASUTVONALON IS
KOZLEKEDIK A KISS

H-START
B0

November 2-tdl djabb KISS allt forgalomba, igy munkanapokon mar a Budapest—
Esztergom (2-es) vasutvonalon is talalkozhatnak az utasok az ij, emeletes motor-
vonattal. Vac, Cegléd és Ujszasz felé mar 15, igy 6sszesen 16 (ij jarmii kozlekedik

ezen a négy elovarosi vonalon.

A MAV-START KISS motorvonatai nagy népszer(iség-
nek orvendenek az elévarosi térségben. A 600 Ul6helyes
motorvonatok koziil a vaci vonalon mar tiz, a ceglédin négy,
Budapest-Ujszasz—Szolnok vonalon egy KISS szerelvény-
nyel taldlkozhatnak az utasok. November 2-an pedig az
esztergomi, 2-es vasutvonalon is forgalomba allt az elsé
emeletes vonat. Az Uj szerelvény munkanapokon 4:40-kor
indul a Nyugati palyaudvarrél Esztergomba, ahova 5:55-kor
fut be S72-es vonatként. A reggeli csucsidében, a munka-
ba tartok 6romére a vonal legkihasznaltabb G72-es jaratan
kozlekedik a KISS, Esztergombdl 6:05-kor indul és 7:09-kor
érkezik a Nyugatiba.

Munkanapokon délutanonként ez a szerelvény a ceglédi,
100a vonalon szallitja az ingazokat a Nyugatibdl 15:03-
kor és 18:33-kor indulé Z50-eseken, igy matél minden
hétkdznap ott is 6t KISS lesz forgalomban. A Pilisi-me-
dence lakossaga dinamikusan né, egyre tobben ingaz-

nak napi szinten a févarosba. Az esztergomi vonal tel-
jes korl felujitasat kovetéen mintegy Gtszorosére nétt
a vas-utat hasznalék szama: 2019-ben mar 4,9 milliéan,
mig 2020-ban a pandémias helyzet miatt 3,2 milliéan
utaztak ezen a vonalon, ahol munkanapokon, a legs(-
ribben lakott, Piliscsaba és Budapest kozotti szakaszon
mintegy 144 személyszallité vonat kozlekedik, ez a 6.
legnagyobb napi jaratszam az el6varosi vonalak soraban.
Az idei év elsé kilenc hénapjaban mar 2,5 millié utast re-
gisztralt a MAV-START, ez a hazai vasuti hal6zaton mesz-
sze a legnagyobb aranyu forgalomndvekedés. A reggeli
csucsid6ben 4-5 ezren utaznak ezen a vonalon Budapest
felé. Az uj, emeletes motorvonat nagyobb kapacitasa és
tobb ajtaja gyorsabb utasaramlast tesz lehet6vé, mely a
reggeli csucsidészakban jobb menetrendszerliséget, a je-
lenleginél is jobb pontossagot biztosithat. Az Gj szerelvé-
nyek folyamatos forgalomba allasaval egyre tobb vonalon
és egyre tobb jaratban jelennek meg a KISS motorvonatok.

2021. DECEMBER
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EGY VERSENY, AHOL MINDEN INDULO NYERTES, SOT...

Sl A Palyavasuti Teriileti Igazgatosag Pécs vezetése idén is év ele-

Az 6ttagu, valamennyi szakmat fel6lel6 zs(ri tagjai ,alru-
haban, elére nem bejelentett id6pontokban” jartak végig
a 21 helyszint. El6zetesen megadott szempontok alapjan
folyt a biralat, a pontozas. A korabbi évek tapasztalatai
alapjan osszeallitott, legfontosabb biralati elvek a ko-
vetkez6k voltak: a szolgalati hely ,6sszképe”, tisztasag,
rendezettség, zoldteriiletek karbantartottsaga, viragok
telepitése, ililtetése és gondozottsaga, az allomasépiilet
és a kiszolgalé létesitmények (kerékpartaroldk, WC-k, va-
roterem, utak, jardak, keritések, padok...) utastajékoztatok
és egyéb miszaki berendezések allaga. Roviden minden,
ami hozzajarulhat ahhoz, hogy utasaink kicsit jobb sziv-
vel gondoljanak a vasutra. Lassak az igyekezetiinket, a
tenni akarast e téren is. Szivesen iljenek le egy padra,
ahol a varakozas kdzben atfuthatjak a reggeli Ujsag hireit,
pontos és megbizhaté informaciét kapnak utazasukhoz,
és ha koriilnéznek az allomason és kornyékén, viragos le-
gyen kedviik a tapasztalt rendtdl, tisztasagtol.

A zs(ri tagjai hangsulyoztak, hogy az nem jelent helyzeti
elényt a megmeérettetés és a pontozas soran, ha egy adott

jén meghirdette a legrendezettebb vasiitallomasok versenyét.
Kiilon kategoriaban indulhattak az ,allomasfonokségek” és kii-
: lon a ,csatolt szolgalati helyek”. Az elmult évben 17 helyszinrél
y | g érkezett nevezés, idén 21-re nétt a megmérettetést vallalok sza-
ma, a zsiirizések szeptemberben zajlottak.

szolgalati hely a kézelmultban jelentés beruhazason, fel-
Ujitdson esett at és ily médon szépiilt meg. A biralok nem
a beruhazasi forrasok altal létrehozott eredményre vol-
tak kivancsiak, hanem arra, hogy az ott dolgozék milyen
pluszt képesek hozzatenni a meglévé helyi adottsagok-
hoz. Oktéber utolsé hetében tortént meg a verseny érté-
kelése, a dobogosok serleggel és oklevéllel val6 dijazasa.
Allomasi kategdridban sorrendben Fonydéd, Magyarbdly
és Balatonszentgyorgy lettek a nyertesek, mig a csatolt
szolgalati helyeknél Somogyvar, Darany és Pécs-Kiilvaros
allhattak a képzeletbeli emelvényre.

Koszonjik valamennyi indulé szolgalati hely 6sszes dol-
gozojanak a munkajat! A dobogérol lecsuszottaknak sem
kellett szégyenkezniiik. Szab6 Csaba teriileti igazgaté
ugy fogalmazott:

+A szememben minden indulé dllomas nyertes. Reményeim
szerint azonban a megmeérettetés legfobb nyertesei az uta-
saink lesznek.”

Pal Zoltan miszaki igazgatohelyettes

 MINDNYAJAN UGY EREZTUK, HASZNOSAN TOLTOTTUK EL A NAPOT”

Gyakorlé Altalanos Is-
kola és Gimnazium Deak
Ferenc Gimnaziuma és
Altalanos Iskolaja elsd
osztalyosai oktéber 21-
én az iskolai Deak Napot
a vasuton toltotték. Elo-
szor megnézték a pécsi
KOFI kozpontot, utana
kovetkezett a pécsi Terii-
leti Vasutbiztonsag altal
szervezett foglalkozas,
majd a Teriileti Human-
partner Szervezet altal
osszedllitott feladatokat
eményrél Orbanné Smat-
rola Beata, a Teriileti Vasutbiztonsag Pécs szakértdjének
beszamoldja kovetkezik.

Tobbévnyi utasbiztonsagi kampanytapasztalattal ugy
éreztiik, ujitani kell. Mas totd, mas kérdéssor, és kellene
még valami. Kreativ kollégam &tlete alapjan késziiljenek
fényképparok, amelyek bemutatjak a gyerekek szamara a
vasuti kozlekedéssel 6sszefliggé helyes — helytelen ma-
gatartasformakat, balesetveszélyes szituaciokat. Mind-
ezt azért, hogy jovére, a vasuti utasbiztonsagi kampanyok-
nal mar legyen Uj lehet6ség a gyerekek és az érdekl6dék
megszoélitasara. Otleteltlink, terveztiik a veszélyforrasok
képi megjelenitését. Az események egy vasuti latogatas-
ra bejelentkezé gyerekcsoport hatasara felgyorsultak. A
gyerekek részére a balesetek megel6zése érdekében a
vasuti kozlekedés veszélyeirél kellett el6adast tartanunk:

VASUTASMAGAZIN

26 kisiskolas érkezett hozzank.

Otletgazda kollégam sziviigyének tekintette a kérdést, és
a fia kozremiikodésével, aki feldldozta hétvégi szabadide-
jét, rohamtempdban megsziilettek a képek. El6szor a fiuk
érkeztek meg, faradtan roskadtak le a székekre. Mondtak,
majd jonnek a lanyok is, de 6k még érdeklédnek a KOFI
irant. Zsizsegés, tizérai és elkezdtiik a vetitést. Jottek
egymas utan a képek és a kérdések.

— Mit csindl a fid ezen a képen? Szerintetek ez helyes?
Miért nem? Mi térténhet, ha kihajolsz a vonat ablakan, fel-
maszol a vonat tetejére, a felsévezetéki oszlopra, masz-
kalsz a sineken, piros jelzésl sorompdénal mész at? — Es
jottek a valaszok is. Mindenki élénk, lelkes volt, el6adta a
lehet6ségeket, idonként a gyerekek fantaziaja horroriszti-
kus képeket vetitett elénk. Még hogy sok volt nekik ennyi
kép, helyzet?! Dehogy! Esetenként olyan veszélyforrast is-
mertek fel a gyerekek, amire a késziték sem gondoltak. A
bemutaté utan kdvetkezett a feladatlap.

— Tegyetek mosolygds, vagy szomoru arcokat a képekre!
— A kicsik tévedhetetlenek voltak. Mindenkinek jart egy
kis ajandék, na meg szérélap otthonra, hogy a sziilék is
tisztaban legyenek azzal, amit a gyerekek mar tudtak. Vé-
gll humanpartner kolléganénk is megdolgoztatta az ifja-
kat, kviz, kirak6zas és rajzolas kovetkezett. A lelkesedés
véltozatlan volt.

A tanité nénik halasak voltak, mindnyajan ugy éreztiik,
volt értelme ennek a napnak. Azt mondtak, a jové foglal-
kozasainak jelent6s részét ma még nem is ismerjiik, de
azt tudjuk, hogy a vasut, a vasutasok benne lesznek. Es
ki tudja, talan ezek koziil a gyerekek koziil is lesz néhany.

Orbanné Smatrola Beata

.JO DOLOG HASONLO ERTEKRENDU EMBEREK KOZE TARTOZNI”

Bemutatkozik a Keresztény Vasutasok Egyesiilete

A keresztény értékrend mentén a hitért és
a vasutert létrehozott szervezet hisz ab-
ban, hogy egyiitt, egymasba kapaszkodva
hirdethetik az 6romhirt, a keresztény tani-
tasokat. Az egyik legnagyobb keresztény
linnep, a karacsony elott az egyesiilet alel-
noke, Balogh Eva nyugdijas vasutas kolléga
mesélt tevékenységeikrol.

Miota létezik az egyesiilet?

Az egyesiiletet még 1997-ben 17 lelkes vasutas alapi-
totta, akik kiilonféle egyhazi felekezetekbdl szarmaztak.
Koz6s keresztény értékrend mentén egymasért és a vas-
utért fogtak 6ssze, és mais ez a cél. Jelenleg 6tven aktiv
és harminckét partold tagot szamlalunk. Kozel szaz em-
berhez jut el rendezvényeink hire, vagy éppenséggel egy
kedves ige, tanitas a Bibliabdl, hirlevél vagy postai levél
formaban.

Mi a céljuk?

Megéljik a hitlinket egy kozosségben, segitjik, tamo-
gatjuk egymast a vasuti szolgalatban is. Szeretnénk ke-
resztény példat mutatni embertarsainknak. Azzal tudjuk
legjobban hirdetni az 6romhirt, a szeretetet, ha példat
mutatunk. Tehat az egyesiilet egyfajta értékkozosség-val-
lalds. Sokfélék vagyunk, olykor mas elvekkel egy-egy ke-
resztény metddust illetéen, de azt keressiik, ami 6sszekot
benniinket. Ami mentén megéljik a hitiinket.

Milyen gyakran talalkoznak?

Fontosak a talalkozasok, nagybdjti id6szakban, plinkdsd
elétt, és persze adventkor szoktunk 6sszegydlni. Sajnos
a koronavirus miatt ritkultak a személyes talalkozasok.
Fontos szamunkra a vasutasiinnepek 6rzése is, példaul
az Aradi Vértanuk napjanak megtartasa a Kerepesi Uti
székhaznal, Lazar Vilmos és Csany Laszlé emléktablaja-
nak megkoszoruizasa, ezenkiviil részt vettiink egyiitt az
Eucharisztikus Kongresszus bizonyos rendezvényein is.
Szeretiink kirandulni is az orszagban, voltunk mar kézo-
sen a Nemzeti Galériaban, Gyérben, Celldomolkon, Szege-
den és Balatonalmadiban is jartunk mar. Az id6sek mindig
orlilnek ezeknek az alkalmaknak. Szivem fajdalma, hogy
javarészt nyugdijasok vagyunk, kevés a fiatal. Pedig j6 va-
lahova tartozni, remélem, azért lesz utanpétlas.

Mit csinalnak egyiitt karacsonykor?

A Skot Misszié Vorosmarty utcai felekezetében talal-
kozunk, minden évben hivunk kérust, és mi magunk is
verssel késziiliink az tinnepre. Vendég igehirdeté prédi-
kal, majd szeretetvendégségen, siitemények és tedk ki-
séretében beszélgetiink egymassal. Ezek mindig kedves
alkalmak. A maganyos, idés tarsaknak kiilondsen fonto-
sak, hiszen a telefon nem pétolja a személyes egyiittlétet.
Persze a koronavirus jelenléte 6ta tudjuk, hogy nagyon is
jelentéségteljes lehet a telefonos vagy online kapcsolat-
tartas is, hogy az emberek ne legyenek magukra hagyva.

Aki szeretne, hogyan csatlakozhat az egyesiilethez?

Megvannak az elérhetéségeink az interneten, de irhat
akar nekem is a baloghevikeotth@gmail.com e-mail-cim-
re. Szeretettel varunk mindenkit, aki ebben az értékrend-
ben él és szeretne kdzénk tartozni.

Sin Bettina
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TAJEKOZTATO A MAV ZRT.-NEL 2021. NOVEMBER 1-JEVEL

MEGVALOSULT SZERVEZETI VALTOZASROL

A modositas indoka:

*A 19/2021 (IX.17) szamu részvényesi hatarozatban elfo-
gadott intermodalis csomoépontok (IMCS) lizemeltetési és
tulajdonosi koncepcidjara vonatkozé javaslat végrehajtasa-
nak érdekében az IMCS-khez kapcsol6dé (j tipusu feladatok
szervezeti kereten beliili megjelenitése.

+ Az id6kozben bekovetkezett jogszabalyi valtozasoknak valé
megfelelés biztositasa.

- A Nemzeti Eszkozkezel6 Programban részt vevo termé-
szetes személyek otthonteremtésének biztositasaval
kapcsolatos egyes szabalyokrol szél6 274/2018. (XII. 21.)
Kormanyrendelet médositasa értelmében a MAV Zrt. kiza-
rélagos miszaki szolgaltatokénti kijelolése megsziint.

Jelen szervezeti valtozasban érintett szervezetek:

Beruhazasi vezérigazgato-helyettes szervezet

A Beruhazasi vezérigazgaté-helyettes szervezet Ingatlan-
fenntartasi és gazdalkodasi féigazgatdsaga felel6sségébe és
tevékenységébe keriilt az IMCS lizemeltetési koncepcié kidol-
gozasa és megvaldsitasa, csoportszintl és tarsasagi szak-
mai koordinacidja és ezzel 6sszefiiggd feladatok. A feladatok
ellatasara egy Uj szervezet, az IMCS koordinacios osztaly ke-
riilt Iétrehozasra az Ingatlanfenntartasi igazgatésagon beliil.

A hivatkozott kormanyrendelet médositasaval a NET-tel kap-
csolatos tevékenység kikeriilt a MAV Zrt. altal ellatandé fel-
adatok kozil, ezért az Ingatlanfenntartasi igazgatosag alatt a
NET-osztaly és az ezzel kapcsolatos tevékenységl munkako-
rok megsziintetésre keriiltek.

Palyamiikodtetési vezérigazgato-helyettes szervezet

A Palyamikodtetési vezérigazgaté-helyettes szervezetén be-
Il az IMCS-vel (intermodalis csomdpontokkal) Gsszefiiggd
feladatok megjelenitésre keriiltek.

ESELYEGYENLOSEGET ELOSEGITO OSZTONDI) PALYAZATOK
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2021. szeptember elején djra meghirdetésre kerliltek az esély-
egyenléséget el6seqit6é 6sztondij palydzatok a MAV Zrt., illetve
az egyes konszolidacios korébe bevont gazdasagi tarsasagok
munkavallaléinak gyermekei szdmara. A felhivasra dsszesen
202 palyazat érkezett, ebbdl 186 palyazat felelt meg a palyazati
kiirasban foglaltaknak.

A benytujtott tanuloi esélyegyenloségi Osztondijpalyazatok
megoszlasa vallalatonként

Vallalat Benyujtott palyazatok szama ebbdl érvényes
MAV Zrt. 116 111
MAV-START Zrt. 63 58
MAV SZK Zrt. 13 10
MAV FKG Kft. 8 6
MAV KFV Kft. 1 0
MAV HEV Zrt. 1 1
Osszesen 202 186

Az érvényes pdlyazatokat az 6sztdndijat meghirdet6 tarsasa-
gok kozponti/vallalati izemi tanacsainak elndkeibdl és az esé-
lyegyenléségi munkacsoport tagjaibdl allé bizottsag biralta el.

Az elbiralas soran a bizottsag a legalabb 4,2 tanulmanyi at-

lageredménnyel rendelkez6 palyazok koziil az aldbbi sorrend

szerint el6nyben részesitette azokat a palyazokat, akik

« rendszeres gyermekvédelmi kedvezményben részesiilnek,

« sziil6je a gyermekét/gyermekeit egyediilalléként neveli,

* magasabb tanulmanyi atlaggal rendelkeznek,

+ hosszabb szolgélati idével rendelkez6 munkavallalé gyerme-
kei,

» mindkét sziil6je az 6sztondijakat meghirdet6 tarsasagok va-
lamelyikénél all munkaviszonyban.

A 40 nyertes palyazobdl 2 palyazé a rendszeres gyermekvédel-

mi kedvezményre val6 jogosultsaga alapjan, 33 palyazé pedig

egyediilallo sziil6 gyermekeként nyerte meg az 6sztondijat.

A kitliné tanulmanyi atlageredményl pdlyazok kozil az

VASUTASMAGAZIN

az 5 palyazo részesiilhetett tovabba az dsztondijban, akiknek
a sziiléje tébb mint 36 éve all munkaviszonyban az 6sztondijat
meghirdetd tarsasagok valamelyikénél.

A tamogatott tanuloi esélyegyenléséget elosegité osztondij-
palyazatok vallalatonként

Gazdasagi tarsasag Palyazatok szama (db)
MAV Zrt. 23
MAV-START Zrt. 15
MAV SZK 2
Osszesen 40

Az 6sztondijasok a tanév teljes id6tartamara — 2021. szeptem-
ber 1. — 2022. junius 30. kdzo6tt — havi 40000 forint 6sztondij-
ban részesiilnek.

A tanuldi esélyegyenl6séget el6segité 6sztondijra 2022. szep-
temberében lehet Ujra palyazni. Annak érdekében, hogy minél
szélesebb kor szamara legyen biztositott az 6sztondijhoz valé
hozzajutas lehetésége, ugyanaz a tanulé egymast kovetd két
tanévben 6sztondijra nem jogosult.

A vasutas arvak tanulmanyait tdmogaté 0sztondijra 5 érvé-
nyes palyazat érkezett, ebbdl 1 palydzénak munkabalesetben,
4 palyazoénak pedig COVID-19 betegségben hunyt el a vasutas
sziiléje. Az 6sztondijasok 12 hénapra kapnak pénziigyi tdmo-
gatast, a kdzépfoku iskolaban tanulok havi 40 000 forint, a fel-
sOoktatasi intézményben hallgatéi jogviszonnyal rendelkez6k
pedig havi 60 000 forint 6sztondijban részestilnek.

A vasutas arvak tanulmanyait tdmogaté 6sztondijra folyama-
tosan lehet palyazatot benyujtani.

A palyazatokrél bévebben a www.mavcsoport.hu weboldalon
a Karrier meniipont alatt talalhaté Esélyegyenl6séget el6segité
0sztondijak oldalon lehet tajékozddni.

Palyaorientacio és toborzas szervezet

NEGYEVES A MUNKAVALLALOI AJANLASI PROGRAM

VAN EGY JO AJANLATUNK!
A = .3

4 T

A MAV-csoporton beliil négy éve, 2017 nyaran indult a Munkavallaléi Ajanlasi Program (MAP). A prog-
ramot — a hagyomanyos toborzasi médszerek mellett — a MAV Zrt., a MAV-START Zrt., a MAV SZK
Zrt., a MAV FKG Kft. és a MAV-HEV Zrt. miikodteti. A munkavallal6i ajanlasi program célja a munka-
vallal6i ajanlasok elismerése, 6sztonzése. igy a munkavallaléi ajanlas mindenki szamara elényés: a
vallalat és a beajanlott jelentkezo mellett elonyos az ajanlé munkatars szamara is.

A 2017. évi kezdéskor a MAP keretében a sikeres ajanlé mun-
kavéllalét — az ajanlott probaidejének letelte utdan — még
35 000 forint ajanlasi dij illette meg. A program eredményes-
ségét latva a dijazas 2018. évben valtozott és sikeres ajanlas
esetén, amennyiben az ajanlott a felvételét kdvet6 egy év mul-
va is munkaviszonyban allt, tovabbi 40 000 forint ajanlasi dij
jart, azaz 6sszesen mar 75 000 forintot ért egy sikeres ajanlas.
2020. évben ez az 6sszeg mar 50-50 ezer forintra emelkedett,
azaz brutté 100 000 forint ajanlasi ,bénuszt” kaphat a sikeres
ajanlé.

Az ajanlasi rendszer folyamatosan fejlédik. 2020. évben nem-
csak az ajanlasi ,bonusz” 6sszege novekedett, hanem atjarha-
tova valt az ajanlasi rendszer. Mig korabban csak a sajat valla-
lathoz lehetett jel6ltet ajanlani, 2020. majus kézepe 6ta a MAV
Zrt., a MAV-START Zrt., a MAV SZK Zrt., a MAV FKG Kft. és a
MAV-HEV Zrt. munkatéarsai részére akkor is kifizetésre keriilt
a sikeres ajanlas utani juttatas, ha valamelyik masik vallalat-
hoz ajanlottak sikeresen Uj munkatarsat. A juttatast ebben az
esetben az a tarsasag adja, ahova a sikeres ajanlas torténik.
Az elmult id6szak szamai azt mutatjak, hogy a munkavallaléi
ajanlas mara jol bevalt toborzasi formava valt a MAV-csopor-
ton beliil. Az elmult négy évben 6sszesen 3694 vallalati ajan-
Ias és 720 csoportszint( ajanlas érkezett. Az ajanlasok szama
évrél évre nd.

A MAP keretében ajanlott jeloltek a tobbi palyazéval azonos
mddon vesznek részt a kivalasztasi folyamatban. Az ajanla-
sok eredményességének legszemléletesebb mutatéja a be-
valas: véllalati ajanlas tekintetében az ajanlott jelentkez6kbdl
1782 6 keriilt felvételre, ami 48%-os aranyt jelent. Csoport-
szintl ajanlas tekintetében az ajanlott jelentkez6kbdl 192 6
keriilt felvételre, ami 27%-0s aranyt jelent.
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A program népszerliségét mutatja, hogy a legaktivabb mun-
kavallalé 14 ajanlast adott le az elmult négy évben, mig a
legeredményesebb kolléga 6sszesen 585 000 Ft dijazasban
részesilt eddig.
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jraindult a Vezetoi Akadeémia

avasit |
ELIROPAT EVE

Nemzetkdzi példakon keriilt bemutatasra a vasuti szektor
varatlan atalakuldsa a jarvanyhelyzetben. A jarvanyhelyzet
kezelése és menedzselése vilagviszonylatban atalakitotta a
tarsadalmi és vallalati mikddéseket, a varatlan helyzetekre
Uj dontési helyzeteket teremtett.

A vastit

A valtozasokhoz valé alkalmazkoddas kérdéskoreire épiilt a
vezet6i kerekasztal-beszélgetés, melyben Virdg Istvan pa-
lyamikodtetés vezérigazgatd-helyettes, Steininger Zsolt hu-
maneréforras vezérigazgatd-helyettes és Sarkany Laszl6 bu-
dapesti palyavasuti teriileti igazgaté osztotta meg az utébbi
id6szak tapasztalatait, tanulsagait és a jovére vonatkozé
iranyelveket.

Ezt kdvetéen 3 elismert és tapasztalt szakember vezetése
mellett, kozés gondolkodassal keriiltek feldolgozasra uj és
innovativ, vezet6i mikddést tdmogaté modellek, gondolatok.
A bemutatott példak, gyakorlatok elésegitették a vezetdi 6n-
ismeret mélyitését, az er6sségek megerdsitését, valamint a
fejlesztendé teriiletek meghatarozasat célozta.

Kovacs Jozsef (Eurépa Tanacsado- tréner) Zimbardo 1d6-
perspektivai altal mutatta be, hogyan hat rank az, hogyan vi-
szonyulunk a multunkhoz, jeleniinkhéz, jovénkhoz, mindezek
jelentésen befolyasoljak hozzaallasunkat, viselkedésiinket,
dontéseinket. A nem megfelelé id6felfogas torzithatja mind-
ezeket, és sikertelen dontésekhez vezethet életiink kiilonbo-
z0 teriiletein. Ezért fontos, hogy sajat idénket megismerjiik,

HR-HIREK

tozasokrdl beszélt, melynek kévetkezményeképp a vallala-
toknak at kellett alakitaniuk mikodési modelljiiket és ehhez
a vezetdknek is alkalmazkodni kellett: meg kell tanulniuk,
hogy hogyan tudnak ebben a helyzetben ugy iranyitani, hogy
a kialakitott megoldasokat a kollégak is fairnek tartsak, mi-
kozben a teljesitményiik szinten marad vagy akar javul. A
workshop sordn azon dolgoztak a vezeték, mely pozicick
azok, melyek esetleg rugalmasabba tehetdk, és ezt hogyan
lehetne eszkdzolni.

Németh Gergely (munka- és szervezet-szakpszicholdgus,
COVA-tréner, egyetemi oktato) el6adasa soran felhivta a fi-
gyelmet arra az exponencialis fejlédésre, amiben jelenleg
benne vagyunk, és aminek a kovetkezménye, hogy nincs
egyértelmd képiink arrél, milyen lesz a jové szervezete. Ez
a tény megkoveteli a szervezetektdl a minél jobb valtozas-
kezelést, alkalmazkodast és ezenfelill azt is, hogy a JELEN
(magas mindségl termék, szolgaltatas nyujtasa) mellett
egyidejileg a JOVO-re is fokuszaljunk a mindennapokban
(ezt nevezik ambidexterizmusnak, kétkez(iségnek). A gya-
korlat soran a vezet6k a CHASE-modell segitségével dolgoz-
tak fel és mutattak be korabbi dontéseik koriilményét, kihiva-
sat, céljaikat, valamint ennek hatasat, tanulsagait.

A programrdl késziilt 6sszefoglaldk, el6adasok és tovabbi
konyvajanlék a vezet6i akadémia Sharepoint oldalan megta-
lalhatdak.
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tudatositsuk, és aktivan alakitsuk. A résztvevék egy kérdéiv
J altal felmérhették az idésikhoz valé viszonyuldsukat, mely
révén ralathattak ezzel kapcsolatban a sajat képletiikre.

Tavasszal Uj témakarrel folytatédik a Vezet6i Akadémia, ahol
ismételten izgalmas és tartalmas el6adasokkal késziiliink.
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Forgacs Judit (FOrgXpert — ligyvezet6 igazgatd) el6adasa-
ban az elmult masfél évben a pandémia altal generalt val-
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MAV Zrt. Szervezetfejlesztés

2021. oktober 19-én otodik alkalommal keriilt megrendezésre, a
Vezetoi Akadémia, ahol a vezeté6 munkatarsak ujszerii eiméletek-
kel és az uj kihivasokhoz valo alkalmazkodas gyakorlati tapaszta-
lataival talalkozhattak.

Fr o

Vezetdi Akadémia

Valtozdsban - Milyen. megolddasokat, lehetéségeket
rejtenek a kialakult.Gj szokéasok és mikédésmédok?
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~Nem tartogatom az alkotasaim,

akkor vagyok a leghiiszkehb,

ha mind gazdara talal”

Vacratét allomas vasutas csapa-
tanak oszlopos tagja, tobb mint
egy évtizede dolgozik forgalmi
szolgalattevoként. Munkaja mel-
lett 6rok hobbija a kézmi iveske-
dés, aranyos kis mandéi mond-
hatni vilaghirnévre tettek szert,
hiszen mar van olyan svajci vitrin
is, ahonnan az 6 figurdja kukucs-
kal. Schnémann Anita, forgalmi
szolgalattevo kollégankkal be-
szélgettiink.

Hogyan kezdédott a karriered a MAV-nal?

Huszonharom éve dolgozom a vasutnal, ahogy mondani
szoktam, voltam mar minden, csak vaganyzaré jelz6 nem.
Szakiranyu iskolat végeztem, a gyéri Bercsényiben tanultam
vasuti lizemvitelt. Eleinte Vacott voltam hangosbemondo,
tavirasz, kiilsés szolgalattevs, majd tiz évet kalauzként is
dolgoztam. Az utolsé tizenkét évet Vacratéton dolgoztam
forgalmi szolgalattevéként. Most is itt vagyok. Szeretem,
mert nyugalmas allomas, a csapat 0sszetartd, baratsagos, a
féndkasszonyom rugalmas és empatikus. Borsosberényben
lakom a csalddommal, igy sokat ingaznom sem kell. Nagy
csalddom van, harom sajat gyermekem, a paromnak két
gyermeke, és egy nevelt fiunk is. Bar 6k mar kirepiiltek, csak
a legkisebb fiam él mar vellink.

A csaladtagjaid kozt is vannak vasutasok?

A parom, Zoltan igen, 6 a Kerepesi uti székhazban dolgozik
balesetvizsgaloként. A fiammal pedig valtétarsak vagyunk, 6
is forgalmi szolgalattevé Vacratot allomason.

Miéta foglalkozol kézmiivességgel?

Hét-nyolc éve alkotgatok, el6tte épitkeztiink sokaig, ami
mondjuk szintén felért egy alkotasi folyamattal (nevet). Ha-
rom éve mar sajat mdhelyem is van, ahol elrendezem a sziik-
séges eszkozeimet. Csak ugy hivom, hogy kaoszkozpont.
Mikor elborul az agyam, oda menekiilok, a csalddom pedig
tudja, hogy jobb békén hagyni olyankor. A fél falu hozzam
hordja a hasznalt rongyokat, hatha tudok veliik kezdeni va-
lamit (nevet). Féleg selyemviragokat, sirdiszeket, és persze
manokat készitek. Tanfolyamokra nem jartam, mindent au-
todidakta médon sajatitottam el YouTube-videdk és a Pin-
terest segitségével. Akinek van egy minimalis fantaziaja és
némi kéziligyessége, mar csodakat tud létrehozni.

A vallalat tamogatta, hogy a hobbidbdl is ,félhivatas”
legyen?

Megérté fénokom van, a beosztast mindig tgy készitjiik,
hogy mindenkinek jé legyen. TAmogatja azt is, hogy minden
hoénap els6 pénteki napjan kreativ foglalkozast tartsak a fa-
lumban a gyerekeknek. Ezt a programot az 6nkormanyzattal
egylttmikodve o6t éve vezetem, és nagyon szeretem. A gye-
rekekkel mindig szezonalis kézmives dolgokat készitiink,
ilyenkor, decemberben természetesen adventilazban égiink,

koszorut készitiink, mikulasfigurakat, karadcsonyfadiszeket
gyartunk. Az alkalmakat elsésorban gyerekek latogatjak, de
olykor ott ragad néhany sziil6 is alkotgatni. Hat mit mondjak,
a kicsik sokszor ligyesebbek (nevet). Huszonot-harminc 6
gyllik 6ssze, ami szerintem egy 1800 fés faluban egészen
szép szam. Borsosberényben sziilettem, lényegében mindig
is itt éltem. De VAcratét is fontos lett nekem az évek soran.

Sokféle dolgot készitesz, de melyek a kedvenceid?

A legjobban a mandkat szeretem, 6k mar a védjegyeim.
Sz4ajrol szaja terjed a hirlik, nagyon sok embernek készitet-
tem mar 6ket ajandékba. Még Svéjcba is jutott ki manom,
kaptam is képet réla, ahogy il a vitrinben... Babysoft anyag-
bél készitem bket, az egyéni kéréseket pedig olykor kapott
anyagbdl. Ritkan tartok meg figurat, tobbnyire kiadom 6ket
a kezeim koziil, és gazdara talalnak igen hamar. Nem 6rizge-
tem 6ket. Az inspirdl, ha Gjakat kérnek. Arra vagyok biiszke,
hogy szeretik és igénylik a munkdimat. Annak is 6riilok, ha
megkeresnek egy egyedi feladattal, mert tudjak, hogy ram
bizhatjak. Ilyen megbizas volt mostanaban a falu sziireti bal-
jara készitett népviseletes szalmababuk elkészitése.

Szavaidbdl tgy tiinik, te még egy régebbi vilag gyer-

meke vagy, ahol a haziassagot még alapveté tudasnak
gondoltak egy nonél...

MUNKATARSUNK

Ez igy van, nagymamam tanitott meg siitni-fézni és varrni.
Szerveztem mar varrétanfolyamot is Borsosberényben, ahol
az alaptechnikakat sajatithattak el az érdekl6dék. Egész sok
lanyt érdekelt a lehetéség, megmutattam nekik, hogy nem
kell félni a varrastol! Otthon is fel lehet varrni egy nadrag-
szdrat, vagy egy gombot. Néhany kislany még vissza is jart
korrepetalasra. Biiszke voltam r4, hogy érdekli 6ket. Voltak
kételyeim, hogy sikeres lesz a tanfolyam, de az volt.

A vasutszakmaban sem délsz hatra, ha jol tudjuk,
tiszti képzésre jarsz.

Igen, minden hénap elsé hetében feljarok Budapestre a for-
galmi tiszti képzésre. Fontos, hogy szeressiink tanulni. Sok
képzési lehetéség van a vallalatnal, éljiink is vele! Természe-
tesen a kézm(iveskedésben is vannak még olyan technikak,
amikben szeretnék elmélyedni. Erdekel az ételdekoracié. Mar
kinéztem magamnak Budapesten egy cukorvirag-készité tan-
folyamot, illetve szeretnék mézeskalacs-diszité technikakat is
elsajatitani. Most viszont minden figyelmem a mandké, hogy
minél tobb pihenhessen kardcsonykor a fenyéfa alatt.

Sin Bettina
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Uj és megujult berendezések

Az Uj berendezések lizembe Aallitdsa mellett a meglévé 178
automata is megujult. Junius 30-aig karbantartast kdvet6en
mindegyik frissiilt a MAV Szolgaltaté Kézpont altal fejlesz-
tett jegyértékesits (JE) szoftverrel. Az elévaroshdl leszerelt
eszkdzok Gj helyszinekre, jellemzéen a nagy utasforgalmu
vidéki dllomasokra és megyeszékhelyekre, valamint a balato-
ni vonalakra és a frissen indulé tram-train vonalara keriilnek.
A korszer(sités mellett a forgalmas allomasokon a jegy-
pénztarosok tehermentesitése, valamint a sorban allasok
kivaltasa a cél, de a vasuti szolgaltatas hatékonysagat befo-
lyasold stratégiai torekvés az is, hogy minden utas mar jegy-
gyel szélljon vonatra. A korabbiaknal strapabirébb, korsze-
riibb berendezések a jegyvasarlok nagyobb biztonsagat is
szolgaljak, hiszen kamerakkal vannak felszerelve, amelyek
mind a vasarlas menetét, mind az automata kozvetlen kor-
nyezetét rogzitik. Emellett vandalbiztosak, antigraffiti-be-
vonattal rendelkeznek és id6jarasalloak is. A készpénzes
berendezések pedig a jegyvasarlds és az utastdjékoztatas
szétvalasztasa érdekében kétmonitorosak.

VASUTASMAGAZIN

Prébaiizem a fejpalyaudvarokon

Az (j automatak prébailizeme 2021. aprilis végén kezd6dott
meg a Keleti és a Nyugati palyaudvaron. Osszesen 13 készii-
Iék utasforgalmi tesztelése zajlott.

Az utasok visszajelzéseit a jegyértékesitési folyamat végén
felugré QR-kéddal elérheté online felhasznaléi elégedettsé-
gi kérddivben lehetett rogziteni. Majusban atfogd kutatas
is késziilt a jegyautomatakat hasznalok tapasztalatairdl,
nehézségeirdl, javaslatairdl. Mindezek figyelembevételével
zajlanak a tovabbi alkalmazas fejlesztések.

Tarsasagunk az elsé automatakat 2002-ben Aallitotta for-
galomba, a jelenlegiek elsé példanyait 2013-ban. A MAV-
START Uj internetes jegyvasarlasi felliletének fejlesztését a
MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. végezte, csakigy, mint az Uj
tipusu jegykiadé automatak integraciojat a JE-rendszerhez.

Ennek eredményeként tavaly oktéberben megjelentek az
elsé technoldgiailag is megujitott JE-s automatak, melyek-
hez az uj tipusok most csatlakoznak.

Folyamatos fejlesztés a jegyértékesitési feliileteken

,A korszer(ibb automata park néveli a szolgéltatasi szinvonalat
és kedvezdbb feltételek mellett lizemeltethetd. Kihivast jelentd
feladat az uj tipus megismerése és lizemeltetési feltételeinek
megteremtése, biztositdsa” — mondta Galambos Zoltan, a
MAV Szolgaltaté Kozpont JE jegykiadé automata alprojekt
vezetdje. A jovébeni fejlesztések kapcsan hozzatette: ,Még
az idén bevezetésre keriil az E-nyugta, amely lehetévé teszi,
hogy a papirfelhasznélds csbkkentése érdekében az utasok a
Jegyek mellé kételezéen kiaddsra keriilo nyugtat elektronikus
uton érjék el. De 2022-ben szintén a kornyezettudatossdg je-
gyében bevezetjiik a bankkartya méret( jegyeket is. A felhasz-
naléi igényeknek megfeleléen még az idén megvaldsul az a
fejlesztés, ami lehet6vé teszi a kedvezmények szazalék alapjan
torténd eldvalasztasat, segitve ezzel a kedvezményrendszert
nem ismeré utasok vasarlasait. A jo6vé év eleji tram-train zonas
termékek bevezetése eredményeként pedig elérhetévé valnak
a helyi kozlekedési bérlettermékek a jegykiadé automatakon.”

Az automatdkbol értékesitett jegyek szama folyamatos
novekedési tendenciat mutat, ami az Ujonnan lizembe
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helyezett berendezések szamanak novekedésével varhato-
an felgyorsul. 2021-ben mar a jegyek 12,5 szazalékat jegy-
kiadoé automatakbol, 47,9 szazalékat jegypénztarban, 29,3
szazalékat pedig online (webes feliileten vagy a MAV appli-
kacion keresztiil) veszik az utasok.

A MAV-Volan-csoport jegyértékesitési (JE) rendszere a ma-
gyarorszagi kozosségi kozlekedés legtdbb értékesitési csa-
torndval biro, legszélesebb kinalatot nyujto jegyértékesitési
fellilete. A folyamatos fejlesztéseknek koszonhetéen egyre
tobb platformon és funkciéval all az utasok rendelkezésé-
re. A MAV-START értékesitésének is 8sszes csatornajat
kiszolgalé JE-bél az indulasa 6ta tébb mint 240 millié dij-
terméket értékesitettek, tobb mint brutté 184 milliard forint
értékben, amely j6l mutatja a rendszer sulyat és szerepét a
hazai kozlekedésben. 2021-ben megvalésul a JE-rendszer
kiterjesztése a Volanbuszra is, igy az utasok egységes feli-
leten, egyszeriibben tudjak majd megvaltani menetjegyeiket
és bérleteiket — legyen sz6 akar buszos, akar vasuti kozle-
kedésrol.

V6lgyi Katalin
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TopRail forum a vasuti turizmus fellendiiléséert
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Minél gyorsabb, annal jobb

Biztonsagos utazas, azt kapod, amit varsz

2021. oktober 26-an rendezték meg a harmadik TopRail forumot. A webinarium a kul-
tura és a vasuti turizmus kapcsolédasaiban rejlo lehetoségekre kereste a valaszokat.
A TopRail az UIC (Nemzetkozi Vasutegylet) kezdeményezésére létrejott munkacsoport, amelynek
feladata a belfoldi és nemzetkozi idegenforgalmi célu vasuti utazas fellenditése. A nemzetkozi

konferencia el6adéi szamos jo példat mutattak be. A vasuti turizmus Ujraélesztését szolgalo stra-
tégiakban a modern technolégia vivmanyai mellett mind a kulturalis nevezetességek, mind a lat-
vanyos vonalvezetést utvonalak hangsulyosan szerepelnek.

A vasut rendkiviil gazdag torténelmi multtal rendelkezik, sza-
mos emlék megmaradt azonban a mdultbdl, ami nemcsak a
vasuttorténeti miuzeumok tarlataiban lelheté fel. A palyaudva-
rok, a korabeli kiils6vel és enteriérrel rendelkez6 retré jaratok,
a diszes vasuti hidak, mind-mind a vasut hajdani fénykorat
idézik. Vonatozas kdzben az utazét magaval ragadja a t3j
szépsége, a kulturdlis és torténelmi 6rokségek, az alagutak
vagy az allomasok hangulata. Mindezek kombinacidja egy
modern szolgaltatasokat, biztonsagot, egyszer(iséget, gyor-
sasagot, kényelmet, kikapcsolédassal toltheté utazasi ido6t
kinalé vasuttal egészen kiilonleges, érzelmekre haté élményt
kinal. A férumon a vildg minden tajarol — beleértve Spanyol-
orszagot, Franciaorszagot, Hollandiat, Irant, Oroszorszagot,
Indiat, az Egyesiilt Kiralysagot — kiilonb6z6 vasuttarsasagok,
illetve olyan nemzetkozi egyesiiletek, mint a FEDECRAIL mu-
tattak be tapasztalataikat, osztottak meg tanulmanyaikat, j6
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példaikat, amelyek turisztikai szempontbél vonzénak bizonyul-
nak és az utazék még szélesebb korét 6szténzik vonatozasra.
A prezentacidk soran elhangzott, hogy a vasuti turizmust az
egyediség, az érzelmekre haté élmény és a fenntarthatdsag
harmasa jellemzi. Kulcsfontossagu a pozitiv utasélmény, és
hogy legyen cél, amiért a k6zonség utra kel.

Ez utébbit mar Thomas Cook is megfogalmazta XIX. szazad
derekan. Nem elég, hogy az utasok szeretnek vasuttal kozle-
kedni, indokot is kell ra teremteni, hogy még tobben utazza-
nak. Megel6ézve korat igy valt a szervezett utaztatas, vasuti
turizmus el6hirndkévé. A jarvany okozta krizis lehetéséget
teremtett arra, hogy az idegenforgalmat is Gjragondoljuk és
a mindségi turizmus felé nyissunk, belfoldi és témaspecifi-
kus utakat kinalva. Kulturdlis 6rokségeink felfedezése pedig
a vasuti turizmus szempontjabdl is perspektivikus, széles
kozonség szamara teremt j6 indokot az utazasra.

»Titkos vasuti helyeim”

A webinarium programpontjai kozott szerepelt annak
a fotdépalyazatnak az eredményhirdetése is, amelyre a
kiilonb6z6 tarsasagok munkavallaléi kiildhették be vas-
uti témaju alkotasaikat. Legnagyobb biiszkeségiinkre a
masodik és harmadik helyezést is kollégdink nyerték el.
Meglep6é médon nemcsak a vastt-, hanem az ételfotézas
iranti szenvedély is kdzos benniik. Mindkét fénykép beke-
ril az UIC Toprail 2022. évi vasuti turisztikai naptaraba,
amelyben tovabbi 10 orszag legtobb lajkot kapott képe
fog megjelenni.

Hivert Gabor, a MAV-START iigyfélszolgalati szakel6adoéja
2. helyezett

,Ugy érzem, hogy egy ilyen nemzetkézi mezényben megtisz-
teld, hogy a szavazdson alapulé versenyben a masodik és a
harmadik helyet a MAV-START Zrt. munkatarsai hozhattak el,
és szeretném megragadni az alkalmat, hogy eztton is gratu-
laljak Havasi Pal kollégamnak. Néhany éve a Budapesthez
kézeli Dunavarsanyban lakom, és az egyik kedvenc fotéhe-
lyem a lakéhazunktdl mindéssze par szaz méterre talalhato
fas liget, amelyen keresztiilhalad a vasutvonal. Sajtéfotéval
kezdtem, majd vasdtfotdval folytattam, és mivel a fézés a
mdsik hobbim, igy az ételfotézas felé kezdek mostanaban
még nyitni. Tisztan emlékszem, amikor a Kirdlyréti Erdei
Vasut jarmdveit szemléltem az akkori lakéhelyemen, Kisma-
roson, és beszélgetni kezdtem a kisvasut személyzetével,
olyannyira, hogy aztan par hét elteltével én is a kisvasut
dolgozdja lettem. Elhatdroztam, hogy beutazom Magyaror-
szag kisvasuti és nagyvasuti vonalait, és az élmények hata-
sdra kezdtem vasutfotokat késziteni. Kiilon 6rém szamomra,
hogy mostandban egyre tobbszor betarsul hozzam a hatéves
Bence kisfiam, akit megfertéztem, mivel szintén rajong a vo-
natokért, és ilyenkor egyiitt készitjiik a képeket.”

Havasi Pal, a MAV-START vezeté jegyvizsgaldja
3. helyezett

»30 éve foglalkozom mivészetekkel, dalszoveg- és versirds-
sal, publicisztikdval. A gondolatok szévegbeli megjelenitése
mellett teret kapott a képi érzékeltetés is. Ez vezetett végiil a
fényképezéshez. A fotézast nem a technikai oldalardl kézeli-
tem meg, hanem probalkozom mivészi értékrenddel, hiteles
és él6 tartalommal megtélteni. Sikernek nevezhetném, hogy
egy orszdgos iré-alkotdi palyazaton az irdsaimat bevalogat-
ték a legjobb versek kozé és iréi szerzédést kaptam. Etelfoto-
val egy gasztrondmiai palydzaton az elsé helyezéssel egyiitt
a fédijat is sikeriilt megszereznem. Koncertfotéimat hasznal-
ta mar Nagy Fero és a Beatrice, a Gyenes Néptanccsoport,
valamint ajanlattal keresett a Pal Utcai Fitk zenekar sajtdsa.
A két vezeté megyei napilapban gyakori rendszerességgel
Jelennek meg fotésorozatok természet és varos témakorok-
ben. Céljaim kozétt szerepel egy minél szélesebb kéri port-
félié dsszedllitasa a vasuti szakmakrol.”

Vélgyi Katalin
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JA zene és a vastut osszehozza
az embereket”

A turizmus vilagnapjahoz kapcsolédva a ,Zene és vasut 6sz-
szehozza az embereket” elnevezés(i TopRail kezdeményezés
egy kiilonleges videdt tett kozzé a YouTube-on az utazéko-
z0nség és a vasutasok inspiralasara. Ezen a vilag kilonb6zé
részeirdl szarmazé mivészek — koztiik Gyurkovics Csaba, a
MAV Szimfonikusok bracsamivésze — jatsszak Beethoven
Ordmaodajat, mikézben a videdn Lisszabon csodalatos g6z-
mozdonyaitdl Spanyolorszagon at Japan legmodernebb lu-
xusszerelvényéig suhanunk, a MAV-START kozremiikodésé-
vel pedig a Dunakanyar és a Balaton menti tajak is feltinnek.

A vided a YouTube-on megtekintheté az UIC hivatalos olda-
lan vagy a Vasutas Magazin online feliiletén a ,Toprail” sza-
vak beirasaval a keresében.
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,Jot s jol! Ebben all a nagy titok”

Interju Vasarhelyi Laszléval, a MAV-START

Atvétel- és mingségfeliigyelet vezet6jével

Kazinc erenc

it idezt cimb

juthatnak, ha minosegrol, e
noségi munkarol van sz6. M
MAV-START Atvétel- és miné

ligyeletének a tevékenysége az eg

legfontosabb ahhoz, hogy veégii
inknak minéségi szolgaltatast tudj
nyujtani. Milyen valtozasokat elt a
szervezet az elmiilt id6szakban, milyen
feladatai vannak, és hogyan ugyelya
mindségre? Vasarhelyi Laszlé, a MAV-
START Atvétel- és mindségfeliigyelet
vezetdje készséggel és orommel vala-
szolt a kérdéseinkre.

Mi indokolta azt, hogy 2021. oktéber 1-jével ij elnevezést
kapott a korabbi Atvétel- és mindség-ellenérzés (AME)
szervezet?

Atulajdonos elvarasainak megfelel6 szervezeti atalakulas je-
lent6s mértékben érintette a MAV-START korébbi Atvétel- és
mindség-ellendrzés szervezetét. Bar az atalakulasi folyamat
kezdeti fazisaban nem vettem részt, de a kirajzol6dé feladat-
megosztas egyértelmdvé tette, hogy a sziikséges emberi
er6forrasokat is ennek megfeleléen kell racionalizalni. A jar-
mdjavitéi feladatokhoz szorosan kapcsolodd, a technoldgiai
folyamatokba illesztett vizsgalatokat, a klasszikus MEO-te-
vékenységet végzé kollégak atkeriiltek a MAV VAGON Kft.-
be. A MAV-START szervezetében a jarmiitulajdonos — mint
megrendelé — atvételi feladatait ellaté sziikséges
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szaktudas és létszdam megmaradt. Ez a megosztas a korabbi
AME létszamat tekintve pontosan fele-fele aranyban tortént.
A névvaltozas is ezt kovette le, a f6 feladatainkat leiré két szé
kozil az ,atvétel” maradt meg résziinkre, az Uj elnevezésiink
tovabba kiegésziilt a ,min6ség felligyelet” megnevezéssel.
Ugy éreztem, hogy a minéséget — mint elvart kdvetelményt —
valamilyen formaban tovabbra is zaszlonkra kell t(izni.

A lehetséges és szerz6dott beszallitdk, valamint az altaluk
el6allitott termékek és miiszaki szolgaltatasok miiszaki ké-
pességét, illetve mindségi megfelel6ségét tovabbra is fel-
tigyelniink kell. igy pedig ez dént6nek bizonyult. Azt azonban
sajnalom, hogy a régi neviinket az Uj szervezetben tovabb
hasznaljak, mert ismereteim szerint szorosan vett atvételi
tevékenységet nem végeznek.

Melyek a kiemelt feladatai az Atvétel- és mindségfeliigye-
letnek, és ezek mennyiben valtoztak a korabbi feladatokhoz
képest?

Déntéen a MAV-START jarmdtulajdonosi tevékenységéhez
kapcsolodo atvételi feladatokat végezziik tovabbra is. Ezek
a személykocsi-févizsga, feldjitas és vontatéjarmi-nagyja-
vitas, forgévazcsere munkak részatvételei, allo- és futdpro-
bainak végrehajtasa. A jarmiibeszerzési projektek atvételi
feladatai — az egyes komponensek és a kész jarmi esetében
is — tovabbra is kiemelten fontos szerepet jelentenek. Ezek
a mindenki szamara j6l ismert KISS és tram-train motorvo-
natok, illetve a hazai gyartasu IC+ személykocsik legujabb
tipusai. Reményeim szerint ismét megfelel6 hangsulyt kap
a kiemelten fontos, kozlekedésbiztonsag szempontjabdl
kockazatos alkatrészeket beszallité partnerek miiszaki meg-
felel6ségének vizsgalata, folyamatos értékelése. Tovabb
mukddtetjik a Kdzponti Vegyi Laboratériumunkat, itt a kii-
16nb6z6 technoldgiai olajvizsgalatokat és a mibizonylattal
beszallitott vegyi anyagok min6ségazonossagi vizsgalatait
végezziik. Talan kevesen tudjak, hogy a német vasut (DB AG)
megrendelése alapjan 2005 6ta végezziik a résziikre gyartott
forgévazkomponensek és hegesztett forgévazkeretek atvé-
telét Ausztridban és Magyarorszagon. Ennek a munkanknak
éves arbevétele kdzel 100 millié forint.

Milyen méromiiszerekkel, vizsgalati moédszerekkel dol-
goznak? Lehetnek-e ezekben fejlesztési iranyok, vannak-e
trendek, amelyek kozvetve vagy kozvetleniil kihathatnak a
vizsgalati modszerekre?

Az atvételi folyamatokhoz eléirt vizsgalatokat a gyartast
vagy javitast végzé beszallito telephelyén, az ott rendelke-
zésre all6 mérbeszkozokkel, berendezésekkel végezziik.
Ezek az adott terméktdl fliggéen nagyon sokfélék lehetnek,
sok esetben helyhez kototten telepitettek. Természetesen
nem elvarhaté és nem is megoldhatd, hogy mindezeket kol-
Iégdim biztositsak a helyszinen. De el6nye is van ennek a
helyzetnek, hiszen ilyenkor egyfajta ,részauditot” is tartunk
az érintett partner mérésiigyi eljarasi folyamatat illetéen.
Munkatarsaim részére igyeksziink biztositani a folyamatos
fejlédést. Ez els6sorban a roncsolasmentes anyagvizsgalati
eljarasok egyre magasabb szintli megismerését jelenti, hi-
szen igy még ha nem is 6k végzik ezeket a vizsgalatokat az
atvételek soran, de az eredmények értékelésében hitelesen
tudnak allast foglalni. Az elmult idében igyekeztiink fejlesz-
teni a roncsolasos anyagvizsgaldi képességeinket Uj gépek
beszerzésével. A telepitésiikhoz a korszerdsitett laboratori-
umi helyiség mar rendelkezésre all Szolnokon, a berendezé-
sek beszerzése még folyamatban van. Az atszervezés miatt
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azonban ez a vizsgal6i képesség mar nem a MAV-START bir-
tokaban van, de sziikség esetén megrendel6ként tudjuk eze-
ket a szuréprébaszerd ellen6rzé vizsgalatokat elvégeztetni.

Mekkora létszammal miikodik az Atvétel- és mindségfel-
iigyelet, és milyen munkateriiletek vannak a szervezeten
beliil?

Létszamunk a korabbi AME létszamanak a fele, jelenleg 32
f6. Ez a létszdm mind nagysagaban, mind szakmai kom-
petencia tekintetében megfelel a jelenlegi feladatainkhoz.
A szolnoki Jarmujavitéban 8 fé biztositja a sziikséges ka-
pacitast tovabbra is. Ahogy korabban mar utaltam r4, a fé
mukodési teriileteink nem valtoztak. Ezek a hazai és kiilfoldi
atvételek, illetve a lehetséges beszalliték miszaki megfele-
lésének feliigyelete és igazoldsa a MAV-START beszerzési
folyamataban.

Szokott-e vonattal utazni?

Kevesebbet mint szeretnék, azonban amikor lehetéség van
ra, akkor mindig szivesen. A vasuti hivatashoz kot6dom, a
mozdonyvezetés varadzsa még most is megérint. Ha mun-
kam soran vonaton kell utaznom, igyekszem azt a mozdony
vezet6allasan megtenni. Jo ilyenkor 1atni a fejl6dést, hiszen
tobb évtizedes Osszevetés lehetéségével rendelkezem a
multat tekintve. Az Uj vagy korszer(sitett jarm(ivek megjele-
nésének feladataiban régota részes vagyok, de a palyaoldali
fejlesztéseket én is ,kiils6sként” szemlélem.

Hum Krisztina
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Jelentos fejleszteseket hoz
a decemberi uj menetrend

A szokasoknak megfeleloen, december masodik vasarnapjan — amely idén
december 12-ére esik — keriil sor az éves menetrendvaltasra. Az alab-
biakban 2021/2022-es menetrend legfontosabb fejlesztéseit és ujitasait
mutatjuk be.

Uj nemzetkozi jaratok

A nemzetkozi szintéren is jelentds ujitdsokkal talalkozhatunk
decembertél. Az orszagot éjszaka atszel6 Bécs—Bukarest
kozott kozlekedé DACIA nemzetkodzi gyorsvonat Uj, CORVIN
elnevezés( vonatrészt tovabbit, amely Kolozsvarig fog kozle-
kedni. Bécstdl Szolnokig a vonat DACIA-CORVIN néven kozle-
kedik, majd Szolnoktdl a DACIA vonatrész Bukarest felé, az Uj
vonatrész pedig CORVIN néven indul tovabb Pilispokladanyon
és Biharkeresztesen at Kolozsvarra, ahova kora reggel fog
megérkezni.

A jarvanyhelyzet miatt az idei menetrendben még nem tudott
teljes izemben elindulni a Budapest—Miskolc—Hidasnéme-
ti—Kassa ICjaratok kétorankénti kozlekedése, a tervek sze-
rint ez a fejlesztés szintén december 12-t6l fog megvalésul-
ni. Kassa mellett decembert6l mar Arad is kétéranként lesz
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elérhet6, Budapestrél 07:10 és 19:10 kozott indulnak majd
IC-jaratok, melyek Lokdshazarél 05:40 és 17:40 kozott jarnak
majd. A 120-as vonalon a belfoldi IC-k tovabbra is megmarad-
nak, szintén kétéras litemben, igy Budapest—Szolnok—Békés-
csaba kozott megmarad az érankénti InterCity-szolgaltatas.

Elévarosi fejlesztések

A nyar folyaman a megrendelé Innovéacios és Technoldgiai Mi-
nisztérium, a Kézlekedéstudomanyi Intézet és a MAV-START
tarsadalmi véleményezésre kérte az utasokat a bevezetend6
Uj menetrenddel kapcsolatban. A kimagasléan sok beérke-
zett vélemény alapjan tobb fontos fejlesztés is megvaldsul
decembertdl.

A févaros agglomeraciéjaban egy nagyon fontos fejlesztés,
hogy a hétvégi id6szakban is 6ras litemben fognak kozlekedni
a vonatok Budapest—Oroszlany kozott, igy Budapest és Tata-
banya kozo6tt a hét minden napjan félorankénti személyvonati
kozlekedés lesz.

Az 1-es vonalon kiviil a 40-es vonal menetrendje is megvalto-
zik, Dunaujvaros és Budapest kozé6tt tobb Uj, gyorsitott jarat
fog kozlekedni, valamint a Déli palyaudvar és Szazhalombatta
kozott is tobb vonat fogja kiszolgalni az utasokat. Az uj, gyor-
sitott jaratok Kelenfsld és Pusztaszabolcs kdz6tt csak Erden
és Szazhalombattan fognak megallni, Budapest és Dunaujva-
ros kozott a jelenlegihez képest 20 perccel gyorsabb eljutasi
lehet6séget biztositanak.

A 2-es szamu esztergomi vonalon, az S76-os jaratok, munka-
napokhoz hasonléan, mar hétvégén is 6ras litemben, Piliscsa-
ba és Rakos kozdtt fognak kozlekedni.

Nem csak a févaros elévarosi kbzlekedésében lesznek valto-
zasok. A jelenleg Szolnok és Cegléd kozott kozlekedd, déluta-
ni 6 vonatpdr Utvonala lesz Kecskemétig meghosszabbitva.
Ezaltal Cegléd érintésével, Gj megyeszékhelyek kozotti kap-
csolat jon létre Szolnok és Kecskemét kozott.

Magyarorszag masodik legnagyobb varosanak, Debrecennek
az elévarosi kozlekedése is jelent6sen fejlédni fog, miutan a
105-6s (Debrecen—Nyirabrany) vonalon 4j menetrendi struk-
tdra lesz kialakitva, kétorankénti litemes kozlekedéssel és
csucsidbben félérankénti indulassal. Ezen kiviil a 110-es vo-
nalon is tobb vonat fog kozlekedni, munkanapokon Nyiregy-
haza—Debrecen, valamint Csenger—Matészalka és Debrecen
kozott.

Tobb jarat a mellékvonalakon is

A jarvanyidészak alatt napi 1 par vonattal lizemel6 4-es vo-
nalon (Almasfiizit6—Esztergom) is jelentésen tébb vonat fog
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kozlekedni, munkanapokon 3, hétvégi napokon 4 vonatpar
kozlekedik a vonal teljes hosszan, Esztergom és Komarom
kozott, amelybél 1 vonatpar Székesfehérvarig fog kdzlekedni.
Ezenkivill cslcsidékben tovabbi 5 plusz jaratpar fog kozle-
kedni Esztergom és Siitt6 kozott. A hétvégi napokon a 4 hosz-
szabb utvonalon kozlekedd vonatparon feliil tovabbi 2 Eszter-
gom—Siitt6 vonatpar kozlekedik.

Szintén jelentésen javul a kiszolgalas Dombaévar és Komlé ko-
z0tt, ahol az Uj menetrendi struktura szerint 4 par vonat koz-
lekedik majd naponta. Egy vonatpar kora reggel, egy délelétt,
egy délutan, 1 pedig este fog a tervek szerint kézlekedni. Na-
ponta 3 vonatpar és ezenkiviil vasarnapi és tinnepnapokon to-
vabbi egy esti vonat kedvez§ IC-csatlakozast is kap Budapest
felé, illetve fel6l, ami altal jelent6sen javul Komlérél a févaros
vasuti elérhetésége. Az elsé Komlérél indulé vonat csak Sasd
allomasig kozlekedik, az IC-csatlakozast is innen biztositjuk
a févaros felé, a tovabbi vonatok esetében az IC- csatlakozas
Dombévar allomason valésul meg. A vonat szerelvénye a 8
6ras munkakezdéshez igazodéan kdzlekedik tovabb Sasdrol
Dombévarra.

A dél-alfsldi 121-es vonalon (Békéscsaba—Ujszeged) kétoras
litemes kozlekedés keriil bevezetésre Békéscsaba és Mez6-
hegyes kozott, amelyek az Gj nemzetkozi IC-vonatok koztes
6rdiban indulnak majd. Munkanap csucsidében néhany to-
vabbi vonat is indul.

A dél-alfoldi térséghez kapcsolédé menetrendi kinalatbévités-
re keriil sor a 145-6s szdmu Kecskemét—Lakitelek—Szolnok
vasutvonalon, melynek keretében a késé esti idészakban (az
esti 22 6ras munkavégzéshez igazodva) indulnak vonatok La-
kitelekre Kecskemétrél és Szolnokrdl is. A 147-es szamu Kis-
kunfélegyhaza—Szentes vasttvonalon a délel6tti id6szakban
Uj vonatpar kozlekedik a két varos kozott, tovabba az esti id6-
szakban Uj vonat indul Szentesrél Kiskunfélegyhazara.

Molnar Zsolt
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Sikeres volt a vezetofejlesztesi

program Szolnokon

2022-hen is treningekkel a hatékony munkavegzeésert

A MAV-START Képzés és szerve-
zetfejlesztés szervezetének belsd
trénereiként 2020 nyaran kaptuk
azt a feladatot, hogy a Szolnok Vas-
utijarmii Javitéo munkatarsainak at-

fogo vezetofejlesztését végezziik

el. Komoly kihivasként tekintettiink
erre, hiszen miikodésiink soran ezi-
daig ilyen jellegii komplex fejlesz-
tésre nem volt még példa.

Tavaly nyar végén a fejlesztésben érintett munkatarsak
bevonasaval helyzetfeltaré interjusorozattal indult a folya-
mat, amely utan a termelésiegység-vezet6k vezetdikompe-
tencia-mérésére keriilt sor. A felmérések eredménye és a
munkaltatéi igény alapjan allitottuk 6ssze a fejlesztési prog-
ramot. llyen el6zménnyel és felkésziiléssel egy olyan komp-
lex vezetéfejlesztési folyamatot kaptunk, amely egymasra
éplilé, egymast erdsité elemeket tartalmazott. A termelési-
egység-vezetok utan kovetkezett a mivezetdk fejlesztése.
A terviink az volt, hogy a két csoport tréningjeit Ugy épitjiik
fel, hogy mindkét vezetdi csoport nagyjabol azonos tudast,
tapasztalatot szerezzen, melyet aztan egységesen és ossze-
hangoltan tudnak alkalmazni a mindennapok soran.

A jarvanyveszély harmadik hulldma miatt az online tér
igényeinek és lehet6ségeinek megfelelve, atszerkesztett
tematikaval 2021 elsé negyedévében indulhatott el a ve-
zetbfejlesztés, amelyben a Szolnok Vasutijarmd Javitas ter-
melésiegység-vezetdi és kijeldlt vezetdi voltak jelen, és sike-
resen zartak a programot 2021. jlnius 2-an.

A kollégadk onismereti és motivaciés tréningeken vettek
részt, valamint gyarapitottak hozzaértésiiket a valtozaskeze-
Iés, idogazdalkodas, konfliktuskezelés, problémamegoldas
és egyéb, a vezet6i eszkoztarba tartozé ismeretekkel, mikoz-
ben bévitették prezentaciés tudasukat és megismerhettek
néhany korszeri személyiségvizsgalati moédszert is.

Szerencsére, augusztus végén, amikor a miivezet6i csoport-
tal folytatédott a munka, az enyhiilé pandémias helyzet mar
lehet6vé tette a személyes jelenlétet. J6 hangulaty, aktiv
egylttmikodés jellemezte a taldlkozasokat. Intenziv volt a

program, hiszen a két csoportra bontott mivezetdi kor sza-
mara augusztus végétél szeptember végéig, hetente négy
nap tréninget tartottunk.

A folyamat soran lathatéva valt, hogy a tréningen részt vevé
kollégak elkdtelezettek és nyitottak a munkajuk, a vasuttar-
sasag és a fejl6dés irant. Ez a hozzaallas elengedhetetlen
egy ilyen programnal, hiszen minden fejlesztés, képzés any-
nyit ér, amennyit elfogad és alkalmaz bel6le az azon részt
vevé munkatars. Reméljiik, hogy a tréningeken szerzett ta-
pasztalatok segitik a kollégakat abban, hogy sikerrel birkéz-
zanak meg a Szolnoki Jarmdjavité MAV Vagon Zrt.-be tértént
integracidjaval kapcsolatosan felmeriil6 uj kihivasokkal is.

A tovabbi eredményes miikodéshez sok sikert kivanunk nekik!

Még néhany gondolat a jovével kapcsolatban: a tréningek,
fejlesztések terén bizakodva varjuk a kovetkezé évet. 2022-
ben szeretnénk a fejlesztési programok tervezésének uj
megoldasat megvaldsitani. Joval tobb igény érkezik, mint
amit teljesiteni tudunk, illetve a pandémia miatti veszély-
helyzet korlatozo intézkedései is akadalyozzak a programok
lebonyolitasat. Reméljiik, minél tébb munkatarsunkkal talal-
kozunk személyesen a programjainkon. Természetesen az
online médszereinket is fejlesztjiik, gyakoroljuk, hiszen né-
hany esetben hatékonyan és gazdasagosan alkalmazhatdk,
tovabba az esetleges tovabbi korlatozasok miatt rakénysze-
riilhetiink a hasznalatukra.

egyiitt dolgozunk értetek, veletek!

MAV-START belsétréner-csapat (Képzés és szervezetfejlesztés)
Eszik Orsi, Kabai Zoli, Mlecsenkov Andras, Ulrichné Czihé Barbi

ELEKTRONIKUS JEGYVIZSGALOI ESEMENYJELENTO LAP

Munkatarsunk otlete alapjan ujabb digitalizacios fejlesztes valosult meg

A MAV-START 2021 decemberétdl djabb fejlesztést vezetett be, ami nemesak a jegyvizsgalok munkajat, az iigyintézést és a dokumen-
taciot egyszeriisiti, de a MAV-Vol4n-csoport zdld célkitiizéseivel is teljes Gsszhangban van. Az dtlet 2020 szeptemberében munkatér-
sunktdl, Balazs Pl dombdvari telephelyvezetdtdl érkezett a MAV-START virtudlis Otletlad4jaba, azaz az otlet@mav-start.hu cimre: a
papiralap jegyvizsgaldi eseményjelentd lapokat helyezziik at teljesen elektronikus iitra! Az elonyok hamar egyértelmiivé valtak: azon
til, hogy a felhasznalo az eddiginél gyorsabban és egyszeriibben tud majd beszamolni egy-egy rendkiviili eseményrdl, az esemeényje-
lentd lapok feldolgozasakor ezutan nem kell kézirast olvasni, iktatni, szkennelni, igy az iigyintézés is felgyorsul.
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Eseményjelentd lap sablonol

Pélyavasiti és forgalmi .
események ”~

Kereskedelmi események
Miiszaki meghibdsodasok

Jarmii problémak

Szemeélyzeti esem Az esemén'f leirasa

Szolgélatom soran vonatomon
Budapest-Deli allomason a
vonatelokészités nem tortént
meg iddben. Az esemény oka:
személyzet szlk forduldideje.
A keszre jelentes 09:40-kor
tortént meg. A vonat 09:45-kor

- indult el. Az esemény

Biztonsagot érintd

Anvannk s aarka

Esemény s

kapcsan tovabbi kdzlenddim:
Utaspanasz varhato.

Az 6tlet kivitelezése a MAV Szolgaltaté Kézpont zahonyi
regiondlis kdzpontjaban fejlesztett TicketChecker alkalma-
zasban valésult meg, igy — a MAV-START Technolégiater-
vezés tamogatasaval — 2021 februarjaban megkezd6dott
az Uj funkcio tervezése. Mar az elején kiemelt cél volt, hogy
egy-egy eseményjelenté lap megirdsahoz a lehet6 leg-
kevesebbet kelljen gépelni, illetve hogy minden, az adott
eseményhez sziikséges adat, informacié rakeriiljon az ese-
ményjelent6 lapra. Ennek érdekében 6sszesen tobb mint
60, kiilonféle sablon keriilt kialakitasra. A TicketChecker al-
kalmazas a megfelel6 sablon kivalasztasa utan felteszi az
adott eseményhez tartozé 6sszes kérdést, majd a megadott
valaszokbodl automatikusan megfogalmazza, Osszedllitja
az eseményjelent6 lap szovegét. Az ily médon megfogal-
mazott szoveget a jegyvizsgalé — még az elkiildés el6tt —
természetesen szabadon mddosithatja, szerkesztheti, vala-
mint 5 darab fényképet is csatolhat hozz3, ezzel is névelve
az adott esemény dokumentaltsagat.

Az eseményjelent6 lap az elkiildést kdvetéen azonnal meg-
jelenik az illetékes kezel6nél, aki megteszi a sziikséges in-
tézkedéseket. A jegyvizsgalé minden esetben latja, hogy a
telepallomasan ki és mikor kezdte meg az eseményjelent6
lapjanak a feldolgozasat, valamint azt is, hogy milyen intéz-
kedéssel zarta azt le.

A digitélis tarolasnak kdszonhet6en sokkal konnyebbé valik
az eseményjelentd lapok késébbi visszakeresése, az egyes
esetek kozotti 6sszefliggések feltarasa, elemzése, a sziiksé-
ges javito intézkedések megtétele.

Amennyiben az Gj funkcié miikddése sikeres, elképzelhetd,
hogy 2022-ben a pénztarosoknal és a kocsivizsgaloknal is
bevezetésre keriil az elektronikus eseményjelentd lap.

A rendszer miikddésével kapcsolatos észrevételeket, javas-
latokat a fejleszt6k szivesen fogadjak a TicketCheckeren be-
lil a Javaslatok az eseményjelenté laphoz cim( sablonban.

Mathé Gergely
értékesitési tamogatas koordinator (MAV-START)

2021. DECEMBER

2]



‘a

OKTOBERTOL KIBOVITETT FELADATKOR ES

MEGNOVEKEDETT MUNKAVALLALOI CSAPAT

EROS INDULAS, HATEKONY FOLYTATAS A MAV VAGON KFT.-NEL

Amint az ismert, 2021. oktober 1-jével stratégiai atalakitasok torténtek a MAV-START és a MAV VAGON tevé-

= e MALSTRART

kenységeiben, a hosszu tavu IC+ gyartasi, egyéb jarmiigyartasi és karbantartasi tervek megvalésitasa érdekeé-
ben. Az atalakitas altal tobbek kozott a nemzetkozi piacon is érdekelt jarmiigyarté projekteket is hatékonyabban
lehet végezni. A jarmiigyartasi folyamatok racionalizalasanak koszonhetéen vélhetden megnd majd a lehetdség
uj technologiak bevezetésére, meghonositasara is, a gyartasi kapacitasok fejlesztésére, amely fejlesztésekkel

Az atalakitasok eredménye
A Kormany a vasuti gordiléallomany-fejlesztés stratégiai
céljainak megvaldsitasahoz szilkséges feladatokrél szolé
1257/2021. (V. 12.) Korm. hatarozata értelmében, a korabban
a MAV-START Zrt. &ltal végzett jarmiigyartasi tevékenység,
a vasuti févizsgakhoz sziikséges javitasi tevékenység, vala-
mint a feladat ellatasahoz sziikséges human- és eszkozero-
forrasok 2021. oktdber 1-jével a MAV VAGON Kft.-be keriiltek
athelyezésre. Az atalakitas soran a Vasuti Jarmdjavito (Szol-
nok, Békéscsaba telephelyek), a Jarmikonstrukcié szervezet
teljes egészében, a Jarmubiztositasi Igazgatésagok egy ré-
sze (Fényeslitke, Celldomolk, Dunaujvaros telephelyek teher-
kocsi-javitasi, az istvantelki fékjavité miihely tevékenysége),
valamint a kiszervezésben érintett és az ezek mikédéséhez
sziikséges iranyitasi és funkcionalis tdmogaté munkavalla-
16i |6tszam atkeriilt a MAV-START Zrt.-t6l a MAV VAGON Kift.-
hez. Tébb mint 1600, korabban a MAV-START-nal dolgozé
munkatars helye tovabbra is biztositott a MAV VAGON-nal,
amely immar 1800 fével dolgozik tovabb.

VASUTASMAGAZIN

lényegesen lerovidiilhet a jarmiifejlesztési és jarmiigyartasi tevékenység ideje.

Az ipartorténeti jelentségii miilt

A MAV VAGON térténete is a régmultra nyulik vissza, része
az idén 175 éves magyar vasuttorténetnek. 1892-ben a Csa-
szari és Kirdlyi Déli Vasuttarsasag nyolc mihelyt hozott létre
Magyarorszagon, melyek koziil az egyik a székesfehérvari
Vasuti Javité Uzem volt. 1993. januar 1-jén a székesfehérvari
Vasuti Javité Uzemet, MAV Vagon Kft. néven Ujraalapitotta
a tulajdonos MAV, megérizve korabbi miikédési teriileteinek
jelentés részét. A 130 éves tapasztalat ipartorténeti jelent6-
ségl, amely a jelenben torténé folyamatos fejlesztéssel meg-
alapozza a MAV VAGON magas szinvonalU tevékenységét. A
tobb mint 125 éves vasutgépészeti torténet és tapasztatok,
valamint a folyamatos fejlesztés az alapja a mai MAV Vagon
Kft. magas szintl termelési tevékenységének.

A MAV VAGON kézel 30 éve végzi a személyszallité vasuttar-
sasdg részére a jarmdjavitasi szolgaltatasokat, gyartja az eh-
hez sziikséges jarmdalkatrészeket, tovabba a cégcsoporton

MAV VAGON

MAV VAGON KFT,
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kiviili vasuti jarmdjavitasi piac vevéi igényeinek megfe-
lel6 komplex vasuti jarmdjavitasi, karbantartasi, felujita-
si szolgaltatasokat is ellatja. A gyartasi tevékenység at-
helyezésének kdszonhetéen a MAV VAGON gyorsabban
és hatékonyabban lesz képes példaul a beszerzési folya-
matok, igy tobbek kozott az IC+ gyartashoz sziikséges
kozbeszerzési eljarasok lebonyolitasara is.

A sikeres jovot megalapozo stratégia

A MAV VAGON Kft. stratégiaja — az orszag iparfejleszté-
si stratégiajanak részeként — a vasuti jarmdjavitasi piac
vevoi igényeinek megfelelé komplex vasuti jarm(javita-
si, karbantartasi, felljitasi szolgaltatasok fejlesztésével
a gépgyarté és jarmdjavitast igénybe vevé szereplok
szegmentalt sziikségleteinek fenntartasara, kielégitésé-
re, hatékonysaganak novelésére terjed ki rovid, kozép- és
hosszu tavon. Célja a vasuti jarmufejlesztési- és gyarta-
si tevékenység atfutasi idejének lényeges csékkentése,
amelyet a gyartasi kapacitasok rugalmas fejlesztésével,
az Uj technoldégiak meghonositasaval, valamint a folya-
matosan képzett, szaktudassal rendelkez6 munkavalla-
Iok részvételével kivan elérni.

A tarsasagi, uizleti torekvések elérése érdekében a meg-
felel6 létszamu, osszetétell, képzettségli és motivalt-
sagl munkaeré hosszu tavu biztositasat, a hatékony
eroforras-gazdalkodast, 6nallésagra és felel6sségval-
lalasra épiilé vallalati kultura kialakitasat tdzte ki célul,
ezzel is segitve a tarsasag versenyképességét és folya-
matos fejlodését.

A MAV VAGON menedzsmentje kiemelt fontossagunak
tartja, hogy a tarsasag tisztaban legyen kulturaja valds
értékeivel és ezek alapjan az lizleti stratégiaval ossze-
hangolt, a versenytarsaktél megkiilénbézteté, a célcso-
portok szamara vonzo, ugyanakkor hiteles munkalta-
t6i markat teremtsen. Feladatanak tekinti az élhet6 és
szerethet6 munkahelyek megteremtését, az elégedett
és magas szakmai tudassal rendelkez6 munkatarsak
bevonzasat és megtartasat, illetve kompetenciaik fej-
lesztését, amely biztositja a hatékony és biztonsagos
munkavégzést, valamint a magas szinvonalu tarsasagi
szolgaltatasok feltételeit is.

Hum Krisztina



A MAV SZK segitségével valdsult meg a MAV VAGON
hoviilésehez sziikséges informatikai hatter

2021. oktéber elsejétél a MAV-START Zrt.-bol a MAV VAGON Kft.-hez keriil-

tek at a jarmiigyartasi és felujitasi tevékenységek, illetve az ezeket végz6 mun-
katarsak. Bar a gyakorlatban nem valtozik sem a munkavégzésiik helye - s6t
sok esetben még a hasznalt eszk6zok sem — a hattérben komoly informatikai
elokészitést igényelt tobbek kozott az SAP élesitése, és az ehhez sziikséges

infrastruktura biztositasa is.

A hosszu tavon gordiilékeny egyiittmikodéshez alapvet6en
sziikségessé valt, hogy a MAV VAGON is bekeriiljon a MAV
Szolgaltaté Kézpont Zrt. (MAV SZK) Back Office szerz6désé-
be, amelynek eredményeként a MAV SZK &sszes iizletagatol
vesznek majd igénybe szolgaltatasokat. Ennek egyik elsé
Iépése volt a cégcsoport tobbi tagjanal mar bevezetett SAP
és az ahhoz kapcsolédé alkalmazasok MAV VAGON Kft.-re
valé kiterjesztése, valamint az ehhez sziikséges halézat és
eszkozok biztositasa, amiben az Informéaciés és Techno-
l6giai Szolgaltatasok lizletadg vallalt nagy szerepet a MAV
TEB szervezetével és a MAV-START-tal egyiittm(ikddésben.
Szintén kiemelt feladat volt annak el6készitése, hogy azok a
kollégak, akik az atszervezés értelmében a MAV VAGON-nal
folytatjak majd a munkat, zavartalanul végezhessék felada-

taikat napi szinten. Mindemellett pedig a korabban is MAV
VAGON-os dolgozdék szamara biztositani kellett a naluk hasz-
nalatban Iévé, Bulla nevd vallalatmenedzsment program md-
kodését a MAV-haléra mar atallitott és a még ez elétt allo
gépek esetén is, ami szintén tartogatott némi kihivast a gya-
korlatban. A fentiek értelmében szamszerisitve a MAV SZK
szeptember elsején egy 200 f6s cégnek kezdte el az IT- és a
human szolgaltatasokat biztositani. Oktéber 1-t6l pedig egy
1800 fés vallalat szamara nyujt kilonféle szolgaltatasokat,
amelyek koziil a legjelentésebb az IT, illetve a human teri-
lethez kapcsolddik. Jov6 év elejére mar minden lizletag nyujt
majd szolgaltatasokat a MAV VAGON szamara. Az SAP kiter-
jesztésben az elsé élesités szeptember elsején tortént, akkor
keriilt be az SAP IHIR, vagyis human (a munkavallalok ada-

tait a bérelszamolashoz, szabadsagokhoz stb. nyilvantarto)
rendszerébe a MAV VAGON 200 dolgozéja, akik kéziil a hu-
man lgyintézéssel foglalkozék ekkor meg is kezdték a rend-
szer hasznalatat. Ezzel a ddtummal tehat elindult mind az IT-,
mind a human szolgaltatas a kordbbi, 200 f6s allomannyal
mikédé MAV VAGON szamara ugy, hogy a kollégak szam-
fejtése utan a konyvelés még a Bulla rendszerbe lett feladva.

Ennek el6zménye volt a kapcsolédé infrastruktira olyan
szintd kiépitése, hogy a human szolgaltaték elérjék az IHIR-t,
amihez olyan eszkozok is sziikségesek voltak, amelyek ké-
pesek az SAP futtatasara — ezért volt a projekt része 45 lap-
top lizembe helyezése, valamint 11 meglévé munkaallomas
MAV-os rendszerbe illesztése is, ami szintén a MAV SZK IT
feladata volt. Itt kertilt el6 egy, a Bulla tigyviteli rendszerrel
kapcsolatos probléma is, mivel az elavult informatikai kor-
nyezetre optimalizalt alkalmazas alapesetben nem miiko-
dott volna a cégcsoportnal standard, modern kérnyezetben,
amely kihivast, egyedi technoldgiai megoldassal sikeriilt le-
kiizdeni. Bar az eddig altalanos korben hasznalt Bulla a har-
madik negyedéves zarast kdvetden csak archiv rendszerként
lizemel tovabb a korabbi adatok megdrzésére vonatkozé
torvényi kotelezettségek miatt, a mikodésének biztositasa
rendkivil fontos feladat volt.

Ezt kdvet6en a masik fontos hataridé oktdber elseje volt, ek-
kor alltak élesbe az SAP ECC, és SRM rendszerei, immar arra
felkésziilve, hogy a megndvekedett Iétszamot is kiszolgaljak
— és csupan egy honappal a szeptember elsejei indulast ko-
vetéen az IHIR-rendszer élesitése is Ujra sziikségessé valt,
hiszen a lényegében megujult, kdzel tizszeres létszammal
m(ik6dé cég esetén a szamfejtés utan a konyvelés mar az
ECC-rendszerbe lett feladva.

A MAV SZK szakemberei mindkét el6zetesen meghatarozott
hataridét teljesitették, és mindkét esetben problémamente-
sen zajlottak le a sziikséges folyamatok — ehhez az IT mel-
lett a Human és a Gazdasagi Uizletag is rengeteg el6készité
munkat végzett a hattérben.

A tényleges atallasra nagyon sz(k hataridé allt rendelkezés-
re, ugyanis szeptember 30-an 16:30-kor érkezett a minisztéri-
umi megerdésités, amely alapjan biztossa valt, hogy 1600 kol-
léga masnap mar MAV VAGON-osként veszi fel a munkat. Ez
az atallas tobblépéses folyamat volt; 200 soros atallasi terv
késziilt, amely 6rara lebontva tartalmazott minden egyes fel-
adatot és azt, hogy ezt pontosan kinek, mikor kell elvégeznie
szeptember 30-an este és oktéber 3. kdzott. A folyamatot

MAV SZK

bonyolitotta, hogy bizonyos |épéseit csak akkor lehetett el-
végezni, amikor a felhasznalék nem hasznaljak a rendszert,
vagyis szeptember 30-an éjszaka, majd oktober 1. estétdl
oktéber 3-an éjszakaig, amely szerencsére hétvégére esett.

Ez azért volt kilonésen bonyolult folyamat, mert az SAP
esetén az 0sszes vallalat egyetlen, hatalmas rendszert hasz-
nél, vagyis nemcsak a MAV VAGON, hanem a MAV, a MAV-
START, a MAV-HEV, a MAV-FKG, és a MAV SZK munkatarsai
sem hasznalhattak az SAP-t. Azonban van egy olyan, szik
felhasznaloi kor, amelynek ebben az id6szakban is biztosita-
ni kellett a rendszer hasznalatat, igy a feladatok itemezése
is ugy tortént, hogy ne legyen harom éranal hosszabb olyan
id6szak, amikor 6k sem végezhetik a feladataikat — és eze-
ken kiviil is csak sz(kitett funkcionalitdssal hasznalhattak a
rendszert. A minimalisan hasznalhaté funkcionalitds meg-
hatarozasa mar masfél évvel korabban megtortént, de igy
is rendkiviil alapos tervezésre volt sziikség, melynek soran
el6zetesen egyeztették, hogy mikor melyik diszpécser lesz
szolgdlatban, 6k pedig kiilon értesitéseket kaptak, hogy mi-
kor kell kilépniiik a rendszerbdél, majd ujra belépniiik, immar a
sz(kitett jogosultsagokat hasznalva.

A fentiek utan a vasarnap lényegében a MAV-START-bol érke-
zett, nagyjabdl 1600 munkavallaléval béviilé vallalat felhasz-
naloi jogosultsagainak beallitasaival telt, amelyhez elenged-
hetetlen volt az informatikai hattér megfelel elékészitése és
a MAV-START, valamint a MAV TEB szervezete altal mene-
dzselt halézatkiépités is. gy volt minden adott ahhoz, hogy
az egyik nap még MAV-START-osként hazatéré, masnap vi-
szont mar MAV VAGON-osként munkaba &ll6 kollégak zokke-
némentesen folytathassak a feladataikat. Itt olyan dolgokra
kell gondolni, mint a fajlszerverek, és a hozzajuk kapcsol6do
jogosultsagok beallitasa, az exchange postafiokokhoz (és
azok teljes tartalmahoz) valo hozzaférés, a nyomtatok mu-
kodtetéséhez sziikséges beallitasok elvégzése, vagy épp a
napi féjlszervermentés beallitasa.

A MAV VAGON 4talakuldsahoz hasonlé folyamatok mindig
fontos, izgalmas mérfoldkovet jelentenek egy, a MAV-Vo-
lan-csoporthoz hasonlé vallalatcsoport életében, és ahogy
az a fentiekbdl is lathato, a hattérben is rengeteg olyan fo-
lyamat zajlik, amire kiviilrél sok esetben nincs ralatasunk,
mikozben elengedhetetlenek ahhoz, hogy a felszinen zajlé
valtozasok zavartalanul, a mindennapos munkat nem akada-
lyozva mehessenek végbe.

Pandi Agnes
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.. = A Volanbusz egyik legfontosabb célkitiizése — a biztonsagos és kivalo
::j szinvonall utaskiszolgalas mellett — a fenntarthato kozlekedés meg-
valésitasa. A tarsasag a kvazi klimasemlegességet 2050-re — a MAV-
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A szén-dioxid-kibocsatas csokkentése érdekében tett eré-
feszitéseket j6l mutatja a 2018-ban inditott jarmd-fiatalita-
si program, melynek keretében eddig 1531 Uj beszerzés
autébusz allt forgalomba, koztiik 307 darab MAN, 917 da-
rab Credobus, 171 darab Mercedes-Benz, 35 darab Volvo,
60 darab Setra és egy elektromos, BYD gyartmanyu jarma
— ez utébbi a magyarorszagi Komarom és a szlovakiai
Révkomarom (Komarno) kozétt —, és elindult tovabbi 40
darab elektromos meghajtasu autébusz probaiizeme is. A
beszerzéseknek kdszonhetéen csak 2020-ban tobb mint
27 ezer tonnaval kevesebb szén-dioxid keriilt a leveg6be,
és 2022 végéig a teljes autdbusz-allomany 40 szazalé-
ka megujul. A Z6ld Busz Programban 100 darab tisztan
elektromos autébusz beszerzésére és az lizemeltetésiik-
hoz sziikséges tolté-infrastruktura kiépitésére palyazott a
tarsasag. A fejlesztés eredményeit — a magas szinvonalu
személyszallitasi szolgaltatast, a tisztabb leveg6t és élhe-
t6bb kornyezetet — hat nagyvaros mintegy 570 ezer lakdja,
illetve a budapesti agglomeracié 81 telepiilésén élé tobb
mint 2,5 millié lakos élvezheti majd. A program kereté-
ben beszerzett Mercedes-Benz eCitaro autébuszok az 52.
Nemzetkodzi Eucharisztikus Kongresszuson debiitaltak,
0sszesen kozel 20 ezer kilométert tettek meg és 100 ezer
latogatd utaztatasaban vettek részt a rendezvény ideje
alatt. Kivaléan vizsgaztak, hiszen nemcsak felszereltsé-

gik elégit ki minden kényelmi igényt, de zajterhelésiik is
alacsonyabb hagyomanyos tarsaikénal, karosanyag-kibo-
csatasuk pedig lokalisan zéré. A Volanbusz ezutan menet-
rend szerinti jaratokat kozlekedtetett az ,Egy a természet-
tel” Vadaszati és Természeti Vilagkiallitasra, a Hungexpo
Kongresszusi és Kiallitdsi Kozponthoz. A rendezvény ideje
alatt a jarm(vek naponta mintegy 2200 km-t tettek meg; az
lizemeltetési tapasztalatok tovabbra is pozitivak voltak. A
buszok toltési ideje megkozelitéleg hat 6ra; a jarmiveze-
téknek nagy kdnnyebbség, hogy a busz a reggeli kezdésre
automatikus id6zitéssel — idéjarastol fliggéen — felfiitott
vagy lehitott, szolgalatkész allapotba hozhaté. Az eCitaro
nagyon népszer( az utasok korében, a legtobben a dinami-
kus, halk utazast és a kényelmes, tagas belteret dicsérik.
Négy jarmuvet jelenleg munkanapokon tesztelnek a tar-
sasag szakemberei a févarosi agglomeracié 22-es, 40-es,
140-es, 172-es, 188-as és 240-es autébuszvonalain. A proé-
balizem novemberben ért véget, a buszok december 5-ig
Ujra egy kiemelt rendezvényen, a Planet Budapest 2021
Fenntarthatosagi Expd és Vilagtaldlkozon teljesitettek
szolgalatot. A teljes, negyven elektromos meghajtasu jar-
mbdl all6 flotta 2022 elsé negyedévében all forgalomba a
budapesti agglomeracidban.

Volanbusz Kommunikéaciés lgazgatésag
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Allami gondozott kislanyként maganyosnak és elhagyatottnak érezte magat. Szomorisagan a
festészet segitett, felfedezte ugyanis, hogy képein keresztiil kirajzolhatja magabdl érzéseit. A
terapiabol mara onkifejezés, a maganybol kiteljesedés lett. Bors Gyorgyi nem mindennapi élet-
utjat vasutasok is egyengették, ugyanis a VOKE és a Vasutas Zene- és Képzomiivészeti Iskola
tamogatta ot kezdeti Iépései soran, hogy merjen az alkotoi uton elindulni. Most errdél mesélt a

Vasutas Magazinnak.

Hany évesen keriiltél intézetbe?

Névéremmel egyiitt nyolcévesen keriiltiink allami gondozas-
ba. Akkoriban nem értettem, miért vagyok ezen a vilagon.
Ugy éreztem, senkinek sem kellek, nem vagyok j6, nem tarto-
zom sehova sem. Annyira kiviilallénak éreztem magam, hogy
egy orvosi vizsgalaton meglepédtem, hogy voros a vérem.
Nem hittem el, hogy masokkal azonos anyagbdl formaltak.
A névérem igazi lazadoé lett, én viszont magamba fordultam
és végiil a mlvészet altal kezdtem feldolgozni a traumaimat.
Persze gyerekként el6szor csak 6sztondsen, nem tudatosan
jott ez a tevékenység. Ahogy id6sddtem, a rajzaim megtel-
tek szimbolikus, eré6sebb tartalommal, belélem taplalkoztak.
Utdélag ugy gondolom, ha ezt nem tudom megélni, ma mar
nem vagyok... Minden gyereknek kellene egy hasonlé ut, me-
lyen az érzelmeihez hangot talal. Van olyan rajzom, amit ké-
s6bb értelmezni sem tudtam, mert a témajat sikeriilt feldol-
goznom és elengednem.

Mit tanultal mesterségként?

Alapvégzettségem szerint néiruha-készit6, azaz varréné va-
gyok, majd a féiskolan mlvel6désszervezéként diplomaz-
tam. Nem voltam biztos benne, hogy egy nap a festéshdl
fogok megélni. Az, hogy rajzolasi, festési technikakat tanul-
hattam, a vasutasoknak is koszonhet6. A Vasutas Zene- és
Képzémluivészeti Iskola mlvészeti vezetdje, Keresztury Ildiko
vezette régen a Handabanda Szinjatszé Egyesiiletet. Ez egy
nonprofit egyesiilet volt, tagjai minden pénziiket és idejiiket
arra szantak, hogy bejarjak az orszag 6sszes neveléotthonat.
Sajat maguk koreografaltak egy szindarabot, ami nevetést,
mokat, viddmsagot csempészett az intézetek falai kozé. Bel-
s6 indittatasuk volt boldoggéa tenni masokat. Igy jutottak el
Balatonkenesére is, ahol felnéttem. Volt, hogy csak szindara-
bot adtak el6, volt, hogy csak jatszottak, beszélgettek veliink,
vagy épp elvittek kirdndulni minket. Osszebaratkoztam Ildi-
kéval, megmutattam neki a rajzaimat.

0 intézte el, hogy feljarhassak vonattal Budapestre a Bene-
dek Gyorgy Munkacsy dijas festé- és szobraszm(vész vezet-
te Vasutas Képzémluvészeti Korbe, a Rézsa utcaba. Itt meg-
tanultam az alaptechnikakat, a perspektivikus abrazolast, a
gombot, négyzetet, orrot, fiilet, krokit stb. J6 néhany évig ta-
nultam ott, de aztan Féton a Gyermekvarosban, majd késébb
a féiskolan a szakmaim elsajatitasara koncentraltam.

Miivelédésszervezoként is a Vasutas Zene- és Kép-
zomiivészeti Iskolahoz szegodtél.

Gyakornokként dolgoztam ott, és nagyon jol éreztem ma-
gam. Ott keriiltem kapcsolatba Pal Gaborral, az iskola akkori
igazgatojaval és VOKE-vel, avagy a Vasutas Orszagos Koz-
muvel6dési és Szabadidé Egyesiilettel, ahol szintén nagyon
sokat segitettek, hogy fejlédjek miivelédésszervezéként és
fest6ként is. A VOKE egykori elncke, Molnar Géza a mai napig
nagyon kedves partfogém és tamogatém.

Nem vagy vasutas, a sorsod mégis osszefonédik a va-
sutas tarsadalommal. Milyennek latsz minket kiviilrol?

A vasutassag osszetartd kozosség, akik nemcsak egymast,
hanem a tarsadalmat is segitik tevékenységiikkel és élet-
szemléletiikkel. Gondoljunk csak az iskola tevékenységére,
az egylttmikodésre az Operettszinhazzal, a vasutas kultu-
ralis szervezetekre, vagy éppenséggel a MAV Szimfonikusok-
ra. A MAV mindig is tdmogatta a miivészetet, az oktatast,
része a véllalati kulturanak a segitségnyujtas. Nekem mindig
biztonsagérzetet nyujtott a vasut, nem véletleniil koltoztem
Maglédon az allomas kozelébe. Szeretem a vonatfiittyot, a
zakatol6 jarmuveket, valahogy megnyugtatnak.

Hogyan teljesedtél ki miivészként?

Harmincévesen mentem férjhez, sziiletett egy kisfiam.
A parom mindig is tdmogatta kibontakozasomat és stabil
hatteret biztosit az alkotashoz. Gasztonyi Kalman lett a mes-
terem. O tanitott meg azokra a technikakra, melyek altal egy
bennem megsziileté gondolat olyan format olt, hogy masok
is megérthessék. Megtanitott felépiteni egy képet az elejé-
t6l a végéig. Ha nem tudom izlésesen vaszonra tenni, amit
szeretnék, nem ér a kép semmit. M(ivészi értéke akkor lesz
egy festménynek, ha a szemlél6 és a kép kozott megsz(inik
a tavolsag. A befogadé reagalasa teszi az alkotast értékes-
sé. Gondolkodasra készteti vagy érzelmeket ébreszt benne.
A mesterem a technikai kivitelezésre nagy hangsulyt fektet,
de sosem vezetett a sajat utjara, hanem arra buzditott, hogy
onallé alkotéként a magam utjat jarjam.

Min dolgozol most?

Eleinte sziirrealis képeket alkottam, majd attértem a figura-
lis dbrazolasra. Aztan jéttek a geometrikus formak és a lirai
absztraktok. Az én vildagom a lagy, organikus vonalak és a
geometrikus, szilard mintak vegyitése. A képeim elmaradha-
tatlan eleme a gomb, mint a tokéletes teljességet szimboli-

zal6 forma. A lagy mintak keveredése az erésen struktural-
takkal kifejezi a személyiségem kett6sségét is. Most épp
megrendelésre készitek egy képet egy parnak, amely a sze-
relmiiket fejezi ki. Egy er6sen tagolt geometrikus elemeket
tartalmazé emberi sziv kdrbedlel egy lagy ivi gyongyot, ezzel
érzelmi, lelki biztonsagot, oltalmat nyujtva neki. Ha a gom-
b6t kiemelnénk a szivbél, hatalmas Grt hagyna maga utan...
Ez jutott eszembe a szerelmiikrél és a férfi-noi kapcsolatrol.

Milyen elismeréseidre vagy a legbiiszkébb?

Az alkotasaim sikerrel szerepeltek kiilonb6z6 hazai és nem-
zetkozi palyazatokon, kiallitdsokon, Budapesten, Londonban,
New Yorkban, Hongkongban. Allandé miivésze vagyok az
itthon talan legismertebb Vandorfény Galérianak, valamint
a Szines Galérianak. Tagja vagyok az olaszorszagi Artists in
the World Eventsnek, a Fine Arts Capital M(ivészeti Egyesiilet-
nek és a New York-i székhely( People&Paintings Galérianak.
Nagy szakmai siker, hogy Abszorpcié cim( festményemmel
2021-ben a Hongkongi Fiatal Miivészek Szovetsége altal kiirt
nemzetkozi palyazaton elnyertem a masodik dijat. A pillanat
statikaja cim({ mivem bekeriilt a Magyar Cirkuszm(vészeti
Muzeum Kozgyljteményébe, valamint Londonban szintén
egy nemzetkozi versenyen az év absztrakt mivészének va-
lasztottak, és nemrégiben irtam ala egyéves képviseleti szer-
z6dést egy madridi galériaval.

Hol talalkozhatunk mostanaban a festményeiddel?

2022 februarjaban Debrecenben, a VOKE Egyetértés Muive-
I6dési Kozpontban, valamint jové év szeptemberben Nagy-
kanizsan a VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Hazban lathato
majd egy kozos kiallitdsom Gasztonyi Kalmannal (BoGaRt),
melyekre ezuton is hivjuk és szeretettel varjuk a kedves
vasutas érdekl6doket is.

Sin Bettina
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~Szeretek mindent a munkamban’

Interju Kisteleki Mihallyal, a MAV kiemelt tanacsadéjaval

utat szolgalja. Neve sz
a szakmaban. Munkas
elismeres meéltatja, két éve a Baross
Gabor-dijat, most pedig a Miko Imre-
életmiudijat vehette at.

gat szamtalan

Emlékszik a pillanatra, mikor elhatarozta, hogy a vasittal
akar foglalkozni?

Ez egy sorsszer(i torténet, sok apro jel vezetett a szakmam
felé. Ujpesten sziilettem, ami gyermekkoromban egy 6nallg,
nyiizsgé varos volt. Auték helyett az emberek gyalog, biciklivel
vagy villamossal jartak. Imadtam a villamost, azzal jartam is-
kolaba. Nagyapam a Ganz Villamossagi m(vekben dolgozott,
oregkorara a Budapest-Ujpest-Rakospalotai Villamosvasut
(BURV) technoldgiai vezetdje volt. A vasuthoz kozel laktunk,
mindennap lattam a gézmozdonyokat elsuhanni. Hogy ebbdl
mikor sziiletett dontés arrdl, hogy a kotottpalyas kozlekedés-
sel foglalkozzak, mar nem tudom, de kozlekedésgépészeti
technikumba jartam, majd a Mdszaki Egyetemen tanultam gé-
pészmérndknek, ahol vasutgépészetre szakosodtam. Lassan
beleépiiltem ebbe a rendszerbe, minden egy irdnyba mutatott.

A HEV-nél kezdett el dolgozni. Onnek is koszonhets, hogy
egyes szerelvények a hetvenes évekbdl a mai napig életké-
pesek?

Egy allasborzén taldlkoztam Lovasz Istvannal, aki felvett a
VASUTASMAGAZIN

HEV fejleszt6csapataba. Nagyon sokat tanultam ott, mert 6sz-
szefiiggd, komplex fejlesztési osztaly volt. Akkoriban hazilag
alakitottuk at a HEV &ltal innen-onnan beszerzett jarmdiveket,
amik ma mar muzeumi darabok. A Cinkotai Jarmdjavitéban
vezetémérnokként dolgoztam. Rengeteg jarmi javitdsa ott
zajlott, mignem egy markans HEV fémérnok felvetette, hogy
egységes jarm(parkra lenne sziikség. Egy idés konstruktér
két-harom emberrel megtervezte a jarmivet, majd sorozat-
gyartasra alkalmas konstrukciét csindltunk, aztan hazilag
Osszeraktuk az els6 szerelvényt. Ezutan német villamos be-
rendezést vasaroltunk, a jarmUszerkezetet a MAV Dunakeszi
Jarm(javité lizeme gyartotta és mi 6sszeszereltiik az M IX
tipusu jarmdveket. Hala Istennek! Jol sikeriilt, még ma is hét
életképes darab van ebbdl a kollekciébdl a csepeli vonalon.
Aztan j6tt a német M X-es sorozat, amivel a HEV ma is dol-
gozik.

Hogyan keriilt 4t a MAV-hoz?

A Vasuti Tudomanyos Kutatéintézethez hivtak at, ahol méré-
kocsis vizsgalatokkal, fejlesztésekkel és modosito javaslatok

kidolgozasaval foglalkoztam. Ott ismertem meg a MAV halé-
zatat, amit a mindennapi gyakorlatban tudtam feltérképezni
és megérteni. Debrecentdl Gy6rig, az egész orszagban masz-
kaltunk, kiilonb6zé méréseket végezve. Példaul mozdonyter-
heléseket teszteltiink. A vasut mindennapi, gyakorlati életét
is meg kellett ismernem, hogy igazan értsem, mi is folyik a
sineken. Minden vasutas kolléganak lehetéséget kellene erre
teremteni.

1969-ben mar a vezérigazgatésagon dolgozott.

Ott sok kdzbens6 munkakdr betdltése utan a gépészeti szak-
osztaly vezetdje is voltam, beszerzéssel, lizemeltetéssel, jar-
mUfenntartassal foglalkoztam. Az akkori csapatom nagyban
felel6s a magyarorszagi villamositasért. A 80-as évek eredmé-
nye, hogy a MAV halézatanak 40 szazaléka villamositva van,
j6l atgondolt program szerint azok a részek, amelyek ma is a
legnagyobb forgalmat bonyolitjdk. Ebbél a korszakbdl biisz-
ke vagyok a CAF kocsik beszerzésére. Egy spanyolul jél tudé
holgy kolléga javasolta a spanyol gyarat tendereztetésre. Eny-
nyin mult, hogy hazankban ma spanyol kocsik is futnak.

Az On neve egybefonédik a Vasittorténeti Parkkal is, mely-
nek alapitasaban az els6 pillanattél kezdve jelentds szerepet
vallalt. Hogyan kezd6dott a méltan népszerii mizeum torté-
nete?

A nyolcvanas-kilencvenes években kezdett leépiilni a gézvon-
tatds és a magyar vasuti aruszallitas, rengeteg teherkocsit
és mozdonyt leselejteztek. Akkoriban fogalmazédott meg az
igény, hogy a jelentéségteljesebb jarmlveket levédessiik, s
egy kozos helyre gydjtsiik 6ket az utékor szamara. 1984-ben
alakult a Histéria Bizottsag Bajusz Rezs6 egykori vezérigaz-
gaté tdmogatasaval. Jartuk az orszagot és az értékes dara-
bokat 6sszegy(jtottiik. Mar csak az volt a kérdés, hova tegyiik

Oket. A Vasuttorténeti Parkot megalmodtuk, keresgéltiik a
helyszint. Tervben volt Vizafogé allomas, ami a mai Marina
part teriilete. Felmeriilt a Boraros tér melletti egykori teherpa-
lyaudvar, és vidéken, Oszolnok allomés is. A Tatai Ut bizonyult
a legjobb valasztasnak. Mar megtelt jarm(vekkel, nagyon
j6l miikodsé, sikeres intézmény, rengeteg rendezvénnyel és a
gyerekekkel, akik imadjak. Osszetett feladat volt megvaldsi-
tani, de nagyon biiszkék voltunk ra. Orszagszerte az 6sszes
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jarmdjavito és f(it6haz kapott benne feladatot. Tobb ezer em-
ber dolgozott a megvaldsitason.

Van még olyan dlma, ami szeretné, ha valéra valna a magyar
vasuton?

Azt szeretném, ha a vasut megerdsitené és tovabb bévitené a
helyét a kozosségi kozlekedésben, hogy életképes, versenyké-
pes tudjon maradni. Eurépai szint( vasutat kell teremteniink,
felszamolni a régi elavult elemeket, helyrehozni a hibakat. Eh-
hez egy olyan vasut kell elktelezett munkatarsakkal, amely
tudja, hogy élni szeretne, szolgaltatni szeretne. Mellette all a
kornyezetvédelem, a torekvések a zold jovéért. Ezért szeret-
ném latni, hogy a vasut Magyarorszagon is olyan minden-
napi, komfortos kozlekedési eszkdz legyen, mint mondjuk
Nyugat-Eurdpa jelentés részén. Az intermodalis kapcsolatok
fejlesztése jo irany, hiszen mindenki viddman ldogél a vona-
ton, ha kényelmesen el tud jutni odaig.

Interjunk apropdja az, hogy rangos elismerést kapott: az
MTA és MAV alapitasti Mikoé Imre életmiidijat itélték Onnek.
Szamitott erre az elismerésre?

Eddig a dij kuratériumi tagja voltam, de miutan kiléptem, ne-
kem is jutott egy elismerés (nevet). Nem gondoltam, hogy
rogton megkapom a dijat, ezért nagyon kellemes meglepetés
volt. Kétségtelen, nagyon oriiltem neki.

Hogyan szokott kikapcsolédni, ha nem a szakmaval foglalkozik?

Népes csaladom van, fidk, lanyok, unokak, mozgalmas és
élénk csaladi életet éliink. Szeretem a zenét, nyolc évig zon-
goraztam, majd harsonaztam, nagyon tisztelem a klasszikus
zenét. Utaztam, turaztam is rengeteget, az Orszagos Kéktu-
rat végig gyalogoltam. Sok energiam van, szerettem mindent,
amit csindltam, és azért is csinaltam talan jol, mert szerettem.
Ami fontos: azért is volt annyi idém, mert nem nyomkodtam
a telefont. Nem a telefonon kell nézni az életet, hanem a valé-
sagban élni azt.

Kisteleki Mihalynak a Miké Imre-életmiidijhoz szivbél gratu-
lalunk!

Sin Bettina
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ELINDULT A VASOTI EGYESKOCSI-
TEHERFUVAROZAS ALLAMI TAMOGATASA .

A vasiiti egyeskocsi-teherfuvarozas allami tamogatasara vonatkozo keretszerzodéseket irtak ala
a sikeres palyazatot benyujtott arufuvarozo vasiiti tarsasagok: a CER Hungary Zrt., a GYSEV Car-
go Zrt., a Floyd Zrt. és a Rail Cargo Hungaria Zrt. A tamogatast az Innovacios és Technologiai
Minisztérium nyijtja, folyésitasat a MAV Zrt. tovabbtamogatéként végzi.

A kovetkez6 ot évben 6sszesen tobb mint 26 milliard fo-
rintos allami hozzajarulas javitja a kornyezetkiméld vasuti
teherfuvarozas versenyképességét. A szolgaltatas fenn-
tartasa kozel kétezer vasutasnak biztosit hosszu tavon
munkahelyet, hozzajarul a vasuti palyakapacitas jobb ki-
hasznaltsagahoz is, évente mintegy 400 ezer kamiontél
mentesiti a kozutakat.

A magyar kormany dontése, valamint a tdmogatasi prog-
ram Eurépai Bizottsag altali jovahagyo hatarozata alapjan
az arufuvarozé vasutvallalatok az egyeskocsi-fuvarozasi
szolgaltatasuk fenntartasa érdekében 2021-ben varhatéan
1 milliard forint vissza nem téritendé tdmogatasra palyaz-
hatnak, mig a 2022-2025 kozotti idészakban a megpa-
lyazhato keretdsszeg évi 6,4 milliard forint. A HUNGRAIL
Magyar Vasuti Egyesiilet, a hazai vasuti szektor elsé sza-
mu szakmai érdekvédelmi szervezetének kezdeménye-
zéseként megvaldsulé egyeskocsi-teherfuvarozas allami
tamogatasa fontos mérfoldks, aminek jovoltabol az egy-
szerre legfeljebb néhany kamionnyi aru mozgatasat igény-
16 véllalkozasok szamara is kdrnyezetbarat alternativat
nyujt a vasut.

Schanda Tamas miniszterhelyettes, az Innovaciés és
Technoldégiai Minisztérium parlamenti és stratégiai allam-
titkara elmondta: ,A kormanyzati tdmogatdas stabilizalja,

kiszamithatéva teszi a teriiletet, kozéptavon 2-4 szazalék-
ra becsiilhet6 forgalomndvekedést hoz, amely a szektor
GDP-termel6 képességét is erdsiti. A beavatkozasnak ko-
szonhet6en ezres nagysagrendben tudunk munkahelyeket
megovni. A kapacitdsok meg6rzése elengedhetetlen ah-
hoz, hogy Magyarorszag a vasutprogramban rogzitett cél-
nak megfelel6en Kozép-Eurépa teherfuvarozasi, logisztikai
és eloszté kdzpontjava valjon.”

Dr. Homolya Rébert, a MAV-Volan-csoport elnék-vezérigaz-
gatdja, a HUNGRAIL elnoke kiemelte, hogy a tamogatas
révén megujulhat a vasuti egyeskocsi-fuvarozas, stabi-
lizalédhat a szegmens miikddése, valamint pétolhatok a
fejlesztések, beruhazasok, ezaltal a vasut még kdzelebb
vihet6 a vallalkozasokhoz. A MAV megbizhat6 szolgalta-
toként biztositja az infrastrukturat, a tolatasi tevékeny-
séget és tébbnyire a vontatast is, valamint a vontatasi
villamosenergiat és a sziikséges informatikai hatteret. A
HUNGRAIL a tovabbiakban is aktivan segiti tagvallalatait
a tdmogatas igénybevételével kapcsolatban, javaslatokat
tesz a szolgaltatasi min6ség javitasa érdekében, és részt
vesz a teljesitményméréséhez és elszamolasahoz sziiksé-
ges informatikai rendszerek fejlesztésében.

Kovacs Imre, HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet elndk-
ségi tagja, a Rail Cargo Hungaria Igazgatésaganak elndke

elmondta: ,A megallapodasok aldirasa versenyelényhoz
juttatja a magyar nemzetgazdasagot azon orszagokéval
szemben, amelyek nem segitik a vasuti egyeskocsi-fuva-
rozas fenntartasat. Az arufuvarozé vasutvallalatok ezzel
a vasutlogisztikai megoldassal végzik a magyar vallalatok
olyan termékeinek exportfuvarozasat, amelyek kdzuti szal-
litdsat tobb eurdpai orszag hatédsagai nem engedélyezik.

Az alairt megallapodasok kozelebb hozzak a klimacélok el-
érését is, mivel a fenntarthat6 és tiszta vasuti egyeskocsi-
fuvarozas évente szazezernyi kamion kozuti kozlekedését
véltja ki, amivel megakadalyozza liveghazhatasu gazok
kibocsatasat és csokkenti a kdzlekedésbiztonsagi kocka-
zatokat” — emelte ki Kovacs Imre.

Az egyeskocsi-fuvarozas soran az aru akar egyetlen vas-
uti kocsiban utnak indithatd, iparvaganyon kozvetleniil
a vallalkozasok telephelyeirél is. Ezek az egyes kocsik
egy gyljtopalyaudvarra érkeznek, ahol a célallomasuk
szerint allitjak be oket iranyvonatokba. Az iranyvona-
tokkal egy célkozeli gyiijtopalyaudvarra juttatott egyes
kocsik a végso célallomasuk szerinti szerelvényekbe
sorakoztatjak, és igy jutnak el a végallomasukra. A sza-
mos elényt kinald, barmilyen aru szallitasara alkalmas
egyeskocsi-szolgaltatds nemzetgazdasagi szempontbol
nélkilozhetetlen. Fenntartasat az allami tamogatas teszi
lehet6vé, amely tovabbra is biztositja 700 magyar vallalat,
koztiik stratégiai nagylizemek, kis- és kozépvallalkoza-
sok alapanyag-ellatasat és termékeik piacra juttatasat.
Bizonyos anyagok, illetve termékek kozuti fuvarozasat

tobb eurépai orszag hatésagai nem engedélyezik, ezért
szamos exportra termelé magyar vallalat esetében az
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egyeskocsi-fuvarozas jelenti az egyediili megoldast az
exportra. Az érintett vasutvallalatok egyeskocsi-fuvaroza-
sa biztonsagos feltételeket teremt ahhoz, hogy a jovében
is kockdzatmentesen tovabbitsanak rendeltetési helyiikre
évi 2,3 millié tonna veszélyes arut.

A szolgaltatas fenntartasa kozel 2000 vasutasnak biztosit
hosszu tavon munkahelyet, és hozzajarul a vasuti palya-
kapacitas jobb kihasznaltsagahoz is.

Az arufuvarozo vasutvallalatok szamara a tamogatas a
szolgaltatas nyujtasadhoz sziikséges munkavallaloi 1ét-
szam meg6rzését, a kozuti fuvarozassal szembeni ver-
senyhatrany csokkentését és az ligyfélkiszolgalas rugal-
massaganak novelését is jelenti.

Az egyeskocsi-fuvarozas fenntartasat az Eurépai Unié is
szorgalmazza, hiszen a tdmogatasok nélkiil esélytelen
megvaldsitani azon célkitizést, miszerint a 300 kilomé-
ternél nagyobb tavolsagra torténd arutovabbitas esetén
a vasuti fuvarozas részaranya 2030-ig elérje a 30 szaza-
lékot, 2050-ig pedig az 50 szazalékot. Az évi 10-12 mil-
lié6 tonna volumend, 1500 millié arutonna-kilométer éves
fuvarteljesitményii egyeskocsi-teherfuvarozas tamogata-
sanak idei bevezetése nélkiil akar évi 400 ezer teherauté
forgalma zadulhatott volna a magyar kozutakra.

A vaslti arufuvarozas szén-dioxid-kibocsatasa egységnyi
szdllitasi teljesitményre vetitve hetede a kozuti szallitas-
nak, valamint a vasuti fuvarozas jovoltabol csokkentheté a
zajterhelés is, illetve megelézheték a torl6dasok, csokkent-
hetbk a balesetek és azok jarulékos koltségei.
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Kiilonleges cikksorozattal tinnepli az idén 175 éves magyar vasutat Ujsagunk szer-
L4 kesztésége. Tobb, a Mult-kor torténelmi lap altal 6sszeallitott anyagot mutatunk
mu “ or " be, amelyek az elmult, majd két évszazad torténéseibdl, érdekességeibdl szemez-

TORTENELMI MAGAZIN getve szinezik tovabb a vasuttal kapcsolatos ismereteinket.

Fogadjak szeretettel Fejes Antal irasat!

HA BEINDUL A GOZOS

A MAGYAR MOZDONYGYARTAS TORTENETE A VASUT HOSKORATOL A VILLAMOSITASIG

Mar Széchenyi partfogoltjai — a Nagy testvérek — is ggzmozdonyok tervezésébe fogtak, de a hazai mozdony-
gyartas csak a kiegyezés utan valt ,nemzeti érdekké”, ebben ériasi szerepet jatszott a MAV — Baross Gabor
iranyitasaval végrehajtott — allamosito politikaja. A 20. szazad gazdasagi valsagai és politikai kényszerpalyai
a gyartasi koriilményeket is befolyasolta, de a vilaghaboris igények és a haboris jovatételek osszességében
a termelékenység novekedéséhez, a kapacitasok maximalashoz vezettek. A dizelvontatas fejlesztése a go6-
zosok koranak lealdozasat, és a két 6rias — a Ganz és a MAVAG - integracidjat eredményezte.

Az els6 mozdonyoktél a MAV-gépgyar elsé aranykoraig

Az els6 hazai gyartastu ,mozdonyt” — amely egy miikodéképes,
M=1:4 méretaranyu tanulmanymodell volt, és a DERU nevet kapta
— Nagy Lajos és Nagy Gergely épitette 1845 és 1847 kozott.

A ,mintat"” a Nagy testvérpar készitette, akik grof Szé-
chenyi Istvan partfogoltjaiként a Bécs—Gloggnitzi vas-
ut mozdonygyaraban dolgoztak, ahol a technikai foga-
sok elsajatitasat kovetéen oOnallositani akartdk magukat.
A modellt a Bécs—Gloggnitzi vasit mozdonyainak mintajara ké-
szitették, és tobb tipusbol kdlcsondztek konstrukcids elemeket.
A testvérpar a fantazia mozdonymodellt — amely a hazai vasutha-
I6zaton végiil sosem kozlekedett — tovabbi megbizasok reményé-
ben mutatta be Bécsben, s6t késébb a Pest—Szolnok vasutvonal
tinnepélyes felavatasan is 1847-ben. A vart megrendelések azon-
ban elmaradtak — Magyarorszagon ekkor még belga gyartmanyu
mozdonyokat vasaroltak a Cockerill-gyarbél —, igy a modellt 7000
eziistforintért eladtak. Magyarorszagon az els6, még keskeny
nyomkéz( ,valédi” gézmozdony az 1872-ben, az osztrak Allam-
vasUt Tarsasag (StEG/AVT) resiczai vas- és gépgyaraban, oszt-
rak licenc alapjan épiilt 948 mm nyomtdavolsagu RESICZA volt.
A jarmi ma Romanidban, a resicai vasuti skanzenben van kial-
litva. Az elsé hazai normal nyomtavolsagu févonali gé6zmozdony
az osztrak licenc alapjan 1873-ban gyartott Ill. osztaly 108. pa-
lyaszamu mozdonya lett, amely a késébbi atszamozasok soran
végiil 1911-t6l a MAV 335,001 palyaszamot kapta. Az elsé ma-
gyar gyartmanyd gézmozdonyt — selejtezését kovetéen — a
MAV felajanlotta a Kozlekedési Mizeumnak, de 6k helyhianyra

hivatkozva visszautasitottak az adomanyt. Szerencse, hogy egy
teljesen azonos tipust megériztek az utokornak: ez a bécsujhelyi
Sigl-mozdonygyarban épiilt Ill. osztaly 269, késébb MAV 335,095
palyaszamu jarmive lett, amely sokaig Hatvan allomasépiilete
el6tt kerdilt kiallitasra (1986-t6l ,nosztalgiatizemi” mozdonyként),
2000-t6l a Magyar Vasuttorténeti Parkban lelt végleges otthonra.
Az elsé budapesti gyartasi mozdonyt a Magyar Kiralyi Allamva-
sutak Gépgyara épitette. A cég jogelddei, az 1868-ban alapitott,
de 1870-re mar felszamolas ala keriilt Magyar—Belga Gép- és Ha-
j6épitdé Tarsasdag Rt., valamint a Magyar—Svajci Vasuti Kocsigyar
Rt. voltak. A cs6dbe ment cégeket az allam felvasarolta, és 1870.
augusztus 1-jén létrejott a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gép- és
Kocsigyara, amely 1873-t6l felvette a Magyar Kiralyi Allamvasu-
tak Gépgyara (MAV Gépgyar) nevet. Az lizem iranyitasat a MAV
vezérigazgatésaga végezte, majd a vallalat sajat igazgatésagot
kapott. 1873-t6l levalasztottak az lizemrél a volt Magyar—Svaj-
ci Vasuti Kocsigyar teriiletét, ahol létrejott a MAV Eszaki F6m-
helye. A kiegyezést kovetéen kiemelt célla — nemzeti érdekké
— valt a hazai jarmligyarté ipar létrehozasa és fejlesztése, amit
kilondsen az indokolt, hogy az 18461867 kozotti idészakban lé-
tesiilt maganvasutak a mozdonyaikat szinte kizarélagosan oszt-
rak mozdonygyaraktdl szerezték be. A MAV Gépgyaranak elsé,
teljesen sajat tervezésl mozdonya a Tiszavidéki Vasut részére
éplilt SZOLNOK nevii mozdony az 1878-as parizsi vilagkiallitason
aranyérmet kapott. A gyar vezetését 1881-t6l a lengyel szarmaza-
st mozdonykonstruktér, Kordina Zsigmond vette at. Az lizem elsé
jelentds tipusa az la. osztalyu, 1911-t6l 220-as sorozatl gyors-
vonati mozdony, amelyet kisebb megszakitasokkal két évtizedig

gyartottak. A MAV Gépgyar térténetének elsé évtizedében kevés
jarmlvet készitett, azokat is kivétel nélkiil a hazai vasuttarsasagok-
nak: 1873-t6l 1883-ig csak 75 darab mozdony sziiletett. A termelés
felfutasa az 1890-es évek elején kezd6daott, 1893-ban mar az 500.,
1896-ban az 1000., 1903-ban mar az 1500. legyartott mozdony at-
adasat tinnepelték. A jelentés ndvekedés hatterében a MAV Baross
Gabor kozlekedési miniszter nevéhez fliz6d6 terjeszkedési politika-
ja, a hazai magdanvasut-tarsasagok egymast koveté allamositasa
allt. A MAV a vontatéjarmivek egységesitésére és korszer(isitésére
torekedett — ehhez pedig Uj gyartasi mozdonyok kellettek.

A viharos 20. szazad

A 20. szazad gazdasagi valsaggal koszontott be, a mozdonygyar-
tas jelentésen visszaesett: évente atlagosan alig 100 darab g6z-
mozdony késziilt, 1904-ben csak 44, rdadasul ennek a felét is olasz
exportra szantak. A MAV Gépgyar ekkor szallitott el6sz6r nagyobb
mennyiségben kilfoldre jarmiveket. A gazdasagi valsagot koveto-
en a mozdonygyartas ismét felfutott, 1910-ben évente 250 mozdony
éplilt. Ez 0sszefliggdtt a magyar vasuttorténet egyik legnagyobb
jarmdkorszer(sitési programjaval: a MAV az éllamositott magén-
vasutaktol 6rokolt, illetve a sajat korszer(tlen vontatéjarmd-alloma-
nyanak lecserélését hatarozta el. A fejlesztésekkel olyan korszeri
mozdonysorozatok jelentek meg, amelyek egészen a g6ézvontatas
torténelmének lezarultaig, 1984-ig jelen voltak a magyar vasuti ha-
I6zaton. A teljesség igénye nélkiil ekkor sziilettek meg a 375-0s és
376-0s sorozatu mellékvonali mozdonyok, a 324-es univerzalis moz-
dony, az elévarosi szolgalatra tervezett 342-es és 442-es sorozatok,
vagy példaul a gyorsvonatokra tervezett 301-es, 327-es és 328-as
sorozatok. Az els6 vilaghaboru alatt az éves termelés 300 mozdony/
évre emelkedett. 1913-ban a gyar a 3000. mozdonyat (327,023 pa-
lyaszamu lokomotivot) adta at, mig a 4000. legyartott mozdony az
1917-ben késziilt, 601-es sorozatu Mallet-rendszerl hegyipalya-
g6zmozdony lett. Az lizemnek a fokozott termelésre nem maradt
kapacitasa, ezért az elsé vilaghaboru alatt kiegészit6 mozdonygyar-
tas zajlott a MAV Eszaki és Istvantelki jarmdjavitéiban, ahol 375-6s
sorozati mozdonyok késziiltek, tovabba a német Henschel-gyar is
részt vett a 342-es és a 328-as sorozatu mozdonyok gyartasaban.
A trianoni békét kdvetéen az utédallamoknak itélt korszerd jarma-
vek nagy szdma miatt a gyar a vildghaboru utan is folyamatosan
termelt, még a haboru alatt megrendelt mozdonyokat legyartva, pé-
tolva az elhurcolt jarm(ivek egy részét. A vilaghaboru utan sziiletett
meg 1924-ben a 424-es ,univerzalis” gézmozdony, valamint a Ganz-
gyar benzin-, majd dizeliizemi motorkocsijainak ,ellenfeleként” a
22-es (275-6s) ,motorp6tlé” mellékvonali g6zmozdony.

Az 1925-ben MAVAG-ra atkeresztelt cég az 5000. g6zmozdonyat
1927-ben épitette meg: a sllyos gazdasagi valsaghelyzetben kii-

Ion kérvényezni kellett, hogy a gyar 5000. mozdonya ne egy Jugo-
szlavianak haborus jovatételként gyartott g6zos legyen, hanem a
424,027-es palyaszamu mozdony. A nagy gazdasagi vilagvalsag
idején a gézmozdonyok gyartasa szinte ledllt, 1934-ben példaul
minddssze 4 darab gordiilt ki az (izembél. A Budapest—Hegyesha-
lom vonal villamositasakor a Ganz-gyartél megrendelt V40 és V60
sorozat(i mozdonyok jarmUszerkezeti részei is a MAVAG-ban késziil-
tek. A Ganz-gyar ARPAD-rendszerii gyorssinautébuszai jelentette
belsé versenyre reagalva fejlesztette ki a MAVAG a 242-es aramvo-
nalas burkolatu gyorsvonati gé6zmozdonyt. A masodik vilaghaboru
alatt, az 1938-as gyéri program célkitlizéseinek megfeleléen a moz-
donygyartast is felfuttattak, ekkor zémmel 424-esek, illetve kiilfol-
di (csehszlovak) megrendelésre 324-esek késziiltek. A rendelésre
eléallitott mozdonyokkal a legyartott 324-esek szama 905 darabra
nétt, vagyis ez a sorozat a legnagyobb példanyszamban épiilt ma-
gyar g6zmozdonytipus. A Brédban m(ikod6é gépgyar megvasarolta
a 375-0s és 275-6s mozdonyok licencét, ezzel is fokozva a magyar
tervezési jarmivek j6 hirnevét. A MAVAG még a 1. vilaghaboru alatt
kezdte a 303-as sorozaty, eredetileg szintén aramvonalas burkola-
tinak szant nehéz gyorsvonati mozdonyok tervezését, de azok csak
1951-re késziiltek el, csaktigy, mint a MAVAG 6000. és 6001. legyar-
tott mozdonyai — mar aramvonalas burkolat nélkiili mozdonyként.
A Il. vilaghdbori utdn a MAVAG-ot is sujtotta a haborus jévatétel
kotelezettsége, ekkor 5 év alatt 525 darab 424-es, 375-6s és 490-
es sorozatu g6zmozdony keriilt leszallitasra a gyéztes allamoknak,
majd a szovjetek a Szovjet Vasut Er sorozati g6zmozdonyat is gyar-
tasra rendelték, amelyb6l a MAVAG egészen elképeszté mennyisé-
get, 1350 darabot gyartott — igaz, ezek nagy részét mar kereskedel-
mi szerz6dés alapjan. A leterhelt gyar a MAV igényeit csak 1955-t6l
tudta kielégiteni, ekkor ismét gyartasra vették a 424-es és a 375-
0s sorozati mozdonyokat. 1950 és 1957 kozott az akkor Klement
Gottwald Villamossagi Mivek néven miikodé Ganz Villamossagi
Gyar VM10 gyari jellegl, MAV V55 sorozatl ,Bocé” mozdonyainak
jarmiszerkezeti részei is a MAVAG-ban késziiltek, akarcsak a DVM2
tipusjeld, el6bb a MAV M424, késébb M44 sorozati dizel-villamos
mozdonyainak, vagy DHM1 (MAV M31) dizel-hidraulikus tolatémoz-
donyok jarmUiszerkezeti részei is. Mivel kormanyzati szinten dontés
sziiletett a hazai dizelvontatas felfejlesztésérél és a vasutvillamosi-
tasrél, a MAVAG Uj g6zmozdony-konstrukciéit nem engedték gyar-
tasba venni. A Ganz és a MAVAG 1950-es évekre egyre szorosabb
egylittmiikodése, és a két gyartelep szomszédsaga elbrevetitette
a vallalatok integraciéjat. El6bb 1958-t6l befejezték a 424-es so-
rozatu gézmozdonyok gyartasat, majd 1959. januar 1-t6l létrejott
a Ganz-MAVAG ipari konglomeratum. Az utolsé Magyarorszagon
gyartott gézmozdony, a 375,1032-es palyaszamu mozdony 1959.
marciusaban késziilt el, de a gyar még MAVAG cégjellel adta ki, mint
a MAVAG utols6, 7558. gyari szamu gé6zmozdonyat.

Fejes Antal

Fotok: Fortepan, Nemzeti Mizeum, 0SZK
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° Mit jelent
° a tudatos vasarlé
.9 kifejezes?

Nyakunkon a karacsony, az év legerésebb vasarlasorientalt idoszaka, amikor statisztikailag
is és a valésagban is a legtobbet koltiink fogyasztasi cikkekre, élelmiszerre, és amikor kiug-
roan megnovekszik a fogyasztasi hitelek szama. llyenkor minden vasarlasra csabit, raada-
sul a vasarlasainkat intézhetjiik egyszeriien, kényelmesen interneten is, hazhoz szallitanak
barmilyen arucikket. J6 hir, hogy a kiilonbozo fogyasztoi, piac- és marketingkutatasok azt
mutatjak, hogy a vasarlok egyre inkabb tudatosak — jelentsen ez a fogalom barmit is.

Az el6z6 lapszamban ugyanitt a novemberi Ne Vasarolj Semmit Nap hagyomanyarol irtunk,
amely egy kritikus tiltakozas a tarsadalom tilfogyasztasa ellen. Most nézziik meg, hogy mit
jelent a tudatos vasarlo kifejezés, és mitol van okologiai labnyoma a vasarlasainknak. Soro-
zatunkban ujra és ujra feltessziik a kérdést: mit tehetiink egyénileg a kornyezetiink megova-
saeért, az energia- és eroforras-pazarlas ellen — a legszélesebb értelmezésben a takarékos-
sag jegyében — bolygonk és a jovo érdekében.

Vasarlasaink okoldgiai labnyoma

Ahhoz, hogy a mindennapok kornyezetkimél6bbek legyenek,
Uj szemléletre, tudatossagra és takarékossagra van sziik-
ség. Az arucikket, amit megvasaroltunk, termesztették, gyar-
tottak, szamtalan maédon eléallitottak, ezekhez a folyama-
tokhoz alapanyagokat hasznaltak fel, energiat, vizet, emberi
és gépi munkaerét. Van csomagolasa, marketingje, szallitasi
utvonala el6allit6tol a raktarig vagy boltig.

Es a terméknek van utéélete, hiszen elhasznaljuk, megesz-
sziik, a csomagolast kidobjuk, vagy maga a targy is a sze-
métben végzi egy id6 utdn. Ma mar a termék teljes életcik-
lusa sordan minden teriileten igyekeznek a szakemberek
optimalizalni az energiafelhasznalast, példaul a gyarték
visszaforgatassal takarékoskodnak a vizzel, vagy a csoma-
golas szempontjabdl relevans folyamatokat tekintik at ugy,
hogy takarékosabb és a kornyezetre kimélébb modszereket
alkalmazzanak.

Az okoldgiai labnyom tulajdonképpen egy olyan szamitasi
modszer, amellyel kiszamolhatjuk és megérthetjiik, hogy a
természet forrasainak mekkora részét hasznaljuk el a kiilon-
b6z6 tevékenységiink soran. Az egyes termékek okoldgiai
labnyomanak mértéke fiigg egyrészt a termékek elSallita-
sahoz hasznalt alapanyagoktol, azok beszerzési forrasatol,
masrészt a gyartassal és szallitassal jaré emisszié mértéké-
t6l. Mara eljutottunk oda, hogy a kiilonb6zé gyarték fontos-
nak tartjak azt, hogy a vasarlé tisztaban legyen azzal, hogy
a gyartas soran mennyi mindent tesznek annak érdekében,
hogy a termékiik életciklusanak okoldgiai labnyoma kisebb
legyen, mint korabban volt.

A tudatos vasarlasi dontések meghozatala sokszor bonyo-
lultnak és nehezen kezelhetének tiinhet, hiszen nincs min-
denkinek kedve és ideje statisztikakat és terjedelmes kutata-
si anyagokat olvasni. De ha te most ezt a cikket olvasod és
egészen idaig eljutottal, akkor valészintleg érdekel a téma,
és tudod, hogy globalisan és egyénileg is érintettek vagyunk

mindannyian. Barmerre jarunk, barmit tesziink, nyomot ha-
gyunk magunk utan, amelynek hatasa van a kornyezetiink-
re. A kiilonb6zé emberi tevékenységek széles kori hatassal

¢ vannak a természetre. Ez az okolégiai labnyomunk. Mind-
' annyian sziileink, nagysziileink nyomain lépkediink, és a mi

okoldgiai labnyomainkban gyermekeink jarnak majd, mikoz-
ben 6k is hagynak maguk utan nyomokat a kdrnyezeten.

Mit tehetiink mi?

Ahhoz, hogy a kornyezettudatossagra érzékeny vasarlékka
valjunk, a szemléletmoédunkon kell valtoztatni. Fel kell ismer-
niink a fenyegetd problémat, és a globalis megoldasi médokat
le kell forditanunk a sajat egyéni hétkoznapjainkra. Sokszor
halljuk: legyiink tudatos vasarlok! Persze a dolog nem megy
egy csapasra, de kis lépésekkel elindulhatunk azon az uton,
amely hosszu tavon lesz kifizet6dé. Tudatos vasarlé témaban
szamos cikket talalhatunk a legkiilénbdz6bb forrasokbdl. Elsé
helyen altaldban az a tézis szerepel, hogy ne déljiink be a rek-
lamoknak, gondoljuk meg alaposan, hogy mit vasarolunk meg.
Az aran kivil nézziik meg, mibél van, hogyan van csomagolva,
hol gyartottak, milyen utat tett meg, mire a bolt polcara jutott,
olvassuk el a termék cimkéjét. E helyen itt csak néhany konk-
rét példat emlitiink. Felhasznaléként mi magunk is hatassal
vagyunk a ruhdink életciklusara.

Ha megvarrunk egy szakadast vagy pétlunk egy gombot
ahelyett, hogy Ujat vasarolnank, vagy kimélébb maddszerrel
mossuk ki, ha bepiszkolddott, maris elésegitettiik azt, hogy
a hasznalatukkal jaré kornyezeti hatas kedvezébb legyen. Ha
elromlott valami, el6szor prébaljuk megjavittatni, vasaroljunk
tartds élettartamu targyakat. Itt ne csupan az elektronikai cik-
kekre gondoljunk, hiszen példaul még ma is talalni helyenként
j6 cipészt, aki meg tudja javitani a cipénket. Vasaroljunk kor-
nyezetbarat csomagolasu termékeket, az tizletbe vigyiink ma-
gunkkal szatyrot vagy kosarat, és ne fizessiink Gjabb mdanyag
tasakért, hogy hazavihessiik a vasarlasunkat. Minden kara-
csonykor 6riasi bevételt érnek el a kiilonb6z6 kis- és nagyke-
reskedések, rdadasul a koronavirus a vasarlasi szokasainkat
is atirta — az online kereskedelem ¢riasi Utemben novekszik
Magyarorszagon is. Pénziinket koltsiik el okosan és tudato-
san. Tovabbra is jarjunk nyitott szemmel, és érdekl6djiink a
téma irant, talaljunk Gj kornyezettudatos megoldasokat, ala-
kitsunk ki Uj szokasokat, banjunk takarékosan a forrasainkkal.
A sporolassal és hatékony felhasznalassal egyénileg is profi-
talhatunk és globdlisan is jot tesziink. Egyéni takarékosko-
dasunkkal csokkentjiik az 6koldgiai ldbnyomunkat, és példat
mutatunk a gyermekeinknek is. Takarékoskodassal élhetébb
jovot teremtiink a szamukra.

Hum Krisztina
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KOLONIA A JOZSEFVAROSBAN

AHOVA A MOZDONYEPITOK KOLTOZTEK

A Kiils6-Jozsefvaros talan leg-
jellegzetesebb épiiletegyiitte-
se 111 éve szolgal tobb szaz

ember lakéhelyéiil. Epitésekor

hallatlanul modernnek szami-
tott, nemzedékek sora nétt itt
fel, szamos film forgatasi hely-
szine volt, egykori fiirdéje pe-
dig a kilencvenes évek kultikus
szorakozohelyeként valt kozis-
mertteé.

Az 1868-ban alakult Magyar Kirélyi Allamvasutak mar szii-
letése pillanataban nagyobb célokat tiz6tt ki annal, mint
hogy ,hétkdznapi vasuttarsasagként” jelentés profitra te-
gyen szert. A MAV nemzeti vasuttarsasagként els6sorban
az orszag érdekeit tartotta szem el6tt, felemelkedésével
a nemzet nagysagat is reprezentalni kivanta. Azon lehet
vitatkozni, hogy e célnak mennyire volt koze barminem
objektivitashoz, am a j6 szandékhoz nem férhetett kétség.
A kezdetben igen szerény halézattal rendelkezé nemzeti
vasut nemcsak a vonalak kiépitésében és lizemelteté-
sében képzelte el a jovot, masok mellett a hazai jarma-
gyartas felviragoztatasat is szem el6tt tartotta. Ennek
jegyében szerezte meg néhany éven beliil a Magyar-Belga
Gép- és Hajtoépité Tarsasagot, illetve a Magyar—Svajci
Vasuti Kocsigyarat, amelyek nem véletleniil telepiiltek a
Kébanyai Utra, az elsé hazai lizemeltetés( pesti palyaud-
var, Jozsefvaros kozelébe. A két cég utddjaként jott Iétre
1870. augusztus 1-jén a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gép-
és Kocsigyara, amely hamarosan sajat igazgatésagot is
felallithatott. A gyar elsé igazgatéja az a Zimmermann
Frigyes volt, aki korabban a milanéi Schlegel-féle gépgyar
miszaki igazgatéjaként, majd az altala alapitott karlsru-
hei Geschwindt és Z. Gépgyar vezetdjeként bizonyitott.
A gyarban elséként kokszszallité kocsikat és a késébb
335-0s sorozatszamot kapé Ill. osztalyd gézmozdonyt
épitették 1873-ban, husz évvel kés6bb pedig megiinnepel-
hették az 6tszazadik mozdony atadasat is. De kdvetkezé
Otszaz elkészitéséhez mar csak harom év kellett, mig az
1500-as darabszamot az 1900-as évben érte el a késéb-
biekben MAV Gépgyarként, majd MAVAG-ként emlegetett

gyar, ahol nemcsak lokomotivokat és kocsikat, de példaul
hidszerkezetet is épitettek.

Jol lakni

A gyar fejlédése nyoman egyre tobb munkaskézre volt
sziikség, és igaz ugyan, hogy a munkasok eleinte nehéz
koriilmények kozott, napi 12—16 6rat dolgoztak szerény
fizetésiikért, a szazadforduld utan — a szervezett munkas-
sag meger6sodésének koszonhetéen — nemcsak a mun-
kakoriilmények javultak, de a szocialis juttatasok kore is
kibovilt. Mindezt a legjobban az a VIII. keriileti épiilet-
tomb szimbolizalja, amelyet kozvetleniil a K6banyai uti
gyar mogott, a Delej utca, a Golgota utca, a Blathy Ott6
utca (akkor. Szapary utca) és a Vajda Péter utca (akkor.
Simor utca) hatarolta telekre — egy régi temeté helyére
— épitettek Liptak Pal tervei alapjan. Az épitési koltsége-
ket, 4 800 000 koronat a MAV Gépgyar allta, a munkala-
tok 1908 nyaran kezddédtek, és 17 hénap mulva mar be
is koltozhettek az elsé lakok, kizarélag a gyar dolgozoi. E
szolgalati lakasok akkoriban a csticstechnoldgiat testesi-
tették meg a szegényebb rétegek szamara. Minden lakas-
ban o6ntottvas, un. Jobbagy-féle kalyha volt, a flitéshez a
vallalat biztositott kedvezményes tiizel6t. A lakék a Han-
gya Szovetkezet telepi boltjaban vasarolhattak be, de volt
hentesiizlet is, illetve pékség a szemkozt 1évé gyar kapuja-
ban. Unnepek el6tt kedvezményes vasarokat is rendezett
a gyar vezetése. Egy 1910-es ismertet6bél kideril, hogy
a lakasokban légszeszvilagitas van, illetve légszesz-f6-
z6késziilékek, amelyek pénzbedobassal mikodnek. De a
30 négyzetméteresnél nagyobb lakasokba angol vécé is

kertilt, amely ugyancsak ritkasagszamba ment akkoriban.
Nem véletlen, hogy a korabeli hazirendben nemcsak a ,brit
closet” hasznalatat ismertették, de a dugulasveszélyre is
felhivtak a figyelmet. A kolénianak sajat viztornya volt, ami
pedig a tisztalkodast illeti: a fold alatt korszeri kozos fiir-
dé is épiilt. A fiird6hoz a viztorony alagsordban makodé
a kazanhaz biztositotta a meleg vizet, s a kétmedencés,
g6zfiirdés, fiirdészobakkal felszerelt Iétesitményt elvileg
haromszazan is hasznalhattak egyszerre, szolgdltatasai
kozott fiird6orvosi kezelés, masszazs és fodraszat is volt
— persze nem ingyen. A telep 1910-re nyerte el végleges
formajat, ekkor avattak fel azt a kultirhazat, amit szintén
az ott lakoék vehettek birtokba. Jelentéségét mutatja, hogy
a létesitmény avatélinnepségén Jaszai Mari is fellépett.

Tetszik, nem tetszik

Noha a kolénia korszer(iségéhez és egyediilallésagahoz
nem férhetett kétség, a Népszava 1910-ben kelt cikkében
nem voltak elalélva az Ujdonsag varazsatol. ,Az épitkezés
nem jelent lakasszaporulatot, mert a MAV munkaslaka-
saiba a gyarnak olyan munkasai koltoztek, akik eddig a
févaros kornyékén, féleg Kispesten, Erzsébetfalvan, Dém-
s0don és Vecsésen laktak, tehat koltozkddésiikkel nem
Uresedtek meg pesti lakasok. De mas szempontbdl sem
jelenti az épitkezés a j6létnek vagy az altalanos sziikség-
nek megfelel6 szocialpolitikat, mert hiszen a MAV Gépgyar
vezet6sége a munkaslakasok épitésével nem akart és
nem tett egyebet, mint magahoz kototte a munkasokat. A
dolog annyira vilagos,

hogy nem lehet félreér-
teni. Az épitkezés nem
a munkasok, hanem a
gépgyar javara tortént.
Azokat a munkasokat,
akiknek a gyar hajlékot
ad, teljesen a kezében
tartja. A lakbért a mun-
kabérbél kéthetenként
hivatalosan vonjak le”
— irta a cikk szerzdje,
bar mindezt illett volna
arnyalni azzal a kiegé-
szitéssel, hogy az itt
lakék vélhetéen nem
talaltak volna jobb al-
last, févarosi lakast
meg kiilonosen nem.
Olyannyira nem, hogy amikor majd’ hatvan évvel kés6bb,
az addigra — az 1959-ben létrej6tt szocialista nagyvallalat
utdn — Ganz-MAVAG-nak nevezett telepet meglatogatta
egy Ujsagird, szintén a gyarban dolgozékkal talalkozha-
tott. ,Szoba-konyha-WC: ennyi egy lakas. Ennyi a Jeranek
csaladé is. Hajdanaban még a nagyapa, a kovacs kapta a
MAVAG-t4|, itt sziiletett és itt él ma is feleségével és egyet-
len gyermekével Jeranek Gyula lakatos (ma anyagbeszer-
z0), s ez az otthona az unokanak, a motorszerelének, aki
egyetemre készil..” — olvashatjuk Gergely Mihaly 1966-os
Munkasdinasztidk a Ganz-MAVAG-ban cimd riportjaban,

ANNO

a Budapest folydiratban, pedig a cikk sziiletése idején
mar nem beszélhettek ,klasszikus munkaskoléniarél”. A
lakotelep 1964-ben a Févarosi Tanacs kezelésébe kerillt,
ett6l kezdve a megiiresedett lakasok kiutalasa Jozsefva-
ros jogkore lett, s igy nemcsak a vasuti gépgyar dolgo-
z06i koltozhettek ide. De ennél sokkal nagyobb problémat
okozott, hogy a korabbi szolgaltatasok is (portaszolgalat,
karbantartas, flirdg, boltok stb.) megsz(intek, a telep pedig
ugyanolyan elbiralas ala keriilt, mint az 6sszes VIII. keriile-
ti tanacsi (értsd: 6nkormanyzati) lakas.

Az egykori kolénia ,egyediilallésaga” csokkent az ott él6k
korében, ugyanakkor egyre tobben keresték fel — mas
okokbdl. A kulturhaz Vorosmarty Mdvel6dési Haz néven a
keriilet legnagyobb és legszinesebb programmal kecseg-
tetd kulturalis intézménye lett, ahol a szabas-varras tanfo-
lyamtél az avantgard sziniel6adasig mindenki talalhatott
kedvére valé programot, a hdz még moziként is m(ikodatt.
Es ha mar itt tartunk, arrél sem feledkezhetiink meg, hogy
a kolénia szamos film forgatasi helyszinévé valt az 1970-
es évektdl kezdve. De még ennél is nagyobb ismeretséget
hozott az egykori flird6 helyén kialakitott alternativ sz6-
rakozoéhely, a Fekete Lyuk, amely 1989-1995 k&z6tt md-
kodott, s jelent6ségét mi sem bizonyitja jobban, mint az,
hogy 2019-ben a Kiscelli Mizeumban nagy szabasu kialli-
tast rendeztek az emlékére.

A lakételep ma is all, minden bizonnyal raférne némi fel-
Ujitds, am az azota 6roklakasokka lett — és tobbnyire zu-
hanyozéval kiegészitett — egykori bérlemények nem ve-
szitettek értékiikbdl, sét a kornyék mas régi ingatlanaival
0sszehasonlitva az itteni négyzetméterarak magasabbak
az atlagnal. A lakasokat leginkabb fiatalok keresik a belva-
ros kozelsége, a j6 tomegkozlekedés, és persze az utanoz-
hatatlan hangulat miatt.

Legaét Tibor
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A KOLONIA FALAI KOZOTT

olvashatnak.

A koléniaba minden kor mas-
mas ,é€letet” hozott magaval,
az allandésagot talan csak a
lakokozosség furcsa szimbi-
otikus egyiittélése jelentette,
amelyet a lakasok szoros ko-
zelsége okozott.

Csinibaba

Ha felébredt benniink a kivancsisag, hogy milyen lehetett itt az
élet az 50-es és 60-as években, j6 Gtlet megnézni a Csinibaba
cimd filmet, amely nemcsak témajaban, de helyszinét tekintve
is pontos korrajzot adhat, ugyanis a legtébb jelenet a MAV-ko-
I6niaban jatszodik.

Timar Péter egész estés mozija azokat az idéket idézi, amikor
tartanunk kellett attél, hogy mit és hol mondunk ki, mert szava-
inkra alruhas ligynokok sora lesett. Ezt a szerepet itt Dolak-Saly
Rébert vallalta magara, aki a mindig spicces muiszakvezet6t
alakitotta a gyarban, ahol negédes kivancsisaggal udvarolta
korbe a dolgozékat — némi informacié reményében. Ekkoriban
persze nemcsak arra figyeltek, hogy mit mondunk, hanem arra
is, hogy mit hallunk! A boltban kaphaté radiokésziilékek sav-
szélessége egészen ,rovidre volt szabva”, az AM hulldmhosz-
szon pedig csakis az allami radiét és annak hireit hallhattak
a lakosok. Ha véletlendil sikeriilt befogni a Szabad Eurépat —
egészen zavarosan —, az illegdlis tevékenységnek szamitott.
Az emberek nem tajékozédhattak a nemzetkozi hirekrél (vagy
szennyez6 nyugati zenéket pedig nem hallgathattak. Ezt a
kort &ltalanosan atitatta a félelem: soha senki sem tudhatta,
hogy szemet szur-e a sajat, vagy a vele kapcsolatba hozhatd
emberek tevékenysége barkinek, ami miatt aztan feljelentik.
Ez az attitld szintén egy emlékezetes jelenetét eredményezte
a filmnek, hiszen Attilat, a f6szerepl6t azért rakta ki fébérléje,
Manyika, mert az a Luxemburgi radiéallomas mdsorat hallgat-
ta. Manyika a MAV-koldnia egyik ablakan kihajolva kialtott a fi
utan, és arrél tajékoztatta, hogy levele érkezett — amit termé-
szetesen felbontottak...

A kilfoldre késziil6 Mancika (Nagy Natalia) sem reménykedhe-
tett sokkal tobb joban. A Szikraban ugyan megtekinthette az
Edes élet cimd Fellini-filmet, a szabad életrél szé6tt elgondola-
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A Jozsefvaros kozepén egy oriasi viztorony all. A lakéhazak fe-
lett lebego épiilet — mérete miatt — a legkonnyebben észreveheto
a keriiletben. A torony a MAV-hoz kapcsolédik, sét, koriilotte egy
egész épiiletegyiittes all, amely egykor vasutascsaladok szazainak
szolgalt otthonaul. Ugyan a MAV-kolénia torténete rengeteg kiilon-
legességgel kecsegtet — errdl az Anno rovatunkban irunk — ebben a
cikkiinkben pedig a koloniahoz kapcsolodé néhany érdekességrol

sait mégis szényeg ala kellett sépornie, amikor kilépett a mozi
ajtajan. A jeleneteken keresztiil fanyar betekintést nyerhetiink
a munkdsosztaly mindennapjaiba is, akik a munkaba igyekez-
vén mozgalmi dalokat hallgathattak a haztémbdkre erdsitett
hangszérékon keresztiil. Es ez nem mese! A jelenet nem a for-
gatokényvirdk kreativitasat dicséri. A MAV-kol6niaban regge-
lente valoban igy kezd6dott a nap.

Akarmilyen nyomaszté és zart volt ez a vilag, a kornak mégis
volt egyfajta baja, hiszen mindenki ugyanazt gondolta: a pokol-
ba kivanta azt a rendszert, ami elvonja az emberek szabadsa-
gat. A helyzet kit(in6en ért6 kozonséget és kitliné el6addkat is
kinevelt. llyenek voltak Koncz Zsuzsa, Brody Janos, Cseh Ta-
mas vagy éppen az lllés-egyiittes.

lllés Lajos, a MAV-kolénia lakéja

Illés Lajos neve nem ismeretlen, hiszen alapitéja és vezetéje
volt az lllés-egyiittesnek, amely a hatvanas évektél kezdve az
egyik legmeghatarozébb magyar zenekar volt, hatasuk a mai
napig megkérdéjelezhetetlen. Az id6szakot, amelyet a ,magyar
beat” aranykoranak neveziink, részben 6k maguk teremtet-
ték meg a kiilonleges, népies elemeket is tartalmazo ,illéses”
dallamvilagukkal. Az lllés Lajos altal iranyitott zenekar mvei,
azon beliil lllés Lajos dalai a kommunista rendszer idején ritka,
a dalszdvegek mogé bujtatott ellenallast fejeztek ki, igy azok
széles kori hallgatottsagra talaltak.

Kevesen tudjak, hogy lllés Lajos egy ideig a MAV-kolénia lakéja
volt, igy konnyen lehet, hogy tébb dal vagy dalkezdemény a ma-
gas téglafalak kozott irédott.

A képen az lllés-egyiittes lathaté, balrél jobbra: Illés Lajos,
Brédy Janos, Szorényi Szabolcs, Szorényi Levente és Pasztory Zoltan

A MAV-kolénia tervezése soran nemcsak a kényelemre fordi-
tottak kiilonleges figyelmet, hanem az itt lakok kulturaléda-
sara is, igy nemcsak mosokonyha, szaritohelyiség, vendéglo,
tekepalya és kaszino kapott helyet az épiiletkomplexumban,
hanem szinhaz- és moziterem, s6t még egy konyvtar is. Ebben
a konyvtarban dolgozott Nagy Laszlo, Kossuth-dijas koltonk.

Nagy LaszI6 Fels6iszkazon sziiletett 1925. julius 17-én. Altala-
nos iskolaba Papdra jart —, itt indult el képzémUvész-karrierje.
1946-ban Budapestre koltozott, ahol aztan az Iparmiivészeti
Féiskola grafikus szakat kezdte meg. 1947-ben atjelentkezett
a Képzémiivészeti Foiskolara, rajz szakra. Ekkoriban kezdtek
megjelenni elsé versei: el6bb egy diakujsagban, majd 1947 de-
cemberében a Valésagban. Bekeriilt S6tér Istvan hires Négy
nemzedék cim( antoldgidjaba is. 1948 nyaran eldontotte,
hogy kolté lesz, ezért 6sszel a Pazmany Péter Tudomanyegye-
tem bdlcsészkarara iratkozott be magyar—szociolégia—filo-
zofia szakra. Fél év utan attért az orosz szakra, hogy Szergej
Jeszenyint fordithasson. 1966-ban Kossuth-dijat kapott. 1975
februdrjatél napi rendszerességgel vezetett naplét, amely
1994-ben jelent meg Kronika toredékek cimmel. Nagy Laszl6
Budapesti tartézkodasa alatt tobb izben dolgozott a MAV-ko-
I6nia kdnyvtaraban is.

Alljon itt emlékiil az egyik legismertebb magyar vers,
az 6 tollabol:

Ki viszi at a szerelmet

Létem ha végleg lemerdilt

ki imad tlicsok-hegedtit?
Langot ki lehel deres agra?
Ki fesziil fol a szivarvanyra?
Lagy hantu mezévé a szikla-
csipdket ki oleli sirva?

Ki becéz falban megeredt
hajakat, ver6ereket?

S dult hiteknek kicsoda allit
karomkodasbdl katedralist?
Létem ha végleg lemerdilt,
ki rettenti a keselydit!

S ki viszi at fogaban tartva
a Szerelmet a tulso partra!

ERDEKESSEGEK

A MAV-kolénia 6sszességében talan tobbet adott, mint ami
most, a sorokbél kiolvashaté. Talan élen jart a vasutas-iden-
titas kialakitasaban is, és megalapozta azt a fajta csaladias
hangulatot, ami a mai napig jellemz6 rank és amibdl oly sokan
épitkeziink itt...

A vasutas dolgozék messze foldon hires 0sszetartasa nem
csak az utasitas szerint megkdvetelt pontos figyelemmel és
egymasra éplilé, egymas nélkil elvégezhetetlen folyamatok
sorabél eredeztethetd. A MAV-koldnianak — és minden, ehhez
hasonlé ,vasutas varosnak” — a multjabol is szarmaztathaté
az e fajta ,egymast seqit6” attitlid, hiszen ezeken a helyeken
a dolgozdk éltek, akik igy egy nagy csaladot alkottak. Egyiitt
hasznaltak a kozosségi tereket, egyiitt jartak a kiilonb6z6
szakkorokre, vagy sportszakosztalyokba - igy titkaik sem iga-
zan lehettek egymas elétt. Ha baj volt, segitettek, ha 6rom,
osztoztak benne.

Benke Maté

Nagy Laszl6 kolté

2021. DECEMBER

47



Hangulatos fények, csodalatosan feldiszitett otthonok, ragyogé karacsonyfa
és a mindent atjaro finom sliteményillat... Tobbek kozott ezek teremtik meg a
hamisitatlan karacsonyi hangulatot, amit egy évben csak egyszer élhetiink at,
de éppen ettol olyan kiilonleges, meghitt és bensdséges, éppen ezért varjuk oly
nagyon, és éppen ettol valt a foldkerekség egyik legnagyobb tinnepévé.

2

Sok csaladban nincs innep husleves nélkiil. Egy biztos, ez
az az étel, az 6rok klasszikus, amit mindenki szeret és tény,
hogy minden alkalommal jél mutat a diszes asztalon egy
g6z0lg6, aranylo husleves. Ha igazan linnepivé szeretnénk
varazsolni ezt az ételt, tyuk vagy marha helyett probaljuk
ki facannal.

Hozzavalok:

¥ Pacléhez: 1 db voroshagyma, 1T mk. egész bors, %> mk. zsa-
lya és rozmaring, 1 db babérlevél, 4 gerezd fokhagyma

Leveshez: 1 db facan, 2 db petrezselyemgydkér, 5 db sar-

l garépa, 1 db karalabé, 1 db zellergumd, 1 db zdldpaprika,

® 1 cs petrezselyem, 1 db voroshagyma, 4 gerezd fokhagy-
i ma, 1 mk. egész bors, s6

A levest két nappal a f6zés el6tt paclébe tessziik. Ehhez
a paclé hozzavaldit 2 | vizben felforraljuk, kihtjiik, majd a
feldarabolt facanra ontjiik, és ebben péacoljuk 2 napig hi-
deg helyen.

A f6zés napjan a hust kivessziik a paclébél és feltessziik féni
3| vizben. Ha felforrt, a habjat leszedjiik. Mikor a hus mar félig
megpuhult, hozzatessziik a zoldségeket és a fliszereket. Las-
sU tlzon puhara fézziik. Csigatésztaval talaljuk.
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A legtobb csaladnak megvan a hagyomanyos innepi menii-
je, amitél nem szeretnek eltérni, sokan azonban ujitananak
mar egy kicsit. A pulyka az angolszasz teriiletek klasszikus
iinnepi étele, de ma mar egyre tobb asztalra kerdil itthon is
fé6fogasként. Megéri kiprébalni, hiszen omlés, illatos, az
egész csalad jollakik vele, s6t ha marad, masnap is kivald.
Sokan talan azért nem merik kiprébalni, mert attél tartanak,
hogy szaraz lesz a husa, pedig ettdl egyaltalan nem kell félni,
csak egy j6 recept kell hozza! Most egy konnyen elkészithetd,
minddssze 15 perc el6készitést igényl6 receptet ajanlunk, igy
rdadasul minden masra is marad idénk az Ginnepi rohamban,
a pulyka pedig szépen készre siil a siitében. Azt is kdnny ki-
szamolni, mikor tegyiik oda, hogy pont vacsorara elkésziiljon,
hiszen annyi 6ran at kell siitni, ahany kilé a pulyka, plusz még
adjunk hozza egy 6ra pihentetési idét is.

Hozzavalok:

1 db konyhakész bébipulyka (4-5 kg)
140 g vaj

1 db citrom

1 db narancs

2 ag kakukkfdi levelei felapritva

1 4g rozmaring levelei felapritva

4 nagy fej voroshagyma félbevagva
3 db babérlevél

2 ek. olivaolaj

s0, bors

Hozzavalok:
2 tojassargdja
50 g porcukor

1/4 tk. fahéj

250 g mascarpone

1 narancs héja

30 ml narancslé

30 ml rum

% dl er6s presszokavé
100 g (8 db) babapiskéta
10 g (1-2 kocka) étcsoki
kandirozott narancs

Elkészités:
Egy nagyobb keverétélba beleditjik a tojasok sargajat, bele-
rakjuk a porcukrot, a fahéjat és habverével 4-5 perc alatt

-

KARACSONY

Elkészités:

Rogton az elején melegitsiik elé a siit6t 180 fokra. A vajat
keverjiik 6ssze a citrusok lereszelt héjaval, a zoldf(iszerek-
kel, séval és borssal. A nyaktdl indulva évatosan nyuljunk be
a pulyka bére ala és lazitsuk fel a bért mindenhol, a combok-
nal is. Toltsiik a pulyka bére ala a bekevert fiszervajat és si-
mitsuk el Ggy, hogy mindenhova jusson béven. Vagjuk félbe a
citromot és a narancsot, és tegyiik a pulyka hasaba 2 félbeva-
gott hagymaval és a babérlevelekkel egyiitt. Dorzsoljik be a
bérét olajjal és s6zzuk meg. A maradék hagymat tegyiik egy
nagy tepsibe, ontsiink ra kevés vizet és fektessiik ra a puly-
kat. Takarjuk be aluféliaval ugy, hogy a keletkezett géz sehol
se szokhessen meg. Siissiik annyi éran keresztiil, ahany kil6.
Fél éraval a siitési id6 el6tt vegyiik le a foliat, emeljiik a hé-
mérsékletet 200 fokra és siissiik aranysargara.

Hogy biztosan atsiilt-e a pulyka, tgy ellenérizhetjiik, hogyha
megszurjuk a comb legvastagabb részét. Ha a kifolyd |é tisz-
ta, kész a siilt, ha a 1é rozsaszin, siissiik tovabb zsiradékkal
locsolgatva, és 10 percenként ellenérizziik. Az elkésziilt siilt
pulykat aluféliaval letakarva legalabb fél, de inkabb egy 6ran
at még pihentessiik.

A facanleves és a siilt pulyka receptje egyik szerzénktdl,
Csohany Domitillatol szarmazik.

egészen habosra keverjilk a masszat. Hozzakanalazzuk a
mascarponét, belereszeljik egy narancs hajat, és jol 0sz-
szedolgozzuk. El6készitiink négy poharat. Egy mélyebb tal-
ban dsszekeverjilk a narancs levét a rummal és a kavéval. A
babpiskotakat kettétorjiik (vagy akkorara, hogy beférjenek
a pohar aljaba), belemartjuk ket a narancsos-rumos-kavés
keverékbe, és egy réteget tesziink a poharak aljaba. Ezen
szétosztjuk a mascarponés krémet. A csokibdl csokiforga-
csot készitiink egy éles kés segitségével, és megszorjuk vele
a desszertek tetejét. A kandirozott narancsot felkockazzuk,
vagy ha karikaink vannak, elfelezziik 6ket és ezekkel diszitjiik
még a poharakat. Néhany 6rara, vagy akar egész éjszakan at
a hiitében érleljiik a poharkrémet, hogy 6sszeérjenek az izek.

A narancsos tiramisu receptje kolléganénk, Konczol Orsolya

blogjarol szarmazik. Tovabbi receptekért, Gtletekért kattints
ide: www.izeknyelven.blog.hu

2021. DECEMBER

49



Az adventi |doszakban talan az a legszebbj ha a rohanasiesic 'vasarla helxgt ]? :(
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ime néhany otlet, amit kozosen is megvalogithatunk

Hozzavalok:
+ 9 ek. kristalycukor

+ 2 egész tojas, 2 tojas sargdja

« 7 dkg zsir (mangalica a legjobb)

« 7 dkg vaj

+ 1 tk. fahéj

« fél csomag mézeskalacs-fliszerkeverék
+ vaniliacukor vagy -aroma vagy -por

+ 3 ek. tejfol

+ 9 (b6) evékanal méz

« fél ek. szodabikarbéna

+ 60 dkg liszt

Elkészités:
Akristalycukrot, a tojasokat, a vajat és a zsirt dsszekeverjik,
hozzaadjuk a fliszereket és a tejfolt, ismét osszekeverjiik.
A mézet kimérjik egy mélytanyérba és megszérjuk a sz6-
dabikarbénaval. Betessziik a mikréba és addig melegitjik,
mig habozni nem kezd. Ezutan a masszaba ontjiik és jol
0sszekeverjiik. Hozzaadjuk a lisztet és ismét 6sszedolgoz-
zuk. Elég hig masszat kapunk, amit minimum 5-6 érara hi-
tébe tesziink. Kinyujtaskor kis adagokat vesziink és bésé-
ges lisztet szoérjunk a tészta ala és folé a nyujtaskor, mert
konnyen leragadhat. Kb. 3-4 mm-es vastagra nyujtjuk és
180-200 fokos siitében kb. 6-7 perc alatt kistitjiik. Celofan-
ba téve és egy szép masnival atkdtve finom kis ajandékot
adhatunk at szeretteinknek.
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Hozzavalok:

60 g daralt mandula
40 g kékuszreszelék
250 g mascarpone
12 g cukor vagy negyedannyi édesité

30 g kakadépor

1/2 tk. vanilia-aroma

Elkészités:

Osszegyurjuk a hozzavalékat, majd golyokat
formazunk a keziinkkel. A golyokat szines
cukorgyongyokbe vagy kokuszreszelékbe
forgatjuk. Beszerezhetlink hozza bonbondo-

bozt, és mar at is nyUjthatjuk édesszaju meg-
ajandékozottunknak a meglepetést.
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Hozzavalok:

1 csésze 6rolt kavé

1/2 csésze barna cukor

fél csésze kokuszolaj

10 csepp narancsos illéolaj (opcionalis)

Holgyek kedvence lesz majd ez az egyszer(, de nagy-
szerl kozmetikum. A dolgunk is egyszerU: csak ke-
verjik el alaposan a hozzavaldkat, t6ltsiik mutatés
livegtégelybe, amibdl konnyd kikanalazni, zarjuk le,
majd diszitsiik fel a végeredményt egy kis szalaggal.
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Hozzavalok 6 db kozepes méretii (370 ml-s) iiveghez:
2000 g besztercei szilva magozva

200 g cukor

20 g pektin

5 g mézessiitemény-fliszerkeverék

Ezt a receptet Zirighné Olah Noéra elszamolé technikus
kolléganktol kaptuk (a fotét férje, Zirigh Norbert készitet-
te). A mézeskalacsos szilvalekvar egy kdnnyed és gyi-
molcsds szilvalekvar a karacsony izével megfliszerezve.
A szilvat mossuk meg, magozzuk ki és turmixoljuk pépes-
re. A cukrot a pektinnel és a mézessiitemény-fliszerkeve-
rékkel keverjiik el, adjuk hozza a szilvahoz, majd kezdjik
el f6zni. Folyamatos keverés mellett forrastél szamitva
f6zziik legalabb 10 percig. A forrasban Iévé lekvart tolt-
siik elmosott, tiszta ilivegekbe, zarjuk le és azonnal for-
ditsuk fejjel lefelé 5 percre. Dunsztban kihitjiik, és mar
készen is van.
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Azt mindenki tudja, hogy hazankban vannak kolt6z6 ma-
darak, amik a hiivosebb id6 kozeledtével délre vonulnak,
és vannak allandé madaraink, amik egész évben nalunk
tartozkodnak. Azt mar kevesebben tudjak, hogy léteznek
olyan madarfajok is, amelyek téliink északabbrél érkeznek,
és itt telelnek at, mert a mi téli klimank sokkal kedvezébb
annal, ahonnan jottek. Igy mar egész népes madarsereg
gyllhet 0ssze, amiket a hideg hénapokban etethetiink.
Az etetés lehetésége természetesen dnkéntes, vagyis, ha
nem etetjiik 6ket, a madarak emberi segitség nélkiil is ké-
pesek atvészelni a telet, hiszen azért maradnak itt, mert
biztositottak szamukra az életfeltételek, vagyis talalnak
maguknak elegendé taplalékot a természetben.

k>

Miért etessiik télen a madarakat?

- egész napunkrara

: élo_ eretett

A sziirke, kodoq aj swar Iatvan
atjaabelye
kell, hogy igy legyen
zomorubb idéjar: nére
idaman, ha ébredés utan az
n azonnal szembekodszonnek a
‘itelc’i madarcsapatok, amik
atogatjak ilyenkor a
adaretet

zérny k hane

orom" okoz. L ssunk is h

ot g

pedign

za!

Ennek ellenére mégis mindenkit arra batoritunk, hogy eze-
ket a tollas aprésagokat a maguk kozelébe szoktassa. Az
etetés egyszer(, néhany fontos szabalyra kell csupan oda-
figyelni, de ha ezeket betartjuk, garantalt lesz a siker. Az
egyik legfontosabb ezek koziil, hogy ha egyszer raszantuk
magunkat és elkezdtiik az etetést, akkor azt nem hagyhat-
juk abba, csak tavasszal.

Ha megsziiletett az elhatarozas, lassatok is gyorsan hozza,
még most sem késé Uj etetbket kihelyezni. Segitiink, ho-
gyan kezdjetek hozza! Ha pedig még hezitaltok, nézzetek
ki az ablakon és képzeljétek el, mennyivel jobb lenne, ha
most is szines madarcsapatok csivitelését lathatnatok-
hallhatnatok.

+ Gyakorlatilag barmely lakas vagy iroda kdzelébe helyezhetiink madaretet6t.
* A belvéaros kdzepén is a kozellinkbe tudjuk varazsolni a természetet.

+ Télen is hallhatunk madarcsicsergést.
+ Vidam kis barataink mindenki arcara mosolyt csalnak.

+ A készen arusitott etet6k mellett barki készithet otthon is sajat etet6t,

akar Ujrahasznositott anyagokbdl is.
+ Minimalis az anyagi igénye.

+ Az etetés rendszeres elfoglaltsagot jelent, ami kiiléndsen a gyermekeknek

és az id6seknek hasznos.

+ A télen etetett madarak valészinlileg egész évben a kozeliinkben maradnak,
tavasszal ott fognak fészket rakni, nyaron pedig rengeteg karos rovartol

mentenek meg minket.
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Mivel etessiik a madarakat?

Amit adhatunk

2 SZABADIDO

Amit nem adhatunk

olajos magvak (pl. napraforgd, kéles, len, fenyémag,
s6tlan, nem pérkolt mogyord, diofélék stb.)

gyimoélcsok (pl. alma — letehetjiik a foldre vagy
felhizhatjuk egy faagra, korte, sz616)

pékaru (kenyér, zsemle, kifli, kalacs, morzsa)

pattogatott kukorica, chips

husok aprdra vagva (pl. csirkemaj, csirkemell) kutya-, macskaeledel

allati zsiradékok (sétlan szalonna, vaj, marhafaggyd,
cinkegolyo)

fliszeres szarazhusok (pl. tepertd, kolbasz)

keményre f6tt tojas felvagottak, s6s sajtok

F
s, talan sokan ezért
an madarfajok, pl.
3 vorosbegyek, ame-
vagy mernek falatoz-
is, vagy egy talcara.

/]
T

re helyezett viragala-
pzaton &ll. Altalaban egy
g talca van egy oszlopon.

erelt PET-pa-

3, tapadokorongos etet6k.

_ vésbé szerencsés valasztas, mert
nged a tapadékorong.

* Fiiggesztett etet6: az etetdk leggyakoribb tipusa. For-
maban, méretben, anyagban, szinben szinte nem ismer
hatarokat. Vasarolhatjuk készen, vagy elkészith
jat magunk is. A legtermészetesebb a fabdl kés
hasznalhatunk konzerv- vagy tejesdobozokat is,
szép szinesre le is festhetiink. Vagy el6vehetjiik a

h 3 .

rahasznositas egyik jolly jokerét, a tojastartét. Ezt csak
ketté kell vagni, a négy sarkadba vékony kotelet huzni,
amit fent 0sszekotiink (ez lesz az akasztdja), ezutan
mar csak a mélyedéseket kell megtdlteni magokkal.

* Diicetet6: parkok, nagyobb kertek kedvelt etetéje. Tar-

t6s, robusztus, sok madar lehet a vendége. Foldbe asott
vagy tobb labon all6 stabil szerkezet, ahol a talca folott
tet6 is van.

Csohany Domitilla
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SZABADIDO

A Baptista Szeretetszolgalat célja, hogy minél tobb raszoru-
I6 gyermek arcara mosolyt varazsolhasson. Ennek érdekében
szerte az orszagban tobb szaz gyiijtopontot allitottak fel, hogy
a cipésdoboz ajandékokat osszegyiijtsék, és a raszorulok ré-
szére tovabbitsak. A MAV-Volan-csoport dolgozéit is szeretet-
tel varjak onkéntes munkara a gytijtopontokon.

CIPOSDOBOZ
AKCIO

Minden hasznos informacié megtalalhaté a www.cipos-
doboz.hu oldalon, illetve a program Facebook-oldalan.
A ciposdoboz@baptistasegely.hu cimen is rendelkezésre al-
lunk, illetve ©nkénteseink az onkentes@baptistasegely.hu
cimen tudnak regisztralni. Az onkénteskedés mellett termé-
szetesen varjdk az ajandékokat is. Amennyiben valaki sze-
retne meglepni egy nehéz sorsu kisgyermeket, idén sem kell

mast tennie, mint keresni egy j6 allapotban |év6, Ures
cipésdobozt, eldontenie, hogy hany év kordli fidnak
vagy lanynak szanja az ajandékat, majd a cipdsdo-
bozt megtoltenie  ajandékokkal  (jatékokkal, irésze-
rekkel, higiéniai eszkozokkel, édességgel, konyvvel).
Ezutan juttassa el az orszagban kihelyezett gydjt6pontok egyi-
kére, melyekrél a www.ciposdoboz.hu oldalon tajékozddhat.

A helyes megfejtést bekiildék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2022. januar 20.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: ,A MAV kézismert szignaljat Székely Tamés szerezte.”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Paulovics Zoltan olvasénknak!
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A szeretet fenye

Hideg volt és sotét. Az utca mar teljesen kihalt. Se emberek,
se autok. E kiilonleges napon a tomegkozlekedés is leallt mar
délutan. Mindenki otthon volt és varta az angyalokat. Az el-
mult hénap nyilizsgésére és rohanaséra csak a boltok kiraka-
tai emlékeztettek, amelyek most is ugy fel voltak cicomazva,
mintha nem akarnak tudomasul venni, hogy vége van, bizony
elérkezett a varva vart innep, a pihenés, a jatszas, az elcsen-
desedés és az egymasra figyelés idészaka.

Az elnéptelenedett utca csendjét csak egyvalaki lépte torte
meg. Lassu, sulyos Iépések voltak ezek, mégis hatarozottan
mentek egy irdnyba. Bandi bacsi minden évben dtra kelt ilyen-
kor. Régéta, ki tudja, midta egyeddil élt mar. Ahogy leszegett
fejjel rétta a fagyos aszfaltot, néha fel-felpillantott egy-egy
zsUfolasig telepakolt kirakatra, a villoédzé fényekre, a hazak ab-
lakabdl kisz(ir6dé televizié kékes fényére, majd ment tovabb a
foldet bamulva.

Kozben eszébe jutott az 6 gyermekkora. Akkoriban december
elejétdl kezdve egész télen at hatalmas volt a hé, de akkora,
hogy a kisebb gyerekek el is tlintek benne, a karacsonyok is
szinte kivétel nélkll mind fehérek voltak. A karacsonyfara azt
a néhany diszt, ami rajta volt, maguk készitették papirbdl, di-
6bol, mégis minden évben az volt a vilag legeslegszebb faja.
Mikor egyesével meggyujtottak rajta a gyertyakat, az egész
csalad koréje gydilt, és egyiitt énekelték kedvenc dalaikat. A
fa alatt csak néhany ajandék volt, de nem is a doboz mérete
volt a Iényeg. Azt az egy fabdl faragott mozdonyt, amit negye-
dik karacsonyan hozott neki a Jézuska, a mai napig is nagy
becsben tartja. Ez volt almai mozdonya, pedig nem villogott,
nem sipolt, mégis ez volt a vilag legjobb, fabdl késziilt vaspari-
paja. Nem véletleniil vagyott mozdonyra, hiszen akkoriban a
gbzmozdonyok igazi sztarok voltak. Az jelentett mindent. Az-
zal lehetett nagyobb tavolsagokat megtenni, az hozta a fat, a
szenet, az arut... A g6z0sok is sokfélék voltak, volt koztiik kicsi,
nagy, erds, gyors, hangos, szerkocsis és szertartalyos. Még ha
fustoltek és kormoztak is, az emberek halasak voltak nekik.
Ma a g6zosok — néhany kiilonleges alkalmat leszamitva —
mar csak a mizeumban pihennek. Bandi bacsi azonban so-
sem feledkezik meg réluk. Talan miattuk nem érezte magat
maganyosnak sem, hiszen tudta, hogy a baratai, az imadott
mozdonyok, pontosabban g6zosok szamitanak ra. A Szent-
estét mindig az 6 koriikben toltdtte, most is éppen hozzajuk
tartott. Bandi bacsi ugyanis nemcsak kisgyerekként, hanem
felnéttként is rajongott a mozdonyokért, masiniszta lett. Igazi
masiniszta, aki gézmozdonyokat vezetett. Tudta, hogy ezek-
nek a hatalmas gépeknek lelkiik van. Gyakran beszélt hozza-
juk és becézte 6ket. S most, hogy mar eljart felettiik az idé6, 6
ugyanugy imadta mindet.

MESE

Idén, december 24-én este azonban nem vart dolog tortént:
hirtelen minden elsététiilt. Aramsziinet. Az emberek nem is
tudtak, mitévék legyenek. A karacsonyi zenék elnémultak, té-
vét sem lehetett nézni, a telefonok, ha lemeriilnek, nem lehet
feltdlteni, ezért senki sem mert hozzajuk nyulni. Kétségbe-
esett tekintetek kukucskaltak ki az ablakokon.
Bandi bacsi mar szeretett gézosei kdzott volt, de neki is fel-
tdnt, hogy a varos fényei mind kialudtak. Felmaszott hat egy
vezéréllasba, s latta, hogy a hazakban is csupa sététség lako-
zik. Ismét eszébe jutott a sajat gyerekkora, s tudta, hogy a cso-
da most sem maradhat el. Gondolkodott, hogyan segithetne,
de csak egy régi legenda jutott az eszébe, amirdl fogalma sem
volt, hogy igaz-e. Egy réges-régi elbeszélés szerint Annamari a
g6z0sok kozott is kiilonleges volt. Hatalmas lamp4ajaval olyan
fénypompat tudott drasztani, amit6l még a legsotétebb éjsza-
kékon is ragyogott. Es volt még valami. Senki sem tudta, ho-
gyan csinalja, de lampajaval titokban mindig 6 boritotta fény-
be a vasutallomast és az ott all6 karacsonyfat is. Ez azonban
mar csak a mult — ha egyaltalan igaz volt. Annamari az utébbi
években sokat unatkozott, gyakran maganyosnak, felesleges-
nek és elhagyatottnak érezte magat.
Bandi bacsi azonban gondolt egy merészet, megpakolta az
oreglany tzszekrényét és mar indultak is. Annamari két fujta-
tas kozott halk duruzsolasba kezdett: ,Szeretetet a hazakba,
fényességet a szobakba.” S 1am, a legenda igaznak bizonyult.
Amerre csak mentek, az tinnepi fények mindenhol kigyultak, a
hazak ablakaban latni lehetett, ahogy a karacsonyfak fényei
meghittséget és szeretetet drasztanak. De csak a fak fényei
ragyogtak, semmi mas. Es abban a pillanatban t6bb nem is
hianyzott senkinek. Az emberek a fak koré gy(ltek, és szépen,
csendben iinnepeltek, néhol még egy kézds ének is fel-fel-
csenddilt.

Irta: Csohany Domitilla

lusztracio: Gydri Zsolt
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A Vasutas Magazin online feliiletén idén is adventi naptarral kedveskediink
a MAV-Volan-csoport munkavallaléinak.

Hangolddjunk egyiitt az tinnepekre versekkel, dekoracios otletekkel, innepi
receptekkel, sztarinterjukkal! Otleteket adunk az ajandékozashoz, a gyerekekkel
valo késziilodéshez és 6sszegyljtottiink néhany Ginnepi programot is.

Elérhetéség: www.vasutasmagazin.hu Eletméd rovata

Tartson On is a Vasutas Magazinnal, hogy az idei karacsonyra is
diszbe oltoztessiik a sziviinket!




