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A hétkoznapi tettek ereje

Egy tudomanyos elmélet szerint egy lepke szarnyanak moz-
gasa a vildg masik felén akar tornadoét is okozhat. A megal-
lapitassal eredetileg a dinamikusan valtozé rendszerek (pl.
idéjaras) miikodését jellemezték, hangsulyozva, hogy egy
alapvetéen kiszamithatatlan rendszerben egy apré mozza-
nat nagymértékben megvaltoztathatja a hatalmas egész
hosszu tavu makodését.

Igy volt ez a koronavirussal is: Vuhanban megbetegedett va-
laki, aztan néhany hénapra ra a WHO pandémiava mindsitet-
te a COVID—19-jarvanyt. Ennek évforduléja van idén marci-
usban. A pillangéeffektus pedig egyértelmd: 7 milliard ember
élete alakult at egy aprécska valtozas miatt. Ami hatassal volt
az élévilagra, de még a bolygd légkorének dsszetételére is.

Felismertiik, mekkora gondot okoz a légszennyezettség,
hiszen a kisebb forgalom hatasara szamos nagyvarosban
sz6 szerint fellélegeztek az emberek és érezték, lehetne
masként is élni. Mekkora gondolt okoz a szemetelés, mikor
a bezart varos helyett erd6k-mezék felé vettiik az iranyt, és
volt idénk racsodalkozni a tavasszal éled6 természet szép-
ségére. Mekkora gondot okoz a pazarlas: az elvesztegetett
id6, energia, vagy éppen kézzelfoghaté targy.

Vasutasként van egy nemes kiildetésiink: munkankkal- le-
gyen az barmilyen szakteriilet- a legkevesebb karosanyag-ki-
bocsatéassal jaré, legfenntarthatébb kozlekedést tamogat-
juk, melynek jelentésége a jové embereinek is fontos. A
kornyezetvédelem lehet a hivészo a fiataloknak, akiket meg-
nyerhetiink a vasuti kozlekedésnek, hiszen az Uj generacio
mar tudatosan fordul el a bolygét karosité tevékenységektol.

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés lgazgatésag
Felel6s kiado: Miklos Zsofia kommunikacios igazgatd
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Az idei év a zoldiilésrol
sz6l. A Vasut Eurdpai Eve
kezdeményezéssel a kon-
tinens dontéshozéi is fel-
hivjak a figyelmet a kotott
palyas kozlekedés el6nyei-
re, és eroforrasokkal tamo-
gatjak a fejlesztéseket. Elkésziilt a Budapesti Agglomera-
ciés Vasuti Stratégia is, mely az elkdvetkezé husz évre
hatarozza meg a beruhazasokat a févarosban és kornyékeén,
gyokeresen atalakitva a k6zosségi kozlekedést. A MAV és
a Volanbusz fuziéjanak koszonhetéen egyre optimalisabb,
0sszehangoltabb a menetrend a vonatos és buszos kozleke-
dést illetéen. Magyarorszagon késziil a vilag elsé hidrogén-
technolégias z6ld busza, az allam fokozott er6vel szamolja
fel az illegalis hulladékot hazankban, és még sorolhatnank
a valtozasokat, fejlesztéseket, melyek mind egy irdnyba mu-
tatnak: egy zdldebb jové felé.

Vilagunkban minden mindennel sszefligg, apré cselekede-
teink alapjaban valtoztathatjak meg a jovét, a mai dontése-
ink hatarozzak meg a holnapi eredményeket. igy azt kiva-
nom Onodknek, hogy végezzék rommel munkajukat, szem
el6tt tartva a halat, a hivatastudatot és a tényt, hogy amiért
nap mint nap kiizdenek, sz6 szerint milliék életére van ha-
tassal. Akarcsak az els6 koronavirusos beteg, a mi hétkoz-
napi tetteink is elindithatnak egy lavinat a nagy egészben.
Ha jol cseleksziink, szebbet és jobbat, mint a pandémia: egy
tisztabb, kedvesebb, fenntarthatébb létezést a Fold bolygén.
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VANNAK”

Kerékgyarto Jozsef,

a MAV-START Zrt.
vezérigazgatoja az elmult
2 évet 0sszegzi

Rendkiviil mozgalmas és latvanyosan fej-
16d6 idészakot él meg a MAV-START Zrt.
Fejlesztések, jarmiibeszerzési projektek,
emelked6 szinvonal szolgaltatasi terii-
leten is, modern szemléletméd, korsze-
riiség, nyitottsag és nyilt kommunikacio
jellemazi. A vasutvallalat éléen Keréekgyarto
Jozsef éppen 2 éve tolti be a vezérigaz-
gatoi poziciot. Az eltelt 2 évrol, tanulsa-
gokrol és osszegzésekrol, az elottiink
allo feladatokrol beszélgettiink.
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Két év telt el azéta, hogy hivatalba Iépett a MAV-START ve-
zérigazgatéjaként. Hogyan értékeli szakmailag, felsoveze-
toként az elmilt 24 hénapot?

Minden szempontbdl sikeresnek értékelem. Ha 0sszegez-
nem kell, azt mondom, hogy két évvel a tarsasag stratégi-
4janak megalkotasa utan mar konkrét eredményekrél sza-
molhatunk be. Hiszen nézzenek csak koriil: mar nemcsak
terveink és prezentacidink vannak, hanem jél kimutathaté és
kézzelfoghato sikereink. Latjuk, hogy érkeznek az emeletes
motorvonatok, Szolnokon folyamatos a gyartas, és mar az
otvenharmadik IC+ kocsink is elkésziilt, s6t, mar nagyon jo6
el6késziileti allapotban van az 1. osztalyu IC+ kocsi gyartasa
is. Zajlanak a meglévé jarmGallomanyt érinté fejlesztéseink,
jol litemezetten, folyamatosan korszerlisédnek a jarmdve-
ink. Kiviil-beliil szépiilnek, gondoljunk csak példaul a Flirt
egységesitésre vagy a Talentek megujulasara, a CAF, DWA,
DVJ kocsik korszer(sitésére. Nagyon jol allnak a fontos koz-
beszerzéseink, példaul a jov6beli vontatasi tevékenységiin-
ket alapjaiban meghatarozé 115 mozdonybeszerzésiink a
finisben jar, és a hibrid motorvonatok beszerzése is tervezet-
ten halad. Az értékesitési teriileten szintén nagyon sok min-
den megujult, hamarosan Uj jegykiadé automatak szolgaljak
ki az utasokat, megujult az ELVIRA internetes feliiletiink, sok
aj funkciéval béviilt a MAV applikacié is. Szolnokon 1év6 ba-
zisunk kiemelt szerepet jatszik és folyamatosan fejl6dik, a
varossal is kivalé a kapcsolat. Talan ennek is kdszonhet6,
hogy a MAV-Volan-csoport itt tervez megvalésitani egy inno-
vativ, modern oktatasi kzpontot, amiért halasak vagyunk. A
jobb utasélmény eléréséért tett eréfeszitéseink széles kord-
ek, a fejlesztések komplexek és — ahogyan mondani szoktuk
— minden mindennel 6sszefiigg.

Mindebben — a pandémiaval sujtott id6szakban is — a kollé-
gak helytalltak. Hogyan latja az 6sszefogasukat?

A vasutasok rendkiviiliek, 0sszefogas és Osszetartas jel-
lemzi 6ket. A virusra nem szamitottunk, nem késziilhetett
fel ra senki, de gyorsan reagaltunk és nagyon jél kezeltiik a
pandémia okozta helyzeteket. Az orszagban egy percre sem
allt le a vasut, az emberek folyamatosan szamithattak rank.
Ebben a kiils6 koriilmények okozta nehéz helyzetben is mun-
katarsaink szamara a biztos munkaltatéi hatteret, utasaink
szamara pedig a biztonsagos utazast jelentettiik. A vasutas
munkatarsak helytalltak a végrehajtas és az irdnyitas teri-
letén egyarant. Mindekdzben pedig a vallalat stabil. Minden
munkahelyet megdriztiink, s6t, a tavalyi évben béremelést is

végrehajtottunk, pluszjuttatasokat adtunk. Nagyon fontos-
nak tartom, hogy a pozitiv példakat bemutassuk, megjutal-
mazzuk, hogy az linnepeinket és szokasainkat megtartsuk.
A kollégak egymast is segitették a veszélyhelyzet alatt, tar-
tottak egymassal a kapcsolatot. J6 érzés tudni, hogy egyi-
kiink sincs egyediil ebben a kozésségben.

2019. évi tavaszi interjinkban arrél beszélt, hogy sok-
kal jobban értékesités- és vevokozpontibba kell valnunk.
Sikeriilt?

Igen, sikerdiilt, hiszen minden fejlesztésiinkkel a vevéinket,
azaz az utasainkat célozzuk. Ez a legfontosabb, hogy sza-
mukra minél kiszamithatébb, korszer(bb és biztonsagosabb
vasuti kozlekedést biztositsunk. Hitelesnek kell lenniink és
megbizhaténak. Nagyon jo irdnynak tartom azt a fajta nyi-
tottsagot, amelyet ez a teriilet képvisel: meghallgatjuk az
utasaink véleményét, begydjtjik és a kovetkezé fejleszté-
siinkbe beépitjik ezeket az utasoldali észrevételeket. So-
kat tanulhatunk ezekbdl az informaciokbdl. De barmelyik
szinten dolgozé kolléganknak is lehet6sége van arra, hogy
elmondja a véleményét, javaslatot tegyen, mert megvannak
erre a kialakitott férumok. Fontosnak tartom, hogy ahogyan
a céljaink, ugy a sikereink is kozosek legyenek. Jobbité szan-
déku véleményt barkitdl szivesen fogadnak a szakterdiiletek,
mert minden vélemény szamit. Ugy gondolom, ebben a hoz-
zaallasban rejlik a hatékonysagunk.

A kozosségi kozlekedés belsé atalakulasa zajlik jelenleg.
Hogyan latja ma a vasiit szerepét a kozosségi kozlekedés-
ben?

Az egyiittm(ikddésben latom a jovét, csak igy lehet komplex
szolgaltatast nyujtani. A kozosségi kozlekedésben nincse-
nek ellenfelek, egyiitt, kozosen kell biztonsagos, fenntart-
hato, elérheté és megbizhaté utazasi alternativat nydjta-
nunk. A kdzosségi kozlekedés gerince a vasut, amelynek a
nemzetgazdasag és a tarsadalom mikodésében stratégiai
szerepe és helye van, és amely ma a reneszanszat éli. Az
a célunk, hogy az emberek egyre inkdbb a kdzosségi koz-
lekedési alternativakat valasszak az egyéni kozlekedéssel
szemben. Ehhez a vasutnak egyre jobb, egyre kényelmesebb,
biztonsdgosabb és kornyezetbarat megoldast kell kinalnia.
A leggyorsabb és legversenyképesebb kozlekedési modda
kell valnunk. A MAV és a VOLAN mar egy vallalat, szorosan
és hatékonyan kell egyittmdkddniink. Kozés menetren-
dek sziiletnek, kozos a tarifakozosség kialakitasa az egyik
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legfontosabb célunk. K6zdsen kell gondolkodnunk, mert ez
visz el6re benniinket, és az utasok érdekei a legfontosabbak.

Zoldebb, kényelmesebb, fenntarthatobb szolgaltatasra to-
reksziink, jelentos lépések torténtek ebbe az iranyba az
elmdlt évben. Hogy latja a versenyképességiinket e szem-
pontok szerint?

Fenntarthato kozlekedésre torekszik az egész vilag. Az urba-
nizacié folyamatos, a varosok béviilnek, az agglomeracié no-
vekszik. Az egyéni kozlekedéssel hosszu tavon tobb problé-
ma van, hiszen nem bévithet6, nem kdrnyezetbarat, dugdkat
okoz, stresszeli a kozosséget. Nekiink a versenyképesség
fenntartasahoz folyamatosan fejlédniink kell, ez kétségte-
len, a jarmiveink min6ségétdl a menetrendig, az értékesitési
rendszereinken keresztiil az utastajékoztatasi rendszerig.
Minden projektiinknek ez a legfébb célja, hogy vonaton utaz-
ni kényelmes legyen, hiszen ez a legbiztonsagosabb és ,leg-
z6ldebb” megoldas. A jegykiadé automataink fejlesztése, a
B+R parkoldk, a kerékparos egyiittm(ikodésiink, a vonalaink
és allomasaink folyamatos fejlesztése, a MAV applikacié Gji-
I tasai mind e stratégia mentén haladnak. A fejlédés folyama-
tos, van még el6ttiink perspektiva, de az irany jo.

Utasainktol is egyre tobb a pozitiv visszajelzés. Mit gondol,
melyek azok az intézkedéseink, amelyekkel utasaink véle-
ményét jo iranyba tudtuk elmozditani?

Az embereknek az szamit, hogy ,ajtotdl ajtéig” jussanak
el az uti céljukhoz. Latjak, hogy toreksziink a jobbra, a fej-
I6désre. Beismerjiik, ha valamiben még elmaradasunk van,
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és mindennap megtapasztaljak fejlesztéseinket. Az lizene-
tlink észinte: valéban az utasainkért dolgozunk, azért, hogy
6k magasabb szinvonalon és egyre tobben vegyék igénybe
a vasuti szolgaltatast. Ugy gondolom, hogy a pandémias
id6szakban is meg tudtuk mutatni ezt a szandékunkat. Biz-
tonsagban, kivil-beliil tiszta szerelvényekkel utazhattak, hi-
szen a takaritasi munkafolyamatainkon is valtoztattunk, Uj
modszereket, gépeket, fertStlenitdszereket vetettiink be. Per-
sze a higiénia csupan egy dolog, amit joggal var el az utas.
Sokat fejl6dott az utastajékoztatas is, akar az allomasi, akar
a fedélzeti tajékoztatast nézziik. Atalakult a havariakezelés
is, sokkal hatékonyabb megoldasokra toreksziink. Kozvet-
lenebbek lettlink a kommunikaciéban, rugalmasabban és
gyorsabban reagalunk egyes esetekre.

A MAV-Volan-csoport Magyarorszag legnagyobb munkalta-
toja. Felsovezetoként hogyan latja a vasutas munkavallalok
helyzetét?

Felel6sség és lehetéség is egyben. Munkaltatoként min-
den dontésiink, lépésiink sok ezer vasutas csalad életét
befolyasolhatja. A legfontosabb, amit minden itt dolgozé-
nak tudnia és éreznie kell, hogy ez a hattere mindenkinek
erés és biztonsagos. A vasut stabil munkahely. Ez a jelen-
legi tarsadalmi és gazdasagi helyzetben hatvanyozottan
felértékel6dik. Mi nem kiildtiink el senkit, nem sziintettiink
meg munkahelyeket, sét, szamos Uj kollégat is felvettiink. A
munkakdriilmények javitasara tovabbra is gondot forditunk,
jelenleg is komoly beruhazasok zajlanak, és plusz juttata-
sokat is tudtunk biztositani. A gordiil6allomany javulasaval,
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modernizacidjaval nemcsak utasaink utazhatnak jobb koriilmé-
nyek kozott, de az utazészemélyzet munkakdriilményei is javul-
nak. Ez egy folyamat, egy 6sszefiiggé hatalmas rendszer. Es igen,
ahogyan a MAV-Volan-csoport megitélése javul, Ggy lesz jobb a
munkavallaléknak, mert részesei a sikernek. Modern eurépai vasu-
tat épitlink, amelynek egyre nagyobb szerepe és presztizse lesz.
Akik itt dolgoznak, felelésségteljes, j6 jovoképpel dolgozhatnak.

Az idei évben jelentés évfordulékat koszonthetiink. Onnek fonto-
sak ezek az évfordulok?

Hogyne! Maganemberként is szeretem megélni és megiinnepelni
az évfordulokat, linnepeket, erre torekszem vezet6ként is, mert
tudom, milyen kdzosségi ereje lehet egy-egy ilyen eseménynek.
Idén 175 éves a magyar vasut, 165 éves a Szolnoki Jarmdjavito,
15 éve alapitottak a MAV-START-ot, és az idei év a Vasut Eurépai
Eve. Unnepelni és emlékezni is kell ahhoz, hogy elérenézhessiink.
A MAV-START-nél is meg fogjuk iinnepelni a 15 éves évforduldt,
ezt fontosnak tartom. A tradicié teljesitményre sarkall minket, a
generaciokat kovetve éliink a modernizacié adta lehet6ségekkel.
Idén, mint mindannyian a vilagban, természetesen a pandémia
végét varjuk, és a nyarral a nemzetkdzi és a magyarorszagi kozle-
kedés fellendiilését, a balatoni szezont. Felkésziiltek és bizakodok
vagyunk.

S

Hosszabb tavlatban, tizéves kitekintéssel hogyan latja a vasut-
vallalatot?

i
e

Optimistan és der(isen nézek a jovébe, bizom az elkotelez6dé-
slinkben és tudasunkban, hiszek magunkban. A viziék, amiket
kitGztlink, hogy utasbarat, innovativ, fenntarthaté vallalatta fejlé-
diink, megvaldsulni latszik. A gordiiléallomany meguijul, a palya-
fejlesztésekkel a palyasebesség novekedni fog, az eljutasi idék
csokkennek. A kozosségi kozlekedés szerepe né, busszal, vonat-
tal és kerékparon utazunk majd kozos tarifarendszerrel a buda-
pesti el6varosi, tavolsagi, nemzetkdzi utakon ugy, hogy kdzben a
kornyezetiinket is mindinkabb évjuk. Hosszu tavu célunk, hogy a
Karpat-medencében vezetd szerepet toltsiink be, én bizom abban,
hogy ezt meg is fogjuk valdsitani.

Fontos az, hogy nemcsak kitliziink egy tervet, de konkrét, kéz-
zel foghaté eredményeink vannak. Lépésenként haladunk el6-
re. Rengeteg szakmai szervezettel kotottlink példaul szerz6-
dést, turisztikai szervezetekkel, kerékparosok szovetségével
keressiik a kozos megoldasokat, bevonva 6ket a kdzds munkaba.
A MAV-Volan-csoport egyiitt lehet sikeres, hiszen itt nem csupén a
MAV-START-6l van sz6, hanem a teljes kdzdsségi kozlekedési szeg-
mensrél, amit képviseliink. Minden szinten az igényességre, a miné-
ségre kell torekedni és azt fenntartani. Es akkor minden rendben lesz.

Hum Krisztina

M iR = hr
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HIRVONAL
ONLINE KONFERENCIAN MUTATTAK BE

A BUDAPESTI AGGLOMERACIOS VASUTI STRATEGIAT

A MAV-Volan-csoport fejlesztési terveiben min-
dig is hangsulyos szerepet kapott az utasok
kényelme. A Portfolio.hu februar 4-én webina-
riumot szervezett Budapesti Agglomeracios
Vastiti Stratégia — a fovarosi kozlekedés arany-
tartaléka cimmel. A konferencian Fiirjes Balazs
Budapest és a fovarosi agglomeracio fejleszté-
séért felelos allamtitkara, Dr. Homolya Robert,
a MAV elnok-vezérigazgatéja és Vitézy David,

a Budapest Fejlesztési Kozpont igazgatoja be-
szélt az érdeklodoknek a magyar vasuttal és a
budapesti agglomeraciéval kapcsolatos atfogo

fejlesztési tervekrol.

A vasut Budapest kozlekedésének aranytartaléka. Nem
tulzas azt éllitani, hogy a févaros és az orszag egyik leg-
nagyobb hatasu és jelent6ségli programjanak startkovénél
allunk éppen: a Budapest Fejlesztési Kozpont elkészitette
a kovetkez6 20 évet atfogo komplex vasiitfejlesztési straté-
giat Budapestet és az agglomeraciot érintéen. A koncepcié
Uj alapokra helyezi a vasut és a HEV-ek szerepét a févaros
és térsége életében. A cél, hogy 2040-ig komplex beruhaza-
sok révén 80%-kal novekedjen az elévarosi vasutvonalakon
utazok szama.

Fiirjes Balazs Budapest és a fovarosi agglomeracio fejlesz-
téséeért felelés allamtitkar el6adasaban elmondta, hogy
huisz év alatt 2000 milliard forintos, javarészt uniés forras-
bél valésulna meg a Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stra-
tégia, amely biztositand, hogy a térségben megduplazédjon
a vasuton utazok szama, és 115 ezer emberrel kevesebben
kozlekedjenek gépkocsival a varos kozponti részei felé. A
véglegesités el6tt allé vasutfejlesztési stratégia céljai ko-
z0tt szerepel, hogy minden elévarosi allomasrél éranként
legalabb négy vonat induljon Budapestre, amelyekkel leg-
alabb harom metréovonal elérheté kozvetleniil, és mindezt
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egyetlen bérlettel vagy jeggyel lehessen igénybe venni.
A koncepcit legfontosabb elemei a Déli Kérvasut és atmené
vasuti rendszer megvalésitasa, a meglévé vasuti infrastruk-
tura feltjitasa és fejlesztése, hianyzé megalldk és atszallo-
kapcsolatok megépitése, valamint a jarmdpark fejlesztése.

Vitézy David a Budapest Fejlesztési Kozpont igazgatdja
szerint az agglomeracioban és Budapesten zajlé népes-
ségnovekedés miatti autéforgalom és annak karos hatasai
(idéveszteség, kornyezetszennyezés) csak a vasuti fejlesz-
tésekkel csokkentheték hatékonyan. Az orszag 37 legfor-
galmasabb allomasabdl 27 a kozponti régiéban talalhato,
de kapacitashiany van. Azonban a Stratégia hatasara a tér-
ségben 80 szazalékkal novekedhet a vasuti utasforgalom.
Ahhoz, hogy tobb vonatot lehessen miikddtetni, fejpalyaud-
varok helyett Budapesten is atmené vasuti rendszerre van
sziikség. Az atjarhatésagot el6szor a Déli Korvasuttal lehet
Iétrehozni. Tobb uj megalld, uj atszallasi kapcsolat is Iétesill.
Ilyen példaul a Nadorkert, Kozvagohid, Ferencvaros és Nép-
liget megallék. Az atmend vasuti rendszer része lesz a Duna
alatti vasuti alagut.

Dr. Homolya Rébert elnok-vezérigazgaté el6adasaban
szamokkal és statisztikdkkal mutatta be a vasuti kozleke-
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dés jelent6ségét, az elmult évek tendenciait. Hangsulyozta
a Vasiit Eurépai Evének céljat: a klimavaltozas megel6zése
érdekében az Eurépai Uni6é és Magyarorszag kormanya is
szeretné novelni a vonattal valé személy- és aruszallitast,
hiszen a vasut a legfenntarthatébb kozlekedési méd. El6a-
dasaban bemutatta, hogyan hatottak pozitivan az el6varosi
kozlekedésre az eddig végrehajtott fejlesztések, példaul a
székesfehérvari és az esztergomi vonal megujitasa, milyen
utasszam-ndvekedést lehet elérni a beruhazasokkal.

Beszélt a MAV egyéb teriileteken zajlé fejlesztéseirdl, meg-
djulé jarmdallomanyrél, az allomasok felijitasarél, a jegy-
értékesitési rendszer és a menetrend optimalizalasarél, a
B+R és P+R parkoldk kialakitasardl, a vasuti és a buszos
kozosségi kozlekedés osszehangolasarol, mely lépések
egyiittesen teremtik meg a jovo versenyképes vasutjat.

Hangsulyozta, hogy a vasut megujulasahoz nem szigetsze-
rl beruhazasokra, hanem komplex, koherens fejlesztésekre
van sziikség. Az elnok-vezérigazgaté kiemelte: Budapest a
magyar vasuti kozlekedés legmeghatarozobb térsége, a ko-
tott palyas utvonalakon kozlekedék kétharmada érinti a bu-
dapesti el6varosi vonalakat, minden masodik vonat- legyen
az személyforgalmi vagy teherszallité- befut a févarosba.

Jelenleg Magyarorszagon a vasuti palydk mindossze 2,4
szazaléka alkalmas éranként 140 kilométernél nagyobb se-
bességre. Ezért is sziikséges az atfogo fejlesztés.

A konferencia felvétele megtekintheto
a MAV YouTube-csatornajan.
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BEFEJEZODOTT A TETOSZERKEZET
EPITESE A NYUGATINAI.

4
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A Nyugati palyaudvar miemlék épiilete tobb Iépésben sziiletik tjja. A megujult csar-
noképiiletet tanévkezdéskor birtokba vehetik az utasok. A MAV kormanyzati és uniés
forrasok segitségével tovabbi utasforgalmi fejlesztéseket és akadalymentesitési be-

avatkozasokat végez.

A Magyar Epité Zrt. kivitelezésében a csarnok tetdszerke-
zet-épitése befejez6dott, a csarnokbelsében talalhaté 26
méter magas térallvanyt elbontottak és folytatjak a tovabbi
épitési munkakat. Jelenleg a héjazat épitésén dolgoznak a
szakemberek, a restauratorok végzik a foparkany felgjita-
sat. A tetészerkezettel megujul a csarnok belsé vilagitasa
is, megkezdd6détt az dj vilagitotestek beépitése. A tet6 be-
vilagitasara szolgalo iivegezés elkésziiltével most a bazili-
kalis ablakok ragasztott, biztonsagi livegezése zajlik. A hat
toronytetébdl négy cstesdisz mar a helyére keriilt az eredeti
pompajaban. A féhomlokzat diszmiibadogos konzolainak
gyartasa befejez6dott, azokat folyamatosan helyezik vissza
eredeti helyikre.

A projekt keretében megujul 8200 négyzetméteren a va-
ganycsarnok teteje, a csatlakozo iivegszerkezetek, a pénz-
tarcsarnok, a gyorsétterem, illetve hat homlokzati torony is.
Az épiilet mindkét végén, 6sszesen 2200 négyzetméteren
teljesen Uj lesz az iiveg fliggonyfal, valamint megtorténik az
allomasépiilet tobbi, eddig fel nem ujitott tetészakaszanak
javitasa. Atépiil részben a csapadékviz-elvezetés, tovabba uj
utastdjékoztatasi rendszert és a vaganycsarnokban felséve-
zeték-haldzatot alakitanak ki.

A MAV kormanyzati és uniés forrasok segitségével sajat be-
ruhazasban fontos utasforgalmi fejlesztéseket, utasaram-
lasi és akadalymentesitési beavatkozasokat végez. A teljes
aszfaltozott jarofeliilet cseréje megvaldsul és Gj, modern di-
gitalis utastajékoztatas épiil ki. A palyaudvar aluljaréjaban
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a vilagitasi rendszer teljes feltjitasaval, a beazasi problé-
mak megsziintetésével, majd az almennyezet Ujjaépitésé-
vel megujulnak a keresztalagat utasforgalmi terei, novelve
az utaskomfortot. Az akadalymentes kozlekedés biztosi-
tasa érdekében a palyaudvar gyalogos-aluljaréjat és a vaci
vaganyokkal szembeni liveges varérészt, az ugynevezett
hidegvarét 6sszekotd — és jelenleg nem mikodé — liftet ki-
cserélik. A palyaudvar Teréz korut fel6li akadalymentes meg-
kozelitésére Gj rampa keriil kialakitasra, az Ordkségvédelmi
Hatosaggal egyeztettek szerint. A pdlyaudvar teriletén,
a csarnokban a vakok és gyengén latok szamara vezeté-,
ugynevezett taktilis sav késziil, aminek megtervezésében
a Magyar Vakok- és Gyengénlatok Orszagos Szovetsége
nyujtott segitséget. Ezen taktilis sav elhelyezése a teljes pa-
lyaudvaron tobb tGtemben valésul meg, varhatéan 2022 évi
befejezéssel.

HIRVONAL

SIOFOKI HELYI AUTOBUSZ-
BERLETEK A MAV APPLIKACIOBAN

ES A PENZTARAKBAN

A MAV és a Volanbusz stratégiai egyiittmiiko-

désének, kozos fejlesztéseinek koszonheto-
en Ujabb varos helyi bérletei lesznek elérhetok
a MAV-START jegyértékesitési rendszerében.
Februar 15-t6l mar Siéfok helyi autébuszbérle-
teit is meg lehet valtani a MAV applikacidjaban
és a MAV-START pénztaraiban, ennek koszon-
hetden az utasok szamara gyorsabb és egysze-
riibb lesz a vasarlas.

A MAV mobilalkalmazésa 2020 nyaran béviilt a Térségi és va-
rosi jegyek meniiponttal, amelyben t6bb varosi, térségi bérlet
mellett mar a siofoki 6sszvonalas havi, az |. és a Il. félhavi,
a 7 napos, a tanulé- és a nyugdijasbérlet is elérhet6 februar
15-t6l. A MAV-START személypénztaraiban — a felsoroltakon
kivil — vonaljegyet is lehet majd véasarolni a helyi buszjara-
tokra.

A MAV applikacio Térségi és varosi jegyek meniipontjabdl
mar megvalthatok a Szeged varosi 24 és 72 6ras napije-
gyek, az elsé, tarifalis mérfoldkének tekintheté Dunaharasz-
ti zénabérlet, tovabba a Volanbusz egyes székesfehérvari,
nagykanizsai és zalaegerszegi helyi buszbérletei is. Az app-
likadcidban megvalthaté székesfehérvari autébuszbérletek ki-
vételével a Volanbuszbérletek és a Dunaharaszti zdnabérlet a
MAV-START pénztéraiban is megvalthatok. A székesfehérvari
Volanbusz- bérletek csak Székesfehérvaron, az Ugyfélszolga-
laton talalhat6 pénztarban vélthatok meg.

A MAV és a Volanbusz kdzétti stratégiai egyiittm(ikédés ki-
emelt célja a varosi, regiondlis és helykodzi kozosségi kozleke-
dés fejlesztése, a szolgaltatasok 6sszekapcsolasa. A nyaron
megkezd6dott menetrendi 0sszehangolas elsé Iépéseként
2020. szeptember 28-t6l Zalaegerszeg, Nagykanizsa, Szom-
bathely, Siéfok és a Balaton déli partja, valamint Székesfe-
hérvar térségében versenyképesebb menetrendi kinalatot és
mindségibb szolgaltatasokat vezettek be a szolgaltatok. A
decemberi menetrendvaltaskor pedig szamos térségben to-
vabbi 6sszehangolasi intézkedések tették az ott él6k kozleke-
dését kényelmesebbé, tervezhetSbbé és olcsébba.

A MAV-START és a Volanbusz elkdtelezett a projekt folyta-
tasa irant, melynek célja egy telepiiléseken és szolgaltata-
sokon ativel6, 21. szazadi kdzosségi kozlekedési platform
létrehozasa. A tarifélis atjarhatésag megteremtése azért is
kiemelkedéen fontos, mert a vasut altal jelentésen fejlesztett,
kornyezettudatos szolgaltatast a vasutallomastél tavolabbra
igyekvok is igénybe tudjak venni.

2021. MARCIUS

n
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Szab6 Csaba a MAV Zrt. pécsi teriileti igazgatéja 2019-ben meghlrdette a ,,Legjobb
folizemiranyitd” és a ,Legjobb gyékényesi térfonok” versenyt. igy indult utjara a pécsi
.Best of” mozgalom. A kedvezo tapasztalatok hatasara 2020-ban kiterjesztették a ve-
télkedést a miiszaki teriiletekre is, havonta értékelve a legjobb iranyitok, térfonokok

H”’ f
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mellett a palyas, biztositéberendezési és tavkozlési diszpécsereket.

Utasaink elégedettségének egyik legfontosabb tényezdje
a vonatok pontossaga. A menetrendszer(iség fenntartasa-
ban kiemelt feladat harul a vasutiizem hatékony iranyitasat,
szervezését végz6 munkatarsakra, ahol a teriileti f6lizemira-
nyité a csapatkapitany. A vasuti aruszallitas gyorsasagahoz
pedig elengedhetetlen, hogy a hatarallomasok forgalmat
ugy szervezzék egy szolgalatban — adott turban —, hogy mi-
nél tobb tehervonat és aru léphesse at a hatart. A csapatka-
pitanyi karszalag itt a térfénoknél van.

A ,Best of” mozgalom keretében havonta dijazzak a legjobb
eredményt elér6 kollégakat, jutalmuk aranyérem és oklevél.
Az éves Osszetett nyerteseket pedig a serleg és oklevél mel-
lett egy-eqgy liveq igazgatdi felajanlasbol szarmazé mindségi
szilvapdlinkaval jutalmazzak.

A teriileti igazgatosag idén januar 21-én iinne-
pelte meg a gyozteseket. A 2021. évi pécsi ,Best
of” csapat: Téth Zoltan, Téth Csaba, Regds Péter,
Szabo Csaba, Kajtar Daniel és Teszlak Gy6z6.

Természetesen bizonyos kiilsé tényezoket (id6jaras, vadga-
zolas), illetve az infrastrukttra és a gordiil6allomany allapo-
tat, korossagat nem tudja orvosolni a verseny. A menetrend-
szerliséget és az aruszallitasi teljesitményeket befolyasolé
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emberi beavatkozasok hatékonysagat viszont igenis képes
jobbitani. Erdekes és értékes tanulsagok mindig adédnak a
verseny kiértékelésekor. A 2020. évvel kapcsolatban két dol-
got emelnek ki a szervezék:

Az elmult években az orszag meghatarozo vas-
uti hatarallomasainak teljesitménye mindenhol
csokkent, Gyékényest kivéve. Gyékényes a halo-
zat egészét tekintve a hatarallomasi vetélkedés-
ben feljott a 2018. évi 6todik helyrél a harmadik-
ra, kozel 17% novekedést produkalva.

Mindez kiilonosen figyelemre mélté a déli ha-
taron észlelheto migraciés nyomas, a fokoz6do
hatésagi ellendrzések és hosszabb vizsgala-
ti-miiveleti idok tiikrében. Az idei kategériagy6z-
teseknél az ot gy6ztes koziil négyen egy turban,
egy miszakban szolgaltak az év soran.

Sandor Pal 1973-as filmje, a Régi idok focija 6ta jol tudjuk,
hogy ,Kell egy csapat!” Pécsett pedig formalédott egy csa-
pat, akiknek munkajat ezuton is kdszonjiik!

Pal Zoltan

Budafokon mutattak be a
program eddigi eredményeit

Januar 28-an Schanda Tamas, az In-
novacios és Technolégiai Minisztéri-
um miniszterhelyettese, Dr. Homolya
Robert, a MAV elnok-vezérigazgatoja,
Németh Zsolt orszaggyiilési képviselo,
az Orszaggyiilés Kiiliigyi Bizottsaga-
nak elnoke és Karsay Ferenc, Budapest
XXII. keriilet polgarmestere sajtotajé-
koztatén ismertette a , Tisztitsuk meg az

Orszagot!” program kedvezo6 hatasait.

A kormany a Klima- és Természetvédelmi Akciétervben foglal-
taknak megfeleléen kiemelt feladatként kezeli a hulladékkép-
z6dés és illegdlis lerakas visszaszoritasat. A ,Tisztitsuk meg
az Orszagot!” program célja az orszag teriiletén elhagyott
vagy jogellenesen elhelyezett hulladék felszamolasa.

A Budafokon tartott sajtétajékoztatén Schanda Tamas ki-
emelte: egyiittmikodéssel lehet csak megtisztitani az or-
szagot az illegalisan lerakott hulladéktdl, ebben nagy segit-
séget jelent a Hulladékradar-alkalmazas, amelyen keresztiil a
szennyezett teriiletek bejelentheték. Az alkalmazas letdltése
ingyenes és a hasznalata is egyszer(d. Tébb mint 11 ezren
regisztraltak eddig, és mar ennyi ember is rengeteq illegalis
hulladéklerakét segitett feltérképezni. Csak az eddigi beje-
lentések tébb mint 650 roncsautérél, mintegy 1300 gumiab-
roncshalomrél, tobb mint 4000 nagy és tébb mint 1600 még
nagyobb, 5 kdbméternél is kiterjedtebb, vegyes dsszetételli
szeméthegyrdl érkeztek az orszag kiilonboz6 pontjairdl. Az
allamtitkar arrdl is beszélt, hogy nem elég listazni az ille-
galisan kirakott szeméthalmokat, el is kell szallitani onnan

a hulladékot, ebben pedig hatalmas munkat végeznek a koz-
remikddé partnerek, példaul a MAV, a Magyar Koézut, az erdé-
szeti tarsasagok és a nemzeti parkok, valamint az Orszagos
Viziigyi Féigazgatdsag is.
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Dr. Homolya Rébert nyilatkozataban kifejtette a MAV illegalis
szemétlerakas elleni kiizdelmének részleteit. Eddig orszago-
san mintegy 550 helyszinen mért fel a vasuttarsasag illega-
lisan elhagyott hulladékot. Ezeknek tobb mint fele a vasuiti
palya mentén talalhaté.

A jelenlegi felmérések alapjan vastiti teriileteken 11 000 m?
illegalisan elhagyott hulladék talalhat6, mintegy 36 000 m?
teriileten. A MAV az 4j programhoz készitett friss hulladékfel-
mérés, valamint a HulladékRadar applikacion keresztiil eddig
beérkezett mintegy 300 bejelentés alapjan tervezi és folyama-
tosan végzi az elszallitasokat.

A MAV févarosi és vidéki vasuti teriileteirél 2020 évben vég-
zett illegalis hulladékelszéllitdsok 6sszmennyisége megha-
ladta a 2120 tonnat, amely csaknem netté 107 millié forintba
kerdilt.

Az illegélis hulladékhalmok nagy része Budapesten és Pest
megyében keletkezett, ezeken a teriileteken tobb mint 1230
tonna illegalisan elhagyott hulladék elszallitasardl gondosko-
dott a vasuttarsasag, kdzel netté 63 millié forint értékben.

Tavaly nyaron Budafokrdl, a Haros utca kornyékérél mintegy
70 tonnanyi illegalis hulladékot szallitott el a vallalat. A MAV
Ot év alatt orszagos szinten mintegy 19 000 tonna illegdlis
hulladék elszallitasarol gondoskodott, hozzavetélegesen fél
millidrd forint koltséggel.

Decemberben a Tisztitsuk meg az orszagot! program év végi
akcidéjaban a MAV-Volan-csoport kdzel 700 munkatarsa val-
lalta dnkéntesen, hogy egy héten keresztiil a vasuti sinek
mentén, az allomasok kozelében gydijti 6ssze az illegélis hul-
ladékot, és segqiti a teriilet megtisztitasat. Az egy hét alatt 6sz-
szegy(jtott hulladék mennyisége elérte a 3,5 tonnat.
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A MAV (j utastajékoztatasi szervezete, az
Allomasi Utastajékoztatas Koordinacié 200
darab mobil, hordozhato, barhol bevetheto
statikus utastajékoztatasi tablat készittetett.
A talpas tablak foként az atépitések, vagany-
zarak, rendkiviili forgalmi helyzetekben segi-
tik majd az utasok tajékozodasat, els6 korben
a budapesti fejpalyaudvarokon és allomaso-
kon, késobb pedig a nagyobb vidéki palyaud-
varokon.
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Az uj tablakkal elséként a Keleti palyaudvaron talalkozhatnak az utasok, segitségiikkel konnyebben tajéko-
zédhatnak a pénztarak megkozelitési lehetéségeirdl. Mar a kihelyezést kovetd percekben ,megrohamoztak”
a tablakat, és pozitivan fogadtak a MAV utastéjékoztatasi fejlesztését. A tablak a nyari vaganyzarak idején
is nagy segitségnek szamitanak majd, alkalmazasukat tervezik a 100a vonal allomasain, valamint a Nyugati

palyaudvar nyari munkalatai idején is.

110 EVE SZULETETT
OPPEL ANDOR

OPPEL ANDOR MIHALY

(Keszthely, 1910. szeptember 3. —
Budapest, 1970. aprilis 4.) - mérnok
tandcsos (okleveles gépészmérnok)
OPPEL ODON GABOR (1875
- 1939) és KOVACS IREN (1877 -
1952) els6 gyermekeként sziiletett |
Keszthelyen.

Iskoldit  sziil6varosdban végezte,
majd Budapesten folytatta a Misza-
ki Egyetemen, ahol gépészmérnoki |
diplomét szerzett.

Egész életében korrekt, becsiiletes |
és csaladszeret§ példamutaté életet
€élt. 1970-ben, korai tragikus haldla-
kor mérnok tandcsosként dolgozott

a Magyar Allamvasutaknal, konyve (Vastti kocsi jellegrajz és album
tarsszerzd, 288 oldal, 1967. Budapesti Kozlekedési Dokumentécios
Villalat) és munkassaga, szakmai elismerések jellemezték palyajat.
Felesége, Kovér Kldra Marosvasarhelyen, Klara és Eva lanyai Bu-
dapesten sziilettek.

Csaladjaval egyiitt egész életében aktivan dpolta keszthelyi
gyokereit, emlékét a Keszthelyi Temeto kiemelt részén lévo
OPPEL Csaladi Sirboltjan emléktabla 6rzi.

HR-HIREK

A teljesitményértékelés modszertani bevezetésének elsé iiteme 2020 decemberében ért véget. A Fejleszto beszélgetések
soran az értékel6k és értékeltek visszajelezhettek a kit(izott feladatok teljesitésérél, elmondhattak, hogyan lattak az elmult
idészak kozos egyiittmiikodését. A HR Portal FEB alkalmazasaban végigkovethették az értékelési fazisokat és az elvart tel-

jesitményiikrdl kaphattak visszajelzéseket.

A human teriilet a visszajelzés kultirajanak bevezetését
tlzte ki célul, a vallalatok human szakemberei a fokozatos
bevezetést tdmogatjak, hogy beépiiljon a mddszertan a
véllalati mikodésbe. Fontos, hogy a vezeté munkatarsak

is higgyenek a fokozatossagban és a rendszerességben.
Nagyobb eredményt tudunk elérni, ha az értékelések kezde-

ményezése és megvaldsitasa belsé motivacidbdl fakad és
nem a szabalyozasok betartasa vagy a kotelezé jellege mi-
att cseleksziink.

A fejleszté beszélgetés 2021. tavaszatdl vallalatonként el-
tér6 litemezéssel és célcsoportokkal folytatodik, a korabbi
PILOT-ban részt vett vezet6 munkatarsak tapasztalataira
épitve keressiik meg a vezeté kollégakat, 6k mar megmu-
tattak vezet6 munkatarsaiknak a médszer gyakorlati alkal-
mazasét.

Szamitunk azokra a vezet6kre is, akik eddig csak értékelt-
ként vettek részt, de most a sajat csapatukkal is bekapcso-
I6dnak a bevezetésbe.

Miért jo a Fejleszto beszélgetés (FEB)?

A teljesitményértékelés Ujszer( verzidjanak alkalmazasaval
célunk a vezet6 és munkavallalé kézos teljesitmény-vissza-
jelz6 beszélgetéseinek meghonositdsa a MAV-Volan-cso-
porton beliil. A kdlcsonds visszajelzés lehetésége segiti a
vezet6 és munkatars kozotti egylittmikodést.

A Fejleszté beszélgetésre valo felkésziilés része a vezet6i
értékelés, illetve az onértékelés a teljesitmények és a kijeldlt
ismeretek mentén. A beszélgetés soran rendszeres vissza-
jelzést kapunk munkakrél és a meglévé vagy fejlesztend6
kompetenciakroél. A rendszeres visszajelzések beépiilnek a
mindennapi mikodésiinkbe, amellyel a munkatarsak elége-
dettsége is novelhetd.

Hogyan tamogatjuk a felkésziilést?

A Fejleszt6 beszélgetés sikerességéhez az értékeldk és érté-
keltek felkésziilése elengedhetetlen, ezért fontosnak tartjuk,
hogy ehhez minden tdmogatast megadjunk szamukra.

Az értékel6k mddszertani felkésziiléséhez kétféle tanulasi
forma is rendelkezésre all: azon értékel6k szamara, akik az
onallé tanulast részesitik elényben,
a modszertani felkésziilést egy Sha-
rePoint feliileten elérhet6, modula-
ris online tananyag tamogatja. Azok
szamara, akik jobban kedvelik az élg,
tréner altal vezetett tanulasi format
(skype-os), tréningeket tartunk. Ez
utobbi médszer ériasi elénye, hogy a
résztvevék azonnal valaszt kaphatnak
kérdéseikre, ezen tulmenéen nemcsak
a trénert6l, de egymastdl is tanulhatnak.

A FEB-folyamat rogzitése (célkitlizés, értékelés, onértékelés
stb.) a HR Portal FEB-felliletén torténik. A feliilet hasznalata
logikus és egyszer(, de természetesen ebben sem hagyjuk a
FEB-résztvevéket egyediil: a rovid, 1épésrél lépésre kovethe-
t6 FEB-es oktatdvidedink segitségével az értékel6k és érté-
keltek konnyedén elsajatithatjak a fellilet kezelését.

Milyen iitemezés varhato a 2021-es bevezetésbhen?

2021. évben szeretnénk, ha minél tobb vezet6é és munkaval-
lal6 ismerné meg a MAV-nal, illetve leanyvallalatainal a visz-
szajelz6 kulturara épiil6 teljesitményértékelést. Fontosnak
tartjuk, hogy a munkatarsaknak évente legalabb egyszer
lehet6ségiik legyen részt venni a Fejleszt6 beszélgetésen és
a tapasztalatokat beépiteni a mindennapokba. A vallalatok
programfelelései a vezet6ket és a munkatarsakat tajékoz-
tatni fogjak a bevezetés pontos litemezésérdl és a felkészi-
tések lehetéségeirdl.

Fejleszts
basziigetds
2021.09.-11hé

Szervezetfejlesztés csapata
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A KERDOIV EREDMENYEINEK BEMUTATASA

4 W

A 2020 6szén megkérdeztiik a munkavallalékat, mennyire elégedettek altalaban a MAV Zrt.-vel, mint foglalkoz-
tatéval és hogy szeretnek-e a MAV Zrt.-nél dolgozni. Most bemutatjuk a vallalati eredményeket.

A kitolték valaszai alapjan megallapithaté, hogy a mun-
kavallalok elégedettek a munkahelylikkel, szeretnek
a vallalatnal dolgozni (3,98 ) és mint foglalkoztatéval is elé-
gedettek (3,65 ).

A valaszok atlagértékeit figyelembe véve magasabb ered-
ményt kaptak az alabbi allitasok:

* Mindennapos munkam soran azt csindlom, amihez szak-
mailag a legjobban értek.

* A modern oktatasi médszerek bevezetését hasznosnak
tartom (e-learning, tavoktatas stb.).

* Bizom a vallalat sikerében, fejl6désében.

+ Vallalatomat biztos munkahelynek tartom.

+ A munkarend, melyben foglalkoztatnak 6sszeegyeztet-
het6 a maganéletemmel.

* Feladataim tisztazottak, hataskorom és felel6sségem
egyértelmd a napi munkavégzés soran.

* Munkammal hozzajarulok a vallalat eredményes muiko-
déséhez.

Az eredményekbdl latszik, hogy a kitolték elégedettek min-
dennapi munkajukkal és a sajat hozzajarulasukkal a vallalat
sikeréhez, valamint biznak a tovabbi fejl6désében.

Hasonléan a vallalati értékeket vizsgalé kérdés eredménye-
ihez, itt is megjelent a munka-maganélet egyensulya, illetve
az, hogy a vallalatot biztos munkahelynek tartjak.

Erdekes eredmény tovabba az el6z6 évben nagyobb mértékben
bevezetett modern oktatasi modszerekkel valé elégedettség is.

VASUTASMAGAZIN

A valaszok atlagértékeit figyelembe véve alacsonyabb ered-
ményt kaptak az alabbi allitasok:

+ A munkatarsak javaslatait, Gtleteit a vallalat figyelembe
veszi.
* Elégedett vagyok a MAV Zrt.-nél tapasztalhaté informéa-
cidaramldassal, informacié-megosztassal.
* Elégedett vagyok az adminisztracids feladatok mennyi-
ségével.
Lathato, hogy fejlesztendé teriiletként jelentkezik az admi-
nisztracios feladatok mennyiségének csokkentése, valamint
az informacidaramlas hatékonyabba tétele mellett a munka-
tarsak otleteinek, javaslatainak megismerése és a mindenna-
pokba valé beépitése.
Jarvanyiigyi helyzet értékelése:
2020-as év minden eddigi évhez képest teljesen mast hozott
a munkaltatonak és a munkatarsaknak is. Nagyon gyorsan
kellett a jarvany kihivasaira reagalni, ezért tartottuk fontos-
nak, hogy errél is kapjunk visszajelzést. A kitolték 3,95-6s
atlag értékkel ugy vélték, hogy a weboldal hasznos informa-
ciokkal tamogatta a munkatarsakat. 3,81-es atlagértékkel pe-
dig elégedettnek bizonyultak a jarvanyiigyi intézkedésekkel.

Nyitott valaszok kategorizalasa vallalati szinten:

A felmérés végén a vélaszadok 4altal irt tovabbi javaslatok
csoportositasa soran 11 kiilonbdz6 kategériat alakitottunk
ki. A kitolt6k leginkabb javadalmazas, mikodésfejlesztés és
oktatas témakdrében adtak javaslatokat. A javaslatok soran
még inkabb bepillantast nyerhettiink a fejlesztendé teriile-
tekbe, a munkatarsakat foglalkoztaté témakorokbe.

Szervezetfejlesztés csapata

Idén is sziikséges a jogosult nevére kiallitott iskola-
latogatasi igazolasok leadasa valamennyi 18 és 25
életév kozotti, kozépiskolai vagy fels6foku nappali ta-
nulmanyokat folytaté gyermek esetében.

A tanuléi jogviszonyt a jogszerz6 munkaltatéja koteles
évente kétszer ellenérizni az adott iskolai félév meg-
kezdésétdl szamitott két hdnapon beliil. A 25. életévét
betoltott gyermek (a tartésan beteg gyermekek kivéte-
lével) utazasi igazolvanyra akkor sem jogosult, ha nap-
pali tagozaton tanulmanyokat folytat. Az igazolasok be-
érkezési hatarideje: 2021. marcius 25. Azokat a Human
ligyfélszolgalati irodaban kell leadni. Amennyiben az
iskolalatogatasi igazolas nem érkezik meg, a gyermek
utazasi igazolvanya automatikusan letiltasra kertil.

Az elmult idoszakban tobb félrevezeto hiresztelés la-
tott napvilagot az Alkotmanybirésag cimben hivatko-
zott dontését kovetden.

A munka-, és pihenéidére vonatkozé torvényi szaba-
lyozas az alkotmanybirésagi hatarozat kdvetkeztében
nem valtozott, mivel az Alkotmanybirésag nem mond-
ta ki azt, hogy a Munka torvénykonyve nem felelne
meg az Alaptdrvény rendelkezéseinek. Az Alkotmany-
birésag annyit allapitott meg, hogy az adott ligyben
hozott kuriai dontés indokolasanak egyik pontja nem
felel meg az Alaptorvénynek, mert a napi- és a heti pi-
hendid6t nem lehetséges egy idében kiadni. A napi pi-
henéid6é azonban kizarélag a napi munka befejezése

HR-HIREK

és a kovetkez6 munkanapi munkakezdés kozott értel-
mezhetd. igy abban az esetben, ha a munkavallalét a
napi munka befejezését kovet6 kdvetkezé napon nem
terheli munkavégzési kotelezettség, napi pihendidé al-
kalmazasa sem meriilhet fel. Az ezzel ellentétes értel-
mezés nem kovetkezik az Alaptorvény hivatkozott ren-
delkezéseib6l sem. Ezért a munkaltato altal is folytatott
tobb évtizedes vezénylési gyakorlat a jogszabalyoknak
megfelel. A vallalatcsoport tagjainal a Munka Torvény-
konyve szabalyozasan alapulé kollektiv szerz6dések
vannak hatalyban. Az altalanostél eltér6 munkarend-
ben foglalkoztatott munkavallalék esetében a kollektiv
szerz6dések szamos esetben a munka térvénykonyvé-
ben megfogalmazott munkaid6-beosztasi el6irasoknal
lényegesen kedvezébb foglalkoztatasi szabdlyokat
rogzitenek. Az Alkotmanybirésag hatarozata a speci-
alis szabalyok alapjan foglalkoztatott egészségiigyi
dolgozokra vonatkozéan sziiletett, a vasuti munkaval
parhuzamba allitani felel6tlenség.
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Az elsé vilaghaboruig tartotta magat a kozvélekedés, misze-
rint a nének otthon a helye. S bar olykor visszasirjuk ezeket az
idoket, azért mégiscsak jobb, hogy a 21. szazadban lehetésé-
ge van karriert csinalni és fliggetlenséget kivivni a gyengébbik
nemnek is. S hogy hogyan kezd6dott a nék karrierje az allami
szektorban?

Hivatalos munkakdrben el6szor 1872-ben alkalmaztak taviré
kisasszonyokat a Magyar Postan. 1874-ben a vasuttarsasag-
nal Tonheiser Carolina kezelono és Piller Rafaelné pénztarkez-
eléné voltak az els6 fecskék. 1888-ban a Kiralyi Allamvasutak
mar kiilon kiadvanyban részletezte a nék alkalmazasanak fel-
tételeit.

Ezek voltak a legalabb 18 éves kor, az egészséges testalkat,
a feddhetetlen el6élet, a rendezett anyagi helyzet és lega-
Iabb 4 polgari iskolaév elvégzése. A legalacsonyabb pénztar-
kezel6néi fizetés havi 25 forint volt, de maximum 50 forint. A
néknek be kellett szamolni csaladi allapotukrdl, matek-, fold-
rajz-, helyesirasi és szakmai vizsgan kellett részt venniik.

Harc az egyenldségért

Sokaig csak ideiglenes munkaeréként tekintettek a holgyekre,
akik ezt nem nézték j6 szemmel. 1901-ben mar a pénztarkez-
elénék lazadasarél cikkeztek, akik 1000 korona fizetést, tisz-
ti rangot, allasuk véglegesitését és nyugdijintézeti tagsagot
koveteltek a vallalattél. 1912-ben mar igy cikkezett a korabeli
sajtdé: ,Bizalmatlansaggal, elfogultsaggal és lekicsinyléssel
kellett az elsé hetvenkét tavirénének harcot vivni, teljes tuda-
sukat, s erejiiket meg kellett fesziteniiik, hogy a tisztité tiz ve-
szedelmes s ég6 langjai kozott megalljak helyiiket. S az id6k
végtelenségében, a modern kultura haladasaban s a gazdasa-
gi fejlédésben egy egész emberdltének kellett letlinni, amig a
kavargé aramlat uj felfogasokat vetett felszinre.”

A vilaghaboruk évtizedei végképp atformaltak a vélekedést a
nék munkavégzésérél, a holgyek a sok elvesztett férfi helyére
léptek. A vasutnal is sorra nyiltak meg a bet6lthet6 poziciok.

A szocializmus évei alatt a nehéz fizikai munka ugyanolyan
természetes volt a noknél, mint a férfiaknal. Az 50-es évek
Magyar Vasutas Ujsagjaiban gyakran olvashattunk hihetetlen
teljesitményekrél. Példaul Csadé Magdardl, az Istvantelki Jar-
mUjavito furés ifimunkasardl, aki biiszke volt 354 szazalékos
teljesitményére, és igy nyilatkozott: ,Mindig meg akartam mu-
tatni, hogy mi nék egyenlé dolgozétarsai vagyunk a férfiaknak!
Becsiiletesen igyekszem elvégezni munkamat, és viszonzasul
csak azt kérem, hogy végzett munkam utan itéljenek meg!”

Napjaink n6i munkaereje

A szocializmus ment, de a n6i munkaer6 maradt, és meg is
érkeztiink a jelenbe, ahol a MAV mar kifejezetten né- és csa-
ladbarat munkahely. A vallalatcsoport a munkakorok kozel
felében foglalkoztat néket, akik jellemzéen szellemi, illetve
komolyabb fizikai igénybevételt nem igénylo teriileten dolgoz-
nak. A legnagyobb szamban betoltott munkakorok: vezény-
I6tiszt, forgalmi szolgalattevd, hangosbhemondd, beszerzési
szakért6, muszaki, pénziigyi, Ugyfélszolgalati szakel6ado,
szamado és jegypénztaros, jegyvizsgalo.

Kifejezetten magas aranyban vannak nék a felsé- és kozép-
vezetésben. A HR igyekszik olyan munkafeltételeket és id6-
beosztast biztositani, amely a munka-maganélet egyensuly
optimalis fenntartasat el6segiti, példaul gyakori a rugalmas
vagy atipikus foglalkoztatasi forma, a home office. A bérezési
rendszer a szakmai tapasztalatot, a szakértelmet és a munka-
kort veszi figyelembe, teljesen azonos feltételeket biztositva a
n6i és férfi munkavallalok szamara.

NOK A VASUTON

Nyeso Veronika
karpitos

A Szolnoki Jarmfjavité
munkatarsa ipari boro-
zéssel foglalkozik, és
imadja a munkajat. Ot
hivjak, ha a HEV valtéjara
kell 4j huzat, de akkor is,
ha egy hatalmas kabel
igényel specidlis bdérvé-
delmet. ,Bérdiszmdves-
ként végeztem. Valahogy
éreztem, hogy nekem a
MAV-nal a helyem. Mindig
is szerettem volna itt dolgozni, és sikeriilt is bekeriilnom.
Az ipari b6rozés nehéz fizikai munka, el is faradok nap vé-
gére, de szeretem, mert mindig van benne kihivas. Eleinte
furcsan néztek ram férfi kollégaim, mit akar egy né fardval
a kezében, de aztan megszoktak a latvanyt, lattak, hogy jol
dolgozom, és elismerik a munkamat. Sokat tanultam a kol-
légaimtol”
‘ 7 Peto Barbara

! FLIRT motorvonat-
vezeto

MAV-os Kkarrierjét jegy-
vizsgaloként kezdte, az-
tan VIP-utaskiséré volt,
majd Uj kihivast keresve
| 2018-ban tette le a moz-

_ donyvezet6i vizsgat.
b || Azota réja a sineket.
»,Magyarorszagon 2014

£ Gta vannak néi mozdony-
vezet6k. El6tte ennek
nem elvi, inkabb fizikai
akadalya volt, hiszen a hagyomanyos mozdonyvezetés
nehéz fizikai munka is, de a mai, modern motorvonatok
kevésbé veszik igénybe a szervezetet. Fizikai eré helyett
hatarozottsag, talpraesettség sziikségeltetik. Soha nem
éreztem hatranyat, hogy né vagyok. Persze eleinte bizo-
nyitani kellett, de ezt a legtdbb uj kollégatdl elvarjak, nem-
tél fliggetlendil. Néha racsodélkoznak az utasok, hogy né
vezeti a vonatot, és persze jonnek a férfi kollégak kedves
poénjai is, de sosem éreztem megbantva magam emiatt.
Jo csapatban dolgozom, a parom is szakmabeli, fel tudtuk
nevelni kislanyunkat ugy, hogy a beosztasunk ne menjen
a csalad rovasara. Szeretem, hogy minden napom mas.”

Sin Bettina
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A le
egyut

A Gyermekvasut a jaték és a munka vilaganak olyan toké-

letes aranyu elegyét kinalja a kispajtasoknak, amelyben
jatszva alakul ki felelosségérzetiik és hatékony miikodé-
siik egy csapatban. A Gyermekvasut pedagdgiai haszna-
rél, a vasutszakmai tudas megalapozasarol a MAV-START
Személyszallitasi szolgaltatasértékesités szervezet ve-
zetojét, a Gyermekvasut egyik allomasfonokét kérdeztiik.

Hegyi Zsolttal Benke Maté beszélgetett.

Aki féallasban a ,nagyvasutnal” dolgozik, miért vallal a sza-
badidejében munkat a Gyermekvastton?

Kiskoromban gyermekvasutas voltam, akkor arrél almodtam,
hogy egyszer allomasfénok leszek itt. Ezt valéra is valtottam,
2011 6ta dolgozom ebben a poziciéban.

Ha jol tudom, kisvasutas éveid utan tobb kozlekedési vallalat-
nal is dolgoztal... Emlékszel még ra, hogy mi volt az, ami ebbe
az iranyba terelt?

A kozlekedésbaratok szerintem ezzel az érdekl6déssel egyiitt
sziiletnek. Csak gy, mint én. Altalanos iskolas voltam, amikor
az osztalyban toborzast tartottak a gyermekvasutasok, azon-
nal jelentkeztem.

A MAV-nal milyen munkakorben kezdtél?

Azt fontos elmondani, hogy sokan dolgoznak a kozlekedés-
ben azok koziil, akik itt tanultdk meg az alapokat. En is a
Gyermekvasutnal kezdtem el ismerkedni a mai munkammal.
Egyébként a MAVDIREKT volt az els6 munkahelyem, 2001-ben
csatlakoztam a csapathoz.

Akkoriban két szobaban diltiink, koriilbellil tizenhatan. Bar a
csapat egészen nagy volt, de nyaranta, példaul egy pénteki
napon mégis 5-600 hivas jutott egy dolgozodra. Ottlétem alatt
jott létre az informacio@mav.hu e-mail-cim is, de a fiokot csak
egy géprol lehetett kezelni.

Ez ma mar elképzelhetetlen. 2004-ben aztan féiskolara men-
tem. Utana a Gyermekvasutnal dolgoztam masfél évet féal-
lasban, vezet6 valtékezel6 voltam. Ez id6 alatt csinaltam
nagyforgalmi és onallésité vizsgat. Aztan a BKK kdvetkezett,
ahol forgalmi el6adéként kezdtem, de tobb teriileten megfor-
dultam. Késébb szakmai titkar, majd a vezérigazgatoi kabinet
tagja lettem. Innen jottem vissza a MAV-START-hoz.

Ha a Gyermekvastiton vagyok, mindeniitt onfeledt 6romot la-
tok. Szerinted mi az, amit megkapnak itt a gyerekek?

A legtobbjiiknek a specidlisan szervezédé kozosség a
legnagyobb érték. Zsenialis, hogy nem évfolyamonként
vannak elosztva a gyerekek, ellentétben az iskolaval. A
kicsik és a nagyok ezaltal folyamatos ,egymasrautalt-
sagban” toltik az idejiiket, és mivel a kicsib6l idével nagy
lesz, megismerik a masikért érzett felel6sség érzését.
Ezenfelll roppant szines a programjuk: tabor, tura stb., igy
sokféle helyzetben vannak egyiitt, és ezt ez — az életkor te-
kintetében vegyes rendszer — hallatlanul izgalmassa teszi.
Kialakul egy szigoru belsé logika, ennek kdszénhetéen pedig
megtanulnak egy szabalyrendszer szerint mikodve, de on-
feledten létezni. Es ne feledkezziink meg a szakmai részrél
sem. Ez egy olyan hely, ahol az évtizedek alatt kdzlekedésben
dolgozok ezrei sajatitottak el a szakma alapjait. Ezeknek az
embereknek az életében a Gyermekvasut egy elképeszt6en
fontos mérfoldké.

Mi az, amit te tudsz atadni a pajtasoknak?

Izgalmas dolgokat lehet megtanitani a gyerekeknek a
kiilonb6z6 szituacidkon keresztiil. Példaul azt, hogy ho-
gyan viselkedjenek egy pénztarban, azaz egy front-office
helyzetben. De kozdsen kell azt a hatart is megtalalnunk,
ami mentén még komolyan latjak el a dolgukat, mégis
onfeledten szérakoznak, mert végiil is ez a szabadidejiik
része, nem egy iskola. Azért azt mindig szem el6tt kell
tartani, hogy itt is az utas az elsé. Egy jobb vasarnapi
napon 2-3000 ember fordul meg a Gyermekvasuton, igy
tobb ez 6nmagunk szérakoztatasanal. Tobb ezer ember
élményének vagyunk a részesei, ezért ezt a fajta szolgal-
tatoi hozzaallast a gyerekeknek is érezniiik kell. Es érzik is.

Ha a vezetdi palyadrodl vagy a csapatodrdl van szd, arra
milyen mértékben gyakorol hatast a gyermekvasutas
munkad? Jobban szeretsz esetleg fiatalokkal dolgozni?
Vagy konnyebben kezeled 6ket?

Az én szervezetem - életkor tekintetében — nagyon szi-
nes. Meggy6z6désem, hogy a kiilonb6z6 korosztalyokbal
valé embereknek meg kell tanulniuk egymas értékeibdl
taplalkozni, gy latom, nalunk ez m(kodik. Az idésebbek
bolcsességét, tapasztalatait vegyiteni kell a fiatalok he-
viiletével. A Iényeg az egyiittmiikodésben rejlik. Ha pedig
valaki tenni akaro tipus, az minden életkorban ilyen lesz.

MUNKATARSUNK

Mivel foglalkozik a Személyszallitasi Szolgaltatas-
értékesités Szervezet?

A tevékenységiink 6t f6 elemet foglal magaba. Mi gon-
dozzuk a belfoldi tarifat és Uzletszabalyzatot, igy rész-
ben a tarifakozosséggel is mi foglalkozunk. Aztan a nem-
zetkozi dijszabas és értékesités is hozzank tartozik, igy
rengeteget targyalunk nemzetkozi szervezetekkel. Van
egy értékesitési kontrollinggal foglalkozé szervezetiink,
kollégaink ma Magyarorszagon a legprofibb és legdssze-
tettebb utasforgalmi elemzéseket képesek elkésziteni.
A partneri és pénztari koordinacié csapata foglalkozik a
pénztarak elvi szabalyozasaval, és az 6sszes olyan érté-
kesitési partneriinkkel, akik a mi jegyeinket aruljak, vagy
mi aruljuk az 6 jegyeiket. Es nem utolsésorban azért is
mi feleliink, hogy 120 000 ember arcképes igazolvanya
rendben legyen.

Egy szervezet hatékony miikodéséhez rengeteg egyez-
tetés, sok kommunikacié sziikséges — ez nem megy
mindig konnyen. Ha tehetnéd, mit emelnél at a gyerme-
kek vilagabol, viselkedésébdl, ami jobba tenné a felnétt
életet?

A bizalmat. Ezt nagyon szivesen atvinném a felnétt vi-
lagba. Ha tobb bizalommal tudnank egymashoz fordulni,
akkor sokkal 6szintébb lenne a kommunikacié és hama-
rabb kideriilne, hogy mennyi mindenben értiink egyet.

Benke Maté
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ELET A SZECHENYI- HEGYI GYERMEKVASUTON
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az id6szakot a szabadsag és a kalandok jellemzik, ek-  Sjll: o N | o g . : ]

kori kapcsolataink és élményeink pedig meghataroz- gy L . F AP ' Betti, te, mint harmadéves gyermekvasutas, milyennek latod
= | f ezeket a programokat?

Eletiink egyik legszebb periédusa a gyermekkor. Ezt

zak, hogy milyen ember valik beldliink. Igy vannak ez-

- - N ¢ s . Puskas Bernadett: Imadom mindet, ahogy a taborozast is. Nyd-

zel a gyermekvasutasok is, akik oriasi lelkesedéssel 7' L ron az 6sszes csoport eltolt itt két hetet. liyenkor rendbe rakjuk a
. et o § I tébort, strandolunk, és persze szolgalunk.

érkeznek meg Hiivosvolgy allomasra. Am fiatal koruk = i .3
Bence, te vagy a ,legujabb” kolléga. Csak néhany héttel ez-

ellenére a szabad jaték orome mellett a tudatossag, & & . 1 = el6tt végeztél. Ha jol tudom, mar nagyon vérod az elsé szol-
L. - B o galatodat. Kérlek, mesélj egy kicsit a tanfolyamrdl, és arrol,
a példamutaté magatartas és szolgalat jellemzi 6ket. T ! hogy miért csatlakoztal a csapathoz.

2 Hédosi Bence: Nyaranta tobb alkalommal is feljottiink a sziile-
r i . immel a Gyermekvasttra, és nagyon tetszett. Apa irodajaban is

i1} { . 1 _| lattam rengeteg érdekes képet, modell mozdonyokat és gyakran
L T . . 8 mesélt nekem a vasditrél, ezért jelentkeztem. Sokat késziiltem a
' vizsgdra, nem is izgultam. Szerintem nagyon érdemes megcsi-
nalni. Pénztaros és értékcikkarus szeretnék elséként lenni, ren-

Szikrazéan siit a februari nap. Az ido kellemes, majdnem tavaszi. A csi- “enzi €
delkezé majd csak késobb.

viteld gyermekek és az izgatott utasok hangja mégsem tolti meg a sziir-

kés peronokat.
; Izgalmas volt az oktatas?

November 6ta nincs Gyermekvasut — sz6l kérusban a szomort vélasz. . I o
Hédosi Bence: Igen! Hétvégente jartunk tanfolyamra, szeptem-

berben kezdtiink. Voltak kiranduldsaink, bejartuk a kornyéket,
megnéztiik a latnivalokat, amelyeket aztan pontosan kellett tud-
nunk a vizsgan is. Nagyon 6riiltem, hogy sokat voltunk a termé-
szetben. De nemcsak a valtokkal és a berendezésekkel ismerked-
tiink meg, hanem a vasutaséletrdl is sokat meséltek oktatoink.
Nagyon biiszke vagyok, hogy sikeresen teljesitettem a tanfolya-
mot €s a vasutas kozosséghez tartozhatok hamarosan.

Bizva abban, hogy hamarosan minden a régi lesz, kérlek, idézziink fel
egy ,atlagos” napot a Gyermekvastiton. Hogyan néz ki egy szolgalat?

Puskds Bernadett: Reggel, fél hétkor van taldlkozo a Széll Kalman téren. Meg-
varjuk a késéket, aztan 6sszejon a csoport. Az ifivezeték felkisérnek minket
Hdvésvélgy dllomésra, ahol leadjuk az ellenérzéket, megreggeliziink, és fel-
sorakozunk. Itt mondjak el az aznapi beosztast is. A ,szolis” vonattal elmen-
nek a mashol szolgalo kispajtasok, az allomasfénokék pedig mar a helyiikon
varnak mindenkit. Aztan szolgalunk, ebédeliink, a nap végén pedig részt ve-
sziink az esti programon, ami lehet kidobds, vetélkedd, vagy valamilyen jaték.
A csoportfiizetbe beirjuk a szolgalatot, aztan visszakapjuk az ellenérzoket.

Levi, ha j6l tudom, téged inkabb a szakma vonz.

Radics Levente: Itt élek Budan, ezért kiskoromban sokat jartunk
fel ide a sziileimmel. Legdval lemodelleztiik a palyat és a jelzo-
ket, a tanfolyamra pedig velem egyiitt késziiltek. Szerintem 6k is
letehették volna a vizsgat (nevet). Kozlekedésmérndk szeretnék
lenni, itt pedig sokat tanulhattam. Ha van idé, és az allomasfé-
nok temperamentuma is olyan, akkor elmagyardzza a szakmai
dolgokat, ami nagyon fontos.

Bogi, Levi, ti ifivezetok vagytok. Mi a dolgotok? Hogyan valhat valaki ifi-
vezetdové?

Szab6 Boglarka: Az ifivezet6k olyan pajtasok, akik életkoruknal fogva mar
nem lehetnek gyermekvasutasok, de azok szeretnének maradni. Az ,ifik” igy a
kisebb gyerekcsoportok (15 csoport van, a szerk.) vezetdivé valnak. Feladata-
inkat tekintve mi figyeliink rajuk, és nem utolsésorban csapatta kovacsoljuk
Oket. Minden ifivezeté egy adott csoporthoz van hozzérendelve, a frissen vég-
zett kispajtasok pedig ezek k6zott a csoportok kézétt lesznek elosztva. Igy
minden csapatba keriil kicsi és nagy gyerek is.

Ezért szeretsz ide jarni?

Radics Levente: Részben. De talan inkabb azért, mert kiszakit a
mindennapokbdl, €és itt elfelejtem a gondokat. Az erdé latvanya
feltolt.

Milyen elfoglaltsagokat szerveztek a gyerekeknek? A jelenlegi id6szak-

ban is el tudjatok latni a feladataitokat? Mirél sz6l a Gyermekvasut?

Szabo Boglarka: Alapvetden rengeteget lehetne arrél beszélni,
hogy milyen vasutasnak lenni, de aki nem probélta, az soha nem
fogja ezt az érzést megérteni Aki valaha gyermekvasutas volt,
az a vasutas évei alatt és utan is egy olyan k6zosség része lehet,
amire szamithat. Es vannak dolgok amiket itt megtanul az em-
ber: a fegyelem, az odafigyelés €s a felelosség, ezek birtokaban
pedig barhol megalljuk a helyiinket az életben. A sok-sok élmény,
amit itt a baratainkkal éliink at pedig hozzatesz ahhoz, hogy mi-
lyen személyiségiink lesz. Benke Maté

Radics Levente: Az egész tanév soran vannak k6z6sségi programok, de eze-
ket két részre osztanam. A csoportprogramokon értelemszeriien csak a cso-
port vesz részt (bowling, k6zos mozizas, szabadulészoba stb.), a nagyvastiti
programokon és a kozds kiranduldsokon viszont a teljes k6z0sség.

Szabo Boglarka: A legnehezebb, hogy most, a pandémia alatt is nyujtsunk
valamit a gyerekeknek ugy, hogy nem lehetiink veliik. Azokat a lehetésége-
ket, amelyeket az internet kindl, igyeksziink kihasznalni. Online jatékokat jat-
szunk, vagy kisérleteket mutatunk be.
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GYERMEKVASUT

Hédosi Bence (11), yermekvasutas

A Gyermekvasiit legijabbh,
felujitott nosztalgiakocsija

Megérkezett HUvosvolgybe a Gyermekvasut leg-

Ujabb biliszkesége, a Cax 529-es palyaszamu négy-
tengelyes, nyitott peronos vasuti kocsi. Ezt a tipust
a ll. vilaghabord utani jarmihiany enyhitésére épi-
tették Gyorben, tervezési sebességiik 80 km/h volt,
az utastérben villanyvilagitas és kalyhaflités szol-
gélta az utazok kényelmét. Az Uttor6vasut elsé éve-
iben tobb ilyen kocsi szolgalt a budai hegyekben, de
ezzel a jarmdvel a Bugaci Kisp6fogé szerelvényében
talalkozhatott utoljara az utaz6k6zonség. A kocsit a
hajdani gyari szinterve szerint fényezték ujra és ol-
dalanként két korh(i zomanctabla is disziti.
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VI'ZGAZDI'\LKODI'\S
A NAGYKANIZSALKOCSIMOSOBAN

Az ENSZ 1992-ben tett javaslatara mmden evben marcius 22-e a viz vi-
lagnapja, amikor felhiviak a kormanyok, szervezetek és maganszemélyek
figyelmét a viz fontos szerepére az életiinkben. A klimavaltozas és a fold ivo-
vizkészletének sziikossége nemcsak a mezégazdasagi élelmiszergyartokat
teszi probara, de minden ipari teriileten, a fenntarthatésag jegyében kote-
lességiink a ,gondos gazdalkodas” a vizzel. Most a viz vilagnapja alkalmabol
bemutatjuk a MAV-START nagykanizsai kocsimoséjat, amely modern tech-
nologiaval igyekszik eleget tenni a hatékony vizfelhasznalas és a tiszta

o 7

jarmiivek kovetelményeinek.

e ‘ s
_zame T j

A viz az egyik legfontosabb természeti eréforrdsunk, a vizmi-
néség és a vizmennyiség egyarant fontos szerepet jatszik e
természeti er6forrassal valé fenntarthaté gazdalkodasban.
A viztakarékossagra és a vizfelhasznalas hatékonysaganak
fokozasara, felel6sen gondolkodva, mi is téreksziink.

A 2020-as évben az esemény szlogenje a ,Viz és klimaval-
tozas” volt. Vizeink szerepe a klimavaltozasban — a fold viz-
készletének megdvasa és koriiltekint6 felhasznalasa életeket
menthet. A vasut a legkdrnyezetbaratabb kozlekedési méd,
ezért is fontos a jovoben olyan jarmiivek beszerzése, melyek
karosanyag-kibocsatasa a leheto legalacsonyabb, valamint
minden olyan feladatot ellatni és optimalizalni, amivel a ren-
delkezésre all6 erdforrasainkat hatékonyan és nem pazarlo
mddon hasznaljuk fel.

Mit takar a jarmiitisztitasi tevékenység?

A halézaton jelenleg 8 darab gépi kocsimosé berendezést
tizemeltetiink. A nagykanizsai gépi kocsimosé berendezés
teljesitménye az adatok szerint a teljes mennyiséghez képest
atlagosan annak mintegy 11%-a. A 2020-ban elvégzett kiils6
tisztitasok 7,7%-at teszi ki a Nagykanizsan a gépi kocsimosé
berendezésen elvégzett mosasok mennyisége.

Ezt a jarm(tisztitasi tevékenységet segiti még Nagykanizsan
a modern, kornyezetbarat mosécsarnok, amely a 2019 év ele-
jén kapta meg a hasznalatbavételi engedélyt. Korabban ott
csak kézi mosasra volt lehet6ség. A vasuttarsasag sajat kere-
tébél, mintegy 400 milli6 forintért megépiilt uj kocsimosé ka-
pacitasanak teljes kihasznalasaval akar naponta 70-80 vasditi
személykocsi kiilsé tisztitasa is megoldhato.

A korszer( rendszer segitségével egy jarmd komplett kiilsé
tisztitasa két-harom perc alatt elvégezhet6 a korabbi kézi tisz-
titas 90 perces atlagideje helyett.

MAV-START

Hogyan miikodik a gépi kocsimoso berendezés?

A berendezést a kefesorral és a hozza tartozé infrastruktura-
val egy nyolcvan méter hosszusagu konnylszerkezetes épii-
letben alakitottak ki. A jarmuvek tisztitasat a kiilsé hdmérsék-
let -5 °C-ig nem befolyasolja. A mosécsarnok kérnyezetbarat,
a tisztitas soran keletkezé szennyviz mianyag gy(jtétalcaba
keriil, onnan iilepitékon keresztiil jut a szennyvizkezel6be. A
berendezés viztisztitasi hatékonysaga 84 szazalékos, igy a
jarmitisztitas csupan 16 szazalékban igényel vizhalézathol
nyert tiszta vizet.

A moso egy Ujrahasznosité teleppel van felszerelve, igy a mo-
séviz Ujrahasznosithato, és viz spérolhaté meg. A rendszer
egy pH-semlegesité rendszert is magaba foglal, hogy a viz
pH-értékét 6,5 és 7,5 kozott tartsa.

A MAV-START valamennyi gépi kocsimosé berendezését
lizembe helyezi a téli leallas utan, igy Budapesten, a Keleti pa-
lyaudvaron, Debrecenben, Miskolcon, Nyiregyhazan, Szente-
sen és Szombathelyen is. A budapesti, Istvantelken lévé zart
rendszer( kocsimosoé pedig egész évben mikodik. A vasut-
tarsasag a régebbiek lizemeltetése mellett tovabbi uj, modern
mosok épitését is tervezi.

Szegeden a nagykanizsai mos6hoz hasonlé, atmend rendsze-
rd zart gépi mosot terveznek telepiteni a jovében. Békéscsa-
ban és Celldomdlkon kézi tisztitasi allashelyet alakitanak ki,
Debrecenben, Miskolcon, Szolnokon (az Uj KISS motorvona-
toknak) és Istvantelken, zart rendszerl gépi mosé fog Ulze-
melni a jovében. Mig Pécs allomas 17. vaganyanak feldjita-
saval egy mobil kocsimosé berendezés is alkalmazhaté lesz.
Ezen fejlesztések elkésziiltével maximalisan évi 65 ezer darab
kocsit tudnak majd megtisztitani.

Molnar Zsolt
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MAV-START HIREK
A VASUTNAL TALALTAK MEG A HIVATASUKAT

_MOST MAR MIND SINEN VAGYUNK”

2020-ban mindannyiunknak sok valtozast kellett megélniink. Egy olyan
Uj és eddig ismeretlen vilaggal kellett szembenézniink és megbaratkoz-
nunk, amilyennel korabban még nem talalkoztunk. Ez a valtozas minden-
kinek mast hozott. Valakinek sajnos rosszat, mig vannak olyanok, akik a
valtozasban megtalaltak a jét. En az utébbihoz tartozom, hiszen tavaly
év elején hoztam egy dontést: feladtam a vallalkozasom, és egy biztos,
kiszamithaté munkahelyre cseréltem. Ugy latom, igy lassan egy év tavla-
tabdl, hogy jo dontést hoztam. Kommunikacios szakel6adoként azt csi-
nalhatom, amit szeretek, és ott dolgozhatok, ahol mar régota szerettem
volna. A sajat torténetem motivalt arra, hogy bemutassam 6t munkatar-
sunk torténetét, akik szintén a koronavirus megjelenése 6ta csatlakoztak
a MAV-START csapatahoz. Volt, aki rossz életszakaszbél szeretett volna
kitorni és egy jobb élet utjan haladni tovabb, és volt olyan munkatars is,
aki nem adta fel a reményt és sikeriilt megvaldsitania gyermekkori almat.

Urban Zsuzsanna - vezeto jegyvizsgalo

»,Mert akit a mozdony fiistie egyszer megcsapott, az mindig vasutas
marad és visszavagyik.”

Kilatastalan és tervezhetetlen a jelenlegi koronavirus-helyzet miatt az eskiivéi szektor,
ezért felhagyott vallalkozasaval és visszatért tarsasagunkhoz Urban Zsuzsanna, aki
tobb mint 10 évet dolgozott korabban a MAV-nal vezeté jegyvizsgaloként. A biztos
munkahelyi hattér és a stabil jové reményében Zsuzsa egy év kihagyas utan ujra je-
lentkezett korabbi munkakérére, ahovd munkatarsai nagy szeretettel vartak vissza.
Az illetékes human partner kollégak gyorsak voltak, és elmondasa alapjan hamar si-
keriilt visszaszoknia, és nagyon jo6 érzés volt a régi arcokkal Gjra taldlkozni. TAvozasa
el6tt sok szép emlék maradt meg benne, ezért hidanyzott a Iégkdr, a munkatarsak és
természetesen az utazas. Pozitiv élményekkel kezdett neki Ujra a munkanak, hiszen a
Hatvan telepallomas csapata egy igazan 6sszetart6 és nagyon j6 kozdsség. Tovabbra
is szereti a munkajat és igyekszik mindennap a maximumot teljesiteni.

Simon Eszter - iizemi mérnok
,»Olyan munkahelyet kerestem, ahol a terveim nem csak az asztalon porosodnak.”

Simon Eszter tavaly nyaron, a pandémia kdzepén szerezte meg gépészmérnok-dip-
lomajat. Rovid ideig tarto keresgélés és kivalasztasi folyamat utan, Eszter 2020. no-
vember 2-an kezdett el dolgozni a JarmUkonstrukcio részlegénél, ahol jelenleg az IC+
jarmicsalad tervezésével foglalkozik. Eszter félig a tervezécsapatot és félig a végese-
lemes szilardsagi szamitassal foglalkozé csoportot erésiti, igyekszik minden teriileten
a legjobb tudasa szerint helytallni. Fontos szempont volt szamara, hogy egy nagy mdl-
tu vallalatnal kamatoztassa tudasat és kiilonféle kihivast jelentd projektekkel talalkoz-
hasson. Mar az els6 hét utan azt érezte, hogy j6 helyet valasztott, megismerte mento-
rat, aki az6ta is mindenben a segitségére van. Eszter hamar megkedvelte a csapatot
és konnyen beilleszkedett. Részlegiik az elmult id6szakban jelent6s létszambdvitésen
esett at, és Eszter legnagyobb 6romére tobb, régi egyetemi tarsaval is Ujra taldlkozha-

Nagy Petra -toborzas- kivalasztasi szakeloado

,»A legnagyobb kihivas volt szamomra, amikor nem a legjobb jeloltet, hanem a legjobb
munkahelyet vadasztam, mint HR-es.”

Nagy Petra szamara mindig is fontos volt, hogy olyan céget képviseljen, melynek ér-
tékeivel igazan azonosulni tud és ahol biztonsagban érzi magat, ezért is jelentkezett
2020 nyaran a MAV-START-hoz. Petra 2020. november 18. 6ta erésiti a Humaneréfor-
ras Ilgazgatésag csapatat, és azota tobb kisebb kihivassal kellett szembenéznie, mint
példaul az online interjuk sokasaga. A 21. szazad technikai vivmanyainak készonhe-
téen igazan gordiilékenyen mentek az online interjuk, azonban voltak olyan esetek,
amikor a beszélgetés személyes jelenlétet kivant meg, de a virushelyzetnek megfelelé
intézkedések (szajmaszkok, kézfertétlenit6k hasznalata, masfél méteres védétavol-
sag) betartasa mellett ezek is remekiil kivitelezhet6ek voltak. A pandémias idészak
ellenére is j6l ment a beilleszkedése, hiszen kollégai igazan nyitottak voltak irdanyaba,
és tobb skype-os 6sszekovacsolé meetinget is tartottak az elmult harom hénapban.
Osszességében batran allitja, hogy j6 déntés volt megtenni az elsé Iépést, hogy a
MAV-START munkatéarsa legyen, annak ellenére, hogy egyetlen vasutas ismerése sem
volt korabban.

hetéséggel!”

Egyed Roland - jarmiivillamossagi szereld

»Szoktak mondani, hogy nincs lehetetlen csak tehetetlen, én dontottem és éltem a le-

tott, azonban mar mint munkatarsak.

Szvitek Daniel - mozdonyvezeté
,Legyen a munkad a hobbid, és soha tobbet nem kell dolgoznod.”

Szvitek Daniel mar gyermekkora 6ta a vasut blivoletében él, am a mozdonyvezetd
szakma sokdig csupan elérhetetlennek t(in6 alom volt szdmara. A most 23 éves Daniel
orommel mesélte, hogy mindig is érdekelte a vasut vilaga, ezért mar kamasz éveiben is
a nagyvasut és az erdei kisvasutak vonzottak. Daniel szdmara nem volt kérdés, hogy
a palyavalasztas Utjan a vasuti szakma irdnyaba haladjon tovabb. Erettségi utan a
Kiralyréti erdei vasuton kezdett dolgozni fé6allasi munkavallaloként, amig varta, hogy
20 éves legyen és elkezdhesse a mozdonyvezetéi képzést. 2021. januar 1-jétél moz-
donyvezet6ként dolgozik tarsasagunknal, szabadidejét pedig kiegészitette legkedve-
sebb hobbijaval, igy a Gyermekvasut csapatat is erésiti. Munkatarsai kozott rengeteg
baratra lelt, akikkel egyiitt jarnak kirandulni, nyaralni belféldon, de sokszor kiilféldon
is. Most mar biiszkén mondhatja el, hogy sikeriilt gyermekkori almat valdra valtania.

VASUTASMAGAZIN

2020 kdzepén egyre tobb cég kezdte csdkkenteni a munkaeré felvételt, ezért is oriilt
Egyed Roland, amikor baratja értesitette, hogy a MAV-START Szolnoki Jarmdjavi-
t6 csapatahoz van lehet6sége csatlakozni. Roland szeptemberben mar munkaba is
allt, ahol egy kellemes és zokkenémentes beilleszkedés utan megismerte az alapvetd
munkafolyamatokat, majd az el6készitési folyamatok utan betekintést nyert a CAF-ko-
csik féjavitasi munkalataiba, valamint a német kocsik ajtékorszertisitésébe. A rovid,
de annal tanulsagosabb kitérék utan végiil januartdl az IC+ jarmuvek gyartasaba, vil-
lamos bekotésébe csatlakozott be. Elsé élményeit a kdvetkez6képpen irta le: ,Sajat
tapasztalatom szerint, mint minden kezdé, én is hibazok, de ezeket a hibakat észre-
vessziik, megbeszéljiik és megoldjuk. A végén természetesen nincs annal jobb érzés,
mikor minden fogaskerék a helyére keriil” Roland jelenleg munka mellett az Obudai
Egyetem Kandé Kalman Villamosmérnoki Karan tanul. A jévébeli tervei kozott szere-
pel, hogy akar mérndkként is erdsitse a vasut fejlédését.

A megszolalé munkatarsainknak koszonjiik szépen az egyiittmiikodeést!

Kozma Barbara
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Vezerigazgatoi dicseret
a hator helytallasert

2021. februar 2-an kora reggel a 38310-es vonat kozle-
kedett Kaposvarrol Siofokra, amikor Tabon, az Arany Ja-
nos utcai vasuti atjaroban személyautéval iitkozott. A
gépkocsi — a tilos jelzés ellenére — figyelmetleniil hajtott
a vonat elé. Az autéban csak a sof6r utazott, aki nagyon
stlyosan megsériilt. Elete a vonaton szolgalatot teljesité
jegyvizsgalo kollégankon miuilt.
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A harminc éves szolgalati multtal rendelkez6 Mezei J6zsef vezet6 jegyvizsga-
16 azonnal a balesetes személyautéhoz szaladt, és a sériilt személy fejét-nya-
kat tartva megmentette a tovabbi sulyos sériiléstél. A mentésok, tiizoltok,
rend6rok hamar a helyszinre értek, a szerencsétleniil jart sofért feszitévagoéval
szabaditottak ki a roncsok koziil, a langlovagok daramtalanitottak az autét és
kozrem(ikodtek a forgalmi akadaly megsziintetésében is. Mezei Jozsef keze a
segitségnyujtas sordn megsériilt, ezt a sebet is ellattak a helyszinen.

Mezei Jozsef vezeto jegyvizsgalo munkatarsunk a balesetet koveté példas
és bator fellépésével bizonyosan életet mentett. Helytallasaért Kerékgyarto
Jozsef vezérigazgato személyesen koszontotte és Vezérigazgatoi dicsérettel

jutalmazta.

Mezei Jozsef az eset kapcsan elmondta: ,Sajnos az elmdlt harom évtized alatt
sok hasonlot lattam. Ez az eset is pillanatok alatt megtortént, amikor odaértem
a balesetes autéhoz, még mindig tilos jelzést mutatott a fénysorompd. Lattam,
hogy az auto vezetéje — konkrétan a nyaka — az (itk6zést kdvetéen a kiszakitott
szélvédé és a felnyilo motorhaztetd éle kozé szorult. llyenkor teszi az ember, amit
tenni kell, hogy ne legyen még nagyobb baj. A segitség nagyon hamar megérkezett,
és szerencsére a sériiltet élve tudtak elszallitani. Sulyos sériiléseket szenvedett,
de reméljiik, hogy miel6bb felgydgyul. Az elismerés nagyon jolesett vezérigazgato
drtol, biiszke vagyok ra, k6szoném.”

MAV-START Kommunikécié
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A MAV-START Zrt. alapitdsa ™.
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2006-2008

A MAV-START Vasuti Személyszallit Zrt. a 2006. okt6-
ber 15-i megalapitasat kdvetéen 2007. julius 1-jén vette
4t a MAV Zrt. Személyszallitasi Uzletaganak teljes fel-
adatkorét, a Tarsasag e naptdl rendelkezik vasuti sze-
mélyszallitdsi engedéllyel. A Személyszallitasi Uzlet-
szabdalyzatot a Magyar Vasuti Hivatal 2007. szeptember
7-én hagyta jova.

A MAV Zrt. atalakitasanak el6készitése a kétezres évek
elejére datalhaté. Az akkor 160 éves magyar vasut éle-
tében példa nélkiili léptékkel birt az a valtozas, amely
elkezd6dott. Az els6 nagy lépés akkor tortént 2006-
ban, amikor a MAV Arufuvarozasi Uzletagbdl létrejott a
MAV-CARGO Zrt. A CARGO 6néllésodasa utan kovetke-
zett a MAV-START Zrt. 2006-0s megalapitasa, majd 2007
kozepét6l a mikodése. Még ebben az évben megkezdte
onallo életét a Zahony-Port Zrt., majd 2008. januar 1-jé-
t6l két 6nallé tarsasagként a MAV-TRAKCIO Zrt. és a
MAV-GEPESZET Zrt. indult el. A MAV-CARGO privatiza-
cios szerz6dését ugyancsak 2008 januarjaban irtak ala.
A Magyar Allamvasutak mikodési strukturaja és szerke-
zete atalakult.

A reformfolyamat a szervezeti atalakitason alapult, és
a személy- és aruszallitasi szolgaltatasok javulasat cé-
lozta. A szolgaltatotevékenység harom belsé iizleti te-
riilet egységébdl allt: a Budapest elévarosi, a tavolsagi
és nemzetkdzi, valamint a regionalis személyszallitas-
bol. Kiemelt tevékenysége a magyar allammal kotott
kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan nyujtott személy-
szallitasi szolgaltatas. Az atalakitas sordn az Uj szerve-
zeti felépités létrehozasan kiviil megfogalmazasra ke-
riiltek az uj célkitizések is. Cél a szolgaltaté szemléletd

TORTENELEM

vasit megteremtése, azaz a tarsadalmi elvarasoknak
magasan megfelel6 vasutat mikodtetni, az utasszam
novelése mellett utasainknak szinvonalas szolgaltatast
nyujtani ugy, hogy meglévé er6forrasainkat hatékonyan
hasznaljuk fel.

A megalakulaskor 7200 munkavallalét foglalkoztatott a
MAV-START Zrt. mint munkaltaté. Els6sorban a személy-
szallitasi tevékenységi koréhez kapcsolédo jegyvizsga-
16i, kocsivizsgaloéi és pénztarosi munkakorcsoporthoz
tartoz6 munkatarsakat foglalkoztatta. A f6 feladat a
zavartalan vonatkozlekedéshez szilkséges vontaté- és
vontatott jarm(vek és a szilkséges személyzet hozza-
rendelése volt, ezeket a feladatokat a teriileti Személy-
szallitasi Szolgaltatasi Kozpontok (SZSZK-k) lattak el.

A MAV Zrt. 100 szazalékos, egyszemélyes tulajdonaban
allo vasuti személyszallité zartkorden mikodé rész-
vénytarsasag tehat 2007. julius 1-jén kezdte meg onal-
I6 tevékenységét. Heinczinger Istvan, a MAV Zrt. akkori
vezérigazgatojanak dontése értelmében a MAV 6nallo
személyszallitasi cége tevékenységének megkezdésétdl
Mosoczi Laszlé a cég elndk-vezérigazgatdja, 2008. feb-
ruar 1-jét6l Kozak Tamas a vezérigazgato.

A MAV-csoport 2008-t6l uj felallasban folytatta kiterjedt
vasuti tevékenységét. A novekedés alapjainak megte-
remtése utan az atalakuldssal a pénziigyi stabilitas is
er6sodott. Megfogalmazddott a maig érvényes vallalati
cél: a vasuti rendszer fenntarthato és folyamatos fejlé-
dése olyan vasutas dolgozdkkal, akik megbecsiilést és
biztonsagot nyernek sajat maguknak munkajuk révén,
novekvé szamu utasaink részére pedig megelégedettsé-
get szereznek.

Hum Krisztina
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Semmire sem

tudok nemet
mondam’”

Nehéz Gyorgy kisgyerme
natok rajongodja. Ennek koszonheto, hogy
harminchét évesen mar tobb mint ezer-

ra ota a vo-

darabos, értékes vasuti targyakbol allo
gylijteményt mondhat magaénak, me-
lyet szerte az orszagban _bemutattak mar
vandorkiallitasokon. Mz

a koltészet, ennek is e

lete: a kotott palyas ko

alkotasok. Interjinkba

bijairél és a MAV-nal b

kérdeztiik.

Honnan ered ez a mély kotddés a szakmahoz?

Anyai dédnagyapam volt vasutas a csaladban. Hogy ez gene-
tikailag 6roklédhet-e vagy sem, ki tudja? En ugy itélem meg,
hogy igen. O 1883-ban sziiletett, én pont szaz évvel késébb.
Bar nem ismertem, nagymamam sokat mesélt réla. Egy Ti-
szafiired kornyéki allomason volt mindenes, ahol csak akkor
allt meg a vonat, ha valaki leszallt, vagy ha valaki felszallt.
Volt hajtanyuk is, azzal jartak a sineket, ha mashol akadt dol-
guk. Engem megragadtak a vonatos torténetek, anekdotak,
és amint lehetett, jelentkeztem gyermekvasutasnak — ahol
még jobban beleszerettem a vasut vilagba —, és 1994-1998
kozott az I. csoport kotelékében szolgaltam.

Ha jol tudom, nem is dolgoztal mashol, csak a MAV-nal...

2001-2004-ig didkszdvetkezeten keresztiil voltam a MAV
Kozponti telefonos informaciéjaban, mint 73-as informa-
ciés, majd 2004. szeptember 6ta féallasban dolgozom a
MAV-Volan-csoport kotelékében. Kezdetben Budapest-Fe-
rencvaros allomason voltam forgalmi szolgalattevs, majd
2007 ota a Bevétel-ellenérzés csapataban dolgozom. Jelen-
leg szakel6ad6i munkakorben a Kerepesi uti székhazban.
A munkam soran a beérkezett allomasi pénztari anyagokat
ellen6rzom. Ez a munka precizitast igényel, oda kell figyelni,
nem szabad hibazni.

VASUTASMAGAZIN

Orszagszerte hires gyiijteményt halmoztal fel vasuti tar-
gyakbol. Hogy sikeriilt ennyi mindent 6sszegyiijtened?

Mar gyerekkoromban szivesen nézegettem a dédnagyapam
utan fennmaradt néhany vasuti igazolvanyt, targyat. Aztan
egyre tobb mindent kaptam ismerdsoktdl, akik tudtak a te-
vékenységemrol.

Sok minden a szemétbe keriilt volna, ha én nem fogadom be.
Azt vallom, egy régi targy kukaba helyezésével kidobunk egy
darabka torténelmet is. Ezért inkabb mindent befogadtam,
amit tudtam. Késébb mar tudatosan gyujtottem a ritkabb,
értékesebb darabokat.

Mikor mar volt némi hire a gyljteményemnek, sokan irtak, is-
merdsok is hivtak, ha talaltak valami nekem valot. Kineveltem
magam gyUjtének, és igy elmondhatom, hogy a sajat kiallita-
som kuratora vagyok, ami egy kiilon tudomany. Kutakodom
az interneten, vasarokon. Szinte semmire sem tudok nemet
mondani, csak a sziirrealisan draga targyakra. Mindent meg-
veszek, hogy ne legyen az enyészeté... Az otthonomban do-
bozokban allnak a targyak, egyel6re nincs allandé helyiik.

Remélem, hogy egy allandé kiallitéi tér végre hamarosan 6sz-
szejon. Hiszem, hogy a targyakat csak autentikus kornyezet-
ben lehet a legmegfelel6bben bemutatni.

Van kedvenc darabod?

Szamomra egy mozdonytabla a ,vasut Szent Grélja”. Az
allam a masodik vilaghaboru el6tti hénapokban rendelt tiz
darab mozdonyt a Ganz-gyartdl. Mire elkésziilt az els6 két
példany, kitort a kdosz, a gyartas félbemaradt, nehezen feje-
z6dott be. Az elsé mozdony még futéprobara kijutott a gyar
teriiletérél, am a masodik mozdony bombataldlatot kapott.
A V44,001-es palyaszamu mozdony rovid palyafutasa utan
1953-ban selejtezésre keriilt, majd beolvasztottak. A tablaja
valahogy nalam landolt. Egy kolléganém volt évfolyamtarsa
keresett meg vele, el6szor ram akarta hagyni végrendeletben,
majd mas feltételeket szabott, Vince Lillat és Farkas Berta-
lant akarta latni az atadaskor. (nevet) Lilla 6sszejott, kapott
téle egy alairast az eladé. A masik kedvencem egy 1915-6s
gyartasu gézdom bronztabla, mely egykoron a 324,540-es
palyaszamu g6zmozdonyon volt 2 hétig megtalalhato. A
tabla érdekessége, hogy el6bb elkésziilt mint a mozdony, és
mire a mozdony ténylegesen atadasra keriilt, a gyar addig-
ra mar nevet valtozott. Ezt a hibat késébb a gyar korrigalta,
és a mozdonyt Ujra bekérte, és kicserélte a hibas tablat. A
324,540-es palyaszamu gézmozdonyt az id6ék folyaman at-
szamoztak, és Uj palyaszama 324,1564-es lett. 1989-ben a
Landler Jené Jarmdjavité Uzembe keriilt. 1991 juniuséra fel-
Ujitottak és eredeti palyaszaman a nosztalgia flottahoz csat-
lakozott. Jelenleg a mozdony Istvantelken van felujitas alatt.
Csodaval hataros mdédon a tabla meguszta a beolvasztast,
akkoriban ugyanis mindent uUjrahasznositottak, kilondsen
egy ilyen értékes fémotvozetet. Egy celldomolki gydjt6tél
szereztem.

Mi a legrégebbi darabod?

Egy 1852-es vasti dijszabas, illetve az els6 magyar vasut-
vonal atadasanak évforduléjara kiildott meghivénak egy
masolata és a megnyité korabeli fényképmasolatai, illetve
az egyik legkedvesebbek az Utasellaté porcelanjai, a legelsé
és az egykori Vadasz készlethez tartozé darabok kivételével
az 0sszes sorozat megvan, igaz mindig bukkan fel bel6liik
olyan, ami még nincs a gyljteményemben. Gyonyord por-
celanjaimmal az elmult id6szakban mar tobbszér is lehetett
talalkozni, hol miivel6dési hazakban, hol pedig vasuti étke-
z6kocsiban. Az Utasellaté kiallitasomrél elmondhatom, hogy
mar tobb mint 42 ezren lattak. Az Utasellaté-tarlataim alkal-
maval idénkét az Utasellato eredeti alapito levelének maso-
latat is meg lehet tekinteni, melynek eredetijét még maga
Geré Erné irta ala.

MUNKATARSUNK

Hogyan szoktal kiallitast szervezni?

Altalaban felkérnek ra, én meg tematikusan rendszerezem
az anyagot. Most példaul a Ganz-gyarrél van egy fotokialli-
tasom Gy6rben 175 év 175 kép cimmel. Nem a pénzért csi-
nalom, mert tudom, hogy minden intézménynek mas és mas
a koltségvetése. Ha valaki tAmogatni szeretne, akkor maga
dontse el, hogy a kdltségvetése mit bir el — nekem ez az el-
vem. Szamomra 6rom, hogy meg tudok mutatni masoknak is
egy darabot a multbél. Ha csak egy-két helyen lathaté a gydij-
teményem, mar akkor egy kis kulturat adok az embereknek, a
magyar torténelemnek egy apro részletét. A konyvekben azt
irnak, amit akarnak, de egy targy mindig tantubizonyossag az
elmult id6krél.

Nemcsak a targyakért vagy oda, de sziviigyed a kotott pa-
lyas kozlekedésrél szolo versek népszeriisitése is. Miért
hirdettél verspalyazatot?

Vannak irék, kolt6k, akik a kozlekedésrdl irnak verseket.
Agyaltam magamban, vajon miért nincs ennek a teriiletnek
sajat féruma? Ot éve hirdettem meg el6szdr a palyazatot,
négy baratommal egyiittmiikddve. Van egy zstiri, akik eldon-
tik, kire szavazhat a k6zonség, majd 6k valasztjak ki a leg-
jobb verset. Most is varjuk a szebbnél szebb alkotasokat, ap-
rilis harmincadikaig lehet bekiildeni 6ket. Varjuk mindazon
palyazni vagyok sajat versét, melyek a vasuttal, varosi vasut-
tal vagy a 2021. évi kozlekedési évforduldkkal, esetleg palya-
zattal kapcsolatban irédtak. Hogy kik szoktak a palyazaton
részt venni? Vannak rendszeres palyazok és alkalmi palya-
z6k is. Rendszeres palyazok sorai kdzott koszonthetem min-
den évben Molnar J6zsef mozdonyvezet6t, ki maga is igen
sok verset ir és publikal kiilonb6z6 helyeken. De megemlit-
hetem még Lakatosné Bokonyi Emesét is, aki a Debreceni
Kozlekedési Vallalat villamosvezetdje, vagy Dudas Zsoltot is,
aki a Pécs-Kertvaros Reformatus Egyhazkodzség reformatus
hitoktatéja. Tehat 0sszességében elmondhatom, hogy az
élet minden teriiletén dolgozoktdl érkeznek palyamivek.

A versenyre bekiildott irasokat ,V. jubileumi VERS-
EXPRESSZ 2021" jeligével az aldbbi e-mail-cim-
re pontos név és a telepiilés nevének feltlintetésével:
vasut@freemail.hu

Sin Bettina
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Nekiink irtak, rolunk mondtak...

Tisztelt Cim!

és kedvességiikért.

A mai napon (2021. februar 11.) velem torténtek hatasara déntéttem ugy, hogy irok Onoknek.

A torténetem az alabbi: Ma reggel a 07:02-es Z30-as z6nazéval terveztem Budapestre utazni Gardonybdl,
de mivel tegnap lejart a bérletem, az 4j megvétele miatt elébb kimentiink az 5 éves fiammal az allomasra.
Fiam az allomason vette észre, hogy ott a baratja, igy elhangzott az ,Anya siessiink, Matéval menjiink a
gyorsvonattal”. En a bérlet megvasarlasa kézben fiam kérését tartottam szem el6tt, kapkodtam és nem
ellenériztem a kapott bérletet. A gyorsvonatot elértiik, Matéval utaztunk, nagy volt az 6rom... egészen addig,
amig nem jott a kalauz és kérte a bérletet, mert akkor észrevettem, hogy a BKK + csatlakozé bérlet helyett
egy sima Gardony—Bp. bérletet kaptam. Na és itt jott az els6 — nagyon pozitiv — meglepetés. A kalauz azon-
nal vette el6 a mobiltelefont és hivta a gardonyi allomast. A kollégandjiik az allomason emlékezett ram és
visszahivast igért, amit 5 perc elteltével meg is tett és elmondta, hogy a Déliben az ligyfélszolgalaton mar
varnak és kicserélik a bérletet. A Déliben valéban tudott mar a problémamrdl Ildiko (az egyetlen kollégajuk,
akinek tudok ennyit a nevébdl ) és ripsz-ropsz megoldotta azt. Kérem, amennyiben lehetséges, tolmacsoljak
kdszonetem a Keszthelyrél érkezé sebesvonaton ma szolgalatot teljesit6é kalauznak, a gardonyi allomason
a jegyértékesité holgynek, valamint az ligyfélszolgalaton lldikonak az emberségiikért, segitékészségiikért

Koszonettel, P. Agnes

Ui.: egy életre megtanultam, hogy még Maté kedvéért se mulasszam el ellenérizni a kapott bérletet.

Tisztelt Ugyfélszolgalat!
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A mai utammal kapcsolatban is szeretném pozitiv tapasztalatomat tovabbitani

Ondk felé! Februar 5-én a 16:38-as S50-es Nyugatibdl indulé vonaton szolgalatot

teljesit6 jegykezel6 hdlgy atlagon feliili kedvességgel, humorral és empatiaval

rendelkezett az utasok jegykezelése kozben! Pozitiv élmény volt az utam!

Koszonettel: K. Viktor

LARN A N

Tisztelt Ugyfélszolgalat!

Janudr 29-én délutan a 956. szamu Gocsej InterCity vonattal utaztam Budapestt6l
Janoshazaig.

A vonaton szolgalatot teljesité jegyvizsgalé holgy rendkiviil udvarias és segit6kész volt,
kiilon felhivta minden érintett figyelmét, hogy Janoshazan rovid a peron, és ezért az
utolsé kocsikbdl el6bbre kell menniink a leszallashoz. Dicséretes ez a segitékészség!

Udvozlettel: Dr. N. Tamas

i i

Tisztelt Virag Istvan Vezérigazgaté-helyettes Ur!

Szeretném megkoszonni a munkatarsainak, hogy a Balaton6szdd Kismetszés és Nagymetszés kozotti vasuti vonal-
szakasz mentén, a lathatésag novelésének érdekében fametszési munkalatokat végeztek, nagy alapossaggal.
Kulonos tekintettel a Kismetszés melletti gyalogos atjaréban tett eréfeszitéseiket kszonom, ahol egy nagy fa aka-
dalyozza a belathatésagot lombosodas idején. Kiilon készonom, hogy az eszk6zék ugyan felmondtak a szolgalatot,
de kollégai nagy eréfeszitésekkel megoldottak a feladatot, remélhet6leg ezzel a balesetmentes gyalogoskdzlekedést
segitették el6.

Kdszonlink minden, a lakossag érdekében tortént intézkedését!

Tisztelettel a vasut mentén lakok és kozlekedb6k nevében:

F. Istvanné

Tisztelt Ugyfélszolgalat!

Szeretném kifejezni koszonetemet a mai napon (2021. februar 1.) az Oroszlany—Bu-
dapest-Déli viszonylaton kozlekedd, 4435. szamu vonat motorvonat-vezetdje és a
vonatkisér6i szamara. A Tatabanyan tortént baleset miatti fennallé forgalmi hely-
zetr6l végig udvarias, korrekt tajékoztatast kaptunk, kérdések esetén készséggel all-
tak rendelkezésre; emiatt a panikbetegségem miatti panikrohamom nem tudott ki-

alakulni. K6szonom, kivanok nekik minden jot, és sok eseménymentes szolgalatot!

Udvozlettel: M. Endre

is.ztelt Uiy‘ff!gp“t!

Szeretnék egy dicséretet eljutﬁtr_li az egyi
h6z. 2021.01.22-én utaztam Sze‘éj\éd 6

kollégajukkal kapcsolatban Ondk-
stre a 14:45-6s vonattal, s a jegy-
kezel6 ellendr j6 benyomast gy éreztem, 6 egy igazi kalauz, nem volt kellemetlen a
megjelenése, sema muﬁkéja a jegykezelés néhany pillanataban. Udvariasnak, normalisnak, s

odavalénak éreztem 6t. A 703-as szédmmal nyugtazta a jegyemet. K6szondom szépen!

Udvozlettel: Cs. Tiinde
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Ujabb jelentés munkakoriilmény-javité
intézkedések a MAV-START-nal

Rendszeresen hirt adunk a Vasutas Magazin oldala-
in azokrdl a beruhazasokrol, projektekrél, amelyeket a
munkaltato a kollégak munkakornyezetének fejlesztésé-
ért inditott. A MAV-START kiemelten kezeli a munkako-
riilmények javitasat, ezért jobbité intézkedései folyama-
tosak ezen a teriileten is. A tervekrdl és eredményekrdl
pedig rendszeres tajékoztatast adunk, ahogyan torténik
ez most is, amikor egy nagyobb volumenii munkarél és
egy sikeres atalakitasrdol szamolunk be.
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Szolnokon es Istvantelken is szépiil a kornyezet

A Szolnoki Jarmiijavité telephelyén talalhaté 750 fos
oltozoépiilet feldjitasara kotott szerzodést a MAV a ki-
vitelezével, kozel 870 millié forint értékben. A terlile-
tatadas tavaly év végén mar megtortént, a sziikséges
bontasi munkak pedig az elmult hetekben megkezdéd-
tek annak érdekében, hogy a szerz6dés szerint az idei
év végére egy felyjitott és modern szocidlis épiiletet ve-
hessenek birtokba az ott dolgozé munkatarsak.

A szocidlis épiilet alapvetéen 6ltozéként funkcional, az
éplilet foldszintjén kap helyet az lizemorvosi rendel6. A
kivitelezési munkak soran kifejezetten figyelemmel van-
nak a fenntarthatésagra, a biztonsagos és egészséges
kérnyezet megteremtésére. Orémteli, hogy a munka je-
lenleg gbzerével halad, a terveknek megfeleléen zajlik
az épitkezés, igy reméljik, év végén fényképekkel is be
tudjuk mutatni a meguijult 61t6zéépiiletet, melyet majd a
munkavallaléink birtokba vesznek.

Munkakdriilmény-javito intézkedésként kialakitasra ke-
riilt Istvantelken egy segédmiihely és mellette a KISS
motorvonatokat karbantarté kollégak szamara egy tea-
konyha és étkezorész. Egy korabbi raktarhelyiség atala-
kitasat kovetéen 70 m?-es helyiségnek lett most igy mas
feladata. A segédmuihelyre azért volt sziikség, mert a
motorvonatcsarnokon bellil mar nem volt tobb felhasz-
nalhato teriilet, amelyet a KISS-ek ellatasa indokolt. A
felujitas soran Gj padlé keriilt lefektetésre, tisztasagi
festés tortént, valamint a teakonyhahoz és az étkez6-
hoz sziikséges berendezések is beszerzésre keriiltek.

MAV-START Kommunikécié

QPERETITOnline

Kedvenc operett- és musicaldallamai
hazhoz jonnek!
— Produkcidk Full HD minéségben -
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A vasuttarsasag a Va
ta el zoldkampanyat,

szerzésével és az uzémeltetesukhez s

kialakitasaval jarulﬁhpzza a tisztabb leye

nyezet biztositasahoz.
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Magyarorszagot 2050-re klimasemleges orszagga lehet ten-
ni a Klima- és természetvédelmi akcioterv végrehajtasaval
- hangstulyozta Schanda Tamas, az Innovacids és Technolé-
giai Minisztérium (ITM) parlamenti és stratégiai allamtitkara
szerdan a MAV z6ldkampanyat indit6 rendezvényen. Kiemel-
te, a szabalyozast ugy alakitjak, hogy azok a természeti 6rok-
ség megobrzését szolgaljak, melyben az egyik legfontosabb
teriilet a kozlekedés. ,Ha vonattal tessziik meg az utat, az at-
lagosan mintegy 71 szazalékkal kevesebb szén-dioxid-kibo-
csatast jelent, mintha személyautéval tennénk meg ugyan-
azt a tavot” - mondta az ITM allamtitkara. Schanda Tamas
kijelentette, hogy nincs kdrnyezetkimélé XXI. szazadi kozle-
kedés korszerd vasut nélkiil. Ezért a kormany 2010 6ta folya-
matosan kiemelt figyelmet, jelentés forrasokat fordit a kotott-
palyas kozlekedés fejlesztésére, és ez a cél az elkdvetkez6
idészakban is. Az idén - a Vasut Eurépai Evében - korabban
nem latott 6sszértékben fejezédnek be vasuti fejlesztések
Magyarorszagon, varhatéan mintegy 700 milliard forint be-
ruhazast adnak at. Budapest el6varosi vonalszakaszai tobb
mint 100 kilométeren djulnak meg, ezzel is kényelmesebbé,
gyorsabba lehet tenni a mindennapi vasuti kozlekedést a
térségben él6knek - mutatott ra. Schanda Tamas szdlt arrdl

L __am

|Evehez ka solodvr dif
;mé\"ﬂﬂ'ﬂlmwz" jton-iarunk’ >~
szlogennel felmatricazott TRAXX mozdony;f
mostantél mindenki leolvashatja, hogy menn
bocsatast takaritott meg azaltal, hogy a va
A Volanbusz CNG és él;éktromos megh

vonatjegyen
in-dioxid-ki-
ztotta.

i
is, hogy a kornyezet védelméért folytatott munkaban a hazai
nagyvallalatok, koztiik a MAV is partnerek. Igazi szovetsége-
sek a magyar emberek is a természeti 6rokség megdrzéséért

folytatott kiizdelemben, akik matél pontosan tudhatjak, hogy
mekkora mértékben jarultak hozza a klima megvédéséhez.

Juhasz Roland, a Miniszterelnoki Kormanyiroda allami va- °

gyongazdalkodasért felelés allamtitkara kifejtette, hogy
Magyaroroszag kormanya elkotelezett a kotottpalyas kozle-
kedés fejlesztése mellett. A kdzlekedési infrastruktdra, a jar-
maallomany fejlesztése egyben a nemzeti vagyon gyarapo-
dasat is jelenti. Hozzatette, hogy a kdzlekedési infrastruktura
fejlesztésében is fontos szempont a fenntarthatésag biztosi-
tasa. A Kormany elkotelezett a kdrnyezettudatos gazdasag-
fejlesztés mellett. Az allam, mint tulajdonos pedig mindent
megtesz, hogy a nemzeti vasuttarsasag gazdasagi helyzete,
megitélése megfelel legyen. Ennek keretében 2020-ban 3
iitemben nyujtottak pénziigyi tdmogatast, melynek révén a
tarsasag gazdalkodasa stabil, a munkahelyek biztonsagban
vannak. A Kormany a jovében is minden tamogatast megad
ahhoz, hogy a vasut egyre vonzébba valjon az utasoknak, és
a munkavallaléknak - fogalmazott Juhasz Roland.
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Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnok-vezérigazgatéja el-
mondta, hogy az Eurépai Unidban az liveghazhatasu gazok
kibocsatasanak egynegyede a kozlekedéshdl szarmazik.
Az unié megfogalmazta zéldmegallapodasat, amely szerint
2050-re 90 szazalékkal kell csokkenteni a kozlekedésbél szar-
mazé széndioxid-kibocsatast. A kozlekedésen beliil a kozuti
4agazat mintegy 70 szazalékban, a |égi- és a vizikozlekedés
13-13 szazalékban felel az liveghazhatasu gazkibocsatasért,
a vasut kevesebb mint 1 szazalékkal. A MAV-Volan-csoport
célja, hogy Magyarorszag lakosainak fenntarthato, biztonsa-
gos, tiszta, kornyezet- és utasbarat kozlekedési lehetéséget
biztositson, melynek eléréséhez sziikség van az infrastruk-
tdra és a jarmdallomany fejlesztésére. A MAV flottaja folya-
matosan meguijul, Gj jarm(veket szereznek be.

Kerékgyarto Jozsef, a MAV-START Zrt. vezérigazgat6ja hoz-
zatette, hogy a jarmipark megujitasa mellett fontos a meglé-
v6 jarmiivek korszer(sitése is. A MAV-START évente mintegy
400 kocsit és jarmivet ujit fel. Az IC+ kocsikat magyar mun-
kaer6 gyartja, és a felujitasokat szintén hazai lizemekben
végzik. A kdrnyezettudatos lizemeltetés jegyében az (j Inter-
city kocsikon lehet6ség van a szelektiv hulladékgydijtésre. A
jarm(tisztitas soran felhasznalt viz 80%-a Ujrahasznositott,
és az Uj mosoberendezések jelentésen kevesebb viz felhasz-
nalasaval mdkodnek.

Pafféri Zoltan, a Volanbusz Zrt. elnok-vezérigazgatdja hang-
sulyozta, a Volanbusz évente 670 millié utast szallit, és
mintegy 6500 jarmvet Gizemeltet. A kornyezetvédelem érde-
kében tett intézkedéseink legfontosabb teriilete a jarmuiallo-
many folyamatos fiatalitasa és ,zolditése”. Az elmult évek-
ben 866 darab Uj és ujszer(i autébuszt helyezett lizembe a
tarsasag, és ezzel 2020-ban 27 ezer tonnaval csokkentette
a leveg6 szén-dioxid terhelését a korabbi allapothoz képest.

~ ZOLD aton j4
480010
H-START

- |

A

Ez mintegy 6.200 auto éves szén-dioxid kibocsatasanak felel
meg, azaz ha ebbél a 6.200 autébdl inkabb buszra szallnak
a kozlekedok, akkor tovabbi 27 ezer tonnaval kevesebb szén-
dioxid terheli kornyezetiinket. Az autébuszos kozlekedés
zolditése CNG- és elektromos meghajtasu jarmivek beszer-
zésével valésulhat meg, aminek érdekében kozos céget ala-
pitott a Mobiliti és a Volanbusz.

Az autobusz-kozlekedési tarsasag vezetbje hozzatette: a
kornyezetkimél6 autébuszok lizemeltetéséhez szilkséges
infrastruktura kialakitasaval, még tébb ,z6ld” jarmi beszer-
zésével és hatékony, gazdasagos mikddtetésével szinvona-
lasabb szolgaltatast, tisztabb levegét és élhet6bb kdrnyeze-
tet nyujthatnak Magyarorszag lakosainak.

A vallalatcsoport CO-kibocsatas csokkentéséért
tett torekvéseir6l tovabbi informaciok is elérheték
a www.mavcsoport.hu honlapon.




GYUJTEMENY

A SZENTE
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Hazank.  dél-keleti szegletéli
kiallitas rejlik. A Vasﬁttiirté"u

Szentesen . talalhaté Magyaq,h S5Z _ _ : %) Az egyik legkiilonlegesebb darab ez a tobb mint 100 éves, A karanténszoba Poirot felligyel6vel, aki a bé6rondjé-
dik 1 bb i el -, . e S ' fabol késziilt, eredeti hajtany. llyen tipusu hajtanyok késébb ben hordja-viszi a virust"-mondja Valkai Csaba a korabeli
IK-legnagyo vasuttorténeti g " t men¥e - r fémmel késziiltek és csévazasak voltak. ruhakat és a korabeli fotokat kiallité teremrdl.
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mely kiilonleges jarmiiveket, palyakat I'W

emlékeket és egy csodaszép parkot egya-'f ' ' . —_— e R

rant magaba foglal. Valkai Csaba nyugalma-

zott vasutas kollegank mesélt a Motorgarazs
latvanyossagarol.

T v TR e e T

Valkai Csaba, a Vasuttorténeti Alapitvany kuratora kilonle-
ges kiildetést vallalt magara. A mellékvonali vasuiti kozleke-
dés emlékeit 6rzi, és mutatja meg vonzé formaban az érdek-
I6d6knek. Mozdonyok, motorkocsik, mini hajtanypalya és
megannyi érdekesség varja a latogatokat, akik néhany jar-
mUben a géptereket is megcsodalhatjak. — ,35 évig voltam
vasutas, 1970-ben keriiltem Szentesre szerel6nek, majd
Otévente valtozott a beosztasom” — kezdi torténetét Val-
kai Csaba. — ,Voltam mozdonyvezet6, részlegvezet6, majd
reszortosként mentem nyugdijba, 2005-ben bucsuztattak.
Tésgyokeres szentesi vagyok, édesapam, batyam is vasu-
tas volt. Két nagyfiam van, de 6k nem ebben az irdnyban
mentek tovabb.” — Csaba nyugdijaskora 6ta 6rzi, csinositja
a Motorgarazs melléképiileteiben kialakitott gydjteményt.
Szamos szoba az 6 keze altal menekiilt meg a teljes pusz-
tulastdl, mert mas nem foglalkozott veliik.

A kiallitas otlete

2004-ben szervezeti valtozasok miatt veszélybe keriilt a
gyUjtemény jovoje, az akkori vezeték nem nézték j6 szem-
mel az évtizedek alatt felhalmozott emlékeket és régi jarma-
veket. Minden gazdatlanul maradt, mignem 2005-ben Csa-
ba 6sszefogott Szentesen néhany vasutbarat kollégaval, és
elintézte, hogy a Motorgardzsban dsszegyujtott és megor-
zott vasuttorténeti gyljtemény a Vasuttorténeti Alapitvany-
hoz tartozzon. A Jendrassik Gyorgy Gépészeti F6nokség
munkavallaléinak 6nzetlen tarsadalmi munkajaval és ado-
manyaibdl jott Iétre a mai latogatékdzpont, a Motorgarazs
multjat, a mellékvonali motorkocsis kozlekedést, gépésze-
tet feldolgozoé gazdag dokumentacié és targyi gydjtemény.

A gyerekek kedvenc helye

Csaba engedi be a latogatokat, és lelkiismeretes idegen-
vezet6ként magyarazza a gy(Gjtemény torténetét. — ,Volt
itt teljesen elhagyott raktarépiilet szétrombolt irodakkal,
folyt a viz, mert nem zartak el, pokoli allapotok uralkodtak.
Repedtek a falak, a mennyezet...

Egyediil tettem rendbe mindent, a Vasuttorténeti Alapit-
vany és a korabbi polgarmester anyagi tAmogatasaval. Ez
egy élet munkaja”— meséli biiszkén. — ,Sokan megfordul-
nak itt, gyakran jonnek iskolasok, nagycsoportosok, tabo-
rozok megnézni a kincseket. Vagy a szentesi lakosok hoz-
zak el az unokakat. Nem verjiik nagydobra a kiallitast, nem
hirdetjik, csak szajhagyomany utjan értesiilnek rélunk.
Az a fontos, hogy j6jjenek kedves emberek, akik szivesen
megismerik a gy(jteményt.

A latogatokozpont ingyenes. Ha kell valamire pénz, a
Vasuttorténeti Alapitvany szponzoralja a szentesi gyijte-
ményt. Most j6 allapotban van minden, nem is kell kolte-
kezni. Amit kell, azt megcsinalom a két kezemmel. Reggel
bejovok, este hazamegyek, dolgozok, amig latok. Csak dél-
ben megyek haza ebédelni.

A gyljtemény értelmet ad a napjaimnak. Amit este lefes-
tek, alig varom, hogy napvilagnal lathassam, mi lett beldle.
Nincs besegité emberem, mindent egyediil csinalok. Csak
akkor kell segitség, ha fizikailag nem birok megoldani va-
lamit.”

Sin Bettina, Varga Zsuzsanna

Hihetetlen, hogy egy kis épiiletben hogyan fér el megannyi
latnivalé és meglepetés.

A kisvasut csonkavaganyan, az Alimafa megalléhely kozelé-
ben szénszerel6 csillék sorakoznak, eléttiik mint vondgép,
Thomas alldogal.

Rafli Imre terve alapjan elkésziilt a 6 személyes kézihajtany,
ami az idelatogaté gyerekek kedvence.

2021. MARCIUS
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Takaréekoskodjunk
az arammal!

Egyes szamitasok szerint a haztartasokban
felhasznalt energianak mintegy 20 szazalékat
elpazaroljuk. A megujulé energiak otthoni fel-
hasznalasara, napelemek épittetésére, vagy a
legmodernebb energiahatékony haztartasi gé-

pek vasarlasara nincs mindenkinek lehetoségef®

De sok kicsi sokra megy, igy egyénileg a sajat
haztartasunkban is sokat tehetiink az enefgia-
pazarlas ellen. Sorozatunk el6z6 részébelfaz

élelmiszerek csomagoléanyagairol olvashat-
tak, ebben a részben az elektromos aramirol
irunk — a takarékossag jegyében.

Miéta hasznaljuk az elektromos aramot?

vetben indult el, ahol az izz6lampa bemutatkozasa lenytigozte
a nagykozonséget.

A vilagon elészor New Yorkban épiilt kdzcélu aramfejleszté
telep, majd Eurépaban elséként Milané, Temesvar, majd Lon-
don és Parizs is légszesz helyett villanylampaval szolgaltatott
kozvilagitast.

A vasut magyarorszagi torténeti visszatekintésébdl jol ismer-
juk a Ganz-gyar torténetét. De az talan kevésbé ismert, hogy a
Ganz mérndkeinek (Zipernowsky Karolynak, Blathy Otténak és
Déri Miksanak) koszonhetjiik a zart vasmagu transzformatort,
amellyel megindulhatott a gazdasagos villanyaram széles
kor( felhasznalasa az ipari lizemekt6l kezdve a vasutak villa-
mositasan keresztiil egészen a haztartasokig.

VASUTASMAGAZIN

_

Marcius 6. az energiatakarékossag vilagnapja

Vilagszerte fokozott figyelem irdnyul a fenntarthatésagra és a
kornyezettudatossagra ezen a napon. 1998 6ta marcius 6-a az
energiatakarékossag nemzetkdzi napja, melynek célja a tuda-
tos, megfontolt és takarékos energiafelhasznalas 6sztonzése.
Marciusban van még egy jeles nap: minden évben marcius
utolsé szombatjan van egy 6ra, amikor a Fold 6rdja elnevezé-
st program keretében elsotétiilnek a varosok, egy 6rara min-
den sotétségbe borul annak érdekében, hogy az éghajlatval-
tozas elleni legnagyobb, globalis akcidjahoz csatlakozzanak.
A 60 perc sotétség azt iizeni a vilagnak, hogy mindannyian
tehetiink a klimavaltozas hatasainak csokkentése érdekében,
azért, hogy az a bizonyos ,6kolégiai labnyomunk” minél kisebb
legyen. A kezdeményezések célja azonos: az energiapazarlas
valés veszélyt jelent bolygénk és az emberi élet szamara.

KORNYEZETUNKERT

Mit tehetiink mi?

+ A melegviz el6allitdsara szolgalé villanybojlerek szakember-
rel torténd évenkénti ellenérzése megtériil, hiszen a leraké-
dott vizké miatt egyre tobb energiat fogyaszt a gép vagy rom-
lik a hatasfoka.

* A hiitészekrényt ne tartsuk sokaig nyitva, fiirdéskor hasznal-
junk zuhanyt kad helyett.

* Nem kell folyamatosan mennie minden elektronikai berende-
zésiinknek, aramtalanitsuk azokat a késziilékeket, amelyeket
nem hasznalunk, és ne hagyjuk a mobiltelefonunk toltéjét
se a konnektorban, mert racsatlakozott telefon nélkiil is fo-
gyasztja az aramot.

+ F6zéskor hasznaljunk fedé6t, hogy ne illanjon el az értékes
hé, tekerjlik takarékra a siité gombjat, ha mar a kell6 h6fokra
felmelegedett, és a siit6ajtét se nyitogassuk feleslegesen. A
f6z6lap lekapcsolas utan még hosszu percekig ontja a hét.

* Meleg ételt ne tegyiink a h(itébe, a fagyasztéba pedig el6zé-
leg hiitében lehitott ételek keriiljenek.

* Az energiatakarékos izzék vagy LED-lampéak hasznalataval
jelentésen csokken a fogyasztas a hagyomanyos izzékhoz
képest.

* A mosogép, mosogatdgép is akkor hatékony energiafelhasz-
nalas szempontjabdl, ha tele van. Varjuk meg, amig megtelik,
vagy valasszunk viz- és energiatakarékos félprogrammal ren-
delkez6 eszkozt.

+ Kapcsoljuk le a villanyt azokban a helyiségekben, ahol nem
tartézkodunk. Ha van ra lehet6ségiink, bizonyos helyiségek-
ben mozgasérzékelével kiegészitett vilagitast lzemeltes-
slink, hogy csak akkor égjen a lampa, amikor sziikség van ra.
Feleslegesen megy a televizid, ha csak hattérzajként funkcio-
nal és senki sem nézi.

Ezek olyan pénztarcat is kimélé tippek, amelyekkel energiat
takarithatunk meg. A spérolassal és hatékony felhasznalassal
egyénileq is profitalhatunk és globalisan is jot tesziink. Egyéni
takarékoskodasunkkal csokkentjik az 6kolégiai labnyomun-

\ | . kat, és példat mutatunk a gyermekeinknek is takarékoskodas-
ﬂ“&\%\ \ - sal élhetébb jovét teremtiink a szamukra.
| . —
B ——

Hum Krisztina

Kovetkezik: Elelemiszer-pazarlas? Ujrahasznositas a konyhaban
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Késdbb: Vizfelhasznalasunk és a Fold édesvizkészlete
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A magyar gyartmanyu g6zosok java méltan valt a
hazai ipar biiszkeségévé és szerzett nemzetkozi
hirpevet. A legendas jarmuvek mellett azonban
érdemes megemlékezni az jelsé hazai gyar}asu
mozdonyrdl is, amely valéjaban egy modell volt,
mégis miikodése alapjan teljes értékii vasuti jar-
miigek tekintheto.

PR e . A N VLT T
A Der(i dbrazolasai koziil a masodik csaldka, a mozdony ugyanis soha nem kozIekedett valédi palyan mivel csak modellként létezett '

,Kiilonosen lgyeltiink arra is, hogy muiviink ne csak tetsze-
t6s, hanem egyszersmind hasznalhato és tanulsagos is le-
gyen.’ 1847-ben e szavakkal ajanlotta a Jozsef Ipartanoda
vezet6inek figyelmébe, egyuttal megvételre mavét két ha-
zai mesterember, Nagy Laszl6é és Nagy Gergely. A testvér-
par alkotadsa a maga mddjan tobb volt, mint csoda. Mert
igaz ugyan, hogy akkoriban mar vilagszerte mikodtek
vasuti jarmigyartok, és mozdonyokbdl is sokféle akadt,
am olyat nem nagyon latott a vilag, hogy egy elmaradott
orszagban, két autodidakta fiatalember onszorgalombdl,
puszta lelkesedésbdl épitsen miikodo jarmivet. Persze ne
gondolja senki, hogy a testvérek odahaza, abrandos ihle-
tettségben, hobbistaként dolgoztak volna, de az sem pon-
tos megfogalmazas, hogy pusztan a kalandvagy motivalta
volna 6ket.

igy jottek

Nagy Lajos és Nagy Gergely csaladi hatterérél, koriilmé-
nyeikrél keveset tudunk. Kecskeméten tanultak ki a ko-
vacs- és lakatosmesterséget az 1830-as évek végén, de
miutan értesiiltek arrdl, hogy a gézenergia felhasznala-
sdaval jarmuveket, gépeket gyartanak, nem volt tobbé ma-
radasuk. Raadasul vilagga sem kellett menniiik: Obudan
1836-ban bocsatottak vizre az els6 magyar g6zhajot, de
ugyanebben az évben Sopronban, Széchenyi ,gyamkoda-
saval” megnyilt az els6 gé6zmalom is.

Az ifjak az Ujdonsdg varazsatél megrészegiilve 1841-ben
érkeztek Pestre. (Ne feledjiik, a gézenergia akkoriban
olyan miiszaki-tudomanyos innovaciénak szamitott, mint
napjainkban példaul a mesterséges intelligencia!) Az Obu-
dai Hajogyarban helyezkedtek el, és azt remélték, hogy a
kilfoldi mesterek joindulatabol jelentés ismeretekre tehet-
nek szert. Nagyobbat nem is tévedhettek volna. A német
mérndkok és munkavezetdk egyaltalan nem foglalkoztak
vellik, betanitott munkat kellett végezniiik, a gépészeti is-
mereteket pedig egyenesen titkoltak el6liik. Ekkor végsé
kétségbeesésiikben, segitséget remélve Széchenyi Istvan-
hoz fordultak. A gréf nagyvonaltisagat mutatja, hogy a két
ismeretlen iparos kérésére személyesen jart el a hajogyar
német igazgatéjanal, majd miutan faradozasat nem koro-
nazta siker, beajanlotta 6ket a pesti hengermalomba, ahol
minden esélyiik megvolt, hogy alaposan megismerked-
jenek a gézgépek mikddésének titkaival. De Nagyéknak
most sem volt szerencséjiik. Miutan 1842 6szén zendiilés
tort ki a gyarban, az 6sszes magyar munkassal egyiitt 6ket
is elbocsajtottak, noha semmi koziik nem volt az esemé-
nyekhez.

Bécsi munka

Tetézte a bajt, hogy Magyarorszagon ekkor nem akadt
még egy olyan gyar, ahol komoly g6zgépekkel dolgoztak
volna, igy a testvérek akar haza is mehetett volna, csak-

hogy elszantsaguk tovabbra is toretlen volt: gyalogszerrel
és lres pénztarcaval indultak Bécsbe, de mivel zsebiikben
ott lapult Széchenyi ajanlolevele, felvételt nyertek az egyik
legjobb mdhelybe, a Bécs-Gloggnitz Vaspalya Tarsasag go-
zer6émU- és mozdonygyaraba. ,Mind munkassagunk, mind
j6 erkolcsti viseletiink altal eldljaréink megelégedését meg
is nyertik (...), a dolgozé munkasok osztalyaban elérhet6
legnagyobb fizetési dijt is megnyertiik, s azt jelenleqg is
huzzuk” — irtak hamarosan Széchenyinek, de nem érték
be ennyivel; gyakorlati tudasuk mellett, a gépészet elmé-
leti hatterét is szerették volna elsajatitani. Ehhez viszont
egyetemre kellett volna jarniuk, de hiaba kerestek jol, a
tandijra ez nem volt elég, raadasul tanuldoként a munkat is
abba kellett volna hagyniuk. Ennek ellenére a lehetetlent is
megprobaltak, hiszen 1845 elején sikeriilt még Ferdinand
kiralyhoz is bejutniuk azzal, hogy az udvar tdmogassa 6ket
tanulmanyaikban, de itt sem szamithattak segitségre. Ek-
kor sziiletett meg egy mozdony épitésének gondolata.

Nagy Lajos és Nagy Gergely tehat nem els6sorban a vas-
ut iranti elkotelezettségbdl kezdett épiteni. Mozdonyukat
afféle vizsgamunkanak szantak, ezzel bizonyitvan tehet-
ségiiket, és abban bizva, hogy igy felhivhatjak magukra a
figyelmet, és sikeriil annyi pénzt 6sszegydjteniiik, amely
elegendo lehet a miiegyetemi oktatas koltségeinek fedezé-
sére. A munkat 1845 juniusaban kezdték, de mivel a gyar-
ban ezt az otletiiket sem partfogoltak, csak kevés szabadi-
dejiikben dolgozhattak a mozdonyon

A modell a Kozlekedési Muzeum régi kiallitasan

,2Unnep és vasarnapon, s amennyire testi erénk engedi, a
gyari munkatol ment éjjeleken at is egy 4/5 loereji kisded
mintagépet csinalunk magany lakasunkban” — irtak Szé-
chenyinek, s végil tobb mint masfél év megfeszitett mun-
kaval sikerilt is egy nagyjabdl 1:4 méretaranyd mozdonyt
megalkotniuk, ami ugyan sok hasonlésagot mutatott az
osztrak gyarban késziilt lokomotivokkal, mégsem vala-
melyik konkrét tipus kicsinyitett valtozata volt. Az alkotok
optimizmusat mutatja, hogy g6zgépiiknek a ,Der(” nevet
adtak — ilyen nevl mozdony sem akkor, sem késébb nem
allt forgalomba. A m(ikod6 jarmivet 1847 tavaszan mutat-
tak be Bécsben — hatalmas sikerrel, igy mire visszatértek
Magyarorszagra, hiriik megel6zte 6ket.

Deriire boru

Ezek utan nem csoda, hogy Nagyékat az id6kozben megin-
dult hazai vasuti kozlekedés legfontosabb cége, a Magyar
Kozépponti Vasuti Tarsasag szivesen alkalmazta gépészeti
munkatarsakként, de komolyabb feladatot ott sem kaptak.

A képek forrdsa: Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum

ANNO

A Der(t mikodés kdzben Szolnokon lathatta el6szor a ha-
zai kozonség, amikor 1847. szeptember 1-jén megnyitot-
tak a masodik hazai vasutvonalat. A eseményr6l tuddsito
Eletképek cim( lap a Nagy testvérekrél is megemlékezett.
A cikk szerzéje, Jokai Mor arrdl irt, hogy a mozdonyt (,g6z-
mU-mintat”) az ebédlGteremben tették kdzszemlére, és az
esemény diszvendége, Istvan féherceg nemcsak megdi-
csérte a ,honi gépészeket”, de ,hosszasan értekezett” is
veliik. De Jokai azt is megirta, hogy szerinte a hazai vas-
uttarsasagnak nemcsak ,masodrangu javitéi feladatokkal”
kellene megbiznia a Nagy testvéreket, hanem jelent6seb-
bekkel is. ,Tan ez is azon csaknem altalanos szokassa valt
elfogultsagbdl szarmazik, miszerint a' magyar épen nem
tud valamibe szakértéen elméleti, s gyakorlatilag kit(iné
lenni?” — tette fel a kérdést az ir6, és vélhet6en arra is gon-
dolhatott, hogy ilyen hazai szakemberekkel akar Magyaror-
szagon is lehetne mozdonyt gyartani.

Nagyéknak is lehetett ilyen elképzelése, mert amikor az
1847 végén a Jozsef Ipartanoda vezetSinek figyelmébe
ajanlottak muviket, kiilon is kiemelték, hogy mozdonyuk
,oly pontos, hogy masolasra nemcsak alkalmas, de ha
mérvei négyszereztetnek: a gézmozdony természetes
nagysaganak rajza all a szemlél6 el6tt”. Ekkor a tanoda
is ,megvételre ajanlatosnak” mindsitette a mitargyat, de
vevét 6k sem talaltak, a folytatas pedig ,torténelmi okok-
bél” elmaradt. Sem az 1848—-49-es szabadsagharc idején,
annak bukasa utan pedig kiilondsen nem volt realitdsa a
hazai mozdonygyartas beinditasanak, de még annak sem,
hogy Nagyék értékesitsék mozdonyukat, s végre megkezd-
hessék egyetemi tanulmanyaikat. Jéval késébb, 1863-ban
egy ismerdsiik, Kenessey Albert a Vasarnapi Ujsagban
irta meg a modell torténetét, ebbdl tudhaté, hogy a Dertit
1855-ben, a parizsi vilagkiallitason is sikerrel mutattak be,
de vevét nem taldltak sem akkor, sem késdébb, Kenessey
cikke igy zarul: ,A Derl ma is megtekinthet6 Nagy Lajos
urnal Budan”.

A testvérpar tovabbi sorsat nem ismerjiik, de azt tudni le-
het, hogy a mozdonyt a Nemzeti Kasziné konyvtaraban al-
litottak ki, és 1875-ben Bognar Ferenc gépész épitett hozza
egy — kevésbé mives — szerkocsit is. A Derlinek késébb
sikeriilt az, ami Nagy Lajosnak és Nagy Gergelynek nem:
a Muegyetemre keriilt — valésziniileg oktatasi segédesz-
kozként, végil pedig a Kézlekedési Mizeumba. A mozdony
csodaval hataros médon sértetlendil atvészelte a 20. sza-
zad Osszes viharat, igy jelenleg is az intézmény egyik leg-

becsesebb mdtargya. Legat Tibor

A Derti jellegrajza
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A hamvazészerdatol hiasvétvasarnapig tarté idészak, azaz a
nagybdjt a husvétot megel6z6 lelki el6késziiletek id6szaka,
amit 1091-ben Il. Orban papa iktatott torvénybe. A nagybojt
elsé napjanak elnevezése az e naphoz kot6dé hamvazas
szokasara utal. llyenkor a pap a mise utan az el6z6 év virag-
vasarnapjan megszentelt barka hamujabdl keresztet rajzol
a hivek homlokara, és kezdetét veszi a lemondasokkal jaré
megtisztulas idészaka. A napok szdma szimbolikus, arra a
40 napra emlékeztet, amikor Jézus — tanitdsa megkezdése
el6tt — negyven napra a pusztaba ment és csak imadkozott,
valamint harcolt az 6t megkisért6 satan ellen.

Akik szigoruan veszik a kozépkori egyhazi hagyomanyt,
azok ezekben a hetekben nem ehetnek hist vagy mas alla-
ti eredetd ételt (tej, tojas), nem fogyaszthatnak alkoholt és
tartézkodniuk kell minden testi és lelki élvezettdl. Eredetileg
az egész nagybojt soran egy nap csak egyszer, este lehetett
enni, de mara ezek a szabalyok enyhiiltek. A 20. szazadtdl
a katolikus egyhaz csak hamvazészerdan és nagypénteken,
valamint a tobbi pénteki napon rendel el szigort bojtot. Ez
azt jelenti, hogy tilos a hus és a nap folyaman csak egyszer
szabad jollakni, de megengedett két masik, csokkentett mér-
téku étkezés. Az id6sek, betegek és a gyermekek ez aldl a
szabaly aldl is felmentést kapnak.

g !

eg tisztu as, blinbanat és alddzatvallalas hogy |gaz hittel, mélté médon
? Uus Kr|s\’tus eltamadasanak évfordulojat, a hisvétot. A keresztény"
5.‘ egyik Iegnagy,nbb innepére évezredes hagyomanyok és nagyszeru
sszitenek fel, amelyek a hiedelmekkel eIIente_tben valtozatosak,

in_kl'viil finomak is.

5,

A nagybojt utolsé hete viragvasarnappal kezdédik, amikor
palma- vagy olajagat, Magyarorszagon pedig leggyakrabban
barkaagakat szoktak szentelni. A keresztény egyhazi tanitas
szerint az utolsé vacsora napja nagycsutortokon volt.

A hagyomany emellett ugy tartja, hogy ezen a napon a haran-
gok Rémaba mennek gyaszolni Krisztust, igy ezen a napon a
harangok nem szélalnak meg.

Jézus a husvétvasarnap el6tti pénteken halt meg a keresz-
ten, igy nagypéntek Krisztus kereszthalalanak emlékezetérél
sz0l. Ez a nap a blinbanat és a szigoru bojt napja. Nagyszom-
bat a husvéti oromiinnep kezdetének napja, ezen a napon ér
véget a 40 napos bojt és Ujra megszodlalnak a templomok
harangjai is.

Nagyszombaton tartjak a feltamadasi kormeneteket, a temp-
lomokban pedig a gyertydkat a megszentelt tz langjarél
gyujtjak meg, ami a reményt szimbolizalja.

A keresztény vilag husvét vasarnapjan tnnepli legnagyobb
linnepét, Jézus feltamadasat.

Husvéthétfének nincs kiemelt egyhazi jelentésége, kizarélag
népszokasok kapcsolédnak hozza, hazankban példaul a lo-
csolkodas.

HUSVET 2021-ben

- Hamvazészerda: februar 17.
- Viragvasarnap: marcius 28.
- Nagycsiitortok: aprilis 1.

- Nagypéntek: aprilis 2.

- Nagyszombat: aprilis 3.

- Hisvétvasarnap: aprilis 4.

- Husvéthétfo: aprilis 5.

Aszalt gyiimolcsos-

makos hajdina

Hozzavalok: 30 dkg hajdina, 10 dkg aszalt
meggy, 10 dkg aszalt sargabarack, 30 dkg
frissen daralt mak, 2 biocitrom, 4 ek. méz,

1 mk. 6rolt fahéj

A hajdinat masfélszeres mennyiségl
vizzel felengedjiik, hozzaadjuk az aszalt
meggyet és a kockakra vagott aszalt ba-
rackot, majd puhara f6zziik. A daralt ma-
kot a citrom kicsavart levével és reszelt
héjaval, a mézzel, valamint a fahéjjal 6sz-
szekeverjiik, és kdozben annyi vizet adunk
hozza, hogy martds s(riségl legyen.
Végiil a makos martast a gylimolcsos
hajdinara ontjik. Hidegen is, melegen is

kinalhatjuk.

ELETMOD

Napjainkban sokan idegenkednek a hiusmentes ételektdl, pedig a his — az
emberiség évezredes torténetében — csak az utobbi néhany évtizedben
valt mindennapos alapanyagga Eurépaban is. ime egy teljes bojti meniisor,
ami egyszerre hagyomanyos és modern, egészséges és inycsiklandoé.

Hozzavalok:
20 dkg koles, 1 voroshagyma, 2 ek. olaj, 1
. kozepes zellergumd, 3 sargarépa, 2 petre-
zselyemgyokér, 1 csapott mk. 6rolt fehér
bors, 2 gerezd zuzott fokhagyma, csipetnyi
6rolt szerecsendio, 1 ek. kukoricaliszt, 1 dl
tejszin, 5 dkg vaj, 1 tojas, s6, 1 csokor petre-
zselyem, 10 dkg félkemény sajt

A kolest haromszoros mennyiség( vizben, kis langon, lefedve megfézziik. A cik-
kekre vagott hagymat forré olajon megfuttatjuk, a nagyobb darabokra vagott
zellert, a karikakra szeletelt sargarépat és petrezselyemgydkeret radobjuk, majd
megpiritjuk. Fehér borssal, fokhagymaval és szerecsendiéval fiszerezziik, majd
felontjiik vizzel és megf6zziik. A lisztet a tejszinben siméara keverjiik, és beha-
barjuk vele a levest. Kézben a kolest 0sszekeverjiik a vajjal, tojassal, séval és a
finomra apritott petrezselyemmel. A masszabdl két kanal segitségével galuska-
kat szaggatunk, és forré, sos vizben kif6zziik. A levest a galuskakkal talaljuk, a
tetejére reszelt sajtot szérunk.

Hozzavaldk: 10 dkg vaj, 0,5 dl olivaolaj, 1 voroshagyma, 30 dkg cékla, 1,5 |
z0ldségalaplé, 30 dkg arborio rizs, lagy kecskesajt, rukkola, parmezan, s6, bors

A céklat 180 fokos siitében kb. 1 6ra alatt megsiitjiik. A vaj felét és az oli-
vaolajat felmelegitjiik, majd megpiritjuk rajta a finomra vagott voroshagy-
mat. Hozzaadjuk a rizst, rovid ideig piritjuk, majd felontjiik annyi alaplével,
amennyi ellepi. Mikor ezt magaba szivta, mer6kanalanként adagoljuk hoz-
z4 az alaplevet, amig a rizs megpuhul. Kb. félidében beletessziik a koc-
kakra vagott céklat, az utolsé egy percben pedig a maradék vajat és egy
maréknyi frissen reszelt parmezant. Ha sziikséges, sézzuk, borsozzuk.
Talalaskor lagy kecskesajtot és friss rukkolat tesziink a tetejére.

Csohdny Domitilla
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Izelito az éves programkinalathol:

Marciusi torténelmi emléktirak
- Az orszag kozepe: Pusztavacs

G & ™™ I
Az elmult egy év is bebizonyitotta, hogy a hazai
erdok nemcsak gyonyoriiek és pozitivan hatnak
testiinkre-lelkiinkre egyarant, hanem tiszta le-
vegojiikkel, valtozatos élévilagukkal a legegész-
ségesebb kornyezetet biztositjak szamunkra az
év minden egyes napjan. Nem véletlen, hogy a vi-
lagjarvany okozta korlatozasok kozepette ezek a
kijelolt turistautak folyamatosan, korlatozas nél-
kiil latogathatok voltak, igy az elmult idészakban
sokan olyanok is felfedezték a természet szép-
ségeit, akik eddig nem, vagy csak ritkan vagtak
neki a hegyeknek-volgyeknek.

A MAV Vasutas Sport Club legrégebben miikédé sport- ; vele“cel-hegy”g

kore, a jovore 70 éves Természetjaré Szakosztaly 2021-

ben is varja a kikapcsolédni, feltdltédni vagyo, kalandot
keresé bakancsos turatarsakat. Bar erd6t jarni lehet

maganyosan is, de nem érdemes. Aki tura kdzben jo6

»Barmilyen hosszi is egy természetfilm, barmilyen szép

. . iy A0 . . 5 " hangulatra, finom falatokra, helyismerettel rendelkezé
is egy kép, barmilyen csodas is egy-egy leiras, nem hihet- i
. i 1 LY 1 | vezetbre és Uj baratokra vagyik, csatlakozzon a MAV
jlik azt, hogy ez potolja a személyes élményt. Marpedig i . o
VSC Természetjaré Szakosztalyahoz.
ezek a helyek barki szamara konnyen elérhetdk, felke-

resésiik, felfedezésiik — kinek-kinek a maga szamara - Egész évben szerveznek egynapos és tGbbnapos, bel-

foldi és kiilfoldi (idén Svajcba, Gorégorszagba és Szlo-

Medvehagyma tiira a Bakonyban

joszerivel csak elhatarozas kérdése.”

vakiaba), ismert (Orszagos Kéktura, Gyalogos Balaton

Rockenbauer Pal Y i S - p ,
Kortura) és kevésbé ismert turakat kezdéknek és gya-

korlott bakancsosoknak egyarant, emellett pedig rend-
szeresek a varosnézések és muzeumlatogatasok is. A
szakosztaly rdadasul tagja a Magyar Természetjaré és Vicinélis tl.’lra (VTSZ'rendeZVény)

a Vasutas Természetjar6 Szévetségeknek is, igy a jelké-
pes éves tagdijakért cserébe az élményeken tul szamos

kedvezmény és még tobb programlehetéség jar. 36 I. v

. Lokomotiv 424
A 2021. évi programok megtalalhat6ak a mavcsoport.hu nyilt teljesitmeény tura
oldalon a MAV-Volan-csoport/MAV Vasutas Sport Club
meniipontban. Mivel a turak idépontjai eltérhetnek a ki-

irastol, ezért indulas el6tt mindenképpen javasolt felke- Vasutas Természetia’ré nap
resni a turavezet6t az aktualis informaciokeért! VISZ-rendezven

Csohany Domitilla




365 nay

Egy évvel ezelot
olt réla

' Erre senki sem szamitott. Az viszont vildgosan latszik,
hogy az emberek mar elfaradtak, megtortek és remény-
vesztettek is. Szerencsére megérkezett lassan a tavasz,
ami egy kicsit javit a hangulatunkon, ha jobb a kedviink,
akkor bizakoddbbak vagyunk, ha bizakodébbak vagyunk,
akkor kicsit boldogabbak is vagyunk.

»A foldbe hullt mag is kikel,
Ha a tavasz rea lehel.”
(Puskin)

A téltemetd-tavaszvaro linnepek szamos orszagban elter-
jedtek. Céljuk nemcsak az evés-ivas, mulatozas, hanem
a lelkiink felkészitése a kikeletre. Ha egy kicsit jobban
megvizsgaljuk ezeket a népszokasokat, lathatjuk, hogy
az 6sok — nagyon bdlcsen — a tél (izéséhez hozzakap-
csoltak a téli faradtsag és stressz elzavarasat is, példaul
ahogyan Svéjcban a Losenthal-volgyben, a Tschagatta
linnepségen teszik. Ha klasszikusabb téltemetd innep-
re gondolunk, akkor régton esziinkbe juthat a velencei

-
- . b

nk. Elmondt ogy fogalmunk
v ével aziink elébe. Lehet,
attuk, de minden bizonnyal elképzelni

ig maszkban_iilve a vonata: naponta a

i eiv nk eIn| Ha ebbdl optimista

ajo hirt: nér agyunk gyediil!
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karneval vagy a mohéacsi buséjaras. Akarmelyiket is vesz-
sziik alapul, koz6s szal benniik a révid nappalok és hosz-
sz, zord éjszakak miatti rosszkedv el(izése, ami lassuk
be, nagyon fontos. Azoknak, akik nem kdvetik ezeket a
hagyomanyokat, érdemes tudatositani magukban, hogy
igenis sziikség van arra, hogy innepeljiink, oldjuk a stresz-
szt, tegyiink valamit a téli faradtsag ellen! Idén kiilondsen
fontos egy ilyen szimbolikus nyitds, hiszen nemcsak a tél
nyomasztéan rovid nappalai viselnek meg, de a pandémia
miatti korlatok kozott megélt szocidlis kapcsolatok is. A
folyamatosan késébbre tol6dé nyitasi idépont fesziiltté,
elkeseredetté teheti azt, aki mar varja, hogy a ,régi” éle-
tlinket élhessiik.

Mint a hosszutavfutd, aki kétségbeesetten nézi, hogy mi-
elétt célba érne, folyton-folyvast elérébb rakjak a célszala-
got. Ha idén még nagyon korlatozottan vehetiink is részt
ilyen rendezvényeken (azt is sokszor csak online forma-
ban — amit mar a hatunk kozepére kivanunk), egy nagy
séta a szabadban, vagy viccessorozat-nézés egy forré tea
mellett, esetleg kartyaparti a csaldddal is kizokkenthet
minket a begub6zashdl.

EGESZSEG

Ahogyan a profik csinaljak

Cégek, politikai szervezetek, kozéleti szereplék nem véletlendil
szoktak évértékelést tartani. Rendkiviil fontos, hogy az ember
bizonyos id6k6zonként szamba vegye azt, hogy milyen esemé-
nyek torténtek az elmdult egy évben, milyen nyereségek és vesz-
teségek érték, miben fejlédétt, mi az, amivel foglalkozni kell a
jovében. Ezek az ,évértékel6k” kotédhetnek egy jeles datumhoz
(példaul egy sziletésnaphoz), vagy a szigoruan vett naptari év
végéhez (6év-Ujév), akar lizleti évhez.

Mi most logikusan végiggondolhatjuk, hogy a pandémia kihir-
detésének elsé ,évforduléjan” milyen szamvetést tudunk készi-
teni. Fontos, hogy ne csak a rossz, vagy ne csak a jé dolgokat
soroljuk fel, hanem 0sszességében azt, hogy milyen tapasztala-
tokkal, tudasokkal, élményekkel gazdagodtunk!

Erdemes egy nyugodt félérat keresni a napunkban, amikor végig
tudjuk gondolni az alabbi kérdéseket, és célszerii a valaszokat
le is irni, hogy megmaradjanak. Ha rendszeresen elvégezziik
ezeket az évértékeloket, par év mulva nagyon érdekes lesz visz-
szaolvasni Gket!

1. Mirél szélt az elmuilt egy éved? irjal fol 6 sz6t, ami ezt jellem-
zi! Ez lehet érzés, hangulat, barmi.

2. Mit tanultal magadrél ebben az id6szakban? Mi az, amit még
tanulni, fejleszteni kellene?

3. Hogyan apoltad az emberi kapcsolataidat az elmdlt 12 hé-
napban? Elegendé volt-e a szamodra?

4. Milyen 0j szokasokat alakitottal ki a pandémia egy évében?
Szereted-e ezeket a szokasokat?

5. Ha megtehetnéd, milyen — altalad befolyasolhaté — dolgot
valtoztatnal meg ebbdl az eltelt egy évbal?

6. Ha filmet forgathatnal az eltelt 12 honaprél, mi lenne a cime?

Ha kedvet kaptatok hozza, a belsotrenerek@mav-start.hu cimre
irjatok meg a filmjeitek cimét! A legérdekesebbekbdl, legvicce-
sebbekbél valogatast tesziink kozzé a kovetkez6 lapszamban!

Ulrichné Czih6 Barbara
pszicholégus, a MAV-START belsé trénere
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SZABADIDO MESE

Mazsola
eltiinese

Mazsola a legimadnivalébb kis mozdony a nagy mozdonyok
kozott. Mondhatnank ra azt is, hogy cuki, méghozza nagyon
cuki, de ez szerinte inkabb ciki. Marmint a lecukizas. Végtére
is 6 egy komoly dizelmozdony, méghozza egy M28-as. Ritka
kincs. De hidba nem szerette a cukizast, (mint a gyerekek az
arcra telibe kapott nyalas puszikat), ha valaki ranézett, még-
is az volt az els6 mondata, hogy: Milyen ...! Jé, tobbszor nem
mondjuk ki, ugyis latja mindenki. Es hat a neve! Nem véletlenil
lett Mazsola, raadasul tényleg olyan édes!

Széval Mazsola egy tolatémozdony, egész nap a fiitéhaz kor-
nyékén dolgozik. Ide tol-oda tol, ide-oda, ide-oda... Most lehet,
hogy nem tdnik tul izgalmasnak a munkdja, pedig nagyon is
fontos tagja a csapatnak. O allitja 6ssze a szerelvényeket, nél-
kiile sokkal lassabb lenne minden.

Marciusban Mazsoldn is Grrd lett a tavaszi faradtsag, ami nem

Kedves k_is V(_mat_rajongé
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Az Ugyfélszolgélatunkra érkezett egy nagypapéatél
ez a foté és hozza e rovid lzenet: ,Hdarom éves
kisunokam minden szombaton igy inditja a keszthelyi
allomason a vonatokat. Még inditd kis tarcsat is kapott

hozza. Nagyon élvezi, egy-két orat mindig eltdltiink
ott!”

Sz. Gyulanak Cserszegtomajon kdszonjik szépen,
hogy megosztotta veliink a fotét! Minden jot
kivanunk a nagypapanak és unokajanak!

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2021. marcius 18.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: ,A mostani tram train beruhazas mintaul szolgal a jovébeli agglomeracids fejlesztésekhez.”
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Tarnokiné Sandor Kitti olvasénknak!

— Elment az eszetek? — kiabalt rajuk téle szokatlan médon
Mazsola, aztan gyorsan el is szégyellte magat. — Akarom
mondani, hogy jutott eszetekbe pont az én kipufogémra épi-
teni a fészketeket?
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KOZLE- SZANDEK ViZMOSAS|ASSZONY |ETEL RAJTA ROVIDEN |ILLETOE Mi AUTOJEL |ROVIDEN |MOSTAN- Al SZUKSE- |HAJT I — vA A A
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rigo volt az. lNlusztracio: Gyéri Zsolt
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A Budapest — Vac vasutvonal megnyitasa utan 175 év-
vel egy jubileumi, kozos jatékra hivjuk vasutas kolléga-
inkat.

Bar munkank sordn a magyar vasut életébe mindegyi-
kiink csak egy rovid id6szakba nyerhet bepillantast, és
csak arra lehet hatassal, de mégis: hozzajarul az egész-
hez, hiszen ezek az egymast kovetd idészakok biztosit-
jak a tudas gyarapodasat és a tapasztalat folyamatos
atadasat korosztalyrél korosztalyra, mar 1846 6ta.

Idén egy nagy hidat szeretnénk a 175 év folé hazni, és
azon a munkatarsainkkal egyiitt végigsétalni, onnan a
kiilonbozé korszakokon végigtekinteni.

Hoénaprél hénapra ujabb feladvanyokkal jelentkeziink a
Vasutas Magazin online feliiletén. A helyes megfejték
kozoétt minden hénapban MAV-os ajandékcsomagot
sorsolunk ki. A jatékhoz csatlakozni barmikor lehet,
egészen decemberig.

Tovabbi informacié: www.vasutasmagazin.hu

A valtoztatas jogat fenntartjuk.
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