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A fenntarthato vasut

1987-ben az ENSZ a fenntarthato fejlédést a kdvetkez6kép-
pen definialta: ,fejl6dés, amely anélkiil elégiti ki a jelen sziik-
ségleteit, hogy veszélyeztetné a jovo generaciok lehetdségét
sajat igényeik kielégitésére”. Ha nagyon le szeretnénk egy-
szerUsiteni, a fenntarthat6 fejl6dés az, amikor 6sszhangban
éliink a kornyezetiinkkel, a tarsadalom és annak kdrnyezete
is jol jar. Példaul ugy, hogy nem hasznalunk fel minden kor-
latosan hozzaférheté nyersanyagot vagy nem szennyezziik
be a vizeinket és még hosszasan sorolhatnank. De mikor
valnak az életiink részévé a kornyezetvédelmi szempontok
és a tarsadalmi egyensduily iranti igény?

A Nielsen kutatécég nemzetkozi felmérése szerint a fo-
gyasztok egyre kornyezettudatosabbak és a vasarlasok
alkalmaval is mind nagyobb jelentéséget tulajdonitanak
ennek: fenntarthaté termékekre és szolgaltatasokra val-
tanak. Ez a trend megallithatatlanul terjed, és nemcsak az
élelmiszer-vasarlaskor figyelheté meg. A kutatds szerint a
fogyasztokat vilagszerte a levegé- és vizszennyezés foglal-
koztatja leginkabb. Bar az emberek 73%-a megvaltoztatna a
vasarlasi dontéseit az okolabnyomuk csokkentése érdeké-
ben, azonban még mindig a kényelmet és az arat helyezik
el6térbe a vilag jobba tétele helyett, és a cégektdl varjak a
megoldast, hogy a kdrnyezettudatosabb miikodés felé |ép-
jenek.

Ez az Uj fogyasztoi szemlélet, a kornyezettudatossag er6so-
dése a vasutnak is kedvez, hiszen egyre tobben véalasztjak a
kotottpalyas kozlekedést a joval terhel6bb légi kozlekedés
helyett. Az emberiség egyre gyakoribb és hosszabb tavol-
sagu utazasai egyre nagyobb terhelést okoznak a bolygdnk-
nak. igy 6sszességében a turizmus lett a klimavaltozas egyik
legfontosabb oka, az 6sszes liveghazhatasu gaz 8 szazalé-
kaért felel. Elreplilni New Yorkba és vissza fejenként 1 tonna
szén-dioxiddal terheli a kdrnyezetet: ilyen mértéki kibocsa-
tas 3 négyzetméterrel csokkentheti a sarkvidéki jégtakarat!
A kozlekedési eszkoz helyes megvalasztasanak azért is van
dont6 szerepe, mert a kdzlekedés miatt keriil a Iégtérbe az
liveghazhatasu gazok negyede, a fejlett orszagokban pedig
akar a 30 szazaléka is.

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatésag
Felel6s kiado: Miklds Zsofia kommunikacios igazgatd

Itt jon a vasut nagy esélye:
a vonat ugyanis a legkor-
nyezetbaratabb utazasi
mod. A kotottpalyara val-
tas ezért egyre fontosabb
a vilagban. Nem véletlen,
hogy az Eurépa Bizottsag
20271-et a Vaslt Eurépai
Evének valasztotta, hogy
ezzel is népszerlsitse a
vonatozast mint kérnyezetkimélg, fenntarthato, innovativ és
nem utolsésorban biztonsagos kozlekedési format. A cél az,
hogy 2030-ra az eurépai vasuttarsasagok megduplazzak a
vasut részesedését az utasforgalombdl, és a vasuti arufuva-
rozas is elérje a 30%-os forgalmat. A szolgaltatas minésége
javul, a kotottpalyas infrastruktura egyre digitalisabba valik
a nagyobb mérték(i pontossag, valamint a megbizhatésag
és a kapacitas novelése érdekében.

Es hogy nalunk, a vasutnal, mit hoz a j6v6?

A MAV-Volan-csoport célja 2050-ig a klimasemlegesség
elérése, ennek érdekében kidolgozta fenntarthatésagi cél-
kit(izéseit, amelyek kozott kiemelt jelentéségl a kozleke-
dési szolgaltaték CO,-kibocsatasanak csdkkentése, a zold
digitalizacid, a hatékony energiagazdalkodas, a hulladékok
kornyezeti terhelésének csokkentése és a kdrforgasos gaz-
dasagra valoé attérés, valamint a kornyezetbarat, fenntart-
hato vallalati mikodés kialakitasa. De nem elég, ha a vasut
mikddése zoldiil, a valtozas az egyéni hozzaallason is mu-
lik. Mit tehetiink a sajat életlinkben? Szerencsére a fenntart-
hatésag manapsag egyre tobb ember szamara nem kérdés,
hanem teljesen alapveté dolog — és a hétk6znapok szerves
részét jelenti. Sokan a kozosségi média fellileteken is nép-
szerU kihivasok, mint a mianyagmentes julius, vagy a zero
waste (nulla hulladék) mozgalom Uizenetei hatasara teszik
meg az elsé |épést, és hatarozzak el, hogy itt az ideje valtoz-
tatni. On mit tesz a kérnyezetért?

Varga Zsuzsanna
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" Dr. Béi Lordnd
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»A cél, hogy nagy forgalmu telepiilések konnyen, gyorsan elérheték legyenek kozosségi kozle-
kedéssel a legkisebb falubdl is. Ebben van kiemelkedé szerepe a Volanbusznak, hiszen amel-
lett, hogy a kistérségek és telepiilések kozosségi kozlekedését biztositja egyediilallé médon,
lehetoséget teremt a vasuti személyszallitas minél szélesebb korii igénybevételére is” — vallja
Dr. Pafféri Zoltan, a Volanbusz elnok-vezérigazgatdja. A busztarsasag vezetojét és Dr. B6i Loran-
dot, a tarsasag iizemeltetési vezérigazgato-helyettesét tobbek kozott a Volanbusz céljairdl, az

integraciorél, a jarmiiflottajarol és az idei tervekrol kérdeztiik.

Hogyan latja a vastiti és kozuti kozlekedés osszekapcsolasat
a kozosségi kozlekedésben, ahol a cél az utasok magas szin-
ti kiszolgalasa?

Dr. Pafféri Zoltan: Az integracidban jelentés szakmai lehe-
téségek vannak, hiszen a vasutvéllalat és a busztarsasag
mas-mas teriileten erés igazan, ugyanakkor egymasra épiilé
szolgaltatast nyujtanak. A kotottpalyas és a kozuti kozossé-
gi kozlekedésnek nem egymassal, hanem az egyéni kozleke-
déssel kell felvennie a versenyt, egyiitt, egymast kiegészitve.
Mostantdl 6ssze tudnak adddni az erésségeink, és sokkal
jobb poziciét tudunk elérni a piaci versenyben, mint ha k-
Ion kiizdenénk. A két személyszallitasi tarsasag szervezeti
integracidjanak ez az egyik legnagyobb el6nye. A szakmai
0sszehangol6 feladatokban a Fénagy Janos miniszterhe-
lyettes ur altal vezetett Menetrendi Bizottsaggal egyiittma-
kddve célunk, hogy a szinergidkat minél jobban feltarjuk, és
az ebbdl adédoé elénydket az utazok szamara is jol érzékel-
het6vé tegyik.

Milyen célok erdsitik ezt a kapcsolatot? Melyek az idei év cél-
kitiizései a szolgaltatasfejlesztés teriiletén?

Dr. B6i Lordand: A MAV iranyitasa alatt létrejott kozszolgal-
tatasi munkacsoport — amelyben a MAV-Volan-csoport
minden személyszallité tagvallalata képviselteti magat —
meghatarozott egy Gtemtervet a bevezetendé menetrendi és
tarifalis fejlesztésekre, egészen a kodvetkezé évi menetrend-
valtasig. Az elsé litem a vasuti 1-es menetrendi pétlék be-
vezetésével aprilis 11-t6] meg is valdsult, a kdvetkezé litem
a nyari menetrend indulasaval varhaté, ezutan szeptember-
ben, majd az éves menetrendvaltasnal kdvetkeznek az Gjabb
intézkedések és a hozzajuk tarsuld, csoportszintli kommuni-
kacid, illetve utastajékoztatas. Ugyanakkor — akar a szolgal-
tatasfelligyeletet, akar a személyszallitasi szolgaltatasokat,
akar a kozszolgaltatasokat nézziik — minden teriileten meg-
indult az egyiittm(kodés, a jegyellen6rzést6l egészen a talalt
targyak kezeléséig.

Melyek a lehetséges kapcsolddas pontjai a vastiti és a buszos
kozlekedésnek? Mi a Volan szerepkore az egyiittmiikodés-
ben?

Dr. Pafféri Zoltan: Magyarorszag 3155 telepiilése koziil 3146
helyen érhet6 el a Volanbusz szolgéltatasa, tehat a legna-
gyobb varosoktdl a legkisebb zsakfaluig jelen vagyunk, ott
is, ahol nincs vasut. Evi 600-700 millié utasnak biztositjuk
a munkaba és az iskolaba jarast, illetve segitiink elérni ati-
céljat. A vasuti személyszallitdssal tehermentesitheté a
kozut, ami kiiléndsen az elévarosi forgalomban megoldandé

probléma. A cél, hogy nagy forgalmu telepiilések kénnyen,
gyorsan elérhetdk legyenek kozosségi kdzlekedéssel a leg-
kisebb falubdl is. Ebben van kiemelked6 szerepe a Volan-
busznak, hiszen amellett, hogy a kistérségek és telepiilések
kozosségi kozlekedését biztositja egyediilallé médon, lehe-
téséget teremt a vasuti személyszallitdas minél szélesebb
kord igénybevételére is.

A Voldnbusz Zrt.-ben és a MAV-START Zrt.-ben betéltétt fel-
adatai mellett kiilonleges feladatot kapott Dr. Homolya Robert
elnék urtél: a MAV-Voldn-tarifakozosség elokészitése az 6n
szakmai iranyitasa mellett zajlik. Hogy all ez a folyamat?

Dr. Béi Lorand: A tarifakdzosség els6ként a bérlet jellegi
termékekkel valdsulhat meg. Akkor tudjuk kihasznalni a for-
galmi teljesitménytartalékokat, ha a kozdsségi kozlekedési
szolgaltatok — a MAV-START, a Volanbusz, a MAV-HEV, a GY-
SEV és a varosi szolgaltatok — kozdsen hoznak Iétre olyan
termékeket, amelyekkel az utas az adott egyiittm(kodésben
részt vevl tarsasagok eszkozeit egységesen igénybe vehe-
ti. Ot ugyanis csak az érdekli, hogy a szolgaltatas j6 miné-
ségl és pontos legyen, de az mindegy neki, hogy a kozle-
kedési eszkozt ki lizemelteti, milyen egylittm(ikddés van a
hatterében. Néhany ilyen terméket mar sikeriilt 1étrehozni
a MAV-csoporton beliil is. Budapest elévarosaban, illetve
a Velencei-t6, Dunaharaszti vagy Mez6kovesd térségében
mar meg is valdsult néhany ilyen fejlesztés, azon dolgozunk,
hogy minél tobb hasonlé egylittmikddést hozzunk tet6 ala.

Mit gondol, miért lesz jo az integralt egyiittmiikodés hosszu
tavon nekiink, vasutas és buszos kollégaknak?

Dr. Pafféri Zoltan: Ahogy az el6bb is hangsulyoztuk, a val-
lalatcsoporton belili egylittmiikodésben oridsi lehetéséget
latunk. Eddig a kozlekedés tobb teriiletén parhuzamosan
zajlottak fejlesztések, a kiilonb6z6 tarsasagoknak mas-mas
teriileten voltak jobb vagy el6rehaladottabb fejlesztései.
Az Uj tulajdonosi strukturaval a szakmai egyiittmikodés uj
szintjére jutottunk el: a kollégak kozott sokkal intenzivebbé
valt az informacidcsere, raadasul szamos olyan otlet, tery,
gondolat is megsziiletik, ami eddig nem, vagy nem ilyen for-
maban jott eld.

Miért lesz jo az egyiittmiikodés hosszu tavon az utasnak?

Dr. B6i Lorand: A szolgaltatasok 6sszehangolasanak sziik-
ségessége nemcsak a szakma, de az utasok részérél is
kifejezett igény. J6 iranyban haladunk efelé. Talan ezért is
érezheté, hogy a tagvallalatok munkavallaloi természe-
tesnek veszik a kdzos gondolkodast és egyiittmiikodést.
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Az elébb szdéba keriilt tarifakdzosség, a szolgaltatasok ko-
z0s fejlesztése a legjobb példak arra, hogy az integracio jo-
tékony hatdsat az utasok is érzékelni fogjak, az észszer(bb,
hatékonyabb mikodés pedig a kollégdk munkajat is meg
fogja konnyiteni.

Mi az, amit a Voldnrél a MAV-Volan-csoport vasutas munka-
vallaléjanak tudnia kell?

Dr. Pafféri Zoltan: A 2019. oktdber 1. 6ta orszagos lefedett-
séggel miikodo kozuti kozlekedési vallalat 142 autébusz-al-
lomast és csaknem 6500 autébuszt lizemeltet, ezzel tarsa-
sagunk orszagonkénti Osszehasonlitdsban a legnagyobb
jarmiparkkal rendelkezé eurdpai autébuszos szolgaltato.
Ahogy korabbi valaszunkban is emlitettiik, évi 600-700 millié
utas veszi igénybe szolgaltatasainkat, 6sszesen 3146 tele-
piilésen. Evi 455 millié hasznoskilométer-teljesitményiink
alapjan autébuszainkkal 50 percenként keriiljiik meg a Fol-
det. A reggeli cstucsidében munkanapokon t6bb mint 4 ezer
helykdzi autébusszal kzel félmilliéan utaznak veliink. A leg-
szemléletesebben talan igy lehetne ezt kifejezni:

»~Nem tudunk 30 percet utazni az
orszagban ugy, hogy ne talalkozzunk
a Volanbusszal!”

Milyen fontos feladatok varhatéak 2021-ben?

Dr. Béi Lorand: 2021 legfontosabb teendéi k6zott a buszpark
korszer(sitése, ezaltal a kozosségi kozlekedés zolditése, il-
letve 6sszességében a szolgaltatasok, azon beliil is a menet-
rend és a jegyértékesitési rendszerek fejlesztése és ez utdb-
biak vasuti kozlekedéssel torténé 6sszehangolasa allnak az
élen — mindezt a piacnyitasra valé felkésziilés érdekében
fokozott figyelemmel kell végrehajtanunk. Természetesen
mindezek felett alapfeladatunk utasaink kiszolgéalasa, a ma-
gas szint( autébuszos kdzszolgaltatas biztositasa.

A Volanbusz jarmiiflottdjanak a megujulasa folyamatos. Idén
milyen jarmiibeszerzések varhatéak?

VASUTASMAGAZIN

Dr. Pafféri Zoltan: Jelen pillanatban két eljaras van folyamat-
ban. Az egyik 50 darab haromtengelyes, alacsony belépés,
el6varosi jarm( beszerzésére szdl, a masik egy 453 darabos
kozbeszerzési eljaras, ennek keretében varosi/elévarosi, ala-
csony padlés autébuszokat szerziink be. Hamarosan kiirunk
egy regiondlis forgalomra tervezett, normal padlés buszok
beszerzését célzé tendert is. Ezekbdl a jarmivekbdl leg-
alabb 80-90 darabot (pontosan 79 + 8 opcid) vasarolnank,
és terveink kozott szerepel, hogy 33 darab turistabusszal is
fiatalitsuk a flottat. Idén minéségi valtozast fog hozni 204
darab MAN Lion’s City tipusu, alacsony padlés autébusznak
a forgalomba allitasa. Tavaly decemberben irtuk ala a be-
szerzésiikrél sz6l6 szerz6dést, atvételiik varhatéan majustol
szeptemberig zajlik majd. Az egyik legnagyobb kihivas azon-
ban egy 60 darab elektromos buszbdl allé flotta forgalomba
allitasa hat vidéki varosban, az Innovaciés és Technolégiai
Minisztérium altal kiirt Zéld Busz Program keretében — ez
ugyancsak ez évi terveink kozott szerepel. A nyar elejéig
varhatéan megjelennek azok a kézbeszerzési felhivasok is,
amelyek 164 darab CNG-lizem( és 778 darab dizelbusz be-
szerzésére vonatkoznak.

Hogyan befolyasolja a koronavirus-jarvany az autobuszos
kozlekedést? A Volanbusz munkatarsai hogyan élik ezt meg?

Dr. Pafféri Zoltan: A pandémias id6szakban szamos hasonlé
problémaval kellett szembenézniink, mint a vasuttarsasag-
nak — elég, ha csak a fertétlenités gyors megszervezésére és
folyamatos biztositasara gondolunk —, ha mikddésiink saja-
tossagaibdl adéddan helyenként eltéré médon is kiizdottiink
meg a feladatokkal. Az ideiglenes jarvanyiigyi menetrend
id6ében torténd bevezetésével a tarsasag sdritette a jarato-
kat az utazok egészségének védelme érdekében. A jarvany
elleni védekezés mintegy 2 milliard forintos pluszterhet rétt
eddig a tarsasagra, de nagyon fontos latni, hogy a Volanbusz
helytallt a koronavirus elleni kiizdelemben, kollégaink telje-
sitették a koz szolgalatat, a sz6 legnemesebb értelmében.
Biztositjuk a mintegy 19 ezer dolgoz6 megélhetését, a kor-
manyzat pedig mogottiink all: a tarsasag 2020-as pandémi-
as koltségeit és bevételkiesését mar megtéritette az allam.
Fontos megjegyezni, hogy nem keriilt sor elbocsatasokra,
s6t lényegében novelni tudtuk a munkavallaloi [étszamot.

Varga Zsuzsanna

UJ ELNOKOT VALASZTOTT A STRATOSZ

2021. aprilis 1-jén dr. Homolya Rébertet, a MAV
elnok-vezérigazgatojat valasztottak a Stratégi-
ai és Kozszolgaltatoé Tarsasagok Orszagos Szo-
vetségének elnokévé. A STRATOSZ tagvallala-
tainak jelent6sége és gazdasagi sulya alapjan
az egyik legjelentésebb munkaadoi szovetség

Magyarorszagon.

A szervezet fétitkari feladatait a jovében a MAV humaners-
forrds vezérigazgato-helyettese, Steininger Zsolt latja el.

A STRATOSZ egyik kiemelt feladata — a kdzszolgaltato val-
lalatok fejl6désének eldsegitése mellett — a tagvallalatok
esetében a munkabéke és a rendezett munkaligyi kapcsola-
tok fenntartdasanak tamogatasa.

A megujult elnokség elsédleges feladatanak tekinti a KVKF
(Kozszolgaltaté Vallalkozasok Konzultaciés Féruma) mi-
elébbi 6sszehivasat és a korabbi években kialakitott egyiitt-

A MAV és a Volanbusz k6zotti stratégiai egyiittmdikodés ki-
emelt célja a varosi, regiondlis és helykozi kozdsségi koz-
lekedés fejlesztése, a szolgaltatasok dsszekapcsoldsa. A
MAV-START és a Volanbusz elk&telezett a k6zds értékesitési
csatornak bévitése irant, aminek célja egy telepiiléseken és
szolgaltatasokon ativel6, 21. szazadi kozosségi kozlekedési
platform létrehozasa. A tarifalis atjarhatésag megteremté-
se azért is kiemelked6en fontos, hogy a vasuttarsasag al-
tal jelentésen fejlesztett, kornyezettudatos szolgdltatast
a vasutallomasokra érkezék és az azokrél tovabbutazok is
igénybe tudjak venni.

mikddés tovabb folytatasat ezen a teriileten is.

A STRATOSZ 1994-ben alakult meg, mint a stratégiai jelen-
t6ségli és kozszolgaltato vallalatok (tavkozlés, kozuti és
vasuti kozlekedés, energia, vizgazdalkodas, média stb.) or-
szagos gazdasagi érdekképviselete.

A szbvetség szamos kisebb vallalat mellett szervezetébe to-
moritve a legnagyobb magyar véllalatokat, gyakorlatilag az
infrastrukturat képvisel6 egyik leger6sebb munkaadoéi szo-
vetség lett.

A MAV mobilalkalmazasa 2020 nyaran béviilt a Térségi és
varosi jegyek meniiponttal, amiben mar megvalthaték a sze-
gedi 24 és 72 6ras napijegyek és bérletek, tovabba a Volan-
busz egyes székesfehérvari, nagykanizsai, zalaegerszegi,
siofoki, varpalotai, papai és szolnoki helyi buszbérletei is.
Ezek mellett aprilis 15-t6l mar az egri 6sszvonalas éves, ne-
gyedéves, havi, félhavi teljesaru, tanulé és nyugdijas bérle-
tek is elérhet6ek. A helyi buszjaratokra nemcsak a MAV app-
likaciéban, hanem a vasutallomas jegypénztaraiban is lehet
majd bérletet venni, mig teljesard menetjegyet csak a vasuti
jegypénztarakban lehet megvaltani csiitortoktol.
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Gratulalunk a rangos elismeréshez!

KEREKGYARTO JOZSEF
VEZERIGAZGATO - AZ EV CEG-
VEZETOJE DiJ 2. HELYEZES

A Behaviour HR-magazin altal alapitott rangos versenyen azok
a cégvezetdk részesiilhettek elismerésben, akiknek ambicio-
ja és sikervagya rendithetetlen, példaértéki karrieritja pedig
inspiracidt jelenthet a jové generacioi szamara. A versenybe
ajanlas utjan keriilhettek be a cégvezetbk, végiil kdzel 6tvenen,
az uzleti élet kivalésagai mérettették meg magukat. Olyan cé-
gek vezet6i indultak a megmérettetésen a MAV-START mellett,
mint a Waberer's—Szemerey Logisztikai Kft., a Wellis, a Grund-
fos, a Bosch, vagy éppen a Shell.

A dijat kis-, kozép- és nagyvallalati kategériaban adtak at. A
dont6be jutott cégvezetdket a szakmai zsiri értékelte a palya-
munkak és kisfilmek alapjan. A zs(riben az izleti élet kiemel-
kedé szerepléi, az allami és tudomanyos szféra jeles képvise-
161 kaptak helyet, akik szakmai tapasztalatukbdl és rendkiviili
piacismeretiikb6l adédéan ralatnak a magyar felsé vezeték

SZEPTEMBERRE ELKESZiL
A NYUGATI FELUJTOTT
VAGANYCSARNOKA

A Nyugati palyaudvar vaganycsarnokat fedé uj te-
toszerkezet befejezését kovetoen, hamarosan a
pénztarcsarnok épiiletének kiilso allvanyozasaval
is elkésziilnek a szakemberek, valamint megkezdé-
dik a gyorsétterem feletti teto felujitasa is.

Az elmult id6szakban tobb latvanyos el6relépés tortént a Nyu-
gati palyaudvar vaganycsarnokanak feltjitasan. Befejezédtek
a vaganyok fel6li tornyok diszm(ibadogos, ké- és téglarestau-
ratori munkalatai, tovabba megujultak a nyilaszarok is. Felke-
riiltek a diszablakok, és a régi miipala fedést természetes, ant-
racit szin( paldra cserélték. A tet6szerkezet homlokzati részén
elhelyezkedé koronaelem festése az acélszerkezettel azonos
szinarnyalattal késziilt.

A vaganycsarnokban jelenleg vakolatjavitas és homlokzatfes-
tés zajlik, felujitjak a nyilaszarokat. A Teréz koruti tivegfalnal és
az Eiffel tér homlokzatanal talalhato orak is megujulnak.

Aprilis 17-ét6| a tetészerkezet felujitasanak munkalatai idejére
a Teréz koratra nyil6 gyorsétterem atmentileg sziinetelteti md-
kodését. A munkalatok nyar végére befejezédnek, a felujitott
vaganycsarnokot varhatéan tanévkezdésre vehetik ujra birtok-
ba az utasok.

VASUTASMAGAZIN

teljesitményére, a vallalatok hazai és nemzetkozi piacra gyako-
rolt hatasara. Kerékgyarté Jozsef, a MAV-START vezérigazga-
téja nagyvallalati kategdriaban ért el 2. helyezést.

»~Minden vasutas k6z6s munkajanak elismerése ez a dij, mellyel
nemcsak a mindennapokban allunk helyt, hanem évtizedek o6ta
nem latott modernizaciot és integraciot hajtunk végre egy ver-
senyképesebb, emberkozpontu vastti kozlekedés érdekében.”
— nyilatkozott Kerékgyarté Jozsef a dijatadét kdvetden.

”

(fotd: Behaviour HR-magazin)

Mindezen munkalatokon feliil a MAV kormanyzati és uniés
forrasok segitségével tovabbi utasforgalmi fejlesztéseket és
akadalymentesitési beavatkozasokat végez. A teljes aszfal-
tozott jarofeliilet cseréje megvaldsul és G, modern digitalis
utastajékoztatas épiil ki. A palyaudvar aluljaréjaban a vilagita-
si rendszer teljes feltjitasaval, a beazasi problémak megsziin-
tetésével, majd az almennyezet Ujjaépitésével megujulnak a
keresztalagut utasforgalmi terei, ndvelve az utaskomfortot.
Az akadalymentes kozlekedés biztositasa érdekében, a pa-
lyaudvar gyalogos aluljaréjat és a vaci vaganyokkal szembe-
ni liveges vardrészt, az ugynevezett hidegvarét 6sszekot6 és
jelenleg nem mikodé liftet is kicserélik. A palyaudvar Teréz
korat feldli akadalymentes megkozelitésére Uj rampa épiil. A
vaganycsarnokban a vakok és gyengén latok szamara vezeto-,
Ugynevezett taktilis sdv késziil, aminek megtervezésében a
Magyar Vakok- és Gyengénlatok Orszagos Szovetsége nyujtott
segitséget. Ezen taktilis sav elhelyezése a teljes palyaudvaron
tébb titemben valésul meg, varhatéan 2022. évi befejezéssel.

A Keleti palyaudvar kozelségé-

FT™ - T ben, Budapest egyik forgalmi
||'l ] . " csomoépontja mellett helyez-
| 14 . LD ik el a MAV Budapesti P&

SOl |lyavasuti Teriileti Igazgatésag
# épililete a Kerepesi ut 1-5.
szam alatti épiiletegyiittes-
ben. A kéthektaros teriileten
hat U alaku és két | alaku épiiletbdl allg, ,Nyolchaz” néven is-
mert témbot a Magyar Kiralyi Allamvasutak Nyugdijintézete
épittette, a vallalat tisztjeinek, dolgozéinak szantak szolgalati
lakasként. A Baross téri személypdlyaudvart 1884-ben adtak
at az utazékozonségnek, a mellette 1év6 nyolc hazat valamivel
kés6bb. A Kerepesi Utra néz6 harom, eredetileg haromemele-
tes épiilet adott otthont az irodahaznak. A vasut kozelsége
miatt jelent6s haborus karok érték az épiileteket. Az 1940-es,
majd az 1950-es években a rekonstrukcié soran raépitéssel
Otemeletesre bévitették Sket.

A 272 lakasos épiiletegyiittes 2000-ben alakult at egyetlen
tarsashazza, amelynek minden egyes tagja 6nallé gazdalko-
dast folytat. A MAV-nak 42 szézalékos tulajdonrésze maradt a
tdmbben. Ebbél adédéan a MAV-Volan-csoport jelenleg kozel
800 munkavallaléja altal hasznalt épiiletrészek iizemeltetése
masképpen mdkadik, mint mas teriileti igazgatésagok eseté-
ben. Az {izemeltetés soran nemcsak a MAV szempontjait kell

figyelembe venni, hanem egyiitt kell mikodni a tarsashaz tulaj-
donosait képvisel6 intézébizottsaggal is. A tulajdonrészek ara-
nyaban képviseltetve vesz részt az egyes onall6 albetéteken
és az osztatlan k6z06s tulajdoni részeken a gazdalkodasban.

Els6ként az irodahaz 2001-ben atépitett portaja és aulaja Gjult
meg, hosszabb el6készitést kovetéen. Az atalakitas soran cé-
lul tdztiik ki egy kulturaltabb, korszer(ibb megjelenési enteriér
kialakitasat az épiiletben dolgozé munkatarsak és a hozzank
érkez6 vendégek szamara, figyelembe véve a MAV arculatanak
és a katasztrofavédelmi el6irasoknak valé megfelelést.

A portapult fejlesztésekor a pultot épitett emelvényre helye-
zéssel megemelték, a pandémias helyzetre valé tekintettel a
pultra plexifalat szereltek, ezzel csokkentve a fert6zés kocka-
zatat. A pult épitészeti kialakitasaval, technoldgiai felszerelt-
ségével, burkolataival, a sziikséges épiiletgépészeti és elekt-
romos atalakitasokkal egy minden igényt kielégit6, korszer(
munkahely j6tt létre. Az aula és a félépcsé U padloburkolatot
kapott, mely illeszkedik az aulaval egy légtérben lév6, magas-
féldszinten 1évé burkolathoz. A falak szinvilaganak kivalasz-
tasakor igazodtak a magasfoldszinten miikodé paternoszter
altal meghatarozott latvanyhoz, harmonikus 6sszképet hozva
létre. Az aula két oldalfalara korszerd, LED-es vilagitotest ke-
riilt felszerelésre.

2021. MAJUS
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A BGOK DIGITALIS KEPZESEKKEL BIZTOSITIA A FOLYTONOSSAGOT

A Baross Gabor Oktatasi Kozpont a jarvanyhelyzetre valo tekintettel sikerrel al-
litotta at egy sor elméleti képzését digitalis formatumra, hogy ily médon bizto-
sitsa tobb mint 1600 fo képzésének zavartalansagat. Bar a gyakorlati képzé-
sek nem tarthatok meg online keretek kozott, a digitalis oktatas igy is jelentés
mértékben jarul hozza ahhoz, hogy a pandémias helyzet utan konnyebb legyen

A cikk megirasakor (2021. aprilis 16-an) a BGOK-ban 74
képzés zajlik digitalis formaban, amelyen tébb mint 1600
f6 vesz részt, aprilis masodik felében pedig tovabbi 3 tanfo-
lyam indul el, szintén digitalis keretek kdzott, 54 f6 szamara.

A vasutszakmai képzésekben részt vevé szakemberek tobb-
nyire a MAV és a MAV-START kollégai lesznek jegyvizsgalo,
valtokezeld, forgalmi szolgalattevé és vasuti jarmivezet6
munkakdorokben, vagyis a képzésiikkel a vasutvallalatok hu-
maneréforras-utanpotlasanak biztositasa a cél.

Emellett 29 tanfolyam 417 résztvevéje varja, hogy levizs-
gazhasson — a Kozlekedési Alkalmassagi és Vizsgakdzpont

visszaallni a normal kerékvagasba.

(KAV) mar Gjrainditotta a vizsgak szervezését és lebonyoli-
tasat, igy ennek legfébb akadalya mar elharult —, mig 19 tan-
folyam 340 résztvevdje az elméleti anyag elsajatitasa utan a
gyakorlati képzések majustdl tervezett indulasaval keriilhet
majd kozelebb a hatésagi vizsgahoz

A jelenleg futé, vagy hamarosan indulé, 6sszesen 77 digi-
talis képzés segitségével a BGOK biztositani tudja, hogy az
ezeken részt vevo tanulék kozelebb keriilhessenek a tanfo-
lyamok sikeres elvégzéséhez, amely a pandémids helyzet
fliggvényében majus-junius kdrnyékén varhato.

SIKERREL ZARULT A PONTKERETES RUHAIGENYLES

A hataridére berdgzitett igénylések nagy jelentéséggel bir-
nak a 2021. évben inditand6 beszerzési eljarasok, illetve a
2022. évi beszerzési terv preciz 6sszeallitasa tekintetében.
igy garantélhaté ugyanis, hogy a MAV SZK ne csupén sta-
tisztikai alapon, hanem a tényleges sziikségleteknek meg-
felel6 mennyiségekre és méretszortimentre kdsse meg a
ruhas szerzédéseket.

Az online igénylési lehet6ség 2018-as bevezetése 6ta folya-
matosan javulnak a kiszolgalasi mutaték, ami az évenkénti
igényrogzitési feladat teljes kord végrehajtasanak és a kap-
csolodd hataridék betartdasanak egyenes kdvetkezménye.

VASUTASMAGAZIN

Az U] online feliilet csoportszintl elfogadasa és alkalmaza-
saa2019-2020. években kiemelkedé mennyiség( és értéki
ruha kiosztasat tette lehetévé a MAV SZK raktarai szamara.

Ennek kdszonhetd az is, hogy a korabbi években elmaradt
ruhaosztasokbdl szarmazo hatralékot a tavalyi év végére si-
keriilt egy negyedévnek megfelelé értékre és mennyiségre
csokkenteni, ami a 2018-ban és azt megel6z6 években nyil-
vantartott aktualis elmaradasok toredéke. A cél tovabbra is
a naprakész ellatas mielébbi elérése, hiszen ez a legfébb
alapja a ruhaellatas igazan kiemelkedé minéségi szolgalta-
tasanak.

ELINDULT AZ U) TIPUSU

AUTOMATAK PROBAUZEME

Elkezd6dott a MAV-START uj tipust jegy- és bér-
letautomatainak 60 napos éles utasforgalmi pro-
baiizeme. Az 0sszesen 13 automata tesztelése a
Nyugati palyaudvaron, a Marvany- és Uvegcsar-
nokban, valamint a Keleti palyaudvaron, a 11-13.
vaganyok kornyezetében zajlik.

Az utasok visszajelzéseit a jegyértékesitési folyamat végén
felugré QR-kéddal elérheté online felhasznaloi elégedettséget
mérd kérdbivvel vizsgdlja a vasuttarsasag. Az éles probaiize-
met kovetden, a gyartéval kozdsen kiértékelik a szakemberek
a megszerzett tapasztalatokat.

Ezutdn, varhatéan 2021. nyar végén kezdédhet meg a tovab-
bi 362 (j tipust automata telepitése, amelynek keretében heti
atlag 15 darabbal béviil a MAV-START meglévé automata allo-
manya 2022 februarjaig. A vasuttarsasag régebben telepitett
automatai koziil eddig tébb mint 60 frissiilt az aj, MAV Szol-
galtaté Kozpont altal fejlesztett jegyértékesité (JE) szoftverrel,
amik szerte az orszagban, Pécstdl Vacig, Gyulatol Mosonma-
gyarovarig teljesitenek szolgalatot.

Az U] késziiléket elsGsorban a gyéri (1-es), az esztergomi
(2-es), a szobi (70-es), a veresegyhazi (71-es), a székesfe-

hérvari (30a), a pusztaszabolcsi (40a), a hatvani (80a), a
ceglédi (100a), az Ujszaszi (120a), a lajosmizsei (142-es) és
a kunszentmiklés-tassi (150-es) vasutvonalon telepitik. Ko-
zliliik 100 kizarélag bankkartyas, mig 275 vegyes, kartyas és
készpénzes fizetésre is alkalmas. A berendezések a korabbi-
aknal strapabirébbak, korszerlibbek, magas szint( biztonsag-
rendszerrel (kamera, riasztd, pénzfestés) rendelkeznek.

Kiemelten fontos, hogy az elévarosbol leszerelt eszk6zok, a
szoftverfrissités és karbantartas utan, Uj helyszineken, jellem-
z6en a nagy utasforgalmu vidéki allomasokon és megyeszék-
helyeken, valamint a balatoni vonalakon szolgaljak tovabb az
utasok kényelmét.

Az Uj automatak beszerzésének 0sszkoltsége az eszkdzokkel
és kiegészit6 koltségekkel egyiitt 4,6 milliard forint, amit sajat
forrasbdl finansziroz a MAV-START.

Emlékezés Teke Bertalan Lajos vasuti gépészmérnokre

Kollégank 2021. marcius 18-an koérhazba keriilt és 2021. aprilis 5-én tragikus hirtelenséggel elhunyt.
Gyaszolja 6t felesége, testvére, gyermekei, unokaja, valamennyi rokona, baratai, kollégai.

Bertalan Lajos alap- és fels6foku végzettséget szerzett a Vasutgépészeti Technikumban,

illetve a Budapesti Miiszaki Egyetemen, vaslitgépész szakon. AMAV szolgalataba |épett, a

Déli Gépészeti Fémérndkségen volt vezetémérndk, majd a kelenfsldi KUF miszaki vezet6-

je, késébb a Nyugati Gépészeti Fondkség vezetdje lett. Munkajat a Budapesti lgazgatésag

Vontatasi Osztalyan folytatta osztalyvezet6ként, késébb a Személyszallitasi Szakigazga-

t6sag helyettes vezetdje lett. Végiil a MAV START miiszaki vezet6jeként dolgozott. Iranyi-

tasaval késziilt el a Személyszallité jarmiivek stratégidja. Tudasat szivesen adta tovabb

az 6t kovet6 generacioknak. Palyajat és a vasutnal eltoltott szolgalatat és munkassagat
1991-ben ,A VASUTERT” kitiinteté jelvénnyel, 2009-ben ,A VASUT SZOLGALATAERT" mi-
niszteri elismeréssel is jutalmaztak. Kollégai tisztelték és elismerték emberi és szakmai

értékeit. Munkatarsai voltak masodik csaladja. Egy igazi vasutas ember volt. Maganéletét

is a csaladcentrikussag, megbizhatdsag, segit6készség jellemezte.
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ORNVYEZET '_KERT! CSAPATMUNKA

ALLOMASSZEPITO PROGRAMSOROZAT IND ULT A GYORI FORGALMI CSOMGPONTON
: b [ /= A

A ,TEGYUNK” névre keresztelt program célja, hogy

a csomoponthoz tartozé vasutallomasok lizemi

és utasforgalmi teriileteit az ott dolgozé kollégak

kozos munkaval megszépitsék. ,Az ehhez hason-

lo kezdeményezések nem ujkeletiiek, am annal

nagyobb oromet szereznek mind az utasoknak,

mind pedig a vasutasoknak” — mondta el Horvath

Zsuzsanna forgalmi csomoéponti fonokségveze-

to, a program értelmi szerzéje, akit az eddig elért

eredményekrél és a folytatasrol kérdeztiink.

Miért hoztad létre a programot? Honnan ered az elnevezése?

Egyrészt alkalmas arra, hogy elmélyitse munkatarsaink-
ban a szolgaltatéi szemlélet fontossagat. Masrészt ki-
tiné csapatépité tevékenységnek tartom az allomascsi-
nositast. Azt hiszem, hogy az els6 alkalommal mindenki
jol érezte magat, j6 volt jot tenni, ami lelkileg is pozitiv
hatassal volt rank. Véleményem szerint, ha itt egyitt tud-
nak dolgozni a kiilonb6z6 szakagak, akkor ez késébb,
a szakmai munkajuk soran is a hasznukra valik majd.
A program neve ,TEGYUNK” lett (ami egyébként egy révidités:
Tarsasagunkat Egyesité Gy6ri Uzemi Naparanyozé Karban-
tartdo mozgalom), mert Gigy érzem, hogy a tenni akaras az, ami
kiveszett az emberekbdl és a kozosségekbdl. A kzosségnek
egyébként nagyon nagy ereje van, ezt fontos lenne megta-
pasztalnia mindenkinek.

Milyen munkalatokat tudtatok elvégezni?

Négy allomasfénokség tartozik a csoméponthoz: Gyér, He-
gyeshalom, Mosonmagyardvar és Gyérszentivan. A program
elsé allomasaként Hegyeshalom vasutallomason és Levél
megalléhelyen dolgoztunk. A PFT segitségével meghosszab-
bitottuk a vaganyok mentén az életvédelmi keritést, a korab-
ban 6sszegytijtott zoldhulladékot elszallitottuk — ez szaz sze-
meteszsakot jelentett. Lefestettiik a kerékpartaroldkat és a
peronokra kihelyezett padokat, lemostuk az esébeallokat, és
felsepertiik az utasforgalmi teriileteket. Az elszort szeméttol
megtisztitottuk az allomas el6tti parkot, a rendezépalyaud-
vart és Levél megallohelyet, az allomasépiiletben [évé vira-
gokat atdltettiik.

v
T

Kik vettek részt az akcioban?

Nagy 6romomre tobb szakag is képviseltette magat. Voltak
veliink nappalos munkatarsak, a mentor, kdrnyezetvédel-
mi szakel6adé, munkavédelmi szakel6ad6, human partner,
hidaszok, a palyafenntartas és az ingatlankezelés emberei és
balesetvizsgalok.

Hogy tudtal ennyi embert bevonni? Mi a motorja a program-
nak?

A lelkesedés. Szerintem nem tudod jél érezni magad, ha nem
vagy lelkes. Sok ember elfelejt a jol végzett munka 6romé-
vel hazamenni, befasultta, unotta valik. Nem felejthetiink el
oriilni. Az ilyen programok — a kdzosségnek kdszonhetéen —
pedig segitenek visszacsempészni az esetlegesen elveszett
j6 hangulatot.

Ha mar a hangulatrél beszéliink, vezetoként te mivel tudsz
hozzajarulni a csapatod jollétéhez, az osszetartozas erdsi-
téséhez?

Példaul az ehhez hasonlé programokkal, ami természetesen
nemcsak szemétszedés, de egy k6zos bogracsozas is lehet.
Ezenfeliil igyekszem figyelni mindenkire, a kerek éve itt dol-
goz6 kollégakat példaul személyesen kdszontom. Az ese-
ményre siiteményt siitok, valamint sajat készités(i aprésagot
— altalam varrt taskat vagy papirviragot — viszek. Egy kis ter-
mel6i mézet is kapnak az allomasfénok urnak koszonhetden,
tovabba egy iiveg bort vagy desszertet tesziink még az ajan-
dékcsomagba. Ez sok energiat elvisz, de nagyon j6 ebben a

kozosségben élni, ezt fenntartani.
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Az elmondottakbdl arra kovetkeztetek, hogy ,régi vaga-
si” vasutas vagy. Miéta dolgozol a vallalatnal?

2007 szeptemberében kezdtem, bar a koétédés sokkal
korabbi. Edesapdm mozdonyvezet6 volt, igy kiskoromtdl
kezdve a vasutas vilag része vagyok. Voltam kiilsés for-
galmi szolgalattevé és forgalmi szolgalattevd. A gyerme-
keim sziiletése utan forgalmi technolégiai szakel6adoként
jottem vissza, aztan forgalmi koordinator, végiil pedig
— tavaly decemberben — csoméponti fénok lettem. Volt
alkalmam latni, hogy mi az, amin kicsi odafigyeléssel ja-
vithatok.

Csak ugy a hozzaallas, mint a tevékenységek terén... Mi a
program kovetkezo6 allomasa?

Mosonmagyardvar. Felkértem az allomasfénokot és a for-
galmi koordinatort, hogy segitsenek 6sszegydjteni azokat
a feladatokat, amelyeket el kellene végezni. A programot
egyébként évi négy alkalmasra tervezem.

Benke Maté

Az adllomasszépitésben részt vettek: Hornyak Laszl6, Szarvas Kalman, Czigany Erné, Németh Szabolcs, Szabé Tibor,
Kovacsné Toth Renata Timea, Szarka Pal, Béres Péter, Sipos Attila, Szép Mdnika, Bognar Klara, Gaal Bence, Fehérvari
Erzsébet, Vargané Szabé Eva, Szabé Tiborné, Nagy Tibor, Stadler J6zsef, Hering Ferenc, Horvath Zsuzsanna, Vadasz
Miklés, Fuilop Attila, Czuppon Jenéné, Hujbert Tibor, Neuperger Istvan, Raczné Szabé Katalin, Stk Annamaria, Borocz
Eszter, Borsodi Melanie, Balazs Péter Alajos, Bertalan Zoltan, Kozari Andras, Viszl6 Titusz, Ozsvat Karoly és Szép Lajos.
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2021. aprilis 29-én Ulésezik a Kozszolgaltatd Vallalkozasok Konzultaciés Féruma (KVKF), a koztulaj-

d

donban m(ikddé szolgaltatasokat érinté gazdasagi targyu dontések el6készitésében kozrem(ikddé ha-
romoldalu (munkaltatéi szovetségek, munkavallaloi érdekképviseletek és a Kormany) testiilet.

Az iilésen a Mav-Volan-csoport tarsasagai a Stratégiai és Kdzszolgaltaté Tarsasagok Orszagos Szo-
vetségének tagjaként vesznek részt. A Férumon elhangzottak a korabbi években is meghatarozéak
voltak a vallalatcsoport bértargyalasai vonatkozasaban.

Az idei bérekrél torténd tarsasagcsoport-szintl egyeztetések a KVKF (ilése utan folytatédhatnak,

HR-HIREK

CSAK EGY TELEFONHIVAS, ES MARIS

MINDEN KONNYEBB LEHET!

Kozel egy éve miikodik a MAV-Volan-csoport telefonos lelkisegély-szolgalata, a Lelki
tamasz, mely a Tamogatlak program keretében jott létre.

W
u
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amelyrél a kés6bbiekben beszamolunk.

Cikkiink a magazin nyomdaba adasa napjan, 2021. aprilis 26-an irodott.

JELENTOS KONNYITES

A SZEP-KARTYA HASZNALATABAN

2021. Aaprilis 25-t6l szabadabban felhasznalhatok a
SZEP-kartya egyes alszamlain rendelkezésre &ll6 pénz-
0sszegek. Egy jogszabaly-mddositas az idei évben atjar-
hatésagot biztosit a szallas-, vendéglatas- és szabadid6
alszamlak kozott, vagyis barmelyik ,zsebbdl” lehet kolteni

VASUTASMAGAZIN

barmilyen, SZEP-kartya altal engedélyezett célra, fiigget-
lendl attél, hogy az igénybe vett szolgaltatas eredetileg
melyik alszamlahoz tartozik. A konnyités szerint tehat
példaul a szallashely- vagy a szabadid6zsebbdl is lehet
kolteni vendéglatasra és forditva.

A pandémia mindannyiunk életét alapjaiban valtoztatta meg.
Erinti mindennapjainkat, munkankat és emberi kapcsolatain-
kat egyarant. Bliszkék vagyunk munkatarsainkra, akik helyt-
allnak a frontvonalban vagy szolgalati helyiikon, és azokrais,
akik az otthoni munkavégzés nehézségeivel néznek szembe,
sok esetben az iskolai online oktatas kihivasaival is viaskod-
va. Az Uj helyzet alkalmazkodasra kényszerit, eddig ismeret-
len keretek kdzé szorit benniinket, rendkiviili mentalis meg-
terhelést jelent még a legedzettebbek szamara is. Tovabbra
is sok bizonytalansagot és nehézséget okoz a mindennapok-
ban, mégis keresniink kell a megoldasokat.

CSAK EGY TELEFONHIVAS! A Lelki tamasz telefonvonal
pszicholdgusok és human szakemberek kdozremikddésével
abban segit, hogy a rendkiviili kihivasokat egészséges lé-
lekkel tudjuk lekiizdeni: hogyan lehet a munkat és a magan-
életet j6l 6sszeegyeztetni, hogyan rendezhetjiik a munkaval
kapcsolatos dilemmainkat, hogyan taldlhatunk megoldast
a felmeriilt nehézségekre, hogyan kaphatunk lelki tamaszt,
amikor arra nagy sziikségiink van.

- — .

Hogyan kérhetiink segitséget?

A MAV 6nkéntes segit6 szakemberei az ingyenesen hivhato
+36 1 511 8989 telefonszamon varjak a hivasokat minden
munkanapon 7:30 és 10:00 kozott.

Amennyiben a Tamogatlak csapata nem tud segiteni, mert
ugy tapasztaljak, hogy inkabb mélyebb, vagy hosszabb tavu
pszicholégiai tAmogatas javasolt, akkor tovabbiranyitanak a
megfelelé szakteriilethez.

A vasuUtegészségigy pszichologus szakemberei pe-
dig a Tamogatlak program keretében elérheték munka-
napokon 9:00-17:00 éra kozott az ingyenesen hivhaté
+36 1 881 0104 telefonszamon.

Tamogatasért név nélkiil fordulhatunk a szakemberekhez,
és természetesen bizhatunk a titoktartasban.

Csak egy telefonhivas, és jon a segitség!

A Tamogatlak program csapata
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A pandémia tobb mint egy éve tart. Kollégaink példamutato helytallasanak koszonhetoen a vasut folyamatosan
zavartalanul iizemel. Most négy munkatarsunk mesél arrdl, hogyan élte meg mentalisan az elmiilt idészakot,
milyen segitséget kapott a vallalattol és munkatarsaitol. A megszolalok ismét bizonyitjak: a vasutasok ossze-

tarto és optimista emberek.
e ./

Vida Jozsef vezet6 jegyvizsgald

Budapesti Teriileti Igazgatésag

»JO érzés, hogy a vezetdk torodnek az alkalmazottakkal”

Bizony nem kevés stresszel és érintkezéssel kiizdenek meg a jegyvizsgalok. ,Az els6é és masodik

{ hullam idején fegyelmezettek voltak az emberek, szépen hordtak a maszkot, tartottak a tavolsa- |
got, amennyire lehetett. Most Ugy latom, kicsit lazult a fegyelem, sok embert figyelmeztetni kell a
jarvanyligyi szabalyok betartasara. Volt ra példa, hogy emiatt leszallitottam az utast a vonatrdl.
Az elmult hetekben estem at a betegségen, egy hénapig voltam tappénzen és eléggé megviselt.
Jegyvizsgaloként az ember mindennap vasarra viszi a borét, de a virust gyakorlatilag barhol elkap-
hatjuk. Szamos kollégam atesett a fertézésen annak ellenére, hogy sok segitséget, védofelszere-

Iést, tajékoztatast kaptunk a vallalattél. Hatalmas biztonsagérzetet nyujt bizonyos jaratokon a rendérség jelenléte, sok komoly
incidenst el lehetett keriilni az 6 segitségiikkel. J6 érzés, hogy a vezetdk torédnek az alkalmazottakkal, sziviikon viselik a
munkavallalok sorsat. Oromteli, hogy nem voltak leépitések. Sajnos tapasztalom, hogy stresszesebbek, robbanékonyabbak az
emberek, furcsa lett a vilag. Januar éta Railjeten teljesitek szolgalatot, ami nagy almom volt. Amikor meghallom a vonat hangjat,
helyére keriil bennem minden, még akkor is, ha odakint kaotikus a vilag. Ebben a cikkben szeretnék koszonetet mondani azok-

nak a kollégaimnak, akik sz6 nélkiil végezték a munkat, a betegségben szenvedé tarsaikat helyettesitve. Embert prébald egy év

all mogottiink, reméljiik, az utasok 6rommel és elégedetten vették igénybe szolgaltatasainkat.” -

Dudok Krisztina nemzetkozi jegypénztaros

Keleti palyaudvar Nemzetkozi Jegypénztar PRE

g
B

,Osszetartéak és optimistak vagyunk”

Bar az utasforgalom a pandémia alatt jelentésen lecsokkent, a kilfoldi jegyvasarlas 10 sza-
zalékra, a belfoldi pedig 50 szazalékra esett vissza, de pénztaros kollégandnk, Krisztina még
igy is napi 100-150 vasarloval érintkezik naponta. ,Tavaly ilyenkor a vallalat szinte azonnal in-
tézkedett, hogy a virus kevésbé terjedhessen. Természetesen maszkot hasznalunk, és a kéz-

fert6tlenitét is készpénzatvétel utan. Bevallom, sokszor kiszaradt a kezem, de mara mindenki-
nek kialakult a maga rutinja a fertétlenitést illetéen. Ki hogy szereti, mit tart biztonsagosnak.
Belénk rogz6dott az alapos kézmosas ritualéja is. Az vintézkedések ellenére a husztagu csapat-
nak mar a fele atesett a betegségen, valaki enyhébb, valaki sulyosabb tlinetekkel. Bar naponta ren-

geteg emberrel talalkozunk, igy gondolom, a virust barhol elkaphatjuk, ezért nem voltam kiilonosebben stresszes a munkam miatt.
Idésebb kollégaim mar be lettek oltva, mi, fiatalabbak még varunk a sorunkra, vagy varjuk, hogy elteljen a betegség és az oltas
kozotti harom hénap. Akik itt dolgozunk, mind optimistak és dsszetartéak vagyunk, ha barki rosszul van, nem jon be, a gyerekére
vigyaz, nincs harag, megoldjuk. Szerintem sokat segit, ha nem csiinglink allandéan a hireken és a k6zosségi médian, ez segit a
mentalis egészség megd6rzésében. Az oltasrol vagy annak kihagyasardl sem gydzkodjiik egymast, elfogadjuk a masik nézeteit.”

Toth Gyula rendelkez6
forgalmi szolgalattevé

Hegyeshalom

+A kiesett kollégak poétlasa
fizikailag megterheld volt”

Gyula a hegyeshalmi vasuti
hataratkel6nél teljesit szolga-
latot, egy toronybdl iranyitja
a forgalmat, és naponta tébb
ember is megfordul a szol-
galati helyén. ,Rend6rok, hatésagi emberek és vasutasok
egyarant gyakori vendégek a toronyban. Mivel ez egy ha-
taratkel6, gyakran ellenérzik a vonatokat, az utasok és a
problémak szamatdl fliggéen csuszhat a forgalom, ezért
mindig készenlétben kell allni, hogy atszervezzem idében
a forgalmat, ha épp arra van sziikség. Sok kollégam atesett
a koronavirus okozta betegségen, de lekopogom, tgy tdnik,
én immunis vagyok a kérokozéra. Mar az elsé oltast is meg-
kaptam, igy remélem, még kisebb az esélye, hogy megfer-
t6z6djek. A betegség vagy gyermekfelligyelet miatt kiesett
kollégak pétlasa fizikailag megterhel6 volt, de a vezeték
mindig rugalmasak voltak, minden helyzetet meg tudtunk
eddig oldani. Odafigyeliink a tavolsagtartasra, tiszteletben
tartjuk a virus miatt jobban aggédoé kollégak kéréseit. Van,
aki teljes védéfelszerelésben dolgozik nalunk. Mdszakcse-
rével, pihentetéssel, rugalmassaggal minden megoldhaté,
csak vigyazzunk egymasra!”

Fosvyverll 1 B

Szacskoné Hajos Judit férendelkez6

Szahé Rébert Kiilsé forgalmi
szolgalattevé

Forgalmi Csoméponti Fonokség
Hatvan

Bar a huszonéves Rébert nem
tartozik a veszélyeztetett kor-

osztalyba, mar az elsé pillanat-
t6l odafigyelt id6sebb kollégaira
és nagysziileire. ,Hatvanban vagyok kiilsé forgalmi szolga-
lattevo, négy kozvetlen kollégaval dolgozom egyiitt, igyek-
szlink betartani a masfél méteres tavolsagot, rendszeresen
fert6tlenitiink. Rengeteg ember megfordul az allomason napi
szinten, igy elkeriilhetetlen, hogy taladlkozzak idegenekkel.
Kapcsolatba keriilok utasokkal, de mivel kdzteriileten dolgo-
zunk, mindenki hordja a maszkot. Voltak megbetegedések
a kollégak kozott, és vannak kisgyermekes kollégak, akik ki-
estek a munkabdl, ezért sokat kellett és kell taléraznom. De
nem is nagyon banom, igysem lehet most mast csinalni, igy
szivesen jovok dolgozni. Mellette vasuti felsé6foku levelezé
tanfolyamra jarok. Szeretem a munkam. Nincs bennem féle-
lem a virus miatt, mivel én mar megkaptam az oltast, inkabb
csak idésebb kollégaimat, nagysziileimet féltettem a megbe-
tegedéstdl. Sosem tudhatjuk, tovabb fertéziink-e vagy sem,
ezért vigyazzunk egymasra tovabbra is!”

Szolnoki Csoméponti Allomasfonokség

»Szolidarisak vagyunk a kisgyermekes kollégakkal”

Judit munkaja soran sok kollégaval talalkozik mindennap. ,Férendelkezéként 6-7 emberrel

dolgozom egyiitt, és nalunk jelentkeznek fel a dolgozok a szolgalatra. Legalabb negyven em-

ber naponta. Az éjszakaiak tavoznak, jelentkeznek a reggeliek. Tolatasvezetok, kocsirendezok,

forgalmi szolgalattevék. Ok az utasokkal kevésbé vannak kapcsolatban, de azért talalkoznak

veliik. A vallalattél mi is megkaptunk minden segitséget, védéfelszerelést. Még nem voltam

beteg, még nem vagyok beoltva, az emberben van egy természetes félelem a virustdl, és el is

farad ebben a besz(kiilt vilagban, a szabalyok allandé betartasaban, de azért igyekszem men-

talisan egészséges maradni. Szerencsére a lanyom mar nem kicsi, 6 élvezi a digitalis oktatas

elényeit. A kisgyerekes kollégakkal szolidarisak vagyunk, igyeksziink tigy megoldani a misza-

kokat, hogy senkinek se legyen probléma a gyerekfelligyelet. Segitiink egymasnak, megoldjuk

a felmeriil6 problémakat. Nalunk természetes az osszetartas.”

+Sokat kellett és kell
taléraznom” L




A kollégiink a leghitelesehb

nagykoveteink”
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Az idei évben Gocziné Czeglédy H:
aki ehette az Emberi Eréforras
Pr m (EFOP) ,NGi Eré” dijat. A
keriiltek ki, akik a ,No6i Er6 — Sta
megye déli és keleti részén” prog
segitokészebb céeges par 1 erek vc¢
forrésok teriiletén legaktivabb val
palyazati eseményen részt vevé
azok, akik jo gyakorlattal, csala
peéldaértekii aktivitassal jarultak
res megvalésitasahoz.

Gocziné Czeglédy Hajnalkaval, a
bathelyi igazgatésaganak huma
raval Benke Maté beszélgetett.

Nagy orommel fogadtal benniinket a szombathelyi igazga-
tésagon, az els6 mondatod az volt, hogy szereted ezt a mi-
liot. Szerintem nem tulzas azt mondani, hogy a szombathe-
lyi teriileten sokak szamara osszeforrt a neved a vasutéval.

Megleptél ezzel a mondatoddal, én erre még soha nem gon-
doltam, de az tény, hogy a munkdm soran — az elmult 15
évben — valéban volt szerencsém sok embert megismerni,
vasuton beliil és kiviil egyarant. Ezért halas vagyok. A vasut
szeretete egyébként a gyermekkoromban kezd6dott, mivel
a nagysziileim a vallalatnal dolgoztak. Nyaranta rengeteg
id6t toltottem veliik és mi mast tehettlink, mint vonatoztunk!
Feltlind volt, hogy barhol jartunk az orszagban, a vasutasok
nagy szeretettel idvozolték egymast, j6 kedélylen beszél-
gettek, mikozben mindenki tette a dolgat és mar robogott
is tovabb a vonatunk. Féiskolasként is rengeteget vonatoz-
tam és ekkor mar mint lehetséges munkahely gondoltam
a vasutra. Mivel akkoriban sajnos nem volt felvétel, ezért a
szentgotthardi Opel-gyar pénziigyi osztalyan helyezkedtem
el palyakezddként.

Tehat tudatosan késziiltél a vasutassagra, de ha jol tudom,
mégis egy véletlen folytan keriiltél ide.

2006-ban, egy ujsaghirdetésben jott velem szembe a lehe-
t6ség, ami egészen szokatlan volt, féleg azért, mert human

munkakdrrél volt sz6. Azonnal jelentkeztem. Az Andrassy
uti MAV-székhazban volt az allasinterju, amelyet kévetéen
2006. aprilis 1-jén kezdtem, mint humanpartner. A folyama-
tos atszervezéseknek kdszonhetden tobb teriilettel is megis-
merkedtem, tobbek kozott a gépészettel, a személyszallitas-
sal és a vontatasi munkakorokkel.

Mikor érezted azt el6szor, hogy valami ujnak a megteremté-
sében veszel részt?

2017-ben, amikor elfogadotta valt a nagy tanfolyamok 2018-
as és 2019-es indulasa. Ekkor kezdett el korvonalazédni egy
Uj mikodés 2018-ra pedig elnyerték a maihoz hasonlé for-
majukat és tevékenységi koreiket a toborzasi folyamatok. Az
ezzel kapcsolatos f6bb feladatokat biztdk ram a szombathe-
lyi igazgatosag teriiletén, amely a nagy létszamigény miatt
Ujabb és intenzivebb toborzasi technikakat kivant meg. In-
nentdl kezdve gyakorlatilag minden lehet6séget megragad-
tunk, hogy minél szélesebb korrel tudjuk megismertetni a
vasutat. 2018-ban jott Iétre az EFOP projekt. Ekkor keriiltiink
kapcsolatba ,A Valtozé Vilag Alapitvany”-nyal, ami egy helyi
szervezet, és a projekt keretében az allasborzéket szervezte.
Csatlakoztunk hozzajuk, innentél kezdve pedig mar az al-
taluk szervezett borzéken is megjelentiink, csoportszinten.
Ebben a korben rendezték meg el6szor a néi karriernapokat

is, ahol meg tudtuk mutatni, amit sokan nem is gondolnak,
hogy a holgyek szdmara is tud a vasut lehetéségeket kindlni.
Ha kint voltunk egy-egy helyszinen, mindig gondoltunk a gye-
rekekre, ezért a ,borzézéssel” parhuzamosan igyekeztiink
palyaorientacids tevékenységet is folytatni- a szakmabol ér-
kezé kollégak segitségével. Ezen feliil csatlakoztunk a regio-
nalis nagyrendezvényekhez is — ezeket altalaban a Kamara
és a Foglalkoztatasi Hivatal szervezi. Tartunk iskolasoknak
palyaorientaciés eseményeket, amelyek egy része vasuti ok-
tatétermekben zajlik, a masik fele pedig a terepen, egy-egy
mUihelylatogatas keretein beliil. Maga az EFOP projekt 2021
marciusaban hivatalosan lezarult, ezzel az én toborzoéi fel-
adataim egy része is lezarult, mivel koordinatorként ujabb
szakmai kihivasok varnak ram. A projekt soran kialakult jo
gyakorlatok alkalmazésa és az egyiittm(ikodés a Vas Megyei
Kereskedelmi és Iparkamardaval a palyaorientacié teriiletén
ezt kdvetden is folytatodni fog.

Sokan lettek vasutasok a tevékenységetek nyoman?

Tobb borze utan is megemelkedett a jelentkezék szama, de
olyanok is voltak, akik utélag — erre hivatkozva adtak be az
onéletrajzukat. El6fordult mar, hogy a standunkat délel6tt
meglatogaté gyermek délutan a sziileivel jott vissza, majd a
sziil6 lett vasutas. A borzék el6tt egyébként mindig atbeszél-
juik a szervezokkel és a kollégakkal, hogy milyen attrakcioval
tudunk késziilni, egyszer mar a mozdonyszimulatort is elho-
zattuk a teriiletre, ami hatalmas sikert aratott.

Mondhatjuk azt, hogy a vastt népszeriisitésével kapcsolat-
ban van benned egyfajta kiildetéstudat?

Igen. Tudni kell, hogy a térségben nagy elszivéereje van
Ausztridnak és az autdiparra épiilé gyaraknak, igy nem va-
gyunk konnyd helyzetben. Engem mindig foglalkoztatott,
hogy ennek mi lehet az oka a fizetésen kiviil. Mivel én is
autoipari vallalattol érkeztem a vasutra, ezért a személyes
tapasztalataim alapjan érzékelem a kiilsnbséget. Erdekes
szamomra, hogy a nagy multiknal dolgozok biiszkélkednek
a munkahelyiikkel, ami a vasut esetében kevésbé jellemzé
— mikozben tudom, hogy nagyon sokan jél érzik magukat
itt. Ugyan a munkakoreink szigoru szabalyrendszer betarta-
sat kovetelik meg, ezen beliil mégis egy sokkal szabadabb
,belsé vilagot” biztositanak, mint példaul egy gyar. Ezenkiviil
itt mindenki tudja, hogy konkrétan mivel jarul hozza a ma-
kodésiinkhoz. Mi kozlekedtetjilk az egész orszagot, és erre
ne legyiink biiszkék? En, mint HR-es ugyanolyan fontosnak
érzem magam, mint egy mozdonyvezeté vagy egy kocsi-
vizsgdl6, de barmelyik szakmat megemlithetném, hiszen
ett6l kerek az egész. Ezért tartom fontosnak elérni, hogy a
munkavallalék beszéljenek a vasutassagrdl, hiszen 6k a leg-
hitelesebb nagykdveteink. Ennek érdekében az allasborzékre
olyan vasutszakmabdl érkezé kollégakat hivunk segitségiil,
akik mogott szép palyaiv van, akik szeretik, amit csinalnak
és ezt biiszkén vallaljak is a nyilvanossag elétt. Ugy hiszem,
hogy alulrél kell a szikrakat elhinteni.

MUNKATARSUNK

Akkor te is biiszkén kiallsz.

Mindig biiszkén &llok ki, amikor a MAV-START-ot és a vasu-
tassagot képviselem. Szdmomra alapkdvetelmény az, hogy
magadat adod, de nem magadat adod el, hanem a jo ligyet.
Ezért is nehéz magamrél vagy a dijrél beszélnem. Nem én
vagyok a fontos, hanem az, hogy mindenki, aki ebben a csa-
pategységben orszagosan benne van, az egyforman fontos-
nak érezze magat.

Ha jol tudom, a munkaiddd lejarta utan sem mindig sziinsz
meg human szakembernek lenni.

Az EFOP projekt keretében megalakult a Vas megyei HR-
klub, amelyhez onkéntesen csatlakoztam, mert nagyon jol
felkésziilt el6adék mutattak be nemzetkozileg is elismert
trendeket a HR vilagabdl. Foglalkozunk itt valtozaskeze-
Iéssel, valsdigmenedzsmenttel, kiilonb6z6 toborzéi techni-
kakkal és munkajoggal. A pandémia kezdete utan jottek az
atipikus foglalkoztatasformak, és kiemelt téma volt a nék
foglalkoztatasa is. A mihelymunkak sordan mindenki csinalt
valamit, te pedig azt ,vitted el” bel6le, amit akartal. Az itt ta-
nultak sokat hozzdadnak a munkamhoz.

A csaladi életedet is ezzel a szenvedéllyel és lendiilettel
éled?

Mondhatnam, hiszen egy 6tfés csalad elég lendiiletesen éli
az életét. Nagyon szeretek sportolni, én is és a férjem is rop-
labdazunk, 6 még edz6skodik is. Ezt a csaladi hagyomanyt
a nagyobbik gyermekem viszi tovabb, igazolt jatékos. Utazni
és turazni is szeretiink. Kiprobaltuk mar az éjszakai vonato-
zast is, Splitbe és Opatiaba jutottunk el igy. Elvezziik az ilyen
kalandokat, csak egy hatitaskat visziink magunkkal. Idén a
két kisebb gyermekemnek igértem meg, hogy ttra kellink és
bejarjuk Magyarorszagot, természetesen vonattal. Szamom-
ra fontos az életben és a munkaban, hogy tudjam, mit csina-
lok, miért csindlom és mi lesz annak az eredménye. A vasut
éppen ilyen hely.

Benke Maté
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»Mas szakma nem is vonzott soha, csak a mozdonyvezetés”

A csaladfé, Fabjan Zsolt évtizedek 6ta mozdonyvezet6 Szen-
tesen. ,Mindkét nagyapam a vasutnak dolgozott. Szabé
papa kocsilakatos volt, Fabjan papa pedig a g6z6soknél sze-
nek adagolasaval foglalkozott, 6t sajnos koran elvesztettiik.
Gyermekkoromban sok lakatosmunkat megmutatott nekem
Szabé nagyapam, példaul azt, hogy hogyan kell hegeszteni,
fajhidat csinalni... Edesapam is szertaros volt, majd parttit-
kar, utana személyiigyes, sok teriileten megfordult. En pedig
mar 5-6 évesen a nagy vonatok vezetésérél abrandoztam, és
valéra is valt ez az dlmom, mozdonyvezet6 lett belélem. A
kilencvenes évek 6ta a Viharsarokban jarom a sineket, mas
szakma nem is vonzott soha. Rdadasul egy helyen van a csa-
Iad, egyiitt dolgozunk, egy fénokséghez tartozunk. S bar nem

VASUTASMAGAZIN

vissziik haza a munkat, ha talalkozunk, atbeszéljiilk az élmé-
nyeinket. A feleségem jegyvizsgald, jelenleg gyesen van.
Négy nagyobb gyermekembdl egy mozdonyvezetd, kettd
jegyvizsgald lett. A barataink sokat viccel6dnek azzal, hogy
az oroshazi vonalat kivehetnénk maganvasutként.

»Konnyebb az élet egy szakmabelivel”

Zsolt felesége, Renata, aki jegyvizsgaloként dolgozik, szive-
sen mesél munkajarél, miért valasztotta a vasutat. ,Zsolttal
a vasutnal ismerkedtiink meg, édesanyam a kocsitakaritok
fénoke volt, a motorgarazsban dolgozott, én is besegitettem
nekik néha, igy talalkoztunk. Eredetileg jogot tanultam, de
mar kidbrandultam abbdl a szakmabol. Elsé fiunk sziileté-
se utan végeztem el a jegyvizsgaléi tanfolyamot, s lettem

én is vasutas. Mig dolgoztam, bar nagy szervezést igényelt,
mindig megoldottuk a gyerekfelligyeletet a nagytesok, nagy-
sziilék segitségével, dsszetarté a csalddunk. Szeretem az
allomasok nylizsgését, a vonatok hangjat, az utasokat. Sok
fiatal, id6s megkdszoni a munkamat, halasak a tajékoztata-
sért, segitségnyujtasért. Ha nincs jarvany, szeretiink egyiitt
utazni, kirdndulni is, szdamomra az egyik legszebb latvany
a Vac—Szob vonalat jarva a kivilagitott visegradi var latva-
nya... J6 dolog, ha egy hazaspar mindkét tagja vasutas, mert
sosem volt nehézség a rendhagyé id6beosztas. Mas csa-
ladoknal okoz féltékenységi problémakat, ha a masiknak a
szolgalat miatt hirtelen el kell mennie, vagy nem lehet otthon
az Unnepeken, de nekiink ez természetes. Konnyebb a kom-
munikacid is, ha meséliink egymasnak a munkankrél, meg is
értjik, mirél beszél a masik, egy nem szakmabelivel ez lehet,
hogy nehezebben menne. A nagyobbik fiam most nyolcéves,
mar mondogatja, hogy igazgaté lesz vagy mozdonyvezetd.
A masfél éves kicsi még nem sokat vonatozhatott a pandé-
mia miatt, de majdcsak visszatérnek a dolgok a normalis ke-
rékvagasba.”

»~Szentesen mindenkinek van vasutas csaladtagja”

Fabjan Adam, az elsésziilétt mozdonyvezet6 elég hamar el-
dontdtte, mivel szeretne foglalkozni. ,Mar évodaskoromban
is azt hajtogattam, hogy mozdonyvezet6 leszek. Gyerekként
sokat jartunk vasutasrendezvényekre, vasuttorténeti parkba.
Bar dolgoztam ipari alpinistaként és projektmenedzser-asz-
szisztensként, de amint volt ra lehetéségem, jelentkeztem
mozdonyvezet6-gyakornoknak 2016-ban. Szegeden végez-
tem a tanfolyammal 2017-ben, azéta a szentesi fénokség-
hez tartozom. Az kicsit furcsa, hogy édesapam egyszerre
az apam és a kollégam, féleg mikor felvigyazé volt és néla
kellett szolgalatra jelentkezni. Gyakran valtjuk egymast vagy
épp utazunk egydtt. El6fordult, hogy apa segitett hibaelhari-
tasban. Hivatasomban leginkdbb a szabadsagérzetet, vala-
mint a vezetést szeretem. Biiszke vagyok ra, hogy mozdony-
vezet6 lehetek. A vasut egy nagy csalad, igy a feleségemnek
a nagybatyja is a vasutnal dolgozik. Szentesen szinte min-
denkinek van valamilyen rokona, ismerdse, aki vasutas. Mi-
kor 6sszefutunk szolgalat kézben mi, Fabjanok, akkor a kol-
légak poénkodnak is, hogy egyre tobb az egy négyzetméterre
juté Fabjanok szama!”

sHuszonévesen még sok valasztasi lehetoségem van
a vasuatnal”

Zsolt elsé hazassagabdl szarmazo negyedik gyermeke, Fab-
jan Gerg6 is a jegyvizsgalé szakmat valasztotta, de vonzza
6t a mozdonyvezetés és a személyzetiranyitas is. ,Szinte
gyerekkorom 6ta én is biztos voltam benne, hogy vasutas le-
szek. A mozdonyvezetés volt az dlmom, el6sz6r, 18 évesen a
jegyvizsgaloi képzést végeztem el, de szeretnék el6bb-utébb
mozdonyvezet6 lenni, amint lesz ra Szentesen lehetdség. Er-
dekel a személyzetiranyitas is, igy, huszonévesen még sok
vélasztasi lehet6ségem van a vasutnal. Szeretem ezt a val-
lalatot, az allasom kiszamithatd, stabil. A jegyvizsgalast is
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élvezem, szeretem, hogy nem kell egy helyben ilném. Apu-
val, Addmmal rendszeresen talalkozom, miéta én is Szentes-
re vagyok beosztva. Régen Kiskunfélegyhazahoz tartoztam,
sokszor aludtam az ottani vasutaslaktanyan, ha épp ugy jott
ki a miiszak. Elvezem ezt a vilagot, szép gyermekkori emlé-
keim vannak a Szentesi Vasuttorténeti Mizeum Parkrol, és
sokszor kirdndultunk a Budapesti Vasuttérténeti Parkban is,
ahol még a m(ikod6 g6zosoket is megcsodalhattam.”

»JO érzés lesz ismerdsokkel egyiitt dolgozni”

Fabjan Anita a maga 24 évével az egyik legfiatalabb, leend6
vasutas a csaladban. Kereskedelmi palyara késziilt, de egy
j6 lehetéség miatt 6 is jegyvizsgalonak szegédott el, és most
tanulja a szakmat. ,Eddig egy drogériaban dolgoztam, és bar
szeretek emberekkel talalkozni, untam a munka monotonita-
sat. Ugy tinik, a véremben van a vasutassag, és csak a meg-
felel6 alkalomra vartam. Arra, hogy Szentesen is hirdessenek
jegyvizsgaloi allast. Az allasinterju és az orvosi alkalmassagi
vizsga utan felvételt is nyertem, megkezdtem tanulmanyai-
mat, de a pandémia benniinket is hatraltat. Februarban két
hétig személyesen tanulhattunk, jelenleg online oktatas van,
de reméljik, hamarosan megkezdhetem a harom hénapos
gyakorlatot is, majd kovetkezik a masfél hénapos vezeté
jegyvizsgaloi tanfolyam. Nem is tudtam, mennyi mindent
kell megtanulni ehhez a szakmahoz: szaknyelvet, balesetes
helyzeteket, vasutbiztonsagot. Szerencsére van segitségem,
szinte akarmelyik csaladtagomhoz fordulhatok, ha elakadok
(nevet). Eddig csak fél fillel hallgattam a csaladi 6sszejove-
teleken repkedé szakszavakat, de mar lassan részt is veszek
benniik. Ugy érzem, j6 dontést hoztam a szakmavaltassal, a
MAV egy biztos munkahely, élvezni fogom a sok utazast és
az emberekkel valé talalkozast. Nekem a vonatozas szabad-
sagérzetet ad. Rdadasul mar most ismerek szinte mindenkit
a munkahelyen, valakit még gyerekkorombdl. Viccel6dtek is
velem az allasinterjun, hogy fognak nekem ujat tanitani egy
ilyen csaladi hattérrel? De azért sikerdil... J6 érzés ismerésok-
kel dolgozni.”

Sin Bettina
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_J0JJ EL NAPFENY!”

A MAV-START SZOLGALTATASI TERVEI
AZ IDEI NYARI SZEZONBAN

2021-ben a fennmarado korlatozasok ellenére is ha-

vonta 3-4 millié utast szallitottunk az els6 negyedév-

e

ben. A bekoszont6 j6 ido és a nyarra varhato enyhitett

korlatozasok miatt tobbszorosen megnovekedett utas-

forgalommal szamolunk. Szolgaltatasainkat Iépésen-

ként tervezziik meginditani, az utasforgalom noveke-

dését kovetve. Bizunk abban, hogy a jarvanyt legy6zve

visszatérhet életiink a megszokott kerékvagasba, és

egy minden szempontbal aktiv nyarunk lesz.

Turisztikai fejlesztések

A 11-es vasutvonalon, amely Gyér és Veszprém kozott hu-
z6dik az Eszak-Dunantulon keresztben atszelve a Bakonyt,
egy Uj termékkel 0sztonozziik a kirdnduldkat a vasut hasz-
nalatara: a Bakony napijegy egész nap hasznalhaté a 11-es
vonalon. Majustél meghatarozott kozlekedési rend szerint
Uj Tiszta-to expressz indul majd Budapest-Keleti—Fiizesa-

bony-Tiszaflired Utiranyon, nagy kapacitasu kerékparszal-
lit6 kocsikkal, a tisza-tavi aktiv turizmus kiszolgalasanak
érdekében.

A 103 szamu Karcag—Tiszafiired vasttvonal szintén nagyon
kedvelt turisztikai célpontokra juttatja el a kirdnduldkat. Ma-
justdl a turisztikai id6szakban béviil a vasuti szolgaltatas
ezen a vonalon egy-egy par késé délutani és napkdzbeni Uj
vonat inditasaval, illetve kozlekedési korlatozasanak kibo-
vitésével. A Dunakanyar fenséges latvanyara is igen sokan
kivancsiak. Szamukra a turisztikai idészakban aprilis végétél
hétvégén és linnepnapokon Uj gyorsitott vonatok kozleked-
nek Budapest-Nyugati—Szob viszonylaton.

Nekiink a Balaton a Riviéra...

A balatoni elé6szezoni menetrend 2021. majus 17-t6l 2021.
junius 18-ig tart. A déli parton az el6szezoni menetrendben
tervezetten tobb sebesvonat kozlekedik, a hétvégi idésza-
kokban kétéras gyakorisaggal. A f6szezonban a déli parton
az idei év Ujdonsagaként elindul a KISS motorvonatok kozle-
kedtetése, ezzel is hozzajarulva utasaink komfortérzetének
javitasahoz.

Az északi parton a vaganyzari munkak befejeztével ma-
jus végétdl lép életbe az elészezoni menetrend, melyben
kétéranként kozlekednek a sebesvonatok Budapest és Ta-
polca kozott, illetve a személyvonatok Székesfehérvar és

Balatonfiired kozott. A hétvégi kozlekedési rendben kétéran-
ként a sebesvonatok Budapest és Tapolca, valamint Buda-
pest és Balatonfiired kozott is kozlekednek.

A fészezonban a villamos lizem felvétele utan minden ed-
diginél nagyobb kinalattal rendelkezé menetrendi struktura
lép életbe Budapest és Balatonfiired kozott, amely érankénti
eljutast biztosit Budapestrél az Eszak-Balaton keleti meden-
céjébe. A sdritett struktira vazat a kétéranként IC-kocsit is
tovabbité tapolcai Kék Hullam vonatok, illetve az 6ranként
kozlekedé balatonfiiredi InterRégié vonatok alkotjak majd.

A MAV-START szamara minden évben kiilsnésen fontos a
nyari balatoni utasforgalom minéségi kiszolgalasa. Szolgal-
tatasainkat az elmult években a lehet6ségeinkhez mérten
folyamatosan fejlesztettiik, melynek hatdsara a balatoni
utasforgalmunk évek 6ta novekszik.

A koronavirus-jarvany miatt a 2020-as nyari szezonban az
utasszamunk a korabbi évekhez képest alacsonyabb volt, igy
2021-ben minden olyan eszkoziinkkel éllink, amelyek korab-
ban sikeresek voltak és egy sor Ujdonsagot is bevezetiink.
S6t, az utasvéleményeket is figyelembe véve toreksziink a
még szinvonalasabb szolgaltatasnyujtasra. llyen példaként
a Retro hétvégék rendezése.

A tavalyi év nagyon sikeres tapasztalatai alapjan az idei
évben is tervezziik a Retré hétvégék megtartasat az északi
parton. Idén még a programsorozatot is szinesitjiik, hiszen
jelentds évforduléink ezt indokoltta is teszik: idén a 175 éves
a magyar vasut és a 30 éve elindult InterCity vonatunk is szi-
nesiti majd a programokat. Idén 30 éve indult el Magyaror-
szagon az InterCity-kozlekedés, melyre egy 1990-es évekbeli
retrd IC-szerelvénnyel emlékeziink majd.

Az Utasellaté ujdonsagai

Az idei év tervezett Gjdonsaga, hogy az Utasellato és ezaltal
a fedélzeti vendéglatasi szolgaltatas a Balatonnal mar nem-
csak a déli parton, hanem a t6 északi partjan is elérheté lesz.
A déli parton az el6szezon elsé napjatol az utészezon utolsé
napjaig kozlekedik étkezékocsi Budapest és Keszthely ko-
z0tt a napi 8 par Balaton InterCity vonatban (el6- és utésze-
zonban 7 par vonatban).

Nagyon fontos, hogy a fedélzeti vendéglatast csak a minden-
kori jarvanyligyi szabalyozasoknak megfeleléen végezziik,
kiemelten ligyelve utasaink és munkatarsaink egészségének
megovasara.

Az idei évben mindazokat az ételeket az étlapon tartjuk,
amelyeket tavaly szivesen valasztottak utasaink. Emellett
igyeksziink a kiszolgalas szinvonalat tovabbfejleszteni és
magasabb szinvonalira emelni, példaul a teat mézzel és
citromgerezddel talaljuk, a kavéféleségek mellé vizet és kek-
szet adunk.

Uj termékeink kozott szerepel — a streetfood ételek mellett —
néhany hagyomanyos, magyaros étel is, mivel ezek a korabbi
Retré hétvégéken nagy sikert arattak. llyen a paprikascsirke,
a marhasiilt és a lecsés sertéssiilt, valamint Gjdonsagként
balatoni halaszlét és hideg gyiimolcslevest is felszolgalunk
majd. Igyeksziink az igényeket még jobban kielégiteni, példa-
ul a kiilonféle alapanyag-intoleranciaknak megfelel6 kinalat
biztositasdra is nagyobb hangsuilyt fektetiink.

Tobbek kozott a kavéféleségeink kérhetdk lesznek laktdz-
mentes tejjel vagy mandulaitallal izesitve, a fehér és bar-
na cukor mellett édesitészert is tartunk, a hamburgereink
gluténmentes zsemlével is kérhet6k, valamint a vegetaria-
nus és vegan étrendnek megfelelé kinalatunkat is bdvitjik.
Kilonésen nagy hangsulyt helyeziink a csomagol6anyaga-
inkra, amelyek az Utasellaté arculatat tiikrozik és kornyezet-
barat termékként késziilnek.

A fedélzeti szolgaltatasok mellett az idei évi tervek kozott
szerepel a foldi vendéglatas Ujrainditasa is: a kovetkez6 ho-
napokban a Keleti palyaudvaron és a Batthyany téri HEV-vég-
allomason terveziink Utasellaté vendéglatéegységeket nyit-
ni, melyeknek varhatéan j6 fogadtatasuk lesz a kozosségi
kozlekedést valasztok korében.

MAV-Volanbusz kozos fejlesztések

A Balaton térségében a Volanbusz az idei évben tébb olyan
fejlesztést is végrehajt, mely a két alagazat kozotti egyiitt-
mUikodést erdsiti. Jelentds fejlesztésiink lesz tobbek kozott
a Siéfok—Veszprém tengelyen az Uj Gitemes viszonylat Iét-
rehozasa, csatlakozva a vasuti jaratokhoz, javitva a keleti
medence korbeutazhatdsagat, vagy a kozvetlen tavolsagi
jaratok inditasa olyan telepiilésekrél, melyeknek nincs kdz-
vetlen vasuti kapcsolatuk (Salgétarjan, Eger, Gyongyos,
Paks, Szekszard). Reméljiik ezzel is hozzajarulunk utasaink
elégedettségéhez.

MAV-START HIREK

A nyari szezonban a nagy kerékparos forgalomra felkésziil-
ve noveljiik a kerékparszallitasra alkalmas vonatok szamat,
és 0j kerékparos dijszabast vezetiink be. A Volanbusszal
menetrendi dsszehangolast alakitunk ki. Az utastajékozta-
tast tovabb fejlesztjiik, a vonatokon és allomasokon segi-
t6 diakmunkasokat foglalkoztatunk majd ezen a nyaron is.
Intézkedéseinkkel, fejlesztéseinkkel mindent megtesziink
annak érdekében, hogy ez az idei nyar maradando, emlé-
kezetes élmény legyen minden nyaralé, utazni, pihenni,
kirandulni, szérakozni vagyénak. A MAV-START felkésziilt
munkatarsai készséggel és orommel allnak utasaink szol-
galataba idén nyaron is.

Hum Krisztina
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IDEN IS OTLETELJUNK!

2014-t6l a MAV-START 6tletmenedzsment rendszert miikod-
tet, melynek célja a kollégak tapasztalatanak, kreativitasa-
nak mozgésitasa, jobbité szandéku otleteik hasznositasa.
Az otletmenedzsment rendszer feladata, hogy a munkatar-
sak aktivan és mérhet6en részt vehessenek munkavégzésiik
hatékonysaganak novelésében, koriilményeik jobbitasaban,
ezdltal is hozzdjarulva tarsasagunk fejlesztési innovativ ka-
pacitasanak gyarapodasaban.

Az elmdlt években Budapestrél és Debrecenbdl érkezett a
legtobb otlet. A legkedveltebb témak kozott szerepel a kar-
bantartas, javitas, illetve az értékesités, tovabba dobogds
helyet ért el az iizemeltetés is. Otletet benyujtani e-mailben
vagy lezart ,OTLET” megjeldlésii boritékban a kijeldlt munka-
véllalénak atadva lehet.

Mi torténik az otletiinkkel, ha mar benyujtottuk?

A beadott Gtletet az Integralt Rendszermenedzsment szerve-
zet kijelolt integralt iranyitasi szakértéje veszi nyilvantartas-
ba, aki errdl értesiti az 6tletgazdat. Az értékeléshez otletelbi-
ralé munkacsoport alakul. Az Gtlet tartalmanak ismeretében
a kijelolt integralt iranyitasi szakérté — az Integralt rendszer-
menedzsment vezetdvel tortént egyeztetés alapjan — felkéri
az oOtlet targyat illetéen leginkabb kompetens szervezet ve-
zetdjét, hogy jeldljon ki szakértét az otlet értékelésére. Az
Otletek értékelésére és elbiralasara rendelkezésre all6 id6 az
oOtlet nyilvantartasba vételétél szamitott 30 naptari nap.

A jo otletekeért jutalom jar!

2014-t6l, a rendszer indulasa 6ta Osszesen 168 otlet ke-
riilt regisztralasra, ebbdl 39-et fogadott el és jutalmazott
a Tarsasdag. A jutalom egyszeri brutté 10 000 — 200 000 Ft
kozotti 0sszeg lehet. Abban az esetben, ha az 6Gtlet beveze-
tése jelent6s megtakaritast, bevételt vagy bevételndvekedést
eredményez, magasabb 6sszegi jutalom kifizetésére is sor
keriilhet, amelynek mértéke a brutté 1 millié forintot is elér-
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Van egy jo otleted? Ne tartsd magadban!
Lehet, hogy a te megoldasod teszi majd z6l-
debbé a vasutat vagy éppen olyan perspekiti-
vat mutatsz, amely valamelyik szakagunkat
felemeli. Most |épésrdl |épésre lehet6séged
van megismerni a MAV-START Otletme-
nedzsment rendszerét és annak csapatat; és
bemutatjuk az elmult év Gtleteit is.

B

heti. 2019-2020. évben 0sszesen 40 oOtlet érkezett, melybdl
7 db keriilt elfogadasra. A jutalmul kifizetett 0sszeg dssze-
sen a 2019. januar 1-je és 2020. december 31-e kozotti id6-
szakban brutté 800 000 Ft volt. Az elfogadott Gtletek beve-
zetésének el6készitése, szakértdi kidolgozasa, folyamatokba
illesztése jelenleg is zajlik.

A 2019-2020-ban elfogadott és jutalmazott otletek a kar-
bantartas, javitas és az értékesitési teriiletekrol érkeztek a
kovetkez6 témakban:

+ A 414 és 8005 sorozati motorkocsik és vezérlékocsik pneu-
matikus visszapillanté tiikrok manualissa tétele.

+ Univerzalis mérékocsi V43-V63 tip. mozdonyok nagyaramu
elektromos, elektromechanikus alkatrészeinek mérésére.

« Utasbiztonsag novelése TBO lizemmad kiépitésével, a Bmx-
100-as sorozatu (21-05 100-129), a Bmx-130-as sorozatu
(21-05 130-139), valamint a Bdmpee (84-05 100-107) kerék-
parszallité kocsik kozlekedtetése soran.

+ A414,2205 és 8005 sorozatu motorkocsik, betétkocsik és ve-
zérlokocsik utastérvilagitasanak modernizalasa, ledesitése.

+ A BDV motorvonat és kocsijainak kényszervoné és kdzponti
vono késziilékeinek megsziintetése, atalakitasa.

+ 480 sorozati TRAXX mozdony akkumulatortolté sziikség-
izemi atkapcsolo.

+ Személyszallitasi utazészemélyzet eseményjelent6é lapok
elektronikus platformra helyezése.

Tovabbra is varjuk Otleteiket a kovetkezé e-mail cimen:
otlet@mav-start.hu

A cikk elkészitésében koszonjik a segitségét az Integralt
rendszermenedzsment szervezet munkatarsainak.

Kozma Barbara
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'VASUTTARSASAGAI A PANDEMIA MIATT |
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A koronavirus-jarvany altal okozott nehézségek minden iparagat jelentosen sijtottak, igy a
vasuttarsasagokat sem kimélték. Az orszagok hatarzarai, a karanténhelyzetek, az emberek
mobilitasanak korlatozasa miatt az utazas minden spektruma visszaszorult. Aki tehette, ott-
honrél dolgozott, a diakok otthonrdl tanultak, igy a kozlekedési eszk6zok hasznalata jelen-

tosen visszaszorult.
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A GySEV altal MAN-START szakasora kiadott fegyek tebeuimernuivel
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Az Eurdépai Unio vasuttarsasagainak komoly vesztesége van
az elmult id6szak jarvanyhelyzete miatt, az Eurépai Vasuti
és Infrastruktura Vallalkozas K6zossége (CER) szerint a ko-
ronavirus-jarvany jelentés hatassal birt 2020-ban az eurépai
vasuthalézatra. A CER adatai szerint 6sszesen 26 milliard
eurdval kevesebb bevétel folyt be a pandémia miatt.

Az otthon maradé emberek és a jarvanyiigyi korlatozasok
az Eurépai Uni¢ vasuttarsasagainak 2020-ban 6sszesen 26
milliard eurdés bevételkiesést jelentettek a pandémia kovet-
keztében, a 2019-es éves bevételi adatokhoz képest. Ebbél
a személyszallitasi szolgaltatasok bevételkiesése 24 milli-
ard eurd, ami a 2019-es évhez képest 41%-0s bevételkiesést
jelent. Az arufuvarozas esetében mérsékeltebb a helyzet,
esetiikben ez az 6sszeg 2 milliard eurd, ami a 2019-es év-
hez képest 12%-0s bevételkiesést jelent. A személyszallitasi
szolgaltatasok esetében a bevételkiesés 2020 augusztusa-
ban volt a legmérsékeltebb 35%-os kieséssel, ezt kovetéen
a helyzet egyre romlott, mig 2020 novemberében és decem-
berében a bevételkiesés mértéke mar elérte az 50%-ot. 2021
januarjaban ez a mérték alig mérsékl6daott, 49%-ot mutatott
(2019 januarjahoz képest). Ez szamszer(sitve 6sszesen he-
tente 555 millié euré bevételkiesést jelent az Eurépai Unid
vasuttarsasagainak 6sszesen.

A MAV-START-nal szintén a nyari id6szak volt a legkdzelebb
a 2019-es uniés adatokhoz, olyan hétvége is el6fordult, mi-
kor megelézte azt. A pandémia masodik hulldmanak meg-
érkezésével és az ujabb szigorité intézkedések hatasara
2020 novemberében és decemberében 50% koriili lett a ki-
esett 0sszeg vasuttarsasagunknal, de a legnagyobb mérték
csokkenés 2020 aprilisaban volt tapasztalhato, az orszagos
kijarasi korlatozasok idején. 2021 elsé harom hénapjaban
ugyan nem tért vissza a 2020-as nyari szintre a bevételek
kozti kiilonbség, de a jarvany harmadik hullamanak hatasara
sem tortént jelentés mértékd csokkenés, havonta 3,5-4 millié
utast szallitottunk el.

A pandémia legjelent6sebben a személyszallitasi szolgalta-
tasokon beliil a nemzetkdzi tavolsagi szolgaltatasokat érin-
tette, a bevételcsokkenés mértéke 80-100%-os volt Eurépa
szerte is. Mig a belfoldi forgalom tavaly nyaron kissé maga-
hoz tért, majd egy kozepes szintre allt be, addig a nemzetko-
zi forgalom mar tobb mint egy éve alacsony utasszammal
stagnal, tehat elmondhatd, hogy a pandémia leginkabb a ha-
tarokon atnyulé szolgaltatasokra szakosodott vallalatokat
sujtotta, példaul az Eurostart és a Thalyst, valamint az Eurail
és InterRail vasutvallalatok szolgaltatasait.

Molnar Zsolt
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EGY NAP, EGY JEGY

Napijeggyel a legszehb
hazai turautvonalakhoz

Aprilis 24-t6] napijegyek megvasarlasaval korlatlanul utazhatnak a kirandulni vagyék a Dunakanyar-
ban, valamint a Bakonyban. A Dunakanyar napijegy mellett az ingyenes MAHART regisztracidsjegyek
is Gjra elérhetoek kollégaink szamara. A koziiti és kotottpalyas kozosségi kozlekedés osszehangola-
- sanak egyik célja, hogy az utasok egyetlen bérlet megvaltasaval, olcsébban és egyszeriibben kozle-

- kedhessenek indulasi- és célallomasuk kozott.
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Dunakanyar napijegy

A Dunakanyar napijegynek koszonhetéen a Bérzsony, a Duna
és a Pilis népszeri kiranduldhelyei egyetlen jeggyel megko-
zelithet6vé valnak a k6zosségi kozlekedési szolgaltatok kii-
I6nb6z6 eszkozeit kihasznalva. Tavaly tébb mint 2300 ilyen
szezonalis napijegyet értékesitett a MAV-START.

A MAV-START a MAHART-tal két6tt megéllapodas alapjan
idén ujra értékesiti a hajétarsasag egyes jarataira sz6l6 fix
aras MAHART napijegyet és regisztracios jegyet. Ennek
koszonhetéen aprilis 24-t6l ismét elérhetéek a MAV-START
személypénztaraiban és a MAV applikaciéban a Dunakanyar
korjaratokra, valamint a késébbiekben a Szentendre-Viseg-
rad, Zebegény — Esztergom, Vac — Visegrad vonalakra sz6l6
napijegyek. Vasuti utazasi igazolvannyal rendelkez6 kollégak
szamara ingyenes regisztracios jegy vasarlasa sziikséges.

VASUTASMAGAZIN

Bakony napijegy

A MAV-Volan-csoport Ujdonsdga a Bakony napijegy, mar
szintén megvasarolhaté. Az (j jegytipus korlatlan utazasi
lehet6séget biztosit a MAV-START Veszprém-Gyér vasttvo-
nalan és a VOLANBUSZ kijel6lt kérnyékbeli jaratain, igy az
érvényesség napjan korlatlan utazasra jogosit Veszprém-Lo6-
kut-Eplény-Olaszfalu-Pénzesgydr-Zirc-Nagyesztergar-Ba-
konyndna-Szapar-Csetény-Veszprémvarsany-Romand-Ba-
konyoszlop-Dudar-Borzavar-Bakonybél-Porva-Csesznek-Ba-
konyszentkiraly-Feny6fé-Bakonykoppany-Bakonysziics-Ba-
konyszentlaszlé-Bakonygyirét telepiilések kozotti utazasra.
A térség konnyebb elérhetésége érdekében, aprilistol két
oranként, itemesen jarnak a személyvonatok a két megye-
székhely kozott.

A MAV-START és a Volanbusz olyan integralt dijterméket
fejlesztett ki, amely egyszer feltételeket és vasarlasi folya-
matot biztosit az utasoknak, kihasznalva a kézenfekvo, de
eddig ebben a térségben nem alkalmazott egyiittmdkodési
lehetéségeket a MAV-Volan-csoport tagjai kozoétt. Az Uj napi-
jegynek koszonhetéen a Bakony paratlan turisztikai uticéljai,
népszeru kiranduléhelyei még konnyebben elérhetbek.

Vonattal a Tisza-tohoz - turisztikai fej-
lesztések majustol

A kerékparos turistak jobb eljutasanak érdekében a Tisza-ta-
vat érint6 3 vasutvonal mindegyikén kinalatbévités torténik
majus 1-t6l. A MAV-START az sszes Tisza-tavat érint6 vas-
utvonalon sirit6 vonatokat indit, és a févaros és a Tisza-to ko-
zott kozvetlen kapcsolatot létesit. A tobbletvonatok az el6- és
utészezonban hétvégén, a fészezonban naponta kozlekednek.
Boviil a vonatok kapacitasa is, igy konnyebbé és kényelmeseb-
bé valik a kerékparok szallitasa. A térségben a szezon alatt fel-
Ujitott, kerékparszallitasra alkalmas motorvonati mellékkocsik
kozlekednek, amelyek 16 kerékpar szallitadsara alkalmasak. A
fejlesztéseknek kdszonhetéen kerékparszallitassal is egysze-
rien megkozelithetévé valik Poroszlo, Tiszafiired, Kiskore és
Abadszalodk.

Fiizesabony - Tiszafiired — Debrecen
vasutvonal

A legnagyobb tjdonsag, hogy kozvetlen Tisza-t6 expresszvo-
nat indul Budapestrél Godollén, Flizesabonyon és Poroszlén
at Tiszafiliredre. A vonatban nagy befogadoképességi ke-
rékparszallito kocsi kozlekedik garantalt kerékparhellyel, igy
ezt a vonatot javasoljuk minden kerékparos utas szamara. A
kozvetlen vonat mellett kisebb kerékparszallitasi kapacitassal
kétéranként kozlekednek Filizesabony-Balmazujvaros kozott
személyvonatok, amelyek csatlakoznak Fiizesabonyban az
Agria InterRégié vonatokhoz.

Kistjszallas — Kiskore — Kal-Kapolna

Uj vonatpar kozlekedik Kisujszallas-Abadszalok-Kiskdre és
vissza viszonylatban, Kisujszallason csatlakozassal Debrecen
és Budapest fel6l. Ezzel lehetévé valik a Tisza-té déli meden-
céjének optimalis idében torténé megkozelitése.

Karcag - Tiszafiired

A délelétti, Karcagrél 10:45-kor indulé vonatpar a nyari fésze-
zonon tul majustol oktdber végéig kozlekedik, tovabba uj vo-
nat indul Karcag-Tiszafiired-Karcag kozott a késé délutani,
kora esti 6rakban, igazodva a kerékparos turistak igényeihez.

A fejlesztéseknek koszonhetden jelentésen javul hazank ma-
sodik legnagyobb tavanak, az egyre népszerlbb turistacél-
pontnak szamité Tisza-ténak a vasuti megkozelithetosége.
A t6 északi részén fekvé Poroszlo és Tiszafiired a kdzvetlen
budapesti Tisza-t6 expresszvonaton kiviil flizesabonyi atszal-
lassal tovabbi vonatokkal is kétoranként elérhetd, Tiszaftired
emellett Karcag iranyabdl is megkozelithetd.

A t6 déli medencéje: Kiskore és Abadszalok a Kal-Kapolna és
Kisujszallas kozott huzédé vonalon érhetd el.

Molnar Zsolt
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Csonakkal bebarangolni a nadtenger végtelennek tiiné labirintusat, az oreg pakasz hétmérfoldes
csizmajaba bujva lapon jarni, tiindérrézsak kozott iszni és vizak kozott sétalni mind-mind lehetsé-
ges. Méghozza itthon, egy kiilonleges helyen. A Tisza-t6 olyan egyediilallé és felejthetetlen élmé-
nyeket kinal, ami rabul ejti a kicsiket és a nagyokat, az aktiv kikapcsolodasra és a pihenésre vagyo-

e

kat, a természet szerelmeseit és a nyiizsg6 strandélet kedveldit egyarant.

Hazank masodik legnagyobb tava csupa titok, rejtély, egy felfedezésre varé gyongyszem, ahol egyszerre van lehetdségiink
megismerni az érintetlen természetet és az extrém vizi sportokat, ahol elvonulhatunk a nyugalom szigetére, de belevethetjiik
magunkat a pezsgd, nyari éjszakai életbe is, és ahol j6| megfér egymas mellett a szigorian védett madarrezervatum és az
orszég legnagyobb viziigyi létesitménye és vizerémiive, a Kiskorei Vizlépcsé is. Es akkor még nem emlitettiik a horgaszparadi-
csomokat, a tavat teljesen koriilolel6 kerékparutat és a gasztrondmiai élményeket.

Az Alfold északi részén mesterségesen kialakitott, de azéta egyediilallé 6koszisztémaval biiszkélkedé (UNESCO Vilagorokség
része) Tisza-té vasuttal is konnyen megkdzelithetd, igy akar egy napra, egy hétvégére vagy egy hétre is elutazhatunk. Latnivalé

és program akad béven, igy valdszin(leg hosszabb idé6 eltdltése utan is ugy fogjuk érezni, hogy ide még vissza kell jonni!

Vonattal a Tisza-tora:

A t6 északi és déli felén is két-két telepiilésen szallhatunk le
a vonatrol.

Eszakon a 108-as szamu, Fiizesabony—Debrecen vonalon
érhetjiik el Poroszlét és Tiszafiiredet, illetve a 103. szamud,
Karcag—Tiszaflired mellékvonalon Tiszafiiredet és Tiszafi-
red-Gyartelepet.

Délen az Alfoldet atszel6 102-es szamu, Kal-Kapolna—Kisuj-
széllas mellékvonalon juthatunk el az alabbi allomasokra:
Kiskore, Kiskore-Tiszahid, Abadszalok.

Bringazd korbe a tavat!

Tavaly nyaron elkésziilt a t6 koriili kerékparut utolsé szakasza is, igy az most mar teljes egészében korbetekerhetd. Nagy
sziikség volt ra, hiszen a Tisza-t6 és kornyéke kedvelt bringas célpont. Amellett, hogy a tura kdnnyen teljesithetd, utkdzben
gyonyori természeti jelenségeket figyelhetiink meg. Az igényekhez alkalmazkodva a MAV-START is béviti szolgaltatasait a
térségben, igy vonattal is vihetjlik kerékparunkat. Ebben az esetben, ha Budapestrél érkeziink, akkor Tiszaflireden érdemes
kezdeni az utat.

A t6 korbetekerésekor két utvonal kozil is valaszthatunk. A révidebb ut, az un. Kis kor kb. 70 km hosszd, itt Poroszl6 és
. Tiszafiired kdzott lehet levagni az utat a 33-as autétton. A hosszabb ut, az tin. Nagy kor 95 km hosszu és teljes hosszaban
a gépkocsiforgalomtél elvalasztva keriili meg a tavat. Kisgyerekekkel természetesen sok rovid szakaszra bontva valogat-
hatunk a turalehet6ségek koziil. Veliik nem szabad kihagyni példaul Sarud homokos strandjat, a Kalandpartot, ahol kiilon-
leges vizi jatszo6tér var ifjakat és bator id6sebbeket.

28  VASUTASMAGAZIN

Tiszafiired
A régi6 legnagyobb telepiilése, a Tisza-t6 ,févarosa”. A tavat
most mar teljesen megkeriilé kerékpartura kiindulé alloma-
sa lehet (ha nincs sajat bringank, itt bérelhetiink is), de va-
logathatunk szamtalan vizitura koziil is. A strandok mellett
itt termalfiirdé is mikodik, s6t a kutyaval utazoknak is ide
érdemes jonni, hiszen egy szuper kutyastrand is talalhaté a
telepiilésen, a Tisza-tavi Mancsos Pancsolé. Kulturalis kité-
rének tobb alkotéhazat — fazekas, bérmuves — is felkeres-
hetiink.

Tiszaflired legnagyobb vonzereje ma mar mégis az dkoturiz-
mus, az érintetlen természet felfedezése. Irdny tehat a Sza-
bics Kikot6, ahonnan tobb tandsvényt is bebarangolhatunk.
De figyelem! Itt ne egy egyszer( sétat képzeljiink el néhany
ismertet6tablaval. Az Orvényi Pakasz Tandsvény vadregé-
nyes turdja soran elészor ladikba szallunk, majd egy kotél-
palyan huzzuk at magunkat egy szigetre. Ezutan felhtizzuk
a pakasz hétmérfoldes csizmajat és kiprébalhatjuk a lapon
jarast. Ha ez is sikerilt, készithetlink nadsipot és gyermeki
éniinket felidézve sargolydval dobhatunk célba.

A tiszaviragzas, vagyis a kérészek nasztanca a vilagon egye-
dilallé jelenség, ami ma mar csak itt, a Tiszan figyelheté
meg. Junius masodik felében az esti 6rakban millidnyi larva
kel ki a folyo felett, sziirke felhéket alkotva. Rovidke, néhany
6ras életiik csak a parkeresésrél szol. A latvany pedig egé-
szen elképesztd!

Poroszlo
A Tisza-tavi Okocentrum atadasa 6ta kihagyhatatlan
helyszin minden kérnyékre latogaténak. Az Okocentrum
hianypétlo, egyediilallé, modern és interaktiv, egyszéval
fantasztikus. Minimum egész napos program, de kisgye-
rekkel még igy is szelektalni kell majd, annyi élményelem
varja a latogatoékat. A legtdbben talan az ériasi édesvizii
akvarium miatt jonnek el ide, amely egész Eurépaban a
legnagyobb ilyen létesitmény. Tényleg izgalmas egy t6
mélyén ,sétalni” és szemezni egy vizaval, de ez csak az
egyik latvanyos attrakcié. A teriileten jatszva, testkozel-
bél ismerhetjiik meg a kdrnyék novény- és allatvilagat. A
10 hektaros szabadidéparkban vidrak, kormoranok, sét
még pelikanok is varnak, hiszen egykor ezek az éridasma-
darak is éltek itt. A lurkokat jatszoterek sokasaga, koztiik
egy nyaron igen kellemes vizi jatszotér is varja, ahol még
tutajozni is lehet.

Hatalmas élmény az Okocentrum kozelében talalhatd,
vizre épitett tandsvény is, a Tisza-tavi Vizi Sétany. (A tan-
osvény csak a Flzfa Kikot6ébol indulé csonakjaratokkal
kozelitheté meg.)

A madarbaratok szamara kihagyhatatlan a Tisza-
tavi Madarrezervatum felkeresése.
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Kiskore

Talaléan a Tisza-t6 bolcséjének is szoktak nevezni, hiszen
1973-ban itt, a folyd kozépsé szakaszan épiilt fel az az
erémd, duzzasztomd, a Kiskorei Vizlépcsé, ami létrehozta a
Tisza-tavat. Célja a tiszai aradasok szabalyozasa és az Al-
fold megfeleld vizellatasa volt. Az évek soran azonban leg-
nagyobb mesterséges tavunknak sajatos okoszisztémaja
alakult ki, mondhatnank azt is, a természet hamar vissza-
héditotta azt, ami az 6vé volt, az 6si Tisza-vidéket felidézé
artéri taj alakult itt ki szigetekkel, holtagakkal, zegzugos ka-
nyarulatokkal.

A strandolas mellett mindenképpen érdemes megnézni a
lenyligozé méretekkel biiszkélked6 vizlépcsét, ami harom
részbdl all: duzzasztomd, vizerém és hajézsilip.

S ha mar itt vagyunk, jarjuk végig a létesitmény legujabb ele-
mét is, a Kiskorei Hallépcsét. Az orszag egyetlen, Eurépaban
is legnagyobb hallépcséje néhany éve épiilt, hogy biztositsa
a halak szabad mozgasat a t6 és a folyd kozott, ahol, akar 10
méteres szintkiilonbség is lehet.

A hallépcsét 37 darab 20 cm-es Iépcsé alkotja, melyeken a
halak mindkét iranyba szabadon kozlekedhetnek.

Abadszaldok

Adrenalin, porgés és buli — Abadszaldk a Tisza-té élmény-
kozpontja. A strandoléknak, a vizi sportok szerelmeseinek
és az éjszakai pezsgésre vagyoknak itt a helyiik! Nappal
oriascsuszdak, vizisi, vizi banan, jet-ski, vizi bob, wakeboard,
SUP és vizidodgem, éjszaka pedig koncertek, disco és egy
igazi kiilonlegesség, a Led-Zoo. A Szabad Strand teriiletén
egy vilagitoé allatparkot csodalhatunk meg, ami természete-
sen a kornyék élévilagat mutatja be. Megtalalhatd itt a daru,
a tiszavirag (kérész), a kécsag, a bubos viécsok, a kecsege,
a selymes durbincs, a vorosszarnyu keszeg, a jégmadar, a
szivarvanyos okle és a legendas nagy sziirkeharcsa. Az al-
latok stilszerlen Gjrahasznositott uszadékfan kaptak helyet,
amelyek szerves részei a Tisza-ténak.

Csohany Domitilla
Fotdk: Csohdny Eva
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Boviilt a Jarmifejlesztési igazgatosag

Jarmukonstrukcio szervezete

Az IC+ kocsik folyamatos forgalomba allasat kdvetéen egy-
re n6é a korszer( IC-min6ségu jarmdallomany. Jelenleg a 70
darabos megrendelés teljesitése zajlik, és tovabbi 82 darab
jarmdhoz mar lefolytattuk a forgévaz-fék beszerzési eljarast.
Folyamatban van a CAF, a DWA és DVJ jarmivek megujita-
sa, nagyjavitdsa, a FLIRT motorvonatok ETCS-sel val6 fel-
szerelése és egységesitése. Ezen jarmivek beérkezéséig és
a felujitasokkal parhuzamosan folytatjuk a meglévé jarmual-
lomanyunk korszerisit6 karbantartasat. A 40 darab KISS
motorvonat megrendelésének teljesitése szintén tart, a 8+4
darab tram-train jarm( kozil mar a harmadik is megérke-
zett Magyarorszagra. Folyamatban van 115 darab villamos
mozdony beszerzésére vonatkozé kozbeszerzési eljaras, és
el6készités alatt van 81 darab tovabbi motorvonat beszerzé-
sének elinditasa. A budapesti agglomeracio kozlekedésének
erbsitése, szinvonalanak emelése mellett a célunk az, hogy

A MAV-START rovid és hosszu tavi terveit
egyarant ugyanaz a cél irta: utasaink ma-
gas szinvonalu ellatasa oly médon, hogy
szolgaltatasi szinvonalunk folyamatos
emelkedésével egyre jobb, kényelmesebb,
biztonsagosabb, komfortosabb és zoldebb
utasélményt nyujtsunk. Versenyképes,
fenntarthato vasutat épitiink, a kozosségi
kozlekedésben a vasut felé kell elmozdi-
tani a mérleget, és ezt a szolgaltatasaink
mindségével érhetjiik el. Ebben a munka-
ban nagy szerepe van a Jarmiifejlesztés-
nek, amely szervezet az elmult idészakban
29 munkatarssal boviilt.

megujuljon a MAV-START tavolsagi flottaja is. Mindez nagy
kihivas a teljes miszaki allomanyunk szamara. A jelenlegi,
mindannyiunk szdmara nehéz, pandémias helyzetben ennek
a hatalmas rendszernek, a vasuti személyszallitdsnak min-
den szakaga példasan helytall. A végrehajté szolgalat mun-
katarsai, az lizemiranyitas és technoldgiatervezés erén feliil
teljesitettek az elmult hénapok soran, hogy biztositsak uta-

sainknak a menetrendszerd, biztonsagos vasuti kozlekedést.

Ugyanigy a Jarmdfejlesztés munkatarsai, akikre méltan va-
gyunk biiszkék, hiszen olyan szinvonalas mérndki talentum
birtokosai, amelynek valédi kézzelfoghaté eredményei van-

nak.

A Jarmdifejlesztési igazgatésag Jarmikonstrukcio szerveze-
tében az elmult id6szakban tervezémérnoki boviilés tortént,

0sszesen 29 kollégaval er6sodott a szervezet.

Stosz Istvan jarmiifejlesztési igazgatot arrol kérdeztiik, hogy
mi indokolta a Iétszambaviilést, és melyek a kovetkezo évek
tervei.

LA Jarmifejlesztési igazgatdsag Jarmukonstrukcié szerve-
zetében a tervezémérndki bévitést alapvetéen az IC+ 500
projekt indukalta, amely szerint a MAV-START IC-kocsi flot-
tajanak teljes cseréjét, megujitasat tervezi 2027-ig. A cél a
kozosségi kozlekedés kiemelt szerepl6jeként versenyképes
vasutat épiteni oly médon, hogy utasainkat korszer( és szin-
vonalas jarmdvekkel szolgaljuk ki.

A koncepcié szamos Uj kocsitipust tartalmaz azok mellett,
amelyek mar eddig elkésziiltek és amelyek jelenleg fejlesztés
alatt allnak. Nagy ujdonsag az IC+ vezérl6kocsik mellett az
alacsonypadlés kocsik kifejlesztése. Az alacsony padlészint
a kényelmes beszallas érdekében fontos, hiszen egyszeriibb
lesz a beszallas kerekesszékes és mozgasukban korlatozott
utasainknak, babakocsis csaladoknak és a kerékparral koz-
leked6knek.

Ebbél a fajtabdl késziilni fog tobbcélu teres, nagy kapacita-
su kerékparszallito és 2. osztalyu ul6helyes kocsi. De a ma-
gaspadlds kocsitipusok kozott is lesznek Uj tipusok: barkocsi,
teljesen 1. osztalyu és étkez6kocsi résszel kialakitott valto-
zat, tovabba nemzetkozi forgalomra szant, részben alacsony-
padlés halo- és fekvohelyes kocsik is. Mindez ujabb 8-féle
kocsitipus megtervezését igényli. Még ha minden tipust nem
is kell teljesen a nullarél elkezdeni a tervezés soran, hiszen fel
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lehet hasznalni a korabbi konstrukcidk bizonyos részeit, ez
akkor is rendkiviil nagy feladat és igen komoly tervezéi kapa-
citast jelent. A 29 f6s tervezéi kapacitasbdvitéssel a sziiksé-
ges jarmlifejlesztéseket parhuzamosan is tudjuk a jovében
végezni, igy a sziikséges jarmdjavitoi kapacitasbovitéssel
— amely szintén szerepel a MAV-START terveiben — 2024-t6l
mar tobb vasuti jarmd legyartasara lesz képes vallalatunk. A
létszambdvitéssel bizonyos hianyteriileteinken is tudtunk ka-
pacitast béviteni, ndvekedett a villamos tervez6mérnokok, a
végeselemes szilardsagi ellenérzést végzé gépészmérnokok
Iétszama, valamint most mar dizajner és formatervezé szak-
emberekkel is kiegésziilt a jarmUifejleszt6i csapatunk. Az IC+
500 projekt mellett kidolgoztuk a regionalis motorvonat kon-
cepcidénkat, amely alapjan a késébbiekben ezzel a létszam-
mal képesek lesziink egy regionalis motorvonatcsalad kifej-
lesztésére is, és sikerrel el tudjuk latni a MAV-csoporton beliil

jelentkez6 kiilonféle mérévonatok fejlesztési igényeit is.

A kollégdim nagy tapasztalattal és szakértelemmel rendel-
keznek. Hiszem, hogy megkezdett munkank eredményeként
a kovetkezé években megujul a jarmiallomanyunk és egyre
megbizhatébb, a mai kor elvarasainak eleget tevs, magas
szinvonall szolgaltatast biztosithatunk megfelelé infrastruk-
turdlis feltételek mellett. Ez garancia arra, hogy novekedjen
az utasok elégedettége, és egyre tobben vegyék igénybe az
altalunk kinalt szolgaltatast.”

Kdszontjik Uj munkatarsainkat, j6 munkat kivanunk a Jarmda-

fejlesztés szakembereinek!

Hum Krisztina
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Felvessz Ik a versenyt!

t | 15 éve tortent
A MAV. START legujabb jegye, az Okosjegy A MAV-START Zrt. alapl'tésa

bevezette a Televonatokat a nyiregyhazi és a szegedi vonalon. A sikeres akciot tovabb fejlesztették munkatarsaink, igy a e ~ g A
Televonatok kivezetése, illetve helyettesitése kapcsan vas'l'lttérsaségunk Okosjegy néven kidolgozott egy uj, kedvezményes 15 éve, 2006. Okt - 1 nta . a améﬁ@bol az al-
jegytipust. Az Okosjegy aprilisban elstartolt, utasaink a MAV applikacioban és az interneten vasarolhatjak meg. Az uj jegyti- Kalonibala Vash tas"Mh:gfa ! / =, N @0 ¢ s ‘i)b g
pusnak koszonhetéen mindkét kocsiosztalyon elérhetdok az IC vonatrészekben helybiztositast is tartalmazo, a telekocsival T

versenyképes aru jegyek, amelyek vonatonként eltéro mennyiségiiek, és a dinamikus arazas miatt a korabbi jegyvasarlas- nyeit, mindig mas és ztlink vissza.
hoz képest akar nagyobb kedvezményt is jelenthetnek. Okosjegy vasarlasaval egyszeriibb, olcsobb és gyorsabb a jegyval- Kévetkezzenek Ulabb
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tas, valamint olyan helyek értékesitését is versenybe hozza, amelyek korabban kevésbé voltak népszeriiek.

Dijazzuk azokat,
akik elore terveznek.

mav.hu/okosjegy

Budapest-Nyugati
() Kébdnya-Kispest
i) Kiskunfélegyhdza

OXEZES
(® Szatymaz

Vegye meg Okosjegyét a Szeged és Budapest kozott jdro
IC-vonatokra minél elébb, és spérolja meg akdr a jegydr 40%-dt!

=55 MAU-START MAV app és jegy.mav.hu

A kiilonb6z6 eredmények és statisztikak jol mutatjak, hogy
hol kell a problémakat alaposan kivizsgalni. A célk6zonség
kozott szerepelnek azok az utazok, akik korabban a teleko-
csi szolgaltatasokat valasztottak, tovabba akik az egyéni
kozlekedést preferaltak. A rendszeresen utazéknak, illetve
a lehetséges Uj utazoknak kényelmes és olcsébb alterna-
tivat kivanunk ajanlani, amely atgondolt terel6hatasra lesz
képes, ezaltal a versenyképességiink is er6sédni fog. Az
Okosjegy iizletpolitikai kedvezmény megjelenése hasonlé
maédon hat a belfoldi értékesitésre, mint ahogy a korabbi
idészakban lathattuk a nemzetkozi jegyek fellendiilése
kapcsan is: a JE-rendszer képességeinek kihasznalasaval
a nemzetkozi kozlekedésben hamar népszertivé valt a kor-
szer(, tavolsagi, dinamikus arazasu ajanlatrendszer.
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Az Okosjegy a MAV applikaciéban és az ELVIRA feliiletén
lesz elérheté. A fejlesztésnek koszdnhetden utasaink rég-
tén a menetrend megjelenitésekor latni fogjak az Okosjegy
arat, tovabba a kdzszolgaltatasi dijtabla szerinti teljesaru
jegyet is, ezéltal kdnnyen 6sszehasonlithatjak az arakat.
Az Okosjegy mellett ugyanis a megszokott jegyek is meg-
valthatok az érintett vonatokra, igy az utas eldontheti,
hogy a sajat kedvezményével utazik, vagy az Okosjegy le-
het6ségével él. A fontos célok kozott szerepel tovabba az
is, hogy az 1. osztaly vonzébb legyen az utaz6kdzonség-
nek, ezéltal a kihasznaltsag javulasa is varhaté a szegedi
IC-ken.

Az Okosjegy bevezetésével varhatéan jelentkezni fog at-
rendez6dés a zsufolt masodosztalyrél az elsé osztalyra,
hiszen Okosjeggyel kedvez6 aron vehet6 igénybe az elsé
osztaly a rendelkezésre all6 jegyek erejéig. Olyan egysze-
rGen lehetséges majd jegyet valtani, mintha csak egy mo-
zijegyet vasarolnank.

A vasarlas végén az utas egy virtudlis jegyet kap, amely
nincs megbontva menetjegyre és helyjegyre, de a menet-
jegyet és a helybiztositast is magaban foglalja. A Televo-
natok helyettesitése jarmikapacitast szabadit fel, amely
szerelvény- és teljesitménymegtakaritassal jar.

Az Okosjegyek megjelenésével uj lehetoség nyilik a ver-
senyképesebb vasiiti kozlekedésre, és varhatéan azokat
az utasokat, akik korabban csak alternativaként szamitot-
tak a vasiitra, a jovoben biztos utasokként iidvozolhetjiik.

Kozma Barbara

Dijazzuk azokat,
akik elore terveznek.

Stratégia és iranyitas

A MAV-START vezérigazgatéja 2010. szeptember 16-t6l
2011. november 7-ig Monszpart Zsolt, 2011. november 7-t6l
Kovari Zsolt volt. 2012. majus 21-tél Ungvari Csaba toltotte
be a vezérigazgatdi poziciot, 2012. december 1-jét kdvetden
a MAV-TRAKCIO és a MAV-GEPESZET vezérigazgatoéi felada-
tait is ellatta.

2011-ben 6téves palyamUikddtetési szerzodést kotott a MAV-
START az allammal, amely a palyafenntartas koltségeinek fi-
nanszirozasarél gondoskodott. 2012. janudr utolsé napjan a
Szolnoki Vasutijarmd Javitasi Telephelyén a MAV-GEPESZET
alairta a Nemzeti Fejlesztési Ugyndkséggel az Uj Széchenyi
Terv keretében elnyert TAmogatasi Szerzédést. Az unids ta-
mogatassal elérhet6 célla valt a hazai jarmdgyartas ujrain-
ditasa.

Szolgaltatas

2011-ben a MAV-START altal szallitott utasok szdma 10 év
ota el6szor mutatott emelkedést: 3%-kal, azaz 137 milliorél
142 milliéra n6tt, mig a fizet6 utasok szama 5,8%-kal nove-
kedett 2010-hez képest. Megkezd6datt a jegyértékesités mo-
dernizalasanak hosszu tavu folyamata, hogy a sok manualis
munkat és az alacsony gépesitést korszer(i megoldasok valt-
hassak fel.

Jarmdallomany

2011-ben biiszkék voltunk arra, hogy Uj, korszeri palyadiag-
nosztikai mérékocsink munkaba allt. A 25 darabos TRAXX
villamos mozdony lizembeallitasi projekt utolsé két darabja
is megérkezett 2012. aprilis végén. A két utolsé mozdony, a
480 024 és a 480 025 gyari futoprébajara 2012. januar végén
keriilt sor Németorszagban. Magyarorszagra 2012 februarja-
ban érkeztek meg Ferencvaros allomasra.

2012-ben volt 6t éve, annak, hogy 2007. aprilis 6-an forgalom-
ba élltak az els6 FLIRT motorvonatok. 2012 tavaszan mar 60
ilyen jarmi szallitotta az utasokat.

Integracio

Az integralt, egységes személyszallitasi értéklanc kialakita-
sa jegyében a MAV igazgatésaganak 2011. oktéberi dontése
a MAV-START szaméra részleges tulajdonosi joggyakorlast
tett lehet6vé a MAV-TRAKCIO a MAV-GEPESZET, illetve a
MAV-Vagon Kft. felett.

2012. december 1-jétél Uj szervezeti struktiraban muiko-
dott a MAV-START vasuti személyszallito vallalat. Uj vezet6i
struktura és Uj szervezeti felépités alakult. A GEPESZET és
a TRAKCIO bizonyos szervezetei egyesiiltek, illetve beépiil-
tek a START szervezeteibe. A kiilonb6z6 mikodési teriiletek
lzemeltetési feladatainak 6sszehangolasa komoly szakmai
munkat igényelt. 2012. december 1-je: az integracio utan a
MAV-START a vastti személyszallitashoz olyan elengedhe-
tetlenil sziikséges vasuiti tevékenységeket foglalt magaban,
mint amilyen a jarmdjavitok, jarmikarbantartok, személy-
pénztarosok, jegyvizsgalok, kocsivizsgalok, mozdonyveze-
t6k munkaja.

Tarsasagunk atalakitasat a piaci sziikségszer(iség indokolta
és annak felismerése, hogy egyiitt, kozos erével eredménye-
sebben tudunk dolgozni a versenyképességiink fokozasaért,
munkank minéségének és hatékonysaganak javitasaért. Az
atalakulas folyamata nem egyik naprél a masikra tortént,
2013-ban tovabbi valtozasok torténtek.

Az uj vaéllalati struktura kialakitasanak elsédleges célja volt,
hogy a vasut mikodése és mikddtetése hatékonyabba, az
utaskiszolgalas eurépai szinvonaltva valjon.

Hum Krisztina
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A véllalatcsoport zéldkampanya a Vasut Eurépai Evéhez
kapcsolédva indult 2021. februar 17-én. Ettél az id6ponttél
a MAV-START Aaltal kiallitott elektronikus vonatjegyen, bér-
leten, valamint azokon a nyomtatott jegyeken és bérleteken,
ahol ez nem okoz tobblet-papirfelhasznalast, a vasuttarsa-
sdg feltlinteti a tavolsagra vonatkozéan a CO,kibocsatas
megtakaritasat. A személyauté helyett a MAV-START altal
biztositott vasuti kozlekedést valaszté utas kilométereként
atlagosan tobb mint 70%-kal kisebb CO,-kibocsatassal ter-
heli a kdrnyezetet.

A MAV-Volan-csoport fenntarthatdsagi stratégiai célkit(izé-
sei kozott szerepel a kozlekedésbdl szarmazé CO,kibo-
csatas tovabbi csokkentése a villamositott vasutvonalak
hosszanak, az elektromos vaslti és kozuti jarmivek darab-
szamanak novelésével, valamint az aruszallitas vasutra te-
relésével. Kiemelt cél tovabba — és a fejl6dés egyik alappil-
lére — a jarmipark korszertsitése. A megrendelt 40 darab
KISS emeletes motorvonatbdl kilenc méar forgalomba allt, a
90 darabos szériabol 6tvendt sajat gyartasu IC+ kocsi jarja

A

az orszagot és folyamatban van az els6 osztalyu, bisztro-
kocsival felszerelt IC+ szerelvény gyartasa is. Megérkeztek
Szentesre az elsé tram-train jarmivek, amelyek év végétél
kozlekedhetnek majd Hodmezdévasarhely és Szeged kozott.
Folyamatban van 115 darab mozdony és 50 darab hibrid
motorvonat beszerzése is. A nemzeti buszstratégia része,
hogy 2022-t6l kizarélag elektromos autébuszok helyezhe-
tok forgalomba a 25 ezer fénél népesebb telepiiléseken.
A Z06ld Busz Program keretében elektromos autébuszokat
tesztel a Volanbusz és allit forgalomba nyolc varosban és
a Matrai Er6md térségében. Végso6 cél a korszerl auto-
buszpark létrehozasa, a buszos kozlekedés karosanyag-
kibocsatasanak és lizemeltetési koltségeinek redukalasa a
fenntarthatoé kornyezetvédelem érdekében.

Az 50 megujulé allomasprojekt keretében tobb mint 20 al-
loméason és megalléhelyen épit ki a MAV B+R parkoldkat,
megkdnnyitve a valtast a kerékparos, autds, illetve a vasuti
kozlekedés kozott. Az dnkormanyzatokkal egylittmiikodve
létrehozott P+R parkoldk épitésével arra 0sztondzzilk az

embereket, hogy tegyék le autéikat és valasszak a kornye-
zetbarat kozlekedési format, a vasutat. Az elmult két évben
8 helyszinen épiiltek P+R és B+R parkoldk, 2021-ben tovabbi
9 helyszinen folytatédnak a munkalatok. A Volanbusz or-
szagszerte 97 autébusz-allomason létesitett kerékpartaro-
I6kat, amelyek 6sszesen 3112 db bicikli biztonsagos téarola-
sdara alkalmasak. Emellett 58 nagyobb m(iszaki telephelyen
is éplilt kerékpartarold 6sszesen 958 db-os taroldkapacitas-
sal dolgozoink kerékparos munkaba jarasanak tdmogatasa
érdekében.

A fenntarthatésagi célkitizéseknek fontos eleme a zolddi-
gitalizacié. Magyarorszag optimalis, zold kozlekedésének
megteremtésében fontos Iépés volt a vasuti és a kozuti
autébuszos kozlekedés egyesitése, amely lehet6vé teszi a
vidéki kozlekedés 6sszehangolasat, a felesleges parhuza-
mossagok és a kihasznalatlan jaratok megsziinését, ezaltal
az energiafelhasznalas csokkentését. A zold digitalizacié
kiemelt projektje a jegyvasarlast megkonnyité vasuti és
kozuti kozos elektronikus jegyértékesité rendszer, melynek
fejlesztését a MAV-START megrendelésére a MAV Szolgal-
tatd Kdzpont végzi. Egyre tobb busz- és vonatbérlet, jegy is
elérhet6 a felhasznalébarat ELVIRA-ban és a MAV Applika-
ciéban egyarant. Az informatikai rendszerek fejlesztésének
meghatdrozé szerepe van a hatékony utastajékoztatasban
és kiszolgalasban, a vasuti és kozuti menetrend optimalis
tervezésében, és mindazon folyamatokban, amelyek raci-
onalizalasaval a kornyezeti er6forrasok kimélheték. Cél az
integralt allomasi és fedélzeti utastajékoztatdas megterem-
tése, az integralt diszpécserkdzpont kialakitasa, valamint
az egységes menetrendi és dijszabdsi alapadat-kezel6
rendszer megvaldsitasa. Mar zajlik a vasuti és kozuti kozos
jegyértékesité rendszer kifejlesztése, valamint a kdzponti
forgalomiranyitasi rendszerek kiterjesztése Uj vonalszaka-
szokra. A megujulé technika alkalmazasaval megbizhatébb
és pontosabb informaciok jutnak el a vasutat és autébuszos
kozlekedést hasznalokhoz. A Déli palyaudvar vizualis utas-
tajékoztatd rendszere kiegésziilt harom nagy méretd, ipari
Uzemre is alkalmas vandalbiztos LCD-monitorral. A Keleti
palyaudvaron modern LED-es utastajékoztatd kijelz6falat
alakitottunk ki, az épiilé6 utascentrum Ugyfélterében koz-
pontilag vezérelt utastajékoztatasi kijelz6k segitik majd a
tajékozodast. A Nyugati palyaudvaron szintén nagy méreti
LED-es kijelz6 épiil.

A MAV-Volan-csoport kérnyezetvédelmi célkit(izései kdzott
kiemelt jelent6séggel bir a hulladékok kornyezeti terhelésé-
nek csokkentése, a fenntarthaté és korforgasos gazdasag
kialakitasa a kommunalis hulladékok szelektiv gydjtésének
megvaldsitasaval, a felesleges hulladék keletkezésének
megel6zésével, az Gjrahaszndlat és Ujrahasznositas ara-
nyanak novelésével, valamint az innovativ hulladékgydjtési,

kezelési és csokkentési technolégidk bevezetésével. A val-
lalatcsoport kdzel 500 telephelyén képzddd, tobb mint 160-
féle hulladékbodl a tavalyi év soran orszagosan tobb mint
21 000 tonna hulladék keletkezett, amely nagysagrendileg
egy Eger méret( varos éves kommundlis hulladéktermelésé-
vel azonos. Ezt a mennyiséget csak az erre alkalmas hul-
ladékgydjtési rendszer mikddtetésével lehet megfeleléen
kezelni, igy minden hulladékot szelektiven gydijt és tarol a
véllalatcsoport az erre a célra létesitett 1800 munkahelyi
gy(jtéhelyen, és 28 sajat lizemeltetés( veszélyes hulla-
dék lizemi gydjtéhelyen mindaddig, amig kezelésre at nem
adja. A vasuti palyak felujitasabél szarmazo fémhulladékok
Ujrahasznositasra atadott mennyisége 2019-ben megha-
ladta a 24 000 tonnat, ebbdl a fémanyaghdl akar két darab
Eiffel-tornyot is fel lehetne épiteni. A ,z6ldebb”, papirmentes
munkahelyek feltételeinek megteremtésével érhet6 el, hogy
a digitalizacio segitségével minél kevesebb papirt hasznal-
jon fel a vallalatcsoport mindennapi mikédése soran.

A vallalatcsoport arra torekszik, hogy miikodése soran no-
velje a zoldenergiabdl szarmazé elektromos aram felhasz-
nalasi aranyat, ennek érdekében fenntarthaté épiiletenerge-
tikai fejlesztéseket tervez.

A Fdld napjan mutatta be a MAV-Volan-csoport a Vasut Eu-
répai Eve alkalmabél felmatricazott FLIRT motorvonatot,
amely a vasuti kozlekedés népszer(sitésével a kornyezet
védelmének fontossagat szimbolizalja, mig a CREDO In-
novel autébusz a kozuti kdzosségi kozlekedés megujuld,
kornyezetkimél6é jarmdallomanyat, a zoldilé autébuszos
kozlekedést és az Uj beszerzéseknek kszonhet6 jelentésen
cs6kken6 CO,-kibocsatast jelképezi.

A MAV-Volan-csoport fenntarthatésagi weboldalt indit,
amelyen a zoldstratégiai célkitiizések részletei mellett a
legfobb fenntarthatésagi mutatokrél, az aktualis zold hirek-
r6l és érdekességekrol is tajékozédhatnak az érdeklodok.

A zold.mavcsoport.hu oldalon szamlalé is fut, amely a teljes
utaskilométerre vetitett CO,-megtakaritast mutatja masod-
percenként az autés kozlekedéshez képest. A weboldalon
létrehozott CO,-sporolas jatékban minden jeggyel, bérlettel
rendelkez6 utas regisztralhat és elolvashatja a vallalat fenn-
tarthatésaggal kapcsolatos célkitiizéseit a zajszennyezés-
sel, a vontatasi energiabol szarmazo6 CO,-kibocsatassal és a
palya melletti illegalisan elhagyott hulladékkal kapcsolatos
témakorokben. Az oldalon regisztralok kozott értékes nye-
reményeket sorsolnak ki.

2021. MAJUS

35



"

NEMZETKOZI KITEKINTO

UIRAINDUL AMERIKA
LEGMAGASABB VASUTIA

Hﬂg tarto feldjitasi munkalatok
ra a Pikes Peak Cog Railwa
A Pikes Peak,

A fogaskerekd vasut 1889 és 1891 kozétt épiilt Zalmon
Simmons feltalaloé és befekteté tamogatasaval. Utasokat
elészor 1891 juniusaban vitt fel a hegyre, de azéta is az
Egyesiilt Allamok legmagasabb vasutjaként tartjak sza-
mon. A palya 14,3 kilométer hosszisagu, normal nyomta-
vU (1435 mm) és 16%-os emelkedén kuszik fel a csucsig.

Eredetileg Abt-rendszeri fogaskereki vasut volt, a rend-
szert Carl Roman Abt svdjci mozdonytervezé mérnok
talalta fel, aki egy Riggenbach-rendszer( vonalon dolgo-
zott, tehat a Riggenbach-rendszer tovabbfejlesztésének
tekintheté. Az Abt fogassin két vagy harom fiiggéleges,
pontos profillal fogazott acéllemezt hasznal, melyek fogai
folfelé allnak, és parhuzamosan egymas mellé szerelnek
ugy, hogy a fogazat el van tolva fél fogazassal egymastol.
Ezzel biztosithatd, hogy legalabb egy fog mindig kapcso-
latban all a fogassin és a hajté fogaskerék kozott. Ez az
elrendezés sokkal simabb és zajtalanabb lizemet tesz le-
hetévé, mint a Riggenbach-rendszer, tovabba kikiiszoboli
a korabbi rendszer fogassin-toldasanal az osztasi hiba-
kat és olcsobb is a Riggenbach-rendszernél. Abt egye-
diiliként alkalmazott 100 mm-es fogosztast a szokasos
120 mm helyett. A lamelldk szélessége a fellépé legna-
gyobb fognyomastél fligg, tobbnyire 32—40 mm kozott
van. Ez a rendszer terjedt el legjobban a vilagon. Euré-
paban féként a kétlamellas valtozatot hasznaltak, a ha-
romlamellas — Eurépaban egyediil az egykori Harzbanon
— inkabb a tengerentulon volt alkalmazasban. A fogasléc
konny(, amde viszonylag gyenge és érzékeny a jegese-
désre. A fogazott lemezek Ontottvas nyergen vannak,
melyeket a sinaljakhoz (talpfa) erésitik. A két- vagy harom
fogasléc hossziranyban fél-, vagy harmadhosszal eltolva
van felszerelve, igy biztositva a toldasoknal az osztashi-
bak okozta problémak kikiiszobolését. A tobblemezes
kapcsolédas elénye a csendes, ltésmentes és meg-
bizhaté kapcsolédas. Az egyes fogaslécek egyenletes
terhelése miatt fontos a meghajté fogaskerekek torzids
csatlakozasa. A felujitas soradn ezt a rendszert egy Ujabb,
ugynevezett Strub-rendszerre cserélték. Az Emil Strub al-
tal feltalalt rendszer hasonlit az Abt-rendszerre, de csak
egy széles fogassint hasznal, melyet egy T-szelvényre
hegesztenek ra. Ezt a fogassint lehet a legegyszer(ibben
karbantartani, és ezért igen népszer(ivé valt.

A szazmillié dollaros beruhazasnak kdszonhetéen meg-
Ujultak a vonatok, a régi svajci szerelvények helyett a
STADLER altal gyartott fogaskerekiek fognak szolgalatot
teljesiteni, megujultak a vaganyok, a flitéhazak, és egy Uj
latogatokozpontot is kialakitottak. Ez utébbi kilatoként
és oktatasi centrumként is szolgal, hiszen az érdeklédék
nemcsak a cslics monumentalitdsaban gyonyorkodhet-
nek, hanem megismerhetik a hegy torténetét és geoldgia-
jatis. A haroméras oda-vissza Ut a Pikes Peak oldalan ve-
zet végig, megfelel6 idéjarasi koriilmények mellett pedig
még a denveri felhékarcoldk is lathatok. Lehet6ség van
egyirdnyu jegyvaltasra is, igy a kirdndulék gyalog vagy
akar kerékparral is leereszkedhetnek a hegy oldalan.

Sziklas-hegység

A Sziklas-hegység (angolul Rocky Mountains vagy The
Rockies) hegylanc Eszak-Amerikaban. Tébb mint 4800
kilométer hosszan nyulik el a kanadai Brit Columbia leg-
északibb részétél az Amerikai Egyesiilt Allamok Uj-Mexi-
ké allamaig. Legmagasabb cslicsa a Colorado allamban
talalhaté Mount Elbert, amely 4401 méteres magassagig
emelkedik.

A hegység alapja az un. larami kéregmozgasok altal ke-
letkezett a késé kréta korszakban koriilbeliil 70-80 millié
éve. Bar a hegységképzddés f6 idészaka lezarult, a foldi
|éptékben viszonylag fiatal hegységben tovabbra is masz-
szivan dolgoznak a belsé erék. Az észak-amerikai lemez
mellett elmozdulé csendes-6ceani lemez miatt keletke-
z6 fesziiltségek idorél idére nagy erejli foldrengésekben
és katasztrofalis erejl vulkankitorésekben mutatkoznak
meg. A Lassen Peak 1915-6s vagy a Mount St. Helens
1980-as apokaliptikus kitorése messze nem a legna-
gyobb, amit ez a vidék produkalni tud.

A hegység masik hires nemzeti parkja, a Yellowstone ko-
rabbi gigantikus kitorések maradvanyai kozott teril el: a
park teriiletén a 2 100 000 és 640 000 évvel ezel6tti id6-
szakban harom oriasi vulkankitorés is volt, melyek nyo-
man olyan mennyiségu vulkani anyag (a legnagyobb kito-
résnél 1000 kobkilométer) jutott a légkdrbe, hogy Foldiink
éghajlata jelentésen megvaltozott. Mivel a kopenybdl
szarmazé ,forré pont” helyzete allandé, azonban a felette
lévé kézetlemez ez alatt az id6 alatt elmozdult, a Yellows-
tone egy j6l kivehetd, U alaku vulkani teriilet végpontjaban
helyezkedik el.

A teriilet mai vulkani mikodésének ékes bizonyitéka a
rengeteg gejzir, fumarola és egyéb ,fortyogo”. Ezek akti-
vitdsa az utébbi 15 évben megnétt, ami azt jelzi, hogy a
belsé er6k még szamos meglepetést tartogathatnak sza-
munkra Eszak-Amerika legnagyobb hegylancaban.

Molnar Zsolt
Fotok: Wikipédia, Flickr




Kiilonleges cikksorozattal {innepli az idén 175 éves magyar vasutat ujsagunk szer-
keszt6sége. Osszesen tiz, a Mult-kor térténelmi lap altal 6sszeallitott anyagot mu-
tatunk be, amelyek az elmuilt, majd két-évszazad torténéseibdl, érdekességeibdl
szemezgetve szinezik tovabb a vasuttal kapcsolatos ismereteinket.

Fogadjak szeretettel az elsé cikket, amely a MAV kiilonleges jarmiiveit mutatja be!

_I.IS VAGONOK

mult-kor

TORTENELMI MAGAZIN

Luxus és biztonsag: a kiralyi vonatok

A vasut nemcsak meg-
gyorsitotta az uralkodék
utazasat, de veszélyes-
‘4 sé is tette azt. A kiralyi
. vonatok kényelme, pom-
paja mellett legalabb
ennyire fontos volt azok
biztonsaga mind a bal-
esetek, mind a merény-
letek elkeriilése végett.
A személyzetet a legtapasztaltabbak és legmegbizhatébbak
kozil valasztottak ki. Magyarorszagon 1846 és 1914 kozott 41
udvari kocsit épitettek, az utaskocsikat poggyasz-, kalauz- és
konyhakocsik kisérték. A zajt igyekeztek csokkenteni, a halé-
terembe dupla ablakot és zsaluzatot szereltek. Ezenfellil Er-
zsébet kirdlyné szalonkocsijaba egy ,cukraszda szakaszt” is
elhelyeztek. A vonatban minden testi sziikséglet kényelmesen
kielégithet6 volt. Flirddni azonban a kocsikon nem lehetett, ha-
bar ez a korszakban mar technikailag megoldhato volt, a kiraly
és a kiralyné menetkdzben csak mosakodott. A millenniumra
elkésziilt udvari vonatba billené eziist mosdétallal ellatott, mar-
vanylapos mosdot és vizoblitéses, majolikakagyldju illemhelyet
épitettek. Ha mindez nem lett volna még elég: a szerelvényrol
lelépd kiraly laba elé szényeget is teritettek.

Orszagjaro6 uton a Szent Jobb

,EQy hatalmas Pull-
mann-kocsit (valéjaban
egy poggyaszkocsit)
alakitottak at mozgoka-
polnava, és diszitettek
fel csodalatos fénnyel,
pompaval, miivészettel.
Maga a vonat 6t kocsi-
bél all, a mozdony ele-
jén cserkoszord 6vezte, arany-fehér szinben tiindoklé apostoli
kettds kereszt” — irta a Kis Ujsag 1938. junius 1-jén. A Szent
Jobbot hordozoé, a népnyelv altal aranyvonatnak keresztelt sze-
relvény a Budapesten tartott Eucharisztikus Vilagkongresszust
kovet6en, a Szent Istvan-év megnyitasa utan indult orszagjaré
korutjara. Az ugynevezett Ereklyekocsit kiviilrél magyar szen-
tek képei, belsejét pedig voros barsony és fehér selyem diszitet-
te. A vonat tobbi kocsija kozonséges 1. és 2. osztalyu, dekora-
ci6 nélkiili személykocsi volt. Maga a kiralyi kézfej a harmadik
vagonban, egy rezgéscsillapitéval ellatott allvanyon kapott he-
lyet. Az egyes szamitasok szerint 19 ezer pengébe keriil6 kocsi
tetejét hatalmas korona diszitette. A Szent Jobb 1771 6ta elsé
izben hagyta el Budapestet, el6szor Esztergomba, masnap pe-
dig Székesfehérvarra latogatott.

Arany, eziist, porcelan: az aranyvonat(ok)

A vasuti kommunikacié forradalma: a ,tavirdakocsik”
bevetése

A taviré gondolatat elsére sokan 6riiltségnek vagy legfeljebb a
gyakorlatban alig hasznosithaté tudomanyos érdekességnek
tartottak. Ekkor még bele sem lehetett gondolni, a talalmany
hanyféle teriileten fogja majd forradalmasitani a hirkozlést.
Ezek egyike volt a vasuti kdzlekedés.

A vonatok ,tavirdakocsija” lehet6vé tette az egyes allomasok
kozotti kapcsolattartast. Az itban lévé szerelvények mozdony-
vezetoje hirt kapott az el6tte all6 palyaszakasz minden torté-
nésérdl, példaul az esetleges vonatszerencsétlenségekrdl, igy
reagalhatott a megvaltozott koriilményekre. A taviré annak el-
lenére is jelentds fejlesztés volt, hogy a Liverpool—Manchester
vonalon mar 1829-ben menetrend szerint kozlekedtek a vona-
tok, és kidolgozott vasuti szabaly- és utasitasrendszer allt ren-
delkezésre. 1846-ban az els6 magyarorszagi vasuti szakasz, a
Pest—Vac vonal mar Morse-taviré berendezéssel épiilt ki.

Az aranyvonat torténete tulajdonképpen az aranyvonatok
histéridja. A masodik vilaghaboru végén ugyanis az orszagot
nyugati irdnyba elhagyo két szerelvényt is ezen a néven 6rzott
meg a torténeti emlékezet. Az egyik vonat 1945 janudrjaban a
Magyar Nemzeti Bank értékeit menekitette ki az orszagbdl, és
majus 7-én az amerikai hadsereg kezére jutott. Az értékek nagy
része 1946—1947 folyaman visszakeriilt az orszagba. A ma-
sik, az ugynevezett ,zsid6 aranyvonat” sorsa mar jéval kalan-
dosabb volt. Az 1944 oktéberében Zirc felé inditott szerelvény
zsido allampolgarok elkobzott értéktargyait — aranyat, eziistot,
festményeket, perzsaszényegeket, porcelanokat — szallitotta.

Az allomasok késébb nyilvanos taviréallomasként mikaodtek.
A vasuti szallitasra és a tavirdn keresztiil torténé kommunika-
ciéra épiil6 kereskedelmi infrastruktira pedig hatalmas fejl6-
dést inditott el.

Az amerikaiak megallapitottak, hogy a javak beazonositasa
lehetetlen, igy azokat visszaszolgaltatni nem tudjak, a magyar
zsido szervezetek erre vonatkozd kéréseit pedig sorban el-
utasitottak. A hadizsakmanyként tekintett értékek egy részét
eladtak, a mitargyakat késébb elarverezték, ennek bevételét
javarészt a nemzetkozi zsidoszervezet, a Joint kapta meg. Az
amerikai katonak mindemellett sajat részre is kiutaltak a mu-
targyakbdl és a draga berendezési cikkekbdl. A salzburgi rak-
tarhelyiségbe tébb alkalommal be is tortek, az aranyvonat rako-
manya majdnem hogy szabad préda volt. Az értékek tobbsége
sosem keriilt vissza az egykori tulajdonosokhoz.

Szerény enteriorok és kartyaszoba: a Kadar-vagon

Egy diktaturaban a
partvezeték biztonsa-
gos utazasa elsddleges
szempont, nem volt ez
masképp a titkosan
kozlekedé Kadar-vonat
esetében sem, amely-
nek kialakitasara a
partvezetd puritdnsaga
és kedvenc szabadid6s
tevékenysége is hatas-
sal volt.

Kadar Janos 1970-ig a Rakosi Matyas szamara atépitett, de al-
tala szinte sohasem hasznalt Hargita motorvonatot hasznalta,
késébb a Raba Magyar Vagon- és Gépgyar altal készitett, Eziist
vagy Kék nyilnak keresztelt RAba motorvonattal utazott. A Iég-
javito berendezéssel ellatott flilkéket telefonnal és vilagvevo ra-
didval is felszerelték. A halokocsik mellett konyha, targyald és
zuhanyzés fiirdészoba is volt a vonaton. A Rakosi-korszakban
altalanossa valt személyi kultusznak Kadar koril mar nyoma
sem volt, igy nem boritottak a falakat sem a partvezér portréi,
sem a t6le szarmazé idézetek. Kadar puritansaga leginkabb
az esztétikai kivitelezésen latszott meg, am ultiszenvedélyén
némileg meg is bicsaklott. Személyes kivansagara ugyanis a
haromrészes szerelvényen egy kartyaszoba is helyet kapott.

Partautok a sineken: a Csajka ,,vaganyjargany”

o A Csajka sinauté

; s boriilésekkel, elektro-
mos ablakemeldvel,
radiéval, am kormany
¥ és abroncs nélkil koz-
i lekedett. A furcsa szer-
kezet a megsziiletését
=4 a szocialista luxusauto
= hanyatlasanak kdszon-
hette.

A Csajka tipusu, luxuskategoriaju gépkocsik 1959-t61 a Gorkij
Autdgyarbdl gordiiltek ki, hogy aztan a Szovjetunio és mas szo-
cialista orszagok part- és allami tisztvisel6inek, magas rangu
diplomataknak és katonatiszteknek a garazsaiban landoljanak.
A négy keréken guruIc’> egykori presztizsszimbélumokat az id6
elérehaladtaval szép lassan leselejtezték. Az egyik jarm(i 1968-
ban a MAV &llomanyaba keriilt. Az Epltogepjawto Uzem mun-
katarsai a gépkocsit vasuti kerekekre és tengelyekre helyezték.
Igy sziiletett meg a ,Csajka vaganygépkocsi”, amely évtizede-
kig szallitotta a vasuti vezetéket és MAV-alkalmazottakat, ma-
napsdag pedig a vasuttorténeti parkban inditjak alkalmanként
utra, pontosabban sinre.

Huhak Heléna

2021. MAJUS

39



40

Vlzfelhasznélés

takarekosan

SN

A fold édesvizkészlete véges. A vilagnak ezen a tér* %
felén sokszor bele sem gondolunk,-mekkora kincs ‘ 1
a viz, olyan természetes szamunkra a—ﬂ'l'eglﬁltot\ -

csapboal foly6 tiszta ivoviz. Akinek bgye -
gondol arra, hogy bolygonk édesvizkész
karékosan kell bannunk, hiszen nem all ko

a rendelkezésiinkre, és sokan élnek olyanok,

nek nem jut belole. A tiszta viz magaﬁaz élet,\va-.
I6ban minden cseppje szamit. Sorozatunkban ujra
és Ujra feltessziik a kérdést: mit'tehetiink egyénileg
a sajat kornyezetiinkben az ener ia: €s erdforras:

pazarlas ellen - a takarékossag jegyébe

-

Az élet nélkiilozhetetlen feltétele

A vizet szamos jellemzéje szerint vizsgalhatjuk. Tudjuk,
hogy létsziikséglet, globalis er6forras, a légkor és az ég-
hajlat fontos szerepl6je. Nemcsak testi sziikségleteinkhez
nélkiilozhetetlen, hanem egy olyan er6forras, amelyet min-
dennap kozvetleniil és kdzvetve igénybe vesziink. Tisztalko-
dunk, mosunk, féziink, fitjiik az épiileteinket és miikodtetjik
erémuveinket. A viz az életiink minden teriiletén jelen van.

A foldi élet a vizben kezd6d6tt, minden él6lénynek az életben
maradashoz vizre van sziiksége. A Fold felszinének mintegy
70 szazaléka vizzel boritott, de ennek minddssze 1 szazaléka
édesviz. Ennyi az, amely a természetben emberi fogyasztas-
ra alkalmas. Az ivéviziink a természetbdl, a természetes és
a talaj alatti vizekbdl ered. Napjainkban a vizkészlet komoly
veszélynek van kitéve, az egyre novekvé népesség, az ipar és
a mez6gazdasag vizigénye, a sulyosbodé klimavaltozas mi-
att. Az ember igyekszik sajat vizhasznalatat segiteni azzal,
hogy folydkat terel el, gatakat épit, szennyviztisztité berende-
zéseket mikodtet, vizhalézatokat épitve sok-sok kilométerre
elszallitja a vizet a foldalatti rétegekbdl.

VASUTASMAGAZIN

s

Elorejelzések és cselekvés Europaban

A vilag mas részeihez képest Eurépaban viszonylag béséges
édesvizi készlettel rendelkeziink, amely azonban nem oszlik
meg egyenletesen a foldrészen. A szamitasok szerint Eurépa
egyharmada vizhianyos. Ez azt jelenti, hogy egyes helyeken a
kereslet bizonyos id6szakokban meghaladja a rendelkezésre
allé kinalatot. Ezt a helyzetet csak neheziti a klimavaltozas
terhe, hiszen egyes teriileteket aradasok, az alacsonyabban
fekvéket pedig a tengerszint emelkedése és vihardagalyok
veszélyeztetik. Ezért a nagyvarosok és a régiok kiilonb6z6
intézkedésekkel igyekeznek csokkenteni az ebbél fakadé ka-
rokat. Az utébbi négy évtizedben Eurépa jelentds fejlédést
ért el a vizminéség szabalyozasa, a szennyviz tisztitasa, a
tengeri és édesvizi él6helyek és fajainak védelme érdekében.
Az eldrelépés ellenére azonban az eurdpai felszini vizek 6ko-
I6giai és kémiai allapota tovabbra is aggodalomra ad okot. A
vizi er6forras fenntarthatésaga érdekében szamos regiona-
lis és globalis intézkedés, egylittm(kddés jott Iétre. A viz, és
a vizi er6forrasok fenntarthaté hasznalata hatékonysaggal,
innovacioéval, a pazarlas keriilésével

}_‘f % . o P F
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(pl. szivargascsokkentéssel), Gjrahasznalattal és Gjrahasz-
nositassal — vagyis egy korforgasos gazdasag osszes fon-
tos elemével — lehetséges. Ha egyetlen er6forrassal takaré-
kosan banunk, azzal a tébbivel is spérolunk. Errél bévebben
példaul az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség honlapjan
is lehet olvasni (www.eea.europa.eu/hu).

Mekkora a ,vizlabnyomunk”?

A vizfogyasztasunknak is van oOkoldgiai labnyoma. A fo-
gyasztas csokkentése érdekében elsésorban érdemes lehet
tudatositani, hogy valéjaban mennyi vizet hasznalunk na-
ponta: a kdzvetlen és kozvetett vizfogyasztasunknak is van
labnyoma. Az el6bbi kategériaba tartozik tobbek kozott az
ivas-f6zés, tisztalkodas, mosas soran felhasznalt viz, utébbi-
ba példaul a megvasarolt ruhadarab vagy élelmiszer el6alli-
tasahoz sziikséges viz. A vizlabnyom harom tipusu vizbél te-
vodik ossze: kék-, zold- és sziirkevizbél. A kékviz a termékhez
vagy szolgaltatashoz felhasznalt friss, felszin alatti és feletti
vizet, a zoldviz a foldben vagy novényekben nedvesség-
ként tarolt csapadékvizet, a sziirkeviz pedig a termék vagy
szolgaltatds kapcsan keletkezett szennyezett vizet jelenti.
Egy atlagos, 4 f6s csalad napi 5-600 liter vizet fogyaszt el.

A Févarosi Vizm(vek adatai szerint egy kadfiird6é atlagosan
100 liter, zuhanyzas 40 liter, WC-6blités 15-20 liter, kézmosas
5 liter, a mosdgép egy alkalommal 120 liter vizet, 6sszessé-
gében 1 ember 1 nap alatt 100-150 liter vizet hasznal el.

Mit tehetiink mi?

Egy lassan cs6pogé csap, amit véletlenil nyitva felejtettiink vagy

nem csinaltatunk meg, egy nap alatt 40-120 liter vizet pazarol el. Zar-
juk el a csapokat a lakasban, és ellenériztessiik a gumigyiriiket. igy
megakadalyozzuk a zuhanyfejek csopogését, WC-tartalyok szivarga-
sat. A csapbdl csopdgé viz a lefolydn keresztiil elfolyé pénz, hiszen
az elpazarolt viz miatt magasabb vizszamlat fizetiink. Flirdés helyett
inkabb zuhanyozzunk, és nem kell feleslegesen folyatni a vizet fog-
mosashoz, hasznaljunk fogmosé poharat. A mosdgépet rakjuk tele
ruhdaval, vagy hasznaljuk a gazdasagosabb félprogramot. A kertet
reggel és este locsoljuk, ilyenkor kevésbé parolog a viz, és lehet6-
leg a novények gydkeréhez juttassuk. De locsolasra hasznalhatjuk
az 6sszegyljtott esévizet is. Nagysziileink hordéba gyjtotték ossze
az esdvizet, mert illatos lett téle a ruha és selymes a lanyok haja. Ha
kertes hazban lakunk, gy(jtsiik az esévizet mi is, és a kertet, szo-
banovényeket locsoljuk ezzel. Alkalmazhatunk vizmegtakarité tech-
noldgiakat, alacsony nyomasu zuhanyfejek és vécék, tobb oblitési
fokozatu WC-tartalyok, automata vizcsapok, kevés vizet hasznalé
mosogato- és mosogépek haszndlataval a pénztarcankat is kiméljiik
hosszu tavon.

A spérolassal és hatékony felhasznalassal egyénileg is profital-
hatunk és globdlisan is jot tesziink. Egyéni takarékoskodasunk-
kal csokkentjiilk az okolégiai labnyomunkat, és példat mutatunk a
gyermekeinknek is. Takarékoskoddassal élhetébb jov6t teremtiink
a szamukra.

Hum Krisztina

Kovetkezik: Kornyezetvédelem a mindennapjainkban és az egyéni felel6sség

7 s

Késobb: Tisztitoszerek a haztartasunkban
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A MAVART ES A MAVAUT TORTENETE
BUSSZAL A VONAT NYOMABAN

Tavaly nyar 6ta a MAV lett a tu-

Tavolsagi jaratok

A Mavart nem sokaig elégedett meg a ,rdhordassal”,
1931. majus 30-an mar egy tavolsagi buszt is forgalomba
allitottak Budapest és Bécs kozott. Az osztrakokkal ko-
z0s vallalkozasban mdkddtetett jarat az Oktogonrdl in-
dult és az 6budai Bécsi uton haladva Dorog, Komarom és
Gyor érintésével érkezett a bécsi Schwarzenbergplatzra.
Sokan ugy vélekedtek err6l, hogy a vasut maganak csinal
konkurenciat, de a kovetkezé években még tobb tavolsagi
jarat indult Budapestrél szamos nagyvarosba. Mindennél
tobbet mond, hogy 1934-ben mar 3734 kilométeres vonal-
halézata volt a Mavartnak, és autébuszaikkal 409 telepi-
Iésre lehetett eljutni.

A fejlédésnek azonban meg kellett fizetni az arat, ezért a
Mavart hétéves miikodése soran mindvégig veszteséges
véllalat maradt. 1935. januar elsejét6l megsziint a rész-
vénytarsasag, és ett6l kezdve 100 szazalékos MAV-tulaj-
donu vasuti lizemként miikodott tovabb. Erre legféképp
a csbd elkeriilése miatt volt sziikség; igaz, hogy minden
bevétel a vasuté lett, de a veszteséget is a MAV allta.

lajdonosa a Volanbusz Zrt.-nek,
s ezzel a hazai autobusz-koz-
lekedés egyik legfontosabb
szereplojévé valt. De azt nem
mondhatnank, hogy torténete
soran eldszor. A hazai helyko-
zi és tavolsagibusz-kozlekedés
kezdetén épp a MAV alapitotta
az egyik legnagyobb ilyen jel- o e
legii tarsasagot. : _-' &5 -_ 7 S G 5 - Y e

A hazai buszkdzlekedés kialakuldsa és térhdditasa nem
volt a vastitéhoz vagy a budapesti villamoséhoz mérhetd.
Az Uj kozlekedési eszkoz az 1903-as kudarcos miskolci
rajt utan az 1920-as évek kozepéig még a févarosban
sem valt jelent6ssé. Egyediil Arad varosa biiszkélkedhe-
tett buszhalozattal, az is csak 1907—1914 kozott, utana
szinte az 0sszes aradi jarmdvet elvitték a frontra.
Hianypoétlas

De Trianon utan a haboru el6ttinél is katasztrofalisabb
volt a helyzet. Sok jarmi az uj hatarokon kiviil rekedt,
példaul a legnagyobb buszos cégnek, a Magyar Kiralyi
Postanak 1918-ban még 32, két évvel késébb mar csak
2 jarmdive volt. A helyzetet sulyosbitotta, hogy Magyaror-
szagon megszlint a buszgyartas (korabban épp Aradon
késziiltek licencalvazak), de az inflacié miatt a jarmdim-
port is ellehetetleniilt. Jellemz6, hogy Budapest 1921-ben
csak 5 hasznalt buszt tudott megvasarolni.

A magyar gazdasag a huszas évek kozepén kezdett ma-
gahoz térni, miutan az inflaciét a pengé 1926-os beveze-
tésével sikeriilt megfékezni. Ugyanekkor az allam igyeke-
zett egyéb feltételeket is megteremteni, amelyek a hazai
ipari fejlodést segitették elé. Ennek volt az egyik jelentds
eleme, hogy a MAV gép- és jarmUigyarté részlege egyesiilt
a budapesti és a diésgyéri vasgyarral, valamint a gyori
agyugyarral, s ennek nyoman létrejott a Magyar Kiralyi
Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak, vagyis a MAVAG, amely
a vasuti jarmuvek és hidszerkezetek mellett teherautdkat,
traktorokat és buszokat is gyartani kezdett. Noha ezutan
Budapesten is tobb vonal létestiilt (1915-1924 kozott
csak egy volt), és mas varosokban is megindult a busz-

kozlekedés, még 1926 végén is minddssze 234 busz volt
az orszagban, az is tobbnyire maganvallalkozok kezében.
E szolgaltatasok hidnyossagait latva dontdtt gy a MAV,
hogy a tarsasag égisze alatt mikodé onallé kdzuti fuva-
rozasi részvénytarsasagot alapit. A dontés hatterében az
allt, hogy a vasut ugyanugy ra volt szorulva a teherautés,
buszos maganvallalkozokra, am e szolgaltatasok enyhén
szélva is igen rapszodikusan mdkodtek. Az Uj cég, a Ma-
gyar Vasutak Autokozlekedési Vallalat Részvénytarsasag
(Mavart) 1927. januar 8-an alakult 2 millié pengé alapt6-
kével, amelynek a felét a MAV, a masik felét pedig az ak-
kori masik négy vasuttarsasag, illetve a Budapesti Auto-
taxi Vallalat jegyezte. A Mavart megalakulasaval azonnal
a legnagyobb ilyen jellegti vallalat lett, és a tovabbiakban
is fontosnak tartottak, hogy kisvallalkozasokat vasarolja- sért prémium jart, sGt akkor is, ha a busz f6 alkatrészei

nak ki, a nagyobbakkal pedig tarsuljanak. egy meghatarozott kilométerszam utan sem hibasodtak
A hazai iparvédelem okan azt is rogzitették, hogy kiza- meg.

rolag magyar jarmveket fognak vasarolni, elsékeént 25 A hatékonyabb munkavégzést segitette, hogy a Mavaut
teherauto-alvazat rendeltek meg a MAVAG-t6l. Az els6 olyan vonalféndkségi rendszert hozott létre, ami buda-
Mavart-teherszalliték mar 1927 oktéberében megkezd- pesti kdzponti szerepét csokkentette. Tizenhat féndkség
ték munkajukat, az els6 buszok pedig 1928 majusaban alakult, amelyek 10-18 busszal bonyolitottadk a megyei
alltak forgalomba a Baja—Kalocsa, Baja—Janoshalma és forgalmat. Mindez tovabb béviilt az 1938-as és 1940-es
a Nagykanizsa—Kaposvar vonalakon. bécsi dontések nyoman, amikor szamos csehszlovak és
Az év végére mar 20 busza volt a tarsasagnak, amelyek- roman busz mellett tobb ezer kilométernyi halézattal és
kel Nograd, Heves és Szabolcs-Szatmar megyében is j6 néhany ujabb vidéki fénokséggel is gazdagodott a Ma-
kozlekedtek rovid, maximum 30 kilométeres tavon. A ko- vaut. Mig 1930-ban a Mavartnak 33 busza és 28 teher-
vetkezé harom évben is e koncepcio jellemezte a Mavart autoja volt forgalomban, tiz évvel késébb a Mavautnak
buszkozlekedését. Rovid utakat jartak be, és altalaban a mar 305, illetve 248; az utasok szama az évi 320 ezerrdl
vasut nélkiili telepiilések lakoit szallitottak a legkozelebbi 5 milliéra emelkedett, a vonalhalézat 1272 kilométerrdl
allomasra, igy biztositva a vonatra val6 atszallast. 7373 kilométerre.

A jarmUvekre Mavart helyett ,Mavaut” felirat keriilt, bar ez
nem a hivatalos Magyar Kiralyi Allamvasutak Kézuti Gép-
kocsilizem elnevezés roviditése volt, inkabb afféle moza-
ikszé. lgaz, hogy a Mavautot az észszeriibb gazdalkodas
és veszteségek minimalizalasa hivta életre, ennek ellené-
re mint Uj vallalat is egyre tobb buszt szerzett be, és egyre
tobb utvonalon inditott jaratot. De a soféroket igyekeztek
is érdekeltté tenni, példaul az Gizemanyag-megtakarita-

A képek forrasa: Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum

Csak a név maradt

Az ,aranykor” nem tartott sokdig. A haboru miatt a valla-
lat 1941 nyaran jelentds korlatozasokat vezetett be, és az
év végén mar a buszok egyharmadat sem tudtak forga-
lomba adni a gumihiany miatt, nem beszélve arrél, hogy
tobb mint 100 buszt at kellett adni a honvédségnek.

A haborus helyzet sulyosbodasaval a Mavaut szolgal-
tatasai egyre ritkultak. A front kozeledtével sorra zartak
be a vidéki irodak, 1944 végén pedig megkezd6dott a
még itthon maradt buszok Németorszagba szallitasa.
A haboru végén mindossze 35 lizemképes busza és 11
teherautéja maradt a Mavautnak, a jarmparkot el6bb a
roncsokbdl dsszerakott kocsikkal, kés6bb pedig néhany
nyugatrdl visszakeriilt busszal tudtdk béviteni. Ahogy
az |. vildaghaboru utan, a magyar ipar most sem volt fel-
késziilve a jarm(igyartasra, a Szovjetunié az ujdonsiilt
Jbaratsag” ellenére sem segitett, igy 1947—-48-ban végill
francia importtal tudtak enyhiteni a jarmihianyon: a Ma-
vaut 90 Chausson tipusu buszt vasarolhatott, és ezekkel
gurulhattak at az 6tvenes évekbe, amikortél mar az lka-
rus lett a szinte kizarélagos beszallitd. Csakhogy ekkor a
Mavaut mar nem tartozott a vasut kdtelékébe. 1949. apri-
lis 1-jén levalasztottak a MAV-rél, és létrehoztak az Auté-
kozlekedési Nemzeti Vallalatot, amely ugyan az 1970-es
évek elejéig megdrizte a Mavaut nevet, de a vasuthoz mar
nem volt semmi koze.

Legat Tibor
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M EPRES ETELEK

Nagyon sok finom ételt alkothatunk eperbdl, most egy levest, egy piskotatekercset és egy
kiilonleges lekvart ajanlunk az olvasok figyelmébe.

Az egyik legnépszeriibb bogydés gyiimolcs a
vildigon, és nem véletleniil. ize ellenallhatatlan,

sokoldalian felhasznalhato,

tetszetdos, ra-

adasul rendkiviil egészséges. Cikkiinkben
megmutatjuk, mieért is érdemes fogyasztani, és
néhany inycsiklandé receptet is megosztunk az

olvasokkal.

e -

Az eper torténete a francia kirdlyi udvarban in-
dult. Eurépaban csupdan az apré erdei szamoca
volt ismert, melynek XIV. Lajos is nagy rajongo-
ja volt. Az 1700-as években dél-amerikai felfe-
dezék hoztak haza magukkal az ugynevezett
chilei epret, aminek 6kélnyi termései voltak. Az
erdei szamdca és a kiilfoldi eper talalkozasabdl
sziiletett meg a mai, lédus fajta, ami évrdl évre
elarasztja a boltok polcait.

Az eper élettani hatasai

Mint a bogyos gylimdlcsok altalaban, az eper is
rendkiviil gazdag antioxidansokban és flavonoi-
dokban, ezt ragyogdan piros szine is bizonyitja.
Az antioxidansok segitik a szervezet regene-
ralédasat, rakmegel6z6 hatasuak, lassitjak a
szervezet oregedési folyamatait. Az eper édes
ize ellenére kaldriaszegény, igy fogyokurazok
is batran fogyaszthatjak (hacsak nem hintik
meg porcukorral). Ez a gylimdlcs erés gyulla-
dascsokkent6 hatassal is bir, ezért csokkenti a

sziv- és érrendszeri betegségek kialakulasanak
kockazatat. A hiedelemmel ellentétben az eper
a citromnal is tobb C-vitamint tartalmaz, 10 dkg
eper kb. 70 mg C-vitamint rejt! Kivalé mangan-
forras, ami szintén gyulladascsokkent6 hatasu,
akarcsak az eperben egyediilallé kombinacié-
ban jelenlevé, egymas hatasat noveld fitonutri-
ensek, amik olykor még a gydgyithatatlan be-
tegekkel is csodakat muvelnek. Ugyanis olyan
biokémiai reakcidkat indithatnak be, amelyek
eredménye a rakos sejtek pusztulasa, és vég-
s6 soron a daganatok megsztinése. Az eperben
talalhato polifenolok a cukorbetegek szamara
kedvezo6ek, ugyanis gatoljak a felesleges meny-
nyiségu cukor feldolgozasat a szervezetben. A
gyuimodlcs fogyasztasa még az agymuikodésre
is hatassal van, javitja a gondolkodast. Egyet-
len hibaja, hogy mérheté mennyiségl oxalatot
is tartalmaz, ami vese- vagy epekd képzédésére
hajlamosit, igy fogyasztasa mar kialakult kovek
vagy hajlam esetén nem ajanlott.

Tejszines eperkrémleves

Akar vacsorara, akar konnyl el6ételnek, min-
denkor és mindenkinek nagy kedvence a per-
cek alatt elkészithet6 leves.

Hozzavalok: Fél kg eper, 1 csomag vanilias cu-
kor, 2 ev6kanal cukor, 2 dl tej, 1 dl tejszin
Elkészités:

A hozzavaldkat 6sszeturmixoljuk, par érara hi-
tében pihentetjik (ez akar el is hagyhatd, de
igy érnek 6ssze az izek). Talalaskor friss eper-
szemekkel, mentalevelekkel diszitjiik.

Bazsalikomos eperlekvar

A zoldfliszer és az eper taldlkozasa egészen
kiilénleges izvilagot eredményez.

Hozzavaldk: 2 kg eper, fél kg cukor, T marék ba-
zsalikom

Elkészités: a gyiimolcsdt megmossuk, feldara-
boljuk. Egy labasban feltessziik féni a cukorral,
folyamatos keverés mellett addig f6zziik, mig
bestrisodik. Ekkor hozzaadjuk az apréra va-
gott bazsalikomot, majd az egészet sterilizalt
tvegekbe ontjik. Az livegeket jol bezarjuk, 5
percre fejjel lefele forditjuk, majd dunszt alatt
hagyjuk kihdini a lekvarokat.

Epres piskotatekercs

Egy igazi klasszikus a tavaszi szezonra han-
golva.

Hozzavalok:

A tésztahoz: 5 evékanal liszt, 5 evékanal cukor,
5 db tojas, 1 evokanal étolaj, 5 evékanal tej,
1 csomag vanilids cukor, 1 csipet s6, 1 csipet
szdédabikarbdéna

A krémhez: 25 dkg eper, 25 dkg mascarpone,
2 dl tejszin, 2-3 evokanal porcukor

A tésztdhoz a tojasfehérjét kemény habba
verjik, majd 0sszedolgozzuk a tobbi hozzava-
I6val. Stitépapirral kibélelt tepsiben laposra si-
mitjuk, 160 fokon 10—15 perc alatt megsiitjiik,
majd melegen, tiszta konyharuha segitségével
feltekerjik. Ha elkeriilnénk a siitést, vegyiink a
boltban kész piskétatekercset!

A krémhez a tejszinhabot felverjiik, belekever-
jik az apréra vagott epret, a mascarponét és a
cukrot, majd megtoltjiik vele a kihdlt piskétat.
A tekercs tetejét porcukorral meghintve diszit-
hetjiik.

Sin Bettina

Eper vagy szamoca?

Sokan vérre mené vitakat folytatnak,
mi is az eper igazi neve. Az eper
hivatalos neve féldi eper, vadon termé

valtozata az erdei szamdca, és egyik
sem tévesztendd 6ssze a faeperrel, ami
az eper fakon termé valtozata, levele a
selyemhernydk kedvenc csemegéje.
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Ut a berekhe

Z0old foveny vezet a vizpartig, lassan lépdelek rajta.
Nem szeretném megzavarni a sas kozott megbuvo

-~ élolényeket. A fel-fel er6s6d6 szél lagyan simitja
végig a kiilonb6z6 nadfélék bobitajat, igy azok mint

3 'szaraz, vilagosbarna tenger a vizzel egyiitt hullam-

_@ssu megnyugtato csobogasa, a kakukkszo vagy ;'Dajka Margit,} abon Nora es Banhldl'LaszIo emle- '
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zanak. Mellettem egy 6ridsi, kidélt fa hever, t6rzs
mértani pontossaggal ragta el egy hdd. Leiilok ra,
és figyelek. I1tt még a csend is mozgalmas: a viz

zold kiill6 kopacsolasa egy k.hadt fatorzson el-
feledtet velem mindenﬂondot. Ekkor vadkacsapar
huz at a pasztellkék égen. Légies konnyedséggel
lépdelve Iandolnak a tavon.

Aztan hlrtelen elkapom a teklntetgm mintha ne-
héz kovet hallanék csobbanni - egy mocsari tek-
nés ugrik éppen a vizbe. A tavolban biitykdshaty-
tyu fészkel, parja koriilotte jarérozik. A rokak, és a
hermelinek mar visszahuzdédtak az erdé sotétjébe,
¢jjeli ittlétiikre csak az ut poran felejtett labnyoma-
ik emlékeztetnek.

A berek békés, sot, talan nem tulzas, ha azt mon-
dom, hogy ez itt a béke szigete,- mar ha nevezhe-
tek szigetnek egy ekkora kiterjedésti lapvidéket.
A természet itt érintetlen, nem csoda hat, hogy
egyensulyban van minden mindennel.

A fény az arnyékkal, az élet a haldallal, a gyarapodas
az erézioval. A huhogo uhkékra és brekegé kecske-
békakra a lapsagban gazlé kécsagok és gémek va-
dasznak. Csak annyit fogyasztanak el, amennyire
sziikséguk van. Elgondolkodtaté.

Bar ez csak egy emlék a szamos, berekben toltott
napjaim egyikérdl, mégis elég ahhoz, hogy felderit-
sen. iras-kdzben Nagy Laszl6 egyik megzenésitett
versét dadolom, amely gyonyortien korvonalazza
az ember es a termeszet ki "nleges intim viszo-
Jam csodaltam ott .

szott a nadas..
[ edvel.”

—
széllel és deruvql._s ‘haza indull

- =szbladal,amia felfedezegﬁgsa‘m gfigyelés 6ro--

-— —
L'_‘

mére csabitja az olvasét.
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Néps;georﬁ ironk, Fekete Istvan is nagy'szeretettel‘l(

jarta aberek lapvidéket, és figyelte az itt él6 allatok

klfog hatatlanul szines és végteleniil inspiralo vila-

ki koszonhetjiik Kele, Csi, Lutra vagy Hu ka-

rakt és az 6 tollabol sziilet (tobb klasszikus

! ellett) a Vuk, a Téli berek és a Ttiskevar cimi ifj-
gi regény is. Utébbibdl a Magyar Telehg*w-

ewnyolc részes sorozatot gyartott Zenthe Ferenc

kezetes fo
afilma

onyv, mind pedig
gulatosan eséli eI a két varo-
si fiu, yok klﬁandjalt ebben a kiilon-
leges ,nai ", ahol figyeléseikre és a°
tapqsztalatgikra alapozva kell'Boldogulniuk. i

Régi-uj vonalszakasszal térhet vissza
nyaron a halatonfenyvesi kisvasut

A Balatonfenyvest 6vez6 vidék korabban a Balaton vizfe-
liletéhez tartozott, de a hullamzas hatasara létrejott tur-
zasgatak elszakitottdk a totdl. Az igy létrejové mocsaras
terliletet az 1860-as években lecsapoltak, majd megkisé-
reltek a teriileten terméfoldeket létrehozni. A teriilet meg-
kozelitését azonban hatrdltatta a saros, siippedés talaj.
Ennek a helyzetnek a megoldasara a két vilaghaboru kozott
4 km hosszban 600 mm nyomtavolsagu vasutvonalat épitet-
tek a balatonfenyvesi MAV allomas és Imre-major kozé.

A berek varazslatos vilagan vezet keresztiil a MAV
39b. szamu, Balatonfenyves—Somogyszentpal.
vasutvonala, amely lehetéséget ad az egyediil-
allo tajegység attekintésére, megismerésére. A-
keskennyomtdvl vasut megépitését egygbként
1950. oktdber 13-an kezdték meg. Az ingovanyos
teriiletet egymasra meréleges vaganyokkal haloz-
tak be, hogy az itt megtalalhaté ‘majorsagokbél
mezo6gazdasagi terményeket, t6zeget és mészi-
szapot széllithassanak a balatonfenyvesi vasu-
tallomasra. 1953-t6| dizelmozdonyok kézlekedtek
a vonalon, a menetrend szerinti személyszallitas
pedig 1956. junius 3-an indult meg. Az 1980-as
évektdl kezdve egyre csak né6tt a vasut turisztikai
jelentésége, mertelérhetGvé tette a csisztapusztai
termalfiirdét. 2002-ben a gyogyfiird6t kiszolgalo
csisztai agat felszedtek‘_.de me_ud-ZO'eWel kesGbb.
a vonal helyredllitasa megkezdod"otf, és:idén nya-
n_'Jramdulhatnaka von-atok Barato‘\?'e’nvmes a_"-'-'- i
kozél?nﬁlt'b"ah"féTm'Tm
- kozott.

Tavaly szeptemberben toltétte a kisvasut a 70. sziiletésnap-
jat, amelyet kisvasuti nappal linnepeltek Balatonfenyvesen.
Egész nap szines programokkal vartak a csaladokat és a kis-
vasut-baratokat a végallomason. A tervek szerint idén nyaron
elkésziil, és ismét utazhatnak a kirandulok a csisztafiird6i vo-
nalon, melynek ujjaépitési munkalatait mar megkezdték.

Az utasok a Nagyberek gazdag allat- és novényvilagaban gyo6-
nyorkodhetnek az utazas soran, az oda-vissza b6 egy oras
vonatozas kellemes kikapcsoldédast nyujt felnétteknek és
gyerekeknek egyarant. A kisvonatokon regiondlis tarifa van
érvényben, ezért az orszagos arakhoz képest 25 szazalékkal
olcsébban lehet jegyet valtani. A MAV-START altal iizemelte-
tett kisvasuton a nyari f6szezonban mindennap 7 par vonat
indul. A 14 kilométeres utat most mar 35 perc alatt teszik meg
a szerelvények.

Ekkor a vasuti kocsikat még Iéval vontattak, menetrend szerin-

ti utasforgalom nem volt. Ez a révid vonal a masodik vilagha-

boruban elpusztult, ezért a habort utan uj vasut épitésére volt

sziikség. A Balatonnagybereki Allami Gazdasag kezdeménye-

L | zésére 1950. oktober 13-an kezdték meg a 760 mm nyomta-

| volsagu gazdasagi vasut palyajanak lefektetését.

- Napjainkban mind a turistak, mind a helybéliek szivesen utaz-

S = nak a kisvasUton. Menetrendszer( forgalom jelenleg csak a -

' ! Balatonfenyves—Ko6zponti Fémajor (Imremajor)—Somogy- =

szentpal vonalon van, ez utébbin a palyaszakasz éllapota jo,

mivel teljesen fel lett Gjitva, ezért itt a vasut Mk48-as dizelmoz-
donya is kozlekedhet.

Benke Maté
fotok: Peszmeg Miklds,
vezetd jegyvizsgalo, forgalmi szolgalattevd, vonali tolatdsvezetd




az igazi jo id6, a hosszu és hﬁvmrasz

napfény hatasara testiink jobban érzi mz
an hatnak fizikailag, és jotékony hatasaban
d6t a szeretteinkkel a ;zabadbaﬁatjﬁk, al
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Jaték felnéttként

A jatszétarsam, mondd, akarsz-e lenni, akarsz-e mindig,
mindig jatszani...?” Kosztolanyi szép és sokat értelmezett
versében az élet-jaték egyre komolyabba valik. Az értel-
mezd szG6tar szamos magyarazata koziil az egyik megfo-
galmazas szerint a jaték egy kedvtelésbél, szérakozasbol,
testi-lelki er6nkkel végzett cselekvésiink. De miért is talal-
hat 6romot a felnétt a jatékban? Volna az embernek olyan
sziikséglete, amely jaték segitségével kielégithet6? Mit
mond a pszicholdgia errél? Bizony, az emberi sziikségle-
teink egyike a jatéksziikséglet. Ez az, amely szérakozas-
ra, nevetésre, viccre, sportolasra, tancra stb. késztet ben-
niinket. A felnéttkor szamos felelésségteljes feladatot ré
rank, jatszani pedig elfelejtiink kozben, vagy idénk sincs
ra. S6t, felnéttként azt is hihetjiik, hogy jatszani mar nem
odaill6 dolog. Gyerekkorunkban még a jatékrol szélt min-
den, de felnéttként a sajat és a vilag gondjaira figyeliink,
és egyre kevesebbet jatszunk. Pedig jatszani jo! A tudé-
sok szerint ilyenkor az agyi 6romkdzpontok aktivalédnak,
a pozitiv érzelmek novelik a kognitiv képességeinket, mi-
kdzben a masokkal valé kapcsolatteremtés altal szocialis
energiaforras-raktaraink is feltdltédnek. A jatékkal novel-
juik kreativitasunkat is, igy agyunk eredetibb médon lesz
képes gondolkodni, ez segithet megoldast talalni a kihi-
vast jelentd helyzetekben. A jaték, a nevetés, az onfeledt
szorakozas kimozdit minket a mindennapok 6rlé6malma-
bél, révid idére megszabadulhatunk terheinktél, enyhiil a
stressz és a fesziiltség.

Szabadteéri jatékok

Persze nem feltétleniil kell tudomanyos indoklas ehhez
a tézishez, hiszen mindenki tudja, atélte mar, micsoda
nagyszeri dolog a jaték maga a csaladdal vagy a bara-
tainkkal. A szabadban eltoltott jaték pedig a csalad ak-
tiv egyiittléte, a lehetd legjobb a gyermekeknek is, pedig

-

tiink-lelkiink egészségéhez.

olykor nehéz éket ravenni arra, hogy kikapcsoljak a tévét,
szamitégépet, egyéb kiityliket. Remek dolog a kertben
focizni vagy tollasozni apaval, anyaval! Szabadtéri ligyes-
ségi jatékokat szinte mindenki ismer, kiilonésebb befek-
tetés sem sziikséges j6 néhanyhoz, csak egy kis kreativi-
tas. llyenek a kiilonb6z6 labdas ligyességi jatékok, iitds
labdajatékok, ugréiskola, papirsarkany-eregetés. A hinta,
libikdka, buborékfujas, ugrokotelezés és a bunkerépités is
j6 moka a kertben a gyerekekkel. Epitettek mar babsatrat,
ahol az ligyesen elliltetett és a palcakra felfuto bab egyre
lombosabb és titokzatosabb rejtekhelyet eredményez?
Készitettek mar célbadobds jatékot szinesre mazolt kon-
zervdobozokbdl? Akadalypalya és kincskeresés a kertben
— emlékezetes és 6romteli, aktiv kikapcsolddasi lehet6sé-
gek a szabadban — felnéttnek és gyermeknek egyarant.
A lényeg, hogy egyiitt

Egydtt lenni j6, a kozos jaték a csalad, a baratok ossze-
tartozasardl szol — arrél az idérél, amelyet onfeledten
megosztunk egymadassal. Persze a koronavirus-jarvany
megvaltoztatta szokasainkat, mindennapi ritmusunkat,
kapcsolattartasunkat. A csaladtagoknak uj élethelyze-
tet kellett megoldaniuk azzal, hogy a gyermekek otthon
tanultak, és a sziilék kozil is, aki tehette, otthon dolgo-
zott. A kijarasi korlatozas is sok csalad életében nyitott
Uj fejezetet. A kialakult helyzetben talan egyre jobban
felértékel6dott a csalad szerepe, a kapcsolatainkra is Uj
nézépontbdl tekintlink. Ez az idészak megmutatta, hogy
mekkora érték van érzelmi kotédéseinkben. Bizunk ab-
ban, hogy ezt az id6szakot lassan magunk mdgott hagy-
juk, és ebben a késé tavaszi — kora nyari napsiitésben
onfeledten jatszhatunk, nevethetiink csaladtagjainkkal,
baratainkkal egyitt.

Hum Krisztina
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2018-ban indult Utjara a Fortepan konyvek elnevezésii so-
rozat, amely a pdratlan és méltan népszerd honlap képei
koziil valogat bizonyos témakban szaz-szaz képet, kozol
hozza kiséré szoveget. Az elsé kotet az Elfelejtett Budapest
cimet viselte, és a févaros elmult szaz évben bekovetkezett
véltozasait mutatta be, amit még abban az évben kovetett
a Pesti né cimU valogatds. 2019-ben az eszpresszokat és a
kavéhazakat vette gorcsé ala Sandor David és Legat Tibor
szerkesztd a Kérek egy feketét cim( konyvben, a Hirdes-
se biiszkén cimiben pedig a reklamokat és hirdetéseket.
A jarvanyhelyzet miatt tavaly kissé lelassult a kiadas, és
csak Beat, pop, rock cimmel jelent meg a hazai kdnny(ze-
nei életet bemutaté Fortepan-képekbdl valogatas, de 2021
aprilisdban megjelent végre a régdta tervezett Uj kotet,

Peronkakas

Megjelent Walter Istvan, egykori forgalmi szolgalattevo, most 80 éves nyugdijas vasu-
tas kollégank konyve, melyben 43 év vasuton toltott évének 111 személyes torténetét

meséli el.

Istvan mar kisfidként is imadta a terepasztalt, szerette iranyitani a kozlekedést.
Felnéttként a nagy terepasztalt valasztotta, és forgalmi szolgalattevonek allt. Innen

ered a konyv cime is, a forgalmista beceneve: Peronkakas.

Jllyen torténeteket minden vasutas tudna mesélni, talan még tobbet is, de én le is irtam
- vallja a szerz6. - ,Eppen ezért némelyik torténet ismerds lehet, s6t a szerepldk egyik-
masikara is ra lehet ismerni. A konyv hibaja, hogy 620 oldalasra sikeriilt. Pedig nincse-
nek benne szines képek, mert akkor még nagyobb lenne. A vasutat szeretok bizonyara

orommel forgatjak majd.”

KONYVAJANLO

A Fortepan konyvek legijabb I l

kotetéhen a vasite a foszerep

FRATEEAN rOETER A rOETOE A

a Jon a g6zos, amely vasuti témaju képeket kozol. ,Nem
meglepd, hogy a Fortepan gydjteményében is tobb ezer
vasuti fotét talalunk, amelyeket sokféleképpen csoportosit-
hattunk volna, de ugy véltik, hiba lenne egyvalamit kiemel-
ni. Végiil arra jutottunk, hogy sorozatunk legtjabb koteté-
ben nemcsak azt prébaljuk 100 képbe 6sszes(riteni, amit a
vasut jelent a mindenkori utas szdmara, hanem igyeksziink
azt is bemutatni, hogy a vasut nyoman milyennek mutatja
magat a 20. szazadi magyar torténelem..” — irjak a szer-
keszt6k, és a képanyag valéban feldleli szinte a teljes kor-
szakot, annak bajos és tragikus, nosztalgikus és felejthetd
emlékeivel egyarant.

A Fortepan konyveket 3000 Ft-os aron lehet megrendelni
a fortebolt.hu oldalral, bolti ara 3650 Ft.

”

A Peronkakas cimd konyvet Horvath Tiinde kapcsolattartétol lehet megrendelni
a0614751140 telefonszamon vagy e-mailben: t.horvath@united-pc-publishing.com.
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SZABADIDO

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

Kedves Vasutas Kollégak!

Szeretnénk megkoszonni a vasutas kozosségnek, ennek a
nagy csaladnak, a rengeteg segitséget! Anyagqi, lelki és targyi
felajanlasokat kaptunk az orszag egész részérél... halasan
koszonjilk mindenkinek! En idén leszek 15 éve a vasutnal,
Edesanyam is innen ment nyugdijba. Mindig tudtuk, hogy
mekkora ez a csalad, a vasutas k6zosség, és most a bajban
éreztiik, hogy mekkora ereje is van... Eltelt mar egy hénap a
tlizeset 6ta, utdna megszenvedtiik a Covid pusztito erejét is, de
megyiink el6re, menni kell el6re! Halasan kdszoniink mindent!

Pakozdi Timea és csaladja

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2021. majus 18.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: ,Aprilistdl dj korszak kezdédik a megyeszékhelyek kozotti kozlekedésben”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Nagy Pal olvasénknak!

. SZABAD- _ . ASzOK-  |KIEGE-
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Mozdony-
baratsag

Egyszer volt, hol nem volt, a flit6hazon tdl, még a bakterhazon
is tul, volt harom j6 barat. A harom V43-as villamos mozdony,
mert hogy réluk volt szé, mindig szamithattak egymasra, ki-
tartottak egymas mellett joban-rosszban, héban-fagyban, sét
még aramsziinetkor is. S hogy mi volt a titkuk? Ki tudja, ta-
Ian nem is volt titkuk... Egyszer egy ifju kis motorvonat mégis
megkérdezte Cirmost, a csapat holgytagjat, hogy 6k tényleg
soha sem vesznek-e Gssze Félixszel és Szilivel, az elvalasztha-
tatlan harmas masik két tagjaval? A soha sz6 hallatan Cirmos
nagyot nevetett, majd belekezdett torténetiikbe...

.. Sok-sok évvel ezel6tt, mikor idekeriiltiink kezdé mozdo-
nyokként a gyarbdl, néha csak ugy zengett t6liink az allomas!
Amikor 6sszevesztiink, Szili folyton hisztizett. Képzeld, még
toporzékolt is. Félix folyton nyafogott. En pedig szégyen, nem
szégyen, Ugy bevagtam a durcat, hogy napokig hozzam sem
lehetett szolIni.

Szili mindig azt hitte, 6 a legvaganyabb, legviccesebb moz-
dony tavol e vidéken. Csak éppen amit 6 viccesnek gondolt,
nem biztos, hogy masok is annak vették. Egyik kedvenc széra-
kozasa az volt, hogy j6l megijesztett minket. Az sem érdekelte,
ha éppen torékeny arut szallitottunk, vagy ami még rosszabb
volt, utasokat. En egyszer ijedtemben leugrottam a sinrél. Ne
nevess! Nem vicces. Egy egész porcelanrakomany tort 6ssze.
Végiil betelt a pohar és jél moresre tanitottuk: egy éjszaka mi
is ugy raijesztettiink, hogy azéta sincs kedve ész nélkil ré-
misztgetni masokat.

Aztan ott volt Félix. Folyton okoskodott. Azt hitte, mindent job-
ban tud nalunk. Sét, mindenkitél. Nekem alland6an azt mond-
ta, nem allhatok be focizni, mert azt a lanyok nem tudnak. Még
hogy nem tudnak? Most is barmikor olyan gélt ragok neki,
hogy a halé is alig allitja meg a labdat. De eleinte jatszani sem
nagyon akartak velem. Azt mondogatték, a kalézosdi nem Ia-
nyoknak valé, kardozni biztos nem tudok, és kiilénben is, a fiuk
sokkal komolyabb dolgokkal foglalkoznak, mint a lanyok. Hat
erre persze, hogy megsértédtem! Es igen, eléggé durcas-mor-
cos lettem. Nem is foglalkoztam veliik tobbet. Kerestem sajat
jatékot magamnak.

Félrevonultam és unalmamban azt talaltam ki, hogy kifestege-
tem a vasuti toltés kavicsait. Nagyon jopofak lettek. Az egyikre
g6z0st festettem, a masikra szemafort, aztan lett egy egész
sorozat is, egy rettenté hosszu tehervonat, és minden kocsi-
ban mas arut szallitottak. Az egyik kavics alakja pedig pont
olyan volt, mint egy kézi valto, arra azt festettem. Majd mikor a
fiik arra jartak és meglattak a kavicsokat, 6k is szerettek volna
maguknak. De én mondtam nekik, hogy ez nem fitiknak valé,
ez lanyos jaték.

Sokaig nagy volt a csend. Olyan szomoruan l6gattak az (t-
kozoiket, hogy a végén elnevettem magam. Mondtam nekik,
hogy miért ne festhetnének 6k is? Azzal ecsetet ragadtak, és
csak sotétedéskor fejeztiik be az alkotast, amikor mar szinte
semmit sem lattunk. Masnap pedig kiallitast rendeztiink a leg-
jobb, legkiilénlegesebb darabokbdl.

Attdl kezdve mar 6k is hivtak jatszani és mindent egyiitt csi-
naltunk. Rajottek, hogy ha lovagosat jatszanak, jél jon egy ki-
ralykisasszony is, akit meg lehet menteni. Kidertilt, hogy fociz-
ni is elég jol tudok, és bujécskazni is annal jobb, minél tobben
vagyunk.

Egy kavics — arrél a bizonyos naprél — még ma is itt van na-
lam. Mi harman vagyunk rajta. Mert igy kerek a vilag: baratok-
kal joban-rosszban.

Irta: Csohany Domitilla
Hlusztrécio: Gyéri Zsolt
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A MAV-Volan-csoport varja munkavallaléit és
csaladtagjaikat a vasutasszakma hagyoma-
nyos linnepén, a 71. Vasutasnap julialisain!

A rendezvényekre 2021. jalius 10-én kerdil sor.

Az étkezési jegyek igénylésérdl és a rendez-
vény tovabbi részleteir6l hirlevélben és a
vasutasmagazin.hu oldalon folyamatosan
adunk tajékoztatast.



