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U R S
2021 — A Vasut Eurépai Eve
Az Uni6 és a magyar kormany is jelentés tobbletforrast biz-
tosit azért, hogy a magyar vasuti kozlekedés még korszer(ibb
és modernebb legyen, és ezaltal az utaskiszolgalas szinvo-
nala is tovabb emelkedjen. Minden lehet6ség adott, hogy
idén nagyot alkossunk. 2021 végére csaknem 700 milliard
forint értékd vasuti fejlesztés fejezédik be hazankban. Az
idén esedékes beruhazasok nemcsak a févaros vonzaskar-
zetében, hanem a tavolsagi és nemzetkdzi forgalomban is
javitjak szolgaltatasaink szinvonalat.

Ne feledjiik, hogy a MAV miikédése komplexitdsaban egye-
dilallé. Egyarant felel6sek vagyunk a palyakért, a jarmdve-
kért, utasaink kiszolgalasaért, a komfortos palyaudvarokeért
és az allomasokért. Eppen ezért fejlesztéseink is szerteaga-
zb6ak. Sok feladatunk lesz idén is, de a sok feladat szamos
sikerélménnyel kecsegtet. A MAV és a VOLAN immar jogilag
is egy vallalat. A kdozosségi kozlekedés stratégiai iranyitasa-
nak atalakitasa hosszu tavon teremti meg az egységes auté-
buszos és vasuti menetrend kialakitasahoz, a vasuti rahordé
halézatok és a menetrendi csatlakozasok fejlesztéséhez, a
tarifak6zosség, valamint az utastajékoztatas kialakitasahoz
sziikséges feltételeket. Céljaink kozdsek: a nemzetgazdasag
és a tarsadalom mikodésében stratégiai helye és szerepe
van a kozdsségi kozlekedésnek.

Versenyképességiink fenntartasa és javitasa érdekében foly-
tatédik a Versenyképes Vasut Program. Az 6téves program
végén Budapest és vidéki nagyvarosaink kozott a vasut lesz
a leggyorsabb és legversenyképesebb kozlekedési mod. A
MAV 20 milliard forint forrast kap a Budapest—Cegléd vona-
lon a Vecsés—Ull6—Monor kdzotti palyaszakasz felujitasara,
illetve mintegy 2 milliard forintot a Nyugati palyaudvar és
a Keleti palyaudvar utasforgalmi beruhazasaira. Nyar vé-
gére mar a megujult Nyugati palyaudvar varja az utasokat.

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatésag
Felel6s kiado: Miklos Zsofia kommunikécios igazgatd

A Keleti palyaudvaron el-
kezd6dott a teljes vizesb-
lokk rekonstrukcidja is, az
idei cél egy akadalymentes

utascentrum létesitése.
Egy biztos: versenyképe-
sebbé kell tenniink a témegkozlekedést az egyéni kozleke-
déssel szemben, méghozza ugy, hogy a fenntarthatésag
szempontjait is folyamatosan szem el6tt tartjuk.

A Vasutas Magazin a januar-februari lapszammal Iépte at a
hetedik ikszet: 71. éve késziilnek az irdsok a vasutasszak-
manak. A témak mar biztosan egészen masok, de a vasutas-
tarsadalom lojalitasa, lelkiismeretes munkavégzése a régi.

Az elmult év a koronavirus miatt mindannyiunknak nehéz
volt. Azonban az oltas megjelenésével, az egyre nagyobb at-
oltottsag lehet6ségével reméljiik, hogy az életiink visszatér-
het a normalis kerékvagasba. Még hosszu hénapok telnek el,
mire mindannyian visszatérhetiink megszokott dolgainkhoz,
atolelhetjik rég nem latott csaladtagjainkat és baratainkat.
De a vasut itt volt és itt lesz. Mi mindig is kiemelt szerepléi
voltunk és lesziink Magyarorszag kdzosségi kdzlekedésének.

Idén 175 éve, hogy 1846-ban elindult az els6 vonat Magyar-
orszagon. Ekkor gordiilt ki az elsé szerelvény Pestrél, hogy
Vacra vigye a lelkes utasokat. Ma ezen a vonalon fejlesztése-
ink bliszkeségei, az emeletes KISS-ek jarjak a sineket.

Boldog sziiletésnapot a magyar vasutnak és minden jét ki-
vanok a kozosségi kozlekedés jobbitasaért dolgozé munka-
tarsaimnak!

Dr. Homolya Rébert
elndk-vezérigazgatd, MAV Zrt.
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Beszélgetés Steininger Zsolttal
a MAV Irt. humaneroforra

ve;'az to-hel

A kozlekedési szektorban eltoltott tobb mint két évtizedes
HR-vezetoi szakmai multtal rendelkezik, 2020. oktober 12-tol
a MAV-csoport humaneréforras teriiletét iranyitja. Az eltelt

idészak tapasztalatairol és az idei év feladatairdl is kérdeztiik
Steininger Zsoltot, aki orommel valaszolt a Vasutas Magazin
kérdéseire.

Y

On tapasztalt HR-szakember. Meséljen a palyafutasarol:
milyen iskolakat végzett, hogyan lett HR-vezet6? Hogyan
keriilt a MAV-hoz?

Erdélyben sziilettem, 14 évesen keriiltem Magyarorszagra,
Miskolcra. Szatmarnémetiben tanultam gimnaziumban.
Fiatalabb koromban aktivan sportoltam, gyerekkoromban
kétszeres roman valogatott roplabdazé voltam. Kés6bb
a Miskolci Egyetemen kozgazdasz diplomat szereztem.
Francidul és romanul j6l beszélek, németiil, olaszul is meg-
tanultam. Egyetemista koromban sokat dolgoztam informa-
tikus cégeknél, kozel all hozzam az IT vildga. Az egyetem
utdn a Borsod-Volannal kezdtem dolgozni. El6szor kont-
rollingos voltam, majd 2000-ben HR-menedzser lettem. A
borsodi a masodik legnagyobb vidéki igazgatésag volt ak-
koriban. Sokat tanultam, sokat hibaztam is és sok mindent
jol csindltam, ez kellett a tapasztaldshoz. Automatizalt, di-
gitalizalt, papirmentes rendszereket, rugalmas megoldaso-
kat vezettiink be. 2015 volt a nagy fordulépont, atalakitottak
a vallalati strukturat, mas lett a régiok kiosztasa. Létrejott az
Eszak-Magyarorszagi Kézlekedési Kdzpont Zrt., amelynek én
lettem a HR-vezetdje. 3500 munkatars, 1000 jarmd, 3 megye,
33 telephely. Egy komplex integraciot kellett végrehajtani.
2019-ben tavoztam a vallalattél és rovid pihenés utan egy
japan autdipari leanyvallalat keresett meg az ajanlataval,
hat hénapot dolgoztam, ott is HR-vezet6ként. Rovid id6 alatt
sok mindent sikeriilt elérniink, a pandémia miatti jelentés
bevételkiesés ellenére talaltunk megoldasokat, megériztiik a
munkahelyeket. Odafigyelek az operativ dolgokra, de straté-
giai vezet6nek tartom magam. Amikor a MAV felkérését elfo-
gadtam, tudtam, hogy ugyanezzel a szemlélettel fogom itt is
a munkamat végezni.

Mi a feladata ma a HR-nek a vallalatcsoport miikédésében?
Miben latja a MAV HR legfontosabb szerepét a vallalatcso-
port életében?

A Volan integraciéval egy 57 ezer fé6s csoport jott [étre, ez-
zel Magyarorszag legnagyobb foglalkoztatéjava léptiink
elé. Ez oriasi felel6sség és rengeteg munka, amelynek sok
vetiilete van. Tarsadalmi, gazdasagi és belsé elvarasoknak
is meg kell felelni a folyamatos megujulas mellett. Profesz-
szionalis munkat kell végezniink, amelyet meg is kell mu-
tatnunk a munkatarsainknak és a vilagnak is. A munkaval-
laléknak hinniiik és bizniuk kell benniink, tudniuk kell, hogy
ez egy jo tarsasag, ahol megéri dolgozni. Vannak hibak — hol
nincsenek —, de azt mindenkinek latnia kell, hogy ezeket fo-
lyamatosan javitjuk.

A vallalati kultura alakitasa és a bels6 kommunikacié meny-
nyire fontos ebben a folyamatban?

Rendkiviil fontos! A vallalati kultira tud onallésodni is, ha
nincs mogotte koncepcid, stratégia. A vasut masfél évsza-
zados torténelmi hagyomannyal rendelkezik, sajat szoka-
sokkal, ,igy szoktuk” rendszerrel. Ez nagyon er6s ragaszté
is, amely 6sszefogja a szervezetet, a vasutasok 6sszetartok,
biznak egymasban. De meg kell keresni a visszafogé rész-
leteket, és azokat at kell alakitani ebben a nagy rendszer-
ben. Fontos a bels6 kommunikacié, fontosabb, mint valaha.
Az idei év a Vasut Eurépai Eve, ez jelentés torténelmi

fordulépontja a szakmanak, hiszen ezzel egyidében mintegy
70 év utan a MAV és a Volan ismét egyiitt dolgozik a kézds-
ségi kozlekedésért, ekkora lehetdség és felel6sség hosszu
ideje nem adatott meg. A belsé kommunikaciéban is fontos-
nak tartom a digitalizaciét, pontosabban az automatizaciét,
amely digitalizaciés eszkozokkel mondhaté hatékonynak.
Ezért igyeksziink algoritmusok alapjan fejleszteni a rend-
szert. A legfontosabb cél, hogy minden munkavallalét meg
tudjunk szélitani online feliileten, és 6k hasznaljak is eze-
ket a feliileteket. Fontos Iépcsé a teljes munkavallaloéi kor
mobileszkéz lefedése. Még a tavasz folyaman szeretnénk
behozni olyan modulokat, amelyekkel k&zvetleniil tudunk
kommunikalni a munkavallalékkal, mondjuk egy hirportalon
keresztiil. Az SAP humanpolitikai tevékenység tamogata-
sdra létrehozott Uj platformjat tervezziik hasznalni. Vannak
olyan hasznos szakmai alrendszerek, amelyek illesztheték a
meglévo alkalmazasokhoz. Azt szeretnénk, ha a munkavalla-
I6k irdnyaba egyetlen rendszerrel jelennénk meg struktural-
tan, integraltan, automatizaltan, ne legyenek Iépcsék, jéva-
hagyasok, felesleges jogosultsagok. EgyszerUsités, konnyd
kezelhet6ség és mindségi szolgaltatas kell.

A MAV-csoport minden munkavallaléjat szeretnénk egyet-
len platformon elérni?

Erre toreksziink. A mindennapi munkavégzés soran minden-
ki tapasztalja, hogy tul sok rendszerben kell jartasnak lenni.
Ez nem feltétlendil j6 igy, hiszen egy nem rutinos felhasznalé
szamara nehéz a digitalis tajékozodas. Ez az Uj megoldas
egy feliiletre vinné a feladatokat, egy platform kezelése kény-
nyebben megtanulhaté lenne a kiilénb6zé munkakorokben
dolgozé munkavallalok szamara. Egységes arculatot és
egységes kezelhetéséget terveziink, amely intra- és internet-
eléréssel lenne hasznalhaté.

Ma mar senki sem teheti meg, hogy elzarkézik a digitalis
eszko6zok hasznalatatol. Par év mulva mar nem lehet papiron
csinalni semmit. A digitalizaciéval egyszer(isodhetnek a fo-
lyamatok, a papir kiiktatasaval kdrnyezetkimélébben dolgoz-
hatunk. Mindenki meg tudja tanulni a hasznalatot, nekiink
az a feladatunk és felel6sségiink, hogy ravezessiik, ha sziik-
séges, megtanitsuk a munkavallalékat a digitalis eszkdzok
hasznélatara. Aki nem boldogul, annak nem papirt adunk,
hanem helyette megtanitjuk az online munkavégzésre, pél-
daul, hogy hogyan kell online nyilatkozni. Ez a jév6be mutaté
hozzaallas és ez a felel6s munkaltatéi magatartas.

Hogyan latja ebben a rendszerben az informaciéaramlast, a
majdani jogosultsagokat és tartalmakat?

A tartalmat ugy kell 6sszeallitani, hogy minél nagyobb tobb-
ség szamara érdekes legyen. Az is fontos, hogy mindez egy
helyen legyen. Ahogy a munkavégzés, ugy a digitalis tarta-
lomkozlés is a kdlcsénds bizalomrdl szél. Ha nincs a vezeté
és a beosztott kozott bizalom, akkor nem miikodik az egész.

A bizalmat pedig ki kell érdemelni, ra kell szolgalni. Még-
is 57 ezer munkavallalét a régi moédszerek szerint nem
lehet informalni, lovas szekérrel sem megyiink mar
Bécsbe. Konnyen eltorzulhat az informéacio, és egy ek-
kora szervezet esetében béven van torzulasi lehet6ség.
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Ha azt akarjuk, hogy gyorsan és pontosan jusson el egy lize-
net, ahhoz az kell, hogy a tartalmakat a munkavallalék direkt-
ben elérjék és kdnnyen, gyorsan j6 kovetkeztetést tudjanak
levonni.

Hogyan latja a humaneréforras teriilet alakulasat, fejlodését
a kozosségi kozlekedésben? Van-e kiilonbség a ,vasutas és
a buszos” HR-szakteriileten?

Régebbi kollégdim is megkérdeztek, mi a kiilonbség? Meny-
nyiben mas most? Nos, mondhatnam, hogy nincs kiilénbség,
minden ugyanolyan, csak tizenétszor nagyobb. Szakmai pa-
lyafutdsom soran mindig nagyon fontos volt, hogy HR-es-
ként emberekkel foglalkozunk és nem gumi- vagy vaskere-
kekkel. Ez ugyanugy érvényes egy 18 ezer és egy 57 ezer f6s
nagyvallalat esetében. Létszamat tekintve a Volan tarsasag
a legnagyobb leanyvallalat most a csoportban, de ez annak
is betudhaté, hogy jelenleg komplexebb a feladatkore, mert
nem esett 4t azon a feladattisztitdson, amely a MAV-csoport
tobbi tagjanal mar nagyobb aranyban végbement az utébbi
két évtizedben.

Hogyan fogadtak a kollégak az integraciot?

A MAV életében volt mér jelentésebb integracié korabban
is, ugyanazokkal a tényezékkel kiizdiink most is. Természe-
tes, hogy ilyenkor bizonytalansag van a kollégakban, ez egy
véltozasokkal terhelt id6szak. S6t a belsé integracié miatt
sok vezet6 is kikeriilt a rendszerbdl, emiatt iranyitasi és
végrehajtasi szinten is érezhet6 a bizonytalansag. Biztosan
tudom, hogy megfelelé6 kommunikacidéval és bizalommal az
emberek idével magukénak érzik majd a teljes szervezetet,
és a mélyen lapuldé negativ érzések megnyugodnak. Ehhez
az kell, hogy jol végezziik a dolgunkat, és a munkavallalék is
azt érezzék, jobb lett a cég, mint korabban volt. A MAV-cso-
port képes a legfontosabbat, az dllandésag érzetét nyujtani
a munkavallaléinak. Fontos, hogy az emberek ne érezzék
magukat kiszolgaltatottnak, hiszen mindannyian fontosak,
mindenki fogaskerékként kapcsolddik ssze, egylitt miikod-
tetjiik ezt a hatalmas rendszert.

Melyek lesznek az idei év legfontosabb HR-feladatai?

A MAV-VOLANBUS?Z integraci6 elsé |épése, azaz egyelére
nevezziik apportalasnak, zokkenémentesen lezajlott. A don-
tés sokaig varatott magara, de az eddigi eredmények és ta-
pasztalatok sokkal jobbak, mint amire barki is szamitott. A
VOLANBUSZ és a MAV-START voltak a zaszl6vivéi a feladat
utazékozonség felé torténé megjelenésének, de a hattérben
hatalmas munkat végeztek a MAV és az SZK munkatéarsai
is — ezuton is szeretnék koszonetet mondani minden részt-
vevé munkatarsnak. A kozosségi kozlekedésben kitlizott
céljainkhoz is kozelebb keriiltlink, hiszen a tarifak6zosség
fejlesztése jol halad, 2022-re orszagos tarifakdzosség kiala-
kitasa az egyik cél.

A legfontosabb HR-feladatokrél beszéltiink mar, 1ényeges
a kommunikacio fejlesztése az integracié mentén, ebben a
digitalizacié fontos irdnyelv. Az egységes szemléletet ko-
vetve a csoportszint( Kollektiv Szerzédés elkészitése egy
nagyon fontos feladat mar az idei évben. Tovabba feliilvizs-
galjuk a bérezési rendszert is. Nagyon fontos, hogy nem
akarunk elvonni pénzt az emberektdl, de egyszer(siteni sze-
retnénk a potlékrendszert. Ha az alapbér aranyat noveljik a

munkavallaléi jovedelmeken beliil, akkor egyszeribb, tisz-
tabb viszonyokat tudunk teremteni, és kisebb lesz a kiils6
koriilményekkel szembeni kitettség. Ez az eljaras csokken-
ti a kiszolgaltatottsagot is, hiszen egyenletesebb lesz a bér
minden hénapban, igy a munkavallalék is jobban tudnak elé-
re tervezni. Terveink kozott szerepel egy komplex egészség-
ligyi szolgaltatascsomag kialakitasa is, amely egyediilallé a
maga nemében az egész orszagban.

Az utanpoétlas kérdése altalanos probléma ma a vallalatok-
nal. Milyen lehetéségeink vannak ezen a teriileten 2021-
ben?

Jo néhany otlet van a tarsolyunkban. Biiszkék vagyunk a
MAV-START Szolnoki Jarmdjavitoban létrejové tudascent-
rumra. Az egyetemekkel szeretnénk egyiittmdikodési megal-
lapodasokat kotni annak érdekében, hogy a kozlekedési mér-
nokképzésbdl nagyobb részt tudjunk vallalni. Ezért példaul
azt tervezziik, hogy MAV-os tanszéket hozunk létre, hogy
a vasuti mérnokképzés er6sodhessen Magyarorszagon. A
szakma folyamatos fejl6dése miatt is sziikséges a kiilon
képzés, az Uj technoldgidk, az automatizalt gyartasok kor-
szerli tudast kovetelnek.

Milyen tennivaloink vannak a munkavallaléi érdekvédelem
teriileten az idei évben?

A szakszervezetekkel az a tapasztalatom, hogy kifejezetten
jol tudunk kommunikalni. Kedvelem a kdzvetlen kommunika-
ciot, az 6szinte parbeszédet. En mindig igyekszem tisztessé-
gesen, kiilonbségtétel nélkil odafigyelni mindenkire. A szak-
szervezetekkel valé egyiittmiikodés kiemelten fontos, egyik
feladatunk sem képzelheté el nélkiilik. Sokszor mondjak,
hogy a munkaltaté nem figyel eléggé a munkavallaléra, de ez
nem igaz, hiszen a munkaltaténak nem érdeke elvesziteni a
munkaer6t, vagy elégedetlenséget generalni a szervezetben.
A célunk kozos a munkavallaléi érdekképviseltekkel, a lehe-
t6ségeinkhez mérten a legnagyobb kollektiv elégedettséget
szeretnénk elérni. A munkaerdhiany, a szakemberhiany valés
probléma. Az a kozos érdekiink, hogy munkatarsaink a ma-
gukénak érezzék a vallalatcsoportot, lojalisak legyenek, sze-
ressenek itt dolgozni és ért6 médon végezzék mindennapi
munkajukat. Megbecsiiltnek érezzék magukat és tudjak azt,
hogy biztos hatteret nyujt a munkaltaté. En minden erémmel
és tudasommal ezért dolgozom.

Hum Krisztina, Varga Zsuzsanna

ETOI INTERJU



HIRVONAL
MEGUJULT AZ ELVIRA, FEJLODIK A MAV APP

A MAV-csoport fejlesztési terveiben
mindig is hangsulyos szerepet ka-
pott az utasok eddigieknél kényelme-
sebb, gyorsabb, korszeriibb kiszol-
galasa, mind utazas szempontjabol,
mind a jegyvasarlas feltételeinek biz-
tositasanal. A hosszu csoportszinti
munka eredményeképpen, a 2020.
december 13-i menetrendvaltastol
egy vadonatuj ELVIRA jegyértékesi-
tési rendszert hasznalhatnak a vo-
nattal utazék a menetjegyek megva-
sarlasahoz.

Egységes jegyértékesitési rendszer

Magyarorszag elsé, teljes kinalatot biztosité online jegy-
értékesité fellilete idén decembertdl teljesen megujult:
az Uj ELVIRA mar a vasuttarsasag egységes jegyértékesi-
tési rendszerében, a JE-ben mikddik, 6sszekstve a MAV
mobilalkalmazassal is, igy akar egy regisztraciéval, de on-
alléan is hasznalhatjak az utasok mindkett6t. A kzosségi
kozlekedés egyik legelterjedtebb jegyértékesitési rendszeré-
nek informatikai hatterét a MAV Szolgaltaté Kézpont szak-
emberei fejlesztették az utasoktdl beérkezett javaslatok,
igények alapjan, a MAV-START, mint megrendel6 egyiittmd-
kodésével.

Az Uj ELVIRA hasznalatakor a legszembetilinébb valtozast
a modern, letisztult kezel6fellilet nydjtja. A masik kiemelt
fejlesztés, hogy a MAV applikaciéval kézds felhasznaléi fi-
okot hasznalhatnak a felhasznalék, igy az 4j ELVIRA-n meg-
vett jegy a MAV appban is megjelenik, valamint e-mailben
is megkapja pdf formatumban. Ezaltal a jegyet letolthetik,
kinyomtathatjak, vagy tovabbithatjak annak, akinek a nevére
sz6l. A vasarlashoz és az utazdshoz sziikséges adataikat
egyetlen kényelmes feliileten kezelhetik, sziikség esetén
modosithatjak az utasok.

VASUTASMAGAZIN
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A felhasznalék az elmentett szamlazasi és bankkartyaa-
dataikat is hasznalhatjak a webes és az applikacios feliilet
esetében is. Az Uj ELVIRA-n a nemzetkdzi jegyek is folyama-
tosan valnak elérhetévé a legnépszertibb uti célokra.

A MAV-START jelenleg m(ikédé online értékesitési rend-
szere, az e-ticket 2008-t6l all az utasok rendelkezésére. A
jegyeket a rendszer induldsakor az allomasi jegykiadé au-
tomatakbol lehetett atvenni, 2011-t6l valtak elérhetévé a
nemzetkozi jegyek, illetve akkortdl nyilt lehetéség a belfoldi
jegyek otthoni nyomtatdsara is. Az utasok altal ELVIRA-ként
ismert e-ticket rendszert 12 év alatt tobb mint masfélmillié-
an probaltak ki, ebbél az aktiv vasarlok szama mintegy 250
ezer. 2016-t6l 2019-ig haromszorosara nétt a tranzakcidk
szama, a legutébbi teljes évben mar 4,2 millié vasarlast vé-
geztek el igy az utasok. Tavaly hetente atlagosan 81 ezer,
idén a jarvanyhelyzet miatt kicsit kevesebbet, atlagosan 56
ezer korili jegyet vettek.

MAV applikacié
Az elmult idészakban szamos fontos Ujitassal béviilt a
MAV mobilalkalmazéasa is. Tébbek kozétt letdlthetok és

tovabbithatok a menetjegyek, és december 2-t6l az Ausztri-
aba, Szlovakiaba, Csehorszagba, Németorszagba, Svajcba,
Lengyelorszagba és Romaniaba utazok menetjegyiiket akar
néhany kattintassal megvasarolhatjak a MAV mobilalkalma-
zassal. A belfoldi utasok szamara is torténtek fejlesztések
2020-ban, immar Szeged, Székesfehérvar, Nagykanizsa és
Zalaegerszeg helykozi autébuszbérletei is megvasarolhaték
az alkalmazasbdl.

A jelenlegi pandémias helyzet miatt a jovében varhatéan a
pénztarak helyett még jobban az énkiszolgalé megoldasok
felé terel6dik a jegyeladas. A jegyértékesitési hattérrendszer
nagy elénye, hogy a MAV—HEV-et, a Volanbuszt, vagy akar
még a helyi kozlekedést is ki tudja szolgalni. Utébbira jo
példa, hogy a MAV applikaciébdl megvasarolhaté szegedi
napijegy, Dunaharaszti zénabérlet, valamint a MAV-Volan-
busz-integracié részeként az elmult id6szakban a fentebb
emlitett varosok helykozi autébuszbérletei is.

A legujabb verzi6frissités hatasara a MAV-alkalmazasban
megvaltott belfoldi vasuti menetjegyek és egyes nemzetko-
zi START-ajanlatok esetén a sikeres vasarlast visszaigazol6
e-mail tartalmazza a jegyeket PDF formatumban is. Ezeket
ellenérzéskor kinyomtatva, vagy arra alkalmas eszkoz ké-
pernyéjén lehet bemutatni.

Krizishelyzet fejlesztéssel kezelve

A belfoldi fejlesztések mellett tavaly nagy hangsulyt kaptak
a nemzetkodziek is. Elindul az MAV-START START Eurépa
akcidja, amely itthon egy teljesen Uj jegyértékesitési rend-
szert vezetett be. A jarvanyhelyzet drasztikus, kozel 80 sza-
zalékos visszaesést okozott a nemzetkozi vasuti utasforga-
lomban. A vasuttarsasag ennek ellenére nem tétlenkedett,
fejlesztésre hasznalta fel ezt az idészakot is: a december
kozepi menetrendvaltastol kozleked6 vonatokra a tapaszta-
latok felhasznalasaval Gjabb négy orszagra terjesztette ki a
kdnnyen hozzaférhet6, utasbarat és egyszerd vasuti jegyek
rendszerét, igy a hatarokon tulra is kénnyebb lesz utazni:
az osztrak, cseh és szlovak varosok utan Németorszagba,
Svéjcba, Lengyelorszagba és Romaniaba utazék menet-
jegyiiket akar néhany kattintassal megvasarolhatjak a MAV
mobilalkalmazassal.

Decemberi menetrendvaltastél pedig Németorszagba,
Svéjcba, Lengyelorszagba és Romaniaba is elérheté jegyek
— szinte valamennyi, Magyarorszagrél kozvetlen vasuti kap-
csolattal rendelkez6 célorszagba — megvasarolhatéva val-
nak a megujulé ELVIRA-n rendszeren beliil is. A kdzvetlen vo-
natok célallomasaira a menetjegyek itt is megvasarolhaték
a MAV alkalmazasbdl és hamarosan az Uj ELVIRA-n is, ame-
lyen ingyenes helyfoglalast is ad utasainak a vasutvallalat.

Az Uj jegyek bevezetésével a korabbi Special, CityStar-jegyek
és a kiranduléjegyek megsziinnek, de az el6re megvaltottak
még érvénytartamuk lejarataig felhasznalhatok.

HIRVONAL

A jegyvasarlas kényelmesebbé, biztonsagosabba és kornye-
zetbaratabba tétele érdekében a MAV-csoport elkdtelezett
az online feliiletek fejlesztésére. A jegyértékesitési rendszer
informatikai hatterét a MAV leanyvallalata, a MAV Szolgal-
taté Kozpont szakemberei fejlesztették az utasoktol beér-
kezett javaslatok, igények alapjan, a MAV-START-tal, mint
megrendelével egylittmiikodve, akiknek ezuton is kdszonjiik
a hosszy, faradsagos munkajukat.

A MAV-START célja az, hogy minél tobb uti célra — kdvetkezd
litemben Horvatorszagba és Szlovéniaba, majd az éjszakai
vonatokra is — megvaldsithassa a teljesen papir- és érintke-
zésmentes jegyvasarlast a MAV applikéacién és a megujuld
ELVIRA felliletén keresztiil.

Molnar Zsolt

Szamokban

A belfoldi jegyek 43 szazalékat még jegypénztarban,
27 szézalékat online (webes feliileten vagy a MAV
applikacioval), illetve 16 szazalékat automatakbol
veszik az utasok. A vasuti utazast segité6 mobilal-
kalmazas Vonatinfé néven 2015-ben indult az olyan
fobb funkcidkkal, mint az utazastervezés, a térképes
vonatkdvetés, érkezés el6tti riasztas vagy a vonatok
értékelése. A pozitiv felhasznaléi fogadtatas mellett
a kezdetekt6l fontos igénye volt az utasoknak, hogy
jegyvasarlasi funkcioval béviiljon a szolgaltatas,
amelyet 2018 nyaratdl hasznalhatnak. Az applikacio
regisztralt felhasznaléinak szdma mostanra meg-
haladta a 430 ezret. Mar nem csak a menetjegyeket
valtjak meg sokan a MAV appra atnevezett alkalma-
zas segitségével, de egyre tobben valasztjak a havi-
bérlet vasarlasahoz is ezt az egyszer(, kényelmes
lehetéséget. 2019-ben kozel 4,6 millié darab belfoldi
vasUti menetjegyet, bérletet és felarat (pot- és hely-
jegyet) vasaroltak az utasok a MAV mobilalkalma-
zasan keresztiil, 2020 november végéig pedig annak
ellenére kozel 5,7 milliét, hogy a jarvanyhelyzet miatt
egyébként a belfoldi utasszam is csokkent.

2021. JANUAR-FEBRUAR
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TRAM-TRAIN: MEGERKEZETT AZ ELS

2021. januar 9-én hazai sinekre ért
az els6 tram-train jarmi, a STAD-
LER Citylinkje. Ezek lesznek Magyar-
orszag elso vasut-villamosai, azaz
tram-train jarmiivei, amelyek Szege-
det és Hodmezovasarhelyt kotik 6sz-
sze a sziikséges varosi villamos-pa-
lyahalozat kiépitése, illetve a meglévo
vasuti vonalszakasz feltjitasa utan. A
beszerzést 2017-ben irta ala a MAV-
START és a Stadler Rail Valencia, ahol
a jarmuvek késziiltek és ahonnan ka-
mionnal jutottak el Magyarorszagra.

A MAV- START a 8 darab hibrid tram-train jarm(vérél 2017.
november 24-én kototte meg a Nemzeti Fejlesztési Minisz-
tériummal a tdmogatasi szerz6dést azt kovetden, hogy a
tram-train jarmQvek beszerzésére iranyuld kodzbeszerzési
eljaras eredményesen lezarult. A 17,62 milliard forint értékd
tdmogatasi szerz6dés 8 darab uj, hibrid tram-train jarmd
beszerzésére és az ehhez kapcsolédo feladatok ellatasara
vonatkozik. A szerzédés altal biztositott tovabbi 4 darab
opcionalis jarmi lehivasi lehet6ségével élve a MAV-START
2020-ban megrendelte a tovabbi 4 darab tram-train jarma-
vet, amik mintegy 9,2 milliard forintba kertiltek.

A nyolc jarm(vel 20 perces kovetési id6 prognosztizalha-
16, a plusz négy szerelvénnyel csucsid6szakokban akar 15
percenként is indithatok a vasut-villamosok. Tovabbi fontos
szempont volt az opcié lehivasdhoz, hogy a tervezett kote-
lez6 karbantartasok vagy példaul balesetek miatti javitasok
idejére is megfelel6 mennyiségben alljanak majd rendelke-
zésre a jarmuvek.

A 37 méter hosszu, hetventonnds tram-train jarmu részek-
re bontva, 2020. december 30-an harom kamionnal indult
Valencidbdl, majd Franciaorszagon, Németorszagon és
Ausztridn keresztiil érkezett meg Magyarorszagra 2021.
januar 7-én. A leszallitott els6 tram-train jarm( 0sszesze-
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relését 2021. januar 9-én kezdték meg. A januar hénap so-
ran a jarmu alléhelyzetében elvégzendé tipusvizsgalatokat
és prébakat kovetéen a vonali probakat a Stadler februar
hénapban indithatja a sziikséges hatdsagi prébaengedély
kiadasat kovetéen. A masodik jarmd varhatéan februarban
érkezik meg. Az elsé harom jarmd tervezetten 2021. szep-
tember végén all forgalomba. A tervek szerint 2021. novem-
ber hénap végére mar nyolc tram-train jarmd kap hatésagi
engedélyt és kezdheti meg a menetrend szerinti utasforgal-
mi kozlekedést Hédmezovasarhely és Szeged kozott.

Az elsé szerelvény megérkezése utan sajtétajékoztatot tar-
tottak 2021. januar 20-an Szentesen, ahol Dr. Lazar Janos,
a Hodmezovasarhely — Szeged tram-train mintaprojekteért
felelés kormanybiztos elmondta: ,Az egyediildllé beruhdzas-
nak koszonhetben a hétk6znapok is megvaltoznak, a két megyei
jogu varos kGzott eltlinik a tavolsag, a szolgaltatdasok, a munka-
helyek, az oktatasi-kulturalis-kG6zigazgatasi lehetéségek mellett
az itt él6 emberek, csaladok, baratok is kézelebb keriilhetnek
egymashoz. Révidesen sokkal jobb lesz hodmezdvasarhelyinek
és talan szegedinek is lenni.”

Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnok-vezérigazgatéja ki-

emelte: ,Nagy hangsulyt fektetiink a megyeszékhelyek eléva-
rosi kézésségi kozlekedésének fejlesztésére, amely minden

1/ 4

nagyvarosnak elemi érdeke. A tram-train beruhdzds mintdul
szolgal a jovobeli agglomeracios fejlesztésekhez.”

A dizel-villamos hibrid tram-train 216 féréhelyes, melybdl
4 mozgassériilt hely. Szeged és Hodmezévasarhely vil-
lamosvonalan a hatdlyos hazai el6irdsok alapjan 50 km/
6ras maximalis sebességgel haladhatnak, a két varos ko-
z0Otti nagyvasuti vonalon dizel meghajtassal, 100 km/éras
megengedett sebességgel szallithatjak majd az utasokat.
A komfortos, nagy részben alacsonypadlés és akadalymen-
tes CityLink jarmivek a kor kovetelményeinek megfeleléen
korszer( utastajékoztatd rendszerrel, Iégkondicionalt, vila-
gos, tagas utastérrel, valamint korszerU fedélzeti biztonsagi
kamerarendszerrel rendelkeznek majd. A két multifunkciés
térben kerekesszékkel kozleked6 utasok, kerékparok vagy
babakocsik szallitasa is biztositott.

Molnar Zsolt

0 CITYLINK SZENTESRE

Utvonal

A tram-train halézat Szegeden az 1-es villamos vo-
nalan kozlekedik majd Szeged palyaudvartél Sze-
ged-Roékus vasutéallomasig, onnan a 135-0s szamu
Szeged—Békéscsaba vasutvonalon halad tovabb
Hédmezdbvasarhelyre. Hodmezdévasarhelyi Népkert
allomasnal elhagyja a nagyvasuti vonalat, és villa-
mosiizemre valtva a véaroson keresztiil kozlekedik
Hédmezévasarhely nagyallomasig. A tram-train vo-
nalan kozel négy kilométeres egyvaganyu villamos-
palya épilt a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.
beruhazadsaban Hédmezbvasarhelyen 6sszesen 6t
véltéval és hat megalléval (Hédmezévasarhelyi Nép-
kert, Strandfiird6, H6s6k tere, Kossuth tér, Kalvin Ja-
nos tér, Hédmezévasarhely nagyallomds), valamint a
kapcsolodé felsévezeték-haldzattal. A varosi szaka-
szon harom megallé kétvaganyu, ahol az ellenkezé
iranyba kozlekedé szerelvények talalkozni tudnak. A
kivitelezés részeként HédmezG6vasarhelyen 94 auté
szamara P+R parkolét és 900 kerékpartarolot alaki-
tottak ki, valamint mindegyik megalléhelyen kihelye-
zésre keriil a MAV-START jegykiadéautomataja, mig
Szegeden beliil 6 megalléban kerdil ki.

2021. JANUAR-FEBRUAR
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A Stadler Rail Valencia S.A.U. gyartmanya tram-train jar-
muvek a kor kovetelményeinek megfelel6 utastajékoztatéd
rendszerrel, tadgas utastérrel, fedélzeti wifikapcsolattal, mo-
biltelefonok és laptopok toltésére alkalmas 230V AC halé-
zati és 5V DC USB csatlakozékkal, valamint korszeri kame-
rarendszerrel rendelkeznek. A jarmivek multifunkciondlis
terei 4 darab kerekesszékes utas, illetve 8 darab kerékpar
vagy 4 darab babakocsi szallitasara lesznek alkalmasak. A
jarmivek nagy szélesséqu feljaroterekkel rendelkeznek az
optimalis utasaramlashoz, a gyarté — a gyors utascsere biz-
tositasa érdekében — oldalanként 4-4 darab széles, kétszar-
nyu feljaréajtot alakit ki. A szolgdltatas szinvonalat néveli a
kivételesen csendes futds, a nagy részben alacsony padléju
felépités, a tagas- és vilagos belsé terek és a fejlett légkon-
diciondlé rendszer is. A jarmi hosszusaga 37,2 méter, ma-
ximalis szélessége pedig 2650 mm. Maximalis magassaga
(leengedett aramszedével) 3943 mm, mig a jarmd onsulya:
69,7 tonna.

VASUTASMAGAZIN
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A Citylink jarmd 92 (lGhellyel (16 felhajthatd tiléssel) ren-
delkezik, amely az alléhelyekkel egyiitt 6sszesen 216 utas
(4 f6/m?) elszallitasara teszi alkalmassa.

360 és 600 mm belépési magassaga, igazodik a varosi és a
nagyvasuti peronokhoz is, igy a kerekesszékkel kozleked6k
is akadalymentesen vehetik igénybe.

A szerelvények kerékatmérdje Uj allapotban 720 mm, kopot-
tan 640 mm, a névleges beépitett villamos vontatéomotor
teljesitménye: 4x145 kW, mig a nagyvasuti tizemmaodban
hasznalt dizelmotoré 2x390 kW.

A nagyvasuti palyan a legnagyobb engedélyezett sebessé-
ge 100 km/éra, mig villamos Gizemmaddban, felsévezetéket
hasznalva a KRESZ szabalyainak megfeleléen 50 km/éra.
A szerelvények alkalmasak 2 darab azonos tipusu tram-train
jarma szinkroniizemének megvalésitasara is.
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VASUTI FEJLESZTESEK

Korabban sosem latott 6sszértékii vasuti
fejlesztések fejezodnek be az idén Ma-
gyarorszagon, az év végéig mintegy 700
milliard forintnyi beruhazas atadasaval
valik még versenyképesebbé a hazai vo-
natkozlekedés — mondta Mosoéczi Laszlo,
az Innovacios és Technoldgiai Minisztéri-
um (ITM) kozlekedéspolitikaért felelos al-
lamtitkara a 2021. évi vasutfejlesztések-
rol tartott sajtotajékoztaton.

Tobb mint 100 kilométeren Gjulnak meg a budapesti eléva-
rosi vonalszakaszok. A magyar kormany 2010 6ta jelentés
er6forrdsokat mozgdsit a kotott palyas infrastruktura és jar-
mdallomany korszer(sitése érdekében. Az 4j unids pénziigyi
ciklusban Magyarorszag 6sszesen akar 2000 milliard forin-
tot fordithat kdzosségi tarsfinanszirozassal vasuti beruha-
zasokra, az 0sszeg sikeres lekotése érdekében a kormany
tavaly nyar végén dsszesen 32 milliard forintot biztositott
hasz vaslti fejlesztés tervezéséhez. Az eldkészitési projek-
tek mintegy 1000 millidrd forint forrasigény( kivitelezési
munkak megkezdését alapozhatjak meg lehet6ség szerint
mar 2022 elejére.

Idén befejez6dik a Piispokladany—Ebes szakasz felujitasa.
Az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet vasuti megkdzelitésé-
nek javitdsaval Debrecen még vonzdébb célpontja lehet a
munkahelyteremté beruhazasoknak.

Idén a Balaton déli partjan a vonatkozlekedést nem zava-
ré kiegészit6 munkakkal végzik el a tobb Gitemben lezajlott
atfogo korszerdsités legutolsé simitasait. Az északi parton
a nyari f6szezon kezdetére 55 kilométeren villamositjak a
Szabadbattyan—Balatonfiired szakaszt. A fejlesztés els6
litemét Ujabbak kovetik majd, a Tapolca—Keszthely iranyu
folytatas el6készitése jelenleg zajlik. Kozéptavu cél a Bala-
ton korbejarhatésaganak megteremtése vasuttal.

A nemzetkozi vasuti atjarhatésag fejlesztésére a Kelen-
fold—Hegyeshalom vonalon az Eurépai Halézatfinansziroza-
si Eszkdz (CEF) forrasaibdl nyert tamogatast Magyarorszag
egy tavaly nyari dontéssel. A magyar és osztrak févaros
kozotti vasuti kapcsolatot 25 milliard forint értékd biztosito-
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berendezési, kézponti forgalomiranyitasi és egyéb rendszer-
fejlesztések gyorsitjdk. A beruhazasok hatasait mar idén
érezni lehet, Bécs felé decembertdl 6t perccel csokkenhet
a menetidd, amely 2023 végétél tovabbi negyedéraval rovi-
diilhet majd.

Idén allnak eldszor forgalomba a nemzeti vasittarsa-
sag altal fejlesztett és gyartott els6 osztalyu IC+ ko-
csik. Mosoczi Laszlo kitért arra, a kornyezetkimélo
vasuti arufuvarozas részaranyanak novelése érdekében
2025-ig mintegy 30 milliard forintot kiilonitenek el az
agazat szamara. A hazai vallalkozasok varhatéan nyar-
tol igényelhetnek vissza nem téritendé tamogatast az
ugynevezett egyes kocsi szolgaltatas biztositasahoz.
A palyazati rendszer elinditadsahoz az Eurdpai Bizottsag
jovahagyasara van sziikség, az ezt megalapoz6 program-
csomag mar az unios testiilet el6tt van.

Az dllamtitkar beszamolt arrél, hogy tovabbi infrastruktu-
ra-fejlesztéseket alapoznak meg a 2020 utolsé hénapjaiban
megjelent kozbeszerzések. A nyertes vallalkozék felujitjak a
Budapestet a roman hatarral 6sszekotd korridor utolsé egy-
vaganyu szakaszat Békéscsabatol Lokoshazaig.

Az idén a Vasut Eurépai Evében, a hazai vonatkdzlekedés
kezdetének 175. évforduléjan jelentds elGrelépést tesznek
az utasok még szinvonalasabb kiszolgalasa érdekében
— mondta az ITM allamtitkara.

HR-HIREK
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A LOJALITASIJUTTATAS

A tavalyi évben a juttatasi rendszer Uj eleme volt a munka-
véllaloi lojalitast elismeré juttatas. 2020 azonban rendha-
gyo év volt, a koronavirus sok dolgot feliilirt, valtozasokat
kovetelt, de ezek a valtozasok lehet6ségeket is teremtettek.
Egy ilyen valtozas adta lehet6ség volt az eredetileg kiza-
rolag pénzjuttatas formajaban meghatarozott, 350 000 Ft
osszeq juttatas részben SZEP-kartyara torténd folydsita-
sanak alternativaja is. A részben SZEP-kartya-vendéglatas
.Zsebébe” torténd kifizetés valasztasaval magasabb netto
jovedelmet érhettiink el.

A Kormany Gazdasagvédelmi Akcidterve a hazai turizmus
élénkitéséhez valé hozzajarulas érdekében 2020. évre el-
térélte a SZEP-kartya-kifizetések szocidlis hozzajarulasi
adojat, ezzel kedvezményesebbé téve a juttatasi format.
A MAV Zrt. a kedvezményes lehet6séget Ugy nyitotta meg
a munkavallaléi el6tt, hogy valasztasi lehetéséget adott:
az év végi lojalitasjuttatast — a kedvezményes addzasra
nyitott kereteket figyelembe véve — részben SZEP-kartya-

vendéglatas juttatas formajaban is lehetett kérni. Azok a
munkavallalék, akik éltek a valasztasi lehet6séggel, 6sszes-
ségében mintegy 60 000 Ft-tal nagyobb netté jovedelemre
tehettek szert.

A SZEP-kartya-juttatas vélasztasahoz 2020. november 13.
és 2020. november 30. kozott lehetett nyilatkozni, Gjszer(
modon kizarélag elektronikusan, az interneten keresztill,
akar szamitégépen, akar mobiltelefonon is elérhet6 feli-
leten. Ez egyrészt sokkal kényelmesebb és gyorsabb volt,
mint papiralapon és a nyilatkozatok feldolgozasa is automa-
tikusan tortént, masrészt — és most ennek a jelentésége
is kiemelked6 — nem jelentett jarvanyligyi kockazatot, el-
keriilhet6 volt az ligyfélszolgalati irodakon valoé személyes
megjelenés.

A SZEP-kartya-juttatas és a teljes egészében online médon
torténd nyilatkoztatas nagyon népszerii volt: munkatarsa-
ink haromnegyede élt a lehetéséggel.
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A TELJESITMENYERTEKELES TAPASZTALATAI

A teljesitményértékelés modszertana-
nak bevezetése a MAV-csoport
vallalataiban 2020 oszén pilotprog-
ramkeént tortént meg.

Ennek fontos allomasa volt az el-
mult év végén a MAV Zrt.,, a MAV-

START Zrt. illetve a MAV SZK Zrt.
vallalatainak részvételével lezajlott
teljesitményértékelési folyamat éles
tesztje, a Fejleszto beszélgetések
(FEB) megvaldsitasa, vallalatonként
70-100 résztvevo bevonasaval.

Az értékel6 és értékelt munkatarsak felkészitése a
jarvanyligyi helyzetre valé tekintettel online muhely-
munkak és digitalis oktaté anyagok hasznalataval
valésult meg. A teljesitményértékelés Ujszerlisége,
komplexitasa és a FEB informatikai modul hasznalata
mas megkozelitést és részvételt igényelt mind az ér-
tékel6ktol, mind az értékeltektdl.

A PILOT teljesitményértékelési folyamat lezarasat
kovetéen a Szervezetfejlesztés kérddives formaban
visszamérte a tapasztalatokat és javaslatokat is kért
a résztvevoktol. A visszajelzések alapjan az értékel6
vezetdk és az értékeltek szamara is egy Uj lehetdséget
adott a feladatok és a kompetencidk, illetve az elvara-
sok mentén torténd egyeztetésre.

A Fejleszt6 beszélgetéseken vald részvétellel fon-
tos épité tapasztalatokat mondhatnak maguké-
nak az értékelék és az értékeltek egyarant. A par-
beszéd a teljesitményrél Uj lehetéséget teremt a
vezetének és a munkatarsnak, hogy visszatekintve
értékeljék a kozos egyiittmikodésiiket és el6remu-
taté fejlesztési javaslatokat fogalmazzanak meg.
VASUTASMAGAZIN

Ezek a hatasok varhatdak és sziikségszerdek voltak,
hiszen a teljesitményértékelés témaja mar jo par éve
hianyzott a MAV-vallalatok kulturajabdl. Tisztaban vol-
tunk vele, hogy a visszavezetés nem lesz konnyd, mert
mindig sok kérdést felvet egy teljesitményértékelési
rendszer bevezetése. A fokozatos gyakorlasban hi-
sziink, a rendszeres értékelések egyre gyakorlottabba
és egyre elfogadhatébba teszik a médszertant. 2021.
évben szeretnénk elérni, hogy minél tobb vezet6 csat-
lakozzon a Fejleszté beszélgetés sajat szervezetében
torténé bevezetéséhez, alkalmazasahoz.

Idén tavasszal szeretnénk nagyobb munkavallaléi
korre kiterjeszteni a teljesitményértékelés (FEB) fo-
lyamatat, amelynek érdekében jelenleg is folynak a
munkalatok, fontos alapja a tesztelés alatt begy(ijtott
tapasztalatok, az oktatassal, a feliilettel, a lebonyoli-
tassal kapcsolatos informaciok felhasznalasa.

Néhany visszajelzést megosztunk azzal kapcsolat-
ban, hogyan élték meg értékel6k és értékeltek a Fej-
leszt6 beszélgetés lebonyolitasat. Két kérdést tettiink
fel a lezajlott teljesitményértékeléssel kapcsolatban.

ERTEKELOK VALASZOLTAK

Mit tart a most lezajlott teljesitményértékelési folya-
mat legnagyobb pozitiv eredményének?

A személyes (bar most sajnos javarészt SKYPE-0s)
6szinte elbeszélgetésre a masik munkajaval kapcsolat-
ban a legtébb esetben csak akkor keriil sor, ha nagyon
pozitiv, vagy nagyon negativ impulzusok érkeznek feléle.
Még ha van is mit médositani a mostani rendszeren, ak-
kor is utat nyitott ahhoz, hogy elmondjuk a jelenlegi érté-
kelést és azt, hogy hova és miért kell fejlodni. A feladatok
értékelése maskor is lezajlik, de itt egy kicsit kotéttebb
adminisztracioval mégis szabadabban at lehetett be-
szélni a feladatok elvégzését, vagy a kozben jelentkezd
nehézségéket, tovabbvitt feladatoknal pedig a jovébe mu-
tato megoldasokat.” — Magyar Zoltan — TEB-igazgato

,A legnagyobb eredménynek azt tartom, hogy elindult
egy parbeszéd a munkavallalo és a munkaltato kézott,
aminek a fontossdga ebben a furcsa, 2020-as évben ki-
emelt jelentéséggel birt. Nagyon fontosnak tartom, hogy
adjunk és kapjunk is visszajelzést, poziciotdl fiiggetlendil,
és ebben elég nagy lemaradasunk volt.” — Méricz Judit —
Operativ HR-igazgato

LA legjobb az, hogy elindult egy szabalyozott keretek
kozétt megvaldsithato teljesitményértékelési folyamat
rendszerének a probaiizeme. Az elsé személyes tapasz-
talatok azt mutatjak, hogy az értékel6k, de az értékeltek
is szivesen fogadtak ezt az uj lehetéséget. Ez ugyanis
modot ad a masik fél szempontjainak megismerésére és
az értékelések kozelitésére.” — Nemeskéri-Kutlan Endre
— Jogi féigazgato

Milyen kihivasokkal talalta szemben magat az érteé-
kelések soran?

A kompetencidk értékelése ilyen formaban egy uj per-
spektivat nyitott, hiszen olyan dolgokrdl is beszélni kel-
lett, amikrél az emberek nem szivesen beszélnek akar
ado, akér vevé oldalon. gy szamomra is kihivés volt az
értékeltem szamara elmondani a kompetencidit, hogy
szerintem hol all, miért gondolom igy, és hogy hova kell
fejlédnie.” — Magyar Zoltan — TEB-igazgat6

+Eqy fontos kihivdssal kellett megkiizdenem, az idé, ami
hianyzott: hiszen szerettem volna, ha a beszélgetést ugy
tudjuk megtartani, hogy ne zavarjon semmi és senki, é€s

persze szerettem volna rendesen felkésziilni a beszél-
getésre. Fontos volt szamomra, hogy ez egy mindsé-
gi idd legyen, amit teljes mértékben a kollégakra tudok
forditani.” — Méricz Judit — Operativ HR-igazgaté

,Ertékel6ként a legnagyobb kihivdsnak az latszik, ha az
értékelt munkatarsam a sajat munkavégzését vagy kom-
petencidjat kimagaslora fogja értékelni, azonban ezt a ké-
pet egy értékelé beszélgetés soran muszaj kicsit arnyal-
ni. Kihivds még az értékelés szempontjabdl az is, hogy a
leginkabb jellegzetes feladatok és fontos kompetenciak
keriiljenek elézetes kivalasztasra. A jarvanyidészak kii-
lonleges helyzetet teremtett azzal, hogy egyes értékelé
beszélgetéseket nem lehetett személyesen megtartani.”
— Nemeskéri-Kutlan Endre — Jogi féigazgaté

ERTEKELTEK VALASZOLTAK

Mit tart a most lezajlott teljesitményértékelési folya-
mat legnagyobb pozitiv eredményének?

»Sajat helyzetem, munkam dttekintése tavlatban, er6ssé-
geim és gyengeségeim szambavétele, tudatosuldasa és
tudatositasa,; 6nismeret novekedése; az értékelés pozitiv
irdnyba befolyasolhatja az egyén magatartasat, teljesit-
ményét, fokozhatja motivacidjat és elkotelezettségét.”

+A legnagyobb pozitivum azt gondolom, hogy valami el-
kezdddott. A visszajelzésekre mindenki szomjazik ma-
napsag, igy érémteli, hogy a MAV is erre az (tra Iép.”

Milyen kihivasokkal talalta szemben magat az érteé-
kelések soran?

»Sajat teljesitmények redlis megitélése, az onértékelés
Larany kozéputjanak” megtalalasa.”

,Mindig nagyon hasznos attekinteni a mégoéttiink lévé
idészakot. Az év végéhez kozeledve ez amugy is aktualis
volt. Jo kihivas atgondolni, mi valtozott benniink, mit vit-
tiink véghez, merre érdemes fejlédniink.”

Ezuton szeretnénk megkdszonni az elkotelezett és
kitarto részvételt a bevezetésben részt vevé munka-
tarsaknak.

Szervezetfejlesztés
2021. JANUAR-FEBRUAR
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ESELYEGYENLOSEGET ELOSEGITO OSZTONDIJAK

A MAV-CSOPORTNAL

A 2020. évi bérmegallapodasban vallalt kotelezettségeik
alapjan a MAV Zrt. és a konszolidaciés korébe bevont gaz-
daségi tarsasagok (MAV-START Zrt., MAV Szolgaltaté Kéz-
pont Zrt., MAV FKG Kft., ZAHONY PORT Zrt., MAV KFV Kft.,
MAV VAGON Kft., MAV HEV Zrt., MAV Nosztalgia Kft., MAV
Rail Tours Kft.) esélyegyenléséget elésegité osztondijakat
vezettek be.

Az esélyegyenléséget elésegité dsztondijak palyazat utjan
biztosithato juttatasok, amelyek egyrészt a kiemelkedé ta-
nulmanyi eredményii vasutasgyermekek kozépfokii iskolai
tanulmanyainak tamogatasara, masrészt pedig a vasutas-
arvak kozeép- és felsofoku iskolai tanulmanyainak pénziigyi
tdmogatasara és 0sztonzésére jottek Iétre. Csoportszinten
40 6sztondijas tAmogatasat teszik lehet6veé.

Az osztondijpalyazatok 2020 novemberében jelentek meg a
MAV Hirlevélben, a szolgalati helyeken a helyben szokasos
modon kozzétéve, illetve az lizemi tanacsokon keresztil is
meghirdetésre keriiltek.

A tanuléi esélyegyenléséget eldseqité 6sztdndij felhivasara
osszesen 188 érvényes palyazat érkezett.

Tanuléi esélyegyenloségi osztondij-
palyazatok megoszlasa vallalatonként

Gazdasagi tarsasag létszam (fo)

MAV FKG Kft. 3

MAV KFV Kft. 1
MAV SZK Zrt. 13
MAV Zrt. 86
MAV-START Zrt. 84

Zahony-Port Zrt. 1
Osszesen 188

KERDGIV — A LEGAKTIVABB SZERVEZETEK

e

A beérkezett palyazatokat az 6szténdijat meghirdeté MAV-tarsasagok kdzponti/vallalati izemi tanacsainak elndkeibdl és
az esélyegyenléségi munkacsoport tagjaibél allé Bizottsag biralta el. Az elbiralas alapvet6 szempontja a palyazék tanul-
manyi eredménye volt, de elényt élveztek azok, akik igazoltak, hogy rendszeres gyermekvédelmi kedvezményre jogosultak.
Mindezek alapjan a 40 nyertes palyazobol négyen a rendszeres gyermekvédelmi kedvezményre valé jogosultsaguk alapjan,

36 palyazo pedig a kiemelkedé tanulmanyi eredménye alapjan nyerte el az 6sztondijat. A nyertes palyazok 73%-a kitiiné

A MAV Zrt. 2020. 6szi vallalati kultira felmérésének elsé eredményei az el6z6 szamban mar megje-
lentek. Ezt kovetden a 6500 fo részvételével lezarult kérddives felmérésbhen a legmagasabb részvé-
teli aranyokat is elemezte a Szervezetfejlesztés. Fontosnak tartjuk, hogy a vallalat miikodésével és
értékeivel kapcsolatos vélemények dsszegyiijtésekor kiemeljiik azokat a szervezeteket, amelyeknél
a vélemények megosztasara nyitott munkatarsak vannak.

bizonyitvannyal rendelkezett.

A megkotott 6sztondijszerz6dések alapjan az 6sztdndijasok
a tanév teljes id6tartamara — 2020. szeptember 1. — 2021.
junius 30. koz6tt — havi 40 000 forint 6sztondijban része-
siilnek.

A vasutasarvak tanulmanyait tamogato esélyegyenldségi
osztondijra 2020. december 31-ig 3 palyazat érkezett a MAV
Zrt., a MAV FKG Kft., és a Zahony-Port Zrt. munkabalesetben
elhunyt munkavallaléinak gyermekeitél. Két palyazéval mar
megtortént az 6sztondijszerzé6dés megkotése, egy palyazat
elbiralasa pedig folyamatban van.

Az esélyegyenléségi Osztondijakrél sz6lé EVIG-utasitas
alapjan a tanuléi esélyegyenléséget eldsegitdo osztondij-
palyazati felhivasa 2021. szeptember 15-ig ujbél kiirasra
keriil, a vasutasarvak tanulmanyait tamogato osztondijra
pedig folyamatosan lehet palyazatot benyujtani.

VASUTASMAGAZIN

A pélyaztatas soran szerzett tapasztalatok és az irasbeli és
szobeli visszajelzések segitséget adnak az esélyegyenlésé-
get el6seqit6 osztondijakrdl szol6 utasitas jovobeni fejlesz-
téséhez.

A tamogatott tanuloi esélyegyenloséget el6-
segito osztondij-palyazatok vallalatonként

Gazdasagi tarsasag létszam (fo)

MAV FKG Kft. 1
MAV KFV Kft. 1
MAV SZK Zrt. 3
MAV Zrt. 21
MAV-START Zrt. 14
Osszesen 40

Palyaorientacio és Toborzas

A kérdoiv kitoltését megel6zéen jeleztiik, hogy a legaktivabb
szervezeteket elismerésben részesitjiik az elemzések ered-
ményeinek véglegesitését kdvetden. A szervezetfejlesztés a
kitolt6k aranyanak elemzésekor a kézponti iranyitas teriileté-
r6l a Gazdasagi vezérigazgato-helyettes csapatat, a palya-
vasut teriiletérél a debreceni Ingatlankezelési és zoldteriileti
karbantartas csapatat talalta a legaktivabb szervezeteknek.

A kérdéiv kitoltésben a részvételi arany ebben a két szerve-
zetben volt a legmagasabb. A munkatarsak magas részvé-
telével elkotelezettségiiket mutattak a vallalati kultura és
véllalati értékek kozos alakitasaban.

A Szervezetfejlesztés szeretné megkdszonni a munkatarsak-
nak a kérddiv kitoltésében vald részvételiiket egy elismerd
oklevéllel és ajandékkal.

A jarvanyhelyzetre valé tekintettel az elismerések atadasat a
vezet6 kollégak egyilittmiikodésével valdsitjuk meg. Mivel a
kérdGiv kitoltése anonim mdédon zajlott, ezért a teljes szerve-
zet létszamanak megfelels elismerést nyujtunk at.

A vallalati mikodés és a vallalati értékek tekintetében az
eredmények alapjan a szoveges vélemények szamos érté-
kes javaslatot adnak. Tébb mint ezer munkavallalé széveges
javaslatat elemeztiik, nekik is koszonjlik, hogy a tapasztala-
taikat és elképzeléseiket megosztottak veliink, amelyeket a
jovében a vezetbkkel egyiitt feldolgozhatunk.

A kdzponti iranyitds munkatarsai a legtobb javaslatot a valla-
lati m(kodés fejlesztésére adtak, mig a palyavasuti teriiletrél
a javadalmazas és az oktatassal kapcsolatos vélemények
voltak magasabb szamban.

A Szervezetfejlesztés online workshopok formdjaban januar és marcius kdzott a kérdbives felmérés eredményeit megismer-

teti a vallalat szervezeteivel.

Eredményes évkezdést kivan: a Szervezetfejlesztés csapata

2021. JANUAR-FEBRUAR
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Mostanaban felértékelodott az e
megorzéssel kapcsolatos, vagy az egész-
ségiigyet tamogato tettek értéke, pedig
tudnunk kéne, hogy ezek — a pandémias
idoszaktdl fiiggetleniil is — rendkiviil fon-
tos dolgok. Felelosek vagyunk egymasért,
észre kell venniink a bajbajutottakat és ott
segiteni rajtuk, ahol tudunk. Pasztor Ist-
van Balazs valtokezelo kollégank éppen
igy tesz. Sokszoros vérado, igy az utobbi
évtizedekben szazak koszonhették neki
életiiket. Munkatars Benke Mateé

beszélgetett.

Miota vagy rendszeres vérad6?
Ha jol emlékszem, idén 30 éve.

Ez nem kevés. Az olvasok kozott biztosan lesznek
olyanok, akik még nem adtak vért. EImondanad,
hogy hogyan zajlik egy ilyen esemény? Mennyi id6t
vesz igénybe?

Az els6 véradast kdvetéen minden ujabb el6tt ki-
kiildenek egy papirt, amin szerepel a kdvetkezé vér-
adas helyszine és id6épontja. Ez tekintheté egyfajta
meghivénak is, én pedig mindig elmegyek. Vannak
bizonyos szabalyok, amelyeket be kell tartani: vér-
adas el6tt meg kell reggelizni, tilos alkoholt inni,
és bdoséggel kell folyadékot fogyasztani. Ha eleget
iszom, 8 perc alatt lefolyik a sziikséges mennyiség.
Erkezés utan egyébként leadom a lakcimkartyamat
és a személyi igazolvanyomat, innentél rutinosan
megy minden. A teljes folyamat nem tébb 15-20
percnél. Ha az ember vért ad, utdna 2 hénapig nem
adhat ujbdl, erre figyelni kell. Utolsé Iépésként, né-
hany héttel kés6bb aztan kapok egy SMS-t, amely-
ben visszajeleznek, hogy minden rendben volt a
véremmel.

Milyen az emberek hajlandésaga? Sokan adnak
vért?

En Polgaron élek. A 9000 lakoshdl kériilbeliil 60-an
szoktunk elmenni. Szerintem ez nem sok, és ahogy
hallom, a févarosban még ennél is rosszabbak az
aranyok.

Neked mi volt az indittatasod, amikor eldszor je-
lentkeztél?

Ennek mar 30 éve, akkoriban még nem a vasutnal
dolgoztam. Emlékszem, a munkatarsaim véraddasra
mentek, és egyszerlien velik tartottam. Akkor még
nem éreztem ennek a sulyat, de az évek multak, ez
pedig hagyomany maradt.

MUNKATARSUNK

Azt esetleg tudod, hogy hanyszor adtal eddig vért,
és hogy hany emberen segitettél ezzel?

Igen. Egy férfi 6tszor adhat vért egy évben, én al-
taldban négyszer szoktam, de az 6t alkalomra is
volt mar példa. Egy ,adag” vér 3 felé megy, azaz
harom ember kaphat beléle. En eddig 127-szer ad-
tam, igy 381 emberen tudtam segiteni a 30 év alatt.
A véradoknak egyébként van egy kis konyviik, ebbe
jegyeznek minden alkalmat, s6t, a Voroskereszt is
szamontartja a véradasokat. A jubileumi alkalmak-
kor (tizedik, huszadik stb.) mindig meglepik az em-
bert valamilyen aprésaggal. A 125. véradasom utan
egy oriasi tortat, és egy 4 személyes ételutalvanyt
kaptam. Aki vért ad, az szamithat ra, hogy megha-
laljak. Még bankett is szokott lenni, bar ez az idei
évben — ajarvany miatt — elmaradt.

A MAV egy oOsszetarté kozosség, az iranyitott
véradasokra is rengetegen jelentkeznek, segitiink a
bajba jutott kollégakon. Az 6sszetartast te is meg-
tapasztaltad?

2000. november 6-an kezdtem a vasutnal, valtoke-
zeléként. Edesapam is vasutas volt, 6 vonalbejaré-
ként dolgozott K6szegen. Kiskoromban sokszor jar-
tam nala bent, igy régéta ismerem ezt a kzosséget.
Nyilvan van jo6 és rossz tapasztalatom is, de szerin-
tem Osszetartdéak vagyunk, nekem tobb jébaratom
lett itt.

Ha nem a vasuton vagy, mi az, ami lekoti az idodet?

Csaladi hazban lakom, igy mindig van valamilyen
tennivald. Egyébként a sportot nagyon szeretem, ré-
gen fociztam. Ma mar csak nézéként veszek részt a
meccseken. Polgaron polgarér vagyok, igy a legtobb
mérkézésen jelen vagyok.

Benke Maté
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Gratulalunk kitiintetett
munkatarsainknak!

A MAV-START Zrt. decemberben dicséretekkel ismerte el -munkatarsai egés
munkajat. Az elismerések atadasara ez alkalommal nem-a hagyomanyos modon, ki

rendezvényen, hanem a teriileteken helyben, iinnepélyes keretek kozatt keriilt so|

nélkiili miniszter Miniszteri Elismeré Oklevelet adomanyozott Varga Zoltannak,
a MAV-START Zrt. gazdasagi igazgatojanak. Az elismerést 2020. december 17-én adta

at Dr. Homolya Robert elnok-vezérigazgato ur.

— - - i

Vezérigazgatoi dicséretben részesiilt

Dr. B6i Lorand
lizlet- és szolgaltatasfejlesztési igazgato, Uzlet- és
szolgaltatasfejlesztési lgazgatésag

Papp Laszl6 gépészeti diszpécser, JBI Szeged

Pataki Csanad Joézsef publikaciés koordinator,
Uzlet- és szolgaltatasfejlesztési Igazgatésag

Seregélyi Kalman vezeté jegyvizsgalé (belfoldi),
TSZVI Budapest

Sipos Laszloné ellenbrzési szakértd, Belsé ellendrzés

Szab6 Gyorgy jarmdszereld, JBI Pécs

Vezérigazgato-helyettesi dicséretben
részesiilt

Fodor Imre teriileti vontatasi féiranyito,
Uzemeltetési Igazgatésag

Gyarmati Krisztina Timea projektszakeértd,
Ertékesitési lgazgatésag

Karosi Laszlé munkaidébeosztas-készitd,
TSZVI Budapest

Magyar Péterné személyszallitasi technolégus
szakel6add, TSZVI Szombathely

Mezei Attila Janos teriileti személyszallitasi
féiranyit, Uzemeltetési Igazgatosag

Szendiné Burjan Magdolna llona pénztarellendr,
TSZVI Szeged

g

Igazgatéi dicséretben részesiilt
Almasi Attila Csaba mozdonyvezet6, TSZVI Szeged
Antal Zoltan mozdonyvezet6, TSZVI Miskolc

Aros Attila vezet6 jegyvizsgald (nemzetkozi),
TSZVI Debrecen

Bunkdczi Péter Janos jarm(fejleszté mérnok,
Jarmfejlesztési Igazgatésag

Dobos Istvan mlvezet6, JBI Budapest

Erdei Eva vezet6 jegyvizsgalé (belfoldi),
TSZVI Szeged

Erdos Ivett személyzetiranyit6, TSZVI Pécs
Ersek Jézsef raktarvezetd, JBI Budapest
Fabian Laszlé mozdonyvezet6, TSZVI Budapest
Farkas Attila jarm(szerel6, JBI Pécs

Farkas Olivia kozbeszerzési szakérto,
Beszerzési Igazgatésag

Farkas Oszkar jarmUszerkezeti lakatos,
Vasutijarm( Javitas
Fekete Jozsef mozdonyvezet6, TSZVI Szeged

Fetter Dorina vezet6 jegyvizsgald (belfoldi),
TSZVI Pécs

Fodor Istvan jarm(szerel6, JBI Debrecen
Fodor Sandorné raktarvezetd, JBI Miskolc

Foldesi Nadinka humanpartner-szakeérté,
Humaneré6forras lgazgatdsag

/
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Gelsiné Kis Katalin raktarvezetd, JBI Budapest

Horvath Gabor kiils6s mozdonyfelvigyazé,
JBI Miskolc

Horvath Rezsé vezetd jegyvizsgalo (nemzetkozi),
TSZVI Budapest

Kenyeres Jozsef szamado és jegypénztaros,
TSZVI Budapest

Kiss Tibor Csaba mozdonyvezetd,
TSZVI Debrecen

Kovacs Istvan munkaid6beosztas-készitd, TSZVI
Debrecen

Macsai Réobert kocsivizsgald, JBI Szeged

Magyar Tamas vontatdsi reszortos,
TSZVI Szombathely

Majdak Gyulané személyzetiranyito,
TSZVI Miskolc

Matuszné Dula Andrea Csilla oktatasi szakértd,
Humaneréforras lgazgatdsag

Matyé Lajos kontrollingszakért6, Gazdasagi
Igazgatdsag

Molnar Rita személyzetiranyito,
TSZVI Szombathely

Nagy Ferenc vezet6 jegyvizsgald (nemzetkozi),
TSZVI Debrecen

Nagy Sandor kocsivizsgalo, JBI Szombathely
Orosz Ferenc miivezetd, Vasutijarmd Javitas

Petré Istvan m(iszaki szakért6, Mdszaki
Igazgatdsag

Pinczés llona lizleti adminisztracié szakeléado,
TSZVI Budapest

Polgar Istvan m(iszaki atvevé-munkafelvételi
eléado, Vasutijarmd Javitas

Rajki Gabor anyag- és eszkbzgazdalkodasi
szakel6ado, JBI Szombathely

Rengei Katalin kontrollingszakértg,
Humaneréforras lgazgatésag

Sipos Mihaly jarm(iszerel, Vasutijarmi Javitas

Sogor Laszl6 altalanos karbantarto,
JBI Miskolc

MAV-START

So6s Bernadett nemzetkozi személypénztaros,
TSZVI Szeged

Szab6 Andras vezet6 jegyvizsgalo (nemzetkozi),
TSZVI Miskolc

Szahé Tibor jarm(iszerel6 betanitott munkas, JBI
Debrecen

Szabolcsi Béla jarm(szerel6,

Vasutijarmi Javitas

Szarvak Zoltan vegyésztechnoldgus, Vasutijarmd
Javitas

Szaszké Laszlé jarmdszereld, JBI Pécs

Szeremeta Gabor biztonsagi szakértd, Biztonsagi
Igazgatdsag

Szorad Zoltan személyszallitasi technolégus
szakeldéado, TSZVI Budapest

Sziics Lajos jarmdszerel6, JBI Szeged

Tajtiné Kods Zsuzsanna nemzetkozi
személypénztaros, TSZVI Budapest

Teremi Karolyné nemzetkozi személypénztaros,
TSZVI Debrecen

Torocsik Csaba személyzetiranyito,
TSZVI Budapest

Vadon Istvan kocsivizsgalo, JBI Debrecen
Varga Endre mozdonyvezetd, TSZVI Pécs

Végh Ferencné karbantartasi szakel6add,
JBI Budapest

Wilhelm Erné mozdonyvezetd, TSZVI Budapest

Vezetoi dicséretben részesiilt

Bartha-Dobrai Brigitta projekt titkar,
Projekttamogatas és folyamatmenedzsment

Dr. Esze Tamas jogtanacsos, Jog

Nyers Péter mUiszaki szolgaltatas iizletfejlesztési
szakért6, Miszaki szolgaltatasértékesités

Papp-Marta Orsolya ligyfélszolgalati szakért6,
Ugyfélszolgalat

Varga Matyas lizemviteli szakel6ado,
Marketing és utastajékoztatas
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TOVABBI FEJLESZTESEK
A MUNKAKORULMENYEK

JAVITASAERT

Kozismert, hogy a megfelel6 munkahelyi koriilmények, az eszkozok miné-
sége hatassal van a dolgozék hangulatara, motivaciojara és teljesitményére.
A MAV-START munkaltatoként a pandémia ellenére is folytatta a kiilonb6z6
munkakoriilmény-javité intézkedéseket 2020-ban. Ezekrdl készitettiink egy

rovid osszefoglalot.

2020. évben az orszag legkiilonbozébb pontjain sikeresen el-
késziiltek a nagyobb volumen épiiletkarbantartasi munkak
és munkakoriilmények javitasat célzé épitészeti beruhaza-
sok. Budapesten a Nyugati palyaudvar féldszinti tartézkodo
helyisége sokat valtozott, hiszen teljes korten fel lett ujitva,
és egy konyhat is kialakitottak.

A Keleti palyaudvar vezényleti helyiségeinek feluji-
tdsa mellett a Business Lounge (lizleti varé) kialaki-
tdsa is megszépiilt. Ez utébbi a pandémias korlato-
zasok miatt még zarva tart az utazokozonség el6tt.
Miskolc Belvarosi Menetjegyiroda uj helyszinének teljes kord
felujitasa és a Dombadvar JBI telephely szocidlis épiiletében
az oktato terem kialakitasa szintén nagy mérféldké volt tar-
sasagunk életében, hiszen ezek a valtozasok segitik munka-
tarsaink munkakoriilményekkel kapcsolatos elégedettségét

elnyerni, tovabba edukacios térként is hasznosul a tovabbi-
akban. Elengedhetetlen két miszak kdzott megpihenni és
felkésziilni fizikailag és szellemileg is a kovetkezé munkaval
teli 6rakra. Ezért fontos idesorolni Sarbogard allomast, ahol a
felvételi épliletben lévé szolgalati lakas atalakitasaval, most
mar pihend helyiségek és szocialis blokkok is elérhetéek.

Befejez6dott Celldomdlk B tipusu kocsijavité szennyvizha-
l6zatanak felujitasa, illetve a Szombathely JBI, alsé motor-
muihelyében az altalanos- és aknavilagitas karbantartasa
is. A decemberi Vasutas Magazinban részletesen bemutat-
tuk, hogy Szolnokon jelentés valtozasok voltak és lesznek
is 2021-ben. Tovabba fontos megemliteni, hogy elkésziilt
Szolnok ,A” tipusu kocsijavito féldszinti mellékhelyiségének
feltjitasa, és Szolnok VJJ S50 raktar szocidlis helyiségének
és vizesblokkjanak felujitasa is.

A 2020. évben, fenti munkakkal 6sszesen nagyjabél 340 mil-
lio Ft 0sszegl karbantartas valésult meg. Az elébbiekben
ismertetett karbantartasi munkakon tal toébb, nagyobb volu-
men(, a dolgozéink munkakdriilményjavitasat célzé épitési
beruhazas is megvaldsult. Ide sorolhaté példaul:

« Zahony fiitéskorszeriisités kivitelezése

* Nagykanizsa kocsijavito ipari sator telepitése

* Keleti WC moso és karbantarté helyiség kivitelezése
* Ferencvaros JBI telephely villanyszin miigyantazasa
* Dombévar JBI kocsijavité csarnok feltjitasa

Természetesen 2021-ben is folytatddnak a felujitasok és kar-
bantartasok annak érdekében, hogy munkatarsaink komfort-
érzete javuljon, a munkaban tolt6tt idé szebb, praktikusabb,
kényelmesebb, modernebb kdrnyezetben teljen. Reméljiik,
hogy mindannyian 6rommel dolgoztok majd a felujitott, meg-
szépiilt munkakdrnyezetekben.

A nagyobb volumen( épitési kivitelezési munkak mellett
nagy hangsulyt fektetiink a munkakdrnyezet megjelenésé-
nek javitasara is, ami érdekében a teriileti JBI-k sajat hatas-
kérben végeztek tisztasagi festéseket a MAV-START Zrt. altal
hasznalt, helyiségekben. 2020. évben orszagosan dsszesen
493 szolgalati hely tisztasagi festése lett elvégezve:

- Budapest régioban 164 db helyiség;

- Debrecen régioban 73 db helyiség;

- Miskolc régioban 41 db helyiség;

- Pécs régioban 53 db helyiség;

- Szeged régioban 81 db helyiség;

- Szombathely régiéban 81 db helyiség.

A Jarmubiztositasi igazgatésagok orszagosan folyamato-
san mérik fel a helyiségek allapotat és allitjak 6ssze a folya-
matosan béviilé helyiséglistat, ami szerint végzik a tovabbi
festéseket.

MUNKAKORULMENY

Ismerjétek meg kozelebbrél a Miskolci Menet-
jegyiroda torténetét!

Miskolc belvarosaban 1970. 6ta miikodik menetjegyiroda, az at-
koltozés elotti helyen egészen 1996-t6l iizemelt. Az iroda iize-
meltetése az infrastruktira helyzete miatt egyre nehezebb volt,
masrészt az utasforgalmi térnek kis mérete sem tette lehet6vé a
nagyobb vasarloi kiszolgalast. A korabbi iroda mar nem volt al-
kalmas és szinvonalas az utasok kiszolgalasara, illetve a mun-
katarsaink megfelelé foglalkoztatasara. Seprenyi-Nagy Monika
értékesitési szakértovel beszélgettiink a menetjegyiroda uj lehe-
toségeirol.

Melyek voltak a legfontosabb célok a menetjegyiroda tervezésé-
nél?

Az iroda tervezésekor és kialakitasakor két szempontot tartottunk
nagyon fontosnak. Az elsédleges és legfébb célunk az volt, hogy
munkatarsaink komfortosan érezzék magukat a munkahelyiikon.

Emellett utasaink szamara is szerettiink volna egy letisztult, mo-
dern utasforgalmi teret kialakitani. Hosszas keresés-kutatas utan
sikeriilt azt a helyszint megtaldlni, ahol mentjegyirodai funkciok-
kal parhuzamosan (belfoldi- és nemzetkozi pénztar, csoportos uta-
zasszervezés) a kiemelt értékesitési szakérto, és az értékesitési
szakért6 jelenlétével egy komplex a mai kor elvarasainak megfe-
lel6 irodat hozzunk létre, ahol a VIR, iskolai csoportos, kiilonvonati
és a napi utasok igényeit kiszolgalhatjuk. Mivel a féldszinten teljes
egészében az utasok és a menetjegy valtasé a fészerep a back
office tevékenységek elvégzéséhez szilkséges iroda rész, vala-
mint a szocidlis funkcidk az emeleti részén kaptak helyet.

Milyen ujitasokkal talalkozhatunk?

Az U] iroda Miskolc féutcajan talalhato, ahol az iroda féldszinti
részén harom személypénztar, melyb6l egy akadalymentesitett,
valamint egy kiilonallé szolgaltatasértékesitd iroda kapott helyet.
Az irodaban mobil indukcids hurok erdsit6 segiti a hallassériilt uta-
sokkal torténé kommunikaciot.

Az utasok lgyfélhivo rendszer segitségével érkeznek a kivalasz-
tott szolgaltatas témaja szerinti személypénztarhoz, vagy az ille-
tékes szolgaltatasértékesitéhoz.

Kozma Barbara
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MEGSZEPULT A VEZENYLET ES
UJ PARTNERI ERTEKESITOI IRODA IS
NYILT A KELETI PALYAUDVARON

A Keleti palyaudvar az egyik legjelentésebb forgalmi vasitallomas. Atlago-
san 400 vonat indul és érkezik naponta, ezért is volt nagy sziikség a kiilon-
boz6 fejlesztésekre és megfelelo munkahelyi koriilmények, eszkozok bizto-

sitasara.
A megujult vezénylet

A Keleti vezényleti blokk feldjitasanak tervezése tsbb MAV-
START részleget is dsszekovacsolt. A kozos terepbejarast
kovetéen a Budapest TSZVI és a vezényletben dolgozé
munkatdarsak véleménye alapjan a Mikodéstamogatas, a
MAV-START Kommunikacié és a Marketingkommunika-
ci6 kozosen gondolta Ujra a vezénylet renovalasi fazisait.
A Kommunikacio egy latvanytervet készittetett, ami egy jo
alapot adott a tervezdi csapatnak. A Keleti palyaudvar 9.
vaganya melletti szarny els6 emeletén lévé vezénylet feluji-
tasai el is késziiltek 2020-ban. A feldjitds soran a dolgozék
altal hasznalt helyiségekbe (61t6z6k, folyosok, irodak) uj és
modern hatasu jarélapok keriiltek beépitésre, tovabba min-
den helyiségben tisztasagi festés tortént. A feldjitas soran
kiemelt figyelmet kapott a kdzponti tartézkodé megjelenése,
ahova egy tagas konyhaszekrény keriilt beépitésre. A kom-
munikacidban jelentkezé legaprébb hibak komoly fennaka-
dasokat okozhatnak, ezért uj kiils6t kaptak a faliujsagtarték
és a hirdet6tablak. A régi, kényelmetlen padok a dolgozok

komfortja érdekében uj étkez6asztalokra, székekre, fotelekre
lettek kicserélve. A munkaidébeosztas-készit6 irodajaba is
Uj konyhasarok késziilt, valamint uj butorokkal lett berendez-
ve, ezdltal a jovében kdnnyebb tarolni a dokumentumokat.

Az utanfizetési pénztar régi, kopott fabdl késziilt atadépultja
is megujult, uj gipszkarton fal épiilt, amibe mianyag nyilas-
zardk kertiltek beépitésre, ezaltal sokkal esztétikusabb és ké-
nyelmesebb lett a munkavégzés. A dolgozdk altal hasznalt
zuhanyz6 is megszépiilt, Uj padlé- és falburkolattal, épitett
zuhanytalcakkal, 4j szaniterekkel.

A Mikodéstamogatas megerdsitette, hogy 2021 elsé
negyedévében a vezénylet el6terében |évé mellékhe-
lyiségek is teljeskor(ien fel lesznek ujitva, valamint a
lépcséhaz is, ahol Uj padléburkolatot kap a [épcsé.
A projektek eredményes megvalésitasanak sikere mellett,
a felujitott ingatlanokat birtokba vevé kollégak is orommel
hasznaljak mar.

Megnyilt a partneri iroda

A Keleti palyaudvaron 2020 oktéberében megnyilt a Partneri
Ertékesités iroda. Mostantél Budapesten is eurépai szinvo-
nalu szolgaltatast tudunk biztositani partnereinknek.

Csoportos utazasokat szervez6 pedagégusok, egyhazak, kii-
16nb6z6 civil szervezetek képvisel6i, havijegyes cégek és a
nagy értékd START Klub kartyas partnerek, utazasi irodak és
viszonteladéi partnerek vasuti utazasi igényeit koordinaljak
az ott dolgoz6 értékesité munkatarsak. Az irodaban kiala-
kitott pénztarak el6tti varakozast, valamint az ligyintézést
segiti az ott kialakitott utastér. Személyes torédést igényel
minden egyes nagy érték( START Klub kartyas ligyfél, akik
szamara a megrendelés és a kartyaatvétel helyszine a Part-
neri Ertékesités iroda. Az eurépai szint(i kiszolgalast a mun-
katarsak segitékészsége, kozvetlen kommunikacidja mellett
segiti a kialakitott kdrnyezet abban is, hogy az utastérben és
a pénztarak elétt is helyet foglalhatnak az iigyfelek. Fontos
szempont volt a megfelel6 munkahelyi koriilmények, eszko-
z0k biztositasa is, hiszen hatassal van a dolgozék hangulata-
ra, motivaciojara és teljesitményére.

Szab6né Laurinyecz Katalin, az Ertékesitési Centrum veze-
toje elmondta: ,Egy ujabb partneri kér szamara 6réomet jelent
az iroda megnyitasa, hiszen a szerzédéses havijegyes partneri
kor kiszolgaldsat is atvallaltuk, meglévé és leendé iigyfeleinket
elére egyeztetett idépontban tudjuk fogadni és havi bérletekkel
kiszolgalni. Bizunk benne, hogy a nemzetkézi viszonteladdi part-
neri egyiittmiikidés helyszine marad a Partneri Ertékesités iro-
da, hiszen ezen a helyszinen korabban a Wasteels Utazasi Iroda
lizemelt. Az utaskiszolgalds folytonossagaba ugyan beleszolt
2020-ban a jarvanyhelyzet, de reméljiik, utodként tovabbvissziik
az utazasi irodai partneri kapcsolatokat is a hely szellemének
megfelelve.”

Kozma Barbara

MAV-START

A partneri iroda 2019-es
kiemelt eredmeényei

+ 2019-ben 4062 csoport és 248 462 utas
utazasat szervezték meg munkatarsaink.

+ 30 db chartervonat kozlekedett belfoldon
400-500 fét szallitva, a nyari gélyataborokba
o0sszesen 13 642 utas kozlekedett.

+ 127 nemzetkozi csoportos utazast szervez-
tek 4820 utassal, els6sorban kozépiskolak
cserediakprogramjaban részt vevoknek.
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Hasonloan a tavalyi évben megujitott és
bemutatott Vonatvezetok kézikonyve cimii
kiadvanyhoz, a MAV-START Zrt. idén egy
ujabb munkakor, a jegypénztarosok szama-
ra foglalja 0ssze azokat az elengedhetetlen
szakmai informaciodkat, szituacios példakat,
amelyekkel segithetik Ujonnan csatlako-
z6 és a mar meglévo kollégak munkajat. A
kézikonyv varhatéan marcius honapban ér-
kezhet meg minden teriileti igazgatosagra.
A konyvrdl Laskay Lorant értékesitési igaz-
gatot és Fodorné Burjan Andrea képzés- és
szervezetfejlesztés-vezetot kérdeztiik.

’ |

,Az elmult években az értékesitési csatornak részesedése val-
tozéban van, a pénztari értékesités részaranya talan még soha
nem volt ennyire alacsony. Ez a folyamat az online vdsarlasi le-
hetdségek fejlédésével és az utasok valtozo vasarlasi szokasa-
ival magyarazhato. Mindez azonban semmiképpen sem jelenti
azt, hogy a pénztarosok munkdjdra ne lenne sziikség, éppen
ellenkezdleg: minél inkabb elétérbe keriilnek az online megol-
ddsok, annal vilagosabb szamunkra a személyes értékesités, az
utassal torténd személyes kapcsolatfelvétel hihetetlen értéke
és potolhatatlansaga. Az automata, az online értékesités mo-
gotti szoftver lehet szakmailag barmennyire kimunkalt, az odafi-
gyelést, az empatiat, a tiirelmet utasaink szamara a pénztarosa-
ink tudjak nydjtani. Ezért a magas szinvonalud személyszallitasi
szolgaltatashoz az 6 munkajuk nagyon fontos.

A pénztarosok kézikonyve ennek szellemében késziilt. Termé-
szetesen a szakmai munkat is tamogatjuk, de nem egy szazhu-
szadik munkautasitast akartunk kollégdink kezébe adni. Ehelyett
felismertiik, hogy a szakmai tamogatas mellett a kollégaink mun-
kdjat azzal tudjuk leginkabb segiteni, ha az elébb emlitett em-
beri, személyes kapcsolatok megéléséhez, tudatos alakitasahoz
jarulunk hozza. Célunk, hogy megerdsitsiik pénztaros kollégaink
onbizalmat, fejlessziik figyelmiiket és felkészitsiik oket eset-
leges kellemetlen szitudcidkra is. A kézikényvvel szandékunk
szerint minél tobb kollégankat elinditjuk azon az uton, amelyen
végighaladva egyre tudatosabban, egyre hatékonyabban és sajat
maga szamdra is egyre tobb drémet okozva teremt kapcsolatot
az utassal, ezzel a pénztari értékesités legnagyobb értékét, a sze-
mélyességet erdsitve.” — Laskay Lorant értékesitési igazgato
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,A HR Igazgatésdg Képzés és szervezetfejlesztés részérdl is
kiemelt fontossagtnak tartjuk, hogy az utasokkal kdzvetlen
kapcsolatban allo munkavallaloinknak olyan képességek fej-
lesztéséhez nyujtsunk tdmogatast, amelyet semmilyen utasi-
tas nem szabalyoz. A vonatkisérdk (jegyvizsgalok) sikeresen
korszerdsitett kézikényve utan megujul a pénztarosok kézi-
konyve is, mely kiillemében a vonatkisérékéhez lesz hasonlé,
sorozatként kezelve a frontszemélyzet ilyen irdnyu tamoga-
tasat. Olyan kommunikéciés, konfliktuskezelési technikdk,
tandcsok talalhatok a konyvben, amelyeket egyetlen utasitas
sem ir el6, nem lehet 6ket betiirdl betire megtanulni, azonban
az utasaink elvarjak azok alkalmazasat pénztaros munkatar-
sainktél. A 10 év utan megdjult kényv szerkezete, tartalma
igazodik a kor kdvetelményeihez és lekdveti a technikai felté-
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telek megvaltozasat, kiilén foglalkozik példaul a fogyatékkal
él6 utasaink kiszolgalasaval, a veliik kapcsolatos kommunika-
cids technikak erdsitésével, nagyobb hangsulyt helyezve igy
az esélyegyenldség biztositdsdra is. Ezt a sorozatot folytatva
tervezziik tovabbi, az értékesités teriiletén dolgozé munka-
tarsainknak szant kézikonyv elkészitését is, amelynek sordn
valtozatlanul szamitunk az érintett szervezet vezetdi tamo-
gatdsdra és munkatarsai szakmai tapasztalatara.” — Fodorné
Burjan Andrea, képzési és szervezetfejlesztési vezeté

Koszonjik a megszélalé vezeték véleményét! A kiadvany
nyomdai el6készitési munkalatait a Kommunikacioé végzi,
a megjelenésrél azonnal tajékoztatjuk munkatarsainkat.

Miiller-Réka Bertold

2021. JANUAR-FEBRUAR
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MEGUJULT MAGYARORSZAG

VASUTI TERKEPE

A térképek nem csak a jelen pillanatat abrazoljak, a multrdl is fennmaradé informaciokat
adnak. Segitenek tajékozodni, eligazodni varosok, orszagok ttjain és tajain, megismerhetjiik
veliik torténelmiinket is. Mindemelett napjainkban mar elengedhetetleniil fontos az is, hogy a
kozlekedési szolgaltatok térképei mindig pontos és naprakész informaciokat adjanak utasaik
szamara. A MAV-START 2020 decemberében egy megujult vasithalézati térképet adott ki.

A MAV el6dje, a Magyar Kiralyi Allamvasutak vonalhalézata-
rél az egyik legkorabbi térkép 1914-b6l szarmazik. Az elmdlt
évtizedek alatt aztan szamos ujabb kiadas késziilt, mindig
az aktualis allapotoknak megfeleléen. Az utasok leginkabb
kétféle formaban talalkozhattak a vasuti térképekkel. Egy-
részt az allomasokon, ahol nagy méret(i orszagos vasutha-
l6zati térképek keriiltek kifliggesztésre. Ezek részletes, kb.
1:50000 Iéptéki topografiai térképek voltak, jellemzéen sze-
repelt rajtuk minden vonal és minden szolgalati hely, tovabba
szamos palyavasuti adat is. Lényegében ezek tekinthetéek
a most megujitott térkép el6djeinek. Masrészt a menetrend-
konyvben, amelyben kisebb méret(, félig sematikus, de tobb-
féle térkép is megtalalhaté volt. (Magyarorszag vasutvona-
lai, nemzetk6zi Osszekottetések, budapesti palyaudvarok
helyszinrajzai, kiilfoldi nagyvarosok allomasai kdzotti kdzle-
kedés vazlatos térképei stb.) A régi térképek szerkesztését
rendszerint kiils6s partnertdl rendelte meg a vasuttarsasag,
belsé grafikai szerkesztés sokaig nem allt rendelkezésre a
cégnél.

VASUTASMAGAZIN

A MAV-START Ertékesitési igazgatésaga 2012-ben termék-
fejlesztési projekt keretében kezdett el ujféle és korszer(ibb
térképek kiadasaval foglalkozni. Ez részben sziikséges volt
az akkor mar tervezési fazisban lévé viszonylatszamozasi
rendszer bevezetéséhez is. Els6 korben még itt is kiilsés
partner bevonasaval, majd 2013 6szét6l mar belsé grafikai
tevékenység keretében, hazon beliil folyt a térképek szer-
kesztése.

Ujdonséag volt, hogy ezek a térképek a topografiai helyett mar
egyontetlien sematikus abrazolasi méddal késziiltek, amely
f6 jellemzoje, hogy a valds térbeli elhelyezkedést és a Iép-
téket részben elhagyva csak 0, 30, 45, 60, 90 fokos vonalak
jelennek meg. Ennek elénye, hogy a bonyolult halézatok is
atlathatéan és letisztultan, ugyanakkor helytakarékosan
abrazolhaték, ami nagy jelentéséggel bir példaul az alloma-
sokon vagy a jarmuveken talalhat6 térképek esetében, ahol
nincs mindig lehetéség hosszabb ideig tanulmanyozhato,
nagy méretu vetiileti térképek kihelyezésére.

Ekkor alakult ki a MAV-START négy alap sematikus vonalha-
l6zati térképe is, amelyek jelenleq is a tarsasag vizualis utas-
kommunikaciéjanak f6 pillérjei:

* Budapest és kornyékének vastiti halézata,

* Orszagos vasuti személyszallitasi térkép,

* Nemzetkozi vasuti 0sszekottetések térképe,

* Vasutvonalak a Balaton és a Velencei-t6 koriil térkép.

Az uj térképek az azéta mar kivezetett menetrendkdnyv és

az allomasok mellett, a jarmdfedélzeten és a vasuttarsasag
honlapjan is elérhet6ek lettek.

Ezek kozil a honlapos feliileten folyamatosan nap-
rakészen vannak tartva, igy tehat a legaprébb
halézati valtozasok is azonnal le vannak kovetve, ez-
zel biztositva utasaink pontos tajékoztatasat jarataink
utvonalairdl. A nyomtatott anyagok értelemszertien lassab-
ban tudjak csak lekdvetni a valtozasokat, de valamennyi ki-
adott térképen szerepel szovegesen, illetve QR-kéddal is a
naprakész térképek webes elérhet6sége.

A MAV-START térképeinek szerkesztését az Utasinforméci-
6s és Marketing szervezet végzi. A grafikus kollégak térkép-
készitési munkaja azonban nem csak a fent emlitett négy
térkép szerkesztésébdl és rendszeres frissitésébdl all.

Szamos esetben készitenek ugynevezett tematikus tér-
képsziréseket, amelyek Iényege, hogy meghatarozott szem-
pontok és tematikak szerint csak bizonyos témakat és tartal-
makat abrazolnak az alaptérképen.

Ilyen térképek késziilnek példaul a vonali menetrendi kiadva-
nyokhoz, az egyes vasutvonalakon vagy régiokban torténé
forgalmi valtozasok (pl.: vaganyzar, menetrendi fejlesztés)
bemutatasara, oktatasi anyagokhoz, valamint sok fejlesztési
dokumentum és prezentacio abras kiegészitéseként.

Magyarorszdg vasuti személyszallitasi térképe
Railway passenger transport map of Hungary

Hrvinvypesc POIS, decembar 13-08d vivkzawondslg, A bivkip nem ménstarknyos d3 nee jodd minden allomiad,
Walkl from: 13 Deoemiber 2000 wrid furihes rotaoe. This map b norio stale snd shows seberted saatond ooy

MAV-START

2020-ban kozel 100-féle tematikus szirést szerkesz-
tettek meg a munkatarsak. Idénként specialis térképek
szerkesztésére is van példa: allomasi helyszinrajzok, turisz-
tikai térképek, regiondlis térképek vagy kilfoldi halozatok
kivonatos abrazolasa.

Az eddigi térképszerkesztési munkak mellett a 2020 végén
kiadasra keriilt orszagos térkép egy Ujabb mérféldkének sza-
mit, mivel egy igen részletes, a teljes hal6zatot méretaranyo-
san bemutato térképet készitettek el a kollégak, ezzel tovabb
gyarapodott a MAV-START térképtara is egy Uj elemmel.

Régi hidnyossag lett pétolva ezzel, hiszen igy lehetévé valt
végre, hogy a sematikus térképek mellett mind az online,
mind a nyomtatott feliileteken aktualis adatokat tartalmazé,
a teljes orszagot részletesen bemutaté topogréafiai vasuti
térképet kapjanak az utasok és a cég dolgozéi egyarant.

Szintén fontos lépés az is, hogy a térkép a MAV-START Altal
torténé szerkesztésének kdszonhetéen az id6kdzben be-
kovetkezé halézati valtozasok konnyebben és gyorsabban
lesznek atvezethetdk, igy nem kell majd az Gjabb kiadasok
kozott éveknek eltelnilik.
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A torténelmi attekinté utan, a Marketing és Utastajékoztatasi
szervezet két munkatarsat, a térképek készitoit, Hari Leventét
és Solymosi Danielt kérdeztiik.

Ugyan a sematikus orszagos vonalhalézati térkép mar 2013
ota folyamatosan rendelkezésre allt, ezen nem szerepelt min-
den allomas és megalléhely, csak a személyszallitasi halé-
zatot abrazolta, illetve palyavasuti adatok sem szerepeltek
rajta, amit mind az utasok, mind a kollégak egyre inkabb hi-
anyoltak. Utoljara 2011 decemberében keriilt kiadasra nagy
méret(i részletes orszagos palyavasuti térkép, amely adattar-
talma és arculata idével meglehetésen elavult lett, igy min-
denképpen sziikségessé valt egy Uj, naprakész magyarorsza-
gi vasuti térkép kiadasa.

Mennyi munkadrat igényel egy ilyen térkép elkészitése?

Ezt pontosan nehéz megmondani, mivel a térkép nem fo-
lyamatosan késziilt. A korabbi kiadast még kiilsés partner
készitette, nem volt szerkeszthet6é alapunk, ezért teljesen
elolrél kellett megrajzolni a térképet, ami 6nmagaban is jelen-
t6s munkaidét igényelt. Sajnos egyéb utastajékoztatasi és
arculattervezési munkaink miatt sokszor hetekre vagy héna-
pokra félre kellett tenni ennek a szerkesztését, igy sokat allt
a dolog. Ami biztos, hogy mar 2017 tavaszan megkezdtiik a
szerkesztést, de olyan lassan tudtunk haladni, hogy a végle-
ges és kiadhato valtozat 2020 novemberére késziilt csak el.

Hogyan zajlik a munkafolyamat, milyen programokkal ké-
sziil?

El6szor is meghataroztuk az abrazolasi tematikat, mit ho-
gyan és milyen moédon fogunk a térképen megjeleniteni.

VASUTASMAGAZIN

Ezt kdvetéen indult maga a grafikai szerkesztés: a korabbi
térképeket felhaszndlva a megadott |épték szerint mérethe-
lyesen ujrarajzoltunk egyenként minden elemet, igy az or-
szag alapteriiletét, a folydkat, tavakat, a nagyobb varosokat,
majd a vasutvonalakat, értelemszeriien mar az aktualis élla-
potoknak megfelel6en.

Miutan minden elem (vonalszamok, allomasnevek, palyavas-
uti adatok stb.) véglegesen a helyére keriilt, egy hosszas el-
len6rzési folyamat kezd6dott, amelybe szamos szakteriileti
kollégat vontunk be. Az ellenérzés egy faraszto, de ugyan-
akkor rendkiviil hasznos folyamat volt, nagyon sok hibat és
pontatlansagot sikeriilt ezaltal kisz(rni.

A térképet CorelDraw vektoros grafikai szerkeszt6prog-
rammal készitettiik. Tulajdonképpen majdnem minden
grafikai munkankhoz ezt a szoftvert hasznaljuk, igy ez-
zel kiilonosebb gond nem volt. A végleges térkép koriil-
beliil 5000 objektumbdl all, de természetesen ezek sza-
mos rétegen keresztiil rendszerszerlien helyezkednek el.

Hol fogunk talalkozni az Gj térképpel?

Hasonléan az alap sematikus térképekhez, az Uj vonalha-
I6zati térkép elérheté lesz a honlapon, valamint nyomtatott
formaban az allomasokon is. Utébbi kimondottan fontos, mi-
vel sok helyen még a 2011-es, vagy anndl is régebbi kiadasu
térképek vannak kint, igy ezeket tudjak most valtani az Gjak.

Emellett lesz a térképnek egy hajtogatott valtozata is, amely-
nek a hatoldalan allomasnévjegyzék is lesz majd. A hajtoga-
tott valtozat jelenleg még szerkesztés alatt all, de varhatéan
mar az idei év elsé hénapjaiban ki lesz adva ez is. Utasaink
az ligyfélcentrumokban juthatnak majd hozza.

Mik voltak a legnagyobb kihivasok az elkészitésében?

Az egyik kihivas az id6vel valé versengés volt. Nagyon sze-
rettiik volna minél hamarabb befejezni az Uj térképet, de
mint azt mar emlitettem, sokszor igencsak lassan haladtunk,
ami nemegyszer a lelkesedésiinket is le tudta torni, de végiil
megérte a sok faradozas.

A masik, ami nagy kihivas volt, az adatok pontossaganak el-
len6rzése. Sok vita volt egyes megsziintetett vonalak vagy
allomasok jelolését illetéen, mivel nem voltak pontos adata-
ink arrél, hogy az adott vonalszakasz vagy allomas jelenleg
milyen allapotban van (pl. alkalmas-e jelenleg kozlekedésre,
vagy csak fizikailag van meg, esetleg el is bontottak mar).
Jo lett volna ezeket a bizonytalansagokat okozé helyszine-
ket élében megtekinteni, azonban erre nem volt idénk, igy
maradt az interneten és kilonféle adatbazisokon keresztiili
kutatas. Szerencsére az ellen6rzésben részt vevé kolléga-
inknak hala, minden kérdéses pontot sikeriilt tisztazni, igy a
térkép adattartalom tekintetében a lehetd legpontosabb lett.

Molnar Zsolt

Forgalomban az otvenedik IC+ kocsi

2020. december 10-re elkésﬁilt a Szolnoki Jﬁfhﬁjavitéhan az 50. IC+

kocsi, melyetajérvényijgyi helyzethez alkalmazkodva, egy online sajtotajekoztato

keereben koszontottiik. Az 50. IC+]<OGS| a jeles alkalomra kuf®n unnepi matricat
kapatt, amell%\lpuszken hrfdetl a Juﬂlleumot . \ I/

,Az Uj IC+ kocsikkal Nyugat-Magyarorszagon és Kelet-Ma-
gyarorszagon egyarant talalkozhatnak mar utasaink. Az a cé-
lunk, hogy minél tobben valasszak a kbzosségi kozlekedést,
vdlasszak a vasutat, hiszen mi azért dolgozunk, hogy egyre
modernebb jarmdparkkal, kényelmes, biztonsdgos és kor-
nyezetbarat utazasi modot jelentsiink egyre tobb embernek.
Mert vasdton utazni jo, kényelmes és biztonsdgos! Folya-
matos fejlesztéseink és a vasutasok mindennapi munkaja
igazolja célunkat, amely szerint igyeksziink egyre jobb uta-
zasi élményt nyujtani utasainknak.” — mondta Kerékgyarté
Jozsef vezérigazgaté az online sajtétajékoztaton.

A folyamatos fejlesztés eredményeként egyre béviilé
szolgaltatast nyujté jarmivek tervezése és gyartasa tar-
sasagunk célja, mely még vonzébba teszi a vasuti koz-
lekedést.

A vasuti jarm(gyartas Magyarorszagon a 90-es évek utan gyakorlatilag megsz(int, a hazai személyszallit6 kocsik életko-
ra pedig egyre magasabb volt. Majd megsziiletett az elhatarozas, hogy Uj, nemzetkozi és tavolsagi forgalomra alkalmas
kocsikat kell gyartani a vasarlas helyett, ezzel segitve a hazai ipart is.

Hosszu tervezés utan 2013-ban késziilt el az IC+ csalad elsé két prototipus személykocsija, amelyek 2014-ben alltak
forgalomba. Ezt kdvetéen, a kormanyzati dontések és finanszirozasok hatasara, 2017-t6l elindult 20 darab nemzetkozi
forgalomba szant IC+ kocsi gyartasa. Sikeres forgalomba allas utan, 2019 nyaran egy Ujabb, mar belféldre szant 35+35
darabos széria gyartasa kezdddott meg. Az IC+ kocsicsaladban igy mar megtalalhatok masodosztalya termes és ma-
sodosztalyu tobb célu teres kocsik is, melyek a kerékparos és kerekesszékes utasaink szamara nyujtanak kényelmes
utazast. 2021-ben tovabb folytatédik a gyartas, immar az els6osztalyu, bisztré szakasszal is ellatott kocsikkal.

MAV-START Kommunikécié




Tisztelt MAV-Start Ugyfélszolgalat!
Elég sokat utazom a MAV-val. Januar 6-an Bodrogkeresz-

tdron voltam kirandulni. A bodrogkereszturi vasutallomas
jegykiado ablakaban az aznap délutan dolgozé driember

| rendkiviil udvarias, alazatos, figyelmes és segit6kész volt.

Ezdton is koszondm neki a kedvességet, és kérem, hogy ju-
tassak el neki az tizenetem. Sok ilyen munkatarsat kivanok

Onoknek!
| Udvozlettel: F. Zsanett
i AV-START! . "”—
-L'i::‘:\::mn (2021. januar 3.) a"Déh pu. nerlr;z;tkéosmkjeer?‘/(_
. nénztaraban vettiik meg a jegyunifet szeme y” ’ y
pe’nz holgy, aki ott dolgozott, minden Iehetoseg.et meg
pa}”a- " E3)yr'\ Kkészséges volt, €s amikor étadt.a a Jeg.yet a
| “ezeﬁ‘; nr:(rg\ik mindegyiket leellendrizte €s mmdegy’lkhez
\ %letﬂ:\oezzéfﬁz'nivaléja. Szeptemberben azeért rfakl?mkaxt‘zr;;
| mert rosszul allitottak ki ajegye’t: most"cs:ik ?rznert irok,
\ a kellemes tapasztalatr()| is szoljak. Koszonom.
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Tisztelt Ugyfélszolgélat!
December 21-¢n Budapest-
dultam Miskolc irdnyaba.
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et zel 3
hogy nem fogom elérni a Csatlakozdsomat we

2

Keletibé] 5 13:30-3s Vonattal jn-

Kedves MAv:

temet nekj.

Udvozlettel: egy utasuk

Tisztelt Cimzett!

R’endszeresen utazom (Jj|
16 vonattal. December 23-3
aki kdszéntstte az utasoka
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Clehétoséget a vasutasoknak. " e

ak f€l a fények a Szegedi Vas

Az SZVSE nagy muiltra tekint vissza, hiszen tobb mint
100 éve biztosit aktiv kikapcsolédast és versenyzési
lehet6séget a MAV munkavallaléinak. Napjainkban is
ez Csongrad-Csanad megye legtdbb szakosztallyal ren-
delkez6 sportegyesiilete, amelynek tobb mint 500 tagja
van. Az 6t szakosztalyhoz — atlétika, labdarugas, birko-
zas, tajfutas és tomegsport — természetesen a vasuta-
sokon kivil mas is csatlakozhat, az egyesiilet példaul
évek 6ta nagy hangsulyt fektet az utanpétlas-nevelésre,
a gyermekek és fiatalok sportolasi lehet6ségének bizto-
sitasdra. A Tomegsport Szakosztaly tagjai, akik féként
vasutas munkavallalok, rendszeresen vesznek részt
horgdsz, sakk, ulti, teke, valamint kispalyas labdartgé-
versenyeken.

Az egyesiilet tagjai dijmentesen hasznalhatjak a pa-
lydkat — hangsulyozta Tari Janos, az SZVSE ligyvezeté
elnoke, aki sziviigyének tekinti a vasutasok szabadidés
tevékenységének tamogatasat és népszerdsitését,
hiszen 6 maga is 1975-t6l MAV-alkalmazott. 2008 és
2019 kozott Szeged allomas allomasféndke volt, s an-
nak ellenére, hogy ma mar nem aktiv vasutas, tarsadal-
mi munka keretében 6 intézi az egyesiilet mindennapos
ligyeit. Feladat van béven, hiszen a mostani beruhazas
is egy sok-sok éve dédelgetett, néha bizony kilatasta-
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sportagak mdvel6i is hasznalhatjak majd kiegészité
edzéseik megtartasara, valamint az SZVSE az iskolak

el6tt is szeretné megnyitni kapuit.

Tari Janos és az egyesiilet vezetése azonban most sem
dél hatra, folyamatosan dolgoznak az Gjabb fejleszté-
si lehet6ségeken. A tervek szerint legkés6bb 2022-ig
felujitjdk a palya melletti kiszolgalo épiiletet, azaz az
olt6zbket, irodakat, mosddékat, valamint a kisebb sport-
csarnokot is, és szeretnének megépiteni egy 60 méte-
res futéfolyosot is. Ezen tul folyamatban van a labdaru-
go- palya fuivesitésének feltjitasa és az ontdzérendszer
kiépitése, de tervezik a lelato felujitasat, illetve a ven-
dégszektor kiépitését is. A kdzelmultban megujult bir-
kézdécsarnok 6lt6z6it szintén modernizalni szeretnék.

Csohany Domitilla

y ai*palyajan. Az fi

| A kalauz hslgy nagy o Tisztelt MAV!

0N segitkés ;
‘\ gigment a vonaton ¢ z volt minden utassal, ve-

mességét!
Uldvozlettel: K. Julianna

Szeretnék kdszonetet mondani a jegyvizsgalé drnak, aki
2020. december 21-én a 07:50 perckor Nagybatonybdl in-
dulé vonaton dolgozott. A fiatalember megjegyezte, hog.y
Apc—Zagyvaszantoig kértem a menetjegyem. En csak annyit
tudtam, hogy 08:25-kor kell leszallnom. Sajnos, a vonat 10
percet késett és igy egy korabbi megalléban szalltam le. A
jegyvizsgalé észlelte a hibamat és felhivta a figyelmem, hogy
nem j6 helyen szalltam le! Még egyszer koszonom a figyel-

lannak t(iné dlombdl valésult meg. De a sport sok min-
denre megtanit. Erét, kitartast és elszantsagot ad, segit
hinni 6nmagunkban és céljainkban — vallja Tari Janos,
aki egykori atlétaként is nagyon bliszke az (j stadionra.

A Vasutas Stadion szamokban:

* Teriilet mérete: 3 ha

* 1 nagy méretd flivesitett futballpalya
+ 4 m(fiives kispalya

+ 8 savos futépalya

+ 1 diszkoszpalya

+ 1 kalapacsvetépalya

+ 1 gerelyhajité-nekifuté

* 2 sulylokopalya

+ 1 birkézécsarnok

+ 1 sportcsarnok

+ 1 kiszolgalo épiilet (6lt6z6k, mosddk, irodak)

A mostani beruhazads a Modern Varosok Program ke-
retében valésult meg 550 millié forintbdl. A 2020. no-
vember 30-an atadott Gj, nyolcsavos, rekortanboritasu,
vilagitassal rendelkez6 modern palya a régi 6 savos
salakpalyat véltotta fel. A Szeged Rékus allomas mel-
lett talalhaté stadionban a mdanyag futépalyan kivill
Uj dobodpalyakat is kialakitottak, amelyek sulylokés,
diszkosz- és kalapacsvetés, valamint gerelyhajitas ver-
senyszamok lebonyolitasara szolgdlnak. Az 4j centrum
nemcsak az egyesiilet, hanem az egész varos atlétikai
életét felpezsditheti, hiszen ilyen lehetéségek eddig
nem alltak rendelkezésre Szegeden. A stadiont mas
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‘A VASUT EUROPAI EVE

Vasiiti kiizlekedés: .
- fenntarthaté és hizt

A vastt osszekoto ereje

Az Eurépai Bizottsag Mobilitaspolitikai és Kozlekedési Féigazgatésaga (DG Move) igy fogalmazta meg a kezdeménye-
zés f6 céljat: ,A f6 cél minden olyan eré6feszités tdAmogatasa, amely a vasuti személy- és aruszallitds aranyanak nove-
Iésére iranyul. A Vasut Eurépai Eve egyediilallé lehet6ség lesz arra, hogy egyiittmiikddjiink az Eurépai Parlamenttel, a
Tanaccsal, a tagallamokkal, a helyi és regionalis nkormanyzatokkal, a vasuti 4gazattal, a civil tarsadalommal és mas
érdekelt felekkel, valamint az Eurépai Bizottsag kiilonb6zé f6igazgatdsagaival.

Annak érdekében, hogy atgondoljuk, hogy a vasut miként hozza kdzelebb egymashoz a polgarokat a régiok, a varosok
és a tagallamok kozott, fokozzuk a fenntarthatobb kozlekedési és mobilitasi médra valé atéllast. Felgyorsitjuk az 4gazat
korszer(sitését, elémozditjuk az innovaciok elterjedését, és bizonyitjuk, hogy a vasut a jové technoldgidja.”

A MAV-csoport kiilénleges helyzetben van, hiszen a magyarorszagi kozosségi kdzlekedési vallalatok egy vallalatcso-
j P \ portba t6rténd integralasaval hosszu tavon garantalja a fenntarthaté kozlekedési modellt. A Vasut Eurépai Evében az
A vasut a karbonkibocsatas mindossze 0,4 szazaléka- NILs : 4gazati és nemzetkdzi szint( koordinacidért felelés Hungrail is fontos szerephez jut. A MAV-csoport f6bb kommunikéaci-
ért felel az EU-ban. Mindezek ellenére sajnos az utasok = 3 ' 6s fokuszai: fenntarthatésag, zold megallapodas, okos és fenntarthaté mobilitas és a fenntarthaté turizmus.
csupan 7, mig az arucikkek 11 szazaléka utazik vonattal. o
A vasut nagyrészt villamositott, és ez az egyetlen olyan
kozlekedési mod, ami szamottevoen csokkentette a ki-
bocsatasait 1990 6ta. Ezért az Eurépa Bizottsag 2021-et
a Vasut Eurépai Evének valasztotta, hogy ezzel is nép-
szer(isitse a vonatozast, mint kornyezetkimélo, fenntart-
haté, innovativ és nem utolsésorban biztonsagos kozle-
kedési format.

Miért éppen a vasut?

A vasut generaciok ota szallitja biztonsagban az em-
bereket és az arukat Eurdpa-szerte, tette és teszi ezt a
COVID-19 alatt is.

* A vasut kész megoldas az éghajlattudatos tomegkozle-
kedésre és logisztikara.

* A vasut 2030-ra meg akarja duplazni az europai utasfor-
galom részesedését 15%-ra.

* A vasuti arufuvarozas 2030-as célja elérni a 30%-os
vasuti arufuvarozasi részesedést.

* A vasuti infrastruktira egyre digitalisabba valik a na-
gyobb mértékii pontossag, valamint a megbizhatésag
és a kapacitas novelése érdekében.

A dontéshozoék tobb célt is megfogalmaztak a Vasut Eu-
répai Evével kapcsolatban. Idén unids, nemzeti, regiona-
lis és helyi kampanyokra, beruhazasokra, rendezvényekre
keriil sor, amelyek a vasuton utazék és a vasuton szalli-
tott aruk aranyat lesznek hivatottak novelni.
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zenéliink mindenkinek” &

Kettos végzettsége — villamosmérnoki és hegediitanar- aval rendelkezik — szinte pred
nalta arra, hogy egy napon a MAV Szimfonikus Zenekar atoja legyen. Munkassagat a va
Vasutért kitiintetéssel ismerte el decemberben. Lendvai Gyorgy a zenekar mindennapjairél, k
tésérol és sajat, szerteagazo feladatairol mesel interjunkbz

On végzettsége szerint villamosmérnok és hegedii-
tanar. Hogyan szerez valaki két ennyire eltérdé dip-
lomat?

Sarbogardon jartam ének-zenei altalanos iskolaba,
édesapam hegediilt, a zene része volt a gyerekkorom-
nak. A kozépiskola utdn azért mentem a villamos-
mérnoki szakra, mert csak ott lehetett specializaléd-
ni hangmérnoknek. Mérnoki tanulmanyaim mellett
hegediiltem, Zugléban jatszottam egy zenekarban.
Els6 diplomam megszerzése utan egy évig dolgoz-
tam kutatomérnokként, szamitégépes modellezéssel
foglalkoztam, majd felvettek a Zeneakadémiara, ahol
végleg magaval ragadott a komolyzene.

Hogy lett a MAV Szimfonikusok igazgatéja?

A Zeneakadémia elvégzése utan volt egy ajanlatom
egy Costa Ricai szimfonikus zenekarhoz, igy két
évre Kozép-Amerikaba szerz6dtem. Utana egy kollé-
ga javaslatara mesterdiplomat szereztem a Massa-
chussetsi Egyetemen. Ott a zenei tantargyak mellett
mivészeti menedzsmentet tanultam, sok gyakorlati
tudast szereztem egy zenekar gazdasagi és kom-
munikacids iranyitasdhoz. 94-ben jottem haza Ma-
gyarorszagra, megndsiiltem, feleségemmel Szegedre
koltoztiink és harom kislanyom sziiletett. Sokaig a
Szegedi Kamarazenekarnal voltam hegedtis és me-
nedzser, majd 2004-ben megpalyaztam ezt a pozici-
6t, és azéta itt vagyok a MAV Szimfonikusoknal.

Milyen feladatokat kell ellatnia igazgatoként?

Minden napom mas. Ez nehéz és szép is egyszer-
re. Tizendt éve nem volt olyan nap, hogy unatkoz-
tam volna! A MAV alapitvanyaként mikddiink, ami
nemcsak azt jelenti, hogy kétnaponta koncerteket
adunk, hanem azt is, hogy a tevékenységiink része
a tarsadalmi felel6sségvallalas is. Ez a hivatastudat
jellemez minket, példaul fontosnak tartjuk az ifju-
sag zenei nevelését is. Kodaly Zoltan, és az ezzel
foglalkozé kutatok szerint a zene mar magzati kor-
ban hat fejlédésiinkre, ezért varandés anyukaknak
tartunk koncert-hangversenysorozatot, babaknak

és mamaknak tartunk zenei foglalkozasokat, gye-
rekeknek, egyetemistaknak koncerteziink. Olykor
kocsmakba jarunk a komolyzenét népszerdsiteni, a
bérletvasarloink pedig zomében nyugdijasok. Ezért
elmondhatom: a bolcs6tdl a sirig zenéliink minden-
kinek. Az én feladatom a zenekar belsé és kiilsé
életének az iranyitasa. A koncertek, utazasok szer-
vezése, az évad 0sszeallitasa, diplomaciai feladatok
a vendégel6adokkal, a fenntartéval, konferenciakra
jaras, kapcsolatszerzés. Egy nagy csapat vagyunk,
ahol mindenki teszi a dolgat. Amit a tobbiek megol-
danak, annak a hire el sem jut hozzam. A munka kre-
ativ részét szeretem a legjobban, amikor megtervez-
ziik az évet, hogy milyen darabokat fogunk jatszani.

Hogyan alakult a zenekar élete 2020-ban?

Nagy sikere volt az egyiittes zenél6 autdjanak, ami
reményt és oromet csempészett az emberek éle-
tébe a karantén idején. Még a nemzetkdzi sajto is
irt a kezdeményezésrél. Jartuk az orszagot, renge-
tegen kérték, hogy latogassunk el hozzajuk. Egyik
legmeghatobb élményem az volt, amikor egy id6sek
otthonaban zenélhettiink a bentlakéknak, akik alig
vartak a koncertet. Kint iltek a tavaszi udvarban,
és nagyon halasak voltak. Zenéltiink iskolaknak,
zenéltiink kérhazaknak... Ez reményt adott nemcsak
nekik, hanem nekiink is. Aztan jott a nyar koncer-
tekkel, majd a zaras a masodik hulldm miatt. Most
nincs kozonség, de van préba, és online koncert.
Vetélkedés folyik azért, hogy ki jatszhasson egy-egy
koncerten. Mas élmény, mikor felcsattan a taps, de
azért a kamera is szamit, ami felvesz egy hangver-
senyt. Megvan az eredményben a j6l végzett munka
orome. En személyesen oriilok, hogy az online kon-
certeknek koszonhetéen a munkassagunkat széle-
sebb korben is megismerik, azok is hallgathatjak,
akiknek egyébként nincs lehet&ségiik vagy idejiik is-
merkedni a klasszikus zenével. Sokan mesélik, hogy
a kisgyerekek megigézve fordulnak a laptophoz, ha
minket hallanak. Ez nagyon j6 érzés.

2020-ban volt a zenekar 75. sziiletésnapja, elma-
radt az iinnepi koncert, pedig harom dj, erre az al-
kalomra irt zenemiivet mutattak volna be... Mikor
potoljak az eseményt?

2021. aprilis 24-re van kitlizve az uj id6pont. De el-
arulok egy titkot. Mikor kéltozkodtiink Ferencvaros-
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bol Zugléba, rengeteq régi iratot vittlink magunkkal,
amiket aztan folyamatosan selejteztiink, mikor volt
r4 idé. Igy keriiltek el 1945 elé6tti koncertajanlok,
meghivok balokra, vasutasnapra. A legrégebbi egy
1924-es ropirat volt, amely egy vasuti zenekari kon-
certrél szélt a Torekvés Mivelédési Hazban. Ugy-
hogy elmondhatom, nalunk nagyon gyorsan repill
az id6, mert most lettiink hetvenot évesek, de koz-
ben négy év mulva lesziink szazévesek!

Mit szolt a Vasutért kitiintetéshez? Szamitott ra?

A kuratérium elnoke egyszer csak kozolte velem,
hogy a december elején adott online koncertiinkre
eljon dr. Homolya Rébert vezérigazgaté is, és be-
szédet fog mondani. Itt egy kicsit gyanakodtam.
Fogalmam sem volt, hogy a zenekar kap dijat, vagy
én. Végiil én kaptam, de a két dolog egymastdl nem
elvalaszthat6. En reprezentalom a zenekart, a ki-
tiintetésem is errél szél. Nem az enyém, hanem a
zenekaré, ebben realizalédik, ebben testesiil meg a
sikertink.

Van kedves emléke a vasuitrol?

Gyerekként Sarbogardon laktam, Dunadjvarosba jar-

tam vonattal kozépiskolaba. Még gézmozdony huz-
ta a kocsikat! Ha a Vasuttorténeti Parkban jarok, a
jellegzetes g6z06s illatrél mindig eszembe jut a gyer-
mekkorom. Az ma mar nincs sehol... Csak ott, és az
emlékeimben. Sokat ingaztam Szeged és Budapest
kozott is. Aludtam, olvastam, tanultam utkézben. A
sineken utazva pihentem ki a harom kisgyermekem
éjszakai mulatozasait is. Szeretek vonatozni.

Sin Bettina
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Gondolkodjunk felelosek

Takarékos. A magyar nyelv értelmezé kéziszotara
tulajdonsagot, és egy magatartast jelol, amely helyes, me

energia és id6 megtakaritasara iranyulé torekvest jelent. Mara 2
Gjabb jelentéstartalom is tarsult, melynek lényege a foldiink |

mérséklése. A pénziinkkel igyeksziink takarékosan banni, és lassa
valik a kiilonboz6 eroforrasokkal, anyagokkal, eszkozokkel, alapan
is. Az elv itt is érvényes: sok kicsi sokra megy, ha mindenki csak e

lépéseket tehetiink.

Csomagoloanyagokkal ,Dunat lehetne
rekeszteni”

Ha még élénken él benniink a legutébbi karacsony. nem,
most nem az ajandékok csomagoléanyagara gondol-
tunk elsésorban, hanem arra az elképeszté mennyiségi
muUanyagra, amelybe az élelmiszereinket vagy tisztité-
szereinket csomagoljak. Megfigyelted mar egy nagyobb
bevasarlas utan, amikor otthon kipakolsz, hogy mekkora
mennyiségl mdanyag talcat, zacskat, flakont és dobozt
vittél haza? A cimre utalva: bizony a szemétté valt csoma-
goléanyag a Dunét is, de az 6cednokat is ellepi...

A csomagolas megvédi a terméket, rengeteg informacioét
kozol, ,szines-szagos”, felkelti az érdekl6désiinket, ugyan-
=“f==1  akkor bolygénk egyik legfébb kartevéje a kornyezetiink
megovasaért, a kornyezeti fenntarthatésagért folytatott
harcban. Hasznalat utan hulladékka, szemétté valik. Ep-
pen ezért a kiilonbdz6 iparagakban tevékenyked6 modern
véllalatok a felel6sségiiket felismerve azon dolgoznak,
hogy csomagolasuk minél zéldebb legyen, hogy a negativ
kornyezeti hatast minimalisra csokkentsék. A csomago-
lasi stratégia ezért egyre inkabb a korszer(, kornyezet-
kimél6, tjrahasznositott csomagoléanyagok felé mutat,
csOkkentve a fosszilis forrasbol szarmazé muianyagok
hasznélatat és a hulladék kornyezetbe valé kikeriilését.
Ez az példaul, amikor Te magad is felelésen gondolkod-
va vissza tudod kiildeni a gyartéonak a csomagolast,
amiért vagy Ujabb terméket ad vagy valamilyen kedvez-
ményt nyudjt majd. Es az is idetartozik, amikor a hazai
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élelmiszergyarté a nagy mianyag tejfélosdobozra eleve
rdnyomtatja a valasztas lehet6ségét, hogy porkolt vagy
toltott kaposzta tarolasara hasznaljuk-e a kiiiriilt dobozt
majd Gjra. Igazan szimpatikus és hatékony jelzés a vevé
felé, hogy ujra felhasznalhaté a csomagolas. A felel6s
gyarték mar a kornyezettudatos terméktervezés soran
figyelembe veszik a kdrnyezeti hatasokat azért, hogy a
termék végil a leheté legkisebb 6koldgiai labnyommal
rendelkezzen.

A vdllalatok felelés gondolkodasa hozta létre a Plastic
Bankot, amely egy globalis szocialis vallalkozas. Az a
célja, hogy megdllitsa a mlanyagszemét terjedését az
o6cednokban, és lehetéséget adjon a szegénységben
élok szamara, hogy bevételhez jussanak a mdanyag-
hulladék Osszeszedésével. Az Osszegydjtott hulladé-
kot szelektaljdk, majd Ujrahasznositjak. A Plastic Bank
garantdlja, hogy azért a hulladékért, amely igy hasz-
nosulva visszakeriil a korforgasba, a piaci arnal ma-
gasabb arat fizetnek a gy(jtéknek. Sok szaz, sok ezer
tonna mdanyagtél szabadul meg igy a kdrnyezetiink.
A plasticbank.com weboldalon a folyamatosan frissiilé
adatbdl latjuk: eddig kozel 18 millié6 kg mianyagtol men-
tesitették az dcednokat. A Plastic Bank csak egy példa
arra a vilagszintli 6sszefogasra, amelyekre mara sziik-
sége van a foldlinknek. Az EU altal kit(izott cél az, hogy
2025-re az 6sszes csomagolasi hulladék 65%-a Gjrafeldol-
gozasra keriiljon, és hogy a mdanyag palackok legalabb
25%-ban ujrahasznositott alapanyagbdl késziiljenek.

Mit tehetiink mi?

A hulladékgazdalkodasnak mindannyian részesei vagyunk,
felelés hulladékgydjtéssel mi magunk is hozzajarulhatunk
ahhoz, hogy kornyezetiinket ovjuk. Gydjtsiik szelektiven a
hulladékot, vasarlashoz vigyiink tobbszor hasznalhaté be-
vasarlotaskat és takarékoskodjunk a csomagoléanyagokkal.
Ahol tehetjiik, hasznaljuk fel Gjra, akar kreativ megoldassal is,
igy nem kell azonnal a szemetesben landolniuk. Az interneten
szamtalan weboldalon és kreativ hobbi csoportban talalunk
Otletet arra, hogy a csomagolast mivé alakithatjuk at, hogyan
hasznéalhatjuk tjra. Amulhatunk a kiilénbdz6 mivészeti dgak-
ban hobbi vagy profi médon m(kodoék csodas vagy meghok-
kent6 alkotasain. De természetesen az is Ujrahasznalatnak
mindsil, ha a beféttesiivegeket otthon lekvarfézéskor Ujra
felhasznaljuk vagy ha az 6tliteres mosdészeres flakont viraglo-
csolasra hasznaljuk. Készitslink madaretetét vagy kerti sep-
rit petpalackokbdl, az irdasztalra tolltartot vagy gyermekjaté-
kot konzervdobozokbdl, fonott kosarat miianyag zacskokbal.
Az otletek tarhaza kimerithetetlen, csak az kell hozza, hogy
minél tobbiinkben tudatosodjon az igény. Ez is takarékossag!

Hum Krisztina

Kovetkezik: Hogyan takarékoskodjunk az elektromos arammal?

Késdbb: Elelmiszer-pazarlas? Ujrahasznositas a konyhaban
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LEGENDAS JARMOVEKS
AZ 1930-AS EVEKBOL

A sinbusz és a szupergozos

Ha a magyar vasﬁﬁm%zs évekbeli teljesit-
meénye keriil sz6ba, a legg abban a Kando-fé-
litasa jut az
uinkbe. Pedig abban az évtizedben a hagyo-
eriiletein is-cstcstelje-

le villamos mozdony-forgalomba &

yos vasuti von
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Sinautdbusz a szabadkai vasutallomason, 1937

Az 1929-es nagy gazdaségi valsagot a MAV is megsinylet-
te, s ennek kovetkezményeként a tarsasagnak addssagai
keletkeztek a belga vasut felé is. A reménytelennek latszé
helyzetben a felek ugy allapodtak meg, hogy a magyarok
pénz helyett aruval is kiegyenlithetik tartozasukat. Példaul
vasuti jarmUvel. Még azt sem mondhatnank, hogy a belgak
futottak volna a pénziik utan, a Ganz és a MAVAG révén
elég j6 referenciai voltak a MAV-nak; és mivel Briisszelben
a harmincas évek elején motorvonat-beszerzési programot
inditottak, a magyar vasuttol is efféle jarmiveket vartak.

»Kifizeti magat”

A belgak szigoru feltételeket szabtak, és ugyan a Ganz
termékpalettdjan nem volt ennek megfelelé motorkocsi,
a gyar szamara nem okozott nehézséget egy ilyen megal-
kotasa. A 220 léerds prototipust a belgak elfogadtak, am
torténetiink szempontjabél ennél sokkal fontosabb, hogy
az Uj jarmd annyira megtetszett a Ganz-gyar vezetdinek,
hogy ugy dontdttek — a tapasztalatokat felhasznalva — el-
készitik a motorkocsi hazai forgalmi viszonyokra atdolgo-
zott valtozatat még ugy is, hogy a MAV-tél nem érkezett
ilyen jellegl felkérés. Az ekkoriban ujdonsagnak szamité
krémacél racsszerkezetes jarmivet Baranszky-Job Imre
vezetésével tervezték, a hajtast Jendrassik Gyorgy szintén
Ujdonsagnak szamité 220 6erds dizelmotorja biztositotta.
1934 majusaban két ilyen 72 személyes, un. sinautébusz

A 242 sorozati g6zmondony Kassan, 1939
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ben” dolgozott, a prébafutasok a gyarat igazoltak. Klo-
nosen azutan, hogy 1934. augusztus 30-an megtortént
a jarmd hivatalos bemutatéja Budapest és Komarom ko-
z0tt. ,A jovobe laté technikai regények csodalatos alko-
tasa valosult meg. Az Uj tipusu sinautébusz olyan siman
és hangtalanul indul, hogy észre sem lehet venni” — irta a
Budapesti Hirlap a premierrdl, és a tudésitasbol az is ki-
deriilt, hogy az Arpad névre keresztelt ,fehér teteji, bordé
testl” kocsi egy percen beliil gyorsult fel 50 km/h sebes-
ségre, mikdzben az lizemanyag-fogyasztasa kimondottan
alacsony maradt, s Gizemeltetése pedig soha nem latott
haszonnal kecsegtetett: ,Ha a személyzet, az lizemanyag,
a kenécsok, a kocsi fenntartasa és az amortizacios részle-
tet is vessziik (...), a budapest—hegyeshalomi Ut kdltsége
90 pengonek felel meg. Tehat ha a kocsinak mar 6t utasa
van, akik a vonat masodosztalyu jegyének arat kifizetik, a
sinautébusz jaratasa mar kifizeti magat” — szamolta ki a
lap tudésitéja, miutan az Arpad 1 éra 10 perc alatt tette
meg a Komaromig tarté, majd 100 kilométeres utat. Ezt
kévet6en dontott ugy a MAV, hogy 160 ezer peng6ért meg-
vasarolja a két elkésziilt kocsit a Ganztdl, amelyek a 20-as
és a 21-es palyaszamot kaptdk. De nemcsak szamokat.
Az Arpad név sem tipusmegjeldlés volt; ezt konkrétan a
20-as palyaszamu kocsi kapta, a 21-esnek az El6d nevet
adtak. A két sinautébusz 1934 végén allt forgalomba a Bu-
dapest—Bécs vonalon: a menetrend szerint 7.12 érakor in-

Ostbahnhofra. Igy — vamvizsgalattal egyiitt is — harom
oran beliil el lehetett jutni az osztrak févarosba. Mindezek
utan nem csoda, hogy a Ganz Uj jarmuve a kilfoldi vasu-
tak érdekl6dését is felkeltette, s6t a gyar mar 1934 nyaran
szerzGdést kotott az egyiptomi vasuttal tiz motorkocsi (és
utana még 12) gyartasara, egy évvel késébb pedig Argen-
tinabdl érkezett megrendelés 25 jarmdre. A MAV is 1935-
ben vasarolt két Gjabb sinautdbuszt — ezek a Huba és Tas
nevet kaptak —, igy 1936-t6l mar a Budapest—Nyiregyha-
za és a Budapest—Szeged vonalakon is kozlekedhettek a
piros kocsik, amelyek 1937-ben elnyerték a Kozép-eurdpai
Vasutegylet nagydijat is.

Go6zzel, aramvonallal

Noha sokak szamara a Ganz és a MAVAG sz6 6sszeforrt,
a haboru el6tt sz6 sem volt errdl, hiszen az akkor még két
kiilonallé jarmdgyar konkurencidnak tekintette a masikat.
igy hat nem csoda, hogy a sinautébusz sikerén felbuzdul-
va, azt elirigyelve, 1936-ban a MAVAG is el6allt a maga
,Szupermozdonyaval’, amelyet a technolégia alapjan
ugyan nem lehetett a ,jovébe mutaténak” nevezni, mégis
csak a csucsokat emlithetjiik vele kapcsolatban. A MAVAG
ugyanis egy nagy sebességli gézmozdonnyal ,valaszolt” a
sinautébuszra, amelyet konnyd, kevés kocsibdl allé gyors-
vonati szerelvények tovabbitasara szantak. A 242 soroza-
ti g6zost 1936-ban eleve ugy alkottak meg, hogy legalabb
120 km/h legyen az engedélyezett sebessége, emiatt kii-
Ionésen a mozdony futomdvének kidolgozasara figyeltek

Sinautébusz a biatorbagyi Uj viadukton, 1936

oda, s ennek eredményeként ez volt az els6 olyan magyar
g6zmozdony, amelynél az elsé és hatsé tengelyek is for-
govazasak voltak. Ennek koszonhetéen mindkét iranyban
azonos sebességgel tudott haladni, igy ha megérkezett va-
lamely uti céljahoz, nem kellett megforditani. Ugyancsak
a nagy sebesség elérésének érdekében kapott a mozdony
aramvonalas burkolatot, ami teljesen egyedivé tette kiil-
sejét; mai szemmel inkabb pancélosnak tlinik, nem vasuti
jarmunek.

Erdekesség, hogy a 242-es sorozatli mozdony futdpré-
bai Berlin és Hamburg kozott zajlottak, ahol a jarmd
152 km/h sebességgel is tudott haladni, de a menetrend
szerinti forgalomba allitdsa utan, Budapest és Miskolc
kozott is 120 km/h volt az utazasi sebessége. 1939-ig a

ANNO

MAVAG négy ilyen mozdonyt épitett, a jelentésebb soro-
zatgyartas elmaradasahoz minden bizonnyal hozzajarult
az is, hogy a haborus idékben, majd az azt kdvet6 években
is inkabb teherszallitasban jelesked6 mozdonyok gyarta-
sat részesitették elényben. Minden bizonnyal ugyanezen
okbdl nem lett tobb a sinautébusz sem a hazai vonalakon.
1937-ben még két ilyen motorkocsi keriilt a MAV birtokaba
— Szent Istvan és Szent Laszl6 neveken —, az utolsét, a Ma-
tyas kiralyt pedig 1940-ben gyartottak. A sinautébuszok
1944-ig kozlekedtek Bécs, Nyiregyhaza és Szeged mellett
Pécsre, Kiskunhalasra, Pozsonyba és Kolozsvarra.
Tulélok

A habort utan tulajdonképpen megsziint a hazai sinau-
tébusz-kozlekedés; harom a Déli palyaudvaron, Budapest
ostroma idején pusztult el, harom kiilfoldre keriilt. Ezek
koziil a visszahozott ,EI6d6t” az oroszok utasitasara sza-
lonkocsiva alakitottak at, 1948-ig a Voros Hadsereg birto-
kaban volt, majd visszakeriilt tn. kiiloncélu jarmiként a
MAV-hoz, s egy 1969-es balesete utan selejtezték. Egye-
diil a 23-as palyaszamu Tas volt az a sinautébusz, amely
lizemképesen is magyar tulajdonban maradt, 1958-ig a
MAYV, ezutan a GySEV birtokaban. A motorkocsit 1975-6s
selejtezése utan a Kozlekedési Muzeum védetté nyilvani-
totta. Felujitadsara 1987-ben keriilt sor, azéta megbecsiilt
veterdn jarmiként nosztalgiajaratban kozlekedik.

A ,Buvarnak” is nevezett aramvonalas g6zosok viszont
tulélték a haborut, s egészen a hatvanas évek elejéig for-
galomban voltak; el6fordult, hogy hosszabb szerelvénye-
ket vontattak parosan, példaul a nemzetkozi Balt-Orient
Expresszt Budapest és Biharkeresztes kozott, de a legna-
gyobb szenzaciénak ma mar az szamit, hogy 1961-ben, a
242.002-es palyaszamu jarm(vel 167 km/h sebességre
sikeriilt felgyorsulni, s ezzel a hazai gé6zmozdonyok sebes-
ségrekordjat sikertilt beallitani. Szerencsére a 242 soroza-
tu g6zos sem tlnt el teljesen: a 242.001-es palyaszamu
mozdonyt — amely 1981-1998 kozott Piispokladany allo-
mas disze volt — felujitottak, igy ezt a gépet is forgalomba
szoktdk allitani a nosztalgiamenetek soran.

Legat Tibor

' A242.001-es palyaszamu mozdony, Piispokladany, 1984 |

 késziilt, és ugyan megrendelés hijan a Ganz ,vakrepiilés- dult a Keleti palyaudvarrél és 10.10 érakor érkezett a bécsi




@y eleji fogadkozasok kozt toplistas a fogyokiura. A kérdés idén még
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abb, hiszen a tavalyi karantént és a bezartsagban toltott napokat

ltotték felesleges nassolassal. Cikkiinkben felsoroljuk a fogyokiirazas
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1. Soha ne halogassunk!

Joval kevesebb elhizott ember lenne, ha mindenki aznap kez-
dené el a fogyokurat, amikor azt el6szor sziikségesnek itéli
meg. A hétféi Uj élet kezdés, az életmodvaltas halogatasa
igazi 6ngol: ha a sulyunkon szeretnénk valtoztatni, vagy egy-
szerlien jobban éreznénk magunkat a bériinkben, akkor egy
percet se varjunk.

2. Hibazni ér, feladni nem

Nem dél 8ssze a vilag, ha sikeresen tartjuk a diétat, egy gyen-
ge pillanatban mégis blinéziink, és tul sok kalériat vesziink
magunkhoz. Tekintslink magunkra tgy, mintha hegymaszok
lennénk, és kicsit megcsusztunk az Gton. Ott sem fordulnank
vissza, és a fogyokuraban sem fogunk.

3. Keressiink uj oromforrasokat!

Legtébben azért fordulunk a felesleges evés felé, mert kony-
nyen gyors oromet tudunk szerezni magunknak egy kis nas-
solnivaléval. Ugyanez igaz lehet az alkoholfogyasztasra is.
Ha életmddot valtunk, az evés okozta oromot massal kell
pétolni. Keressiink magunknak Uj hobbit, foglaljuk le az el-
ménket massal,

zabalyait, és megosztunk néhany diétas receptet.is.

pi;?

ha enni tdmad kedviink. A nassolast ugyanugy Iassan:foko-
zatosan kell leépiteni, mint egy masik rossz szokast.

4. Legyen az étkezés iinnep! -
Barmi is keril a diétas asztalra, fogyasszuk azt szépen meg-
teritve, nyugodt k6rU'Iméi/ J
mellyel szervezetiinket és érzékeinket is taplaljuk. Ez a szo-
kas is segit elkeriilni a tdlevést, raadasul megtanuljuk érzé-
kelni testiink jéllakottsagot mutato jelzéseit. >

5. Személyre szabott kiura

Taplalkozasi tanacsokért kérjiik ki szakember véleményét,
hiszen a diéta sikere nagyban fiigg a genetikai alkattdl, az
altalanos erénléttsl és a kortél. Ami egyeséknél bevalik, ma-
soknal egyaltalan nem.

6. Jutalmazzuk magunka‘ﬁ:

) v g
Akar minden egyes leadott kilonal megjutalmazhatjuk ma-
gunkat, egy kisebb ruhaval, egy régétaléhl’tott targgyal, de
akar egy kis falatkaval is, amire nagyon vagyunk a ?éta' alatt.

Ez utébbit csak dvatosan! %
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ek kozott. Legyen az evés ritualé,

Salatak

Vannak, akik egyszeriien szeretik a
salatat. Es vannak, akik nem. Az a
tapasztalatom, hogy a fogyokurazok
altalaban nem szeretik. Viszont ha fel-

dobjuk, szinesitjiik a tanyérunkat talan
megszeretjiik ezt a leheté legkony-
nyebb esti fogast.

Otletek

* jégsalata, paradicsom, uborka,
paprika, retek, f6tt tojas

* jégsalata, paradicsom, tonhal

» madarsalata, koktélparadicsom,
mozzarella, bazsalikom

* rukkola, poréhagymacsira,
paradicsom, kukorica

+ zold salata, korte, kéksaijt

Ontet:
+ olivaolaj, balzsamecet,
fokhagyma, malnaecet

ELETMOD

Vacsoraotlerel

Aki diétazott mar valaha, az biztosan tudja, hogy az egyik legnehezebb és
az elbukas veszélyét legjobban magaban rejt6 idészak: a vacsora. Most
par konnyed, vacsorara is nyugodt szivvel elfogyaszthaté ételt ajanlunk.

Konnyen elkészitheto zoldséges krémlevesek

Hozzavalok:

+ 50 dkg cukkini vagy brokkoli vagy gomba
+ 1 kisebb fej véroshagyma

+ 4-5 gerezd fokhagyma

+ 15%-0s tejfol

* kevés tej

* 3 kanal zabpehelyliszt

* 506, bors, ételizesit6é

Elkészités:

A hagymat vagjuk aprdra és kevés vajon piritsuk meg. Adjuk hozza az apréra va-
gott fokhagymat és az apréra vagott zoldséget is. Kicsit piritsuk tovabb, ezutan
engedjik fel vizzel és izesitsiik soval, borssal és ételizesitével. Fézziik puhara a
z0ldséget. Készitsiink a liszttel, a kevés tejjel és a tejfdllel habarast és ontsiik a
leveshez. Ezutan botmixerrel piirésitsiik le, majd ismét forraljuk fel. Koriilbelil 10
perc f6zés utan készen is vagyunk. A kevésbé fogyokurazo csaladtagok részére
piritott baconkockakkal, reszelt sajttal és fokhagymas piritdssal talaljuk.

Smoothie

Nem kell sok minden hozz3, csak kevés zsirszegény tej, egy kis gyiimolcs
és kész is a finom és fogyodkuras ital. Reggelire és vacsorara is batran
fogyaszthaté.

Gyiimolcsok:
kivi, ananasz, afonya, alma, korte
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Explorer Klub

y -
Jard az utad velunk!
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Az Explorer Klub 1998-ban harom fiatal tu-
ravezeto otletebol jott létre, akik merében
mashogy kozelitették meg az utazast. Az
alapitok ujragondoltak a pénz, ido, lehetosé-
gek, élmények, éves szabadsag sokszoget,
majd olyan, mindenki szamara elérheto tara-
kat épitettek fel, ahol nem a luxus és a szal-
lasszinvonal a dominans, hanem a minél tobb
latnivalo és a koltséghatékonysag.
Az otlet bevalt, az évek soran tobb mint tiz-

ezer embernek nyujtott a szervezet kulturalt
kikapcsolddasi, pihenési lehet6séget. A be-

| jegyzett egyesiilet atmenet egy angol tradici-
. onalis klub és egy turaszervezet kozott. Eqy

fliggetlen barati tarsasag, amely nyitott a

' hasonléan gondolkoddk szamara. Turaik, el6-

adasaik az egyszerliség és a takarékossag

b, L
las
A 2020-as évet — utazas hianyaban — az ala-
piték a szervezet kiils6 és bels6 megujitasa-
ra szantak, ezért a rendkivili helyzetre valé
tekintettel ujragondoltdk a mdkodésiiket.
A 2021-es évben megujult honlappal, Uj szem-
lélettel, Uj turakkal varjak a turazokat.

Idén a szervezdk els6sorban belfoldi baran-
golasra, kihivast és csaladi kikapcsolédast
jelenté turakra invitdljak az érdeklodoket:
,Sitlink hast, iszunk forralt bort (csak felnét-
~» ' tek) és meglessiik a szarvasokat, a vadluda-
kat. Kalandozunk a Gerecsén, a Vértesben, a
Budai-hegységben és a Borzsdnyben. Lesz
ismét kéktura és kisvonatozas. Valamennyi
belfoldi tarank és rendezvényiink a vasuta-
sok szamara ingyenes. Terveziink kilfoldi vo-
natos turat a svajci Gleccservasuthoz, Auszt-
ria legmagasabb fliggéhidjahoz, az osztrak
Medveszurdokba, a napfényes Toscanaba,

és anyak napja alkalmabdl a holland tulipan- = ¢
mezG6kre is, de a kiszamithatatlan jovo miatt
csak modjaval.”
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Ha csatlakozni szeretne, itt Iéphet be az egyesiilethe:
http://explorerklub.hu/index.php/csatlakozz/tagnak

Tovabbi informacio:

http://explorerklub.hu
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Kepzeletheli vonatozas nagyzenekarral

Munka utan édes a pihenés... Van gy, amikor az olvasas, van, amikor a f6zés, a barkacsolas
vagy éppen egy kiadés tara kapcsolja ki az embert leginkabb egy faraszté nap, miiszak vagy
hét utan. Es van olyan is, amikor semmi masra nem vagyunk — kiilondsen egy hideg, latya-
kos téli estén —, csak arra, hogy bekucorodjunk a fotelba és ne csinaljunk semmit, legfeljebb
egy kellemes muzsika szoélhat a hattérben. Ha igy érziink, vagy ha mar a jarvanyhelyzet miatt
hianyoznak a vonatos kirandulasok, hallgassuk meg az alabbi klasszikusokat. Mestermiivek
a legnagyobb komponistaktol, mert a vasut szerte a vilagon megihlet és elvarazsol, mazsa-
ja iroknak, koltoknek, festoknek és zeneszerzoknek. Alabbi valogatasunkkal szinte magunk
elott latjuk egy o6riasi g6zmozdony lassu, nehézkes beindulasat, majd hihetetlen szaguldasat,
a legszebb alpesi tajakon zakatolhatunk, vagy eljuthatunk az Amazonas oserdejébe — termé-
szetesen vonaton. Az internetes keres6programok segitségével pedig tobb vilaghirii feldolgo-
zas koziil is valaszthatunk.

| I
A zeneszamok az internetes fajlmegosztékon megtalalhatéak.
Kellemes kikapcsolodast kivanunk!

: S

1. Strauss-dinasztia

Az egyik leghiresebb zeneszerz6 csalad, akik meghataroztak a 19. szazadi Bécs miivészeti életét, majd
késébb vilaghirnévre is szert tettek. Zenéjiik visszatiikrozi a szazadfordulé ,boldog békeidék” hangu-
latat, talan ennek is kdszdnhet6, hogy miveik, a leghiresebb keringdk, indulék, polkak a mai napig is
toretlen népszerliségnek orvendenek és az egyik legtobbet jatszott darabok. A vasut aranykoraban
természetesen Straussékat is elvarazsolta a g6zmozdonyok kiilonleges vilaga és az ujfajta utazas
kinalta szabadsag, amelyet apa és fiaik is rendszeresen megzenésitettek. A teljesség igénye nélkiil
ezek a mi ajanlasaink:

*id. Johann Strauss: — Eisenbahn-Lust-Walzer, Op. 89
— Reise-Galopp, Op. 85,
« ifj. Johann Strauss: — Vergniigungszug (Kirdndulévonat), Op. 281
— Reiseabenteuer, Op. 227;
— Express, Op. 311
— Bahn frei (Szabad a palya), Op. 45;
— Mit Dampf, Op. 70;
— Tour und Retour, Op. 125

* Eduard Strauss:
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2. Honegger: Pacific 231

Arthur Honegger svajci szarmazasu francia zeneszerzé amellett, hogy a 20. szdzad egyik legszemé-
lyesebb hangu komponistaja és a modern muzsika egyik megteremtdje volt, igazi vasutrajongénak is
szamitott. Szenvedélyesen szerette a vonatokat, melyekrél igy vallott: ,Annyira szeretem 6ket, mint a
néket vagy a lovakat..” Lenyligozték a hatalmas gépcsodak, ezért sem véletlen, hogy az egyik leghire-
sebb szimfonikus mive kora legmodernebb és leggyorsabb gézmozdonyardél, a Pacificrél szél. A zene-
muvet 1924-ben mutattak be a parizsi Operahazban. A mi elején szinte magunk elétt latjuk, ahogy a
g6zmozdony hatalmas kerekei megmozdulnak, beindulnak, majd iitemesen, egyre gyorsabban kezde-
nek forogni... A zene elképeszto6 érzékletességgel adja vissza a g6z0s erejét és sebességét.

1 1™ | i 1 | b
3. Alkan: Le Chemin de Fer (Vonat)

Charles-Valentin Alkan francia zeneszerz6, zongorista, orgonista és tanar volt, kora egyik legnagyobb
zongoravirtu6za. Mdveiben tébbszor megjelent a vasut mint téma, ezek koziil az elsé és legismertebb
az 1844-ben irt Le Chemin de Fer, melyben hihetetlen dinamikaval abrazolja a szaguldast.

M T | BT e ] ol By
4. Grainger: Arrival Platform Humlet

Percy Grainger, ausztral sziiletésl amerikai zeneszerz6 és zongorista imadott vonattal utazni, akirél
az a hir jarta, hogy utazasai soran imadott komponalni és kdzben szétszérni a kéziratait. Az Arrival
Platform Humlet mive 1908-ban sziiletett, allitélag a londoni Liverpool Street és Victoria allomasokon.
Grainger szerint fantasztikus érzés varni a peronon a vonatot, kiilonésen, ha az az ember kedvesét
hozza.

- = ‘::l'(.-- i 1'L 1
5. Villa-Lobos: The Little Train of the Caipira

Heitor Villa-Lobos zeneszerz6 és karmester a 20. szazadi brazil komolyzene legfontosabb alakja, min-
den id6k legjobban elismert latin-amerikai komponistaja volt. A Bachianas Brasileiras 2. szamaban a
Caipira kis vonata elevenedik meg hamisitatlan déli ritmusban.
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+ 1, araadas: Balogh Sandor: A vdﬁ;fon

Balogh Sandor harsonas és zeneszerz4 nagyszer( atirata, ami maga a nagybetls VASUT! Természe-
tesen a MAV Szimfonikusok el6adasaban a legkivalébb!
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Vasutas Adventi Kalendarium A SaS, d I‘BIldOI‘,
Ao T S o 1 rablo es

. m . = sl online olvaséit. Az linnepre késziilve érdekességek,
a - B _ . receptek, kézzel készitett ajandékok, gyereksarok, = L 4
:' . karacsonyi versek és vasutas kvizjaték szinesitette a z I “ d I a “
6 H RO a mindennapokat december 1-je és december 24-e
i ﬁ : kozott. Koszonjik mindazoknak, akik a kvizjatékunk
; g megfejtéseit visszakiildték, szamukra mar eljuttattuk
az igért ajandékot. Es kdszonjiik mindenkinek, aki
figyelemmel kisérte naprél napra a Vasutas Adventi — Nincs valahol egy felesleges kémény?
kalendarium tartalmat. Szamos joles6 visszajelzést ~ Mintha hétul, az olajoshorddk mégétt littam volna...
kaptunk, igy megigérhetjiik, lesz folytatas! — En z0ld textilt keresek...
- En meg fehéret, de egy vagon vatta is megtenné!
... llyen, és ehhez hasonlé furcsa kérések hallatszottak ki a f(ité- T AR o
A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. hazbol. Nagy volt a siirgés-forgas, az biztos, az izgalom pedig Nem Iete:z:k, hogy valam.l szoren'-szalan ’Qy eltiinjon - ta.nakod-
A megfe’jtés beérkezési hatarideje: 2021. februar 18. csak egyre fokozédott. Nem is csoda, hiszen mér mindenki a tak a tobbiek. — Itt valami nem stimmel. Ki kell deriteni, mi tértén-
Cim: MAV Zrt. Kommunikacioés lgazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu hetett. Azonnal mindenki Fiirge Edére, a renddrre nézett. El6-
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A FOTOPALYAZAT EREDMENYHIRDETESE

Az énvasutam 2021 Koszonjilk, hogy megtiszteltek minket a bizalmukkal,
AR ok és a tavaly novemberben meghirdetett ,Az én vasutam”
B fotopalyazatunkra bekiildték alkotasaikat. A Kommu-

nikaciés lgazgatosag szakmai zstrije 160 kolléga 350
fotéja koziil valaszthatta ki azt az 50 alkotast, amelye-
ket végiil dijaztunk. Az orszag egész teriiletér6l beérke-
z6 megannyi palyami kézzelfoghatéva tette, amit régéta
tudunk: hatalmas és sokszini kozosséget alkotunk mi,
vasutasok.

A dijazott 50 alkotas a www.vasutasmagazin.hu feliiletén megtalalhatoé.

Olvaséinknak a palyazat 12 legjobb fotéjabol 6sszeallitott vasuti naptarral szeretnénk
kedveskedni, amelyet a magazin mellékleteként, az oldalak kozott talalnak.



