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Az biztos, hogy a 2020-as esztendét nem fogjuk elfeledni. A
koronavirus varatlanul j6tt, és nekiink révid idén beliil kellett
alkalmazkodnunk a megvaltozott kériilményekhez. Am van-
nak stabil tényezék, melyek mindig a helyiikon vannak, ilyen
a vasut is, hiszen a vasutnak mindig mennie kell... Szamom-
ra megtiszteld, hogy én is részese lehetek a rendszernek és
munkdammal hozzajarulhatok. Az idei év bdvelkedett varat-
lan eseményekben, sé6t olyan helyzeteket is teremtett, ame-
lyekhez hasonlékat legtobbiink sosem élt at. Er6sebb dssze-
fogasra volt sziikség, mint barmikor. A nehézségek ellenére
szamos elbrelépést, fejlesztést is hozott ez az év. Ezekre
biiszkén nézziink vissza, hiszen ezeket a k6z6s célokat ne-
héz kiilsé koriilmények kozott értiik el.

Fontos, hogy id6r6l idére visszaemlékezziink és feleleve-
nitsiik a mogottiink hagyott hénapokat. Ev végén az ember
tobbnyire szamvetést készit, értékel. Ezért decemberi lapsza-
munk a legfrissebb és legérdekesebb hireink mellett hagyo-
manyosan az idei év 6sszefoglalasa is. Dr. Homolya Rébert
elnok ur évzaré interjuja utan olvashatjak a vallalatcsoport
vezetbinek 0sszegzését is az idei évrél.

2020-ban sikeresen megkezd6détt a MAV-csoport orszagos
menetrendi és tarifalis integracidja, forgalomba alltak az
elsé KISS motorvonatok, mar elkésziilt az 50. IC+ kocsink
is, a megujult Utasellatéval kiemelked6en zartuk a nyari sze-
zont és rekordszamu kerékparos utast szallitottunk, szamos
allomasunk megszépiilt, mikdzben Uj is létesiilt, folyamato-
sak voltak a palyafelujitasok, rengeteg uj funkciéval béviilt

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatésag
Felelds kiado: Miklos Zsofia kommunikacios igazgatd

a MAV applikacié, moderni-
zalédtak a munkakdrilmé-
nyek, és még hosszasan
sorolhatnam. Ezek valéban
kozos sikerek, az eredmé-
nyekhez mind a 38 ezer
vasutas munkatarsunk
hozzatett a sajat munkaja-
val. Hiszem, hogy ez a ko-
z0sség az, amely er6t ad a
mindennapokhoz.

A mindennapok utan kozeleg az linnep. Az év vége a pihe-
nésrél és az linneplésrél is szdl, a feltoltekezésrdl, hogy uta-
na Ujult erével vaghassunk neki az uj évnek, egy reményeink
szerint kevésbé nehezitett palyan.

Bizom benne, hogy minden munkatarsam megtalélja a po-
zitivumokat is a lassan magunk mdogott hagyott 2020-as
évben. Tudom, hogy nagyon sokat tanultunk egymastél és
a varatlan helyzetekbdl, hiszem, hogy ez a tudas és tapaszta-
lat megerdsitett benniinket, ebbdl tudunk majd épitkezni az
elkovetkezé id6szakban.

A Vasutas Magazin értiink, nekiink késziil' Kivanok hozza
kellemes id6toltést és minden munkatarsamnak boldog
Uinnepeket!

Vet6 Daniel

kommunikaciés vezeté, MAV-START Zrt.
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Evzérd beszélgetés a ki
kozlekedés kihiv

»AZ orszag egyik legnagyobb vallalataban dolgozunk
— ez erot kell hogy adjon, a nemzetgazdasag és a tarsadalom
miikodésében stratégiai helye és szerepe van a kozosségi
kozlekedésnek, de folyamatosan fejlodniink kell a versenyké-
pesség fenntartasahoz” — mondja Dr. Homolya Rébert.

A MAV-csoport elnok-vezérigazgatéjaval az idei év kihivasairol,
fejlesztéseirol, a Volanbusz integraciojarol és

a kozosségi kozlekedés kiemelt szerepérdl beszélgettiink.

Feladatokkal teli és pandémiaval sujtott volt az idei év.
Milyen kihivasokkal kellett szembenéznie 2020-ban a
MAV-csoportnak?

A marcius kdzepén begyiriz6 pandémia nemcsak a vasut-
tarsasagot, hanem egyéni szinten mindannyiunkat, a csalad-
jainkat is soha korabban nem tapasztalt kihivasok elé allitot-
ta, és allitja jelenleg is, a masodik hullam idején. Tavasszal at
kellett szervezniink a vasuttarsasag mikodését, valaszokat
kellett adnunk a pandémia okozta kihivasokra, amelynek ke-
retében kiterjesztettiik az otthoni munkavégzési lehetésége-
ket és a tavoktatast is altalanossa tettiik. Gyors dontéseket
kellett hoznunk a 12 éven aluli gyermeket egyediil nevel6 és
a 60 év feletti munkavallaldinkkal kapcsolatosan. Két-harom
hét alatt 0sszeallt az a protokoll, amire kordbban nem volt
sziikséglink, és amit azéta is folyamatosan kiigazitunk, ha
kell, és hasznalunk; lett véd6eszkdz, szajmaszk, kesztyd,
fertétlenitészer és nagyon gyorsan ra tudtunk allni arra,
hogy mindennap fertétlenitsiik az 6sszes szerelvényiinket,
a vasutallomasokat, a megallohelyeket, az utasforgalmi és
az lizemi teriileteket. Tavasszal négy igazolt pozitiv fert6zot-
tlink volt 38 ezer munkavallalébdl. Bar tudom, egy megbete-
gedés is sok, de sikeriilt munkatarsaink egészségét megovni
amellett, hogy a vasuttarsasag szolgaltatasi szinvonala és
kapacitasa nem csokkent, hozzavet6legesen ugyanannyi vo-
nat kozlekedett le a halézaton, mint a 2019-es év ugyanezen
id6szakaban.

Mindemellett kevesgbben is utaztak. Mekkora bevételkie-
sést okozott ez a MAV-csoportnak?

Csoportszinten — a VOLANBUSZ Zrt.-t is mar ideszamitva —
tobb mint 43 milliard forint felett van a bevételkiesés, amit a
koronavirus-jarvany okozott; figyelembe véve a vallalatcso-
port koltségvetését ez egy nagyon jelentés szam. A nemzet-
kozi forgalom szinte megsz(int, a tavolsagi utazasok szama
90%-kal, az elévarosi 80%-kal csokkent. Védekezésre kozosen
tobb mint 4 és fél milliard forintot koltottiink el mostanaig.
Kozlekedési vallalatcsoportunk megbizhaté és biztonsagos
szolgaltaténak bizonyult, hiszen mindannyian fegyelmezet-
ten, nyugodtan tettiik a dolgunkat, kdszonet ezért minden dol-
gozoénknak! Sajnos manapsag mar a koronavirus-jarvany ma-
sodik hulldmaban vagyunk, ugyan a korabban bevezetett és
kiprobalt protokolljaink megvannak, de latjuk, hogy a kihivas
valésziniileg nagyobb és hosszabb lesz. A hetekben beveze-
tett korlatozo rendelkezések kovetkeztében az egyetemistak,
a f6iskolasok és a kozépiskolasok mar nem vesznek részt a
mindennapi kozlekedésben, de munkaba ugyanugy jarnak az
emberek, igy jelen pillanatban nem beszélhetiink olyan visz-
szaesésrol, mint az év elsé felében: a tavalyi évhez képest a
forgalom 80-85%-0s jelenleg. (Az interji 2020. november 12-én
késziilt — szerk.)

Jelentds valtozas, hogy a MAV-csoporthoz keriilt a Volan-
busz tulajdonosi joggyakorlasa. Milyen elényokkel és fel-
adatokkal jar az 6sszevonas?

Evek, talan nem tulzas évtizedek 6ta nagy kérdés volt, ho-
gyan szervezze meg a magyar allam a kozosségi kozlekedést
ugy, hogy hatékonyabb és a vonatkozé jogszabalyok szerinti
piacnyitasi kotelezettséget figyelembe véve felkésziiltebb

legyen. 2020-at irunk és nincs 6sszehangolt menetrendje az
allam dltal finanszirozott vasuti és kozuti kozlekedési szol-
galtatéknak, a dijtermékeket eltéré, egymdastdl elkiilondilt
értékesitési rendszereken keresztiil lehet megvasarolni, a
forgalomiranyitas és az utastajékoztatdas sem kapcsolodik
Ossze: ezek nélkil nem beszélhetiink hatékony, versenykeé-
pes és utasbarat, azaz modern kozosségi kozlekedési szol-
galtatasrol. A dontésnek kdszonhetben a fenti célokat szem
el6tt tartd integracios folyamat — mindenféle korabbi kiilsé
zavar6 koriilmény nélkil — megindulhat és ezen az uton
kozosen végig is kell menniink, azon tul, hogy igy lettlink
csaknem 56 ezren Magyarorszag ,legnépesebb” vallalat-
csoportja, csaknem 500 milliard forint koltségvetéssel. A cé-
lunk vilagos, de nagyon sok feladat all még eléttiink, hiszen
a VOLAN belsg integracidja még folyamatban van (hat kozle-
kedési kzpont lett a hdszbdl — szerk.), de a VOLAN-t integralni
kell a MAV-csoportba is. A versenyképességiink fenntarta-
sadhoz, fokozasdhoz ugyanakkor hatalmas fejlesztéseket
hajtunk végre: folyamatosan érkeznek az emeletes KISS
motorvonatok, elindult a csaknem 570 milliard forint koltség-
vetés(i Budapest—Belgrad projekt, 115 mozdony és 50 hibrid
motorvonat beszerzése, a teljes HEV-jarm(iallomany cseréje
van folyamatban. Szolnokon csaknem 70%-0os magyar hoz-
zaadott értékkel mi gyartjuk a jové tavolsagi vasuti kozleke-
dését jelents IC+ kocsikat. Evente 500-600 uj, kdrnyezetbarat
busz érkezik, megujul a Nyugati és a Keleti palyaudvar, meg-
négyszerezziik a jegykiadé automatak szamat, hogy csak a
jelentésebb ligyeinket emlitsem. Nagyon jo érzés ezeket igy
0sszesiteni és elmondani, hogy ebben a kdvetkez6 évtizede-
ket meghatarozé id6szakban itt dolgozhatunk és tehetiink
azért, hogy fejl6djon hazank, Magyarorszag — én személy
szerint nagyon halas vagyok ezért, de soha ne feledjik, ez
mindannyiunk egytittes és kdz0s eréfeszitése és eredménye.
A MAV-VOLAN-integracié leggyorsabb és legfontosabb Ié-
pése a kozos elektronikus jegyértékesitési rendszer megva-
I6sitdsa — a MAV JE rendszerének VOLANBUSZ-ra torténé
kiterjesztése, amely eléfeltétele annak, hogy 2022-re beve-
zessiik a modern kozosségi kozlekedési rendszer lényegét
jelenté tarifak6zosséget. A fentiekbdl egyértelmden lathato,
hogy egyiitt sokkal sikeresebben és jobban tudjuk mikodtet-
ni ezt a hatalmas rendszert.

Kormanyzati szandék is, hogy a kozosségi kozlekedésnek
kiemelt szerepet kell betdltenie a tobbi kozlekedési alterna-
tivaval szemben. Ebben hogyan latja a vasut szerepét 2020-
ban?

Klimapolitikai fordulat kovetkezett be a vilagban, erre reagal-
nia kell az egyes agazatoknak, jelenleg azért még csak az
ut- vagy kittkeresés fazisaban jarunk, j6 példa erre az Euré-
pai Unié altal megfogalmazott European Green Deal, amely
célokat ugyan meghataroz, de a célok eléréséhez sziikséges
intézkedések, |épések nincsenek még tartalommal feltolt-
ve. Az azonban jél latszik, hogy a kozosségi kozlekedésnek
nem lehet és nincs is alternativaja, ha teljesiteni akarjuk a
2050-re kit(izott klimacélokat, amelyek szerint 90%-kal kell
csokkenteni a kozlekedési agazat altal kibocsatott lveg-
hazhatasu gazok mértékét; egyébként a teljes vasuti aga-
zat hozzajaruldsa ehhez 1% alatti! A kdzosségi kdzlekedés
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részaranya Magyarorszagon hagyomanyosan j6, nyilvan en-
nektdrténelmiokaiisvannak. Anyugatiorszagokbanazelmult
id6szakban ez folyamatosan er6sodik, sokat tesznek a szek-
tor versenyképességének noveléséért, de lassuk be, 40 éves
atlagéletkoru vasuti jarm(veink vannak, az elmuilt évtized je-
lent6s fejlesztései ellenére tendenciézusan nem javulé vas-
uti palyaallapotokkal. Annak az igénye, hogy ezekben miné-
ségi valtozast érjlink el, most jott el. Ez jelentés befektetést
igényel és idébe keriil, mikdzben a forgalmat folyamatosan
fenn kell tartani: megalapozott stratégia kell és annak tuda-
tos, fokozatos végrehajtdsa. A VOLANBUSSZAL is sokaig
egymasra tekintet nélkiil mikodtiink, kvazi versenytarsak
voltunk, akiket ugyanugy az allam finanszirozott és ezzel
parhuzamos kdzszolgaltatasi kinalat teremt6d6tt meg. Mi-
ért is volnank versenytarsai egymasnak, hiszen teljes mér-
tékben egy a célunk, a kozosségi kozlekedést jobba és haté-
konyabbd tenni Magyarorszagon. Az iranyt magunknak kell
meghatarozni, mit akarunk és hogyan. Itt vagyunk mar 100-
150 éve, ki tudna ezt jobban megtenni, mint mi?

Milyen lépések sziikségesek ahhoz, hogy a j6 iranyt tovabb-
ra is tartani tudjuk?

Versenyképesebbé kell tenniink a tomegkozlekedést az
egyéni kdzlekedéssel szemben gy, hogy 2050-re zéré emisz-
sziéssd, azaz karbonsemlegessé valjon: ez az el6ttiink allé
30 év feladata — igaz ez az egyéni kozlekedésre is azzal,
hogy a szerkezetatalakitasra és technoldgiavaltasra rendel-
kezésre allé6 forrasokért ugyanugy versenyben allunk egy-
massal — ebben jol kell lobbiznunk! Elengedhetetlen egy in-
tegralt MAV-VOLAN fenntarthat6sagi stratégia kidolgozasa
és bevezetése, amelyben az eurépai klimacélokat levezetjiik,
azaz atkédoljuk a sajat életlinkre, miikddésiinkre ugy, hogy
az mind a kdzép-, mind hosszu tavd, mind a mindennapi md-
kodésiinket meghatarozza; ezt tudatositani kell magunkban.

A cél elérése érdekében mindenképpen kellenek fejlesztése-
ink, kell 4j jarmipark, egységes jegyrendszer és tarifakdzos-
ség, mert ezek nélkil nem lesz vonzébb a tomegkdzlekedés.
Minden mindennel 6sszefiigg, ezért nagyon szép és komoly
ez a kihivas, nemcsak szamomra, hanem mindenki szamara,
aki ennél a véllalatcsoportnal dolgozik.

Nézziik meg a gazdasagi hatterét is mindennek. Milyen esz-
kozeink, forrasaink vannak a miikodéshez?

Tény, hogy sokba keriil 7000 kilométernyi vasuti palyat fenn-
tartani, viszont az a tapasztalat, hogy ahol a teljes palya-
szakaszokat felujitjuk és a gordiiléallomanyt is meguijitjuk,
ott az utasok szama is tobbszorosévé valik, komoly poten-
cial van tehat a fejlesztésekben. Ez 6sszefiigg a felesleges
kozuti-vasuti parhuzamossagok kérdésével is: ott, ahol
tobb szazmilliard forintért felgjitunk egy palyaszakaszt, ne-
hezen magyarazhaté, hogy miért marad mellette allamilag
finanszirozott kozuti kozlekedési kinalat is. Persze, valaki a
buszt szereti, valaki a vonatot. De ha kdzpénzbdl az allam
egy ilyen fejlesztést végrehajt, akkor az ugy tud a tarsada-
lom javara megtériilni, ha azt minél tobben hasznaljuk, és
jobban kihasznaljuk, és sem allami/kdzszolgaltatasi, sem
piaci alapon nem teremtiink neki versenyhelyzetet. Milliar-
dokat koltottiink vasuti beruhazasokra az elmualt évtizedek-
ben, mégsem érkeziink meg gyorsabban sehova példaul a
2000-es évek el6tti idoszakhoz képest — ez elgondolkodtato,
és a vasuti kozlekedés versenyképessége szempontjabdl
nem jo. Ezért fontos cél, hogy 2022-re az ETCS 2-es rendszer

lizemképes legyen, mert akkor a mostani 100 km alatti szint-
rél 500 km felettire n6 azon palyaszakaszok hossza, ahol
160 km/éra sebességgel tudunk haladni, a leggyorsabb és
legversenyképesebb eljutast biztositva ezeken a viszonyla-
tokon, és bizony ezt a halézatot mielébb tobb mint 1000 km
hosszusagura kell fejleszteni.

A ,Versenyképes vasut” programot pontosan ezen elvek
mentén inditottuk el. Milyen konkrét elképzelések vannak
most a versenyképesség novelésére?

Az elmult két évben fogalmaztuk meg az lgynevezett ,Ver-
senyképes vasut” elnevezési programot, ami pont ezt a ha-
l6zatosodast prébalja teljesiteni, kiegészitve a nagy eurdpai
unids beruhazasok hatasait és csokkentve a sajnos folyama-
tosan Ujratermel&d6 lassujelek szamat. Ez egy 6téves prog-
ram, amivel Budapest és vidéki nagyvarosaink kozott a vas-
ut valna a leggyorsabb és legversenyképesebb kozlekedési
maddda, és a legfontosabb rendezéelvet jelentené a vastiti és
a kozuti kozlekedés szamara, azaz a kdzosségi kozlekedési
gerince a vasut — de ez nem jelenti a kozuti, buszos agazat
masodrendlségét: a ketté egyiitt, egymast kiegészitve és
nem egymassal versengve tud fenntarthato, j6 szolgaltatast
nyujtani az utasok szamara. E nélkil a program nélkiil nem
tudnank azt mondani, hogy az alap a vasut és a rahordé ha-
l6zat a busz, mert az elmult 6-8 évben csaknem megduplazé-
dott a gyorsforgalmi Gthal6zat hossza Magyarorszagon (ez
hatalmas eredmény!) — és nagyon sok helyen emiatt a kézuti
kozlekedés bizony versenyképesebb lett. Ez egy folyamat,
amelyet egy j6l atgondolt stratégia mentén, remélem, végre
fogunk hajtani, minden mozzanata meg van tervezve — de
latvan a globalis klimapolitikai célkitlizéseket és a mar meg-
valésult fejlesztéseink hatasait — nyugodtan kijelenthet;jiik,
hogy nincs mas ut, ,kotott palyan vagyunk”. Az aruszallitas
tekintetében 2030-ra a 300 km feletti tranzitnak a 30 szazalé-
kat, 2050-re az 50 szazalékat kell valamilyen fenntarthatébb
kozlekedési médozatra valtani: ez Magyarorszagon csak a

vasut lehet, tehat a vasuti infrastrukturat ehhez az igényhez
kell igazitanunk. Es akkor még nem beszéltem a jarmuallo-
manyunkrél: ha 2022-re az ETCS kettes fokozatt vonatbe-

~Nincs olyan, hogy mavos, startos, szk-s,
volanos, egy vallalatcsoport vagyunk,

egyek vagyunk 56 ezren, és a feladatunk
kiszolgalni a magyar kozosseégi kozlekedést.”

folyasolo rendszer végre lizemelni fog, lehetévé téve a 160
km/oras kozlekedést, hogyan lesz olyan flottank, ami képes
lesz az egyiittmikddésre ezen rendszerekkel? A valaszt mar
par kérdéssel kordbban megadtam: folyamatban vannak
az ezt szolgalé beszerzéseink, de vilagos, és ezt a politikai
dontéshozdkkal is meg kell értetniink és el kell fogadtatnunk,
hogy ez egy olyan rendszer, amelyre egészében kell tekinteni,
mert csak igy érheti el a legteljesebb hatasat. Jovére lesz
a vasut éve Eurépaban, egyben a magyar vasuti kozlekedés
175 éves évforduléja. Ez egy j6 lehetéség az egyetemes ko-
z0sségi kozlekedés szamara és a magyar vasut szamara is.
Reméljik, ez az évfordulé segiteni fogja valamennyi terviink
megvaldsulasat, és majd ezen linnepi évben hosszu id6 utan

kimondhatjuk végre, régéta nem voltak ilyen jok a kétottpa-
lyas kozlekedés kilatasai.

Minden mindennel Osszefiigg, egy oriasi gépezet részei
vagyunk. Minden eddiginél komplexebben fejlesztiink, 6sz-
szehangoltan tervezziik a jovot. Az elmult két év eredmé-
nyeibdl agy tiinik, hogy sosem tudtuk ennyire, mit akarunk,
hogy mi az irany.

A legfontosabb most az, hogy a MAV-VOLAN csoport —
szokjuk ezt a kifejezést — egységes vallalatként egységes
szolgdltatasi kinalatot tudjon biztositani az utasoknak. Kor-
manyzati elvaras, aminek mindent ala fogunk rendelni, hogy
2022 elejére létrejojjon az egységesitett menetrend és jegy-
rendszer. Szeretnénk, ha ehhez minél tobb helyi érdekelt-
ségli kozlekedési cég is csatlakozna, és igy majd el tudunk
jutni a teljes, orszagos tarifakozosséghez. Ha egy rendszert
hasznalunk, akkor kdnnyebb lesz az eltér6 dijtermékeket
egységesiteni, ebbél az kdvetkezik, hogy sokkal egyszer(ibb
lesz megvaltani egy helyen a jegyeket és a bérleteket, és
olcsobba, versenyképesebbé tud valni a kozosségi kozleke-
dés. Az utasok oriilnek, a klimacélok kdzelebb keriilnek, re-
mélhetdleqg a tarifakdzésség okozta elszamolasi veszteség
pedig kiegyensulyozza magat.

Torténelmi, de ha nem akarunk ilyen komoly szét hasznalni,
akkor torténeti pillanatot éllink meg, az bizonyos, de ez nagy
felel6sség és lehet6ség egyben.

Ezt a munkavallalok is érzik, a MAV biztonsagos és hosszu
tava munkahelyet kinal. Ez mar nem az a MAV?

Remélem, hogy mindenki érzi ezt, legyen az MAV-os vagy
VOLAN-os! Ez a torténet a MI térténetiink, mar nem ar-
rol szél, amit ez az egész jelentett akar 1-2 éve, vagy
a tavolabbi multban. Mas szemléletet kivan meg mindany-
nyiunktdl, legyilink akar mérnokok, informatikusok, forgal-
mistak, busz- vagy mozdonyvezetdk, bérszamfejték és még
sorolhatndm az 56 ezer munkatarsunk beosztasat. Folya-

matosan a jobbra kell torekedniink, haladnunk kell a korral a
technoldgidban is, persze ez nem jelenti azt, hogy elfelejtsiik
hagyomanyainkat, torténetiinket. De a folyamatos meguju-
las, a fejlesztés, a fejl6dés nagyon fontos. Mondok egy pél-
dat: a szimbolikus dolgoknak is meg kell Gjulniuk.

A nyar elején eltdint a Nyugati teteje, mert zajlik a felujita-
sa. Nekem mindig megdobban a szivem, ha arra jarok, mert
meg mertiik hozni a dontést, el mertiik kezdeni a beruhazast,
aminek mar régéta itt lett volna az ideje, nem tétovazhatunk.

Jovére a Keleti palyaudvar is megujul, mozgdlépcsé fogja
végre biztositani az akadalymentes kozlekedést. Osszegez-
ve: egyltt olyan képességet és erét képviseliink, amit ha ki-
hasznalunk, egy modern, versenyképes, kiszamithato és biz-
tonsagos munkahelyet és szakmai életutat tud biztositani a
cégcsoport mindannyiunknak.

Kozeledik a karacsony, az év vége. Hogyan tolti a kozelgé
iinnepet és mi az iizenete a munkatarsaknak?

Még nem latok el oddig: itt a pandémia masodik hulldma és
3-4 olyan fiiggé ligy van még, amit nem akarok 2021-re at-
vinni. Ezeknek a kihivasoknak szeretnék mindenképp meg-
felelni, ez az ugymond sajat célfeladat-kitlizésem, bar ha
visszanézek az elmult csaknem két és fél évre, nem mond-
hatom, hogy nem telt aktiv, kiizdelmes munkaval — ez igaz
mindannyiunkra. A karacsony a legkiilénlegesebb, legszen-
tebb Unnep, a szeretetrdl, hitrél, a sziiletésrél sz6l — ahhoz,
hogy ezt atéljiik, szamot kell adnunk magunkrél, mérleget
kell vonnunk, vajon minden téliink telhet6t megtettiink-e
azért, hogy jobba tegyiik a vilagot.

Azt gondolom, hogy soha vissza nem tér6 alkalmunk van
most erre a MAV-VOLAN csoportban — ezzel kivanok mind-
annyiunknak aldott tinnepeket!

Hum Krisztina, Varga Zsuzsanna
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Az allami tulajdonu kozlekedési szolgaltato'tarsasagok ossze Wk
egységes kozlekedésszakmai mukodtetésenek és kozos stratégiary S -
iranyitasanak hosszu tavu erositése érdekében 2020: julius 15-tol
a VOLANBUSZ Zrt. tulajdonosi joggyakorléjaa MAV Zrt.
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Az egységes iranyitasi struktira megteremtésével megva-
I6sul azon kormanyzati szandék, hogy a jovében az orszag
valamennyi telepiilésén javuljon a kozosségi kozlekedési
kozszolgaltatas, a vidéki lakosok mobilitdsanak biztositasa,
a varosi és agglomeracios forgalom pedig a kdrnyezetkimélé
kozosségi kozlekedésre terelédjon at.

A kozOs stratégiai iranyitas hosszu tavon
megteremti az egységes autobuszos és vas-
uti menetrend kialakitasahoz, a vasuti rahor-
do halézatok és a menetrendi csatlakozasok
fejlesztéséhez, valamint az egységes jegy- és
tarifarendszer, utastajékoztatas és arculat ki-
alakitasahoz sziikséges feltételeket.

Az irdnyitasi struktura valtozasdaval kiemelt hangsulyt kap a
kozlekedési szakmaban dolgozék szocialis biztonsaganak és
megbecsiilésének tovabbi erésitése, a munkahelyek megér-
zése, illetve a kozlekedésben dolgozok hivatasanak és életpa-
lyamodelljének versenyképessé és vonzdva tétele.

Osszesen tdbb mint 55 ezren dolgoznak a két kbzlekedési tar-

sasagnal, a foglalkoztatottak szamat tekintve egyértelm(ien
ez a cégcsoport az orszag legnagyobb gazdasagi szereplgje.

"

A MAV és a Volanbusz évi 800 millid utast szolgal ki.
Els6 nagy valtozas a jegyvasarlasnal lesz tapasztalhato.
Jelenleg eltéré modon, eltéré rendszereken keresztiil tudjak
megvasarolni az utasok a jegyeket és a bérleteket vasutra
vagy buszra.

A MAV-ban méasfél éve dolgoznak egy Uj menetrendkeresé és
jegyértékesitési internetes feliilet kialakitasan, ez a fejlesztés
év végére megvalosul, és értelemszeriien a Volanbuszra is
ki fogjak terjeszteni. gy az utasok egységes feliileten, egy-
szer(bben tudjak majd megvaltani busz- és vonatjegyeiket.
A végsé cél 2022 év elejére kormanyzati tdmogatoi dontést
kovetbéen a tarifakozosség létrehozasa, ahol egyfajta bérlet-
tel vagy jeggyel barmelyik allamilag finanszirozott koz6sségi
kozlekedési eszkdzon lehet majd utazni.

A jové kozlekedésének biztonsagosabbnak, zdldebb-
nek és fenntarthatébbnak kell lennie. 2050-re karbon-
semlegesnek, azaz zéréemisszidsnak kell lennie a koz-
lekedésnek egész Eurépaban. Raadasul 2030-ra ennek a
célnak a 25 szazalékat teljesiteni kell. A technika, a tech-
nolégia fejlesztése is alapot adhat a jové kozlekedésének
megalkotasahoz, példaul az elektromobilitds, amivel kor-
nyezetbarattd, karbonsemlegessé tehetd a kozlekedés.

Ehhez elengedhetetlen a jarmdpark folyamatos korszerdsité-
se, emiatt is fontosak a nagyaranyu buszbeszerzések vagy a

motorvonat-beszerzések. Budapest elévarosi forgalmat 2022
végére szinte teljes egészében korszer( KISS, FLIRT és DESI-
RO jarm(vek szolgaljak majd ki. A MAV korméanyzati tAmoga-
tassal valdsitja meg a sajat fejlesztési IC+ kocsik gyartasat
célz6 programjat, amely a jarmdallomany fiatalitasat, minésé-
gi cseréjét szolgdlja a tavolsagi és nemzetkozi forgalomban.

A palyafelgjitasokon tul a vasuti jarmd- és
buszpark megujitasa is elengedhetetlen ah-
hoz, hogy a menetrendi 6sszehangolas mara-
déktalanul megtorténhessen.

Szeptember 28-tdl tébb dunantuli vasutvonalon is Uj menet-
rend és tarifa lépett életbe. A MAV-START igy olcsébb, siiriibb
és utasbarat kindlatot nyujt a Balaton déli partja, Keszthely,
Nagykanizsa, Székesfehérvar, Veszprém, Szombathely és Za-
laegerszeg felé is.

A bevezetett dunantuli menetrendi intézkedéseket kdvetéen
oktéber kozepéig tobb mint 30 ezer 300 forintos helyjegyet
értékesitett a vasutvallalat. Biztaté jel a dunantuli vasuti me-

netrendvaltozas sikere: a kotottpalyas és a kozuti kozlekedés
0sszehangoldsanak kdszonhetéen 10%-kal lett olcsébb a
kozlekedés.

Oktober 25-t6l Eszak-Magyarorszagot, tovabba az Eszak-Al-
foldet érint6 utasbarat és s(irlibb menetrendet vezetett be a
MAV-START.

A hatvani és a debreceni févonalak felujitasa jelentés menet-
rendi fejlesztéseket tesz lehetévé, melynek elényeit Eger és
Satoraljaujhely térségében, valamint Piispokladany és Debre-
cen kozott is érezhetik a vasuti kozlekedést valasztok.
Jol fogytak a Dunakanyar napijegyek is, mely a MAV, a Volan-
busz és a Mahart k6zos terméke volt, és a jarvanyhelyzetben
tamogatast nyujthatott a hazai turizmusnak.
A mar megvaldsult beszerzéseknek készonhet6en az elmult
két évben 866 U] és Ujszer(i autébusz allt forgalomba a Vo-
lanbusznal és jogel6d tarsasagaindl. A 2021-es év végéig a
tervek szerint tovabbi 574 darab uj, két- és haromtengelyes,
dizeliizemd, helykozi kiviteld autébuszt szerez be a Volan-
busz Zrt.
MAV KIG
Kreativ: Volanbusz Zrt.
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HIRVONAL
FEJLESZTESEK A DEBRECENI GAZDASAGI TERSEGBEN

A beruhazasnak koszonhetoen
2021 végére megépiil a debreceni
Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet
(ENYGO) eléréséhez sziikséges
vasuti osszekottetés a kiszolgalo
létesitményekkel.

A projekt keretén belll atépitik a 108. sz. vasutvonal
Debrecen—Macs allomas vasuti vonalszakaszat 80-
100 km/h palyasebességre. A 100. sz. Szolnok—Deb-
recen vasltvonal érintett szakaszan 160 km/h palya-
sebességre és 225 kN tengelyterhelésre, az allomasi
vaganyokon 40 km/h palyasebességre és 225 kN tengely-
terhelésre fejlesztik a vasuti infrastrukturat. A kivitelezés
soran a meglévé nyomvonal feltjitasa mellett (~11,6 km)
elvégzik a sziikséges korrekciokat (~3,6 km). Debrecen és
Técovolgy allomasok kozott a meglévé mellé egy masodik
vaganyt is épitenek.

Uj, légkondicionalt, alacsonypadlés, teljes egészében
allami forrasbél vasarolt buszokkal boviil az eldvaro-
si buszflotta Budapesten és kornyékén. A 30 Mercedes
Conecto G csuklésbusz a legszigoribb kornyezetvédel-
mi eléirasoknak is megfelel, és Pécel, Gyal, Szigetszent-
miklés, valamint a 17., 18. és 21. keriiletek kozlekedését
szolgalja majd ki. Az uj buszok nyar 6ta fokozatosan alltak
forgalomba a Volanbusz halézataban.

A Volan autébusz-allomanyanak fiatalitdsa fontos Iépés
# Magyarorszag buszstratégidjanak megvalésitasaban és a
© fenntarthatd, kornyezetbarat kozosségi kozlekedés felté-

teleinek megteremtésében. A mostani beszerzés része a
- Volanbusz 2019 és 2022 koz6tt zajlé jarmdpark-megujitasi
programjanak. Ev végéig a tervek szerint tovabbi 574 da-
rab Uj, két- és haromtengelyes, dizeliizem(, helykozi kivitelG

autébusz beszerzésére ir ki kozbeszerzési palyazatot a tar-
sasag. Eredményes kozbeszerzési eljarast kovetéen 2021
tavaszan kotheté meg a nyertessel a szerzédés.

VASUTASMAGAZIN

Debrecen allomason fels6vezetéki és kozponti forgalomira-
nyité rendszereket telepitenek, megujitjak a jelenlegi bizto-
sitoberendezést és az lizemi épiiletet.

Tocovolgy allomason a jelenlegi felvételi épliletet alakitjak
at, Macs allomason a jelenlegi helyén egy uj felvételi épiile-
tet épitenek.

Az ENYGO teriiletéhez csatlakozéan rakodé-palyaudvart
létesitenek Macs Ipari Park allomas kiépitésével, ahol koz-
ponti forgalomiranyitasi kozpontot létesitenek.

——

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI

KOZPONT KAPOSVARON

A fejlesztés révén a kaposvari kozlekedés gyorsabba,
biztonsagosabba és kényelmesebbé valt, amely naponta
32 ezer, a kozpontot érinté ember életét teszi konnyebbé.
Bar a teriiletileg is kiterjedt varos rehabilitacios fejlesztés
eredendéen a kozlekedést szolgélja, messze talmutat
a kozlekedés modernizalasan. A hosszas és alapos
elokésziiletek utan egy olyan varos- és teriiletrehabilitacios
beruhazas késziilt el, amellyel Kaposvar orvosolhatta a malt
adéssagait: épiileteket szanalt, 30 évvel ezel6tt ideiglenesnek
tervezett buszallomast bontott el, kozteriileteket modernizalt,
és kaput nyithatott a jovo ujabb fejlesztései eldtt is: Uj varosi
gydjtoutat, kozuti és gyalogos feliiljarot épitett.

Dr. Homolya Rébert, a MAV elndk-vezérigazgatéja az
atadashoz kotott sajtotajékoztaton elmondta, hogy a megyei
jogu varosok koziil elséként a kaposvari kozlekedési kozpont
késziilt el. Célja, hogy a lehet6 legkisebb fennakadassal
lehessen vaéltani a kozlekedési médok kozott. — Az egy
helyre keriilt tavolsagi, helyi jarati autobuszallomast és
vasutallomast a kozos peronon utazok kényelmesebben
elérhetik. A vasut altal kettészelt varosrészeket Uj, gyalog
és kerékparral egyarant hasznéalhaté hid koti Ossze, a
gépjarmuforgalmat Uj korforgalmak szolgdljak — magyarazta
dr. Homolya Rébert. — A hatékony tomegkozlekedéshez ilyen
infrastruktarara is sziikség van, a kozlekedési kdzpontok
varosi kornyezetben elengedhetetlenek ahhoz, hogy az utasok
az egyénirél a zoldebb, fenntarthatébb témegkdzlekedésre
valtsanak — jegyezte meg. Dr. Homolya Rébert szavai
szerint j6 és hatékony kozlekedés nélkil nem lehet élhet6
és versenyképes varosrol, térségrol, orszagrél beszélni.
— A MAV-Volan csoportnal elhivatottak vagyunk, hogy

Kozosségi kozlekedési kozpont épiilt Kaposvaron, a 17,7 milliard
forintos beruhazas elemeit mar hasznalatba is vették az utazok.
Tobb éves tervezés, majd két és félévnyi kivitelez6i munka utan 2020
o6szére 17,7 milliard forintbdl, vissza nem téritendé eurdpai unios
tamogatassal késziilt el a Németh Istvan Progiam legnagyobb varoson
beliili beruhazasa. i

szerethet6, fenntarthatd, versenyképes tomegkozlekedést
biztositsunk az orszdgnak. Ennek érdekében fontos a
menetrendek ©Osszehangoldsa, az egységes menetrendi
kinalat, a vallalatcsoport hatékony Uzemeltetése, a
parhuzamossagok megsziintetése, a jegyek, bérletek
megvaltasanak lehetésége egységes feliileten, és egyebek
mellett az egységes utastajékoztatasi, forgalomiranyitasi
rendszer bevezetése is.

A kozosségi  kozlekedési  kozpont  létrehozasanak
kdszonhetéen a helyi és tavolsagi autébusz-allomasok
a négysavos Achim Andras utca ivkorrekcidjat kovetéen
kozvetlenil a vasut melletti teriiletre kertiltek, itt valésult meg
Magyarorszagon el6szor a kiilonb6z6 kozlekedési agak kozatti
kdzos peron. A busztarsasagok kozos irodahazba koltoztek
be, 6sszehangolt menetrendet és utastajékoztatasi rendszert
alakitottak ki. A kozlekedési kézpont kornyezetében 200 Uj
parkoldhelyet (koztiik K+F és K+R helyeket is) alakitott ki a
varos, amely nagyban szolgdlja azt a célt, hogy a kozosségi
kozlekedést minél tobben valasszak.

Megépiilt a Kaposvar Uj jelképeként is értékelhetd
fliggesztett acélszerkezetl hid, amelyet a varos egykori
Ujraalapitéjardl, Esterhazy Palrol nevezett el. Az Esterhazy hid
novénykazettakkal és pihendkkel, padokkal ellatott, gyalogos
és kerékparos sétanyként koti 6ssze a vasut altal 140 éve
szétvalasztott két varosrészt, a belvarost és a Donnert. A hid
érinti a kozlekedési kozpont irodahazat is. Személyfelvondk,
rdmpak és lépcsok teszik lehetévé az atjutdst minden
korosztalynak, s természetesen mozgaskorlatozottaknak is.
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Elindult a teljesitményértékelé rendszer, a
Fejleszt6 beszélgetés (FEB) bevezetése a
MAV-csoportban. Szeptembertdl Gj vezetdi
mddszertannal és informatikai alkalmazassal
ismerkedhettek meg a vezetok. A MAV-villala-
tok vezetoi és munkavallaloi részére kialakitott,
a visszajelz6 kulturara épiil6 médszertan a min-
dennapi teljesitmények értékelését szolgalja. A
rendszeres visszajelzések segitenek benniinket
abban, hogy a feladatokat objektiven értékeljiik,
megismerjilk a munkatarsak képességeit, az
erosségeket, a fejlesztendo teriileteket és ko-
zosen hatarozzuk meg a fejlodési iranyokat.

Az idei évben a munkatarsak felkészitését és a fejleszt6 be-
szélgetéseket harom vallalat inditotta el, a MAV Zrt., a MAV-
START Zrt. és a MAV-SZK Zrt.

A Fejleszté beszélgetés bevezetésének hitelességét a veze-
t6i elkotelez6dés és a példamutatas adja. A bevezetésben
részt vevo vezeték a j6 gyakorlatokat és tapasztalatokat
képesek tovabbadni és részt vallalni a visszajelz6 kultura
kialakitasaban. 2020 6szén a MAV Zrt. vezet6i koziil 95 koz-
ponti irdnyitasban dolgozé vezet6 els6ként kapcsolddott be
az értékelési rendszerbe, koziiliik 30 f6 értékeld és 91 f6 ér-

tékelt szerepet tolt be.

A bevezetés sikerében bizva tobb alkalmas online felkészité
alkalmakat biztositunk a vezet6k szamara. A Skype work-
shop a teljesitményértékelési folyamat bemutatasat, ma-
kodtetésének, a visszajelz6 beszélgetés lebonyolitasanak
elméleti és gyakorlati oldalait mutatja be tapasztalatokkal,
modellekkel, hasznos praktikakkal alatamasztva.

A felkésziiléshez sziikséges hasznos anyagokat a vezeték
SharePoint feliileten érhetik el, itt kovethetik nyomon a fel-
készités részleteit és a teljesitményértékelés idozitését.
A feliileten tananyagok, feliiletvidedk segitik az értékelésbe
bevont (értékeld, értékelt) munkatarsakat az értékelési fo-
lyamat elsajatitadsaban és a feliilet kezelésében.

VASUTASMAGAZIN

A FEJLESZTO BESZELGETES BEVEZETESE

A Fejleszt6 beszélgetés lebonyolitdsanak hattértdamogata-
sat a HR Portal FEB-feliilet biztositja, amelyen a kit(iz6tt fel-
adok, célok, a szilkséges kompetenciak és a vezet6i tdmo-
gato és egyiittmikodési kérések nyomon kovetése valdsul
meg. A fellilet biztositja, hogy mind a vezeté, mind a mun-
katarsa értékelje az adott id6szak célkit(izéseit, illetve tdmo-
gatja mindkét fél felkésziilését a személyes beszélgetésre.

Az elsé értékelési id6szak 2020 decemberében zarul, ame-
lyet kdvetSen felmérjiik a vezetdk és a munkatarsak tapasz-
talatait a felkészitésekr6l és az informatikai alkalmazas
hasznalatarél. Fontos szamunkra, hogy az értékes tapasz-
talatokat beépitsiik a folytatasba.

Szamitunk arra, hogy a Fejleszt6 beszélgetés Uj utakat
nyit meg a vasutvallalat mikodésében, szemléletvaltast
eredményez a szervezeten beliili egylittm(kodés terén, uj
alapokra helyezi a vezet6i-munkavallaléi kapcsolatot, és a
teljesitményrél valé visszajelzés egy elfogadott és bevett
gyakorlatta valik. 2021-ben szamitunk tovabbi munkatarsak
bekapcsolodasara.

MAV ZRT. Szervezetfejlesztés csapata
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A pandémia jelentésen atalakitotta a toborzasi tevékenysé-
get a vallalatok és az allaskeres6k oldalarél egyarant. Az al-
lasborzék a hagyomanyos formajukban nem valésulhattak
meg, ezért az 6szi borzék egy részét a virtudlis térben bonyo-
litottak le. A szervez6k célja az volt, hogy a pandémia ellenére
is biztositsanak egy olyan feliiletet, ahol az allaskeresék és a
munkaaddék egymasra talalhatnak.

Ez a megkozelités sok technikai Ujdonsagot és (j kihivasokat
hozott a felek szamara. Az érdekléd6k chatszolgaltatason ke-
resztiil tudtak kapcsolatba Iépni azokkal a vallalatokkal, ame-
lyek felkeltették érdeklGdésiiket. A MAV virtuélis standjain a
latogatok tajékozodhattak a vallalatcsoport tevékenységérdl,
életképeket és videdkat tekinthettek meg. A rendezvények
ideje alatt a vallalatcsoport toborzéi folyamatosan vartak a
kérdéseket és a jelentkezéseket.

Novemberben harom online allasborzén vettek részt a
MAV-csoport véllalatai. A harom allasborze eltéré célcso-
portokra fokuszalt. A HVG Online Allasborze a tapasztalattal
rendelkez6 fels6- és kozépfoku végzettségleket, a JOB4me

allasborze a fels6foku végzettséggel rendelkezé palyakez-
déket és egyetemistakat, a BME Online Allasbérze pedig az
egyetemi hallgatékat célozta meg.

A szamok azt mutatjak, hogy az online borzék latogatottsaga
nem éri el a hagyomanyos borzék szintjét, ennek ellenére a
munkaltatéi marka épitése szempontjabdl fontos a jelenlét
ezeken a rendezvényeken.
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EGYUTT ALAKITHATIUK A VALLALATI KULTURAT!

Lezarult a kérdoives felmérés a MAV Zrt.-nél

A MAV Zrt. munkavallaléi szeptember és oktéber hénapban kérddives

sy

felmérésben vehettek részt. A kérdoiv 2020. szeptember 28-a és ok-

téber 5-e kozott a MAV-csoport honlapjan volt elérhetd, a valaszokat

szamitogéprol és mobiltelefonrdl is el lehetett kiildeni. Lehetdség nyilt

a papiralapu valaszadasra is, melynek rendszerbe valé berogzitését
a teriileti human partnerek segitették. Az eddig feldolgozott eredmé-
nyekrdl szamolunk be.

Rég nem volt mar a teljes munkavallaloi kort magaba foglalé
felmérés a MAV Zrt. életében, igy nagy romiinkre szolgal,
hogy 6127 dolgozé valasza érkezett meg. Kdszdnjiik, hogy
sokan kihasznaltak a nyitott kérdés lehet6ségeit, és meg-
osztottak veliink olyan fontos témakat, kihivasokat, amelyek
tovabb tudjak segiteni a munkankat.

A kérdéiv kialakitasaban tobb mint 40 vezetd és szakértd
munkatars vett részt. A kérdéscsoportok kialakitasat ko-
vetéen a vallalati kulturat, elkotelez6dést méré, valamint a
jarvanyliigyi helyzetre vonatkozé felméré kérdéssor keriilt az
online kérdGivbe. A kérddiv elérését tdmogatoé infrastruktu-
rat és a rendelkezésre allast a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.
Alkalmazasfejlesztés Szervezete biztositotta. A kérdéiv a
MAV-csoport honlapjan volt elérheté, kitdltése dnkéntes és
anonim moédon tortént.

Az elemzések elvégzését a Szervezetfejlesztés munkatarsai
megkezdték, az adatok 6sszehasonlitasa és a részletes 6sz-
szefoglalé 2020 decemberében készill el.

Lényeges szamunkra, hogy mar az elsé eredményekbe is
betekintést engedjiink a kitoltésben részt vett munkatar-
saknak. Tablazatunkban megmutatjuk a legaktivabb teriile-
teket, ahol a munkatarsak fontosnak érezték a véleményiik
megosztasat.

A kérdoivkitoltok orszagos eloszlasa:

Vélaszaddk megoszlasa teriletenként (%)

524 _

= PVTIG Szombathely = Kéeponti irdnyitas PVTIG Pécs

= PVTIG Szeged = PVTIG Budspest
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A legaktivabbak a 46—55 év kozotti korosztaly tagjai voltak,
ahogy azt a kovetkez6 abra mutatja:

Vélaszaddk megoszlasa életkori csoportok
szerint (%)

070 481

i 1825 év
“ :s,'n: ) u2

2331
3157 us

Kiemelked6 azon munkatarsak szama, akik akar mar tobb
mint 30 éve a MAV szolgalataban allnak.

Vélaszadék megoszldsa MAV-os
munkaviszony szerint (%)

=03 év
"45 év
6-10év

11-20 év
=21-30 év

= 30év felett

Kerestiik a valaszokat arra is, hogy miért szeretnek a mun-
katarsak a vallalatnal dolgozni. A valaszokbdl Iatjuk, hogy
a legtdbben biztos, stabil munkahelynek érzik a MAV Zrt.-t,
amit kozos értékként vihetiink tovabb.

Hissziik, hogy ilyen értékek mentén, elkotelezett munkatar-
sakkal lehet fejlédni és kivalé szolgaltatoként mikodni az
utasokeért. Szeretnénk a vallalati kulturat az értékek mentén
kozosen tovabb épiteni, erésiteni.

Koszonjiik azoknak a kollégaknak a kozremiikodését, akik a
kérdaoivkitoltéssel megosztottak veliink gondolataikat!

Folytatjuk az elemzéseket, a részletes eredményeket a
asutas Magazin janudri szamaban tessziik kozzé.

MAV ZRT. Szervezetfejlesztés csapata
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MILYEN VOLT AZ IDEI EV?

2020 kihivasokat, uj szemléletmodot és még tobb munkat hozott mindannyiunknak. Az év vé-
géhez kozeledve a MAV-csoporthoz tartozé egyes leanyvallalatok vezetéit kérdeztiik az idei
év torténéseirdl. Osszefogast tapasztaltak, k6zos célokat fogalmaztak meg, és a kovetkezé
év teendoirdl is beszéltek, mikozben a karacsonyi késziilodésrol is szot ejtettek. A Vasutas
Magazin olvasoéi nevében koszonjiik a korkérdésekre adott valaszaikat!

»A jarvany miatti veszélyhelyzethen is jo eredménnyel zartunk egy kiizdelmes nyari szezont.”

Kerékgyarté Jozsef, a MAV-START vezérigazgatéja
szerint fontos, hogy ,eléremutato Iépéseket kell ten-
niink, modern eszkozoket kell hasznalnunk, a felme-
riil6 kérdésekre hatékony valaszokat kell adnunk.”

Mit értékel a legnagyobb sikernek az idei évben?

Természetesen a vasut sikerét, hogy erések, osszetartok
és szolidarisak voltunk a pandémias kihivasok idején, hogy
szamithattunk egymasra és az emberek szamithattak rank.
Nemcsak a pandémias védekezésben, de a fejlesztések to-
vabbvitelében is élenjarunk. A jarvany lesujté, tragédiakat is
hordozé koriilmény, azt megélni viszont, hogy mennyire oda
tudunk figyelni egymasra, hogy mindenki erején feliil akar és
tud teljesiteni, az nagyon jo érzés. Talan a pandémia felnyi-
totta a szemiinket, masképpen néziink egymasra és dnma-
gunkat is masképp latjuk. Célok, feladatok viszont kellenek,
mert ez visz el6re benniinket a legnehezebb idészakban is.
A vasutas munkatarsak megalltak a helyiiket. A fedélzeten,
utasaink kiszolgalasaban is helyt alltak, fejlesztéseink, pro-
jektjeink is rendben haladnak, és a hattérben dolgozé kol-
légak is végzik az olykor emberprobalé munkat. A jarvany
miatti veszélyhelyzetben is j6 eredménnyel zartunk egy
kiizdelmes nyari szezont, Vacra és Ceglédre emeletes KISS
motorvonatokkal utazhatunk, épiil-szépliil és egységessé va-
lik a jaArmdparkunk, amelynek fejlesztése folyamatos. Olyan,
évtizedek 6ta nem latott beszerzéseket inditottunk el példa-
ul, mint amilyen a folyamatban Iévé mozdonybeszerzésiink.
Haladunk a korral és a technikaval, hiszen modern jegykiado
automatak és alkalmazasok segitik az utasainkat. Az idei

nehéz évben bérfejlesztéssel és kiilonbdz6 konstrukcidju
kompenzacidval koszontiik meg szdmos munkakorben a
kollégak tobbletteljesitményét. Toreksziink a szebbre, jobb-
ra és a minéségibb kiszolgalasra, és bizunk a munkatarsa-
inkban.

Melyek voltak az idei év legnagyobb kihivasai?

A pandémia okozta egészségiigyi, mentalis kihivasok keze-
Iése és a jarvanyhelyzet miatti Ujratervezés valédi kihivast
okozott nemcsak nekiink, de az ipar és a gazdasag vala-
mennyi szegmensében, hiszen egyikiink sem igy tervezte
a 2020-as évet. El6ttiink folyamatos feladatként ott van
még az évtizedek 6ta fenndllé problémak szisztematikus
megoldasa. Ezekkel nem hagyunk fel, mert a régen berég-
ziilt megoldasok mara mar nem biztos, hogy a legjobbak.
El6remutato lépéseket kell tenniink, modern eszkdzoket kell
hasznélnunk, a felmeriil6 kérdésekre hatékony valaszokat
kell adnunk.

On szerint mely feladatok lesznek a legfontosabbak 2021-
ben?

Az év elsé felében bizonyosan még a pandémids helyzet ke-
zelése lesz fontos, majd az Ujraindulas nemzetkdzi téren, to-
vabba a turizmus fellendiilésének tamogatasa. Fontos, hogy
amit tanultunk a pandémiabdl, a helyzet kezelésébdl azt
tudjuk megtartani és alkalmazni majd a pandémias id6szak
utanis. A legfontosabb viszont, hogy az utasokat egyre jobb
szolgaltatasi szinvonal varja, érezzék, hogy értiik vagyunk
és dolgozunk.

Hogyan szokta tolteni az év végi iinnepeket?

Csaldadommal egyiitt Gnnepeljik az év egyik legszebb iin-
nepét, amelynek része az éjféli mise és vidéki sziileink 1a-
togatasa. Feleségem és lanyaim siitnek-féznek majd, mint
mindig, sajat habcsokot is készitenek. Az én feladatom a
feny6fa kivalasztasa és az ételekhez Osszeirt alapanya-
gok beszerzése. Két kis kutyussal és egy cicussal osztjuk
meg az otthonunkat, apré ajandékot 6k is kapnak ilyenkor.
A karacsony meghitt, békés, szent tinnep. Szivbél kivanom,
hogy mindannyian igy linnepeljiink.
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,LEHETOVE VALT AZ
EGYUTTMUKODES,
A TEVEKENYSEGEK ES
A MENETRENDEK
0SSZEHANGOLASA”

»Az Uj tulajdonosi strukturaban a buszos és a vas-
uti kozlekedési alagazatok végre nem egymassal
versengenek, hanem lehet6vé valt az egyiittmii-
kodés, a tevékenységek és a menetrendek 6ssze-
hangolasa.” — vallja a Volanbusz nemrég kineve-

zett elnok-vezérigazgatoja, Dr. Pafféri Zoltan.

Mit tart az idei év legnagyobb sikerének?

2020 legnagyobb eredményének azt tartom, hogy hatalma-
sat léptiink elére a Volan-integracié folyamataban, komoly
haladast értiink el a bérek egységesitése, a bérfejlesztés te-
riiletén, rengeteg Uj buszt szereztiink be, s6t j6 tempdban
tudjuk folytatni a jarmipark megujitadsat. Kozben pedig a
kozlekedési agazatban — az utébbi évtizedek csaknem leg-
jelent6sebb lépéseként — megindult a MAV-Volan-integra-
cio6 is. Az Uj tulajdonosi struktiraban a buszos és a vasluti
kozlekedési alagazatok végre nem egymassal versengenek,
lehetévé valt az egylittmikodés, a tevékenységek és a me-
netrendek 0sszehangoldsa. Kozos célunk, hogy minél tobb
utast ra tudjunk venni: hagyja otthon egyéni kozlekedési
eszkozét és valasszon minket, a k6zosségi kozlekedést — le-
gyen sz6 akar buszrol, akar vonatrol!

Melyek voltak az idei év legnagyobb kihivasai?

Az év legnagyobb kihivasa egyértelmien az volt, hogy tud-
juk-e biztositani a kozszolgaltatast a koronavirus-jarvany
idején. Munkatarsaim jelesre vizsgaztak, sikeriilt ellatnunk
a feladatot — és nem is akarmilyen szinvonalon! A tavaszi,
elsé hulldam idején tobbféle vészforgatokonyv késziilt, elsé-
sorban a védéfelszerelések, fertétlenitészerek beszerzésé-
vel kellett megkiizdeniink; most, a masodik hullam idején
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pedig az okozza a legnagyobb nehézséget, hogy szamos
munkavallalénk valt érintetté a jarvanyban valamilyen for-
maban: karanténba keriilt vagy megbetegedett.

On szerint mely feladatok lesznek a legfontosabbak 2021-
ben?

2021 legfontosabb feladatai kdzé a MAV-val kdz6s jegyér-
tékesitési feliilet létrehozasa, a menetrendek és a tarifak
tovabbi 6sszehangolasa és a piacnyitasra valo felkésziilés
tartozik, de mindenképpen meg kell emlitenem a kozlekedés
,20lditését”, a sajat Zold Busz Program beinditasat is.

Hogyan szokta tolteni az év végi iinnepeket?

A karacsonyt nagysziil6k, testvérek, unokatestvérek koré-
ben szoktuk tolteni: ilyenkor mindannyian hazamegyiink a
sziil6khoz, egyiitt énekliink és essziik a karacsonyi finomsa-
gokat, a toltott kaposztat, a bejglit.

Sajnos elképzelhetd, hogy a virushelyzet idén feliilirja a ha-
gyomanyos menetrendet, ezért még nem tudjuk pontosan,
hogyan zajlanak majd az tinnepek. Még az is lehet, hogy ka-
meran keresztiil, egy videokonferencia keretében kivanunk
egymasnak boldog karacsonyt...

,2021 A FELUJITASOK
ES A JARMUBESZERZES
EVE LESZ”

A nehézségek ellenére bizakodéan tekint a jovobe
Keresztes Péter, a MAV-HEV vezérigazgatéja.

Mit értékel a legnagyobb sikernek az idei évben?

Optimista vagyok, még nem ért véget az év, sok sikert kény-
velhetiink el még idén, de be kell [atnom, hogy nehéz lenne
felvenni a versenyt a két legnagyobb eredménnyel.

Az eqgyik a H7-es HEV-vonalon talalhaté Kvassay hid feldji-
tasa, mely Magyarorszag legforgalmasabb vasuti személy-
szallité hidja. Evente 86 ezer vonat halad &t rajta, a vonalon
naponta t6bb mint 45 ezren utaznak. A HEV gyorsvastti m(-
kodése a kornyéken él6k kozlekedése szempontjabdl kriti-
kus, mivel HEV-vel lehet valéban kiszamithatéan és gyorsan
eljutni Csepelrél Budapest belvarosaba. A Kvassay hidon
hetve éve nem volt jelentésebb, tartészerkezetet érinté fel-
Ujitas, de most, kormanyzati tdmogatassal sikeriilt elkezde-
ni a munkat. Ha minden j6l megy, a hid 2020 decemberére
készen lesz. A Kvassay hid feltjitasa azért is fontos, mert
erre a hidra a HEV megujitasara szolgalé nagy projektek si-
keres befejez6dése utan is sziikség lesz.

A masik nagy idei siker a jarm(tender kiirdsa. Nem titkolt
tény, hogy a HEV jarmuallomanyanak atlagéletkora 40 év fe-
lett van, s6t vannak 53—-55 éves motorvonataink is. Annak
ellenére, hogy a flottank rendelkezésre allasa kivalé — kozel
100%-os jarmdkiadassal és 99% feletti menetrendszer(ség-
gel kozlekediink — az idét nem lehet elcsalni. Ezek a jelleg-
zetes motorvonatok nagy kapacitasuknak készonhet6en
akar 700 utast is képesek szallitani, és biztonsaggal lize-
meltethet6k, de mar nem tudnak megfelelni a XXI. szazadi
utasigényeknek. Emellett tudjuk, hogy az utasaink még s(-
riibb kovetést szeretnének még tobb féréhellyel, kevesebb
zsufoltsaggal, ehhez pedig egyszer(ien mar nincs elegendé
motorvonatunk. Mindenképp olyan motorvonatokat kell be-
szerezniink, amelyek megfelelnek a kor szakmai és felhasz-
naléi elvarasainak, vagyis Uj, modern kialakitasu és felsze-
reltségu, klimas, akadalymentes motorvonatok.

2020. szeptember 24-én inditottuk a kétszakaszos, targya-
lasos kozbeszerzési eljarast, melynek elsé6 mérfoldkove, a
részvételi szakasz november 6-an sikeresen lezarult. Re-
méljiik, hogy a kozbeszerzés sikeres lezarasaként 2021-ben
megkothetjiik a szerz6dést a nyertessel, és 2023-ban mar
kollégaink és utasaink is megismerhetik az 0j HEV-jarmive-
ket prébalizemben.

Melyek voltak az idei év legnagyobb kihivasai?

A COVID-19 jarvany a MAV-HEV Zrt-t is komoly kihivasok elé
allitotta, ahogy mindenkit. Elsédleges célunk tovabbra is az,
hogy mindent megtegyiink a munkavallaléink és utasaink

védelmében, mindezt ugy, hogy a kozlekedés zavartalan ma-
radhasson. Fertétlenitiink, véd6eszkozoket osztunk, otthoni
munkavégzést rendeliink el, ahol ez lehetséges.

A masik nagy kihivas az el6z6ekben mar sikerként is emlitett
Kvassay hid feldjitasahoz kapcsol6dé potlas megszervezé-
se volt, ami meggy6z6désem szerint j6l sikeriilt. A Kvassay
hid a Csepel-sziget egyik sz(k keresztmetszete, csak ezen
keresztiil vezet Ut befelé a belvarosba. Ha a hidon a HEV-
kozlekedés kiesik, akkor kozlekedési kdosz alakulhat ki a
megndvekedd kozuti forgalom miatt. A teljes vonalon tor-
ténd potlas tobb kart okozott volna, mint hasznot, példaul
dugokat Csepelen, a poétidbuszok elakadasat a tehervasuti
atjarénal, hatalmas késést és frusztraciét az utasoknak.
Ennek elkeriilésére a HEV-ek a pétlébuszokkal megosztva
kozlekednek. A Kvassay hid labanal ideiglenes végallomast
épitettiink, igy a beérkezé HEV-r6l az utasok kdnnyen és
gyorsan atszallhatnak a csucsidében 1,5-2 percenként indu-
16 pétlébuszokra, amelyek részleges buszsavot is kaptak. A
megoldassal az utasok tobbsége elégedett, természetesen
annyira, amennyire ez egy potlas esetében lehetséges.

On szerint mely feladatok lesznek a legfontosabbak 2021-
ben?

2021 a feltjitasok és a jarmibeszerzés éve lesz. Az elmult
évtizedek alulfinanszirozottsagat kdvetéen még mindig sok
a feladat annak ellenére, hogy az elmdilt két évben évente
akkora 0sszeget tudtunk kolteni palyakarbantartasra, mint
az utolsé 6t BKV-s évben 6sszesen.

Komoly beavatkozasok sziikségesek a H8-as vonalon, ahol
a legrosszabb a vasuti pélya allapota, a H6 pedig a legna-
gyobb fejlédési potencidllal rendelkezé vasutvonalunk, de
ahhoz, hogy az utasigénynek meg tudjunk felelni, nagyon
sok beruhazas, fejlesztés sziikséges.

Hogyan szokta tolteni az év végi iinnepeket?

Legkedvesebb Ginnepem a karacsony. Az adventi varakozas,
késziilodés lehet6séget ad arra, hogy sziviinket, lelkiinket
felkészitsiik a kozeledé Unnepre, tudatosan lassitsunk a
mindennapok tempdéjan, hogy mire elérkeznek az linnepek,
meghitt hangulatban legyen egyiitt a csalad. Feleségemmel
sok szép karacsonyi szokast hoztunk magunkkal a gyerek-
korunkbdl, amiket a modern id6k elvarasaihoz igazitottunk.

Harom gyermekem &szinte hite, 6réme, az egész csaladom
szeretete, és az linnepek meghittsége feltolt az év végén és
Uj er6vel varom, amit a kdvetkez6 év tartogat szamomra.

2020. DECEMBER
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Lebovits Gabor a kérdésekre a MAV Koordinacio
vezet6jeként és a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.
vezérigazgatojaként is valaszolt.

Mit értékel a legnagyobb sikernek az idei évben?

A MAV-csoport jél lathatéan fejlesztéskdzpontuva valt, és
ma mar erés vizidéval rendelkezik a kdzosségi kozlekedés
vonatkozasaban, amelyet lassan a kdzvélemény is érzékel.
Fejlesztés alatt nemcsak a palya-, gordiiléallomany-, ingat-
lan-, IT- stb. fejlesztéseket értem, hanem azt is, hogy altala-
nossa valt az utaskézponti gondolkodds. Nem tisztem az
egyes tarsasagok, szakteriiletek sikereinek felsorolasa, mert
én csak koordinalok, de biztos vagyok benne, hogy a t6bbi
interjiban olvashatoék a konkrét sikerek is.

A Szolgaltaté Kézpontnal (SZK) még erésebbé valt a szol-
galtatdi jelleg, valamint a modernizaciés és digitalizacios
torekvések. A legtobb szakteriiletnél teljesiilt az a menedzs-
ment-elvaras, hogy a vezet6k onallésaggal mikddjenek a
csoporton beliili egylittmiikodés és szabalyok keretein beliil.

Melyek voltak az idei év legnagyobb kihivasai?

Koordinacidban egyértelmiien a pandémias helyzet és az
ebbdl adédé szakmai, technikai és lelki kérdések megolda-
sanak segitése. Ettdl fliggetleniil sziikséges volt javitani a
szervezetek, a munkatarsak és a vezet6k kozotti egylittma-
kodést, amelyben szerintem fejlédtiink. Csoporton belil mar
nem csak hierarchikusan kommunikalnak egymassal a szer-
vezeti egységek, igy tobb vélt vagy valds probléma azel6tt
elharithatd, hogy vezetdi szintre keriilne. Az egyiittmikodés
eredménye, hogy a csoporton kiviili vilagban is tobb, komp-
lex ligyben értiink el sikereket, igy a Személyszallitasi Tor-
vény modositasa, vagy az idei évre athiz6dé Nemzeti Adat-
védelmi és Informaciészabadsag Hatésag ellendrzésének
és vizsgalatanak pozitiv lezarasa. De talan a legfontosabb a
még egy kicsivel nagyobb odafigyelés egymasra, amely min-
denkinél tovabbfejleszti az érzelmi intelligenciat.

Az SZK-ban is a jarvanyhelyzet extra feladatai tartogattak
a legtobb kihivast; csoportszint( egyiittm(kddésben két
hét alatt nagyjabol 500 notebook és 3000 asztali szamitoé-
gép hazatelepitésében segédkeztiink. Megnégyszereztiik
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a VPN-kapacitast, illetve bevezettiik a digitalis alairast, az
oktatasi tevékenységek digitalis formaban torténé megvalé-
sitasat és a kontaktmentes toborzast.

Emellett 6sszesen 1,9 millié szajmaszk, 2,8 millié gumikesz-
tyd, valamint 118 000 liter kézfertétlenité gél és 51 000 liter
kézfertétlenité szappan beszerzésérél is gondoskodtunk,
valamint a keletkez6 veszélyes hulladék kezelésérél is,
ugy, hogy mindezzel parhuzamosan fel kellett késziilniink
a 2021. év kiemelt feladataira is, igy példaul a JE rendszer
kiterjesztésére.

On szerint mely feladatok lesznek a legfontosabbak 2021-
ben?

A MAV-csoport munkatarsainak egészségmegérzése elséd-
leges cél. A Koordinacié feladatai koz6tt a legfontosabb az
el6bb emlitett MAV-csoport — vizié megvaldsitasanak tamo-
gatasa. A MAV-csoport torténelmi esélyt kapott a magyar
kozosségi kozlekedésben megndvekedett szerepével, igy az
ezekbdl adédo dsszes feladat kiemelt jelentéségl lesz, de
talan ebbdl kiemelhet6 a tarifakzosség, az egységes jegy-
rendszer megvaldsitasa. Szintén fontos feladat a MAV-cso-
port digitalizaciéjanak és zolditésének tovabbi fejlesztése.
Ha pedig kifejezetten az SZK 2021. évét nézziik, akkor a
szolgaltatasok szinvonalanak novelése mellett a Volanbusz
Zrt. részére nyujtott informatikai szolgaltatasok biztosita-
sa és a JE rendszer orszagos kiterjesztése kiemelt feladat,
amely alapot nyUjt az orszagos egységes jegyrendszer meg-
teremtéséhez.

Hogyan szokta tolteni az év végi iinnepeket?

Csaladi korben, szerencsére nagy és osszetarté csaladunk
van, sok gyerekkel, akik tobbsége mar 6nallo életet él. A jar-
vanyhelyzetben is megtalaltuk azt a kapcsolédasi médot,
hogy lathatjuk egymast gyerekeinkkel és idés sziileinkkel,
de azért reménykediink, hogy a megszokott innepi asztal-
nal Ujra egyitt lesziink, mert a toltott kaposztat, a bejglit,
flédnit én ,analég” szeretem.

,AZ EDDIG MEGSZOKOTT JO
MINOSEGBEN SZERETNENK

FOLYTATNI MAV-CSOPORTON |

BELULI TEVEKENYSEGUNKET”

Sejkéczki Andras, a MAV Felépitménykarbantarté
és Gépjavité Kft. ligyvezet6 igazgatdja a jarvany

ellenére is elégedett a leanyvallalat fejlodésével,
hiszen a cég stabil novekedést mutat.

Mit értékel a legnagyobb sikernek az idei évben?

2020 mindenkinek Uj kihivasokat hozott az életébe. A koro-
navirus-jarvany a tavaszi hénapokban is kemény helytallast
kovetelt az emberektdl, és jelenleg is probara tesz benniin-
ket a munkahelyeken és a maganéletben egyarant. Biiszke-
séggel tolt el és nagy sikerként értékelem, hogy a nehezitett
koriilmények ellenére Tarsasagunk az idei évre szerz6dott
feladatait teljesiteni tudja, ami nagyrészt munkatarsaink fe-
lelésségteljes hozzadllasanak kdszonhetd. Magyarorszag
legnagyobb létszamu vasutépité vallalataként sok nagy
munkan vagyunk tul, ezek koziil kiemelném a 100a vonal
Nyugati palyaudvar és Varosliget elagazas kozotti atépité-
sét. Kozel negyven évvel ezel6tt tortént nagyobb feldjitas
ezen a szakaszon, most a pandémia miatt kevesebb koz-
leked6t érintd idészak lehet6séget adott ennek a munkanak
az elvégzésére. Az idei évben az id6jarasi viszonyok sem
kedveztek, a vasuti palyakon tobb helyen havariahelyzet mi-
att volt sziikség kollégdink munkajara. Ebbél kiemelkedik a
Nagymaros és Zebegény kozotti palyaszakasz helyreallitasa
a hirtelen lezidulé es6zéstdl keletkezett hegyomlas utan. A
példatlan kar helyreallitdsa soran Tarsasagunk, a MAV Zrt.,
a Magyar Kozut Zrt., valamint a térségi onkormanyzatok és
a Katasztréfavédelem munkatarsaival a tervezett litemnek
megfeleléen haladva végzett a feladatokkal, vissza tudta
adni a palyaszakaszt a forgalomnak.

Melyek voltak az idei év legnagyobb kihivasai?

A 2020-as év legnagyobb kihivasa a tervezett munkak elvég-
zése, mivel az idei évben a Tarsasagunk mintegy 40 milliard
forint arbevételt prognosztizal, mely 2019 arbevételéhez ké-
pest 20-25 szazalék, 2018-hoz viszonyitva pedig koriilbeliil
50 szazalékos arbevétel-ndvekedést jelent. A MAV Zrt. altal
megrendelt munkak mennyiségben és 0sszetételben is sza-
mottevo kihivast jelentettek. Tarsasagunk uj feladatként részt
vett az ,50 megujulé allomas” projektben, B+R és P+R parko-
I6k kialakitdsaban, valamint vaganyhegesztési és vasditi sin
koszoriilési munkak elvégzésében. Palyas munkdink mellett
biiszkék vagyunk a Hlvosvolgyi gyermekvasut allomas, va-
lamint a keskeny nyomkoz( jarmivek feludjitasara is. Az idei
évre jelentds célkitlizésiinkként szerepelt vasuti munkagép-
parkunk megujitasa is. Ennek megvalositasahoz kdzbeszer-
zési eljarast folytattunk le egy darab agyazatrostald, egy
darab vaganystabilizator, egy darab kitér6-alaver6gép és egy
darab vaganykoszorl beszerzésére. Sikeres targyalasokat

folytattunk, arengedményeket értiink el, a szerz6déseket
megkotottik a Plasser & Theurer GmbH-val, valamint a
Harsco Rail Europe GmbH-val mintegy 9 milliard forint érték-
ben. A gépek gyartasa megindult, eurépai partneriink vissza-
jelzése alapjan a gépek beérkezése litemterv szerint varhaté
a jové év masodik felében, az USA-ban gyartott koszorligép
varhatéan 2022 elején érkezhet. Gépészetiink sajat kivitele-
zésben MFS tipusu rostaaljszallité kocsikat gyart. A gyartas
soran megtapasztaltuk az anyagok, alkatrészek beszerzését
lassitd, jarvany okozta nehézségeket, csuszasokat. A prob-
Iémak ellenére még ebben az évben be tudjuk fejezni négy
darab MFS kocsi gyartasat.

On szerint mely feladatok lesznek a legfontosabbak 2021-
ben?

2021 els6 fele még a COVID-19 virus elleni védekezés jegyé-
ben fog telni, erre kell szamitanunk. Folytatni kell a kiadott
védekezési stratégiankat, és szinten kell tartani a megbete-
gedéseket, majd csokkenteni azokat. A MAV Zrt.-vel érvény-
ben lévé keretszerz6désekben foglalt munkak teljesitése
lesz a legmeghatarozébb feladatunk. Az eddig megszokott,
stabil min6ségben szeretnénk folytatni MAV-csoporton be-
lili tevékenységiinket, tovabbra is jelmondatunkhoz hden:
JFelel6sséggel a jovéd vasutjaért”. Kiemelten kezeljiik még
az idei évben megkezdett, sajat forrasbdl finanszirozott, kol-
Iégdink munkakoriilményeit javité ingatlanfeldjitasok folyta-
tasat. Terveink kozott szerepel egy Uj mihelycsarnok meg-
épitése a jaszkiséri kozpont teriiletén, az ezzel kapcsolatos
egyeztetéseket megkezdtiik.

Hogyan szokta tolteni az év végi iinnepeket?

Az év végi Unnepek szdmomra a csaladdal, gyerekekkel
egylitt toltott pihenést jelentik. Az Ginnepnapok alatti meghitt
egylttlétet eddig aktiv pihenésként minden évben kiegészi-
tettiik k6zos csaladi sivakacioval, szerencsémre a sielés fele-
ségemnek és gyermekeimnek is kedvenc téli id6toltése.

Ez az év varhatdan lesz(kiti a lehetéségeket, azonban bizom
abban, hogy a siszezon végéig kedvez6bben alakul a jarvany
terjedése, az id6jaras kedvezé lesz szamunkra, és idén egy
magyarorszagi siterepen hédolhatunk ennek a sportnak. Az
tinnepeket szik csaladi korben az otthon melege és nyugal-
ma védelmében fogjuk télteni. Remek lehetéség lesz a rohané
vilagban kicsit Ujra csak magunkkal, egymassal foglalkozni.
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~Nem a hatalat, hanem
a felelosseget latom”

1981 é6ta dolgozik a HEV-nél és talan nem tulzas azt mondani: szinte
Palyajan végigtekintve vallja, hogy j6 dontést hozott, amikor a vastthoz
Iodésrol, a kollégak kozotti osszetartasrol és a jovorol kérde o]

vonal lizemegységi diszpécserével Benke Mate beszeélge
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£ Negyven éve léptem be. Ez id6 alatt tobb hullamval-
gyet is megéltem, de visszatekintve az életemre, j6

valasztas volt.
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Diszpécser, forgalmi szolgalattevd, térkozor, jegy-
vizsgalé, HEV-vonatvezet6, és HEV-jarmiivezeté ké-
pesitéssel is rendelkezel, s6t mar szakoktaté is vagy.
Rengeteg pozicioban dolgozol, melyiket csinalod a
legszivesebben?

A jarm(vezetést! 1981-ben Iéptem be a vallalathoz,
és mar akkor is nagyon szerettem volna vezetni.
1984-t61 2006-ig folyamatosan azon voltam, hogy ezt
engedélyezzék a ndknek is, de a jogszabaly sokaig
nem valtozott. 2008-ban aztan megnyilt a lehet6ség,
igy 2009-re jarmivezet6 lettem. Egyébként harman
voltunk lanyok a tanfolyamon, mindannyian kit(inére
vizsgaztunk. Ez presztizskérdés volt szamunkra.

Hogyan lesz valaki ennyire sokrétii HEV-es? Vasuta-
sok vagyunk, pontosan tudjuk, hogy minden pozicié
hatésagi vizsgat és eltéré tudasanyagot kovetel meg,
ezért is kiemelked6 szamomra a torténeted.

Az évekkel egyiitt jottek az Ujabb lehetéségek. So-
kaig vonatvezet6 voltam, egy nagyon szuper csapat
tagjaként. 1991-ben aztan elindult a MAV tiszti tan-
folyama a HEV-eseknek. Beiskolaztak, nem volt kény-
nyd, de elvégeztem. A Nyugati palyaudvaron tettem
eskiit, ett6l fogva vagyok forgalmi szolgalattevé. Ta-
lan azért sem ijedtem meg a tovabbi fejlédéstdl, ta-
nulastél, mert fergetegesen jo oktatéim voltak, akik
nagyon magas szinvonalon adtak at a tudast.
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Az akkori diszpécser csoportvezeté mar 1993-ban
megjegyezte, hogy ,ez a n6 diszpécser lesz".

Akkor innen egyenes Ut vezetett a jelenlegi pozicio-
dig. Mit csinal pontosan egy diszpécser?

Diszpondl egy adott vonal folott. Szervez, ellendriz,
iranyit, gondoskodik az esetlegesen hianyzé sze-
relvényrél, vagy a személyzet el6teremtésérél. A
fonokom tavollétében — a munkaltatéi jogkorgya-
korlason kivil — mindenki felett én rendelkezem.
Viccesen csak annyit szoktam mondani: 6rk6dom
a vonal felett! Munkavégzés kozben egyébként a
megszerzett tudast nemcsak hasznalom, de tovabb
is adom.

Ezek szerint szamithatnak rad a kollégak?

Egy biztos: bajban soha nem hagyok senkit, de ez
kolcsonos. Ha veszélyes helyzet alakul ki, figyelek
a javaslatokra, meghallgatom a szolgalattevéket,
hiszen 6k vannak a helyszinen. Olyan forgalmi hely-
zetben, ami rendkiviili munkavégzéssel jar, nem at-
allok a radiéban koszonetet mondani a kollégaknak.
Nagyon szeretek veliik dolgozni, mert akarjak, hogy
a vasutunk menjen, ezért pedig ligyesen és szupe-
riil odateszik magukat. Tudjak, hogy egy feladatunk
van, ez pedig a kozlekedés fenntartdsa maximalis
biztonsag mellett.

Mitol jo ez a csapat?

Itt mindenki tudja, ha vele valami torténik, akkor
segitenek a tobbiek. A Rackevei vonal (H6-0s)
egyébként egy nagyon j6 tanulévonal, mert minden
megtalalhat6 rajta. Van Dominé 55-0s biztositobe-
rendezéstink, helyi allitasu valtokkal felszerelt allo-
masunk, de biztosité berendezés nélkiili szolgalati
helyiink is. Hogy ezt miért mondom el itt? Egyszeri
a valasz. Ha nincs technikai, miszaki hattér, egy-
séges biztber és nincsenek fejlett kommunikacios
berendezések, akkor nagyon egymasra vannak utal-
va az emberek. Az egymasra utaltsag pedig nagyon
Osszetartéva és csaladiassa teszi ezt a csapatot.

MUNKATARSUNK

Németi Gizella Budapesten sziiletett, 1962-ben.
Tanulmanyait a Hunfalvy Janos kézgazdasagi ko-
zépiskolaban folytatta. Az érettségi vizsga és kisfia
megsziiletése utan [épett a vasut szolgalataba, azé-
tais a HEV egyik ikonikus munkavallaléja. Négysze-
res nagymama. A képen Keresztes Péter a MAV-HEV
Zrt. vezérigazgatdja elnok-vezérigazgatdi kitlinte-
tést és MAV-HEV ajandékcsomagot ad &t Németi
Gizella diszpécsernek.

Minél automatizaltabb egy vonal, annal kevésbé
Osszetartdak az emberek.

A kollégaid azt mondtak, hogy te vagy a legjobb
diszpécser, az idei évben pedig még elnok-vezér-
igazgatoi dicséretben is részesiiltél. Minden irany-
bol elismerik a munkadat. Mi a titka annak, hogy va-
laki ennyire megbecsiilt legyen a kollégai korében?

Amikor diszpécser vagyok, van hatalmam, de én
nem a hatalmat, hanem a felel6sséget latom. Hogy
felelésséggel tartozom a kollégaimért. Ha ebbdl a
szemszogbol kozelitem meg a feladatomat, maris
emberibbé valok. Ennek része az is, hogy nem hatal-
mi szoéval élek, hanem a tudassal a hatam mogétt.
Ezenfellil, ami segitség létezik, azt megadom. Na-
gyon fontos, hogy nyugodt legyen a légkdr a mun-
kahelyen. Az emberek hangjabdl szirom le, hogy
milyen a napjuk, hogy hoztak-e magukkal otthonrdl
fesziiltséget. Ha ugy érzem, hogy igen, beszélgetni
invitadlom, és végighallgatom az adott kollégat.

Hamarosan nyugdijba mész. Mit gondolsz, j6 ke-
zekben lesz a HEV? Van reményed a fiatal kollégak-
ban?

Igen, ugy latom, hogy minden rendben lesz. Vannak
nagyon igéretes kollégak, akiket mar megcsapott a
mozdony fiistje és vannak tdbbgeneracids vasuta-
sok is. Az egymasra valé odafigyelés viszont csok-
ken, ezen kellene javitani a jovében. Ha ez megma-
rad, akkor rendben lesz minden.

Amikor éppen nem a HEV-nél dolgozol, mivel sze-
retsz foglalkozni?

Gyongyokbol rakok ki képeket, ezt az elfoglaltsagot
nagyon szeretem. Egyébként tanyan élek, van béven
tennivald. Sokat foglalkozom az éallatokkal és a kert-
tel. Van egy fiam és négy unokam is, de mar csak
a legkisebb van koriilottem. Egymas mellett allunk,
és figyellink egymasra, Uugy, ahogyan azt a munka-
helyemen is teszem.

Benke Maté
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Itt a piros, hol a piros?

Kekke alakulnak a

iros FLIRT-ok

November elején atadtdk a Stadlertol megvasarolt piros szind, 10-14 évvel ezel6tt
beszerzett, régebbi FLIRT-flotta elso, kulsoleg és belsoleg is feldjitott motorvonatat.
A fejlesztésnek koszonhetoen hatvan darab FLIRT motorvonatot azonos miszaki
szinvonalra hoznak a kék-fehér festésd, azonos tipust, de bizonyos részegysége-
iben modernebb és ujabb gyartmanyokkal. Jelenleg belsd felujitason hat motor-
vonat esett dt, ezt kovetden a tobbi FLIRT dtalakitasa 2022 végéig fejezodhet be.
A munkalatokat Celldomolkon végzik.

A 2006 és 2010 kdzott beszerzett 60 darab FLIRT motorvonat  hanem oldalrél is fel tudnak szallni a jarmdre a keske-
tipusa azonos a 2013-2016 kozott beszerzett 63 jarmiével, nyebb peronokrél. A mosdok belsé feliiletét graffiti- és
azonban a Stadler folyamatos jarm(fejlesztésének koszon- karcallé félidaval fedik be. A vakok és gyengénlatok
hetéen a késébbi beszerzésl jarmiflottdba bizonyos terii- egyértelmi eligazoddsa és tajékoztatasa érdekében
leteken mar az id6kdzben megvaltozott utazasi igényekhez Braille-irdsos szovegeket helyeznek el a fedélzeten. Az
igazitott részegységek keriiltek. Ezért dontétt gy a MAV-  utasbiztonsag fokozéasa érdekében korszer(sitik a vi-
START, hogy a régebbi flotta felszereltségét az Gjabb, kék-fe-  deds térfigyel6 rendszert, a képmindség javulasa mellett
hér szinl FLIRT-0khoz igazitja. A korszerUsitést6l a vallalat a késziilékek éjjellaté funkcidval is rendelkeznek majd.
az utasok elégedettségének javuldsat, az utasszam tovabbi A jarmivezet6k munkajat megkonnyitendo a vezetdallas
emelkedését, valamint az lizemeltetés és a karbantartds ha-  tabletdokkoléval egésziil ki, amelyen az aktudlis menet-
tékonysaganak javulasat varja. rendet tudjak nyomon kdvetni munkatarsaink. A piros
jarmivek az Gjabbakkal megegyezé kék-fehér kiilsé szin-
vilagot kapnak; a kiilsé atalakitas 2023 végére késziilhet
el mind a hatvan motorvonat esetében.

Az egységesités

A teljes flotta egységesitése érdekében
a konzorciumnak szamos feladatot és
fejlesztést kell végrehajtani. Korsze-
rdsitik az utastdjékoztatdé rendszert,
amelynek koszdnhetéen korszerdi mo-
nitorokon lehet majd értesiilni az uta-
zassal, a menetrenddel kapcsolatos
informaciokrol: példaul a varhaté érke-
zési és indulasi id6krél, a csatlakozasi
lehetéségekrdl, valamint a rendkivdili
eseményekkel kapcsolatos tudnivalok-
rél. Laptopok, mobiltelefonok tdltésé-
hez haszndlhaté dugaszolé aljzatokat
és USB-toltoket szerelnek be az iilések
mellé. Tovabbfejlesztik az ajtéknal be-
szerelt mozgassériilt-emelSket, igy a
liftet hasznalék mar nemcsak szembdl,
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Hogyan is épil fel egy FLIRT-motorvonat?

A FLIRT a Stadler mar bevalt GTW (csuklés motorkocsi)-ti-
puscsaladja szamos részegységének (pl.: hajtaselektronika,
vezérlés, kocsiszekrény- és utastéri elemek) felhasznalasa-
val jott Iétre. A FLIRT hagyomanyosabb elrendezést, a kdzuti
villamosoknal mar régéta hasznalt un. Jacobs-forgévazas,
csuklos elrendezést koveti: a gépezet a GTW-nél alkalmazott
kiilon kozépsé egység helyett a FLIRT két szélsé tagjaban,
a vezeto6allasok mogott kialakitott géptérben és kisebb rész-
ben a jarmu tetején kapott helyet, a gépterek kozott a sze-
relvény egyetlen atjarhaté utastérré valtozott. A Jacobs-futé-
forgévazak kiilonlegesen alacsony szerkezeti kialakitasanak
kdszonhetben a teljes vonaton lépcs6 nélkilli, akadalymentes
atjaras lehetséges.

AFLIRT jarmuvek 2-6 részes kivitelben, akar eltér6 kocsiszek-
rényhosszal és -szélességgel, egy és tébb fesziiltségrend-
szerre alkalmas kivitelben, tobbféle nyomtavval is rendelkez-
nek. A kocsiszekrényt az UIC 566, illetve EN 12663 szabvany
szerint hosszaban 1500 kN nyomészilardsagra tervezték. A
szerkezet nagy méret(i aluminiumprofilokbdl all, melyeket
hegesztéssel erésitenek dssze. A megfeleld litkozési ellenal-
Iast a jarm( homlokrészének kialakitasaval, a kozépiitkozds
vonokésziilékben elhelyezett hidraulikus energiaemésztével,
valamint energiaemésztd segédiitkozékkel érik el. A felsé-
vezeték fesziiltségét a tetén elhelyezett, olajh(itési transz-
formator csokkenti az aramiranyitok, valamint a vonatf(ités
altal megkivant szintre.

A FLIRT haromféle fékberendezéssel rendelkezik. Egyfeldl
a visszataplalé villamosfék a hajtott forgdvazak tengelyeire
hat és ez a fék Iép el6szor miikédésbe a jarmd ,menet-fék”
karjanak mukodtetésekor. Valamennyi kerékpart ellattak
elektropneumatikus tarcsafékkel is. A jarmd az indirekt le-
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A tipus elso példanyat 2004-ben a Svaj-

meg a Stadlertol a Bazel, Zug, Luzern ko-

i Allamvasutak (SBB-CFF-FFS) rendelte -

riili S-Bahn (eldvérosi) kizlekedés szdmé- =

ra. A tipust az SBB a Bombardier Trans- |

portation dltal ajanlott Remo tipussal
(mely a NINA tovabbfejlesztett valtozata
lett volna) szemben valasztotta.

A jarmivek a svajci Bussnangban, illetve a német meg-
rendelések esetében a berlini Pankowban talalhaté Stad-
ler-lizemben késziiltek. A Stadler 2009 nyaran adta at Szol-

nokon az Uj kocsiszekrénygyarat, ahol éves szinten 250
forgovadz nagyjavitasara és legyartasara van lehet6ség.
2019 harmadik negyedévétél lizembe allt az évi 500 darab
forgévaz gyartasat, illetve nagyjavitasat lehetévé tevé Uj
gyarlizemrész.

vegls fékkel kdzvetlenil is fékezhetd. A hajtott forgdvazak
kerékparjainak levegés fékjeihez rugéer6-tarolés kiegészi-
t6 egység is tartozik, mely a jarm( allva tartasat biztositja.
Vészfékezéskor a fékutat jelentésen csokkenti a futé forgdva-
zakra szerelt magneses sinfék.

A FLIRT-0kon az Uléstavolsag a megrendeld igénye szerint
1650 mm vagy 1800 mm lehet. A MAV a kényelmesebb,
1800 mm-es iiléstavolsaggal rendelte meg a szerelvényeket.
Az utastér klimatizalt, a klimaberendezést a tetén helyezték
el, a levegé hangtompiton at aramlik a légcsatorndkba. Az
utastdjékoztatas eléreprogramozottan, szamitdgépen tarolva
és GPS-vezérléssel automatikusan torténik, de a mozdony-
vezetének és a vonatiranyité kozponti diszpécserének is van
lehet6sége az utasok kozvetlen tajékoztatasara, példaul az
atszallasi lehet6ségrél, s ezek a kozlemények a kiilsé hang-
szoérokon is hallhaték. A vonat dtirdnya, célallomasa kiviilrél
a jarmd homlok- és oldalfeliiletén elhelyezett LED-matrix-ki-
jelz6krél olvashatok le. A FLIRT-6k modern és kényelmes uta-
z4st biztositanak vasuttarsasagunk utasainak.

Molnér Zsolt
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Megkezdodott a netté 815 millio forint értékben épiilo uj, haromallasu feliilet-elo

és fényezécsarnok kivitelezése a MAV-START Szolnok Jarmijavitéjaban, miutan _sikér_e'é '
kozbeszerzési eljarast kovetoen Tarsasagunk szerzodeést kotott a nyertes Bolax Kft.-ve_l.

A csarnok varhatoan 2022 I. negyedévére épiil meg, a fejlesztésnek koszonhetoen gyorsali-_ |
ban és hatékonyabban késziilhetnek az j 1€+ kocsik, illetve az Gj kiilsg arculattal rendelkezo =
személykocsik. Ennek apropojan tekintiink végig a Jarmiijavité multjan és jelenén.

1847. szeptember 1-jén Istvan féherceg Magyarorszag
nadora, Kossuth Lajos és gréf Széchenyi Istvan jelenlété-
ben nyitottak meg a Pest és Szolnok kozétt épiilt Gj vas-
utvonalat. A vasutvonal megnyitasat kdzvetleniil kdvet6
idészakban a vasuti jarmdvek karbantartdsa nem igé-
nyelt nagy javitébazist, hiszen a mozdonyok és a kocsik
Ujak voltak, s az ezen a vonalszakaszon kozlekedé hat
szerelvény javitdsa nem volt jelentésebb feladat.

Evek multan azonban, amikor a vasuti kozlekedés fejl6dé-
se nyoman megnyilt a Szolnok—Debrecen és a Szolnok—
Arad vonal, sziikségessé valt egy jol felszerelt, nagy befo-
gadé képesséqli javitobazis létrehozasa a vasuti gécpont
szerepét betdlté Szolnokon. igy a Tiszavidéki Vaspalya
Tarsasag 1856 elején megkezdte a mai Jarmdjavité épi-
tését.

A 1l. vilaghabora sordn a mihely igen tetemes karokat
szenvedett, ami utan csak 1948-t6l kezdédhetett meg a
mhely beruhazas, illetve felujitas révén torténd fejlesz-
tése. Ennek eredményeként a mihely 1949-t6] Jarmdja-
vité Nemzeti Vallalat, 1950-ben pedig Jarmjavité Uzemi

S - B | [P

Vallalat lett. 1993-t6] MAV Szolnoki Jarmdjavité 6nallé
gazdasagi tarsasagga alakult, és MAV Szolnoki Jarmiija-
vité Kft. néven folytatta tovabb tevékenységét. 2008-t6l a
Jarmdjavit6 az Eszaki Jarmijavitéval és annak békéscsa-
bai telephelyével egyiitt az Gjonnan megalakult MAV-GE-
PESZET Zrt-be integralédott. 2009-2010. években az
Eszaki Jarmdjavité bezarasat kdvetéen, a bezart févaro-
si javito tevékenysége a gépek, eszkdzok, berendezések
attelepitését kdvetéen a Szolnoki Jarmujavitéban keriilt
meghonositasra. A jarmdjavito életében fontos valtozast
hozott, hogy 2014-t6l a MAV leanyvallalatok integralasat
kévetéen a MAV-START Zrt.-be olvadt be.

A tbb mint 160 éves iizem Ujra virdgkorat éli a MAV-
START IC+ projektjének koszonhetéen, de ezenfelil is
rendkiviil eredményesen telt az utébbi par év. 2014-ben
bemutattak a berlini Innotrans kiallitdson a Szolnokon
elkésziilt IC+ prototipusat. Két év mulva ugyanezen a ki-
allitdson a MAV Kdzponti Felépitményvizsgalé Kft. meg-
rendelésére kétrészes dizel-hidraulikus er6atvitellel sze-
relt sindiagnosztikai mérévonatot tudott a magyar vasut

S

.

felmutatni, szintén a szolnoki mihelybél, 2018-ban pedig
a berlini kiallitasra mar a tébbcéld IC+ kocsitipus elsé pél-
danyat prezentalta a céqg.

Az elmult 165 év sikereihez az 6sszetartoé kollektiva mel-
let a pezsg6 kulturdlis és sporteredmények is tevékenyen
hozzajarultak.

A 2016-0s év fontos volt a MAV-START és a Jarmdjavité
szamadra is. Az IC+ nagy sebesség( vasuti személykocsi
létrehozasaért Magyar Termék Nagydijban és Innovacio-

3

ért Nivodijban részesiilhetett a vallalat. Ezen elismerés
egy Ujabb Iokést adott az IC+ sorozatgyartasahoz valé
el6készitési/tervezési/gyartasi munkak tovabbi folyta-
tasahoz, mivel az elismerés megfelelé visszacsatolast
adott arra, hogy j6 és helyes az az at, amin elindultunk, és
ezt érdemes és kell is tovabb folytatni.

2016 és 2018 kozotti idészakban fontos hangsulyt kapott
a személykocsik féjavitasa és az Uj jarm(ivek gyartasara
valo felkésziilés. Itt Gjultak meg a nemzetkozi forgalomba
szant 200 km/dras sebességre is képes CAF jarm(vek,

MAV-START

valamint tobb tavolsagi személykocsi-sorozat korszerd-
sitése és komfortositasa is a szolnokiaknak kdszdnheté.

2019-re elkésziilt az IC+ kocsicsalad els6 két tipusa-
nak, a nemzetkozi forgalomra alkalmas tobbcély, illetve
szintén nemzetkozi forgalomra alkalmas masodoszta-
lyd termes jarmivek 10+10 példanya. Jelenleg, vagyis a
2020-2021-es év folyaman 35 darabos belfoldi forgalmu,
masodosztalyu, tobbcélu teres kocsik sorozatgyartasa
van folyamatban, illetve 35 darabos elsé osztalyu és étke-
z6kocsi-csalad elsé példanyanak ¢sszeszerelése kezdé-
dott el. Ezt kdvetben tervezetten a 2022-es évtél 82 darab
masodosztalyu termes, majd 66 darab vezérl6kocsi fog
késziilni a Jarmdjavitéban.

Ehhez a munkamennyiséghez folyamatosan novekvé
munkaerére és szakértelemre van sziikség, mig 2014-
ben 917 6, 2016-ban 1124 6, addig 2018-ban mar 1200
f6 dolgozott a Jarmdjavitéban, napjainkban pedig kozel
1300 f6 munkavallaléja van az lizemnek.

2020-ban tobb jelentés beruhazas is indult a Jarmdjavi-
16 teriiletén. Az Uj feliilet-el6készité és fényez6csarnok-
kal harom olyan allashely épiil ki, melyben egymastdl
fliggetlenil, kilonbozé vasuti jarmdvek, példaul az IC+
kocsik feliilet-el6készitése és fényezése zajlik majd. A
jarmiszekrény, alkatrész és részegység feliiletkészité-
sét — tobbek kozott alapozast, gittelést, levegbs-vizes
csiszolast — lehet elvégezni majd az Uj csarnokban. Az
egyik allashelyen kombinalt fényez6szarito ipari kabint, a
masik kettén egy légterd fellilet-el6készité tevékenységre
alkalmas munkateriiletet alakitanak ki. Ezenkiviil pedig
folyamatban van egy 8000 négyzetméteres, villamosmoz-
dony-javité csarnok modernizacidja is, a mintegy egy-
milliard forintos fejlesztésnek kdszonhetden, varhatéan
jové marciustdl mar itt végezhetik el az Uj KISS emeletes
motorvonatok karbantartasat.

2020. DECEMBER
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MAV-START

A Szolnoki Jarmiijavito jelenérol és jovojérol
Stanicz Janost, a Jarmiijavito igazgatejat kerdeztiik

Augusztus 1-jétdl tolti be a poziciét. Kinevezése utan, me-
lyek voltak az elsédleges feladatai?

A legfontosabb feladatomnak a mikodés megismeré-
sét tliztem ki célul, hiszen valtoztatni csak a folyamatok
attekintése utan lehet felel6séggel. Jarmibiztositas és
mérnokség szervezet vezetbjeként a belsé megrendeldi
oldalt képviseltem és tartottam a kapcsolatot a Jarm(ja-
vité munkatarsaival. Akkor nem ismertem a napi miikodés
minden részletét, de aztan naprél napra igyekeztem ezt po-
tolni, és a munkatarsakkal egyiitt megtalalni a j6l mkddo
folyamatokat és azokat is, amelyeken javitani, valtoztatni
kell. Ha egy dolgot kiemelhetek, a kezdetektdl nagy hang-
sulyt kapnak a Jarmijavité belsé6 kommunikaciés csator-
nainak kialakitasa, mikodtetése. Itt kiemelten a vezet6k
egymas kozotti informacidcseréjét tartom fontosnak, de a
dolgozok kozvetlen tajékoztatasa is elengedhetetlen.

Hogyan itéli meg a Jarmdijavit6 jelenlegi helyzetét, mit tart
erésségének?

A Szolnoki Jarm(javité mindig jelentds szerepet toltott
be a hazai vasutijarmd-javitasban, ami mara kiegésziil a
gyartasi kompetenciakkal is. Ez elvitathatatlan érdem. Az
IC+ gyartas eredményeként megujul a minéségi tavolsagi
kozlekedés eszkozparkja, a jarmiallomany az utazokozon-
ség elvarasanak megfelel6 komfortot biztosit. Fontosnak
tartom, hogy a Jarmdjavité képes a megujulasra, hiszen
a karbantartads utan képessé valt a jarmivek felyjitasara
— remotorizacio, CAF féjavitas — majd a jarmuigyartasi ké-
pesséq is kiépitésre kerdilt.

Most pedig a KISS motorvonatok karbantartasa szintén
egy Uj elem, melyhez a szilkséges munkaeré mar készen
all és az infrastrukttra is hamarosan elkésziil. Ez egy olyan
feladat, amely jelentésen befolyasolja a motorvonatok ren-
delkezésre allasat és ezzel az elévarosi forgalom jarmdbiz-
tositasat. Ezeket a feladatokat nem tudnank elvégezni, ha
nem rendelkeznénk jol felkésziilt és tenni akaré munkatar-
sakkal.

Mely teriileteken kell még fejlédnie a Jarmijavitonak?

Megitélésem szerint szamos teriileten tudunk — és kell
is — Uj kompetenciakat megszerezniink annak érdekében,
hogy a jarm(vek gyartasa — Uj technoldgia, Uj anyagok
hasznalata — és karbantartasa hatékonyabban valésuljon
meg. Szdmos szlk keresztmetszet van, ami ma csokkenti
a jarmdkiadasunkat, melyek koziil a fent emlitett felliletel6-
készit6 és fényezécsarnok atadasa ezek szamat csokken-
ti. Ugyanakkor elengedhetetlen azon gépek-berendezések
javitasa, korszertsitése, cseréje, amelyek rendelkezésre
allasa alacsony és gyakori meghibasodasuk kiesést okoz
az alkatrész- vagy épp jarmukiadasban.

Kiemelt feladat a kerékpar- és forgévaz-javité mihely meg-
Ujitasa, az épiiletek tet6szerkezetének feldjitasa, altalanos
allapotanak javitasa. Ugyanakkor nem szabad megfeled-
kezniink a szocialis létesitmények megujitasarél sem.
Mindenképp fontos, hogy megkezdédjon a 750 fés 6lt6z6
és szocidlis épiilet feltjitasa, mely megfelel6 koriilménye-
ket biztosit majd munkavallaléink szamara a tisztalkodas-
hoz, at6lt6zéshez.

Az elmult évek sordn a Jarm{javito szinte minden gyaregy-
ségében kialakitasra keriiltek étkez6helyiségek, ahol kony-
hapult, ételmelegiték és hltészekrények biztositjak a meg-
felel6 kornyezetet. Viszont két teriileten ez nem valdsult
meg, igy ezt szintén kiemelt feladatnak tekintjiik és azt
minél el6bb megvaldsitjuk.

Hol latja a Jarmdjavitot tiz év malva?

Mint azt a mult tanulsdga mutatja, a Szolnoki Jarmdjavité
kiemelt szerepet t6ltott be a magyar vasut, a varos és a
régié életében. Véleményem szerint ez még erésddhet a
kovetkezé évtizedben, mert az innovacié eredményeként
vonz6 vallalat lesz mind a szakmunkasok, mind a mérno-
kok szamara tovabbra is. A fejlesztések eredményeként
nemcsak az alkalmazott technoldgia, de a munkavallalék
tudésa is folyamatosan megujul majd a kor elvarasanak
megfeleléen.

Molnar Zsolt
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és mozdonyvezeto

Molnar Jozsef Vacott sziiletett, és ott
is él. Elso versei Ady hatasara irédtak
egy magyaroran. Késobb katonakoraban
feleségének kiildott leveleit egészitette
ki versekkel. Azé6ta évek teltek el, alko-
tasai egyre kiforrottabbak, s egyre is-
mertebbek. Figyel, késziil, inspiralodik,
s kozben mozdonyvezetoként dolgozik a
MAV-START-nal.

Jelentek mar meg cikkei a Vaci Napléban
és az Uj Pest Megyei Hirlapban, a Ma-
gyarorszagban, a Reformban, a Vasutas
Vilagban, a Mozdonyvezeték Lapjaban.
Tagja a Karman Jozsef Irodalmi Tarsa-
sagnak, a Magyar Nemzeti [részdvetség-
nek. Allandé szerzéje a Nyugat Plusz-
nak és a Partiumnak, publikal a Magyar
Muzsa, a Kelet Fel6l, a Pannon Tiikor, az
Agria, Héviz és mas folydiratokban, illet-
ve tobb antolégidban. Természetesen
Csillagok, akacok, illetve Jatsszunk éle-
tet! cim( verseskoteteire a legbiliszkébb.
Szamos kortarsa felfigyelt ra, ilyen Turczi
Istvan, Petécz Andras, Voros Istvan, Ma-
dar Janos, Filip Tamas, Szab6 Zoltan At-
tila, Buki Attila.

Szavakba foglalt

Bemutatkozik Molnar Jozsef kolto

»Barmi lehet ihlet6 forras”

Jozsef versei az élet minden apré és na-
gyobb mozzanatat feldlelik, a gyermek-
kortél az elmulasig. ,lhletet ad a gondol-
kodas, az érzelmek széls6ségbe hajlasa.
Egy mozzanat a természetben, vagy egy
kisgyermek édesded alvasa. Tobbszor ir-
tam engem megérint6 haldleset utan is,
de a kdnyv, mint élmény is hat ram. Van
ugy, hogy belebujok egy ember bérébe,
vagy elképzelem egy kisgyermek érzésvi-
lagat. Versforras a szerelem, a zene, vagy
akar az Isten. Minden, amit szavakba
foglalni érdemes. Kilonleges fill, kiilon-
leges szem kell ahhoz, hogy meghalljuk,
meglassuk az érzékszerveinkkel szinte
felfoghatatlant az ihletforras mogétt. Es
annyit hallunk meg ezekbdl a ,tajakbol”,
amennyi épp felfoghaté a tudatunkkal”
— magyarazza.

»Megtalalt az ihlet”

A mozdonyvezet6ket két labbal a foldon
allé embernek képzeljiik, a kolt6ket pedig
felhék kozott jaroknak. Jozsef tgy tart-
ja, nem 6 az egyetlen elvarazsolt figura
a vasutas tarsadalomban. ,Talan igy he-
lyes: én vagyok a mozdonyvezet6k kozott
a legjobb kolt6, és a kolték kozott a leg-
jobb mozdonyvezeté” — vallja nevetve.
Csaladban él szeretett felesége mellett,
ma mar feln6tt ikerfiai és unokai kozelé-
ben. Régen gyermekei, ma unokai létezé-
se segiti gondolatai aramlasat.

Jozsefnek a legnagyobb elismerés, ha
mas kortarsak méltatjak mdveit, akar
szoban, akar irdsban. Visszajelzés az is,
amikor imadott tarsa, szeret6 neje cso-
dalkozik ra egy-egy alkotasara. A sikerek
sem keriilik el. Tobb palyazaton ért el
elsé, illetve masodik helyezést. ,Megta-
lalt az ihlet” — vallja mosolyogva.

Sin Bettina

KOLTESZET

Molnér Jozsef:
Cseppenkeént

Szogesdrot-vago félelem
a létezés. Porszem-
almaim gulaként
hevernek van és a
nincs kozott.

Mar az
igazmondas lépcséi
sem visznek. Lefelé

zuhano utakba
botlok, kdnydrtelen
hazfalak kozé
menekiilé
szendvics-6nmagam
eszem.

Cseppenként hullok
az alvilagba, ahol
minden
halottnak 0j életet
viszek.

Mosolyog a draga

Almaban mosolyog a draga,
talan tiindérek csiklandozzak a labat,
vagy az esti szell6 megérkezése
csalt mosolyt a csopp kis szajra.

Almaban mosolyog a draga,
talan egy pillangé roptét nézi,
és a virdgszényegen, amelyen alszik,
a nap kéklé sugaraibdl fon agyat.

Almaban mosolyog a draga,
angyali tejben fiirdik egy réten,
a sarga rigok énekét hallgatva,

az ég aranyhalait csodalja.

Almaban mosolyog az ég is,
most minden csillag virag,
s mig szenderiil az apré leany,
az istenek a csendet mérik.

2020. DECEMBER

21



FEJLESZTES

FEILODIK A VASUT:
U) KORSZAK A KULSO
KORVASUTO

M-EGNYILT AZ UJPALOTA MEGALLOHELY,
UJJARAT PILISCSABA; GBUDR ES RAKOS KOZOTT| ] -
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Oktober 25-e ota tesztjelleggel, S76-o0s jelzésu uj vonat kozlekedik munkanapokon Pi- . L L
liscsaba és Rakos. szakaszon, hétvégi kizlekedési rend szerinti napokon Obuda és Ra- l A hatvani és a debreceni févonalak felijitasa leggyorsabb menetid6t. A Plispokladany és Debrecen ko-

Thye- sal = iy : 2 o A févonalak felujitasa jelentés menetrendi fejlesztéseket z0tt sdirdibben, 15 illetve 30 percenként indulnak a vona-
kos kozott. Hétkoznap féléranként, az esztergomi vonalat és Angyalfoldet elhagyva a tesz lehetdve nielyne{( elényeit Eger és Sétjoraljaujhely tok a reggeli cstcsidében, ezéltal kihasznalva a nemrégi-
kiilsé6 korvasuton haladnak tovabb a ko’rszer(i, alacsonypadios és|akadalymentesitett térségében, valamint Piispokladany és Debrecen kozott t{esr;oé‘lti’:\(/): 5:?[]"33?:;?0;2 SZ::::kthllogzg(th?j J&Z?ﬁ?

motorvonatokK, meiyek megaiina alota megailionelyen IS. AZ esza uqgal es a e [ Is érezhetik a vasuttal utazok. Eger és Budapest kozott .
FLIRT mot tok, melyek megallnak Ujpalota megallohelyen is. Az észak-budai é is érezhetik ittal utazok. Eger és Budapest kozd galmagt; ) 9y y
kelet-pesti agglomeraci6t 6sszekoté jarat fontos atszallasi kapcsolatot biztosit Ujpalota — oranként fognak indulni az (j InterRégic-jératok FLIRT o , o

I motorvonatokkal, melyekre gyorsvonati pétjegyet sem Fejlédik a vasut — ez a menetrendvaltozas is ezt igazolja,
megaIIOhelyneL Ezzel gyorsabb: kenyelmesebb es versenykepesebb az eIJUtas a PI|IS| ter- kell valtani. Ezen a szakaszon a 65 éven felliliek és a 6 év hiszen hatékonyabban szolgalhatjuk ki utasaink igényeit,
ségbol Pécel és akar Siilysap felé is. alatti gyerekek igy dijmentesen utazhatnak. ezzel is komfortosabba téve utazasaikat. A MAV-START
L= = Ty e A fejlesztéseknek koszonhetéen Satoraljaujhely és Bu- vezetése koszoni az érintett kollégak munkajat!

dapest kozott napi egy uj, kozvetlen InterCity vonatpar

Az S76-0s jaratok elonye kozlekedik — csaknem egy oraval csokkentve a jelenlegi

vonatok hétvégén éranként, és csak az Obuda—R&kos
szakaszon kozlekednek. Javulnak az atszallasi kapcso-
latok a pilisi térségbdl Pécel-Godoll6—Hatvan, valamint
Siilysap—Szolnok felé is. A vonatok teljesen Uj eljutasi
lehet6séget kinalnak tobbek kdzott Kelet-Pest és Obuda
északi része, a Vaci uti irodatengely, valamint Budapest
belvarosanak északi része kozott. Az S76-0s vonat me-

netideje 47 perc Piliscsaba és Rakos kozott.

MAV-START Kommunikacio
A jaratok a jelenleginél akar fél 6raval is gyorsabba teszik

a kozlekedést az ezen térségek kozott ingazok szamara.
A fejlesztés célja, hogy az autézasrol a kozosségi koz-
lekedés felé terelje a budapestieket és a kornyékén él6-
> ket. Az el6évarosi kotottpalyas kozlekedés fejlesztésének
4 o egyik fontos pillére, hogy a meglévd, de ki nem hasznalt
- vonalszakaszokat a személyszallitasban nagyobb arany-
ban vonjuk be. Ennek a févarosban egyik meghatarozo Tesztjelleggel indult meg
lépése az Angyalfold és Rakos kozotti kiilsé korvasut
személyszallitasi szerepének novelése azaltal, hogy a

/ korabban csak Piliscsaba és Angyalfdld kozott kozlekedd
Lo S72-es személyvonatok UGtvonalat oktéber 25-t61 Rakos
£ allomasig hosszabbitottuk meg.

A kozlekedés oktober 25-én tesztjelleggel indult meg, a vo-
natok rakosi végallomasa ideiglenes, azok Pécel irdnyaba
torténd tovabbvezetését a Budapest—Hatvan vonal jové
évi menetrendjének és a KISS motorvonatok lizembe al-
lasanak fliggvényében, a Budapest Fejlesztési Kozpont

b Ezaltal Budapest és el6varosa sem maradt ki az oktéber
Tamie 25-én életbe lépett Eszak-Magyarorszagot és az Eszak-Al-
: foldet érinté menetrendi Ujitasok sorabdl. A munkanapo-
kon féléranként Piliscsaba és Rakos kozott kozlekedd

bevonasaval vizsgaljuk. Célunk, hogy a Rakospatak menti
agglomeraciobdl kozvetlen kapcsolatot adjunk a korvas-
Uton at Budapest északi teriileteire, a frissen feltjitott Buda-
pest—Hatvan vonal megujult infrastrukturajat kihasznalva.
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Az évszaktdl fliggetlen megfelel6 miszaki allapot alapko-
vetelmény, de a jarmiveket kiilon fel kell késziteni a téli id6-
jarasra. Ez minden esetben a ,Teriileti Téliforgalmi Rende-
let” kiadasaval kezdédik, amelyhez tartozik egy |étszamtery,
tovabba egy ,Ho- és jégmentesitési szabalyozas” is. A Teri-
leti Téli Forgalmi Rendelkezések elérhetéségét valamennyi
érintett munkavallalé feljelentkezési helyén biztositjak a
TSZVI-k (Teriileti Személyszallitasi és Vontatasi lgazgato-
sagok). Ezzel egyidejlileg megkezdédik az ,elsé teles” mun-
kavallalok oktatasa, tovabba a nyilaszardk, a csiszasmen-
tesit6 anyagok és a legsziikségesebb hétakarité eszkdzok
biztositasa, meglétiik ellenérzése. Kiemelt figyelmet kell
forditani a ftéberendezések tesztelésére és ellenérzésére,
kulonosen a kiegészito flitések (olajradiatorok) és csatlako-
z6k Gizemképességére. Az ellenérzés soran figyelembe kell
venni az érvényben |évé tlizvédelmi szabalyozast is!

A személyzet védelme

A hideg és a fagy bekdszontével nagyon fontos, hogy min-
den munkavallalé szamara elérhet6ek legyenek meleg vé-
doitalok. A munkaltaté az utazészemélyzet biztonsaga
érdekében a csuszasveszélyes koriilményekre, a 1épcsok,
fogantyuk fagyosodasara és ebbél eredé veszélyekre az ak-
tudlisan kikiildott parancskonyvben is felhivja a figyelmet.
A hideg kornyezetben dolgozok részére minden esetben
biztositani kell a melegedéhelyiségekben a véd6oltozetet,
ami egy hosszu, pamut alsénadragbdl, téli sapkabdl, speci-
alis téli védokabatbol és védénadragbol, tovabba biztonsagi
bélelt bakancsbdl vagy téli gumicsizmabdl all. A vasuttarsa-
sdag altal kotott tobb szazmillié forintos keretszerzédésnek

i,

AR e

S I b1
Y i | |

kdszonhetden ezek a munka- és védoodltozetek folyamato-
san biztositva vannak a munkavallalok részére.

A jarmiivek és a helyiségek ellendrzése és alakitasa

A téli felkészités a motorvonatok, mozdonyok és vasuti ko-
csik szamara is éppoly nélkiilozhetetlen, mint a személy-
gépjarmivek esetében. A vontatéjarmivek, motorkocsik
+homokolé” berendezéseinek ellenérzése folyamatos, és
erre kiemelt figyelmet forditanak munkatarsaink. A dizel
motorkocsik és vontatéjarmivek hitévizének ellen6rzé-
sérdl és azok fagyalléval valo ellatottsagarél sem szabad
megfeledkezni. A vasuti kocsik utasterének flitését a teriile-
ti JBI-k (Jarmubiztositasi Igazgatdsagok) illetékes kollégai
folyamatosan vizsgaljak, ellenérzik, sziikség szerint javit-
jak. Tovabba a mozdonyszinek, lizemanyag-, kenéolaj- és
homokfeladd, hiitéviz-elokészit6 és -tarolé berendezések, a
laktanyak és egyéb vontatasi épiiletek, ajtok és az ablakok
rendbehozatala, a helyiségek fiitésére szolgalé kozponti
fdtéberendezések javitasa is zajlik.

A téli id6szakban esedékes havazasra és a zord id6jarasra
valé felkésziilésként, a megfelel6 mozdonyokat felszerelték
hoekékkel, amelyek télre valé felkészitését és probajat a teri-
leti JBI-k elvégezték, igy szlikség esetén azonnal bevethetok.
A MAV-Start Zrt. vezetése kdszoni munkatarsai elkdtelezett
munkajat!

Miiller-Roka Bertold
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TAJEKOZTATO A KORONAVIRUSSAL 7. -
KAPGSOLATOS ELNOK-VEZERIGAZGATO Y i
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A jarvanyiigyi helyzet fokozodasa és a november 10-én életbe f: - ‘
Iépett kormanyrendeletek miatt a MAV-csoport elnok-vezérigaz- S r a -
gatdja, Dr. Homolya Roébert Gj rendelkezéseket hozott a munka- .‘\(;‘ ) @
végzésre vonatkozéan. A MAV-csoport nagyban felelds az egész S ’ —~y
orszag kozlekedésének zavartalan lebonyolitasaért, igy kozos ér- -
dek, hogy sajat egészségiink megovasa mellett kiemelt figyelmet =
forditsunk munkatarsaink és utasaink védelmére is. > !
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VASUTASMAGAZIN

A hazai vasuti villamositas bliszke multra tekint vissza, hiszen
a modern vasuti kozlekedést egy magyar mérndk és feltalalo,
Kandé Kalman munkassaga alapozta meg. B6 szaz évvel az
elsé, Kando tervei alapjan létrehozott, olasz Alpokban futé
eurdpai villamositott févonal atadasa utdn ma, 2020-ban az
uniés atlag 53% folotti, mig hazankban 41%-os a villamositott
vasutvonalak aranya. A MAV villamos halézatanak bévitése
tehat egyértelmu célkitlizése a cégcsoportnak, errél széltak
az utébbi évek és a jelenleg zajl6 nagyberuhazasok is. Ezek-
nek kdszdnhet6en egyre kozelebb keriiliink ahhoz, hogy az
0sszes nagy forgalmu vagy nemzetkdzi halézatba kapcsolt
magyarorszagi vasutvonal villamositasa befejez6djon.

A Fondkség - a villamos
mozdonyok taplaloi

A vasuti villamos kozlekedéshez nagyfesziiltségu fels6veze-
ték-halézatra és olyan specidlis alallomasokra van sziikség,
amelyek a 132 kV-os orszagos haldzatra ra tudnak csatla-
kozni, és azt at tudjak alakitani a vontatashoz sziikséges
25 kV-ra. — llyen rendszer nincs még egy az orszagban, ezt
csak mi tudjuk ilyen formaban el6éallitani — hangsulyozza
Kolozsi Pal, a Felsévezetéki és Alallomasi Fonokség Buda-
pest-Nyugat vezetémérnoke, aki fiatal kora ellenére olyan je-
lentés projekteket feliigyel, mint az Erdi alallomas atépitése
vagy a Szabadbattyani alallomas bévitése, ami az észak-bala-
toni vonal villamositasahoz sziikséges. A Nyugati Fénokség-
hez tartozik ugyanis a teljes 1-es és 2-es vonal, a 30-as vonal
a Déli palyaudvartél Szabadbattyanig, valamint a felséveze-
tékek a 70-es és a 40-es vonalon Pusztaszabolcsig. Ezenki-
viil 7 alallomast (Erd, Szabadbattyan, Biatorbagy, Tatabanya,
Nagyszentjanos, Kimle és Dorog) kell tizemeltetnitik, melyek
szerepe kulcsfontossagu. Amellett, hogy taplaljak a felséve-
zetékeket, mikdodtetik a FET (Fels6vezetési Energia Tavvezér-
16) — HETA (helyi tavvezérl6) berendezéseket is. Ok feliigyelik
a helyi eléfiitéket is, amik mozdony és mozdonyvezet6 nél-
kil képesek utazasra felkésziteni a személyszallité kocsikat,
vagyis télen el6f(tik, nyaron el6hiitik azokat.

A FET-kdzpontban tizenoten dolgoznak 24 6ras szolgalatban,
6k végzik a teriiletiik nappali karbantartasait és az éjszakai
vaganyzari munkalatokat, valamint felligyelik a tavvezérl6 be-
rendezéseket. A felsévezetékeket csak fesziiltségmentes al-
lapotban lehet karbantartani, javitani, valamint a fels6vezeték
kozelében gallyazast, illetve favagast végezni. Ehhez az adott
terliletet biztonsagossa, vagyis fesziiltségmentessé kell ten-
ni. A szikséges kapcsolasi muveleteket a FET-kozpontban
végzik, a foldelési mlveleteket az arra a tevékenységre feljo-
gositott személy végzi.

- Az alallomasainkon a legtobb feladatot a tulterhelé-
ses leoldasokbél torténd visszakapcsolasok, illetve az
iizemzavarok elharitasa miatti taplalasi viszony ismé-
telt felvételei adjak — avat be a részletekbe Kolozsi. Ez
konyhanyelven azt jelenti, hogy ha példaul egy lakas-
ban lecsapja valami a biztositékot, azonnal vissza kell
kapcsolni. A MAV-nal az aladllomasok felelnek azért,
hogy minden vezetékben legyen villamos energia, ez-
altal pedig vasiiti kozlekedés. Vagyis Hofi slagere, a
.Kell egy kis aramsziinet, idonként mindenkinek” itt
pont nem allja meg a helyét. Bar az alallomasok tavol
vannak a kémleld szemektodl, nélkiiliik nem mennének
a vonatok.

Vigyazz! Nagyfesziiltség!

A MAV felsévezetéki rendszere 25 kV fesziiltség szintd, ami
mar nagyfesziiliségnek szamit. A rengeteg tabla, ami a ve-
szélyre hivja fel a figyelmet a sinek kdzelében, nem véletlen.
Ez mar akkora elektromos potencialt jelent, hogy nem kell
hozzaérni a vezetékhez, hogy — akar végzetes — aramiitést
okozzon. A felsévezetékek megkozelithetéségének altalanos
mértéke két méter! A fels6vezetékrdl az utasoknak leginkabb
a késések jutnak esziikbe, hiszen gyakran hallhaté, olvashato,
hogy felsévezeték-szakadas miatt 10-20-sok percet késnek a
vonatok. — Ezek a problémak az eloregedett felsévezetéki be-
rendezéshdl keletkezett szakadasokbdl, szigetel6torésekbdl,
valamint a fakidélésekbél szarmaznak, féként szeles, zivata-

SZERVEZETEINK

Kolozsi Pal diplomaszerzés utan, 2014-ben csatlakozott a
MAV-hoz. Vélasztdsa nem volt véletlen, igazi vasutas csa-
ladbol szarmazik: mdr a nagyapja is itt dolgozott, akarcsak
sziilei, dccse pedig mozdonyvezetd. 2018-t6l aldllomasi
vezetémérnok.

ros id6szakokban — magyarazza a szakember. — A vasuti Ur-
szelvény biztositasa és a kisajatitasi hataron beliil a gallyazas,
fakivagas a palyalétesitményi szakteriilet feladata, a megkd-
zelitési tavolsagon beliilre éré fak gallyazasa a mi feladatunk.
A végleges megoldast a palya mentén talalhaté fak kivagasa
jelentené, de ekkora halézatnal ez szinte kivitelezhetetlen.

A masik visszatér6é probléma a vezetéklopas, mivel a vezeté-
kekben altalaban vorosréz-huzal taldlhat6, aminek elég magas
a piaci ara. Sokakban felmeriilhet a kérdés, mégis hogyan le-
het ellopni egy olyan vezetéket, amit j6forman meg sem lehet
kozeliteni? Pedig a valasz egyszer(. Sajnos ezeknél a bandak-
nal mindig van egy villamossagi szakember is, aki vagy ren-
delkezhet specidlisan szigetelt eszkdzokkel, vagy megfeleléen
tudja foldelni az adott szakaszt. Mashogy ezt nem lehetne ki-
vitelezni — magyarazza Kolozsi Pal.

Ui villamositésok -
modern alallomasok

A ,hirhedt” 2-es vonal sokat szerepelt korabban a hirekben,
akkoriban a reggeli csticsban szinte nem fértek fel az embe-
rek a vonatra. A vonal 2018-as villamositasa és az uj dorogi
aladllomas atadasa utan ez az allapot gyakorlatilag megsz(int,
hiszen a vonal akar mar dupla FLIRT-Oket is elbir. llyen ered-
ményeket hozhat egy vonal atépitése és egy Uj alallomas léte-
sitése. Jelenleg két nagy fejlesztés zajlik a Nyugati Fénokség
teriiletén. Szabadbattyan alallomas bévitése és korszer(sité-
se elengedhetetlen az észak-balatoni vasutvonal villamosita-
sahoz. A projekt 2021 marciusaban fejezédik be, igy nyaron
mar itt is Gizemelni fog a villamos vontatas egészen Balaton-
fiiredig. Erd alallomas korszer(isitésének befejezése 2021
majusara varhato, 4tadasa utan a MAV legnagyobb beépitett
teljesitményd (64 MVA) alallomasa lesz.

Csohany Domitilla

Ui pandémias munkarend

A jarvanyhelyzet kihatott a villamos lizemiranyiték munkaja-
ra is. Ok eredetileg a Kerepesi (ti Uzemiranyité Kdzpontban
végezték feladataikat. EQy 24 6ras szolgalatban egyszerre
harman dolgoztak egy viszonylag sz(k helyen. Az 6 védelmiik
és a munka folyamatos biztositasa érdekében koziiliik két
embert kikoltdztettek Erd, illetve Dorog alallomasokra, ahol
ugyanolyan tavvezérl6 rendszer fut, mint a FET-k6zpontban,
tehat ugyanugy mindenki mindent lat, de egy esetleges fer-
t6zés esetén kisebb szamban esnének ki a munkavégzéshdl
a kollégak. Ez a megoldas mindeddig sikeresen mikodott.
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A 269-ES PALYASZAMU

GOZMOZDONY.

A MAV IIl. osztalyd, 269-es palyaszami moz-
donya az egész vilagon egyediilallo, hiszen a
sorozatbol viszonylag sokatépitettek, a tipus-
bol mégis csak ez az egy példany maradt meg.
A mozdony technikatorténeti és vasuttorténeti
szerepe kiemelkedo, mert az 1860-as és -70-es
évek klasszikus eurépai, ezen beliil is az Oszt-
rak—Magyar Monarchia mozdonyépitésének,

la magyar mozdonygyartas kezdetének egyik

megmaradt, reprezentativ miiszaki emléke.

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak els6 gézmozdonytipusai
az 1868-ban allami kezelésbe vett Magyar Eszaki Vasut
(MEV) 1B-, illetve C-tengelyelrendezésii vontaté jarm(ivei
voltak. Ugyan a MEV mozdonyai megfeleltek az akkor
alkalmazott legkorszerlibb mozdonyszerkesztési alapel-
veknek, teljesitményiik mégsem volt elegendé a forgalom
zavartalan kiszolgalasahoz, ezért a vasuttarsasag palya-
zatot irt ki 4j mozdonyok beszerzésére.

Az arlejtést a felhivasra ajanlatot adé — korabban a MEV
lokomotivjait is szallité — bécsujhelyi Sigl Mozdonygyar
nyerte meg. Az elkésziilt mozdonyokat az 1869 novembe-
rében létrejétt MAV forgalomba is allitotta, a Ill. osztaly-
ba besorolva azokat. (Késébb a régi osztalyjelzést meg-
sziintették, az Gj palyaszam rendszerben a Ill. osztalyu
mozdonyok a 335 sorozatszamot kaptak, palyaszamuk
pedig 001-el kezd6dott. — a szerk.) 1873-ban Pesten, a
Magyar Kiralyi Allamvasutak Gép- és Kocsigyaraban is
elkezd6dott a Ill. osztalyu lokomotivok gyartasa, a Sigl
Mozdonygyar altal készitett miiszaki dokumentacié alap-
jan. A MAV Gépgyaraban az 1873-75-ig épitett lokomo-

tivok koziil az elsé hat a MAV Karolyvaros-Fiume, tovabbi
hat az ,éjszaki” Budapest—Salgoétarjan vonalra kerdilt.
Az 1878-ban épitett mozdonyokat a Dalya-Bréd vonalon
helyezték lizembe. Bar a vasuttarsasag 1878-ig csak 60 Uj
beszerzés Ill. osztalyu lokomotivot allitott forgalomba,
tovabbi hat mozdony csere utjan keriilt a MAV allagéba,
majd 1891-ben, a maganvasuttarsasagok allamositasa
utan a MAV halézatan lizemel6 . osztalyu g6zmozdo-
nyok szama 152-re novekedett.

A 269-es torténete

A MAV III. osztaly a magyar vasutak térténetében az egyik
legreprezentativabb tehervonati g6zmozdonytipus. A maig
fennmaradt 269-es palyaszamu gép 1870-ben épiilt a
bécsujhelyi Sigl Mozdonygyarban, a Magyar Keleti Vasut
megrendelésére. Jelenleg ez a hazankban talalhaté egyik
legidésebb g6zmozdony. (Régebbi csupan egy van: a Magyar
Miiszaki és Kozlekedési Mtzeum tulajdonaban a volt Déli Vastit 674-es
palyaszamu mozdonya. — a szerk.)

A mozdonyt 1870-ben 69-es palyaszammal gyartottak a
Magyar Keleti Vasut (MKV) részére. 1876. februar 1-jén
az MKV allamositasaval a MAV allomanyaba keriilt. Ek-
kor kapta a 269-es palyaszamot. 1889-ben szamoztak at
Ujra, igy azonositéja 2069-re valtozott, majd az 1911-ben
végrehajtott Ujabb atszamozast kovetéen a 335,095-6s
szamot viselte egészen 1961-es nyugdijazasaig. A 60-as
évek masodik felében dontés sziiletett a jarmi meg6r-
zésérél, igy a MAV a mozdonyt Hatvan vasutallomason
kiallitotta. 1984-ben a MAV Historia Munkabizottsaganak
dontése értelmében a mozdonyt Ujra lizembe helyezték.
Egy kazan-févizsgaval egybekotdtt nagyjavitason esett
at, amelynek munkalatait az akkori MAV Landler Jené Jar-
mdjavité lizem gézmozdony osztalya végezte el. 1985 és
2007 kozott mint Gzemi nosztalgia mozdony miikodatt.
Tobb kilfoldi és hazai rendezvényen megmutatkozott, és
mindig kimagaslo sikert aratott. 1993-ban és 1996-ban az
Angyalfdld allomason megrendezett Nemzetkdzi Jarmu-
paradén is részt vett. Az akkori nemzetkdzi zsuri Eurépa
egyik legszebb gézmozdonyanak valasztotta. A 269-es
palyaszamu mozdony jelenleg Budapesten, a MAV Nosz-
talgia Kft. istvantelki mihelyében, szétszerelt allapotban
var felujitasra.

Informacidk a 269-es mozdony tipusarol

A tipust a bécsujhelyi G. Sigl Mozdonygyarban Fehringer
mérnok vezetésével tervezték. A mozdonytipusbdl Auszt-
ridban 0sszesen 233 darabot készitettek, a legtobbet a
magyar vasutak megrendelésére. A harom kapcsolt ke-
rékparu, szerkocsis, tehervonati mozdony gépezete te-
litett g6zzel mikodott. A gépekbe Crampton-rendszerd
allokazan keriilt, amely mélyen belégott a Hall-rendszer(
kiils6 keret lemezei k6zé. A kazan kézépvonala 1750 mm
magasan fekiidt a sinkorona felsé éle felett, amely meg-
felelt az 1850-ben Berlinben tartott mérnokgydilés altal
elfogadott szerkesztési elveknek. A haromoves hosszka-
zanon helyezkedett el a nagy méretli gézdém, amelybdl
burkolt bedml6csdveken jutott a géz a kiilsé elhelyezé-
sl vizszintesen fektetett hengerekbe. A g6z elosztasat
Stephenson rendszer( belsé vezérmivel mozgatott sikto-
lattyuk végezték, a hajtérud a kozépsé kerékpart hajtotta
meg. A hajté- és kapcsolérudak a kerékpartengelyekre
felékelt Hall-féle forgattyukhoz csatlakoztak. A kazanban
fejlesztett 8,5 bar lizemi nyomasu telitett g6z a hengerek-
ben 257 kW (350 LE) indikalt teljesitményt szolgaltatott.

L

REGMULT

A mozdony gépezete inditaskor 60,5 kN, a 27,5 km/h gaz-
dasagos sebességnél pedig 38,5 kN vonder6t fejtett ki.
A lll. osztalya tehervonati mozdonytipus sikerét az egy-
ségesitési és a szabvanyositasi torekvések kovetkezetes
alkalmazasanak készonheti.

A MAV lII. osztalyd mozdonyai voltak az elsék Magyar-
orszagon, amelyeket félig zart védhazzal lattak el, rész-
leges védelmet biztositva a mozdonyszemélyzet részére
az id6jaras viszontagsagai ellen. A mozdony és a hozza
kapcsolt haromtengelyes szerkocsi kozott rugalmas,
csavarkapoccsal utanhtizhaté kapcsolatot alkalmaztak
az osztrak mozdonyok merev kapcsolataval szemben. A
mozdonyokat kézifékkel fékezték, amely a szerkocsi ke-
rékparjaira hatott. A Magyar Kiralysag teriiletén mikodé
egyéb vasuttarsasagok is vasaroltak a mozdonytipusbdl,
igy a Magyar Szent Korona orszagainak vasutjain ez volt
a legaltalanosabb egységmozdonytipus az 1890-es évek
elejéig. A gyartas évei alatt valtoztatas nélkiil megmaradt
a Stephenson vezérm(, a Trick rendszeri siktolattyu, a
Hall-rendszer( kiils6 keret, a haromtengelyes szerkocsi,
és a szerkocsi kerekeire hato kézifék. A vesztes elsé vilag-
haboru, a tanacskoztarsasag bukasat koveté roman meg-
szdllas, illetve a trianoni békediktatum eredményeként a
lll. osztalyd mozdonyok nagy része is a hatarokon tulra
keriilt, mindésszesen 66 darab maradt a MAV birtokaban.

Dr. Malatinszky Sandor, Molnar Tibor
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A mozdony fo miiszaki adatai:

Szerkezetszam (MAV Gépgyari) 1.
Elsé szallitds éve 1873
Nyomtav 1435 mm
Jelleg Ccn2
Hajto és csatolt kerékatméré uj allapotban 1221 mm
Szélsé tengelytav 3160 mm
Hengerek mennyisége 2db
Dugattyu atméré/Iokethossz 460/632 mm
Rostélyfeliilet 1,65 m?
Fltdfeliilet (vizoldali teljes) 128,4 m?
Engedélyezett g6znyomds 85 bar
Mozdony-szolgélatitomeg 386t
Hajtokerék-tengelyterhelés ~1315t
Tapadasi témeg 386t
Szerkocsi-szolgalatitomeg 340t
Szerkocsi szén/viz készlete 88/125t
Mozdony (itk6zok kozotti hossza 15087 mm
Legnagyobb engedélyezett sebesség 45 km/h
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Egy furcsa év furcsa karacsonyat iinnepeljiik idén. A sok nehézség
kozepette biztonsagérzetet és oromet nyujthat az adventi késziilodés
szeretteink korében. A Vasutas Magazin iinnepi meniisorral, sajat
készitési ajandékotletekkel szeretne kedveskedni az olvasdknak, és
néhany titkot is elarulunk a karacsonyi hagyomanyok eredetérol.

» *

Erdekességek

Szamos iinnepi hagyomany eredete torténelmi homalyba
vész... Pedig mindnek megvan a szimbolikaja és jelentdsé-
ge. Ebben a cikkben a feledésbe meriilt magyarazatok nyo-
maba erediink.

Mit jelent a karacsony?

Az linnep elnevezése a szlav korciti széra vezethetd vissza,
melynek jelentése: fordulas, Iépés. Jézus sziiletésének nap-
jat a keresztény egyhaz december 24-ére datélta, ami nagy-
jabél egybeesik a pogany eredetd téli napfordulé tinnepével,
mely december 21-én van. igy kénnyebb volt meghonosi-
tani a keresztény lUinnepet az animista vallasi gydkerekkel
rendelkez6 magyar tarsadalomban. Sok-sok {innepi ritus is
pogany eredet(. Példaul a gyertyagyujtas, hiszen a tliz és a
fény a meleg és a hosszu élet jelképei, rdadasul megidézik a
j6 szellemeket. Mikor a langokat taplaljuk, szimbolikusan az
életet biztatjuk novekedésre.

Miért pont fenyofa?

Az 0rokzold novények az 6si hiedelmekben a tulélés szim-
bélumai, a reményt jelképezik a téli hidegben. A tavaszra
és a nyarra emlékeztetnek a legsotétebb 6rakban is. Régen
nem fenyéfat, hanem a melegben kirligyez6 termé agakat
tartottak a hazakban, ezzel emlékeztetve magukat, hogy a
hideg nem tart 6rokké. A fenyéfaallitdas német szokas, ha-
zankban is a svaboknak kdszonhetjik elterjedését. A kozép-
korban egy fiatal fa kivagasa Jézus életének felaldozasat
jelképezte. Magyarorszagon karacsonyfanak nevezték a fol-
desurnak beszallitott tiizel6t is, az ad6zas ideje egybeesett
az linneppel.

Miért csattan csok a fagyongy alatt?

Az 6kori kelta és german vilag is méltatta az 6rokzoldeket.
Az angolszasz orszagokban fagyongyot I6gatnak az ajtofél-
fara, illik alatta csokot valtani a szerelmeseknek. A fagyongy
bogyoi a kelta mitoldgia szerint Frigg istenné kdnnyei, aki
egy fagyongybdl késziilt fegyver miatt vesztette el fiat. Az
istennd kérte, hogy az emberek 6rome a fagyongy kozelé-
ben a banat helyett a szeretetre emlékeztesse 6t.

Miért ajandékozunk?

Az ajandékozasi szokast Luther Marton kezdte sajat gyer-
mekeivel, hogy adakozasra és jésziviiségre nevelje Gket.
Az 6 Otlete terjedt el szép lassan Eurépa-szerte, bar maga
az ajandékozas mindig is a jéindulatot és a nagylelk(isé-
get jelképezte az emberiség torténelmében. A németek
Luther el6tt Ujévkor ajandékoztak meg egymast, de ké-
s6bb karacsonyra idézitettek. Az élelmes kereskedék gyor-
san kapcsoltak, és megsziilettek a karacsonyi vasarok is.
A niirnbergi volt a leghiresebb vigadalom. Volt olyan éy,
hogy a nirnbergi plébanos elnapolta a prédikaciét, mert az
emberek inkabb a vasart valasztottak a templom helyett.

ELETMOD

Miért betlehemeznek a gyerekek?

Kedves, am kiveszében |évé karacsonyi hagyomany a bet-
lehemezés. A régi idékben, wifik és internetek nélkil a tél
elvagta egymastdl az embereket, mindenki visszahuzédott
otthonaba. Ezt feloldozandé a fiatalok karacsonyi torténe-
tekkel jartak korbe a falu lakossagat. Ez j6 lehetdség volt
ismerkedésre, talalkozasra a téli hidegben. Sok szerelem
is szovédott igy. A betlehemi jaték irligy volt a kozosségi
egylittlétre. Ma az atalakult életvitel miatt nehéz ezt a szo-
kast visszahozni, de az iskolai linnepeken azért meleg sziv-
vel hallgathatjuk mi is a kis Jézus sziiletésének torténetét.

Miért éppen toltott kaposzta?

Az adventi varakozas idején bojtoltek az emberek, akarcsak
husvét el6tt. igy a karacsonyi linnepkérnek szamos ételhez
kapcsolodé szokas is része. Régen az éjféli mise elétt nem
lehetett hust fogyasztani. Valészin(ileg az éjféli mise is
azért alakult ki, hogy legyen (irligy belakmarozni, amint 25-
re fordithaté a naptar. De ennek inkabb a papok a megmond-
hatéi. Es igy lett a kiéhezett emberek éjfél utani nagy fogasa
a toltott kaposzta, ami tipikusan téli étel. Kar, hogy mar nem
éheziink ki ra annyira, amennyire illene! A béséges iinnepi
étkezés varazserével birt, a régiek hite szerint egészséget,
gazdagsagot hozott a csaladba.

Honnan ered a szaloncukor?

Bar magyar szokas fara aggatni a szaloncukrot, az édesség
maga francia eredet(. Egy szerelmes cukraszinas talalta fel,
aki apré csokidarabokat csent el mestere konyhajarél, pa-
pirba csomagolta a finomsagot, a papirra pedig szerelmes
lizeneteket firkantott szive holgyének. Tette ezt egészen
addig, mig a cukraszmester ra nem jott, hogy meglopjak,
és elbocsatotta a fiatalt. A kedves kis édességbdl viszont
jo Uzletet csindlt. A szerelmes lzeneteket szivhez sz6l6
versikék valtottak fel, a papirba csavart édesség mellett. A
szaloncukrot a régi nagy magyar cukraszdinasztiak emelték
itthon piedesztalra, egyre tdbbet és tobbet gyartva. Hamar
rajottek, hogy a fenyéfan is remekil mutat ez az édesség.

Sin Bettina

A Vasutas Magazin online feliiletén minden egyes
adventi napon ujabb és ujabb olvasnivaléval, re-
ceptekkel, versekkel és egy kis jatékkal varjuk
az olvasokat. Aki 24 napig részt vesz a feladatok

megoldasaban, MAV-széréajandékra szamithat.

Tovabbi informacié: www.vasutasmagazin.hu
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meghitt része lehet néhany
stletek barki elnyeri
Bseink is értékelhi fogia
oztuk a meglepetes !
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Forro csokis kiskanal

6 db kiskanal, 100 g j6 mindségli tej vagy étcsokoladé,
1 ek. napraforgéolaj, 2 ek. kakaopor, karacsonyi cukordisz

Hozzavalok:
150 g szalonna vagy bacon, 50 ml balzsamecet, 3 fej
voroshagyma, 4 evékanal barna cukor, izlés szerint s6, bors

Elkészités:

A csokoladét évatosan goz felett felolvasztjuk, elkeverjiik az
étolajjal. A kiskanalakba csipetnyi kakadport szérunk, majd
teletoltjik azokat a csokimasszaval. Megszorjuk karacsonyi
cukordisszel, és szaradas utan atlatszo papirba csomagoljuk
a kanal csokis tetejét. Szépen atkotjik szalaggal. A kicsi édes- |
ség forro tejbe keverve feloldédik, és csokis izt ad az italnak.

Uveghe zart csokitorta
Rutintalan cukraszoknak is meghozza a kedvét a siitogetés-
hez a rétegezett édesség, melyhez receptet is csatolunk.

A leveshez:
Elkészités:

A baconszeleteket siitopapirral bélelt tepsiben 170 fokon
ropogdsra sutjiik. A kiolvadt zsirt egy labasba 6ntjiik, ami-
ben megdinszteljiik a voroshagymakat. Hozzaadjuk a bal-
zsamecetet és a barna cukrot, sézzuk, borsozzuk, 5 percig
egylitt f6zzilik a keveréket. A siilt bacont apréra vagjuk, és
a masszaba keverjik. Botmixerrel pirésitjiikk, majd szép
livegekbe kanalazzuk a végeredményt. A lekvart hitében
kell tarolni, szendvicsre, kekszre kenve fogyaszthatd. Jut
is, marad is.

2 fej voroshagyma, 1 gerezd fokhagy-
ma, 0,5 kg kapiapaprika, 0,5 kg szélka-
mentes harcsafilé, kapor, sé, bors, 1 ka-
véskanal 6rolt pirospaprika, 1 | halalaplé
citromlé izlés szerint

A raviolihoz:

200 g liszt, 2 tojas, s6

A toltelékhez:

100 g turd, friss kapor, s6, bors,

1 evékanal tejfol

Elkészités:

Az livegbe 1 bogre barna cukrot, 1 kavéskanal fahéjt, fél cso-

mag siitéport, 1 kavéskanal szédabikarbénat, fél bogre kakao-
| port, 1 és negyed bdgre lisztet, haromnegyed bogre aprora

vagott ét- vagy tejcsokoladét rétegeziink. Ezutan szépen le-

zarjuk, felcicomazzuk, és egy kis tekercs papiron mellékeljiik

a receptet, ami a kovetkez6:

1. Keverj habosra 125 gramm vajat 2 tojassal és 2 dl tejjel

2. Add hozza az liveg tartalmat

3. Ontsd bele egy siitépapirral bélelt kb. 20x30 centis tepsibe

4. 180 fokra elémelegitett siit6ben siisd kb. 20 percig

5. J6 étvagyat!

A képia paprikat megkenjiik olivaolajjal, s6z-
zuk meg, majd tegyiik 220 fokos siit6be.
Addig stitjiik, mig megfeketedik a héja, majd
kihdlés utan meghamozzuk. Az apréra va-
gott hagymat kevés vajon {ivegesre paroljuk,
majd megpiritjuk a felapritott fokhagymat is.
Dobjuk ra a kockara vagott harcsat, piritsuk
meg, izesitsiik séval, borssal, kaporral, szor-
juk meg 6rolt pirospaprikaval.

Felontjiik az alaplével és puhara flizziik. A
kapia paprikat 6sszeturmixoljuk és a leves-
hez keverjiik.

HOLGYEKNEK - rézsas fiirddgolyo
Barmikor jélesé kényeztetés egy taplalo flirdégolyét dobni
a kadba.

Hozzavalok:

100 g szédabikarbéna, 50 g citromsav, 50 g kukoricake-
ményitd, 30 g olivaolaj, 100 csepp rézsa illéolaj, egy marék
aprora vagott, szaritott rézsaszirom (elhagyhato)

A hozzavalékat homogén masszava gyurjuk, majd négy
golyét formazunk az anyagbdl. Esetleg szilikonformakba
toltjuk. Két nap szaradas utan atlatszé celofanba csoma-
goljuk a miveket, és egy szép szalaggal megkotozziik az
ajandékot.

Ezutan simdra turmixoljuk a levest, akar szu-

rén is atpasszirozzuk, hogy igazan selymes
legyen. Ha szeretnénk, citromlével izesithet-
juk még.

A raviolihoz tésztat gydrunk, majd laposra
nydjtjuk, a tésztabdl korongokat szagga-
tunk és megtoltjlik azokat a turobdl, tejfolbol
toltelékkel, a korongok széleit pedig ossze-
nyomkodjuk. 2-3 perc alatt puhara f6zziik a
levesbetétet.

Talalaskor szérjuk meg friss kaporral vagy
ruccolaval.

.
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Unnept meniisor

Fiiszeres siilt csirke haromszinii édeshurgonyaval

A TR Hozzavalok: (6 adag)

6 egész csirkecomb

{ 3 oriasi édesburgonya

(tobbszint a legjobb: fehér, lila és sarga)
= 2 agrozmaring, 8-10 ag kakukkfd

4 nagy gerezd fokhagyma

s6, frissen 6rolt bors

2 dl olivaolaj

Hus eldkészités:
Eqy jol zar6dé nagyobb zacskéba tessziik a darabokra tort rozmaring és kakukk-
fa agakat, illetve a megpucolt és hosszaban félbevagott fokhagyma gerezdeket,
johet még mellé 1-2 kiskanalnyi s6 és frissen 6rolt feketebors. Az egészre ont-
siink kb. 2 dl olivaolajat és kicsit razzuk dssze, hogy elkeveredjenek a fliszerek az
olajban. Ezutan a megtisztitott és szdrazra torolt csirkecombokat is tegyiik bele
a zacskdba, majd razzuk 6ssze és hagyjuk pihentetni 1-2 érat, de akar egy egész
éjszakat is bennehagyhatjuk.
Osszeallitas:
A siit6t melegitsiik el6 180°C-ra. Egy nagy tepsit egy kevés olivaolajjal kenjiink ki.
Az édesburgonyakat hamozzuk meg, és z6ldségszeletelével (vagy késsel), véko-
nyan karikazzuk fel. A karikakat sorakoztassuk fel a tepsi két oldalan és tegyiink
egy réteget kdzépre is, erre keriilnek majd a combok.
Egy nagy tepsit tegylink fel kzepes langon a tiizhelyre, és 4-5 perc alatt piritsuk
at a csirkecombok béros felét, és egy percre forditsuk meg, hogy a masik fele
is kifehéredjen. Plusz zsiradék nem kell ala, mert a pacban Iépen olajon szépen
megsiil. Az el@siitott combokat tegyiik a tepsi kdzepére, az édesburgonya réteg-
re, és a megmaradt pacolajjal, locsolgassuk meg az édesburgonya karikakat is a
combokat is. Ne felejtsiik el a fokhagymakat, a rozmaring és a kakukkfi agakat
sem, mehet minden 4t a tepsibe. Kb. 45-60 perc alatt siissiik puhara a combokat.
Emeljiik at az édesburgonya karikakat és a combokat egy szép talra. A tepsi aljan,
a husok alatt puhult édesburgonyat, illetve a fokhagymat és a fliszeres szaftot
kanalazzuk at egy magasfali edénybe és egy kevés forré viz hozzaadasaval tur-
mixoljunk bel6le sima szaftot, isteni kiséréje lesz a hisoknak.

Forrds: www.izeknyelven.blog.hu

Vords barsony torta

Py

® Hozzavalok a tésztahoz:

 25dkgliszt, 1 csomag siitépor, csipet s, 2 ev6-
kanal cukrozatlan kakadpor, 12 dkg vaj, 25 dkg
cukor, 2 egész tojas, 2 dl tejfdl, 1 tedskanal va-
niliaesszencia, 1 kavéskanal szédabikarbéna,
1 kdvéskanal ecet, 2 evékanal piros ételfesték
Hozzavaldk a krémhez:

250 g mascarpone, 150 g porcukor, 250 g vaj,
200 ml tejszin, 1T csomag habfixalé

A diszitéshez:
250 g fagyasztott erdei gylimolcs, 4-5 szem apré fehér habcsék

Elkészités:

A tésztahoz a lisztet, siit6port, sét, kakadport, szédabikarbonat atszitalva 6ssze-
keverjiik, majd egy masik talban felhabositjuk a vajat és a cukrot, majd hozzaad-
juk a tojasokat, a vaniliat, a tejfolt, az ecetet és az ételfestéket. A két tal tartalmat
alaposan 0sszekeverjiik, majd a masszat harom adagban, kb. 20 cm-es, siitépa-
pirral bélelt kapcsos tortaformaban kistitjlik, igy harom lapot kapunk. Mindharom
lapot hagyjuk kih(lni, miel6tt tolteni kezdjiik. A siit6papirra ragadt, lemorzsolddott
tésztat 6sszekapirgaljuk, j6 lesz a diszitéshez. A krémhez a vajat habosra verijik,
majd dsszekeverjik a mascarponével és a porcukorral. A tejszint a habfixaléval
felverjiik, 6vatosan dsszekeverjik a két masszat, és megtoltjik a tortalapokat.
Akrémet kenjiik a torta tetejére és oldalarais. A végeredményt erdei gylimdlccsel,
kicsi habcsokokkal és a torta tetejére szért piros morzsaval diszitjiik.
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125 EVES A SZOMBATHELY!
UZLETIGAZGATOSAG

A virushelyzet miatt korlatozott létszamu, csalddias hangulatd iinnepséget
tartottak a szombathelyi palyavasuti teriileti igazgatésagon oktober 29-én, ahol
a szervezet megalakulasanak 125. évforduléjat iinnepelték.

-

125 eves @:
@
-, @ﬁ.

a vasutigazgatas Szombathelyen

ol

A jeles alkalombdl emléktablat avattak az igazgatdsagi éplilet
folyoséjan, az linnepségen az igazgatdosag egykori és jelen-
legi vezetbje, Szabo Imre és Lukacs Gyorgy mondott kdszon-
t6t, majd munkatarsaik, Bardics Robert és Bardicsné Németh
Leontina idézték fel a 125 évvel ezel6tt torténteket.

Igazgatésag alakul

Szombathely a 19. szazad végén fejlett, am a nyugat-magyar-
orszagi térség korantsem legfejlettebb varosanak szamitott.
Az els6 aszfaltburkolat 1890-ben létesiilt, a viz- és csatorna-
halézatot 1895-ben kezdték kiépiteni, de a vasit mar 1865-
ben megérkezett a megyeszékhelyre a Déli Vasut révén. Ezzel
Szombathely a Nagykanizsa—Bécs vonal legfontosabb koztes
allomasava valt, amit j6l mutat, hogy a szazadforduldig muko-
do felvételi épiilete a tarsasdag |. osztalyu szabvanya szerint
épiilt, de attdl eltér6en emeletes kozéprésszel. Az 1870-es
évek halézatbovitését kovetden — tehat joval a helyiérdeki va-
sutak elterjedése el6tt — mar jelentds vasuti csomaépontta lett
a varos. Minden bizonnyal e vasuti ,el6zményeknek” koszon-
hetd, hogy miutan a MAV 1889-t6l kezelésébe vette a szom-
bathelyi vasutak jelent6s részét (bar a Nagykanizsa—Bécs vo-
nalat tovabbra is a Déli Vasut tulajdonolta), hat évvel késébb,
a decentralizalas jegyében Szombathelyen létesitett teriileti,
vagy ahogy akkor nevezték, lizletigazgatésagot.

Versengés Gyorrel

Mindez 125 év tavlatabol logikusnak és magatdl értetédének
tinik, de a maga idején nem volt az. A MAV birtokaba keriilt
nyugat-dunantuli, elsésorban az egykori Magyar Nyugati
Vasut tulajdonat képez6 vonalak Uzletvezetésége 1889 ma-
jusatdél Budapesten volt, s ehhez kapcsolédéan Gyérben uj

lesz hivatva g

(I

forgalmi fénokséget allitottak fel. De mivel ugyanekkor mar a
a halézat béviilt, ennek irdnyitasa pedig a févarosbdl egyre
nehezebben ment. 1893-ban keriilt napirendre egy uj, vidéki
lizletvezetdség felallitasa, ezt kdvetéen pedig megindult a ver-
sengés Gyor és Szombathely kozott.

Igaz, hogy Gydr nagyobb és modernebb varos volt Szombat-
helynél, de a dontésnél nemcsak a helyi gazdaséagra vagy a
lakosok szamara voltak tekintettel, hanem legalabb ennyire
fontosak voltak a j6 kapcsolatok, és Szombathely e tekintet-
ben jobban allt. A vasuti ilizletigazgatésag ligyében ugyanis
nem kisebb személyiség, mint az egykori pénziigyminiszter,
a késébbi miniszterelnok, Széll Kalman kezdett lobbizni, aki
maga is Vas megyei notabilitas volt.

Széll 1894. februar 14-én mar azzal érkezett a szombathelyi
kozgydlésbe, hogy megtargyaljak, kellemetlenségekkel jar-e a
vasuti igazgatosag jelenléte, illetve azt is, hogy mindez milyen
terheket ré a varosra. Széll Kdlman elmondta, hogy eldontott
ténynek vehetik, hogy az Uj igazgatésag Szombathelyen lesz,
feltéve ha a varos irodahazat létesit, illetve annak a tobb mint
szaz embernek lakast biztosit, akik Budapestr6l érkeznének.
JFelvilagositasképp elmondja tovabba, mi az az izletvezeté-
ség. Nemcsak 104 hivatalnokkal szaporodik a varos, kik ko-
z0tt 64 csalados és 40 maganos ember van, hanem tudnivalé,
hogy ezen igazgatésag ligykorébe minden allami kezelés alatt
allé rendes és vicinalis vasut tartozik, tehat a Lajtatol Horvat-
orszagig, a stajer hatartél a Dunaig minden magyar vasut ezen
igazgatosag ligykorében leendd, melyhez idével (...) a mostani
Déli Vasut is kapcsoltatni fog. Egy ily igazgatésag keriilte min-
den részével sszekottetésben lévén, a forgalmat székhelyén

tetemesen emelni lesz hivatva, s azért gondos megfontolasba
ajanlja a varosnak az ligyet, miel6tt dontene” — foglalta 6ssze
Széll Kalman mondanddjat a Vasmegyei Lapok tudésitdja, a
kozgydlés dontése azonban nem volt kétséges. Még ugyan-
ezen (ilésen esett sz6 arrdl is, hogy a varos kotelezi magat,
hogy az lizletvezet6ség épiiletét 1895. majus 1-jére felépitteti
— Szombathely belvarosaban.

Nyugat kapuja

Az lzletigazgatésaghoz a megnyitas idején 1075 km
hosszban tartoztak magyarorszagi vasutvonalak, ami egy év-
vel kés6bb a Papa—Csorna helyiérdeki vasut 31, sét az egé-
szen tavoli Székesfehérvar—Adonyszabolcs—Paks vonal 105
kilométerével boviilt. A szazadforduléra mar tobb mint 1200,
1911-re pedig tobb mint 1700 kilométernyi vonal tartozott a
szombathelyi igazgatésaghoz.

Nem tulzas azt mondani, hogy a vasttigazgatésag megjelené-
se utan valt Szombathely orszagos jelent6ségl varossa, nem-
csak mint vasuti csomoépont, de ugy is, mint a hazai vasuti
kozlekedés egyik legfontosabb kdzpontja. Lehet, hogy csak
véletlen egybeesés, de kétségkiviil tény, hogy az igazgatdsag
megalakulasa utan kezd6dott a megyeszékhely meger6sodé-
se, fejlédése, amelynek leglatvanyosabb eleme kétségkiviil a
villamos megjelenése volt 1897-ben — ugyanabban az évben,
mint Bécsben és Pragaban.

A fejlédést jol mutatja az is, hogy a véros lakosainak szama
1890-ben 20 000, 1910-ben pedig 37 000 volt, vagyis szamuk
husz év alatt majdnem a duplajara nétt.

Szah6 Imre, az igazgatésag egykori vezetéje

Visszatérve az igazgatdsaghoz, fejlédése elészor 1914-ben
torpant meg atcsoportositasok miatt, az elsé vilaghaboru
utan pedig vonalainak egy része Jugoszlaviahoz és Ausztria-
hoz keriilt. De Trianon utan Szombathely jelentésége is csok-
kent, Vas megye egy részét elszakitottak, a nyugati hatar ko-
zelebb kertilt a varoshoz. Az itt dolgozok azonban tovabbra is
igyekeztek munkajukat a megvaltozott viszonyokhoz képest
is a legmagasabb szinvonalon végezni. Jellemzd, hogy az liz-
letigazgatésag szervezeti beosztasat (Altalanos-, Palyafenn-
tartasi, Forgalmi és kereskedelmi, Vonatmozgatasi és mihelyi
osztalyok; Pénztari szolgalat) csak a negyvenes évek végén, a
kommunista hatalomatvétel utan valtoztattak meg.

ANNO

Az emlékek ereje

A mult dics6séges emlékezetét, a hagyomanyokat, a vasuit
iranti elkotelezettséget, lelkesedést még az dtvenes évek

Szabé Imre és Lukacs Gyorgy leleplezi az emléktablat

atpolitizalt, sz6 szerint félelmetes légkdrében sem sikerdilt
elfojtani, de késébb sem. Mindezt jol bizonyitja az a ma is
tapasztalhato, tiszteletteljes hozzaallas, ahogyan Szombat-
helyen apoljak a mult emlékeit — elég csak a mostani 125.
évfordulés esemény helyszinéiil szolgalé hazi muizeumra,
vagy arra a nagyszer(ien felujitott g6zosre gondolni, ami az
igazgatésag udvaran all. ,Mi abban a szellemben igyekeztiink
cselekedni, ahogyan azt Széll Kalman elképzelte — mondta az
linnepségen Szabé Imre egykori igazgaté, kiilon is kiemelve,
hogy nagyszeri kollégai olyan 'vasutériiltek’ voltak, akiknek
az volt a legfontosabb, hogy utas és aru is idében célba érjen.
Szabé Imre beszélt arrdl is, hogy mennyire fontos volt sza-
mukra az 6nkormanyzatokkal valé példas egyiittm(ikodés, az
igazgatdésagrol pedig a kovetkez6ket mondta: ,Mindig az volt
a szandékunk, hogy az igazgatas igazgatas legyen, de minket
ne azért szeressenek, mert igazgaték vagyunk, hanem azért,
mert emberek vagyunk. En tigy gondolom, hogy vasuti 6seink-
nek a nevét nem csorbitottuk a munkankkal”.

Lukacs Gyorgy igazgaté linnepi beszédében a régiek példa-
jara hivatkozva emlitette meg, hogy jelen és a jové zalogat is
az olyan alapok teremthetik meg, amilyenek 125 évvel ezel6tt
voltak. Az igazgato felidézte a hazai vasuttorténet olyan em-
Iékezetes epizddjait, mint a 424-es mozdony prébautja vagy
a Kandé-mozdony forgalomba 4éllitdsa, de megemlitette a
MAV Zrt. 1993-as megalakulasat, illetve azt, hogy 2001-ben
hosszu évtizedek utan elészor épiilt Uj vasutvonal Zalalovo
és Bajansenye kozott. Arrdl is sz6lt, hogy 2013-ban j6tt Iétre
a MAV szombathelyi palyavasditi teriileti igazgatésaga, foly-
tatva mindazt, amit 1895. november elsején elkezdtek az el6-
dok. ,Az idénként megjelené nehézségek ellenére a haladd
gondolkodas, a cselekvé akarat, a sziintelen fejl6dés, a tudas
és a tisztes helytallas volt jellemzé Szombathelyen, és a nagy
el6dokhoz akkor valhatunk méltéva, ha ezt az elszantsagot,
akaratot, alkoté tudast, elhivatottsagot, amelyrél 6k szamta-
lanszor tantibizonysdagot tettek, miis hiven folytatjuk” — jelen-
tette ki, miel6tt Szabo Imrével kozdsen leleplezték azt a mar-
vanytablat, mely biliszkén hirdeti: ,125 éves a vasutigazgatas

Szombathelyen”.
Legat Tibor
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Mechwart Andrasra emlékeziink

Mechwart Andras (1834. december 6. - 1907.
junius 14.) gépészmérnok, a magyar ipartorté-
net egyik legkiemelkedobb keépviseldje, a ma-
gyarorszagi villamosipar elinditoja. Ki volt ez az
ember, aki @ magyar nyelvet nehezen sajatitotta
el, magdnemberként kedvelte az irodalmat és a
zenét, vallalatigazgatokeént és feltalaloként pedig
kiemelkedo szerepet jatszott abban, hogy a 19.
szazad utolsé harmaddban a magyar gép- €s vil-
lamosgépipar jelentette a vilagszinvonalat?

Schweinfurtban sziiletett. Bajororszagi tanulmanyai utan, fiatal mérnokként Niirnbergben, egy gépgyarban kapott allast, az
itt eltoltott négy év alatt hidak, vasuti kocsik és malomipari gépek gyartasaval ismerkedhetett meg. 1859-ben Galiciaba in-
dult egy uj llast betélteni, csak a véletlen hozta ugy, hogy Magyarorszagon telepedett le. Utban Gij munkahelye felé ugyanis
Budan meglatogatta egy baratjat, aki ekkor mar Ganz Abraham ilizemében dolgozott. A barat, Eichleiter Antal bemutatta
6t Ganznak, aki megoriilt a j6 mérndknek, és kérte, mondjon le galiciai Gtjardl, vallalja el nala a felligyeléi allast. Mechwart
Andras gyorsan dontott és éppen 25. sziiletésnapjan kezdte meg tevékenységét Ganz budai 6ntodéjében, és a kovetkezé 40
évben a gyar mérnoke, lizem- és lizletvezetdje, majd vezérigazgatdja lett. Sorsa egybeforrott a Ganz-gyarral.

Ganz Abraham szolgalataban

A hazai vasutépitkezések megkezdésével a gyar is
erételjes fejlédésnek indult. Ganz U] telkeket vasarolt,
Uj ontodét épitettek, és nagy kazanhazat létesitet-
tek. 1865-ben Ganz még az lizletvezetés egy részét is
Mechwartra bizta. Majd Ganz Abrahdm 1867-ben el-
hunyt, a gyar Eichleiter, Keller és Mechwart vezetésével
miikodaott tovabb. Ekkor mar 6t részre tagozodott: 6nto-
dére, gépmiihelyre, lakatos-, kovacs-, valamint mintaasz-
talos-muhelyre, és 371 munkasnak adott kenyeret. Az
elért eredményeket tiikrozik a kiallitasi sikerek is, mint
< <, M =1 W pl. az 1862. évi londoni és az 1867. évi parizsi vilagkial-
_a.'L.‘ . oo s Y litdson a Ganz-gyarnak adomanyozott eziistérmek. Két
. i o T évvel kés6bb azonban a Svajcban él6 6rokosok eladtak a
gyarat, és az atszervezés utan a ,Ganz és Tarsa Vasonto
és Gépgyar Rt.-nél Mechwart mdszaki igazgaté lett. Az
atszervezés nem zavarta meg a gyar rendes munkame-
= netét. A j6 munka elismeréseként a Ganz-gyar 1872-ben
o | Moszkvaban aranyérmet, 1873-ban a bécsi vilagkiallita-
son pedig diszoklevelet és a Haladas Ermét nyerte el.

VASUTASMAGAZIN

Egyediil maradt vezetoként

Az 1873-ban kezd6dé6 valsag azonban megrazta a vallalatot
is, Eichleiter és Keller kiléptek a gyarbdl. 1874-t6] Mechwart
vezérigazgato lett, egyediil végezte az igen szertedgazo szer-
vez6i, iranyitoi, vezet6i és piackutatéi munkat. Mindaz, amit
a magyar gépipar Mechwartnak koszonhet, |ényegében ettél
az id6szaktol szamithaté. Mechwart érdeme volt a Ganz-gyar
villamos osztalyanak létrehozasa 1878-ban, igy m(ikodési-
ket az elektrotechnika teriiletére is kiterjesztették. Mérnoki
szaktudasa mellett kivalo lizleti érzékkel rendelkezett, a val-
lalat gyartmanyainak egész Eurépaban és a tengerentul is
piacot teremtett. A gyar eredményeit, Mechwart Andras sza-
badalmait az ipartorténet megdrizte.

Mechwart Andras megbecsiilt vezeté volt. A kemény, ko-
vetkezetes munka hiveként, nem szerette a képmutatast,
a hazugsagot. A munkasok gondjait megértette, csaladias
Iégkort igyekezett kialakitani, a szorgalmas munkast meg-
becsiilte. Fennmaradt réla, hogy tisztanlatas, jo itél6képes-
ség és emberismeret, fejlett gyakorlati érzék és vasakarat
jellemezte. Nagyszerl szakembergardat, feltalalokat alkal-
mazott, és személyesen is segitette munkajukat. Gyaraiban
az alkalmazottai szamara biztositotta a tovabbképzés és 4 ;

a regenerdlddas, az aktiv pihenés lehetéségét is, a Iétreho- S,
zott szocidlislétesitmény-halézata pedig (nyugdijalap, se-
gélyalap, munkasotthonok, étkez6helyiségek, flirdék, orvosi
szobak, az inasok oktatasara létesitett sajat iskola) abban az
idében szokatlan és mintaszerd volt.

Hum Krisztina

Nevet oOrzi Budapest Il keruleteben, az egykori Ganz-ontode
(ma Ontddei Mdzeum) kizelében a Mechwart liget, ahol mellszobra
is all, valamint a Mechwart Andras Gépipari és Informatikai

Technikum Debrecenben. _ . .
MECHWARE
AN Q

1834—[

Forras: Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatal weboldala
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Mienk a palya...
a nehezitett palya is...

A MAV VSC Futészakosztalya idén is sikeresen teljesitett két ultrafutéver-

-
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——

senyt valtoban. A tav és a tét nem volt kicsi: a Tisza-tonal 126, a Balatonnal
220 kilométert kellett teljesitenie a 10 tagbél allé6 csapatnak. Elményeikrdl

Krusch Renata csapattag meséit.

A 2019-es, sikeres UltraBalaton teljesitése utan lelkesen var-
ta a csapat a kovetkezd, majusra szervezett versenyt. Azon-
ban az idei év mas... minden mas. Ezaldl a futéversenyek, igy
az UltraBalaton sem volt kivétel. A jarvanyligyi helyzet miatt
ezt az élményt az eredetileg kiirt hétvégén csak virtualisan
tudtuk Ujra atélni. A csapattagok koziil futottak Kartalon, Er-
den, Mezékdvesden és Obudan az UltraBalaton tavot nagyja-
bol teljesitve, de az elektronikus eszk6zokon torténé virtualis
valtas mégsem volt az igazi...

Kanikulas tavfutas

A balatoni verseny kistestvéreként ismert Ultra Tisza-té
(UTT) alkalmabdl julius 5-én viszont Ujra személyesen,
egyltt Aallhattunk rajthoz. A szervezék a nyar elején ata-
dott kerékparoshidat kihasznalva 126 km-re névelték a ko-
rabban ,csak” 111 km-es tavot. Igyekeztiink mindent el6re
leszervezni és megtervezni Gtvonal és valtépontok, frissités
és logisztika, csapatmezek és szintidék tekintetében. Az
eredeti tervektél sajnos tobb esetben is el kellett térniink,
a GPS ujratervezés funkciéjat mar remekil kiismertiik a
futads végére. Volt verseny el6tti kiesénk, verseny kozbe-
ni sériiltiink és rosszullétiink.. Mi mégis egy CSAPAT-ként
mentiink tovabb. Egyediil a cél lebegett a szemiink el6tt,
meg néha a csillagok is, amiket a negyvenot fokos meleg-
ben a gaton futds eredményezett. Mindezek ellenére is
remekdil teljesitett a csapat: sziilettek egyéni legjobb ered-
mények, volt komfortzénabdl valé kilépés, sajat magunkhoz
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mért fejlodés és emlékek, amik orokre 6sszekdtnek minket.
Amikor otthonrdl elindultunk, szeretteink j6 szérakozast ki-
vantak a hétvégéhez, majd hozzatették: ,mar ha ezt széra-
kozasnak lehet nevezni!”. Barmilyen nehéz is volt idénként
kiizdeni az elemekkel és dGnmagunkkal, mégis elmondhatjuk,
hogy driasi csapatélményben lehetett résziink, valéban jol
szérakoztunk.

Az 6szi UltraBalaton

Hogy nekifutnank-e még egyszer? Els6é véalaszunk a ,nem”
volt. Ha masnap megkérdezték volna, akkor a ,talan”. Az-
tan kiheverve az UTTs (h6)sokkot, néhany nap elteltével
mar vartuk a kovetkezé kihivast, hogy ujabb kézos kaland-
ban vehessiink részt. Lelkesen vagtunk neki a majus he-
lyett oktéberben megrendezett UltraBalatonnak is. 2019-
ben ugyan sikeresen keriiltiik meg a Balatont, de a rutinra
nem lehetett épiteni. Mar az 6szre tolédott idépont miatt
is Ujratervezésre volt sziikség. Sajnos kozbeszolt sériilés,
egészségigyi probléma, karantén is, s6t még az utolsé el6tti
napon kozolt szakaszmaddositas is, de nem adtuk fel. Tud-
tuk, hogy a csapat kiesett tagjai miatt is kiizdeniink kell!
A 18. verzidju csapat-0sszeallitassal és szakaszbeosztassal
oktéber 3-an 9:37-kor sikeriilt Balatonfiiredrél nekivagnunk a
220 km-es tavnak, hogy a tavalyi igéretiinknek megfeleléen
kevesebb mint 24 6éra mulva ujra lathassuk a Tagore sétanyt.

Krusch Renata

Egy évvel korabban remek hirekkel szamolhattunk be a szé-
kesfehérvari MAV ElSre Sport Club haza tajardl: nyolc szak-
osztaly lizemelt a varos legid6sebb, még miikodé sport-egye-
siileténél, az NB l.-es férfi roplabdazék addigi legjobb
eredményiiket érték el a szezonban, a nék pedig megnyerték
az NB Il.-es sorozatot és feljutottak az elsé osztalyba. Azon-
ban a 2019-2020-as kiirasba a koronavirus-jarvany miatt tel-
jesen ledllt a nemzetkdzi és a hazai sportélet, amely eddig
nem latott feladatok elé allitotta a MAV ElSrét is. A kényszer-
sziinet ellenére minden szakosztaly prébalt eléretekinteni és
optimista felfogasban késziilni a folytatasra, amely 6sszel
élesben el is kezd6dott.

Kiilsn emlitésre mélté a MAV Elére-BERICAP NB |.-es néi és
férficsapatanak helyzete, amely a csonka bajnoki és kupa-
szezon ellenére életben maradt, s6t épitkezik. Az uj kiirasnak
a férfiak Gelencsér Balazs személyében Uj vezetéedzével
vagnak neki. A néknél még a félbeszakadt pontvadaszat fél-
tavjanal volt valtas: a korabbi magyar szovetségi kapitany,
Farkas Mihaly vette at a szakmai irdnyitast. A jatékoskeret-
ben is volt mozgas: az Gj edz6k részben Gj allomannyal kép-

zelik el a tovabbiakat, illetve a kit(izott célok elérését. Mert
célok vannak. A férfialakulat az NB I. elsé két helyének egyi-
kén végezne, mig a n6i gardanal kimondott terv az elsé osz-
taly megnyerése és a feljutas az Extraligaba.

Nagy Rébert, a MAV Elére SC elndke biiszke arra, hogy stabil
labakon allva at tudta vészelni a klub a koronavirus-jarvany
els6é hullamat, a nyari id6szakban pedig még a csapatépi-
tés is jo irdnyba haladt. A hagyomanyoknak és prioritasnak
megfeleléen az utanpdétlds idén is kiemelt jelent6ségi a klub
életében: minden olyan helyi, teriileti és orszagos versenyen,
bajnoksagon, kupan elindulnak a fiatalkordak, amelyeken le-
het6séget kapnak tudasuk és felkésziiltségiik bizonyitasara.

Ami a MAV Elére roplabda oktatasi kiildetését illeti, 2020
szeptemberében nem kevesebb mint hat székesfehérvari
iskolaban, mintegy kétszaz fiatalnak kezdte meg ujra az
edzéseket.

Pecsuvacz Péter
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Egy hideg téli estén a harom legjobb dolog, amit csinalhatunk: olvasunk egy izgalmas konyvet, tarsa-
sozunk egy jot a csaladdal vagy megnéziink egy lebilincselo filmet. Kovetkezzen magazinunk filmajan-

I6ja — természetesen csupa olyan remekmiivel, amelyekb6l nem hianyozhat a vonat sem. Szigorian
ellen6rzott vonatok, Sose halunk meg, Indul a bakterhaz... A nagy klasszikusokat valésziniileg mar
mindenki latta, a cimeket azonban még hosszan lehet sorolni, hiszen a vasut szépsége és kiilonleges

vilaga az irékat, rendezéket is régéta magaval ragadja. Tizes valogatasunk mellozi a legismertebb
filmeket, az élmény azonban minden esetben garantalt! Es a vonat is!

F o .
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1. Kihajolni veszélyes

= Milyen lehet egy isten hata mogotti vasutallomason ragadni? Raadasul a Ka-

dar-rendszerben — ahol a pénztarosné folyton pirosra allitja a szemafort, a forgal-
mista meg disznokat nevel. Egyéni stilusi kordokumentum és rendszerkritika a
vasut vilagan keresztiil. Bar tobbszor atvagattak, a végeredmény még igy is egy
olyan szatirikus hangvételd film, amit [atni kell. Raadasul Almamelléken forgattak!

2. Ereszd el a szakallamat!

Napjainkban vajon van elég ember, aki a vasuti kanyarok elhajlasat vizsgalja az
orszagban? Igen, a vasuti kanyarok elhajlasat. A téma nagyon is komoly és kardi-
nalis. Aki nem hiszi, nézze meg Bacso Péter filmjét, akar szilveszter éjszakajan is
kitin6 program lehet. Utana johet A tand is.

3. Eurépa

Csoppet sem klasszikus film a masodik vildaghaboru utani Németorszagrdl. Lars
von Trier, az eurdpai filmgyartas fenegyereke, akinek ez a nehéz alkotasa hozta
meg az ismertséget és az elsé cannes-i dijat. A kafkai hangulatu film szinte végig
egy vonaton jatszodik.

4. Eletvonat

A ll. vilaghaboru tragédiajat szamtalan filmben feldolgoztak mar, amelyekben a
zsid6 deportalasok elmaradhatatlan jelenetei az Auschwitzba indulé vonatok. De
lehet-e a holokauszt dramajat egy vigjatékon keresztiil megmutatni? Radu Miha-
ileanu roman rendezé francia filmjének sikeriilt. A torténetben egy kis falu még
a nacik érkezése el6tt deportalja sajat magat. A humor és a fikcid sziirrealitasa
nélkiiloz barmiféle giccset vagy banté szandékot, mégis tokéletesen érzékelteti a
felfoghatatlant.

5. Vizet az elefantnak

Szerelem, drama, fesziiltség és izgalom. Bepillantas egy vonatos vandorcirkusz
mindennapjaiba a '30-as évek Amerikajaban, a szesztilalom és a gazdasagi vilag-
valsag kell6s kozepén.

s

-

6. Mielott felkel a nap

A hosszu vonatutak kivaloé alkalmak az ismerkedésre, példaul Budapest és Bécs
kozott... egy amerikai fil és egy francia lany... de hogy mi lesz a vége? E toretlen
népszertiségnek orvend6 romantikus film huszonot éve keriilt el6szor a mozikba,
de azéta is ugyanolyan magaval ragado és szérakoztaté.

7. Gombos Jim és Lukacs, a masiniszta

Latvanyos, mesés, kalandos és nagyon vonatos csaladi film. Minden benne van,
ami a legkisebbeket is elvarazsolja. Michael Ende, a Végtelen torténet és a Momo
vilaghird iréjanak meseregénye remek valasztas a téli sziinetre.

8. Polar Expressz

A Mikulas tényleg létezik? Aki esetleg mar nem hisz benne, feltétleniil nézze meg
a Polar Expresszt, amiben egy kiilénleges vonat siet az Eszaki-sarkra, egyenesen
a Télapdhoz. Igazi karacsonyi mese, telis-tele csodakkal.

9. Reményvasut

A Gyermekvasut tobb mint hetven éve toretlen népszerliségnek 6rvend. Imad-
jak az utasok és az ott szolgalatot teljesit6 pajtasok is. Mi a titka? A dokumen-
tumfilmben harom gyermekvasutas, harom mai tinédzser életébe pillanthatunk
be harom éven keresztiil. A sokszor vicces jelenetek mogott megmutatkoznak a
valddi érzések, a 21. szazad problémai és talan kiderdil a titok is. Mert a Gyermek-
vasut 6rok élmény.

10. Magyarorszag kisvasutjai (filmsorozat)

A kisvasutak rajongéinak igazi kuriézum az a multidézé, 6trészes filmsorozat,
ami a hegykozi, palhazi, kapuvari, kecskeméti, lillafiiredi, szilvasvaradi és sze-
gedi keskeny nyomkdz(i vasutakat mutatja be. Bar a felvételek Gtven évvel ez-
el6tt késziiltek, a riportok ma is élvezetesek és izgalmasak, amire a filmet jegyz6
Rockenbauer Pal a garancia. A teljes sorozat megtalalhaté az MTVA online,
ingyenesen elérhetd archivumaban.
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SZABADIDO

Fenny6 Gabor Hangversenykalauza

A napokban jelenik meg a zenei konyvpiacon egy
valédi hianypétlo kotet, Fenyé Gabor Hangverseny
kalauza, mely a klasszikus zene kedveldinek
Jkotelezo olvasmany”. A kozérthet6 és szérakoztato
modon, de megalapozott szakmaisaggal megirt két

Karacsonyi
varazslat

Nagy az izgalom a Nyugati palyaudvaron, 4j mozdony allt forgalom-
ba. Fiatal, lelkes és hatalmas, de még fel kell fedeznie a koriilGtte

kotetes mii a MAV Szimfonikusok 1990 és 2020
kozotti hangversenyein el6adott, nagy zenekari
darabok ismertetését tartalmazza, 6sszesen 159

zeneszerz6 642 miivét. A konyvben tobbek kozott,
a kozel 6tven Mozart miismertetés mellett, Haydn

32, Beethoven 30, Csajkovszkij 23, Brahms és Bartok
19-19 mlivérdl is olvashaté ismertetés.

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezési hatarideje: 2020. januar 18.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,Az elsé gézmozdony vontatta személyvonat Magyarorszagon”
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Tiringer Maté Pal olvasénknak!

1évé vilagot, mert arrél nem sokat tud.

— Fenekeden van még a tojashéj — heccelik gyakran a tobbiek.

— Tojashéj??? Hiszen az én hatsémon csak a zdrjelz6 tarcsa van
— értetlenkedik ilyenkor Kiss. Mert 6 az djonc, az orszdg és a MAV
els6 emeletes motorvonata. Kiss sok mindenért rajong: imadja a
nagyvarost €s a vidéki tdjat, a Duna h6mpdlygését és az erddk zu-
gdsat. A legjobban mégis a gyerekeket szereti. A tobbi mozdony
nem is tudja eldénteni, hogy 6 szereti-e jobban a gyerekeket vagy
a gyerekek szeretik jobban 6t? Mert az hamar kideriilt, hogy 6 lett a
legkisebbek els6 szamu kedvence. Ha meglatjak, olyan izgalomba
jénnek, hogy alig birjak kivdrni, amig felszallhatnak ra és utazhat-

— Az nem lehet! Az nem lehet, hogy ez sok jo kisgyerek egyediil
toltse a szentestét!

— Hidd el, a sziileik €s az orvosok is mindent megprobalnak, de van-
nak, akik csak ugy tudnak meggydgyulni, ha még ilyenkor is bent
vannak a kérhdzban — magyarazta a kis szarnyaskerék.

— Es szerinted szomortak, Gabur?

— Az angyalok roluk sem feledkeznek el, csodaszép ajandékokat

BT i R - — . NOVI..; |1 oo [EMBERI somoGy |9APAN  |oiNTTaR. lkicsi. | KESZUL nak vele. Sok csalddnak ez lett az allando hétvégi program. Hidba  kapnak, és amennyit csak lehet, a sziileik is bent vannak veliik.
SZTAR- |ZETT.  |SZEMBEN |KELTA |VALAMINT |BER24.I [2ORRO \UMVIDEK \pporg (TEST.  |MEG- Ivegyer |GEP-  |7aLmazo |NyiTG ~ |ASPORT : 5 . 5 ; 4 : Ly P .
szakacs [DOTOL A1/ G FeL |NEp NApSzaK |JELE  |SZERB |Gy |TARTO- |ELEGEL |ygros |KOCSK |AsvAwy |kepzo [VER: nincs éppen dolguk Vacon vagy Cegléden, menni kell, csak azért,  — De amikor a sziileiknek haza kell menniiik... Gabur, ki kell talal-
\4 \4 \4 v v v \4 \4 \4 \4 \4 \4 \4 \4 \ 4 hogy Kiss-szel utazhassanak, és hol mashol, mint az emeleten.  nunk valamit! Az nem lehet, hogy december 24-én este egyetlen
1 D Csakis az emeleten! kisgyerek is szomord legyen!
— " n A gyerekek mellett Kiss-nek van egy kiilonleges baratja is, Gabdr. - Kiss, mit tehetnénk mi? — kérdezte csodalkozva Gabdir.
I FARKASA! S2OMAS Y 0 egy bélcs, 6reg szarnyaskerék, aki angyalként vigyaz a motorvo-  Némi toprengés utan Kiss szeme felcsillant: — Egy szuper emeletes
MENY GY§z6, ALLATOT < . . o .
GY67TES ELLAT natra. Tényleg olyan, mint egy angyal, arany szinben pompazik, és  vonatoz&as?
Lonoon b VEG, Lo FELIALA BLEZER csak Kiss lathatja 6t, akinek mindig a vezetéfiilkéje koriil répkéd. O — Mi??? — débbent le Gabur.
sushnur KOVE h%TzRE' :%';';‘ﬁ" tanitott meg mindent Kiss-nek, folyamatosan mesél neki a helyek-  Es a terv mar meg is sziiletett. 24-én hamar leéllt a forgalom min-
] FOR BOROKA- AToL TEMPUS r6l, varosokrol, amerre jarnak, a szokasokrdl, hagyomanyokrdl, és  denhol. Miutan a korhaz is elcsendesedett a latogatéktol, mar csak
el p— ARANY NEM 26N MATRA- természetesen az emberekr6l. Kiss-nek mindig rengeteg kérdése  néhany vdgyakozo arcot lehetett I4tni az ablakban, orrukat szo-
JELZOJE IDOBEN KOZSEG . T : - . .. ‘ . . . .
van, de Gabur mindig, mindenre tiirelmesen vélaszol. rosan az (iveghez nyomva. Am ekkor megjelent Kiss és Gabur. A
- SPIEL- FORD- TQJAS,__ ’ 4 ) . J . ) . i . .
e RENDEZG omEL NEWETLL %% Még novemberben mesélt Kiss-nek arrdl, hogy az év vége milyen kii-  gyerekeket vidém dudalds és cseng6szo hivta egy kiilonleges uta-
1/2 SLAG! MGLCS URIT I6nleges szokott lenni. Advent, Mikulds és a kardcsony. Kiss nagyon  zasra. Az angyalok, mintha megallitottak volna az idG kerekét, az
%% 2 A’ vdrta mar az iinnepeket. Es tényleg, decemberre minden fényérban  orvosok, névérek semmit sem vettek észre a titkos akciobol. Aki
3 -4 pompazott, diszbe borultak a varosok, otthonok, palyaudvarok, a  tudott, szaladt, akinek kellett, talan az angyalok segithettek, de egy
BRULL ..; HiZA ozmIuM FOVAROSA Y Mikulas is megérkezett mindenkihez. Az emberek boldogok, mar  szempillantds alatt az Gsszes kisgyerek ott (ilt a kivilagitott szuper-
ADY e 3LO TEHERAN L . ) ’ R ) . e L
= ;L‘;J:jz’ Efng.T FoDRASZ csak néhany nap van karacsonyig... vonaton, és mar indultak is. Szaguldottak a kivildgitott varos sinjein,
TETE . e Ly o . . . . . T ., .
e FEHER: DELUTAN, Kiss azonban észrevette, hogy néhanyan mégis szomoruak. kozben énekeltek, volt, aki még az uj jatékat is magaval hozta a kii-
Tl 2 = i novmEn — Nézd azt a szép fiatalasszonyt. Most j6tt ki a jétékboltbdl, és  Ionleges ttra. Nem volt olyan kisgyerek, akinek ne ért volna fiilig a

e DICSOM SETALOJA s — OXIGEN mégis kicsordult par kénnycsepp a szemébdl. Lattam egy fiatal part  széja. Es az (it végén ugy osontak vissza a kértermekbe, mintha mi
wssé b TENGER IEokaEm ASVANY NEWTON is, akik egy nagy épiiletbdl jéttek ki, szomordnak tdntek. Hogy lehet  sem tortént volna. Csak a mosoly az arcokon, az sejtetett valamit.
GYANUS! CZUCZOR LENFELE KIHALT HORVAT . p . R .

ALNEVE i (FERI) MADAR _ OLAJCEG ez, Gabdr? - kérdezte. Mert amikor a novérkék éjszaka bekukkantottak megnézni, hogy
soue, | s ALAKE: Ve - Latom én is, Kiss. Sajnos vannak, akik az év legszebb napjaitnem  mindenki j6! van-e, csupa boldogan alvé kisgyermeket taléltak az
ROVIDEN e ROMAI ST tolthetik egyiitt a csaladjukkal, mert olyan betegek, hogy kérhazban  dgyakban.

MIATTA, HAZA T ATOMI RE- CEL vannak. Akit tudnak, hazaengednek az orvosok, de sajnos vannak,  Hiszen csodak — még ha csak az év egyetlen napjan is — igenis
o] g NEVELG UTCA, JELE akiknek még karacsonykor is bent kell maradniuk. léteznek! Boldog kardcsonyt mindenkinek!
| ROVIDEN GHEE . 299 . . e 3 )
e — Kardcsonykor??? — csodalkozott Kiss, majd félve megkérdezte: —
% V De ugye a gyerekeket hazaengedik?
Hosszu csend kovetkezett. Irta: Csohény Domitilla
— Sajnos nem mindenkit — komorodott el Gabdr. Hlusztracio: Gydri Zsolt
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I.LTT, BEKES, EGESZSEGBEN MEGELT KARACSONYT,
ES EREDMENYEKBEN GAZDAG U) EVET KIVANUNK!

e

Kiilonleges adventi otletekkel varjuk a vasutas kollégakat és csaladtz
december 1-24-ig a Vasutas Magazin Online feliiletén az Eletméd rova

Késziilodjiink egyiitt a karacsonyra inycsiklandozé receptekkel
érdekes olvasnivaldkkal, ajandék tippekkel és egy kozos ja I‘!

Elérhet6ség: www.vasutasmagazin.hu
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