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Tisztelt Olvasdk, Kedves Kollégak!

Ez a lapszam kiilonleges a Vasutas Magazin 69 éves torté-
netében. A MAV-START vallalati Gjsadga, a MAV-START EXP-
RESSZ beolvadt a Vasutas Magazinba, hogy ezentul egyiitt,
kozosen oszthassuk meg munkatarsainkkal a vasuttarsa-
sagot érinté hireket. Célunk, hogy ezaltal is kifejezziik 6sz-
szetartozasunkat és azt, hogy egy cél felé haladunk mind-
annyian. A MAV-START EXPRESSZ-ben sok j6 cikk, interju,
beszamolé jelent meg az elmult években, 6szintén hiszem,
hogy az egyiittm(ikodés még sikeresebbé teszi a lapunkat.
Természetesen ez a kozds munka egyuttal azt is jelenti, hogy
ezentul a Vasutas Magazin megemelt példanyszamban, tobb
oldalon, szinesebb palettat kinalva jelenik meg.

A Vasutas Magazin tovabbra is azon dolgozik, hogy egységbe
foglalja ezt a sokszind teriiletet, amit kotottpalyas k6zosségi
kozlekedésnek, vasuti személyszallitasnak neveziink. Mert
sokan, sokfélék vagyunk. Kozel 40 ezer munkavallalé mdikod-
teti ezt a hatalmas gépezetet, mindenki hozzatéve a sajat
egyéni szakmai tudasat és elhivatottsagat. A kiilonboz6 ko-
zosségi fellileteken id6nként az egyéni véleményeket is meg-
talaljuk, ezek esetenként nem a legjobb szinben tiintetik fel a
MAV-ot akar mint szolgaltato, akar mint munkaltaté. Meg kell
tanulnunk azt, hogy a szabad véleményalkotas nem egyenl6
azzal, ha gondolkodas nélkiil szidjuk azt, ami egyébként a mi
felel6sségiink is. Hiszen a vasutas munkatarsak nemcsak
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a szakértelmuikkel, munka-
végzésiikkel jarulnak hoz-
z4 a kozos sikerhez, hanem
magatartasukkal is, amely-
lyel a vasuttarsasag pozitiv
megitélését alakitjak.

Jelenlegi lapszamunk ve-
zet6i interjuja Sejkoczki
Andrassal, a MAV FKG
ligyvezet6jével késziilt be-
szélgetés, amely egyben sziiletésnapi koszontd is, hiszen
idén 70 éves a felépitmény-karbantartassal és gépjavitassal
foglalkozé tarsasag. Beszamolunk az ,50 megujulé allomas”
projektlinkrél, a nyari balatoni szezon értékesitési tapaszta-
latairdl, olvashatnak a testkamerakrél jegyvizsgaloi szem-
sz6gbdl, elmondjuk, milyen volt az idei Szolnok Napja, sét
még a jovobe is kitekintlink RegioJettel utazva.

Abban bizom, hogy a Vasutas Magazin érdekes, izgalmas
irasaival megerdsiti a hitlinket 6nmagunkban, a hitlinket a
vasutas munkavallalok kozosségében.

Olvassak, forgassak, és fogadjak olyan szeretettel, ahogyan
készitjiik!

Loppert Daniel
kommunikaciés igazgaté
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A munka becsulete, az alkotas orome €s a kozosseg ereje. Ugy tartjak, ezekert ér-
demes, ezekert kel minden nap belépni a kapun, felvenni a munkat, és megérkezni
a kozosséghe, amely éltet, osszetart és értelmet ad. Sejkoczki Andrdssal, a MAV
FKG tigyvezetojevel beszélgetve mi is éreztilk ezeknek a gondolatoknak az erejet.
Szuletésnapi interjunkkal a 70 éves MAV FKG-t koszontjuk.

Mit jelent a vallalat életében a 70 év? A MAV FKG munkatarsai
hogyan élik meg ezt a torténelmi taviatot?

Valdéban, akar torténelmi tavlatnak is nevezhetjiik a mogottiink
allo 70 évet. Az elmult id6szakban szamos valtozast éltiink
meg. Célunk az eddig kialakitott arculat képviselete és az, hogy
az eddig elvégzett munkak sikereként tarsasagunk tovabbra is
meghatarozo szerepet toltson be a magyarorszagi vasuthalézat
karbantartasi és feldjitasi piacan. A MAV FKG Kft. Magyaror-
szag legnagyobb vasutépitd, felujité és karbantarté tarsasaga,
a MAV szervezetében is jelent6s szerepet tolt be. Hagyomanya-
ink és hagyomanyos tevékenységeink mellett nagy hangsulyt
fektetlink arra is, hogy a meglévé adottsagainkbdl a leheté leg-
tobbet kihozzuk. Tobb ingatlanunkat hasznositottuk, néhanyat
elbontottunk, és néhanynak uj értelmet adtunk. llyen példaul
a BGOK-nak késziilt uj oktatasi kdzpont, amely a vartnal is job-
ban feliilmulta az igényeket. Idén az Uj tanévvel mar megnyitja
kapuit kollégaink el6tt és — reményeink szerint — leendé kolléga-
ink el6tt. Kidolgoztunk egy komoly munkakoriilmény javité prog-
ramot is. Ennek keretében példaul uj mdhelyi pihendket hoztunk
létre, feltjitottunk étkezdéket, vizesblokkokat, épiileteket ren-
ovaltunk annak érdekében, hogy kollégdink szebb és élhetébb
kornyezetben tolthessék az idejiiket munka alatt és kozben.
Tavaly 250 millié forintot koltottiink hasonlé beruhazasokra sa-
jat forrasbol. Mind a 23 telephelyiink célzott, iranyitott segitséget
kapott a kiilonboz6 feltjitasokra. Augusztusban Jaszkiséren,
a 70. sziiletésnap alkalmabdl munkavallaléi férumot tartottunk,
ahova az orszag minden diviziéjabdl érkeztek kollégak. Idén im-
mar masodik alkalommal megtartottuk a csaladi napi rendezvé-
nylinket is. Tobb egyéb dolgot is emlithetek még, hiszen a Fak
napja esemény keretében — a jové nemzedékeire is gondolva
— kozosen Ultettiink fakat, vagy itt, a K6ér utcai telephelyen mun-
katarsaink kisgyermekeinek épitettiink egy kis jatszéteret.

Az iizem mezdgazdasagi gépekre specializalodott 1949-ben, a
MAV 1968-ban vasarolta meg, Epitogépjavité iizem néven mii-
kodaott. Hogyan alakult a torténelmiik, és milyen emlékezetes
gépek vannak a vallalat torténetében, amelyekre ma is biiszkék?
1949-ben alakult a cég a Vamosgysrk—Ujszasz-vasttvonal kbz-
vetlen kozelében Jaszkiséri Allami Mez6gazdaséagi Gépallomas
néven. Gyors itemben fejl6dott és jelentds tarsadalmi szerepet
toltott be a kornyéken. Mez6gazdasagi célt gépekkel, 70 kilo-
méteres ellatasi korzetben, két miszakban dolgoztak, tehat az
orszag egyik legnagyobb ilyen tevékenységet végzé cége volt.
Pont ez lett a veszte az 1960-as évekre, mert a tulméretezett
bévitések okan a kapacitasa a valés megrendelési allomanyt
messze meghaladta, 1967-re a teljesitoképességének mar csu-
pan korilbeliil 20 szazalékat kototte le a mez6gazdasagi gépek
javitasa. Ekkor — felismerve azt, hogy a fennmaradashoz uj te-
vékenység kell —, a MAV igénye talalkozott a jaszkiséri igények-
kel. 1968. januar 1-jével a MAV a telephelyet megvasarolta, és
a jaszkiséri mez6gazdasagi gépallomasbdl Iétrehozta a sajat
helyi izemét. Ennek 50 éve, tehat ez is egy jelentds, kerek évfor-
dulé, amiéta a MAV tagja vagyunk. Pont abban az idében volt
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egy nagyon fontos technoldgiai fejlesztés a vasuti szabalyozas
teriiletén. Az akkori szabdlyozégépek csak ugy mikaodtek, hogy
a kézi és magassagi vizszintes vaganyszabalyozas utan a ke-
resztaljakat fixaltak, alaverték. Tulajdonképpen a krampéacsolast
véltottak ki — a mai eszkdzeink mellél visszatekintve elképzel-
hetjiik, hogy micsoda munka volt ez. A nehéz fizikai munka kival-
tasara Uj, korszer(i vaganyszabalyozé gépek beszerzésére keriilt
sor 1971-72-ben. Akkoriban mar 1000 f6 feletti volt a létszam,
a tevékenységet orszagos szinten kellett szervezni. Ekkoriban
alakult meg, allt 6ssze az elsé Magyar Felépitmény Karbantar-
t6 Géplanc, roviditve az FKG, amelybdl a neviink is szarmazik.
Ha pedig gépet tudtak javitani és lizemeltetni, nyilvanvalé volt,
hogy gépet gyartani is tudnak: elkezd6dott tehat a gépgyartas.
Sokan azt hiszik az FKG-r6l, hogy gépgyartas és gépjavitas a
feladata, de az csak egy kisebb része a tevékenységiinknek. A
gerincét a tervezhetd palyakarbantartasi és felujitasi munkak te-
szik ki, melyhez természetesen elengedhetetlen a nagygép-iize-
meltetés és gyartas is.

Az 1980-as évek, majd a rendszervaltas megvaltozott gazdasa-
gi helyzete milyen hatassal volt a gépgyartasra?

Ekkorra mar rengeteg tudds, nagy szakmai potencial halmo-
zodott fel, sok jelentés megbizast kaptunk. 1983-ban Uj forga-
csolé-mihelyt nyitott a vallalat, és megindulhatott az 6nall6
alkatrészgyartas. 1985-ben korszer(li vaganyszabalyozé és ki-
térészabalyozé gépek gyartasa kezd6dott. Ennek sikerét latva a
MAV akkori vezetése &gyazatrendez6 és aljkoztomorité gépek
fejlesztésével és gyartasaval bizta meg az lizemet. Emlékezetes
feladat volt 1993-ban, amikor a Gyermekvastt vaganyszabalyo-
zasara megalkottuk a KV-1-75 tipusu keskeny nyomtavolsagu
szintez6 alaver6gépet, amely alkalmas volt nemcsak a Gyermek-
vas(t, de a MAV teljes keskeny nyomtévolsagu vaganyhaléza-
tanak szabalyozasara. Akkoriban szamos kiilfoldi megrendelést
kaptunk a gépészeti tevékenységiink vonatkozasaban, sikeres
partnerei voltunk tobbek kozott Torokorszagnak, Németorszag-
nak és Tanzanianak.

Hogyan latjama a MAV FKG Kft. szerepét, helyét a MAV-csoport-
ban?

1992-ben az allam és a vasut kapcsolatanak Ujraszabalyozasa
soran az a dontés sziiletett, hogy a vasutiizemhez szorosan nem
kapcsolodé tevékenységeket végzd egységeket onallé, gazda-
sdgilag és szervezetileg elkiilonitett tarsasagokka kell alakitani.
igy 1994. januar 1§én MAV Epitégépjavité Uzembdl MAV FKG
Kft.-vé valtunk. Ez nem volt kdnnyd idészak, pénziigyi lehetdsé-
geink, eréforrasaink korlatozottak voltak. A fennmaradas érde-
kében a szoros szakteriiletlinkon kiviilre is tekintettiink, hiszen
kiilonb6z6 villamos felsévezeték rekonstrukcidkban is részt vet-
tiink. A cég sokat és keményen dolgozott azért, hogy stabilitasat
megérizze. 2005-t6l a MAV FKG kooperacidba lépett a MAVGEP
Kft.-vel, igy a gépész tevékenységiink mellé a teljes orszagra ki-
terjed6 palyakarbantarté- és felljité tevékenységgel béviiltiink.
2012 nagyon fontos év volt a szamunkra, ekkor a MAVGEP Kft.
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beolvadt a MAV FKG Kft-be. Ez mar a kdzelmdilt, gyakorlatilag
ekkor alakult ki a jelenlegi cég és szervezeti struktira. Az utéb-
bi néhany évben jelentésen javult a mindség és stabilizalédott a
teljesitmény is. Az lizleti terviink nagysagrendileg 30 milliardos
tervezett arbevétellel szamol. Orémmel mondom, hogy eljutot-
tunk oda, hogy munkatarsaink munkahelyi kornyezetére, kdzos
programokra is tudunk aldozni, kdzdsségi jelleg, beliilrél fakadd
igényeket is ki tudunk elégiteni. Bliszke vagyok arra, hogy a ko-
z0s munka eredményeként a gépparkot is megujithatjuk, hiszen
jelenleg éppen egy jelentds, 8 millidrd forintos gépbeszerzésiink
zajlik. Ezek az eredményeink az FKG minden dolgozéjat, mind az
1400 kollégat dicsérik!

Melyek a vallalat rovid és hosszabb tavu céljai? Milyen konkrét
feladatok eldtt allnak jelenleg?

Ugyvezetéként meggy6zédésem, hogy j6 munkat csak elkote-
lezetten, felel6sséggel végezhetiink, ahogyan jelmondatunk is
kifejezi: ,Felel6sséggel a jové vasutjaért!” Redlis és elérhet6 cél-
jaink vannak. Jelenlegi rovid tavu célunk az, hogy korszer(sitsiik
a gépparkunkat, és itt most két gépet emelnék ki. Erkezik egy
modern agyazatrostalé gép. Amelyeket most hasznalunk, azok
kozil a legfiatalabb is 35 éves, és mar a teljesitménye is korlatos.
Az Uj gép beszerzésével emeltszint(i dgyazatrostalasi munkak
mindségi kivitelezésére lesziink képesek, szamos elénye mel-
lett példaul Uj agyazatpétlasra is képes. De izgatottan varjuk a

a 23 telephelyiinket. Szeretem kozvetlenil megtapasztalni
az adott helyzeteket, kozvetleniil beszélni gondokrol, 5romokrél
egyarant. Ezért is oriilok, hogy az emlitett csaladi napot megtar-
tottuk, ahol kdzel 900 6 részvételével tinnepelhettiik a 70. éves
fennallasunkat. Nagyon sok pozitiv visszajelzést kaptam, és biz-
tos, hogy folytatni fogjuk, lesznek még hasonlé sszejovetelek.

Rendkiviil kiegyenstlyozott, nyugodt ember benyomasat kelti
ligyvezet6 igazgato ur. A maganéletében mi az, ami kikapcsolé6-
dast nygjt?

A nyugodt és kiegyensulyozott csaladi hattér nagyon fontos.
Feleségemmel és két gyermekemmel a Velencei-ténal éliink.
Nagyon fontos az otthoni hattér, nekem boldog csaladi életem
van, és ez olyan er6s alap, amely erét, hitet és kitartast ad a dol-
gos hétkdznapokban. Emellett a sport az, ami nem csupan test-
ben, de lélekben is megerdsit, hiszen heti haromszor lefutom
a 8-10 kilométeremet. Ha csak tehetem, biciklizem is, idén pél-
daul sikeriilt a feleségemmel egyiitt a Balaton-kort letekerniink.
Ez 211 kilométer, 14 éra alatt teljesitettiik. Szamomra fontos,
hogy kikapcsolédhassak néha, és az aktiv pihenés hive vagyok.

,MEGGYOZODESEM, HOGY JO MUNKAT
CSAK ELKOTELEZETTEN, FELELOSSEGGEL
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vaganykdszor( géplinket is. A sinek hasznalatuk soran elveszitik
szabvanyos geometriai alakjukat, ennek hatasara a vasuti sin és
a kerék kapcsolata nem idedlis allapotba keriil. A vasuti kerékpar
és a sinek terhelése megvaltozik, a jarm(ivek zajosak és egye-

Megiijulo allomasok
a debreceni térséghen

A Torokszentmiklostol Zahonyig tobb
megyére is kiterjedd vasuthalézatot
uzemeltetd Debreceni Palyavasuti Teru-
leti Igazgatosdg kollégdi a hajdu-bihari
megyeszékhely mellett idén 39 mdsik
allomdson és megallohelyen dolgoztak,
dolgoznak azon, hogy az utasforgalmi
teruletek esztétikailag megujuljanak, az
erre kozlekedoket szebb €s jobb korul-
mények fogadjdk.

Az elvégzend6 feladatok kozott szerepel a fém- és fafe-
liletek festése (padok, hulladékgydjté, nyilaszardk, korla-
tok, oszlopok, jelzék), a vakolatok meguijitasa, az allomasi
kiskertek rendbetétele, flivesités, virdgositds és tovabbi
kisebb karbantartasi feladatok elvégzése. Valamennyi allo-

mason megujultak a kerékpartaroldk is. Az allomasok esz-
tétikai megujitdsa idén marciusban kezd6dott a térségben.

Junius végéig 18 allomas munkalatai fejezédtek be, 6ssze-
sen 10 000 munkadraba telt, hogy ez a kozel husz allomas
megszépiilhessen. Tiszafiired és Poroszlé allomasok utas-
forgalmi teriileteinek szépitése az 6nkormanyzatokkal kdz6-
sen fog megtdrténni, mig tovabbi hisz allomason és megal-
I6helyen a MAV munkavéllaléi november végére késziilnek el
a karbantartasi feladatokkal.

EII‘““V' K“kEIV Ma"ﬂn 2019. augusztus 30-an, méltdsaggal viselt sulyos betegséget kdvetben, 63 éves

koraban elhunyt Kukely Marton, a CER Cargo Holding SE vezérigazgatdja, korabbi
MAV-vezérigazgatd. Kukely Marton karrierje a kezdetektdl fogva a vasuthoz ké-

t6dott. Moszkvaban, a Vastutmérnoki Egyetem villamosmérnoki karan szerzett
diplomat, majd hazatérve 1980-ban mérnok-gyakornokként helyezkedett el a Tav-
kozlési, Biztositoberendezési Fenntartasi Fonokségnél Zahonyban. Felkésziilt-
sége és ratermettsége alapjan egyre felelésségteljesebb feladatokat kapott az
akkoriban 200 millié utast szallité és tébb mint 100 millié tonnat fuvarozé vallala-
tunknal, 1996-ban arufuvarozasi szakigazgatonak, majd vezérigazgaté-helyettes-
nek nevezték ki. Részt vett a vasuti reformintézkedésekben, amelynek vezetését
vezérigazgatoként a tarsasag torténetének legfesziiltebb idészakaban vette at
1999-ben. A MAV vezérigazgatéjaként toltétt évek alatt tobbek kdzétt folytatod-
tak a palyafelujitasi és vonalvillamositasi munkak, elkezd6dott a Nyugati palya-
udvar elsé hat vaganyanak lefedése, a zahonyi atrakékorzet rekonstrukcidjanak
elsé Uteme, felavatasra keriilt a Magyar Vasuttorténeti Park, megnyitasra keriilt a
magyar—szlovén-vasutvonal. Kukely Marton hazai és nemzetkozi kapcsolatrend-
szerét, évtizedes szakmai tapasztalatait és tekintélyét az agazat vezet6i minden
terlileten elismerték. Ennek egyik jeleként a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet

netlen jarasuak lesznek. A sinkorona feliiletén repedések kelet-
kezhetnek, melyek kés6bbiekben torések kiindulé pontja lehet.
Koszoriilés segitségével a sinkorona profilja Gjra kialakithatova
valik, ezaltal az idealis geometria sincsere nélkiil biztosithat6, igy =~ Az aktiv pihenést aktiv munkanapok el6zik meg. Ezt a munkat
kisebb lehet a fenntartasi kdltség, alacsonyabb zajkibocsatas ér-  pedig csak kivalé kollégakkal lehet eredményesen elvégezni. Mit
het6 el, a nagyobb meghibasodasok megelézheték lesznek. Az iizenne munkatarsainak itt, a Vasutas Magazin lapjain?
eljaras gyors és nagyon hatékony. Nem mellesleg ez egy futurisz-  Szeretném a koszonetemet kifejezni. Nemcsak a mostani, hanem
tikus, gyonyord gép. minden régi kolléganak is. Hiszen barmilyen magasztos céljaink
lehetnek, ezt a kollégak nélkiil nem lehet megvaldsitani, kell az em-
Ugyvezetd igazgatoként részese az 1400 munkatarsa mindennap-  ber mellé egy olyan csapat, amellyel egyiitt célba lehet jutni. Oszin-
jainak. Miért tartja ezt a fajta kozvetlen kapcsolatot fontosnak? tén mondom, hogy mogdttem egy ilyen csapat all. Sok mindent
Ez egy fontos és jo kérdés. Ha magamat kellene jellemezni,mais  kell még tenniink, sok minden all még el6ttiink, de ha a szaktuda-
azt mondom, egy egyszer(i mérnokember vagyok, aki mindig va-  sunk mellé szivvel-élekkel odatessziik magunkat és 6sszefogunk,
sutat épitett. 1997-ben kezdtem el dolgozni, nem a MAV kételéké-  figyeliink egymasra, akkor sikeresek lesziink. Magyarorszag leg-
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ben, de mindig a vasut kdzelében. Annal is inkabb, mert vasutas
csaladbdl szarmazom, nekem az ablakom el6tt is egy 48—XIV-es
kitéro volt. Igyekszem minden lehetéséget kihasznalni, hogy kdz-
vetleniil talalkozhassak a kollégakkal, rendszeresen latogatom

VASUTASMAGAZIN

nagyobb vasutépitd cégeként stabil és megbizhat6 lizleti partner
vagyunk, stabil és megbizhat6 vallalata a MAV-nak. Ez az, amit
kozosen, hosszu tavon elérhetlink, és itt ismételten visszatérnék
jelmondatunkra: ,Egyiitt felel6sséggel a jové vasutjaért.”

Hum Krisztina, Varga Zsuzsanna

az ellenérz6 bizottsag elnokévé valasztotta.

Haldla nagy veszteség a vasuti szakma szamara.

2019. OKTOBER
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MEGUJULO
ALLOMAS

Kiemelten fontos az utazas szolgaltatasi szinvonalanak eme-
Iése, amelynek fontos eleme az allomasi kérnyezet szépitése,
kulturaltabb utasforgalmi terek kialakitasa. A nagy forgalmu
és igénybevételli allomasokon végzett karbantartasok je-
lentésen javitjak az 0sszképet, igy az utasokat kellemesebb
kornyezet fogadja majd. A tervek szerint még idén év végéig
megujulhat a ceglédi el6varosi vonalon Zuglé, K6banya also,
Kébanya-Kispest, Vecsés, Monor, Pilis, Albertirsa, a vaci vona-
lon Dunakeszi-Gyartelep, Alségdd, Felségod, Sz6d-Szédliget
(2019-2020), Nagymaros—Visegrad, Szob allomas.

Dr. Homolya Roébert, a MAV elnok-vezérigazgatéja a Kéba-
nya-Kispesten tartott sajtétajékoztatén elmondta: ,Az évente
kozel félmillios utasforgalmat lebonyolité K6banya alsén a felvételi
éplilet, a perontetd, a peronburkolat és a lépcsé karbantartdsa va-
I6sul meg idén. A perontetét érinté munkak eqy részét vaganyzar
mellett végezték el augusztus elején, jelenleg a korréziovédelmi,

Szob Nagymaros-Visegrad
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tovabba a javitasi és festési munkalatok foly-
nak. Kébanya-Kispest (KOKI) allomés karbantar-
tasdra palyazatot hirdettiink: az allomasépiilet
és a gyalogos feliljaro teljes kord és komplex
rekonstrukcidjanak tervezésére. A nagy beruha-
zas megvaldsulasaig azonban szeptember ele-
Jét6l karbantartdsi munkalatokat végziink, ame-
lyek révén az utasforgalmi teriiletek szinvonala
Jelentdsen javul: megdjul a térvilagitas, a varo és
a mosdo, uj padokat helyeziink ki, és kamerakat
is felszereliink. A gyalogos feliiljaron kijavitjuk a
burkolatot és megjavitjuk a vilagitotesteket.”

Az évente masfél millional is tobb utast ki-
szolgalé és naponta atlagosan 200-250 sze-
mélyszallité vonatot fogado Zuglé allomason julius masodik
felében elkezdett felujitds az ttemtervnek megfeleléen, az
utaz6kozonség legkisebb zavarasa mellett halad. A sziiksé-
ges bontasi feladatokat befejezték, a korrézidvédelmi tisztitas
folyamatosan zajlik. Az év végéig befejez6d6 rekonstrukeio
keretében a peron teljes hosszaban viacolor burkolatot kap,
elvégzik a perontet6 karbantartasi munkalatait, és megszépiil
afelvételi épiilet homlokzata is. A megalldhely teriiletén lecse-
rélik a tajékoztato tablakat, Gj padokat és hulladékgydijto edé-

I nyeket helyeznek el.

A Miskolc-Tiszai palyaudvaron is iitemterv szerint zajlanak a
munkalatok. A B peron felujitasa egy tobb éve megkezdett kar-
bantartasi csomag utolsé eleme, aminek tervezett befejezési
hatérideje oktéber vége. A munkak soran a peronteto pillére-
it, a megrepedezett fodémszerkezetet megerdsitik, a hibakat
kijavitjak, a felllettisztitdst homokszérassal végzik, majd le-
festik a perontet6t. Rugalmas és hatékony szigetelés készil
a tetdfelliletre, a vizelvezetés rendszere megujul. A jelenlegi
peronvilagitast és a peronon lévé utastajékoztaté berendezé-
seket is korszerdsitik.

A program keretében mar Sarvaron is megkezdédtek a mun-
kalatok, szeptemberben elindul a munkavégzés Szolnokon,
Albertirsan, Dunakeszi-Gyartelepen. Sarvaron a homlokzatfel-
Ujitas mellett az éplilet koriil uj térburkolat épiil, és megvaldsul
a fedett utasperon teljes mértékii feltjitasa. Szolnokon komp-
lexen megujul az utastajékoztatas, Albertirsan megtorténik a
felvételi épulet kiils6, a varéterem bels6, valamint a mellék-
helyiség felujitasa, az allomasi el6tér flivesitése, térburkolat
kialakitasa, uj peronbutorok kihelyezése. Dunakeszi-Gyartele-
pen Uj P+R parkolok kialakitasat végzi el a vasuttarsasag az

. Onkormanyzattal kozosen.

Az év végéig befejezddo felujitasoknak koszonhetéen érezhe-
téen javulni fog az érintett allomasok és megallohelyek szin-
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A Magyar Kerékparosklub idén ésszel
ismét megszervezte a mar jol ismert
Bringas reggeli orszdgos rendezvény-
sorozatot. A kezdeményezéshez — im-
mar hagyomanyosan — most is csatla-
kozott a vasuttarsasag.

Szeptember 5-én, csiitortokon reggel
finomsagokkal és frissitével vartak a
kerékparral kozleked6ket a budapesti
MAV-székhazzal szemben, a Konyves
Kalman koérati kerékparaton, a MAV-
HEV pedig a Boréros téri H7-es HEV
végallomason. A két helyszinen tobb
mint 300 biciklis fordult meg, hogy egy
rovid pihenét kdvetéen a magahoz vett
reggelivel folytathassa utjat.

Briés reggeli a MAV-val

Fotdé: Molnar Zsolt

A szerepvallalassal a MAV a vasuti és
a kerékparos kozlekedés 6sszekap-
csolasara kivanja felhivni a figyelmet,
illetve arra, hogy a vasuttarsasag egyik
kiemelt feladatanak tekinti a kerékpar-
szallitasi szolgaltatas folyamatos fej-
lesztését. AMAV-START az elmult évek-
ben tobb szazmillié forintot forditott
kerékpaszallité kocsik kialakitasara a
biciklisek vonattal torténé utazdsanak
megkonnyitése érdekében. A MAV Zrt.
az allomasfejlesztési tevékenységek —
felujitasok, kdrnyezetrendezés — soran
fokuszal a kerékparos utasok érdekeire
is, a beruhazasoknal kiemelt figyelmet
fordit a kerékpartaroldk kialakitasara.

Személyi valtozas a MAV vezetéséhen

Az éltalanos és m(iszaki vezérigazgaté-helyettesi feladatok ellatasara 2019. szeptem-
ber 16-tél dr. Homolya Rébert elntk-vezérigazgatd Virag Istvant — korabbi palyaléte-
sitményi igazgatét — kérte fel. Virag Istvan palyafutasat a MAV-nal 1978-ban kezdte
hidasz szakaszmérnokként a Gyéri Palyafenntartasi Fénokségen. 1991-t6l fomérnok,
majd 1998-t6l vezetsi munkakort tolt be. 20116l ellatta a Palyavasuti Uzemeltetési
Féigazgatdsag Hid és Alépitményi Osztaly vezet6i feladatait, 2016-t6l a Pélyalétesit-
ményi Féosztalyt, majd — kinevezéséig — a Palyalétesitményi Igazgatdsagot vezette.
A vasuti teriileten végzett kiemelkedé munkajaért tébb magasszintdi kitlintetésben is
részesiilt, 2016-ban Koranyi Imre-dijjal, 2019-ben Baross Gabor-dijjal ismerték el mun-
kajat. Volgyesi Zsolt Karoly altalanos és muiszaki vezérigazgatd-helyettes munkavi-
szonya kdz6s megegyezéssel megsziint 2019. szeptember 30-an.

VASUTASMAGAZIN
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Kajla nyomaban

Julius utan a Kajla atlevél augusztus-
ban is ériasi sikert aratott az also ta-
gozatos iskolasok korében. A két nyari
honap alatt 100 ezer kisdidk utazott
ingyen a MAV-START és a GYSEV ja-
ratain a kivancsi magyar vizslakdlyok
nyomaban. Ezeknek az utazasoknak
az ossztavolsaga kozel 10 millié kilo-
méter volt.

A tapasztalatok alapjan egyértelmd,
hogy Magyarorszag 0sszes régiojaba
szivesen utaztak a kedvezmény segit-
ségével a gyerekek csaladdal vagy tar-
saikkal kozosen. Az orszag nagyvaro-
sait is szivesen latogattak a diakok, de
a Dunakanyar, a Balaton, a Tisza-t6 és
a Velencei-t6 végig a legnépszeribb uti
célok voltak. A 100,5 ezer utazasra ko-
zel 8 ezer eltérd viszonylaton kertilt sor.

Augusztus végéig minden gyermek,
aki a vonaton bemutatta Kajla ttleve-
Iét és személyazonositasra alkalmas
igazolvanyat (didkigazolvany vagy
személyi igazolvany), ingyenes Kajla
jeggyel utazhatott a MAV-START és a
GYSEV belfdldi jaratain. A jaratokon a
gyermekkel egyiitt utazé egy vagy két
kiséré 33 szazalékos kedvezményben
részesiilt, amennyiben mas kedvez-
ménnyel nem rendelkezett.

Vi[ég Istvan
MAV Zrt.

altalanos és miszaki
vezérigazgato-helyettes

2019. szeptember 16-tdl

Nyaral a csalad!

Zoltan kisfia alig ért haza az Erzsébet-tabor egyik MAV-
turnusabdl, maris Ujabb {idiilésen vett részt, ugyanis
csaladdja nyerte meg a Nyaral a csalad! palyazat eqgyik
fodijat. Antal Zoltan Miklos vezet6 valtokezel6 besza-
moldja kovetkezik.

,EQy hetet tdlthettlink Balatonfiireden a csaladddal. Nagyon
j6 volt a szallas, erkélyes, légkondicionalt szobakat kaptunk.
Sokat sétaltunk, voltunk allatkertben és a dinéparkot is meg-
néztik. Elmentiink Tihanyba kirandulni, onnan pedig komppal
Szantdédra. Kihasznaltuk a vasutas kedvezményt, hiszen 6300
forint lett volna a csaladdnak oda-vissza az utikoltség. A vasu-
tasoknak viszont a MAHART és a BAHART majdnem minden
hajéjaratan ingyenes az utazas a vasuti utazasi igazolvany-
nyal. A strand minddssze 5 percnyi sétara volt az épiilettél,
és elérhetd kozelségben volt nagyon sok egyéb lehetdség is.

Beérutalasok idopontja

Mint azt mar tapasztalhattuk, megvaltozott a bérfizetések
idépontja a MAV Zrt.-nél és leanyvallalatainal. Mig az elmult

években a Munka torvénykonyve alapjan minden hénap 10.
napjaig keriiltek utalasra az el6z6 havi fizetések, az idei év ma-
sodik felétél mar kordbban, minden hénap 5. munkanapjaig
sor keriil a bérek utalasara.

HR-HIREK

Azt gondolom, hogy az efféle kezdeményezésekkel 6ssze le-
het razni a vasutas tarsadalmat. Voltak olyan kollégaim, akik
meglepédtek, hogy nyertem, vagy hogy a flam elment az Er-
zsébet-taborba.

Remélem, hogy a mi példankon keresztiil egyre tobben lathat-
jak, hogy keresni kell a véllalat nyUjtotta lehet6ségeket!”

A Széchenyi Pihendkartya juttatasok még két alkalommal ke-

riilnek utalasra az év hatralevo felében:

+ alll. negyedévi alanyi jogu SZEP vendéglatas juttatas, és
a VBKJ szerinti SZEP vendéglatas és szabadidé juttatas
2019. oktéber 15-én;

a IV. negyedévi alanyi jogti SZEP vendéglatas juttatas és
a VBKJ szerinti SZEP vendéglatas és szabadidé juttatas
(a valasztott 6sszegben) 2019. december 14-én.
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bbi évekhez hasonléan idén is sok fiatal érdekld-
eltette fel a MA . és I

d6 Diplomas Programja. Munkaerépiaci szinten
eredmény, hogy mintegy 400 fiatal palyazott az 53
poziciora és vélasztotta ‘Iasutat munkahelyéiil.

az idei évben tulnyomérészt mérnok kollégakat ke-
Z nﬂ nedzserek, kozgazdaszok és
ke vartak a vallalatcsoport sza
D gram els6 a
t. 2019. szeptemb
z els6 két napon kil 6
okon

dhattak el véleményiiket a vasutrdl, tapasz-
egylitt gondolkodas és a kozés munka

toségeit 1
‘A program soré etbejaras keretében fedezhették fel
/et, a palyaudvar sajatossagait, az

oki gBIt
ott zajlé munkafo A szakma etok kozos

workshopok, el6ad3 4 attak be a itszak-
mai teriiletek sajatos "5 a fiataloknak.
1 » L
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Olcsobb, gyorsabb es egyszeriibb az | MAV-os hiddiagnogytika

Javitani az utazas minosegen, bevezetni és alkalmazni a legkorszeriibb, vilagszinvonali
- technoldgiat a szakteriileteken, leegyszeriisiteni a munkafolyamatokat, sajat fejlesztésii
miiszert épiteni vagy megoldani évtizedes problémakat — ezek a MAV elsd Gtletpalyaza-
_ tanak eredményei, amelyek most mér a gyakorlatban is bizonyithatnak, hiszen a megva-

|lositas szakaszaba léptek.

Uj otletre, innovaciora, fejlesztésre mindig sziikség van, hiszen
egy vallalat csak a folyamatos megujulason keresztiil lehet
sikeres. Kilonosen igaz ez egy olyan tarsasagra, aminek mu-
kodéséhez szamtalan szakteriilet 6sszehangolt munkajara
van sziikség. A folyamatok, részletek kivalé ismerete egyrészt
erésiti a napi rutint, masrészt lehetéséget ad azok tovabbgon-
dolasara, megreformalasara is, amelynek kdszénhetéen kdny-
nyebbé, eredményesebbé valhat egy-egy feladat elvégzése. J6
otlete pedig mindenkinek lehet, s6t mindenki szivesen gon-
dolkodik azon, hogyan kdnnyithetné, egyszer(sithetné a sajat
munkajat. Ha pedig az otlet meg is valdsithaté, azt-— mind a
vallalat, mind a munkavallalok érdekében — egyértelmden ta-
mogatni kell. Ez volt a célja az elsé INNOMAV-palyazatnak,
amely a tavalyi év végén zarult. A gy6ztes csapatok a dont6t
kovetden bele is fogtak a projektjilk megvaldsitasaba , sét a
harmadik helyen végzett Eljiink a MA(V)-nak nev( csapat mar
az éles tesztelés szakaszaba érkezett. Oket latogattuk meg
szeptember 4-én Kunszentmartonban, az elsé éles muiszaki
préban.

Az elozmények

Teljes kizarasos vaganyzar elrendelése, fels6vezeték-javito jar-
m( megrendelése, 10-12 6ras miiszak 3 fos személyzettel —igy
néz ki jelenleg egy klasszikus fémszerkezeti vasuti hid tetejé-
nek, hivatalosan fels66vének vizsgalata. Mivel a hidak szerke-
zetét meghatarozott id6kdzonként szemrevételezéssel kell el-
lenérizni, ezt egy hosszadalmas és koltséges eljaras keretében
szoktak megoldani. Sziikséges hozza egy specidlis jarmd is,
hogy a kivant pontokra fel lehessen latni, hiszen a hidak tetejé-
re nem lehet felmaszni. Ezt a szerelvényt rdadasul sok esetben
bérelni kell, hasznalata soran pedig még a vonatkdzlekedést is
ki-kell zarni. A diagnosztizalas azonban még igy is egy teljes
~ mdlszakot vesz igénybe, mivel racsszerkezettdl racsszerkeze-
tig, szinte méterr6l méterre lehet csak haladni, minden egyes
kdzben meg kell allni, és gy vizsgalni a hid acélszerkezetét, a
lehetséges repedéseket, a festékréteg sériiléseit.

A nagy teszt

A szervezetfejlesztés mar a nyaron hozzafogott az INNO-
MAV projekt utokdvetéséhez, 6sszehozta az érdekelt teriile-
teket és megszervezte a tesztelést. A MAV mar rendelkezik
egy ipari felhasznélasra alkalmas drénnal, amelyet az Info-
kommunikaciés Technoldgiai Rendszerek Féigazgatésag
rendelkezésre bocsatott. A hid ,berepiilésében” Hajnal Maté
vagyonkezelési és gazdalkodasi szakért6, képzett dronpildta
segédkezett.

P

De nézziik, hogyan zajlott a tesztelés!

A diagnosztikai méréshez a csapat a kunszentmartoni ra-
csos vasuti hidat valasztotta. A helyszinre érkezve a pild-
ta 10 perc alatt 6sszeszerelte a drént, és felhelyezte ra a
nagyfelbontasu fényképezdgépet. A dron felrepiilt a hid folé,
néhanyszor végigpasztazta annak tetejét és oldalat, mikoz-
ben folyamatosan j6 mindségu felvételeket készitett. Tizen-
ot perc alatt megtortént a hidszerkezet vizsgalata. Nem volt
palyazar, nem kellett felsévezeték-javité jarmdvet rendelni,
nem kellett harom ember, és nem telt el kozben 10 6ra, csak
maximum fél, 6sszeszereléssel, lebontassal egyiitt. A felvé-
telek pedig archivalhatok, visszakeresheték és hosszasan
elemezheték.

A Kecskeméti Palyafenntartasi Fénokségen négyen ala-
kitottak egy csapatot, hogy javitsanak a hiddiaghosztikai
eljarasokon. Az'Gtlet atyja Jarabek Jené szakaszmérnok,
ot segitették kollégai: Ujvari -lzabella fonokségvezetd és
két lelkes fiatal, Almasi Zoltan és Gajdacs Zoltan Gyorgy
palyavasuti gyakornokok. A palyazat kidolgozasa soran a
csapattagok jol kiegészitették egymast, ki @ mérnoki meg-
oldasokban, ki a folyamatkidolgozasban, ki a pénziigyi ter-
vezésben, ki pedig a prezentalasban jart élen. A késziil6-
dés és a palyazati anyag osszeallitasa — sajat bevallasuk
szerint — kdnnyen ment, hiszen mindannyian egy. helyen
dolgoznak, j6l ismerik egymast és a diagnosztikai hehéz-
ségeket is. Egy biztos, igy egyiitt olyan anyagot mutattak
be a szakmai zs(rinek, ami méltan emelte 6ket a harmadik
helyre.

Az otlet

Jarabek Jené hidasz fejében tulajdonképpen mar rég meg-
sziiletett az dtlet, hogyan lehetne jelentosen javitani, gyor-
sitani és olcsobba tenni a hiddiaghosztikai vizsgalatokat.
Mivel munkaja a hobbija is, rengeteget olvas utana a leg-
Gjabb eljarasoknak, nyomon koveti a szakma hireit szerte
a nagyvilagban, és természetesen érdeklik a technikai fej-
lesztések is. Ez idaig mégsem mondta el senkinek fejleszté
Otleteit, csak magaban forgatta, hogyan lehetne valtoztat-
ni. Ekkor érkezett el az INNOMAV-6tletpalyazat, amely le-
het6séget adott arra, hogy eléalljon Gtletével. Kollégaival
csapatot alkottak, és jelentkeztek az els6 INNOMAV-palya-
zatra. A dontére mar ugy érkeztek, hogy sajat dronjukkal
tettek egy probarepiilést, és az errdl késziilt filmfelvételt
bemutattak a dontében. Javaslatuk Iényege, hogy a hiddi-
agnosztikai vizsgalatokba drontechnika keriiljon alkalma-
zasra, amely egyszerre novelné a hatékonysagot és csok-
kentené a koltségeket.

A folytatas

Az éles gyakorlat bebizonyitot-
ta, hogy a csapat jél gondol-
kodott, az INNOMAV-os o&tlet
mikodik. A drénok szamanak
bévitésével és tovabbi pilétak
képzésével id6t, munkaerét és
koltségeket lehet megtakaritani
a hiddiagnosztika teriiletén is.
Kiilonosen igaz ez akkor, ha ezt
a MAV teljes teriiletére kivetit-
juk, hiszen halézatunkon mint-
egy 7500 vasuti hid és ateresz
talalhato.

A munka ezzel nem ért véget,
hiszen az elkésziilt dron felvé-
telek feldolgozasa a szakértd
csapatra var.

Kivancsian varjuk az eredmé-
nyeket és a folytatast!

Kovetkez6 szamunkban egy
masik dijazott innovaciét fo-
gunk bemutatni.

Csohany Domitilla

2019. OKTOBER
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Milyen sportagat (izol?

Funkcionalis edzést és a kerékparozast. Ha kicsit egysze-
ribben akarndm megfogalmazni, akkor azt mondanam,
hogy a teljes testet atmozgaté edzéseket. A mozgas fon-
tos szerepet jatszik az életemben, ezért a monoton irodai
tilémunka ellensulyozasa érdekében ugy dontdttem, hogy
varoson beliil kerékparral kozlekedem. Ezenfeliil terepaka-
daly-futoé versenyeken is indulok.

Miben latod az All You Can Move tagsag legnagyobb
elonyét?

A mobilitdsban és a valtozatossagban. Az AYCM Sport-
Pass-szal fix havidijért tobb kiilénbdz6 sportagat ki lehet
prébalni, kiilonb6z6 helyeken. Mindezt pedig egy k6zépka-
tegorids edzétermi bérlet araért.

Mozgatott mar meg a kedvezmény egy teljesen 0 sport-
ag iranyaba? Olyasmire gondolok, amit még nem prébaltal
elotte.

Voltam mar Uszni, jégkorcsolyazni és jégazni is. Utdbbi
akkor jott nagyon jol, amikor megsériilt a vallam, és nem
tudtam a f6 sportdgam gyakorlatait végezni. De ha csak
szérakozasra vagytam a barataimmal, akkor példaul go-
kartozni indultunk, az AYCM-tagsagomnak kdszénhet6en
pedig dijtalanul szaguldozhattam. Arra viszont figyelni
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kell, hogy a SportPass-t naponta egyszer lehet igénybe
venni egy helyen.

Van valami, amit az AYCM-tagsagodnak készonhetsz?

Kiszakit a hétkdznapokbdl. Amidta edzeni jarok, uj embe-
reket ismertem meg, akikkel baratsagot kotottem. Egy-
mast huzzuk el6re, és az edz6termen kiviil is vannak k6z6s
programjaink. Egy igazan inspirdld kozosség tagja lettem.
Tobbségében csoportos funkcionalis drakat latogatok, az
6rarend miatti rendszerességbél adédéan pedig erét és az
alléképesség fejlodését tapasztaltam magamon. Az AYCM -
tagsagot azoknak a kollégaknak ajanlom, akik szeretik a val-
tozatossagot, és elkotelezettek sajat testiik fitten tartasaban.

Benke Maté
Fotd: Simai Olga

AYCM-tagsagy

A MAV-csoport véllalatai szerzédést kotdttek az AYCM mi-
kodtet6jével, igy van lehetéségiik a vasutas munkavalla-
I6knak is belépni a rendszerbe. Az AYCM-tagsagot a mun-
kavallalo inditja kozvetlenil, amelynek alapfeltétele, hogy
a tag (munkavallalé) az adott naptari év december 31-ig
kotelezettséget vallaljon a tagsag fenntartasara és a tagsa-
gi havidij megfizetésére. A havidij mértéke attol fiigg, hogy
melyik csomagot valasztjuk. Az egyes csomagok kozotti
kiilonbség az elfogaddéhelyek szama, tehat a legolcsébb
kartyat kevesebb sportlétesitményben hasznalhatjuk, mint
a dragabbat. Az egyes csomagokrél és az elfogaddhelyekrél
a www.aycm.hu oldalon talalhaté részletes leiras.
Kérdés esetén a MAV Zrt. Vallalati értékmenedzsment munka-
tarsaihoz fordulhatnak a vem@mav.hu e-mail-cimen.

A MAV és az Erzsébet a Karpat-medencei Gyermekekert
Mapitvany 2019. aprilis 3-an aldirt egytttmikodésének ko-
szonhetden az Erzséhet-tabor program keretében MAV-cso-
port szinten 180 vasutas gyermek venetett részt ingyenesen
egyhetes nyari élménytaborban a Balaton partjan, Zankan.
A tobb honapig tarto szervezési munkakrol a Vallalati érték
menedzsment munkatarsai meséltek.

Tavasszal, amikor miénk lett a feladat, az
els6 MAV-turnus jaliusi indulasa tavolinak tiint, de hamar
kideriilt, hogy nagyon szorit az id6. A munkavallalok érte-
sitéséhez vezetdi kozvetitést kértiink annak érdekében,
hogy minden vallalat munkatarsai tudjanak a lehet6ségrol.

Online felliletet hoztunk létre a jelentkezések
rogzitésére. A hivatalos iratokat ellenériztiik, és hiba ese-
tén hidnypotlast kértiink a sziiléktél. A gyermekek 6sszes
adatat és dokumentumait egyenként toltottiik fel az Er-
zsébet-tabor online rendszerébe. 180 sziil6vel tartottuk a

kapcsolatot, akik jellemz6en nem rendelkeznek vallala-
ti e-mail-fiokkal, igy nagyon nehéz volt a kommunikacié.
Megszerveztiik a gyermekek biztonsagos utaztatasat: az
Erzsébet-kiilonvonatok utvonalain minden allomason se-
giték vették at a gyermekeket a sziil6ktél.

A szervezést csoportszint( egylittm(ko-
dés segitette. A START lehetévé tette a kisér6k ingyenes
utaztatasat a kiilonvonatok induldallomasaira, a BGOK
biztositott szamukra ingyenes szallashelyet, a vasutallo-
méasokon pedig a MAV human munkatéarsai segédkeztek.

Nem vart helyzetek sokasaga jellemezte
a tabor 3 hetét, és persze az ezt megel6z6 4 hénapot is.
Gyermekekkel dolgoztunk, igy minden problémat akkor
kellett megoldani, amikor felmeriilt. F6 feladatom a kisé-
rok kivalasztasa és koordinalasa volt, akik a vonatut és a
taborozas alatt feliigyeltek a gyerekekre. Ok javarészt az
ELTE pedagdgushallgatoi voltak. A tobbi taborozéval ellen-
tétben ide nem osztalyként, j6l 6sszeszokott csapatként
érkeztek a gyerekek, ezért fontos volt, hogy kiséréink képe-
sek legyenek arra, hogy egy ismeretlenekbdl allé csapatot
koz0sséggé kovacsoljanak. Azt hiszem, ez sikeriilt, hiszen
az utolsé napon konnyeikkel kiiszkodé kiséréket és pityer-
g6 gyermekeket lattunk bucsuzkodni a palyaudvaron.

Persze negativ tapasztalatunk is volt. Pél-
daul amikor munkatarsaink nem értesitettek, hogy a tabor-
ba regisztralt gyermekeik mégsem utaznak, ezzel elvették
a lehetéséget masoktdl. Ahol a sziil6k egyénileg utaztat-
tak a gyermekeiket a taborba, el6fordult, hogy 1 6ras késé-
siikkel 30 faradt gyermeket varakoztattak. Sajnos ezek a
munkatarsaink nem kezelték kell6 felel6sséggel a helyze-
tet, pedig mindenrdl tajékoztattuk 6ket.

Usszességében nagyon
szép feladat volt

Komoly kihivas és nagy felel6sség, de
megérte. A program zarasa utan na-
gyon sok vasutas sziil6 megkoszonte
a lehet6séget és a szervezést, és jelez-
ték, hogy jovore Ujra jelentkezni fognak,
mert kivételes élményt adott gyerme-
kiiknek a tabor. Azt hiszem, szamunkra
ez a legfontosabb visszaigazolas.

Fuchs Adrienn

vallalati értékmenedzsment-vezeto
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oriban még a 13-as villamos jart itt. Ma ez a
V-villamossal z6tyogtiink, és imadtam, amikor egy vas-

loszintileg mar taldlkozott , , ; ,
nevével és videdival is. Bence Evek 0ta g g, o s vonal melyik ehet. Azots megtuctar. hogy
mlndeﬂnap kéSZI't Valamllyen kOZOSSé' ez volt a Kébanya-Hizlalé vasttvonal. Innen indult az egész

azt hiszem. A néz6im mar biztosan mind tudjak ezt, hiszen a

g| kOZlekedéssel kapCS(]lat[]S tartalmat vasutvonal részben még ma is megvan, viszont forgalom mar

. / v ’ 2010 éta nincs rajta. Sokszor videdztam arra, és még fogok is
videds csatorndjdra, amelyet,mér tobb veisseicieg Barmiyen furans han :

rom maradvanya

liatt érkezett,
ya es

kozlekedésre is kivalo a va
0zG6tt ingazok, ami vonatta

\

L =
A masik rendszeres menetem a Koki-Nyugati palyaudvar. Ha
tehetem, akkor a lajosmizsei jarattal megyek, mert szeretem a
Desirét. Nyaron pedig imadtam a Csorgét.

Gondoltal arra, hogy vasutas legyél?

Meglepé lesz a valasz, de nem. Engem komplexen érdekel a
kozlekedési tematika, igy nem tudnék egy szegmensnél lera-
gadni. Csodalattal nézek példaul a mozdonyvezetdkre, mert
hihetetlen felel6sség van a vallukon, és magamat ismerve tgy
érzem, ez a felel6sség inkabb teherré valna szamomra, mint
orommeé.

Hogy jott a vide6zas otlete?

2008-ban regisztraltam a YouTube-ra. Akkor azért, hogy né-
hany stand up videdmat feltoltsem. Ezek altal bekeriiltem ak-
kor a tévébe. Evekig foglalkoztam humorral, de rajéttem, hogy
nem ez az, amit csindlni akarok. A kozlekedés mar ekkor is
és ezutan is érdekelt, de eszembe sem jutott, hogy ez barkit
érdekelne vide6 formajaban. 2017-ben kerestem a régi UllGi
uti villamosokkal kapcsolatban videét az interneten, és nem
talaltam olyat, ahol valaki kimegy és megmutatja, hogy mi hol
lehetett a szakaszon. Kimentem ,elképzelni”, milyen lehetett,
és vittem magammal kamerat is, hogy feltoltsem az internet-
re, és a varhat6 nézok esetleg segitsenek hozzaszélasaikkal,
visszaemlékezéseikkel. Nem vart siker volt! A videét egy nap
alatt 700-an lattak, ami akkor szamomra olyan volt, mintha
Hollywood figyelt volna fel ram. igy kezd6datt. Idén mar a 900.
videémon is tul vagyok!

Tobb mint 20 000 kovetdd van, ezzel a mennyiséggel mar nem
csak rajongok jarnak, hanem, gondolom, haragosok is. Ho-
gyan kezeled ezt?

Az elején nagyon nehezen ment. Természetesen nem vagyok
hibatlan, és sokszor kommunikaltam rosszul, emiatt sokakban
egy hamis kép alakulhatott ki rélam, tgy vélem. 2017-ben, az
elején kaptam egy levelet, amiben nagyon lehordtak. Olyan ne-
hezen viseltem, hogy az akkori parom az tigyeletet is ki akarta
hivni. Ma ezt mar elengedem. A segit6 kritikat mindig 6rommel
fogadom, szeretek tanulni, és pont ezért idén szeretnék elvé-
gezni egy vasuti alapismeretek tanfolyamot is.

Gyakran allitjak azt is, hogy sokszor pontatlan vagy. Hogyan
fogadod ezt?

Teljesen igazuk van! Nem akarok menteget6zni, ez egy hibam
a mai napig. Aki 2017 6ta kovet, tudja, hogy mennyit tanultam,
de még béven van hova fejlodném. Ameddig valaki normalisan
talal meg a negativ véleményével, azzal nincs gond, viszont ha
valaki nagyon utal, és eszében sincs épité kritikaval segiteni,
akkor azt tudom javasolni, hogy nem kdételez6 nézni a videoi-
mat, szamara mas muifaj lehet a szimpatikus.

Milyen kiilonleges helyszineken jartal eddigi ﬁlmezéseh

oran?
\.iét:l\\AAV megtalalt és tamogat azzal, hogy olyan helyekre
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Velemenynyilvanitas a kozossegi

oldalakon

A véleménynyilvanitas szabadsaga alapjog, de
munkavallaloként érdemes azt koriiltekintéen gyakorolnunk.
A kozosségi média ugyanis szamtalan lehet6séget kinal arra,
hogy ,megmondjuk a magunkét”, de ennek soran — A munka
torvénykonyvének megfeleléen — mindig tekintettel kell len-
niink a munkaltaté jogos gazdasagi érdekeinek védelmére,
és be kell tartanunk az Etikai Kédex minden munkavallaléra
vonatkozo elGirasait is.
Mi mindannyian a MAV alkalmazasaban &llunk, az orszag
legnagyobb vallalatanal. A kdzszolgaltatas, kozfeladat ella-
tasa és a vasut j6 hirének megdrzése kozos felel6sségiink.
Kérjiik, hogy a nyilvanossag elétt, igy példaul a kozosségi
médidban torténé véleményalkotasa soran minden munka-
tarsunk keriilje az utazokézonség és a kollégak mindsitését,
amely a vasuttarsasag negativ megitélését eredményezheti!

is ellatogathatok, ahova egyébként nem tudnék, azéta az al-
momat élem. Nekem az elsé KISS kigordiilése volt a legna-
gyobb élmény, de Istvantelek vagy itt, a Keleti tetejérél koriil-
tekinteni is nagy élmény.

Most forgattatok Istvantelken, jelenleg pedig itt, a Keletinél a
Vasuttura cimii miisort. Gondoltad volna, hogy egyszer te fo-
god bemutatni ezeket a helyeket a nézoknek?

Ez egy olyan kérdés, amire ha nem azt valaszolom, hogy nem
is reméltem soha, akkor nagyképiinek t(inok. A nézéim azon-
ban tudjak, hogy szeretem az 6szinteséget, és azt is kimondom
néha, amit lehet, nem kellene. Igen, gondoltam! Gyerekkori va-
gyam, hogy szerepeljek, hogy ismerjenek. Amikor elkezdtem a
videdzast, akkor konkrét céljaim voltak. Nem volt hatszelem, az
én sziileim dolgos emberek, akikre nagyon biiszke vagyok. Vi-
szont hittem abban, hogy ha minden nap ezen jar az agyam, ha
megyek esbében és hoban, vide6zok, fejlédok, akkor eljutok egy
kovetkez6 szintre. Az elmult 3 évben sokszor nevettek rajtam,
de tudtam, hogy mit miért teszek. Rettent6 fontosnak tartom
megemliteni a nézoket is, akik idaig juttattak. Tudom, hogy ez
az interju most nem egy ilyen nagy ,hegyi beszédrél” kell, hogy
szoljon, de olyan szint( tamogatas érkezett a kdvet6imtdl,
amely mindig el6re vitt, és nem hagyott megingani.

uti utazasi terved?
Ha egyszer az Orient Expressre befizethetem a sziileimet, a
paromat és magamat, akkor ugy vélem, utana mar tavozhatok
a foldi léttél!

Molnar Daniel

A Vasuttura cimi musor négy része megtekintheté a

tv2.hu/musoraink/vasuttura oldalon.
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Az utazokozonség jogos és alapve-
to igénye a tiszta, rendezett allo-
mas, amely nemcsak az utasoknak,
de nekunk, dolgozoknak is érdekiink.
Az allomasok, megallohelyek komfor-
tosabba tételében jatszik kiemelkedo

Ahogy beérkeztem a szolnoki vasutallomasra, rendet és tisz-
tasagot tapasztaltam. Mi az, ami a te kezed munkajat dicséri?
Ossze tudnad foglalni, hogy mi a feladata egy allomasi gond-
noknak?

A fé feladatunk az allomasok rendben tartasa, elsésorban
ehhez kapcsol6dé munkakat végziink. A feladatok kore sok-
féle: mi végezziik a virdgos részek gondozasat, 6sszeszedjiik
az elhullajtot szemetet, elvégezziik a flikaszalast a zoldteri-
leteken, butorokat mozgatunk, szépitjiik az allomast. Most
éppen a kerékpartarolas lehetéségét fejlesztjiik, ehhez pedig
piktogramokat helyeziink ki az allomas tébb pontjan. Aki is-
meri a szolnoki vasutallomast, az tudhatja, hogy a csarnok-
ban van egy hazankban egyediilallé muzeum, ahol az utasok
arégi idék vasutas relikviait, a vasutassag kultikus helyiségeit
tekinthetik meg. A Kondor Balazs, korabbi csoméponti f6nok-
ségvezet6 altal |étrehozott vasti almarium elkészitésében
orommel segédkeztem, és a fenntartasaban is szerepem van.

VASUTASMAGAZIN

szerepet az idén bevezetett allomasi
gondnoki program. Es hogy milyen fel-
adatokat lat el az allomasgondnok?
Megtudhatjuk a szolnoki allomas-
gondnokkal, Varga Laszloval késziilt
interjubol.

Jolesik latni, ahogy a vonatra varakozé emberek a kiallitotér
felé mutogatnak, és csodaljak a kiallitast, felidézik régi emlé-
keiket.

Miéta dolgozol a vastittarsasagnal?

1988. februar 15-én kezdtem az Utasellaténal, mint automata-
kezel6. Ez a pozicié ma mar nem mond semmit, de akkoriban
én kezeltem a szendvics- és a kavéautomatakat.

Milyen kihivasokat hozott az uj munkakor?

Sokat, mert még jobban oda kell figyelniink. Naponta tobbszor
korbejarunk, ha elszért hulladékot latunk, felszedjiik, folyama-
tos kapcsolatot tartunk a takaritokkal. Mar az apré javitasokat
is mi végezziik, amelyek komfortosabba teszik az allomason el-
toltott id6t mind az utasoknak, mind pedig a munkavallaléknak.
llyenek a zarcserék, kisebb, szakmunkat nem igénylé javitasok
vagy a feliiletek atfestése.

Te régota a vasutvallalatnal dolgozol, de rengeteg Uj kolléga-
val is gazdagodott a csapat. Mennyire tudjatok segiteni a
beilleszkedésiiket?

Azt latom, hogy 6k is felvették a ritmust, szépen csinaljak a
dolgukat. Biztos vagyok benne, hogy a kivalasztasuk soran
figyelembe vették, hogy van-e benniik elhivatottsag. Minden-
ben prébaljuk éket segiteni, hogy minél hamarabb teljes ér-
tékd tagjai lehessenek a csapatnak. Az a legfontosabb, hogy
példat mutassunk nekik. Ez annyit jelent, hogy egy szemlé-
letet prébalok meg nekik atadni. Szamomra ez nem munka,
hanem elhivatottsag, j6 gazda médjara ha meglatok egy el-
dobott PET-palackot, munkaidén kiviil is beleteszem a hulla-
dékgy(ijtébe, mert fontos, hogy a ,birtokon” rendben legyen
minden.

A szerepkor szamodra nem ujszerii, viszont egy Uj keretet
adott mindennek az allomasi gondnoki rendszer. Mi az a
plusz, amiért annyira latvanyos ez a program?

A gondnokok jobban odafigyelnek a tisztasagra, hiszen ez
a kiemelt feladatuk. Ennek kdszonhetéen az utas egy sok-
kal kellemesebb kdrnyezetbe érkezhet. Valamint tobbféle
problémat tudunk megoldani, kdszonhetéen annak, hogy a
késbbbiekben Uj szerszdmokat is kapunk. Ezért a dolgozék
szemszdgébdl is érezhet6 valtozast hozunk: meg fogjuk tud-
ni javitani a forgdszékeket, az irdasztalokat. Ha barmi problé-
mat észlellink az dllomasunkon, csak kimegyiink és azonnal
megcsinaljuk.

MUNKATARSUNK

A MAV halézatan 696 allomas és 698 megallohely talalhato.
Elsé iitemben 277 helyszinen vezették be az allomasi gond-
noki rendszert, amelyet a vasuttarsasag ki kivan terjeszteni.
Hogyan latod, milyen pozitivumot hozhat ez az utasok min-
dennapjaiba?

Ha az allomasi gondnok kell6 elhivatottsaggal teszi a dolgat,
akkor az utas tiszta allomassal és kulturalt kornyezettel fog
talalkozni. Mindig az utazokdzonség megfelelé ellatasa a
legfébb szempont, ezért nagyon pozitiv ennek a munkakor-
nek a hozadéka. Egyébként az utasoknak is tetszik, van visz-
szajelzés. Ha a csarnokban jarok, elejtett dicséré szavakat
hallok. Azt gondolom, hogy a program kiterjesztése sokat
javithat a MAV megitélésén.

31 éve dolgozol nalunk. Mi az, ami itt tart?
Imadom a munkamat és a kollégaimat is. Olyan a csapatunk,
amiért sokan irigykednének. Ebben a munkakdrben pedig azt
is latom, hogy miért dolgoztam, hiszen a munkam eredmé-
nye visszakdszon, barhova nézek. Ez nagyon jo érzés.
Benke Maté
Fotd: Molndr Zsolt

Varga Laszlo eredeti szakmajat tekintve
karosszérialakatos. Egy évet dolgozott
a szakmaban, ezt kovetdoen, 1988-ban

keriilt a vasiithoz, azéta a MAV alkalma-
zasaban all. Volt mar automatakezeld,
karbantarto, kazanfiito, készenlétes gép-
kocsivezeto, allomasi betanitott munkas,
jelenleg pedig allomasi gondnokkeént te-
vékenykedik. Hét gyermek biiszke édes-
apja, kozuluk ketten vasutasnak tanul-
nak. A vasutas szakmat egy jo szakmanak
tartja, gyermekeinek is igyekszik atadni
ezt a szemléletet. 2007-ben, vasiiti mun-
kaja mellett érettségizett le.

.
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Testkamerat kapnak a jegyvizsgalok
»A testkamera hatasara nem ér olyan atrocitas, mint korahban”

A korabbiak mellé 103 testkamerat kap-
nak a MAV-START jegyvizsgaloi szep-
tembertol. Tavasz dta tobb, Matészalkat
erinto vonalon is rendszeresen hasznal-
nak hasonlo eszkozoket a kollégak, azok
pozitiv tapasztalatait alapul véve tjabb,
az elobbinél nagysagrendekkel komo-
lyabb fejlesztés torténik. Czine Laszlot

debreceni vezetd-jegyvizsgalo kollé-
gankat a testkamera hasznalatarol és
elonyeirdl kérdeztiik.

Vannak személyes élményeid bantalmazasrél? Ertek atroci-
tasok munka kozben?

Sajnos vannak tapasztalataim, de szerencsére tettleges-
ségig fajulé bantalmazasban nem volt még részem. Bar
emlékszem, hogy volt kisérlet ra, példaul egy utas meg
akart rugni. Viszont tébb alkalommal is verbalisan fenye-
get6ztek velem szemben, ami szintén nem egy kellemes
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élmény. Taldlkoztam szamos agressziv utassal, és volt
mar tobb olyan eset is, hogy vasutért vagy rendért kellett
hivhom a helyszinre tovabbi intézkedés céljabdl.

Tarsasagunk szamos intézkedést hozott pont az efféle
szituaciok megel6zése vagy kezelése érdekében, ezek
kozé tartozik a testkamera-rendszer bevezetése is. Egy
korabbi tipust mar hasznalsz, milyenek a tapasztalataid?
Igen, a matészalkai vonalon mar egy ideje rendszeresen
hasznélok testkamerat, és csak pozitiv tapasztalataim
vannak mind a haszndlataval, mind a hatasaval kap-
csolatban. En nem vagyok egy technikai zseni, de azért
igyekszem haladni a modern technoldgia Gjitasaival. A
korabbi tipust hasznaljuk a kollégakkal, de mar az Gjon-
nan beszerzett kamerat is kiprébalhattam, és egy-két ap-
résagtol eltérve ugyanaz a kezelése. Egyszer(ien fel lehet
szerelni a tobb biztonsagi elemmel is ellatott kamerat,
amelyet egy gombnyomassal el lehet inditani, ha sziik-
ség van ra. Az Uj késziilék annyival méasabb, hogy egy
kéd begépelésével lehet a felhasznaloi feliiletbe Iépni, de
ez semmiség. Az Uj késziilék még hanggal is jelzi, ha a
gombnyomas utan a felvétel elindul.

Kellett mar éles szituacioban hasznalnod a kamerat?

Igen, de ezt érdemes két részre bontani. Ha felveszem ma-
gat a késziiléket, tapasztalatbél mondhatom, hogy mar ez
onmagaban elrettenté hatassal bir. Mondok egy példat: az
egyik munkavégzésem soran (ekkor még nem volt testkame-
ra) volt egy nem megfelel6 jeggyel rendelkezé utasunk, aki
a szankciodk hallatan fenyeget6zni kezdett és végil rendéri
intézkedésig fajult az ligy, segitséget kellett hivnom. Majd ké-
s6bb, egy masik munkavégzésem soran ugyanezzel az utas-
sal talalkoztam a vonaton, ugyanezzel a problémaval, azon-
ban ekkor mar rendelkeztem testkameraval, amit széban is
jeleztem az utasnak, aki sz6 nélkil, egybdl atadta az iratait
tovabbi Ugyintézésre, és nem volt balhézas. Ekkor felvételt
nem kellett készitenem, csak a kamera latvanya volt ilyen ha-
tassal az utasra.

Voltak azonban olyan szituacidim is, amikor tavolabbrél 1at-
tam, hogy van egy problémasabb utasunk, és ilyen esetekben
mar az intézkedés megkezdése el6tt elinditottam a felvételt.
Végiil egyszer sem keriilt sor arra, hogy ezt egy eljaras miatt
fel kellett hasznalni, de jobbnak éreztem, ha késziil felvétel. A
kamerafelvételeket csak abban az esetben sziikséges hasz-
nalni, ha atrocitas torténik, és az esetet ki kell vizsgalni.

A kollégak korében milyen a fogadtatasa?

A munkatarsak korében megoszlik a vélemény a testkamerak-
rél. Vannak, akik szivesen hasznaljak, de vannak, akik idegen-
kednek téle. En azt tudom mondani, hogy minden kollégadm-
nak ki kellene prébalnia, hogy milyen kameraval felszerelve
teljesiteni egy szolgalatot. Nalunk egyre tébben hasznaljak,
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és rendszeresen meg is beszéljik a tapasztalatainkat, amit
kifejezetten fontosnak tartok. Emiatt is javaslom, hogy ki kell
prébalni, tobbszor hasznalni. En eddig csak pozitiv hatasat
éreztem, semmi kockazata nincs, akkor hasznalom, amikor
akarom, amikor sziikségét érzem. De elmondhatom, hogy a
testkamera hatasara nem ér olyan atrocitas, mint korabban.
Veté Daniel
Foto: Molnar Zsolt

A MAV-START igényeinek megfeleléen fejlesz-
tett DAHUA MPT210-4X egy b(inlildozésben is
haszndlatos, a fokozott igénybevételt is jol tiiré
testkamera, ami akar 8 6rds lizemre is képes.
Ezalatt folyamatos felvételt tud késziteni, akar
éjszakai kortlmények kozott is, amibél legalabb
13 éranyit képes tarolni, valamint karosodas nél-
kil kibirja a 2 méterrél torténd leejtést is. A full
HD mindségli felvétel készitését a felhasznald
barmikor elindithatja és leallithatja a készilék
egyetlen gombjanak megnyomasaval. A kamera
a gombnyomast megel6z6 20 masodperc video-
anyagat is rogziti, és 5 megapixeles fotd készi-
tésére is alkalmas. A mobilkamera az adatokat
kédolt formdban, jelszéval védetten tarolja, igy
nincs lehet6ség azokhoz az eszk6zén hozzaférni.

A vasuttarsasag minden terileti igazgatésagan
telepitenek legaldabb egy gyljtGallomast. A leg-
tobb készlléket a ceglédi, a vaci és az esztergomi
vonalakon hasznaljak majd, mert itt, a budapesti
el6varosi vonatokon éri a legtobb tamadas, atro-
citds a jegyvizsgalokat. Az elkovet6k jellemzéen
azok kozil kerllnek ki, akik menetjegy nélkiil,
érvénytelen vagy atruhazott jeggyel akarnak
utazni. A késziilékekhez tartozo gydjt6allomasok
a munkavallalé azonositasara, a rogzitett adatok
letoltésére, a kamerak ellen6rzésére és az ak-
kumulatorok feltoltésére szolgalnak. A késziilék
az adatokat a dokkoldra torténd csatlakoztatds
utan automatikusan atmenti, és azt kovetSen
torli azokat a késziilékr6l. A dokkoléra mentett
felvételeket csak és kizardlag a rendérség te-
kintheti meg. A dokkoldn tarolt adatok pedig — a
személyszallitasi torvénynek megfelel6en —a 16.
napon automatikusan toérl6dnek.
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A t'ayalqﬁih;i jovaliohhen, 1,5 milliéan utaztak
a MAV-START nemzetkozi jaratain

e et

Az idei kisvasuti napot - hasonldan a tavalyihoz - nemcsak a vastithardtoknak rendeztiik meg, hanem egy

AZ 10EI KISVe , ) SaK a vastha enaezu m A MAV-START nemzetkozi utasforgalma évek ota folyamatosan no, az idei elso
igazi csaladi napot varazsoltunk, amely egész napos szorakozast nyljtott a csaladok szamara.

felevben masfel millio fot tett ki. Ez 6 szazalekkal tobb a tavalyi azonos idoszak

A rendezvényt délel6tt tiz 6rakor Tamas Ferenc, Pécs TSZ-
VI igazgatdja nyitotta meg, majd a MAV Tl Pécs részérél Pal
Zoltan miszaki igazgatohelyettes, Balatonfenyves kozség
Oonkormanyzata részérél pedig Lombar Gabor polgarmester,
valamint Méring Jozsef Attila orszaggydlési képviselé ko-
szontotte az egybegydilteket. A beszédek elhangzéasa utan
kigordiilt a kisvasuti napra dsszedllitott kiilonleges ,zene
expressz” jarat, amelynek nyitott kocsijabol a PTE Brass
Band muzsikaja szérakoztatta az utazékat. A vonal végallo-
masan, Somogyszentpalon a telepiilés polgarmestere, Beré-
nyi Sandor kdszontotte a résztvevoket, és idén sem maradt
el az 1000 darab finom szentpali pogacsa felszolgalasa sem.
Visszaérkezve Balatonfenyves GV-re sokszin( program, és
étel-ital varta a vendégeket. Tobb olyan programunk volt,
amelyek a korabbi gyermeknapi rendezvényiinkdn mar nagy
sikert arattak. gy ismét megnyitottuk a méhelyt, amit a JBI-s
kollégak mar rutinos gyorsasaggal alakitottak latogathaté
allapotuva. A mihelyben jatékterepasztalok és mas érdekes-
ségek vartak a latogatokat. Idén is nagy sikert aratott a ,Moz-
donyvezeté-avatas” programunk. A gyermekeket a GV egyik

elkiilonitett vaganyszakaszan, mozdonyvezetd feliigyelete
mellett ,tiszteletbeli mozdonyvezetévé avattuk”, majd ezt
a gyermekek nagy 6romére, egy kiilon erre a célra készitett
oklevéllel jutalmaztunk. Ezenkiviil Iégvar, arcfestés, lufihajto-
gatas szinesitette a gyermekprogramokat. A felnéttek sem
maradtak szérakozas nélkiil. A GV-n feldllitott szinpadon fel-
lépbk szérakoztattak 6ket. A rendezvény egyik csticspontja
volt az Ertékesitési Igazgatésag altal felajanlott MAV-START-
os ajandéktargyak valamint a Balatonfenyves Kozség On-
kormanyzat és a Balatonfenyvesi Turisztikai Egyesiilet altal
felajanlott targyak tombolaajandékként torténé kisorsolasa.

A rendezvény szervezésében és lebonyolitdsaban most is
nagyon sok munkatarsunk kivette a részét, valamint a Ba-
latonfenyvesi Turisztikai Egyesiilet és Balatonfenyves és
Somogyszentpal kozségek dnkormanyzatai is jelentés segit-
séget biztositottak. Eziton is szeretném koszonetemet kife-
jezni mindenkinek!
Bogdany Lajos
Balatonfenyves GV, vontatasi reszortos

eredmeényénél. A menetdijbevétel csaknem 5 milliard forint, ami 10 szazalékos

novekedésnek felel meg.

A legnépszer(bb kiilfoldi célorszag Ausztria, ide 614 ez-
ren utaztak vonattal az elsé6 félévben. A legdinamikusab-
ban fejl6dé forgalom Romania felé iranyul, az Erdélyen at
kozleked6é vonatokon 19 szazalékkal tobben, 120 ezren
utaztak. Szintén atlagon feliil, 13 szazalékkal béviilt a
Magyarorszagrél Németorszagba utazék szama.

Az elsé 7 honapban fekvéhelyes kocsikban tbb mint 57
ezren, halékocsikban 26 ezren utaztak. A legnépszertbb
éjszakai uti cél Ziirich a MAV-START kinalataban.

A nemzetkézi forgalom kiszolgélasa és a MAV-START ver-
senyképességének megérzése érdekében folyamatosan

fejlesztik a szolgdltatasokat, a fedélzeti szolgaltatasok
bévitése és az elektronikus jegyvasarlas tovabbi kiter-
jesztése is napirenden van. A piaci igényekkel és nemzet-
politikai torekvésekkel 6sszhangban a vasuttarsasag uj
utvonalak megnyitasanak lehet6ségét is vizsgalja.
Budapestrél elképzelhet6 egy éjszakai vonat bevezetése
Baden-Wiirttemberg és Hessen tartomanyok nagyvarosa-
inak kozvetlen elérése érdekében. Az Erdély és Magyar-
orszag, valamint Romania és Nyugat-Eurépa kozott zajlé
tranzit utasforgalom vasutra terelése, a Székelyfold és
Budapest, valamint a Kolozsvar, Budapest és Bécs kozotti
tengely erdsitése is a tervek kozott szerepel.

A nydr kozepén valdsult meg az autizmussal él6, 11 éves Balint utazasa
Székesfehérvar és Siéfok kozott. A vasuti kocsik két végében az utasok sza-
mara 6 olvashatta fel a tajékoztatasukra szolgalé széveget, igy él6szoban
részt vehetett az utastdjékoztatasban. Balintnak hatalmas 6romet szerzett,
amikor az utasok megtapsoltak, és kiilén megkdszonték neki a tajékoz-
tatast. Balint alma az, hogy vonatokon ,allomasbemondd” legyen, régéta
szereti a vonatokat, féleg mert kényelmesek, és ha teheti, mindig vonattal
kézlekedik. Oriiliink annak, hogy részesei lehettiink Balint 6rémének, és se-
githettiink az 4lma megvalésulasaban!

Fotd és szdveg: Molnar Zsolt
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Az arcképes igazolvanyok érvényesitéséhez sziikséges
iskolalatogatasi igazolasok leadasi hatarideje: 2019. oktober 25.!

Felhivjuk az érintett munkavallalok figyelmét, hogy valamennyi 18 és 25 életév kozatti, kozépiskolai vagy fels6foki nappali
tanulmanyokat folytaté gyermek esetében idén is sziikséges a jogosult nevére kiallitott, eredeti iskolalatogatasi igazola-

sok leadasa, amelynek hatarideje:Avl ER] (ol @201 1 ] '8

Az utazasi igazolvanyok igénylésérdl és hasznalatardl szol6 tarsasdagi utasitasok alapjan a 18 és 25 év kozotti igényjo-
gosult gyermekek nappali tagozatos (k6zép- vagy fels6foku tanulmanyok esetében is) tanuldi jogviszonyat a jogszerzé
munkaltatoja — oktéber 31-ig, ill. kovetkez6 év marcius 31-ig — koteles évente kétszer ellendrizni az adott iskolai félév
megkezdésétdl szamitott két hénapon beliil, a bemutatott iskolalatogatasi/hallgatéi jogviszony igazolasok alapjan. Figye-
lem! A 25. életévét betolttt gyermek (a tartosan beteg gyermek kivételével) utazasi igazolvanyra akkor sem jogosult, ha
nappali tagozaton folytat tanulmanyokat!

A 2019. szeptember 1. utan kiallitott igazolasokat kérjiik a Human Ugyfélszolgalati Irodaban leadni. Amennyiben az iskola-
latogatasi igazolas a fenti hatarid6ig nem érkezik meg a Human Szolgaltatashoz, az igényjogosult gyermek nem kerdil bele
az érvényesitési listaba, igy az utazasi igazolvany a MAV-START Zrt. ltal automatikusan letiltasra kerdil!

2019. OKTOBER
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Televonat az l'ljf
tanevben is!

Szeptember 8-tol Ujra kozlekedik az
eloz6 tanévben sikeres, gyors, olcso
es kenyelmes eljutasi lehetoseget ki-
nalo Televonat a Nyiregyhaza-Deb-
recen-Nyugati palyaudvar Utvonalon.
A Televonat az utasok korében kedvelt,
légkondicionalt, wifivel és konnekto-
rokkal felszerelt, magas utazasi kom-

fortot nyujto FLIRT motorvonatokkal
kozlekedik. A Televonat Budapestig
csak Nyiregyhazan es Debrecenben all
meg, igy a menetideje a tobbi vonat-
hoz kepest s az autozashoz képest is
kedvezo.

A MAV-START 2018. szeptember 30-an, kisérleti jelleggel indi-
tott tdvolsagi szolgaltatasa gyorsan népszer( lett, mar az elsé
néhany honapban 90 szazalék feletti kihasznaltsaggal kozle-
kedett. Az utasok hamar megkedvelték a Nyiregyhazarél Deb-
recenen &t a févarosba kozlekedé jaratot, amely a vasarnap
délutani csucsid6szakban az utasok széles kdrének nyujt von-
z0, olcso, gyors és biztonsagos alternativat a belféldi tavolsagi
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forgalomban. A Televonat a 2018-19-es tanévben szeptem-
ber 30-t6l junius 10-ig, 35 alkalommal kozlekedett. Ez id6 alatt
0sszesen 9794 utas vette igénybe a szolgaltatast. Az érintett
viszonylaton menetjeggyel utazék szama nétt az el6z6 évhez
képest, a Televonaton utazok pedig ehhez képest is tobbletet
jelentettek. A Televonaton utazék 78 szazaléka vette meg a
jegyét online, 19 szazalék pénztarbdl, 3 szazalék automatabdl
vasarolta meg. Az online jegyvasarlasi arany az orszagos at-
laghoz képest jéval magasabb.

A televonatjegy az 50 szazalékos jegynél is olcsébb, igy a dia-
koknak, fiataloknak és a felnétt utasoknak is megéri. A televo-
natjegyek minden értékesitési csatornan elérheték; a jegyek
arabol a vasarlas modja alapjan kedvezmény jar. 5 szazalék,
ha automatabdl vasarolja vagy nyomtatja ki a jegyet; online
vasarolva és elektronikusan bemutatva a jegy 10 szazalékkal
olcsébb. A Televonatra hagyomanyos helyjegyet nem lehet
véltani, azonban minden utasnak biztositott a garantalt lé-
hely: a megvasarolt jegyen szerepel annak a motorkocsi-egy-
ségnek a szama, ahova a jegy sz6l — ezen beliil a helyek elfog-
lalasa érkezési sorrendben, szabadon torténik. A szerelvényen
a segitd és a rendérségi kutya kivételével kutya és kerékpar
nem széllithaté. A Televonatra mas kedvezmény nem veheté
igénybe.

A Televonat kényelmét a FLIRT-0k biztositjak. A FLIRT motor-
vonatok a kor kovetelményeinek megfeleléen korszeri utas-
tajékoztaté rendszerrel, Iégkondicionalt, alacsonypadlés, kere-
kesszékek és babakocsik fogadasarais alkalmas utasterekkel,
mozgaskorlatozottak altal is konnyen hasznalhaté mosdéval,
wifivel rendelkeznek. Bizunk abban, hogy a 2019-2020-as
tanévben is sikeres, az utasok korében kedvelt lesz a Televo-
nat-szolgaltatasunk.

Foto: Miiller Bertold

.Nekem a Balaton a Riviéra...!”
Novekedett az utasforgalom az idei szezonhan

Egész nyaron kitartott a balatoni utasforgalom névekedése.
A nyari menetrendi idészakban (junius 15-t6l augusztus 25-
ig) 0sszesen 1 millio 653 ezer utas valasztotta a vasutat a
balatoni utazasdhoz. A tavalyi azonos id6szakhoz képest
% 115 ezer fével, azaz 7,5 szazalékkal n6tt az utasszam. A
. menetjegyek negyedét online valtottak meg a nyaralok, akik
megkedvelték a Balaton expressz szerelvényen elérhetd ét-
kez6kocsi-szolgaltatast is.

Feilesztések, djdonsagok
eJieSZIesex, ujaonsago

Az elmult évek palya- és jarm(ifejlesztéseinek, valamint az ér-
tékesitési ujdonsagoknak koszonhetden évrél évre tobben va-
lasztjakavasutatabalatoniutazashoz. Ezleginkabbadélipart
forgalmaban érz6dott, ott 10 szazalékkal nétt az utasszam,
de az északi parton is 5 szazalékos volt az emelkedés ta-
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valy nyarhoz képest. Balatoni kerékparjegyet 27,5 ezer bi-
ciklis valtott. Az orszagoshoz képest nagyobb aranyban, a
menetjegyek 24 szazalékat online vasaroltak meg a balatoni
utasok az e-Ticket vagy a MAV applikacié segitségével, mig
10 szazalék volt az automatas, 6 szazalék a fedélzeti és 60
szazalék a pénztari jegyvaltas. Jellemz6en a Balaton és sa-
jat lakohelyiik kozott utaztak a pihenni vagyok, az utazasok
kisebb részét, mintegy harmadat tették ki a t6 kordli telepi-
lések kozotti ingazasok. Legtobben a Déli palyaudvar és Sio-
fok ko6zott utaztak, de népszer( volt a Balatonfiired és a Déli,
valamint a Déli és Zamardi kozotti viszonylat is. Uti célként
szintén sokan valasztottak Balatonlellét, Balatonalmadit és
Balatonfdldvart.

Balaton expressz

Megkedvelték az utasok az idei nagy ujitasunkat, a nyari me-
netrendi id6szakban Budapest és Keszthely koz6tt naponta
8-8 Balaton expressz szerelvényen elérheté étkezékocsi-szol-
galtatast. A tobb mint 25 ezer kiszolgalt vendég kedvence
a START Burger volt. Ebbél a retré izvilagu, szaz szazalék-
ban marhahtspogacsaval, cheddar sajttal és csalamadéval
késziil6 hamburgerbél a nydron 2450 darabot vasaroltak.
A csapolt sor is szépen fogyott, 0sszesen 280 horddnyit,
azaz 11 200 korséval fogyasztottak az utasok. A balatoni
étkezokocsi-szolgaltatas sikerét latva, a teszt soran szerzett
j6 tapasztalatokat hasznositva a nyari szezon elmultaval bel-
foldon a biifékocsik a Budapest—Kecskemét—Szeged vona-
lon, nemzetkdzi viszonylatban pedig tobbek kozt Erdélybe és
Bécsbe kozlekednek tovabb a jovében.

Utdszezoni kozlekedés

Augusztus 25-én a vasutvonalakon véget ért a nyari menet-
rend. Mivel a Balatonhoz az utészezonban is sokan utaznak,
ezért tovabbra is indulnak tébbletvonatok a téparti alloma-
sokra. Es nyar jovére is lesz! Mi késziiliink!




26

o,

=EN {4 4

Szimulatorral a hiztohségosahh jovo

Aki koveti a Forma-1 vildgat, hallhatta mdr, hogy a
pilétak szimuldtorokon gyakorolnak a versenyekre,
hogy a lehetd legfelkészultebbek legyenek. Nincs ez
maskent a MAV-START-nal sem, ahol mar az 1990-es
evekben felmerult a mozdonyszimuldtorok beszerze-
se, am a rendszer elindulasa csak 2008-ban tortént
meg.

Hosszas el6készités utan egy nemzetkozi palyazaton nyerte
el egy francia cég az elsé magyarorszagi mozdonyszimulator
megépitésének lehetéségét. Eleinte csiszolédni kellett mind
a megrendelé, mind a gyarté részérdl, hogy megfelel6 miné-
ségl terméket tudjanak kézhez kapni, mesélte Fekete Gyula,
a BGOK képzésfejlesztési szakértdje, aki az elejétdl a projekt
mellett volt. A mara csak oktatasi céllal hasznalt kabinokbdl
egy allandét vasaroltak, amit Istvantelken helyeztek el, vala-
mint ketté mobil verziét (a maga 300 kilés mivoltjaval), amik-
kel az orszagot jarhattak. Mara mar igyekeznek centralizalni
és racionalisabba tenni az oktatasok helyszineit, féleg a nehe-
zebben széllithaté mobil kabinok miatt, igy orszagszerte mar
csak tizenegy olyan oktatasi helyszin van, ahol interaktiv okta-
tasban részesiilhetnek a mozdonyvezeték.

De mire is hasznaljak, mire késziti fel a mozdonyvezetbket a
rendszer? Fekete Gyula elmondta, hogy a bevezetéskor dont-
hettek arrél, milyen irdnyba vigyék a fejlesztéseket. Valaszt- : . _ r
hattak akozott, hogy oktatasi céllal forgalmi szituacidkat
modelleznek le, és a vészhelyzetek elkeriilése, felismerésiik
javitasa a cél, vagy hogy valés palyakat modellezve segitse-
nek a vonalismereti oktatasokban. Az els verzié mellett don- [
tottek, ugyanis a vonalismeretnél elengedhetetlen a valés uta- | -‘.. p;
z4as, mig egy fiktiv palyan nem R
megszokasbdl utazik a moz-
donyvezetd, nem johetnek elé
a régi berogzédések. 2012-ig
az id6északos forgalmi vizsga-
kat is szimulatoron végezték,
am egy jogszabalyvaltozas
miatt mara mar csak oktatast
végeznek a gépeken, vizsgaz-
tatast nem.

BGOK képzésfejlesztési szakértéje. Az 6 munkajanak ko- 2018-ban mar kissé eljart az id6 a 11 éves technoldgia felett,

szonhet6 az a fiktiv palya, amely a Trénok Harca-rajongéd mikor z6ld utat kapott egy Uj berendezés megszerzése. Tobb-

g mozdonyvezet6k szamara kedves lehet, hiszen tobbek kdzott  koros versenyeztetést kovetéen immar egy Uj cég nyerte el a
. o Deres és Kiralyvar kézott kell a vonatot tovabbitani. Az oktaté  feladatot, igy 2019-ben egy teljesen uj allandé kabint, ketté
- a szimulatoros vezetés alatt folyamatosan kapcsolatban all nagyobb mobil vezet6allast és harom ugynevezett nanobe-

Al a mozdonyvezet6vel, valamint sajat késziilékén mindenféle rendezést sikeriilt megszerezni.

+meglepetésekkel” tud szolgalni a vezetének. Leginkabb olyan

szituaciokkal szokta feldobni az utazast, ahol a mozdonyveze- A kor technoldgiai kdvetelményeinek megfeleld, Uj és szebb

t6k koncentraciéjanak megtartasa nagyon fontos, természe- vizualis megjelenéssel ellatott programon gyakorolhatnak

tesen a szakmai utasitadsok megfelel6 ismeretei mellett. Az immar a kollégak. A mozdonyszimulator kialakitasakor sokat

efféle vészhelyzetek tesztelésének is volt koszénhet6, hogy gondolkoztak, hogy milyen mozdonyt hasznaljanak fel a ve-

nemrégiben sikeriilt megakadalyozni egy sulyos balesetet zet6allas kialakitasakor, végiil egy Taurus-Traxx hibridnek is

Hort-Csany allomasnal, amiért a MAV Zrt. és a MAV-START  megfeleld, univerzalis, modern vezetéfiilke késziilt el.

Zrt. kdzrem(kodé munkatarsa is kitlintetést kapott.

iy

A forgatokonyvek, palyak fejlesztése folyamatos, ahogy a
Es pont ezek azok a pénzben nehezen mérheté események, programon is folyamatosan dolgoznak a szakemberek. Je-
amelyek a szimulator hatasanak is koszonhet6en elkeriilhe- lenleg a magyar vonatbefolyasol6 rendszerek mar mikod-
tokké valtak. A mozdonyszimulator ugyanis 500 millié forint  nek, de hamarosan az ETCS is elérhet6vé valik, amire nagy
feletti beszerzés volt, melynek megtériilése, ha financiadlisan  sziikség van ahhoz, hogy 160 km/draval tudjanak kozlekedni
nem is biztositott, de a balesetek szamanak csokkentésével hazankban minél tébb helyen.
biztosan megtortént.

Igyekeznek a lehet6 legtdbb
szituaciora felkésziteni a ta-
nuldkat, mozdonyvezetdket,
amikhez sokszor modellez-
nek le mar kordbban megtor-
tént baleseteket — mondja
Papp Adam, aki szintén a

Kép és szoveg: Molnar Zsolt
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~Kisgyerekkent beleszerettem ehbe
a csodaba, amit vasutnak hivnak...”

.

Nem tuilzas azt mondani, hogy Marta Istvan
neve fogalomma valt vasutas korokben. Az
elmult évtizedekben munkajaval, szakértel-
mevel, hozzaallasaval és segitokeészsége-
vel, vasiitszeretetével vivta ki munkatarsai,
felettesei és a vasutas szakma elismerését.
Idén majus 15-én, a 64. sziiletésnapjan
nyugdijba vonult, de a vasut, a vonatok, a
kedvenc dizelmozdonyok tovabb kisérik
gletét. Marta Istvanhoz barki, barmilyen
kéréssel fordulhatott, mindig szakérto se-
gitséget kapott. Mi most azzal a kiilonleges
kéréssel fordultunk hozza, hogy meséljen
az életérol, vasutas palyajanak évtizedei-
rol, és életének uj fejezetérdl a nyugdijas
korszak elején.

VASUTASMAGAZIN

Gyermekkortdl a vasiitig

Budapesten sziilettem, itt a Nyugati mellett, a Vagany ut-
caban. Gyermekkorom 6ta rajongok a vasuti jarmdvekért.
Almom a mozdonyvezet6i palya volt, természetesen a
csodaszép NOHAB-okon. A csalddomban nem volt vas-
utas. Edesapam 4altalanos kozlekedéssel foglalkozott, a
ségorom vadaszpiléta volt, de volt hajoskapitany roko-
nom is. Széval azért valamilyen kozlekedési karma van
a csalddunkban. A lanyom, Marta Orsolya viszi tovabb
a vasuUtszeretetet, 6 a MAV-START Ugyfélszolgalatanal
dolgozik, és hozzdm hasonléan szivvel-lélekkel végzi a
munkajat.

A vasultszeretetem és féleg a dizel jarm(vek imadata a
60-as években kozlekedé nemzetkozi gyorsmotorvonat,
a Hungaria expressz iranti rajongasra vezethet6 vissza.
Az akkor korszerd dupla, négyrészes motorvonatot ma
EC-vonatnak hivnank. Az altalanos iskola utolsé négy
évében az Uttérévasuton szolgaltam, majd 1969 6szétél
a Kozlekedésgépészeti Szakkdzépiskola vasutgépészeti
agazatan tanulva még négy évig a hlvosvolgyi vasutmo-
dellez6 szakkorben oktattam a fiatalabbakat.

A vasutas szolgalat kezdetén

Féiskolai tanulmanyaim idején szerz6dést kotéttem a MAV
Budapesti lgazgatésagaval egy székesfehérvari munkahe-
lyre, igy a termelési gyakorlatom egy teljes hdnapjat is itt
toltottem. Az allamvizsga megszerzése utan, 1976. szep-
tember 1-én kezdtem a Székesfehérvari Vontatasi F6noksé-
gen mérnokgyakornokként, és késziiltem a felséfoku vonta-
tasi vizsgara, ezen belill a rég ahitott dizelmozdonyvezetdi,
azaz févasuti gazmotoros jarmiivezet6i vizsgara. 1980-ban
a Haman Katé Vontatasi Fondkségre keriiltem tGizemeltetési
reszortosi beosztasba, majd 1981 juliusaban ugyanitt veze-
témérnok lettem. Ezutan lettem a Kormanyzati Motorszin ve-
zetémérndke. Az 1980-as években jelentds és rendszeres
volt a kormanyzati utazds a haromrészes motorvonat-
tal, valamint az M61-esekkel, szalonkocsikkal. Tetszett
a beosztas, mert az orszagban csak egy ilyen volt, és a
vonatok fontossagi sorrendjében mindig az elsé helyen
szerepeltiink. Ezeknek a jarmiveknek a vezet6allasan
utazhattam, szervezhettem a karbantartasi, tisztitasi, ét-
kezési és egyéb tevékenységeket belféldon és kiilfoldon,
mindezt Ugy, hogy még a 30 éves kort sem értem el.

Gépészet és Kormanyzati Motorszin

1983-ban a villamosmozdony-vezet6i vizsgat is letet-
tem. 1986—88 koz6tt a Budapesti lgazgatésag Gépésze-
ti Osztalyan ligyintézéként dolgoztam. Itt vittem sikerre
a vasuti kocsik kiilsé feliileteinek eladasat reklamozasi
célokra. Akkor fizettek a MAV-nak ezekért a feliiletekért
,6s még nem volt ,divat” a graffiti. A rendszervaltas utan
az M61-esektdl el kellett bucsuzni, a korabbi cimert levet-
tiik a kedvenc motorvonatokrdl. Es ekkor j6tt az 4j dtlet:
a kormanyzati motorvonatot elneveztem Konferencia
vonatnak. Igy keriiltiink ki az 1993-as Utazas Kiallitasra,
és elkezd6dhetett a kordbban csak szik kor altal hasznalt
jarmivek ,piaci” hasznositdsa. Bemutattuk a jarmuveinket,
és jartunk alapkdletételre, gyaravatasra, k6zép-eurdpai kon-
ferenciakra, és lebonyolitottunk miniszterelnoki talalkozoékat
is. Mi lizemeltettiik a két specialis, mozgassériiltek szamara
késziilt kocsit, melynek komfortositasa, fér6helyndvelése az
én Otleteim alapjan kertilt kialakitasra. Ez a két kocsi volt az
alapja a mai kerékparszallité és mozgassériiltek emeléjével
ellatott flottanak.

Az 1990-es évektol napjainkig

1991-ben a Széchenyi Istvan Mdszaki Féiskolan vasut-
tizemviteli szakiizemmérndki oklevelet kaptam. A kiilonb6z6
atszervezések folytan beosztasom elvesztette a vezetémér-
noki cimet, részlegvezetéként dolgoztam tovabb a Kiiloncélu
Motorszinben, majd 1997 végétél szolgalati fénokhelyettes
voltam a Nyugati Miiszaki Kocsiszolgalatnal. Az Eszaki Gé-
pészeti Fénokségen 2003-ig miszaki helyettesként dolgoz-
tam, majd a gépészeti lizletdg atalakitasa kovetkeztében a
Keleti Személykocsim(ihely vezetéje lettem. 2014 janudrjaban

ELETUT

visszakeriiltem a Nyugatiba, a kocsim(hely és a kocsivizsga-
lat részlegvezet6jeként. 2017-es bezarasaig a Déli Kocsimi-
hely is az irdnyitasom alatt volt.

Munkatarsaim, feletteseim elismerése mindig nagyon jol-
esett. Volt j6 néhany kitlintetés, amit atvehettem, mindig meg-
tiszteltetésként éltem meg. 1985-ben Kivalé Dolgozé kitiinte-
tést kaptam, 1988 novemberében Kivalé Munkaért kitlintetést
vettem at a Kozlekedési Minisztert6l. A Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilett6l 2003 tavaszan arany fokozatu jelvényt kaptam,
elismerve az ottani tarsadalmi munkamat. 2011 jdliusaban a
Vasutasnapon kaptam meg a Kozlekedésért érdemérmet.

A kormanyzati motorkocsi (itkozojénél a sajdt kezdleg készitetett
1:120-as modellel

Nyugdijba vonulas utin

Most nyugdijasként mar tobb id6t tolthetek a modellvasuti
mihelyemben és a padlason, ahol a 18 méteres kétvaganyu
févonalon és 10 méteres egyvaganyu mellékvonalon jatszom
az egyre boviilé sajat gyartasu jarmiveimmel.

Tartalmas és hosszu vasuti palya az enyém. Minden fiatal
kolléganak, aki el6tt még ott az élet, ott a palya, azt kivanom,
hogy igy visszatekintve olyan boldog elégedettség toltse
majd el, amilyen most engem. Azt csinalhattam egész éle-
temben, amit szeretek. Halas vagyok azért, hogy a munkam-
ban, minidig biztos csaladi hattér tamogatott: feleségem és
két gyermekem. K6szonom a sorsnak, hogy a vasutat szol-
galhattam.

Marta Istvannak jo egészséget és szerettei korében elt6ltott
boldog nyugdijas évtizedeket kivanunk!

Hum Krisztina

Fotd: Molnar Zsolt
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A Vegyielharito

A MAV-START Zrt. Vegyielharité Egysége szervezetileg
a Budapesti Jarmiibiztositasi lgazgatdsaghoz tartozik.

Ferencvarosi telephelyiikrdl kiindulva orszagos lefedett-
séggel dolgoznak, és mindig segitenek a bajban. Mai is-
mertsegiik és elismertségiik, eszkozparkjuk, felszereltse-
giik az egység munkatarsainak hosszu ideje tarto aldozatos
munkajanak eredménye.

AVegyielharité Egység megalakulasanak kezdetei 1979—-1981-re nyulnak visz-

A Vegyielharitd Egység fobb feladatai

A MAV-START Zrt. JBI Budapest szervezetéhez tartozé Vegyielharité Egység
fébb feladatai: havaria események, baleseti elharitasok; veszélyes anyagok
szabadba keriilésének megakadalyozasa (gazok, g6zok, folyadékok, szervet-
len savak, ligok, oldatok, szerves anyagok, szilard anyagok); kocsimiszaki
problémak, kisorolasok miatti kereskedelmi atfejtések; feliigyelet biztositasa,

részvétel gyakorlatokon; els6dleges mentesités. A hatalyos katasztréfavédel-
mi torvény elbirasai szerint a teljes vasuti halézaton (a Katasztréfavédelem
felligyelete mellett) kizarolag a Vegyielharité Egység jogosult tevékenykedni.

sza, amikor |étrejott a MAV Vegyvédelmi Egysége Budapest Jézsefvarosban.
Az akkori kdlcson ,Zsuk” gépjarmuvet 1986-ban kivaltotta egy 20 tonnas Raba
muhelykocsi, majd 1998-ban egy 13,5 tonnas Steyr—Mercedes (Rosenbauer)
mUhelykocsi, 2000-ben egy Ford Transit beszerzése is megtdrtént. 1988-ban
a MAV-on beliili helyi kirendeltségek is létrejottek. 2008-ban a Vegyielharité
Egység a Budapest Ferencvaros telephelyre kolt6zott, a j6zsefvarosi telephely
fokozatosan felszamolasra keriilt. A ma hasznalt gépjarm( felszereltsége
tartalykocsi-tomortelenségek megsziintetésére, karmentésekre, kiilénb6z6
le- és atfejtésekre, mérések végzésére és kiilonleges tevékenységekre (hab-
képzés, habfelszedés, elflivas, kordonkialakitas, emelés) alkalmas.

Cire.
h‘%::::#:::::.']

Vegyielharitd Egységiink a Milzeumok @jszakajan is helytallt

JBI Budapest Keleti Kocsijavitdé Mdhelyben rendezett eseményen a latogatéknak bemutattak a Steyr—Mer-
cedes gépkocsit, az elharitasok és atfejtések sordn hasznalt szerszamokat, eszkdzdket, aggregatorokat, szi-
vattyukat, mérémdiszereket, az egyéni védofelszereléseket. Az érdekl6d6 latogatok lemehettek a Kocsijavitd
Muhely szerel6aknajaba is. Az aknaba valé lejutashoz néha két kocsihosszan allt a sor, a Vegyielharité Egység
munkatarsai pedig alig gy6zték a batrabb gyerekeket fel- és lesegiteni az elharité gépkocsiba, villogtatva a
megkiilonboztetd jelzésre szolgald kék fényt, és valtogatva a szirénahangokat.

A fotén az egyik korabbi esetnél lathatok a kollégak munka kozben. Vesz-
prém allomason a tartalybdl a sésav a tulfolyén at bugyogott. A zaréfede-
leket megnyitva a nyomast kellett elengedni, és Uj tomitést behelyezni. Ezt
kovetéen a karmentében gyUjtott sésavat a tartalyba visszajuttattak, és a
kifolyt savat semlegesit6anyaggal felszértak.
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POSTALADA

Nekiink irtak.

rolunk mondtak...

Tisztelt MAV-START!

Tobb mint 10 éve szervezek kerékparos gyermektaborokat, illet-
ve a barataimmal is rendszeresen jarunk kerékparturara. Mindig

A
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N : |
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Kedves Marta,

vonattal utazunk és szallitjuk a kerékparokat. A sok idé
és utazas alatt mar sokféle nehézséggel szembesiil-
tlink, épp ezért idén kiilondsen nagy oromiinkre szolgalt,
hogy mind a gyermekcsoport julius 1-jei és 5-i Budapest
és Balatonakarattya kozotti utazasanal, mind a felnétt
barati tarsasag julius 19-i Sarvar-Budapest kozotti
utazadsanal minden rendben és gordiilékenyen zajlott:
Bochat Evelin munkatarsuk mindenben a segitségemre
volt a csoportos utazas megrendelésével kapcsolatban,
gyorsan, precizen, kedvesen, rendkiviil segitékészen dol-
gozik! Az utazas nagyon j6 élmény maradt, kdszonjlik
minden munkatarsuk pontos és lelkiismeretes munka-
jat!

Udvézlettel: B. K. (P. Katolikus Iskolakdzpont, Budapest)
A pozitiv visszajelzés az Ertékesitési centrum munkatarsa-

ra, Bochat Evelin szolgaltatas-értékesité szakeléadé mun-
kajdra érkezett.

Bringas csapatunk nevében eziton is szeretném megkdszénni Onnek a balatoni tarank vonatos szervezésében valé kozre-
mUkddését és segitségét! Egyuttmikddésiink hosszu évekre tekint vissza, és bizom benne, hogy még szamos alkalommal

lesz lehetdségiink a folytatasra.
Szép hétvégét kivanva, tidvozlom: K. K. (Pécsi Tudomanyegyetem)

A levél Moticskané Baldazs Marta pécsi értékesitd, és természetesen a hattéregyeztetésekben, munkalatokban részt vevé pécsi

TSZVI-technolégusok munkdjat ismeri el.

VASUTASMAGAZIN

Kedves Beata és Viktria!

]

Kérem a vasuti fénokség felé kozvetiteni a kdvetkez6ket.
A csepeli 813. sz. Prohaszka Ottokar piispok cserkészcsa-
pat koszdnetét fejezi ki a MAV dolgozdéi felé. Julius végén
kerékparos cserkésztaborba indultak Kaposvarra, majd
két részletben jottek haza. Mar a csoportos jegyiroda-
ban is a legnagyobb segit6készséget tapasztaltdk meg
Albert Beata és munkatarsai részér6l a kerékpart szallité
vagonok beiktatasaval. A leutazasnal a kalauz kitlinteté fi-
gyelmét tapasztaltdk meg. Ugyanigy a visszautazasoknal
is. Amikor az augusztus eleji vihar megrongalta a palyat,
orakig szervezték a kerékparok felhozatalat. Szerencsé-
re az esti vonat indulasaig sikeriilt a palyat megjavitani.
De a készség!

Még egyszer koszonjiik: a Prohaszka csapat cserkészei.

A levél az Ertékesitési centrum munkatérsaihoz érkezett.

Tisztelt MAV igyfélszolgalat,

ezuttal szeretném halamat és dicséretemet kifejez-
ni egyik dolgozéjuk irant, aki végtelenil kedvesen és
precizen szolgalt ki engem a MAV nemzetkdzi pénz-
taraban, a Keleti palyaudvaron vasarnap, augusztus
25-én délutan 16 ora kordl. A kollégané neve: Vassné.
Nagyon kompetens, kedves holgy!

Udvézlettel: K. Sarolta

Kedves MAV-START!

Tegnap szerencsésen hazaérkeztiink a kerékparos turankrol!
Maximalisan elégedettek vagyunk az utazassal kapcsolato-
san! Mindenhol pontosan és rendben fel- és le tudtunk szall-
ni, és mindenhol segit6készek is voltak az ott dolgozék! Deb-
recenben a vonatot még mas vaganyra is iranyitottak, hogy
ne kelljen az aluljarén a bicikliket attolni!

Nagyon koszéndm a munkajukat! N. N.

A levél a szolgéltatas-értékesitok és Pécs, Budapest, Miskolc,
Debrecen TSZVI-technoldgus kollégak munkdjat dicséri.

Tisztelt Vasiittarsasag!

Mult hét pénteken (augusztus 16-an) a délel6tti 6rakban Ka-
posvarrél Budapestre utaztam. A kaposvari jegyvaltaskor
egy férfi kollégajuk szolgalt ki. A munkatarsukat tokéletes
megjelenés és hatarozott, mégis udvarias és kedves modor
jellemezte. Felvilagositott az utazasi lehet6ségeimrél, va-
lamint a varhaté nehézségekrél, melynek fényében tudtam
donteni, hogyan akarok utazni. Orémomre szolgalt, hogy
egy lelkiismeretes és szakmailag felkésziilt munkatarsukkal
taldlkoztam. Amennyiben lehetséges, kérem, tolmacsoljak
munkatarsuknak a koszénetem.

Tisztelettel: Sz. Szabina Budapest

2019. OKTOBER

33



Vége a nyarnak, az iskola is megkezdo-
dott, sotétebbek a reggelek is mar, hi-
szen rovidillnek a nappalok. Most, ami-
kor e sorok irddnak, odakint éppen igazi
nyirkos, szeles, amolyan ,,nemszeretem”

,Oktoberi es6, termékeny esztendd” tartja a népi megfigye-
lés. Magvet6 hava, Mindenszentek hava és Begytijtés hava.
Ezek mind az év tizedik hénapjat, azaz oktébert jelélik. Ugy
tartjak, ha zivataros ez a hénap, akkor hideg és szeles lesz a
tél. Azt is mondjak, amilyen az idei oktdber, olyan lesz a ko-
vetkez6 marcius. Oktéber az igazi vidéki mulatsagok, a szu-
reti szezon, a kukoricafosztas, a betakaritas, a téli hénapokra
felkésziilés id6szaka.

A téli hénapokra 6sszel felkészitjiik a kamrat, livegekbe tolt-
juk a nyar, az 6sz izeit, illatait. llyenkor mar sorakoznak a
polcokon ezek a szinekkel,zamatokkal teli tivegek, a gondos
haziasszony munkajat dicsérve. A télre késziilve testlink-lel-
kiink is igényli a gondoskodast. Szerencsére most még bé-
ven akad friss termés a piacokon, melyekkel érdemes fel-
tolteni vitaminraktarainkat, hogy a késébbi hivos id6ben is
egészségesek maradjunk. Az 6szi z6ldségek és gylimolcsok
gazdag valasztéka erdsiti immunrendszeriinket, vitaminok-
kal és asvanyi anyagokkal toltik fel a szervezetiinket, ezek
kitartanak majd a sz(kiil6, téli kinalat idejére is. LAtogassunk
el egy piacra, szerezziink be Ujabb és Ujabb alapanyagokat,
és egyedi Otleteinket is bevetve készitsiink valtozatos foga-
sokat!

Lédis gyiimolcsok

A gyiimolcsok magas rosttartalmukkal javit-

Elvezziik az oszi honapokat!

idd van. Ez az idojaras a kedviinkre sincs

jo hatassal, ezért szidjuk az idot, a hide-
get, az esot és a kodot, a rovidebb nap- §
palokat. Pedig az sz csodalatos évszak! !

Viltozatos zoldségek

Elettani hatasuk a gyiimélcsékéhez hasonlé. Bévelkednek
vitaminokban, asvanyi anyagokban, enzimekben, rostban és
még sok minden masban, ami az egészségiinket tamogat-
hatja. Osszel is elérhet6 a kabakosok koziil a tok, a cukkini, E
a siitétok, a csucsorfélék koziil a paradicsom és a paprika,
a kaposztafélék koziil a fejes kaposzta, a voroskaposzta, a
kelkaposzta, a karfiol és a brokkoli. A kinalat viszont ennél is
sokkal bévebb, hiszen ilyenkor teremnek a gyokérzoldségek,
a hagymafélék és a hiivelyesek.

Hum Krisztina %

Torodijtink a lelkiinkkel is!

Az 6szi erd6 csodalatos szineivel megnyugtatja a lelkiin-
ket, egy séta pedig az egész szervezetiinket atmozgatja,
és szamtalan pozitiv egészségligyi hatasa is van. Ezért ha
tehetjiik, sétaljunk egy nagyot, toltekezziink fel az 6szi nap-
siitéssel, egy-két orara hagyjuk hatra a gondokat, mosolyog-
junk és dleljiik meg azt, akit szeretiink! Testlink-lelkiink meg-
halalja a gondoskodast.

Szilvas pite

jak az emésztérendszeriink miikodését, meg-
kotik a karos bomlastermékeket és csokkentik
az éhségérzetet. A benniik |évé szénhidratok
gyorsan felszivédnak, jol hasznosulnak. A |é-
dus gyiimolcsok folyadéktartalma 75-90% ko-
z0tti, ez a magas folyadéktartalom lassabban
szivodik fel, mint a viz, igy kisebb terhet r6 a
vesékre. Szinte mindegyikiik fontos rostforras
is. A vitaminkészitmények kordban nem tulaj-
donitunk akkora jelentéséget a gyiimolcsfo-
gyasztasnak, ami pedig nagy hiba. A mondas
szerint napi egy alma az orvost tavol tartja.
llyenkor 6sszel azonban nem csak almat ér-
demes fogyasztani az egészségiink érdeké-
ben. Ez az utolsé pillanat, hogy feltankoljuk
immunrendszeriinket a télre és egészségesre
egyiik magunkat.

Kedves Kollégak! Most két finom, kiprobalt, dszi gyii-
molcsokkel, zoldségekkel elkészithetd receptet te-
sziink kozzé, amelyeket munkatarsainktol kaptunk.
Ha van a tarsolyaban egy jo csaladi recept, kiildje el
nekiink, és mi szivesen kozzétessziik a Vasutas Ma-
gazin lapjain a leirast és az étel fotdjat.

Rozmaringos haranylapocka brokKolis sargarépaval
A baranylapockat egy éjszakara bepacoljuk,
sé6zzuk. A pacléhez fél dl olivaolajat, 2-3 ge-
rezd reszelt fokhagymat, 1 kavéskanal sét,
egy 4ag apritott rozmaringot keveriink 6ssze.
Masnap a hust a paclével egyiitt jénai talba
tessziik, siitében, lefedve, kozepes héfokon
koriilbeldl 1 6rat sitjiik, idonként sajat levé-
vel locsolgatjuk.

Brokkolis sargarépa koret:

Az O6sszesen 35-40 dkg zoldséget kiilon-kiilon roppandsra
fézziik. Ezutan hideg vizzel ,sokkoljuk”, igy a zéldség meg-
6rzi a roppandssagat. A zoldségeket felhevitett olivaolajon
néhany szelet fokhagymaval atdinszteljik, séval, pici cukor-
ral és borssal izesitjik, jol 6sszeforgatjuk. Tovabbi ajanlott
koretek: cukkiniragu, karalabé-borsé-sargarépa koret, gom-
baragu.

A pirosra siilt baranylapockat talra tessziik és a tobbféle izle-
tes zoldségkorettel kinaljuk.

Jo étvagyat kivan: Horvath Gyongyi eszkozgazdalkodasi
szakel6adé (MAV-START JBI Szombathely)

A tészta hozzavaléi: 50 dkg liszt, 2 evékanal porcukor, 1 teaskanalnyi 6rolt fahéj,
20 dkg vaj, 2 tojassargaja, 4 evokanal tejfol, 1 csomag siitépor

A toltelékhez: 1 kg szilva, fél citrom reszelt héja, 3 evékanal cukor, 2 teaskanalnyi

orolt fahéj, 1 evokanal zsemlemorzsa

Elkészitése: a tészta alapanyagait egy talba tessziik és robotgéppel 6sszedolgoz-

zuk. Ezt kovet6en kettébe osztjuk és kinyUjtjuk. Az egyik tésztat kivajazott siit6for-

maba simitjuk, megszoérjuk a zsemlemorzsaval, hogy ne dzzon at. A szilvat kima-
gozzuk és felvagdossuk. A cukrot és a fahéjat 6sszekeverjiik, ezzel megszérjuk a
szilvat, majd az egészet a tésztara halmozzuk. Tetszés szerint beboritjuk a masik
tésztaval és megszérjuk fahéjas cukorral. 30 perc alatt 180 fokon készre siitjiik, és

mar szeletelhetjiik is.

Jo étvagyat kivan: Téth Zsuzsanna biztonsagi szakérté (MAV-START Biztonsag)
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BESZAMOLO

A mozdonyok fesztivalja

Idén, szeptember 7-én adott otthont a Vasuttorténeti
Park az év egyik egyediilall6 eseményének, a Mozdony
Matinénak. Igazi csaladi program kultiraval és eduka-
cids tartalommal toltve, a repertoarban gézmozdony-
kiilonlegességeket is felvonultatva.

Egyediilallo és hidanypdtld rendezvény, amely u
hagyomany6rz6 jelleggel, a g6zmozdonyok kial- |
litdsaval igazi unikumokat is felvonultatott, tob- | _
bek kozott a 411,118 ,Truman” vagy a 22,034 3_]
»,Nyaldka” névre hallgaté g6z0sok is lathatok = .:f"f
voltak. A szines program azoknak sem okozott i
csalodast, akik kikapcsolédas vagy kivancsisag

miatt érkeztek a matinéra, hiszen mozdonyver-

seny és mozdonyparadé is szerepelt a latnivalok

kozott. A gyermekeket a sok érdekesség mellett

az Apacuka zenekar koncertje is szérakoztatta,
emellett természetesen a vonatok, mozdonyok
vilagardl is sok érdekességet tanulhattak. Ug-

ralévar, kézmives foglalkozasok, valamint az interaktiv
programok, igy a megunhatatlan kerti vasut, hajtany és
sinauto is varta a csaladokat. Errr e T

!.’
A

R
AU GHILN
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Sikeres kajak-kenu vh zajlott Szegeden

Az NKM (Nemzeti Kdozmlvek Zrt.) olimpiai kvalifikacios
kajak-kenu-vilagbajnoksagat sikeresen bonyolitottak le a
szervezO6k a Szegedi Olimpiai K6zpont evezdéspalydjan. A
verseny egész ideje alatt izgalmas kiizdelmeket lathatott
— az utolso két versenynapra telt hazat produkald, olimpiai
szinvonaluva varazsolt létesitmény — lelkes k6zonsége.

Az augusztus 21-25. kozott lezajlott versenyen sok ismerds
arcot lattunk. Vilagrekordokban mar a versenyek kezdete
elétt bévelkedett az esemény: soha nem latott szamu — 101
orszagbdl, 1098 — versenyzd gylilt 6ssze Szegeden, hiszen
a tokidi kvotak 80 szazalékat itt osztottak ki.

Az eseményre ingyenes buszjarat is kdzlekedett, a MAV
Zrt. vonatain 50%-os kedvezménnyel utazhattak a vilag-
esemény megtekintéi, s6t Szeged allomasrél — a kijeldlt vo-
natokhoz — ingyenes autdbuszjarat is kényelmes utazast
kinalt a versenypalyara.

VASUTASMAGAZIN

A rendkiviil kiélezett versenyen kivaléan szerepeltek a ma-
gyar versenyzok: a csapatversenyben a fehérorosz és a né-
met csapat mogott a harmadik helyet szereztilk meg. Hat
arany, négy eziist és harom bronzéremmel lettiink gazda-
gabbak, és 12 olimpiai szamban szereztiink indulési jogot
a 2020-as tokidi olimpiara. Sok-sok kit(in6 magyar sikernek
tapsolhatott a kozonség, melyek koziil kiemelkedett az 5000
méteren eziistérmes 20 éves szentendrei kenus, Adolf Ba-
lazs teljesitménye, de szenzacidsan teljesitett — és vilag-
bajnok lett — ugyanezen a tavon a kajakos Bodonyi Ddra
is. Az algyo6i sziiletésli Kopasz Balint élete talan legjobb
eredményét érte el Szegeden: a 21 éves versenyz6 vilagsz-
tarokat megel6zve, biztosan nyerte a kajakosok klasszikus,
1000 méteres tavjat, mellyel olimpiai indulast is biztositott
Magyarorszagnak.

Szentes Biré Ferenc

Szolnok Varos Napja

A vasiit emlékeztet a miiltra, erdsiti a jelent és mutat a jovobe is

LA vasut mint tradicionalis ipardg van jelen a varos életében” - hang-
stlyozta Szalay Ferenc polgdrmester a rendezvény sajtotajékoztatojdn.
-, Emlékeztet a mdltra, erdsiti a jelent, &s a fejlesztéseket figyelembe véve
mutat a jovabe is.” - Sokan nem tudjak, hogy a Budapest-Cegléd-Szolnok
vasttvonal 1847. szeptember 1-jén nyilt meg, ez el6tt tiszteleg Szolnok,
és rendezi meg évrol évre Szolnok Napjat.

Szolnok életében tehat jelent6s szerepet tolt be a vasut. A tobb mint 160
éves jarm(javit6 lizem Ujra virdgkorat éli a MAV-START Zrt. IC+ projekt-
jének koszonhetben, de itt Gjultak meg a nemzetkozi forgalomba szant
CAF vagonok, valamint tobb tavolsagi személykocsi korszer(isitése és
komfortositasa is a szolnokiaknak kdszonheté. 2019-ben pedig elkésziilt
a Szolnokon gyartott 20. IC+ szerelvény, amelyet tovabbi 70 darab fog még
kovetni.

Ingyenes nyilt napot tartott a Jarmdjavito, ahova ingyenes buszjaratok in-
dultak. Az egyszer( odajutdsnak koszonhetéen sok érdeklédé latogatta
meg a Jarmdjavitot a nap folyaman. Az érdekl6dék beliilrél és kiviilrél is
megtekinthették a lizemi teriletet, felszallhattak a legmodernebb IC+ ko-
csikba, valamint belelilhettek egy-egy M41, M47, M61, M62, V43, V63 és
Traxx vezetdiilésébe is. A latogatdk a javitdlizem életébe is betekintést
nyerhettek, tovabba kiprébalhattak a kocsirendez6 berendezést is, vala-
mint a kisgyermekek szamara kisvonatozast is biztositottak.

A MAV Nosztalgia Kft. Budapest Nyugati palyaudvarrél kiildnvonatot in-
ditott Szolnokra az esemény tiszteletére. A gyonyord és patinas nosztal-
giakocsikbdl all6 szerelvényt egy g6zos huzta, amely a Szolnok vasutal-
loméason valé megallas utan az egykori O-Szolnok vasutallomasra ment,
ahol a latogatok a nap folyaman megcsodalhattak a kocsikat, valamint a
mozdonyt is.

Dijmentesen megtekintheté volt tovabba a Szolnoki Vasuti Almarium
»Szolnok és a vaslt kapcsolatdanak mementdi” cim( tematikus id6szaki
vasuttorténeti kidllitasa a vasutallomas emeletén, az egykori Utasellato

étteremben. % v : E
Szdveg és fotd: Molnar Zsolt
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Uj-Dombovir Vasi

Nijarat a tenger felé ..oz
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Nagyszabasu linnepségsorozatot ™ tar-
ff)ttak az idén Dombovaron abhdl az
1 alkalombdl, hogy 100“éves UJdombo—
var, 90 éves a varosrész iskolaja és 85
gves a temploma. Raadasul tavaly volt a
125. évforduloja annak, hogy atadtak az
ugyancsak Ujdombovari vasutallomast,
és ennek a megunneplését is 2019-re
halasztottak. Annak jartunk utdna, ho-
oyan lehetséges 4z, tiogy a vasttallomas
idGsebb, mint a névadoja?

A kronikak szerint Dombovar a kozépkorban, sét a torok hddoltsag idején is viragzo kisvaros volt, de amikor az 1600-as évek
végén a torok menekiilére fogta, a folddel tette egyenlévé. A kdvetkezé évszazadokban lassan népesiilt be, és még a 19.
szazad kdzepén sem gondolta senki, hogy a varost és kérnyékét hamarosan a vasut, a korszak legdinamikusabban névekvé

agazata fogja a magasba emelni.

Noha a Duna-Dravai Vasuttarsasag (DDV) mar 1872. au-
gusztus 14-én megnyitotta a Dombévar—Kaposvar—=Zakany
vonalat, amit egy évvel késébb az ellenkezé iranyba, Bataszé-
kig hosszabbitott meg, a teleplilés életében a donté valtozas
tiz évvel késébb, 1882-ben kovetkezett be. Ekkor adtak at a
MAV Budapest—Pécs vonalat Dombévar érintésével. De ez a
vonat nem ott 4llt meg, ahol.a zakanyi. Uj allomast emeltek a
telepiilés peremén, bar a létesitményt mégsem emiatt mond-
tak Ujdombévarnak. A ,névadé” egy Un. eszmei kézség volt
Dombévartél néhany kilométerre. Ennek az Ujdombévarnak
nem volt tényleges kdzpontja, allando lakossaga. Szétszort
majorokbdl és tanyakbdl allt, az itt zajlé6 mezégazdasagi te-
vékenységet a tulajdonos Esterhazyak intézéi irdnyitottak.
Az elsé menetrend szerint a mintegy 160 kilométeres uton
a vonat Budapestrél 6 6ra 10 perc alatt ért Ujdombévarra
(Pécsre 9 6ra 25 perc volt a menetidd), ahol az els6 Ujdombo-
vari felvételi épiiletet 1883-ban, a mostanit pedig tiz évvel ké-
s6bb emelték. Jelent6ségét mi sem bizonyitja jobban, mint
hogy a korabeli képeslapokon palyaudvarnak nevezik.

De ne szaladjunk ennyire el6re! Mert igaz ugyan, hogy a Buda-
pest—Pécs vonal atadasa a magyar vasut pirosbetds innepe
volt, &m az igazsaghoz tartozik, hogy ez az indulds cseppet

sem volt zokkenémentes. ,Az utas elindul Budapestrél azon
reményben, hogy délutan fél 5 6rakor Kaposvarott lesz, és
sokszor masnap reggel ér oda, mert a dombévari vonat be-
varni nem birvan az Gj vasut vonatat, ott hagyja az érkez6
utasokat. A felindulds és ztigolodas nagy. Az utasok inkabb
a nagy kertiilén, Zakany—Kanizsa—Fehérvar felé utaznak a f6-
varosba” — tudésitott 1882 decemberében a székesfehérvari
Szabadsag cimdi lap, és par évbe beletelt, mig végre elmarad-
tak a hasonlé tudésitasok.

1895 végén helyiérdeki vasut indult Uidombdévarrél Veszpré-
men at Gyd6rbe, amit két évvel kés6bb a Godisa—Komlé vonal
megnyitasa kovetett. De az, hogy Dombdévar jelentés vasuti
csomopontta valt, leginkabb a tengernek kdszonheté. Pon-
tosabban annak, hogy a pécsi vonal megnyitasaig a fiumei
kikot6hoz csak az osztrak tulajdonu Déli Vasut vonataival le-
hetett eljutni Budapestrél Nagykanizsan at. Természetesen a
nemzeti szempontok is kdzrejatszottak abban, hogy a MAV
is szeretett volna a tengerig eljutni, de ennél nagyobb prob-
Iéma volt az, hogy a délkeleti orszagrészekbdl is csak Bu-
dapest érintésével lehetett a magyar Fiumébe vinni az arut.
A MAV elsédleges célja tehat az volt, hogy Budapest

Vosnliliomas

kihagyasaval, délkeletrél délnyugati irdnyba haladva juttassa
el vonatait a tengerhez. Ezért szerezte meg az 1870-es
évek végén a DDV vonalait, koztik a Bataszék—Dombo-
var—Kaposvar—zakany vonalat. Es mivel akkor mar a bir-
tokaban volt a Zakany—Zagrab, a Zagrab—Karolyvaros és
a Karolyvaros—Fiume vonal, mar ,csak” az hidnyzott, hogy
Dombdvaron vasuti févonal is athaladjon. Ezért volt nagy
jelentéségl a pécsi (fé)vonal létrejotte 1882-ben, bar ez-
zel csak azt oldottak meg, hogy Budapestrél vagy Pécsrél
Fiumébe — Dombdvar érintésével — immar a magyar vas-
Uttarsasag is eljutott. Az eredeti idea megvalésulasara —
hogy a délkeleti orszagrészekbdl érkez6 arut ne kelljen a
févarosba vonatozni —1909-ig kellett varni: ekkor adtak at
a Baja—Bataszék szakaszt, melynek legfontosabb mditar-
gya a ma Turr Istvan nevét visel6 bajai hid volt, ami abban
az idében (és napjainkban is, miutan 2001-ben megsziint
a forgalom a dunafdldvari hidon) az egyetlen vasuti atke-
lésre alkalmas magyarorszagi Duna-hid volt Budapesttél
délre.

De maradjunk inkabb Dombévaron, pontosabban Ujdom-
boévaron! A 19. szazad forduléjan szamos korszerd beruha-
zast hajtottak végre, egyebek mellett itt |étesiilt az orszag
elsé forditékorongos f(it6haza 1898-ban. Az allomas infra-
strukturdjanak fejlesztése az 1910-es évektdl kapott ismét
erére: korszer( aruraktarakat nyitottak, a ft6hazat is bévi-
tették, 1914-ben pedig viztorony és vasutaslaktanya épiilt.
A tovabbi beruhazasokat az I. vilAghaboru kitérése meg-
akadalyozta, de Ujdombovar fejlédése mégsem allt meg.
Mi tobb, hivatalosan csak a haboru vége utan kezd6dott.
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Mint lathattuk, Ujdombévar mar a szazadfordulén je-
lentds vasuti csomoépontta valt, de egyvalamirél mintha
teljesen elfeledkeztek volna az illetékesek. Arrél, hogy a
varoson beliil nem tudtak annyi vasuti dolgozét toboroz-
ni, ahanyra sziikség lett volna. Helyettiik jottek masok,
messzebbrél. A dombdvari vasut leginkabb a kérnyékbe-
li falvak zselléreit mozgdsitotta; vonzotta 6ket a biztos
megélhetés, a fizetés, a biztositott nyugdij és egyéb ja-
rulékok, valamint a tarsadalmi felemelkedés lehetdsége.
De mivel akkoriban nemcsak a ,munkasszallitas” fogal-
ma, de a ,nyolc 6ras miszaké” is ismeretlen volt, patt-
helyzet alakult ki: 12-16 6ra munka utan ezek az emberek
mar nem tudtak gyalog hazatérni 10-15 kilométerre 1évé
otthonukba. Igy a lakhatast helyben kellett megoldani.

Kezdetben a dombdévariak fogadtak be a munkasokat —
persze nem ingyen. Divatba jott az is, hogy a helyiek a
hazaikhoz szoba-konyhas kishazat épitettek az albérl6k
kedvéért, ami lizletnek nem volt rossz, de a problémat
nem oldotta meg. Az aldatlan allapotok megsziintetése
Sagul Karoly MAV-osztalymérndk bator 6tletébél sziile-
tett: vasaroljon a vasut parcellazasra alkalmas foldteri-
letet az Esterhazyaktdl, és hozzon létre egy vasutas ko-
I6niat. Az lizlet 1918-ban kottetett meg, a MAV 200 hold
foldet vasarolt, Saguly pedig azonnal munkahoz latott,
hogy megtervezze az ,Uj varost” utcakra, terekre bontva.

A parcellazas meglehetésen nagyvonalu volt, ugyanis
450 négyszogoles (1626 négyzetméteres) hazhelyeket
jeloltek ki. Mivel 591 ilyen hazhely jeldltetett ki — amit
igen kedvezé aron lehetett megvasarolni —, egyértelmda-
vé valt, hogy a leendé Ujdombévar nem csupan vasu-
taskolénia, hanem egy val6sagos varos lesz. Méghozza
igen rovid id6n beliil, hiszen 1919-ben mar hivatalosan
is bejegyezték Ujdombévart mint telepiilést, amely par
éven beliil olyan virdgzoé kisvarossa nétte ki magat, mint
amilyen a maga idejében a kozépkori Dombévar lehetett.

Kar, hogy ez az aranykor Il. vilaghaboru kitorésekor vé-
getért, és 1945 utan mar nem folytatédott. A csak ,te-
lepként” emlegetett varoska 1946-ban egyesiilt Dom-
bévarral, majd hamarosan elkezd6dott a csomdpont
»Szocialista atalakitasa”, de az mar egy masik torténet.

Legat Tibor
(Koszonet Téth Tamas csomdponti fonokségvezetonek a cikk
elkészitéséhez nydjtott nélkiilozhetetlen segitségért.)
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Nem sargulunk bele

Versenytarsat kapnak a MAV-START bécsi vo-
natai, a cseh RegioJet napi két vonatpart indit
a Praga—Bécs—Budapest vonalon. A magyar
vasuttarsasag a szinvonal emelésével valaszol
a kihivasra.

+Nem ijediink meg a konkurenciatél, a piaci versenyre lehe-
toségként tekintiink, abban hisziink, hogy ha tisztességes
ez a verseny, szem el6tt tartja az utasok és adofizetok ér-
dekét, akkor szamunkra is elonyos” — igy reagalt a Vasutas
Magazinnak Kerékgyarté Jozsef arra a hirre, hogy a cseh
RegioJet belép a magyarorszagi nemzetkozi kézforgalmu
személyszallitasi vasuti piacra. A MAV-START vezérigazgato-
ja hozzatette: az érintett Budapest—Bécs viszonylaton tobb
elembdl allé fejlesztési csomagot terveznek. Persze ezek a
fejlesztések az Ujabb versenytars (a buszok is konkurenciat
jelentenek) megjelenésérél szolé hirek nélkiil is sorra kerdil-
nének annak ellenére, hogy a bécsi 6sszességében most is a
legszinvonalasabban kiszolgalt nemzetkozi irany. De a Regi-

oJet bejovetele katalizalja a fejlesztéseket.

40

Erdemes tudni, hogy amire a sérga vonatairél ismert cseh
magancég most késziil, arra mar j6 néhany éve lett volna
moéd. Nemzetkdzi menetrendszerinti személyszallitast barki
végezhet, akinek megvannak a sziikséges engedélyei, tob-
bek kdzt a magyar személyszallitasi jogosultsag. Kormanyos
Laszlé, a MAV-START szolgaltatasfejlesztési és értékesitési
vezérigazgatoé-helyettese Ggy latja, az osztrak és a magyar
févaros kozott folyamatosan né a forgalom, és az M1-es szt-
rada is tele van; a START-nak ez a legnagyobb utasforgalmu
nemzetkozi viszonylata. Az elsé félévben vonatain 614 ez-
ren utaztak a két orszag kozott, 6t szazalékkal tobben, mint
az el6zé évben, noha ezen a vonalon egyre tébb buszos
tarsasag kinalja utjait. A vezérigazgaté-helyettes szerint a
RegioJet vezetdi most lathatjak akkoranak itt az utasforgalmat,
hogy érdemes lehet megcélozni annak egy szeletét. Acs Balazs
tudomanyos munkatars a RegioJet fejlodése feldl kbzeliti meg
a ,miért pont most” kérdését. A KTl Kozlekedéstudomanyi In-
tézet Nonprofit Kft. Kbzponti Kozlekedésszervezdi Iroda veze-
t6je azt mondja, egyszerlien Budapest jon a cseh magancég
terjeszkedési folyamataban. Autébuszos szolgaltatassal kezd-
ték, majd vonatokat is inditottak, ha pedig foldrajzilag nézziik,
Csehorszag utan Szlovakia, Ausztria, Németorszag és Lengyel-
orszag jott, mi vagyunk a kdvetkezé logikus 1épés.
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Noha a RegioJet Csehorszag felé is versenytars lesz, és pél-
daul Gyérbdl Pragaba vagy Brnéba most még nem létezd,
kdzvetlen vasuti eljutasi lehet6séget hoz, elsésorban Buda-
pest és Bécs kozott jelent majd kdzvetlen konkurenciat.

A START fejlesztési elképzelései négy
pilléren nyugszanak ezen a vonalon.

1. Jarmii

A két févaros kdzott részben az osztrék allamvasut (OBB)
RailJetjei jarnak, ezeket a szerelvényeket a k6zonség nagyra
értékeli, modern, komfortos szolgaltatasnak tartja. A MAV-
START EuroCity kocsiparkja az 1990-es években késziilt,
mszakilag korszer(, de a jarm(ivek arculatara, belsé beren-
dezésére rafér a korszer(sités. Ez a program jelenleg még
tart, igy az EC-kben eddig nem minden vagon volt Ujszerd.
A 26 termes CAF kocsi mar elkésziilt, a fiilkés CAF-okbdl is
megvannak az els6 jarmivek, és a dunakeszi gyartasu fiil-
kés EC-kocsik megujitasa is folyamatos. A START azt tervezi,
hogy 6szt6l Bécs felé — ha van ra lehetéség — mar csak re-
konstrukcion atesett jarmiveket jarat. Természetesen a fris-
sen gyartott IC+ kocsik is fokozatosan megjelennek Ausztria
irdnyaba az EC-vonatokon.

2. Fedélzeti szolgaltatas

A RegioJet a kezdetektél egyfajta luxusként igyekszik eladni
szolgaltatasait: utaskisérdék, egy poharital ajandékba, biznisz-
osztaly. Etkez6kocsi vagy biifészakasz nincs a cseheknél,
egyszerlibb készételeket (salata, szusi) az utas helyén szol-
galnak fél. Hasonlé a szolgaltatas a RailJeten, am a START
szeptembert6l fokozatosan bevezeti, hogy minden bécsi
EC-n lesz étkez6kocsi. Ezzel nem is annyira a sarga konku-
rencia elé mennek, inkabb a kedvezd, nyari, balatoni tapasz-
talatok nyoman sziiletett a dontés. Ahogy az IC+-program
elér a biifészakasszal egybeépitett elsé osztalyd vagonhoz,

ezek is megjelennek majd Budapest és Bécs kozott. Ugyan-
csak az IC+-sorozat tagjai a tébbcélinak nevezett kocsik.
Ezekbdl tiz mar elkésziilt, igy az 1-es vonal EC-in hamarosan
ezek teszik lehet6vé a kerékparszallitast. Nem marad le a
START a RegioJettél az elsé osztaly feletti osztaly kozleked-
tetésében sem, a RailJeten most is vannak ilyen helyek, és
szintén az IC+ kocsiknak kdszénhet6en lesznek az EC-ken
is. A csehek fedélzeti szérakoztatéelektronikai berendezést
is igérnek, minden utasnak kiilon kis monitorral. Ha valaki a
START-nal valt jegyet Bécsbe, ilyet nem kap, csupan halézati,
illetve USB-csatlakozast, internetszolgaltatast sajat telefon-
ja, tabletje, laptopja miikodtetéséhez.

3. Menetrend

A RegioJet két Praga—Bécs—Budapest vonatparral indit,
és nem is titkoljak, hogy elsésorban a hazankba latogaté
cseheket célozzak bécsi jarataik meghosszabbitasaval.

JOVO

Transilvania EC-n lesznek kozvetlen kocsik Debrecen és az
észak-romaniai nagyvaros felé.

4. Jegyvasarlas

A RegioJet applikaciéra alapozza jegyarusitasat, ebben a
MAV-START ma még le van maradva. Nemzetkozi jegyet le-
het ugyan interneten vasarolni, de azokat jelenleg nem lehet
mobilkésziiléken bemutatni, sem otthon kinyomtatni: az al-
lomasi automatakbol lehet 6ket atvenni. Ma még tébbfajta
rendszer m(kodik a START-nal, az egyik értékesitési csator-
nat az eqyik, a masikat a masik szolgalja ki. A jov6 a JE rend-
szeré, ez az alapja a korabban Vonatinfénak, most mar egy-
szeriien MAV-nak nevezett applikacionak, amelyet az utasok
dinamikusan béviilé6 mértékben hasznalnak. Ezt fejlesztik
fokozatosan, példaul a HEV-jegyek, a vasuti bérletek beeme-
Iésével, és ide fognak bekeriilni a nemzetkdzi jegyek is.

A napi két vonatpar egyel6re semmilyen értelemben nem
kezdheti ki a MAV-START helyzetét, &m jové nyartdl mégis-
csak megjelenik egy uj, konkurens szolgaltaté ugyanazokon
a sineken, ezért érdemes odafigyelni a RegioJetre. Fontos
tudni, hogy 2023 decemberéig hatalyos a START kdzszol-
galtatasi szerzédése, belfoldi utasszallitast ezért a csehek
nem végezhetnek, vagyis nem adhatnak el jegyet példaul Bu-
dapest és Gy6r kozé. A START viszont nemzetkdzi vonatain
szdllithat belféldi utasokat, mégpedig kozszolgaltatasként,
azaz allami tamogatassal. A szakértok egyébként tgy vélik, a
RegioJet esetleg megprébalja jogi Uton tamadni ezt az elté-
rést versenypolitikai elvekre hivatkozva. Szlovakiaban példa-
ul inditott hasonl¢ eljarast.

Ez meglatszik a vonatok menetrendi fekvésében is, az elsé
sarga szerelvény példaul kora hajnalban, vagyis a magyar
utasok tobbségének nem feltétleniil idealis id6pontban in-
dul majd a cseh févarosbol, és dél koriil ér Budapestre. A
START ezzel szemben — néhany kétéras doccenétol elte-
kintve — éranként ad kapcsolatot Budapest és Bécs kozott.

A fejlesztés egyik irdanya e déccendk megsziintetése, 2020-
21-t6l RailJetek és az EC-k egyiittesen reggeltél estig folya-
matosan 6ranként adnak a kapcsolatot a két févaros kozott.
Ugyanakkor a menetrendbél lefaragnak negyedorat, elsésor-
ban a hegyeshalmi megallas kiiktatasaval. Mar idén decem-
berben Szatmarnémeti is kdzvetlen bécsi (és budapesti) 6sz-

szekottetést kap, a Bécs—Budapest—Kolozsvar viszonylatu > . ) o -
A MAV Zrt.-nek mint palyamkddtetének ugyanakkor nem ver-

senytars, hanem partner lesz a RegioJet. Kiilonb6z6 maganva-
sutak vonatainak megfelel6 és megkiilonboztetésmentes kdz-
lekedtetése napi rutin, valtozast az utastajékoztatasban hoz
az Uj szerepl6. A vonat, a szolgaltaté adatainak megjelenitésé-
re a kijelz6k alkalmassa teheték, a nyomtatott hirdetmények
ilyen tartalmu kiegészitése el6szor manualisan, informatikai
fejlesztés utan automatikusan is megoldhaté. Noha az inter-
neten a menetrendi keresés és a jegyvasarlas 6sszekapcso-
I6dik, a jegyek eladasa a szolgaltaté feladata, abba a MAV és
a MAV-START nem kapcsolédik bele.

Tevan Imre

I'F

RegioJet

El6szor a szaksajtéban jelentek meg a hirek augusztusban, majd hama-
rosan jott a hivatalos kdzlemény is a RegioJettdl, hogy 2020 juniusatél
Praga—Bécs jaratai koziil kettét meghosszabbit Budapestig. A cseh ma-
gancég Ausztridban a Westbahn, Magyarorszagon a Continental Railway
Solution segitségével fog szolgaltatni. Bécs utan Hegyeshalom, Moson-
magyarévar, Gyér, Kelenfold érintésével érkeznek meg Budapest Déli pa-
lyaudvarra. A vonaton harom osztaly lesz, Standard, Relax és Business.
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Eloadas

MAV Szimfonikus Zenekar
[d6pont: 2019. november 9.

A MAV Szimfonikus Zenekar nagy hangsulyt fektet a gye-
rekek, a fiatalok zenei nevelésére. Csaladi programjai nagy
népszerliségnek drvendenek, hisz a legkisebbektél a kdzép-
iskolasokig kinal egyedi, a korosztaly szamara érdekes, val-
tozatos klasszikus koncerteket. A zenei paletta egyik legiz-
galmasabb sorozata a Magyar Nemzeti Mizeum impozans
disztermében két évvel ezel6tt elkezdett Unokak és nagyszii-
I6k hangversenyei cim(i koncertsorozat. Az éveken tulnyu- " :
|6, mesével és zenével teli szombat délel6ttok maradando . P ; o B W ' :
élményt és tartalmas egyiittlétet nydjtanak a gyermekek és ' g =
sziileik, nagysziileik szamara, mely élmények megalapozzak
a késébbi évek zenei kulturajat. A bérlet idei elsé hangverse-
nye november 9-én lesz, amelynek keretében a zenekar két ifju 5 :
zenésze, Dénes-Worowski Marcell és Seidl Dénes bevezeti a - ‘l i -
kozonséget a nagy orosz zeneszerzd, Csajkovszkij meseba- - .~ ==
lettje, A hattyuk tava cim( m( vilagaba. Az el6adas-sorozatra . ’
oktéber végéig még bérletek is valthaték, de az egyes el6ada- - y - ¥y & ’ =’
3  / Iy 7
Bérletek: https://mav.jegy.hu/seasonticket J Py ' " kla”ItaS
Jegyek: https://mav.jegy.hu/ _ : ‘ Iddpont: hétvégenként
~ Helyszin: Gemenci Erdei Vasiit — Lassi megallo

sokra jegyeket is vasarolhatnak az érdekl6dék.

szinhaz
Anconai szerelmesek

Id6pont: 2019. oktéber 16. 19 6ra

Helyszin: VOKE Egyetértés M(vel6dési Koz-
pontja, 4034 Debrecen, Faraktar u. 67.

A gyonyo6rd Anconaban jatszodo 6rokzold, szerelmi szalakban bévelkedé darab a 70-es évekbeli
olasz tengerparti kisvarosok vilagaba repiti a nézéket. A hetvenes évek olasz slagereivel flisze-
rezett, kacagtatoan pikans el6adas remek szérakozast igér. A zenés komédiat a nézék a Négy
Arc Szinhazi Tarsulat el6adasaban tekinthetik meg. Jegyrendelés: vmuvhaz@vmuvhaz.hu,
tel.: 06 52 310 993
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Idén nyaron tobb alkalommal arra lehet-
tek figyelmesek a Hiivosvolgy és Széche-
nyi-hegy kozott utazok, hogy nemcsak a
megszokott, vasutaskék egyenruhasok fo-
gadjak a vonatokat, hanem mas szin( uni-
formisban lévé fiatalok is tisztelegnek az
utasoknak — hala a cserekapcsolatoknak,
melyeket a Gyermekvasutasokért Alapit-
vany szervez évek 6ta. Az elmult par évben
lehet6ség van vendégszolgalatot ellatni
a nagycenki Széchenyi Muzeumvasuton
(GYSEV), Németorszagban Berlinben, Cott-
busban és Drezdaban, illetve a legtavolab-
bi helyszin az orosz févaros, Moszkva.

Nagycenk

A GYSEV kezelésében lévé kisvasutat 1972-ben adtak at a
forgalomnak. A nagycenki Széchenyi-kastély kézelében 3,6
kilométeres vonal épiilt, melynek felujitasat tavaly kezdték
meg. Majustol oktéberig kozlekednek a vonatok, kétheten-
te az Andras nevl g6zmozdony is jar. Az atlagos lizemna-
pokon a Kiscenknek elkeresztelt C50-es mozdony htizza a
kocsikat. Idén a szezont mar gydnyorien feldjitott jarma-
parkkal kezdhették meg. A nagycenki vonalon mintegy 40
kisvasutas rendelkezik vizsgaval, akik a négy csoport vala-
melyikébe beosztva, valtasban jarnak szolgalatba. A legki-
sebb koziiliik 6todikes, a fiatalok egészen 18 éves korukig
szolgalhatnak a mizeumvasuton.
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Berlin

A német févarosban egy olyan parkban kanyarog ez a kisvas-
ut, mint nalunk a Varosliget. Rengeteg szabadidds lehetéség
varja itt a gyerekeket: szabadid6kdzpont, szabadtéri szinpad,
kis allatkert. A 600 milliméteres nyomtavu kisvasuthalézata
bejarja a parkot, tobb palyaelagazassal ugy van kialakitva,
hogy egy nagyobb vagy egy kisebb kérutazast lehessen tenni
a hangulatos fak kozott. A kézponti allomasa egy kiilvarosi
villamosmegallé mellett talalhat6, mig a masik végallomas -
ahol a mozdonynak koriil is kell jarnia — a forgalmas varosi
vasut (S-Bahn) Wuhlheide megalléjanal van. A kisvasut fu-
téhazaban a dizelmozdonyokon kiviil tobb miikodé g6zos is
lakik, de a jarmdtelep udvaran is szép szamban sorakoznak a
felujitasra varo kisvasuti jarmdvek, amelyek koziil tobb csak

a rekonstrukciéra érkezett Berlinbe. A vonalon 1956-ban
indult meg a forgalom. Napjainkban tavasztél 6szig hétvé-
gente, illetve a nyari sziinetben munkanapokon is jarnak a
vonatok.

Cotthus

Berlint6l kb. 125 kilométerre délkeletre, a Spree foly6é ko-
zéps6 szakaszan fekvs szazezres nagyvaros Cottbus, ahol
ugyancsak egy varosi park ad otthont a kisvasutnak — immar
1954 6ta. A kozelben allatkert is talalhatd. A 3,2 kilométeres
vonalon huszas tempdban jarnak a kisvonatok tavasztdl
0szig a 600 milliméteres nyomtavu vaganyokon. A jarmdipar-
kot a g6z6sokon és dizelmozdonyokon kiviil egy tobb kocsis
motorvonat is szinesiti, melynek utastere nyitott: teteje van
ugyan, de oldalablakai nincsenek.

Drezda

Szaszorszag délkeleti részén, az Elba partjan 1évé félmilliés va-
ros egyik belvarosi parkjaban Iévé kisvasut 15 hiivelykes nyom-
tavon (381 milliméter) aprilistdl oktdberig lizemel, 1950-ben
alapitottak. Az utvonala tobb latvanyossagot érint, igy az allat-
kertet és a barokk palotat, de az egyik allomas mellett csénak-
kdlcsonzé is van. A jarmUiflottat dizel- és gé6zmozdonyok, nyitott
és zart kocsik alkotjak, az id6jarastél fliggden 10-36 percenként
indulnak a vonatok. Ezen a vonalon is talalkozhatunk a nagy-
vasutihoz hasonlé biztositéberendezésekkel, a leendé gyer-
mekvasutasok elméleti és gyakorlati képzése a téli idészakban
zajlik, jelenleg kétszaz kisvasutas rendelkezik a sziikséges vizs-
gakkal a forgalmi és kereskedelmi szolgalat ellatasahoz.

SZABADIDO

Moszkva

Oroszorszag févarosanak egyik kiilsé varosrésze Kratovo, a
centrumtdl délre. Az el6varosi vasut ugyanilyen nevld meg-
allojatol rovid sétara taldlhaté a moszkvai gyermekvasut
végallomasa. Az elsé 3 kilométeres szakaszon 1937. majus
2-an vették fel a forgalmat, négy év mulva késziilt el a teljes
vonal. A kisvasut lizemeltet6je az orosz allami vasuttarsasag
(RZSD), amely ugyanezen a kiilvarosi teriileten egy 100 hek-
taros gyermektabort is épitett. A vasttvonal egyik f6 célja,
hogy a nyari sziinetben itt tdborozé tobb szaz gyereket szal-
litsa, de természetesen rengeteg kirandulé is kivancsi arra,
hogyan latjak el a szolgalatot az ifju vasutasok. A 750 milli-
méteres nyomtavolsagu vasuton kezdetben g6zmozdonyos
lizem volt, 1957-t6l TY2-es dizelek kozlekednek. A moszkvai
kisvasuton 11 és 17 év kozatti iskolasok szolgalnak. Ezen a
gyermekvasuton elmondhaté, hogy tényleg minden munka-
korben gyerekek tevékenykednek: a forgalmi és kereskedelmi
beosztasokon tul a palyafenntartds, a jarmivek javitasa, a
kornyezet (parkok, épliletek) rendben tartasa és takaritasa is
az 6 feladatuk, 6k valoban minden tekintetben gazdai sajat
vasutjuknak. Jelenleg 6sszesen 650 gyermekvasutasuk van,
egy lizemnap 80-120 gyerek jon szolgalatba, de mégis talal-
nak mindenkinek feladatot.

Viaczi Viktor
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Sok kicsi sokra meg

A mult évi sikerre tekintettel djra elindult a kupakgytjtés a
Gyermekvasutasokert Alapitvany javdra. ldén is tobb hely-

szinen gylijthetjuk a mianyag fedeleket 2019. szeptember
15-t6l folyamatosan.

Az asvanyvizes és Uudités palackok, italos kartondobozok,
samponok, tusfiirdék, fogkrémes tubusok stb. kupakjait
ezuttal is egy kornyezetvédelmi szempontbdl elkdtelezett,
mdanyag-Ujrahasznositassal foglalkozé vallalat veszi at az
akcid lezarasat kévetden. A kupakokat gydjté6pontokon lehet
leadni, amelyek elérhet6ségei az Intraneten megtalalhatéak.
Legutébb kozel 2 tonna kupakot gydijtottiink a kis vasutasok

| I{A 7
KLPAKGYGUIES

taboroztatasanak tdmogatasara, ami 1 000 000 db leadott
kupakot jelent, azaz ha a kupakokat egymas mellé helyez-
nénk, akkor 30 km hosszu lenne.

Gydjtson On is kupakot, és tdmogassa vele a gyermekvas-
utasokat!
Tovabbi informacié a kornyved.iroda@mav.hu e-mail-cimen.

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2019. oktéber 18.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: Onnantdl kezdve lett fix idépontja juliusban.
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Zsebe Szilvia olvasénknak!
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Bendeguz es az alagut

Az erdé a legszebb arcat mutatta. Fent a fakon és lent a fold6n
is mindenhol szines levelek tarkalltak, sargak, barnak, vorések,
a nap még szépen siitdtt, igazi kiranduldidé volt. A gyerekek
legnagyobb drémére pedig elkezdéditt az 6szi sziinet, ezért a
Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton nem is volt megallas! Ben-
deguz, a kis csikos mozdony €s baratai alig gyézték huzni a ko-
csikat fel a hegyre, le a hegyrél. Bendegtiznak az (it sorédn tébb
kedvenc szakasza is volt, de legeslegjobban mégis az alagutat
szerette.

Egymas k6zott sokszor rendeztek versenyt a mozdonyok, ki ér
at gyorsabban a hosszu, sotét alagtton. A legtébbszdr Ben-
deguz nyert, hiszen nagyon erés mozdony volt, csak tgy sii-
vitett a hegy belsejében. Néha azon is versengtek, hogy ki a
leghangosabb, az alagut ugyanis mindig felerésitette a duda-
ldst. Csak ugy zengett a hegy! Ebben Panni g6zds volt a bajnok,
sipolasa mindennél és mindenkinél hangosabb volt.

A nagy versenyeknek allandé néz6kbzénsége is akadt. Az erdé
allatai ilyenkor mind dsszegydiltek és szurkoltak barataiknak.
Az énekesmadarak, rékak, vaddiszndk, borzok, csigak, békak
sorra ott alltak a kijaratnal és hatalmas iidvrivalgdssal k6szén-
totték a mozdonyokat. Szerették az alagut-versenyeket, de azt
is tudtak, hogy szamukra az veszélyes hely, oda csak a moz-
donyok mehetnek be. Minden évben ez volt az elsé szabalyok
egyike, amit az erdei dvodaban megtanitottak a kolykoknek:

Sinek kéz6tt nem lépkediink,
alagutba sosem megyiink,
valtot-jelz6t nem piszkalunk,
kukakat sem borogatunk.

Az egyik délutan Dugdnak, a siildé vadmalacnak azonban me-
rész Gtlete tamadt. Gyorsan dsszehivta hat baratait, és kupak-
tandcsot tartottak. Kitalaltak, hogy maguk kéz6tt is megrende-
zik az alagutatfutoé bajnoksagot. Egyediil Csiga Dani tiltakozott,
de hiaba mondta, hogy ez rossz étlet, sét, nekik oda tilos be-
menni, a tébbiek nem torddtek vele. Volt, aki még ki is nevette,
hogy ezt csak azért mondja, mert ugyis é lenne az utolsé. Az
allatkolykok elindultak hat az alaguthoz, €s elkezd6détt a ver-
seny. A békak atugraltak, a harkalyfioka villamgyorsan atrepiilt,
a kis denevér imadta a sététben szaguldast, a siin6k kéziil volt,
aki labdava gombaolyodott és ugy gurult at, hogy még gyorsabb
legyen, a rokafi konnyen atszaladt. Dugo is siman dtért, most
érdekes mdédon nem 4llt le foldet tdrni...

Mar csak egyediil Edi, a kis 6zgida volt hatra. Mindenki biztos
volt benne, hogy 6 is gyorsan atér, hiszen olyan kecsesen tud
szokellni. Edi nekiindult, a tobbiek vartak az alagut végén, de
a gida csak nem jott. Vdrtak és vartak, de semmi. Valami baj
torténhetett.

— Be kell érte menniink — szolt Dugé, de akkor egy nagy sipo-
last hallottak. J6n a vonat! — Jén a vonat?! — kial-
tottak egyszerre kétségbeesetten. — Mi lesz most?
— jajveszékeltek, de bemenni mar nem mertek.

Az alagutba Bendeguz robogott be viddman. Szaz-
szor, ezerszer is atment mar az alaguton, vakon is
Vvégig tudott rajta menni, de a szeme szerencsére
most is, mint mindig, a palyan volt. Valami furcsa
tdnt fel neki a félhomalyban a sinek kézott. Akkorat
fékezett, hogy csak ugy szikraztak a kerekei, de az
utolsé pillanatban sikeriilt megallnia. A kis 6zgi-
danak véletleniil beszorult a laba a sin és a csavar
kozé, nem tudott kiszabadulni. Bendeguz (igyesen
kisegitette a rémiilt kis 6zikét, aki barataival egyiitt
megfogadta, hogy soha t6bbé nem jatszanak sem
a sineken, sem az alagutban. A mozdonyokat azon-
ban tovabbra is szivesen nézik a tavolbdl, a verse-
nyeken pedig messze elhallatszik a szurkoldsuk:
Hajra Bendeguz!

Csohdny Domitilla
Hlusztracio: Gyéri Zsolt
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Vasuti fejlesztések
a 70-es és a 100a vonalakon
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Februdrban dllnak forgalomba a KISS motorvonatok
. a Budapest - Cegléd - Szolnok
' és a Budapest - Vdc - Szob el6vdrosi vasttvonalakon.




