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Kedves Kollégak!

Novembert az elcsendesedés, a bezarkézas havanak tart-
jak. A természet késziil a téli alomra, elhalkul az erdé-me-
20, rovidiilnek a nappalok és hosszabbodnak az éjszakak,
a simogato 6szi napfényt kodds és borongods idé valtja fel.
A magyar kalendariumokban a hoénapot 6szutéként, az
enyészet havaként emlegetik. November szavunk a latin
novem szo6hdl ered, ami kilencet jelent, hiszen a november
a romai naptarban a kilencedik hénap volt, majd miutan az
év elejére illesztették januart és februart, november a tizen-
egyedik helyre sorolédott, nevében tovabb hordozva vala-
mikori jelentését.

Mi ebben a bezarkézas havaban is csak egyet szeretnénk,
nyitni a vasutas olvasék felé! A Vasutas Magazin szintén
nevében hordozza jelentését, hiszen beszamolodinkkal, hi-
reinkkel, az interjukkal, torténetekkel, fotékkal mind-mind
a vasutas kozosségiinkhoz szélunk. Azt szeretnénk, ha
minden irdsunkat minden olvasé a magaénak érezné. Ha
tudna, hogy ezt hozzj, neki irtuk, hiszen tjsagunknak az in-
formaciok atadasan tul kzosségformalé és kozosség eré-
sit6 szerepe is van. Ezért mi nyitunk és nyitottak vagyunk
novemberben éppen ugy, mint barmely masik hénapban.

Déniel

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
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Mert 6szintén hisszik,
hogy nem iires szélam az,
ha vasutas kozdsségilink
Osszetartd erejérél beszé-
link, ha hagyomanyainkat
emlegetjik, ha megemlé-
keziink elédeinkrél. De azt
is tudjuk, a cél el6ttiink
van, ezért mindig el6re kell tekinteniink, az el6ttiink allé
feladatokra, hiszen igy juthatunk egyrél a kettére.

Novemberi lapszamunkban tobbek kozott olvashatnak a
MAV applikaciérél, az Autémentes Hétvége eseményeirél,
a nemzetkozi személyszallitasi terveinkrél, a futoprébak
mibenlétérél, a kornyezettudatos vasutrél. Beszamolunk
a Palyaorientaciés hétrél és Ganz Abrahamrél, Anno rova-
tunkban 424-esen utazunk, majd néhany tokos ételt is meg-
késtolunk.

Nekiink a november tehat szines és nyitott, mint amilyen a
Vasutas Magazin. Mindig nyitottan a vasutas olvaso felé.
Hum Krisztina
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VEZETO!

Nyitni kell mindenki felé

Szabadidejeben szivesen jar tancelo-
adasokra, kedveli a Tarantino-filmeket,
fociban Debrecen-drukker, és most ep-
pen Moldovat olvas, az ,Akit a mozdony
fustje megesapott” cimd konyvet. Hata-
rozott és szokimondo ember, olyan, aki

Hogyan latod ezt az elmult egy évet?

Egy elcsépelt mondassal kezdeném, miszerint ,0nma-
gunk dicsérete stratégiailag annyira fontos, hogy nem
bizhatjuk masokra” (nevet). Komolyra forditva a szot, a
kollégaim tényleg dicséretet érdemelnek. Amikor elkezd-
tem dolgozni a MAV-nal, harom f6 célt fogalmaztam meg;
minél kevesebb negativ hir legyen rélunk a sajtéban, a civil
szervezetekkel szorosabb kapcsolatot alakitsunk ki, és in-
tenzivebben legyiink jelen a kozosségi médiaban. Ha sorra
veszem, hogy mit sikeriilt ezekb6él megvalésitanunk, akkor
a pozitiv sajtomegjelenések mindenképpen el6kel6 helyen
szerepelnek.

Igen, valoban sok hir sz6lt az elmult hénapokban rélunk,
a vasutrol...

Igen, de nem konny( megitélni, hogy a sajtéban rélunk
megjelent hirekbdl a negativ vagy a pozitiv megjelenések-
bél van-e tobb. Nyilvan mindannyiunknak vannak szemé-
lyes benyomasaink, ezért érdemes ilyenkor az objektivitas
talajan maradni, és a szamokhoz nyulni. A napi sajtofigye-
lést végz6 Médianéz6 Kft. hénaprél honapra megkiildi a
szamadatokat arrél, hogy hol, mikor, hanyszor jelentiink
meg a sajtoban. A szamok a befektetett kemény munkat
igazoljak, és a jo eredmény egyértelmiien a csapatomnak
koszonheté. Az egyik ilyen sarokszamunk a sajtémegje-
lenéseink kapcsan sziiletett pozitiv/negativ sajtocikkek
aranya. Ez az adat azt mutatja, hogy 16 szazalékkal csok-
kentek a negativ sajtomegjelenések, a pozitiv sajtocikkek
szama pedig 70 szazalékkal, a semleges cikkek szama
pedig 90 szazalékkal nétt a korabbi azonos id6szakhoz
képest. Mindez gy sikeriilt, hogy kozel kétszer annyi cikk
jelent meg rélunk.

Az arnyalhatja a képet, hogy az dnkormanyzati valasz-
tds hajrdjaban gyakorlatilag majdnem minden nap
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erti is és szereti is, amit csinal. Loppert
Daniel, a MAV kommunikdcids igazgato-
ja. Poziciojat éppen egy éve tolti be, eb-
bol az apropobol beszelgettunk tapasz-
talatairol, az eredményekrol, célokrol es
az aktualis esemenyekrol.

foglalkozott veliink a sajto, folyamatos nyomas alatt igye-
keztek tartani a vasuttarsasagot. Ezutan a Kozleked6 To-
meg altal szervezett tlintetésen alig két buszmegallényi
ember jelent meg...

Mit gondolsz errél, a MAV elleni tiintetésrol?
Vasuttarsasagunk legfébb célja a megfelel6 vasuti szolgal-
tatas nyujtasa, az utaselégedettség novelése. Ezért egy dol-
got mindenképpen le kell vonnunk a tlintetés tanulsagaként:
még jobban nyitni kell az utasok felé, nyitni kell az utasokat
tomoritd hiteles civil szervezetek felé, mert az érdekeink
kozosek. Egyeztetni kell vellk, példaul ha menetrend-mo-
dositas el6tt allunk. Az utasoknak érezniiik kell a szandé-
kot, hogy minden értiik torténik, az 6 szolgdlatukban. Az is
egyértelmdvé valt szamunkra, hogy a Kozleked6é Tomegben
ez a nyitottsdg nincs meg, hiszen 6k ugy dontottek, hogy a
helyi 6nkormanyzati valasztasok el6tt két héttel tiintetést
szerveznek. Innentdl kezdve a veliik valé egyiittmikodés
okafogyotta valt, hiszen nem céljuk a kdzés nevez6 meg-
talalasa.

Az adott krizishelyzetben a kommunikaciés munkatarsak
jelesre vizsgaztak. J6l m(ikodd6, kozos munka zajlott, hiszen
mind a MAV-START kommunikéaciés kollégai, mind a mas
szakteriileteken dolgozé munkatarsak is kivették a részi-
ket a feladatbdl. Sajnos az ilyen jellegi tiintetéseknek a
legnagyobb elszenved6i azok a fedélzeten és pénztarban
dolgozé munkatarsaink, akik kozvetleniil talalkoznak utasa-
inkkal. Ok folyamatos stresszben, vagy akar konfliktushely-
zetben vannak. Ezért is nagyon fontos, hogy j6 kapcsolato-
kat apoljunk az utasainkkal.

Milyen eszkozok allnak ehhez a rendelkezésiinkre?
Az egyik legfontosabb |épés a MAV-Facebook oldalainak
(MAVINFORM és MAV brand oldal) létrehozéasa volt. Példaul
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tobb szazezer embert értiink el az Gj KISS motorvonatokrol
sz616 lizenetekkel. Nyilvan a félmillio ember koz6tt vannak
cinikusok, akik azt mondjak, hogy a KISS-ek nem javitjak meg
a biztosité berendezéseket és a fels6vezetékeket, de a kom-
munikacionak az volt a célja, hogy arrdl vitatkozzunk, hogy
most a KISS-ek jok vagy nem jok. Tiz emberbdl kilenc bizto-
san azt mondja, hogy szeretne KISS-t arra a vonalra, ame-
lyen & jar. Ennek az lizenetnek az elterjesztésében a MAV
Facebook-oldala hatalmas segitségiinkre volt. A masik
eszkdziink a MAVINFORM. A MAVINFORM fékuszat, vagy
mondjuk ugy, sulypontjat, a klasszikus médiabél athelyez-
tik a sajat Facebook-oldalra. Itt is egyetlen poszttal har-
mincezer embert ériink el; példaul egy havaria-helyzetet
bemutaté posztra atlagosan tizezer ember figyel, ha képpel
is illusztraljuk, akkor akar tobb szazezres az elérésiink. Ez
egy év alatt nagyon szép eredmény. Az el6z6 évhez képest
mindenképpen dsszehasonlithatatlan fejlddés. A MAVIN-
FORM az utastajékoztatas alappillére. Sok eréforrast kell
még mozgositanunk, hogy minél gyorsabban, minél jobban,
minél tobb informaciét tudjunk biztositani az utasok sza-
mara. Huszonegyedik szazadi utastajékoztatasi rendszert
kell felépiteniink.

Szerinted a vasutas munkavallalé viselkedése hogyan be-
folyasolhatja a kozosségi feliilleteken a vallalatcsoportrol
alkotott véleményt?

Ez egy rendkiviil fontos kérdés. Minden tiszteletem azoké
a kollégaké, akik a vasuthoz lojalisan, elkotelezetten, sziv-
vel-lélekkel az utasért végzik a mindennapi munkajukat. Az
utas-vasutas ellentét egy régi korszak logikaja, semmikép-
pen nem mélté a mai vasutas kultirankhoz, a vasutas ko-
z0sséglinkhoz. Az a dolgoz6, aki munkaja soran mindennap
taldlkozik az utasokkal, egyenruhajaban, helytallasaval a
MAV-ot képviseli. Munkavégzésével, megnyilvanulasaival
természetesen formalja a rélunk kialakitott képet. Egyre
tobb pozitiv visszajelzés érkezik az utasoktoél, amelyben
megdicsérik a jegyvizsgalé kollégat, mert tiirelmes volt,
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mert segit6kész volt, mert megfelel6en tajékoztatott.
Nyilvan az, hogy a vasutas munkavallalé ne beszél-
jen negativ hangnemben a sajat munkaltatéjarél, egy
évekig tarto folyamat, amelyet nagyon sok apré kis
részletbdl kell 6sszeraknunk. Természetesen ennek
megoldasa nem csupan kommunikaciés kérdés, ha-
nem elsésorban a menedzsmentre harulé feladat.

A MAV brand helyreallitdésa nem csupéan azt jelenti,
hogy plakatokat gyartunk. Abban benne van példaul,
hogy miként néz ki egy 6rhely, a brandben benne van az,
hogy milyenek a fizetések, hogy egy utaspanaszt hogyan
kezellink. Ez egy olyan munka, amelyben sok embernek
egyitt kell dolgoznia. Tudnunk kell, hogy amikor a sajat
munkaltaténkrél rosszat mondunk, azzal sajat magunkat
értékeljik le. Ez a minGsités az utas és a vasutas kozotti
kommunikaciéban is megmutatkozik, hiszen a vasutasnak
megszinik a hitelessége az utas el6tt.

A kozos cél, az azonos irany akar olyan kézzelfoghato terii-
leteken is megvalésult, mint amilyen a Vasutas Magazin és
a MAV-START EXPRESSZ egybeolvadasa...

Eqgy radikalis valtozas volt, de mindenképpen jo irdnyba ha-
ladunk. A Vasutas Magazin sok helyrél fogad be cikkeket,
véleményeket, egy kivalé és erés belsé kommunikacios esz-
kdziink. De egyébként jelenleg a leger6sebb vasutas ,belsé
kommunikaciés” csatorna az az RTLKlub Hiradéja és a HVG.
Kiemelt feladatunk, hogy ezen valtoztassunk, a vasuttar-
sasaggal kapcsolatos hirekrél téliink értesiiljenek el6szor
a munkavallaléink.

Egyértelmiien nem egyhanguan, és 6sszességében pozitiv
mérleggel zarult ez az egy év. Mi is azt valljuk, hogy jé mun-
kat csak erds, biztos csaladi hattérrel lehet végezni. Ebben
a tekintetben te mire emlékszel vissza legszivesebben az
elmult egy évbol?
Valéban, a csalad a legerésebb fundamentumom. Az egész
éves kemény munkat a Balatonndl pihentiik ki. Egyéves
a kisfiam, 6 is nagyon szereti a vonatokat, a gyermekvasut
visszatéré programunk. Nyaron ki is hasznaltunk minden le-
hetéséget, hogy adéli partot vonattal bejarjuk. Hétvégenként
sokat kirandulunk, balett-tancos feleségemmel, ha idénk
engedi, szivesen néziink tancel6adasokat. Ahhoz, hogy az
ember optimista és mindig bizakodé legyen, fontosak ezek
a kozos csaladi élmények.

Hum Kisztina, Varga Zsuzsanna
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Stratégiai egyiittmilkodési megallapodast
kotott az ITM a Hungraillel
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— B MAGYAR VASUTI EGYESULET

A hazai vasuti agazat els6 szamu talal-
kozoéjan, az idén oktéber 1-jén megren-
dezett Magyar Vastt Konferencian az In-
novacios és Technoldgiai Minisztérium
vezetdje, dr. Palkovics Laszl6 miniszter
és a MAV Zrt. elnok-vezérigazgatdja,
egyben a Hungrail Magyar Vasuti Egye-
siilet elndke, dr. Homolya Roébert irta
alad a fontos dokumentumot. A megal-
lapodas célja, hogy a szaktarca és az
egyesiilet kozott minél jobb mindséqd,
szakmai szempontbdl megalapozott, a
szabalyozasi célnak legjobban megfele-
16 jogszabalyok sziilessenek.

lll

|
A

Az egylttmikodés a tobbi kozt kiterjed
a vasuti személyszallitasi szolgaltatas
fejlesztésére, a munkaeré-gazdalkodas-
ra vonatkozo, a vasuti dgazatot is érint6é
jogszabalyok véleményezésére, Magyar-
orszag logisztikai eloszté kozpont sze-
repének er@sitésére, az ideiglenes és las-
sUjeleknek az eljutasi id6k csokkentése.
Beletartozik még a menetrendszerliség
novelését biztosité programok kidolgoza-
sa és végrehajtasa, tovabba az agazatot
érinté adminisztracios terheknek a vasuti
agazat termelékenységének novelése ér-
dekében torténd csokkentése is.

A magyar vasilt szerepe
az innovacidban

»A vasut hozzajarul a magyar gazdasag
novekedéséhez, koztilk a rekordokat
donté turizmus teljesitményéhez, el-
juttatja a dolgozékat a munkahelyiikre,
szerepet jatszik a kornyezetterhelés
csokkentésében” — mondta el a Magyar
Vasut 2019 konferencidn beszédében
Palkovics Laszl6. Az innovacids és tech-
nolégiai miniszter beszélt arrél is, hogy
a mostani eurépai unios fejlesztési cik-
lusban Magyarorszagon 1500 milliard
forintot forditanak vasutfejlesztésre,
a kovetkez6 unios fejlesztési id6szak-
ban pedig varhatéan majd 1500-2000
milliard forint forrds lesz erre a célra.
,Ezenkiviil a kormany sajat forrast is
ad a vasut fejlesztésére” — tette hozza.
A miniszter kiemelte még, hogy a Bu-
dapest—Belgrad-vasutvonal megépité-
se gazdasagpolitikai jelentéségi lesz,
a beruhazas kivitelezése hamarosan
megkezdddik, megvaldsulasa lehetévé
teszi, hogy Magyarorszag részese le-
gyen a Kina és Eurépa kozotti arufuva-
rozasnak. A szaktarca vezet6je hangsu-
lyozta, a magyar vasut az innovaciéban
is részt kivan venni, példaként emlitette,
hogy megvizsgaljak a vasuti prébapa-
lya kialakitasanak lehet6ségét, tovabba
erdsitik a vasuti szakteriilet oktatasat.

Kukely Marton posztumusz Sipos Istvan-dijat kapott

A vasuti szakma jeldlésére ebben az évben a Hungrail elismerését, a Sipos Istvan-dijat a nemré-
giben elhunyt Kukely Marton, a MAV volt vezérigazgatéja, a CER Cargo Holding magyar magan-
vasUt cégcsoport vezérigazgatdja, a Hungrail ellenérzé bizottsaganak elndke posztumusz kapta.

2019. NOVEMBER
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Automentes Hetvége

Szeptember 16—22. kozott zajlott az Eu-
répai Mobilitasi Hét, amihez a MAV idén
is csatlakozott. A programot hagyoma-
nyosan az Autémentes Hétvége zarta,
tarsasagunk Andrassy uti standjan sok
szines programmal varta a latogatokat.
A standon kiemelt helyet kapott a KISS
motorvonat is, a helyszinre latogatok érde-
kes informaciokat tudhattak meg a 2020
elején forgalomba &ll6 emeletes motorvo-
natokrél. A gyermekek sem unatkoztak,
az egész napos kézmlives foglalkozasok
mellett kiprébalhattak a hajtanyozast,
megismerkedhettek a Gyermekvasut vi-
lagaval, a VR-szemiiveg pedig a felnéttek
korében is nagy sikert aratott.

VASUTASMAGAZIN

Megallapodast kotdtt a MAV és az MVM Csoport, amelynek célja a mar eddig
is jol m(kodé kapcsolat erdsitése, és a jelenlegi egyilittm(ikddés bévitése az
innovacio és kutatas-fejlesztés, a szakemberképzés, valamint a villamosener-
gia-szolgaltatasok teriiletén. A megallapodast dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt.
elnok-vezérigazgatdja és Kobor Gyorgy, az MVM Zrt. elndk-vezérigazgatoja
irta ala 2019. oktéber 4-én. A dokumentumban rogzitett célok elérése, vala-
mint egyiittmiikddés tovabbi teriileteinek feltarasa érdekében a felek munka-
csoportokat hoznak létre, melynek célja az eredmények értékelésére, valamint
az Uj feladatok kittizése.

Békéscsabai Nemzetkozi
Vasiitmodell- és Mozdonyparadé
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Uj csaladi varo Debrecen allomason

Egyre tobben hasznaljak a szeptemberben megnyilt csaladi
varot a debreceni allomason. A gyermekkel utazok nagy oro-
mére az Uj helyiségben a jatszésarok mellett gyermekmosdé

és pelenkazo is talalhato.

Debrecen allomason szeptember 6ta varja a legfiatalabb uta-
sokat is a csaladi varéterem, amely a kisgyerekes csaladok

utazasi komfortjat noveli. Az eddigi visz-
szajelzések, a csaladi varéban elhelyezett
vendégkonyv alapjan rendkiviil pozitivak,
az utazokozonség nagy 6réommel hasz-
ndlja is a létesitményt. Az Gtletet elsédle-
gesen a nyiregyhazi vasutallomason mar
évek 6ta mikodé csaladi varo sikere adta.

A csarnokban az utasok nagy megelége-
désére megujult a mosdé, zoldnovényzet
liltetésével, interaktiv minikiallitas beren-
dezésével, varétermi padok kihelyezésével
és a bérlékkel egyiittm(ikodve egységes
arculat kialakitasaval lett komfortosabb
a varakozas. A debreceni utascsarnokban
és varoteremben elvégzett karbantarta-
sokat a MAV sajat lizemeltet6i forrasabol

biztositotta, a munkalatok féként sajat munkaerével valésul-
tak meg.

A debreceni vasutallomason 2019-ben elvégzett valamennyi
karbantartasi feladat 6sszességében 20 millié forintbdl és
800 munkadra felhasznalasaval késziilt el.

Foté: Mikula Szilvia/Dehir.hu




10

HIR

W AKADALYMENTES NAVIGACIG TAMOGATASA
PALYAUDVAROKON, NAGYOBB ALLOMASOKON

ZART TERBEN MEGVALOSITANDG
HELYZETMEGHATAROZAS (BEACON- K BESZERZESE)

JELENLEG HELYMEGHATAROZO
PROBAALKALMAZAS KESZiiL

EominkacilE -«

Infotér Konferencia

A kozlekedés volt a fi téma a X. Infotér Konfe- . . .. . . .. s e
gitalizacio iranti érdeklédés a vasutkozlekedésben is érzé-
rencia nulladik napja'n, 2019. oktober 15-én. Az kelhets. Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnok-vezérigazgatdja

, , , e e, ennek kapcsan elmondta, hogy a vonatjegyvasarlas 30 szazalé-
esemenyt Dr. Gal Andras LEVBntB, d DlgltaIIS Jolét  ka mar snkiszolgals rendszereken keresztiil térténik a MAV-nal.

Tovabba széba keriilt a mesterséges intelligencia is, amely a

ngram szakmai VEZet(’ije éS Dr- Palkovics I-a’SZI(’ vonatkozlekedésben egyszer(ibbé teheti a vasuthalézat infra-
innovacids és technoldgiai miniszter nyitotta meg, Stuktréjanak karbantartdsat.
A szaktarca Vezetﬁje kieme"e’ hogy hazankban a ~/elenleg egy 7000 kilométeres teriiletet kell karbantartanunk.

o, o D s ., Nem mindegy, hogy ezt human vagy informatikat alkalmazo
GDP 20 szazalékat a dlgltaIIS galdasag allltja el0, rendszerekkel tudjuk vizsgalni, analizalni, és ezaltal tudni, hogy

milyen beavatkozast kell végrehajtani” — mondta dr. Homolya

illetve beszédében a mobilitassal és kozlekedéssel Rspert  keddi konferencian.
kapCSUIHtUS kihivasokra is reflektalt: a kOmVEZet A konferencia Kozlekedés és innovacié: innovacids lehet6ségek
terheléset es a kozlekedes stab"“a’sa’t, hiztonséga’t és integracios trendek a kdzlekedésben cimii kerekasztal-be-

e s szélgetésén az elndk-vezérigazgat6 mellett a MAV Zrt. kommu-
1j eréprobanak nevezte. nikécios igazgatdja, Loppert Daniel is vendég volt.

Elhunyt Tokaji Robert

Sajnalattal tudatjuk, hogy Tokaji Robert, korabbi munkatarsunk, életének 49. évében,
hosszantart6, méltésaggal viselt, stlyos betegsége utan elhunyt.

Tokaji Rébert 1990-t6l 27 éven keresztiil dolgozott a MAV Zrt.-nél. A vasuti ranglétrat
végigjarva 2016-ban keriilt kinevezésre a m(iszaki felligyeleti és technoldgiai igazgatoi
poziciéba. Kordbban a szegedi palyavasuti teriileti igazgatésag igazgatdja volt, majd
MAV-os karrierjét a debreceni palyavasuti teriileti igazgatésag vezetéjeként fejezte be
2017-ben.

Emlékét kegyelettel megérizziik. Oszinte részvétiinket fejezziik ki a csaladnak.

VASUTASMAGAZIN

Nyilt nap a Baross Gahor

Oktatasi Kozponthan

A MAV Szolgéltaté Kézpont Zrt. Baross Gabor Oktatasi
Kozpont 2019. oktéber 17-én masodik alkalommal ren-
dezett nyilt napot a Luther utcai kdzponti épiiletében.
A megnyitén Dobas Laszlé, a Baross Gabor Oktatasi Kéz-
pont vezet6je lidvozolte a gyerekeket, akik pecsétgydijté
Jmenetlevelet” is kaptak a programhoz.

Az elsGsorban 7. és 8. osztalyos altalanos iskolai tanuldk-
nak szervezett program célja, hogy segitse 6ket a palyava-
lasztasban, bemutassa a vasutat, mint vonzd, potencialis
munkahely lehetéségét, népszer(isitse a vasuti szakmakat és a
MAV tevékenységét. Kozel 180 budapesti gyermek probalhatta
ki tobbek kdzott a mozdonyszimulatort, a forgalmi szimulatoro-
kat, a LEGO és a BGOK modellvasti terepasztalat, megismer-

Uj Oktatasi Centrum

kedhetett a MAV és a MAV-START kiilonb6z6 szakteriileteivel
és a vasuti szakképzést folytaté tanintézményekkel. Az ele-
gendé pecsétet dsszegyljté menetlevelek tulajdonosai kézott
vasuttorténeti parki belépéket és fédijként egy motorvonat ve-
zet6allasan valé utazasi lehetdséget sorsoltak ki.

Digitalis tanfolyam

A Baross Gabor Oktatasi Kozpont megkezdi a digitalizalt,
gyakorlatorientalt forgalmi szolgalattevd képzéseket, ame-
lyeken a hallgatok a gyakorlati képzés mellett, digitalizalt
taneszkozokkel tamogatva, tableteken elérhet6 e-learning
tananyag tamogatassal végezhetik a tanulm:&(at.
i

A papiralapu oktatasi anyag mellett a forgalmi szolgalat-
tevé hallgatok tabletet is kapnak, amelyen elektronikus
tananyagok segitik a haladasukat. Az eszk6zon jelenleg
elérhetéek az utasitasok pdf anyagai, valamint az F.1 Jel-
zési utasitas elektronikus tananyaga, a fékberendezésekkel

kapcsolatos, valami nikus tan-
, offline is hasznalhatdak.

2019. NOVEMBER
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Pécs Nyilt nap

A MAV Palyaorientaci6 és Toborzas szervezete a pécsi Humanpartner
szervezettel kozosen nyilt napot szervezett Pécsett oktdber 1-jén. Az alta-
lanos és kdzépiskolas didkok részére szervezett rendezvényen a fiatalok
10 szakmai teriilet sokszin(iségével ismerkedhettek meg human kollégak
segitségével. Az érdekl6d6 didkok kiprébalhattdk a mozdonyszimula-
tort, a KOFI szimulatort, a tengelyszamlalét, a vaganymérét, és az eré-
saramu standnal ,bedltozhettek” a felsévezeték-szerel6k hevederébe is.
A gyerekek az interaktiv szakmaszigeteknél adott helyes valaszaik alap-
jan menetlevélben gy(jtotték 6ssze az ajandékhoz sziikséges pecséte-
ket. A programon a tobb mint 300 altalanos és kézépiskolas didk mellett

Dunaujvarosbdl érkezé német cseredidkok is részt vettek.

HVG Allashorze és workshop

A MAV Zrt. és leanyvallalatai 2019. oktéber 2-3-an is képvi-
seltették magukat hazank egyik legjelentésebb karrierkial-
litdsan, a HVG Allasbdrzén, a budapesti Papp Laszl6 Spor-
tarénaban. A vasuttarsasag standjanak a két nap soran
korilbelll 2500 latogatdja volt, és tobb mint 200 jelentkezés
érkezett a meghirdetett munkakorokre.

A MAV Zrt.,, a MAV-START Zrt., a MAV Szolgaltaté Kézpont
(SZK) Zrt., valamint a MAV FKG Kft. és a MAV-HEV Zrt. hu-
man munkatarsai, illetve a szakteriiletek képvisel6i a rendez-
vény célcsoportjanak megfeleléen elsésorban diplomasok-
nak szé6lé6 munkalehetéségekkel vartak az allaskereséket.
Kollégaink leginkabb a mérndki, gazdasagi és informatikai
(IT) terliletekre fogadtak jelentkezéseket, de a mozdony-,
illetve motorvonat-vezet6 allasokra is volt érdekl6dés.

Munkatarsaink szokasukhoz hiven Gtletes aktivitasokkal
késziiltek a rendezvényre. A latogatok VR-szemiivegen ke-
resztiil megnézhették az Gj KISS motorvonatok belsé terét,

VASUTASMAGAZIN

Tenyek a letszamhianyrol
]
Az elmult hénapban a médiaban el6-
térbe keriilt a MAV létszamhianyanak
kérdése. Sok esetben el6fordult, hogy
szovegkornyezetiikb6l és osszefliggé-
sekbél kiragadott szamadatok kordil
folyt vita arrél, mekkora a létszamhiany.
Ugyanis nem mindegy, hogy a MAV Zrt -
rél, mint egy vallalatrél, vagy a MAV-cso-
portrdl beszéliink. Nem mindegy, hogy
a tartés betegeket hogyan kezeljik: a
statisztikai |étszamban nem szerepel-
nek, mikdzben az 6 poziciéjuk nem iires,
hiszen a felgyégyulasukat kdvetéen mi-
hamarabb visszavarjuk 6ket.

Mik a tények? A MAV-tarsasagok eseté-
ben az iires poziciok szama 1000 kordl
alakul, a MAV-csoport mintegy 38 500
fés létszamahoz képest. Ez olyan, mint-
ha egy 100 fés kis- vagy kozépvallalat
esetében 2-3 fés létszamhianyrodl be-
szélnénk. Ezt a létszamhianyt j6 mun-
kaszervezéssel, illetve a vasutasok altal
végzett tobbletmunkaval kell athidal-
nunk, amiben nagy segitséget nyujt a
vasutasok elkdtelezettsége, elhivatott-
sdaga, aldozatvallalasa.

A MAV arra torekszik, hogy a munka-
er6-ellatast optimalizalni tudja, annak
érdekében, hogy hosszt tavon minél
magasabb szint( szolgaltatast biztosit-
hasson.

bepillantast nyerhettek a vasuti menetjegyek pénztarainak
kulisszai mogé, vasutas puzzle-t jatszhattak a mar jol ismert
interaktiv tablaval és felmérhették tudasukat az IT-s kvizja-
tékokkal.

A borze elsé napjan egy izgalmas workshop el6adas is sze-
repelt a programban ,Nagyvallalati lehet6ségek egyetemis-
taknak” cimmel. Az el6adas keretében Bibék Barbara hu-
manpolitikai szakért6 beszélgetett a MAV Zrt. fiatal mérnsk
kollégaival — Benke Matéval, Galdi Tamassal és Hufnagel Pé-
terrel — a szakmai gyakorlati lehetéségekrél, 6sztondij- prog-
ramrol, és ezen lehetéségek szakmai el6menetelre gyakorolt
pozitiv hatasairdl.

A jubileumi, immaron 25. alkalommal megrendezett HVG
Allasboérzére a szervez6k adatai szerint tobb mint 10 000
latogatoi regisztracid érkezett és kozel 200 stadon vartak a
kiallitok az allaskereséket.

Az idei évben is mozgalmas hét indult szeptember 16-an, a Palyakezd6 Diplomas

EJLODIK A VASUT

L

Program résztvevoi valtozatos témdkon keresztul ismerhették meg a vasutas +

életet és a vallalatcsoport miikodéset.

Az Orientdcios héten 52 palyakezd® fiatal vett részt egylittmd-
kodés-fejleszté programon, felsévezet6i kerekasztal-beszél-
getésen, vasutszakmai helyszinbejarason, valamint szakmai
eléadasok soran ismerhették meg a vasutszakmai teriiletek
sajatossagait, kihivasait. A MAV Zrt. és a leanyvallalatok hu-
man programfelelsei szoros egylittm(ikodésben alakitottak ki
a programot, hogy a résztvevék minél tobb ismeretet szerezze-
nek a vallalatcsoportrél. Az elsé nap délutanjan mar a vallalatok
fels6vezet6i is bekapcsolddtak a programba.

Dr. Homolya Roébert, a MAV Zrt. elnk-vezérigazgatdja el-
mondta: ,A vasut megujulasa, fejlesztése folyamatos hosszu
tavu feladat, melynek a kezdeti szakaszaban jarunk, ehhez (j
szemléletre és kitartasra van sziikségiink. A MAV versenyké-
pességének javitasa kozos feladatunk, olyan fejlesztéseket,
modernizaciét kell megvalésitanunk, amiben szamitok az Uj
munkatarsak lendiiletére is.’

Kerékgyarté Jozsef, a MAV-START vezérigazgatdja hangsu-
lyozta, hogy a személyszallitas teriiletén a szolgaltatasfejlesz-
tés sok innovaciot és Ujszer(i szemléletet kinal, amely a fiatal
generacié szdmara is vonzova teheti a mindennapi munkavég-
zést.

Dorozsmai Eva humaneréforras vezérigazgaté-helyettes ki-
emelte, hogy a vasutnal |évé id6sebb generacidk tapasztalata-
nak és a friss szemléletet képvisel6 palyakezdék épit6 jellegi

javaslatainak Osszeegyeztetésében rejlik a fejlédés lehe-
tésége. Arra buzditotta a fiatalokat, hogy mindig tegyék fel
kérdéseiket és batran osszak meg javaslataikat vezetGikkel,
munkatarsaikkal. Javasolta, hogy a Talent-konferenciara valé
felkésziilést pedig miel6bb kezdjék el, jarjanak nyitott szem-
mel és keressék a megoldasokat.

Loppert Daniel kommunikacids igazgaté felhivta a figyelmet
annak fontossagara, hogy kommunikaciéban is erésiteni kell a
MAV eredményeit és kdzelebb vinni az utasok felé a mindenna-
pi pozitiv valtozasokat.

Fuchs Adrienn a vallalati értékmenedzsment vezet6je a
munkahelyvélasztas biztonsagat, a generaciok egyiittmiiko-
dését, a szakmai fejlédés lehetéségét hangsulyozta el6ada-
saban.

A teriiletbejaras a korabbi visszajelzések alapjan fontos ele-
me az Orientacids hétnek, amely idén is nagy sikernek 6rven-
dett. Ez alkalommal meglatogattak a Szolnoki Jarmdjavitét,
illetve megismerkedtek a palyaudvaron zajlé forgalomiranyi-
tassal, a véllalkozé kedviek egy helyszini allitasu valtét is
kiprébalhattak.

Kedves Palyakezdok! Sikeres munkavégzést, kihivasokkal és ki-
tartassal teli uj id6szakot kivanunk!
MAV Zrt. Huméner6forras vezérigazgato-helyettes szervezet

Mikulas-csomag

Idén is meglepjiik a vasit munkavallaléinak gyermekeit Mikulds-csomaggal.
Az ajandékot minden 2009. januar 1. utan sziiletett gyermek részére biztositjuk.

A Mikulas-csomagokat 2019. november 20-a és december 3-a kdzott a human
ligyfélszolgalati irodakban (anya ligyfélszolgalati iroda) tudjak majd a MAV Zrt. és
a MAV SZK Zrt. munkavallaléi a gyermek(ek) neve alapjan atvenni. A tébbi leany-
véllalat munkavallaléi a Mikulas-csomagok atvételének idépontjardl és helyérél
kiilon kapnak tajékoztatast!

2019. NOVEMBER
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Sajat fejlesztessgl‘akz INNOMA

A szakmai zstrit is meglepte a sarbogardi csa-
pat, amelynek tagjai mar az elsé személyes
bemutatkozds alkalmaval elméleti elképzelé-
sek helyett egy legyartott, kész prototipust
mutattak be a vasiti vezetéknek. A LAN-
haldzat és telefonvonal-teszteld készulék egy-
szerre négy muiszert tud helyettesiteni, gyors,

f‘
o

E konnyen kezelheto és csak akkora, mint egy K%

mobiltelefon. A miiszerészek a masodik he-

lven végeztek a MAV dtletpaly4zatan.

- o

Ma mar egy atlagos haztartast is elarasztanak az elektroni-
kus késziilékek és az azokhoz tartozé vezetékek. Nézziink
meg példaul egy iréasztalt: van rajta szamitégép, monitor,
hangfal, internetcsatlakozas, lampa, hosszabbito, és termé-
szetesen mindegyikhez egy-egy vezeték. Ha pedig valami
nem mukodik, el kell kezdeni végignézni az osszes ,zsinért”
és az azokhoz tartozé rendszereket, hogy rajojjiink a hiba
okara. Ez eltarthat egy ideig.

Az INNOMAV-os késziilékkel azonban csak néhany pillanat,
és a mliszer mar mutatja is, hol rejtézik a hiba. Segitségével
egyszerlien ellenérizhet6 egy LAN-halézat vagy CISCO-rou-
ter miikodése, meg lehet mérni a telefonvonal terhelt és ter-
heletlen allapotat, de kijelzi a LAN-kabel vezetéksorrendjét,
egy zarlatot vagy szakadast is. Es csak akkora, mint egy
mobiltelefon. Ezért olyan nagyszer(i az a szerkezet, amit
Kisari Jozsef és Kehl Imre mutatott be a palyazaton. A vas-
uton azonban még szertedgazobb a késziilék felhasznalasi
lehetdsége, akar egy kisebb tavkozlési kézpontban is, ahol
sok telefonvonal, szamitégépes végpont és hangrendszer
miikodik, a vezetékek hosszarél nem is beszélve. A mérému-
szerek, amelyek jelenleg a segitségiikre vannak, dragak, vagy
nagyok és nehezek, rdadasul azokbdl egyszerre tobbet is ma-
gukkal kell vinni, mert egy gép csak egy feladatot tud ellatni.
Innen jott az Gtlet, hogy ezt meg lehetne csinalni felhasznals-

barat valtozatban is, pontosan azokkal a funkciékkal, amikre
a MAV-nal egy elektronikai és tavkdzlési miiszerésznek sziik-
sége van.

Kisari J6zsef — bar még csak alig tobb mint egy éve dolgozik
a MAV-nal — kitalalta, megtervezte és otthon a muhelyében
elkészitette azt a prototipust, amivel megkonnyitheti sajat
munkajat. Nem titkolja, a szakmaja megszallottja és ontja
magabdl a jobbnal jobb Gtleteket. Ha hazamegy a munkabdl,
elsé utja mindig a mihelyébe vezet, forraszt, mikroszkép
alatt szerel, szamit6gépen tervez, még a finom vacsora is
csak ezutan kovetkezhet. Csapattarsa, kollégaja és baratja,
Kehl Imre pedig tobb mint 40 éves vasuti szakmai tapaszta-
lattal rendelkezik, a kisujjaban van minden, amit errél a szak-
mardl, helyszinekrél, berendezésekrél, hibaforrasokrdl tudni
lehet.

A palyazaton bemutatott elsé valtozatot azéta mar ujabbak
is kovették. A 9 V-os elemet felvaltotta a litium-akkumulator
és tolt6, amelynek nagy elénye, hogy konnyen feltolthetd
barmilyen telefontoltével. A kovetkezébe mar bekeriilt egy
32 bites ARM processzor, igy ebben a kis késziilékben még
nagyobb lehet6ségek és tartalékok vannak. A legujabb verzié
pedig mar kapott egy vezetékérpar-keresést segitd jelgene-
ratort és egy vevéegységet, valamint egy kis kihangositét,

igor
P

ezzel is segitve a hibakeresést. A késziilék most mar egy szép
narancssarga hazban foglal helyet, nyomégombokkal, szines
kijelzével felszerelve, de ezen még dolgozik Jozsef, mert nem
art, ha szép gyari kinézete van egy miiszernek. Kisari Jozsef be-
szamolt arrdl is, hogy egy ilyen aramkort, ami a palyam(ihoz
kellett, iszonyatos munka megtervezni és a koltségeket is sa-
jat forrasbol finanszirozta, de amint lathatd, sikeriilt, a készi-
Iék egyre professzionalisabb. A kétfés csapat szerint azonban
mégsem ez volt a legnehezebb az egész palyazatban, hanem
egyértelmden a prezentalas, hiszen 6k nincsenek hozzaszokva
a nyilvanos szerepléshez. A lampalaz lekiizdésében azonban
sokat segitett nekik kozvetlen felettesiik, Bercsényi Miklds ta-
mogatasa, aki végig hitt benniik és a késziilékben. Rajta kiviil
tobben segitették még a munkat, a késziilékben futé program
nagy részét példaul Jozsef j6 ismerdse, Sandorfalvi Janos ké-
szitette és sok tAmogatast kapott a pécsi kollégaktdl, valamint

1 e -
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LAN-halozat-tesztelo keszulek
A késziilék kimondottan a vezetékes LAN halézati hibak gyors
tesztelésére lett kifejlesztve, csak DHCP-vel kiosztott haloza-

tokat tudja ellenérizni. Ezenkiviil a késziilék tud olvasni tobb
tipusu CISCO-routert is.

INNOMAV

Barla Szabé Zsolttol, a Pécsi TEB Osztaly Tavkozlési Fonok-
ség vezetdjétdl is.

Egy biztos, ha nem lett volna az INNOMAYV, akkor val6szind-
leg nem is tudnank errél a LAN-tesztel6 késziilékrél és fel sem
meriilne benniink, hogy ezt az okos szerkezetet két kollégank
mar a gyakorlatban is haszndlja Sarbogardon és a kornyezé
allomasokon. A késziilék tesztelése a szakmai teriiletek segit-
ségével a vallalaton beliil még tobb helyszinen is sziikséges,
de reméljiik, hogy a kovetkezé id6szakban mar egy, az egész
orszagban hasznalatban [évé mdszerr6l tudunk beszamolni.
Es még az is elképzelhetd, hogy a kreativ csapattal a kdvetke-
z6 INNOMAV-on is talalkozhatunk, hiszen Gjabb &tletiik mar
van, csak a megvaldsitas a cél.

Csohany Domitilla

Mire hasznalhato?

LAN-hal6zat mikodésének ellen6rzésére

«  Uj LAN-kabel készitésénél a kabelsorrend, -sza-
kadas, -zarlat mérésére

+  PoE-fesziiltség mérésére és azonositasikod-tab-

la tesztelésére,

Telefonvonal-allapot mérésére

Vezetékvégpont keresésére

Tenyeriikon hordozzak — Kehl Imre és Kisari Jozsef (balrdl jobbra) a késziilékkel
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+ Szeptember elején Herceghalomban egy tehervonat fékberendezése hibasodott meg, igy =
a vonat nem tudott idében lefékezni. Kopdcsi Zsuzsanna herceghalmi forgalmi szolgalat-
tevo azonnal cselekedett; lekorozte az ugyanazon a vaganyon, ellenkezo iranybol érkezo
vonatot, amely még idében meg tudott alini. Kollégankkal Benke Maté beszélgetett.
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Az emberek gyakran el sem tudjak képzelni, hogy mennyire
felelosségteljes ez a munkakor, mekkora odafigyelést igé-
nyel. Nem lehet a napi rutin szerint dolgozni.

Valéban. A felel6sség nagy, de ez nem azt jelenti, hogy al-
landéan ilyen rendkiviili helyzetekkel kell megkiizdeniink,
viszont felkésziiltnek kell lenniink. A felelésség kiilonb6z6
szintjeit én is a sajat munkam soran tapasztaltam meg, hi-
szen az évek soran egyre komolyabb munkakoroket lattam
el. 1991-ben jottem a vasuthoz dolgozni, vonatfelvevéként
kezdtem Komaromban. 1997-ben egy ujabb feladatot biz-
tak ram, valtékezel lettem. 2006-ban atépitették Komarom
vasutallomas biztositoberendezését, igy megsziintek a val-
tékezel6i tornyok, ezzel egyiitt pedig a munkakorom is. Ezt
kovetéen mentem el segédtiszti tanfolyamra, és forgalmi
szolgalattevd lettem. Egy évet dolgoztam az Uj toronyban,
majd kaptam egy lehet6séget, hogy a herceghalmi vasutal-
lomason dolgozzak. A jelenlegi munkdamat nagyon szeretem.
Itt gondolkozhatok, donthetek, és ami a legfontosabb, min-
dig figyelnem kell. A napi rutin itt ismeretlen fogalom, hiszen
nincs két egyforma szolgdlat. Szeretem a vaganyzarakat, az
olyan helyzeteket, amikor jarhat az agyam. Sok dolgot par-
huzamosan kell csinalni: a vonatforgalom szabalyozasa,
a biztositéberendezés, az informatikai és utastdjékoztato
rendszer kezelése is az én feladatom.

Huszonnyolc éve dolgozol a vasutnal. Az évek soran szerzett
tapasztalatok is segitettek abban, hogy felismerd a helyzetet
és megelozd a balesetet?

Igen. Oszténdsen cselekedtem, azonnal tudtam, hogy mit
kell tennem. Egyébként az aznap esti is egy megszokott, nyu-
galmas szolgalatnak igérkezett. Ejjel 1 6ra koriil megallt egy
tehervonat Bicske alsé megalléhelyen javitani. Nem sokkal
azutan, hogy a szerelvény folytatta az utjat, a mozdonyveze-
16 hivott, hogy gond van a fékkel és nem fog tudni megallni
a bejarati jelz6nél. Semmihez sem nyultam, eldobtam a te-
lefont, és kirohantam lek6rozni az ellenkezé iranybdl érkezé
vonatot. Kétszaz méterre alltak meg egymastal...

MUNKATARSUNK

Oriasi nagy szerencse, hogy nem lett beléle baleset. A vasut
mellett is ilyen ,komoly 6sszpontositast” igénylé hobbijaid
vannak, vagy szeretsz elszabadulni, és kiengedni a g6zt?
Imadok meccsekre jarni, a foci és a jégkorong a kedvencem.
Nagyon szeretek olvasni, szinhazba jarni és kirandulni. Ja-
vaban egy-két napos kiruccanasokra szoktunk menni a csa-
ladommal, és szeretjiik Ugy szervezni az utazasokat, hogy
legyen benne kisvasutazas, legutébb példaul Szilvasvaradon
voltunk. A vonatozas nekiink egy életforma.

A jelenlegi munkamat nagyon szeretem. It gondol-
kozhatok, donthetek, és ami a legfontosabb, mindig

figyelnem kell. A napi rutin itt ismeretlen fogalom,
hiszen nincs ket egyforma szolgdlat.
-

Miért szeretsz a MAV-nal dolgozni?

Nagyon szeretem a csapatunkat Herceghalomban, nalunk
mindig szamithatunk egymasra. A vezeténk korrekt, és lelki-
ismeretes fonok, osszefogja a csapatot, probalja mindenki-
vel megtaldlni a kdzos hangot. Nincs egymasra mutogatas.
A torzsutasokkal is nagyon kodzvetlen a viszony, mindig ko-
szbnnek, és valtanak par szét vellink. Az utébbi idében sokan
meg is allitottak, és gratuldltak a baleset megakadalyozasa-
ért, hiszen a tévébol vagy a radiobdl értesiiltek rdla.

A tapasztalt vasutasok aranyat érnek, mit mondanal azoknak
a fiataloknak, akik most kezdik a szakmat?

Azt Gizenném nekik, hogy sose dolgozzanak rutinbdl, és mer-
jenek kérdezni. En a mai napig kérdezek. A nalunk szolga-
latban lévé fiatalok egyébként érdekléddek, segitékészek és
nagyon ugyesek.

Benke Maté

e

L |

2019. NOVEMBER



Ry

ok Véget ért a Vasuttura ciml muisor, melyben

Stohl Luca és Kuhar Bence miisorvezeték
négy részen keresztiil mutattak be a nézék-
nek a vasut kiilonbozd, érdekes teriileteit.

! A forgatasok soran rengeteg készséges kol-
' légat ismerhetett meg a stab, hiszen szdmos

helyszinen forgattak. Bemutattak a KISS

! motorvonatok és az IC+ kocsik gyartasat,
| jartak  biztositoberendezés-kdzpontokban,

g6zosmihelyben, a ferencvarosi gurité-

dombon, palyakarbantartason és -épitésen,

bemutattak a Gyermekvasut egy napjat is.

. Megfordultak Isvantelken, a Keleti palyaud-

var tetején, egy kocsimosoéban és a székesfe-
hérvari flitéhazban is. A misor és a munka-

= tarsaink segitségével remélhet6leg még tobb

ember megismerhette a vasut kihivasokkal
teli mindennapjait.

. A mdsor visszanézhet6 az alabbi oldalon:

tv2.hu/musoraink/vasuttura

MAV-START

A MAV-START szervezi a jovd évi

CER konferenciat Budapesten

|

Oktaber 4-én Barcelonaban keriil megren-
dezésre az idei CER-konferencia, amelyen
vastittarsasagunkat Kerékgyarto Jozsef ve-

zérigazgato és Dr. Kormanyos Laszl0 szolgal- =

tatasfejlesztési és értékesitési vezérigazga-
to-helyettes képviselte.

A CER konferencian valé részvételiink kivalé alkalmat
nydjtott arra, hogy részletesen beszéljiink a MAV-START
nemzetkozi stratégiajardl, a mar megvaldsult és a terve-
zett fejlesztésekrdl. Tovabba tarsasagunk vallalta, hogy a
CER High-Level Passenger Meeting 2020-as konferenciaja-
nak Budapest adjon otthont, a MAV-START szervezésben.
Az er6s6d6 nemzetkozi kapcsolatainkrél, a nemzetkozi
szolgaltatasfejlesztési céljainkrél adott &sszefoglalét a
Vasutas Magazin szamara Dr. Kormanyos L&szl6, a MAV-
START Zrt. szolgaltatasfejlesztési és értékesitési vezér-
igazgatd-helyettese.

A MAV-START egyik stratégiai célkitlizése a nemzet-
kozi szolgaltatasainak fejlesztése. Ezt egy mondatban
ugy foglalom Gssze, hogy a vasuttarsasagunk a Kar-
pat-medence vezetd vasuti szolgdltatéja szeretne lenni.
Foldrajzilag meghatarozott a helylink, kdérnyezetiinkben
nagyon sok olyan varos van, amelyek felé akar uzleti,
akar turisztikai céllal, de folyamatosan novekvé az uta-
zasi igény. Szamunkra természetesen ebbdl a szem-
pontbdl is kiemelten fontosak a magyarlakta teriiletek.
Szeretnénk még jobban elérni ezeket a telepiiléseket,
Felvidék, Karpatalja, Erdély, Délvidék régidit. A MAV-
START mar most komoly nemzetkdzi halézattal rendel-
kezik, évrél-évre folyamatosan novekvé utasszammal.
A tavalyi évben 3,1 millié utast szallitottunk nemzetkozi

forgalomban, ez j6 és stabil alapja a nemzetkdzi szolgal-
tatasaink fejlesztését célz6 terveinknek. Van egy allandé,
egész évben fenntartott halézatunk, és vannak a nyari
szezonban a tengerparti vonataink. Ezek Splitbe, Rijeka-
ba, Koperbe, a nagyobb latogatottsagu tengerparti cé-
lallomasokra kozlekednek a nyari id6szakban. A terviink
az, hogy nemzetkdzi viszonylatokban minden célcsopor-
tot elérjiink. Tehat ha valaki Ulzleti atra akar menni, akkor
tudunk a szamara elsé osztalyu utazast és étkez6kocsi
szolgaltatast nyujtani. Ha valaki turisztikai célbdl utazik,
akkor szamara tudunk ajanlani éjszakai vonatot Ziirichbe,
Miinchenbe, Berlinbe, Pragaba. Ha valaki nyaralni indul
a csaladjaval, akkor neki a belféldi desztinacidkon kiviil
— Balaton, Tisza-té stb. — nyaron az Adria felé is tudunk
tobb utirdnyon, tobb varosba is megfelel6 szolgaltatast
nyujtani. A szolgaltatasaink fejlesztése érdekében pedig
folyamatosan konzultalunk a tarsvasutakkal, példaul az
osztrak, a német, a horvat, a szlovén, a svéjci, vagy épp a
cseh vasuttarsasaggal.”

A nagyszabasu személyszallitasi taldlkozén — olyan ki-
emelt témakorok mellett, mint a fenntarthatésag, kor-
nyezettudatossdg — a vasut szerepét is vizsgaltak az EU
mobilitasi stratégidjaban. Libor Lochman, a CER ligyveze-
t6 igazgatoja és Frangois Davenne, az UIC f6éigazgatoja
Udvozolték az eurdpai vasuttarsasagok vezérigazgatdit.
Davenne ur kiemelte a minéség, a multimodalitas és a di-
gitalizacié fontossagat, valamint a vasuttarsasagok jegy-
rendszerei kozti atjarhatésag kérdéseit.

Foté: Renfe
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Ujabb nemzetkoszi jaratokon érhetd
el az étkezokocsi-szolgaltatas

Szeptember utolsé hétvégéjétol a Dacia nemzetkdzi gyors-
vonatban és a Transilvania EuroCity vonatban is kozleke-
dik étkezékocsi.

A nyari menetrendi idészakban a Balaton expresszvona-
tokban kozlekedtetett étkezékocsik kedvezé fogadtatasa
nyoman, a MAV-START szeptemberben — t6bb lépcsében
— nemzetkozi forgalomban is bdévitette a szolgaltatast.
A hénap végére valamennyi bécsi EuroCity és gyorsvonat,
valamint a brassoéi Corona InterCity is étkez6kocsival jar.

A Bukarest—Budapest—Bécs viszonylati Dacia gyorsvo-
natban a Budapest és Bécs kozotti szakaszon, valamint a
Bécs—Budapest—Kolozsvar utvonalt Transilvania EC-ben
a teljes viszonylaton kozlekedik étkezdkocsi szeptember
29-ét4|, illetve a visszalton szeptember 30-atél.

Ezeknek a vonatoknak az étkez6kocsijaban a tobbi bécsi
EuroCityjével megegyez6 dsszetétell és arukinalattal varja
utasait a MAV-START. Az ételek kozott megtalalhaték ha-
gyomanyos magyaros fogasok (pl. marhaporkdlt, gulyasle-
ves), valamint streetfood jellegu ételek (pl. hamburger, BBQ
szendvics, hot dog) is. Az italkinalatban a csapolt s6r mel-
lett minéségi borok és roviditalok, valamint 100 szazalékos
gyimolcslevek is szerepelnek.

Utaskapcsolati verseny
A MAV-START csapata kiilondijat nyert

Harmadik alkalommal keriilt megrendezésre a Kozuti Utas-
kapcsolati Dolgozék Orszagos Versenye, melyre az idén a
MAV-START Zrt. csapatéat is meghivtak. A versenyt a Volan
Educatio Zrt., a Volan Egyesiilés és a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet kozosen szervezte meg. Tekintettel arra, hogy a
rendezvény Felsétarkanyban keriilt megrendezésre, a valla-
latunkat a miskolci TSZVI munkatarsai képviselték.

A kétnapos verseny a részt vevo 6 csapat 5-5 perces be-
mutatkozasaval kezd6dott. Itt a csapatok sajat munkaju-
kat, illetve a vallalat multjat, jelenét és jovéjét mutattak be.

Az elsé nap masodik feladata egy kdzszolgaltatasi szerzé-
déshez kapcsolddd, magas szint(i tesztirassal folytatodott,
ahol utasjogi, ligyfélkapcsolati kérdésekkel taldlkoztak a
versenyz6k. A masodik napon egri szinészek kdzremikodé-
sével szituaciés gyakorlatban kellett megmutatni ratermett-
ségiinket. Az ,utasok” altal provokalt esetek (jarm(ivon evés-
ivas, kilonbozé nehézségek, stresszes szituacidk, blicceld
utas, éléallat-szallitas, bodult vagy botranyosan viselkedé
utas stb.) kezelésének és annak szinvonalas, utasbarat mo-
don torténd végrehajtasabol allt.

VASUTASMAGAZIN

Munkatarsaink az els6 ilyen tipusi megmérettetésen vettek
részt, és kivaloan helytalltak. A szakmai zs(ri dontése alapjan
a MAV-START csapata ,A leghiggadtabb, legnyugodtabb utas-
kezelés” kiilondijat nyerte el. Szamunkra rendkiviil fontos a mi-
néségi munkavégzés. Bizonyitottuk, hogy kell6en képviseljiik
vallalatunkat a konfliktushelyzetekben is, a problémakorok lere-
agalasaban elsédlegesek vagyunk.

Munkatarsainknak megkdszonjiik az aktiv részvételt, a kiemel-
ked6 helytallast, az utaskapcsolat-kezelés soran bemutatott
magas szintd, utaskozpontu egyiittmikodést.

20

Megujul a vonatkisérok kézikonyve

Mar tiz éve jelent meg az Iranytabla, a vonatkisérék kézikonyve
cim( kiadvanyunk. Az elmult évtizedben megvaltozott a kor-
nyezetiink és megvaltoztak a technikai eszkozeink is, ezért
a MAV-START vezetése sziikségesnek érezte a kézikényv
aktualizalasat.

Az () kézikonyv a szolgaltatoi és utasbarat szemlélet erésité-
se mellett foglalkozik a fogyatékossaggal él6 személyekkel
kapcsolatos kommunikaciéval, és a jegyvizsgalé munkatar-
sakat ért bantalmazasok okan bevezetett intézkedésekkel is.

A megujitds folyamatanak egyik jelentés allomasa volt a
2019. oktéber 4-én megtartott workshop, amelyre tizenkilenc
vezet6 jegyvizsgalo kollégank kapott meghivast. A workshop
folyaman a kézikonyv szovegét munkatarsainkkal kozosen
modositottuk, javaslataikat, amelyeket a vonaton szerzett
tapasztalatok alapjan fogalmaztak meg, beépitettilk a szo-
vegbe. Ezzel sikeriilt megteremteniink egy olyan kézikényv
alapjait, amely a Iétez6 problémakrél szdl, azokhoz alkalmaz-
kodik, a valés kérdésekre valaszol, igy minden bizonnyal a
gyakorlatban hasznalhato segitséget fog nyujtani.

A workshopon részt vevé kollégaknak ezuton is kdszonjiik a
nyitott hozzaallast és a konstruktiv, hasznos kdzremikodést!

A konyv 2020 elsé negyedévében keriil majd a kollégakhoz.

MAV-START

2019. NOVEMBER
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MAV-START

Uj kelenfoldi jegypénztarak

lépnek az utasok informdcideért, menetjegyért.

A régi allomasépiiletbél valoé koltozés utan ketté belféldi és harom ve-
gyes, azaz belfoldi és nemzetkozi pénztar nyitott meg szeptember 20-
an az aluljaré6 14-15. vaganyokhoz vezeté feljaratanal. Persze a meg-
lévé 11 darab jegykiadé automata tovabbra is lizemel, de az utasbarat
kiszolgalas tekintetében mindenképpen elérelépést jelent az attelepiilés.
A tapasztalatokrol a helyszinen dolgozé Vasas Maté Csaba nemzetkozi sze-

mélypénztarost kérdeztiik.

Milyen érzés volt, mikor el6szor iilt be a vaditij szolgalati helyre?
Megmondom &szintén, oriiltem neki, hiszen az itteni kdrnye-
zet szebb és korszer(ibb az el6z6h6z képest, utas- és dolgozoi
szempontbdl teljesen mas élményt nyujt. A hivé megkdnnyiti
a munkankat, nem az utazok lépnek egymas elé, érkezési sor-
rendben tudjuk 6ket kiszolgalni. Munkavallaléi oldalrél pedig
egyértelmden javitott a kérlilményeken a klimatizalt helyiség
és az igényes kialakitas.

Hogyan zajlott a koltozés?

Szeptember 20-ara mindenkit bevezényeltek, és mivel a tobbi-
ek el6tt érkeztem reggel 7 érakor, nekem adatott meg elséként
kiprébalni, tesztelni az 4j rendszert, hogy minden folyamat md-
kodik-e a nemzetkozi jegykiadastol kezdve, a bankkartyahasz-
nalaton at, a menetjegyek sztornézasdig. Habar docégdsen
indult, hisz-harminc perc utan mar flottul ment, igy a koltozés
is elindulhatott. Bezartuk a régi pénztarakat, délel6tt levezé-
nyeltlik a koltozést, dél koriil pedig mar ki is nyitottak a lenti,
belféldi pénztarak.

VASUTASMAGAZIN

Nagy a siirgés-forgds mar koran reggel, mikor megérke-
ziink a Kelenfoldi palyaudvarra, a sorszamosztd automata
alig pihen egy percig. Nem csoda: az tjonnan nyitott pénz-
tarakhoz és a benniik iilo, mosolygds kollégakhoz szivesen

A kollégak korében mi aratta a legnagyobb tetszést, és mi a
személyes kedvenc?

A kollektiva egyértelm( favoritja a hivérendszer, mert igy két
utas kozott tudnak kdnyvelni, megfeleléen elpakolni a befize-
tett 6sszeget a tiirelmetlen pillantasok kereszttiize nélkiil. Sze-
mély szerint azt tartom a legjobbnak, hogy elmozdulni sem kell
a pénztarbol, minden kéznél van.

Erkeztek az utasok részérél visszajelzések az (j hellyel kap-
csolatban?
Az elsé hetekben nem volt zokkenémentes a vegyes pénzta-
raknal a sorszamhuizé automata bevezetése, az utasoknak
kellett némi id6, mire megszoktak az uj rendszert. Még most
is akad, aki nem talalja a sorszamkiadét, de szerencsére egy
kis kedvességgel kikeriilhetéek a fesziilt szituaciok. Ugyanak-
kor a negativ hangok eltorpiilnek a pozitiv visszajelzésekhez
képest: nagyon oriilnek a frekventalt helynek, és a kinézetet is
rengetegen dicsérik — amivel mi is igy vagyunk.

Bécsi Orsolya

MAV-START

Ismét maratoni tavon
a Human Expressz
|

Csapatunk igaz vasutasokbdl all, mely a Facebookon tartja
a kapcsolatot, zart csoportban. Szamunkra a munkahelyiink
nem csupan a kereseti forrasunk. Biztos alap a maganéle-
tiinkben is, ahol igazi baratsagok sziiletnek, ahol talalkozoé-
kon bulizunk, egyiitt oriiliink a sikereinknek, és tamogatjuk
egymast. Lehet, hogy ezek nagy szavak, de nekiink valéban
ez az életiink.

2019. oktéber 11-én az egri dllomas a vasutas baratoktél
volt ,hangos”. Az orszag minden tajarol érkeztiink a soron
kovetkezé talalkozéra. Szallasunk a Lokomotiv és Fekete
16 nev(i fogaddban volt. Erkezés utan levonultunk a Szép-
asszony volgyébe. Mi nem a varat vettiik be egyetlen len-
diilettel, a tobbség a borok vilagaban szeretett volna elme-
riilni. A k6zds vacsora utan vetélkedé kezd6dott, kotelezd
részvétellel. Vasutas, amint vetélkedik? Igen, vetélkedik,

szivvel-lélekkel, humorral és nevetéssel. A Jozsef Attila
Altato cimi versére el6adott rogtonzések 6rokre megmarad
szép emléknek.

A szombat a Szalajka-volgyi kirdandulas napja volt. Kszonet
Ménes Misinek a szervezésért, aki biztositott résziinkre ki-
16n kocsit a vonatra. Szalajka gyonyord. Csak valahogy lép-
ten-nyomon vasutasba botlott az ember... Este fergeteges
volt a buli, amit bearnyékolt a vasarnapi hazautazas kozelsé-
ge. Még egy utolsé tanc, egy odlelés... Reggel bucsu, a jovére
Aggtelekre szervezendé kovetkez6 talalkozas reményében.
Nagyon jo volt egyiitt, igazi j6 csapat vagyunk! Jovére Ujra
Veletek, irdny Aggtelek!

P6dor Erzsébet
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Istvintelek

Magyar mérnoki talentum, kivalo szaktudas a vasiit szolgalataban

Istvantelek. A helységnév régota dsszefonodik a vasiittal. 1905-ben fomithelyként nyi-
tottak meg a Budapest-Vac-vasiitvonal mellett, hogy kiszolgalja az akkori MAV-jar-
miipark karbantartasanak megnovekedett igényeit. Ma a MAV-START egyik telephelye,
osszesen 220 kolléga munkahelye. A Jarmiifejlesztési Igazgatdsag szervezetében az
Atvétel és Mindség-ellendrzés és a Jarmiikonstrukcio, valamint a Budapest JBI-hez tar-
tozo kocsi- és mozdonyféktechnika, személykocsimiihely és a tisztitasi teriiletek mun-

katarsai dolgoznak a helyszinen.

Istvantelek egykor az egyik legfontosabb vasuti jarmdjavité md-
hely volt Magyarorszagon. A ma telephelyként funkcionalé terii-
let szerepe és jelent6sége nem kevésbé fontos, mint az 1900-as
években, hiszen az itt dolgoz6 vasutasok elismert munkat vé-
geznek, és értékes feladatot latnak el.

Az Atvétel és Minéség-ellen6rzés munkatarsai a vasuti vonta-
t6- és vontatott jarmdvek jarmdjavitasi és gyartasi tevékenysé-
géhez kapcsol6dé min6ség ellendrzési és atvételi feladatokat
végzik el. Munkajuk soran a kozlekedés- és az utasbiztonsag
az elsédleges.

A Jarmlifejlesztési igazgatosag szervezetén beliil a Jarm-
konstrukcio az Uj jarm(ivek kifejlesztéséért, megtervezéséért és
a régebbi tipusu jarmivek konstrukciés médositasaért felelds.
Eredményes munkajukkal a megbizhatdan és az elvart lizem-
készséggel mikod6 jarmiparkunkhoz jarulnak hozza. Kiemel-
ten fontosak a kornyezettudatos fejlesztések, és azok eredmé-
nyeiként a kdrnyezettudatos konstrukciok elterjesztése.

i A JBI (JarmUbiztositasi lgazgatésag) munkatarsai
a vasuti vontaté- és vontatott jarm(veink karban-
tartasi, javitasi és mdszaki el6készité tevékenysé-
geit végzik. Munkajuk soran a legfontosabb szem-
pont a hatékonysag, az utasok elégedettsége, és
tarsasagunk eredményességének novelése.

Az alabbiakat a ,Vasutas kronikas” tollabol tessziik
kozzé. David Laszl6, a volt Istvantelki Fémdhely
nyugdijasa, kdnyvet irt Az elsé vasuti mihely cim-
mel. Ebbdl adunk most izelit6t. A szerzének tiszte-
lettel koszonjik értékes irasat.

A magyar vasut els6 korszakdra a maganvasut muiko-

dése volt a jellemzd. A vasuti jarmdveket Nyugat-Euro-
pabdl szerezték be. Az egyre szaporodé mozdony €s

kocsi allagjavitdsa és fenntartdsa sziikségessé tette egy javitotelep
létesitését. Ezért a Kozponti Vastiti Tarsasdg 1847-ben felépitette a
Nyugati Indohaz t6szomszédsagaban a magyar vasdut elsé jarmdja-
Vito telepét — a Pesti mihelyt — a mai Nyugati palyaudvar teriiletén.
A Pesti mihely késébb a Nyugati nevet vette fel, mozdonyszerel6
csarnokbol, kocsiszereld és eszterga-, valamint kovacsmihelybél
allt, melyekhez szorosan hozzatartozott a szertar. Ekkor a javitote-
lep munkasainak szama 200 f6 volt. A javitomdhelyekkel egy terii-
leten épiilt fel a mozdonyokat kiszolgalo fiitohaz is. 1850-1852-ben
Uj mozdonyszerelde, kazankovacsmihely, megmunkalo részleg,
kocsifesté és mazolécsarnok is épiilt. A dolgozéi létszam is egyre
béviilt, 1860-ban mar 1200 fé dolgozott a mihelyekben. A vezeték
cseh, osztrak, német, belga, olasz szarmazasuak voltak, kozottiik
a hivatalos érintkezés nyelve a német volt. A kisegité munkasok,
napszamosok a kérnyék magyar, svab, tét falvaibol jartak az akkori
muhelybe dolgozni. A mozdonyszereldében harom vagany volt, me-
lyekre a javitast igénylé mozdonyok a homlokajté elétt elhelyezett
forditokorongon at jutottak. A mihely kezdetleges gépi berendezé-
seihez a hajtoerét g6zgépek szolgaltattak, az erdatvitelt pedig ko-
tél- és szijhajtasok. A két tolopadot és a mozdonyfordité korongot
g6zgép hajtotta, néhany kézi hajtasu emelé és futodaru szolgalt a
nehezebb targyak emelésére. A munkatermeket, csarnokokat és
az udvart gazlampakkal vilagitottak meg. (..) A megnovekedett
feladatok tették sziikségessé, hogy a javitotelep innen, a Nyugati
Indohazbdl atkdltozzon az djonnan €épiilt Istvantelki Fomdihelybe
1905. majus 1-jén. Az atkoltozés linnepélyes keretek kozott tortént,
felvirdgozott vonattal 1150-en koltoztek at. Aznap munkasziine-
tiik volt és 6rommel tapasztaltak, hogy az uj fomdhely mindenben
korszertibb, hiszen jobb kériilményeket és berendezéseket, tagas
mdhelycsarnokokat talaltak, és szinte minden teriileten — mun-
kavégzési, szocidlis és kulturalis — kedvez6bb lehetéségeket. Ugy
érezték, a modern eurdpai szintd vastti jarmdjavitas holnapja lett
az 6vék. (..)” A MAV Istvantelki Fémiihelye fémdhelyi funkcioja-
ban 1992. december 31-ig lizemelt.

Hum Krisztina
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. ,Buszke vagyok a csapatomra,
fl szamukra nines lehetetlen!”

\ B Jarmiibiztositas, Dombdvar, emberség — kevesen vannak, akiknek
. B ezekrdl nem Géspar Istvan pécsi jarmiibiztositasi igazgatd neve jut

eloszor eszébe. Munkajanak elismerésekeént Erdemkereszttel tintet-
' | tekki, de azt mondja, hogy kollégai nélkiil ez nem sikeriilhetett volna.

Augusztus 22-én magas rangu allami elismerést, a Magyar
Koztarsasagi Bronz Erdemkeresztet vehette at, amit a vasuti
gépészet és a személyszallitas teriiletén végzett tobb évtize-
des, magas szinvonali szakmai és vezetdi tevékenységéért
kapott. Mit jelent Onnek ez a kitiintetés?

Nagyon meglep6dtem, és bevallom, az els6 gondolatom az
volt, hogy megvicceltek! Boldog voltam, hogy ram gondoltak,
még napokkal késébb is hisz centivel a fold foltt jartam.
Szakmai szempontbdl az elismerés szamomra azt jelenti,
hogy a kdzvetlen munkatarsakkal és tagabb értelemben az
egész kozosséggel végzett eddigi munkat ugyanigy érdemes
folytatni.

Milyen vezetoi példaképe volt?

Amikor 1978-ban idejottem, még az el6dom, Harangozé Lasz-
16 — nekiink csak Laci bacsi — vezette a mdhelyt. Azt vallotta,
hogy ugyan vezet6i irdanymutatas alapjan, de hagyni kell az
embereket dolgozni. Magam is ezen az Uton jarva igyekszem
tovabbvinni a szemléletét, amibe beletartozik, hogy a kdzép-
' szer(iség helyett a kihivasokra koncentralunk.

Kérem, meséljen a kezdetekral: mi fogta meg a vastitban?

Csaladi vonalon mindkét nagyapam és édesapam vasu-
tas volt, ugyanakkor sziileim nem toltak egyik irdnyba sem.
Talan az adta a kezdélokést, hogy amidta didkmunkasként
dolgozni lehetett nyaron, még az altalanos iskolai évek alatt,
a helyi talpfatelit6 izemben rakodtuk a szaritani sziikséges
nyersanyagot. Itt ismerkedtem meg a gézakkumulatoros
mozdonnyal, ami nagyon érdekelt, és gy dontdttem, ebbe az
irdnyba indulok el. A helyi gimnaziumban matematika és fizika
tagozaton érettségiztem, majd Gyérben vasutgépész lizem-
mérnokként, késébb vasuti futastechnika szakon szakiizem-
mérnokként végeztem.

Hogyan alakult a palyaja ezutan, mikor lett Onbél vezet6?
Gyakorlé mérnokként kezdtem a Baross Gabor Gépészeti F6-
nokségen 1978-ban, majd a forgalmi, a mozdonyvezetéi és
a vontatasi vizsga elvégzése utan jarmireszortosként kozel
hisz évig dolgoztam. Vezet6i pozicidba '97-ben keriiltem,

| szakteriileten minden munkavallalénak ezzel a tudattal

!

mint fémérndk, és a 2000-es évektdl gépészeti fénoknek, moz-
donyiizemeltetési osztalyvezetonek, korzeti jarmifenntartasi
kdzpontvezetonek, majd jarmibiztositasi igazgaténak nevez-
tek ki, idén pedig ebben a tisztségben megerdsitettek.

Igazgatoként bizonyara szamos kihivassal talalkozik nap mint
nap...

Képzeljiik csak el: ha nincs kihivas, az ember elunja az életét,
nem? Meg kell dolgoztatni azokat az agytekervényeket, abbél
mindig jo sil ki!

Biiszke vagyok a csapatomra, lehetetlen nem létezik sza-
munkra. Uj dolgokra nem szoktunk nemet mondani, ezekhez
proaktivan allunk a vezetétarsaimmal, a csoport- és miiveze-
tékkel, a munkatarsakkal. Emellett segitséget jelent a dombé-
vari szakemberképzés, mert az idejovék mar a gyakorlat soran
latjak a hozzaallasunkat a felmeriilé problémakhoz, és ez a
késébbiekben jol jon.

Milyen tevékenységeket végeznek helyben?
Jelenleg Nagykanizsan van egy févizsgas BZ, de foglalkozunk
klimabeszereléssel, jarmuifestéssel, az orosz motorvonatok
csinositasaval és festésével, valamint a vezérl6kocsik préba-
inak levezénylésével. Specidlis helyzetben vagyunk a tobbi
gépészeti telephelyhez képest annyiban, hogy 2016-ban léte-
siilt egy fest6kabin (MAV-START Expressz, 2016. évi 6. lap-
szam - a szerk.), amiben jelenleq is all egy éjjel lefestett,
korszerisitett Dacia.

A vallalati stratégiank hogyan valésul meg a gyakorlatban
itt, a dombovari telephelyen?

A MAV-START legfébb célja, hogy az utasainknak a szol-
galtatasunkkal kivalé utasélményt nyujtsunk. Minden

kell végeznie a napi munkajat. Az utasbarat hozzaallasnak
a mi szakteriletiinkon is meg kell mutatkoznia, hiszen a
megbizhaté jarmivek biztositasa az egyik fontos pillére
a személyszallitasnak. Jarmuallomanyunkban vannak
idésebbek is, ezeknek a korszerlisitése folyamatos a
tarsasagunknal. A gordiiléallomany fejlesztésére tobb
kivalé példa akad a legutébbi id6szakbdl, Szolnokon az
IC+ jarm(vek gyartasa, vagy a nagy befogadoképesséqgui
motorvonatok beszerzése — csak hogy néhanyat emlitsek. Bi-
zom abban, hogy jo tton jarunk, folyamatosan fejlédiink, szol-
galtatasaink szinvonala emelkedik. Mindehhez ugy tudunk
hozzéjarulni, hogy a megfeleléen képzett szakembereink a
megfelelé szinvonalon végzik a karbantartast, amihez az aka-
ratunk, szakértelmiink adott. A jové feladata kell legyen, hogy
erbsitsiik a szakemberképzésiinket, killondsen a vasutgépész
teriileten, emellett munkatarsainknak még jobb munkakariil-
ményeket kell teremteniink.

Gyakran latogatja személyesen a miihelyekben dolgozé kollé-
gakat. Miért tartja ezt fontosnak?

Igen, valéban sokat utazom mind a kornyéken, mind mesz-
szebb, Budapestre, Zakanyba, Bajara, Tabra, Barcsra, Bala-
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tonfenyvesre. Szeretem tudni, mi folyik az egyes teriileteken,
nemcsak hallomasbdl értesiilni réla. A mdhelyekben havi
egykét, de ha lehet, tobb alkalommal megfordulok, a kdztes
idében pedig kitéréként ellatogatok a kocsivizsgaldi szolgalati
helyekre. Példaul hétvégén a feleségemmel Balatonon kiran-
dultunk, és napkozben benéztem a siéfoki kocsivizsgalokhoz.
Biztos vagyok afelél, hogy a mihelyek j6 kezekben vannak, de
arra kivancsi vagyok, hogyan mennek a folyamatok, emellett
pedig fontosnak tartom a személyes talalkozasokat.

A szavaibol kiérzodik az az emberséges hozzaallas, amit
gyakran emlegetnek Onnel kapcsolatban.

Szeretem a munkamat és a munkatarsaimat, vallom, hogy
szivvel-lélekkel is kell dolgozni, nemcsak a fejlinkkel. Mi figye-
liink az embereinkre, a vezet6immel nyitott szemmel jarunk,
mert kulcsfontossagu, hogy a kollégak érezzék a megbecsi-
lést. Az én ajtém mindig nyitva &ll barki el6tt. Ugy gondolom
— és mindig ezt a szemléletet vallottam —, nekiink, vezet6knek,
meg kell teremteniink a dolgozoéink szamara azt a lehetéséget,
hogy probléma esetén ki merjenek allni a mlivezet6 elé, vagy
eljojjenek hozzam akar ide, az iroddmba. Mondhatjuk ugy is,
hogy noha én fogom a kormanyt, de ugyanazon a vonaton
utazunk. A rendezvényeinken megprébalok mindig ott lenni,
és nemcsak azért, hogy a porkoltet megegyem.

A vezetdi teend6k hogyan egyeztethetok ossze a csaladdal?
A csaladdom hozzaszokott, hogy gyakran elszdlit a koteles-
ség. A feleségem mindig tdmogatott, raadasul a vasuti koté-
dés mar a megismerkedésiink pillanataban megvolt, hiszen
régebben 6vondéként dolgozott a vasuti 6vodaban. Az csém
szintén vasutas volt, mozdonyvezet6, idén ment nyugdijba.
Mostandban, ha tehetem, és ez szerencsére gyakran el6for-
dul, hétvégenként unokazom, mivel alanyomnak és a flamnak
egy honap eltéréssel sziiletett gyermeke, gyakran latogatnak
minket. Szeretem Dombdévart, nem tudnam elképzelni, hogy
mashol éljiink. A j6 csaladi hattér elengedhetetlen, és nekem
ez megadatott.

Bécsi Orsolya
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Utaskenyelem és energiatudatossag

Kiemelt tema mogtanaban az eghajlatvaltozas, lepten-nyomon hallhatunk
a hatasairol. A MAV-START Zrt. nem most kezdte a felkeszilést, mérnoke-
ink mar javaban dolgoznak azokon a megoldasokon, amelyekkel a vallalat
kevésbé terhelheti a kozvetlen kornyezetét és az okoszisztémat.

De mi van a jol csengd szavak mogott, és mit is jelent ez a gyakorlatban?

Egy olyan hatalmas szervezet esetében, mint a MAV-START,
jogosan meriilhet fel a kérdés: képes-e egyaltalan, és haigen,
hogyan tud energiatudatosan, energiahatékonyan makodni?
Erre keresve a valaszt, Kerényi Adam vezet6 és Czeglédi San-
dor szakért6, az Integralt Rendszermenedzsment szervezet
tagjai szerint tisztazni kell, hogy van-e kiilénbség az energia-
csokkentés és az energia hatékony felhasznalasa kozott,
illetve a MAV-START tevékenységével melyik utat kdveti.
Fontos elvalasztani a két fogalmat: mivel a véllalat az uta-
sok szallitasat minél nagyobb komfortban, biztonsagban
és pontosan szeretné biztositani, ehhez elsére azt gondol-
hatjuk, hogy sok energiara van sziikség. Ugy tlinhet, hogy
emiatt kizarhaté az energiacsokkentés, de valéjaban tobbrol
van itt sz6.

Egy olyan szolgaltatocégnél, mint amilyen a MAV-START, az
utas kényelme fontos szempont, amelybe beletartozik pél-
daul a télen-nyaron megfelel6 hdmérséklet, az audiovizualis
kijelz6k, a 4G-s routerrel mikddtetett wifihalozat, és a laptop-
toltési lehet6ségek. A 21. szdzad utazékdzonségének elva-
rasai csak ugy teljesitheték, ha a minéségbeli szinvonalat
tobbletenergia felhasznalasaval biztositjuk — azonban nem
mindegy, ez milyen mértékd és eloszlasu. A jarmiparki Uji-
tasoknak és a tervezésmenedzsmentnek emiatt kiemelt sze-
repe van.

Nagylatoszoghen mashogy fest

Még ha a fent emlitett eszkdzoket be is épitik, és ezaltal né
a fogyasztas, modern jarmdvekkel megugorhatok az akada-
lyok, mint példaul a FLIRT és KISS motorvonatok, a felujitott
CAF-kocsik, a START Aaltal tervezett és épitett IC+ sorozatu
kocsik, vagy korabban a TAURUS-széria. Ezeket megpro-
baljak a leheté legnagyobb felhasznalasi sugard korben

mikddtetni a halézaton, aminek készénhet6en magas lesz
a futaskilométeriik és alacsonyabb a fajlagos energiafel-
hasznalasuk, ezaltal mégis joval gazdasagosabbak elavult
tarsaiknal — mondja Kerényi Adam. Kézben meg is mutatja
a START 2018. évi Osszefoglalé éves Energetikai szakre-
ferensi jelentését. Az energiahatékonysaggal 6sszefiiggd
tevékenységekrél sz6lé beszamolé tartalmazza az elmult
harom év energiafogyasztasi adatait, amelyekbdl jol latszik,
mennyit dobott a kérnyezetvédelmi torekvéseken a motor-
vonatok beszerzése.

Egy egészen konkrét, kozelmultbeli példa is akad erre. A
80-as szamu févonal végén, a Szerencs és Satoraljaujhely
kozotti kacskaringés szakaszon negyven évig dizelvon-
tatassal ment a kozlekedés, azonban az idei villamositasi
ujitasnak hala, a korabbiakhoz képest megkdzelitéleg havi
284 ezer kg gazolaj-megtakaritas tapasztalhaté, ami szin-
tiszta energiahatékonysagot jelent.

A jarmUbeszerzés, -gyartas és korszer(sités utani korben
az er6forrasok optimalis elosztasa szintén szakértelmet
kivan. A kollégak napi, heti, havi szinten elemzik a valés
idében beérkezé, fogyasztasi adatokat, és ha eltérést ta-
pasztalnak az elvart teljesitményhez képest, megvizsgal-
jak az okokat, és kidolgozzak a sziikséges intézkedéseket.
A rendszerbe olyan elemek is be vannak illesztve, amelyek
a megel6zést segithetik, tehat példaul a mozdonyvezeté
kollégak oktatast kapnak a helyes, kozlekedésbiztonsa-
gos, egyben energiahatékony mozdonyvezetés témajaban.
A mozdonyvezeté munkatarsakon kiviil a menetrendterve-
zéssel foglalkozé kollégdk munkaja is kulcsfontossagu,
hiszen az iranyitépulton fel-le szankazé ujjak jelentik az
elméletben tokéletesen mikodé rendszer gyakorlatba il-
tetését.

Folyamatos visszacsatolas
A MAV-START 2015-ben amellett tette le a voksat, hogy
— a mai helyes definiciéval élve — tanusitott Energiagaz-
dalkodasi Iranyitasi Rendszert épit ki és folyamatosan fej-
lesztve mikodtet, majd évente feliilvizsgaltatja, felvallalva
ezzel, hogy az energiatudatossagot a mindennapi muko-
dés és a vallalati kultura részének tekinti. ,Noha valaszt-
hattuk volna a vallalati szektorban sokkal kozkedveltebb,
a négyévente sorra keriilé energiaauditok rendszerét, de
mi abban hisziink, hogy ha nemcsak négyévente vizsgal-
juk meg, hogy sikeriil-e teljesiteni a kit(izott célokat, az
célravezetdbb. [gy, ha esetleg nem sikeriil teljesiteni, ak-
kor id6ben be tudunk avatkozni” — mondja Kerényi Adam.

Ami biztos: a vallalat vezet6i, szakért6i és mérndkei folya-
matosan azon dolgoznak, hogy az utaskényelem biztosi-
tasat a kozlekedésbiztonsagi és az energiahatékonysagi
szempontok figyelembevételével tegyék. A jelenlegi jar-
mifejlesztési projektek mellett kiemelhetd a Bl riportalasi
rendszer kialakitasa, a digitalizaciés igények kiszolgala-
sara a mar emlitett 4G-s routerhaldzat, illetve a GPS-ala-
pu utastajékoztatasi rendszer kiépitése, fejlesztése is.
Az energiastratégia szempontjait szolgalva példaul a mot-
orvonatokba szerelt hiteles fogyasztasmérés kiterjesz-
tése van folyamatban, annak érdekében, hogy a vallalat
valds és teljes képet kapjon vontatasi tevékenységének
energiafelhasznalasaval kapcsolatban.

»Az U] jarmivek érkezésével az elavult, kioregedett, egy-
re romlé lzemkészséget produkalé és egyre nagyobb
karbantartasi koltséget viselé vontatd és vontatott jar-
miiveket lecserélhetjiik, igy a MAV 2030-as programcso-
mag viziéjaban szerepl6 elvarasok teljesitheték lesznek.
llyen elvaras szemléltetésil a f6 vonalakon, hogy az
InterCity-kocsik 160 km/h-as sebességgel kozlekedjenek,
vagy hogy az el6varosokban olyan eszkozoket hasznal-
' junk, amelyek elGsegitik a gyors atbocsatast és a pontos
menetrendszer(i kozlekedést. A modern eszkozoket ugy
tervezziik, hogy gazdasagosan és ezaltal energiahatéko-
nyan lehessen lizemeltetni és karbantartani” — vetitik el6-
re a kollégak.

K6szonjiik a segitséget a MAV-START Zrt. Integralt Rend-
szermenedzsmentnek!

Bécsi Orsolya
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Szakembereink segitségével belelathattunk, mit tesz a
vallalat az utasokért és értiink, munkavallalokért az ener-
giatudatossag égisze alatt, de arra is adunk tippeket, hogy
mi magunk mennyi mindent érhetiink el egészen kis val-
toztatasokkal.

Kapcsoljuk le a villanyt!

Egyszer(i, de nagyszer(, mert hidba vannak esetleg
LED-ég6k a lampakban, a fogyasztas ugyanuigy megy.

Kapcsoljuk le, és hazzuk ki a mar
nem hasznalt elektromos gépeket!

A bedugva hagyott eszkozok tovabb szivjak az ara-
mot passzivan.

Klimahasznalat helyett gyakrabban

szelloztessiink!

Ha lehet6ség van r4, tobbszor csinaljunk kereszthuzatot,
mert a klima az 6zonréteget banté gazokat bocsat ki.

Tudta, hogy a fehér hattér
megjelenitéséhez tobb energia kell?

Erdemes az okostelefon és a szamit6gép kijelz6jét fe-
ketére allitani, s6t, ma mar az internetes keresék hat-
tere is megvaltoztathaté néhany kattintassal.
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Ganz Abraham emlékezete

Ganz Abrahdm a vastti kerekek a sinnel érintkezd, gyorsan
kopd részeit antimonos kezeléssel igen keményre edzet-
te, ezzel sokszorosara novelve élettartamukat. Terme-
keit a Monarchian kiviili orszagokba is exportalta,
az 1867-es kiegyezésig mintegy szazezer vasuti S
kereket szallitott 59 vasuttarsasagnak. A ma- e

gyar nehézipar egyik megteremtdje gyartott
vasuti valtoalkatrészeket, vasiti keresztezo-

dési csticshetéteket is. Elete sikeres alkotasait

haldla utan a Ganz-gyarak tették vilaghiriive.

Ganz Abraham Svajcban sziiletett 1814. november 6-an.
A sziil6i hazat 17 évesen hagyta el, hogy ontéinasnak all-
jon. Tizennégy évet vandorolt, svajci, osztrak, olasz, német
és francia ontodékben dolgozott, alaposan kitanulta az 6n-
todmesterséget. Sajat 6ntodét szeretett volna, am pénze erre
nem volt. Ezért Gigy dontott, elhagyja Nyugat-Eurépat, hiszen
ott tobb a szakember, és a szaktudassal a kevéshé ellatott
Kelet-Eurépa felé fordul. igy érkezett 1841-ben Pestre. 1842-
re ontémester lett a Széchenyi Istvan altal alapitott Jézsef
Hengermalom Rt. 6ntodéjében. Az Gjonnan alakult Iparegye-
siilet abban az évben tartotta az elsé iparmdkiallitasat, ahol
az 6ntdde termékei hatalmas sikert arattak. Ganz Abraham-
nak ezt Gigy honoraltak, hogy az ntodei termelés hasznabdl
részesedést kapott. Buzgé elhivatottsagat jol jellemzi az a
fennmaradt mondat, amit azutan jegyeztek fel, hogy 1843-
ban a jobb szemébe olvadt vas froccsent: ,A fél szem oda, de
az ontés sikerilt!"

Kell6 akarattal és ambiciéval, no meg a Hengermalom ré-
szesedésébdl 1845 tavaszara felépitette a legkorszeriibb
ontélizemet a varosban. Az épitési munkalatok soran sze-
mélyesen felligyelte a majdani munkasok biztonsagos mun-
kakoriilményeinek megteremtését. Ontddéje mar az elsé iiz-
leti évet sikeresen zarta. Kezdetben a lakossag sziikségletét
kiszolgalo termékeket gyartott, késébb kidolgozta a vasuti
kocsik kerekének kéregontési technoldgiajat, Eurépaban 60
vasutvallalatnak szallitva. Ezzel jelentésen hozzajarult mind
a hazai, mind az eurépai vasliti fejlesztéshez.

Az 1846-ban atadott Pest—Vac-vasttvonallal Magyarorsza-
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gon is megkezd6datt a vasutak épitése, az agazat gyors fej-
I6désnek indult. Ekkor egy niirnbergi vagongyarbdl érkeztek
hazankba az amerikai kéregontés( kerekekkel késziilt vasuti
kocsik. Ezek az egybedntott kerekek kopasallébbak és joval
keményebbek voltak azoknal, amiket Eurépaban gyartottak
(kovacsoltvas abroncs, kiillés vasuti kocsikerék). Ganz volt
az els6 Eurdpaban, aki a kéregontéses (kokillaontéses) elja-
rast alkalmazta a vasuti kocsikerekek eléallitasanal, ezzel 15
évvel megel6zte a kontinens iparat.

A szazezredik kéregontési kereket 1867-ben gyartottak le.
1867. november 23-an ebbdl az alkalombél Ganz Abraham
tinnepséget rendezett a munkasainak, megkdszonve a mun-
kajukat vendégiil latta 6ket, és mindegyikiiknek egy eziist
emlékérmet ajandékozott. Gyara ekkorra eurépai hir( volt
400 dolgozéval, alkalmazottait megbecsiilte, hires volt az
emberségérol.

Az 1860-as évekre Ganz Abraham volt Pest-Buda egyik leg-
moédosabb polgara, azonban egészségét és ép elméjét a
megfeszitett munka fel6rolte. 1867 decemberében 53 éve-
sen otthona korfolyoséjardl az udvarra vetette magat. Vég-
rendeletében csaladtagjain kiviil ontémestereirdl, munkasai-
rél is megemlékezett.

Ganz Abraham emlékét a mai napig tiszteljiik, a magyar ne-

hézipar kiemelked6 uttor6je volt, aki a magyar vasutipar el6-
rehaladasahoz is jelent6sen hozzajarult.

Szdveg: Hum Krisztina

Fotok: oszk.hu, fszek.hu, Molnar Zsolt
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A forgdvazjavitas lépései
Az elozé oldalon a kéregontésii kerekek egykori

gyartasarol is szot ejtettiink, most lassuk hogyan
megy ez napjainkban.

A MAV-nal lizemben 1évé vasuti vontaté és vontatott jarmivek
vasuti kerékparjainak javitasanak legnagyobb részét a szolnoki
VJT végzi. A kerékparok a forgévazakban helyezkednek el és a
forgovazbdl térténé kiemelést (kikotést) kovetéen kezdenek on-
allé életet élni. A geometriai méretek miatt a vontaté jarmivek
(mozdonyok) kerékparjai nagyobbak, mig a vontatott jarmivek
(személykocsi) kerékparok méretei joval kisebbek. Kiviteliikben
megkiilonboztetlink abroncsos és monoblokkos kerékparokat.
A vasuti kerékparok bontasa és mindsitése utan kezdédik a ke-
rékparok javitasa. A javitds minden lépését szabvanyok és el6ira-
sok szerint kell elvégezni. A kerékpar futofeliileteinek (abroncs,
monoblokk) kopasanak mértéke szerint a javitas torténhet Uj
abroncs vagy monoblokk cserével, illetve amennyiben a régi ke-
rékparok méretei engedik (szabvany szerint) a futofeliiletek esz-
tergdalasaval.

Amennyiben valamelyik f6 kerékpar-alkatrészt cserélni kell (ab-
roncs, kerékvaz, monoblokk, tengely), akkor ezen Uj alkatrészek
megmunkalasa kilonb6z6 szerszamgépeken torténik (karusszel
eszterga, kerékpar sajtolé stb.). Ha nem is a kor legmodernebb
gépein torténik a megmunkalas, azért a mindségi kovetelmény
igen magas, ezért minden esetben kivalé munkat kell végezniink.
Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is csak hibatlan, szabvany-
nak és el6irasnak megfelelé kerékparok keriilhetnek dsszesze-
relésre. A kerékparok 6sszeszerelésének utolsé lépése a kerék-
csapagyak és az agytokok felszerelése, ez utébbival kapcsolddik
a kerékpar a forgévazhoz. A kerékparok javitasat, mindsitését ko-
vet6en keriilhetnek beszerelésre a mar megjavitott forgévazakba,
majd a forgévazak a vontato és vontatott jarmivekbe.

Bella Attila, Forgévazjavitas vezet,
Vasuti jarmdjavitas Szolnok
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motorvonatok

masodviragzasa |

A sikeres futdproba utdn oktober kozepén forga-
lomba allt az elso frissen feltjitott Talent motor-
vonat a Gyor-Hegyeshalom-vasutvonalon. A ko-
vetkezd ket évben a tervek szerint a tiztagu 425
sorozatszdmu Talent-flotta tobbi tagja is atesik
ugyanezen, az ugynevezett R2 jelli nagy karban-

tartasi munkdn a MAV-START irdnyitasa alatt. A

vallalat a munkara a Vagon Kft.-vel és az OBB-
vel kotott szerzodést. Horvath Péterrel, @ MAV-
START miiszaki projektmenedzsment-vezetdjével
a Talent bels6 és kulsé megujuldsan tul, annak
miliszaki sajatossagairl is beszélgettunk. A szak-
ember személyes és szakmai véleménye is, hogy
ezeknek a motorvonatoknak nem szabad allniuk.

A Talent magyarorszagi torténete 2006-ig nyulik visz-
sza, akkor vaséarolta meg a MAV — egy kis kanyarral — a
Bombardiert6l a tiz motorvonatot. A nagy értékd jar-
muvek a kiils6 szemlél6 szamara a FLIRT-tel mutatnak
hasonlésagot, és utaskényelem szempontjabol pontos
a parhuzam is. Mlszaki szempontbdl viszont van egy
lényeges kiilonbség a két motorvonat kozott: mig a
FLIRT-0k csak 25 kV tapfesziiltségen tudnak kozleked-
ni, addig a Talentek kétaramnemuiek, tudjak az osztrak
15kV-os felsévezetéki fesziiltségi lizemet is, az eurégi-
6s forgalomban is bevetheték.

Ezt a tulajdonsagot pedig az elmdilt b6 évtizedben ki is
hasznaltuk, a négyrészes vonatok szinte rogton a he-

425 009
H-START
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gyeshalmi vonalra keriiltek, jellemzéen Gyér és Bécs/
Lajtabruckig (Bruck an der Leithaig) kozlekednek. Azon-
ban a motorvonat konstrukciés hibai miatt par év mulva
a flottabol fixen mar csak négy-6t Talent volt forgalom-
ban. A nagyjavitas szandéka korabban is felmeriilt, vi-
szont az a kozbeszerzési eljaras, amelynek keretében
a karbantartast akkor végzé Stadlerral nagyjavitasra is
szerzédést kotott volna a MAV, a magas ajanlati ar mi-
att eredménytelen lett. Horvath Péter felidézi, hogy ek-
koriban még az is felvetddott, hogy a félreallitott, hibas
Talentek helyére az osztrakok allitsanak ki vonatokat,
de hiaba van az OBB-nek mintegy 170 ilyen tipusu jar-
muive, abbol csupan 25 kétaramnemdi, igy a kivaltasra
tehat nem volt kapacitasuk.

-GHI Hlmmu

Kellett a Kollégak elhivatotisaga

Miutan a Stadlertél 2017-ben a MAV-START megkapta sajat
karbantartasba a Talenteket, a feladat része lett az is, hogy
shogyan tudunk a flottabdl értelmes és sziilkséges mennyi-
ségU jarmdvet kialakitani” — meséli Horvath Péter. A motorvo-
natok karbantartasi munkai a START vezet6 munkatarsahoz
mar el6z6 beosztasaban is hozzatartoztak — amig ezt a svaj-
ci tulajdonu cég végezte, addig az 6 munkajukat felligyelte.
A Talentek nagyjavitasa id6kdzben azért valt esedékessé,
mert tobbjiik lefutotta az el6irt kilométerét. A START Ugy latja
most, hogy a flotta minden tagjat hasznalhaté allapotba lehet
hozni, ezért a tervek szerint mind a tizet fel is vjitjak. ,Atlago-
san egy-egy motorvonat feltjitasa két hénapot vesz igénybe,
bar amelyik mar harom éve all, ott biztosan hosszabb id6vel
kell szamolni” — tudjuk meg Horvath Pétert6l. A szakember
személyes és szakmai véleménye is, hogy ezeknek a motor-
vonatoknak nem szabad allniuk. A karbantartasi munkak kap-
csan kiemeli, hogy az az istvantelki kollégak megszallottsaga
és a munkahoz valé hozzaallasa nélkiil nem ment volna. ,Van
ott egy-két olyan kolléga, aki szivét-lelkét beleteszi — szabadi-
dejét, hétvégéjét is bedldozva —, hogy ezek a vonatok tényleg
tudjanak menni.’

A START az OBB-vel és a MAV Vagon Kft.-vel kotott szerz6-
dést a javitasra, utébbi az alvallalkozéjan keresztiil gondosko-
dik a forgévazegységek, a fékrendszer felujitasardl; az eredeti
allapot helyredllitasarol. A forgévazat ki kell vinni Ausztriaba.
,Az eredeti féktarcsak a varhato élettartamhoz képest nagyon
hamar elkoptak, de mar az tizemel6 jarm(veken is mas kiviteld
féktarcsak vannak, és reményeink szerint ezek mar hosszabb
élettartalmuak lesznek” — magyarazza a START projektmene-
dzsere. Az ezzel kapcsolatos konstrukciés hiba megoldasa-
hoz ugyanakkor nem allt rendelkezésre miiszaki megoldas, ez
azonban az utazas min6éségét nem érinti, de a motorvonatok
lzemeltetése korében valtozatlanul tobbletkdltséget okoz. A
Talenteket egyébként mar csak azért is érdemes megjavitani,
mert az R2 koltsége nagyjabdél harmada egy Gj motorvonat je-
lenlegi beszerzési aranak.

Kiviil-beliil szebbek lesznek

,Most olyan jellegd felujitast is megcsinalunk, amely tipushi-
baja a jarm(inek: a vonatok Uj koruktdl kezdve beaztak, ezért
a tetdszigetelését kell elvégezni rajtuk. Ezenkiviil feldjitasra
keriil a vezet6allas, a klimaberendezés, a WC-bels6 és az
utastér is. Ujrakarpitozzuk az iiléseket, feldjitjuk a karfakat
és a leng6 toldajtokat is” — mondja el Horvath Péter. Az elsé,
igy felujitott vonat, a 425 009-es még maradt piros (ezt is

MEGUJULAS

megujitottak), de a késébbiekben a FLIRT-hGz hasonléan a
Talentek is megkapjak a START szineit, a kék-sargat. A cél,
hogy egységesek legyenek a flottak.

Ha minden a tervek szerint halad, és két év mulva mar a flotta-
allomany 80-90 szazaléka forgalomban lesz, akkor Uj vonalakra
is helyeznek a motorvonatokbdl, mert a hegyeshalmi szakaszra
nem kell tiz Talent. Mivel ez a motorvonat 140 km/h sebesség-
re van engedélyezve, a 160 km/h tempét megkdvetel6 1-esen
késést vinne a rendszerbe, ezért valészin(ileg a kelebiai vonalra
keriilhet a tipusbdl par. Ott ez a sebesség elegendé. A kelebiai
szakasz azért is fekszik a Talentnak, mert sikvidéki palya, ami
kedvezébb a tipus kozlekedtetéséhez. Horvath Pétertél még
megtudjuk, hogy legkdzelebb 10 év mulva lesz sziikség egy ha-
sonlé volumenti felujitasra.

Kando Eszter

- - - -
Hogy nez ki egy futoprobha?
Amikor — Uj, felujitott alkatrészekkel — dsszeszerelésre
keriil egy jarmd, akkor torténik egy ugynevezett alléproba,
azaz a technikai csapat alléhelyzetben mindent kiprobal:
minden funkciét, amit igy lehetséges, tovabba a lampa-
kat, tuikroket, ablaktorléket, kiirtot, ajtokat, klimat, illetve
zaporprobat is tartanak. Amit nem lehet allé helyzetben
ellenérizni, azt a futépréban tesztelik. A futépréba izgal-
mas eseménynek hangzik, konnyu beleképzelni egy autés
toréstesztet, de (sajnos) Horvath Péter hamar lehitotte a
lelkesedésemet: ,nem latszik a jarmivon, hogy futéproban
van”. Széls6séges szituaciokat nem tesztelnek.

,Nem megyiink gyorsan, nem raz, nem kattog, nem villog,
nincs fiistjelzés, hangjelzés. Nem olyan, mint egy autés
teszt” — mesélik. A futopréba azért nem is unalmas, mert
kozben mindenre figyelnek a kollégak. Hiba lehet, ha me-
legszik egy csapagy, zajosabb lesz egy szell6zémotor,
nyugtalan a vonat jarasa. A Talent a futépréban el6szor
Vacig és vissza ment, de mivel a vaci vonal csak 120 km/h
sebességre alkalmas, az egyik éjjel a 140 km/h sebes-
ségre alkalmas 1-esen is volt teszt. Sikerrel. A futépréba
egyébként viszonylag gyakori program, évente atlagosan
500 ilyen tesztet tartanak a vasutnal, ez tobb karbantartas
befejez6 része.

2019. NOVEMBER
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Siissiink-fozziink!

Tdkos langos Kapros tejfollel

A langost szeretjik mindenhogyan, talan a legjobban

fokhagymasan. Most prébaljuk ki egy kicsit masképpen!

El6szor a f6z6tokot gyaluljuk le, s6zzuk és hagyjuk levet : .

engedni. 50 dkg liszthez fele mennyiségu, tehat 25 dkg X | ‘I
tokot szamoljunk. 5 dkg zsiradékkal (margarinnal, vajjal A"
vagy zsirral), 1 dl cukros langyos tejben felfuttatott 4 dkg

éleszt6vel, 2 mokkaskanalnyi sdval, kevés langyos viz-

zel és a levétdl kinyomkodott gyalult tokkel elkészitjiik a

kozepesen lagy tésztat. Letakarva duplajara kelesztjiik.

Biztosan vannak, akik elképzelni sem
tudjak, hogyan lehet a tokot dicsérni,
plane, tokéletesen tokos ételeket keszi-
teni. A tok — akar szeretjiik, akar utaljuk
— nem tartozik a kozombos zoldségfélék
kozé. De mivel éppen tokszezon van, és

Mert a tok io

A menzas kapros tokf6zelék, a Nagymama hajdani tokds-ma-
kos rétese, vagy a siilt tok meleg illata hideg estéken sokunk-
nak mind-mind amolyan izes-illatos emlékek. Novemberben
roskadoznak a polcok a sokféle szinl és formaju, kiilonbo-
26 felhasznalasi lehet6ségeket kinadlo toktol. Ha ilyenkor
bespdjzoljuk, egész télen fogyaszthatjuk. A tokfélékrél azt
tanultuk az iskolaban, hogy a kabakosok csaladjaba tartozé
novények, mint amilyen a dinnye, a cukkini, az uborka is. A
tok az amerikai kontinensrél szarmazik, Eurépaba a spanyol
és portugal héditok hoztak a 16. szazadban. Tobb mint szaz
kllonboz6 fajtaja létezik, mi leginkabb a vilagoszold f6z6t6-
kot, a narancssarga siitni valé t6kat, a karcsu kolbasztokot, a

mi bizony azok taborat erositjik, akik
kedvelik, engedjék meg nekunk, hogy
dicseérjuk ezt a rendkiviil valtozatos és
sokfeleképpen elkeszithetd novényt.
Lassuk, hogy miért!

Mert a tok egészséges

A tok ballasztanyagokban gazdag, kaldridban viszont sze-
gény zoldségféle. Sok vitamint és nyomelemet tartalmaz,
élettani hatasa j6, a magas rosttartalom miatt hamar a jol-
lakottsag érzetét kelti. Az alacsony energiatartalom és a
kdonnyen emészthet6ség miatt kiilonb6zé kiméls étrendekbe
is beilleszthetd. Jol izesithet6, jol tartosithatd, akar mélyhd-
tében fagyaszthaté zoldség, amely rendkiviil valtozatosan
elkészitheto.

Mert a tok finom

Ha tokot fogyasztunk, tehat nem csupan egészségiinket véd-
juk, de a sokféleképpen felhasznalhaté ndvénybél valtozatos

Lisztezett deszkan daraboljuk, ebbél az adagbdl kb. tiz . 3 S A : 3 g N e -
darab kizepes langost készitiink. A darabokbol kis lab- halloween tokot, a bprosplncékbol f"‘ Iopqtokot, és asokszinli  ételeket, akar komplett mentisort |§ készithetiink a levestél a T
dacsokat formazunk és tovabbi 20 percig a deszkan ke- és valtozatos formaju disztokoket ismerjik. foételen és koreten at, a desszertlg. Készitsiink tbkfasir.tot,
lesztjiik. Keziinkkel langos formara hizzuk-nydjtjuk, majd toklecsot, krémlevest vagy tokos p|t§t. Raadasul azon ritka -
forré olajban mindkét oldalan pirosra siitjiik. Talalaskor novények kozé tartozik, amelynek nemesak =
s6zott, kapros tejfollel megkenijiik. - a husét hasznaljuk fel, de a kedvezé életta- [ .
J ni hatasu magjat is szeretjiik piritva, vagy a #
belble nyert egészséges olajat salatara csor-
gatva. Egyiink tehat tokot! Késtoljunk meg -

siitdtikchutney (,csatni”)

Ennek a siit6tokbdl elkészitheté martasféleségnek az
alapizesit6i a cukor, a hagyma és az ecet, de ezeken kiviil
mas fliszereket is tartalmaz. Kivalé kiséréje husoknak, jol
parosithat6 rizzsel, de nagyon finom egyszer(en piritds-
kenyérre kenve is. Egy szép, egyedi cimkével ellatott liveg-
ben stilusos ajandék is lehet bel6le. 50 dkg siit6tokot kis
kockakra vagunk, 4 édesebb almat nagy lyuku reszelén
lereszeliink, 2 kozepes fej hagymat apré kockara vagunk.
3 ev6kanal olajon 15 dkg barnacukrot karamellizalunk,
hozzatessziik a zoldségeket és felontjik 2 dl fehérborral.

kiilonleges recepteket, izleljik meg a sokfé-
leségét, tegyiik a tokfélékkel valtozatossa az
étrendiinket. Mi mindehhez most két finom
am egyszer(, nem hétkdznapi tokos receptet
hoztunk. Prébaljak ki, valjék egészségiikre!

Hum Krisztina

... s ha mar megkoéstoltunk néhany tokos ételt, tehetiink egy
kirdndulast a Zsambéki-medencébe, ahol Budakeszitél 23
kilométerre észak-nyugatra talaljuk Tok kozséget. A Nyakas-
hegy labanal fekvé Pest megyei falut leginkabb sz616- és bor-
kultarajarol ismerik nemcsak Magyarorszagon, de a nagyvi-
lagban is.

Fliszerezziik soéval, pici borssal, egy csipet 6rolt fahéjjal,
némi csilivel. 10-15 perc alatt puhara fézziik, végil kevés
alma- vagy borecettel izesitjik. Hidegen-melegen, akar
azonnal is fogyaszthato, de ha livegbe toltjik és vizgéz-
ben kigbzoljiik, hosszabb ideig is elall.
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Egy magyarmento roma hos

Puczi Béla élete fordulatokban és fajdalmak-
ban is bovelkedett. A nagyapai példamutatas
révén mar kis kora ota szerette és tisztelte
a magyarsagot. Ennek koszonheto, hogy ba-
tor kiallasaval és roma tarsaival egyiitt kozel
harminc évvel ezelott megvédte a magya-
rokat a marosvasarhelyi etnikai zavargasok
idején. Sajnos csak haldla utan kapott meg-
felelo tarsadalmi elismerést.

Ha a sokat latott Eiffel-csarnok vasszerkezetei mesélni tud-
nanak, biztos j6 baratként emlékeznének Puczi Bélara, aki
hajléktalanként évekig a Nyugati palyaudvar mindennapja-
inak része volt . Tragikus és hési fordulatok vezették Roma-
nidbdl Budapestre, élete az allandé reménykedésrél szolt és
arrél, hogy egyszer még elismerik magyarokat menté nem
mindennapi cselekedeteit. Puczi Béla az erdélyi Saromber-
kén latta meg a napvilagot grof Teleki Samuel uradalmaban,
ahol nagyapja a grofné kocsisa volt. A gyermek Béla a nagy-
papai elmesélésekbdl ismerte meg a magyar torténelem hires
személyiségeit és a févarost is. A tudas utani vagy emelte ki
a szegénységbdl, kozépiskolaban tanult, osztalytarsaval ket-
ten lettek az elsé cigany szarmazasu szakmunkasok a falu-
ban. Kés6bb soférként dolgozott, majd kozel

Ot évet toltott Libidban olajipari munkasként.

PUCZIBEN

FORRADALMAR

mar egy éve megkapta a menedékjogot. Az 1990-es évek vé-
gétél Magyarorszagon dolgozott a Roma Sajtékézpontnal.
Kés6bb hajléktalan lett, a Nyugati palyaudvar kdrnyékén élt,
2009-ben teljesen elszegényedve halt meg.

2010-ben Balogh Zoltan, az Orszaggytilés akkori emberi jogi,
kisebbségi, civil- és vallasiigyi bizottsaganak elndke ,Pet6fi
emléklap a helytallasért” kitiintetést adott at 6zvegyének, Ba-
rabas Marianak. Ugyanebben az évben a ,Kisebbségekért” el-
nevezésl dijat is megkapta. 2017 6ta hésiességét a Nyugati
palyaudvar falan emléktabla 6rzi.
Csohany Domitilla
Fotd: Roma Sajtokézpont

1990 tavaszan Bukarestbdl hazakoltozott
Marosszentgyorgyre. Részt vett a ,Fekete
marcius” néven elhiresiilt marosvasarhelyi
eseményekben, ahol batorsaganak kdszon-
hetéen sok magyar megmenekiilt az etnikai
zavargasok idején. Cselekedetéért a roman
rend6rség megverte, megkinozta, majd a bi-
résag elitélte, ezért a borton elél Puczi Béla
Magyarorszagra menekiilt és politikai mene-
dékjogot kért. Kérvényének elbiralasa alatt
Kelenféld vasutallomason dolgozott, de a
nagyon hosszadalmas eljaras miatt és attdl
félve, hogy kérvényét elutasitjak, 1993-ban
Parizsba emigrélt, ahol szintén megprébalt
menekiiltstatuszt szerezni. Onnan azonban
visszatoloncoltdak Magyarorszagra. Itthon
a renddrség varta és kozolték vele, hogy 30
napon beliil el kell hagynia az orszagot. Ez-
utan bujkalni kezdett, és csak egy késébbi
rendéri igazoltatas soran értesiilt arrél, hogy
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e feljetek magyarok, megjottek a ciganyok™

Romaniaban a kivégzett Ceausescu-hazaspar halala utan zdrzavaros id6-
szak kezdédott. Eqy idére nagy szerepet kaptak a magyarellenes szerveze-
tek és megmozdulasok. Ugyanakkor a forradalom gyézelmével megindul-
hatott a demokratikus intézményrendszer kialakulasa, és megkezdédhetett
az addig er6teljes elnyomasban él6 magyarsag dnszervezédése is. llyen
el6zmények mellett tort ki 1990 marciusaban Marosvasarhelyen magyarok
és romanok kozott egy tobb napig tarté etnikai zavargassorozat, amelyet
.Fekete marcius” néven emlegetnek azéta is. A magyarellenes pogromot az
véltotta ki, hogy a varosban tébbségben 1évé magyarsag tiintetni kezdett
az anyanyelvi oktatas megteremtésért, amire valaszul a Vatra Romaneasca
soviniszta roman szervezet a kormanyerék tamogatasaval kornyékbeli
romanokat szallitott Marosvasarhelyre, akik feldultak a varos kdzpontjat,
majd ratdmadtak a mindaddig békésen tiltakozé magyarokra. Az utolsé na-
érkeztek a kornyékrél. Ekkor hangzott el a hiressé valt kialtas Puczi Béla
szdjabol: ,Ne féljetek magyarok, itt vannak a ciganyok!” — majd bekapcso-
I6dtak a harcba. Az Uij erére kapé magyarok a roma segitséggel és a Nyarad
menti, valamint a szovatai botokkal, vasvillakkal felfegyverzett székelyekkel
egyltt kiverték a romanokat a fétérrél

Hatalmas siker
Hollandiaban

A MAV Szimfonikusok hollandiai, 6szi vendégjatékuk so-
ran a terneuzeni Scheldetheaterben, a Festival van Ze-
euwsch-Vlaanderen meghivasara adott hangversenyt,
majd az amszterdami legendas Concertgebouw szinpadan
Mozart, Beethoven és Doppler muzsikai csendiiltek fel. Itt
a koncertterem sokat latott kozonsége allé tapssal kdoszon-
totte a hangverseny végén a zenekart és a szélistakat.

A holland Festival van Zeeumvsch-Vlaaderen tobb évtize-
des muilttal bir¢ fesztival, ahol nagy szeretettel fogadtak a
magyar zenekart, hiszen a fellépé vendégek nagy része a
régiobol érkezett. Az amszterdami hangversenyt dr. Kocsis
Andras, Magyarorszag hagai nagykovete is megtekintette,
aki elismerését fejezte ki a zenekar vendégjatékaval kapcso-
latban.

A Concertgebouw az egyik legjobb és legismertebb koncert-
terem a vilagon, mely kivételesen j6 akusztikajardl hires.
A terem — melyet négy évvel a mi Operahazunk megnyita-

sa utan, 1888-ban avattak fel — olyan mivészeknek adott
otthont, mint példaul Gustav Mabhler, Richard Strauss és
Igor Sztravinszkij, akik sajat miveiket vezényelték itt, de
Rachmanyinov példaul sajat zongoraversenyét jatszotta a
koncertterem szinpadan. A legendas terem falai olyan nagy-
sagok fellépésének emlékét is 6rzi, mint Leonard Bernstein,
Vlagyimir Horowitz vagy Yehudi Menuhin.

A MAV Szimfonikus Zenekar miso-
raban Doppler Magyar fantaziaja,
Beethoven Harmasversenye, egy
Mozart- és egy Beethoven-aria, vala-
mintBrahmsl|. szimfénidjaszerepelt.
A zenekart Eduard Topchijan vezé-
nyelte.
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=95 eve, KBSZII“ az elso 424-es

A magyar kozlekedés torténetében
szamos remekmii késziilt, de vannak
kozottiik olyan jarmiitipusok — nem is
biztos, hogy a legjobbak —, amelyeket
a kozvélekedeés ,legendasnak” mond,
és nem ok nélkiil. lyen az lkarus 55-0s
autobusz, azaz a ,farmotoros”, ilyen a
Dutra traktor, a vasiit vilagabol pedig

egyértelmiien a 424-es gézmozdony
kapna a képzeletbeli aranyérmet. Az

elsot 1924-ben, az utolsot 1958-ban
gyartottak, szam szerint 514-et.

Az elsé vilaghaboru kitérésének idején a MAV feladatai
megsokszorozédtak, igy amikor vildgossa valt, hogy a ha-
boru évekre elhuzédhat, a tarsasagnak is alkalmazkodnia
kellett a megvaltozott igényekhez. 1916-ban késziilt el az
a nagyszabasu fejlesztési terv, amely szerint 1917-ben 380
Uj g6zost kivantak forgalomba allitani, 1921-re pedig mar
1800 jarmuvel szamoltak. (1916-ban a vallalatnak 6sszesen
4144 mozdonya volt.)

VASUTASMAGAZIN

Szamok és silyok

Azonban a terv megvaldsitasara a haborut kovet6 inséges
id6szakban semmi esélye nem volt a vasuti tarsasagnak, mint
ahogy annak az uj tipusnak a megalkotasara sem, amelynek
,Ludasat” a sikpalyan megbizhaté vontatonak tekintett 324-es
és a hegyi palydkon vitézked6 601-es sorozati mozdonyok
kozé igazitottak volna. A MAV mérndkei egy olyan, négy kap-
csolt kerékparu, tehervonati mozdonyt képzeltek, ami a 4-8%
emelkedési palyaszakaszokat is konnyedén teljesiti, de ami-
hez a 324-es mar gyenge, a 601-es tulzottan erés. A leendd
mozdony jellegrajza 1917-ben késziilt el, ekkor mar 424-esnek
nevezték, mi tébb, a MAV Gépgyarban, (a késébbi MAVAG-ban,
majd Ganz-MAVAG-ban) megkezdték a gyartas el6késziileteit,
bar ez a vesztes haborut kdvetéen hidbavalénak bizonyult.

De mit is jelent az, hogy 424-es? Vagy az, hogy 324-es, 601-es?
Nos, miutan a MAV 1911-ben Uj szdmozasi rendszert vezetett
be, e szamok nem pusztan jelek voltak, fontos jelentéssel is bir-
tak. Az els6 szamjegy a kapcsolt kerékparok szamat, a maso-
dik két szamjegy pedig a tengelyterhelést és mozdony jellegét
mutatta aszerint, hogy szerkocsis vagy szertartalyos-e a jarma.
Mindez a gyakorlatban gy nézett ki, hogy példaul 01-14-es
szamok a 14,42 tonnanal nagyobb tengelyterhelés(, szerkocsis
mozdonyokat jeldlték, tehat a 601-es mozdonyrél elmondhats,
hogy olyan 6 kapcsolt kerékparos, szerkocsis mozdony, mely-

nek tengelyterhelése t6bb mint 14,42 tonna. Ennek alapjan a
424-esnek 4 kapcsolt kerékparja volt, tengelyterhelése 12,36-
14,42 tonna kozé esett, és szintén szerkocsit vontatott, mivel
az ilyen tulajdonsagokkal biré6 mozdonyokat a 20—41 kozotti
szamtartomanyba soroltak.

De mielétt teljesen elmeriilnénk a vasutas szammisztikaban,
térjlink vissza a tervezbasztalhoz! A 424-est eredetileg teher-
vontaténak szantak, de amikor 1922 januarjaban hiriil adtak,
hogy egy olyan tipus tervezési elémunkalatait fejezték be,
amely ,a nehéz tehervonatoknak és nehéz személyvonatoknak
dombvidéki jellegi vonalakon valé kozlekedésre alkalmas”, ak-
kor ugyancsak a 424-esre gondoltak. Noha a korabeli indoklas
szerint a ,lokomotiv részleteinek kiképzésénél a legujabb klfol-
di tapasztalatok is messzemenéen figyelembe vétettek”, a leg-
nagyobb problémat az jelentette, hogy ,az orszag teriiletének
megcsonkitasa miatt a Zsil-volgyi szénmedencét is elveszitet-
tik, és azdta selejtesebb fiitéértékl szeneink hasznositasara
kényszeriiltlink, ezért e koriilmény befolyassal birt az uj tipus
megvalasztasara is”, amit a ,MAV leger6sebb személyvonatu
és tehervonatu sikpdlya lokomotivjaként” emlitettek. A Vasuti
és Kozlekedési Kozlonyben megjelent irds szerint a leendé moz-
dony 260 négyzetméteres f(itdfelliletd kazanja ,ez id6 szerint
Eurépaban a legnagyobb”, s6t azt is megirtak, hogy az elsét
mar 1922 6szén legyartja a MAV Gépgyar. De erre csak masfél
évvel késébb, 1924 aprilisaban keriilt sor. Az elsé kdrben hatot
gyartottak, és igaz ugyan, hogy a 424-es megjelenését nagy
varakozas el6zte meg, abban egészen biztosak lehetiink, hogy
sem Kertész Béla fé6konstruktérnek, sem a MAV Gépgyar kollek-
tivajanak nem volt fogalma arrél, hogy milyen példatlan karrier
veszi kezdetét.

A haboril gyarapitotta,
a haboril elvette

A MAV a kovetkezé évekre 26 mozdonyt rendelt meg, és miu-
tdn Magyarorszagra is begy(r(zott az 1929-es gazdasagi vi-
lagvalsag, még egy ilyen szerény mennyiség legyartasa is ne-
hézségekbe (itkozott. Nem véletlen, hogy 1932-ben mar csak
kizardlag presztizsokokbdl késziilt el a huszonhetedik 424-es,
ez volt ugyanis a gyarté Stezredik gézmozdonya, de egyuttal
a harmadik valtozata is az eredeti tervnek — a gyartas addigi
nyolc éve alatt ugyanis j6 néhany modositast eszkozoltek. Ezt
kdvetéen par évig alig késziilt Uj mozdony (példaul 1934-ben
Osszesen harmat gyartottak), és a helyzet csak az un. gyéri

program utan valtozott: ekkor indult az az egymilliard pengés
haderéfejlesztési beruhazas, amelynek keretében 1944-ig 218
g6zmozdony késziilt a MAVAG-ban, s ezek javarészt 424-esek
voltak. Talan nem tulzas kijelenteni, a mozdonyvezeték rajong-
tak érte, Bivalynak nevezték el, és a 424-esen végzett szolgalat a
karrier csucsét jelentette. Csakhogy a haborut elveszitettiik, igy
aztan jovatétel keretében a Szovjetunidban, Csehszlovakiaban
és Jugoszlaviaban kotott ki kilencvendt 424-es, masok mellett
az 1924-es legels6 jarmd is, ami Jugoszlaviaba kerdilt. 1968-ban
még személyvonaton szolgalt, selejtezése utan pedig egy zag-
rabi fiit6hazban volt kiallitva. A Kézlekedési Muzeum 1997-ben
szerezte meg, jelenleg a Vasuttorténeti Parkban lathato.

Tronfosztas

Ritka dolog, hogy egy bizonyos jarm(itipust tobb mint harminc
évig gyartsanak, de a 424-es esetében ez is szerencsés huzas
volt. Mert igaz ugyan, hogy léteztek nala korszer(ibb és tech-
nikailag fejlettebb g6z6sok, azonban az 1960-as évek elején
egyértelmvé valt, hogy eljart felettiik az id6 — és ez az Uj és a
régi g6zosre egyarant vonatkozott. ,Elkeriilhetetlennek latszik
— a korszer( igények kielégitésére — attérni a villamos- vagy di-
zellizemre, amely Uj teriileten a kb. 3000 I6erés teljesitéképes-
ségl mozdonyok gyartasa egyaltalan nem tartozik a tulzott
kivansagok kozé” — irtak 1962-ben a Kozlekedéstudomanyi
Szemlében, ami egyértelmden a hivatalos allaspontot tiikroz-
te — a realitdasok maximalis figyelembevételével. A 424-esek
a személy-, majd a teherforgalombdl is kezdtek kikopni, bar a
hetvenes években olykor-olykor azért be kellett gyujtani 6ket.
,1975 nyaran a Haman Kat6 fitéhazban egyszerre tizennégy
Uj M41-es dizelmozdony dogl6tt be a hajtémUcsapagy hibaja
miatt, és Ujra 424-esek viszik a vonatokat Lajosmizsének, Ve-
resegyhazanak, Esztergomnak” — irta Moldova Gyorgy hires—
hirhedt konyvében (Akit a mozdony fiistje megcsapott, 1977)
hozzatéve azt is, hogy ,a dizel- és villanymozdonyok utan ne-
hézkesnek, piszkosnak és kényelmetlennek” érezte a 424-est.
Az utolsé mozdonyokat 1983-ban selejtezték, a szomoru ese-
ményrol a sajté ekképp szamolt be: ,Utolsé utjaikra, a bonto-
telepre késziilnek. A s6tétedé homalyban, a huzatos, bedesz-
kazott ablakok el6tt tgy allnak egymas mellett a megfaradt
424-esek, mint szegényhazban az 6regasszonyok. Némelyi-
kiik derekat még fehér puha kend¢ is takarja: dréthalé kozt a
fehér liveggyapot”.

Legat Tibor
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A MAV app nyari kampanya

Sikeres volt a julius végétol augusztus leg-
vegeig zajlo, MAV appot népszeriisito figye-
lemfelhivo kampany. Ebben az idoszakban, a
korabbi atlagosan 4100-as szamot jocskan
felilmilva, hetente 9500-an toltotték le az

alkalmazast, és az eladott jegyek szama is
jelentosen nott, a 10 szazalékos napi atlag 27
szazalékra ugrott. A kozeljovoben bérletva-
sarlasi funkcioval boviil az alkalmazas.

A vasuti utazast segité mobilalkalmazas 2015-ben indult az
olyan legfontosabb funkcidkkal, mint az utazastervezés, él6
térképes vonatkovetés, érkezés el6tti riasztas, chat vagy a
vonatok értékelése. A pozitiv felhasznaléi fogadtatas mellett
a kezdetektél fontos igénye volt az utasoknak, hogy jegyva-
sarlasi funkcidval béviiljon a szolgaltatas, melyet mar 2018
nyaratél hasznalhatnak is az utasok.

Méra az applikacié legfrissebb valtozata kozel 390 ezer ké-
sziiléken fut, a jegyvasarlasi funkciét tébb mint 210 ezer re-
gisztralt felhasznalé alkalmazza a mindennapokban, amivel
a pénztari jegyarhoz képest 10 szazalékos kedvezmény is
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érvényesithet6. Mara minden harmadik jegyet dnkiszolgal6
csatornabol valtanak az utasok, a MAV app részesedése az
online értékesités bevételébdl 28 szazalék, az eladott jegyek
darabszamat tekintve kdzel 35 szazalék, és ez a részesedés
folyamatosan novekszik.

A modern kor igényeinek megfelels, egyszerd, gyors és ked-
vezményt jelent6 jegyvasarlas térnyerésének eldsegitésére a
vasuttarsasdg integralt reklamkampanyt bonyolitott le, mely-
hez reklamarcként Szabé Simont sikeriilt megnyerni. Julius
29. és augusztus 31. koz6tt 6 nyomtatott sajtétermékben, a
kozosségi felliletek mellett 24 online portalon, 3 orszagos ra-
didadon, valamint 210 éridsplakaton és 180 citylight feliileten
jelent meg az alkalmazas letoltésére buzdité lizenet. Ennek
eredményeként a vasuttarsasag weboldalan taldlhato rész-
letes leiré oldalt kozel 300 000 felhasznalé tekintette meg,
melyek csaknem fele k6zosségi felliletekrél érkezett.

Dr. Kormanyos Laszl6, a MAV-START Zrt. szolgaltatasfejlesz-
tési és értékesitési vezérigazgato-helyettese beszamolt réla:
»A kampany el6tti id6szakban atlagosan hetente 4100-as no-
vekedést tapasztaltunk a regisztralt felhasznalok szamaban,
ami a kampanyidészakban heti 9500-ra nétt. Ez azt jelenti,
hogy a mobilalkalmazas 153 ezres letoltési szama 38 ezerrel
nétt, az Uj felhasznalok tobb mint fele a figyelemfelhivé kam-
pany hatasanak tudhaté be. Az eladott jegyek szama is jelen-
tésen nétt, a korabbi 10 szazalékos napi atlag a kampanyidé-
szakban 27 szazalékra ugrott.”

Kerékgyart6 Jozsef, a MAV-START Zrt. vezérigazgatéja kifejtet-
te: ,Folyamatosan dolgozunk az Ujabb fejlesztéseken. igy még
ebben az évben a menetjegyeken kiviil bérletet is lehet majd
véltani. A H5-0s és a H8/H9-es mellett szintén jové hénaptdl a
H6-os HEV vonalra is lehet kiegészit6 jegyet vasarolni. A jov6
év elsé felétdl pedig lehetséges lesz menetjegyet valtani a fel-
szallasi dllomasra a menetrendi idejénél késébb érkezé vonat-
ra is az alkalmazason keresztiil. Varhatéan jovo év els6 felétél
nem kell majd kiilon regisztracié az internetes jegyvasarlasi
fellilethez és a MAV applikécidhoz, ezeket egységesitjiik, vala-
mint tovabbfejlesztjiik az alkalmazason belili utastajékoztatasi
funkciokat is

Szab6 Simon, a kampany arca elmondta: ,Oriilok, hogy sikertil
modernebbé valnia a jegyvasarlasnak, hiszen, amikor mar mo-
zijegyet és pizzat is tudunk rendelni online, egyértelm(, hogy
vonatjegyet is tudjunk vasarolni. Személy szerint sokkal jobban
oriiltem volna, ha mar korabban is megismertem volna ezt az
applikaciot, mert akkor megkimélhettem volna magam egy-egy
hosszu forgatasi nap utan a pénztarnal valé sorban allastol.”

A kiemelt fejlesztések mellett tovabba tervben van a Buda-
pesten kiviili szakaszokra érvényes bérlet és a budapesti sza-
kaszokra véltandé BKK vonaljegy értékesitésének lehet6sége
is. A kozlekedési tarsasagok integraciés torekvései mentén a
MAYV appban kiilsn mentiipontban helyi kézlekedési tarsasagok
jegyei is megvasarolhaték lesznek. Emellett 2020. marciustél a
Bécs-Budapest viszonylatra nemzetkozi menetjegy vasarlasara
is lehet6ség lesz.

SIMON SZERINT
AVILAG LEGLAZABB

JEGYPENZTARA

MAV APP 'gsiissate st

APP

Napi letdltések

HETENTE

9500

LETOLTES

napi eladott
jegyek aranya

minden harmadik jegyet
onkiszolgdld
csatornahol valtanak
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program
MIKULAS EXPRESSZ

Idén a Nickelodeon és a Vasuttorténeti Park kozdsen jegyzi majd
a mar kozel 20 éves eseményt, a Mikulas Expresszt! A karacsonyi
diszekbe 61t6z6tt g6z6s idén decemberben is végig pofog a Nyu-
gati palyaudvart és a Vasuttorténeti Parkot 6sszekoté utvonalon,
ebben az évben is az egyik legkiilonlegesebb Mikulas programot

igérve a csaladoknak.

Tovabbi informacié: http://www.vasuttortenetipark.hu/

25% kedvezmeny
Hofodte alom

A Hofodte Alom — Osi cirkuszi mese cimd msor oktober 12-t6l
lathat6 a Févarosi Nagycirkuszban. A hamisitatlan karacsonyi
hangulatrél az el6szér Magyarorszéagra latogat6, Eszak-Szibé-
riabol, Jakutfoldrél érkez6 artistam(ivészek gondoskodnak a
kiilonleges mdsorban.

Az el6adasban lesznek lovakon vagtazo és szalt6zé hésok, jég-
tindér héfehér galambjaival, sarki roka, izgalmas deszkaszam,
kelekétya bohdcok, akrobatikus zsonglérszam, gulaszam, dia-
bolo, talajakrobatika, riddobd szam, kinai ridd szam, drétkotél
egyensulyozé szam, ugrokotél szam, romantikus leveg6szam -
és megannyi varazslat.

Vasutas munkavallalok 25% kedvezménnyel
vasarolhatnak

A Fovarosi Nagycirkusz 25 szazalék kedvezményt biztosit
jegyaraibdl a vasutas munkatarsaknak és csaladtagjaiknak.
Kérjik, ehhez hasznalja az Intranet a Kedvezmények rovatban
talalhat6 jegyigényl6 nyomtatvanyt, vagy keresse a kapcsolat-
tarté munkatarsat a Févarosi Nagycirkusz 06 1/577-15-44 tele-
fonszaman.

AANLO

konyv
Mesek a Gyermekvastitrol

'y | A valésagban is szolgalatot teljesit6 mozdonyok

foszereplésével egy kiilonleges vilag elevenedik meg
a ,Bendeguz és a Gyermekvasut” cimi mesekonyv-
ben, ahol az erdei allatokkal és novényekkel, dindk-
kal és még Matyas kirallyal is talalkozhatunk. A MAV
Zrt. szakmai tamogatasaval késziilt kotet a hazai er-
dei vasutakat bemutaté Kispofogék mesekdnyv-so-
rozat harmadik kiadvanya.

lllh?.

Csohany Domitilla - Gydri Zsolt

Beméggaz

a Gyermekvasut

Bendeguz és Bandi, a két hires Mk45-0s dizelmoz-
dony, Pajti, a motoros hajtany, Oszi, a kék nosztal-
gia motorkocsi, Panni, a g6zds, Cimbi, a C-50-es és
Piroska, az Mk49-es mozdony izgalmas kalandokba
keverednek. Részt vesznek id6utazason és nyomoz-
nak diné tojas utan, kdzben pedig allandén viccel6d-
nek egymassal.

A kiadvany a szérakoztatas mellett a Budai-hegység
novény- és allatvilagarol, turisztikai kiilonlegességeirdl, s6t még
torténelmérdl is jatékos formaban nyujt érdekes informaciokat a
4-8 éves korosztaly szamara. A sorozat legtjabb kdtete — a lillafi-
redi és a gemenci kisvasutakrol sz6l6 mesekonyvek utan — fova-
rosunk keskeny nyomkdz( vasutjat mutatja be. Azonban a kiadé
nemcsak mesekdnyvekben gondolkodott, hanem létrehozott egy
olyan komplex fejleszté programot is 6vodas csoportok és kisis-
kolasok szamara, amely sordn a modern élménypedagdgia esz-
kozeivel tud értékes és érdekes informacidkat nyujtani a vasuti-
zemrdl, biolégiarol, torténelemrél, irodalomrél. A szerz6, Csohany
Domitilla és az illusztrator, Gyéri Zsolt nem ismeretlenek a Vasu-
tas Magazin olvaséi el6tt, hiszen az ebben az évben megjelend,
nagyvasutrol szol6 torténeteket is 6k készitik lapunk szamara.

Orlai Produkcio elodasai

A MAV-dolgozék 30 szazalék kedvezménnyel vasarolhatnak jegyet a
Belvarosi Szinhaz és a Hatszin Teatrum 0sszes Orlai Produkcié da-
rabjara id6ponttdl és arkategoriatol fliggetlendil.

Néhany Gj Orlai Produkcié el6adascim az észi-téli kinalatbdl: Debo-

rah Zoe Laufer. Szemiink fénye (2019 oktdéberét6l), Abe Burrows:

Kaktuszvirag (2019 decemberétél), Christopher Hampton: Egy német

sors (2020 februarjatal).

Az érdekl6ddk a teljes kinalatot az www.orlaiprodukcio.hu oldalon

talaljak meg.

A jegyigényeket az orlai@orlaiprodukcio.hu cimre varjak. Az e-mailben, kérjiik, tiintesse fel a nevét és a telefonszamat is.
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Repul a, repul a...

tollaslahda

Tollasozni minden gyerek szeret, hi-
szen csak egy tars, ket uto €s egy
labda kell hozza, a jatek pedig vi-
szonylag egyszert, megis izgalmas
es rendkivul szorakoztato. A tollas-
labdazas azonban felndttkorban is
ugyanilyen izgalmas és szorakoztato,
sGt, kifejezetten egészséges, minden
izmot és meg az agyat is megmozga-
to tevekenyseg. Nem veletlen, hogy
a gyermekek kedvenc jatéka mara hi-
vatalos olimpiai sportagga valt.
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A ,repiilé jaték” — sokaig igy hivtak a tollaslabda 6sét, ami
tobb ezer éves mudltra tekint vissza. Maga az elnevezés is
arra utal, hogy ez nemcsak egy mozgasforma, hanem egy
kifejezetten vidam, tarsas tevékenység, egy olyan kellemes
id6toltés, ami kortol, nemt6l, tudastél fiiggetlenil gyakor-
latilag barki altal Gzhet6, és a kezd6k szamara is élvezettel
folytathat6. Rdadasul hamar érhetiink el sikerélményeket, a
fejlédés pedig garantalt.

A tollaslabda mai formaja a 17. szazadban terjedt el Angli-
aban, ahol az Indiabdl hazatéré brit katonatisztek honosi-
tottdk meg. Az elsé versenyt is itt rendezték meg 1872-ben,
Beaufort herceg badmintoni birtokan (innen szarmazik a
sportag angol neve, a badminton). A mérkézésnek otthont
adé Badminton House egyébként még mais all.

Magyarorszagon az 1960-as évek o6ta létezik hivatalosan a
sportag. A Magyar Tollaslabda Szovetség jelenleg is tobb
mint 50 tagegyesiilettel rendelkezik. Emellett szabadidés
szinten is lehet (izni a sportot, és szerencsére ezt sokan
meg is teszik. Ebben kozrejatszik az is, hogy gyakorlatilag
ahol nincs szél, barhol nekiallhatunk Gtdgetni, kertben, ré-
ten, strandon, udvaron vagy fedett helyeken, tornateremben,
sportcsarnokban, de akar még egy kultirhazban is.

A hivatalos versenyek természetesen kizarélag egy haléval
kettéosztott palyan zajlanak és kifejezetten latvanyosak, kii-
Iondsen a paros mérkézések.

Ha valaki Gjbol kedvet kapott gyerekkora egyik kedvenc jaté-
kahoz, batran keresse meg az iit6jét és menjen el egy edzés-
re a MAV VSC Tollaslabda Szakosztalyahoz, ahol télen is le-
het jatszani. J6 méka lesz!

SZABADIDO

Tollaslabda a MAV-nal

A MAV VSC Tollaslabda Szakosztalya 1993-ban alakult a
vezérigazgatdsagi dolgozok kezdeményezésére. A szakosz-
talynak jelenleg 25 tagja van, elnoke Marton Roland, aki in-
formatikus végzettsége mellett hivatalos tollaslabdaedz6 is.
A tagok hetente egyszer jonnek Ossze jatszani, emellett
pedig évente egy hazibajnoksagot is szoktak szervezni. Az
edzéseken garantdlt a j6 hangulat és a teljes — fizikai és szel-
lemi — kikapcsolodas. Varjak az Gj lelkes tagokat, csapatta-
gokat, hiszen 6k jol tudjak, aki tjbol eléveszi az (itét, az nem
fogja abbahagyni a jatékot!

Edzések helyszine: Szent Istvan Gimnazium (1146 Buda-
pest, Ajtési Diirer sor 15.) — tornacsarnok 4 palyaval
Idopont: minden hétfon 19-21 éra (tanitasi id6szakban)
Sziikséges felszerelés: teremcipd, sportruhazat, iité

(labdat a szakosztaly biztosit)

Tovabbi informacié: Marton Roland — elnok
e-mail: mavvsc.tollaslabda@mav.hu

Legek a tollaslabda vilagahél

A leggyorsabb labda: A tollaslabda minden mas labdajaték-
nal nagyobb sebességeket produkal, s6t, egy erds iités hata-
sdara a labda gyorsabban képes szallni, mint egy Forma-1-es
auté! 2017-ben Mads Kolding dan jatékos felugrasbél olyan
bédiiletes erével litotte meg a labdat, hogy az 426 km/h se-
bességgel repiilt at az ellenfél palyajara, akinek minddssze
28 szazadmasodperce volt ra reagalni — talan nem meglepé,
sikertelendil.

A sportag nem hivatalos, tehat nem verseny kozben felalli-
tott rekordjat egy mal3j tollaslabdazé, Tan Boon Hoeng tart-
ja, akinek az iitése 493 km/h sebességgel szallt, és ezzel
2013-ban a Guinness-rekordok kdnyvébe is bekeriilt.

A legtobb iités: Minden id6k leghosszabb labdamenetét ver-
senykoriilmények kozott két néi paros jatszotta a Denmark
Openen. A lanyok 4 perc 31 masodpercen keresztiil gyotor-
ték egymast, mire 255 (ités utan rontottak.

Csohdny Domitilla

A tollaslabdazas jotékony hatasai

% egészséges: csokkenti az esélyt a cukorbetegség, valamint a sziv-
és érrendszeri megbetegedések kialakulasara, tovabba optimali-
zdlja a jo és a rossz koleszterin ardnyat, noveli az alloképességet

, @ javitja a reflexeket

@ fiatalon tartja az agyat, stratégiai gondolkodast igényel




Farkas Ferencné, Jutka néni 80. sziiletésnapjat Ginnepelte csaladja és szeretett
vasutas kollégai korében a nyaron. Kozel negyven évet toltott a vasut és az uta-
z6kozonség szolgalataban: 17 évesen keriilt a vasutra, és férjével, a sajnos mar
elhunyt Farkas Ferenccel, egykori fémenetiranyitéval itt maradtak egy életre. Ke-
mény munkaval és hiiséggel tették mindazt, amit éppen tenniik kellett. Jutka néni
1994-ben Tatabanya allomas kereskedelmi allomasfénok-helyetteseként vonult
nyugdijba, azonban maig aktiv tagja a vasutas kozdsségnek. Elete legyen példa az
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elkdvetkezend6 generaciok szamara!

Isten éltesse sokaig, j6 egészséget, sok-sok oromet szerettei korében!

Tatabdnyai vasutasok, Farkas Patrik unoka

A helyes megfejtést bekiild6k kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezési hatarideje: 2019. november 20.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutébbi feladvanyunk megfejtése: A testkamera a jegyvizsgalok biztonsagosabb munkavégzését segiti.
A Vasutas Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Németh Patrik olvasénknak!
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Békés vasdrnap délelétt volt, csak néhdny szines falevél
hullott le szépen szdllingdzva a sinek k6zé. A rendezé pa-
lyaudvaron a mozdonyok az utolsé langyos napsugarakkal
siittették magukat, csak néhany lusta dszi 1égy ziimmdogott
alig hallhatéan... Am ekkor:

- Ta-t4aaaaaaada - ériilt dudalas szakitotta félbe az idilli
csendet és a kellemes semmittevést. — El ne szunyokalja-
tok nekem! — kialtott a tobbiekre Szili, a V43-as villanymoz-
dony, mikdzben rettenté jol szorakozott felriadt tarsain.

A tdbbiek ezt egyaltalan nem tartottak viccesnek. Rémiile-
tiikben inkabb sértetten visszavonultak a mozdonyszinbe.
Szilit mindez azonban nem nagyon izgatta, imadta ijeszt-
getni baratait. Folyton azon jart az esze, hogy hozhatnd ra
a fraszt masokra. Egy alkalommal példaul varatlanul va-
rangyos békakat szort Piroska elé, mert tudta, hogy retteg
téliik. Maskor az éjszaka kozepén, amikor mar mindenki
elaludt volna, egy fémlemezt kezdett el zorgetni, mintha d6-
rogne az ég €s a vaksotétben az dramszeddjét szikraztatta,
mintha villamlana, mert tudta, hogy sokan félnek a vihartol.
Olyan is volt, amikor a személykocsikat rémisztgette azzal,
hogy a vonat-Gsszeallitas elétt hihetetlen gyorsan szagul-
dott feléjiik, és kézben hangosan kiabalt jajveszékelve,
hogy: - Vigyazat! Segitség! Elromlott a fékem! Nem tudok
megallni!

Szegény kocsik mar a szemiiket is becsuktak, ugy vartdk a
nagy (itk6zést, de Szili az utolsé pillanatban jol befékezett
és egy centivel megallt eléttiik. Kozben pedig nagyokat
kacagott. Egyszer még a sajat mozdonyvezetdjét is atverte,
azt szinlelve, hogy egy nagyon fontos ut elétt nem indul a
motorja. A mozdonyvezeté hidba vakargatta a fejét, nem
értette, mi baja lehet szeretett mozdonyanak. Nézte jobbrdl,
nézte balrol, elolrél és hatulrdl, fentrél és lentrél, de semmit

sem talalt. Mikor a motorjat kezdte el kbzelebbrdl vizsgalni,
Szili hirtelen felb6gdtt és fiilsiketitd hangon jdratta magat,
rdaddsul még egy adag olajat is a mozdonyvezeté képébe
vdgott. A nevetéstdl csak ugy razkodtak az alkatrészei.

Egy nap azonban betelt a pohar. Mindenkinek elege lett
Szili jjesztgetéseibdl. A forgalmi csomdpont jarmdvei ku-
paktandcsot hivtak 6ssze és megbeszélték, hogy mdresre
tanitjak ezt a pimasz villanymozdonyt. Méghozza Hallo-
ween éjszakajan, amikor a legenda szerint a filit6hdzban is
elébujnak a mozdonyszellemek.

Oktober utolsé napjan Szili mit sem sejtve tért vissza pihe-
néhelyére. Mar az alvdshoz kezdett volna késziilédni, am
ekkor hirtelen egy csattanast lehetett hallani. Minden els6-
tétiilt, az egész telepen aramsziinet lett. Szili egy tapodtat
sem tudott mozdulni, hiaba nydjtogatta az dramszeddjét.
Aztan feltamadt a szél, a f6ldon kisérteties hangon kezdtek
el iires fémdobozok gurulni. Szili egyre aggodalmasabban
kémlelt kérbe, amikor huhogast hallott, és a tdvolban mint-
ha egy hatalmas szellem kérvonala rajzolédott volna ki. A
furcsa alak csak egyre kbzeledett felé, majd vdratlanul egy
reflektor fénye vakitotta el. A lidérces este végére Szili mar
a sajat drnyékatol is megijedt. Ekkor a tobbiek visszakap-
csoltak az daramot és felkapcsoltak a lampakat. Kideriilt,
hogy a dobozokat Csérgé guritotta elé, a huhogds csak egy
bagoly volt, aki az allomasépiilet padlasan lakik, a szellem-
nek latszo éridsi valami Szergej volt, aki egy nagy fehér
lepeddt kotott magdra. Szili megkdnnyebbiilt, mikor kiderdilt
a tréfa, de el is szégyellte magat. Rajétt, hogy amit 6 eddig
viccesnek hitt, mdsnak nem mindig volt az, ezért megigérte,
hogy tobbet nem fog masokat ijesztgetni. Legfeljebb csak
néha.
Csohany Domitilla
Hlusztracio: Gydri Zsolt
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2019. december 13.
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Ko&szdnjiik, hogy vert adsz!
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Kérjuk, személyi igazolvanyodat,

TAJ- és lakcimkartyadat hozd magaddal!
Tovabbi informacié a www.veradas.hu és
www.ovsz.hu oldalakon

Budapest 9.00-14.00 Nyiregyhaza 9.00-12.00

MAV Székhaz, fszt. 20. Vasutallomas, varéterem

Budapest 11.00-17.00 Pécs 10.00-13.00

e [l K Ve MAV-igazgatésag, tanacsterem, Szabadsag u. 39., l. em.

Debrecen 10.00-13.00 Szeged 13.00-15.00

" 7 - Vasutdllomas, varéterem
Nagyallomas, kultarvaré

Dombévar 9.00-12.00 Székesfehérvar 10.00-13.00
VOKE Vérésmarty Mihdly Mivel6dési Haz, Martirok utja 2.
(bejarat a Lovolde u. 46. sz. feldl)

Kaposvar 13.00-16.00 Szolnok 10.00-15.00

Vasutallomas, varéterem

Vasutallomas, varoterem

VOKE Csomoponti MUvel6dési Kozpont, Jubileum tér 1/A

Miskolc 10.00-13.00 Szombathely 9.30-13.30

M(szaki Klub, Kinizsi utca 21.

Nagykanizsa 10.00-14.00

VOKE Kodaly Zoltan Muvel&dési Haz, Csengery Ut 67.

Terileti Igazgatésag, Széll Kalman utca 2.

Tapolca 15.00-18.00

Tamasi Aron Miivel6dési Kézpont, Kisfaludy Sandor u. 4.

+ MAGYAR VOROSKERESZT \/ E R /\ D A S
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