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A szekemnek nincsen hattamlaja”

A palydsok kozott a legjobb hiddsz, a hiddszok kozott a legjobb palyds - tartjdk a tobb mint 40 éves
vasiiti multtal rendelkezd Virdg Istvanrdl kollégéi. A MAV Zrt. tavaly szeptemberében kinevezett
altaldnos és miiszaki vezérigazgato-helyettesével - 2020. junius 1-t6l palyamiikodtetési vezérigaz-
gato-helyettessel - tobbek kozott az infrastruktira javitd lehetdségekrol és a kozeljovo kihivasairdl
beszélgettunk.

Mit lat az idei év legjelent6sebb tennivaléjanak?

Evekkel ezel6tt egy fiatal kollégaimmal nagyon sokat beszél-
gettiink halézatunk allapotarél. Ebbél a beszélgetés-soro-
zatbdl és rengeteg raforditott munkadraval épiilt aztan fel
— igazi mihelymunkaval - évek alatt az Infrastruktdra Ver-
senyképesség Javité Program alapvaltozata. A program Ié-
nyege, hogy diagnosztikai adatok segitségével tudjuk, hogy
a palya jelenleg milyen m(iszaki allapotban van, milyen tobb
évtizedes addssagaink alakultak ki, és mirél szél a stratégi-
ank, valamint tudjuk azt is hogy ha nem tesziink a romla-
si folyamatok ellen, nem fejlesztiink, abbdél milyen gondok
lesznek. Ha nem indul el a Versenyképesség Javité Program,
akkor két-harom éviink van, hogy a menetrendszer(iséget a
jelenlegi szinten fenn tudjuk tartani és megel6zziik a jelenté-
sebb problémakat.

Mit lehet tudni a programrol?

Az Infrastruktira Versenyképesség Javité Programnak van
egy munkafilozéfiaja, amit igy hivunk: egyszer(sitett korsze-
rlsités. Ez eqgy latszélag egyszerlibb miiszaki tartalmat és
szakmai megkézelitést foglal magaban. Kaptunk is olyan
kritikat, hogy igénytelen, de az egyszer(iségében rejlik a
kdnnyebb megvalésithatésaga, ugyanis az eredeti palya-pa-
ramétereket allitjuk helyre, ezért nem engedélykoteles és
minimalis tervigénye van. Ezzel rengeteg hatésagi egyezte-
tés elmarad, igy nagyon sok id6t nyeriink, és mint tudjuk az
id6 nem megveheté valami. A korszer(sitési munkak soran
egy nagy teljesitményd, korszer(i agyazatrostaléval és egy
felépitménycserél6 vonattal par hénap alatt ,végigfutunk” a
vonalakon — elséként a 100a vonalon — és valamennyi ideig-
lenes sebességkorlatozast megsziintetjiik, igy mérhet6 ha-
tas lesz a menetrendszeriiségben, Gjraéled a halézat. Ez a
program tehat az idével
fut versenyt. Emellett
szamos stratégiank-
hoz illeszked6 elképze-
léslink van az utasok &
komfortérzetét javito, az
allomasainknak végte-
leniil rossz allapotat fel-
szamolo fejlesztésekrol,
melyek szervesen kap-
csolédnak az infrastruk-
tdra javité programhoz.
Ha a START jarmibe-
szerzéseit, az emeletes
vonatok forgalomba
allitasat is figyelembe
vessziik, akkor a fejlesz-
tési lépéseknek fogaske-
rékszerlien talalkozniuk
kell, az eredmény pedig
mar 3-4 éven beliil bizo-
nyosan latszani fog.
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VEZETO! INTERJU

Mennyi ideig tart a program? Milyen id6szakra sz6l?

Van egy kormanyzati szandék, miszerint a megyeszékhelyek-
rél maximum két 6ran beliil kell elérni Budapestet vonattal.
Azt gondolom, hogy a programunkkal és a NIF-es fejleszté-
sekkel egyiitt ez mostantdél szamitva az évtized masodik fe-
|ére mar megvaldsithato cél, hiszen ezaltal kialakul a haléza-
tunk egyenszilardsaga. Az ,egyenszilardsag” széban benne
van minden; nincs gyenge lancszem, azonosak a muszaki
paraméterek, és elkezdédik halézatként mikodni a nagy- és
azon beliil a részhalézatok dsszessége. Az évtized masodik
felére a gerinchalézat feljavitasat kovet6en a pokhalot 6sz-
sze kell kotni, ami azt jelenti, hogy a vezéragak meglesznek,
és a mellékvonalak fejlesztését is meg kell kezdeni a féagak
0sszekotésével. Ezért kérem most a teriiletek tlirelmét, mert
par évig csak a vissznyeremény anyagokkal és az outsour-
cinggal szamolhatnak, nagy fejlesztésekkel nem igazan.

Ez egy olyan hibrid program, ami dnmagat élteti, mert a fo-
lyamatosan végzett halozatfeltjitas mellett a karbantartasra
is gondot és forrast kell forditani. Az nem elfogadhaté, hogy
az eredményeinket a feltételek hianyaban hagyjuk leromlani.

2025-ben pedig Gj Palyamiikodtetési Szerz6dést (PMSZ)
kell kotni, ennek egy jol miikodo vasuti halozat biztosithatja
az infrastrukturalis alapjat.

Hogyha a MAV nem érkezik j6 menetrendszer(iségi mutaté-
szamokkal az Uj PMSZ megkotését kozvetleniil megel6z6
periédushoz, akkor nem lesz j6 alkuhelyzetben és a tulajdo-
nos nehezen lesz meggyézheté tovabbi forrasok biztositasa-
rél. Erre az id6sikra érkezve egész egyszerien eredményeket
kell produkalnunk, mert minden tovabblépésnek ez lesz az
alapja.

. Budapestrél 1 éran beliil elérhetd
. Budapestrél 1,5 6ran beliil elérhetd
. Budapestrél 2 6ran beliil elérheté
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NE AZT MONDJATOK OTFELEKEPPEN
HOGY NEM MEGY. HANEM EGYET MONDJA-

TOK, AMI FELIG MUKODIK, MERT ABBOL LE-
HET VALAMI JOT LETREHOZNI.”

Es az id6 nagyon telik. Gyakorlatilag ez az év mar félig el-
ment, sajnos a terveink félborultak a pandémia miatt. Amit
idén mar nem tudunk megvaldsitani, azt Ujra kell tervezni,
mert ami idén fontos volt, az ne négy év mulva keriiljon el6.
Azt szoktam mondani a kollégaknak, hogy az elsé harom
probléma utan nem biztos, hogy a negyedik jon. Mindig tud-
nunk kell a j6 sorrendet.

A mostani helyzetben mi a j6 sorrend?

Most elsédleges a Budapest agglomeracid, ahol a kozleke-
désben olyan atlagsebességet kell elérniink, olyan kisza-
mithaténak kell lenniink, amivel versenyképesek lesziink
a tavolsagi buszokkal és a személygépkocsikkal szemben.
Vidéken megfeleléen tudjuk tartani a menetidéket, de Bu-
dapest koriil, a 60-80-100 kilométer sugari szabalytalan
korben, az elévarosban, ahol évente 3-4 milli6 ember utazik,
ott van a problémdink tobbsége. Latom naponta a féiize-
miranyitoi jelentéseket és abbdl a napnal is vildgosabban
latszik, hogy a menetrendszer(iség az elévarosban vérzik
el, ezért most elsésorban Budapestre és az el6varosra kell
koncentralnunk. Budapest kozigazgatasi hatara mintha
fallal lenne koriilvéve, eddig minden fejlesztés itt allt meg,
vagy innen akart elindulni. Tavaly egy ,rancfelvarrast” ka-
pott a Keleti palyaudvar, idén folytatjuk a Nyugati tet6szer-
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kezetével és az utascentrumok kialakitasaval. A Nyugatibél
indulunk kifelé, elmegyiink a Véarosligetig. Atépiil a halézat
legfontosabb hidja, a Déli 6sszekoté hid; jové év végére ha-
rom Uj hidszerkezet lesz a jelenlegi rozsdamarta hidak he-
lyén. Aztan innen épitkeziink tovabb. 2022-ben megérkezik
az Uj, nagyteljesitményl agyazatrostalé gépiink, a felépit-
ménycserét igy mar sajat kapacitassal és nagyobb litemben
tudjuk elvégezni. Ahogy a fociban mondjak, megtanulunk
nyerni.

Amikor felkértiik az interjura, az els6 kérdése az volt, miért
nem a fiatalokat kérdezziik inkabb. Mit gondol az ifju vasu-
tas generaciorol?

Szeretném hangsulyozni, hogy a fiatalok nekem nagyon so-
kat jelentenek, az 6 lideségiik, a jo informatikai ismereteik
és a masfajta probléma-megkédzelitésiik aranyat ér. A ver-
senyképesség javitd programot is a fiatalok raktak 0ssze, és
ennek zongoracipel6je Suhajda Balazs — ma mar palyaléte-
sitményi igazgaté — volt és ezt az irdatlan munkat, példaér-
tékien végezte. Van egy amerikai katonamondas, miszerint
a farkas ereje a falkaban van, és a falka ereje pedig a far-
kasban. Mindig is fiatalokkal prébaltam magamat korbe-
venni, el6fordult, hogy mar allamvizsgan sikeriilt a vasuthoz
csabitanom a palyakezddéket. Rdadasul a diagnosztikaban
egyaltalan nem hatrany, ha valaki nem latott kint vasutat, ha
targyilagos, ,m(szaki érzelmektél mentes” a gondolkodasa,
hiszen az elemz6 képesség a szamokbdl adodik. Le tudjak
modellezni azt, hogy milyen sebesség, milyen terhelés mel-
lett, id6ben a palyaromlas folyamatat, ennek dsszes kovet-
kezményeivel egyiitt. A diagnosztika nem dont helyettiink,
ilyen csoda nincs, a gondolkozé mérndk viszont kell hozza.

Par éve mondogatom a csapatnak, hogy a harmas osztalyu
tagozodasu igazgatésagon bellil (palyafenntartasi osztaly,

hid- és alapépitmény, diagnosztika) a diagnosztika lesz a lan-
dzsahegye. Hogy miért? Mert a diagnosztikai alapu tervezé-
sé a jov0, a versenyképességi program is abbdl jott ki.

Beszéljiink kicsit az on személyérdl. Mi az, ami kikapcsolja
a munka utan?

Eredendéen belséépitész akartam lenni, ezért szabadidém-
ben angol és francia nyelv( lakberendezési tjsagokat szok-
tam lapozgatni. Tovabba nagyon vonzédom a katonai egyen-
ruha-torténet vildgahoz, kiilondsen a napoéleoni kor érdekel.

Volt a felmendi kozott vasutas?

Volt, persze, hogy volt. Nekem még a nagyapam is vasutas
volt, rdadasul 6 az Indul a bakterhaz vonalan, Csépa kornyé-
kén volt térkozér. Az 6reg nagyon eredeti figura volt, akar
a regényben is benne lehetett volna, olyan kiilénds dolgai
voltak. Rdadasul az én palyam meseszerien indult, amikor
1977-ben a vizsgdimat letettem, édesapamtél vehettem at a
felépitményes szakaszmérnok munkat a vasutnal.

Aztan hidaszmérnokként is dolgozott. Ugy tudom, a kollégai
azt tartjak Onrél, hogy a palyasok kozott a legjobb hidasz, a
hidaszok kozott a legjobb palyas.

Tény, hogy palyafutdasom soran egyszer palyasként, egyszer
hidaszként dolgoztam. Koriilbeliil a blivés hat-hét évente val-
tozott a munkakdrdm, voltam hidaszmérndk, vezeté mérndk,
szolgalati fénok. 2005-ben keriiltem fol Pestre, a mérndki lé-
tesitmények alosztaly létrehozasaval és vezetésével biztak
meg. 2011-ben hidosztalyvezetd lettem a teljes halézaton.
Akkor azt mondtam, hogy ez életem kalandja, nem fogom ki-
hagyni. Amit ebbél ki lehet hozni, azt meg fogom prébalni. Es
2015 végén mar Ujabb feladattal, a Palyalétesitményi F6osz-
taly vezetésével biztak meg. Tavaly szeptember 16-a4n az
Elnok ur felkért, hogy az altalanos és miiszaki vezérigazga-
t6-helyettesi posztot toltsem be, mely ennek a kalandnak egy

L

_AHOGY A FOCIBAN MONDJAK,
MEGTANULUNK NYERNI.”

Ujabb fejezete. Hatalmas megtiszteltetés, oridsi ajandék ez
az élettél. Azt szoktam mondani, én Uugy érzem, hogy az én
székemnek nincsen hattamlaja, mert ez egy masik fajta szék.

Nincs hatrad6lés, nagyon komoly feladatok vannak, és ha
ezeket végig vissziik, akkor utdna még komolyabbak fognak
jonni.

Van olyan érdekes vasutas torténete, amelyet szivesen meg-
osztana a Vasutas Magazin olvaséival?

Ha nem is torténetet, de egy nagy tanulsagot elmesélek. 27
évet toltottem kiilszolgdlatban, Gyérben, a hegyeshalmi févo-
nalon. Vallom, hogy a vasutat kint csindljak a teriileten, és ez
értelemszer(ien masfajta gondolkozast igényel, mint a szék-
hazban az elvi irdnyitasi szinten tevékenykedé munkatarsa-
ké. Amikor 2011. szeptember 1-én bejottem és a teszteket
megirtam, azt mondtak, hogy bizonyos értelemben veszélyes
vagyok a rendszerre, nem vagyok feltétleniil szabalykoveto,
mert mindenaron a problémamegoldast keresem. A végre-
hajtas szintjén ezt tanultam, meg és Ugy gondolom, ez egy j6
uticsomag volt szakmai életemhez. Kollégaimnak mindig azt
mondtam, hogy ,ne azt mondjatok 6tféleképpen hogy nem
megy, hanem egyet mondjatok, ami félig mikddik, mert abbdl
lehet tovabblépni.”

Van egy filmélményem, melynek a meghatarozé jelenetében
az jatszodik le, hogy a legkeményebb élethelyzetekben csak
az ligyben és 6nmagunkban, valamint tarsainkban vetett hit-
tel lehet valamire jutni. A ,tulélésre” jatszani semmit sem ér.
A film Sztalingradban jatszddik, ahol a mar emlitett jelenet
soran bebizonyosodik, csak akkor lehet gy6zni, ha hisziink
abban, hogy gyézhetiink: ,Tanitsuk meg 6ket gy6zni! Higy-
gyék el, hogy tudnak gy6zni!” Ez Ggy gondolom, a sportban
és az élet szamos teriiletén, igy a vasuton is azonosan m-
kodik és igaz.

Varga Zsuzsanna
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Vas(ltépi nagygepek beszerzésére B

AMAV FKG ALTAL A TARGYALASOK SORAN ELERT
SZERZODESES 0SSZEG 2 300 000 EUROS MEG-
TAKARITAST EREDMENYEZETT A BECSULT ERTEK-

kitott szerzddést a MAV FKG

Eredményes kozbeszerzési eljarast kovetden
kotott szerzddést a MAV FKG vasiitépitd kar-
bantartd nagygépek gyartasara vonatkozoan.
Az ij gépek kiemelten fontos szerepet kapnak
majd, hiszen ezek beszerzésevel lehetdség
nyilik cégesoporton beliil, koltségmegtakari-
tas mellett nagyobb hatékonysaggal elvégez-
ni a vasuttarsasag sajat palyakarbantartasi
és feldjitasi munkait.

A beszerzés keretében egy nagy teljesitmény( agyazatrostalé
gépet, egy nagy teljesitmény( dinamikus vaganystabilizatort
és egy kitér6szabalyozé gépet szallit majd le a nyertes Plas-
ser & Theurer, Export von Bahnbaumaschinen GmbH, a sinko-
szOrligép gyartasara pedig a Harsco Rail Europe GmbH adott
be nyertes palyazatot. A négy gép beszerzésére 25 200 000
eurd 6sszegben kotdtt szerz6dést a MAV FKG a két nyertes
vallalkozéval aprilis végén.

A vasuttarsasagnal jelenleg két mikodbéképes, 1980-as
évekbeli agyazatrostalé gép all rendelkezésre. A beszer-
zend6 Aagyazatrostalé gép teljesitménye nagyobb, mint a
meglévéké Gsszesen, tovabba mar nemcsak folyovaganyok
rostalasara, hanem kitérék esetében is alkalmazhaté lesz
ez az 6njaro vasuti jarm(. Ez a technoldgia az agyazat vi-
zelvezetd képességét allitja vissza, igy stabilizalja a vasuti
palya alapjat, rendszeres rostalassal a nagyobb palyafelu;ji-
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tasok jelentds része megelézheté.

A nagy teljesitmény( dinamikus vaganystabilizator vibraci-
6val tomoriti az Agyazatot a hossz- és keresztszint tartasa
mellett. Magyarorszagon, azokon a vaganyokon, ahol az en-
gedélyezett sebesség 80 km/h-nal nagyobb, kdtelezé dinami-
kus vaganystabilizator hasznalata az atépitési vagy rostalasi
munkak utan, és a felépitményi karbantarté munkak soran.
Az elvégzett munka minésége és mennyisége ndvekedik
meg az Uj gépek hasznalatbavételét kdvetben.

A kitéré- és vaganyszabalyozé gép a sinszalak megemelésé-
vel a keresztaljak alatt 1év6 agyazatké tomoritését végzi el,
egyuttal a vagany méreteit allitja be. Az uj gép kitérékben is
el tudja végezni ezt a bonyolult és nagy energiaraforditast
igénylé6 munkat. A vasuttarsasagnal jelenleg csupan egy
ilyen korszer(i és 6t 30 évnél is 6regebb gép all rendelkezésre,
utébbiak nem is mindenhol alkalmazhatéak. A MAV kiilonfé-
le besorolasban 8150 csoportkitérét lizemeltet, ebbdl kozel
2600 csoportkitéré — nagyobb részt el6varosi — szabalyoza-
séra a régi gépek alkalmatlanok. Az 4j gép, az ujabb tech-
nolégiai szintjének megfeleléen, barmelyik szabalyozasara
alkalmas lesz.

A MAV jelenleg nem rendelkezik nagy teljesitmény( vagany-
koszorlgéppel. Az Uj sinkdszorligép a sinprofil finomfelileti
megmunkalasara alkalmas 6njaré kotottpalyas vasuti jarmda,
ami az orszagos vaganyhalézat jelentds részén alkalmazha-
16 lesz. A vasuti palya Gizembiztos és m(ikédéképes fenntar-
tasanak egyik eszkoze, hiszen a rendszeres id6k6zonként
elvégzett koszoriilés csokkenti a futédfeliileti hibak karosité
hatdsat, javitja az utazasi komfortot, csokkenti a zajt, csok-
kennek a jarmire haté mechanikus rezgések, razkédasok.
MAV KIG
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Majushan orszagjaré koritra indult a MAV
elnok-vezerigazgatoja

JEgyutt erosek vagyunk” jelszoval Homolya Rébert a tertleteken dolgozo kollégakat latogatja
meg, 6s fejezi ki koszonetet a jarvanyugyi helyzetben végzett munkdjukert. A MAV elndk-vezér-
igazgatoja majus /-én kezdte el orszagjard korutjat, az elmult hetekben Kiskunhalas, Puspokla-
ddny, Szolnok és Fuzesabony forgalmi csomopontokat kereste fel, és tervezetten még Nagykani-
7sdra es Veszprémbe is ellatogat a nyar bekoszonte elott.

Az orszagjaro korut els6 allomasa, majus 7-én Kiskunhalas
volt. Az allomas a nagy teherforgalmat bonyolité kelebiai févo-
nalon fekszik; a Budapest—Belgrad-vasutvonal magyarorsza-
gi szakaszanak 70%-a (103 km) ezen a teriileten valésul majd
meg. Az itt dolgozé kollégak jelenleg naponta, atlagosan 65-
70 vonat kozlekedtetésében vesznek részt. Kiskunhalas allo-
mashelyi feladasu teherforgalma féként Ausztria felé iranyul.

Egy héttel kés6bb, majus 13-an Piispokladany Forgalmi Cso-
moponti Féndkségre latogatott el az elndk-vezérigazgatd. A
100 sz. févonalon torténd elhelyezkedése miatt az allomas
jelentés személyforgalmat, valamint atmené tehervonat-fo-
galmat bonyolit le. A nemzetkdzi forgalomban kozlekedd
személy- és tehervonatok esetében (a 101 sz. vonal nem vil-
lamositott) a villany-dizel mozdonyok cseréjét is az allomason
végzik.

Szolnokra méajus 18-4n ment a MAV elnék-vezérigazgatdja. Az
allomas vasuttorténeti szempontbdl jelentds, hiszen
1849. szeptember 1-jén ért ide a vasut, ezzel az or-
szag masodik vasttvonala a Pest-Szolnok-vonal lett.
Az allomas jelent6s csomoépontta nétte ki magat az
elmult évtizedekben. A megyeszékhelyt a févarossal
0sszekoto két vasutvonal (Budapest—Cegléd—Szol-
nok-Z&ahony (100), és a Budapest—Ujszasz—Szol-
nok—L6koshaza (120) a budapesti elévarosi forga-
lom kozel 60%-at adja. A keleti orszagrész kapuja is,
hiszen a Tisza-hidon tul Szajol dllomason agaznak
el a keleti és a dél-keleti orszagrészekkel vasuti kap-
csolatot Iétesité vasutvonalak. Mindkét vasutvonal
az eurdpai korridor vonalhalézat magyarorszagi sza-
kaszat képezi, ezért a személyszallitas mellett a te-
herforgalom is jelent6s a térségben.

A kovetkezé allomas Fiizesabony volt, ahova majus
21-én latogatott el Homolya Roébert. Filizesabony
80 sz.Budapest—Miskolc—Satoraljaujhely-févonalon

elhelyezkedé elagazé allomas, mely a miskolci PTI-hez tartozé
harom ForgalmiCsomoéponti Fénokség egyikének székhelyallo-
masa. AFonokség 4 allomasfénokségbdl all (Flizesabony, Eger,
Kal-Kapolna és Vamosgyork), melyhez dsszesen 24 allomas,
1 palyaelagazas és 17 megalldhely tartozik. A teriiletén talal-
hat6 dsszesen 260,6 km vasuti palyahalézatbol 132 km villa-
mositott. Flizesabony allomas épiilete miemlék, Pfaff Ferenc
tervei alapjan eklektikus stilusban épiilt 1893-ban. Erdekes-
ség, hogy az épiilethez tartozé legenda szerint terveit 6ssze-
cserélték a Fiumébe tervezett épiilet terveivel. A tény azonban
az, hogy Fiume allomas épiilete mar 1889-ben megépiilt. Az
akkori vasutvezetés a varhatd nagymértékd utaslétszam mi-
att épitette az impozans allomasépiiletet Flizesabonyban.

Lapzartank utan kovetkezett még Nagykanizsa és Veszprém
allomasa az orszagjaré koratnak, az emlitett két latogatasrdl
az Intraneten olvashatnak bévebben.

MAV KIG
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forgalom Zahonyon
keresztiil Kinahol

Ujabb, orvosi véddeszkozoket is szallito
konténervonat érkezett zahonyi atrakassal

Kinabdl a budapesti Rail Cargo Terminal -
BILK-re. A Budapest s Jinan kozotti vastti
teherforgalom tovabbi élénkuléset jelzi,
hogy a kovetkez6 iddszakban szinte heti
rendszerességgel kozlekednek majd erre a
szerelvények, amelyek aruosszetétele ko-
zelit a jarvany elott megszokotthoz.

VASUTASMAGAZIN

Juniustdl megkezdi heti rendszerességl kozlekedését Za-
honyon 4t magyarorszagi — Rail Cargo Terminal — BILK —
uti céllal egy ujabb konténervonat Kina Changsha varosabol
is. A kontinentdlis utvonalon egyébként Lengyelorszagon
és Szlovakian keresztil mar most is érkezik heti egy sze-
relvény Kinabdl.

A Rail Cargo Operator — Hungaria kezelésében kozlekedo,
atlagosan 40-42 kocsibdl allé vonatok a szarazfoldi Se-
lyemuton a tengeri fuvarozasnal lényegesen rovidebb idé
alatt, kdrnyezetkimél6 modon teszik meg a kinai ipari kdz-
pontok és Magyarorszag kozotti tébb mint 10 ezer kilomé-
teres utat.

Aszarazfoldifuvarozas mellett élénk a gorogorszagi Pireusz,
a horvatorszagi Rijeka és a szlovéniai Koper kikotéjébe
érkezé magyarorszagi rendeltetési konténerekkel is rakott
hajok forgalma. A Rail Cargo Group hetente 15-16 vonatpar
kozlekedtetésével biztositja a magyar ellatasi lanc szamara
fontos azsiai termékek importjat és juttatja el a kikotokbe a
magyar exporttermékeket.

Aprilis 6ta folyamatosan normalizalédik a tavol-keleti aru-
forgalom, mégis akar 6szig is eltarthat, amig egyensulyba
keriilnek a szallitasok annak fliggvényében, hogyan alakul a
pandémias helyzet, illetve, hogy milyen Gitemben indul Gjra
a gazdasdag. Az RCG szakembereinek prognézisa szerint a
vasut 6szre-télre érheti el a tavalyi forgalmi értékeket.

Rail Cargo Group

HIR

A MAV idén is részt vett

a Kozlekedesi Kultira Napja programban

Majus 11-e a Kozlekedési Kultira Napja, amelyet azzal a céllal hoztak létre, hogy népszert-
sitsék a biztonsagos és kornyezettudatos kozlekedési magatartdsformakat, illetve a tole-
rans, partnerségen alapuld, egymasra és onmagara odafigyeld utasok kozlekedési kulturajat.
A Kozlekedéstudomanyi Egyesillet (KTE) 2015 Gta szervez orszagos rendezvénysorozatot en-
nek apropojdn, a MAV 2016 ota partnere a programnak.

A rendezvények szlogenje: ,,A biztonsagé az elsobbség. Legyen minden nap a kulturalt

kozlekedés napja!”

A vasuttarsasag allomasokon a hangosbemonddéban, a va-
ganyvégtablakon, illetve a MAV-START fedélzeti monitorain
kozvetitette a fontos lizenetet, illetve a kdzosségi média-
ban, a MAV Instagram- és Facebook-oldalan az alkalomra
késziilt grafikdkat osztottunk meg.

A program keretében idén online konferenciat tartottak,
amelyet Moséczi Laszlé kozlekedéspolitikaért felelés al-
lamtitkar videokdszontéssel nyitott meg. A konferencian dr.
Ledia Lazeri is részt vett, a WHO Magyarorszagi Iroda veze-
t6je a videds bejelentkezésében a magyar kézlekedési aga-
zat vezetGinek és munkavallaléinak helytallasat méltatta a
pandémias id6szakban.

Az el6adok kiemelték, hogy a virusnak betudhaté csékkend
forgalom mellett a vasuti szektor — féként az aruszallitas
terén — novelte részaranyat a kozlekedésben, amely mind a
szektor versenyképességét tekintve, mind pedig a kornye-
zetvédelem szempontjabdl tidvézlendé.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet vezet6i az eléadasukban

felhivtak a figyelmet arra, hogy a kozuti kozlekedés Euré-
paban 80 ezer halalos aldozatot kdvetel évente; és meg-

emlékeztek a tavalyi Hableany-katasztréfa aldozatairdl is.
Ezeknek a fényében kiemelten fontos, hogy a nemrég alairt

Stockholmi Nyilatkozatban az uniés tagallamok azt vallal-

tak, hogy 2020 és 2030 kozott 50%-kal csokkentik a kozuti
balesetek aldozatainak szamat.

A Kozlekedési Kultura Napja aktivitasait, palyazati eredmé-
nyeit és az online plakatkiallitast a http://www.akozlekede-

sikulturanapja.hu/ oldalon lehet megtekinteni.

Majus 11. — a Kozlekedési Kultiira Napja
Tiirelem, tolerancia, egymasra figyelés.
Legyen minden nap a kulturalt vasiti kozlekedés napja!

VASUTI TERULETEN
CSAK A MOZDONY
FUSTJE MEGENGEDETT.

UGY iiSD EL AZ IDOT,
HOGY LETEKERED
A HANGEROT!

P
3)
i, 1 iy,
A TERMES KOCSI
SEM KONCERTTEREM!

NEM ERI MEG ROVIDITENI,
MERT AZ ELETED IS ROVIDITHETI!

OVD AZ ERTEKED,
MERT LEHET,
MASNAK IS ERTEKES. — o

i, 1= i,
ITT A POGGYASZ HELYTELEN. @-

NYUGODTAN ETKEZZ,
© CSAK SZEMETTEL NE VETKEZZ!
ORULUNK, HA OTTHON ERZED
L MAGAD, DE JOBB HA A CIP(
W CSAK A LABON MARAD!

2020. JUNIUS
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A jogszabalyi rendelkezéseknek valo
megfelelés és a stratégiai célkitlzéseink
teljesitése érdekeben 2020. junius 1-tol
a MAV Zrt. Szervezeti és Miikidési Sza-
balyzataban (SZMSZ) a kovetkezo valto-
zasok 1épnek életbe:

Az EInok-vezérigazgato iranyitasa alatt a339/2019. (XII. 23.)

Kormanyrendelet alapjan kialakitjak a Megfelelés tamoga-
tas szervezetet, amelynek legfébb feladata a Tarsasag tevé-
kenységének, mikodésének az irdnyadd jogszabalyoknak,
szakmai standardoknak, belsé szabdlyzatainak, értékeinek
és elveinek torténé megfelelés elésegitése.

VASUTASMAGAZIN

A vasuti palyahalézat miikodtetés eredményességének
és a kozlekedés versenyképességének novelése, a tar-
sasag fo célkitlizéseinek megvalésitasa érdekében a fej-
lesztési, beruhazasi, ingatlanfenntartasi és -gazdalkodasi
tevékenységeket a Beruhazasi Vezérigazgato-helyettes
szervezet latja el két féigazgatdsag, a Fejlesztési és Beru-
hazasi Féigazgatésag, valamint az Ingatlanfenntartasi és
gazdalkodasi Foigazgatosag irdnyitasaval.

A fejlesztések, beruhazasok 6sszefogasdaért, monitoroza-
saért, lebonyolitasaért, valamint ezeket megel6z6 el6ké-
szit6 tervezési feladatokért a Fejlesztési és Beruhazasi
Féigazgatésag lesz tovabbra is a felel6s, a féigazgatdsag
valtozatlan strukturaban mdkodik tovabb.

Az Ingatlanfenntartasi és Gazdalkodasi Féigazgatdsag
az Ingatlanfenntartasi lgazgatésagon (korabban Ingatla-
niizemeltetési és magasépitményi igazgatosag) keresztiil
latja el az ingatlanfenntartasi, kezelési, magasépitményi
tevékenységek és a haldzati szint( zéldteriilet karbantar-
tasi tevékenység — kivéve a vegyszeres gyomirtasi tevé-
kenység — szakmai irdnyitasat. A tarsasagi ingatlanhasz-

nalat optimalizalasa és a racionalis ingatlangazdalkodas
megvaldsitasa érdekében a létrejové Ingatlangazdalkoda-
si lgazgatosag az ingatlanrendezés és teriiletrendezés, az
ingatlanhasznositas és lakasgazdalkodas tevékenysége-
ket (szervezeteket) latja el.

A Palyamiikodtetési Vezérigazgato-helyettes szervezet
kozvetlen iranyitasa alatt két féigazgatosag, az Infokom-
munikacios és Technoldgiai rendszerek Féigazgatésag és
az ujonnan létrejové Palyavasuti Foigazgatosag makodik.
A Palyavasuti Teriileti lgazgatosagok a vezérigazgaté-he-
lyettes kozvetlen iranyitasa ala keriiltek, hangsulyozva
ezzel a vasuti infrastruktiura makodtetési tevékenység
vallalaton beliili kiemelt stlyat. Kozvetleniil a vezérigazga-
té6-helyettes irdnyitasa alatt Iétrejon a Palyamiikodtetési
halézati koordinacié, mely tdmogatja a vezérigazgato-he-
lyettest az egyes szervezetek tevékenységeinek Ossze-
hangolasaban.

Az Uzemeltetési Féigazgatosag atalakitasaval jétt létre a
Palyavasuti  Foigazgatésag, mely a Palyalétesit-
ményi, a Forgalmi és {izemiranyitdsi, Palyavas-
uti szolgaltatdsok igazgatésagokat iranyitja koz-
vetlenil. Az infrastruktira mukodtetés megfelel6
szinvonalon tartasa és fejlesztése érdekében a diagnosz-
tika szerepe egyre jelentésebbé valik a Tarsasag mdikodeé-
sében, ezért a diagnosztikai és a geodézia tevékenység
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egy szervezetben, a Diagnosztikai elemzés és tervezés
osztalyba (korabban Diagnosztika osztaly) keriiltek.

A vagyonkezelési tevékenység (Vagyonkezelés szervezet)
halézati szakmai irdnyitdsa és tamogatasa tovabbra is a
Gazdasagi vezérigazgaté-helyettes feladat- és felel6sségi
korébe tartozik.

A szolgaltatdsok szinvonaldnak novelése érdekében a
Kommunikaciés lgazgatosag tevékenységi kore az allo-
masi utastajékoztatas koordinaciéjaval egésziilt ki, vala-
mint az lgazgatésaghoz keriiltek a vallalati arculat, a mun-
kaltatoi marka és a munkavallaléi élmény fejlesztésére
irdnyulé tevékenységek.

Atalakult a Biztonsagi Féigazgat6sag szervezete, amelyen
beliil 1étrejott az Altalanos és Vasiithiztonsag szervezet a
Vasutbiztonsag szervezet megsz(inése mellett.

A Humdéneré6forras vezérigazgatd-helyettes kdzvetlen ira-
nyitasa alé keriil a Szervezetfejlesztés.

A szervezetek feladat-, felel6sség- és hataskoreiben tor-
tént valtozasokat részletesen a 2020. junius 1-t6l hataly-
ba |ép6 SZMSZ és mellékletei tartalmazzak. A szervezeti
valtozasban érintett munkavallalok értesitésérél a human
szervezet folyamatosan gondoskodik.

Gyaszhir: elhunyt Dr. Palvolgyi Istvan

is végzett.

Sajnalattal tudatjuk, hogy egykori munkatarsunk dr. Palvolgyi Istvan 2020. aprilis
30-an, életének 69. évében elhunyt.

Dr. Palvolgyi Istvan 1974-t6l — kisebb megszakitassal — 35 éven keresztiil dolgozott
a MAV-csoportnal. A vasuti ranglétrat végigjarva 1998-ban pénziigyi osztalyveze-
t6i poziciéval biztak meg, majd 2000-ben nevezték ki a MAV Pénziigyi Igazgatéséag
Pénzgazdalkodasi és Szamviteli Féosztaly féosztalyvezetd-helyettesévé. A MAV-
START Zrt. 2007-es megalakulasatoél egészen nyugdijba vonulasaig (2013. marcius
28.) a tarsasag pénzligyi vezetdi pozicidjat latta el. Munkakori feladatain tilmenéen
a MAV-START Zrt. hivatalos lapjaban nyugdijazasaig még rovatvezetéi feladatokat

Végsé bucsuztatasara majus 15-én keriilt sor sz(ik csaladi korben.

Emlékét meg6rizziik, a csalad gyaszaban fajé szivvel osztozunk!

Human eréforras vezérigazgato-helyettes szervezet

2020. JUNIUS
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A MAV-csoport home office-ban dolgozé
munkavallaloi 2020. aprilis 28.-majus 4.
kozott kérdoives felmérésben vettek részt.
Példaértéku volt a részvétel a kitoltésben,
nagyon rovid ido alatt az online feltleten
3841 10 osztotta meg tapasztalatait.

A MAV, a MAV-START, a MAV SZK, a MAV FKG és a MAV HEV
home office-ban dolgozé munkatarsainak kdzel 70%-a t6ltotte
ki a kérdéivet. A felmérés legfébb célja az otthoni munkavégzés
tapasztalatainak, és a jovébeni home office igényeknek a meg-
ismerése volt.

A kitoltok 75,37%-a eddig nem dolgozott otthonrél. Az eredmé-
nyek azt mutatjak, hogy az atallas jol sikeriilt, a visszajelzések
0sszességében pozitivak. Azok is j6 tapasztalatokat szereztek
az utébbi hdénapokban, akik korabban nem dolgoztak home
office-ban, ez pedig a szervezet és a munkavallalék gyors alkal-
mazkodoképességét és a tdmogatd rendszerek hatékonysagat
dicséri.

A megkérdezettek dsszességében elégedettek a home office
munkavégzéssel, és a munkajuk eredményével. Ehhez feltehe-
t6en hozzajarul, hogy a munkavallalék szamithatnak a vezetdk,
a munkatarsak és a Helpdesk segitségére, mint az a felmé-
résbél kidertilt. A beszamolok alapjan fontos, hogy az otthoni
munkavégzéshez sziikséges technikai feltételek, informatikai
alkalmazasok nagyon révid idén beliil a munkatarsak rendelke-
zésére alltak. A home office alatt is aktiv kapcsolattartas biz-
tosithat6 a vezet6 és munkatarsak kozott, akar telefonon vagy
email-en, vagy rendszeres Skype megbeszéléseken. Az eredmé-
nyek szerint az otthoni munkavégzés az 6nallo és hatékony fel-
adatvégzés lehetdségét biztositja a munkatarsaknak.

75%

SZERINT HETI 2 NAP
AZ IDEALIS AZ OTTHONI
KITOLTO MUNKAVEGEZSRE

VASUTASMAGAZIN

KORABBAN 7 0/ 0

NEM DOLGOZOTT
HOME OFFICE-BAN

A megkérdezettek nagy tobbsége a jovében is szivesen dol-

gozna home office-ban, a kitdlték 65%-a tdmogatna hetente
két alkalommal az otthoni munkavégzést. Ezzel kapcsolatban
az eredmények hasonléak voltak minden korcsoportban. A heti
2 nap home office népszer(isége az eredmények alapjan fiig-
getlen a munkaba jaras utazasi idejétél is, még azok is ezt a
lehetdséget valasztanak, akik naponta mindéssze 10-30 percet
toltenek utazassal.

A hatékonyabb otthoni munkavégzéshez igényelt tdmogata-
sok vizsgalata soran kidertilt, hogy a legnagyobb sziikség a ,jo
tapasztalatok” megosztasara, a rugalmas idébeosztas elfoga-
dasara, a munkatarsak kozotti tudasmegosztasra és a megfe-
lelé informatikai eszkdzok biztositasara van (laptop, internet,
belsé haldzat elérése stb.). Ezen beliil a 35 évnél fiatalabbak a
rugalmas munkaidé elfogadasat, az 56 évnél idésebbek a ,jé
tapasztalatok” megosztasat valasztottak inkabb. A fiatal gene-
racio az online eszkézok hasznalataban szerzett tapasztalatait
praktikus haszndlati utmutatékkal a munkahelyi k6z6sségek-
ben batrabban megoszthatjak.

Az eredmények alapjan kiemelhet6, hogy a varatlan helyzethez
minden vdllalat jél alkalmazkodott, a sziikséges informatikai
tdmogatottsagot biztositani tudta. A vezeték és munkatarsak
a tavoli kapcsolattartast, az egyeztetéseket és a munkacsopor-

tokban val¢ feladatvégzést sikeresen megoldottak. Bizhatunk
magunkban, hogy a vasutas kozosség a 21. szazad kihivasai-
nak is képes megfelelni. Gyorsan tanulunk, és az online vilag-
ban is jol kozlekediink.

Részletes 0Osszefoglalé elérhetd:  https://bit.ly/2ZCHRPj
oldalon.

Koszonjik minden munkatarsunknak, hogy tdmogatta a felmé-
rést eredményességét, és megosztotta tapasztalatait!

MAV Zrt. Szervezetfejlesztés
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Home officehol valo visszateres segitese

Reményeink szerint minden munkatarsunk sza-
mara érzékelheto, hogy a MAV /Zrt. a SARS-CoV-2
koronavirus virus okozta kialakult kozegészségugyi

helyzetben folyamatos, dtfogo erdfeszitéseket tesz
a munkahelyeken és utasforgalmi teruleteken egy-
arant a virusfertozés megel6zésére, a virus terjede-
senek megakadalyozasdra.

A pandémias helyzet kihirdetését kovetéen marcius hénaptdl, a
napi takaritason tul, heti rendszerességgel minden izemi tertile-
ten, irodakban fert6tlenité takaritas keriil elvégzésre, amely im-
mar a 8. litemnél jar. Ezen intézkedéssel parhuzamosan minden
vizesblokkban megtortént az altalanos hatasu kéztisztitésze-
rek fert6tlenit6 hatasura szerre torténd cseréje, a nagy létsza-
mu irodaépiiletekbe a folyamatos feltdltés biztositasa mellett
érintés nélkiili kézfert6tlenité adagoldk kihelyezésre keriilt sor.
Jelenleg folyamatban van az lizemi teriiletek nagytakaritasa,
amelynek soran a teljes lvegfeliilet és a textiliak tisztitasa is
nagy hangsulyt kap. Mdszaki eszk6z6k vonatkozasaban révide-
sen megkezdddik a klimaberendezések karbantartas keretében
torténd fertétlenitése.

Ezen intézkedéseinkkel kivanjuk fenntartani az egészséges és
biztonsagos munkakdorilményeket.

Kertész Péter

Egeszsegpenztari tagdij atutalasa a munkahberhol

Az onkéntes kolcsonos egészségpeénztari
tagdijat a jovoben a munkabérbol lehet
atutaltatni. Ehhez egy nyilatkozatot kell
kitolteni, és — kizardlag elektronikus for-
maban — eljuttatni a human iigyfélszolga-
latra.

A bérmegallapodas eredményeként az idei évtél a VBKJ-jut-
tatasok helyét egy év végi, magasabb 6sszeq( kifizetés veszi
at: a 350 000 Ft munkavallaloi lojalitast elismerd juttatas.

A véltozasra tekintettel 2020. januar 1. napjatol megsziint az
a lehet6ség, hogy az dnkéntes kdlcsonds egészségpénztari
tagdijat VBKJ-keretésszegbdl utaljuk at. De lehet6ség van
arra, hogy a tagdij 6sszegének atutalasat kérjiik a munkabér-
bél. Ehhez egy nyilatkozatot kell kitdlteni, és eljuttatni a hu-
man Ugyfélszolgalatra. Az igy befizetett 6sszegek utan 20%
szja-kedvezmény veheté igénybe, ami tovabbra is vonzéva
teszi az egészségpénztari tagsag fenntartasat.

Fontos, hogy az egészségpénztaraknal létezik egy havi ko-
telez6 tagdij — példaul a Vasutas Egészségpénztarnal 5000
Ft/hé —, melynek minden hénapban be kell érkeznie a mun-
kavallalé egészségpénztari szamlajara, ezért célszer( lega-
labb ennek az 6sszegnek a levonasat és atutalasat kérni a
munkaltatotol.

A havi tagdij munkabérbdl torténé atutalasahoz a nyilatko-
zatot — ,Nyilatkozat Onkéntes nyugdijpénztari egészség-
pénztari és onsegélyezd pénztari tagdij munkabérbél tor-
ténd levonasahoz” — kizardlag elektronikus formaban kell
eljuttatni a human tigyfélszolgalatra.

Amennyiben kordbban még nem igényelt VBKJ- keretébdl
vagy munkabérébél egészségpénztari utalast, abban az
esetben a human tgyfélszolgalat szamara kiild6tt nyilatko-
zat mellé csatolni kell a pénztari tagsagot igazol6 belépési
nyilatkozat szkennelt képét vagy mobiltelefonnal készitett
olvashaté min6ségui fotojat.

A kitoltendé nyilatkozat elérheté az intraneten.

2020. JUNIUS



Az Emberi Ercforrasok Minisztériuma-
nak 2020. aprilis 30-an kiadott kozle-
meénye értelmében 2020. majus 4-tol a
nem siirgds ellatasok nyujtasara isme-
telten van lehetoség a szigoru higiénés
rendszabalyok, valamint az aktualis El-
jarasrend SARS-CoV-2 pandémia eseté-
re cimii eljarasrend hetartasa mellett.

A fentiek értelmében a Vasutegészségiigyi NK Kft. a kovetke-
z6k szerint folytatja a foglalkozas-egészségligyi vizsgalato-
kat majus 11-t6l kezdédéen:

*  2020. majus 11-t6l megkezdédhet a 33/1998. NM. ren-
delet szerinti id6szakos vizsgalatok elvégzése.

* A 203/2009. Korm. rend. szerinti id6szakos vizsgalatok
elvégzése is elindul, azonban csak abban az esetben
torténhet meg, ha az a munkaltatok szamara nem jelent
tobblet szervezési munkat, és praxisaink is rendelkezés-
re allnak (szabadséag nincsen).

+  Szamos szakmai tanfolyam online formaban elindult, az
ehhez kapcsolédé szakellaté helyi szakmai vizsgalatok
megkezdédhetnek.

Az eddig is végzett el6zetes, soron kiviili, zarévizsgala-
tok tovabbra is elvégzésre keriilnek.

A 203/2009. Korm. rend. ala tartozé és a VIG/EVIG utasita-
sokban szerepl6 foglalkozas-egészségiigyi vizsgalatok a
munkavallalék vezénylése miatt a MAV és leanyvallalatai
szamara a kovetkez6k szerint fog megvaldsulni:

* Junius hénapban a juniusban lejaré alkalmassagi vizs-

galatok elvégzése fog megtorténni, illetve a marcius
végérdl és aprilisrél elmaradt foglalkozas-egészségiigyi
vizsgalatok poétlasara is ebben a honapban kell lehet6-
séget biztositani.
Julius hénapban a juliusban lejaré alkalmassagi vizsga-
latok elvégzése fog megtorténni, valamint a majus ho-
napban el nem végzett foglalkozas-egészségiigyi vizs-
galatokat kell pétolni.

* A tobbi vasutvallalattal egyedi egyeztetések nyoman in-
dulhatnak meg a vizsgalatok.

A jarvanyhelyzet végéig halaszthat6 vizsgalatok, igény ese-

tén azonban elvégezheté6ek:

+  Gépjarmivezetok idészakos alkalmassagi vizsgalata (a
41/2020. (I11.11) Korm. rendelet 4. § -a értelmében).

+  Afegyverviselési alkalmassagi vizsgalatok.

-

Tovabb bdviil a TAMOGATLAK Program

A TAMOGATLAK PROGRAM a
MAV-csoport minden munka-
vallalgjanak szol: azoknak, akik
a veszélyhelyzetben a frontvo-
nalban teljesitenek szolgdlatot,
akik otthonrdl dolgoznak, akik
fejlodni szeretnének, akik veze-
toként dllnak helyt, vagy akik
szemeélyes lelki tdmogatasra,
segitségre szorulnak.

T

i

- —_—

— 3 — %

Tovabbi informaciok: www.mavcsoport.hu/tamogatlak

A TAMOGATLAK PROGRAM tovabbi szolgaltatassal bé-
viilt, a MAV-csoport segit6 szakemberei altal nyujtott olyan
onkéntes, ingyenes telefonos tavkonzultaciés lehetéség-
gel, amely az anonimitas és titoktartas teljes kord bizto-
sitdsaval nyljtja a személyes beszélgetés lehet6ségét a
MAV-csoport valamennyi, raszorulé kollégaja szamara.
Elérhet6ség: www.mavcsoport.hu/lelkitamasz

Amennyiben ugy érzed, lelki tamogatasra van sziikséged,
két megoldast is nyujtunk szamodra:

Ha ugy érzed beszélgetnél, vagy egyszerlien csak
c mindennapi kérdésekre keresed a valaszt és nincs

kivel megosztanod, keresd munkatarsainkat, allunk
a rendelkezésedre. Amit fontos tudnod, hogy a vonal tulsé
végén olyan kollégaktdl kapsz tdmogatast, akik készek arra,
hogy segitsenek. A telefonos beszélgetések alkalmaval nem
kell megmondanod a neved, és nem készitlink hangfelvételt
egyetlen beszélgetésrél sem, hiszen a program célja a segit-
ségnyujtas és az egyiitt gondolkodas elésegitése a vasuta-
sok csaladjaban!

Az alabbi idopontokban keress minket batran, meghallgatunk:
Minden munkanap 8:00—10:00 és 15:00—17:30.

+36 1 511 8989

Amennyiben mi nem tudunk segiteni, mert Ugy tapasztaljuk,
inkabb pszicholdgiai tanacsaddasra van sziikség, akkor to-
vabb iranyitunk a megfelel6 szakteriilethez.

emberhez szeretnél fordulni, mert példaul ideges,

ingeriilt, vagy fesziilt vagy. Ha egyediil nem tudod
megoldani a napi gondokat. Ha lehangolt vagy, faradt, és
ugy érzed komolyabb segitségre lenne sziikséged.

e Ha a jarvanyhelyzet ideje alatt pszicholégus szak-

Kérj kozvetleniil a MAV-segélyvonaltél idopontot munka-
idében 9:00-17:00 6ra kozott a hivatalos telefonszamon!

+36 1 881 0104

Amint felhivod a kozponti segélyvonalat, a diszpécser se-
gitségével tudsz id6pontot egyeztetni a hivatasos pszicho-
I6gus kollégahoz, aki az egyeztetett id6pontban az altalad
megadott szamon visszahiv. A hivas koltségét a segélyvonal
allja. Ehhez sziikséges, hogy a bejelentkezésnél hivatkozz a
TAMOGATLAK Programra.

2020. JUNIUS
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Atjarhato a Munkavallaléi Ajanlasi Program

A 2017. juliusaban indult Munkavallaléi Ajanlasi Program
(MAP) tovabbfejlesztésének eredményeként atjarhatova valt
az ajanlas a vallalatok kozott.

Mint év eleji szamunkban megirtuk, a MAP lényege, hogy
az ajanlasi programba bevont, meghirdetett allasok betdlté-
sére a vasutas munkatarsak tapasztalatara alapozva keres
a MAV (] jelentkezéket, és a sikeres ajanlast anyagilag is el-
ismeri. Egy sikeres ajanlas az idei évben mar brutté 100 000
Ft ajanlasi ,béonuszt” jelenthet az ajanlénak.

A belsé munkatarsi ajanlasi rendszer folyamatosan fejl6dik.
Korabban mindenki a sajat vallalatdhoz ajanlott Gj mun-
katars utan részesiilhetett a juttatasban. A kdzelmultban

megjelent, a MAV-csoport Munkavallaléi Ajanlasi Program
miikédtetésének szabdlyozasardl szolé elndk-vezérigazga-
16i utasitas eredményeként megvaldsult a vallalatok kozotti
atjarhatdsag.

Ez azt jelenti, hogy 2020. majus 16-at kévetéen a MAV Zrt., a
MAV-START Zrt., a MAV SZK Zrt., a MAV FKG Kft. és a MAV-
HEV Zrt. munkatarsai részére akkor is kifizetésre keriil a si-
keres ajanlas utani juttatas, ha valamelyik masik vallalathoz
ajanlanak sikeresen Uj munkatarsat.

Az ajanlasi programmal kapcsolatos részletes informacio a
human partnernél, a https://www.mavcsoport.hu/mav-cso-
port/munkavallaloi-ajanlasi-program oldalon érheté el.

MUNKAVALLALOI AJANLASI PROGRAM

Javasoljon egy csaladtagot, baratot vagy ismerdst az Ont
foglalkoztaté tarsasagndl a meghirdetett munkakor betéltésére.

VASUTASMAGAZIN
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' SIKERES AJANLASAT
AKAR 100 000 FT-TAL JUTALMAZZUK.*

A Munkavallaloi Ajanldsi Programban munkatarsaink ajanlasaval érkeznek uj kollégak a valla-
lathoz. Rovatunkban ajanlokkal és ajanlds alapjan felvett munkatarsakkal beszélgetiink

Rianlo

Szabé Gyorgy — elé6munkas

1986. szeptember 1-jén kezdte meg palyafutasat elsé6 mun-
kahelyén, tervszerii megel6z6 karbantartas (TMK) lakatos-
ként itt a MAV-nal. 1992-ig dolgozott a vontatasi részlegen és
1993 januarja 6ta dolgozik a ceglédi palyafenntartasi (PFT)
szakasznal.

Miért szeretsz itt dolgozni?

Fekszintet szabalyozunk Abonyban és Albertirsan egyarant.
Mivel a javitasi munkalatokat mindig mas helyszineken vé-
gezziik, ezaltal monotonitasnak nyoma sincs. Ez a valtoza-
tossdag az, amiért kivaltképp szeretem a munkamat.

Miket tartasz fontosnak a munkahelyen?

Példaul, hogy milyen k6zegben végzem a munkamat, milyen
hangulatban telik a munkaid6. Szerencsére mi dsszetarto-
ak vagyunk és a nehéz idékben is szamithatunk egymasra.
Emellett a munkank soran minden szakmai tdmogatast meg-
kapunk, amire csak sziikségiink van.

Honnan ismerted Lacit, miért ajanlottad 6t?

Laci a lanyom baratja, egyben a leendd vejem is. Mivel én
mar hosszu ideje itt dolgozom, tudom, hogy ez egy biztos
munkahely, ezért batran ajanlottam neki is. Kordbban egy
masik cégnél harom miiszakos rendben dolgozott, igy a csa-
laddal ritkan tudott egyiitt lenni.

Mit szoktal csinalni szabadidédben?

Mar fiatalkoromban is a labdartgas volt a kedvenc sportom
és egyben a hobbim is. Bar az id6 eltelt, a szenvedély meg-
maradt, ezért a foci kozelében maradva, jatékvezetévé ké-
peztem magam. Nekem az igazi kikapcsolédas az, ha szom-
baton és vasarnap meccset vezethetek.

Rjanlott

Keskeny Laszl6 — Technikusgyakornok

Laszlé 2019. februar 6ta a MAV munkavallaléja. A palya-
munkas-tanfolyamot sikeresen elvégezte, jelenleg a monori
szakaszon dolgozik technikusgyakornokként. A forgalmi és
a technikusi képzést kdvetben a tisztképz6 tanfolyamra kerdil
majd sor.

,Szerencsere mi 0sszetartdak vagyunk s
a nehéz idokben is szdmithatunk egymdsra.”

Mit gondoltal, amikor Gyorgy mesélt neked az itteni mun-
kalehetoségrol?

A felmengim koziil senki sem dolgozott a MAV-nal, ezaltal
atfogo képpel nem rendelkeztem a vallalatrél és annak md-
kodésérél sem. Gyuri nagyon sokat mesélt nekem a munka-
jarol és a felel6sségrél, ami ezzel jar. Nem bantam meg, hogy
idejottem dolgozni.

Hogy érzed, sikeriilt beilleszkedned a csapatba?

Szerintem remekil beilleszkedtem. A f6n6kom korabban
Cegléden volt fépalyamester, én pedig Cegléden élek, ezaltal
a szakmai dolgok mellett is sok k6z6s témank van. A mun-
katarsaimmal szintén jé kapcsolatot apolok, ennek o6riilok,
ugyanis igy jokedvvel jarok be dolgozni.

Hogyan t6ltod a szabadidodet?
Négyéves korom éta jatszom videojatékokkal, ez a hobbim,
ezzel is szerettem volna eredetileg foglalkozni. A jatékokon
kivil filmeket szoktam nézni.

Szabd Balint

2020. JUNIUS
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Ez alkalommal Szombathely Teruleti Igazgatosag
vasutvonalainak, 2019-ben felujitott allomasaibal
szemezgettink. Megszépultek a minden nyari sze-
zonban, ergsen amortizalddo észak-balatoni vonal
epuletei, mig a 25-0s vonalon kozel hiszéves
epuletek estek at egy alaposabb karbantartason.
Sarvar allomasépuletét igaz mar idén adtak at, de
mivel egy nagyobb szabds feldjitasrol van sz, az
sem maradt ki a valogatashol.

25-iis vonal épiiletei (drségi turisztikai Gtvonal)

A vonalon a jelenleg hasznalatban Iévé felvételi és esébeal-
16 éplileteket 2000-ben adtak at. Az elmult két évtized soran
az épliletek faszerkezetei megértek egy nagyobb jellegi kar-
bantartasra, amelynek soran pétolni, illetve cserélni kellett
néhany szerkezeti elemet, illetve a feliiletvédelemre is sor
kerdilt.

29-es vonal @piiletei (Eszak-Balaton)

Avonal épiiletei elsé6sorban — igazodva a balatoni szezonhoz
— kés6 tavasztol kora 6szig vannak nagyobb utasforgalom
altal igénybe véve. De az épiiletek homlokzatfestése, esztéti-
kai meguijitasa a graffitik miatt is sziikséges volt.

10-es vonal Gyomore-Tét megallohely, felvételi épiilet
A feltjitas soran a teljes héjazatot cserélték (az eséviz-elve-
zet6 rendszerrel egyiitt), tovabba mindenhova Uj nyilasza-
rok keriiltek. A teljes belsé tisztasagi festés mellett a hom-
lokzatot is Ujrafestették, illetve mind a hideg, mind a meleg
burkolatok cseréje is megtortént. Az épiilet feldjitasaval a
megfelel6 munkakariilmények és az utazékozonség kulturalt
kiszolgalasa is megvalésult.

10-es vonal Szerecseny megallahely, felvételi épiilet
Az éplilet statikailag jo allapotu, de a homlokzata mar fel-
Ujitasra szorult. Tovabba javitottdk a nyilaszardkat, illetve
a kiilsé- és a belsé vakolatot, emellett festettek-mazoltak,
cserélték az ereszcsatornat is, és Uj PVC-burkolatot raktak
le. Idei évben a tervek szerint kerékpartaroldkat is kap a meg-
alldhely.

VASUTASM

Szombathely Teriileti lgazgatosag
megszepiilt allomasai

e

Sarvar
Mar 2020 januarjdban — részben az 50 megujulé allomas
program keretében — adtak at az ujjasziiletett sarvari allo-
mast. Az allomasépiilet homlokzata mellett a fedett peront
is teljes mértékben felljitottak, amely magaban foglalta a
tetdszerkezet és a térburkolat cseréjét is. Az utazokdzonség
kényelme érdekében a peronon Uj padokat, szemeteseket
helyeztek ki. A felujitas sordan az allomasépiilet kdzvetlen
szomszédsagaban |évé vizhaz bontasa is befejezddott, a
hozza csatlakoz6 épiilettel egyiitt, igy tobb mint 1600 négy-
zetméternyi teriilet szabadult fel tovabbi fejlesztéseknek
teret adva. Az allomasépiilet homlokzatanak felujitasaval
végzodé felujitasi, karbantartasi munka mintegy 200 millié
forintbdl valésult meg.
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Munkakoriilmeny-javito intezkedések
a PTl Szombathely teriiletén

Sok esetben a viszonylag kis koltséggel megvaldsithato fiités-korszertisités, vagy a helyiség
klimatizalasa is driasi fejlddést jelent a munkakorulmények javitasaban. A Pdlyavasuti Teruleti
lgazgatosag Szombathely az utasforgalmi teruletek karbantartasan kivul kiemelt figyelmet for-
dit a munkavallalok munkakorulmeényeinek javitasara is.

Szamos szolgalati helyre klimaberendezést telepitettek, mint
példaul Hajmaskér felvételi épiilet, I. torony, Lesencetomaj
felvételi épiilet, Gydmére-tornyok, vagy Oriszentpéter felvé-
teli épiilet. Szombathely egész teriiletén a szilard tiizelési
lizemi hasznalatban lévé flit6berendezéseket gazkazanok,
elektromos flitéberendezések valtottak fel. Nagykapornak
valtétoronyban a flitéberendezés cseréje mellett hészigetelt
almennyezettel is novelték kollégdink komfortérzetét.

Sok esetben bizonyos funkcidk sziikdsen, egy helyiségben
voltak 6sszezsufolva, ennek megoldasara — nagyobb Iéptéki
munkakkal — konyha-étkezéket, 6lt6z6-vizesblokkokat, illet-
ve iroda jelleg( helyiségeket alakitottak ki, illetve Ujitottak fel.

Esetenként elavult, javithatatlan épiiletszerkezeti elemek
cseréjével sikeriilt komfortosabba tenni egy-egy munkahe-
lyet. Nyilaszarocseréket végeztek tobbek kozott Hajmaskeér
IIl. sz. érhelyén, Celldomalk IIl. sz. 6rhely-, Bucsuszentlaszlo
és Zalaszentmihaly valtoallité tornyaiban, Veszprémvarsany
PFT-irodaépliletében, illetve Tapolca szocialis épiiletének iro-
da- és pihendbhelyiségeiben. A munkakat tisztasagi festések-
kel zartak.

A haszndlaton kiviili, funkcidjukat vesztett helyiségeket 6l-
t0z6k és vizesblokkok kialakitasaval tették Gjra hasznossa
Sarszentmihalyon, Lentiben, Pannonhalman, Mez6lakon,
Tilskevaron és Pétfiirdon. Tuiskevaron teakonyhat alakitottak
ki, ahol modern koriilmények kozott lehet étkezni. Tarjan-
pusztan szolgalati fird6t adtak at, a nyilaszarék cseréjével
egyitt. Tapolca allomas szocidlis épiiletében két pihenészo-
bat nyertek a meglévé szocialis blokk atalakitasaval, a nyi-
laszarok cseréjével, illetve a gépészeti elemek atalakitasaval.

Veszprém felvételi épiiletében, a kordbban a resti altal hasz-
nalt terlileten U 61t6z6 és fiirdé kialakitasaval, valamint a
forgalmi iroda felujitasaval és tisztasagi festésével valt kom-
fortosabba a kornyezet.

Veszprém allomason, a mozdonyfelvigyazok szolgalati he-
lyén, folyosé, felvigydzo-, pihené-, és fiird6helyiségek kerdil-
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tek kialakitasra, feldjitasra. A munkak soran parkettazast, li-
néleumcserét, hidegburkolatok épitését és tisztasagi festést
végeztek el. Megujultak az épiiletgépészeti szerelvények és
szaniterek is, a flitési rendszer atalakitasa mellett.

Uj teakonyhakban étkezhetnek a kollégak Révfiilépon, Heren-
den, Varosl6d-Kislédon, illetve Badacsonytdrdemicen és Ba-
latonftizfén.

Tisztasdagi festésekkel és a vilagitas korszerdsitésével javi-
tottak munkatdarsaink komfortérzetét a tapolcai irodaépiilet-
ben, Uzsa Il. sz. érhelyén — ahol fodémszerkezeti cserét is
végeztek —, illetve Veszprém IV. sz. 6rhelyén egyarant.

Gyomore-Tét allomason teljes kiilsé-belsé feldjitast végez-
tek a nyilaszarék cseréjével, homlokzatfestéssel és a belsé
helyiségek komfortosabba tételével. Szerecseny megalléhe-
lyen az épiilet homlokzatanak festése, illetve a varéterem és
fedett el6tér megujitasa nemcsak az utazékdzénség megelé-
gedettségét szolgdlja, de az ott szolgalatot teljesitd kollégak
is kulturaltabb koriilmények kozott végezhetik munkajukat.
Kiss Miklds

LA régi, feldjitasra szoruld belso tereket modern korulmények valtottak fel” - mondta Csdszar
Attila, Veszprém dllomas rendelkezo forgalmi szolgalattevdje. Attildval munkajardl, maganéleté-
rol és a megujult munkakorulmeényekrol beszélgettunk.

Gyerekkoromban csaladi okok miatt hamar be kellett fejeznem
az iskolat. Csaladfenntart6 lettem, igy elkezdtem az elsé mun-
kahelyemen dolgozni. Gimnaziumot végeztem, ahol nagyon jé
eredményeket értem el matematikabdl, és rengeteg tAmogatast
kaptam tanaraimtol, hogy féiskolan folytassam a tanuldst. A to-
vabbtanulas, ezéltal pedig az elémenetel lehetésége konfliktu-
sokat sziilt akkori munkahelyemen, nem tdamogattak eziranyu
terveimet, igy felmondtam. Egyik ismer6sém ajanlotta a vasu-
tat 1987-ben, igy nagy szerencsémre a felmondasomat kovetd
napon mar a MAV-nal dolgoztam, mint forgalmi gyakornok.

A vasut vilaga kezdetben idegen volt szdmomra, de érdekes a
sors és az élet, mert azéta is a vasut kotelékében vagyok. Az
itt toltott id6 és a vasutas lét atformalja az embert. Hamar beil-
leszkedtem, szdmos szolgalati helyen teljesitettem szolgalatot,
a vasut jovoltabdl egyre tobb iskolat végeztem el, majd 1989-
ben Veszprémbe sodort az élet. Azéta is itt dolgozom, jelenleg
rendelkezé forgalmi szolgalattevéként, és nagyon szeretem,
amit csinalok.

A munkam soran olykor vannak ,hizés” pillanatok. Példaul
egy-egy éjszakai szolgalat kezdete, amikor a munkaba menet
latom, hogy mas akkor megy haza, vagy akar mar a csaladja-

val van, kicsit csalédott vagyok. Amikor viszont reggel elin-
dulok haza, pozitivumokkal telve egy sikeres szolgalat utan,
és latom, hogy a tobbi ember még csak indul a munkaba, j6
érzéssel tolt el. Kedvelem ezt a kett6sséget. Feleségemet,
Renatat — aki vezetd jegyvizsgald — szintén a vasuton ismer-
tem meg, igazi tars, aki nagyon sokat segit nekem, és tdmo-
gat az utazasaimban és a munkamban egyarant. Két gyer-
mekiink van, Balazs 4 éves, Daniel pedig 2 hénapos. Nagy
»szerelmem” még Zala, ahonnan szarmazom. Van egy tobb-
hektaros telkem, ahol rendszeresen tevékenykedem. Aktiv éle-
tet élek, a csaladom, a baratok és a sport tart fiatalon. Tobbek
kozott a baratokat és a sport irdnti szeretetet is a vasuttol kap-
tam.

A forgalmi iroda a feltjitast kovetéen Uj butorzatot kapott, mo-
dernebb belsé teret alakitottak ki, a radidtorok és a vilagitas
cseréjével egyiitt. A neoncsoves lampakat egy, a szemet kimé-
16, rejtett vilagitasfajta valtotta fel. Veszprém felvételi épiileté-
ben a korabban a resti altal hasznalt teriileten Uj 61t6z6, fiirdé és
egy négyagyas pihené teszi komfortosabba a mindennapokat.
A modern korilmények nagyban megkdnnyitik a munkavég-
zést, seqitik a figyelmet, és kényelmesebbé teszik a szolgalatot.
Arégi, feltjitasra szorul6 belsé tereket modern koriilmények val-
tottak fel, aminek kollégaimmal egyiitt nagyon oriiliink.

Kiss Néra Marta
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~Egyutt vagyunk hatalmasak”

Erdemes atgondolni, hogyan jarulhatunk hozzé a kialakult pandémids helyzet enyhitéséhez,
hogyan vehetiink le terhet azoknak a vallarol, akik a frontvonalban dolgoznak. Nap mint nap "
eljut valamilyen jocselekedet hire szerkesztoségiinkhoz, amelybol kideriil, mi, vasutasok nem -
csak egymas kozott, de kifelé is roppant segitokészek vagyunk. Molnar Péter mozdonyvezetd '
vacsorat vett néhany elfaradt mentosnek. Tettével talan nem valtotta meg a vilagot, de bizto-
san lendiiletet és hitet adott két embernek. Munkatarsunkkal Benke Maté beszélgetett.

Miota fotozol, mi a te témad?

20 éve, de az alkotdi tevékenységem ennél régebbre nyulik
vissza. Kiskoromban nagyon szerettem rajzolni, emlékszem,
hogy mindent medgfigyeltem magam koril. Aztan fotdzni
kezdtem, hat éve pedig profi szinten dolgozom a szakma-
ban. Az elsé tiikorreflexes gépemet Rizsavi Tomi (mozdony-
vezet6 - a szerk.) baratom segitett kivalasztani. Egyébként
6 és az unokatestvérem inspirdlt leginkabb. Az étel- és ter-
mészetfotd a kedvenc témam, de sok rendezvényen is dol-
gozom. A vasutfotdzast is nagyon szeretem, viszont én a
vezetballasrol készitem a képeket.

Fot6s szemmel mi az, ami ebben az id6szakban megragad?
Els6sorban a kihaltsag és a tavolsagtartas. Egy teljesen uj
vilag tarul most elénk. Minden napszaknak megvolt a meg-
szokott utazékézdnsége, ez nagyon atrendezédstt. Ugy ja-
runk be a Keletibe, hogy a csarnokban nincsenek utasok, a
hajnali vonatok csendesek, minden ,masabb” a megszokott-
nal. Ez megddbbent6.

Ugy gondolom, hogy az alkotéi léthez egy érzékenyebb,
befogadobb lélek parosul, amire erételjesebben hat a vilag
minden rezdiilése. Ha jol sejtem, egy kicsit a mentésokkel
éreztél...

fgy van. A tisztelet mindig is jart mindannyiunknak, de a
mostani helyzet még jobban radébbentett minket arra, hogy
egymas munkaja nélkiil nem tudjuk élni az életiinket. Egylitt
vagyunk hatalmasak, mi emberek. A mentésok a sziréna
villogtatasaval és a hangosbemondon keresztiil készonték
meg a gesztusomat, mar ez is ,libab6érés” pillanat volt.

Jo tett helyébe jot varj!

Az eladdk reakcidja fantasztikus volt, ugyanis 6k pedig en-
gem lattak vendégiil. A papirzacskéba rdadasul rengeteg
ételt tettek, természetesen a rendelésemen feliil. Gondolom
nem meglepd, ha azt mondom, hogy ez utan mar nem is ér-
dekelt az étel, a fellegekben éreztem magam az ott rank zu-
dulé j6sagtol és szeretettdl.
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A veled torténtekrél egy Facebook-posztban adtal hirt. Sza-
mitottal ilyen nagy figyelemre?

Egyaltalan nem. A poszt egyébként nem sziiletett volna meg,
ha az eladok nem reagalnak igy. A bejegyzést azéta tobb
mint 95 ezren lajkoltak, kozel 20 ezren osztottak meg, tobb
hirportal cikket is irt réla, valamint egy orszagos radiéadéban
is beszamolhattam az esetrél. Ezt mar csak tetézte az egyik
mozdonyvezet6 kollégdm hivasa aznap este. Kdnnyeivel
kiiszkdodve kdszonte meg, amit tettem, a fia is mentdsként [ ]
dolgozik.

B —

Nagyszerii érzés lehetett. Egyébként hogyan telnek most a
mindennapjaid?

Dolgozni jarok, csindlom, amit kell. Ezt a szemléletet valo-
szin(ileg a sportb6l hozom, az formalt engem igazan emberré.

A nyugdijas, régi kollégakra is gondolok, nekik nehezebb ez

az idészak, hiszen be vannak zarva. Prébalom benniik tartani £ =
a lelket, képeket kiildok a vonalrdl, a flitéhazakbdl, ezeknek
nagyon Oriilnek. Amikor nem dolgozom, akkor pedig otthon
vagyok a csodalatos feleségemmel és a kiskutyankkal. Egy
nagy hazban éliink Dunaharasztiban, nekiink az otthonunk
a nyaralonk. A feleségem is egészségiigyi dolgozo, biiszke
vagyok ra, mert 6 egy gyoégyszertarban, a frontvonalban dol-
gozik. Egyébként minden tiszteletem a vasutas kollégaké,
mindenkinek kitartast és j6 egészséget kivanok!

Benke Maté

Molnar Péter 1976-ban sziletett Budapes-
ten, Fdesapja mozdonyvezetd, édesanyja
pedig a MAV-kérhéz dolgozéja volt. Ennek
koszonhetoen a vastton ,nott fel”. A kozép-
iskola elveégzése utan igazolt sportolokent
tevekenykedett Ausztridban €s itthon, ke-
sobb a kereskedelemben dolgozott, 2004
ota mozdonyvezeto.
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Minosegi szolgalta-

tassal, felkesziilten l' '

varjuk a nyarat

A MAV-START jelentds balatoni
forgalomra szamit

Jon a nyar, készulunk a szezonra, mikozben tud-
juk, ez a nyar mas lesz, mint a tobbi. Mas lesz a
pandémids helyzet miatt, hiszen a jarvanyveszély
tovabbra is fenndll, vigyaznunk kell egymasra, és
mas lesz a varhatoan eros balatoni forgalom mi-
att. Elképzelheto, hogy most sok magyar csalad
fog Ugy donteni, az idei nyaralasat kulfold helyett
a magyar tengerre szervezi. Mi pedig felkészul-
ten varjuk a megnovekedett forgalmat az idei tu-
risztikai szezonban is. Készuluink a nydri menet-
rendre és régi-Uj feladataink is lesznek nyartol,
hiszen az onallo Utaselldto az egyik eredménye
annak a munkanak, amelyet azért végzunk, hogy
szolgdltatasaink mindségének folyamatos fej-
lesztésével szolgalhassuk utasainkat. ,Szezon-
nyite” beszélgetesre kertuk fel Dr. Boi Lorandot,
a MAV-START iizlet- és szolgaltatasfejlesztési
igazgatojat.

q

Junius 20-an lép életbe a nyari menetrendiink. A pandémias
krizishelyzet a nyari szolgaltatasainkra is hatassal lehet. Ho-
gyan késziil a MAV-START a nyari szezonra?

Jelenleg azt latjuk, hogy a belfdldi turizmus a nyari menet-
rendlink életbelépésének id6szakaban fog beindulni. Az a
varakozasunk, hogy csokkenni fognak a korlatozasok, ennek
megfeleléen belfoldon a menetrendi kinalatot nem csokkent-
jiik a nyari szezonban, hiszen a tavalyi évhez hasonlé balatoni
forgalommal szamolunk, a kialakitott menetrend is koriilbeldil
azonos a tavalyival. Jelentésebb jarmikapacitas-bévitést fo-
gunk végrehajtani ugy, hogy a veszélyhelyzet okan kdtelezéen
eléirt maximalis tléhely-kihasznaltsag — jelenleg 30% — bizto-
sitva legyen ezeken a vonatokon. Az értékesités tekintetében
a kapacitaskihasznaltsagi korlatot 50%-ra tervezziik a nyari
balatoni vonatainkon, tehat ennél tobb jegyet nem lehet majd
megvenni a jaratokra. Természetesen ezek az intézkedések
is az utazokozonség, a csaladok egészségének megdvasat
szolgaljak a jarvanyveszélyben, hiszen ezzel a masfél méteres
tavolsagot biztositani tudjuk utasaink szamara.

Megjeleniink-e Uj szolgaltatassal a szezonban?

Igen, Ujdonsag lesz, hogy a Balaton Tépart expressz vonatok-
ban és a Kék Hullam sebesvonatunkban tovabb noveljikk az
IC-kocsik szamat. A tavalyi év tapasztalata az, hogy ezeknek
az intercitykocsiknak a kihasznaltsaga a vonat tobbi részé-
hez képest jelentésen jobb volt, emiatt erre fokuszalunk eb-
ben az évben. Ezek a kocsik meguijult belsé arculatyd, emelt
komfortszint( IC-kocsik lesznek. Az északi parton pedig az Uj
gyartasu IC+ kocsik is fognak
kozlekedni. Uj, kedvezé bala-
toni jegytipussal és tovabbi

mindségi kiszolgalason van, egységes megjelenéssel, letisz-
tult étlappal, kedves és hozzaért6 személyzettel fogadjuk
majd utasainkat a fedélzeten. Az Utasellaté megjelenésével
szolgaltatasi palettankat szélesitjik, szinesitjik, és még tobb
elégedett utast szeretnénk ezzel is bevonni. Gyakorlatilag egy
egyszeriibb étlap lesz, SZEP-kartyaval is lehet majd fizetni, el-
viteles formaban is biztositjuk majd a szolgaltatast, mikdzben
a jarvanyiigyi szabalyozasoknak megfelel6en a nagyfoku higi-
énia kiemelt fontossagu marad. Az étlapunk a tavalyira épdil
majd, de figyelembe vettik a visszajelzéseket is. Tudjuk pél-
daul, hogy kedvelték az utasok a hamburgert, ezért természe-
tesen megtartjuk a Start burgert, amit csapolt sorrel is lehet
majd kérni.

Balaton tekintetében milyen utasmozgasra szamitunk az idei
évben?

Egyiittm(kodiink a Magyar Turisztikai Ugynokséggel, és
abban bizunk, hogy a legtobb magyar csalad az idei nyaron
kiilfold helyett a belféldi nyaralast valasztja pihenésiil, ebben
pedig a balatoni helyszineknek nagy szerepiik lesz. Szeret-
nénk, ha az idei évben a balatoni jaratainkon elérnénk a tavalyi
eredményeinket, még az 50%-os korlatozas mellett is. Ezért bi-
zunk abban, hogy minél tébben fognak a balatoni tti céljukra
vonattal eljutni, szolgaltatasainkat igénybe venni. A vasutas
munkatarsak felkésziilten varjak utasainkat, tovabbra is az a
célunk, hogy minéségi kiszolgalassal minéségi utasélményt
nyujtsunk szamukra.

Hum Krisztina

kedvezményekkel is jelent- Ba I ato “ ra kii Z I e kﬂd 6 vo “ atai “ k

kezlink a nyaron. A korona-
virussal terhelt hénapokban Eszaki I]ﬂ"
az utasforgalmunk jelentds,

80%-0s visszaesését tapasz- Tekerg6 gyorsvonat K6banya—Kispest — Tapolca
taltuk, azaz a belfoldi utas- Kék hullam sebesvont Budapest Déli — Tapolca
forgalom ennyivel marad el Katica sebesvonat Budapest Déli — Balatonfiired

az egy évvel ezel6ttitél. Azt
reméljik, hogy az ehhez ha-
sonld intézkedésekkel emelni Déli part
fogjuk az utazasi aktivitast.

Fecske sebesvonat

Balatonfiired — K6banya-Kispest

Gradec — Balaton gyorsvonat Budapest Déli — Zagrab/Keszthely

Milyen elvarasokkal inditja
Gjra az Utasellatét a MAV-
START? Topart expressz

Jégmadar sebesvonat Budapest Keleti — Fonyéd/Balatonszentgyorgy
Bagolyvonat személyvonat Budapest Déli — Nagykanizsa/Fonydéd/Keszthely

Budapest Déli — Nagykanizsa

Megujult kiilsével, dj arculat- Déli parti sebesvonat Budapest Déli — Fonyod/Balatonszentgydrgy/

tal, magasabb szinti szolgal-
tatassal allunk majd a tisztelt

el A Balaton expressz
utaz6kdzonség szolgalatara.

Nagykanizsa
Budapest Déli — Keszthely

. | Eziistpart expressz Satoraljaujhely — Balatonszentgyorgy
* A hangsuly a szinvonalas, i ..
Aranypart expressz Zahony — Balatonszentgyorgy
Aranyhid expressz Szeged — Keszthely
. Napfiird6 sebesvonat Szolnok — Fonydd
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“Idén is kiemelt uti cél lehet a Balaton
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N A pandémids helyzet a Balaton nyéri kiszolgs-

lasaban szdmos valtozdst jelent, ugyanis a ki-
alakult jarvanyhelyzet miatt a belfoldi turizmus
felerésodésevel valdszindsitheto, hogy a Bala-
ton idén is kiemelt dti cél lesz a magyar csala-
dok szdmdra. A menetrendi kinalat megtartasa
mellett a nyari szezonra tobb intézkedessel,
jaraterdsitéssel késziil a MAV-START. Jelentds
fejlesztés szolgaltatasunk tekintetében, hogy
idén nyaron az Utasellato megujult arculattal
varja majd az utazokozonséget. Célunk, hogy az
Operativ Torzs iranymutatdsanak megfelelden
hiztonsagos kozlekedesi alternativat nyujtsunk
utasainknak ebben az idoszakban is.

Fobb intézkedések
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netrendi valtozasok

A korabban Sioéfoki Flirt nevl sebesvonatok megallasi
rendje valtozik, a si6foki vonatmegosztas elmarad, a vo-
natok Budapesten a Déli helyett a Keleti palyaudvarrél
indulnak és érkeznek. A vonat Gj neve Jégmadar sebes-
vonat lesz.

A Szolnok és Fonydd kozotti hétvégi Napfiirdé vonat
sliriibb megallasi renddel kozlekedik, a neve Népfiirdé
lesz.

Az Eziistpart expresszvonat Miskolc helyett Satoraljadj-
helyrél kozlekedik a Balatonra.

A Gyo6r és Balatonszentgyorgy kozott decemberben el-
inditott, kétoranként kozlekedé InterRégid vonatok a
korabbinal gyorsabb, s(ribb és komfortosabb eljutast
biztositanak Nyugat-Magyarorszagrél a Balatonra.

Az északi parti Tekerg6 gyorsvonatok Kébanya-Kispest-
rél indulnak.

A menetrendszer(iség novelése érdekében a déli parton
a palyasebesség szakaszos emelése torténik 120 km/
6ras sebességre.

A balatoni tavolsagi vonatok a jarvanyiigyi el6irdsoknak megfelelé kihasznaltsagi szinttel lizemelnek majd, tovabba a
jaratokat csak helyjegy valtasa mellett lehet majd igénybe venni.

A jarvanyveszély csokkentésének érdekében a vonatokon tovabbra is kotelez6 marad a maszkviselés.

A Balaton expressz vonatokban tovabbra is biztositjuk az étkezékocsik lizemeltetését a virushelyzet fliggvényében, a
vendéglaté egységekre vonatkoz6 szabalyozasokkal megegyezéen.
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Miiller-Roka Bertold

Osszefoglalé

A MAV-START Zrt. Szervezeti és Miikodési Szabalyzatanak
2020. 06. 01-jei modositasarol

MAV-START

A MAV-START Zrt. hosszii tavii célja egy szolgaltatoi szemléleti, rugalmas, gaz-
dasagosan mikodtetett tarsasag kialakitasa, e cél elérésehez sziikség van a
folyamataink, miikodésiink folyamatos feliilvizsgalatara. Az alabbiakban osz-
szefoglalt legfontosabb valtozasok mellett tobb szervezeti egységet érintden
torténtek feladat-, felelosség- és hataskor-pontositasok.

Utasellatd lgazgatosag

Szolgaltatasaink mindségének folyamatos fejlesztése, a
vasuti személyszallitas versenyképességének biztositasa
érdekében a Tarsasag célul tlizte ki az étkez6-, bisztré-, halo-,
fekvShelyes és komfortkocsijaratokon a fedélzeti vendégla-
tasi szolgaltatas szinvonaldnak emelését, e cél teljesiilése
miatt indokoltta valt egy onall6 Utasellaté Igazgatésag létre-
hozasa a Szolgaltatasfejlesztési és értékesitési vezérigazga-
té-helyettes szervezet iranyitasa alatt, végrehajtasi szinten.
Korabban a TSZVI és JBI Budapest tevékenységi korébe tar-
tozé utasellatas jellegl feladatok egy kozos szervezetben
végrehajtasi szinten, integraltan valdsult meg. Az Igazgaté-
sag az alabbi két alszervezetre tagozodik: Utasellato szolgal-
tatas és Utasellatd lizemeltetés.

Meofeleléstamogatas

2020. januar 1. hatallyal médosult a kdztulajdonban all6 gaz-
dasdagi tarsasagok takarékosabb miikodésérél sz6lé6 2009.
évi CXXII. térvény (Takarékos tv.). Emiatt j6tt létre az 6nallé
Megfelelés tdmogatas szervezeti egység, kozvetleniil a Ve-
zérigazgato iranyitasa alatt. A létrejové Uj szervezet feladata
annak elésegitése és ellendrzése, hogy a kdztulajdonban allé
gazdasagi tarsasag tevékenysége megfeleljen az irdnyadé
jogszabdlyokban és bels6 szabalyzataiban foglaltaknak, a
tevékenységére vonatkozé szakmai standardoknak, valamint
az erkolcsi, etikai értékeknek. Az Uj szervezet feladata tobbek
kozott a fenti normaktdl valé esetleges eltérések feltarasa,
a feltart hidnyossagok megsziintetésére és a kockazatok
csokkentésére vonatkozo javaslattétel.

Uzemeltetési Igazgatosig

Az Uzemeltetési lgazgatésag Uzemiranyitasi szervezete
operativ, végrehajté jellegl tevékenysége miatt végrehajta-
si szintre keril, a munkaltatéi jogkorgyakorlast a szervezeti
egység vezetdje gyakorolja a tovabbiakban.

Miiszaki Igazgatosag

A miuszaki el6készitési tevékenység, ezzel egyiitt az azt
végz6 szervezet, a M(iszaki el6készités atkeriil a Miszaki
Igazgatésaghoz. A Miszaki lgazgatésag tevékenysége igy
kiegésziil a mlszaki el6készitési — kocsivizsgalat, jarmlitisz-
titas, el6fités/el6hiités — tevékenységekkel.

A szervezeti valtozasok megvaldsulasatél hatékonysagno-
vekedést varunk a vasuti személyszallitasi, vontatasi, vonta-
tas-szolgaltatasi, karbantartasi, valamint a jarmubiztositasi
feladataink ellatasa, tovabba az utasellaté tevékenység kii-
Ion szervezetbe valé rendezésével a szolgaltatasfejlesztés
terén is, mely kozvetleniil hatassal lehet Tarsasagunk ered-
ményességének javulasara.

MAV-START Kommunikécié

a Tarsasag célul tiizte ki az étkezo-, biszt-
ro-, halo-, fekvohelyes és komfortkocsija-
ratokon a fedélzeti vendéglatasi szolgalta-

tas szinvonalanak emelését,
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Megszepiilt a hataszeki szolgalati lakas

|dén is folyamatos a munkakoriilmények javitasa

Bér a koronavirus az életiink minden tertletén valtozasokat hozott, bizunk a legjobbakban, hogy nemso-
kdra minden visszatér a megszokott kerékvigasha. A MAV-START-n4l a kiilonbdzé munkakdriilményeket
javito intézkedések, munkak még a pandémids idoszakban sem dlltak meg, az el6zo évekhez hasonldan
2020. évben is folytatddtak és folyamatosak a dolgozdk komfortérzetének javitasara iranyuld épulet-kar-
bantartasok. Most bemutatjuk, hogyan alakult 4t a bataszeki allomas felvételi épuletében lévo szolgalati
lakds, amely késobb (j funkciokkal mar pihend helyiségekre és szocialis blokkra lett felosztva.

A vasuttarsasag kiemelt feladatként kezeli a munkakoriil-
mény-javité intézkedéseket, amelynek fontos elemei az épi-
letkarbantartasi munkak, kilonbdzé helyiségek feltjitasa
és festése. A bataszéki volt szolgalati lakasbdl pihené szo-
bak lettek kialakitva, igy egy alvasra és egy tartézkodasra
alkalmas helyiség késziilt el. Felyjitottuk a zuhanyzét és a
mellékhelyiséget is, emellett eqy férfi- és egy néi 6lt6z0 is
kialakitottunk. A megszépiilt helyiségekben festés és vako-
Ias is tortént, emellett ki lettek cserélve a nyilaszarok és (j
vilagitétestek, uj fali dugaljak és kapcsolok is felkeriiltek. A
munkak soran az elavult fal- és padléburkolatok, szaniterek
esztétikusabb kiils6t kaptak, igy példaul a vizesblokkban uj
fali és padléburkolat van, a pihenékben a meglévé faparketta
csiszolast és lakkozast kapott. Jelenleg még nem hasznaljak
a helyiségeket, a butorok, 61t6z6szekrények és berendezések
beszerzése zajlik.

Balazs Pallal, a pécsi TSZVI dombévari telephelyvezetéjével
beszélgettiink az atalakitott és felujitott terek fontossagarél
és jovojéral.

Az elkésziilt helyiségeket még nem hasznaljatok, mert az ol-
tozoszekrények és a hozzajuk tartozo padok beszerzés alatt
allnak, de par hét mulva mar ujra élettel teli lesz a tér. Kik fog-
nak itt dolgozni?

Bataszéken a f(itéhaz bezarasat kdvetéen a mozdonyveze-
tok atkoltoztek a felvételi épiilet emeleti részén talalhato he-
lyiségekbe. 2017-ben egy megiiresedett iroda helyén étkezé
létesiilt szamukra Uj burkolatokkal, berendezéssel, konyhabu-
torral. Jelenleg az altaluk hasznalt helyiségek koziil csak az
0lt6z6 és a laktanya szobdk vannak a szomszédos szocidlis
épliletben. A terveken két, egykori szolgalati lakas feltjitasa
szerepel, amibdl az egyik atadasa megtortént. Ezt a vezetd
jegyvizsgalok fogjak birtokba venni. A masik lakds atadasat
kovetden keriil majd minden és mindenki a végleges helyére.

VASUTASMAGAZIN

Miben fognak valtozni a koltozést kovetéen a munkakoriilmé-
nyek?

A végnapjait él6 szocidlis épiiletbél a felvételi épiilet modern,
izlésesen felujitott épliletrészébe koltozhetnek at a munkatar-
saink, ahol a tobbi helyiség mellett olyan szinvonall flirdészo-
bat hasznalhatnak majd, amilyennel egy felujitott lakasban
lehet talalkozni.

Milyen felGjitasok, valtozasok varhatéak a jovében?

Amint lesz ra forras, szeretnénk megvaldsitani a masik lakas
felujitasat is, hogy Bataszéken minden mozdonyvezeté és
jegyvizsgalo a kor kovetelményeinek megfelelé koriilmények
kozott tolthesse a szolgalati idejének vonatmentes részét.

Igyeksziink a jovében is egy-egy feltjitast kozelebbrél is
bemutatni.

Kozma Barbara

%_ .

_r

50 hibrid motorvonat

Al

érkezhet a hazai palyakra

A MAV-START Gtven dij, z6r6 emisszids hibrid
motorvonatra irt ki kozbeszerzest 2020. ma-
jus 11-én. A tervek szerint husz 200 ulohelyes
es harminc 150 uldhelyes motorvonat érkezik
majd Magyarorszdgra 2023 és 2029 kozott.

A vasuttarsasag elkotelezett a kornyezetvédelem mellett,
ebben nagy segitséget jelentenek az ugynevezett zéré emisz-
szids (azaz karosanyagkibocsatas-mentes) jarmivek, melyek
teljesen (j tipusu flottaként jelennének meg a hazai vasuttor-
ténelemben. A célok szerint a kettés lizemid motorvonatok
beszerzése nagymértékben hozzajarulhat az interregiondlis, a
vidéki el6varosi, valamint a regiondlis halézat jarmiparkjanak
megujitasahoz.

A kiirasban a MAV-START olyan motorvonatokat szeretne
vasarolni, amelyek képesek akkumulatoros tzemmddban
legaldbb 80 km megtételére 100 km/éra sebesség mellett,
mig fels6vezetékes lizemmoédban 160 km/éra sebességgel

tudnak kozlekedni. Az akkumulatorok teljes visszatoltés
biztositasara legfeljebb 45 perc alatt képesnek kell lenniiik.
Varhat6 bevetési terliletiik els6ként varhatéan a Balaton észa-
ki partjan futé 29-es vonal lesz, az elsé iitemben beszerezni
kivant 20 jarm( fele ezen a vonalon kozlekedne. A tovabbi
tervekben a Budapest—Lajosmizse, a Gyér—Szombathely, a
Miskolc—0zd, a Gysr—Keszthely—Kaposvar—Pécs és a Szol-
nok—Hatvan—Somoskéujfalu vonalak szerepelnek.

Az Uj jarmUvek lzembeadllitasaval érezhetéen névekedni fog
az utaskomfort és a munkakoriilmények is; csokkennek az el-
jutasi id6k; a kornyezettudatos jarmuvekkel csokken a karos-
anyag-kibocsatas; n6 a zart WC-k aranya a vonatokon; a hazai
jarmdvek atlagéletkora tovabb csokken; a jarmiallomany pe-
dig korszer(ibbé és homogénebbé valik.

Egységesiti FLIRT-flott4jat a MAV-START

Kekke valnak az eddigi piros FLIRT-motorvonatok, a killso megjelenésen kivill, belil is teljesen egysegesse
vainak a motorvonatok, miutan a MAV-START és a Stadler konzorcium szerzodest kotott. A felCjitasi munkakat
a Stadler konzorcium végzi a MAV-START celldomolki kocsijavito telephelyén.

A 2006 és 2010 kozott beszerzett 60 darab FLIRT motorvo-
nat tipusa azonos a 2013 és 2016 kézott vasarolt tovabbi
63 jarm(vel, azonban a Stadler cég folyamatos jarm(fej-
lesztéseinek kdszonhetden, a késébbi jarmUvek bizonyos
teriileteken mar a megvaltozott utazasi igényekhez iga-
zodtak, fejlédtek. Ezért is dontétt ugy a MAV-START, hogy
azonos felszereltségi szintre hozza a flottat.

A felujitasok soran Braille-irasos jelek lesznek kihelyezve,
segitve a vakok és gyengénlatok kozlekedését, szamito-
gép-dugaszolok és USB-tolt6 aljzatokat épitenek ki az
tlések mellé, korszer(sitik az utastdjékoztaté rendszert
is. Ezenkiviil médositjdk a mozgaskorlatozott-emel6 be-

rendezést, korszer(sitik a belsé videdberendezést is. A
mosdohelyiség belsé feliiletét antigraffitis, karcallo folia-
val fedik be, és kiépitik a mozdonyvezetéi tablet dokkolé-
jatis.

Az elsé jarm( a 415 060-as palyaszamu motorvonat, ame-
lyik atesik a felajitason. A felujitas koriilbeliil 4 hetet vesz
igénybe, a Stadler-konzorcium munkatarsai a késébbiek-
ben egyszerre két szerelvényen tudnak dolgozni. Az egy-
ségesitésnek 2022. december 31-ig kell elkésziilnie, mig a
kiils6 arculat megujuldsanak 2023. december 31. a hatar-
ideje. A feltjitast a magyar kormany 4,9 milliard forintos
eurdpai unids forrassal tette lehetévé.
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Az Orszagos Mentoszolga|at t ._

dolgozoit segitettiik

A krizishelyzet jelentdsen atalakitotta az életun-
ket az elmilt honapokban, és egyes szakmakra
kulonosen nagy terhet és felelosséget rd mind a
mai napig. Példaertekii helytallasban kiemelked-

nek az egészsegugyi dolgozok, akik a hét minden
napjan, minden 6raban értiink dolgoznak.

A MAV-START kifejezve tiszteletét és megbecsiilését az
egészségligyi dolgozok felé, 2020. majus 19-én sajtétajé-
koztatéval egybekotott eseményen élelmiszert és hiit6szek-
rényeket ajanlott fel az Orszagos Mentdszolgalat dolgozéi-
nak. Felajanlasunk tartalma nem romlandé élelmiszerek és
idit6k, tovabba 10 darab 210 literes hiit6gép volt, amelyeket
az OMSZ raktaraba szallitottunk. Az eseményen Kerékgyarté
Jozseftdl, a MAV-START vezérigazgat6jatél a felajanlast fo-
gadta dr. Csat6 Gabor, az OMSZ féigazgatoja.

Kerékgyarté Jozsef beszédében elmondta: ,A veszélyhely-
zetben is jarnak a vonatok, a mi kollégaink is fegyelmezetten
végzik munkajukat a frontvonalban. A MAV az egészségiigyi
dolgozdkat azzal is tdmogatja immar kozel két hoénapja,
hogy jaratainkon korlatlan szamban, ingyenesen utazhatnak.

VASUTASMAGAZIN

Koszonetiink és tiszteletiink jeleként tettiik most ezt a fel-
ajanlast a mentészolgalat munkatarsainak. Koszonjik min-
den szolgalatban dolgozénak — egészségligyisnek és vasu-
tasnak is — a kitartast, a h6sies munkavégzést.”

A sajtétajékoztaton elhangzott, hogy egy IC-vonatunkat
hamarosan Kresz Géza névre fogjuk keresztelni. A névadé
Kresz Géza orvos a Budapesti Onkéntes Mentéegyesiilet
alapitéja volt, a vasutas-tarsadalom ezzel is tisztelegni kivan
minden egészségiigyben dolgozé el6tt.

MAV-START Kommunikécié

= www.mentok.hu m N

POSTALADA

Nekiink irtak,
rolunk mondtak...

Eszrevetel téemaja:
Pozitiv visszajelzes

A budapesti tomegkozlekedést nagyon
jol kiegészitik az el6varosi vonatok. Kiil-
s6 varosrészeket kotnek dssze, igy vo-
nattal sokszor kdnnyebb és egyszeribb
kozlekedni. Nagyon j6 Gtlet a Korvasut-
sor hasznalatbavétele, viszont Rakos
végallomas helyett még jobb lenne, ha
Kébanya felsé felé fordulna és tovabb-
menne Ferencvaroson keresztiil egé-
szen Kelenfoldig.

Udvozlettel: Sz. Attila

Udvozlom Onoket!

M4jus 9-én a 15:30-kor indulé vonaton (Kiskunhalasrél Kecskemét-
re) nagyon segit6kész volt a kalauzné. Idés néninek segitette le és
feladni a csomagjat. Egyébként is tiinemény a holgy. Ha jél emlék-
szem, Enikének hivjak. Dicsérjék meg kérem! Sok hasonlé ember
kell a vonatokra.

Udv.: M. A.

Kedves MAV!

Kisfiam, H. Huba 1. osztalyos tanul6 és nagy vonatrajongd. Itthoni technikafeladata
az volt, hogy papirmozaikbdl vazat készitsen. Nem hazudtolta meg 6nmagat. Csatol-
va kiildom alkotasat. Fogadjak sok szeretettel!

Udvozlettel: az Edesanya, Eszter
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Sajat fejlesztés a MAV-START szakembereitdl

A

Az IC+ kocsik mosdoajtdinak tovabbfejlesztési folyamata

Felmertilhet az olvaséban a kérdés, hogy miért
erdemes egy egész cikket szentelni egy ilyen
- elsd latszatra és a kocsi teljes egésze szem-
pontjabol nem tul lényeges - témanak, mint
mosdoajtok tovabbfejlesztése. Nos, ennek az
az oka, hogy ez a példa remekul bemutatja, ho-

gyan torténik egy fejlesztési folyamat, hanyféle
eléirasnak kell megfelelni, €s hogy a fejlesztési
folyamat valojaban nem dll meg akkor, amikor
a kocsi kigordul a gyarkapun, egy (j sorozat
esetén a kocsi életének els6 szakasza a terve-
265, fejlesztés szerves részet képezi.

Egy alrendszer fejlesztésének kiindulépontja mindig a ra vo-
natkoz6 nemzetkozi és a hazai el6irdsok altal tamasztott ko-
vetelmények. Egy mosddajtéval szembeni kdvetelmények f6-
ként arra iranyulnak, hogy mindenki egyenléen tudja hasznalni
a mosdot, kiilonds tekintettel a fogyatékkal él6 személyekre.

WNa =
Eloirasok
Az EU-rendelet az ajtéra vonatkozoan két f6 eldirast hataroz
meg: a mozgatashoz sziikséges er6 maximalva van, tovabba
a rendszernek a lathaté visszajelzésen felll mas médon is
visszajelzést kell adnia a mosdo foglaltsagarol és hasznal-
hatésagarodl. Az elsé kikotés abbdl a szempontbdl érdekes,

VASUTASMAGAZIN

hogy a nyitasi er6t alacsonyan kell tartani, de a biztonsagos
zarva tartashoz a tartéerének ennél magasabbnak kell len-
nie, hogy gyorsitaskor, fékezéskor az ajté ne csapddjon ki.
A masodik eléiras pedig abbdl a szempontbdl nyujt kihivast
a tervezdknek, hogy az ajténak érzékelnie kell valamilyen
maédon a belépni kivané utast, ehhez egy megbizhaté érzé-
kelési és tajékoztatd rendszert kell kiépiteni. A MAV-START
ugy dontétt, hogy ezt a feladatot a sajat fejleszt6ire bizza,
a teljes mosdé tehat sajat fejlesztés, Tarsasagunk szakér-
tégardajat dicséri.

Az eredeti koncepcié technoldgiai szempontbdl formabon-
16, de az lzemeltetés szempontjabdl egyszeri Gtlet men-
tén alakult ki: a mosdoajté fogantyujaba be kell épiteni egy
kapacitiv (érintésvezérelt) érzékel6t, amely az ajtd tisztan
magneses elven alapulé zarjat oldja, ha valaki megfogja a
kilincset. Ez megoldast nyujt egyben mindkét problémara:
az ajté a magnes feloldasa utan kis erével nyithatd, illetve a
fogantyd megfogasa egyértelm(iséget jelez a belépési szan-
dékrdl, illetve a hangositasi rendszeren keresztiil jelezni tud
a foglaltsagi allapotrél.

Uiratervezés

Az lizemeltetés soran kideriilt, hogy a tervez6asztalon hi-
batlannak gondolt megoldassal is lehetnek problémak, féleg
olyan komplex kornyezetben, mint amilyen a vasutiizem.
A kornyezetében 1évéd sok fém alkatrész és egyéb lizemelé
villamos berendezések miatt az asztalon kivaléan m(kddé
rendszer a kocsikba beépitve nem nyujtotta az elvart meg-
bizhatésagi szintet. Tovabbi problémat jelentett, hogy a
magnes nem biztositott stabil zarasi pontot akkor, ha valaki
nagy erével rantja be az ajtot.

Ezért az ajtok mikodését egészen az alapelv szintjéig visz-
szamenden Ujra kellett tervezni, mind villamos, mind mecha-
nikai szempontbdl. Nehezitette a kérdést, hogy mar elkésziilt
jarmiveket kellett médositani, lehetéleg csak a sziikséges
atalakitasokat alkalmazva ugy, hogy a belsé kialakitas esz-
tétikailag se sériiljon ettél. Megoldasként a magneses zar
mellé beépitettiink egy rugds reteszt is, amely nem engedi az
ajtot résnyire nyitott allapotba keriilni, egy bizonyos kozelség
elérése utan teljesen zart allapotba huzza az ajtét, és ott is
tartja akkora erével, amit az utas még a szabvanyban eldirt
viszonylag kicsi erével ki tud nyitni.

Az IC+ jarmUcsaladban kétféle mosdé talalhatd: egy hagyo-
manyos kivitell, amelynek egyenes toldajtéja van, és egy
mozgaskorlatozottak altal is hasznalhaté mosdé, amely
joval tagasabb, és az el6irt nagysagu beltér miatt ives ajté-
val rendelkezik. Az atalakitas soran ezt is figyelembe kellett
venni, és olyan koncepciét kellett kidolgozni, amely mindkét
kivitelhez hasznalhato, lehetéleg minél tobb k6zos alkatrész
hasznalataval.

Az Uj kialakitas legérdekesebb része a rendszer ,agya”, az
ugynevezett BAT-modul (Beltéri Automatikus Tajékoztato),
amely az alrendszerek vezérlését, felligyeletét, diagnoszti-
kajat és szabalyozasat végzi. Ennek elsé valtozata abbdl a
célbol épiilt, hogy tajékoztassa a latassériilteket a mosdo al-
lapotardl. A PRM-TSI a rendszerek minimumszintjét irja eld,
de a legtobb orszagnak vannak sajatos kiegészité elemei,
amelyek eltéréek. A BAT-modulnak valamennyi orszag sajat
kovetelményeit is teljesitenie kell, a zavartalan nemzetkozi
forgalomba allitas érdekében. Az eszkdziink ultrahangos ta-
volsagméré szenzorokkal vizsgdlja azt, hogy valaki be akar-e
menni a helyiségbe, ezenfeliil érzékeli azt is, hogy az fog-
lalt-e. Amennyiben foglalt, bemondja a megfelelé hanglize-
netet, magyarul és angolul egyarant.

MUSZAKI

Tobb funkcio

A késobbiekben, ahogy haladt elére a fejlesztés, éreztiik azt,
hogy ebben a rendszerben nagy a potencial. Egyre tobb fela-
datot latott el, tobbek kdzott az elszivérendszer ventilatorat
mUkodteti, a hibajelkezelést végzi, hogy a mellékhelyiségbdl
hiba fellépése esetén is barki barmikor ki tudjon jonni, ellen-
ben ilyen esetben senki ne tudjon bemenni. Gyorsulasméré
szenzort is szereltiink bele, a fékezés vagy gyorsulas soran,
amikor nagyobb eréhatas éri az ajtokat, akkor a BAT-modul
érzékeli ezt az erdt, és ha sziikséges, bekapcsolja az elektro-
magnest, atveszi a terhet a mechanikus fékekrél. Amennyi-
ben ilyenkor akarunk bejutni, azt az eszk6z a tavolsagmérd
szenzorokkal érzékeli, és lekapcsolja a magnest. Beszere-
Iésre keriilt egy ajtévésznyitdé nyomoégomb is, igy hiba ese-
tén is szabadon nyithatéva valik az ajto.

Ahhoz, hogy az Uj IC+ kocsik zavartalanul kdzlekedhessenek
nemzetkdzi vonalakon a TSI-ben meghatarozott tajékoztato
hangbemondason feliil, a vészhivé lizemeltetését helyileg a
jegyvizsgaldonak is be kell mondani, ehhez mellékhelyiségek-
ben talalhat6 vészhivo rendszert 6sszekottetésbe hoztuk a
BAT-modullal, igy azt érzékelve bemondasra keriil a megfe-
lelé hanganyag, ami egészen addig fog 5 mp-es sziinetekkel
elhangozni, amig az ajtét ki nem nyitjak.

Az lizembe helyezék bluetooth-szal tudnak csatlakozni a
BAT-modulra, ezzel a lehet6séggel teljesen univerzalissa
valt az eszkoz. Barmelyen kocsitipusba barmikor egy gomb-
nyomassal lehet kompatibilissa tenni, sziikség esetén a
finomhangolas is masodpercek alatt elvégezhet6, és folya-
matosan monitorozhaté az eszkdz. Az eszkdz neve mutatja,
hogy ez egy tajékoztaté eszkoz. Eredetileg azért hoztunk
létre, hogy a PRM TSI-nek megfeleljiink. Mostanra azonban
biiszkén mondhatjuk, hogy ez egy univerzalis, a mai kor ko-
vetelményeit kielégité felligyeleti rendszerré nétte ki magat,
amely 10 szenzorbdl nyer informacioét a kérnyezetérél, hogy
minden esetben a legjobb valasszal tudja szolgalni utasaink
kényelmét.

Matheser Balint projektmérnck és
Abonyi Vid villamos tervezémérnék-gyakornok
(MAV-START Jarmiifejlesztés)
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" Kotelezo maszkhasznalat

Kollég

Majus 4-tol, a vedekezés masodik szakaszaban
a tomegkozlekedéshen, igy a vastton is min-
denkinek kotelezo az arc eltakardsa (maszk, sdl,
kendd) és a masfél méteres védtavolsag betar-
tasa a fertzésveszély csokkentéseének erdeke-
ben. Vasuttarsasagunk az erintett munkakorok- i g _
ben dolgozo kollégdk szdmdra is - utasaink €s e :
kollégaink egészseégének megdvdsa erdekeben
- kotelezové tette a maszkhasznalatot. Meg-
kérdeztuk munkatarsainkat, ok mit tapasztalnak
mindennapi szolgalataik sordn.

j ™ ‘ﬂ.
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Dervarics-Fedor Martina - Motorvonat-vezeto

Szamos kolléga mar a jarvanyhelyzet kezdetén, még miel6tt
kotelezévé valt volna, viselt maszkot a feljelentkezés, illetve
a szolgalat soran. Ami szemmel lathaté valtozas volt, hogy
a személyes érintkezések, a kézfogasok szama egyre inkabb
lecsokkent, majd elmaradt. Eddig is fontos volt, de a jarvany-
helyzet miatt kiemelt fontossagu lett szamunkra a vezetéfiil-
kék tisztasaga, fert6tlenitése, hiszen egy-egy vonaton napon-
ta tobb kolléga is megfordul. EImondhaté, hogy kell6képpen
odafigyeliink a higiénés szabalyok betartasara, ugyanis a
jarvanyhelyzet kezdete 6ta fertétlenité kenddvel tisztitjuk az
adott jarmd kezel6szerveit valtasok utan, de amidta a vasut-
tarsasag alkalmazza a virucid permetez6 fert6tlenitést, lénye-
gesen kdnnyebb dolgunk van. En Ggy gondolom, hogy nem
jelent plusz terhet felvenni maszkot adott esetben a vezetés,
az utastéren vald athaladas, illetve a valtasok soran, hiszen
oda kell figyelniink egymasra és az egészségiinkre. A védé-

. ; eszkozok ellatasa folyamatos, a feljelentkezési helyen a szol-
A Maradj otthon! kampany gyorsan elért minden korosztalyhoz. Az el6varosban az els6 és legszembetiinébb valtozas az galatom soran barmikor cserélhetem, illetve leadhatom a mar

utasforgalom drasztikus csokkenése volt. Sok kolléga nevében mondhatom, hogy meglepett minket az emberek fegyelme- hasznalt maszkot, gumikesztyit, tovabba a fertétlenitészerek
zettsége, ami a pandémias helyzet kezdetén volt tapasztalhaté. Mar a korlatozasok és a maszkhasznalat kotelez6vé tétele utantéltése is biztositva van. Szolgélataim soran j6 érzés azt
el6tt is gyakran talalkozhattunk maszkot visel6 utassal a fedélzeten és nyilt tereken egyarant. A kollégak koziil is tobben l4tni és tapasztalni, hogy amikor megallok egy megalldhelyen
voltak, akik elévigyazatossagbol mar marcius végétol viselnek maszkot. Személyes tapasztalatom, hogy az utasok jél in-

formaltak. Ha pedig valaki megfeledkezne a szabalyokrél, akkor a hirdetmények, a hangosbemondd, az ajtékon |évé plakat

Iépten-nyomon felhivja a figyelmet. Ennek ellenére néha el6fordul, hogy figyelmeztetni kell valakit a maszk viselésére. Eddig

még mindenki készséggel egyilittmiikodott és olyan utassal sem talalkoztam, aki nem rendelkezett maszkkal, sallal, esetleg -
kendével. A maszk hasznalatarél megoszlanak a vélemények a kollégak kozétt, amolyan sziikséges rosszként tekintenek ra -_— -

néhanyan. A telepallomasunkon a véd6eszkozok folyamatosan a rendelkezésiinkre allnak, amit barmikor cserélhetiink annak - e ——
elhasznal6dasa, elszakadasa esetén. Természetesen, mint sok mindenben, itt is a hazaira eskiiszik a legtobb kolléga, ezért

talalkozhatunk sajat gyartasu, textilbol késziilt maszkokkal.

[ e =§): WAV

Bereczki Jozsef - Vezetd jegyvizsgalo

vagy allomason, az utasok mar maszkban varjak a vonatot, te-
hat betartjak az el6irdsokat.

Miiller-Roka Bertold

Ezuton is koszonjik szépen valaszadé kollégainknak az egyiitt-
mikodést. Eseménymentes szolgalatot kivanunk!
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Pupos, Csorgo, Dacsiak, Bobo és Szergej

Bemutatkozik a MAV-START jarmiiflottaja — 3. rész

A korabbi lapszamokban megismer-
kedhettiink a MAV-START motorvo-
nataival és villanymozdonyaival. Most
sorozatunk befejezo részében elkala-
uzoljuk olvasdinkat a gazolajmezok
teriileteire, bemutatjuk a MAV-START
dizelmozdonyait.

A korabbi lapszamokban megismerkedhettiink a MAV-START
motorvonataival és villanymozdonyaival. Most sorozatunk
befejezé részében elkalauzoljuk olvaséinkat a gazolajmez6k
teriileteire, bemutatjuk a MAV-START dizelmozdonyait.

Piipos

A MAV-START 408-as sorozatu (lanykori nevén M40) dizel-
mozdonyokat a Ganz-MAVAG a MAV részére készitette 1963
és 1970 kozott. A mozdonyok beceneve Pupos, a géptérbdl
kimagaslé vezetéfiilke formdaja miatt. A hazai vasuti kozle-
kedésben az 1950-es évek végétol elGtérbe keriilt a gézvon-
tatasrol a korszeriibb dizelvontatasra valé attérés. A dizele-
sitési program keretében mar 1960-ban megkezdédtek az uj
mozdonytipus tervezési munkalatai, melyeket 1963-ban két
prototipus, a DVM6 elkészitése kovetett. A tapasztalatok fi-
gyelembevételével kidolgozott tipus sorozatgyartasa 1966-

VASUTAS

o

ban kezd6dott, 6sszesen 74 darab késziilt beldlik. A moz-
dony igen j6 konstrukciénak szamitott, a maga koraban tobb
tekintetben is a vilagszinvonalat képviselte olyannyira, hogy
mddositott valtozatai kiilfoldon is vevére talaltak. Az 1980-as

években a villamos vontatas térhdditasa, valamint az 1990- =

es években a szallitasi igények csokkenése kovetkeztében
az M40-es mozdonyok alkalmazasi teriilete jelentésen csok-
kent. 1992-ben kezd6dott a sorozat fokozatos selejtezése, je-
lenleg 14 darab van allomanyban, ebbél 4 jarmi tizemképes.

Csiirgo

A MAV az 1970-es évek elején nem rendelkezett megfeleld
szamuy, a nem villamositott févonalakon kozleked6 koze-
pes terhelésl személyszallité vonatok tovabbitasara alkal-
mas dizelmozdonnyal. Az igényelt Uj mozdonnyal szemben
tamasztott fontos kdvetelmény volt, hogy az a 16,5 tonna
tengelyterhelés(i vonalakon is kozlekedhessen. Ezt a kdve-
telményt a jarm(vet gyarté Ganz—MAVAG csak dizel-hidrau-
likus hajtassal tudta megoldani. Az M41 (ma 418) sorozathdl
1973 és 1984 kozott 6sszesen 107 darab késziilt M41 2101 -
2207 kozotti palyaszamokon, valamint hét darab mozdony a

GYSEV szamara M41 001- 007 palyaszamokkal, melyek ké- P

s6bb a MAV-hoz keriiltek. Csérgé beceneviiket a motor jel-
legzetes hangjarol kaptak. A mozdonysorozat jol bevalt el6-

varosi ingavonatok tovabbitasaban is. A 418-as mozdonyok |

a nem villamositott févonalakon és egyes mellékvonalakon
gyakran lathatéak. Ma 6sszesen 87 darab van allomanyban,
ebbdl 49 kozlekedik. 2002-ben két M41-es mozdonyba —
nagyjavitasuk soran — kisérletképpen 0j dizelmotorok keriil-
tek, melyek kdrnyezetbaratabb és halkabb konstrukciék, mint
az eredeti. Az Uj, 23xx-as palyaszamcsoportu gépek a Cater-
pillar dizelmotor csendesebb és jellegtelenebb hangja miatt
a felujitott mozdonyok a ,Horgé” becenevet kaptak.

Nis és nagy Dacsiak

vonali mozdonyt, egy erésebbet a nehezebb tolaté és
kozepes mellékvonali teherforgalom szamara, és egy
gyengébbet a kozepes tolaté és konnyd mellékvonali
teherforgalom ellatasara. Az erésebbik az M47 (ma
478), a gyengébbik az M43-es (ma 438) sorozatsza-
mot kapta. Beceneviiket a szarmazasukrdl kaptak, mi-

rd és jol bevalt szerkezeti elemeinek licencgyartassal
eléallitott elemeibdl alkotta. A licencben gyartott ele-
mek minéségével azonban szamos probléma mertilt
fel féleg az iizembe allitast kdvetSen. Igy példaul az

A MAV Romaniatél rendelt két fajta tolat6- és mellék-

vel a roman Dacia-gyarban készitették 6ket, igy lettek ,‘
kis és nagy Dacsiak. A gyartonal LDH45 tipusjelet ka-
pott mozdonytipust német és osztrak gyarték egysze- |
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elektropneumatikus szelepeknél a gyartas és a szerelés so- “l
ran el nem tavolitott szennyez6dések miatt vezérlési hibak, /3
tizemkeéptelenségek fordultak elé. A tobb mint szaz gyartott & .“
jarminek kicsivel tébb mint fele {izemképes ma, ez azonban ¥

a 2000-es évekbeli remotorizalasnak koszonhetd.

A DVM2 gyari jelzést, ma 448-as sorozatu (egykoron M44) 3
mozdonyok fejlesztése az Otvenes évek elején kezd6dott, |
majd a 2 prototipusmozdony 1954-ben hagyta el az akkori ) o
MAVAG mozdonygyar kapujat. A mozdonyok elsésorban

tolatasi célokra késziiltek, azonban 80 km/h végsebessé- {
gik széles kor( felhasznalasi teriiletet biztositott szamukra @
a kisebb és kozepes terhelési tehervonati szolgalatban is. 4
Kezdetben, fitésmentes id6szakokban személy, sét gyors-
| vonatokat is tovabbitottak. A MAV mintegy 200 darabos al-
loméanya mellett a hazai vonalakon a GYSEV, a HEV és igen |
sok iparvallalat halozatan is kozlekedtek, illetve ma is siker- §
rel teljesitenek szolgalatot. Egyszer( robusztus szerkezete §
és megbizhat6saga miatt igen kedvelt, és kifejlesztésének
idején kategdriajaban vilagviszonylatban is az egyik legjob-
ban sikeriilt tipusnak szamitott. Ma mar csak 59 darab van
allomanyban, amibdl 39 lizemképes.

Szergej :
Az M62-t (ma 628) a Luhanszki Mozdonygyar fejlesztette ki §
a MAV megrendelésére. Szarmazasa és robusztus megje-
lenése miatt kapta a Szergej becenevet. Kés6bb a tipust a 4%
Szovjetunidban és néhany mas volt szocialista orszagban is § )
tizembe allitottak. A sorozatot hazankba 1965 és 1978 ko- st
z6tt széllitottak M62 001 és 270, széles nyomtavu valtozat-
ban pedig M62 501 és 518 kozé6tti palyaszamokkal. A normal §
nyomtavolsagu mozdonyokat az egész orszagban szétoszt- |
¥ va megtalalhatjuk, mig a széles nyomtavi mozdonyok a Za- §
hony—Fényeslitke—Eperjeske atraké korzetben dolgoznak, |
zahonyi telephellyel. Bar az M62 sorozat alapvet6en teher- |
vonatok vontatasara lett beszerezve, mar a kezdeti id6ktdl i
hasznaltdk nehéz személyszallité vonatok tovabbitasara.

Sajat flitégenerator hijan a flitési szezonban kezdetben ka- §
zankocsival, késébb villamos
fltékocsival kiegészitve kozle-
kedtek. Nagy szerephez jutott ¥
a sorozat a Balaton két part- ¥
janak nyari cstcsforgalmaban .-
is, eleinte mind a kanizsai, §
mind a tapolcai, utébb mar
csak az északi parti vasutvo-
nalon. Jelenleg 53 lizemképes R,
van bel6liik, ebbdl 20 klasszi-
kus M62-es, 25 remotorizalt, i~
mig 7 darab széles nyomtavu.

Szoveg és foté: Molnar Zsolt
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A legfiatalabb nagyvasuti forgalmi
csomoponti-fonoksegvezeto

Palyafutasat forgalmi gyakornokként
kezdte a MAV-nal, majd forgalmi iizem-
mernokkent és forgalmi szakértokeént is
dolgozott. Par év kommunikacids kitéro
utan tavaly ismét visszatért a forgalom
vilagahoz. Urban Attilaval, a legfiata-
labb forgalmi csomoponti fonokségve-
zetovel beszélgettiink.

Lassan egy éve, tavaly julius 1-jén neveztek ki a kiskunhala-
si forgalmi csomoponti fonoknek. Milyen kihivasokkal kellett
megbirk6znod?

Ez egy igazan sokrétd, izgalmas és kihivasokkal teli munka-
kor, amit az elmdlt egy évben nagyon megszerettem. Mindig is
vonzott az olyan kdrnyezet, ahol emberekkel foglalkozhatok,
jelen esetben ez most 240 kolléga munkaltatasat, szakmai fel-
ligyeletét jelenti. A feladatkor masik fontos laba a gazdalkoda-
si folyamatok optimalizalasa, vagyis a rendelkezésre all6 kolt-
ségkeret hatékony felhasznéalasa. A mikodéshez sziikséges
raforditasok betartasa mellett nagyon fontosnak tartom, hogy
a lehetéségekhez mérten minél tébbet aldozzunk a munkako-
rilmények javitasara is. Jelenleg akut munkaeréhiannyal nem
kiizdiink, a poziciokat szinte hianytalanul feltoltottiik.

Hogyan sikeriilt helytallni a koronavirus okozta veszélyhely-
zetben?

A pandémias helyzet enyhiilésével az oktatas és a vizsgaz-
tatas ujraindult, azon dolgozunk, hogy a tanuléink minél ha-
marabb allhassanak onalléan szolgalatba. Fontosnak tartom,
hogy a hozzank érkezé Uj felvételes jeldlteket megfelel6en mo-
tivaljuk. Minden esetben tajékoztatjuk 6ket a fejlédési, tovabb-
Iépési lehet6ségekrdl, megprobaljuk szamukra hosszu tavon
vonzova tenni a vasutas szakmat. Erés fegyvertény az elko-
vetkezendé id6szakban, hogy a veszélyhelyzet ellenére nalunk
mindenkinek megmaradt a munkahelye, a kollégak és csalad-
jaik megélhetése ebben a nehéz id6szakban is biztonsagban
volt, ami ugy gondolom, hogy kiilondsen meggy6z6 lehet egy
jelentkez6 szamara.

— '

f

| &
A Budapest—Belgrad projekt magyarorszagi szakaszanak oy
70 %-a (103 km) a kiskunhalasi csomépont teriiletén valosul :
meg. Mit gondolsz a beruhazasrél?
A kelebiai févonal jelents tehervonati forgalmat bonyolit
le, ezért kiilondsen nagy értéket képvisel, illetve izgalmas ki-
hivas elé allit benniinket. Amikor megpalyaztam a jelenlegi
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munkakoromet ez volt a f6 motivaciés tényez6; részese sze-
rettem volna lenni az orszag — tulzas nélkil — legnagyobb
vasuti beruhazasanak. Voltak, akik nem hittek a megvalésu-
lasban, jdmagam is kaptam olyan észrevételt, ha ezért jottem,
akkor még par évtizedet varakozzak, de szerencsére nem igy
lett, a hitelszerz6dés alairasaval végre kézzel foghatova valt
a megvalésulas. Véleményem szerint — a vitathatatlan nem-
zetkozi elényok mellett — a projekt komoly lendiiletet adhat a
150-es févonal menti telepiilések gazdasagi életének, illetve a
nagy sebességu kozlekedésnek kdszonhetéen a vasut egyut-
tal a leggyorsabb k6zosségi kozlekedési alternativa lesz.

Egyébként a pandémias helyzet mellett a varhaté beruhazas
a leginkabb felkapott téma a munkavallalok korében, féként
a modernizalassal egyiitt jar6 létszamsziikséglet csokkenése
miatt. A tovabbfoglalkoztatas komoly feladatnak igérkezik és
a sajat felel6sségi korlinkben minden erénkkel azon lesziink,
hogy valamennyi érintett kollégank munkajat megérizziik va-
lamilyen formaban.

Miéta dolgozol a vasttnal?

2002 szeptemberében forgalmi gyakornokként kezdtem Kun-
szentmiklos-Tass allomason majd Délegyhazan forgalmi
szolgalattevéként dolgoztam, ahol a munka mellett tettem
le az elsé diplomamat. Ezt kdvetéen ajanlott be, a mara mar
nyugdijas allomasfénokom, Csaplar Péter a ferencvarosi cso-
mopontra, amiért nagyon halas vagyok, mert ez volt palyafu-
tdsom elsé meghatarozé momentuma. Igy lehettem Soroksar
Allomasfénokségen forgalmi koordinator, Ferencvaros forgal-
mi csoméponti fénokségen pedig forgalmi izemmérnck, ami
mellett egy rovid ideig allomasfénokként is tevékenykedtem
Soroksaron. Dolgoztam a budapesti Palyavasditi teriileti igaz-
gatésagon forgalmi szakért6ként, ez utan kovetkezett egy éles
valtas, kommunikacidés szakértének palyaztam, ami esetem-
ben egyiitt jart a MAVINFORM sajtéiigyeletesi és késébb a
szovivo-helyettesi feladatok ellatasaval is. A fénokségvezetéi
kinevezést megel6z6éen a Forgalmi feliigyeleti osztalyon is
megfordultam, itt kozel fél évet voltam forgalmi szakérté II.
(ledanykori nevén halézati vonalbiztos), illetve ezzel parhuza-
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mosan a MAVINFORM sajtéiigyeletben is részt vehettem. A
kozlekedésgazdasagi mérnok masoddiplomamat és a fels6-
foku kozszolgalati protokoll szaktanacsadoi végzettségeimet
szintén munka mellett szereztem.

Hogyan jott a forgalmi palyafutas mellett a kommunikacios
kitér6?

Ez elég messzire vezethetd vissza és az életem egyik meg-
hatarozé alloméasaként gondolok ra. Edesanyam latott fanta-
ziat benne, hogy szinész vagy musorvezetd legyek, azonban
erre gyerekként nem igazan voltam fogékony. Végiil 14 éves
koromra vo6félyt faragott belélem, amit a mai napig gyakorlok,
de mar modern kontdsben ceremdéniamesterként. Mindig is
vonzott a kommunikacid, az emberek minéségi informalasa,
a rendezvénykoordinalas. Ugy éreztem, ebben ezek kiteljesed-
hetnek, végiil szazas nagysagrendd jelentkez6 koziil ram eset
a valasztas, amire a mai napig biiszke vagyok. Az ott eltoltott
évek alatt rengeteget tanultam a médiardl és a sajtévalaszo-
kon keresztiil pedig betekintést nyerhettem szinte valameny-
nyi lednyvallalt tevékenységébe, illetve kivald kollégakkal dol-
gozhattam egyiitt. Szévivé-helyettesként a felelésség mellett
mindig oriasi megtiszteltetésként gondoltam arra, hogy egy
38 ezer fés cégcsoport nevében nyilatkozhatok, hiszen egy-
egy félmondat hosszu id6re alapjaiban hatarozhatta meg a
megitélésiinket. A Kommunikaciés igazgatésagon megszer-
zett tapasztalatokat a mai napig tudom hasznositani a vezetéi
munkam soran.

Csaladodban volt vasutas? Miért valasztottad a vasutat?

Edesapam javaslatara, aki akkoriban vonali tolatasvezeté volt,
érettségi utan egybdl itt kezdtem dolgozni. Ez idé tajt indultak
az utolsé, Ugynevezett ,6ssz-szakvizsgas” segédtiszti tanfo-
lyamok, amelyeken a forgalom mellett a személyszallitas és
az arufuvarozashoz kapcsolédo ismereteket is el kellett sa-
jatitani. A tanfolyamnak még ugy indultam neki, hogy az ott
megszerzett tudast az utobbi teriileten kamatoztatom, de sze-
rencsére az 0nallésité szakvizsgara felkésziilés soran Adami
Laszl6 oktatétiszt tanitvanyai kozé keriiltem, aki hihetetlen pe-
dagdgiai érzékkel, olyan minéségben adta at a forgalmi szak-

ma rejtelmeit, ami utan az 6rok szenvedély maradt.

Hogyan tudod dsszeegyeztetni a munkat és a ma-
ganéletet?

Igyekszem megtaldlni az egyensulyt a munka és a
maganélet kozott. Hazas vagyok, két kislanyom van,
a nagyobbik lassan 4 éves, a kisebbik pedig idén feb-
ruarban sziiletett. Bar semmilyen plusz ravezetés
nem tortént ezen a téren, a nagylanyom mar most
imadja a vasutat, egyik kedvenc apa-lanya programja
a hétvégi kdzos vonatozas. Fontos az otthoni stabil
hattér, ezt teremti meg a feleségem mindennap, ami-
ért kiilondsen halas vagyok.

A korlatozasok enyhitését kovetéen az eskiivés
szakma is felébredt junius elseje utan a kényszer(
pihenésbél, igy végre leporolhatom a mikrofont és
szabadidémben ismét az ifju parok szolgalataba all-
hatok, de tovabbra is az elsé a vastit és a csalad.
Varga Zsuzsanna

2020. JUNIUS



Ev eleje dta 745 tonnanyi hulladékot vi-
tetett el a MAV fdvarosi és vidéki vastiti
teriiletekrol. A vasuttarsasag illegalisan
lerakott szeméthalmok felszamoldsara in-
ditott programja keretében, a mostani jar-
vanyuigyi helyzet mellett is, rendszeresen
gondoskodik a MAV pélyahaldzatét és te-
rilletét csufito, jellemzoen épitési-bontasi
es lakossagi hulladék elszallitasaral.

A jarvanyhelyzet miatt a megszokottnal kicsit lassabban ha-
ladnak az illegalis hulladékelhagyasok felszamolasara iranyuld
munkalatok, azonban tovabbra is folytatédnak az elszallitasok.
A jarvanylgyi utasitasok és korlatozasok figyelembevétele mel-
lett idén négy honap alatt mar 6sszesen 745 tonna, illegalisan
lerakott hulladékhalmot vitetett el a vasuti teriiletekrdl a MAV
orszagszerte.

Budapest kozigazgatasi hatarain beliil talalhaté vasuti terdile-
tekrél megkozelit6leg 480 tonna, vidéki MAV-teriiletekrél pedig
265 tonna jogszerttlendil elhelyezett szemetet szallittatott el a
vasuttarsasag, erre tébb mint 38 millié forintot meghaladé 6sz-
szeget forditott eddig.

A szennyezett teriiletek felmérését folyamatosan végzi a vas-
uttarsasag, majusban a kovetkez6 helyszinek megtisztitasat
titemezték be: Szolnokon a Medve, Oroszlan, Tigris, Parduc ut-

lllegalis hulladékok elszallitasa

teruleten.
A MAV szamara orszagos szinten nagy problémat jelent, hogy
a vasuti terliletek kozelében, a nyilt palyan tobb helyen illega-
lis szemétlerakok létesiilnek. Az igy elhelyezett hulladék nem a
MAV tevékenységébél szarmazik, az érintett helyszineken a la-
kossagi, kommunalis hulladékon kiviil hasznalt miszaki cikkek,
épitési tormelék, zéldhulladék halmozadik fel.

A legtobb ilyen teriileten a rendszeres takaritas és szemétsze-
dés ellenére néhany napon beliil Ujra ugyanaz a latvany fogadja
az arra jarokat. Tavaly orszagszerte 6sszesen 3168 tonna, nem
vasuti technolégiabdl keletkez6 hulladékot szallitottak és he-
lyeztek el ellen6rzott koriilmények kozott.

A vasuttarsasag a helyzet hosszu tavi megoldasa érdekében
egyeztetéseket folytat a leginkabb érintett 6nkormanyzatokkal
is, és ezzel parhuzamosan a vasuttarsasag vezetésével egy
munkacsoport azon dolgozik, hogyan lehet javitani a tiltott he-
lyen hagyott hulladékok elleni kiizdelem hatékonysagat.

MAV KIG

Z0LD VASUT

Tavaly orszagszerte osszesen 3168 tonna,
nem vasliti technologiabol ,
keletkezo hulladekot szallitott el a MAV.
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| love Balaton

A Balaton Kozép-Eurdpa legnagyobb tava, Ma-
gyarorszdg vizrajzanak meghatdrozé eleme.
Konnyen felmelegedd, sekély vize alkalmassd
teszi a furdésre és sportolasra, éldvildga gazdag,
a vulkanikus foldrajzi kornyezet sok tekintetben
egyedi. - sz0l a tankonyvi meghatarozas.

De kinek mi jut eszébe, ha meghallja a szét: Balaton? Gye-
rekkori taborok, felnéttes és kés6bb felnéttnyaralasok. Vagy
csak ugy leruccanasok. Nyari koncertek, strandok roplabda-
ja és vizibiciklije, keszeg a horgaszbot végén és ropogds-pi-
roson a tanyéron. A hajézasi szezon és a Kékszalag vitorla-
sai. Nyaresti fagyi a vizparti sétanyon, a pohar hiivos ital egy
borpincében.

Olyan néha, akar egy jelenés, ha latod a viz smaragdzoldjét
vagy kék csillogasat, mint egy tlinemény, amit megfogni nem
tudsz, csak nézed, csodalod, és nem érted, hogy létezhet a
viznek ennyi ragyogdsa, ennyi szine. Hiszen barmikor latod,
Ujra mas és mégis ismerds, kotédiink hozza ezer szallal, és
barhol jarjunk is tudjuk, a magyar tengerhez nincs hasonlé
sehol a vildgon. Ezer arca van, és mindet mintha vaszonra
almodta volna a festd: amikor kék az ég a napstitotte part fe-
lett, és amikor szilaj hullamok ostromoljak a parti sziklakat.

Eszakon a Balaton-felvidék, keleten a Mez6fold hatarolja, |
nyugaton a Zalai dombvidék, délen pedig a Somogyi-domb- g
sdag oleli. A parti telepiilések hangulata, latnivaldi, programjai
mindenki szamara fellidiilést nyujtanak, barmilyen igénylink
is van. Bakancsosan hatizsakkal vagy biciklivel is utnak in-
dulhatunk, de balozhatunk is el6keléen. Csaladosan, paro-
san vagy barati tarsasaggal — nekiink a Balaton a Riviéra!

Hum Krisztina |

Nyari lecso

ELETMOD

Gasztroemlékeink kozott élénken élnek azok, amelyek a Balaton-parthoz kothetdk. Vagy a helyi

ettermek egyikeben elfogyasztott étel - hiszen a helyi kulinaris finomsagokat meg kell kostolnunk
— vagy egy j6 és hangulatos bogracsozas emléke tiinik fel.

Ha klasszikus Balaton-parti ételek utan kutatunk, az egyik
biztosan az igazi és hamisithatatlan Jékai-bableves lesz. J6-
kai Mér egyszer éppen Balatonfiireden kivanta meg és kérte
a szakacstol a maga izlése szerint elkészitett ételt, amit fe-
lesége, Laborfalvi Réza is sokszor készitett szamara. Ennek
a malackéréommel és paprikas rantassal késziilt levesnek az-
utan a névaddja is lett. De ha mar levesféle, akkor a balatoni
halaszlével kellett volna a sort inditanunk. Sokan sokfélekép-
pen készitik ezt az egytalételt, mindenki a maga receptjére
eskiiszik. Egy valamiben azonban megegyeznek a legtutibb
halaszlérecept-ismerdk is: a j6 mindségl pirospaprika és a
voroshagyma elmaradhatatlan. Ha mar halak, akkor a bala-
toni rantott ponty és a siilt siill6 is olyan étel, amit egyszer
biztosan megkdstolunk a vizpart kozelében. A kiilonb6zé
gulyasok és paprikasok is elmaradhatatlan fogdasai a klasszi-
kus balatoni izvilagnak.

Es ami a fenti felsorolasbél kimaradt, az egy igazi nyari étel,
amit ehetlink a Balaton-parton bogracsbél vagy barhol mas-
hol elkészitve: ez pedig a lecsé. Ennek az ételnek a dicsére-
térél sokan zengtek mar egész 6dakat. Ez az az étel, amit
mindenki el tud késziteni, és amit mindenki a legjobban tud
elkészteni. Van, aki tojasosan, mas rizzsel késziti, a virslis,
kolbaszos, tarhonyas, sét cukkinis csodakrél nem is beszél-
ve. Ezért, itt és most keriilendé a versengést, a legaltalano-
sabb receptet kozoljik. ,Lecsd” néven szerepl6 ételleiras,

amely szakacskonyvben megjelent, az 1930-as évek elejéig
nem talalhaté. A legtobb recept szerint a legaltalanosabb
modon elkészitett lecsé egy rész voréshagymat, két rész
érett paradicsomot és négy rész zoldpaprikat tartalmaz. Mi
most egy klasszikus receptet kdzliink. Ha Onnek van ennél
egy sokkal jobb receptje, feltétleniil ossza meg veliink az
ujsag@mav.hu cimen. J6 étvagyat kivanunk ehhez a remek
nyari ételhez!

Hozzavalok 4 fore

4 evékanal olaj vagy 1 evékanal zsir, 4 nagy fej hagyma,
2 kil6 lecsopaprika, 1 kilé paradicsom, 1 evékanal piros-
paprika, sé. két gerezd fokhagymat és borsot is tehetiink
hozz4 izlésiink szerint.

Elkészitése
A hagymat és a zoldpaprikat szeleteljik kozepesen vastag
szeletekre, a paradicsomot kockazzuk 3-4 centis darabok-
ra. Hevitsiik fel a zsiradékot és fonnyasszuk meg rajta a
hagymat. A t(izré6l lehizva szérjuk meg a pirospaprikaval.
Keverjik bele a paprikaszeleteket és a paradicsomot. S6z-
zuk, borsozzuk, ha szeretjik, karikdzzunk bele kolbaszt
vagy virslit. Fedjiik le a labost, és alacsony langon 15 perc
alatt fé6zzik készre. J6 kenyér, egy pohar bor vagy sor el-
engedhetetlen mellé.

Hum Krisztina
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Komarom es a vasut

A Duna-parti telepiilésre viszonylag késén érkezett meg a E

vasut, ellenben a tulparton — ahol alig éltek — mar az 1860-as
évek elején csomoépont létesiilt. Késébb azt a terdiiletet is Ko-
maromhoz csatoltak, de mire virdgozni kezdett volna a egye-
siilt varos, kettészakitotta a trianoni dontés. Ezutan a vasut
szerepe még jobban felértékel6dott.

Komarom haddaszati szempontbdl a kdzépkortdl egészen
1849-ig felbecsiilhetetlen jelentéséggel birt. ,Hivatalosan” a
szabadsagharc utan is. Az 1827-ben indulé, Nador-vonalnak
nevezett er6drendszer kiépitését épp a szabadsagharc aka-
dalyozta meg, &m 1850-t6l folytatédtak a munkalatok, tobb
mint 20 évig. Végiil csak a kiegyezés utan késziilt el az ,er6-
ditményvaros”, s valt mar az atadas pillanataban elavultta; a
haditechnika addigra tullépett az ilyen épitményeken, raada-
sul Komarom stratégiai jelentésége is csokkent. Persze ezt
senki illetékes nem lett volna hajlandé elismerni, viszont a
Duna innensé partjan lévé Ujszénynek nevezett kdzigazga-
tasi teriilet (amit akkor még nem nevezhettiink teleptilésnek)
afféle katonai szallashellyé valt mar a szabadsagharc leve-
rése utan.

Az egyenruhasok varosa

Ugyancsak hadaszati célja volt a vasut 1856-0s megjele-
nésének, mivel az itt 1évé garnizon okan hosszabbitottak
meg 37 kilométerrel az egy évvel korabban atadott (Bécs)—
Bruck—Gyér-vasutvonalat. Nagyon precizen, nem Koma-
romnak, hanem Ujszénynek nevezték az ujdonsiilt végallo-
mast, ahova négy évvel kés6bb mar Székesfehérvar feldl is
megérkezett a vonat, és ezzel az allomas tulajdonképpen
a kor (1860-at irtunk) jelentdés vasuti csomoépontjava valt.
A fejlédéssel aranyosan, az 1870-es évek végén, a katonak
mellett egyre tdbb vasutas is otthonra lelt itt, de a vasutat
kiséré iparosodashoz még két feltételnek kellett teljestilnie.
A budapesti vasuti kapcsolat volt az egyik, ami 1882 utan
teljesiilt, miutdn a MAV megszerezte az addig osztrak tu-

VASUTASMAGAZIN

lajdonu brucki vonalat, majd 1884-re megépitette a Kelen-
féld—Ujszény kozotti Uj palyét is. Ennek nemcsak azért volt
a tarsasag szamara hatalmas jelentsége, mert igy a MAV
is eljutott Bécsbe, s konkurencidja lehetett az osztrakok Bu-
dapest—Vac—Pozsony—Bécs-vonalanak, de azért is, mert a
vonal épitésének nyomaban példatlan gazdasagi fejlédés
bontakozott ki, gondoljunk csak Ujbuda iparositasara, a ta-
tabanyai szénmedence kapacitasanak teljes kihasznalasara
vagy épp a gyéri vasutijarmi-gyartasra. (Mas lapra tartozik,
hogy a MAV 1891-ben a masik bécsi vonalat is megszerez-
te, ami ugyan 15 kilométerrel hosszabb volt, de sokkal jobb
felszereltségli. Ugyanekkor nyilt az esztergomi vonal is.)
Ujszény fejlédésének masik kulcsmomentuma az elsé &l-
lando dunai atkeld, az Erzsébet hid avatasa volt 1892-ben,
ami lehet6vé tette a folyamatos atjutast Komaromba. Nem
csoda, hogy Ujszényt 1896-t6l hivatalosan is a véaros részé-
vé tették, igy mondtak: Komarom-Ujvaros, bar 6sszesen hét
utcaja volt. De az egyesiilés éve az ,igazi” Komaromba is
elhozta a vasutépitési kedvet, még ugyanekkor atadtak az
un. csallékozi vonalat Komarom—Dunaszerdahely—Pozsony
kozott. Amikor 1910-ben Ersekujvéarra is elindultak innen a
vonatok, nagyobb felvételi épiiletet huztak fel. De az dllomas
neve annak ellenére Ujkoméarom lett, hogy Komarom-Ujvaros
és ,Komarom” vasutallomas épp az ellenkezé irdnyban volt.
A fejlédés kovetkez6 két allomasa az 1913-ra elkésziilt vasuti
Duna-hid, illetve egy évvel késébb a Komarom-Guta szarny-
vonal megnyitasa volt. Ekkor még ugy tiint, hogy a régi és az
Uj Komarom fejlédésének nem lehet gatja.

Varos a semmibol

Az egyeslilt Komarom huszonharom évig létezett (majd az
elsé bécsi dontést kovetéen 1938—-1945 kozott), a cseh és
szlovak csapatok 1919. januar 9-én foglaltak el az északi
varosrészt, s a sziileté Csehszlovakidhoz csatoltdk. Noha a

Tandacskoztarsasag Voros Hadserege kétszer is megprobalta
visszafoglalni a varost, el6szor épp majus 1-jén, de ugyanugy
nem jartak sikerrel, mint egy hénappal késébb, amikor a Du-
nan felvonulé monitorbdl 16tték a varost mindenféle stratégia
nélkiil. Mar a trianoni dontés el6tt, 1919 oktéberében cseh-
szlovak megyeszékhely lett a régi Komarom Komarno néven,
de 1923-t6l ,lefokoztak” jarasi székhellyé. Ettél kezdve az
egykori Ujszényt nevezték Komaromnak. (Komarnét idehaza
1998-t6l nevezik hivatalosan Révkomaromnak.)

Trianon utan Komaromnak muszaj volt fejlédnie, csakugy,
mint az 6t atszel6 vasutnak, amely igy az egyetlen bécsi vo-
nal maradt Magyarorszagon. Igaz, hogy a masik, a régebbi,
a Pozsony feléli az elsé vilaghaboru el6tt fontosabb volt a
MAV-nak, azonban 1920-t6l a komaromi-gyéri-hegyeshalmi
vonal valt a legfontosabba. Nem csoda, hogy ez lett a MAV
1-es szamu vonala, s az sem volt véletlen, hogy a Kandé Kal-
man-féle villanymozdony itt indult elsé Utjara: 1932. augusz-
tus 8-an éppen Komaromig. ,A mozdonyok induldsi, vontata-
si és fékezési probai kivaléan sikeriiltek. A Tata—Komarom
kozotti egyenesebb palyan igen hamar gyorsultak fel a moz-
donyok érankénti 100 kilométeres sebességig és a proban
részt vett urak mind a legnagyobb elismeréssel nyilatkoztak
a lokomotivok teljesitményérél” — irtak a lapok a sikeres pré-
bautrél, amelyen azonban Kandé Kalman nem lehetett ott (a
jeles mérndkrél a 2019. juniusi szamunkban irtunk). A vonat
utasai Budapestre visszatérve a Kerepesi temetében koszo-
riztak meg az egy évvel kordbban elhunyt szakember sirjat.

Uj Komarom

»A varosok életében tiz esztendé nem id6 a rendes viszo-
nyok kozepette, de igenis kimagaslé ez az id6 Komaromot
illetleg, mert a vilaghaborut befejez6 forradalom, majd az
ezt kdvet6 cseh megszallas — mely az anyavarost kettésza-
kitotta — mar-mar lehengerléssel fenyegették az akkor még
3000 lelket sem szamlalé varosrészt. A komaromiak tudjak
legjobban, hogy ott semmi sem volt; az emberek tgy éltek,
mint nagy pusztasagban, mert 6szintén szélva az a varos-
rész, mely az anyavarosnak IV. keriiletét alkotta, mindig
mostohagyermek volt, melyre soha egy fillért sem koltottek”
— olvashatjuk egy 1930-ban kelt elemzésben, amibél mar
sejthetd, hogy ha kényszerbél is, de az (j Komarom fejlédése
parjat ritkitotta a Trianon utani Magyarorszagon. Ehhez ter-
mészetesen a vasUt is hozzatette a magaét. Még ugy is, ha
igazan nem volt jelentésnek mondhaté az allomas felvételi
éplilete. Azonban a komaromi rendez6 a térség legfontosabb
atrakoddhelyévé valt, és az itt |étesiilt uj ipari lizemek és val-
lalkozasok is elsésorban a vastit okan telepiiltek a varosba.
De mintha a Duna tdlpartjan, a szinte csak magyarok lakta
.csehszlovak” varos sem volt annyira tavol, hogy a csehszlo-
vak hatarérség jelenléte gatat vethessen kulturalis életének.
1932 decemberében példaul Méricz Zsigmond személyes
jelenlétével is megtisztelte az ottani Légy j6 mindhalalig szi-
nieléadast, amit a Foldes-féle komaromi tarsulat adott eld,
Nyilas Misi szerepében pedig egy pesti szinésznd, Vaszary

ANNO

Piri tiindokolt. Feljegyezték azt is, hogy a vonattal utazé irét
a magyarorszagi Komarom vasutallomasrél Viola Janos, a
kozismert helyi bérkocsis hozta at a Duna-hidon. Ebbél az
tdnik ki, hogy Komarom — legalabb kulturalisan — igyekezett
nem tudomast venni a szétszakitottsagroél. Talan nem vélet-
len, hogy 1938-ban, az els6 bécsi dontés utan, amikor Felvi-
dék visszakeriilt Magyarorszaghoz, Horthy Miklés az Erzsé-
bet hidon atlovagolva foglalta el az orszagrészt.

A sziirke eminencids
A masodik vilaghaboru pusztitdsa a komaromi vasutat sem
keriilte el, a felvételi épiilet is megsemmisiilt. A varosban
1945 marciusaban ért véget a habort, amit a Népszava lel-
kes cikkben idvozolt, kiemelve, ,hogy magyar Komarom s a
csehszlovak Komarom szocialdemokratai most barati kézfo-
gasukbdl alkothatjak meg az elsé 6sszekottetést az Gj Ma-
gyarorszag s az Uj Csehszlovakia kézott”, de ez csak illizid
volt, rdadasul nagyon hamar jelent6ségét vesztette. 1949-
t6l a proletardiktatura lehetetlen teljesitményi elvarasai az
amugy is ezer (haborus) sebbdl vérzé vasutat a tonk szélére
sodortak, a ,reakciés fészek” Komaromban kiilonosen. Ko-
marom és a vasut csak az 1960-as évektdl kezdett fejlédni,
am ha figyelembe vessziik a megel6z6 évtized visszafejl6-
dését, a varos az évtizedek alatt 6nmagat probalta utolérni,
amit szinte alig lehetett észrevenni. Az id6kozben felhizott
Uj allomasépiilet hasonldéan jelentéktelen, mint a régi, de a
nem tulzott személyforgalom miatt, Komarom kiilonben is
csak ritkan kerdilt a hirekbe — példaul 1964-ben, amikor Hailé
Szelasszié etidp csaszar Babolnara menet itt koszonte meg
a vendéglatast — mondhatjuk Ugy is: a magyar vasut sziirke
eminencidsava. Nem korilotte forog a vilag, de nélkiile bizto-
san kevésbé forogna gordiilékenyen.

Legat Tibor
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A h o I a z e gesz 0 rsz a g F l I RT = o I 2019-ben a megnovekedé elévarosi forgalomra valo tekintettel

4 darab hibrid motorvonat megvasarlasara kaptak engedélyt.
Es hogy mit hoz a j6v6? Eurépa egyik legnagyobb vasuti fej-
lesztését a Rail Balticat. A Rail Baltica az Eurépai Unié TEN-T

Kétségkivul Esztorszag jar az élmezonyben a programjanak 27. szama kiemelt projektje. A Vars6—Kaunas —

. . ; O Riga—Tallinn—Helsinki kozotti tervezett vasuiti 6sszekottetés 5

Baltlkumban d VUlt SZUVJet taga”amOk kOZUl; ha tagallamot — Lengyelorsz&g, Litvania, Lettorszag, Esztorszag

o i ; - i T és Finnorszag — érint. Ez lesz az egyetlen vasuti kapcsolat a

aZt HEZZUk’ mennylre S|kerU|t levetm magaml a harom balti orszag feldl Lengyelorszag és az EU tobbi része

keleti infrastrukturat és adop’[é|n| 2 nyuga’[i V||a'g e felé. Eszakon vasuti komp biztosit 8sszekéttetést a Finn-6bol

_ = —< e TS talpartjan fekvé Helsinkivel, de késébb az utvonal része lehet
fejleszteseit. A vildghird startupjairol is ismert = az esetleges Helsinki~Tallinn-alagdt is.

g 1,2 millio lakosu balti 0rszag VaSUtJaval ISmer- | s E A fejlesztés megkezdése elStt a legrévidebb vasuti Gtvonal
. .o = e = Tallinn és Varsé kozott 1200 km hosszu volt. Szamos, eltéré
kedhewnk meg € haV| Szamunkban' jellemzdkkel rendelkez6 szakasz valtja egymast: egy- és kétva-
ganyy, villamositott és nem villamositott szakaszok. Lengyel-
orszagban, valamint Litvaniaban a lengyel hatartél Mockavaig
(22 km) normal nyomtavu (1435 mm) volt a palya. Innen Ses-
tokaiig (tovabbi 32 km) haromsines, egyszerre kétféle nyomta-
volsagu (1435 mm és 1520 mm) palya vezetett, onnan pedig
kizarélag 1520 mm-es nyomtavu a palya. A projekt végiil egy
végig normal nyomtavu kapcsolatot tartalmaz.

) - = e, ? . Az elsé, a lengyel hatartol Kaunasig tarté 119 km-es szakaszt
Esztorszag 2004. majus 1-jén lett az Eurdpai Uni6 tagja, az , B N 2015. oktéber 16-an adtak at. A 380 milli6 euré koltséqd, Rail
1,2 millié lakossag fele a févarosban, Tallinnban él. A Bu- : L p J F g Baltica |. néven ismert beruhazas harom szakaszbodl allt. A bal-
dapesttel megegyezé népességli orszagban jelenleg kozel - ] [ ' ti allamok teriiletére 728 km hosszu kétvaganyd, villamositott
900 km hosszusagu a hasznalt vasdtvonalak hossza. A : / szakasz kiépitése esik, melynek teljes koltséget 3,68 milliard
nyomtav 1520 mm-es, ami azonos a szomszédos orszagok - eurédra becsiilik. A vonalon vegyes (személy- és teher-) forga-
nyomtavjaval. Villamositva jelenleg Tallinn el6varosanak kor- lom lesz; a tervek szerint kétéranként 240 km/6ras sebesség-
nyezetében 133 kilométer vasuti palya van, ebbél 103 kilomé- | : gel kdzleked6 vonatok négy ora alatt teszik meg az utat Tal-
ter a kétvaganyu. B : linntdl a lengyel hatarig. A masodik fazis tervezése 2016-ban

- ’ elkezd6dott, az épitésre pedig 2019—-2025. kozott keriilhet sor.
Az orszagban egyediil az allami Elron vasuttarsasag lat el ' : Molnar Zsolt

belfoldi személyszallitasi feladatokat. A nemzetkozi forgalom
nem mondhatni tulsagosan bévelkeddnek, a déli orszagrész- | i
nél Lettorszaggal koz6s kishatarforgalma kozlekedésen kivil,
amit a Lett Vasutak biztositanak. A févarosba egyediil Orosz-
orszagbdl lehet vonattal kdzvetlendil eljutni a Tallinn—Moszk-
va és a Tallinn—Szentpétervar-jaratokkal, ezt a GORail tarsa-

' sag Uzemelteti TEP70-es szovjet gyartasu mozdonyukkal.

| Az észt vasuti modernizalas 2014-ben kévetkezett be, mikor
is az orszag ,nagybevasarlast” tartott a Stadler-nél és 6sz-

szesen 38 FLIRT motorvonatot vasaroltak, 18 darab villany
motorvonatot és 20 dizelt. Ezekkel 2015-re sikeriilt az 6sszes
régi jarmdvet kivaltani. A széles nyomtavu kialakitas miatt
az il6hely elosztas is mas az itthon megszokotthoz képest.

| A 2x2 liléskiosztas helyett 1x3-as és 1x2-es elosztas talalha-
16, valamint rendelkeznek elsé osztalyu résszel is, amelyre a
helyjegy valtasa kotelezé.
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Kulonlege_s ar,horetumok, <
szabadteri muzeumok LN akerdstkviddkén

Frdemes mingl tibb id6t tdlteni a szabadban, hogy erdsitsiik immunrendszeriinket. Ha ez nem EE==s
lenne elég indok, akkor a szivet-lelket gydgyitd csodélatos kimyezet és a sok érdekes infor- =S
mécid, amelyeket megismerhetiink egy arborétumi kirandulds vagy egy szabadtéri mizeum- B=5=
ban torténo séta alatt, szintén fontos érv lehet ahhoz, hogy elinduljunk a négy fal kozul vilagot &

|atni. '

Rhol ,.szerét illték™ az orszag
dolgainak a honfoglald magyarok

4 - \ -i - 5

Bor, cédrusok, Ba

_ Ha nyar, akkor Balaton. Természetesen itt is talalunk névényparkot, méghozza egy boraszattal kar-
e . Oltve. A Folly Arborétum egy apré ékszerdoboz, ami a
e 7 n ' badacsonyi hegyoldalon felejthetetlen panoramaval
-Tr ] . varja a cédrusok és borok szerelmeseit. A kiilonleges
. Jjatszotér és a toboz alaku kilato pedig a legkisebbeket
. is elvarazsolja. Az arborétum egyik legidésebb biisz-
kesége a szilvagyiimolcsi bordka, amelyet 1910-ben

DN, ] W

Yy E- iltetett el a kert alapitéja, dr. Folly Gyula. A 110 éves
E E ikonikus novény szinte egyidés az arborétummal, ha-
| <1 = talmas méreteivel és életkoraval tokéletes kiegészitGje
z‘:}ﬂ 2 8l a kert szazéves cédrusainak.
e 2 — & i § | il = \
b g e == r'J I];-‘ ,i:[ % www.folly.hu
i%'* — e Y = _|1 o
T N OV Wa = .
. NEEg 3=y F |_lJ| L_._ﬁj b
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1]
Fotd: Csanady, wikimedia.org
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A budapesti szabadtéri helyszinek Gjra nyitasat engedélyezé kormanyzati
intézkedések értelmében a Magyar Vasuttorténeti Park 2020. majus 22-t6l,
péntekt6l megnyitotta kapuit a latogatoi el6tt.

A helyes megfejtést bekiildék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2020. jlnius 22.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: Kiilonleges Ejszakai KISS bemutaté Lesz a Keletiben

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Gadanyi Szilvia olvasénknak!
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Boho eés a moso

— Hello! Csao! Sziasztok! Mi a palya? Olajozas megvolt?
Kerekek porognek? — jarta korbe reggel a telephelyet
Bobd, az M44-es dizelmozdony, s k6zben mindenkihez
volt par kedves szava. — O, micsoda fényezés! Es azok

a lampak! Milyen csinos az dj feliratod! Szép idénk lesz
ma! — Es ahogy Bob6 ment egyik vaganyrol a mésikra,
csak mondta és mondta. — Jo reggelt, latom, ma
lizemanyagot szallitasz, az én kedvencem is a tartalyos
kocsik voltak. Meséltem mar, amikor annyi kocsit
prébaltak meg utanam csatolni, hogy 6t Szergej sem
birta volna el?

Es ez igy ment egész nap. Bobé képes volt lyukat
beszélni barkinek a hasaba. De ez nem zavart senkit,
szerette mindenki, imadtak a bokjait, a régi térténeteit,
kalandjait, és azt is, hogy vele olyan gyorsan, szinte
észrevétlentil telnek a vérakozas pillanatai. Mert Bobé
ma mdr nem megy hosszabb utakra, itt dolgozik a
palyaudvaron tolatémozdonyként. Egy, csak egyetlen
egy pici békkend volt Boboval. Félt a viztdl. J6-j6, 6 nem
egy g6zmozdony, hogy ezer literszamra igya a vizet,

de néha egy kis fiirdés mindenkinek kell. De Bobé nem
fiirdott. Nemhogy nem fiird6tt, még az esé elél is mindig
bemenekiilt a fedett fiit6hazba. Sot, kifejezetten élvezte
a nagy port, az olajos dolgokat és a saros pocsolyakat.
Azokba bezzeg nem félt beleszaguldani! Ahogy eléllt az
esd, végigpdsztazta a teriiletet, hatha akad valahol egy
nagyobb mélyedés, ahol megallt a viz, és irany bele! Csak
tgy csapddott fel a sar. Ha tudott volna helyben ugralni,
biztos ott tapicskolt volna egész nap a legmélyebb

és legsdrosabb pocsolyaban. Még szerencse, hogy a
mozdonyok nem tudnak ugralni! Ha pedig régota nem
esett az es6, porfelhdt szeretett kavarni. Szerinte, ha a madaraknak jo a
homokban fiirddni, neki is tokéletes.

Bobd mar olyan piszkos, poros és saros volt, hogy a sajat
mozdonyvezetdje is alig ismert ra. Szinte mar a szép csikok sem
latszddtak az orran. Es ami a legborzasztobb: biids is volt.
Orrfacsaréan biidés. Annyira biidds, hogy sajat lIégycsapata is volt, akik
folyton ott ropkadtek koriilotte. De megfiirdni ennek ellenére tovabbra
sem volt hajlando. Hiaba mondtak neki a tébbiek, hogy rossz vége lesz
ennek. Hiaba mutogattak magukat a mindig fényesen csillogd, folyton
a mosaba jard Flirt-Ok, és hiaba gydzkadték, hogy 4 is ilyen szépen
ragyoghatna, Bobé hajthatatlan volt. Szerinte egy kis kosztol nem lett
még senkinek sem baja.

Egy reggel nagy volt a csénd az allomdson. Tette mindenki a dolgat, de
valami mégis mas volt. Mindenkinek volt valami hianyérzete.

— Hol van Bobd? — kialtottak szinte egyszerre. Azonnal a keresésére
indultak és hamar meg is talaltak egy hatso, félreesd vaganyon.
Kbéhdogatt és priiszkélt nagyon cstnyan, a motorja pedig minden egyes

inditaskor lefulladt. Még a legyek is aggddtak érte, hogy mi lesz most
vele, mert tényleg nagyon betegnek tiint.

Ekkor az egyik kis Flirtnek eszébe jutott valami. — Vdrjuk meg, amig
elalszik, és utana irdny a moso. Szerintem csak egy alapos fiirdésre van
sziiksége a mi Bobonknak, és utdna kutya baja sem lesz.

lgy is tettek. Délutan elszenderedett Bobd, a tébbiek pedig titokban
odavontattak a mosohoz és betoltak. Innen mar nem volt menekvés!
Jartak a kefék, habzott a szappan, spriccelt a tiszta a viz. S lass csodat,
mire Bobd kiért a mosébdl, semmi baja sem volt. A szell6zényildsai
kitisztultak, a dugulasok elhdrultak, a motorja djra péccre indult. Sét,
bevallotta, hogy még élvezte is a suvickoldst, mert egy kicsit csikizds
volt.

Bar a pocsolyaba hajtast tovabbra sem hagyta ki soha Bobd, de
innentél kezdve 6 is rendszeresen latogatta a mosét — a legyek nagy
banatéra.

Irta: Csohdny Domitilla
llusztracio: Gyéri Zsolt
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