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Nyari menetrend

Utoljara Marquez Szdz év magany cim( regényének olvasasakor éreztem azt, amit idén nyar
elején: ennek az es6zésnek sohasem lesz vége. De vége lett, és hirtelen berobbant a nyar!
Meg is latszott ez a junius 15-én életbe Iépett nyari menetrend elsé hétvégéjén, amikor 27,5
szazalékkal tobben utaztak a Balatonhoz vonattal, mint tavaly ilyenkor. Kozrejatszhatott
ebben az is, hogy ezen a hétvégén hét év utan Gjraindult az étkezékocsi-szolgaltatas a Ba-
laton expressz vonatokon, finom ételekkel és italokkal csabitva az utasokat. El is csabultak,
hiszen ki ne akarna hideg sor kiséretében finom hamburgert majszolni, mikézben a balatoni
panorama tarul elé? Es ha mar Balaton, ne feledkezziink meg a mar évek 6ta j6l miikédé és
szolgaltatd Katica, Tekergd és Kék Hullam jaratokrol sem. ,Mindhdrom markanév az utasok szamara elfogadott, szolgaltatasaik
pedig tetszetések” — mondja dr. Kormanyos Laszl6 a MAV-START Zrt. szolgaltatasfejlesztési és értékesitési vezérigazgato-
helyettese, akivel a balatoni vonatokon kiviil az IC+ jarmivekrél, a fejlesztésekrél és a digitalizaciordl is beszélgettiink.

A vasUt nyaron sem all meg. Az utasok célba juttatasa, kiszolgalasa folyamatos helytallast kovetel mindannyiunktél. Mé-
hészkedéssel foglalkozé forgalmi szolgalattevé kollégank megfogalmazasaban ez igy hangzik: ,A méhek végzik a megpor-
zast, igy szerepiik megkeriilhetetlen a természet fennmaraddsa érdekében. Mikddtetik a rendszert. Mint ahogy mi is ezt tessziik
a vasuton.” Mennyire igaza van! A méhek termékenyitik meg a Fold szaz leggyakoribb gabonandvényének 70 szazalékat,
amelyek az emberiség élelmezésének 90 szazalékat biztositjak. Ha a méhek kihalnanak, az az emberiség végét jelentené.
Ha nem is ilyen dramai médon, de mi, vasutasok is ehhez hasonlé szerepet jatszunk — nem a vilag, de az orszag életében.

Minden év juliusaban van egy nagyon fontos rendezvény, amikor az orszag megiinnepli a vasutnal dolgozdkat, a vasutassa-
got. Amikor a végz6s tiszteket felavatjak, amikor kivalé munkat végzé kollégdink elismerésben részesiilnek, amikor az orszag
hat nagyvarosaban kulturalis és sporteseményekkel tarkitott Julidlisokat — csaladi napokat — tartunk.

Unnepeljiink és szérakozzunk egyiitt kollégainkkal, csaladunkkal és baratainkkal a 69. Vasutasnapon!
Varga Zsuzsanna
fészerkesztd
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,Mi minden eronkkel azon vagyunk, hogy az utazni vagyokat kiszolgaljuk. Ehhez
termeszetesen tudnunk kell, hogy az utasok mit szeretnenek, mivel elégedet-
tek és mivel nem. Meg kell ismerntink az igényeiket” — vallja dr. Kormanyos
Laszlo, a MAV-START Zrt. szolgaltatasfejlesztesi es ertékesitesi vezerigazga-
to-helyettese.

Azt mondjak, hogy az iroda és az ir6asztal elrendezése
tiikkrozi hasznaléjanak személyiségét és érdeklodési korét.
Onnek tobb, a vasuttal kapcsolatos kiadvany is van az asz-
talan. Az egyik IC+ prospektusnak tiinik. Mesélne errol?

Ez az IC+ jarmuicsalad bemutatkozé kiadvanya. Lathato,
hogy egy komplett, minden szolgaltatast tartalmazé jar-
mlcsaladot terveziink. A masodosztalyu, valamint a kerék-
paros és tobbcélu teres kocsi elkésziilt, ezekbdl mar van

prototipus, illetve elindult a sorozatgyartas. Tervezés alatt
all az uj, két uzleti fulkével ellatott elsé osztaly, valamint
a fedélzeti bisztroszakasz, ahol kis szendvicsek, ropogtatni-
valok, kavé, idit6 és sor kaphaté majd. Ezek természetesen
elérheték lesznek a masodosztalyon utazéknak is. Ezen-
kiviil latvanyterveken mar létezik a vezérl6kocsi, amellyel
foleg az allomastechnoldgiai nehézségeket orvosolnank:
a mozdonynak nem kell koriiljarnia, a zart szerelvény igy

gyorsabban tud fordulni, és kevesebb szerelvényre lesz
sziikség.

Mi a cél ezzel a kiadvannyal? Kiknek késziilt?

Els6ésorban a kormanyzatnak szeretnénk bemutatni, és forra-
sokat szerezni a magyarorszagi tavolsagi vasuti forgalom meg-
Ujitdsara. Az IC+ sorozatbdl az elsé husz jarmu julius kozepére
elkésziil, ezutan kezdédik meg a kovetkezé hetven darab fo-
kozatos legyartasa és lizembe allitdsa. Amennyiben a tovabbi
210 darabra is tudunk kormanyzati finanszirozast vagy beru-
hazoi forrast talalni, akkor egy 300-as flotta jonne Iétre, ami a
hazai InterCity-halézatot teljesen lefedné. Le tudnank cserélni a
jarmiparkot, és azokon a vonalakon, ahol jelenleg csak részle-
gesen van vagy egyaltalan nincs InterCity-kozlekedés, tudnank
béviteni ezt a szolgaltatast.

Két évet a MAV-tél tavol toltott, de Ggy tudom, szive-lelke a
vasuté. Hamar visszaszokott a tarsasaghoz az uj poziciéjaban?
Természetesen. A vasut tobb évtizede az életem része, és a
szolgaltatasfejlesztés az egyik kiemelt szakteriiletem. Raada-
sul a MAV-START 2019. jinius 1-jétél hatalyos Uj szervezeti és
miikddési szabalyzata szerint a Szolgaltatasfejlesztési és Erté-
kesitési Vezérigazgaté-helyettesi Szervezet minden eddiginél
Osszetettebb feladatokat fog ellatni. Tobb olyan feladat kerdilt
hozzank, amelyek a szolgaltatas nyujtasat, tervezését és ming-
ségi ellenérzését is magukba foglaljak. Ehhez elengedhetetle-
niil fontos, hogy lassuk, mik az utasigények, hogyan valésulnak
meg az altalunk nyujtott szolgaltatasok, és azokrdl els6 kézbdl
kapjunk visszajelzéseket. Annyiban Uj ez a szemlélet, hogy igy
nagyobb hangsulyt kap az utasorientalt és szolgaltatdi attitdid.

Milyen teriiletek tartoznak 6nokh6z?

Az egyik alappillér az Ertékesitési Igazgatésag, amelynek része
a Személyszallitasi Szolgaltatasértékesités, illetve az Ertéke-
sitési Rendszermenedzsment. Ide tartozik minden olyan tevé-
kenység, amely az értékesitéssel 6sszefiiggésben van, példaul
az arazas, a pénztarak, az értékesitési csatornak és azok fej-
lesztése. A masik kiemelten fontos szervezeti egység az Uz-
let- és Szolgaltatasfejlesztési Igazgatésag, 6k foglalkoznak a
belfoldi és nemzetkdzi menetrendi fejlesztésekkel, a fedélzeti
szolgaltatasokkal, a jarmdifejlesztésekkel, valamint az 6sszes
olyan piacelemzéssel, amelyek segitenek meghatarozni, ho-
gyan javithatjuk a vasut versenyképességét. A harmadik ,lab”
a Marketing és Utastajékoztatas, amely egy Ujonnan létrej6itt
egység, a klasszikus marketingkommunikacios tevékenység
ellatdsa mellett minden korabbinal nagyobb hataskorrel és
tobb feladattal. A szervezet a jarmifedélzeti utastajékoztatast,
a weboldali és egyéb csatornakon keresztiili értesitéseket, to-
vabba az allomasokon megjelené tajékoztatas palyavasut felé
torténé megrendelését fogja ssze és teszi egységessé elkép-
zeléseink szerint. A negyedik teriilet az elmdult évekhez képest
teljesen ujként keriilt hozzank: ez a Makoddésfelligyelet, azaz a
szolgaltatasok minéségellendrzése, a bevételek ellenérzése és
az ligyfélszolgalati feladatok.

VEZETO!

Biztosan vannak mar stratégiai célkitiizéseik.

Az egyik legfontosabb feladatunk versenyképes vasuti szolgal-
tatas nyujtdsa minden eddiginél utaskézpontibb hozzaallas-
sal! Mi az utazni vagydkat szolgaljuk. Minden er6nkkel azon
vagyunk, hogy az utazas élmény legyen, ne egy tulél6tura. Ha
rossz az élmény, az utas legkdzelebb nem szivesen fog vissza-
térni. Mi azt szeretnénk, ha olyan utasaink lennének, akik nem
kényszerbél utaznak vellink, hanem azért, mert j6k a szolgal-
tatasaink, és a vonatozas adta el6nydket ki tudjak hasznalni:
példaul tudnak menet kdzben dolgozni, ki tudnak kapcsolédni,
vagy példaul el tudnak utazni egy biciklitirara. De ehhez nagyon
komoly felkésziiltségre van sziikség a vasut részérél, hogy min-
dig megfelel6 kapacitast és szolgaltatasi szinvonalat tudjunk
nyujtani.

Ez nagyon jol hangzik. De hogyan lehet mindezt megvalésitani?
Ahhoz, hogy ki tudjuk szolgdlni az utasokat, természetesen
tudnunk kell, hogy mit szeretnének, mivel elégedettek és mivel
nem. Meg kell ismerniink az igényeiket. Nagyon sok teriileten
vannak professziondlis kutatasaink, felméréseink, ezek jellem-
z6en egy-egy szolgaltatasra, nemzetkozi Utra vagy egy adott ér-
tékesitési csatorna hasznalatara vonatkoznak. Vannak célzott
utasszamlalasaink is, amelyek inkabb a tervezési részt érintik.
Emellett kiemelt figyelmet forditunk az utasélmény (user expe-
rience) biztositasara. Ennek lIényege, hogy még jobban megtud-
juk, a benniinket valasztok mit szeretnének, hogyan érzik magu-
kat a vonatut soran, és az 6 visszajelzéseik alapjan fejlessziik
a szolgaltatasainkat. Nagyon fontos, hogy minden vasutas dol-
goz6 megértse: az utasokért vagyunk, nekiink minden pillana-
tunkban értiik kell dolgoznunk. Ha pedig valamilyen probléma
adddik, a megoldaskeresés soran utasként kell gondolkodnunk.

Egyértelmiinek t(in6 dolgok. Vagy mégsem?

Sokszor beleesiink abba a hibaba, hogy beliilrél, vasutas
szemmel latjuk az utasokat. Sajnos a legnagyobb jé szandék
mellett sem biztos, hogy ez a szemlélet talalkozik az utasok
igényeivel. Példaul elé6fordulhat, hogy egy tapasztalatlan utas
nem tudja, hogy a harom motorvonati egységbdl allé vona-
tunkat Siéfokra megérkezve szétvalasztjuk: az els6 két egy-
ség z6nazo jelleggel tovabbmegy, és csak adott allomasokon
all meg, mig az utolsé egység egy részszakaszon késébb
indulva, mindenhol megallva kozlekedik. Ezzel az a célunk,
hogy mindenkit mindenhova a leggyorsabban juttassunk el.
A szolgaltatas nagyon j6, de ha ezt nem jol kommunikaljuk, ha
az utasok rohangalnak a két vonat kozott, és nem kapnak va-
laszt arra, hogy melyik szerelvény hova megy, akkor elégedet-
lenek lesznek.

Aprop6é kommunikacié. Ma mar nincs szolgaltatas megfelelé
digitalizacio nélkiil. Milyen fejlesztések varhatok e téren?

Mi is azt latjuk, hogy az utazasi élményhez nagymértékben
hozzajarul a megfelelé technoldgiai hattér biztositdsa — ez
a kozlekedési szektor egyik meghatarozo, sarkalatos pontja.
Az informatikai, technoldgiai ujitasoknak, a mobiltelefonoknak,
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az online utastajékoztaté megoldasoknak elengedhetetlen sze-
repiik van. Ennek jegyében megujul a Vonatinfé mobilapplika-
cié, MAV néven fogjuk még hatékonyabbé tenni, fokozatosan
fejlesztjiik az elérhet6é termékek, ajanlatok korét, a versenytar-
sainkhoz hasonléan. Emellett tervezziik a jegyautomata-halé-
zat bovitését, és minden olyan informacids technolégia beveze-
tését, amely az utastajékoztatasban hasznosithaté. Bevezetjiik
a szektorrendszert, ami azt jelenti, hogy meg tudjuk jel6Ini a pe-
ronon, melyik szolgaltatas hol helyezkedik el a vonaton, és ezt
utastdjékoztatd eszkozeinken elérhetévé tessziik. A helyfogla-
lasi rendszerben olyan fejlesztésen dolgozunk, amely biztosit-
ja az utasok szamara, hogy maguk valasszak ki a helyiiket a
vonaton. Utascentrumok kialakitasat is tervezziik, ahol modern
kornyezetben ismerhetik meg utasaink ajanlatainkat, vasarol-
hatjak meg menetjegyiiket.

Milyen kihivasokkal kell megkiizdenie a szervezetiiknek?

Az egyik legfontosabb, hogy a sziikséges beruhazasi, finan-
szirozasi forrasokat meg tudjuk szerezni, és a vasut verseny-
képességét javitani tudjuk. Ehhez mindenképpen kellenek kor-
szer( jarm(ivek, ugyanis nagyon rossz a flotta allapota, részben
40-50 éves jarmuivekkel kozlekediink. Ezek megbizhatésaga,
kiszamithatésaga, rendelkezésre alldsa borzalmasan rossz.
A palyak allapota, a lassujelek, a Budapest elévarosaban levé
sz(ik kapacitasok szintén mind-mind megoldasra varnak. E fel-
adatok finanszirozasa és tervszer(i végrehajtasa jelenti a legna-
gyobb kihivast. Latjuk, tudjuk, hogy mi mindent kell megcsinal-
nunk — a huszonnegyedik 6raban vagyunk.

Mire gondol?

Robbandasszerien né a varosok mérete az agglomeraciéval
egyiitt. Egyre tavolabbrél ingaznak az emberek dolgozni, egyre
nagyobbak a forgalmi problémak a kézutakon. Es egyre tobben
kacsintgatnak — vagy kacsintgatnanak — a kotottpalya felé,
amennyiben az jol tudna szolgaltatni. Ha lassu, ha allandéan
késik, ha nem megfelelé a fedélzeti szolgaltatas, akkor nem
minket fognak vélasztani, inkabb Ulnek az autéban, még a du-
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gbban is. Ha viszont gyors, kiszamithato, hatékony és az
drazasa is megfeleld, nyert tigylink van.

Itt a nyar. Nemrég indult el a Balaton expressz, fedélzetén
hamburgerrel, sorrel és egyéb ételekkel, italokkal. Milyen
visszajelzéseket kaptak?

Maga a balatoni szolgaltatas alapvetéen pozitiv megité-
Iésli az utasok részérdl. Tobb jarat, tobb klimas kocsi, béviilé
kerékparszallitasi lehetdségek és most mar étkezbkocsi is varja
az utasokat. Jelent6s el6késziileteket tettiink annak érdeké-
ben, hogy az étkezdszolgaltatast tesztjelleggel visszahozzuk
a koztudatba és a Balatonra utazok szamara. Az elsé hétvége
tapasztalatai alapjan elmondhatjuk, hogy sikeriilt az utasokat
elérniink, megmozgatnunk, és aki kiprobalta, az 6sszességében
elégedett volt. Nem szabad eltitkolni, hogy voltak kezdeti nehéz-
ségek: hét év utan allt vissza ez a szolgaltatas, nem volt zokke-
némentes, miiszaki és kiszolgalasi problémak is eléfordultak.
Viszont azt latom, hogy a sajtéval ellentétben az utasok ezeket
elfogadtak, tiirelmesek és megérték voltak. Ha nem volt ham-
burger, akkor ettek virslit. Elfogadtak, hogy ez egy indulé szol-
galtatas. Most az a feladatunk, hogy stabilizaljuk a rendszert,
és a probaid6szak alatt jelentkezé hibakat, hianyossagokat ki-
javitsuk.

Tobb vonaton, példaul a Balaton expresszen is talalkozhatunk
diakmunkasokkal. Milyen feladataik vannak?
A féleg vasuti dolgozék gyermekei kozilil kikertil6 didkok lelkes,
vasut irant érdeklédé fiatalok, akik mara a balatoni forgalom
elengedhetetlen résztvevéi lettek. Vizet osztanak, a nagyobb
forgalmu allomasokon segitik a vonatra felszallokat, kerékparo-
kat tesznek fel a jarmivekre és vesznek le réluk. Most bevontuk
6ket a biifészolgdltatas népszerisitésébe is: az InterCityken
utazoé utasoknak egy-egy Balaton szeletet adnak ajandékba.
A diakok utastajékoztatast is végeznek, idén el6szor egyenru-
haban: magyar és angol nyelven mondjak be kézibeszélével
a kovetkez6 allomasok nevét és a sziikséges instrukcidkat.
A gy6ri egyetemen, ahol tanitok, szintén probalok hallgatokat
toborozni, akikkel most még diakmunkasként, késébb pedig
végzett mérndkként dolgozhatunk egyiitt. Nagyon fontosnak
tartom a diakok segité munkajat, mert igy motivalt, vasutat sze-
reté utanpétlasra tudunk szert tenni, akikkel a kdvetkez6 id6-
szak feladatait konnyebben el tudjuk végezni.

Varga Zsuzsanna

Hatranyos helyzet(i 6vodasok latogattak a budapesti Magyar
Vasuttorténeti Parkba 2019. junius 9-én az UNICEF Magyaror-
szaq Kilaté Elményprogramjanak keretében. A gyermekek és ki-
sérbik szakavatott vasutas idegenvezetd segitségével jarhattak
be a parkot, és nemcsak a kiallitott jarmiveket csodalhattak
meg, hanem kiprébalhattak a forditékorongozast, mehettek
egy kort a kerti kisvasuttal, és utazhattak igazi, nagy mozdony
vezet6allasan is. A vasuttarsasag nevében Dorozsmai Eva,
a MAV Zrt. humaneréforras vezérigazgato-helyettese fogadta
a kicsiket, és egy kozos ebéddel, valamint néhany apré ajandék
atadasaval tette teljessé az oromiiket.

A 2018 6szén elinditott Kilaté Elményprogram célja, hogy a hat-
ranyos helyzeti magyar gyerekek kulturdlis és sportélmények
segitségével lelkileg megerésddjenek, és ellenallébba valjanak
az élet kihivasaival szemben. Legyen sz6 mizeumrdl, szinhazi
el6adasrol, koncertrél vagy sportversenyrdél, az allami intézmé-
nyekben él6 gyermekek olyan eseményeket latogatnak meg,
amelyek a leheté legjobban megfelelnek érdeklédésiiknek és
hatterliknek. Az atélt élményeket csoportos személyiségfejlesz-

16 foglalkozasokon dolgozzak fel szakemberek iranyitasaval.
A tudds, az élmény és a személyes tapasztalat minden helyzet-
ben segit, a nehéz koriilmények kozil érkezék szamdara pedig
kilondsen fontos, hogy megismerjék a tagabb vilagot, lassak
sajat lehetéségeiket, képességeiket, és motivaciot kapjanak a
késdbbi teljes élethez.

Nincsenek alagutak a januarban
forgalomba allo KISS-ek vonalain

A jelenleg is nagy forgalmat lebonyolité Budapest—Vac—Szob
és Budapest—Cegléd—Szolnok el6varosi vasttvonalon széllitja
majd az utasokat az elsé tizenegy KISS emeletes motorvonat

B 2020 elejétdl. A vasuttarsasdg jarmlifejlesztési koncepcidja

= hatarozza meg a gordiiléallomany és azzal 6sszefliggésben az

elévarosi vonalak fejlesztését. A vonalak vizsgalatat kdvetéen
az a dontés sziiletett, hogy elsé lépésben az emlitett viszony-
latokon kozlekednek majd az Uj emeletes vonatok. A sajtéban
megjelent hiresztelésekkel ellentétben ezeken a vonalakon
nincs miszaki akaddlya a KISS-ek kozlekedtetésének. A nyari
menetrendi id6szakban a Balaton és a Velencei-t6 felé kozle-
kedtetni tervezett vonatok Kelenfoldrél és Kébanya-Kispestrdl
tudnak fordulni. A Budapest-Déli—Kelenfold szakaszon talélha-
t6 alagutban valé kozlekedtetéshez annak atépitése sziiksé-
ges. Ennek miiszaki megvaldsitasat és finanszirozasat a jarmda-
beszerzési projekt keretében a MAV és a MAV-START kozdsen
vizsgalja.

Hosszu tavu cél, hogy az dsszesen 40 darab nagy kapacitasu

* villamos motorvonat valamennyi korszerdsitett szerelvényt ki-

véltsa majd Budapest elévarosi vonalain, igy az agglomeraci-
6ban mar csak korszer(i, azonos szolgaltatasi szintet biztosité
motorvonatok kozlekedjenek.

2019.JULIUS
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A Magyar Turisztikai Ugynokség (MTU) kezdeményezésé-
re idén juniusban nagyszabdasu orszagos kampany indult,
amelynek célja, hogy az alsé tagozatos iskolasok jobban
megismerjék hazankat. A gyermekek a kampany segitségé-
vel nemcsak a kotelezé tanérai keretek kozott tanulhatnak
az orszag latvanyossagairél és természeti kincseirdl, ha-
nem Kajlat, a kivancsi magyar vizslakolykot kovetve virtuali-
san és személyesen is felfedezhetik Magyarorszag csodait.
A Hol vagy, Kajla? elnevezés( akcidhoz partnerként csat-
lakozott tobbek kozott a MAV, a Magyar Posta, a Magyar
Turisztikai Szovetség, az Oktatasi Hivatal és a SPAR Ma-
gyarorszag is.

A kampany fészerepl6je Kajla, a kivancsi magyarvizsla-ko-
lyok, akinek gazdaja egy sokat utazé és kirdndulé csaldd.
Az utakra Kajlat is mindig magukkal viszik, aki sok fejtorést
okoz nekik, hiszen folyton elt(inik, és meg kell keresniiik.
A kiskutya keresése kdzben az iskolas gyerekek jatékos mo-
don ismerhetik meg Magyarorszag egyediilallé természeti
csodait és épitett orokségét. A kampany és a hozza kap-
csolddo jatékok tobbek kozott arra szeretnék 0sztondzni
a gyermekeket, hogy ha megtetszettek nekik a helyszinek,

VASUTASMAGAZIN
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ahol Kajla is jart, csaladjukkal egyiitt kerekedjenek fel, és
latogassanak el 6k is Magyarorszag csodaihoz.

A Magyar Turisztikai Ugynokség célja, hogy a gyermekek
minél el6bb megszeressék a belfoldi utazast, és kdzben is-
mereteket szerezzenek az orszag latnivaloirdl. Az utazasra
0sztonzé, edukativ kampany keretében a fiatalok 6sszesen
41 nagyszeri helyet fedezhetnek fel Kajlaval, mikdzben fo-
lyamatosan béviil tudasuk hazankrol.

Akezdeményezés az Ugynevezett Kajla Gtlevélre épiil, amely-
lyel a gyermekek megyénként két-két fontos turisztikai cél-
pontot kereshetnek fel a sziileikkel. Az ttlevelek a Magyar
Turisztikai Szdvetség, a Klebelsberg Kdzpont és az Oktatasi
Hivatal kozremikddésével minden magyar alsé tagozatos
iskolashoz eljuttattak a tanév végén. Ebbe a fiizetbe gydijt-
hetik a gyerekek a bélyegz6ket tobb szdz magyarorszagi
latnivalénal. Ez lesz a sajat turisztikai ,okmanyuk”, amelyet
kreativ médon, sajat kezlileg tudnak személyre szabni, ez-
zel is inspiraciot kapva hazank megismeréséhez.

A Kajla utlevelet bemutaté gyermekeknek a MAV-START és
a GYSEV ingyenes utazast biztosit vonatain, a veliik egyiitt
utazoé egy vagy két kisér6 pedig 33 szazalékos kedvezmény-
ben részesiilhet. Dr. Homolya Rébert, a MAV elndk-vezér-
igazgatdja a 2019. junius 13-i sajtétajékoztaton kiemelte:
bizik benne, hogy sikeriil nagyon sok iskolast, illetve csala-
dot a vasutra és hazank felfedezésére csabitani. Ugy fogal-
mazott: kotelességiink és egyuttal elemi érdekiink is, hogy
minden rendelkezésiinkre allé eszkozzel segitsiik a gyerme-
kek fejlédését, tamogassuk kibontakozasukat. A Nyugati
palyaudvaron bemutatott kiilonleges diszitési mozdony is
a vasuttarsasag ezen torekvését szimbolizalja.

Online is valthato menetjegy
a MAV-HEV H5-ds vonalara

A vasarlasi szokasok és elvarasok minél hatékonyabb
kiszolgalasat szem el6tt tartva rég vart termékkel béviilt
2019. junius 6-t6l a MAV-START Vonatinfé alkalmazasa:
online vasarolt kiegészité jeggyel is lehet utazni a MAV-
HEV szentendrei (H5-6s) vonalan, egyelére tesztjelleggel.
Az U] lehetéség kezdetben csak a Budapest kozigazgatasi
hataran kiviili szakaszon érheté el. A bevezetést kdveté-
en a vasuttarsasag 30 napig varja az utasok észrevételeit
a szolgaltatas fejlesztése érdekben. Siker esetén tovabbi
HEV-vonalakra is kiterjeszthetik az e-jegy-vasarlasi szol-
galtatast.

A Vonatinfé alkalmazasba letdltott, egy Utra szél6 jegyet
mobiltelefonon lehet bemutatni, amit kédolvaséval ellatott
késziilékkel ellenériznek a Budapesti Kdzlekedési Kozpont
jegyellenérei. Az igy vasarolt mobilos HEV-menetjegyek
felhasznalasi feltételei nagyon hasonléak a mobilalkalma-
zasbél vasarolt MAV-START e-vonatjegyekéhez: személy-
hez kotottek, nem ruhazhaték at masra, és a rajtuk feltiin-
tetett érvényességi idén beliil barmikor felhasznalhatok
a kivalasztott viszonylaton egy alkalommal. Bérletet, va-
lamint HEV-re érvényes kerékpar- és él6allat-jegyet nem
lehet vasarolni a Vonatinfé alkalmazassal.

A jegyvasarlashoz aktiv internetkapcsolat sziikséges,
azonban a mar megvasarolt jegyek térer6 nélkil is elérhe-
ték és bemutathaték a vonaton az ellenérzésnél. A jegy-
vasarlassal egyidejlleg elektronikus szamlat kap az utas

Arckepes igazolvany julius 3-tol
a MAV SZK munkavallaloinak is

W

a regisztralt e-mail-cimére. Utélagos szamlaigényt nem
lehet benyujtani, és a kiadott szdmla sem moddosithatoé.
A MAV-HEV-re vonatkozé részletes jaratinforméaciok, a vo-
natkovetés és térképfunkcioé késébb lesz elérheté az alkal-
mazasban, mint ahogy a vasut és a HEV koz6tti 4tszallast
lehet6vé tevé jegyek vasarlasa is.

A cél az, hogy a kézeljovében ez a megoldas legyen a HEV-
eken a legfébb jegyvasarlasi forma, Iényegesen meggyor-
sitva a menetjegyhez jutas folyamatat.

2019.JULIUS



Gyermekvasutasokat avattak,
idokapszulat falaztak be Hivosvolgyben

Junius 1-jén tartottdk a MAV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermek-
vastton a 2018-2019-es tanévben tanfolyamot elvégzé
gyerekek avatasi innepségét, 140 ifju gyermekvasutas tett
fogadalmat a kisvasut hlvosvolgyi végallomasan. A tanév
alatt 6sszel és tavasszal is indult egy-egy négyhdnapos tan-
folyam, ahol a vasutasszakma alapjaival és a kdrnyék neve-
zetességeivel ismerkedhettek meg a gyerekek.

Az ifju vasutasokat Moséczi Laszl6, az Innovaciés és Tech-
noldgiai Minisztérium kozlekedéspolitikaért felelés allam-
titkara, valamint Vélgyesi Zsolt, a MAV Zrt. altalanos és
muszaki vezérigazgato-helyettese koszontotte. Mindketten
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kiemelték, hogy a vasuttarsasag, illetve a kozlekedési aga-
zat jovébeli szakember-utanpétlasa szamara az egyik leg-
jobb alapot a Gyermekvasut nyujtja.

Az linnepségen bemutattak a kisvasut torténetérdl késziilt
rovid filmet, a hlivosvolgyi allomas alsé szintjén, a gyermek-
vasutasok zaszloéfelvonasi helyénél pedig egy idékapszulat
falaztak be. Az elé helyezett emléktabla hirdeti: a csomagot
a Gyermekvasut alapitasanak 100. évforduléjan, 2048-ban
kell felnyitni. A fémdobozba fényképek, vonatjegyek, igazol-
vanyok, vasuti tankonyvek keriiltek, illetve tobb tizenet varja
majd a jovo gyermekvasutas nemzedékeit.

Napjaink emlékeinek falba rejtésével folytatédik a hagyo-
many: idén tavasszal ugyanitt mar felbontottak egy id6-
kapszulat, amelyet 1969 6ta 6rzott az allomasépiilet.
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Kitiino bizonyitvannyal ajandék utazas a

Gyermekvasiiton

A MAV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton a nyari sziinidé els6 hénapjaban jutalo-
utazasban részesiilhetnek azok az altalanos és kozépiskolas tanulok, akik

:]mﬁskor bemutatjak kit(iné bizonyitvanyukat. Jegyvasarlaskor az

eredeti bizonyitvany felmutatasara az utazashoz részvételi jegyet adnak ki

a gyermekvasut munkatarsai. A kedvezmény 2019. junius 15-tél julius 14-ig

vehet6 igénybe. A Kitdné utasunk akcioét két éve hirdették meg el6szor, tavaly

nyaron az egy hénapos idészak alatt kdzel 1600-an éltek a kedvezménnyel.

A nyari szlinetben valtozik a Gyermekvasut menetrendje: munkanapokon
is hosszabb az lizemidé, az elsé jarat minden reggel 8.45-kor indul Hivos-
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KITUNG UTASUNK
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A MAV nemrég szerz6dést kitdtt az All You
Can Move (AYCM) SportPass (sportkartya)
kibocsatojaval, igy a vallalatcsoport vala-
mennyi munkavallaloja élhet ezzel az egye-
dulallo, rendszeres és széles korti sportolasi
lehetoségeket biztositd szolgaltatassal.

A SportPass az allyoucanmove.hu oldalon és az AYCM bu-
dapesti iroddjaban valthato ki. A kartyaval a normal uszoda-,
fitnesz- és jogabérletek aranak toredékéért lehet rendszere-
sen és vdltozatosan sportolni szinte barhol Magyarorsza-
gon, orszagszerte tobb mint 800, Budapesten 430-nal is tobb
helyszinen, akar minden nap. Az AYCM elfogaddhelyein a
fitnesztermi szolgaltatasok (fitnesz, kardié, csoportos 6rak)
mellett Uszas (uszodak és gyogyfurdok), joga, tanc, gydgy-
torna, falmaszas, kiizdésportok, tenisz, squash, evezés, ket-
recfoci, korcsolya, pilates és tovabbi tébb mint
szaz mozgasforma érheté el. Az elfogaddhelyek
kore az év soran folyamatosan béviil.

HR-HIREK

Az AYCM SportPass ara a kartyat elfogado helyek szamatol
fligg6en havi 4900 és 19 900 Ft kozott valtozik; tovabbi kolt-
ségként 3000 Ft/f6/év adminisztracids dijjal kell szamolni.
AYCM SportPasst kizarélag az kibocsatéval szerz6désben
all6 cégek munkavallaloi igényelhetnek év végéig (2019.
december 31-ig) tarté hiiségidével. Fokartyasként lehetéség
van egy darab tarskartya megrendelésére is.

A kartyaval kapcsolatos részletes tajékoztatok, valamint
a munkaltatoi igazolas az Intranetr6l tolthet6 le.
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SZAKMA

A Magyar Vastittorténeti Park jinius 8-an — a MAV Zrt. févédnoksége mellett —
immar hatodik alkalommal rendezte meg a Palyavasiiti Napot. A 2014 dta minden

évben megtartott esemény f célja, hogy bemutassa a palyavasiit szakteriileteit az
érdeklodo vasutas és civil latogatok szamara.

A palyavasut ugyanis a vaslt egyik legfontosabb szakte-
riilete, amely nélkiil nincs vonatkdzlekedés. A biztonsagos
lizem alapfeltétele a jol karbantartott palya, a megbizhaté-
an makodo biztositéberendezés és tavkozlés, a jol szerve-
zett forgalomiranyitas. Az ezekkel kapcsolatos tevékenység
éppugy jelenti a mindennapi Gizemeltetési, karbantartasi fel-
adatok elvégzését, mint azok fejlesztését, korszer(sitését.
A szerteagazé szakteriiletek — vasuti palyalétesitmények,
hidak és mutargyak, biztositoberendezések, felsévezeték,
tavkozlés, forgalomszervezés és -iranyitas — alapveté fon-
tossdguak az lizem- és forgalombiztos vasuiti kozlekedés biz-

,29 EVVEL EZELOTT VEGEZTEM ILYEN MUNKAT, DE EZT
SEM LEHET ELFELEJTENI. AKKOR 4-6 ALJAT CSEREL-
TUNK KI KETTEN EGY MUSZAK ALATT. MOST EGYET
NYOLCAN KB. EGY ORA ALATT. A MOZDULATOK MEG-
MARADTAK, A LENDULET KOPOTT MEG KISSE. HATAL-
MAS TISZTELET A PALYAMUNKASOKNAK!”

VOLGYESI ZSOLT KAROLY, A MAV ZRT. ALTALANOS ES MUSZAKI
VEZERIGAZGATO-HELYETTESE (ALSG KEPEN)

tositasa, az utasok ma-
gas foku kiszolgélasa,
elégedettségiik  elérése

szempontjabdl. A rende-
{ z6k szandéka szerint a
Palyavasuti Napok mind-
egyike kiemelten egy-egy
| szakteriletre koncentral.
= Az idei rendezvényen,
| amely A sinek szolgéla-
taban cimet viselte, a
hidasz és alépitményi,
# valamint a diagnosztikai
szakagak mutatkoztak
be. A programhoz csat-
2 |akozott az alapitasa 70.
évforduléjat iinneplé MAV Felépitménykarbantarté és Gépja-
vité (FKG) Kft. is.
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A rendezvényt Sarvari Piroska, a MAV Zrt. lizemeltetési f6-
igazgatdja, a nap févédnoke nyitotta meg, majd a szakteriile-
tek egy-egy osszefoglald el6adas keretében mutatkoztak be.
A vasuti hid és alépitményi szakteriilet érdekességeirdl Téth
Axel Roland osztalyvezetd, a palyadiagnosztika mindennap-
jairél Kovacs-Balazs Dorottya palyalétesitményi szakért6, a
MAV FKG multjarél és jovéjérdl pedig Sejkéczki Andras iigy-
vezetd tartott el6adast.

A rendez6k munkajat tdmogaté szakagi felel6sok az Orient
csarnokban érdekes kidllitasokat, szakmai bemutatékat
szerveztek. Tobbek kozott megtekintheték voltak kilonfé-
le hidszerkezeti elemek (hidsaruk, hidgerendak, mianyag
hidtartozékok, korszer(i sinrogzitések), az érdeklédék meg-
ismerkedhettek a felépitményi mérékocsik torténetével, fej-
I6désével, a PATER és a MEDINA pélya- és hiddiagnosztikai
programmal, valamint a korszer(i vagany- és sindiagnoszti-
kai kézi méréeszkozokkel is.

A kultéri kiallitéhelyeken az FMK-007-es felépitményi méré-
kocsi és — kiilonlegességként — a BKV diagnosztikai méré-
villamosa vérta a latogatékat. A MAV FKG munka kdzben
mutatta be korszer kitéré-alaver6 gépét és a Lencse tipusu
univerzalis darus jarmivét, a MAV-THERMIT Kft. pedig sinhe-
gesztési bemutatot tartott.

Aranycsakany kKrampacsverseny

A Pdlyavasuti Nap egyik leginkabb vart programpontja az im-
mar tizedik alkalommal megrendezett, jubileumi Aranycsakany
krampdcsverseny volt. A méltan nagy érdeklédésre szamot tar-
t6 verseny a palyas szakteriilet egyes, nehéz fizikai munkaval
jaro feladatait és az azokhoz szilkséges munkaeszkozoket mu-
tatja be. A hat csapat a szakma kiilonb6z6 teriileteit képviselte:
két alakulat érkezett a MAV Zrt-t6l (Palyavasuti Teriileti Igaz-
gatésag Miskolc és Szeged), a MAV FKG Kft., a MAV-HEV Zrt,,
a GYSEV Zrt. és egy kiilsé vallalkozé pedig egy-egy csapatot
inditott. Feladatuk két-két talpfa kicserélése, majd kiszabalyo-
zasa volt részben kézi mdédszerekkel, részben kisgépes techno-
I6giaval. Az értékelési szempontok kozott kiemelt fontossagu
volt a feladatra forditott id6 és a munka minésége — utébbit egy
g6zmodony elhaladasakor a kicserélt talpfa alatti tigynevezett
vaksiippedés mérésével ellendrizték. A versenyt a szomszédos
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¢~ peronrol kdveté és a csapatokat buzdito kozonség szamara Ikker Tibor, a GYSEV
altalanos vezérigazgato-helyettese, palyavastiti igazgatéja kozvetitette a kiizdel-
met, ismertetve az éppen végzett munkaelemeket és a csapatok bemutatkozé
kolteményét. A szakmai zs(ri egyéb szempontokat is figyelembe vevé értékelé-
sét kovetden alakult ki a végeredmény: a gy6zelmet a Kecskeméti vitézek (Szege-
di Palyavasuiti Teruleti Igazgatésag), a masodik helyet pedig a Borsodi sinhajlitok
(Miskolci Palyavasuti Terlleti Ilgazgatdsag) szerezték meg, a bronzérmes a Gor-
diilé zizottkévek (MAV-HEV) csapata lett. A gyéztesek egy évig birtokolhatjak az
aranycsakanyt.

Versenyen kiviil, bemutatéjelleggel, nagy sikert aratva cserélt ki egy-

a profikétol, munkajuk minésége, vaksiippedés eredményiik elisme-
résre mélto volt.

A szervezbk — akik a Palyavasuti Napot csaladi programként is ajan-
lottdk — a szakmai érdeklédék mellett a gyerekekre is gondoltak.
Az ugralévar, a gyereksarok, a kviz- és rajzverseny, a blivész- és bohdc-
show, valamint az arcfestés nagy sikert aratott a szép szamu aprésag
korében. Persze a legnagyobb élményt az e napon ingyen igénybe ve-
hetd kerti vasuit jelentette...

Both Tamas
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egy talpfat két amatér csapat: az egyik kozponti és teriileti vezetokbal, R
a masik a palyavasuti szolgaltatasok teriiletén dolgozo és pénziigyes &
munkatarsakbol verbuvalédott. Bar id6eredményiik jocskan elmaradt
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Ohatatlanul is eszembe jut a sokszor latott szalagcim, mi-
szerint ha a méhek kihalnanak, az az emberiség végét je-
lentené. Ha nem is ilyen dramai médon, de mi, vasutasok
is ehhez hasonlo szerepet jatszunk — nem a vilag, de az
orszag életében. Egy Einsteinnek tulajdonitott idézet sze-
rint ha a méhek kihalnanak, négy éve maradna az emberi-
ségnek.

A méhek korében elterjedt a szocialis életméd. Ez nalunk
sincs masképp. Milyen a munkahelyi kzosség, mi a véle-
ményed a ,vasutasok nagy csaladjarol”?

J6 dolog, a legtobb kollégaval szamithatunk egymasra,
idénként kdzos bogracsgqulyasfézést is tartunk. Egy dssze-
szokott csapattal nagyon j6 dolgozni. Szeretem, ha munka
kdzben olyan emberek vesznek koriil, akik tudjak a dolgu-
kat, akikkel ismerjiik egymas gondolatait.

. Ha az ember valamit jol szeretne csinalni, abba munkat és

idot kell fektetnie. Igaz ez a méhészkedésre is. Jut idod a
vasuti munkad mellett ezzel foglalkozni?

A méhészkedéshez kell a szabad id6 — amikor nem a vas-
uton vagyok, ezzel foglalkozom. Tavasszal indul a szezon a
repceviragzassal, akkor két hétig repcén vagyok. Ezt koveti
a déli akac, majd a selyemfd, végiil a napraforgd. A méhe-
ket pedig vinni kell. llyenkor utnak indulok, és sajat autéval
megjarom Kecskemét kornyékét, Lajosmizsét és Nograd
megyét. Emiatt van, hogy akar két hetet is tavol toltok. A
munka pedig 6sszel és télen sem all le: ilyenkor a mihelybe
vonulok, hiszen sajat magamnak csindlom a kaptarakat. A
csaladdal egyiitt dolgozgatunk, 6k is jonnek velem pergetni,
sok mindenben segitenek. Igy a vasuti munkam mellett a
nyari idémet a méhekkel toltom.

Ezek szerint az életed nagy részét a vasut és a méhészke-
dés tolti ki — biztosan nem unatkozol. Honnan jott ez a két
nem mindennapi teriilet?

Valéjaban mind a kett6t édesapamnak kdszénhetem, hi-
szen dltala ,belesziilettem” a vasutba és a méhészkedésbe

MUNKATARSUNK

NAGY LASZL0 1975-BEN SZULETETT BERCELEN.
1992-BEN VEGZETT BUTORASZTALOSKENT, MAJD
FGY EV MUNKA UTAN - EDESAPJA PELDAJAT KO-
VETVE - A VASUTNAL VALLALT MUNKAT, 14 EVEN
KERESZTUL DOLGOZOTT VALTOKEZELOKENT.
2000-BEN MEGNOSULT, VASUTAS FELESEGEVEL
HAROM KOZOS GYERMEKUKET NEVELIK. 2007-TOL
KULSOS FORGALMI SZOLGALATTEVOKENT TEVEKENY-
KEDETT, 2012-BEN PEDIG RENDELKEZO FORGALMI
SZOLGALATTEVO LETT VAC ALLOMASON.

is. Apam a '70-es évektol kezdve a mai napig aktiv méhész,
és szintén vasutas volt. 1970-ig gézmozdonyvezetéként
tevékenykedett, majd forgalmista lett egy kis allomason.
Vele tanultam, ott nevelkedtem mellette. Otddik osztalyos
koromtdl kezdve mindig volt egy kis idom az iskola vége és
a busz indulasa kozott — ekkor kezdtem bejarni hozza, mar
akkor megcsapott a mozdony fiistje. 1993-ban aztan ez
valésagga is valt, beléptem a vasuthoz, akkor valtokezels-
ként. 2007-ben lettem forgalmista. A méhészkedést '90-ben
kezdtem, akkor 20 méhcsaladdal. Jelenleg 200 csalad van a
birtokomban, ami majdnem 10 milli6 méhet jelent.

Rendelkezoként dolgozni igen nagy felelosség, mindig a
maximumot kell nydjtani. Mit szeretsz a vastti munkadban,
és miben talalod meg a nyugalmadat?

Rendelkezni szeretek. Benne van a véremben az iranyitas.
Megszallott vasutas vagyok, jol viselem a nyomast, amikor
valamilyen nehéz helyzetben drra tudok lenni a kdoszon.
Hozza vagyok szokva ehhez a menetrendhez is, a porgés-
hez: csak jon a vonat, megy a vonat. Viszont amikor haza-
megyek, egy egészen mas vilag fogad. Felbecsiilhetetlen a
madarcsicsergés, a méhek ziimmogése a kaptarban. Ott az
ember lenyugszik.

Ugyanazokkal a dolgokkal foglalkozol, mint édesapad, le-
hetséges, hogy a gyermekeid is hasonl6 életutat valaszta-
nak maguknak. Fontos szamodra a tudas atadasa, a hagyo-
manyok folytatasa?
Masfél éve méhésztanuldkat oktatok, a didkjaim a tanfo-
lyam végeztével OKJ-s bizonyitvanyt szerezhetnek. A vas-
uton is oktatni fogok, hiszen jelenleg én magam is tanulok,
vasutszakmai gyakorlati oktaté leszek. A kezem alatt fog-
nak kinevel6dni azok a forgalmi szolgalattevé-jeloltek, akik
az 0nallésité vizsgara késziilnek. Ahogy a gyerekeimnek
otthon, gy a fiataloknak a vastiton és a méhészkedésben
adom at a tudast.

Benke Maté
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MAV-START

Az Europai Unio altal meghirde-
tett Duo Day program keretében
a MAV-START Zrt. két helyszinen
csatlakozott a Neked munka, ne-
kem dlom! elnevezésti esemény-
sorozathoz, hogy fogyatékkal élo
emberek nyerhessenek betekintést
egy dltaluk valasztott munkakorbe.

A MAV-START is részt vett a kezdeményezésben,
a személyszallité vasuttarsasadg Tatabanyan és Nyiregy-
hazan segitette egy-egy résztvevé almanak beteljesiilését.
M4jus 16-an a 38 éves Gabor a Tatabanya—Oroszlany vi-

A Neked munka, nekem alom! program
szonylatban prébalhatta ki, milyen a jegyvizsgéalok élete, munkaltamk és mgvatékos emnerek
6 kezelte a felszallo utasok jegyeit és adta az inditas jelét a F§ N ) I v
mozdonyvezetd felé. Oroszlany allomason a MAV-START kotetlen talalkozasara ad lehetoseget.

egyik FLIRT motorvonatanak vezetéallasat is megnézhet-

te, és minden felmeriil6 kérdésére valaszt kapott rendkiviil . 1 Arészwe"ﬁk fél “aﬂlg GUVU“ [IOIQOZ-
segitékész jegyvizsgalé és mozdonyvezetd kollégdinktol. namakegv szamukra émekes mllnl(flt

Az esemény el6tti sajtotajékoztaton Loczi Csaba, a Budapesti

Teriileti Személyszallitasi és Vontatasi Igazgatésag vezetdje \Iéglﬁ Szakemherrﬂl, testkﬂlemﬁl ismer-
elmondta: nagy 6rém a MAV-START-nak, hogy részt vehet ilyen - . -

kezdeményezésekben, és reméli, hogy a jovében sok olyan vemega feladat reszleteit. A fﬂgvalekﬂs
projektben vallalhat még szerepet a tarsasdag, ahol segithe- emnerek és a munkahelvektalalkolﬂsﬁt

tlink masoknak.

munkaeropiaci szolgaltatast nyujto
A masik ,alommegvaldsitasra” majus 21-én keriilt sor Nyir-
egyhazan, ahol a 19 éves Zoltan kérését teljesitették. A fiatal-

szervezetek segitik, felkészitve oket a
embleE v,alsutascsalédbc’.)l szé,r,mar‘zik, ir,men :jlz.érdekllc”)dése is. Dmgramhan Valﬁ réSZVéteue.
Segit6kész munkatarsaink el6szor az dllomasi tartalék 408-as . o
tipusi mozdonyan mutattak meg neki, milyen a vezet6allasrol A MAV-START mar tobb alkalommal
a kocsik rendezése, majd egy kordbban InterPiciként szolgalé P - 2 P
417-es motorkocsi vezetéallasan utazhatta végig a Nyiregyha- Vams'mtta 19y meg fﬂgvatekkm elo
za-Vasdrosnameény vonalat. @ emberek aimait. A képek jol tiikrozik azt
Gabor és Zoltan szamara is életre sz616 élményt sikeriilt sze- dl elnivamttsagﬂt, amita prﬂgramban
reznie a MAV-START kollégéinak, egy olyan napot, amelyre o . ” - .
mindig emlékeznek majd. A szervezésben és az almok meg- kﬂlvetlenul resztvevo munkatarsamkat
vz.allosj!tasaban nyUthtt kozremtfkodesykeri( s;eretnenlf kiilon k IBIIBmZI, s az ﬂmmﬂt IS, amlt eZZP.I
koszonetet mondani Katona Sandor és Léczi Csaba igazga- R ) .
ténak, Kocsis Attila és Polyhos Laszlé személyzetbiztositasi okoznak. K(]SZ(][]]["( minden erintett
vezetonek, Szendrei Sandor vontatasi reszortosnak, Fullé La- P - o
jos vezetd jegyvizsgald, valamint Koleszarik Jozsef és Nagy ‘ kolleganknak, nUDV segltenek meg\’alﬂ'
Adam Jen6 mozdonyvezet6nek! Sitani P.Zeket al fllm[lkal!

Kép és szdveg: Molnar Zsolt
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Irany a Balaton!

A MAV-START szolgaltatasfejlesztésének készénhet6n juni-
us 15. és augusztus 25. kozott a Balaton expresszekkel —
tesztjelleggel — étkez6kocsik is kozlekednek, amelyekben
a hazai pénztarcaknak megfelel6 arakon egyszer( és valto-
zatos ételeket, italokat fogyaszthatnak az utasok. A kinalat
streetfood-jelleg(, azaz példaul csapolt sor és hamburger is
szerepel a meniiben. A Balaton expresszek mindennap ké-
téranként indulnak a budapesti Déli palyaudvarrdl, és Keszt-
helyig kdzlekednek.

Tavaly nyaron csaknem 1,6 milliéan utaztak vonattal a Ba-
latonra, 120 ezerrel tobben, mint egy évvel kordbban. Siéfok
vezeti a legforgalmasabb allomasok listajat, majd Fonydd,
Zamardi, Balatonfiired, Balatonlelle, Keszthely kdvetkezik. Az
étkezokocsik mellett InterCity-kocsik, Iégkondicionalt motor-
vonatok, hétvégén pluszvonatok, valamint kerékparszallitasi
lehet6ség varja a Balatonhoz vastiton utazékat.

Az els6 igazi nyari hétvégén, 2019. junius 14-16-an a Bala-
tonra 6sszesen 33 ezren, 27,5 szazalékkal tobben utaztak vo-
nattal a tavalyi azonos id6szakhoz képest; ebbdl 22 ezren a
déli partot, mig 11 ezren az északi partot valasztottak uti cél-
jukként. Orszagos szinten kozel 595 ezer utazashoz valtottak
menetjegyet vagy bérletet, ami 6sszességében 5 szazalékos
utasszam-novekedést jelent az egy évvel korabbi, azonos id6-
szakhoz képest. Bérletbdl 5 szazalékkal, menetjegybdl pedig
4,5 szazalékkal fogyott tobb a tavalyi elsé nyari hétvégéhez
képest.

Régi igénye az utasoknak a bakonyi vonatkdzlekedés mi-
néségének javulasa, ami féleg a jelentds turistaforgalmat
kiszolgalo, tavasztol 6szig tarté kiemelt id6szakban fontos.
A szolgaltatasi szinvonal érezhetd javitasa érdekében a
Gyo6r—Veszprém és a Gy6r—Celldomdlk—Szombathely vona-
lon 2019. junius 14. 6ta két felujitott Jenbacher motorvonat
kozlekedik egyes jaratok esetében. A Bz motorvonatokkal
és a régi, mozdonnyal vontatott kocsikkal ellentétben a
Jenbacher motorvonatok sokkal jobb utazasi korilmé-
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Harom megyeszekhelyet
kotnek 0ssze a Jenbacher
motorvonatok

nyeket biztositanak: kényelmes (ilésekkel, arnyékolt abla-
kokkal rendelkeznek, az utastérben légjavité csdkkenti a
hémérsékletet. A 49 méter hosszu jarmi két részbél all, a
136 lil6hely mellett tovabbi kb. 80 utas szamara biztositott
az alléhely, aminek a rovidebb tavolsagon utazé kirandu-
I6k szamara van jelentésége. Az utastér teljes hosszaban
atjarhato, a WC korszerd, kornyezetbarat, zart rendszerd.
A dizelmotor nagyobb teljesitményi (419 kW), a fékberen-
dezés korszer(i, magneses sinfékkel kiegészitett tarcsafé-
kes rendszer(. Az engedélyezett sebesség 120 km/h, az
dssztémeg 87,5 tonna. A Jenbacherek a MAV-START és a
GYSEV kozti kdlcsonds jarmihasznalati megallapodas ré-
szeként kozlekednek, a jarmuvek teljes kord karbantartasat
a GYSEV végzi szombathelyi mihelyében. A komfortosabb
motorvonatoknak készdnhetéen az eddiginél tobb utasra
szamit a vasuttarsasag.

o

A 2019-es gyermeknap alkalmabél a Nograd Megyei Hir-
lap (NOOL) jatékot hirdetett, és a MAV-START kdzrem(iko-
désével két kisgyermek vasuttal kapcsolatos kivansagat
is teljesitette. A hétéves somoskéujfalui kisfiu, Gortva Le-
vente szeretett volna kiviil-beliil megnézni egy valédi moz-
donyt. Vagyanak megvaldsitasaban a személyszallité vas-
uttarsasag munkatarsai voltak a NOOL segitségére.

Matesan Péter hatvani mozdonyvezeté készséggel vala-
szolt Levente valamennyi kérdésére. A vezetéfiilkében dlve
sok-sok ujdonsaggal ismerkedhetett meg a kis vonatrajon-
go, s6t a kollégank azt is megengedte neki, hogy dudaljon,

MAV-START

Uj Szervezeti és Miikidési
Szahalyzat a MAV-START-nal

tégia kialakitasa. Tovabbi cél a MAV-START iizleti poziciéja-
nak javitasa, valamint az utasszam novelése az utasélmény
és a szolgaltatasok minéségének folyamatos fejlesztésével,
az utazokodzonség elégedettségének novelésével. Az Uj szer-
vezeten beliil hoztak létre az Uzlet- és Szolgaltatasfejlesztési
Igazgatésagot, az Ertékesitési Igazgatésagot, valamint a Mar-
keting és Utastdjékoztatas szervezetet; ide keriilt a Mlikodés-
felligyelet is.

A Schwartz Istvan altal vezetett Miszaki és Uzemeltetési
Vezérigazgaté-helyettesi Szervezet f6 feladata a tarsasag
személyszallitasi tevékenységének mikddtetése, a szolgalta-
tasok mdszaki és technoldgiai lizemeltetési feladatainak ter-
vezése, irdnyitasa, 0sszehangolasa és ellendrzése. A korabbi
harom kilonallé igazgatésag kozos szakmai szervezetben
mikodik tovabb. A jovében a Miszaki és Uzemeltetési Ve-
zérigazgatoé-helyettesi Szervezethez tartoznak a teriileti sze-
mélyszallitasi és vontatdsi igazgatésagok, a jarmibiztositasi
igazgatosagok, valamint a vasutijarmi-javitas is.

Gyermeknapi kivansagokat
teljesitett a NOOL es
a MAV-START

és kiprébaljon mindent, amit csak lehet. Ezek utan még a
motor m(ikodésének elvét is elmagyarazta a kivancsi kis-
gyermeknek, aki itta minden szavat.

A paszt6i Zsigmond Kiraly Altalanos Iskola harmadik osz-
talyos novendéke, a tari Nagy Jazmin Réka levelében arra
kérte a N6grad Megyei Hirlapot, hogy didktarsaival és évo-
das kisOccsével egyiitt egy felejthetetlen vasuti utazdson
vehessenek részt. Jazmin vagydnak megvaldsitasaban
szintén a MAV-START munkatarsai segitettek. A varva vart
napon harom kiséré tarsasagaban 23 gyermek szallt fel
a pasztdéi vasutallomason a menetrend szerinti vonatra,
amelynek hatsé kocsijat hangos gyerekzsivaj toltotte meg.
Uti céljuk Salgétarjan volt, ahol mozizassal és egy j6 han-
gulatu kozos fagyizassal toltotték a déleléttot. A vasattar-
sasdag az osztaly nebuléit jatékokkal teli ajandékcsomaggal
is meglepte.

Forras: Nograd Megyei Hirlap
2019.J0LIUS
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Nemcsak a gyerekeket, hanem a felnot-
teket is kiilonleges, mesebeli érzéssel
ajandékozzak meg. Csodalatos tajakra
kalauzolnak el, és felejthetetlen élmény-
nyé vardzsoljak a velik valé utazast.

4

,0k” a kisvasutak, hivatalosan a kes-
keny nyomtavuiak.

Boldog zakatolas

Lehetnek nagyon 6regek vagy modernebbek, mehetnek erdé-
ben vagy téparton, egy biztos: barki utazik is veliik, mosolyt
csalnak mindenki arcara. Hazank 21 koézforgalmu liliputi
vasutja ma mar alapvet6en a turizmust szolgalja. Méghoz-
z4a nagyon j6l. Hogy miért sikeresek, s6t sztarok? Egyrészt
hazank legszebb turisztikai helyszineit tarjak fel a latogatok
el6tt, masrészt egyenesen a természetbe viszik a kirandulé-
kat, harmadrészt — a jelentés fejlesztéseknek készonhet6-
en — a legtobb kisvasut infrastrukturaja megfelel a korszer(
kovetelményeknek, igy tiszta, kulturalt korlilmények kozott
utazhatunk.

Lillafiired varazsa

A hazai erdei kisvasutak azért is sikeresek, mert kiilonle-
ges magyarorszagi tdjakon keresztiil halad a nyomvonaluk.
A Lillafiiredi Allami Erdei Vasut példaul a legvadregényesebb
magyar tajon, a Biikk-vidéken keresztiil zakatol, mikdzben a
palya két alaguton is athalad, ahol kotelez6 sikitani! A kor-
nyék latnivaldkban is bévelkedik, tobb nap alatt sem lehet
mindent felfedezni. A kozelben all a Didsgyéri var Kozép-
Eurépa legnagyobb lovagtermével. Lillafiireden
megcsodalhatjuk a Hamori-té kiilonleges hangu-
latat a folé magasodé Palotaszalléval, a gyonyord
fliggbkerttel és hazank legmagasabb szabadesé-
sli vizesésével. A nyari h6ségben tobb barlangban
is hisolhetiink, de a kisvonat elvisz az idén 206
éves 6skohohoz is. Ha mindez nem lenne elég,
akkor egy kis szerencsével olyan szerelvényen
utazhatunk, amelyet a vilag elsé kisvasuti hibrid
mozdonya huz.

Tovabbi informacio: www.laev.hu

A gemenci rengeteg

Eurépa legnagyobb 6sszefliggé artéri erdejében,
a Duna mellék- és holtagait érintve kanyarog ko-
zel 30 kilométer hosszan a Gemenci Allami Erdei
Vasut. A vilagrekorder gimszarvasok hazajaban
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KISVASUT

biztos, hogy lathatunk nagyvadat utazasunk soran. A por-
bolyi Okoturisztikai Kézpontbél indulé szerelvények olyan
allomasokat érintenek, ahol interaktiv kiallitasok varjak az
erdd, a méhészet és a halaszat szerelmeseit. A vasut abban
is egyedi, hogy a viziturakra specidlis vasuti kocsikon szal-
litjdk a kenukat a Dunahoz — igy evezés el6tt még zakatolni
is lehet egyet. Ne feledkezziink el Rezét g6zosrél sem, ,aki”
hétvégenként nosztalgiaszerelvényeket hiz, és persze arrél
sem, hogy Gemencen a kisvasut még erd6gazdalkodasi fel-
adatokat is ellat.

Tovabbi informacié: www.kisvasut.hu/gemenc

Balatoni kisvonatozas

Nemcsak a Gyermekvasut tartozik a nemzeti vasuttarsasag-
hoz, hanem az 1950-es években épiilt Balatonfenyvesi Gaz-
dasagi Vasut is, amit a MAV-START egész évben kozlekedtet.
A kezdetekkor féleg gazdasagi feladatokat latott el, mara
azonban a turizmust szolgalja. Menetrendszerl forgalom
jelenleg a Balatonfenyves—Kd&zponti Fémajor (Imremajor)—
Somogyszentpal vonalon van. A vonatozas soran bepillan-
tast kaphatunk a Nagyberek gazdag novény- és allatvilaga-
ba, megcsodalhatjuk a Fehérvizi-lapot, a mocsar nyiizsgo,
kuruttyolo, karalé vizi vildgat. Ilgazan azonban akkor ismer-
hetjik meg ezt a csodakat rejt6 vidéket, ha a kisvasutazast
kerékparturaval kombinaljuk. Jé hir, hogy a f6szezonban ke-
rékparszallito kocsikkal is kdzlekednek a jaratok.

A nyari turistaszezon idején sziinetel a palyafelujitas a ba-
latonfenyvesi kisvasuton; junius 1-jét6l naponta akar 14 ja-
rattal utazhatnak a kirandulék a nagybereki tajakat bejaro
vonalon. A marciusban elkezdett, teljes forgalomsziinetelés-
sel jar6 palyafeltjitas 6sztél folytatédik Balatonfenyves és
Somogyszentpal kozott.

Tovabbi informacié: www.mavcsoport.hu/mav-start/belfol-
di-utazas/balatonfenyvesi-kisvasut
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ANNO

»A hivatalos levego

Pfaff Ferenc, az allomdsépuletek atyja

A magyar vasut torténetének keves olyan
alakja van, akinek a nevéhez annyi sok
minden kotodik, mint Pfaff Ferencehez.
A MAV egykori foépitészének kézjegyét
tobb mint 20 vdros vasitallomdsa 0rzi,
ezek az épuletek gyakran az adott tele-
pulés legpompdsabb miiemlékeinek is
mondhatok.

A Magyar Kiralyi Allamvasutak, a MAV jogelédje 1868-ban az-
zal a szandékkal jott létre, hogy az allami szerepvallalas erési-
tésével biztositsa az akkor legkorszer(ibb kozlekedési agazat
fejl6dését, ami egyuttal Magyarorszagi gazdasagi fejlodését
is jelentette. A cég megalakulasa egy csddbe jutott tarsasag,
a Csaszari és Kiralyi Szabadalmazott Pest-Losoncz-Beszterce-
banyai Vasut és Szent Istvan Készénbanya, vagy ahogy rovi-
den mondtak, az Eszaki Vasut felvasarlasaval kezd6dott, és a
elkovetkezé idészakban sem volt ritka, hogy a halézat a nehéz
anyagi helyzetbe kerlil6 vagy cs6dot jelenté maganvasutak ki-
vasarlasaval boviilt.

Egy varos nagysaga

Magyarorszagon ekkor még figyelmen kiviil hagytak azt, a fej-
lettebb orszagokban elterjedt ,arculati megfontolast”, amely a
vasutallomasok és palyaudvarok pompajat helyezte el6térbe —
az illetékesek abbdl indultak ki, hogy az idegenbdl érkez6 utas
elséként a vonatrél leszallva szerez benyomasokat a varosrdl, igy
hat az allomasnak a telepiilés jelentéségét, nagysagat, gazdag-
sagat kell visszatiikroznie. Noha az elsé ilyen hazai létesitmény,
az 1877-ben megnyilt Nyugati palyaudvar nem a MAV, hanem
az Osztrak Allamvasut Tarsasag nevéhez fiizédik, a hazai vas-
utvallalat megerésodése ugyanezt a szemléletet tiikrozte. Igaz,
hogy 1880-ban kiilonféle tipusépiileteket terveztek, és ennek
nyoman a kisebb telepiiléseken szinte ugyanolyan allomasokat
épitettek, de az 1884-ben atadott Keleti palyaudvar esetében mar
egyaltalan nem sporoltak, Rochlitz Gyula és Feketehazy Janos
mUive megnyitasa pillanataban Budapest jelképes épiiletévé valt.
A Keleti (akkor még Kozponti) palyaudvar csak rovid ideig volt
szabalyt er6sit6 kivétel a MAV alloméasainak soraban, ugyanis a
kovetkez6 években egyre tobb egyedi tervezésii éplilet késziilt,
és ezek szinte kivétel nélkiil egyetlen épitész nevéhez fliz6dnek.
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nem akadalyozta”

Allomasral allomasra

Pfaff Ferenc 1851-ben sziiletett Mohacson, kdzépiskolai ta-
nulmanyai befejeztével keriilt a févarosba, és lett Steindl Imre
tanitvanya a Mdegyetemen. 1880-ban szerzett oklevelet, de
nem hagyta el az egyetemet, tanarsegéd, majd magantanar lett,
tudasat a gyakorlatban ekkor még Steindl munkatarsaként ka-
matoztathatta. 1886-ban mar az 6 tervei alapjan épitették at az
Istenhegyi Uti Szent LaszIé-plébaniat, de a MAV nem ezért ajan-
lott neki mérnoki allast, hanem amiatt, mert részt vett a Margit
hid bévitésének munkalataiban, a hidf6hoz épiilt vamhazakat
vélhet6en 6 tervezte.

A 36 éves épitészmérnok 1887-ben keriilt a MAV magasépit-
ményi ligyosztalyara, rovid idon beliil 6 lett az osztaly vezetdje.
Pfaff Ferenc esetében sokszorosan érvényes, hogy jokor volt jé
helyen, hiszen épp abban az idészakban lett felel6s beosztasu
vasuti vezet6, amikor Baross Gabor kozlekedéspolitikai ideaja
csucsra jart, a MAV pedig a legnagyobb és leggazdagabb hazai
tarsasagga valtozott. Mindez azonban valamennyire forditva is
igaz, hiszen a MAV amiatt is valhatott a legjelent6sebb magyar
vallalatta, mert olyan munkatarsai voltak, mint Pfaff Ferenc, aki
1909-ig dolgozott a tarsasagnal.

Huszonkét év alatt a MAV magasépitményi ligyosztalya tébb
mint 20 nagy és szamtalan kisebb allomast, valamint egyéb
vasuti objektumot tervezett — a vasutas koléniaktél a mellék-
helyiségekig — Pfaff elképzelései nyoman, de rajuk biztak az
olyan korszer(itlen allomasok atalakitasat is, mint a miskolci
Tiszai palyaudvar vagy a masodik vildaghaboriban elpusztult
gy6ri allomas, ahol az elsé gyalogos-aluljaré létesiilt. Pfaff épi-
tészmérnok azonban nemcsak a tervezéasztalnal tevékenyke-
dett, a munkalatokat a helyszinen is nyomon kovette. Azt nem

mondhatnank, hogy megujitotta volna a hazai épitészetet — erre
talan lehet6sége sem lett volna —, de az eklektikus reneszansz
stilusjegyeit magukon visel6 épiiletei tokéletesen megfeleltek
a varosi elvarasoknak: gazdasagot, erét, dinamikat tiikroztek,
méghozza ugy, hogy oncélisagnak, gigantomanianak nyomat
sem latni. Pfaff Ferenc allomasépiiletei épp annyira voltak
szélesek, mint amilyen hosszu egy vasuti szerelvény, a masik
jellegzetességiik pedig az volt, hogy a varos fel6li homlokzatuk
harom részbdl all, és a kozépsd, nagyobb épitmény szolgalt
bejaratként, utascsarnokként. Mégsem mondhatjuk azt, hogy
ezek az épiiletek egyformak lennének.

JPFAFF FERENC NEM MONDHATO HATAROZOTTAN EGYIK
EPITOSTIL KOVETOJENEK SEM. ALLAMHIVATALNOK LETERE
CSODALATOS MODON MEGORIZTE MINDEN SZEPERT LEL-
KESEDNI TUDO IDEALIZMUSAT, A HIVATALOS LEVEGO NEM
AKADALYOZTA MEG BENNE, HOGY EPITOMUVESZET LEG-
SZEBB ES LEGNEHFZEBB PROBLEMAIRA NE PALYAZZEK”

Emiékezete

Alig akad olyan magyar nagyvaros, amelynek allomasa ne Pfaff
Ferenc nevéhez f(izodne. Ezek egy része — Gydr, Szolnok, Deb-
recen — a masodik vilaghaboru aldozata lett, de ha Szegedre,
Miskolcra, Pécsre, Kaposvarra vagy éppen Kolozsvarra érke-
zlink, ma is az 6 mveivel talalkozhatunk, mint ahogy 6 tervezte
a ceglédi, a fiizesabonyi és a csapi allomast, hogy csak a na-
gyobbakat emlitsiik. De a legnagyobb Pfaff-allomas a zagrabi
fépalyaudvar, amit 1892-ben adtak at.

JPfaff Ferenc nem mondhato hatarozottan egyik épitdstil kéveto-
jének sem. Allamhivatalnok létére csodélatos médon megdrizte
minden szépért lelkesedni tudo idealizmusat, a hivatalos levegd
nem akadalyozta meg benne, hogy épitémiivészet legszebb és leg-
nehezebb problémaira ne palyazzék” — irta rola a korabeli sajté
azt kovetden, hogy az 1896-os millenniumi eseményekhez is
hozzatette a magaét: 6 tervezte a budapesti Varosligetben az
ezredévi kiallitas kozlekedési csarnokat, a késébbi Kozlekedési
Muzeumot.

A sors igazsagtalansaga, hogy Pfaff Ferenc életében nem lett
,Ssztarépitész”, 1913-ban bekdvetkezett halala utan — 63 éves
volt — pedig nagyon hamar elfelejtették, még sirhelyét sem val-
totta meg senki. Az épitészmérndk jelentéségét, nagysagat,
miivészetét csak az 1990-es évekt6l kezdték elismerni. Tobb
allomason tablat helyeztek el az emlékére, Miskolcon utcat ne-
veztek el réla, de igy is sokat kell még tenniink azért, hogy nevét
ne csak a vasutbaratok ismerjék.

Legat Tibor

Tényleges fipusépilletek
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Magasabb szinten

Emeletes motorvonatokat kap a MAV-START. E““\\ __

A gyarto Stadler es a vasuttarsasag kepviseloi

Ujsagirok tarsasagaban néztek meg Belarusz-
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ban, hogyan keszilnek a hatszaz tlohelyes
jarmtivek.

Az egyik oldalon a kozeli Minszkbe rendelt metrékocsik, a ma-
sikon a meglehetésen tavoli, boliviai Cochabamba villamosai
(vagy HEV-ei) késziilnek Fanyipolban, Fehéroroszorszagban,
a Stadler legkeletibb lizemében. A magyar Ujsagirékat persze
elsésorban a kett6 kdzott magasodd kocsiszekrény érdekli,
Ujdonsag lesz a magyar vasut mindennapjaiban az emeletes
vonat, bar évtizedekkel ezel6tt el6fordultak kétszintes jarmdvek
s a hazai sineken. Hogy fokozzuk a globalitas élményét, a gyarla-
togatast Philipp Brunner, az izem ligyvezetd igazgatdja vezeti.
A fiatal svajci menedzser kivaloan megtanult oroszul, igy ha-
tékonyan kommunikal valamennyi beosztottjaval. A magasra
nétt szerkeszté kolléga nem gyézi kihtizni magat, hogy a feje
strolja a plafont, amikor belépiink egy késziil6 magyar KISS
aluminium szekrényébe. Természetes tartasban szépen elfér
tehat, de éppenhogy csak. Nincsenek csodak: ha ugyanabba az
Grszelvénybe kell belezsufolni kétszer annyi szintet, akkor nem
lesznek Uresen kongd terek, mindazonaltal aki kiprébalta mar
utazasra a Stadler KISS fantazianevd kétszintes vonatait, az ké-
nyelmesen érezhette magat akar font, akar lent.

' Eddig til magas volt

Erdekes, hogy tobbszor is szdéba keriilt a MAV-nal is emeletes
kocsik vasarlasa, hiszen a kozeli orszagok szinte mindegyiké-
ben jarnak ilyenek. A rendszervaltas 6ta haromszor is jart nalunk
prébavonat, eddig azonban nem allitottak csatasorba tébbszin-
tes jarmuiveket. Kicsit hitvita ez, most is van olyan magyar szak-
ember, aki nem szereti az emeleteseket, azt allitva, hogy ezek
utascseréje lassabb. A kiilfoldi tapasztalatok szerint nemigen
jelentkezik ilyen probléma, ugyanakkor elényiik is van ezeknek
a vonatoknak: ha ugyanannyi embert akarnank elszallitani egy-

is a budapesti fejpalyaudvarokon sokat kellene gyalogolniuk a
hatul utazoknak, marpedig ez is lassitja az eljutasukat.

A MAV-START elsésorban a budapesti elévarosi forgalom sza-
mara szerzi be ezeket a jarmlveket, a jol ismert FLIRT-6kbdl
gyakorlatilag harommal megegyezé kapacitadsu motorvona-
tokat, de aki latott mar vasuti forgalmat, az tudja, hogy ami az
elévarosban a hétkdznap reggel és délutan, az a vidéki nagyva-
rosok IC-0sszekottetésében a péntek és vasarnap, a Balatonra
a nyar, a Velencei-tora és a Dunakanyarba pedig a napos hét-
vége. Magyaran a START azt tervezi, hogy sokfelé dolgoztatja
majd ezeket a jarmiveket. De lassuk sorban! A 600 Ul6helyes
(gyakorlatilag csak emeletes) motorvonatokra kiirt kozbeszer-
zés eredményhirdetése utan a svajci Stadler és a MAV-START
2017 aprilisaban irta ald a maximum nyolc évre sz6l6 keretszer-
z6dést 40 hatrészes motorvonat megvételére. Ez a mennyiség
dnmagaban kériilbeliil akkora kapacitést jelent, mint a MAV-hoz
eddig, csaknem masfél évtized alatt kerlilt 6sszes FLIRT-¢!

Bilcsil a régi vonatoktol

A MAV és a Stadler altal szervezett belaruszi gyarlatogatason
az Ujsagirok eléadasokat is hallhattak. Dr. Kormanyos LaszI6, a
MAV-START szolgéaltatasfejlesztési és értékesitési vezérigazga-
té-helyettese onnan indult ki, hogy azokon a vonalakon akarjak
bevetni a KISS-eket, ahol a délutani csucsban egy-egy vonat
terhelése meghaladja a 450-470 f6t, vagyis ott, ahol a meglévo
FLIRT-0kb6l csatolva harmat, vagy hat-hét kocsis ingaszerelvé-
nyeket kell bevetni. EI6bbi megoldas nem gazdasagos, ha ugy
tetszik, pazarlas, az utébbi pedig nem utasbarat. Konkrétan a
19 mar biztosnak tekintheté jarmibol hétkdznap hét keriilne a
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100a vasutvonalra a Z50 jeli zénazévonatok szerelvényeiként,
mikdzben az S50-esek egyszintes FLIRT-0k lennének. Egy tarta-
Iék mellett 11 KISS a 70-esen dolgozna Z70-ként és S70-ként.
Hétvégén a joval kisebb elévarosi terhelés miatt lehet6ség
latszik a Dunakanyaron kiviil a 80-as és 100-as vonalon Debre-
cen, Nyiregyhaza, Miskolc felé kiildeni az emeleteseket. Mivel
a START-os KISS-ek elévarosi kivitellek, ha hosszabb utakon,
IC-ként teljesitenek szolgalatot, a mostani elképzelések szerint
nem adjak majd el az 6sszes helyet, a kényelmetlenebb elren-
dezésii vagy csomagtarté nélkiili Gléseken nem kell majd sen-

kinek sem utaznia.

Lehet egy bringaval tobb?

Nyari hétvégeken Székesfehérvarra, illetve Nagykanizséara is
mennének a 30-as vonalon a KISS-ek, a Velencei-téra és a Bala-
tonra iranyulé megnovekvé igények kielégitésére. Két megjegy-
zés is tartozik ide. Egyrészt ennek az irdnynak a feltétele, hogy a
Déli palyaudvar és Kelenfold kdzotti alagutban halad6 szakaszt
alkalmassa kell tenni az emeletes motorvonatok szamara, mert

| azok ott jelenleg nem férnek el — praktikusan némileg lejjebb

kell helyezni a palyat. A korabban emlegetett prébavonatok
rendben athaladtak itt, de azoknal mozdony vontatta emeletes
kocsikrol volt szé, szemléletesen fogalmazva: az aramszedé
nem az emeletes részen helyezkedett el. A masik megjegyzés
a kerékparszallitasra vonatkozik, mert ez elsésorban a két t6-

' hoz és a Dunakanyarba tarté forgalmat érinti. Els6sorban az

idéjaras fliggvényében rendkiviil tag hatarok kézétt mozog a
biciklivel egyiitt utazni kivandk szama. Ehhez alkalmazkodva a
START ugy rendelte a szerelvényeket, hogy az eredetileg 12 ke-
rékparon kiviill még 24-et el lehessen helyezni (0sszesen tehat
36-ot) 48 lilés eltavolitasa utan. Ha a még meg nem rendelt 21
motorvonat is megjon, azok a 1203, 304, 1, 30 menetrendi mez6-
be sorolt vonalakra keriilhetnek. Az Gjsagirok egy kicsit abba is
bepillanthattak, hogy egy ilyen jarmiivasarlas az elad6 és a vevé
kozott milyen folyamatos egyeztetést kivan. A START példaul
nemcsak utasszamlalé berendezést kért az ajtokhoz, de ezek
adatait is meg kivanjak jeleniteni a vonat kijelz6in — egészen
pontosan azt, hogy az adott kocsi til6hely-kapacitdsa mennyire
van kitoltve. Ett6l azt varjak, hogy az utasok a jelzésekre figyel-

ve az liresebb szakaszok felé veszik az iranyt, egyenletesebbé
téve a terhelést.

Sok mas fejlesztés is szolgdlja az utasokat. A START-os KISS-ek-
ben négy mosdo lesz, ezek koziil az egyik akadalymentesitett. A
Iégkondicionalén, a kamerakon, a részletes informacidkat nyuj-
16 utastajékoztaton kiviil halézati konnektorokat, s6t USB-csat-
lakozokat is beépitenek. Magyarorszagon teljesen Uj jarmdrél
lévén sz6 a tipusengedély megszerzéséhez meglehetdsen sok
vizsgalatra, futéprobara van sziikség. A KISS-ek egymassal, s6t
a FLIRT-0kkel is képesek szinkroniizemben dolgozni, igy ezt is
tesztelni kell majd. A sziikséges méréseket Magyarorszagon,
Csehorszagban és Németorszagban végzik el. Hogy a proce-
ddra hamarabb megtorténjen, egyszerre 6t jarm(ivet szerelnek
készre, igy parhuzamosithatok a vizsgalatok. A szerz6dések
szerint az els6 tizenegy jarm(inek jové janudr végéig, a kdvetke-
z6 nyolcnak 2020 utolsé napjaig kell megkapniuk a hasznalat-
bavételi engedélyt.

A motorvonatok négy kozépsd, mar lefényezett kocsijat a Du-
nakeszi Jarmdjavitéba szallitjdk, ahol 6sszeszerelik azokat, a
hajtast tartalmazé végeket Fehéroroszorszagban készitik el.
A Stadler szolnoki egységében gyartjak a forgdvazakat, a Knorr
budapesti lizemébdl érkeznek a fékek. Magyar gyartmany a
két vonatbefolyasold koziil az EVM (a masik az ETCS L2) és az
utastdjékoztatd is. A jelenleg hatalyos szerzédések szerint a
kész motorvonatok forgalomba helyezését is Dunakeszin vég-
zik. Ezek figyelembevételével 30-35 szazalékra tehet6 a magyar
hozzaadottérték-hanyad a KISS-ekben.

Tevan Imre

KISS-adatok

Jarm(ivek szdma (rendelés+opcid): 19+21
Vonatbefolydsolo: EVM + ETCS L2

2. 0. tlések szama (alap/atalakitva): 600/552
Szallithatd kerékparok (alap/atalakitva): 12/36
Mosdd (hagyomdnyos+akadalymentes): 3+1
Hossz (vonokeészulekek kozott): 155,88 m
Szélesség: 2800 mm

Magassag 4595 mm

Padlémagassag (alacsony/magas padlo):
440/1350 mm

Belépdszelesség: 130 mm

Belsd magassag (lent/font kozépen): 2000 mm
Teljesitmény (llandd/maximum): 4000/6000 kW
Inditd gyorsulds: 1,1 m/s?

Engedélyezett max. sebesség: 160 km/h
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Dunakeszi életében fontos szerepet toltenek be a kozosségi
terek, amelyek nagymértékben hozzajarulhatnak a helyi tar-
sadalom formalasahoz. Zenekari hangversenyek rendezésére
kivaléan alkalmas a Korond a Dunakeszi Jarm(javité Kft. tera-
szaval. Ezt az adottsagot kihasznalva rendezi meg a Dunakeszi
Szimfonikus Zenekar a nyari napfordulé, azaz Szent Ivan-¢;j el6-
estéjén immar hagyomanyosnak szamito, Korondi esték elneve-
zés( koncertjét. A 19. szazadi Bécs hangulatat idéz6 el6adason
Johann Strauss, Lehar Ferenc és Kéler Béla mivei csendiilnek
fel Farkas Pal karmester vezényletével.
Tovabbi informacio: www.vokejamk.hu
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Uj évad, uj miivészeti vezeto

a MAV Szimfonikusoknal

A hatalmas sikerrel lezajlott kéthetes japan turnérél 2019.
majus 31-én hazaérkezett MAV Szimfonikus Zenekar Gj md-
vészeti vezetbvel és vezetd karmesterrel inditja kovetkez6
szezonjat. Csaba Pétertdl, aki hét éve képviselte a zenekar
szakmai arculatat, az izraeli sziletés(i Daniel Boico veszi at
az egylittes mivészeti vezetését. A zenekar 2019-2020-as
évada a jubileumok jegyében telik: 2020. majus 1-jén Ginnep-
lik megalakulasuk 75. évforduléjat, ebbdl az alkalombdl a
250 éve sziiletett Beethoven valamennyi szimfénidjat, min-
den versenymd(vét és legnagyobb oratorikus mivét is szin-

padra viszik a szeptemberben indulé évadban.

VASUTASMAGAZIN

) éves a MAV Eldre!

1909. majus 30-an valdsziniileg senki nem
gondolt bele, hogy 2019. majus 30-an vagy
egy nappal késobb, az tinnepség idején élni és
virulni fog — jelenleg leginkabb a roplabdazas
révén — az annak idején Székesfehérvari Déli
Vasut Testedzo Kor néven alapitott sportklub.

Az oly sok évtizedet, nehezebb és kdnnyebb idészakokat
egyarant megélt vasutas egylet ma mar elmondhatja maga-
rél, hogy a kiralyok varosanak legrégebbi, még m(ikodé sport-
egyesiilete. Van dicsé multja, a kézilabdazok és a labdaru-
gok a '70-es évek egy részében a legmagasabb osztalyban
szerepeltek. Kerékparozasban orszagos bajnokot, egyben
olimpikont is adott Magyarorszagnak a MAV Adorjan Istvan
személyében. Hosszabb idészakon keresztiil a birk6zas és
az atlétika szintligy szerves része volt a sportklub életének.

Napjainkban a roplabdazas kiemelkedik valamennyi meglé-
v6 szakosztaly kozil, hiszen a férfiak évek 6ta az NB |.-ben
jatszanak, a n6k pedig épp a kdzelmdultban jutottak fel az
NB I.-b6l az elsé osztalyba. A roplabdazas azonban mar a
szazéves jubileum idején is huzéag volt, hiszen akkoriban Fé-
siis Irén vezet6 edz6 javarészt sajat nevelésti fiatal lanyokkal
a legmagasabb szinten jegyzett Extraligaban az el6kel6 ne-
gyedik helyig jutott.

A jovékép pedig joggal ad okot bizakodasra. Nem csu-
pan az imént emlitett roplabdas sikerek vélhet6 folyta-
tasa miatt, hanem azért is, mert a MAV keretein belil
tobb szakosztalyt is felélesztettek az elmult években,
amelyek idével szépen kiforrhatjak magukat. Jelenleg
kézilabda-, labdarugé-, roplabda-, ridsport-, természet-
jaro-, sakk-, asztalitenisz- és darts-szakosztaly mdko-
dik a klubban. A futball kapcsan példaul komoly tervek
szovddnek, a mostansag oregfiuk-sorozatban érdekelt |
szakosztaly utanpotlas-neveléssel kezdte meg bévi-
Iési folyamatat. A ridsportoldk rendszeres szerepléi a
hazai versenyeknek, a tagok nem ritkan érmekig me-
netelnek. A férfi kézilabdazok szép sikert elérve eziist-
érmesek lettek az NB II. Eszaki Csoport 2018/2019-es
kiizdelmeiben.

Ami pedig a MAV Elére SC szaztiz évének mélt6
megiinneplését illeti, diszvendégek, a klub elnoksége,
szakosztalyainak képvisel6i, tdmogaték és tovabbi
meghivott vendégek vettek részt a székesfehérvari
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Lakeside Hotelben tartott rendezvényen 2019. majus 31-én.
Orban Viktor miniszterelnsk — aki a MAV-ban futballozott
1977 és 1981 kozott — kdszontblevelét dr. Cser-Palkovics
Andras, a varos polgarmestere olvasta fel, aki szintén mél-
tatta az egy évszazada életre hivott vasutas klub mudiltjat és
jelenét, valamint el6revetitette pozitiv jovoképét. Egyuttal
emléklapot adott 4t a MAV Elére SC elnokének munkaja el-
ismeréseként. Nagy Robert beszédében elismerését és tisz-
teletét fejezte ki valamennyi korabbi és jelenkori MAV-spor-
tolonak és azoknak, akik a szakmai stabban tevékenykedtek
vagy tevékenykednek a mai napig. A sportvezetd kiilon ki-
emelte Dévényi Tibor néhai elnokat, aki alazatos munkajaval
nehéz id6szakon vezette at a klubot, és biztositotta fennma-
radasat.

Az Uinnepségen részt vett Mészaros Attila alpolgarmester
is, aki az egyesiilet jelenkori huzéaganak szamité roplab-
dasport hazai versenyeire rendszerint kilatogat, Dunai Antal,
az 1968-as nyari olimpiai jatékok aranyérmese a Magyar Lab-
darug6 Szovetség képviseletében, és szintén tiszteletét tette
a rendezvényen Ludvig Zsolt, a Magyar Roplabda Szovetség
fétitkara, valamint Gal Péter Pal, a Fehérvar AV19 elndke is.

Sérvari Laszl6, az Alba Volan SC ligyvezet6 igazgatdja virag-
csokorral fejezte ki koszonetét Fésiis Irén roplabdaedzének,a
sportagért tett kiemelked6 munkaja elismeréseként. A ren-
dezvényen a Felicita Tanciskola novendékei szérakoztattak
az Uinneplé vendégeket, majd all6fogadas zarta a programot.

Dr. Osz Rita, Pecsuvdcz Péter
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Allergiak és csipések

Rettegett parlagfii

Egy novény lehet szinpompas, gyonyord és illatos, lehet
hasznos, gyégyhatasu és fontos élelmiszer-alapanyag, de
lehet gyom, illetve sulyos allergias reakciok fé okozdja is.
A leghirhedtebb ilyen névény a parlagfli, amelynek irtasa el-
len mar szinte haboru folyik. Pedig nem ez az egyetlen aller-
gizalé novény (ilyenek még pl. a pazsitfiifélék, a nyarfa, az
tirom, a mogyorofélék stb.), de kétségkiviil ez a legelterjed-
tebb mezdgazdasagi gyom. Raadasul a parlagfii termeli a
legtobb viragport, azaz pollent, ami a szénanathat el6idézi.
A tiinetek pedig igen zavardk lehetnek: voros szem, kdnnye-
zés, orrfolyas, orrdugulas és folyamatos tlisszogés. Gyogy-
szeres kezeléssel vagy immunterapiaval elviselhetévé lehet
tenni ezt az id6szakot is, de a minél jobb eredmények elérése
érdekében egyeztessiink szakorvossal a terapiardl.

f |
Ne egesd magad!

Kanikulaban prébalunk minél tébb ruhadarabtél megsza-
badulni, pedig az igazan forré orszagokban ilyenkor tet6tél
talpig fel6ltoznek. Ennek oka egyszer(: a napsugaraknak —
szamos pozitiv hatasuk mellett (pl. D-vitamin-képzés) — az
arnyoldaluk is megvan. A karos UV-sugarak egyrészt me-
lanémat, bérrakot is okozhatnak, masrészt a tul erés fény
ellenreakcidjaként szervezetiink a napallergia kellemetlen
tiineteivel figyelmeztethet minket. Ha a csalankiiitéshez ha-
sonlé piros foltok jelennek meg testiinkon, amik akar fel is
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Nyari kellemetlenségek

Napfény, jo ido és vakacio - erre vartunk mar honapok 6ta. Csak éppen kozben éget,
viszket, csip, szur, folyik és dugul... Mert ennek az évszaknak is megvannak a maga
hatulutoi, amik bizony meg a legszuperebb nyaralast is megkeserithetik. A polle-
nek, a napfény €s a rovarok sajnos egyre tobbeknél valtanak ki allergias tuneteket.

hélyagosodhatnak, vagy égeté, viszketd érzést tapasztalunk,
vonuljunk vissza és kerdiljiik a napfényt.

Nagyon nem csipjiik!

Viszket, szur, zsibbaszt és persze nagyon faj! Sajnos ezek-
kel is megorvendeztet benniinket a nyar. A csipéseket, szu-
rasokat, harapasokat viszonylag kis lényektél szenvedjiik
el, mégis nagy probléma lehet bel6liik. Nem is gondolnank,
hany fajta technikaval okoznak nekiink fajdalmat izeltlabu
tarsaink, akik nap mint nap jelen vannak életiinkben. A da-
razsak, méhek, szinyogok és pokok csipése igen fajdalmas
tud lenni, de ha nem vagyunk ra allergiasok, a kdvetkez6
moddszereket alkalmazzuk: ha latjuk a fullankot, tavolitsuk el,
de a méregmirigyet ne nyomjuk meg, majd helyezziink a csi-
pés helyére hideg borogatast. A darazsak és hangyak csipé-
se savas kémhatasu, ezeket szédabikarbénaval, ammonia-
oldattal vagy szappanos vizzel semlegesithetjilk. A méhek
csipése ligos kémhatasu, ezt ecettel lehet semlegesiteni. Ha
barmely csipés esetén allergias reakciot észleliink, azonnal
forduljunk orvoshoz, vagy hivjunk mentét.

A kullancs azonban mas: sokszor lathatatlan, kézben a leg-
sulyosabb betegségek hordozdja. Ha észrevessziik, azonnal
tavolitsuk el egy csipesz segitségével. Ha fert6zott egyed
,késtolt” meg minket, amit az egyre névekvé piros korok je-
lezhetnek a béron, feltétleniil forduljunk orvoshoz!

Csohany Domitilla

MAV Rendeldintézet

EGESZSEG

A legszigorubb szamitasok szerint is a hazai népességnek minimum egynegyede
szenved léguti allergiaban (pl. szénanatha, allergias kot6hartya-gyulladas). A lakos-
sag 3 szazaléka, azaz 300 ezer ember asztmas, a gyermekek kozott ez még ennél is
gyakoribb. Ezek a betegségek, ha idében felismerik 6ket, nagyon jol kezelheték. Sok
helyiitt a kozfinanszirozott allergolégiai szakrendeléseken tobbnyire hosszu az elé-
jegyzési id6.

Felhivjuk afigyelmet arra,hogy mas ellatohelyekkel szemben jelenleg a Vasttegészség-
ligyi NK Kft. Budapesti Egészségiigyi Kézpontjaban (volt MAV Rendel6intézet) nem-
csak felnétt, hanem gyermek allergolégiai és pulmonolégiai szakrendelés is mikodik.
Az el6jegyzésiid6k rovidek, szivesen fogadjuk a betegeket kdzfinanszirozott ellatasra.

A gyermekellatasban dr. Endre Laszl6 cimzetes egyetemi docens, az orvostudomany
kandidatusa, a gyermekgyogyaszat, gyermek-tiidégyogyaszat, az allergoldgia és a kli-
nikai immunolégia szakorvosa tart rendeléseket hetente haromszor.
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A rendelés helyszine: MAV RendelGintézet
1062 Budapest, Podmaniczky u. 109., foldszint
Rendelési ido: hétfo 13-17, kedd 8-13, szerda: 8-13

Elojegyzés a 06 1 881-0104-es telefonszamon.

Mogyoroé
Egerfa
Nyirfa
Korisfa
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Platanfa
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SZABADIDO

SUDOKU

irjon az abra iires négyzeteibe 1 és 9 kdzotti
szamokat ugy, hogy minden sorban, minden
oszlopban, az atlékban és a vastag vonalakkal
hatarolt teriileteken beliil minden szam egyszer
forduljon elé!

A helyes keresztrejtvény-megfejtés bekiildoi ko-
z6tt MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2019. jalius 18.

Cim: MAV Zrt. Kommunikacids Igazgatésag,
1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54—60.
E-mail: ujsag@mav.hu

Legutébbi feladvanyunk megfejtése: A Keleti
palyaudvaron naponta atlagosan négyszazhusz
vonat kozlekedik.

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a
nyertesnek, Téth Richard olvasénknak!
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Balatoni vakacio

— Mindjart a sinekre olvadok! Akkora a forrésdg... — séhajtozott
Dezsd, a Desiro motorvonat Debrecen nagyallomason.

— Nem vagy te fagyi! — kuncogott rajta Katica, a mellette allé
masik Desiro. — Nyugi, a sinek hamarabb megolvadnak, mint te!
— Nagyon vicces... — zsortolodott Dezsé. — Remélem, ezen

a nydron én is mehetek a Balatonhoz, kicsit unalmas mar a
puszta és a remegd hdség. llyenkor a viz mellett az igazi!

— Az tényleg biztos jobb! — vdgta ra Katica. — A fiird6z6knek.
De neked ott is dolgoznod kell, és...

Dezsdt azonban mar nem érdekelte Katica figyelmeztetése.
Csak a hullamzé kék viz, a magasan repiilé strandlabdak és

az orids vizi csuszdak lebegtek a szeme elétt. Pedig 6 még
sosem jart a Balatonnal, Katica pedig mindent tudott a magyar
tengerrdl, hiszen 6 régata ott tolti a nyarakat. A Desiro-flotta
hamarosan megkapta nyari beosztasat. Az idei vezénylés
Dezsének is kedvezett, 6 is mehetett a Balatonhoz. Grémében
majd kiugrott a kocsiszekrényébdl. A nagy uthoz gyorsan
dsszecsomagolta a legfontosabbakat: napszemiiveg, baseball-
sapka, uszogumi, labda, vizipisztoly €és toriilk6z6. Olyan izgatott
volt, hogy végre 6 is lathatja a Balatont, hogy utkozben néha
majdnem megfeledkezett a figyelmezteto jelzésekrél!

Néhany dra mulva amulva nézte, ahogy szeme elé tarult

a kékes-zbldes szinben csillogo to, rajta sok-sok hofehér
vitorlaval, szines vizibiciklivel, sétahajoval, s6t még egy igazi,
lapatkerekes gézhajé, a Kisfaludy is eliszott mellette. Dezsé
imadta a balatoni hangulatot, a hatalmas csobbanasokat,
visitasokat, a strandrdl elhallatszodo gyerekzsivajt, a
csodaszép badacsonyi hegyvonulatokat, a langos és a fétt
kukorica illatat, a piros dinnyeszeletekbe furodo fejeket, az
esti nadas békakoncertjeit és a nyari csillagos égboltot. Nem
is értette, Katica miért tért haza mindig olyan faradtan innen.
Amikor kitort a nydri sziinet, egyre tobb és tobb ember érkezett

9 ) = Ifgglekedés ellenére is ez volt a legszuperebb nyara.
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a téhoz. Es csak jottek és jottek, kigyoztak az autésorok,

0 pedig néha ugy érezte magat, mint egy elévarosi reggeli
csticsban. Csak itt egész nap tartott a csucsidészak. Mindez
nem zavarta Dezs6t, hiszen ezért jott, szallitani a nyaralokat.
Ahogy azonban egyre melegebb lett, az emberek kezdtek

egyre furabban viselkedni. Pontosabban nem viselkedni. Nem
szétnézni az atjarok elétt, nem elengedni a vonatot, nem varni a
z0ld jelzésre. Csak rohantak a tohoz. Egyszer egy kenu akkorat
koppant szegény Dezsé szélvéddjén, csoda, hogy be nem tort.

— Lehet, hogy mindenki napszurast kapott? — értetlenkedett a
motorvonat, hiszen elméletileg mindenhol neki volt elsébbsége.
Hétvégén mar tényleg nem latott, nem hallott senki, csak
rohantak a vizbe. Gumicsonakkal. Dezsé az egészbdl csak
annyit vett észre, hogy laba ndtt egy csonaknak, mert a labhoz
tartozo fej valahol eltiint a lefelé forditott hajotestben. A lab
ugyan megallt éppen a sin mellett, de a csonak orra jocskan

a sin folé Iogott. A piros dizel probalt szlalomozni, de azt
kotottpalyan ugye elég nehéz. Probalt fékezni, de mar az is
késo volt.. Bumm! Neki a csénaknak, ami talan még most is ott
porég a gazddja fején, a Balaton északi partjan. Nem tudni, ki
ijedt meg jobban, Dezsé vagy a kétlabu csonak.

Este Dezs6 még mindig az eset hatasa alatt volt. Katica
odagurult hozzd, és elmesélte, hogy 6 is porgetett mar meg
kenut, szorfdeszkat, sét egyszer egy hatalmas, pava alaku
gumimatracot is.

— Ezt szerettem volna még Debrecenben elmesélni neked —
mondta Katica. — Itt bizony sokkal jobban kell figyelniink, féleg
sziinidében. Ugyhogy szemed a pélyén, nyomd a dudat és hizd
be a féket, ahogy csak birod, ha jonnek a fiird6z6k!

Dezs6 megfogadta Katica tandcsat, és sokkal kériiltekintobben
kozlekedett a balatoni vakacio idején. De még az driilt

Csohany Domitilla
Hlusztracio: Gyéri Zsolt






