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Amikor egy éve elvallaltam a fdszerkesztéi posztot, sokat
gondolkoztam azon, hogy vajon lesz-e elég hir, valtozas,
fejlemény, amivel hénaprél hénapra meg tudjuk télteni a 32
oldalt. Mitél lesz izgalmas és érdekes a magazin, ami nem
csak labtartoként porosodik majd a szolgalati helyek sarka-
iban? Aztan teltek a hénapok, és az év végére azon kaptuk
magunkat, hogy a magazin Uj életre kelt; a 150 éves MAV-os
multra visszatekint6 cikkek mellett egyre tobb sz6 esik a jo-
vérél, a fejlesztésekrol, a konkrétumokrol. Es egyre sziikebb
a hely, mar a 48 oldal terjedelem is kevés. A tartalom bévi-
Iéséhez persze tébb minden hozzajarult. Egyrészt tavaly a
MAV-START EXPRESSZ beolvadt a Vasutas Magazinba, és
ezdaltal a legaktualisabb személyszallitassal kapcsolatos
informacidkkal gazdagodott az Gjsag. Masrészt, mind a jar-
mdallomany, mind a szolgaltatasok fejlesztése is allandéan
témat adott. Elég csak az Uj IC+ kocsikra, a Talentre vagy az
uj funkciékkal béviilt MAV applikaciéra (10. old.) gondolni.

Van tehat mire biliszkének lenniink, de a munka 2020-ban
sem all meg. Idén 19 darab KISS motorvonat érkezik a két
legzsufoltabb budapesti elévarosi vonalra, 2021 tavaszatél
pedig tovabbi 21 KISS motorvonat jon! Itt az Uj — valtoz6
utazasi szokasokra reflektal6 — menetrend, amellyel béviilt
a vélaszthat6 vonatok szama és minésége. Az ,50 megujulé
allomas” mellett tovabbi feltjitasok varhatéak, példaul a rég-
6ta aldatlan allapotban lévé Nyugati palyaudvaré. Az egyik
legmeghatarozébb budapesti épiilet, a magyar moderniza-
cio egyik jelképe 1988 utan Gjul meg Ujra. A palyaudvar éves
utasszama kozel 17 millié, ez naponta majdnem 50 ezer em-
bert jelent, mig az indulé és érkez6 vonatok szama pedig hét-
kdznaponként eléri a félezret — mondhatjuk, hogy a felujitas
egyben egy Uj korszak kezdete is lesz.

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja

Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés lgazgatésag

Felelds kiado: Loppert Daniel kommunikéacids igazgatd
Fészerkeszté: Varga Zsuzsanna
Fészerkeszté-helyettes: Hum Krisztina

Szerkeszt6: Kandé Eszter

Cimlapunkon az izraeli—ameri-
kai Daniel Boico, a MAV Szimfo-
nikus Zenekar Gj mivészeti ve-
zetbje. A vele késziilt interjuban
palyafutasardl, az idén 75 éves
MAV Szimfonikus Zenekarrdl
mesél. ,Amikor jatszunk, nem
kell elmagyaraznunk semmit,
aki hallgatja a zenét, ugy van el-
fogadva, ahogy szeretné, hogy elfogadjuk. Ez nagyon kiilon-
leges” — mondja. (34. old.) Evnyité lapszamunkban emellett
helyzetértékelé beszélgetést olvashatnak az idei év legfon-
tosabb HR-feladatairdl, a vasutas munkavallalok munkaiigyi
helyzetérdl, kilonbozé HR-aktivitdsokrél, mint példaul a
Munkavallaléi Ajanlasi Program, de beszamolunk az INNO-
MAV-ré| és a Telel a csalad! programrdl is.

Két Gj rovattal is boviilt a magazin. A Nemzetkozi kitekinté-
ben képzeletben utazhatunk a vildg vasutvonalain, ebben a
szamban Toscanatdl Velencéig tart az ut. Az olasz nagy se-
bességl vasuti halozat Eurépa talan legszebb varosait koti
Ossze. A két hosszu vasutvonal kiilonlegessége, hogy az or-
szag adottsagai révén a lakossag nagy részét eléri. Masik
Ujdonsagunk, a Kiilsé6 szemmel rovat, ahol kiilsés szerzénk
minden hénapban egy-egy személyszallitadssal kapcsolatos
témat jar korbe. A mostani szamunkban a piaci liberalizacié
vasuti személyszallitasra tett hatasairél lesz szo.

Remélem, hogy Ondk szamaéra is sok érdekes olvasnivalét
tartalmaz a magazin. Forgassak, olvassak olyan szeretettel,
ahogyan mi készitettiik Onéknek!
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~-Magunknak is celokat
kell megfogalmazni!™

Evtizedek 6ta tolt be vezetdi pozicidt a vasttnl. Szakmai palyafutasa elejétdl személy-
ligyimunkaiigyi vezetd, osztalyvezeto-helyettes, projektvezetd, szaktanacsado, osz-
talyvezetd, folyamatmenedzsment-vezetd, igazgatdi pozicidkat latott el. Elismert
szakember,aki tudja a valaszt a kérdésre: hogyan alakul ma a HR miikodése a vasit-
tarsasagnal? Dorozsmai Eva humanerdforrds-vezérigazgatéhelyettessel beszélgettiink.
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Hogyan latja a humaneréforras-teriilet alakulasat, fejlodését a
vasutnal?

A humaneréforrds-menedzsment az elmult 20 évben o6riasi val-
tozasokon ment keresztiil. Munkaiigy-személyiigybél, HR-me-
nedzsment lett, de a jelentds valtozas nem az elnevezésében,
hanem a tevékenység atalakulasaban, kibéviilésében van. Ré-
gen leginkabb a személyes adatok nyilvantartasa, felvételek,
képzések szervezése, juttatasok tervezése és ehhez kapcsolé-
doé pénziigyi keretek betartdasa, munkajogi teendék, tarsadalom-
biztositasi feladatok elvégzése volt a feladat. A felgyorsult gaz-
dasagi valtozasok, a piacgazdasag, a koriilvevé munkaerépiac,
a globalizacié, azaz a kiils6 hatasok megkovetelték az atalaku-
last. Ahogyan a vasut szervezete teljesen atalakult a nemzetko-
zi és belfoldi kiils6 hatasok, az orszag fejlesztési stratégiai és
jogszabalyi tényez6k eredményeképpen, gy a HR is ma mar lé-
nyegesen nagyobb szerepet vallal a tarsasag miikodtetésében.

Mi a feladata ma a HR-nek a vallalatcsoport miikodésében?
Egy véllalat mikodését dontéen meghatarozza a megfelelé
tudassal, képességgel rendelkez6 munkaerd. Ennek biztosita-
sa az alapvet6 feladata a HR-nek. Ehhez minden szaktudast
fel kell hasznalni. A mai munkaerépiacon 6ridsi verseny van a
munkaeréért. Nemcsak nalunk okoz ez problémat, hanem min-
den vallalatnal, legyen az allami, multi, de Eurépa-szerte minden
HR-vezet6tdl ezt hallom. Milyen helyzet is van? A munkaeré-ke-
reslet és -kinalat nem egy helyen van jelen a vasuton, alacsony
a mobilitasi szandék, a megkeresett munkaeré nem megfe-
lel6 szaktudassal rendelkezik. A munkaerdpiaci koriilmények
ebben az évben sem fognak jelentésen valtozni. A toborzas,
beillesztés, képzés igazi kihivas. Munkatarsaim megtervezett
programok alapjan prébaljak megszerezni a munkaerét. Sajat
szervezés( és kiilsé allasborzéken, interneten, de hasznaljuk
a palyaudvarok hangosbemonddit, a motorvonatok kijelzéit, a
média minden teriiletét. Vissza is mérjiik a hatasokat a jelentke-
z6k szamaval, s igy haladunk tovabb. Nagy siker a ,munkavalla-
16i ajanlasi program” hiszen felel6sséget kell vallalnunk az ajan-
lottért, de meg is jutalmaznak érte. Es még mi a legfontosabb
teenddnk: mint ahogy a teljes vasuti szakmanak, igy a HR-nek
is fel kell késziilni a piacnyitasra.

Melyek lesznek az idei év legfontosabb elvégzendé HR-felada-
tai?

Foglalkoztataspolitikai szempontbdl azt mondom, a verseny-
képes bérezés kialakitasa, teljesitményértékelés, toborzas, kép-
zési rendszer Ujabb kihivasainak valé megfelelés, digitalizacid,
életpalyamodellek, munkavallal6i élmények, az employer bran-
ding, munkamaganélet egyensulyanak biztositdsa. Nagyon
fontos, hogy kiemelt bérezéshez példat kell mutatnunk, amihez
kivalo teljesitmény tartozik. Ha egyre tobb allomas ujul meg és
a személyzet utasbarat, ha nem késnek a vonatok és mindenki
azon dolgozik, hogy a leheté legjobb tudasa szerint oldja meg a
kialakult helyzeteket, ha igazan szolgaltatunk minéségi munka-
végzéssel, azaz ha a vasuti szolgaltatasi szinvonal emelkedik,
akkor a béreknek is emelkedniiik kell. Ehhez azonban a teljesit-
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ményértékelésnek is kapcsolddnia kell. Mindenki elvarja, hogy
a fénoke értékelje a munkajat. Mondja el, mi a jé és mi a rossz,
hogyan fejl6djon tovabb, mit valtoztasson meg. Akarmilyen so-
kan vagyunk, ez minden vezet6nek alapveté feladata. Fontos a
munkakdrnyezetiink modernizalasa, a munkakariilmények javi-
tasa, de mellette tradicidink apolasa is.

Magunknak is célokat kell megfogalmazni. En példaul egyben
mindenképp szeretnék fejlédni, valtoztatni. Az orszag egész
teriiletén ellatjuk feladatainkat, de arra, hogy mindenkivel talal-
kozzak, nagyon kevés id6 jut az év soran. A személyes egyezte-
tésekre pedig, barmilyen digitalizalt vilagot éllink, sziikség van.
Ezért szeretném Ujra elkezdeni végigjarni a teriiletet igazgato-
sagonként. Az is fontos, hogy a sok feladattdl ne azt érezziik,
egyiket sem tudom megoldani. En mindennap megtervezem
a napi tennivaléimat, meghatarozom az 5 legfontosabbat, és
a legnehezebbel kezdek. Ezt mindenkinek javaslom, sokkal
konnyebben lehet elérehaladni a munkaban. Persze nagyszer(
csapat vesz koriil, magasan képzett, a hivatasuk maximalis el-
latasat alapértéknek tekinté munkatarsak. Ez is egy lényeges
koriilmény, vezetéként azt gondolom, hogy az irdnyitasunk alatt
mindenkinek — abban a specidlis tudasban, amit képvisel — tob-
bet, mélyrehatébban kell tudnia, mint maganak a vezetének, ak-
kor lesz sikeres egyiitt a csapat.

_HA AVASUTI SZOLGALTATASI SZINVONAL EMELKEDIK,

AKKOR A BEREKNEK IS EMELKEDNIUK KELL

Milyen alapvet6 elvarasokat tud megfogalmazni a leanyvallala-
tok HR-iranyitasai felé?

A leanyvdllalatok HR-irdnyitdsaval rendszeres a kapcsolat, és
nemcsak a formalizalt HR-bizottsagi Uléseken, hanem kéthe-
tente biztosan talalkozok valamennyi vezetével. Amikor pedig
csoportszint(i feladataink vannak, példaul egy bérfejlesztés,
napi szinten értekeziink.

Minden HR-vezeté megalina a helyét barmely mas kiils6 valla-
lat élén, nagy tapasztalattal, szaktudassal rendelkeznek. Ami a
legfontosabb: minden vallalatnak megvan a maga specialitasa,
tehat sziikséges és kell is, hogy 6nallé akcidkat, programokat
dolgozzanak ki. Van egy alapérdek, ami a teljes vallalatcsoporti
miikodés el6segitése. Ez azt jelenti, nem lehetiink egymasnak
konkurencidi, a tudasunkat, a legjobb megoldasokat meg kell
osztanunk, egymast segiteni kell. Erre az egyik legjobb példa
a munkakor-értékelési projekt, amiben a lednyvallalatokkal
egységesen Ujragondoltuk a munkakoroket, természetesen a
szakmaval egyiitt, szintetizaltuk, 6sszevontuk, kibévitettik a
tartalmukat. Ebben az érdekképviseletek is aktivan részt vettek,
nagyon fontos, hogy nem mint kiilsé kritikusok, hanem mint
szakért6k osztottak meg a véleményiiket. Oriasi feladat majd
38.000 munkavallalét egységes elvek alapjan kategorizalni. A
projekt eredményeként 1300 beazonositott munkakorbél mint-
egy 1000 lett.

2020. JANUAR-FEBRUAR
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MA MAR NEM A HARC JELLEMZI A MUNKAUGYI

KAPCSOLATOKAT, HANEM AZ EGYUTTMUKODES,

A masik ilyen nagy sikernek tartjuk azt a k6zos munkat, amit a
Képzési rendelet mdédositasaért tettlink meg egyiittesen. Elér-
tlik, hogy ettél az évtél vasuttarsasagi vizsgaztatasi hataskorbe
kertil 60 munkakor (pl.: kocsirendezd, vontatasi telepi rendezg,
mozdonyfelvigyazo egyszer(sitett forgalmitolatasvezetéi, erés-
aramu szolgalati, tavkozlési, jelz6r...). Megsziinik a hatdsagi
vizsgaztatas tovabbi 16 munkakdérben (pl.: forgalmi fé6mérndk,
forditokorong-kezeld, miiszaki iranyitd, sorompodkezeld...).

On kivalé kapcsolatokat apol az érdekképviseletekkel. Milyen
tennivaloink vannak ezen a teriileten az idei évben?

Az érdekképviseletekkel — barmilyen furcsan hangzik is — azo-
nosak a céljaink. Megfelel6 bérezés, megfelel6 munkakdoriilmé-
nyek, megbecsiilt emberek. Az érdekképviseletek ugyanugy
atalakultak az elmult években. Ma mar nem a harc jellemzi a
munkaligyi kapcsolatokat, hanem az egyiittm(ikodés. Minden
szakszervezeti elnok tudja, badarsag azt képzelni, hogy barki
is foglalkozik veliink, ha csak azt mondjuk, marpedig 20% bér-
emelést kériink, vagy mindenki kapjon egy lakast. Meggy6zni
a tulajdonosunkat kizarélag megalapozott kozgazdasagi sza-
mitasokkal és azzal lehet, hogy bemutatjuk, fejlédik a vasuti
szolgaltatas, sziikség van rank! Aki nem igy gondolkodik, csak
amitja a munkatarsakat. Az idei bérfejlesztésre késziilve azt
kértem, tartsanak prezentaciot a legjobb ismereteik szerint,
mi lenne megfelel§ a vasutasoknak, ismerve az atlagbéreket,
a foglalkoztataspolitikai tényez6ket. Adjanak javaslatot a bé-
ren kiviili juttatasok, a Kollektiv Szerz6dés atalakitasara. Sok
j6 javaslat hangzott el, melyet felhasznalunk a tulajdonosunk
felé megtett el6terjesztésben. De ki tudom emelni azt is, hogy
egylttesen dontéttiink fejpalyaudvari, regionalis, versenypiaci
bérezésrél, ami azt jelenti, hogy pontosan tisztaban vannak a
munkaerépiaci helyzettel. Az idei év nagy feladata olyan ko-
vetkezé 3 éves tervet el6késziteni, amely megalapozza a MAV
munkaeré-ellatasat, a szervezeti kultira valtozasat, és olyan
foglalkoztataspolitikai megallapodast kotni, amely figyelembe
veszi a fejlesztéseket a vasuton, tovabbra is biztositja a mun-
kabékét, és mindenki, aki becsiiletesen végzi a munkajat, biz-
tonsagban lehet.

VASUTASMAGAZIN

" Hogyan latja ma egy vasutas munkavallal6 helyzetét?

Az utébbi harom évben nagymértékben névekedtek a bérek a
vasuton. Példaul 2016-rél 2019-re a forgalmi szolgalattevék
atlagbére 285 950 Ft-rél 401 055-re emelkedett, azaz 40,3%-kal
nétt, a felsévezeték-szerelék atlagbére 218 054 Ft-rél 352 648
Ft-ra, azaz 61,7%-kal, a jegyvizsgalok atlagbére 249 596 Ft-rél
413 776 Ft-ra, azaz 65,8%kal, a HEV vasuti jarmiivezetsk atlag-
bére 344 441 Ft-rél 533 815 Ft-ra emelkedett, azaz 55%-kal nétt
az utébbi 3 év alatt. Sajnos, van egy olyan, bizony nem tul ma-
gas képzettséggel rendelkezé munkatarsi réteg, aminek
tagjai néhany ezer forintért azonnal tovabballnak masik
munkahelyre. Aztan sokan megbanjak, sokan vissza-
jonnek, mert a munka vildgaba kikeriilve jonnek ra, hogy
olyan komplex juttatasi csomag, mint ami nalunk van,
csak kevés helyen létezik. A biztos, adézott jovedelem,
a Kollektiv Szerzédés altal nyujtott bérpolitika, a béren
kiviili juttatasok, a nyugdijpénztari hozzajarulas, az
egészségligyi ellatas, a tanulasi lehet6ségek, a gyermekeknek
nyujtott tdborozas, a segélyek mind a munkavallalék jobb meg-
élhetéséért vannak. Nemrég beszélgettem a Vasutas Nyugdij-
pénztar ligyvezet6jével, aki elmondta, hogy milyen nagy 6rom,
amikor a nyugdijba vonulé vasutasok szembestilnek azzal, hogy
mennyi pénz is van a szamlajukon. Nem is gondoljak, hogy 3-4
millié forintot is 0sszegydijtottek a vallalati hozzajarulasokbdl.

Az utanpoétlas kérdése altalanos probléma ma a vallalatoknal.
Milyen lehet6ségeink vannak ezen a teriileten?
Iskolarendszeri képzésben 474-en vesznek részt jelenleg 14
szakgimnaziumban. A szakképzési rendszer atalakitasatol azt
reméljiik, hogy tobben fogjak a vasutas szakmakat valasztani.
Persze ezért sokat tesziink is. Nincs olyan hénap, hogy ne ve-
gyiink részt palyaorientaciés rendezvényen. A szakmaval egyiitt
jarjuk az egész orszagban az altalanos iskolakat, kozépiskola-
kat. A képzettséggel nem rendelkez6k a Baross Gabor Oktatasi
Kozpontban tanulnak. Tavaly 1860 tanfolyamot bonyolitottak le
23 626 résztvevével. Ami nagyon fontos, hogy a hatésagi tan-
folyamok eredményessége 87%-os lett. A fels6foku oktatasban
9 egyetemmel van egyiittm(kodési megallapodasunk, jelenleg
54-en vesznek részt a Palyakezd6é Diplomas Programunkban.
Dualis képzést és 0sztondijprogramot is inditottunk.

On munkaja mellett egy neves tarsadalmi tisztséget is betolt:
2006-t6l a MAV Gyermekvasutasokért Alapitvany Feliigyel6 Bi-
zottsag tagja. Mit jelent az életében a Gyermekvasuit?
A Gyermekvasut kiemelt szerepet jatszik az életemben. 2018-
ban az a megtisztel6 felkérés is ért, hogy én avathattam a
fogadalmat tevéket. Evente egyre tobben jelentkeznek gyer-
mekvasutasnak, atlagosan 200 f6. A kis vasutasok hatartalan
szorgalommal és példaértékd kitartassal végzik munkajukat.
Olyan kompetenciakat sajatithatnak itt el, amit az egész életiik-
ben hasznalhatnak: egymas iranti felel6sségvallalas, szabaly-
kovetés, pontossag, lojalitds, csapatmunka. Felbecsiilhetetlen
a pedagogiai értéke.

MAV KIG

HIR

A MAV elndk-vezérigazgatoja ismét

az UIC Europai Vezeto Bizottsaganak tagja

A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) decemberben megrendezett
29. Eurdpai Regiondlis Kozgy(ilésén ismét a szervezet Eu-
ropai Vezet6 Bizottsaganak (EMC) tagjai kozé valasztottak
dr. Homolya Rébertet. A MAV Zrt. immar 6tédik alkalommal
tolt be posztot a testiiletben, amelynek tisztujitdsara kété-
vente keriil sor. A mostani mandatum a 2020—-2021-es idé-
szakra szél. Az eurépai régié elndke a kdvetkezé két évben
is a tisztséget jelenleg betdltd, portugdl Francisco Cardoso
dos Reis (IP) lesz.

A Vezet6 Bizottsag kiemelt szerepet jatszik az eurdpai régié
munkadjanak irdnyitasaban: el6késziti a kozgy(iléseket, javas-
latot tesz a m(kddés iranyelveire, a régié tevékenységének

stratégiajara. A tisztség révén lehet6ség nyilik a MAV-csoport
eredményeinek nemzetkozi szintéren valé bemutatasara, el-
ismertségének, kapcsolati tékéjének tovabbi novelésére.

Az UIC a kozgydlésen kiadott egy klimavédelmi szandéknyi-
latkozatot is, amelyben harom célt fogalmaztak meg: eurépai
szint( vallalas, hogy az liveghazhatasu gazok kibocsatasa-
nak mérésére szolgalo, 2030. évre vonatkozo referenciaérték
a korabbi 1990-rél 2005-re valtozik — ezzel ambiciézusabb
mércét felallitva. Globalis cél a karbonneutralitas elérése
2050-re, valamint a relevans ENSZ Fenntarthaté Fejlédési
Célok (SDG-k) megvaldsitasanak tdmogatasa. A dokumentu-
mot a MAV Zrt. részérél dr. Homolya Rébert irta ala.

Kinaban koncertezett a MAV Szimfonikus Zenekar

A zenekar hét koncertet adott Kina 0t varosaban december-januar forduléjan. A turné apropéja a magyar—kinai
diplomaciai kapcsolatok 70. évforduldja volt, amely a Kinai Népkoztarsasdg 1949-es megalakuldsakor indult el.
A Szimfonikusok december 28-i, pekingi koncertje ennek az linnepségsorozatnak a zarélinnepsége volt, a hangverse-
nyen jelen voltak a Pekingi Magyar Nagykovetség munkatarsai is. Az egyiittes ezutan Tiencsinben (képiinkon) adott
két nagy sikerd koncertet, majd december 31-én és az Ujév els6 napjan a tajjiian-i Shangxi Grand Theaterben Iéptek

fel. A fellépéssorozatot a Shanghai-i Operahazban zartak.

A hangversenyek programjan kizarélag magyar szerz6k mlvei szerepeltek. Bartok Béla, Kodaly Zoltan, Dohnanyi
Ernd, Ranki Gyorgy, Erkel Ferenc zenekari mivei mellett, a januari koncerteken az Gjév tiszteletére a program kiegé-
sziilt néhany Strauss miivel is. Az egyiittest valamennyi el6adason Medveczky Adam vezényelte, aki ezen a turnén

Iépett el6szor kinai kozonség elé.

Foté: wikipedia.org/tjgtheatre.org
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Zongoraszo fogadja az utasokat Szegeden és Pécsett

Alkalmanként zongoraszé fogadja az utazdkat a szegedi nagy-
allomason decembertdl. A szabadon megszolaltathaté hang-
szert a Szent Gellért Plébania TEKA Alapitvanya adomanyozta
a MAV helyi igazgatésaganak. Mondi Miklés, a MAV Zrt. Sze-
gedi Palyavasuti Teriileti Igazgatésaganak vezetdje az avaton
elmondta, hogy meglepetésként érte 6ket az alapitvany meg-
keresése, de rovid id6 alatt meg tudtak teremteni a feltételeket
a hangszer elhelyezéséhez.

ta el a miisorszam utan készontéjében Szabé Csaba, a pécsi
Palyavasuti Terlileti Igazgatésag vezetdje.

Mind a szegedi, mind a pécsi dllomas zongorajat barki meg-
sz6laltathatja, a tanulmanyait elkezd6 kisgyermek éppugy,
mint professzionalis mivész. Az allomasokon miifaji megko-
tés nélkil barmilyen darab eléadhaté, klasszikus md, dzsessz
vagy népzene.

Pécs vasutallomas utascsarnoka is gazdagodott
egy zongoraval névtelenségét kér6 adomanyozénak
kdszoénhetéen (képlinkon). A zongora leleplezéskor,
januar 4-én este Bokai Zoltan, a Pécsi Vasutas Kon-
certfuvés Zenekar karnagyanak zongorajatéka fo-
gadta az utasokat, majd a Pécsi Nemzeti Szinhaz
mlvészei adtak el6 egy részletet A muzsika hangja
cimd musicalbédl. A flashmob produkciéban a ko-
z0nségbdl léptek elé a mivészek. ,J6 hir, hogy a
zongora végleg itt marad. Rossz viszont, hogy nem
mindennap varja az utasokat ilyen szinvonalas pro-
dukcié. Az viszont lehetévé valik, hogy az utasok ko-
ziil, aki ugy érzi, hogy a varakozasi idé alatt szivesen
a zongorahoz iilne, az megteheti. Ezzel 6romét sze-
rezhet maganak és utastarsainak is. Kodaly Zoltan
hitvallasa volt: ,Legyen a zene mindenkié!" — mond-

A MAV, a Vasutas Orszagos Kézmiivel6dési és Szabadidé
i Egyestilet (VOKE) a Magyar Voroskereszttel és az Orszagos
= Vérellaté Szolgalattal idén 13. alkalommal szervezte meg az
w | Orszagos Vasutas Véradénapot. A december 13-i eseményen

F 371 segitokész, jolelkd, onkéntes vasutas, utas és civil lakos
segitette vérével a raszorulékat, amellyel az idei Vasutas Vér-
adonap az elmult harom év legsikeresebbje lett (2017-ben

Nyugdijaztdk a MAV utolso, karakterenként
lapozo, pergolapos osszesito tablajat

December 10-én volt az utolsé lizemnapja Szolnokon a MAV
egyetlen karakterenként lapozé pergélapos Solari 6sszesité
tablajanak. A karakterenkénti lapozas azért kiilonleges, mert
a tobbi pergblapos helyszinen az allomasok neve egy-egy
szélesebb pergélapon jelenik meg. A most ipari TFT LCD-mo-
nitorra cserélt tabla nem volt tul id6s, 2002 éta ilizemelt,
viszont — az egyébként megbizhaté berendezés — kopasai
miatt az lizemeltetése egyre nagyobb nehézségekbe itko-
zOtt, a lapoz6 nem egy esetben tévesztett (és csalt ezzel
mosolyt a varakozé utasok arcara). A szolnoki peronokon

még maradtak a perg6lapos perontablak, kivétel a 3. és 4.
vagany kozottiek, mert azokat a csarnok kijelzéjével egyiitt
pontmatrix RGB LED-kijelz6kre cserélték. A leszerelt pergéla-
pos 0sszesit6 tablakat atadtak a kollégak a Magyar Mszaki
és Kozlekedési Muzeumnak. ,A cél az, hogy a magyar vasuti
utastdjékoztatasban egyetlen karakterenkénti technoldgiat
alkalmazé allomasunk leszerelt 6sszesit6 tablaja az Gj mu-
zeumban a kiallitas része legyen. Addig a mizeum budapesti
kozponti raktaraba keriilt megérzésre” — tudtuk meg Pete
Gabortol, a TEB Igazgatdsag kiemelt szakért6jétél.

munkatarsa

Elhunyt Péter Lajos, a MAV AKI Raktarozasi Kozpont

VASUTASMAGAZIN

297-en, mig 2018-ban 254-en adtak vért hasonlé rendezvé-
nyen). A jotékonysagi eseményt orszagszerte dsszesen 14

Il vasutallomason és vasuti helyszinen rendezték meg. Tapol-

can 61-en, a budapesti Nyugati palyaudvaron, a Kiralyi varo-
ban 50-en; Szombathelyen 48-an; a MAV székhazaban 43-an;
Miskolcon 28-an; Pécsen 26-an; Dombdvaron 22-en; Szolno-
kon 18-an; Szegeden, Székesfehérvaron és Nyiregyhazan 15-
en; Debrecenben 14-en; Nagykanizsan 9-en, Kaposvaron pe-
dig 7-en adtak vériiket a j6 lgyért, jarultak hozza az linnepek
alatti nyugodt, kiegyensulyozott és folyamatos vérellatashoz.

2019 novemberében hosszas betegség kovetkeztében elhunyt Péter Lajos. A szakem-
ber 1975. oktdber 1-én helyezkedett el a MAV Zahony Rakodasi Fénokségnél.

A tobb mint 44 éves vasuti szolgdlat soran tobb munkakdrben dolgozott a zahonyi Ra-
kodasi fénokségnél, a Szamitastechnikai izemnél, az Uzemigazgatsagnal, a TEB-f6-
nokségnél, a Szertarfénokségnél, majd legvégiil a MAV Beszerzési Féigazgatdsag Rak-
tarozasi Kozpontnal, mint a debreceni TEB regionalis osztéraktar raktarozasi irdnyitdja.
Igazi kozosségi ember, j6 kolléga, munkajat szereté VASUTAS volt.

Emlékét meg6rizve bucsuzunk Téle.
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O oemius

MAV app

- y y Fw=
Fe I esztese k es “ «  Bevalt az applikacioé atnevezése, és az errél sz6l6 nyari
kampany is sikeres volt: az eladott jegyek szama a kam-

panyidészakban 27%-kal n6tt. Az év végén az applikacié

y - . - a250. ezredik letolt6jét koszonthette, az 6sszes felhasz-
e a - es ev A \ . nalok szama pedig meghaladja a 405 ezret. -

Decemberben bérletvasarlasi funkcidval béviilt az app.

| -

Osszefoglalo a tavalyi év eredmenyeirdl * g J o\ o2 | | Kozsségi kommunikécio

Januarban elindult a MAVINFORM Facebook-oldala,

.8 4 _ amely havonta &tlagosan 400 ezer embert ért el 2019-
R ben, az oldalt tobb mint 39 ezren lajkoltak mar.

:? . ﬁ. y 5- A szintén 2019-ben inditott MAV Facebook-oldal kdvet6-
inek szdma pedig meghaladja a 38 ezret.

F

103 db testkamera beszerzése a jegyvizsgaléi bantal-
mazasok csokkentésére.

W

- o T
54

-

A legforgalmasabb allomasokat érint6, 2023-ig tart6 50
megujulé allomas projekt feldjitasi programban az év
végéig 12 allomason és megalldhelyen — tobbek kozott
Kébanya-Kispesten, K6banya alsé, Zuglén, Sarvaron és
Miskolc-Tiszai palyaudvaron — is befejezédtek a na-
Elkésziilt a — nemzetkdzi forgalomba szant— elsé 20 gyobb munkalatok.
darab hazai gyartasu IC+ kocsi a szolnoki Vasuti Jar- «  MAV-START és a V-Busz Veszprémi Kozlekedési Kft.
mUjavitasi Telephelyen. _ . MAV és az ELTE Tovabbi felujitasok
Augusztusban elkezd6dott a széria kdvetkez6 70 darab, . " . MAV és az MVM «  Tobb vasuti gyalogos-aluljaré is megszépiilt, zajvédé fa-
mar a belfoldi forgalomra tervezett IC+ 6sszeszerelése. +  MAV-START és a Kecskeméti Kozlekedési Kézpont lak épdltek ki.
CAF +  MAV és a Semmelweis Egyetem A vasutallomasok rendben tartasa érdekében allomasi
+  Ev végéig 33 darab felujitott kocsi allt forgalomba (26 * Hatoldalu egyiittm(kddés Debrecen térségének ko- gondnoki rendszert lett felallitva.
termes és 7 fiilkés). z0sségi kozlekedésfejlesztése érdekében 0 A szegedi vasutallomas ligyfélcentrumanak felujitasa.
Talent KISS «  Uj csaladi varo kialakitasa Debrecen allomason.
Megkezd6dott a 10 motorvonatbdl all6 Talent flotta fel- «  Juliusban tesztelésre kigordiilt a Dunakeszi Jar- +  Kihelyezésre keriiltek a Keleti palyaudvar mellett, a Nyu-
Ujitasa; 2 feldjitott Talent mar 2019-ben forgalomba allt mdjavitobol az els6é KISS motorvonat. gati és a Déli palyaudvarokon, illetve Debrecenben és
Gyor és Bécs kozott. Osszel sikeres KISS nyilt napot tartottunk Vacott, Szolnokon is modern, LED-falas kialakitasu utastéjékoz-
Etkezékocsi Monoron, Szolnok allomasan és a Nyugati palya- ’ tato tablak.
Ujra étkezékocsikkal fut a Balaton Expressz; 6sz 6ta | udvaron. . +  Aprilis 6ta nincsenek dizel tolatémozdonyok a Déli pa-
Bécsbe, Brass6ba, Kolozsvarra is indult étkezékocsis Ujabb 21 motorvonatot megrendelése 106 milli- lyaudvaron.
vonat. ard forint &llami forrasbdl (6sszesen 40 db). * HEV: 3 vonalon 8743 méter palya feltjitasa.
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INN MAV

Részt vennétek Ti is a vallalat megujitasaban? Mindig is ugy
ereztétek, nagyszerii szakmai javaslataitok vannak, de nincs le-
hetdoségetek megvaldsitani dket a hagyomanyos vallalati keretek
kozott?

2020 februarjaban ismét elindul az INNOMAYV palyazat! A MAV Zrt. Huméan
Er6forras Vezérigazgato-helyettesi Szervezetének kezdeményezése masfél
éve azzal a céllal indult, hogy a vasuttarsasag mikodését tdmogaté inno-
vativ hagyomanyt teremtsen, és lehet6séget biztositson a vallalattal kap-
csolatos Gjité gondolatok felélesztésére, 0sztonzésére, 6sszegyljtésére és
megvaldsitasara.

Az INNOMAV 2020 innovéciés otletpalyazat févédnoke dr. Homolya Rébert, a
MAV elntk-vezérigazgatoja. Fontos szamara, hogy a munkavallalék javaslata-
ikkal a MAV-vallalatok egységes megjelenését, arculatat és mindségi szolgalta-
tasok lehetéségeit jutassak el a vezet6ség felé. A leanyvallalatok munkavallaléi
javaslatainak, megoldasainak a megismerése az utaselégedettség novelését
biztosithatja szamunkra. Az idei évben a MAV Zrt. mellett, a MAV-START, a MAV
SZK és a MAV FKG vallalatok munkavallaléinak palyazatait varjuk.

Minden vallalat kiilsn-kiilén, a sajat INNOMAV 2020 feliiletén gydijti és ér-
tékeli az innovacids csapatok altal bekiildott palyazatokat. Az innovacidra
jelentkez6 csapatok tébbfordulés rendszerben vesznek részt a palyazatban
és a véllalatok legjobb csapatai az INNOMAV Galan talalkoznak egymas-
sal, ahol bemutathatjak javaslataikat és elképzeléseiket a vallalatok fels6
vezetbinek és a meghivott szakmai vezetéknek. Ha érzel magadban annyi
véllalkozé kedvet, hogy otletedet bekiild és kidolgozd, akkor figyeld a felhi-
vasunkat és jelentkezz!

Tovabbi informaciok:
www.mavcsoport.hu/innomav-2020

EDUCATIO Nemzetkozi
Oktatasi Szakkiallitas

A MAV idén 6todik alkalommal vett részt kiallitoként az Educatio
Nemzetkozi Oktatasi Szakkidllitdson. Az idei tobbnapos sereg-
szemlén tobb mint 150 kiallité és tobb mint 53 ezer latogato vett
részt. A tovabbtanulni szandékozé didkok és érdeklédék kozel 50
fels6oktatasi intézmény standjan, illetve kiilonb6z6 el6adasok ke-
retein beliil tajékozédhattak az oktatasi intézményekrél, a tovabb-
tanulasi lehet6ségekrél, a vallalatok altal nyujtott lehet6ségekrol,
valamint a kiallitok képviselGivel beszélgetve alkalmuk nyilt elkép- .
zeléseiket kozos utra terelni. A kiallitas els6 napjan huszperces
eléadas keretében Almasi Zoltan mérnok kollégank, (PFT Fénokség
Kecskemét) személyes tapasztalatait és élményeit osztotta meg
a vasuttarsasagnal végzett munkajardl. A prezentacié utan az ér-
dekl6dék standunkon személyesen is kérdezhettek az el6adé kollé-
ganktol, és megismerkedhettek a vallalatcsoportunk altal nyujtott

lehet6ségekkel is.

VASUTASMAGAZIN

Mikor indult a MAV-csoportnal a Munkavallaléi Ajanlasi Prog-
ram és hogyan miikodik?

A Munkavallaléi Ajanlasi Program (MAP) 2017 juliusaban in-
dult. A programot a — hagyomanyos toborzasi médszerek mel-
lett — a MAV, MAV-START, MAV Szolgaltaté Kézpont, MAV FKG,
MAV-HEV mikddteti.

A MAP lényege, hogy a meghirdetett munkakdrok betoltésére
munkatarsaink tapasztalatara tdmaszkodva keressiink Uj je-
lentkezéket a meghirdetett és az ajanlasi programba bevont
allasokba, hiszen 6k ismerik a legjobban a szervezetet, a mun-
kahelyi elvarasokat, kériilményeket. Az ajanlott jeldltek a tobbi
palyazéval azonos médon vesznek részt a kivalasztasi folya-
matban, de ha az igy ajanlott ismerds, barat, rokon felvételt nyer
a meghirdetett munkakdrbe, prébaideje lejarta utan az 6t ajanlé
munkatarsunk brutté 35 000 Ft juttatasban részesiil. Tovab-
bi brutté 40 000 Ft ajanlasi dij jar, ha az ajanlott munkavallalé
munkaviszonya a felvételt koveté egy év mdlva is fennall, azaz
Osszesen brutté 75 000 Ft-ot érhet egy sikeres ajanlas. 2020.
évben ez az 6sszeg 50-50 ezer Ft-ra emelkedik, azaz brutt6 100
000 Ft ajanlasi ,bénuszt” kaphat a sikeres ajanlo.

Mi a feltétele a programban val6 részvételnek?

Azt, hogy melyik meghirdetett munkakor vesz részt az ajanla-
si programban, a véllalatok maguk dontik el. Az allashirdetés
jelentkezési feliiletén ez egyértelmden kideriil abbél, hogy meg-
jelenik-e a munkavallaléi ajanlasi programra vonatkozé kérdés.

Ahhoz, hogy az ajanlé az ajanlasi programba bekeriilhessen, az
sziikséges, hogy az ajanlott jeldlt az allasra torténé jelentkezés
soran a jelentkezési fellileten, az dnéletrajza feltdltése mellett
jeldlje meg, hogy munkavallaléi ajanlassal jelentkezik, és adja

meg az ajanldja nevét. Az ajanlé munkatarsnak pedig csupan
egy kitoltott ajanloszelvényt kell eljuttatnia az adott munkakor-
rél felvilagositast adé — a felhivasban/hirdetésben megjeldlt —
human munkatarshoz, legkésébb az ajanlott jelolt jelentkezését
kdvetd 10. napig. Az ajanlasi szelvény elérheté a human ligyfél-
szolgalati irodakban, a human partner kollégaknal, és az inter-
netrdl is letdltheté a https://www.mavcsoport.hu/mav-csoport/
munkavallaloi-ajanlasi-program oldalrél. Ugyanezen az oldalon
részletes tajékoztatas is elérhetd a programrodl, az abban valé
részvétel feltételeirdl.

Van atjarhatésag az ajanlasban a MAV vallalatai kozott?
Jelenleg még mindenki csak a sajat vallalatahoz ajanlott U]
munkatars utan részesiilhet a juttatasban, de az érintett leany-
vallalatok szakembereivel mar azon dolgozunk, hogy az idei év-
ben lehet6vé tegyiik, hogy a programban részt vevé tarsasagok-
néal az ajanlasi program ,atjarhaté” legyen, azaz példaul a MAV
munkavallaléja a MAV-START-hoz tértént sikeres ajanlas utan is
részesiilhessen a juttatasban.

Mennyire sikeres a MAP? Hany munkavallalé élt az ajanlas le-
hetéségével, illetve hany 4j munkavallalé dolgozik a MAV-cso-
portnal a programnak koszonhetéen?
A munkavallaléi ajanlas egy nagyon hatékony toborzasi csa-
torna. Néhany adat az eddigi eredményekrél: eddig 6sszesen a
program keretében t6bb mint 1800 ajanlas érkezett, s az ajan-
lott személyekbél 720-at vettiink fel, mintegy 130 jelolt eseté-
ben pedig még folyamatban van a kivalasztas. Azt gondolom,
ez nagyon j6 arany, és a szamok azt mutatjak, hogy az igy fel-
vett kollégak lemorzsoldédasa is jéval alacsonyabb a hagyoma-
nyos toborzas utjan felvettekénél.

Szabd Balint
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OTIKALAUZ

MURKAVALLALGY KETIRGNYY

A mindennapi vezet6i munkahoz sziikséges legfontosabb informa-
cidkat egy ,kotetben”, Gjszerlii megoldasokkal juttatjuk el a vezetd

Vezetoi Mappa

Utmutato a sikeres vezetdi munkahoz

munkatarsakhoz.

A Humaneré6forras-vezérigazgatdhelyettes szervezet 6sszegydijtot-
te a vezetdi tevékenységekhez kapcsolodd témakordket, amelyek az
eredményes vezet6i tevékenység ellatasahoz, a munkavallalok ira-
nyitdsahoz és a vezet6i szerepkorok, kompetenciak fejlesztéséhez
jarulnak hozza. A Vezetéi Mappa els6ként elektronikus formaban
lesz elérhet6, szamitogépen és mobiltelefonon. A kiadvany rend-
szerezett szervezeti tudast ad at, amely segiti a hétkdznapok soran
felmertil6 kérdések azonnali megvalaszolasat.

VASUTASMAGAZIN

Hatekonysag az ij
munkavallalok integralasaban

2019. évt6l a human teriilet az Ujonnan érkez6é munkatarsak hatékony beillesz-
kedését kiilonb6zé programokkal, folyamatosan tdmogatja. A Szervezetfej-
lesztés és a Human partner szervezetek egyiittm(ikodésével az i) munkatarsak
novembert6l kézhez kaphatjak uj kiadvanyunkat, az Utikalauzt. A kiadvanyok
a kdzponti iranyitas szervezeteihez érkezé, illetve a palyavasuti igazgatésagok
Uj munkavallaléinak mutatjak be a vasutvallalat mikodésének sajatossagait,
a szervezeti kultura elemeit. A human partnerek a belép6csomag elemeként a
belépés napjan adjak at az Utikalauz munkavallaléi kézikonyvet, tamogatva a
hatékony eligazodast, a munkavégzéshez sziikséges informaciok megszerzé-
sét. Azon munkavallaldk, akik belépésiiket kdvetéen vasutszakmai képzésen
vesznek részt, az Orientacids nap keretében kapjak kézhez a kiadvanyt.

Bahakalauz

A Vallalati érték menedzsment szervezet elkészitette a MAV Zrt. Babakalauzat, amely-
nek célja, hogy hasznos informacidkkal segitséget nyujtson a varandéssag, illetve a
gyermek megsziiletése utani tavollét idészakaban a vallalati és hivatalos ligyek inté-
zésében. A Babakalauz — kovetve a jogszabalyi és addvaltozasokat — évente meg-
Ujitjuk. A 2020-as Babakalauz az idei jogszabalyi valtozasok atvezetésével az elsé
negyedévben jelenik meg, és elérheté lesz a Human Ugyfélszolgalati Irodakban, illetve
a human partnereknél.

4 ' December végén harom nagycsaldd pihenhetett Zalakaro-
e e a csa a M son. A MAV-csoport Telel a csalad! cimmel sorsolasos nye-

reményjatékot hirdetett nagycsalddos munkavallaléinak a
Vasutas Onkéntes Tamogatasi Alap Egyesiilet felajanlasa
alapjan. A nyereményjatékon a MAV-csoport barmely nagy-
csalados munkavallaléja részt vehetett. A harom nyeremény:
egy-egy csaladi pihenés 2019. december 27. és 30. kdzott
félpanziés ellatassal a Hotel Forras Zalakaros Classic apart-
manjaiban, az egész csalad részére napi flirdébelépokkel.

A nyereményjatékra 318 érvényes jelentkezés érkezett. A nyer-
tesek kdzjegyzé el6tti sorsolasa 2019. december 9-én a MAV
Székhazban tortént. A Telel a csalad! 2019. évi nyertesei:
Hock Istvan Krisztian vonali tolatasvezetd, Toth Laszlé Roé-

bertné tervez6mérnok és Szabo Sandor rendelkezé forgalmi
szolgalattevé.

Egy kolléga megsegitésére tobb mint 2 millio
forintot gyiijtottek ossze a vasutasok

2020.JANUAR-FEBRUAR 15
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Gyerekhang a MAV-nal

A MAV idén is csatlakozott az UNICEF Gyerekhang kampanyahoz, amellyel a gyermekjogok fontossagara hivta fel a figyel-
met a vasuttarsasdg is. Az UNICEF Gyerekhang kampany részeként a Nyugati, a Keleti és a Déli palyaudvaron; Kelenfold
és K6banya-Kispest vasutallomason, valamint a MAV-HEV Batthyany téri végallomasan — Biber Anett, a MAV szévivéjének
rovid bevezet6jét kovet6en — gyerekek tajékoztattak a legfontosabb gyermekjogokrdl az utazokézonséget. A hangos tajé-
koztatas mellett Budapest el6varosaban 63 FLIRT motorvonat és 50 IC kocsi monitorjain a Gyermekjogok vilagnapjanak
grafikaja jelent meg.

30 EVES A EV‘EHHEKJGGI EGYEZMENY e o e

B. Braun-kiilondijat kapott a Vasiitegészsegiigyi
Nonprofit Kozhasznu Kft.

2019-ben a Vasutegészségiigyi Nonprofit Kozhasznu Kft. nyerte el a B. Braun-kiilon-
dijat, és a vele jaré egymillié forintos elismerést, amely a Medicina évkonyv kiadasa-
hoz kapcsolddo, évek 6ta zajlé palyazati megmérettetés. A dijatadasra 2019. oktéber
8-an, a Hungexpon, a Medicina Konferencia elsé napjat koveté galaesten kertilt sor.
A dijat dr. Pasztélyi Zsolt ligyvezet6 vette at.

A zs(ri elndke, dr. Velkey Gyorgy, a Bethesda Korhaz féigazgatéja, a Kérhazszovet-
ség lekoszoné elndke ekként méltatta a Vasutegészségiigyi Nonprofit Kozhasznu Kft.
munkadjat: ,A Tarsasag a Medicina kérhazi palyazatokon minden évben részt vesz,
adatszolgaltatdsa megbizhatd, redlis. Sajatos szerepére és egyedi belsé szerkeze-
tére tekintettel a tobbi palyazé egészségiigyi intézménnyel nehezen egybevetheté a
teljesitménye. A Kft. minden szempontbdl elismerésre méltéan muikodik, gazdalko-
dasa kiegyensulyozott, szervezettsége és szabalyozottsaga atlag feletti, emberier6-
forrds-gazdalkodasa megfelel6. A nehezebb infrastrukturalis feltételeit a megbizhaté
mikddtetés és irdnyitas kompenzalja”

VASUTASMAGAZIN

A MAV 2019 novemberében inditotta el ki-
siskolasoknak  szolo  baleset-megelozesi
programjat, amelynek keretében Pécsen,
Szegeden, Debrecenben,  Szombathelyen,
Miskolcon, valamint Budapesten tartottak
foglalkozdsokat, mintegy 200 gyermeknek.
A programrdl annak megalkotdja, Benke
Maté, a MAV kizlekedésmérndk végzettség
humdnpolitikai szakértoje szamolt be.

A vasuti atjarékban bekovetkezett balesetek teljes egészé-
ben elkeriilhetéek lennének, ha a kozlekedék fokozott figye-
lemmel, a KRESZ szabalyainak betartasaval kelnének at a
vaganyokon. Véleményem szerint az ezzel kapcsolatos edu-
kaciot mar egészen kis korban kell elkezdeni. Ennek a gon-
dolatnak a mentén keriilt kialakitasra a Kisiskolas Program,
amelynek célja, hogy olyan ismeretekkel és magatartasfor-
makkal ismertesse meg a masodik osztalyos gyermekeket,
amelyek birtokaban csdkkenhetnek a kozlekedési balesetek
a kozlekedési moral. A program az élménypedagdgia eszko-
zeit haszndlja, és harom fé célt fogalmaz meg: helyes ma-
gatartdsformdak atadasa a kulturalt kozlekedésért, konkrét
szabdlyismeret megtanitasa, és a vasut megszerettetése.
A programon jatékos feladatokon keresztiil foglalkozunk a
behelyezett fiilhallgaté és az okostelefon rejtette veszélyek-

Az oktatason a gyermekek felprébalhatjak a vasutas egyen-
ruhat, hasznalhatjak a jelz6tarcsat. Megismerkedhetnek a
vasuttarsasaggal, és nagy eséllyel szerethetik meg a MAV-ot
mint a kornyezetbarat és a legbiztonsagosabb kozlekedési
4gazat zaszlovivojét.

Aprogramok a MAV Zrt. hat teriileti igazgatésaganak otthont
adé varosok egyes altalanos iskolaiban zajlottak le, a kozel
kétoras foglalkozason részt vevé gyermekek mindegyike
MAV-os ajandékcsomagot és ajandék belépéjegyeket vehe-
tett 4t a budapesti Minipolisz jatékvarosba, ahol a MAV 2018-
ban létesiilt standjat is birtokba vehetik majd. A Kisiskolas
Programot 2020-ban orszagos szinten folytatjuk.

Benke Maté

2020. JANUAR-FEBRUAR
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Fleteket ment

Adj vért, és ments meg 3 életet! —
hangzik a jol ismert mondat. Lind-
mayer Antal évente tobb mint 10
alkalommal teszi ezt meg trombocita-
donorként. Tevékenységével mar tobb
szaz emberéletet mentett meg, ezért
a MAV karacsonyi rendezvényén Hét-
koznapi Hos kitiintetést vehetett at
a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéjatol.
A MAV SZK rendszermérndkével Ben-
ke Maté beszélgetett.

Mivel foglalkozol a MAV SZK-nal?

Csapatom és én lizemeltetjiik az INKA projekt keretében
bevezetett SAP ERP rendszert, amely a MAV-csoport sza-
mos folyamatat fogja 6ssze egy nagy, kozos rendszerbe:
a mdszaki teriiletek folyamatait, a megrendelést, a szam-
lazast, a targyieszkdz-nyilvantartast és szamos egyéb
pénziigyi/gazdasagi folyamatot. A rendszerben tarolt va-
I6s adatok segitségével konnyebbé valik a dontéshozatal,
ami a hatékonysagot nagyban noveli. Ez egy eléggé sok-
rétl feladat, mert nemcsak magat az SAP-t lizemeltetjiik,
hanem annak minden egyes komponensét, azaz magat az
SAP-rendszert, az adatbazisat, az operacids rendszert, a
virtualis szervereket, és az adattarolé rendszert is.

Az lizemeltetésen kiviil a napi feladataink kézé tartozik a
hibak megoldasa is. Ha példaul lassul a rendszer, vannak
olyan eszkozeink, amikkel javitani tudunk annak perfor-
manciajan. Igyeksziink mindig egyszerUsiteni, ezért scrip-
tekkel dolgozunk, amelyekkel munkaerét és munkaidét
spérolhatunk meg a cégnek és magunknak. igy SAP-n ki-
villi fejlesztési feladataink is vannak.

Azt vallom, hogy nalunk épp ugyanolyan nagy fegyelemre
van sziikség, mint a nagyvasuton, hiszen ha van egy leal-
las vagy lassulas, akkor az tébb ezer ember munkavégzé-
sét akadalyozza.

VASUTASMAGAZIN

Lindmayer Antal 2015 augusztusa ota
dolgozik a MAV Szolgéltatd Kozpontnal.
Jelenleg rendszermérnok, és az SAP ba-
zis csoportvezetdje. 4 gyermek édesapja.
Feleségevel, fidval és 3 lanyaval Etyeken
élnek. Kisfia vastitrajongo, a terepasztal-
epités a kozos hobbijuk. Antal sajat maga
epiti a hazat, mert hisz az onalld, szinvo-
nalas munka jelentdségében. A kolléga-
itol is ezt a szemléletet varja el, ebben
igyekszik példat mutatni nekik.

Mindig érdekelt a programozas?

Gimnazista koromban kezdtem fejlesztéssel
foglalkozni. Késébb ezt a tudast adatbazisok
kezelésével bévitettem, innen ,csabitottak at” az
lizemeltetés teriiletére.

Hétkoznapi Hos kitiintetést kaptal, mert éven-
te legalabb 10-szer adsz trombocitat. Hogyan
zajlik a folyamat, mert ha jol értem, ez nem egy
szokvanyos véradas.

Az ezzel kapcsolatos kalandjaim nem indultak

tul zékkenémentesen. (nevet) Amikor el6szor

adtam vért, rosszul lettem, majdnem eldjultam.

A masodik alkalommal kizartak, mert nem volt
elegendé vorosvérsejtem. A kezdeti nehézségeket koveté-
en belejottem, és évente koriilbeliil négyszer adtam vért.
Késobb jelentkeztem csontvel6-, és éssejtdonornak is. Ek-
kor kérdezte meg az egyik doktorn6, hogy nem szeretnék-e
trombocitat adni, amibe Grommel belementem. Egyébként ez
egy korilbeldl 1,5 6ras folyamat, és valéban eltér a véradas-
tol. A legnagyobb kiilonbség talan az, hogy itt a levett vért
visszakapom, mindossze a trombocitakat szdrik ki egy be-
rendezéssel. Ezért is hosszabb a folyamat egy megszokott
véradasnal.

Tudhatod, hogy kiket mentettél meg?

A szabalyozas miatt a donorok nem ismerhetik azokat, aki-
ken segitettek, de tobbszor volt mar olyan, hogy elmondtak;
most éppen egy csecsemét vagy egy transzplantacion at-
esett embert mentettem meg a vérkészitményemmel. Ha va-
lakinek megbetegszik egy szerette, fohaszkodik, hogy meg-
menekiiljon, hogy legyen valaki, aki segit neki. A véradas nem
tobb, mint egy ilyen tavolrdl jott segélykialtds ,meghallasa”.

Lehet tudni, hogy koriilbeliil hany embernek elegend6 eny-
nyi trombocita, amelyet év kdzben adsz?

Ezt nem lehet pontosan megmondani, de szdzas nagysag-
rendd azon emberek szama, akiken segithettem.

Mindig az a benyomasom, hogy a vasutasok nagyon segi-
tokészek. Szerinted, aki ide jon dolgozni, abban benne van
ez a ,segitd” szemlélet? Mit gondolsz, kik lehetnek még
hétkoznapi h6sok nalunk?
Szerintem abbdl lehet hés, aki a korabban emlitett tavoli,
vagy kozvetlen segélykialtasokat meg tudja hallani. Esetiink-
ben lehet ez akar egy jegyvizsgal6 vagy egy jegypénztaros,
akinek van fiile és szandéka, hogy segitsen. Ugy érzem, a leg-
tobben ilyenek vagyunk a MAV-nal. Egyébként tobb vér-, vagy
trombocitaadd kolléganak is elkiildtem a kitlintetésemet,
hiszen ezt a dijat mindannyiunk, s6t minden segiteni tudé
MAV-0s nevében vettem &t.

Benke Maté
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Az utobhi évekre jellemzo bizonytalan-
sagnak vége, a vallalaton belul épul ujja
az Utasellato, hogy a regi hirnevehez
Ujra melto legyen.

A MAV-START célja egy olyan komplex szolgéaltatasfejlesz-
tés, amely nemcsak hazai, hanem nemzetkdzi szinten is mi-
néségi el6relépést jelent. Ehhez azonban nemcsak a forras
megteremtése szilkséges, hanem a kozés munka, amely mar
meghozta az elsé sikereket. llyen példaul az étkezékocsik
Ujrainditasa, amelynek tavaly nyari balatoni prébaid6szaka
kiemelkedéen jél sikeriilt, azéta pedig mar tobb nemzetkozi
jaraton is az utasok rendelkezésére allnak. A nemzetkdzi koz-
lekedési trendek azt mutatjak, hogy egyre tobben hasznal-
jak az éjszakai vasuti jaratokat a replil6gépek helyett. Ezzel
lépést kell tartania a MAV-START-nak is a halé- és fekvéko-
csik fejlesztésével. A MAV-START vezetésének célja, hogy az
Utasellato régi hirnevéhez mélté legyen. Ehhez fontos Iépés,
hogy minden, az Utasellatéhoz kapcsolodé, jelenleg tobb kiil-
s6 partnerhez tartozo tevékenységet is visszaszervez a valla-
lat, és Uj szervezeti egység alatt egyesiti, Ujraszervezi azokat.
Uj célokat is kijeldlt a menedzsment, minden fekvé-, halé- és
étkez6szolgaltatas visszakerdil, valamint Uj jaratok inditasa
és Uj desztinaciok elérése.

A MAV-START tovabbra is szamit az Utasellaté-munkatar-
sakra, szamit a munkajukra, és sziiksége van az ujjaszer-
vezéshez sziikséges személyes tapasztalatokra és javasla-
tokra, tovabba kijeldlte az iranyt egy Uj és eurépai minéségu
Utasellato eléréséhez. A folyamat legelsé Iépéseként mdilt év
december 5-én a MAV-START vezetése munkavallal6i féru-
mot tartott az Utasellaté munkavallal6i szamara, az aktuali-
tasok, a jovobeni tervek és célok kdzvetlen egyeztetése érde-
kében. A forumon szakszervezeti képvisel6k is részt vettek,
akik felszélalasukban lidvézolték a dontést, és tamogatasuk-
rél biztositottak a vezetdséget.

A MAV-START-on beliil szervezélik
| ujja az Utasellato '

A munkavallaléi férum 6ta eltelt id6szak eseményeir6l kér-
deztiik Dr. Kormanyos Laszl6t, a MAV-START Szolgaltatas-

fejlesztési és értékesitési vezérigazgato-helyettesét.

Hol tart jelenleg az Utasellaté ujjaszervezésének folyamata?
Az Ujjaszervezés komplex feladatterve elkésziilt, ez tartal-
mazza az 0sszes sziikséges |épést az atalakitasig, beleértve
a MAV-START Zrt. SZMSZ-ének sziikséges médositasat, va-
lamint humaneréforras-oldalrél a munkavallalékkal kapcso-
latos Osszes feladatot. A szervezeti atalakulas redlisan az
1. félév végére megvaldsulhat gy, hogy az Uj szervezet miko-
déképesen felall. Ebben a folyamatban meghatarozé volt az
a szakasz, amelyben az Utasellaté munkatarsait kozvetlendil
szolitottuk meg. A kollégak — lehetéséget kapva az anonimi-
tasra is — javaslatokat, 6tleteket, véleményeket tehettek. Sok
hasznos észrevételt kaptunk, amelyek az Utasellato ujjaszer-
vezését fogjak segiteni, illetve kdzvetleniil megtapasztalhat-
tuk az Utasellatonal dolgozok elkotelezettségét. A kollégak
véleménye nagyon fontos, ezuton is koszonjiik nekik, hogy
megosztottak vellink.

A jelenlegi szakaszban mélyebben megismerkediink az
Utasellaté mikodésének folyamataival. Megkezdtiik annak
felmérését, hogy milyen konkrét intézkedések, milyen eréfor-
rasok sziikségesek ahhoz, hogy a megndvekedett feladat-
mennyiséget elvégezhessiik. A halé- és fekvokocsi-szolgal-
tatast, az étkezési szolgaltatast a jovében sajat hataskorben
végezziik, erre megfeleléen fel kell késziilnlink. A mostani
tehat egy szintén nagyon fontos szakasz, ez a stabilizaci-
6s idészak. Olyan adottsagoknak kell rendelkezésre allniuk,
amelyek mellett az Utasellaté nagy biztonsaggal és j6é min6-
ségben el tudja majd latni a feladatait.

Novekszik a humaneréforras-igény is?
Igen, a kovetkezé lépés a human eréforras teriilete lesz.
A megndvekvo feladatok miatt természetesen megnovekszik
a teriilet humaneréforras-igénye is. Uj kollégakat fogunk fel-
venni, és maximalisan szamitunk a meglévék munkajara
és szakértelmére. Tehat, aki ma halo és fekvékocsi-kalauz,
ugyanugy viszi tovabb ezt a feladatot, de a megndvekedett
feladatok miatt sziikséges lesz a tobbletlétszam. Aki pedig
ma az étkez6szolgaltatasban dolgozik, tovabbra is meg-
maradnak a feladatai, hiszen a jaratok nem valtoznak, sét,
nagyszamu pluszjaratunk lesz. A célunk az, hogy az uj szer-
vezet Ugy alljon fel, mikddését ugy kezdje meg, hogy uta-
saink maradéktalan és mindségi kiszolgalasahoz minden
feltétel készen alljon. Latni kell, hogy naponta a szolgaltata-
sok tekintetében kétszeresére n6 azon jaratok szama, ame-
lyeken halo-, fekvo-, vagy étkezdszolgaltatas sziikséges, ez
komoly béviilés. Ehhez jon még a Balatonra, és az egyes ki-
emelt id6szakokban belf6ldi vagy nemzetkozi (pl.: Advent)
viszonylatokra tervezett vonatokon az étkezészolgaltatas
biztositasa. Emellett késziilni kell az IC+ projekt keretében
késziil6 1. osztalyu bisztrokocsik forgalomba allasara is,

MAV-START

amelyek biztositani fogjak a belfoldi InterCity-halézaton a fe-
délzeti vendéglatast. Ennek ellatasahoz megfelelé6 mértéka
és min6ségl human eréforrast, infrastrukturalis eszkdzoket,
valamint szervezeti kereteket kell biztositanunk. Ezen dolgo-
zunk most.

,S0k hasznos észreveételt kaptunk, amelyek
az Utasellato ujjaszervezését fogjdk segite-

ni, illetve kozvetlendl megtapasztalhattuk az
Utasellatonal dolgozok elkotelezettségét.”

A kollégak tehat elkotelezettek. Az atszervezéssel most Gjra
lehet jovoképiik is?
Mindenképpen. Nagyon fontos a bizonytalansagot eloszlat-
ni. Bizunk és szamitunk meglévé munkatarsainkra, szakér-
telmikre, elhivatottsagukra. Hozzaallasuk elengedhetetlen
a sikeres atalakulas folyamataban. Kiszamithaté és javul
fedélzeti szolgaltatast fogunk nyudjtani, kiszamithatd és mi-
néségi szolgaltatasellatassal, amely kiterjed a jarmdvek ma-
szaki allapotara is, a munkakdriilményekre is. Az atalakulas-
tol az egységes fedélzeti szolgaltatasi szinvonal javulasat
varjuk, hiszen ha egy kézben vannak a feladatok, akkor egy-
séges szinvonalat tudunk biztositani Brassétél Ziirichig, akar
a jarmufedélzeten az éjszakai utazasok soran, akar az étke-
z6szolgaltatasban. Mindehhez az kell, hogy mindannyian jél
dolgozzunk sajat teriiletiinkon. A menedzsment a stabilitast
biztositja ehhez, és bizunk abban, hogy minden dolgozé hoz-
zateszi a munkakedvét és a szakértelmét. Hamarosan meg-
kezdjiik az Utasellaté arculati megujitasat is. Reméljiik, hogy
igy a megujult szervezetet, a szakteriiletet még inkabb magu-
kénak érzik majd a munkatarsak.

Hum Krisztina
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Megujulnak a Talent motorvonatok

7.

Tavaly decemberben Székesfehérvaron bemutatkozott az elsé olyan feldji
amely mar megkapta a MAV-START kek-sarga-fehér jarmuarculatat. A jelentds karbantartasnak

tott Talent motorvonat,

koszonhetden a kordbbindl meghizhatobb lesz mind a tiz szerelvény. A vonat mdr rogton forgalomba

is allt Gyor és Bécs kozott.

A MAV-START 4ltal lizemeltetett tiz Bombardier Talent motor-
vonat szervizelése és annak hosszu tavu megoldasa a vasut-
tarsasag szamara kiemelten fontos. Ezért elsé lépésként, ta-
valy aprilisban a MAV-START, a MAV Vagon és az OBB két évre
sz016 szerzddést kotott, hogy a Gydr és Bécs kdzotti eurégios
kozlekedésében hasznalt Talentek nagyjavitasa, konstrukcios
hibainak megsziintetése, valamint gazdasagos és hatékony
fenntartadsa mielébb rendezédjon.

Tavaly oktéberben a Gyér—Hegyeshalom vasutvonalon forga-
lomba allt az elsé feldjitott, a MAV-START, a MAV Vagon és
az OBB szakemberei munkajanak készénhetéen nagyszervi-
zen atesett Talent tipusu villamos motorvonat. A javitas és
felujitas kiterjedt tobbek kozott a forgévazra, a fékrendszerre,
a mozdonyvezetdi fiilkére és az utastérre egyarant. Ez utébbi-
ban a toloajtok, a Iépcsdk, a klimaberendezések, az llések és
a WC-k ujultak meg. Az els6 jarmi még az eredeti, piros kiilsé
festés megujitasaval kozlekedik.

A MAV-START a Flirt motorvonatokrél mar jél ismert szinvilag-
nak megfelel6 megjelenéssel latta el a masodik vonatot, és a
kovetkez6 feltjitasok soran a tobbi jarmi kiilsé megjelenése
is megujul, és a kiilsé feliratok médositasa is megtorténik.
A Gyér—Hegyeshalom—Bécs kozott EuRegio-jaratként koz-
lekedé Talentek, nemcsak frissebb, korszer(ibb belsével, ha-
nem tetszet6s kiilsével is az utasok szolgalataba allhatnak.
Az litemterv szerint kéthavonta késziil el egy-egy motorvonat.

VASUTASMAGAZIN

Kerékgyarté Jozsef, a MAV-START vezérigazgatéja a szé-
kesfehérvari eseményen elmondta, a 10 Talent motorvonat
feltjitasanak kdszonhetéen, az Uj kiilsé dizajn mellett az
utazasi komfort és a jarmdstabilitas is jelentésen javulni
fog. Az elsé kettét kdvetéen a harmadik felujitott Talent
mar a jovo év elején forgalomba allhat. Mint mondta, 2020
végére fejez6dhet be a flotta megujitasa, utdna mar a jelen-
leginél megbizhatébban, akar 80-90 szazalékos lizemkész-
séggel kozlekedhetnek. Hozzatette, a jarmlvek 4 Bécsbe
kozleked6 Flirtet valthatnak ki, amik a budapesti elévarosi
vonalakra keriilhetnek. A vezérigazgaté kitért ra, hogy 2022
végére az Uj KISS-eknek kdszonhetben, az eddig Flirtekkel
egyitt, a févaros teljes elévarosdban modern motorvona-
tokkal lehet majd utazni.

Jelenleg a MAV VAGON szakemberei a jarmiitet Gjraszige-
telése soran elvégzik a motorvonatok tetéelemeinek ujraszi-
getelését a bedazasok megsziintetésének érdekében; megtor-
ténik a MAV-START szintervei alapjan a kiilsé és a feliratok
mddositdsa, Uj tipusi mozdonyvezetdi széket, valamint a
FLIRT motorvonatoknal alkalmazott korszer( légs(irit6t,
nyomkarimakené berendezést és a hajtasellenoldali csapagy-
fedélbe foldel6gydiriket épitenek be; valamint az OBB Talent
vonatoknal alkalmazott, médositott tengelyrogzitéssel ellatott
Iéghengereket és osztott kiviteld féktarcsakat szerelnek fel.
Molnéar Zsolt

Kocsifeltjitasi program a MAV-START-nal

|1

Az 1C+ kocsik gyartasa mellett fontos a MAV-
START Zrt.-nek, hogy jelenlegi kocsiallomanya
is megfeleljen az utaskomfortnak és megfeleld
szinvonalu szolgaltatast nyujtson.

DWA kocsik

Osszesen 58 darab j6 minéségq, részben légkondicionalt,
Ul6helyes, termes személykocsi, tobbnyire belfoldi IC-forga-
lomban, de nemzetkdzi vonatokban is ko6zlekednek. 1994—
1995 kozotti gyartds, azaz mdlszaki és esztétikai javitasuk
éppen esedékessé valt. Huszonnégy kocsi esetében csak
Iégjavité van, melynek hiitételjesitménye alacsony. Gyarilag
nincs benniik 230 voltos USB-csatlakozo, nincs elektronikus
utastdjékoztaté és nem volt zart rendszerd WC.

A korszer(sités tartalmazza az 4j 230 voltos USB-csatlako-
z6k kiépitését, az Uj ajtévezérlést, az ajtok teljes mechani-
kus felujitasat, a szelektiv hulladékgyjtéket, a homlokatjaré
szinkronm(ikodést, a padlékra kompozit helyett szényeg-
boritast, a nagyobb feliilet( asztalok és a teljes kiilsé-belsé
arculat frissitését. Az utasok megelégedettségét szolgdlja a
halézati csatlakozé, a korszer( ajté, a szinkron izemd atja-
réajtd, melyhez Gj megjelenés is tarsul. Az elsé jarmd terve-
zett atadasa 2020-ban varhaté, mig az utolsé feldjitott darab
varhatéan 2023-ban all forgalomba, a forras rendelkezésre
allasa esetén.

DUJ Kocsik

Az 50 darab, teljes mértékben légkondicionalt, lilShelyes,
flilkés személykocsik egyarant belféldi és nemzetkozi forga-
lomban hasznaljuk. 1997-1998 kozott gyartottak Sket, mi-
szaki és esztétikai javitdsuk mar esedékessé valt. Gyarilag
nincs bennik 230 voltos és USB-csatlakozd, nincs elektroni-
kus utastdjékoztato, igy ezen utaskomfort-javité tulajdonsa-
gokra koncentréltak a feltjitas soran.

A korszer(sités hasonlé a DWA kocsikhoz: 4j 2230 voltos
és USB-csatlakozodkat épitettek be, Uj ajtovezérlést kapnak
a kocsik, az ajték teljes mechanikus feltjitasa is megtorté-
nik, szelektiv hulladékgyjtéket helyeznek ki, a homlokatja-
ré szinkronmiikddésessé valik, a padlékra kompozit helyett
szOnyegboritas keriil, és teljes kiils6-belsé arculatfrissitést
kapnak a szerelvények.

Az elsé feltjitott jarmd mar forgalomban van, az utolsé jarmu
tervezett atadasa 2022-re varhato.

A felujitasi programban a CAF kocsik is részt vesznek, ezek
felujitasaval egy kiilon cikkben foglalkozunk.
Molnar Zsolt
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miszaki szolgaltatas lzletfejlesztési szakért6, Mlszaki
szolgaltatasértékesités

E 1 4 ]
kat a rS a I Conradné Madi Maria
kontrollingszakért6, Gazdasagi lgazgatdsag

Csonka Istvan
mozdonyvezetd, TSZVI Miskolc

- o ax o s P u Fain Csaba
Vezerigazgatoi dicserethen reszesitilt: kocsivizsgalé, JBI Budapest
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7 beszerzési koordinator, Beszerzési lgazgatésag ‘ TR Sl S et P et ]
2019. december 12-én, a MAV Székhazban Fontos Jozsef _ Fodor Jozsef Laszl6 _
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adtak at a MAV-START Zrt. év végi elisme- Karadi Gy626 . Franko Gabor
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ey _ I P , _— beszerzési igazgat6, Beszerzési Igazgatéséag nemzetkdzi személypénztaros, TSZVI Debrecen
o \IAV-START vezetditdl vettek at kitintetett —— Gergely Edit Franciska
, . vezetd jegyvizsgalé, TSZVI Pécs lizleti adminisztracié szakel6adé, TSZVI Budapest
munkatarsamk' Zombori Attila Havasi Gyula

mozdonyvezetd, TSZVI Szeged

LA A A iA gyartastervezd, Vasuti Jarm(javitas
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- - orva 1Dor
reszesun: ﬂ vezetd jegyvizsgalo, TSZVI Debrecen

Horvathné Varga Tiinde
altalanos tigyviteli el6ado, TSZVI Pécs

' - Csehé Rébert
= marketingkommunikaciés koordinator, Marketing és utastajékoztatas

Gajdacsik Gabor Hum Krisztina

kommunikaciés szakért6, Kommunikacio

mozdonyvezetd, TSZVI Budapest
o I \“‘ Huszka Istvan
_ vagyaros .:anos jarmuszerel6, JBI Szeged
jarmiszereld, JBI Pécs annenis B

Jancso Zoltan

Steinerné Utasi Erika jarmdifejleszt6 mérndk, Jarmiifejlesztési Igazgatdsag

értékesitési szakérts, Ertékesitési Centrum
Kantor Veronika

. ~Szabt§ Gyorgy személyszallitasi ligyeletes, TSZVI Debrecen
- jarmdszerel6, JBI Budapest
= an g 4 Ve ou  _ a Kassai Tivadar
lgazgatoi dicseretben, vezetoi dicseretben ‘ s altalanos karbantarts, JBI Miskolc
- "“_ ‘ Kenderesi Gabor
reszesu = ellenérzési szakérto, Belso ellen6rzés
t. Angyal Andras Kisné Sipos Eleondra
jarmszereld, JBI Debrecen altalanos ligyviteli el6add, TSZVI Budapest
Aschenbrenner Jozsef Kiss Csaba
.“ jarmdszerel6 ,JBI Budapest mozdonyvezet6, TSZVI Pécs

d Balazs Loe Eva Koczka Ferenc
‘ ' szémadé és jegypénztaros, TSZVI Pécs miiszaki szekértd, JBI Budapest
Barkany Miklos
programalkalmazasi szakel6ado, Informatika

Koltai Zsuzsanna
kocsigazdalkodé szakel6ado, TSZVI Szombathely

Kozsa Tamas
kdzbeszerzési szakértd, Beszerzési lgazgatésag

Bengi Laszl6 Lajos
jarmdszerel6, JBI Debrecen

dr. Bogyo Kitti Lakatos Andras
jogtanacsos, Jog vezet6 jegyvizsgalo, TSZVI Szeged
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Linzenbold Laszlo
vezetd jegyvizsgald, TSZVI Miskolc

Lipthay Istvan
vontatasi utazészemélyzet-forduld szakérts, Uzemeltetési
lgazgatdsag

Molnar Istvanné
vezetd jegyvizsgald, TSZVI Budapest

Nagy Dezsoné
altalanos tigyviteli el6adé, TSZVI Szombathely

Nagy Gabor Tibor
kocsivizsgalo, JBI Debrecen

Nagy Jozsef
jarm(szerel6, JBI Szombathely

Nehéz Balazs

infrastruktdrafejlesztési szakértd, Uzlet- és szolgaltatasfejlesztési

lgazgatdsag

Németh Ferenc
kocsigazdalkodé szakel6ado, TSZVI Budapest

Németh Gabor
kontrollingszakért6, Humaneréforras igazgatosag

Németh Zoltan Ferenc
menetrend-tervezési szakért6, Uzlet- és szolgaltatasfejlesztési
lgazgatdsag

Raski Dezso
jarmdszerel6, JBI Miskolc

Rostas Zoltan Attila
mozdonyvezetd, TSZVI Szeged

Szabo Istvanné
szamado és jegypénztaros, TSZVI Szeged

Szoros Béla
jarmdszerel6, JBI Budapest

Téglas Tibor
értékesitéstamogatasi koordinator, Ertékesitési lgazgatésag
Tomonyicka Istvan
jarmdszerel6, Vasuti Jarmdjavitas
Torbo6 Jozsef
kocsivizsgalé, JBI Pécs

Toth Andras
mozdonyvezetd, TSZVI Debrecen

Toth Ferenc
jarmdszerel6, Vasuti Jarmdjavitas
Tratnyek Tibor
vezetd jegyvizsgald, TSZVI Pécs

Vas Edit
szamado és jegypénztaros, TSZVI Budapest

Vasas Maté Csaba
nemzetkdzi személypénztaros, TSZVI Budapest

Venczel Zoltanné
szamado és jegypénztaros, TSZVI Miskolc

Zolomy Dénes
VIP-utaskiséré, Utasellato
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Eletbe lépett a 2019/2020-as

iij menetrend

December 15-tol a 2019/2020. évi uj menetrend
szerint kozlekednek a vonatok. Tobb viszonylaton a
kordbhinal stirtibb és a jelenleginél gyorsabb eljutas
valt lehetségesse igy. A legfontosabb fejlesztésekrdl
szamolunk be.

Budapestrél Veszprém érintésével éranként uj InterCity vo-
natok indultak Zalaegerszegre (Gocsej InterCity) és Szom-
bathelyre (Bakony InterCity) két 6ras valtasban, a jelenleginél
jelentésen rovidebb menetidével. A vonatok csak a nagyobb
varosoknal allnak meg, illetve Boba érintése nélkiil kozleked-
nek — igy a jelenlegi menetrendhez képest 17—34 perccel
rovidebb menetidével fognak kézlekedni, a Budapest és Zala-
egerszeg kozotti tavot 3 6ra alatt teszik meg.

Gyor és Balatonszentgyorgy kozott InterRégié vonatokat
inditunk, mely a térség varosai kozatti harantiranyd kapcso-
latot teremtik meg, igy menetrendvaltastol Gyér és Balaton-
szentgyorgy kozott a jelenleg kozleked6 személyvonatok
0sszevonasaval és atalakitasaval InterRégié vonatokat indul-
tak, kétéranként. A vonatok Gyérbél a Budapest felél érkezé
Railjet vonatokhoz csatlakozva indulnak, Celldomaolk, Tapol-
ca, és Keszthely érintésével érkeznek Balatonszentgydrgyre.
Balatonszentgyorgyon mindkét iranyban atszallasi lehet6ség
nyilik a Budapest—Nagykanizsa gyorsvonatokra. Az InterRé-
gi6 vonatokkal a jelenlegihez képest csaknem 30 perccel
csokken az eljutasi id6é Gyor és Balatonszentgyorgy kozott, a
nyugat-dunantuli varosok és a Balaton kozotti kapcsolat sza-
mottevéen javul. A vonatok korszer( Desiro motorvonatokkal
fognak kozlekedni, melyek Iégkondicionalt, alacsony padlés,
kerékparszallitasra alkalmas jarmdvek.

Valtozott a menetrend a Budapest—Esztergom vonalon, nap-
kozben bévebb kindlat és egyenletesebb kovetés valdsul
meg. Oranként Z72-es és G72-es vonatok kdzlekednek, me-
lyek féléras kozlekedést biztositanak Budapest-Nyugati és
Esztergom kozott. Féloranként S72-es vonatok kozlekednek
Piliscsaba és Angyalfold kozott.

Budapest és Pécs kozott rovidiil az InterCity vonatok me-
netideje, és Uj kdzvetlen InterCity vonatok jarnak Budapest
és Kaposvar kozott. A Budapest és Pécs kozott kozlekedd
InterCity vonatok menetideje a menetrendvaltastol 8 perccel
rovidebb lett. A Budapest és Kaposvar kozott kozlekedé In-
terCity vonatok a menetrendvaltastél a pécsi vonatoktdl k-
Ionvalasztva kozlekednek, napi 3 par 6nallé vonatként.

START HIREK

Szaztizenot gepet vasarolna

a MAV-START

A MAV legutdbb 2008-ban vasarolt tj mozdonyokat:

a huszonot korszerli Bombardier Traxx villanygep 2011-

2012-ben allt hadrendbe.

Az allami vasuttarsasagnal a févonali vontatas gerincét to-
vabbra is a 431/432/433 (ex-V43) sorozatu Szilik alkotjak,
a tipusbdl 1963-ban Németorszagban hét nullszérias gép
épiilt, majd nyugati licenc alapjan 1964 és 1982 kozott Bu-
dapesten a Ganz-MAVAG-nal tovabbi 372 — plusz tucatnyi
tartalék fokeretet balesetes mozdonyok helyredllitasara
hasznaltak fel. A tipus hidba szamit igénytelennek és el-
nylihetetlennek, és nélkiiliik valészindleg alig lehetne ma
funkciondlis magyar vasutrél beszélni, mar évtizedek 6ta
korszer(tlennek szamitanak, tobbek kézétt még az Gtve-
miatt. Kivaltasukat a MAV az 0j villamos mozdonyokkal, tiz
kétaramnemd Bombardier Talent motorvonattal, el6varosi
forgalomban pedig 2006 és 2016 kozott 6sszesen szaz-
huszonharom korszer(, alacsony padlds, Iégkondicionalt
Stadler Flirt villamos motorvonattal kezdte meg. Az uj jar-
mivekkel eddig koriilbeliil hatvan V43-ast lehetett leéllitani.
2020 elejétél kezdédben egyeldre tizen-
kilenc kétszintes Stadler KISS elévaro-
si motorvonattal folytatédik a V43-as
Jfecske-ingdk” nyugdijazdsa az el6va-
rosbdl, pénziigyi forras rendelkezésre
allasa esetén pedig néhany éven beliil
tovabbi huszonegy emeletes motorvo-
nat forgalomba allitasaval tlinhetnek el
teljesen a V43-asok a budapesti el6va-
rosi vonalakrol.

A befejezett és tervezett villamositasok
azonban tovabbi villamos mozdonyok
és motorvonatok forgalomba allitasat
koveteli meg a MAV-START-t4l. A fo-
lyamatosan megujuld, és néhany éven
bellil szazhatvan kilométer per 6réas
sebességl kozlekedést is lehetévé
tevé optimalis kihasznalasa pedig csak
korszer( mozdonyokkal és motorvona-
tokkal lehetséges. Tovabba az elavult

jarmivek fenntartasa is egyre gazdasagtalanabba valik, igy
a MAV |épéskényszerben van.

A tervezett beszerzés 115 mozdonyrdl szél a kdvetkezd
id6szakban. Az Uj jarmiivek beszerzésének célja a fiatali-
tas mellett a jarm(park egységesitése és a személyszal-
litds szinvonaldnak emelése. Az Uj jarmivek kivalasztasa
Osszetett feltételrendszer alapjan torténik majd, mert a
mozdonyoknak példaul nemzetkozi kdzlekedésre alkalmas-
nak, ezért két vagy tobb aramrendszer(inek (=3 kV, ~25 kV,
és ~15 kV) kell lennitik. Emellett elvaras az uj jarmdvek-
kel szemben, hogy képesek legyenek a halézatba torténé
visszataplalas mellett 200 kilométer/6ra sebességre is,
valamint ETCS L2 tipusu vonatbefolyasold rendszerrel fel-
szereltek és legalabb 95 szazalék rendelkezésre allasi ké-
pességleknek is kell lenniik.

Molnar Zsolt
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Tavaly kozel 4,6 millié darab belfoldi vasuti menetjegyet,
bérletet és felarat vasaroltak az utasok a MAV alkalma-
zason keresztiil. Ezzel az eredménnyel az alkalmazas
részesedése az 0sszes jegyértékesitéshol éves atlagban
meghaladta a 6 szazalékot. Jellemz6 az applikacié nép-
szer(iségének novekedésére, hogy mig tavaly januarban
4,2 szazalék volt a MAV app aranya az eladott jegyek
szamabodl, addig decemberre ez 9,5 szazalékra, azaz tobb
mint a duplajara nétt egy év alatt. Ezen beliil az értéke-
sitett jegyek szama 2019 utolsé negyedévében megha-
romszorozédott az egy évvel kordbbi adatokhoz képest.
Januar elsé hetében is jelent6s novekedés lathaté: idén
7 nap alatt mar tobb mint 108 ezer darab jegyet vasarol-
tak a MAV app-ban, mig 2019 els6 7 napjaban ez a szam
kicsivel 42 ezer alatt volt, ami tébb mint két és félszeres
novekedés.

"-'Tl" s N

her s

Jutalomban részesiilt az az utasunk,
aki a kétszazotvenezredik regisztralt
felhasznalé volt a MAV mobilalkalma- s a me
zasban. Kerékgyart6 Jozsef vezérigaz- ' Y
gaté személyesen kdszontotte Fannit,
akinek a MAV-START egy két f6 részé- :
re, 1. kocsiosztalyra sz6l6 bécsi nyere-
ményutat, tovabba egy Uj szérids IC+
kocsi makettet ajanlott fel.

VASUTASMAGAZIN

A MAV applikacioban megvalthaték a kizarélag a MAV-
START szolgaltatasi teriiletére érvényes belfoldi masod-
osztalyu, 30 napos bérletek és tanuldbérletek (orszagos,
regiondlis és BKK-csatlakozd); a bérletek viszonylata nem
tartalmazhat GYSEV-vonalszakaszt. Tervezetten az idei év
elsé felétdl lesz lehet6ség menetjegyet valtani a felszalla-
si dllomastél a menetrend szerinti indulasi idénél késébb
indulé (késé6) vonatra is az alkalmazason keresztiil. A ter-
vek szerint nem kell majd kiilon regisztracié az internetes
jegyvasarlasi feliilethez és a MAV Apphoz — ezeket egy-
ségesiti a vasuttarsasag, valamint tovabbfejlédnek az al-
kalmazason beliili utastajékoztatasi funkcidk is. Emellett
varhatéan 2020 marciusatél a Budapest—Bécs-viszonylat-
ra nemzetkozi menetjegy vasarlasara is lehetdség lesz.
Miiller-Roka Bertold

A MAV-START igényeinek megfeleléen fejlesz-
tett MPT210-4X egy buniildozésben is hasz-
nalatos, a fokozott igénybevételt is jol tiré
testkamera, akar 8 érai lizemre is képes, és ez
alatt folyamatos felvételt tud késziteni, akar
éjszakai koriilmények kozott is.

Legalabb 13 éranyi videds anyagot képes ta-
rolni, valamint karosodas nélkiil kibirja a 2 mé- @
terr6l torténd leejtést is.

A full HD minéségu felvétel készitését a fel-
hasznalé inditja el és allitja le! Tehat barmikor o
elindithaté és leallithaté egyetlen gombnyo- @
massal. A kamera a gombnyomast megel6-
z6 20 masodperc videdanyagat is rogziti, és
5 megapixeles foto készitésére is alkalmas.

A mobilkamera az adatokat kddolt formaban, °
jelszéval védetten tarolja, igy nincs lehetéség @
hozzaférni a felvételekhez az eszk6zon.

A dokkoldéra mentett felvételeket csak és kiza-

rélag a rendérség tekintheti meg. A dokkolén y
tarolt adatok pedig — a személyszallitasi tor- @
vénynek megfeleléen — a 16. napon automati-

kusan torlédnek.
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Tisztelt MAV!
|
A mai napon (2019. december 18.) utaz-
tam a 3055-6s szamu vonattal Hatvan—
Budapest-viszonylatban. Az utazasnak
babakocsival és 2 nagy taskaval vagtam
neki. Szeretném kiemelni a vonaton dol-
gozo jegyvizsgalo tevékenységét. Kérés
nélkiil segitett a vonatra felszallni. A
jegy ellendrzésekor felhivta a figyelmem,
hogy kedvezményes jegyet is valthattam
volna. Az utazas soran volt szerencsém
megfigyelni a munkajat. llyen segité-
kész embert régen lattam. A hangositas
hianyaban tébben is kérdezték, hogy
mikor is kovetkezik az 6 leszallohelyiik,
de minden egyes alkalommal visszajott
és elmondta mi kdvetkezik, ez eddig pél-
datlan volt. A leszéllaskor is segitett az
idéseknek és nekem is! Az ilyen, példa-
értékii dolgozojara biiszke lehet a MAV!
Még egyszer szeretném megkdszonni a
fiatalembernek az aldozatos munkajat.
Tovabbi munkajahoz kitartast és sok ti-
relmet kivanok. Kérem szépen, juttassak
el neki a j6kivansagaimat!

Udvozlettel: Téth Katalin

VASUTASMAGAZIN

Nekiink irtak,
rolunk mondtak...

Kedves MAV-Start Zrt. Alkalmazottak!

Ezlton szeretnék kdszonetet mondani a november 22-én, pénteken reggel
8:09-kor indulé vonaton Rajkatél Gyérig, majd tovabb 9:39-kor indulé Tataba-
nydig kozlekedé jegyvizsgald kalauznének, tovabba a november 24-én, Ferenc-
varosban, este 18:01-kor szolgalatot teljesité forgalmista holgynek. Mindket-
ten segitékészek, szolgalatkészek és figyelmesek voltak. Kérem tolmacsolni
feléjiik dicséretemet és maximalis elégedettségemet. Orém volt most is utazni
a MAV vonatain.

Udvbzlettel, Z. K., llandé MAV-utazé Pozsonyligetfalubdl
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A vasutassag egy nagy csalad, barmelyik szakteriileten is
dolgozunk, ezért 2015-ben elhataroztuk egykori kolléganém-
mel, Balogh Gydrgyné Evikével, volt pénztarfénokkel kozo-
sen, hogy talalkozét szerveziink. Elképzelésiink az volt, hogy
amiota a Keletiben kezdtiik palyafutasunkat — én 1974 okt6-
berben, 6 pedig a 80-as évek elején — arra az id6kre vissza-
mendleg, a volt és a jelenlegi munkatarsakat hivjuk dssze.
A kapcsolatok révén nagyon sok kollégahoz eljutottunk, akik
koziil legutébb 115-en jelentkeztek a talalkozéra.

A hagyomanyteremtés sikertilt, mert egy év kihagyassal (saj-
nos egészségi okbdl) 2019. november 14-én immar negyedik
alkalommal szerveztiik meg a talalkozét.

A talalkozodk fé célja a szakma szeretetén kiviil az 6sszefo-
gas és a megbecsiilés kifejezése, amely mindenkor, minden
helyzetben jél esik valamennyi volt és jelenlegi vasutasnak.

A Forgalmi csomépont vezetdje Ispan Laszl6 ur segitett ab-
ban, hogy legyen vetitévaszon, projektor, illetve 6 rendezte a
hangositast is. En fogadtam a jelentkezéseket, 6sszeallitot-
tam a forgatokonyvet, és azt 5 nappal korabban leadtam az
étterem vezetésének.

Minden évben a kdszontét kdvetéen egy perces néma felal-
lassal emlékeziink azokra a kollégakra, akik eltavoztak ko-
riinkbdl. Legutdbbi talalkozé 6ta Hipszky Mihaly, Szendrey
Andras, akik mar nem lehettek kozottiink. Az idén el6szor a
szokasos névre sz6l6 emléklapokat ugy osztottuk ki, hogy
az érintett kijott a pédiumhoz, s mindenki igy értesiilt réla,
hogy ki 6, mikor, melyik szakteriileten, milyen munkakdrben
dolgozott, mint ,keletis”. Az emléklapokhoz kiosztottunk egy
0sszefoglalé torténetet a 135 éves Keletirdl, valamint az er-
r6l sz616 kviz kérdéseket is. A kviz kérdésre vonatkozéan ugy
talaltam, hogy mindenkinek egyforman esélyt adva, figyelem-
be véve az idGseket (80 éven feliilieket is), valamint a moz-
gasukban korlatozottakat, stilusosan egy vasutas sapkaba
keriiltek be a nevek, s a kisorsolt szerencsés, aki helyesen
toltotte ki a kvizt nyerte meg a pezsgét. 14:30-kor kezdtiink,
de a Baross étterem zarasasig 20:00 6raig még sokan elme-
riilten tarsalogtak. A talalkozon a hattérben folyamatosan a
Keleti életérél szo6l6 pillanatképeket vetitettiink, amit nagy
tetszéssel fogadtak. Szukk Ferenc volt térfénok bemutatta
Bogancsvirdg néven megjelent verses kotetét is.

Minden talalkozé tapasztalatai uj és Gjabb &tletekkel szolgal-
nak. Mar a kovetkezé alkalomra is vannak hasznos &tletek
ahhoz, hogy minden generacié egyforman jol érezze magat,
illetve a Keletirél tjabb torténetekkel, informacidkkal szolgal-
junk résziikre.
Zavodszky Zoltanné
volt iizemmérnék, dllomdsfénik helyettes, dllomasfénék, majd a MAV
Vezérigazgatdsdgan kiilonféle
forgalmi munkakarokben dolgozott

\LLLLJ
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izelito a kviz kérdéseibol

1. Mikor adtak at Keleti palyaudvar épiiletét?
a.) 1876 b.) 1884 c.) 1892

2. Ki volt a Kézponti Indéhaz épitész tervezoje?
a.) Feketehazy Janos

b.) Than Mor

c.) Rochlitz Gyula

3. Mikor indult vonat villamos vontatassal a Keleti
palyaudvarrol?
a.) 1926 b.) 1945 c.) 1932

4. Melyik id6szakban tortént a Keleti palyaudvar fej-
lesztése? (D70 tipusu biztosito-berendezés telepités)
a.) 1969-1970

b.) 1986-1989

c.) 2001-2004

5. Milyen forgalomra volt megnyitva a Keleti palyaudvar?
a.) Belfoldi és nemzetkozi személyforgalom

| b.) Belfoldi és nemzetkodzi személy-, belfoldi és nem- -
zetkozi poggyasz és expresszaru forgalomra

c.) Belfoldi és nemzetkozi személy-, belfoldi és nem-
zetkozi poggyasz és expresszary, illetve korlatozott
teherforgalomra

6. Milyen iranyba kozlekedtek autés vonatok Keleti
palyaudvarrol?

a.) Hamburg

b.) Drezda, Lipcse

c.) Thessaloniki

7. Hogy hivtak az Utasellato citromizesitésii
szénsavas idit6jét?
a.) Bambi b.) Utas Udit6

c.) Hisi

A védlaszok az ujsag@mav.hu cimen kérhetdek.
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A MAV karacsonyi iinnepsége

T A ‘ , 3 “ S Elismeréshen részesiiltek:
' " s (A képen balrél jobbra)

A tavalyi évhez hasonloan osszesen 3000 ajér)dékcsomagotosztottunk L : > ——

| ki a kardcsonyi rajzpalyazat keretében a MAV-csoport munkavallaléi w _ i 2 | SRR e
gyermekeinek. 2019. december 12-éna Vastittorténeti Park kardcsonyi - 4 | \ b e
diszbe oltoztetett Orient Csarnokaban tobb mint 150 vasutasgyermek (- .\ < feiayele payaes en AV at

allomasfénok, MAV Zrt.

vette at az ajandékat személyesen a MAV angyalkajanak segédjeitol, a /2 | BN T T

rendszermérnok, MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.

| mandktol. A karacsonyi rendezvényen osztottak ki a Hétkoznapi Hosok 75k Péter

HEV vasdti jarm(ivezets, MAV-HEV Zrt.

dijat is, idén osszesen 16 kollégank részesilt ebben az elismeresben. — § S w, | Szekely Csaba

vezet6 jegyvizsgalé, MAV-START Zrt.

8 A dijat Dr. Homolya Rberttdl, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatjatol vet- |l P 7o 37 & : Kolozsi e
ték at a dijazottak (A T N33 " Coeperz péter

vezet6 jegyvizsgalé, MAV-START Zrt.
Fabian Zsolt
vezet6 jegyvizsgalé, MAV-START Zrt.
Irényi Andras
HEV vasditi jarmivezetd, MAV-HEV Zrt.
Demko Tamas
vezet6 jegyvizsgalé, MAV-START Zrt.
Makkai Andras
tolatasvezets, MAV Zrt.
Némethné Agardi Aniko
szakmai titkar, MAV-START Zrt.

Benke Maté
humanpolitikai szakérté, MAV Zrt.

Fuchs Adrienn
véllalatiértékmenedzsment-vezets, MAV Zrt.
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A MAV Szimfonikus Zenekar miivészeti
vezeto posztjat szeptember ota Daniel
Boico latja el. Az izraeli szarmazast,
Parizshan és az USA-ban felntt, Szent-
pétervaron a legnagyobb mestereknél
tanult és a vilag tobb nagy zenekaranal
vezenyelt dirigenssel még karacsony
A E elott talalkoztunk. Boico nemcsak gy

' altalaban a zenerol, a zenesz mester-
segrol tud szenvedelyesen beszélni, ha-
nem a MAV Szimfonikus Zenekarrol is.

Szimfonikus Zenekar nevével?

nék-e egy kdzos koncertet a MAV Szimfonikus Zenekarral.
Hol vannak? — kérdeztem. Budapesten, mondta, és én rogtdn
ravagtam, hogy igen, szeretnék! Az idaig egyszer jartam itt,
mint a New York-i Filharmonikusok asszisztens karmestere, a
zenekar turnéjanak egyik allomasa volt Budapest. Csak kevés
id6t toltottiink a varosban — kicsit sétaltunk a Duna-parton,
megnéztilk az Operahazat —, de engem azonnal megraga-
dott a varos atmoszféraja, eurépaisaga, gyonyorid épitésze-
" te. Ezért nagyon izgatott voltam, amikor Ujra jottem. A MAV
Szimfonikusokkal az els6 megbeszélésem a Muizeum utcai
| probatermiikben volt, és akkor megint ugyanazt éreztem, mint
elsé alkalommal, hogy milyen kiilonleges helyen vagyok. A ze-
nekarral nagyon j6 volt egytitt dolgozni, csodalatos koncertet
adtunk, ezért nagy 6rom volt, hogy késébb ujra meghivtak.

Sok helyen megfordult a vilaghan, szamos vezeté zenekar-
nal dolgozott, a tengerenttilon a New York-i Filharmonikusok
mellett Chicagoi Szimfonikus Zenekarral is. Mi a kiilonbség
az eurdpai és az amerikai zenekari teendok kozott?

A legnagyobb kiilonbség az amerikai és az eurépai zenekarok
menedzsmentje kozott a finanszirozas. Eurépaban a legtébb
nagy egyiittes allami tdmogatassal mikodik, azaz az adéfi-
zet6k pénzébdl, mig az Egyesiilt Allamokban a privat tamo-
gatok (cégek, maganszemélyek) jatszanak kulcsszerepet.

| Emlékszik még arra, hogy mikor talalkozott elészér a MAV

Par évvel ezel6tt az akkori menedzserem felhivott, szeret-

Akik pedig sokkal hozzajarulnak egy zenekar miikodéséhez,
azok néha azt is megkérdezik, hogy az egyiittes miért erre és
erre kolti a pénzt? A miivészeti vezetének épp ezért folyama-
tosan egyeztetnie kell az igazgatétanaccsal, pontosan meg
kell tudnia fogalmazni, hogy mi az irdnya az egyiittesnek, mi
a céljuk, mi a misszidjuk. Itt Eurépaban ezeket kevésbé kérik
szamon, dolgozunk tgy, ahogy szeretnénk, a felel6sségiink
kisebb. M(ivészeti vezetSként ezért az amerikai szemléletet
szeretném egy kicsit megismertetni a MAV Szimfonikusok-
kal, mert a tudatosabb hozzaallas el6segiti a fejlédést is. A
mi munkank nemcsak arrél szol, hogy koncerteziink, hanem
meg kell mutatnunk, hogy hogyan tudunk a koncerteken tul
is érdekesek lenni. A zenekar alapitasi torténete miatt ne-
kiink erre rengeteg lehetéségiink van, és ez egyben a kihivas
is: szeretnénk a tarsadalom minden szintjét megszélitani.

A sziilei is muzsikusok. Egyértelmii volt, hogy koveti ket
ezen a palyan?

Igazabdl abban voltam biztos, hogy nem akarok zenész lenni.
Az egész gyerekkoromban klasszikus zene vett koriil, ez volt
atermészetes kdzegem, nem kellett keresnem. Evekig zongo-
razni tanultam, kamaszként aztan elkezdtem felfedezni mas
mufajokat is, breakzenét, bossa novat (brazil jazz stilus — a
szerk.), a pop- és rockzenét. Majd a kbzépiskola végén énekel-
ni kezdtem, és imadtam, jol is ment. A karmesterség irant egy
baratom hatasara kezdtem el érdeklédni, aki egy diakzenekar-
ban jatszott, és sokszor elkisértem a prébakra. Ahogy hallgat-
tam 6ket, egyre tobbet megértettem a zenérél, és szamomra
igazan megdobbentd élmény volt, hogy egy zenekar, egy csa-
pat zenész, a hangszerek egyiittese milyen 6sszhangzast,
tobbréteglséget tud teremteni. Erre egy pop-rock zenekar
nem képes, hiszen benne nincs annyi hangszer, igy kevesebb
a kombinacio is. Azt éreztem, hogy ezt muszaj kozelebbrol
megismernem, ezért vettem par 6rat karmesterségbdl, és
onnantdl tudtam, hogy ezt akarom csinalni. Befejeztem az
énektanulast, és jelentkeztem a Szentpétervari Konzervatori-
umba, ahol kivalé mestereim voltak: llya Musin volt a vezeté
tanarom, de a nemrégiben elhunyt Mariss Jansons is (a vilag-

SZIMFONIKUSOK

hird lett-orosz karmes-
ter november végén
hunyt el — a szerk.) is
tanitott. Ez az én utam
a klasszikus zenéhez.

Mit tart a MAV Szim-
fonikus Zenekar erés-
ségének?

A MAV Szimfoniku-
soknak a zenén tul kii-
I6ndsen erés az alapi-
tastorténete, amely
azt hiszem, hozza-
jarul ahhoz, hogy a
MAV  Szimfonikusok
az egyik legismertebb

Tel-Avivban sziiletett 1969-ben, mu-
zsikus sziilék gyermeke. A Szentpé-
tervari Konzervatoriumban tanult,

1995 6ta vezényel. A vildag minden
tajan vendégszerepelt, tobbek kozott
a Royal Filharmonikusok, London, a
Berlini Radi6 Zenekaranal és a Német
Szimfonikus Zenekarnal, az Izraeli Fil-
harmonikusok, a Moszkvai Filharmo-
nikusok és a Taipeji Filharmonikus

Zenekar hangversenyein. 2009-t6l
2011-ig a New York-i Filharmonikusok
asszisztens karmestere, a Chicagoi
Szimfonikus Zenekarnal asszisztens
volt Daniel Barenboim, Pierre Boulez
és Zubin Mehta mellett. Jelenleg a
MAV Szimfonikusok miivészeti ve-
zeté pozicidja mellett a Dél-Afrikai

zenekar  Magyaror- Koztarsasag Durban Filharmonikus
szagon. Es ebben a Zenekaranak els6 vendégkarmestere.
tdrténetben benne Tobb lemeze is késziilt.

van a MAV-nak mint
véllalatnak a batorsaga is. Harom hénappal a Il. vilaghabo-
rd utan, amikor az emberek éhesek voltak, amikor nem volt
hol élniiik, el kellett koltozniilik az otthonukbdl, amikor mo-
ralisan nagyon mélyen voltunk, batorsag volt azt mondani,
hogy zenére van sziikségiik az embereknek. Egy hivatasos
zenekarra, amelyik a zenén keresztiil reményt ad nekiink.
Milyen kiilonds otlet lehetett ez abban az id6ében! Talan in-
kabb kellett volna kenyeret adni az embereknek? Azt gon-
dolom, hogy nem. Sokkal fontosabb volt, hogy a lelkiinket
taplaljuk. A zene reményt adott ahhoz, hogy a dolgok jobba
fognak fordulni, visszatérnek a normal kerékvagasba. Mi,
zenészek, azon tul, hogy nagyon szeretjiik a zenét, a zene
univerzalis nyelve miatt is valasztottuk ezt a palyat. Amikor
jatszunk, nem kell elmagyaraznunk semmit, aki hallgatja a
zenét, ugy van elfogadva, ahogy szeretné, hogy elfogadjuk.
Ez nagyon kiilénleges. Ehhez hozzdadédik a MAV Szimfo-
nikusok sajat, kiilonleges torténete, amelyet senki sem tud
elvenni t6liink. M(ivészeti vezet6ként alapitasunk torténe-
tére vigyazni és épiteni szeretnék. A MAV Szimfonikusok
azon tul, hogy egy nagyszer( egyiittes, a nép, az emberek
zenekara is.

2020-ban a 75. sziiletésnapjat iinnepli a Szimfonikusok.
Hogyan késziilnek ra?
Mivel a 75. sziiletésnap véletleniil egybeesik Beethoven
sziiletésének 250. évforduléjaval, mi 6sszekotjiik ebben az
évadban a kett6t. Beethoven egy rendkiviili zeneszerz6, na-
gyon humanista, az emberi érzelmek teljes skalajat megze-
nésitette. A MAV Szimfonikusok térténelme miatt ezért az
egybeesés, a kozos linneplés tokéletes. Mindegyik szimfé-
niajat eljatsszuk, a vildg minden tajarél meghivunk karmes-
tereket, vendégmivészeket.

Kando Eszter

2020. JANUAR-FEBRUAR
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A MAV-START és a GYSEV személy-
szallitasi kozszolgaltatasi szerzode-
se 2023 decembereben lejar, igy a
2023/2024-es menetrendi évtdl pa-
lyazat utjan kerilhetnek kivalasztas-
ra a szolgaltatok Magyarorszagon is.
Erre az alapvetden (j helyzetre els6-
sorban a vasuttarsasagok kozép- és
felso vezetésének kell felkészilnie, a
végrehajtasban dolgozok e folyamat-
nak eleinte csak nézoi, de késobb koz-
vetve nyertesei is lehetnek.

Magyarorszagon jelenleg belféldi forgalomban kdzforgalmu
személyszallitast csak a MAV-START és a GYSEV végezhet,
kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan. Ezenfeliil eseti kiilonvo-
natok kozlekedtetésére tovabbi két cégnek (MAV Nosztalgia,
CRS) van személyszallitasi engedélye, vontatasi szolgaltato-
ként olykor kizarélag arufuvarozasi engedéllyel rendelkezé
vasutvallalatokat bevonva, akar kiilfoldi bejegyzési, nemzet-
kozi forgalomra alkalmas vagonokat tovabbitva.

A nemzetkozi kozforgalmu vasuti személyszallitasi piac nyi-
tott jellege maig egy olyan lehetéség, mellyel maganszerep-
I6k Magyarorszagon nem éltek. A nemzetkozi kozforgalmu
(menetrend szerinti) vasuti személyszallitasi piac nyitott bar-
mely vasuti tarsasag szamara, amely a vonatkozé hatésagi
és egyéb feltételeknek megfelel, és rendelkezik a sziikséges
(pl. személyszallitasi) engedélyekkel.

VASUTASMAGAZIN

A liberalizacio hatasa
a vasuti szemelyszallitasra
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A kulcs a magas minoségli tzemeltetes,
a hatekonyabb személyzet- és szerel-
venyfordulok keszitése, a technologia
tjragondolasa lehet, ami felértékeli a
sokoldali, komplex ismeretekkel ren-
delkezo szakertoket.

Iparagi informaciok alapjan a RegioJet ezt a lehet6séget
kihasznalva napi két par vonatot tervez kozlekedtetni ez év
nyaratdl a Déli palyaudvar—Gy6ér—Bécs—Praga utvonalon. Te-
kintettel a MAV-START és a GYSEV belféldi kizarélagos koz-
forgalmu személyszallitasi helyzetére, ezek a vonatok belf6l-
di utazasra nem vehetéek majd igénybe. Az eurépai unios
iranyelveknek megfelel6en a belfoldi személyszallitasi piac
megnyitasa sziilkséges, mely Magyarorszagon legkorabban
2023-ban kovetkezhet be. A jelenlegi kozszolgaltatasi szer-
z6dések meghosszabbitasanak elmaraddsa esetén piaci ala-
pon vagy kdszolgaltatasi tenderezés utjan jelenhetnek meg
maganszolgaltatok a személyszallitasban.

A nyugat-eurdpai trendek azt mutatjak, hogy piaci alapu sze-
mélyszallitas rendszerint csak a legnagyobb forgalmu févo-
nalakon jelenik meg. Ebben az esetben ugyanis a vonatok
kozlekedtetésének koltségét a menetdijbevételnek fedeznie
kell, amihez magas kihasznaltsag sziikséges. Ha iires iil6he-
lyek mozognak jelentds tavolsagokon, akkor tamogatas nél-
kil a szolgaltatas nem fenntarthaté a nem fedezett, magas
lizemeltetési koltségek miatt. A piaci verseny megjelenésé-
vel (a vasut-vasut vagy vasut-busz kozott) a szolgaltatok ko-
z06tt rendszerint arverseny alakul ki, mely az utasok szamara
kedvez6 helyzetet teremthet. Az utasforgalomtdl fiigg, hogy
egy viszonylaton hany szolgaltaté tud ,megélni”, hiszen az
arverseny mellett a kiadasaikat is fedezniiik kell.

A kozszolgaltatasi tendereket akar vonalanként, vagy vonal-
csoportonként is meghirdetheti a megrendels, és a magan-
cégek mellett az allami cégek is palyazhatnak. A vasuti sze-
mélyszallitasi kozszolgaltatasra jellemzéen tobb (akar 8-12)
évre valasztanak ki szolgaltatoét a tenderen. Ez révidebb id6,
mint a vasuti jarmivek tervezett élettartama, igy kozszolgal-
tatasi szerzédés rendelkezik arrél is, hogy milyen életkoru,
milyen paraméter(i (pl. alacsony padlés, légkondicionalt)
eszkozokkel kell a szolgaltatast teljesiteni. Az eszkoz lehet
sajat tulajdonu (Uj vagy hasznalt), illetve bérelt is - az esz-
kozok bérleti vagy vételi dija, karbantartasi koltsége hosszu
évekre elére j6l becsiilhetd koltségelem.

A tenderen indulashoz egy bejegyzett cég, jelent6s tbke, jo
szakemberek és a jogi feltételek teljesitése sziikséges. Az
ajanlatok elemzése utan jellemzéen a legkedvezébb arajan-
latot felmutatoé céget valasztjak a szolgaltatas nyujtasara. A
kulcs a magas mindségu Gizemeltetés, a hatékonyabb sze-
mélyzet- és szerelvényforduldk készitése, a technoldgia Ujra-
gondolasa lehet, ami felértékeli a sokoldalu, komplex isme-
retekkel rendelkez6 szakértéket. A hatékonyabban miikodé
vasutvallalat jobban meg tudja fizetni a végrehajtasban dol-
gozé munkatarsait, igy végil mindenki jol jarhat, az utasok,
az allam és a vasutasok is!

Ando Gergely

Mi lesz a FLIRT és KISS motorvonatokkal,
ha {ij szolgaltatd lesz az elovaroshan?

A korszer(i motorvonatokat a MAV-csoport cégei szerezték
be, az els6 60 FLIRT szerelvényt hitelbdl, a tobbi 63 FLIRT-et
és a 40 KISS-t eurdépai uniés finanszirozasban. Az unids ta-
mogatas feltételei kozott szerepelt, hogy azokat a mindenko-
ri kozszolgaltaténak kell Gizemeltetni. A jarmdvek élettartam
lejartat kovetd Uj eszkozzel vald kivaltasanak megteremtése
megrendel6i (allami) feladat maradt. A MAV kényveléseiben
szereplé 60 FLIRT motorvonat eladas vagy bérlet utjan ke-
riilhet U Gzemeltet6héz — inkabb tulajdonosi (allami), mint
menedzsmentdontés alapjan.
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140 éves a helyl erdeku vasutakrol
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Kicsik voltak, de ettol nagyok

A fiatalabbak talan mdr azt sem tudjak, hogy mit jelent az, hogy ,HEV", de aki tudja,
annak is inkabb a budapesti agglomeracios zold szerelvények jutnak az eszébe. Pe-
dig a HEV - a helyi érdekd vasiit - évtizedeken t a hazai vastiti fejlédés zaloga és
aranytartaléka volt, amely nélkul a magyar gazdasag sem tudott volna kiteljesedni
a19. szazad vegen.

+Azon kérdés meriil fel, valjon tekintve az utcsinalas és
fentartds magas koltségeit, nem volna-e czélszeriibb vas-
utak épitéséhez folyamodni, feltéve, hogy feldllitdsuk nem
keriilne sokkal tébbe a kdutnal, s hogy e tobb kdltséget a
tokéletesebb szallitas elényei béven kipétolnak?”

E kérdéssel fordult olvaséihoz Hollan Erné, az egykori '48-
as hadmérnok 1865-6s emlékirataban, ami a Magyarorszag
forgalmi sziikségletei s a vasutiigynek Gjabb kifejlédése
cimet viselte. Hollan ekkor mar tekintélyes vasuti szakér-
tének szamitott, a Déli Vasut magyarorszagi féinspektora
volt, és j6l ismerte a kiilfoldi — elsésorban brit — vasutak
fejlédési iranyait, miként tudta azt is, hogy mar nemcsak
a szigetorszagiak, de a franciadk és a németek is felismer-
ték, hogy a halézat bévitésének az elsérend( vasuti vo-
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nalaknal szerényebb, és Iényegesen olcsobb szarnyvonal
lehet a zaloga. Méghozza az olyan, a nagy tarsasagoknal
rugalmasabban m(ikodé vallalkozasok révén, amelyek mo-
gott a kérnyéken érdekelt tokések, Uizletemberek, esetleg
telepiilések, varmegyék allnak — s ezaltal a ,helyi érdekek”
valnak dominanssa.

Noha Hollan 1867-ben mint kdzlekedési allamtitkar fontos
és befolyasos poziciohoz jutott, és a szarny- (azaz) helyi
érdekd vasutak beillettek a kiegyezés utani elsé magyar
kormany kozlekedéspolitikai elképzeléseibe, de még sok
viznek kellett lefolynia a Dunan, hogy helyi érdekd vasutak
ideajat tettek kovessék. Persze voltak ennél fontosabb te-
endék is: a magyar allami vasuttarsasagot 1868-ban alapi-
tottak, és ezt fejleszteni, béviteni kellett.

[
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Helyes alapokon nyugodott

Nem tudni, hogy a francia eredetibél (chemins de fer d'intérét
local) atvett helyi érdekd vasut kifejezés létezett-e mar 1877-
ben, de az bizonyos, hogy az elsé ilyennek mondhaté hazai
vonalat ekkor adtak at a kozonségnek. Az Arad—Pankota—
Borosjend 61 kilométer hosszu vonalat, egy kifejezetten erre
a célra alakult tarsasag, az Arad—Korosvolgyi Vasut épitette,
méghozza ugy, hogy kilométerre vetitve negyedannyiba ke-
riilt, mint az addigiak. De a szerényebb kivitelezés kiallta a
prébat, nem fogott ki rajta egy ilyen kis forgalmu vonal, a tu-
lajdonos is megtalalta szamitasait.. Nem utolsésorban Ma-
gyarorszagnak olyan része lett vasuttal ellatott, ahol addig el
sem tudtak képzelni az ilyet.

,Tervezetemben mindenekel6tt az épités koltségeit a legszU-
kebb korlatok kozé szoritottam; az igy igen jelentékenyen
redukalt koltségnek valamivel tébb mint felét, a legrosszabb
esetben is fedezni reméltem a vasut érdekeltjeinek tett ala-
irasai és remélhet6 természetbeni szolgalmanyai altal; E ter-
vezet helyes alapokon nyugodott, mert lehet6vé tette, hogy
az annyira 6hajtott vasutat az érdekeltek sajat erejiikbdl
aranylag rovid idé lefolyasa alatt, megfelel6leg létesithették”
— mondta a sikeres vallalkozasrél Boros Béni, az Arad—Ko-
rosvolgyi Vasut igazgaté-fomérnoke a Magyar Mérndk- és
Epitész-Egylet el6tt tartott eléadasaban, 1879-ben, &m ekkor
valészintileg mar magasabb korokben is megkezd6dott a he-
lyi érdek( vasutak torvényi hatterének kidolgozasa.

A torvény nevében

Annyi biztos, hogy 1880-ban megsziiletett a helyi érdekd vas-
utakrol szolé XXXI. torvény, amely utat nyitott, hogy a hazai
vasuti halézat béviiljon, s ezaltal az orszdg modernizacidja
Uj lendiiletet vegyen. De mirél is volt sz6? Az Uj torvényben
egyebek mellett rogzitették, hogy a helyi érdeki vasuti en-
gedélyek kiadasa az illetékes minisztérium hataskore, és ez
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sokkal rugalmasabb {igymenetet tett lehetévé. Korabban
ugyanis az engedélyeket az orszaggy(ilés szavazta meg, ami
egyébként a févonalak esetében tovabbra sem valtozott.
Ugyancsak az egyszer(sitést szolgalta, hogy csak bizonyos
allomasokon kellett tavirdat és postahivatalt Iétrehozni, és
a biztonsagi berendezéseket, épitéanyagot stb. sem vették
annyira komolyan. Ahogy a torvény fogalmaz: ,Az épitést,
felszerelést és lizletet illetéleg mindazon kdnnyebbségek
s kedvezmények megadatnak, melyek megadasat az Uzlet
biztossaga megengedi”. De legalabb ennyire fontos volt az
is, hogy a vasuttarsasag felmentést kapott a kormany fel-
Ugyeletéért jaré dijak fizetése aldl, ezen feliil pedig szinte
teljes adé-, illetékmentességet kaptak. Mi tobb, az allam koz-
munkaval is segitette az épitkezéseket. Persze mindez azért
mégsem csak puszta jotékonykodas, lovagias gesztus volt
az allam részérdl. A torvényben azt is rogzitették, hogy vasu-
takra az engedély legfeljebb 90 évre adhato, ,mely id6 lejarta
utan ezek minden karpétlas nélkiil az allam tulajdonaba jut-
nak”. A torvény kimondta azt is, hogy ,az engedélynek vagy
a vasut tulajdonanak masra valé atruhazasa csak a kormany
beleegyezése mellett eszkozolhetd”, valamint azt is, hogy

Lfenntartatik egyszersmind az allam részére azon jog, hogy
a vasut tulajdon- és birtokjogat az esetre megvalthassa, ha
egy oly févonal létesittetik, mely ugyanazon iranyban lesz ve-
zetendd, mint az engedélyezett helyi érdek( vasut”.

Sok-sok ezer kilométer

Nem tl]lzés azt mondani, hogy a t6rvény megjelenése utén
lométer vasut éplilt, és ez a fantasztlkus teljesnmeny az
illetékeseket is meglepte. Egy korabeli szakanyagban mar
arrél irtak, hogy ,bizonyosnak tekinthetd, hogy a helyi ér-
dekd vasutakrol szélé torvény alkotasakor se a kormany-
nak, se az orszaggy(lésnek nem lehetett el6re latnia azon
élénk lendiiletet, mely a helyi érdek( vasutak épitése ko-
riil beallott”, ami elérevetitette azt, hogy valtoztatni kell a
torvényen. Azonban az 1888-ban kelt IV. torvény, ami az
1880-as mddositasa és kiegészitése volt nem tartalma-
zott olyan szigoritasokat, hogy elvette volna a vallalkozok
kedvét. Minden bizonnyal az sem volt mellékes szamukra,
hogy a térvény koételezte a MAV-ot arra, hogy igény esetén
a vonalakat Gizemeltetésre atvegye. Ha 18801887 kozotti
id6szakon lendiiletesnek mondjuk, az 1888 kdvet6 fejlodés
emlitésekor elfogynak a szavak. A masodik HEV-térvényt
koveté 30 évben 11 168 km helyi érdekd vonal épiilt.

A toretlen fejl6dés Trianon utan véget ért. A haborut kdve-
t6 gazdasagi valsag, a forradalmak, az inflacio teljesen el- %
lehetetlenitették a kisebb magantarsasagokat, és néhany
kivételtsl eltekintve lassanként a MAV tulajdonaba keriilt
az 0sszes hazai helyi érdeki vonal, bar az is igaz, hogy az
allami vasut mar haboru el6tt is atvett j6 néhany vonalat.
De az is az igazsaghoz tartozik, hogy a vonalak nagyobb
része 1920-t6l ,kiilfoldnek” szamitott.

Legat Tibor
L




Ferihegyre vonattal!

A tervek szerint a Nyugatibol, a Keletibol, Kelenfoldrdl, de Budapest
mas pontjairol, szamos megyeszékhelyrol, st hataron tuli tertiletek-
rol is kozvetlenul lehetne a repulotérre utazni.

Evtizedek 6ta halljuk, hogy Budapest repiil6tere szinvonalas,
megfelelé kapacitasuy, gyors kozosségi kozlekedési kapcso-
latot érdemelne. Egyre nehezebb a repiil6tér kozuti megko-
zelitése és a parkolasi lehetdségek is korlatozottak. Egészen
konkrét tervek is felmeriiltek, részben metrés, részben vas-
uti megoldast javasolva. Annyi bizonyosan a vasut mellett
sz6l, hogy Iényegesen gyorsabb lenne, mintha a 3-as metrot
vinnénk Ferihegyig, bar az utébbi iranya is éppen megfeleld.
Gondoljuk meg, hanyszor allna meg foloslegesen a metro,
marmint a reptér és a belvaros kozott utazék szempontja-
bdl. Azt persze ne zarjuk, ki, hogy a varos fejl6dése és gazda-
godasa elvezethet oda, hogy a metrd is elérje majd egyszer
Ferihegyet, de a reptér meghdditasanak feladatat elsoként
bizzuk a vasutra!

Annal is inkabb, mert a vasut, nevezetesen a ceglédi, 100a
jeld vonal szinte a replilétér keritésénél halad. Ha azonban
nem valamiféle félmegoldast akarunk, a kozelben Iévé vas-
utat nem is olyan egyszer( bevinni a terminalhoz. Fél- vagy
inkabb negyedmegoldas mar sziiletett, megallé létesilt az
1-es terminalnal. Balszerencsés médon azonban azt mar
nem hasznaljak a menetrend szerinti utasszallité repil6k,
igy legfeljebb arra j6 a vasuti megallo, hogy ott lehet folszall-
ni a buszra a 2-es terminal felé.

Eiszigetelten vagy halozatban

B |" A replil6tér vasuti 6sszekaottetésére alapvetden kétfajta meg-

| oldas képzelhet6 el. Vannak tervek, amelyek kiilon, dedikalt
vasutvonalat hoznanak létre e célra a belvaros (gyakorlatban a
Keleti vagy a Nyugati palyaudvar) és Ferihegy k6zott. A masik
tipus valamilyen médon a hazai vasuti halézatba integralna a
Liszt Ferenc Replil6teret is. Az elszigetelt, pont-pont megol-
| das el6nye, hogy az egyéb vastiti forgalom kevésbé zavarna a
reptéri 0sszekottetést, tovabba az, hogy ezek a tervek - hason-
I6an sok ilyen kiilfoldi példahoz - tarifalisan, és igy finansziro-
zasilag is elvalasztandk az Uj vasutat a halézattél. Magyaran
sokkal dragabb lenne ra a jegy, mint egy hasonlé hosszusagu
MAV-START-Utra, még véletleniil se fogadnak el rajta mond-
juk a févarosi bérletet, és igy a vasut mikodtetését, de egyes
igéretek szerint a megépitését is fedeznék a jegybevételek. Az
utébbira nem keriiltek nyilvdnossagra részletes szamitasok,
, de arulkodo, hogy a korabbi ilyen terv megépitését — kimond-
va, kimondatlanul — csak az tette volna allitélag megtériilévé
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az akkor széba keriilt befektet6k szamara, hogy a tervezett
végallomas, a Nyugati mellett szintén az 6 érdekeltségiikben
Iévé bevasarlokdzpont és szalloda forgalmat megnovelték vol-
na a replil6térrél érkez6 utasok. A kdzelmultban szintén meg-
jelentek informéacidk (részletek nélkil) egy ujabb elkiilonitett
tervrél, amely ezuttal a Keleti palyaudvarrél épitene — jelentés
részben magasvasutként — egy vonalat Ferihegyre a kinai

CRRC jarmigyart6 beruhazasaban. A kiilonleges tarifa, ame-
lyet az imént el6nyként emlitettlink, természetesen azonnal
hatrannya valtozik, ha az utaz6kozonség oldalarél kozelitjiik
a problémat. Szintén hatrany, hogy egy elszigetelt megoldas
kizarélag a Belvaros és Ferihegy kozdtt oldana meg a kdzleke-
dést, mig a vasuthalézatba integralt valtozat a févaros, az or-
szag, s6t a régié szamos pontjardl biztositana a kapcsolatot.

Ferihegy dllomés mint melléktermék

A remélhet6leg néhany éven beliil megvaldsulé, hivatalosnak
tekinthet6 terv legfébb elénye éppen ez az integraltsag. Any-
nyira, hogy tulajdonképpen helyesebb volna egy délkeleti ira-
nyu elévarosi vasutfejlesztésrél beszélni, amelynek csak egyik
aspektusa, hogy érintené a Ferihegyi 2-es terminalt is. Mirél
is van sz6? Kébanya-Kispest és Monor kozétt épiilne egy Uj,
kétvaganyu, természetesen villamositott vasttvonal, amely-
nek kdzépsé része a felszin alatt késziilne, és érintené a re-
pul6teret is. Ez a projekt mar odaig jutott, hogy megrendelték
a megvaldsithatdsagi és a részletes tervek elkészitését. Az
elképzelések szerint eurépai unids forrasbol finansziroznak a
kivitelezését, hiszen az elévarosi fejlesztések mindenképp az
EU altal partolt beruhazasoknak szamitanak.

Minthogy a reptér fel6l Kébanya-Kispestre érkeznének a sze-
relvények, természetes, hogy a Nyugatiba folytatnak Gtjukat.
Am a MAV elképzelése az, ahogy arr6l Homolya Rébert el-
nok-vezérigazgato is beszélt, hogy megteremtik az 6sszekat-
tetést a Keleti palyaudvar és Kébanya-Kispest kozéott is. Igy a
reptéri vonatok a Keletibe is eljuthatnanak.

De nézziik, hogy mindez milyen valtozasokat is hozna!
A magyar vasutnak jelenleg az egyik kulcsteriilete a budapesti
elévarosi kozlekedés. Ma mar mindenki tapasztalja, hogy az
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kérdése is a vasuti 6sszekdottetések fejlesztését igényli ebben
a szegmensben. Folyamatosan emelkedik is a MAV-START
utasszama e vonalakon, ugyanakkor allapotuk egyre kevésbé
felel meg a novekvé feladatoknak. Valamiért az elmult id6szak
feltjitasai is éppen e vonalak belsé szakaszait hagytak érintet-
lendil, de a rekonstrukcié igényén tul mind jobban mutatkozik
a kapacitasbévité beruhazasok sziikségessége is. Az egyik
leginkabb érintett vonal ebbdél a szempontbdl a 100a, amely
egyarant kiemelkedé terhet visel az imént emlitett elévarosi, a
tavolsagi és a teherforgalomban.

Négyvaganyisitas

A széban forgé beruhazast tehat ugy kell felfogni, mint en-
nek a leterhelt vonalnak a fejlesztését, és ennek csak egyik
haszna, hogy a repil6tér is szinvonalas ellatast kap - mutat
ra Kisteleki Mihaly, a MAV kiemelt szakért6je. Konkrétan egy
olyan specialis négyvaganyusitasrol van szo, amelynél a két
Uj vagany uj nyomvonalon épiil majd ki. Az Uj szakasz vég-
pontjaként nemcsak vonalvezetési okokbdl adédik Monor,
hanem azért is, mert az elévarosi forgalomban odaig jarnak
a személyvonatok, vagyis (az utasigényeknek megfelelGen)
addig a legsdirlbb a forgalom. Az Uij vasut szerencsés médon
kedvez6 geometriaval épiilhet, még rovidebb is lesz a jelen-
leginél, és ez egyben arra is lehetéséget nyujt, hogy a maj-
dani nagy sebességl vonal els6 szakasza legyen, vagyis a
vonalvezetése mar alkalmas lesz erre. Az 4j nyomvonal lehe-
téséget ad a forgalom célszer(i szétvalasztasara. A tavolsagi
vonatok, tehat az IC-k is, de mar az elévarosi z6nazé vonatok
is ezt hasznalnak, néhany percet roviditve jelenlegi menet-
idejiikdn. Ezek allnanak meg a repiil6tér fold alatti alloma-
san, csak kiegészitésként lenne sziikség ott végallomasozé
jaratokra. Maris latjuk tehat, hogy Ferihegyre nem a févaros
egyetlen pontjardl lehetne vonattal eljutni, mint a szigetiize-
met elgondold tervek megvaldsulasa esetén, hanem a Nyu-

£ gatibol, a kiegészité projekttel egyiitt a Keletibdl is, Zuglébdl,

egyéni autés kozlekedés egyszeriien nem képes megoldast
nyujtani az el6varosok és a kiilsé keriiletek mindennapi mobi-
litdsi gondjaira, a klimavédelem utébbi idében el6térbe keriilt
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Kébanya-Kispestrél, Kébanya alsorél, Ceglédrol, Kecskemét-
rél, Szegedrél, Szolnokrél, Debrecenbdl, Nyiregyhazarél, Mis-
kolcrol, és még egy sor, a 100-as, a 80-as és a 140-es vonalon
talalhato varosbol.

Az dsszekottetés elonyei

De a kibdvitett kapacitas lehetévé tenné a most a 120a vona-

. lon kozlekedé tavolsagi vonatok, példaul a békéscsabaiak és

erdélyiek ferihegyi megallitasat is. A 120a-n igy felszabadulé
kapacitas megnyilna a most a 100a-n kozlekedé tehervona-
tok szamara. Rdadasul a személyvonatok és a tehervonatok
atlagsebessége hasonlénak veheté, az el6bbiek ugyanis las-
sabban haladnak, az utébbiak meg sokszor allnak meg, igy
nagyobb kapacitasu az a vonal, amelyen csak ezek haladnak,

_mintha ritkan megallo tavolsagi vonatokkal kell 6ket keverni.
= Ugyanez a pozitiv hatas érvényesiilhetne a mai 100a (ter-

mészetesen a rekonstrukcidval ugyancsak érintett) vonalan,
vagyis ott a kdztes megalldkat is Utba ejté6 személyek és a
tehervonatok egy része maradna csak.

JOVO

Mivel az Uj vonal Kébanya-Kispestre fut be, nézziik meg, on-
nan merre juthatnanak el a ferihegyi vonatok. Természete-
sen el6szor a ma is jol ismert médon Zuglén at a Nyugatiba.
Emlitettiik, hogy a MAV szandéka szerint a Keletibél is épiil-
ne egy dsszekéttetés. Ez az egykori Eszaki Jarmdjavitéhoz
tervezett, Kozlekedési Mizeum megallé utan atvezetne a
Ferencvaros felé haladé vaganyokon, majd egy hianyzé del-
tavaganyként athaladva a Bihari ut f6l6tt a Ferencvarosbol
jové vaganyok mellett menne Kébanya-Kispestre. Masod-
szor tehat a Keletibe is begordiilhetnének a reptéri szerel-
vények. Harmadszor pedig Ferencvaros és Kelenfold felé
haladva Budara, és a Dunantul gyakorlatilag 6sszes vona-
lara is meglenne az atjaras. Mas projektek keretében bévill
a kapacitas Ferencvaros és Kelenfdld allomasok kozott, ez
lehetévé fogja tenni a siribb ,S-Bahn"-kdzlekedést, igy a
budai oldal gyakoribb elérését is Ferihegyrdl.

Dunantili dilemma
Elvileg tehat az orszag barmelyik jelentésebb varosabdl, be-
leértve a Dunantul 6sszes megyeszékhelyét, kdzvetlenill elér-
het6 lenne a Liszt Ferenc Replil6tér. Ez persze egy elvi lehet6-
ség. A dunantuli IC-k Ferihegyre iranyitasa — célszertien ugy,
hogy 6sszekotnénk ket az orszag keleti felének valamelyik
IC-jével — azt is jelentené, hogy akkor ezek nem jutnanak el a
most megszokott végallomasukra, a Keletibe. Marpedig a bu-
dapesti belvaros elkeriilése valészinlileg tobb utast érintene
kellemetleniil, mint ahanyat kellemesen a repiil6tér érintése,
annak ellenére is, hogy Kelenfoldon a 4-es, Kébanya-Kispes-
ten pedig a 3-as metré rendelkezésre allna. Egy-egy dunan-
tali tavolsagi vonat Ferihegyre iranyitasa persze széba johet,
de ha inkabb Kelenfoldén egy ,S-Bahn"-szerelvényre atszall-
va lehetne elérni a repiil6teret, az még mindig nagyon kom-
fortos megoldas a jelenlegihez képest.

Tevan Imre

Pozitiv hatasok

A ceglédi elévarosi vonal béviil6 kapacitasa lehetévé tenné
az érintett teriilet szinvonalasabb kiszolgalasat.

A Liszt Ferenc Repiil6tér hatékony dsszekdttetéshez jutna
Budapest belsé teriileteivel.

Kozvetlenil lehetne eljutni a repiilétérre az orszag keleti
felének csaknem minden nagyvarosabdl, a févaros sok
pontjardl,Romania,Ukrajnamagyarlaktateriileteirél. Ugras-

szerlien javithaté lenne a Dunantul megyeszékhelyei és
Ferihegy kozott a kozosségi kozlekedés.

Budapesten beliil uj ,S-Bahn” kapcsolatok keletkeznének.
Amindségikapcsolatok hatasara generalodé tobbletforga-
lom névelné a MAV-START bevételeit.

Béviilnének a Romania iranyabdl érkezé tehervonatok
athaladasahoz sziikséges kapacitasok.

Elkésziilne a majdani nagy sebességi halézat elsé
szakasza.
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Idoutazas vasuttal

Kiilonleges kiadvany jelent meg a torténelem, az utazas
és a vasut szerelmesei szamara. ,A vilag torténete 500 4
vasutvonal mentén” cimd kotet tobb mint egy utikalauz
— rendhagyé torténelem- és foldrajzéra kulturdlis cse-
megékkel kiegészitve, gyonyord fényképekkel, szemléle-
tes térképekkel, utazasi ismeretekkel és hasznos tana-
csokkal.

Bejarhatjuk vasuttal az 6kori nagy birodalmakat, megis-
merve a faradk, a rémaiak, az indianok vagy a buddhis-
tak vilagat, és barangolhatunk kozépkori kereskedelmi,
felfedez6- és zarandokutakat. A szerz6 tobb Karpat-me-
dencei, igy erdélyi és magyar vonat-
kozasu uti célt is az olvasok figyel- : = !
mébe ajanl. Budapest belvarosat ,a iy -~||“.-
vilag egyik legrégebbi és legbajo- g
sabb foldalattijaval” mutatja be, de A VILAG o
szerepel benne a vilaghiri Gyermek- TORTENETE

vasut, valamint a févarosbdl induld ;
luxusjarat, a Balkan Odyssey is. Mar
csak azt lesz nehéz kivalasztani,
hova kérjik a kovetkezé FIP-sza-
badjegytiinket!

DIOS FANK

Hozzavalok (kb. 40 db):
10 dkg mazsola, fél dl rum, 10 dkg dié, 8 dkg margarin, 15 dkg finomliszt, 3 tojas, 1,5 | olaj a siitéshez, vanilias porcu-
kor a szérashoz

Elokészités: A mazsolat forré vizben megmossuk, jol lecsepegtetjiik, és bedztatjuk a rumba. A diét durvara vagjuk.

Elkészités: Felforralunk 2,5 dl vizet a margarinnal és 1 csipet séval és egyszerre beleszérjuk a lisztet, és erds tizén
addig keverjiik-f6zziik, amig a tészta elvalik az edény falatdl, azaz képvisel6fank-tésztat készitiink. Lapostanyérra
simitjuk, hogy minél hamarabb kihdiljon, majd keverétalba tessziik. Egyenként hozzaadjuk a tojasokat, és a robotgép
spiral-betétjével habosra keverjiik. A mazsolat lesz(rjik, és a didval egyiitt beledolgozzuk a masszaba. Az olajat
nagyobb labasba ontjiik, felforrésitjuk. Két kiskanal segitségével dionyi adagokat szaggatunk ki a tésztabdl, és egye-
nesen az olajba tessziik. Mérsékelt, szelid tizon (hogy bellil is atsiiljenek), 12-15 darabonként kistitjiik 6ket. Papir-
kendére szedve felitatjuk réluk a folosleges zsiradékot, még melegen megszorjuk vanilias (vagy kakads) porcukorral,
és talra halmozva langymelegen kinaljuk. - g
~ Areceptet _M_Eb’

A

Fesztival

Ha farsang, akkor fank —

XIl. Orszagos Farsangi Fankfesztival Nagykanizsa
2020. februar 20-22.

Lehet a fank cso6roge, turé- vagy rézsa-, toltott vagy lyukas, csokis vagy cu-
kormazas, porcukros vagy sima, és természetesen szalagos, kizarélag hazi
baracklekvarral. Nincs ember, aki ellen tudna allni ennek a beliil puha, kiviil
ropogods finomsagnak — és szerencsére nem is kell, hiszen nalunk elkép-
zelhetetlen a farsang fank nélkiil. A tél(iz6 tinnep hagyomanyos ételének a
nagykanizsai VOKE Kodaly Zoltan M(ivel6dési Haz évek dta fesztivalt is ren-

Show time - Divattanc workshop Nyiregyhazan

A szinpad vilaga elvarazsolja az embert. A gondosan megtervezett koreografidk és a har-
monikus mozdulatsorok lattan sokan szeretnének ugy tancolni, ahogy egy-egy szinhazi
el6adason vagy koncerten teszik ezt az eléadémuivészek. Aki ked-
vet érez hozza, most profi tancosoktdl és oktatéktol tanulhatja meg

a hip-hop, a show-, a latin- vagy a jazztanc alapjait, hiszen a nyir- - dez, ami a kulinaris élvezetek mellett szamos kulturalis,

egyhazi VOKE a Kulturhazak éjjel-nappal programsorozathoz csat- ' \ gyermek- és sportprogramot is kinal.
lakozva idén is megszervezi nagy siker( divattanc workshopjat. A ; ' Pénteken vizes farsangi élmények és csaladi programok
rendezvényre gyerekeket és felnétteket egyarant varnak. T " | varjak a résztveviket a Zalakarosi Flirdében, illetve ezen
Helyszin: VOKE Vasutas Muvel6dési Haz és Konyvtar, Nyiregyhaza, » 2 ~ hﬁ“t - q_ a napon lesz az elmaradhatatlan farsangi futéverseny is.
Toldi u. 23. = . ; Szombaton pedig igazi karnevali hangulat, jelmezes fel-
Id6pont: 2020. februar 15. (szombat) -"’J . vonulas, koncertek, bemutatdk, kézmuves vasar varja a
Bévebb informacié: +36-30/21-81-021 vagy www.vokevmh.hu = latogatokat, és természetesen fank minden mennyiség-
] " = ben. A vasutas kollégak és a barati tarsasagok kérében
J népszer( fanksiit6 verseny mellett idén pedig lehet, hogy
f . még egy Guinness-rekordot is sikerdiil felallitani a tome-

- i .4:'_' = ges fankkostolas kategdriaban.
- E“' <
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A vasut szimbolikajanak egyik legre-
gebbi eleme a szarnyaskerék. Egyes
szimbdlumkutatok szerint legosibb ere-
dete az ugynevezett ,merkurbot”, azaz
a hirnoki palca. A szakirodalom azonban
nem tud valaszt adni arra, hogy miként
valhatott a gorog mitoldgiabol ismert
merkirbot a vasut évszazados jelképé-
vé. Az egyenruhajukon jelvénykent, ki-
tiizokent biiszkén viselték a vasutasok,
jarmiveken és épiileteken hirdette a
hovatartozast, vasutas relikvidinkon a
mai napig orizzik. Es bar hivatalosan
mar évtizedek dta nem a szarnyaskerék
szerepel a MAV és leanyvallalatainak
logdjaban, a szarnyaskerék a mai napig
a vasutat, a vasutassagot jelképezi.

VASUTASMAGAZIN

A kozlekedés torténetében a kerék feltalalasa utan a legna-
gyobb mérfoldkdvet a vasut jelentette. Kezdetben biztosan
kevesen gondoltak a pofégo, fujtatd vasszekér lattan, hogy
a masina megjelenésével az emberiség tarsadalmat és gaz-
dasagat atalakito folyamat veszi kezdetét. Amikor az ipari
fejl6dés a rossz utakon docogéd postakocsikat felvaltotta a
vasuttal, alapvet6en és végérvényesen megvaltoztatta az
emberek viszonyulasat a tavolsagokhoz, a gyorsasaghoz. A
vonatok egyre megbizhatébban és gyorsabban kézlekedtek,
az utazas egyre tobb ember szamara valt elérhetévé, igy ki-
szamithat6 kozelségbe keriiltek foldrajzilag tavolabbi régiok
és telepiilések. Az j kdzlekedési forma nemcsak az utazasi
szokasokat, hanem a gondolkodasmaddot is megvaltoztatta.
A konnyebb, egyszeriibb és gyorsabb helyvaltoztatas, a ,ki-
mozdithatésag” érzése szabadsagérzetet is generalt. Talan
ez lehet a magyarazata annak, hogy — némi misztikummal is
vegyitve — szarnyakat kapott a vasuti kerék.

Az egyenruha disze

A taldlgatasra jo okunk van, hiszen a szarnyaskerék, mint
vasuti szimboélum kutatdsdanak nem ismertek jelentésebb
vasuttorténeti forrasai. Vasuti hivatalos dokumentumbdl is
kevés all a rendelkezésiinkre ahhoz, hogy tényekkel alata-
masztott kijelentéseket tehessiink. Az azonban bizonyos,
hogy a vasluti szolgalati jelvényeket elsé6ként az egyenruha-
kon taldljuk meg. A legelsé egyenruhazati utasitas 1848-ban
jelent meg, A Magyar Kdozépponti Vasut egyenruhazati utasi-
tasa cimmel. A német nyelvi szévegben kiilon rendelkezést
talalunk a rangjelzés, szegélyek, zsinoérok, eziist paszoma-
nyok hasznalatarél. Itt szolgalati jelvényiil az utasitds még
nem irta elé a szarnyaskereket, helyette egy mozdonyt abra-
zolé6 jelvény és a merkirbot hasznalatat rendelte el. Ennek
az egykori utasitasnak a rajzai nem maradtak fent. A Koz-

az 1870-es évekbdl

lekedési Muzeum archivuma
viszont 6riz egy ritka litografi-
asorozatot, melyet szintén
1848-ban jegyzett egy G. Fran-
ceshini nevl bécsi jelmezter-
vez6. A rajzai allami és magan-
vasutak egyenruhaihoz késziiltek,
és azért is jelentések, mert szolgalati
jelvényil mar nem a merkirbotot, hanem a szarnyaskereket
hasznalja. A vasut torténetében ez az els6 olyan eset, ami-
kor az ismert szimbélumunkkal talalkozhatunk.

Az onallosag kifejezése

R vasutasok jelképe

Innentél a szarnyaskerék hosszu évtizedekre része lett a
vasutassdag életének, jelképezte a hovatartozasunkat, 6sz-
szetartozasunkat. Az idék soran nemcsak a MAV hivatalos
hasznalataban t(nik fel egyenruhakon, épiileteken, jarmve-
ken és szamos mas vasuti megjelenésben, hanem példaul a
MAV-alkalmazottak kiilsnbdzé szabadidés, kulturalis egye-
siileteinek jelvényein is szerepel. Ez volt a helyzet egészen
1960. januéar 1-jéig. Ekkor a MAV U], egységesen hasznalt
emblémat rendszeresitett. Ez — ha jobban megnézzik —
azért er6sen emlékeztet a szarnyaskerékre, a kétoldali felfe-
Ié irdnyuld savokat akar szarnyaknak is nézhetjiik. 1973-ban
Ujabb, maig hat6 valtozas tértént. A ma hasznalatos MAV-lo-
gonk a Magyar Iparm(vészeti Féiskola Formatervezd Tan-
székének egyik diplomatervéhez kapcsolédik. Ennek a fel-

Koronas karszalag

JELKEP

Vasuti hivatalnok eziist szolgalati jelvénye

adatnak egyik részét képezte a MAV 1972-ben elfogadott és
1973. januar 1-jén bevezetett emblémajanak megtervezése.
A vaslt Osszes tevékenységét egyetlen emblémaban nem
lehet abrazolni, ezért a tervezd azokat a jellegzetességeket
ragadta meg, amelyek altalanos elképzelések a vasutrol:
parhuzamossag, forgas, sebesség. [gy a MAV ma hasznalt
logéjanak elemei a sinek parhuzamossagara, a kerék forga-
sdara, 6sszhatasukban a tengely-kerék kapcsolatra utalnak.
igy a szarnyaskerék — a szarnyakat kapott vasuti kerék —
megmaradt vasutas multunk kitorolhetetlen jelképének.

Hum Krisztina
(Kszénet a MAV Archivumnak a segitségéért.)

Szimbolumjelentések

Szarny

A konnyedség, az akarat, a szabadsag és a szellemi
szubsztancia, a szarnyalas és a boldogsag szimbélu-
ma, istenségek és emberfeletti [ények jelképe.

Kerék
Az 6si idoktél fogva igen gazdag jelentéskorrel ren-
delkezik. Részesil abbdl a tokéletességbdl, amit a kor
sugall, ugyanakkor az élet korforgasat, a megujulast,
a valtozékonysagot, az 6rok visszatérést jelenti. A mi-
toldgiai abrazolasokban legtobbszdr a Nap és az égi-
testek ciklikus mozgasat jelzi: a kerék tengelye a Nap,
a kiill6i a napsugarak. A kerék sok helyen a vilag szim-
bélumais.
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Mi massal, mint nagysebességii vasuttal

46

Europa talan legszebb varosait koti
0Ssze az olasz nagy sebességl vasuiti
halozat, amely az orszag jo adottsa-

gainak koszonhetoen ket - hosszil -
vonallal a népesség nagy reszét el is

éri. Nem is meglepd, hogy Dél-Korea
mellett Olaszorszagban van egyedul

verseny a szolgaltatok kozott a nagy
sebességl vasuti piacon, a vonattal
utazok szama pedig folyamatosan no,
az orszagon belul replore szallok sza-
ma pedig rohamosan szorul vissza.

Olaszorszagban, Roma és Firenze kdzott nyilt meg Eurépa
elsé nagy sebeségli vasutvonala, a Direttissima, 1977-ben.
Az olasz héalézat mara 1 hijan 1000 kilométeresre duz-
zadt, ami Magyarorszag teljes vasuthalézatanak mintegy
nyolcadanak felel meg. Az olasz nagy sebességl vasuti
halézat a térképen nagy T alakot formal, és Olaszorszag
8 legnagyobb varosbdl 6-ot felfliz. A T szara készillt el el6-
sz0r, 2009 6ta mar Salern6tdél Napolyon, Réman, Firenzén,
Bolognan at Milandig mehetnek a vonatok, mig a T teteje
Torin6tol Milanon, Brescian, Veronan és Padovan at Velen-
céig tart majd, itt a hidnyz6 szakaszok jelenleg is épiilnek.
Ezen a két vonalon a varosi szakaszokat kivéve szintben
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teljesen elvalasztott palyan, 250—300 km/éras végsebes-
séggel haladhatnak a vonatok. Szintén késziil a Genovat
a kozeli kdzpontokkal, Milanéval és Torinéval 6sszekotd
nagy sebességl palya, illetve folyamatban van egy uj vo-
nal épitése Toriné és Lyon kozott, de a folyamatos vitak,
tiltakozasok miatt ez a projekt nagyon lassan halad.

Tovabbi harom konvencionalis vasutvonalat pedig jelenleg
fejlesztenek kétvaganyura, 200 km/6ras sebességgel jar-
hatéra, itt a nagy sebesséqgd jaratok tovabbra is a személy-
és tehervonatokkal egyiitt kozlekednek majd: a Bologna—
Rimini—Ancona—Bari—Lecce-vonal (Adriai-korridor) 2018
decembere 6ta nagyrészt kétvaganyu és 200 km/éraval
jarhato, a Barit Napollyal 6sszekotdé vasutvonalat, illetve
Szicilidban, a Palermét Catanian at Messinaval 6sszekoté
tengelyt pedig éppen most fejlesztik.

Bolognaban a fold alatt

Ahogy a konvencionalis, Ugy a nagy sebességu vasuti ha-
I6zaton is sajnos rendszeresek a késések Olaszorszagban,
amelyek elsésorban a varosi szakaszokon alakulnak ki.
Ezek fejlesztése sokszor késik, vagy elmarad. Az észak—
déli, Salerno—Torind-korridoron egyediil Bolognaban ké-
sziilt el a nagy sebesséqgl vasutak szamara egy varos
alatti sajat alagut, és a hozza tartozé allomas, Bologna
Centrale alatt, 2013-ban. Ugyanilyet szeretnének Firenzé-
ben is, de Belfiore dllomas mar lassan 10 éve épiil, és még
mindig csak félkész, a hozza tartozo, 7 kilométeres nagy
sebességl vasuti alagut épitése pedig még el sem kezdé-
dott. E koriil a projekt koril is rengeteg a vita, elsésorban
az elszallt kéltségek miatt, illetve azért, mert az Uj nagy se-
bességl allomas joval messzebb lenne a kézponttdl, mint
a jelenlegi.

Koszonhetéen annak, hogy a legfontosabb varosok mind
a T alaku korridoron fekszenek — nem tgy, mint Magyaror-
szagon, ahol a kdzpontbdl, Budapestrél sok kisebb forgal-
mu vonal agazik ki a szélrézsa minden irdnyaba — az olasz
halézaton sokkal kénnyebb gazdasagosan nagy forgalmat
generalni. igy az allami Trenitalian kiviil az NTV Italo magén
nagy sebességu vasuti vallalat is kozlekedtet jaratokat az or-
szagban — a nagy sebesség( vaslti piacon a vildagon csak
Dél-Koreaban van még verseny, ahol a Supreme Railways ma-
ganvasut versenyez az allami Koraillel.

Az olasz allami vasuttarsasag erds ellenérzésekkel fogadta,
amikor az NTV Italo 2012-ben megkezdte miikodését 25 Als-
tom AGV vonattal. De mara a Trenitalia is gy itéli meg, hogy
jot tett a verseny a vasutnak, hiszen azéta tobb mint megkét-
szerez6dott a nagy sebességu vasuttal utazok szama, és az
utasok 70%-a még mindig a joval nagyobb kinalatot produka-
16 Trenitaliat valasztja, igy az allamvasut is 0sszességében
jol jart a versennyel.

Az utasszam-novekedés oka, hogy az évek soran a jegyarak
jelentésen lecsdkkentek, mig a vonatok szama megsokszo-
rozédott, mara a legforgalmasabb szakaszon, Réma, Firenze
és Bologna koz6tt mar szinte metrészer( jarats(riiséggel,
csuicsforgalomban nagyjabdl 5 percenként indulnak a Treni-
talia és az Italo jaratai egyiittesen.

A vonat pedig mostanra a repil6t is legyézte, a tiz éve még
Torind és Roma kozott repiilével kozlekedbk 45%-a mar at-
partolt a vasuthoz, ami érthet6 is, hiszen Frecciarossa vonat
a 704 kilométeres Torin6—Réma-tavolsagot 4 6ra 9 perc alatt
teszi meg, Ugy, hogy csak Milanéban &ll meg. Es ki ne sze-
retne jobban a Réma Termininél felszallni, és Torin6 Porta
Nuova allomason leszallni, mint a varoskdzponttdl tavol esé
repterekre kiutazni, majd onnan vissza?

Napi 53 vonat Romahol Milanoba

A legforgalmasabb, Salerno—Réma—Milané—Torind-kor-
ridoron a Trenitalia naponta 53 prémiumjaratot indit ira-
nyonként, ezek neve Frecciarossa (tiikorforditasban ,Vorés
nyil”), végsebességiik 300 km/h, és vannak koztiik Milané
Centrale és Roma Termini k6zott sehol meg nem allé exp-
resszjaratok is. A Frecciarossa vonatokat ETR 500-as és
ETR 1000-es szerelvényekbdl allitjak ki, utébbi 400 km/
oras végsebességre is képes. A masodik legforgalmasabb
a Velence—Verona—Milané—Toriné-févonal, itt napi 24 par
Frecciarossa kozlekedik. A Frecciarossdkkal megosztva
kozlekednek Frecciargento (,Ezlist nyil”) jaratok a Salerno—
Roma—Velence-vonalon, 6sszesen napi 20 par. A Frecciar-
gentdkon az Alstom Pendolinéi kozlekednek, végsebessé-
giik 250 km/h.

NEMZETKOZI KITEKINTO

A harmadik legfontosabb vonal a Milanétél Leccéig hizédé
Adriai-korridor, itt 6sszesen napi 13 par kozlekedik, Freccia-
rossak, és Frecciargentok, és Frecciabiancak (,Fehér nyil”)
is. Utébbi vonattipust E.402B és E.414-es mozdonyok altal
huzott feldjitott intercity kocsikkal allitjak ki, ezek végsebes-
sége 200 km/h.

A tobbi vonalon magyar szemmel nézve mar ritka a kovetés: a
Réma—Verona—Bolzano/Bergamo févonalon dsszesen napi 9
par Frecciarossa és Frecciargento jar, napi 6 par Frecciabian-
ca koti 6ssze Genovat Romaval, valamint 4 par Frecciargento
megy Romabdl Bariba, amibél 3 tovabbhalad Leccéig, illetve
napi 2-2 par Frecciabianca és Frecciargento koti 6ssze a fova-
rost és a déli Reggio Calabriat.

Eddig jol birjak a strapat a botranyos vonatok

A Trenitalia egy furcsa lizlettel keriilt be legutébb a hirekbe
2017-ben: megvasarolt 17-et a 19 a korabban FYRA néven
Hollandia és Belgium kozott futott nagy sebességl vasuti
szerelvénybdl, amelyeket 2013 elején sorozatos, sulyos tech-
nikai malérok miatt végleg kivontak a forgalombdl. A Treni-
talia az uizletet a jarm(vek j6 araval indokolta, és azzal, hogy
gyorsan rendelkezésre allithatok, de biztosan benne volt egy
kis olasz nacionalista érzelem is, hiszen ,amit a hazai Ansal-
doBreda gyartott, az nem lehet rossz” — gondolhattak bizo-
nyara, hiszen a hivatalos indoklasban az is szerepelt, hogy
a jarmlveknek némi atalakitas utan problémamentes életet
jésolnak. Az elsé szerelvény juniusban allt forgalomba Mila-
né és Ancona kozott, és mind a 17 az Adriai-korridorra kerdil
majd.

Eddig egy kivétellel nem is lehetett hallani komoly probléma-
rél az ex-FYRA szerelvények Uj élete soran, azonban éppen
karacsonykor, a Pescara—Milano Centrale jarat megadta ma-
gat Fidenzaban, és csak mozdonyos segitséggel, 340 perces
késéssel érkezett meg a célallomasra.

Zelki Benjamin
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A MAV VSC Futd Szakosztélyinak tagja
szereti a kihivasokat — sot! Harom évvel ez-
elott fejébe vette, hogy kiprobalja magat a
legoriiltebb terep-akadalyfuto versenyen,
csak éppen nem volt semmilyen sportoloi
multja. Most az egyik legnehezebb kihivas-
rol, a Spartan Ultra vilagbajnoksagrol tért
haza 4. helyezettként.

Vannak futok, akik a kikapcsolodasért, feltoltédésért, jolesé
faradtsagért futnak. Vannak, akik szamara fontos, hogy fo-
lyamatosan javitsak sajat szintidejiiket, versenyeken meg-
mérettetve teljesitményiiket. Vannak, akik csupan a mozgas
oroméért vagnak neki rendszeresen, hetente egy-két alka-
lommal a néhany kilométeres tavnak és vannak, akik folya-
matosan novelik a futas hosszat, majd azon veszik észre ma-
gukat, hogy mar siman megy a félmaraton, hamarosan pedig
a maraton sem okoz problémat. Es vannak, akiknek semmi
sem elég. Ok a spartanok. Akik minden egyes alkalommal fe-
szegetik a sajat hataraikat, akik nem ismerik a lehetetlent, és
akik soha nem adjak fel.

Mi is az a spartan és mit6l valt néhany év alatt a vilag egyik
legnépszerlbb akadalyfuté versenysorozatava? A spartan
batorsag, kitartas és szenvedély. Fizikalis és mentalis er6-
préba. Sport és kaland. Egy olyan terep, amit mas helyzetben
kihagyna, s6t messzire elkeriilne az ember. Eltér a hétkdzna-
pi dolgoktdl és mindenkit kimozdit a komfortzonajabal. Egy
adrenalinbomba, ahol éppen azt kell csinalni, amit egyéb-
ként soha. Atkelni egy sartengeren, kégolydkat emelgetni,
szogesdrot alatt kuszni, 30 kg-os zsakot cipelni, falakon at-
maészni, fliggeszkedve atkelni egy akadaly felett... Es kézben
— nem mellékes médon — le kell futni 5, 20 vagy 50 km-t is.

Drabbant Istvan 2011 é6ta dolgozik a MAV-nal, ahova friss
diplomas épitémérnokként keriilt. A debreceni Muiszaki Le-
bonyolité Iroda munkatarsa par évvel ezel6tt még nemhogy

VASUTAS

vilagbajnoksagrél nem almodott, de sportolni sem sportolt
komolyabban semmit. Aztan latott néhany videét egy Spar-
tan versenyrél és az élete gydkeresen megvaltozott. Ugy
érezte, ezt neki is ki kell prébalnia. 2016 nyaran lement futni
a debreceni Nagyerdébe. Az elsé kocogas nem volt se gyors,
se tobb 1-2 km-nél. A tavok aztan hamar elkezdtek néni és
Istvan nekiallt egyre tudatosabban edzeni. Elszantsagat tik-
rozte, hogy a debreceni Spartan Training Group (STG) egyik
alapit6 tagja lett, ahol ma mar edz6 is. Mikor egyre jobban be-
lejott a futasba, az alfoldi sik terepet néha kiegészitette egy
kis Tokaj-hegyi emelkedével. Majd az els6 megmérettetés
soran teljesen magaval ragadta a néha lekiizdhetetlennek
tdnoé probatétel, a verseny hangulata és szellemisége. Sza-
mara a Spartan ma mar életmdéd. Munkaja mellett hetente
4-5 napon edz, ebbdl két alkalom a futas, az egyik hosszu
tavu, keresztedzésként pedig crossfitre és falmaszasra jar.
Mindezt ugy, hogy még a csaladjara is jut ideje, hiszen 3 éves
kislanya a szeme fénye.

A versenyeken egyéniben és csapatban is egyre jobb eredmé-
nyeket ért el. 2019 nyaran az egyik legnehezebb versenyt, a
Spartan Ultrat nyerték meg az STG Debrecen csapataval. Tel-
jesitményiikkel jogosultsagot szereztek a novemberi svédor-
szagi vilagbajnoksagon valé induldshoz. Az STG Debrecen
csapatbdl ketten éltek a lehet6séggel, ezzel Istvan nagy dlma
teljesiilt. Irany észak, a stockholmi repiil6térrél még 8 dra vo-
natozas a hideg és a ho birodalmaba. Ehhez azonban még
sok szponzorra, koztilk a MAV VSC Futé Szakosztalyanak

10 éves a MAV Futd Szakosztalya

A MAV Vasutas Sport Club Futé Szakosztalya 2020-
ban linnepli 10 éves fennallasat és tagjai az elmult
évtizedben szamtalan versenyen alltak rajthoz, akar
az élmény kedvéért, akar szép érmeket szerezve. Er-
demes csatlakozni a szakosztalyhoz, hiszen — a jel-
képes 1000 Ft-os éves tagdijért cserébe — verseny-
otleteket, vasutas csapattarsakat és szurkolétabort,
valamint sok hasznos tanacsot és tapasztalatot kap-
hatunk a kollégaktdl. A sok élmény mellett pedig az
mar csak a raadas, amikor MAV-os zaszléval futha-
tunk at a célvonalon!

Bévebb informacio és jelentkezési lehetdség:

I www.mavcesoport.hu/vsc/futo-szakosztaly

anyagi tamogatasara is sziikség volt, de elengedhetetlen volt
a csalad és a kollégak tiirelme és folyamatos buzditasa is.

Az ultra-vb egy 24 6ras verseny, ahol széls6séges id6jarasi
koriilmények kozott kell egy kijelolt palyat minél tobbszor
teljesiteni. Itt tényleg csak a legériiltebbek, legelszantabbak
indulnak el. Egy kor kb. 8 km hosszu volt 25 akadallyal és 600
m szintemelkedéssel, éjszaka a hegyen —18 °C-os hideggel.
Minden megfagyott, az ivoviz, az energiaszelet, a homokz-
sdak, a palya. Ennek megfelel6en voltak béven esések, enni és
inni csak a depdban lehetett, a ruha, cip6 és zokni a hatalmas
héban pedig azonnal ataztak. Tizenkét ora elteltével jott a
holtpont, amin tul kellett valahogy jutni. Az éjszakai viharban
csontig hatolt a hideg, 1atni sem lehetett szinte semmit. Az

' agy ilyenkor kikapcsol és az ember csak megy elére, mint egy

gép. Istvan kislanya kedvenc dalait és verseit mondogatta.
A moédszer bevalt, tuljutott a kritikus idészakon és rétta to-
vabb a koroket. A végén hatalmas volt a hajra, pedig — mivel
mindenki kiilon fut — csak tippelni lehetett, ki hogy all. Istvan
végiil az Open kategdérian beliil 158 indulébdl a 4. helyen vég-
zett (1 perc 13 masodperccel lemaradva a dobogérdl), ami
a vb 2. legjobb magyar teljesitménye volt. A 24 6ra alatt vé-
glil 11 kort sikerdiilt teljesitenie, ami 6sszesen 88 km tavot és
6600 m szintemelkedést jelentett.

A MAV-os spartanbajnok rengeteg Uj tervvel vag neki 2020-
nak is, és tudjuk, hogy Istvan el6tt nincs akadaly! Hajra!

Csohany Domitilla
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SZABADIDO

A helyes megfejtést bekiild6k kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezési hatarideje: 2020. februar 19.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutobbi feladvanyunk megfejtése: Boldog kardcsonyt és sikeres Uj évet kivanunk minden kedves olvasénknak!

A Vasutas Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Torok Péter olvasénknak!
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Valentin-napi Tiiz

Ez a nap azoké, akik szerelmesek
Kiknek vére forr, hogy boldogok legyenek.

Csiingnek egymas ajkan, varjak az dlelést
Egy tlizes éjszaka szamukra sokat ér.

Bennem is ég a vagy, kivanom, hogy szeress!
Add Nekem mindened, kibuvét ne keress!
Langolni szeretnék, lobogni most Veled
Sajat tlizem poklan régéta szenvedek!

VASUTASMAGAZIN

Titkos ez a kinom, hiiség és szerelem?

Hisz ezt mar atéltem, és lasd mi lett velem!
Lelkem nagy hevében, elporlik a testem

Eddig nem is égtem, szunnyadtam csendesen.

Néhany év és vége, csak a hamu marad
Meg a belsé hegek — és a flistolgé indulat.
Egesse a testem tiized mint a faklya,
Legalabb annyit, mint a szalma langja!

A Valentin-napi verset Szolnokon dolgozé vasutas
kollégank (H. K.) irta. Fogadjak szeretettel!

Hotorlasz

Hideg tél volt, ropkadtek a minuszok (na, nem cuki kis szarnyak-
kal, hanem a Celsius-fokok, bizony kemény fagyokat produkalva),
Jégcsap fagyott a valtékra, a szemaforokra, de még a mozdonyok
orrdra is. Ho6 azonban nem volt. Legalabbis eddig. Reggelre ugyan-
is olyan vastag fehér takaro boritott mindent, hogy a szabad ég
alatt éjszakdzé mozdonyok hipp-hopp, teljesen eltiintek. Pontosab-
ban csak felismerhetetlen, éridsi hékupacokka valtak, amik szépen
sorakoztak egymds mellett. A mozdonyvezetdk a hajnali miszak
elétt vakargattak is a fejiiket a sotétben, hogy ki melyik kupacot
kezdje el letakaritani! Egyediil az M40-es vezére tudta rogton, hova
kell mennie. Cimborajat nem volt nehéz felismernie, hiszen nem
esett még akkora ho a f6ldkerekségén, hogy szeretett mozdonya-
nak pupja, vagyis a fiilkéje ne kandikalt volna ki aléla. Pipost tehat
elséként szabaditottak ki a ho fogsdgabdl, ezért régton rd is sze-
relték a hdekét, hogy minél hamarabb letakarithassak a sineket és
végre elkezd6dhessen a miiszak.

Testhezallo feladat volt ez Ptiposnak, mivel régéta tolatomozdony-
ként dolgozott az allomason, de ez a hétakaritds valahogy most
mégsem tetszett neki. Sehol sem volt egy jo kis szerelvény, amit
rendezgethetett volna, csak tdrni kellett a havat egész nap... Pedig
mindenki azt hitte, ériilni fog e fontos feladatnak. G mégis magé-
nyosnak érezte magat, hidnyoztak neki teherkocsi baratai, nehéz
volt az eke is, meg a hd is, és kicsit unatkozott is. Foleg, miutan a
tobbi mozdonyt is letakaritottak, és utnak indultak. A nyilt palyara
Szergej ment ki el6szor, 6 is kapott egy szép nagy héekét, hogy
megtisztitsa a sineket és ne legyenek nagy késések, fennakada-
sok. Szaguldott, ahogy csak tudott, a ho csak ugy repiilt ki oldalra.
Imddta a telet, nem is igazan értette, miért sopankodik annyit
Pdpos, hiszen a ho a legeslegjobb dolog a télben! Végiil mindenki
elment a dolgdra, csak Pupos maradt az allomdson és jétt ment
ide-oda, ide-oda... Es gyartotta megallés nélkiil a hékupacokat —
mivel tqy latszik, az idéjards egyszerre akart mindent bepatolni.

A hé pedig csak esett és esett egész nap.

Am ekkor megcsérrent a segélykéré telefon: egy motorvonat el-
akadt a nyilt palyan. Az egyik sinek felett ativelé feliiljarorol ugyan-
is akkora hékupac zuhant éppen egy Flirt orra elé, hogy teljesen
elzarta az utat.

— Ezer sintdrés és vaganyzar! Mihez kezdjek most? — kialtott fel az
ifjonc.

Hoeke nélkiil képtelenség volt attorni a falat, igy a fiatal motorvo-
nat visszament a legkdzelebbi dllomasra és ott varta a mentést.
Még az volt a szerencse, hogy idejében meg tudott alni az akadaly
el6tt. Az utana kovetkezé szerelvényeknek szintén kényszerpihe-
noét kellett tartaniuk ezen az allomason, hiszen senki sem tudta
felszabaditani a palyat, Szergej pedig mar nagyon messze jart.
Raadasul, ahogy ledllt a forgalom, a sinen is egyre nagyobb lett a
hd, hiszen nem tudtak réla lesopdrni a rajta kbzlekedd vonatok.
Pdpos rogton tudta, hogy eljott az 6 ideje, csak 6 mentheti meg

a vonal forgalmat és elakadlt tarsait. Eddigi buslakoddsanak egy
csapdsra nyoma veszett, hdekéjét meglengette — mar egyaltalan
nem is tiint nehéznek, és olyan lelkesen robogott ki az dllomasrol,
mint még soha. Hosszu orraval megallithatatlanul ment elére és
tisztitotta meg a palyat. A nagy hdtorlasznak azért to6bbszor is neki
kellett rugaszkodnia, de esze dgaban sem volt feladni, igy végiil azt
is sikertilt eltiintetnie. A tobbiek hatalmas éromdudaldsok koze-
pette gurultak ki az allomasrol, ahol eddig rostokoltak, és gyorsan
folytattak is utjukat, hogy behozzak az eddigi lemaraddsukat.
Pdpos vidaman fiityérészve ment vissza honalloméasara, kzben
pedig gy6ny6rkadétt a fehéren csillogo tdjban és nagyokat kaca-
gott, mikor egy-egy kévérebb hdpehely megcsiklandozta az orra
hegyét. Amikor visszaért, biiszkén nézett korbe az allomdson,
hogy mdr eddig is milyen sok hékupacot gyartott — és ekkor eszé-
be jutott még valami. Ekéjével nekiéllt alkotni, faragott, kerekitett,
simitott, és mire este a tobbiek visszatértek munkajukbdl, nem
gyoztek amulni és bamulni a sok hdszobor lattan, amit Pupos
alkotott. Volt ott hovalté, hészemafor, hotarcsa, és mindenki legna-
gyobb kedvence, egy gyonyord hdmozdony is.

Irta: Csohény Domitilla
Hlusztracio: Gydri Zsolt
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FOTOPALYAZAT

A gyori VOKE és a szegedi Vasuttorténeti Alapitvany
fotdpalyazatot hirdet vasutasoknak és csaladtagjaiknak
~Kepek az orszag vasutjairol” cimmel.

Kategoriak:
A — Aktiv vasutas dolgoz6 vagy csaladtag, F — Vasutas fotoklub
tag, NY — Nyugdijas vasutas kolléga

A bekiildheto képek témaja a magyar vasut. Palyazni alkoténként

legfeljebb 5 képpel lehet. A minimum 1600x2400 képkocka mére-

td fotékat CD-n jpg vagy jpeg formatumban kell bekiildeni a VOKE
cimére (Arany Janos Muivel6dési Haz, 9002 Gyér, Pf. 153.).

A képek beérkezési hatarideje: 2020. aprilis 20.
Tovabbi informacié: (96)-312-446; vasutasmh@t-online.hu;
vasuttortenet.szeged@gmail.com




