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Kedves Vasutas Munkatarsaim!

Mire ezeket a sorokat olvassak, decembert irunk a naptar-
ban, hamarosan zarjuk a 2019-es éviinket. Micsoda év volt!
A szakértelem mellett mennyi akarat, lendiilet és batorsag
kellett ahhoz, hogy sikerre vigylik terveinket, megvaldsitsuk
céljainkat!

A vasut mindenhol kitlintetett idészakat éli, a koz6sségi
kozlekedés régen kapott ilyen nagy figyelmet, mint napjaink-
ban. A vasuti utazas irant az igény évrél-évre n6, ezt mutat-
jak a MAV hazai és nemzetkozi utasforgalmanak egyre jobb
szamai is. Nekiink ezért most nagyon fontos feladatunk,
hogy vilagos jovéképiink legyen, olyan, amely mindannyi-
unknak fontos és kovethetd, lizletileg kivitelezheté. Ahhoz,
hogy a kotott palyas kdzlekedés vonzo alternativaja legyen
a tobbi kozlekedési megoldasnak, megbizhaté és szinvo-
nalas vasuti rendszerre van sziikségiink. Feladatunk tehat,
hogy utasbarat magatartasunkkal folyamatosan erdsitsiik
hirneviinket, és noveljik szolgaltatasi szinvonalunkat.

2020-ban jelentés valtozasok varhatok, és jelentés fejlesz-
tések vannak mar folyamatban. Az innovacié hangsulyos
szerepet kap a 2030-ig tervezett vasuti stratégidban is. A
mar elindult fejlesztések koziil kiemelem az Gj, emeletes
KISS motorvonatflottat, amelynek elsé 11 darabja jové év
elején all forgalomba, a komplex allomas-feltjitasi progra-
munkat, az ,50 megujulé allomast”, illetve idén elkésziilt
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Sok munkaval telt el tehat ez a 2019-es esztendd, amelytdl
hamarosan elkoszoniink. Sikereink, eredményeink kozosek,
és én kifejezetten oriilok annak, hogy mar jové évre is tele
van a naptarunk feladattal. Mindannyiunk kozos érdeke és
felel6ssége vasuttarsasagunk eredményessége.

A vasutasok kdzdssége erés és 6sszetartd. Onok szakérte-
lemmel és elhivatottan végzik munkajukat, és ez erds alap
a céljaink elérése felé vezetdé hosszu tton.

Az év végi linnepekre minden munkatarsamnak jé pihenést,
oromteli feltolt6dést, szeretteik korében eltoltott boldog
orakat kivanok!

Dr. Homolya Robert
elnék-vezérigazgato

Legéat Tibor, Molnar Daniel, Molnar Zsolt, Miller Bertold, Nadasi Rébert, Tevan Imre, Vet6 Daniel

Cim: 1087 Budapest, Kdnyves Kalman korut 54—60.
Telefon: 06 1 511-3801 « E-mail: ujsag@mav.hu
Cimlap: shutterstock.com

Fotok: freepick.com, Fiilép Ildiké, Iré Zoltan, MAV SZK Zrt. Archivum, Molnar Zsolt, pexels.com, Sods Botond, Szecsédi Balazs

Nyomdai el6készités: Giron Didna, Valentinyi Néra « Korrektor: Dudds Marta




»Egy vezeto S
ghet egymags

o ,
Interju Dr. Tura Szvetlandval, a MAV-START hu satojaval

2019. november 1-jétdl a MAV-START huménerdforrds-igazgatdja Dr. Tura Szvetldna.
Ismert és elismert szakember a vasutnal, hiszen nevét hosszii évekig osszekotottiik
a Baross Gabor Oktatasi Kozponttal, az utobbi iddszakban pedig a MAV FKG human
szakteriletével. Tapasztalt vezeto, aki uj poziciojanak masodik napjan adott ,,belépési”
interjut a Vasutas Magazinnak. Deriis és lendiiletes, bar szobaja még dobozokkal teli,
kérdéseinkre orommel valaszolt.

HR-igazgatéi tapasztalatait a MAV FKG-nal szerezte, amely
egy lényegesen kisebb vallalat a MAV-START-nal, 1400 f6 a
foglalkoztatotti lIétszam. HR-szakemberként hogyan latja,
van kiilonbség kis- és nagyvallalat kozott a vezetoi straté-
gia tekintetében?

Ez egy remek nyitokérdés! Hiszen az elsé napok tapasztala-
ta az, hogy a tizszeres létszam minden mast is megtizsze-
rez. Minden, ami itt torténik a START-nal, legyenek szamok,
Osszegek vagy felelésségi fokozatok, azt legalabb tizzel
meg kell szorozni. Ezt a nagysagrendet még szoknom kell.
De természetesen a lényeges kiilonbség a tevékenységben
van. A MAV-START vasuti szolgaltatast nyujt, kdzszolgal-
tatast végez, és mint ilyen, bizony nagyon szem el6tt van.
A MAV-START-nal az utas van a kézpontban, és ez minden
teriileten érezhet6. Kozszolgaltatast végziink, amely ha-
talmas felel6sséget jelent a tarsadalom felé. A MAV FKG,
MAV-leanyvallalatként rendkiviil komoly feladatokat lat el,
ériasi munkaval. De a tevékenység egy kicsit a hattérben
van kiszolgald, tdmogato jellege miatt. Az FKG-nal human
vezetoként az volt a feladat, hogy megfelelé6 szamu és
elégedett munkavallalé legyen. A START human igazgaté-
jaként is az a feladat, hogy megfelel6 szamu és elégedett
munkavallalé legyen, de Ugy, hogy az utasbarat szolgaltatoi
szemléletiink legyen a kdzpontban. Megfelel6 emberi és ve-
zet6i hozzaallassal kell a munkat végezni. Ez utébbi viszont
minden cégre és vezetdi poziciéra kotelez6en jellemzé,
nem tesz kiilonbséget a munkavallaléi Iétszam.

Volt-e szerepe az ismerds terepnek, az ismeros kollégak-
nak abban a dontési folyamatban, amely ahhoz vezetett,
hogy elvallalta a MAV-START HR-igazgatéi poziciéjat?
Igen, hatarozottan. En nagyon szeretem a vasutat, és ez
egy fontos szempont volt. A vezet6tarsaim és kozvetlen
kollégdim kozott is nagyon sok olyan ember van, akikkel

a vasuti palyafutasom soran talalkoztam, egyiitt dolgoz-
tam, akikkel megbizunk egymasban. Ez hatalmas lendiile-
tet és onbizalmat ad nekem. Igen, ezzel a csapattal — és itt
nem csupan a human csapatra gondolok, hanem az egész
MAV-START vallalatra — szeretnék egyiitt dolgozni. Korabbi
pozicidimban kivalé kollégakkal, rengeteg munkaval, ered-
ményes munkat tudtunk végezni. Szeretném, ha ez itt is igy
torténne.

November 1-jétél dolgozik a MAV-START-nal, az idei évnek
lassan vége. Milyen szakmai tervei vannak az év rovid, még
hatralévo részében?

Villamgyorsan fel kell venni a fonalat, és a feladatokat pri-
orizalni. Mar ez az elsé két nap is gyorsan és aktivan eltelt.
Szeretném a vallalat tébbi szervezetével azonnal felvenni
a kapcsolatot, kdlcsonds elvarasokat és lehetéségeket kell
megbeszélniink. Igyekszem a human er6forras szervezetei-
nek szerepét egy kicsit mas megvilagitasba helyezni, hiszen
a legfontosabb a mi tdmogaté szerepiink hangsulyozasa.
Egy erds, szakmailag tdmogatd szervezetté kell valnunk.
Szakmai allasfoglalassal, iranymutatassal, megoldasi ja-
vaslattal folyamatosan jelen kell lenniink, ha kérdés van,

VEZETO!

megvalaszoljuk; ha megoldasra van sziikség, rendelkezésre
allunk és segitiink. En elkdtelezettje vagyok ennek a hozza-
allasnak. Az évb6l mar tényleg alig két hénap van. A vilagot
ennyi id6 alatt megvaltoztatni nem lehet, de az irdnyt meg-
hatarozni igen.

2020 elé az egész vasutszakma nagy reményekkel tekint.
Szolgaltatasi szinvonalunk folyamatosan emelkedik, uj
szemlélet, pozitiv hozzaallas érzodik. Mivel késziil 2020-ra
a HR, hogyan tamogatja a vasuttarsasag stratégiai tervét?
Az egyik legfontosabb feladat megoldast talalni arra, hogy
a legnagyobb hianyt mutaté stratégiai munkakdreinkbe ho-
gyan lehet bevonzani az embereket, hogyan lehet vonzéva
tenni a vasutvallalatot, hogyan lehet a meglévé munkaval-
lalék szdmara jobba tenni a munkavégzést. En tgy latom,
hogy nagyon sok olyan teriilet van, ahol lehetne kis Iépé-
seket megtenniink ahhoz, hogy vonzébb munkahelyeket
tudjunk kindlni. Akar a vezénylések atgondolasaval, akar
kiilonb6zé munkakdériilmény-javitd, munkaszervezési in-
tézkedések attekintésével. A vonzé munkahely nem csak a
pénzrél sz6l. Ha azt halljuk, hogy egy mozdonyvezet6 csak
azért megy at egy maganvasuthoz, mert ott tervezhetébb
a munkavégzés, akkor ez valamennyire rajtunk is mulik.
Stabilabba és biztonsagosabba kell tenniink a munkak®értil-
ményeket. A vasutas létiink az, ami sok mindenben meg-

STAKMAI ALLASFOGLALASSAL, IRANYMUTATASSAL
MEGOLDASI JAVASLATTAL FOLYAMATOSAN JELEN KELL

LENNUNK, HA KERDES VAN, MEGVALASZOLJUK.”

hatarozza azt, hogy kifelé hogyan néziink ki, és milyen ér-
zésekkel vagyunk a munkahelyiinkon. A befogaddkész és
nyitott vasutasszellem az, amire nagyon jol lehet épiteni.

Az interju készitésekor még el6tte vagyunk november 12-
nek, amikor az eddigi bejelentések szerint hivatalosan is
megkezdddnek a bértargyalasok a kormany, a munkaadok
és az érintett szakszervezetek kozott. Nyilvan nem lehet
most megjosolni a targyalasok végeredményét, azonban
arrél beszélhetiink, hogy vannak-e a jovedelempolitikanak
a béren kiviil olyan tovabbi elemei, amelyek fejlesztése még
szo6ba keriilhet? Az imént emlitettiink is mar néhanyat.

Abértargyalasok soran olyan eredménynek kell megsziiletnie,
amely minden oldalt pozitivan érint, és amely legelsésorban
kozszolgaltatasi tevékenységiink eredményességét, haté-
konysagat segiti. Es persze szamit az, hogy hogyan dolgozik
az ember, milyen koriilmények kdzo6tt, milyen munkaruhaban,
milyen hangulatban, milyen kiszamithatésaggal. A munka-
végzés elismerése nem feltétleniil pénzbeli, hanem amikor a
vezet6é azt mondja, ez szép volt, és megkdszoni a munkat,
a hozzaallast. A munkavallaléknak tisztaban kell lenniiik
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a célkit(izéseinkkel. Ezek mind nagyon fontos dolgok. Es
az is fontos, hogy a kollégak biztosak legyenek abban, hogy
ha mondanivaléjuk van, elmondhatjak. Jelenleg is zajlanak
munkavallaléi férumok, de barki irhat levelet is, hivhat telefo-
non. Vezet6tarsaimmal nyitottak vagyunk és tudjuk, a célja-
inkat csak kdzdsen érhetjiik el.

Utanpétlas, munkaer6-bevonzas tekintetében milyen valto-
zasokat reméliink 2020-ra?

Ez egy generalis probléma a nagyvallalatoknal, és sokkal
messzebbre nyulik. A munkaerépiac valsagos idészakat
éljiik. Egyfeldl a gépesités, az egyre modernebb technolé-
gia miatt atértékelédik az emberi munkaer6, masrészrél
hianyzik a szakképzett munkaers. A MAV-START esetében
most az a legfontosabb, hogy a meglévé munkavallaléinkat
megtartsuk. Nyilvanvaléan létszamhiannyal kiiszkédiink, de
azt tapasztalom, hogy a munkaerdpiacon fontos valtozasok
kozelednek. Uj stratégiara, Uj szemléletre van sziikség. Meg-
Iévé munkavallaléinkat meg kell tartanunk, a hianyzé helye-
ket fel kell toltenilink, és a munkaerépiaci valtozasokra gyor-
san és helyesen kell reagalnunk.

Milyennek latja jelenleg a vasutszakmai képzési rendszert?
Sok javitanival, valtoztatnivalé van még, de ezek folyamato-
san napirenden vannak jogszabalyi és szervezeti szinten is.
Az biztos, hogy a MAV-nak tovabbra is érvényesitenie kell az
érdekeit. Talan kicsit tgy tdnhet, hogy magam ellen beszélek,
hiszen érintettségem is van a szakteriileten, de barmennyi
munka is legyen a hatunk mogott, még rengeteg fejlesztésre
van sziikség. Ami pedig az allami iskolarendszer( képzést il-
leti: annak a kevés iskolanak, amely még indit vasuti képzést,
maximalisan meg kell adni azt a tAmogatdst, amit csak meg
tud adni a vasut. Fontos volna, hogy a legfiatalabb korosz-
talyt is a vasut kozelébe hozzuk, érdeklédésiiket felkeltsiik.
Ezekkel az iskolakkal nagyon j6 a kapcsolatunk, az elmult
id6szakban a MAV kivaléan koordinalta ezt a tevékenységet,
amely altal jelentésen javultak a kapcsolatok. Itt van még
tennivaldnk, a lehetéségeink szerint ezeket az iskoldkat ta-
mogatnunk kell, akar szakemberrel, eszkozokkel, nyilt napok-
kal, vagy egyszer(ien jelenléttel.
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AVEZETOI SIKER AZ ALATTA LEVO, ES AZ ALTALA
IRANYITOTT EMBEREK, AZ ALTALA IRANYITOTT
SZERVEZET SIKEREIBOL ADODIK.”

Jogi és human menedzseri diplomakkal rendelkezik,
2018-ban végezte el a business coach képzést is. Ez
a tudas mit tud hozzatenni a munkajahoz?
Diplomaim szélesebb 1atokort biztositanak, hiszen
nemcsak human stratégiai kérdésekre van ralata-
som, hanem az adott kérdés jogi hatterét is meg
tudom itélni. Ez mindenképpen egyfajta magabiztossagot
ad. A coachképzésre, az arra val6 nyitottsagra meg kell érni,
személyiségben és korban is. Nalam ennek az ideje most jott
el, igy ez egy teljesen Uj dolog az életemben. Az emberekkel
valé banasmaddban segit, és abban is, hogy hogyan szerve-
zem a sajat életemet vezetdként.

Most november elején milyen elvarasokat tud megfogalmaz-
ni a Human szervezet munkatarsai felé?

Egy vezeté sosem lehet egymaga sikeres, ez az én hitval-
lasom. A vezetéi siker az alatta 1évé, és az altala iranyitott
emberek, az altala iranyitott szervezet sikereib6l adédik. Ez
azt is jelenti, hogy egy vezetének nagyon fontos, hogy tamo-
gassék és bizzanak benne. En az elsé napomon &sszehivtam
a kollégaimat. Nem elvarasokrél beszéltem nekik. Azt kértem
t6lik, hogy adjanak nekem bizalmat. Ha nekem is lehet
vezet6ként elvarasom veliik szemben, akkor természetesen
nekik is legyen elvardsuk a vezet6vel, vezet6i stilussal,
munkavégzéssel kapcsolatban. Ha megbiznak bennem, én
azt igérem, hogy kihozom magambdl a legjobbat.

Mire ezt az interjut olvassak a kollégak, mar advent idésza-
kaban jarunk majd. Békés, meghitt idoszak kovetkezik, a pi-
henés, a testi-lelki feltoltodés ideje... Hogy érzi magat Tura
Szvetlana?
Most nagyon j6l érzem magam. Végteleniil optimista ember
vagyok. Soha semmi nem az égbdél pottyant, és sokszor kel-
lett Ujrakezdeni, de szerencsésnek tartom magam. Egy olyan
pozitiv hozzaallas adatott meg nekem, ami mindig elsimit és
feliilir minden nehézséget. En a maganéletemben nagyon
sok tdmogatast kapok, ezaltal tudok igazan felt6ltédni. Két
fontos mondas kiséri az életemet, nevezhetjiik mottonak is
6ket. Az egyik Henry Alfred Kissinger amerikai diplomata és
politikus mondéasa, amely szerint ,Ha nem tudod, hova tartasz,
minden ut sehova sem visz.” A masik pedig Pierre Philippe hi-
res francia kotéltancos mondasa: ,Tudom, hogy lehetetlen, de
tudom, hogy meg fogom csindlni.” Hat van ennél kifejezébb két
mondat?

Hum Krisztina

A MAV legforgalmasabb &llomésokat érint
00 MEGUJULO ALLOMAS” elnevezésii karban-
tartasi programjaban a tervek szerint idén év
végeig 12 allomason és megallohelyen, tobbek
kozott Kobanya-Kispesten, Kobanya alson és

ZLuglon is befejezik az utasforgalmi terek kom-
fortnovelését szolgalo nagyobb munkalatokat.

Kobanya-Kispest allomason évente tobb mint 3,1 millié utas
fordul meg, ezért az allomas elévarosi viszonylatban is ki-
emelt jelentéségl. A karbantartas soran felujitjak a feliilja-
rot, a épcsoket, kijavitjak a burkolatot, megjavitjak a vilagi-
totesteket, Gjraaszfaltozzak a peront. Az utaspénztar és a
varé megujitasa novemberben kezd6dott el, ezért varhatéan
januar elejéig mobilkonténerekben lehet megvaltani a jegye-
ket. Az allomaséplilet és a gyalogosfeliiljaré teljes kord és
komplex rekonstrukcidjara, egy uj akadalymentes gyalogos-
feliiljaro tervezésére palyazatot hirdetett a vasuttarsasag. A
tervekhez kapcsolddé kivitelezési munkak varhatéan 2021-
ben kezd6dhetnek el.

Zuglé allomason julius masodik felében kezdték el a feldji-
tast: a sziikséges bontasi feladatokat befejezték, a korrézié
védelmi tisztitas folyamatosan zajlik. Az év végéig befejezé-
dé felujitas keretében a peron teljes hosszban viacolor-bur-
kolatot kap, elvégzik a peronteté karbantartasi munkalatait,
és megszéplil a felvételiéplilet homlokzata is. A megalléhely
teriiletén lecserélik a tajékoztaté tablakat, uj padokat és hul-
ladékgyjt6é edényeket helyeznek el.

Kdbanya alson a felvételiépiilet, a perontetd, a peronburkolat
és a lépcso karbantartasa valésul meg idén. Az épiilet bur-
kolélapok alatti homlokzatanak a feliilettisztitasa nagyrészt

Egy tucattallomasiesymesallohely
karbantartaSanftlalsoziktaMAY %

MEGUJULO
ALLOMAS

befejez6dott. Az erésen korrodalt perontet6t tartopillérek
megerdsitési munkai utan a peronaszfaltozas, Iépcséfeljaréd-
karbantartasi munkak kdvetkeznek, és az épiilet piktogram-

jai is megujulnak. A nyilaszardk és a kéburkolat cseréje 2020
elején varhaté.

A vaci vonalon szeptember-oktéberben kezdédtek a karban-
tartdsi munkalatok Als6gdd, Széd-Szédliget, Nagymaros-Vi-
segrad és Szob allomasokon, melyek befejezése jév6 évben
varhat6. Nagymaros-Visegrad allomason példaul a biztonsa-
gi rendszerek és az akadalymentes mosdok kialakitasaval is
emelik a szolgaltatasi szinvonalat. Tiz féréhelyes biciklitaro-
16 épll, felujitjak a nyitott varét, és Uj padokat és szemete-
seket raknak a peronra, a felujitast kdvetéen az utasok mar
USB-t6lt6oszlopon tolthetik mobileszkdzeiket. USB-t61t6osz-
lopot Szobon is kihelyeznek majd.

A budapesti fejpalyaudvarokon az utaskomfortjavitasi, biz-
tonsagi, kornyezetvédelmi, tisztasagi munkakat év végéig
befejezik. A Déli palyaudvaron ezenfeliil az utasbiztonsagi
szempontbdl kiemelten fontos peronszint-hatarolé mellvéd-
fal helyredllitasa zajlik, korszer(sitik a vaganyvégtablakat, az
utasterek dlmennyezetének felujitasat és egyidejlleg a lam-
pak cseréjét is elvégzik a metré- és peronszinten is.

A program keretében oktéber elejére elkésziilt Kecskeméten
a P+R parkolé, oktober végén atadtak a forgalomnak Miskol-
ci-Tiszai palyaudvaron a felujitott B peront, Ujszaszon pedig
a 60 B+R parkol6t. Sarvaron a homlokzatfelujitas mellett az
év végéig megvaldsul a fedett utasperon teljes mértékd fel-
Ujitasa.

2019. DECEMBER
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Eddig Vacott, Monoron és Szolnokon
tartottak KISS emeletes motorvonat
nyilt napot, és mindharom helyszinen
elénk erdeklodes ovezte az eseményt.
A helyszinekre kilatogatok — osszesen
kozel hatezren — nemcsak kiviilrol,
hanem beliilrél is megismerkedhettek
az Uj jarmivekkel.

Vac, Monor és Szolnok nem véletleniil volt az elsé nyilt napok
fészerepléje: 2020 februarjaban elészor a legforgalmasabb
Budapest—Cegléd—Szolnok (100a) és Budapest—Vac—Szob
elévarosi vasutvonalakon allnak forgalomba az Gj motorvo-
natok. A 100a vonalon idén mar tébb karbantartasi munkat
elvégzett a vasuttarsasag, jovére pedig mintegy 6 milliard fo-
rintot csoportosit at a sajat forrasaibdl, hogy a ceglédi vonal
mUszaki allapotan javitson. Oktéber végén, a vaci nyilt napon
dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéja beszé-
dében hangsulyozta is, hogy komplex szolgaltatasfejlesztés
sziilkséges mind a vasuti palya, mind a jarmlvek szempont-
jabol. A menetrend javitasahoz és pontosabb kozlekedéshez
a felujitasok és az Uj, modern motorvonatok is hozzajarulnak
majd.

Az emeletes vonatok gyartasat a Stadler Bussnang AG.
végzi, az elsé kocsik mar kigordiiltek a gyartésorrdl, és a
tesztutakat jarjak. A MAV-START 6sszesen 40 KISS motor-
vonatot rendelt. Dunai Zoltan, a Stadler Trains Magyarorszag
Kft. lgyvezet6 igazgatdja Vacott kiemelte, hogy az emeletes
motorvonatok jelentés hazai hozzaadott érték mellett ké-
sziilnek. A KISS-ek forgévazainak gyartasat a Stadler szolno-
ki forgévaziizeme végzi, mig a jarmdvek osszeszerelésének
jelentés része a Dunakeszi Jarmujavitoban torténik. Emellett
ugyancsak hazai gyartasu a komplett fékberendezés is.

Az Uj motorvonatok az utasok elégedettségét szolgalja majd
a kor kovetelményeinek megfelelé utastajékoztaté rendszer-
rel és a légkondicionalt, tagas, 600 fér6helyes utastérrel.

VASUTASMAGAZIN
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Egyiittmiikodési megallapodas a vasut verseny-
kepessegenek novelese erdekeéhen

A e
| B

Egyltt a magyar vasutert
‘ Tagether for Hungarian raifway

Havonta mar atlagosan 400 ezer embert ér el a MAVINFORM
a Facebookon keresztiil, ehhez mintegy havi 220 ezer aktivi-
tas fizédik, tehat ennyi felhasznalé kattintott a bejegyzéseire,

osztottak meg vagy széltak hozza. Az idén januarban indult
csatornan keresztiil gyors tajékoztatast kapnak az utasok a

kozlekedé vonatokat érinté rendkiviili eseményekrél és azok
menetrendre gyakorolt varhaté hatasairdl.

A MAV Kommunikéaciés lgazgatésagan beliil mikédé MAV-
INFORM csatornat 34 ezren lajkoltak mar, hetente 1000 Uj
felhasznaldval béviil a kdveték szama. Egyes rendkiviili ese-
ményekrdl, igy példaul a fels6vezeték-szakadasrol szolo hirek,
70-80 ezer emberhez jutottak el. De az eddigi rekordot 115
ezer eléréssel egy Debrecenbdl Budapestre tarté sebesvona-
ton talalt szeliden viselked6 kutyarél szolé bejegyzés érte el
november elején. A gyorsan terjed6 facebookos hirnek kdszon-
het6en par 6ran beliil meglett az elkéborolt kutya gazddja, aki
a Nyugatiban olelhette magahoz Apollét. Nem sokkal kés6bb
pedig egy hozzészélasban halasan készénte meg a MAV-nak
és a vasutasoknak, hogy segitettek és vigyaztak a kedvencére.

VASUTASMAGAZIN
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A Hungrail Magyar Vasuti Egyesiilet a vasuttal szemben 2030-ig tdmasztott elva-
rasok 0sszehangolt megvaldsitasa érdekében egyiittm(kddési megallapodast
kotott a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.-vel. Az egyiittm(ikodés
egyik f6 célja, hogy a két szervezet kdzdsen dolgozzon a versenyképes vasut
megteremtését segitd stratégiai célok megvaldsitasan: olyan hatékony halézat
kiépitésén, ami atjarhato, reagdl a tarsadalmi-gazdasagi kihivasokra, innovativ,
biztonsagos, szolgdltatas-kozpontu, mlszaki-pénziigyi, illetve kérnyezeti szem-
pontbdl is fenntarthaté, és amelyen mind a személy-, mind az arufuvarozasi
szegmensben érdekelt vallalatok j6 min6ségul, megbizhaté szolgaltatast képe-
sek nyujtani, versenyképes arakon. A két szervezet ugyanakkor vallalja, hogy ko-
z0sen segitik a vasuti kutatast, illetve az oktatas-képzés teljes kord megujitasat
és a vasuti aldgazat m(kddési kbrnyezetéhez valé igazitasat.

h!t;
=

VASUTI HIREK

MENETRENDSZERUEN

Homolya Rébert, a MAV elnbk-vezérigazgatdja szeptember-
ben bejelentette, hogy megkezddédik a vasutvallalaton beliili
informaciddramlas megujitdsa. A munkahoz tdbbiitem(
informatikai fejlesztés is tarsul, amelynek eredményekép-
pen javul a fedélzeti és allomasi utastdjékoztatasi kijelz6k
kdzponti vezérlése, a forgalmi szolgélati helyek és fedélzeti
személyzet (jegyvizsgalok, mozdonyvezetbk) tajékoztatasa.
A kozel 390 ezer okostelefonon megtalalhaté MAV-applika-
cion az alkalmazason beliili utastajékoztatasi funkcidkat
a kozeljovében szintén tovabbfejlesztik.

| =

=M
=" palyaudvar peronjai

A vasuttarsasag az 1960-as években épiilt betonszerke-
zetl perontet6ket 2016-tol kezdte felyjitani. Legel6szor a
.D" perontetd késziilt el 2016-ban, ezt kdvette a ,C” peron
2017-ben, idén pedig az ,50 megujulé allomas” felujitasi és
karbantartasi programjaban a ,B” perontetét is renovaltak.

A munkak soran a peronteté pilléreit, a fodémszerkezetet
megerdsitették, a teljes fellilettisztitast homokszdrassal
végezték el, majd lefestették a perontet6t. Rugalmas és
hatékony szigetelés késziilt a tet6feliiletre, a vizelvezetési
rendszer is megujult. KorszerUsitették a peronvilagitast,

mint ahogyan a peronon lévé utastajékoztaté berendezé-
seket is. A ,B” peronteté feldjitasat a MAV leanyvallalata,
a MAV FKG Kft. végezte mintegy 250 millié forintbél. A
most elkésziilt, 2-es és a 3-as vagany kozotti peront okto-
ber 31-én reggel nyitottak meg az utasforgalom szamara.
A fejlesztés eredményeként a Miskolc-Tiszai palyaudvar
mindharom perontetdje egységes megjelenéssel, a kor el-
varasainak megfelelé tajékoztaté rendszerekkel felszerel-
ve az utasok kényelmét szolgalja.

A nyiregyhazi Vasarhelyi Pal Szakgim-
nazium Utépits, vasutépité és -fenntartd
technikusi képzést indit a 2020/21-es tan-
évben, és varjak a jelentkezését a most 8.
osztalyos didkoknak.

A képzést elvégzbkre hosszu tavd munka-
és karrierlehet6ség var a MAV-nal, ahol az
operativ vezetd kozvetlen munkatarsa-
ként 6sszekot6 szerepet tolthetnek be a
mérnok, a mivezet6 és a szakmunkasok,
betanitott munkasok kozott. Tovabba a
palyaépitési, felujitasi, karbantartasi fel-
adatok mellett palyafelligyeletet tudnak
majd ellatni. Az otéves képzés érettségi
és technikusi szakképzettséget ad. Je-
lentkezzen az 6n gyermeke is, erésitse a
csapatunkat a jovében minél tobb vasu-
tas-csemete!

2019. DECEMBER
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Uzleti tudatossig, halozati szintii szolgaltatéi
szemlélet a vezetoi munkaban

A Vezet6i Akadémia programsorozat 2018-ban indult, célja, hogy a vezeték a meg-
hirdetett témakban uj ismereteket, tudast és Uj vezet6i mdédszertanokat ismerje-
nek meg belsé és kiils6 el6addk segitségével. A negyedik alkalom fokuszaban az
ligyfélkdzpontusag, a halézati szint(i szolgaltatéi szemlélet és a MAV legfonto-
sabb célkitlizései, jovbeni értékei alltak. A MAV Zrt. november 4-én Kecskeméten
megtartott IV. Vezet6i Akadémidjan kozel 80 vezet6 vett részt.

A programot Dorozsmai Eva humaneréforras vezérigazgaté-helyettes nyitotta
meg, aki beszédében kiemelte, hogy a vezetéi |étben folyamatosan fejlédni, ta-
nulni sziikséges, ezért tartja fontosnak a kiilonbdz6 vezetéfejlesztési képzések

szervezését.
INNOVACIO Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnk-vezérigazgat6ja el6adasaban a tudatos és
5 5 felel6s vezet6i hozzaallas fontossagan tul, a jelenleg folyamatban [év6 fejleszté-
VERSENYKEPESSEG sekrél és a jovébeli tervekrél beszélt: ,Nem mindegy, milyen dntudattal dolgozunk,

e és hogyan definialjuk magunkat, mit gondolunk a MAV-rél, az ott betdltstt szere-
[GYii]"l'MﬁKﬁl]['s piinkrél. A vezet6k 6sszefogassal tudnak kozos célokat elérni, az egyéni ambici-

- okkal nem lehet elérébb jutni. Ha versenyképesek akarunk lenni, nem kell félni a
véleményektdl, a megszokott sémakon feliil kell emelkedni, mert Uj piaci trendek
jonnek be, ahol szamunkra is fontosak a rendezéelvek.”

A Vezet6i Akadémia témai kozott szerepelt az ligyfélkdzpontisag mint mikodési
modell és vezet6i gyakorlat, a Design Thinking mdédszertanok gyakorlati megisme-
rése, a felel6s gazdalkoddssal, lizleti tudatossaggal, valamint lzleti tervezéssel
kapcsolatos tanacsok. A résztvevék olyan Ujszer(i gyakorlatot is kiprébalhattak,
amely segitségiil szolgalhat vezetdi kérdéseik, kihivasaik megoldasaban.

i -

Fontos hataridok az év végére
=

A vasutas menetkedvezmény megujitdsahoz mindenki személyre szabottan, postai
uton megkapta az érvényesitéshez szilkséges adatlapokat. Az alairt dokumentu-
mokat a Human Ugyfélszolgalati Irodakon varjak kollégaink 2019. december 18-ig.

Az utolsé negyedéves, alanyi jogon jaré, valamint VBKJ-bél valasztott SZEP-jut-
tatasok varhaté utalasa 2019. december 13. A VBKJ éves elszamolasanak leza-
rasakor keletkez6 maradvanyosszegek utalasa a decemberi bérek kifizetésével
egyiitt, 2020. januar hénapban fog megtorténni.

Kitiintettek kollegainkat

A kozelmultban tobb kollégank is magas
rangu kitiintetésben részesiilt. A MAV. Zrt.
kitlintetési javaslatai alapjan az oktéber
23-ai nemzeti iinnep alkalmabdl az Inno-
vacios és Technoldgiai Minisztérium altal
adomanyozott Miniszteri Elismeré Okle-
vélben részesiilt Toth Arpad Jézsef jarmi-
biztositasi vezetdmérndk (MAV-START Zrt.
Jarm(biztonsagi Igazgatdsag Pécs), R6-
nyai Gabor Laszlé palyavasuti koordinator
(MAV Zrt. PVTI Miskolc, Teriileti Mikddés-
tdmogatas) és Kovacs Gyula osztalyve-
zet6 (MAV Zrt. PVTI Szombathely, Teriileti
Ingatlaniizemeltetési és Magasépitmény
osztaly).

A nemzeti vagyon kezeléséért felel6s tarca
nélkiili miniszter altal adomanyozott Mi-
niszteri Elismeré Oklevélben részesiilt:
B6szorményiné Molnar R6za kiemelt szak-
ért6 (MAV Zrt. ITRF M(ikddéstamogatas)

Kodszonjiik a dijazottaknak a kiemelkedé
munkajukat és gratulalunk nekik!

Segitsiink egyiitt bajba jutott kolleganknak!

Mallorca szigetén eltint egy magyar testvérpar, a 18 éves
Mihaly és a 30 éves Katalin. A kisvardai fiatalokat a viharos
idében egy hatalmas hullam sodorhatta el. Oktéber 29-én
jelentette be a Kiilgazdasagi és Kiilligyminisztérium, hogy
az eltlint magyar férfi holttestét megtaldltak. A testvérpar
néi tagjat még nagy erékkel keresik.

A testvérpar édesanyja kolléganénk, Petré Katalin, aki a
MAV Szolgéltaté Kozpont Zrt. Informaciés és Technolégiai
Szolgaltatasok Uzletag zahonyi telephelyén dolgozik im-
mar 37. éve, alkalmazas-lizemeltet6 rendszergazda mun-
kakorben. Katalin mind szakmailag, mind emberileg kivalé
munkatarsunk. A tragédia megrenditette a helyi munkakdo-
zosséget és az ITSZ Uzletag kollektivajat is.

A csaldd megprébaltatasait tovabb noveli az a jelent6s
anyagi tehertétel, amely a baleset kdvetkezményei kapcsan
lép fel, igy a csalad kiutazasa, a kinttartézkodas a kutatas
alatt, valamint a hazaszallitas koltségei.

Osztozva a csalad gyaszaban, az anyagi terhek enyhitésére
a MAV SZK Zrt. Informéciés és technolégiai Szolgaltatasok
Uzletag kezdeményezése alapjan MAV-csoport szintii ado-
manygy(jtést inditunk.

Kérjitk, amennyiben lehetosége van ra, felajanlasaval On is
segitsen bajba jutott munkatarsunknak!

Adomanyat a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. MKB Banknal
vezetett, 10300002-20225724-00003285 szamu bankszam-
lajara juttathatja el a kdvetkezé médokon:

Kozvetleniil befizethet vagy atutalhat a fenti bankszam-
laszamra egy tetsz6leges 6sszeget. FONTOS: utalaskor a
megjegyzés rovatban, kérjiik, tiintesse fel: ,Adomany Petro
Katalin részére”.

A vasutastarsadalom mar sokszor bizonyitotta egyiittmu-
kodésének erejét. Ha 6sszefogunk, jelentds segitséget tu-
dunk nyujtani kolléganknak a tragikus baleset kdvetkezmé-
nyeinek enyhitésében.

2019. DECEMBER



L étezik egy teriilet, amire eddig rengeteg pénzt, idot és energiat for-
ditott a vasiittarsasag, a feladat mégis ujra és tjra kihivas elé allitja
a szakembereket. Az elsd INNOMAV-palyazat meghozta a megoldast.

Legyen sajat biogaziizemiink!

Tébb mint 8 ezer hektar zéldteriilete van jelenleg a MAV Zrt.-
nek, ami egyrészt nagyon j6, hiszen az apolt, gondozott, ter-
mészetes kornyezet szamos pozitiv hatassal bir. Masrészt
azonban ezt a hatalmas teriiletet folyamatosan kezelni kell
kaszalassal, gallyazassal és fakivagassal, hiszen a nové-
nyek, fifélék, gyomok, fak folyamatosan nének. A vasuttar-
sasdg teriiletén tehat ipari mennyiségu zéldhulladék keletke-
zik, aminek az elszallitasa is komoly feladat.

Eppen ez a téma keriilt széba egy folyosoéi barati beszélgetés
soran, amikor sz6 szét kovetett, és megsziiletett a megoldas.
Kellene egy sajat biogaziizem, ahol a rengeteg zdldhulladé-
kot Ujra lehetne hasznositani. Az lizemben a zdldhulladék-
bél biogaz és humusz keletkezne. A biogaz hé- és villamos
energiava alakithato. Az elébbit a vasuttarsasag az épiiletek
flitésére fordithatja, mig az elektromos aramot példaul a
vontatdsi energia céljara is hasznosithatja. A humusz ugyan-
csak helyben felhasznalhat6 az allomasok virdgositasa és az
egyéb kertészeti tevékenységek kapcsan.

A hirtelen jott otlettel Horvath Zoltan a Palyalétesitményi
Igazgatésagrél, Korcsok Mihdly az Ingatlangazdalkodasi
Igazgatdésagrol és Juhasz David a Kérnyezetvédelmi Irodarol
mindenképpen tovabb szeretett volna foglalkozni. A csapat-
nak az INNOMAV-paly4zat adta az utolsé I6ketet, hogy a ter-
vek papirra és pontos kidolgozasra keriiljenek.

A projekt soran rajottek, hogy nemcsak egy elméleti javasla-
tot, hanem egy konkrét megvalésitasi tervet tudnak letenni
az asztalra, a beruhazashoz sziikséges anyagi forras elé-
teremtésétél kezdve az lizem kialakitasan és a varhato
energiatermelés kimutatasan at egészen a megtériilési
id6ig bezardlag.

Ehhez természetesen a csapattagok szakértelme is
kellett: Horvath Zoltan tobb évtizedes vasutas multja,
logisztikai és a zoldteriiletek kezelésére vonatkozé atfo-
g6 ismerete, valamint gazdasagi mérnok végzettsége a
pénziigyi tervezéshez. Korcsok Mihaly miiszaki, energeti-
kai és kdozgazdasz szakmérnoki végzettsége, piaci szem-
lélete és az ujdonsagok bevezetése iranti nyitottsaga,
valamint Juhdsz David kérnyezetvédelmi szaktuddsa és
az ehhez szorosan kapcsolédé szemléletformalé latas-
madja.

VASUTASMAGAZIN

Zold, bio és trendi — Az INNOMAV kiemelt projektje |

INNOMAV

A hiztonsag a legfontosahb

Ne legyenek személyi sériiléssel jaro tizemi balesetek a pa-
lya mellett! Ez az elsé INNOMAV kiilondijas csapatanak célja,
akik egy telefonos applikacio segitségével novelnék a biz-
tonsagot a sinek mellett dolgozok korében.
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A tervezett projekt nemcsak a jovo elvarasainak, hanem a kor-
many Nemzeti Egyiittm(kodés Programjanak, illetve az eur6-
pai uniés iranyelveknek is megfelel, a palyazati tamogatasok
szintén az ilyen beruhazasokat részesitik el6nyben. A sajat bio-
gaziizem idealis esetben akar harom, de legfeljebb hét év alatt
nyereségessé valna, ami az anyagi haszon mellett jelent6sen
novelné a MAV j6 hirnevét, pozitiv megitélését is.

Az otletben rengeteg tovabbi lehet6ség rejlik, amelyeket az
tizem indulasat kdvetéen mindenképp érdemes lesz megvizs-
galni, illetve a rendszer hatékonysagat tovabb lehetne novelni
egyéb megujulé energiaforrasok alkalmazasaval. A z6ldenergia
hasznositasat az INNOMAYV zsiirije is tAmogatta, a megvaldsi-
tas el6készitése kiemelt projektként folytatodik.
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Fontosaz |
ertekmegorzes

Csaknem 50 éve pihen egy kis g6zmozdony a MAV Szombathelyi Teriileti
lgazgatosaganak belso udvaran. Az épiletben aligha talalni olyan vasutast,
aki még emlékezne az ott vesztegld gdzos torténetére, annak utolsd szol- |
galatara. A mozdony ragyog, éppen ugy néz ki, mintha sorban alina az egyik
szombathelyi vizdaru el6tt. Azonban nem volt ez mindig igy. A mozdony fel-
ujitasarol Benke Mate Bardics Robert palyavasuti szakértovel beszelgetett.

Hogyan meriilt fel az Gtlet, hogy a ,szarnyaid ala” vedd a
mozdonyfeldjitasi projektet?

2005 6ta dolgozom a MAV-nal, az ingatlanhasznositasi kdz-
pontban kezdtem. A munkakdrom ugyan valtozott azéta, de
a korabbi kollégaimhoz a mai napig visszajarok. Egy kozos,
esti beszélgetésen meriilt fel az 6tlet, hogy feltjithatnank az
igazgatésag udvaran lévé, az idok soran igencsak megkopott
490-es sorozatszamu g6zost. Az Gtletiinkkel parhuzamosan
Toth Tibor vagyongazdalkodasi vezetében is megfogalmazé-
dott a szandék, igy mar a vezetdi értekezleten is sz6 volt a
munkalatokrol. Ezt kovetéen Lukacs Gyorgy teriileti igazgaté
urral egyeztettiink, aki a tamogatdasardl biztositott benniin-
ket. A mozdony allapotat tekintve a felujitas lehetetlen val-
lalkozasnak tlnt, de ahogy mondani szoktak: ,A lehetetlent
megcsinaljuk, a csodara varni kell!” Fontos megjegyezni,
hogy a feladatot munkavallaléi 6sszefogas keretein beliil va-
I6sitottuk meg, amely nemcsak abban meriilt ki, hogy idejot-
tek a kollégak dolgozni, hanem tébb szakma is az tigy mellé
allt, és a segitségiinkre volt.

Hany ember munkajat kellett 6sszehangolnod? Meddig tar-
tott a folyamat?

Koriilbellil 20 f6 dolgozott kdzvetlenil a mozdonyon, de
kozvetetten legalabb 30-40 ember segitett minket a szak-
tandacsaival, vagy valamilyen javaslattal. Szeptemberben
kezdtiik a munkalatokat, és oktéber kozepére késziiltiink el.
Eleinte hétvégenként, kés6bb mar hétkoznap délutanonként
is dolgoztunk.

Milyen részegységekbdl allt a feldjitas?

Elsé lépésként egy nagynyomdaslt moséval lemostuk az
egész gépet, igy feltarult minden hiba. Ezt kdvet6en néztik
at a szakemberekkel, hogy hol van sziikség lemezpétlasra,
hegesztésre. A lakatosmunkalatok lezarultaval gépekkel és
csiszolopapirral estiink a mozdonynak, megtisztitottuk a
rozsdatol. Késébb a teljes vazat rozsdaatalakité szerrel ke-
zeltiik, erre vittlik fel szaradas utan a zomancfestéket, nagy-
részt festékszordval. Végiil piros és fehér szinnel diszitettiik
a kerekeket, korlatokat és a lampakat. Mivel nem volt feljegy-
zésilink vagy régi foténk a géprél, igyekeztiink egyéb g6zmoz-
donyfestések alapjan dolgozni.

Mi foglalkoztat jobban, a technika vildga vagy az értékmeg-
Orzés?

Szamomra az értékmeg6rzés nagyon fontos. A szombathe-
lyi igazgatésdag évrél évre csatlakozik a Muzeumok Ejszakaja

Bardics Robert Szombathelyen sziiletett, altalanos és szakkdzépiskolaba
is itt jart. Székesfehérvaron végzett foldméré mérnokként, ezt kdvetden
két évig dolgozott a szakmajaban, majd a MAV-nal vallalt munkat. Jelenleg
az észak-balatoni vasutvonal fejlesztése kapcsan alakult munkacsoportot
vezeti, az ezzel kapcsolatos feladatokat koordinalja. Otéves kislanyaval és
feleségével Szombathelyen él.

MUNKATARSUNK

rendezvénysorozathoz. Illyenkor megtekinthet6 a Iégdpince,
az épliletben berendezett vasuti miuzeum, és a gyermekek
kedvence: a kis g6zmozdony. Az idei évt6l még biiszkébben
fogjuk bemutatni, és remélhetéleg kedvet csinalunk a kicsik-
nek a vasutas hivatashoz. Arrél nem is beszélve, hogy ne-
kiink, itt dolgoz6 vasutasoknak is sokkal kellemesebb ranéz-
ni nap mint nap.

Ha éppen nem mozdonyt Ujitasz, mivel foglalkozol a szabad-
idédben?

Lovagolok, lovas ijaszkodom és fogatot hajtok. Ezeken ki-
viil nagyon szeretek hegyet maszni, és altaldban minden
olyan programot, ahol hédolhatok a természet szeretetének.
Egyébként a mozdonyfelljitdshoz hasonléan a hegymaszast
is egy-két kollégaval kezdtiik, mert mindannyian érdekl6d-
tlink ez utan a sport utan. Azt gondolom, hogy mindennek a
j6 kozOsség az alapja. Akkor vagyunk {it6képesek, ha segit-
juk egymast.

Akkor tgy véled, hogy ez a j6 kozosség megtalalhaté a MAV-
nal is?
Abszolut. Edesapam a MAV-nal, nagyapam a MAV Vasjarm-
nél dolgozott, a feleségem is vasutas. Kiskoromban a sza-
badidém nagy részét vasuti jarm(ivek kozelében toltdttem,
itt néttiink fel a barataimmal. Es bar sosem terveztem tuda-
tosan, hogy vasutas legyek, mar 14 éve a cégnél vagyok, és
rengeteq baratsag kot ide. Ugy vélem, hogy egy j6 kdzosség
alapja lehet annak is, hogy milyen a vasut kiils6 megitélése.
Mi mozdonyt Ujitunk, masok a folyosén lévé viragokat gon-
dozzak, vagy a hulladék szelektiv gydjtését, majd elszallita-
sat szervezik.

Benke Maté

Lukacs Gyorgy teriileti igazgato, aki végig tamogatta a
projektet, év végén vendégiil latja a teljes csapatot, akik a
mozdonyon dolgoztak.
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A 490-es gozmozdonyok

Torténetiik a MAV-nal nem ért véget a nyugdijazasukkal...

A Szombathelyen felujitott gozmozdony kapcsan fontos megjegyezni,
hogy a Széchenyi-hegyi Gyermekvastton a mai napig menetrendsze-
riien kozlekedik a 039-es palyaszamu, 490-es sorozatu gozmozdony,
egy masodik peldany felujitasa pedig jelenleg is zajlik. Hogy tobbet
tudjunk meg a mozdony tizemelteteserol, es annak titkairol, egeszen a
hivosvolgyi fltohazig utaztunk.

A Gyermekvasut kisgézése 1942 6ta all a MAV szolgalataban,
és népszerlibb, mint valaha. Hétvégente kozlekedik, egy délel6t-
ti, és egy délutani fordulét teljesit szombaton és vasarnap. A tu-
razok, gyermekvasutasok és dolgozék abszolut kedvence. Uze-
meltetése és karbantartdsa azonban nem hétkdznapi feladat.
A dizelmozdonyokkal ellentétben a 039-es nem a szolgalat el6tt
keriil ,beinditasra”. A szakemberek mar 1 nappal korabban, pén-
teken elkezdik felkésziteni a mozdonyt a szombat reggeli szol-
galatra. Karbantartast végeznek rajta, majd begyujtjak a kazant.

De ne szaladjunk ennyire el6re. Vegylik sorra, hogy mi mindent
kell ellenériznie a gyermekvasut szakembereinek egy 77 éves
g6zmozdony lizembe helyezése soran:

A 490-es g6zmozdonyokon 128 darab tlizcsé van, amelyeket
minden begyujtas el6tt egyenként kell kiftjatni. A karbantartas
soran atnézik a hajté- és csatlérudakat, ellenérzik a csapagya-
kat. A siklécsapagyakat minden esetben olajozzak, és gondos-
kodnak réla, hogy megfelel6en meg legyenek htzva.

Ezt kovetéen a mozdony ald ereszkednek, és kiengedik

VASUTASMAGAZIN

a viztelenit6 csavarokat. Ez lehetdvé teszi a csapagyha-
zakban megall6 esé vagy viz eltdvozasat. A hamuladat
kihamuzzak, hiszen a tiszta hamulada elésegiti a levegé
megfelel6 aramlasat. A 490-es g6zmozdonyokat egy un.
Klien-Lindner kanyarbeall6 szerkezettel 1attak el, amely jobb
ivbeallast tesz lehet6vé. A 4 kerékpar koziil az elsén, és az
utolsén van ilyen berendezés. Ovatosan kell vele banni, mert
kényes szerkezet. Minden alkalommal zsirozzak, és ellenér-
zik, hogy nem 16tydg-e. Ezt kovetden a fékeretet 6sszefogd
csavarokat veszik gércsé ald, majd ellenérzik az titkozoket.
Felfelé haladnak tovabb. A kazantablardl le kell olvasni,
hogy ,érvényes-e" még a kazan, azaz be lehet-e gyujtani. (Ez
azokban a flit6hazakban jatszott szerepet, ahol tébb tucat
mozdony szolgalt, és tobb kiilonb6z6 dolgozé végezte a gé-
pek karbantartasat.) Ha ez a hasznalati engedély érvényes,
amozdonyvezet6 szemrevételezéssel vizsgalja at a kazant.
Komoly sériilést okozhat, ha a tlizszekrény koril tartésan
nincs viz.

A gbzmozdonyok azon részét, ahol a mozdonyszemélyzet
tartézkodik nem vezetéallasnak, (vezetéfiilkének) hanem
konyhanak nevezziik. A konyhan atvizsgaljak a kiilonb6zé
miszereket, a kazdnnyomasmérét, a légfékek nyomasmé-
réit, a kéziféket. A kozponti olajoz6t,— azaz a kenGprést
— olajjal toltik fel. Ellenérzik a fékez6szelepek épségét,
mikodését, végiil a hosszkazan elején elhelyezkedé fiist-
szekrénybdl kilapatoljak a szilard égésterméket. Ebben a
mozdonyban akkumulatorrél mdkodtetik a fényszérdkat,
eredeti kivitelben azonban olajlampakat alkalmaztak.
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Hogyan indul el a mozdony Hiivasvalgyhol? B

Mivel a mozdonyt egy nappal az indulas el6tt begyujtjuk,
ezért az elsé tényleges lizemnapon sokkal gyorsabban éri
el az lizemi nyomasat, amely 14 bar. Ennek kdszonhet6en
reggel 9 érakor mar mozgunk vele. Egy gézmozdony ize-
I meltetéséhez legalabb 2 ember sziikséges, ez nalunk sincs
# masképp. Az egyikiik flitként, a masik pedig mozdonyveze-
& tokent teljesit szolgalatot a gépen. Egyszeri toltéssel, azaz N

4 2 m? vizzel Hvosvolgytol egészen Széchenyi-hegy végallo-
masig el tud menni a mozdony, ahol ismét fel kell tdlteni a
viztartalyt. A terhelése altalaban minden ut alkalmaval azo-
nos, hiszen kett6 LAEV nosztalgiakocsival kozlekedtetjiik,
amelyek idén 90 évesek.

8 A mozdonyral

A szazadfordulén célszerliségi és gazdasagossagi okokbdl
# szamos helyen keskeny nyomtavu vonalakkal pétoltak a nor-
mal nyomtavolsagu palyakat. Ennek kdszonhetéen sziiletett
meg az igény, egy kdnnyen lizemeltethetd, kisméretl go6z-
mozdony megépitésére. A MAV Gépgyar 1905-ben kezdett
hozza a 490-es sorozatu, keskeny nyomtavu, szertartalyos
g6zmozdonyanak a gyartasahoz. A gép a vallalat legsikere-
sebb keskenynyomtavu tipusa lett, 1905 és 1950 kozott 142
® darabot gyartottak bel6le. A telitett g6zzel lizemelé mozdony

kéthengeres g6zgépe mind a 4 tengelyt hajtotta, kazanja al- §

kalmas volt szén- és fatiizelésre egyarant.

Begyujtas
Megtisztitjuk a rostélyt. Az itt felhalmozoédott égésterméket
eltavolitjuk, hiszen akadalyozza a megfelel6 szell6zést. A to-
vabbi, maradékhamut és pernyét,- amely nem tudott a kémé-
nyen keresztiil tavozni, kilapatoljuk a fiistszekrénybél. Ehhez
a gé6zmozdony elejének ,kinyitasaval” fériink hozza. A 490-
es g6zmozdonyokhoz nem tartozik szerkocsi, a mozdonyba
épitett szertartalyban van a szénkészlet. Indulas elétt meg-
rakjuk szénnel, majd vizzel toltjiik a viztartalyt. A vizmeny-
nyiségre figyelniink kell, mert a tlizszekrényt legalabb 10 cm
viznek kell fednie. Ha ez huzamosabb ideig nem valésul meg,
vl akazanlemez kilagyulhat, a szilardsaga pedig csokkenhet. A
begyujtas alkalmaval fat, gazolajjal atitatott térl6rongyokat,
majd egy gyufat dobunk a kazanba.

Csanddi Sandor
gyermekvasuti miszaki koordingtor
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Zold Sasok a MAV-START jaratin »

A Ferencvarosi Torna Club labdarugdesapata vonattal utazott Debrecenbe a bajnoksag 12. fordul-
janak hetvégejen, november 9-én, szombaton. Aznap délutan még Budapesten tartotta meg edzeset
a legsikeresebb magyar focicsapat, majd a Nyugati palyaudvar felé vette az irdnyt, hogy a jatékosok
6s a stab elfoglalja 2 helyét azon az IC+ kocsin, amelyet a MAV-START kiildn erre a célra biztosftott
a klub szamara.

- Magyarorszag legsikeresebb
labdariigécsapatarol

Nem mindennapi utazasban volt résziik a ferencvarosiaknak,
hiszen altalaban sajat busszal szoktak kézlekedni a sport-
csapatok a mérkézések helyszinére. Most azonban egyedi
madjat valasztotta az utazdsnak az FTC. A csapatmene-
dzser elmondta, hogy ,az utdbbi idében — az Eurdpa Ligaban
vald részvétel miatt kiilonGsképpen — sokat utaztak busszal és
repiilével is, de ezuttal fontosnak tartottak, hogy egy mas, egye-
dibb utazdsi médot valasszanak. Ez jot tesz a jatékosoknak, kell
eqgy kis véltozatossdg”. A MAV-START természetesen készsé-
gesen fogadta a kérést, és egy kiilon IC+ kocsit kapcsoltak
a menetrend szerinti IC-szerelvényhez, amely szombat este
kozlekedett Nyiregyhaza felé. Az indulas el6tt Kerékgyartod
Jozsef vezérigazgaté és Valet Laszlé kabinetvezeté sze-
mélyesen kdszontdtte a vezetbedzét, a labdarigokat és a
stabtagokat, majd valtottak néhany szét az IC+ kocsirdl, il-
letve a sorozatgyartasrél. A csapat élvezte a kényelmes és
zokkenémentes utazast Debrecenbe, ahol masnap bajnoki
mérk6zést jatszott. Es mondhatni sikeresnek bizonyult az j
moddszertan, hiszen a Ferencvaros 6-1 aranyban multa feliil
a hazai palyan jatsz6 DVSC-t.

CSAPATNEV: Ferencvarosi Torna Club
ALAPITAS: 1899
SZIiN: zold-fehér
SIKEREK:
30x magyar bajnoki cim
23x Magyar Kupa-gy6zelem
6x Magyar Szuperkupa-gy6zelem
2 Kozép-eurdpai Kupa-gyézelem
1 Vasarvarosok Kupaja-gy6zelem
1 Kupagy6ztesek Eurépa-Kupaja-donto
1 Bajnokok Ligaja- és
1 UEFA-kupa-csoportkor

Veté Daniel
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Személyi valtozasok a MAV-START Zrt. vezetéséhen

2019. november 1-jét6l Dr. Tura Szvetldna a MAV-
START Zrt. humaneréforras igazgatéja. 2005-ben kerdilt
a MAV Zrt. Humaneréforras lgazgatésagara, ahol éve-
kig a munkaiigyi kapcsolatokkal foglalkozott. 2011-ben
a Baross Gabor Oktatasi Kozpont képzésszervezési ve-
zetbje, 2012-ben az intézmény kdzpontvezetdje lett. A
BGOK-t 2017 augusztusaig vezette, amikor a MAV FKG
Kft. human igazgatdja lett, feladata a teljes kord HR-fel-
adatok irdnyitasa volt.

Szlovencsak Barbara szintén november 1-jét6l tolti be a
MAV-START Zrt. HR koordinaciés és struktarafejleszté-
si vezetdi poziciét.. 2005-ben kezdte vasuti palyafuta-
sat a MAV Eszaki Jarm(javité Kft. titkarsagan. A szer-
vezeti atalakulasok okan 2008-t6l a MAV-GEPESZET-nél
folytatta a munkat, a gazdasdagi vezérigazgatd-helyet-
tes szakmai titkaraként. 2013-ban lett a MAV-START
Gazdasagi Igazgatdosagan kontrolling szakért6, majd
2019-t61 a Kabinet koordinacids szakértdje.

Kerékgyarto Jozsef vezérigazgatd (MAV-START) és Hari Erné ligyvezeté
(Kecskeméti Kozlekedési Kozpont)

November 15-6n a MAV-START Zrt. egyiitt-
mikodési megallapoddst kotott a Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont Kft.-vel, melynek célja a
Kecskemétet érinto kozosségi kozlekedés ossze-
hangoldsa, azaz a versenykepes, térségi szinten
koordindlt, a felmeruld utazasi igényeket koveto
magas szolgaltatasi szinvonalu kozlekedési koz-
szolgaltatasi rendszer kialakitdsa.

Dr. Tura Szvetlana
MAV-START Zrt.

Szlovencsak Barbara
MAV-START Zrt.

Egyiittmitkodes a Kecskemeti
Kozlekedési Kozponttal

Ennek értelmében a két vallalat kdlcsondsen tamogatja
egymas munkajat, kiemelt céljuk Kecskemét kozosségi
kozlekedési elérhet6ségének fejlesztése, a helykodzi vasditi
és a helyi autébuszos személyszallitasi szolgaltatasok 6sz-
szekapcsolasa. A szolgaltatasfejlesztésnek koszonhetden
megvaldsul a Kecskemét és Budapest kozotti vasuti és helyi
magas szinvonald, integralt kozszolgaltatasok biztositasa,
akar a haztol-hazig torténd utazasok esetében is. A kozos
célok érdekében a kozlekedési halézatot, az infrastrukturat
és az utasforgalmat vonzo létesitményeket érinté fejleszté-
sek elképzeléseit a két vallalat megosztja egymassal, hogy
dsszehangolt, kdzos koncepcidkat dolgozhassanak ki. Osz-
szehangolt, egységes menetrendi javaslatokat, valamint
ahhoz kapcsolédé tarifalis egyilittm(kodési lehet6ségeket
dolgoznak ki a vonzébb térségi kozosségi kozlekedési tarifa-
rendszer létrehozasa érdekében. A cél, hogy 2020 nyaran be-
vezessék az Uj, kozos tarifalis és menetrendi fejlesztéseket.

2019. DECEMBER
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Ujabb eredményes forumot tartott
a MAV-START vezetese

November 11-én tjabb munkavallaloi forumra ke-
rult sor: a budapesti jegypénztaros kollégak és a
MAV-START vezetése a Nyugati palyaudvar Kiralyi
vardjaban talalkozott hétfon delel6tt. Az esemény
célja megegyezett a korabbi munkavallaloi tajekoz-
tatokeval: kolcsonos, szemeélyes és kozvetlen tajé-
koztatas. A munkatarsak személyesen mondtak el
eszrevételeiket, nehézségeiket, és kozvetlen taje-
koztatast kaptak a vasutvallalat folyamatban lévo,
oket is érinto fejlesztéseirdl.

A budapesti teriilethez tartozé jegypénztaros kollégak
részére rendezett munkavallaléi férumon Kerékgyarto
Jozsef vezérigazgatd kdszontotte a megjelenteket, majd
osszefoglalta a vallalattal kapcsolatos fejleményeket, ira-
nyokat. Hangsulyozta, elsédleges cél a munkavallalék elé-
gedettsége, amelyhez elengedhetetlen az aktiv kommuni-
kacié, emiatt is keriilt sor az eseményre. Mint mondta, a
stabilitas biztositasahoz, a fejlédéshez, a kollégak javas-
latai nélkiilozhetetlenek.

Laskay Loérant értékesitési igazgaté kiemelte, hogy a
munkakdrben dolgozoék jelentés szerepet toltenek be a
Tarsasag életében, hiszen az utasok velilk taladlkoznak
kozvetleniil a vonatokon, és ez a személyes kontaktus
kiemelt jelentéségl. Sz6 esett még tovabbi, az utasigé-
nyek minél magasabb kielégitése
érdekében bevezetni kivant valto-
zasokrol. A jelenlévék beszéltek a
pénztari nyitva tartas kiszamitha-
tova tételérél, a szitkséges munka-
korilmény-javité intézkedésekrdl,
a havariatajékoztatasokrol, a sor-
szamhuzoé rendszer és kordonos
elvalasztas bevezetésérél, vala-
mint a jegyautomatak helyzetérél.
A felvetésekre és kérdésekre Loczi
Csaba budapesti TSZVI igazgaté
és Hegyi Zsolt személyszallitasi
szolgaltatasértékesitési  vezetd
adott valaszokat.
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A munkavallaléi forumok folytatédnak, amelyek eredmé-
nyességérél folyamatos tajékoztatast adunk.

A MAV-START vezetésének kezdeményezésére 6sszel
két férumra kerdilt sor a jegyvizsgalé munkakdérben dol-
gozok részvételével. A forumokon felvetett kérdések
kapcsan néhany esetben tényleges el6relépés tortént,
néhany esetben pedig folyamatban van az intézkedés.
Melyek ezek az esetek?

«  Fordaparok feliilvizsgalata. A Budapest-Nyugati
allomason nemzetkézi menetforduldk esetén a
jegyvizsgalo fordulok szama megegyezzen a veze-
t6-jegyvizsgaldok fordajaval.

Hajnali szerelvénymenetek. Budapest-Nyugati al-
lomason a jegyvizsgalo fordulé esetén (142-es vo-
nal) ne az aznapi hajnali szerelvénymenettel kelljen
kimenni, hanem még el6z6 este vonattal, igy van
lehet6ség Lajosmizsén pihenni.

Menetforduldk felllvizsgalata. Budapest-Nyugati
allomason a 2019/2020. évi menetfordulok ese-
tében torténjen konnyités — a leheté6ségekhez ké-
pest.

Szolnoki menetfordulé. Szolnok allomason a
2019/2020. évi menetfordulé esetén a megerélte-
tonek tartott 1. fordanap kertiljon atszerkesztésre.
El6varosi kozlekedés. Az elévarosban a kétfés vo-
natok esetében a vezet6 jegyvizsgalot és a jegy-
vizsgalot ugyanazon telepallomas adja.

Folyamatosak a munkakariilmény-javito
intezkedések a MAV-START Zrt.-nél

Korszer(i oktatéteremmel béviilt a MAV-START Zrt. szom-
bathelyi telephelye a vallalat munkakdrilmény-javité pro-
jektjének keretén beliil. Ezidaig a szombathelyi telephely
nem rendelkezett oktatasi célra kialakitott helyiséggel, igy
volumenében a legnagyobb értéket képvisel6 beruhazas
2019-ben a kor elvarasainak megfelel6 oktatéhelyiség ki-
alakitasa volt. A projekt soran korszer( LED-es mennyezeti
vilagitas, beépitett projektor, padléoba integralt villamos- és
informatikai halézat kerdiilt kialakitasra a helyiségben.

A tovabbi elvégzett felljitasok a helyiségek teljes korli meg-
Ujitasat céloztak, érintve a padozat, a vilagitastechnika és
az arnyékolastechnikai elemeket is. A teriileten dolgozé
kollégak altal jelzett igényeknek megfeleléen a felujitasi
munkalatok Osszedllitdsanal prioritdsi szempont volt a
tobb ember altal egy idében hasznalt helyiségek allapota-
nak javitasa.

Az irodak laminalt padléburkolattal, Uj mennyezeti vilagi-
tassal és szalagfiiggonyds arnyékolastechnikaval lettek fel-
szerelve. A munkavallalok komfortérzetét nagyban javitja a
telephely valamennyi6nallé étkezéhelyiségének komplexfel-
Ujitasa, klimatizalasa. A konyhahelyiségek korszer(i konyha-
butorral lettek felszerelve, modern jarélappal és csempével

lettek burkolva, tovabba minden étkezéhelyiségben j asz-
talok és székek biztositjak a megfelelé kényelmet.

A szombathelyi telephelyen lezajlott munkakoriilmény-javi-
t6 intézkedések kozel 160 kolléga munkanapjat tették kom-
fortosabb3, a jovében pedig tovabbi helyiségek kialakitasat
és felujitasat is tervezi a véllalat a még magasabb szinvonal
eléréséhez.

Miiller Bertold

A munkakoriilmény-javito intézkedésben részt
vett, megszépiilt helyiségek

+  Szombathely Kocsijavité MUhely, iroda és konyha;
«  MK-mdhely étkezéje, Irodasor konyhaja;
+ Irodasor oktatotermének kialakitasa;

«  Alsé motormuhely irodai, mellékhelyiségei és konyhdja;

«  Celldomolk B tipusu telephely targyaldja;
+  Veszprém felvételiépliletben zuhanyzo kialakitasa;
«  TSZVI-épiiletben konyha kialakitasa.
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MAV-START

A pult masik oldalan

A jegypénztaros munkakor lathatéan igen osszetett: az eloirt végzettség €s a sikeres szakmai vizs-
ga megszerzésen felul a munkavallaloknak jo problémamegoldd képességgel, konfliktuskezelési
es szervezOkeszséggel kell rendelkezniuk. Az utasitasok betartdsa mellett hatdrozottan, de mindig
udvariasan kell az utazokozonséget kiszolgalni, ami a teljes munkaiddre vetitve tobb mint kihivds.

Munkakérok szerint négy egységbe tagozodik a jegypénzta-
rosi csalad, azonban akadnak atfedések az egyes teriiletek
kozott, mint példaul az utasok megfelel tajékoztatasa vagy
a jegykiadas.

A szamadé- és jegypénztaros feladata az utazékdzonség
belfoldi menetjeggyel valé kiszolgalasa, az utasok tajékoz-
tatasa, és a leszamolasi tevékenység végzése a bevételek
novelése érdekében. A szamadodpénztaros a személypénz-
tari bevételek leszamolasaval és a beszedett készpénz be-
szdllitasaval foglalkozik a bevételek biztositasa érdekében.
Emellett esetileg — a felettes kiilon rendelkezése szerint —
utanfizetést végez, illetve belféldi pénztart kezel.

A nemzetkozi személypénztaros az utazokdozonség belfoldi
és nemzetkozi személyszallitasi vagy egyéb szolgaltatas
igénybevételére jogosité bizonylat kiszolgaltatasat, az uta-
sok tajékoztatasat, a bevételek leszamolasat és a beszedett
készpénz, értékpapirok beszallitasat, leszamolasi tevékeny-
séget, illetve statisztikai adatszolgaltatas végez a bevételek
biztositasa és ndvelése érdekében.

A VIP-pénztaros a VIP-varéterem lzleti mikddtetésért felel
a Tarsasagi elvarasoknak megfeleléen, emellett az utazé-
kozonség részére belféldi és nemzetkozi vasuti jegyeket és
bérletek ad ki, de hozza tartozik a pénztari tevékenységhez
kapcsol6dd leszamolasok elvégzése és a statisztikai adat-
szolgaltatas a bevételek biztositasa és novelése érdekében.
Ezenfelll mikodteti az Gzleti varéterem szolgaltatasait, az
utasok részére biztositja az igénybe vehet6 étel- és italle-
hetéségeket, figyelemmel kiséri a kiszolgalépult forgokész-
letét, id6ben jelzi a sziikséges utanpétlasi igényt, valamint

Elorelépési lehetoségek

A kereskedelmi, értékesitési teriileten az el6relépés feltétele
a kereskedelmi tisztképzo és/vagy a féiskolai, egyetemi vég-
zettség. El6relépést jelenté munkakorok példaul a pénztarel-

lenér, melynél feltétel még az ellenérzésre kotelezett vizsga,
a munkaid6-beosztast készit6, a kereskedelmi oktato,
a pénztarvizsgald, és az értékesitési teriileten szakel6adoi,
szakért6i munkakaorok.

VASUTASMAGAZIN

felligyeli a varéterem szabalyszer( hasznalatat, és sziikség
esetén intézkedik a rend helyreallittatasahoz.

Emellett az utazé személyzeti telepallomasokon a pénzta-
ros ellatja a jegyvizsgald utazészemélyzet fel- és lejelent-
kezésével kapcsolatos operativ feladatokat, mint példaul a
fedélzeti jegykiadé gépek, mobiltelefonok feltoltottségének
biztositasat, a fedélzeti jegykiadé gépek, mobiltelefonok,
emeléberendezés kulcsanak atadasat-atvételét, vagy az uta-
z6személyzet leszamoltatasat. Ezenkiviil a munkaidé-beosz-
tast készité (utazo) tavollétében figyelemmel kiséri a felje-
lentkezéseket, és ha nem jelentkezik a jegyvizsgalo, értesiti a
személyszallitasi ligyeletest és a TSZVI altal meghatarozott
vezényletet, majd a kapott utasitas szerint jar el.

Koszbnjiik az egylittmikodést a budapesti TSZVI teriiletén
dolgozé kollégaknak!

L ab e |
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Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1371/2007/EK rendelete
és a 33/2014. (1. 28. MAV-START Ert. 15.) sz. vezérigazga-
t6i utasitas utan a MAV 2018-ban kidolgozott egy koncepci-
6t annak érdekében, hogy az utasokkal érintkez6 munkakao-
rokben dolgoz6 munkatarsaink minél megfelel6bben tudjak
segiteni a fogyatékossaggal él6 embertarsainkat az utaza-
suk soran. Ennek eredményeképpen 2019 nyaran megtar-
tottak az elsé, un. érzékenyité tréningeket azok szamara,
akik majd tovabbadhatjak ezt a tudast. A tréningeken részt
vevok megismerték a fogyatékossagok egyes valtozatait,
és talalkozhattak olyan fogyatékossaggal él6 emberekkel,
akik dnként jelentkeztek a programba.

Nagy érdeklédés fogadta az érkezé vendégeket, a kere-
kesszékben iil6 Zsoltot, a fehér bottal kdzlekedd Andrist, a
jelnyelvvel kommunikalé Ivant, és a tréning vezetéjét, RS-
bertet. Ok négyen a Nem Adom Fel Alapitvanytdl érkeztek,
amelynek célja, hogy a hatranyos helyzetl embereknek és
csaladdoknak segitsenek felfedezni és kiérlelni magukban
azt alelki er6t és azokat a képességeket, amelyek altal min-
denki a legtobbet hozhatja ki a sajat életébdl. Mint mondtak,
ezt jelenti a ,nemadomfel” lelkiilet. A tréning tematikajat a
KézenFogva Alapitvany dolgozta ki, a megvaldsitast a Nem
Adom Fel véllalta el. A belsé és kiilsé helyszineken felallitott
allomasokon a munkatarsak kiprébalhattak magukat éles
helyzetben.

Az elsé allomason harman maradtak, és Ivan segitségével
jelelve elsajatitottak el6szor az abécé betlit, majd a sajat
neviiket, és konkrét szituacids jatékon keresztiil azokat a
fogalmakat, amik elékeriilhetnek az utazas soran. Kiderdilt
példaul, hogy a jelelés az egyik legszemélyesebb talalko-
zast rejti magaban: a megértés csak ugy lehetséges, ha az
ember egész figyelmét a masiknak szenteli, és a szemébe
nézve értelmezi a latottakat.

! Ha csak egy drara is, de a MAV-START j programjanak kdszonhetden a kollégak metga-

- pasztalhattak, milyen érzés, az egyes érzékszerveik hasznalata nélkul élni, és felkészilhettek
arra, hogyan segitsek fogyatékkal €16 embertarsainkat. Az érzékenyito tréningek mar elkez-
dddtek, mi pedig elldtogattunk Ceglédre, hogy beszdmolhassunk az ott atélt tapasztalatokrol.

A masodik allomason a kollégak beleiilhettek az Alapitvany
altal hozott kerekesszékekbe, és prébara tehették magukat
a feladatokon keresztiil. Zsolt Gigy nyargaltatta a székbe iil-
tetett kollégakat az dllomason keresztiil-kasul, hogy bizony
legordiilt egy-egy izzadsagcsepp a hlvos idé6 ellenére. De az
sem igérkezett konnyl feladatnak, mikor a székbél at kellett
tlnilik az egyik kerti padra, vagy a székben Gl6knek rabizniuk
magukat az egyik csapattarsukra, hogy az allomas patinas
bejarata el6tti Iépcséfokoknak hattal legorditsék Gket.

~fontos, hogy az érvényes rendelkezéseket min-
denki ismerje, hiszen szakszertien segiteni csak igy
lehet” — mondta Zsolt.

Majd hozzatette: az is Iényeges, hogy mindig kér-
dezziik meg, segithetiink-e, és fogadjuk el az eset-
leges visszautasitast.

A harmadik allomason Andris fogadta az érkezdéket fekete
szemmaszkokkal és fehér botokkal. A feladat egy rovid tav
megtétele volt, melyet a csapat negyeddra alatt teljesitett.
Minden k6, fadarab, falrészlet, oszlop Uj értelmet nyert, ahogy
roppant lassan, olykor botladozva haladtak centirél centire,
kdozben Andris vicces és tanulsagos anekdotait hallgatva.
Szavaibdl sugarzott az életérom, pedig mint meséli, olykor
meggyllik a baja a jarékel6kkel. ,Nehezen veszik észre szem-
bél a fehér botot, volt mar olyan, aki ralépett és majdnem el-
tort” Egy masik torténet szerint akadt olyan, aki félig kisérte
at a zebran, majd ,Jaj, jon a buszom!” felkialtassal ott hagyta.

A segitséget koszonjiik a tréning résztvevéinek, a Budapest TSZVI,
valamint a Képzés és szervezetfejlesztés kollégdinak, illetve a Nem
Adom Fel Alapitvany munkatarsainak!

Bécsi Orsolya
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[GEGERGNIFESE a MAV-START hosszu tavd, a vasuti

piac liberalizacidjara is felkésziilé stratégiat mutatott be.
Kiemelte, hogy a legfontosabb a vevékdzpontisag és a
szolgaltatasfejlesztés, hogy a vasuti utazast versenyképes-
sé tegyiik. Ehhez legfontosabb a stabilitas, a menetrendsze-
riség, a jarmivek tisztasaga, valamint a pontos és gyors
utastdjékoztatas. Elmondta, hogy 2018-ban 59 millié utas
volt Budapest el6varosaban, amely szam 2030-ra 70 milli-
ora emelkedhet. A vasuttarsasag ennek a novekvé utasfor-
galom kiszolgalasahoz sziikséges fejlesztéseket hajt végre,
korszer(siti az el6varosi vonalakat és megallékat, uj emele-
tes KISS motorvonatokat szerez be, hogy 2022-t6l csak mo-
dern motorvonatokkal szolgalja ki az utazékat. Ezenkiviil
fontos fejlesztés, hogy szélesitik a jegyautomatak foldraj-
zi elhelyezkedését, tovabba folyamatos fejlesztés alatt all
a MAV-applikacio, amivel felelve a kor kihivésaira, a lehetd
legkényelmesebben tudnak majd jegyet vasarolni az uta-
sok. De nem csak az elévarosra koncentral a MAV-START, az
orszagos halézatot is fejlesztik. A tervekben 250 IC+ kocsi
szerepel, melynek 70 darabos sorozatgyartdsa mar elkez-
dédott a Szolnoki Jarmdjavitoban. A vasuti palyak is folya-
matos felujitdsokon esnek at, a Budapest—Esztergom és
a Budapest—Székesfehérvar vonal utan, 2020-ban a Buda-
pest—Hatvan és a Budapest—Pusztaszabolcs szakasz épiil
at, és elkezdik a Budapest—Szolnok vonal atalakitasat is.

VASUTASMAGAZIN

jovo hazai fejlesztesei

2019. november 7-€n és 8-an Harkanyban tartottak a Kozlekedestudomanyl Intézet
Uj megoldasok a kizosségi kizlekedésben cimii konferencidjat. Az eseményen tarsa-
sagunkat Kerékgydrtd Jozsef vezérigazgato ur és dr. Kormanyos Laszlo szolgdltatds-
fejlesztési és értékesitesi vezérigazgato-helyettes ar képviselte eldaddsaival.

A pélyak ETCS-alkalmassa tétele utan, mar 160 km/éraval
kozlekedhetnek a vonatok, amihez megfelelé jarmivek is
kellenek, ezért a MAV-START 115 darab nagy sebességii
mozdony beszerzését tervezi.

DINGTnENV SRR Nel6adasaban a menetrendi fejleszté-

seket emelte ki, mint példaul a Debrecen—Nyirabrany vonal,
ahol a Desiro motorvonatok és a menetrend hangolasa utan
100-150 szazalékos utasszam-novekedés varhaté. Bemu-
tatta a Nyugat- és K6zép-Dundntulra tervezett Uj menetren-
di koncepcioét, amely altal Szombathelyre és Zalaegerszegre
Uj InterCity-vonatok kozlekednének Veszprémen keresztiil.
E fejlesztés altal Zalaegerszegrél a tavolsagi buszokkal ver-
senyképes menetidé biztosithatd. Az eléadasbdl kideriilt,
hogy az infrastrukturdlis fejlesztések utan szinte mindegyik
megyeszékhely kdzel 10-20 perccel gyorsabban elérhetévé
fog valni vasuton.

Mindkét el6adasban fontos szerepet kapott a zdldvasut,
melynek célja, hogy modern motorvonatokkal, villamositott
palyan, zéré emisszidval kdzlekedjenek a jaratok, igy nyujt-
va alternativat a kozlekedési dugoék és a karosanyag-kibo-
csatas ellen.

Molnar Zsolt

MAV-START

Egyuttmuk ydési megallapodast kot
a MAV és a Semmelweis Egyetem

A Semmelweis Egyetem torténete pontosan 250 éwvel ezelott, 1769. november 7-én
kezdddott, amikor Maria Terézia orvosi karral egészitette ki a Nagyszombati Egyete-
met. A jubileumi év alkalmabol mar tavasszal megkezdodott a kozos munka a MAV-val,
melynek eredmenyeképpen 2019. november 7-én egy stratégiai egyuttmikodési meg-
allapodast is alairtak, valamint bemutattak egy matricazott mozdonyt.

Az egylttmikodési megallapodast az érintett szervezetek
képviseletében Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigaz-
gatdja és dr. Merkely Béla, a Semmelweis Egyetem rektora
latta el kézjegyével a Keleti palyaudvaron rendezett esemé-
nyen. Az iinnepélyes megallapodast kdvetéen felavattak
a ,Semmelweis 250" matricaval feldiszitett Taurus tipusu
mozdonyt.

Az egyiittm(ikodés célja, a MAV és a Semmelweis Egyetem
kozotti kapcsolat meger6sitse, ennek keretében kiemelt
szerepet kap a MAV és a MAV-START utazékdzonsége,
valamint dolgozéi egészségtudatossaganak, egészség-
biztonsaganak fejlesztése. Az egyetem tamogatast nyujt
tobbek kozott a sokoldalu és magas szinvonall orvos- és
egészségtudomanyi szakmai ismereteivel, kutatasaival
és oktatasi modszertanaval a vas-
uttarsasag egészségfejlesztési
programjainak kidolgozasaban. A
MAV utasait is megcélzé egész-
ségfejlesztési  program  mellett
kozosen kidolgoznak egy orszagos
szlir6programot is — bevezetve
ezzel a vasuti szilrékocsi fogalmat.
Az egyetem megalapitasanak 250.
évforduléjanak tiszteletére a Buda-
pest Bécs-vonalon mar augusztus
vége ota kozlekedik a Semmelweis
IC-re atkeresztelt vonat, most pedig
nagy drommel avattak fel a MAV-
START Aaltal el6készitett és legyar-
tott ,Semmelweis 250" Taurus moz-
donydekoraciét is. A matricazott
mozdony a Budapest—Hegyesha-
lom—Bécs, a Budapest—Sopron, a
Budapest—Szombathely, valamint a
Budapest—Békéscsaba—L6kdshaza
viszonylatokon fog kozlekedni.

Dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéja ki-
emelte: ,A mult és a hagyomany tisztelete 6sszek6t minket az
egyetemmel, de ehhez még hozzatehetjiik, hogy a vasduttarsa-
sdgnak is kiemelt értéke az emberi élet biztonsdga. Mi biiszkék
vagyunk arra, hogy a hét minden napjan nemcsak egyik pontbdl
a masikba jutTatjuk emberek tizezreit, hanem hogy ezt a fela-
datot korunk egyik legbiztonsdgosabb kozlekedési eszkbzével
végezziik.”

A Semmelweis 250 mozdony forda szerinti vonatokban fog
kozlekedni, belféldon az 1-es vonalon (Budapest Keleti pu.—
Sopron, Budapest Keleti pu.—Szombathely, Budapest Keleti
pu.—Bécs), a 120-as vonalon (Budapest Keleti pu.—Békés-
csaba—L6&koshaza), a Bécsbe kozlekedé jaratokkal ausztri-
ai teriileten is megfordul majd.

T"l- 04 18 |
dr. Homolya Rébert és dr. Merkely Béla
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,En mar mindig vasutas leszek...!”

Negyven évet felolelo beszelgetes Blazovicsne Dr. Makkai Borbalaval

Oktobertol vonult nyugdijba, de még gy
érzi, hogy csupan szabadsagon van. Megfon-
tolt és hatarozott. Olyan, akire biztonsaggal
rabiznank barmely tigytinket, mert tudnank,
hogy jo kezekben van. Hosszl évtizedekig
végzett elismert munkat a vasitnal, orom-
mel és szeretettel beszél a munkajardl és
munkatarsairol. Egy jogasz, aki nem mellé-
kesen kivald kertész, és akit @ MAV Szim-
fonikus Zenekar tiszteletbeli tagjava is
megvalasztottak. Blazovicsné Dr. Makkai
Borbélaval, a MAV-START nyugdijba vonult
vezeto jogtanacsosaval beszélgettiink.

Negyven és fél év vasiiti szolgalat utan mentél nyugdijba.
Kérlek, beszélj a kezdetekrdl! A jogi diploma megszerzése
utan azonnal a vasuthoz szegddtél? Milyen indittatasbol?

A csaladunkban tobben — édesapam is — a vasutnal dol-
goztak, igy nekem mar gyermekként természetes volt ez a
kodzeg. A nyari sziinetekben magam is rendszerint itt dolgoz-
tam. Kezdetben a tobbi vasutas gyerekkel egyiitt takaritot-

tunk, a kiszolgaldépiiletek kornyékét tisztitottuk meg, majd - 1 “}‘
kés6bb, mar gimnazistaként, adminisztrativ feladatokkal is RS /
megbiztak. Az egyetemi évek vége felé mar biztos voltam ab- [ \ i}
ban, hogy vallalati jogaszként szeretnék dolgozni, igy nagyon g B
' | megoriiltem, amikor a MAV Budapesti Igazgatésaga pa- ; |

lyakezdé jogaszt keresett. Jelentkeztem, mert gy éreztem,
a vasutat ismerem, a vasutasok ,nagy csaladjaban” bizton-
sagban leszek és lehet belélem jogtanacsos. Igy keriiltem a
MAV-hoz, palyakezd6ként, és maig azt vallom, hogy nagyon
j6l dontottem.
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A 80-as évek legelején alltal munkaba, azéta nagyot fordult a
vilag veliink. Hogyan emlékszel vissza, melyek voltak a leg-
jellemzébb feladatok abban az idészakban?

Hosszu id6n keresztiil human teriileten, a Lakascsoportban
dolgoztam. Kezdetben (igyintézéként, a 80-as évek vége felé
csoportvezetoként, majd a 90-es évek elejét6l a Vezérigaz-
gatésagon — elsdsorban szabalyozasi feladatokat ellaté
— szakért6ként. A lakasjog ugyan a jognak egy nagyon kis
szelete, és abban az id6ében a polgari jogtdl eltérd, kiilon jog-
szabdlyok altal nagyon szigortian szabdlyozott is volt, de a
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meg nem oldhaté panaszos ligyek terhe mellett nagyon sok
oromteli feladattal is jart. Szavakkal nem tudom elmondani,
milyen oromet jelentett a vasutas munkatarsaknak a lakashoz
jutas, akar MAV-lakas volt, akar munkaltatéi kdlcsénnel magan-
lakas. llyenkor bizony az ligyintézd is egyitt oriil a kollégajaval.

A MAV Zrt. jogi szervezete hogyan épiilt fel a 90-es években?
Melyik osztalyon végezted a munkat?

A 90-es években a MAV-nal a jogi tevékenység a jelenlegitél el-
térden, nem egységes szervezeti keretek kozott mikodatt. Vala-
mennyi Terlileti Igazgatésagon és a Vezérigazgatésagon is volt
Jogi Osztaly, de szinte valamennyi szervezet alkalmazott maga
is jogaszokat. En ebben az id6szakban a human teriiletrél at-
keriiltem az akkor alakuld Portfélio- és Ingatlangazdalkodasi

gatlangazdalkodasi Féosztalyra. A jogi tevékenység 2003 elejé-
t6l valt egységessé, amikor is valamennyi jogaszt — igy engem
is — a tevékenységével egyiitt a Jogi Igazgatdsagra helyeztek.

Hogyan alakult a karriered? Mikor neveztek ki vezetének?
Vezet6i feladatokat az emlitett Lakascsoport vezetéjeként a
80-as évek végén, a 90-es évek elején mar ellattam. 2004-ben
neveztek ki a Vezérigazgatésag Jogi Igazgatdésagan, az In-
gatlan- és Portféliégazdalkodasi Jogi Osztaly vezet6jévé. Ezt
kévet6en a MAV-START Zrt. megalakulasatél, 2007 juliusatdl
voltam vezetd jogtanacsos. Nagyon szép és oromteli feladat
volt a MAV-START jogi tevékenységének a felépitése és a Jog
szervezet szinvonalas munkajanak az iranyitasa.

A 2012. évi integracios folyamatok a jogi szervezetre is jelentos

- feladatot rottak...

Igen. A MAV-START-nal eltslt6tt 12 év alatt a Jog szervezet sz&-
mara az egyik legnagyobb kihivas az volt, amikor a MAV-TRAK-
CIO és a MAV-GEPESZET jogi tevékenységét, a feladatokat az
egyesiilés el6készitéseként a MAV-START Jog 2012 decembe-
rétél atvette. Rendkiviil aktiv id6szak volt! A feladattal — a te-
vékenységben részt vevé valamennyi munkatars megfeszitett

| és magas szakmai szinvonali munkajaval — j6l megbirkézvan,

rogton jott a kovetkez6 megmérettetés. Nagyon szoros tem-
poban, napokban meghatarozott hataridék szerint kellett elvé-
gezni mindazokat a jogi feladatokat, amelyek lehetévé tették,
hogy a MAV-TRAKCIO és a MAV-GEPESZET 2014 januarjtol
beolvadjon a MAV-START-ba és a személyszallitasi tevékeny-
ség egységesen, egy tarsasag keretében mikaodjon.

Van-e emlékezetes és j6 kimenetelii jogi eset a 40 év alatt, ami-
re szivesen emlékezel vissza?

A vdllalati jogaszok a vaéllalat minél jobb miikodése érdekében
Iatjak el a tAmogato feladataikat, ezért a START-nal sem kell dgy
tekinteni, hogy ,jogi esetek” vannak, hanem egyfel6l bekovet-
kezett események, amelyeknek a kovetkezményeit jogi szem-
pontbdl is rendezni kell, masfel6l folyamatok, amelyekben az

| esetlegesen el6fordulé hibakat jogi szempontbdl is orvosolni
I kell. A j6 kimenetel elérése érdekében azonban nagyon sok jo
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kolléga mikodik egyiitt, példaul balesetek esetében az ese-
ményt észlel6 jegyvizsgald, a biztonsagi, az lzemviteli, a
miszaki, a pénziigyi szakérté — és elnézést kérek, ha valakit
kihagytam. Mostanaban jutott eszembe, hogy a jogtanacso-
sok tevékenysége bizonyos szempontbdl hasonlit — legna-
gyobb tisztelettel szélva — az orvosok tevékenységéhez. Az
optimalis mikodés érdekében mind a két szakma képvise-
16i kénytelenek idénként olyan beavatkozasokat is végezni,
amelyek a szervezet egyes részeinek nehézséget okoznak.
Kiilonbség viszont, hogy mig az orvosok tevékenységének
jobbité szandékat elismerik, addig a vallalati jogasz idénként
harcot viv ezért. Magam minden olyan esetre, amikor sike-
riilt a MAV-csoport érdekeit megvédeni, szivesen emlékezem
vissza, de legjobban az integracio sikerességének és eredmé-
nyességének, és az Uj jarmivek beszerzésével kapcsolatos
jogi feladatok megoldasanak oriiltem.

Vannak-e a palyafutasod soran olyan személyek, akikrél meg-
emlékeznél most?

A tobb mint 40 év alatt én szinte kivétel nélkiil a helyét barhol
megalld, j6l felkésziilt, a szakmajat szeret6 és ért6, a MAV-val
lojalis kollégakkal talalkoztam, dolgoztam, akikre j6 szivvel
gondolok, de a kdzvetlen kollégaim a START Jog szervezetbdl
mindig is kiilonleges helyet fognak elfoglalni a szivemben. A
lehetéséget felhasznalva eziton szeretném az elnézését kérni
azoknak a kollégaknak, akiket esetleg akaratlanul is megban-
tottam a székimondasommal, hatarozottsdgommal. Amit tet-
tem, annak érdekében tettem, hogy egymassal egyiittmiikod-
ve, minél révidebb id6 alatt tudjuk megoldani a jobb miikddést
szolgalé feladatainkat.

Mivel telt a nyugdijas korszakod elsé honapja?

Tobben személyesen is lattak, hogy a munkahelyen szinte bo-
tanikus kertet alakitottam ki magam kordil. A viragok kozelsége
fontos nekem otthon is, és tudvalévé, hogy 6sszel a gondoza-
suk sok feladatot ad, tehat els6sorban kertészkedtem. Ezen-
kiviil rendezgettem az idékozben felhalmozoédott ligyes-bajos
dolgaimat, és tevékenyen részt veszek a Fels6godi Reformatus
Gyiilekezet életében is.

Milyen gyakran utazol vonaton?

Eddig is rendszeresen utaztam és most is legalabb hetente egy-
szer bevonatozok Fels6godrél Budapestre. Mondtam is a kol-
lIégaknak a multkoraban, hogy én mar mindig vasutas leszek.
A vonaton még most is azt nézem, hogy mennyire szolgalta-
tunk (igy tobbes szamban) pontosan, megfelelé minéségben.
Jo érzéssel tolt el, hogy ennek a szerteagazé tevékenységet
folytaté nagy csaladnak, ahol Hegyeshalomtdl Zahonyig min-
denki mindenkit ismer, még ha csak kozvetetten is, én is része
lehettem. Bar megjegyzem, tobb mint egy hénap utan is tgy ér-
zem, hogy csak szabadsagon vagyok...

Koszonjiik szépen a beszélgetést. J6 egészséget és szerettei
korében eltoltott, boldog nyugdijas évtizedeket kivanunk!

2019. DECEMBER
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Miniszteri elismereés

Téth Arpad J6zsef vezetémérmik munkatarsunk az

oktober 23-i nemzeti tinnepiink alkalmabol, 2019.
oktober 21-6n a Pesti Vigaddban elismerést vehe-
tett at Dr. Palkovics Laszlo miniszter trtol.

Toth Arpad Jozsef a Pécsi Jarmiibiztositasi lgazgatéséag
vezetémérnoke, 1979 6ta all a vasut a szolgalataban. Az
elismerést a vasuti kozszolgaltatas szinvonalanak emelése
érdekében végzett kimagaslé, magas szinvonal( munkajaért
kapta. A munkahoz valé hozzaallasa és széles korl szakmai
tudasa a munkatarsak és a vezeték szemében is példaér-
tékd. Munkajat 2008-ban A Vasut Szolgalataért ,Arany” foko-
zatu kitlintetéssel ismerték el.

Téth Arpad Jézsef jarmiibiztositasi vezetémérnokot kérdez-
tlik miniszteri elismerése kapcsan:

A pécsi igazgatosagon javult a miihelyek hatékonysaga,
amelyben Onnek jelentds szerepe volt. Hogyan érte ezt el?
A jarmdkarbantartasi feladatokat meghatarozé technikai
lehet6ségek és munkavallaléi képességek allandé fejlesz-
tésével. A beosztott munkatarsaimmal kialakitott szoros és
rendszeres napi munkakapcsolattal, szakmai képességeik
személyenkénti ismeretével és a mozdonymdhelyek techni-
kai lehet6ségeinek mindenkori figyelembevételével vallalkoz-
tunk a korabban csak fémihelyben vég-
zett karbantartasi munkak elvégzésére.
Mas mihelyekben nem vallalt, meghiba-
sodott jarmdvek helyredllitasa, a korréziés
karosszériahibak kijavitasa, balesetben
sériilt és tlzkart szenvedett jarmivek
helyreallitasat mindig elvégeztiik.
Eredményességiinket azzal értiik el, hogy
jelentkez6 muszaki problémak megolda-
sara ki tudtuk valasztani és tovabbvinni
a legjobb javaslatokat, amelyekre felsébb
vezet6ink tdmogatasat is elnyertik.

Kiemelked6 jelent6ségii volt a motorko-
csik klimaberendezés-felszerelésének ki-
vitelezésében val6 szerepe. Milyen konk-
rét feladata volt ebben?

Anyagellatasi szerzédést kotottiink 70 da-
rab Bz motorkocsi klimaberendezés-anya-
gainak beszerzésére. A szerz6édésben
szabalyozva volt, hogy éves szinten meny-
nyi klimakészletet kell lehivni, magyarul
mennyit kell beépiteni. Megbizhaté, a ki-
vitelezési szerzédésben el6irt hatarid6k

VASUTASMAGAZIN

betartasara alkalmas telephelyként a Pécsi Jarmubiztosi-
tasi Igazgatésagot jelolték meg, minket biztak meg ennek
a korszer(isitésnek az elvégzésével. Ezt a tobb évre szdld
feladatot orommel vettik, hiszen a korabban bezart hata-
rallomasi Zakanyi teherkocsimuhely dolgozdinak is munkat
tudtunk ezaltal adni. Az els6 anyagellatast biztosité cég altal
elkészitett prototipus jarmi megtekintéséhez ki kellett jeldl-
ni minharom mhelylinkbél azokat a jarmdszerel6ket, akiket
alkalmasnak tartottunk a beépitések elvégzésére. Tovabba
meg kellett hatarozni a beépitési hataridéket is, mert ettdl
fliggott az évi darabszamos beépitések elvégezhet6sége. A
kiilonb6z6 allomasitasu motorkocsik bekérési idejét is meg
kellett hatarozni. Feladatom volt még a szerzédésben elGirt
lehivasok idépontjanak helyes meghatarozasa, és a lehiva-
sok végrehajtasa a raktari készletérték alacsonyan tartasa
érdekében. Volt olyan eset is, hogy mi adtunk cserejarmdvet
kisegitésre a kivitelezés idejében a bekiildé JBI-nek azért,
hogy a kijel6lt palyaszamu motorkocsit nélkiilozni tudja.

Hogyan fogadta e jelentés allami elismerés hirét?

Nagyon meglepédtem, hogy vezetdim ilyen magas kitlinte-
tésre, a Miniszteri Oklevél elnyerésére alkalmasnak talaltak,
amit koszonhetek nemcsak a vezet6imnek, de azoknak a
munkavallaléknak is, akikkel eddig egyiitt dolgozhattam,
mert nélkiiliik ezt nem lehetett volna elérni.

Téth Arpad Joézsef munkatarsunknak szivbél gratulalunk, és
tovabbi eredményes munkat kivanunk!

—
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Palkovics LaszI6 ITM miniszter és Téth Arpad Jézsef vezetémérnok

Fziistdiplomaval ismerték el a Szolnoki MAV Férfikérust

A Szolnoki MAV Férfikorus 2019. oktdber 30. és novem-
ber 3. kozott vett részt a 33. Praga Cantat Nemzetko-
zi Korus Fesztivalon és Versenyen, ahol ezistdiplomaval
ismertek el az amator egyuttes miveészeti tevékenységet.

A csehorszagi kérusversenyre 17 orszag 22 kérusa regiszt-
ralt,a MAV Férfikérus mellett tébbek kdzott Belgiumbdl, Finn-
orszagbdl, Németorszagbdl, Horvatorszagbdl, Indonéziabdl,
Szerbidbdl, Szlovakiabdl, Szlovéniabdl, Olaszorszaghdl és
Ukrajnabdl érkeztek.

A Szolnoki MAV Férfikérus Magyarorszagot — és a Kérus
szlikebb hazajat, Jasz-Nagykun-Szolnok megyét — az ,A”
férfikari kategéridban képviselte. Az 1875-ben alapitott férfi-
kérus teljesitményét a zs(ri eziistdiplomaval ismerte el. A
VOKE Csomoéponti M(vel6dési Kézpont égisze alatt miikodé,
26 fobél allé férfikérus munkajat 24 éve Juhaszné Zsakai
Katalin, ,A" kategoérids karnagy iranyitja, zongorakiséréjik
Fehér Déra. A pragai versenyre harom hénapos koncentralt
munkaval késziilt a kérus, amely soran hetente ketté proba
keretében gyakoroltak a sikert garantalé miveket, igy a ver-
senyszervez6k altal kotelez6 darabként kijeldlt Véno cimi
miivet SmetanAtdl, valamint Mendelsshon: Beati mortui, Hal-
mos: Jubilate Deo, Ernesaks: Hakkame mehed minema és
Bardos Lajos: Dana-dana cim( alkotasat.

A MAV Férfikérus a szép eredménnyel mélté médon képvisel-
tea MAV Zrt.-t és a MAV-START Zrt.-t, Jasz-Nagykun-Szolnok
megyét és Szolnok Varosat.

ELISMERES
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A MAV Férfikérus 2019. december 14-én
(szombaton) 17 drakor tartja a szokasos
évadzaré koncertjét Szolnok Vasttallo-
mas emeleti Uvegtermében, ahol a pragai
versenyrepertodr is elhangzik majd.
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Nekiink irtak,
rolunk mondtak...

Adatelemzés XXI. szazadi mod a,
eti mtelllge_

rojekt adat

adattarhaz és ii
“leshe fordult az INKA

Tisztelt Ugyfélszolgalat!

|

Ezuton szeretném kifejezni tiszteletemet és megbecsii-
Iésemet egyik székesfehérvari kollégandjiik irant. Szom-
bat reggel a vonatunk rengeteget késett, a forgalmista
holgy (sajnos, csak ezt a kifejezést ismerem) folyamato-
san a segitségilinkre volt. Sokan alldogaltunk Budapest
felé indulvan, tanacstalanul. Nem tudtuk, melyik vonat
a miénk, mire j6 a jegylink, melyikre tudunk felszallni,
vagy melyikre nem. A holgy folyamatosan veliink volt,

A projektutemtervnek megfeleloen megtortént a ,Infrastruktirat és gorduld
allomanyt karbantarto szoftver s [T-alkalmazast konszolidacio projekt II. item”
(INKA?) elnevezésli kozlekedésfejlesztési projekt keretein belul megvaldsuld
adattarhaz (Bl - Business Intelligence) éles indulasa, amely (j lehetdségeket
teremt az uzleti informdcidk, adatok elemzésében. Laikus olvasdban joggal mertl
fel a kerdés, hogy mitdl lesz egy uzlet ,intelligens”, illetve mi ez egyaltalan, és
miért van szuksége erre a MAV-nak és leanyvallalatainak?

A megertesert Korosi-Timar Tunde projektvezet6hoz és Bakos Krisztina kont-
rollingigazgatohoz fordultunk, osszefoglaljuk a vdlaszaikat.

Mi az az adattarhaz?

Az elmult évek soran a MAV-nal és leanyvallalatainal el-
késziilt informatikai fejlesztések eredményeként oridsi
mennyiségl adat-, informaciétomeg jott létre, amely sziik-
ségessé teszi egy csoportszinten alkalmas adatfeldolgo-
z6 rendszer kialakitasat, és az ehhez sziikséges adatok,
informaciok megfelel6 rendszerezését. Az INKA2 projekt
eredményeként létrejott SAP BW/4HANA adattarhaz meg-
oldassal az lizleti elemzéseknek egy uj korszaka kezd6dott
el, amelyben a modern technoldgia segitségével az adatok
rendszerezett és egységes elemzésére van lehetdség.

Hogyan épiil fel az adattarhaz?

A kialakitott adattarhaz modell technoldgiailag egymasra
éplilé rétegekbdl all, amelyek az adatfogadd rétegben a
forrasrendszerb6l érkezé adatokat valtozatlan formaban
tarolja, ideiglenes jelleggel, majd ezt kdvet6en ezen adatok
atkertilnek egy olyan masik rétegbe (Enterprise Data Ware-
house Core), ahol azok az iizleti felhasznalas igényeinek ki-
szolgalasat lehet6vé tevé modell szerint keriilnek tarolasra.

Az INKA2 projekt haladasarél folyamatosan
beszamolunk munkatarsainknak!

Hogyan dolgozunk vele?

A felhasznalok szamara el6re elkészitett riportokon, lekérde-
zéseken keresztiil érhet6 el az adatpiac, amelyek kiilonféle
sz(rési lehetdségek beallitasaval biztositjak szamukra az igé-
nyeknek megfelel6 adatokat. Az SAP HANA Bl rendszer iize-
meltetését a MAV SZK IT iizletaganak Vallalatiranyitasi rend-

szerek lizemeltetés és fejlesztési szervezete fogja végezni, az [

adatfeliigyeletet, az Uj riportigényeket a MAV Zrt. Kontrolling
Igazgatdsaga fogja koordinalni. Az ehhez sziikséges ismere-
teket a tesztelésre felkészités, a tesztelés, és az lizemeltet6i
képzés soran kaptak meg a kollégak.

Mit varunk a bevezetésétol?

Az elemz6 eszkdz haszndlatbavételét6l azt varjuk, hogy a
vallalati adatok (gazdasagi, miszaki, logisztika vagy mas)
elemzésében olyan Uj lehet6ségek tarulnak fel, amelyekkel
javul a szervezetek kozotti informacioaramlas hatékonysaga,
pontosabb informacidkkal a kritikus problémak idében fel-
szinre hozhatok, ezzel a dontések elokészitése felgyorsitha-
t6. Mindezt ugy kivanjuk megvalésitani, hogy a parhuzamos
adatelemzések elkeriilésével és a rendszerek altal biztositott
automatizmusok kihasznalasaval csokkentjik az adminiszt-
racios terheket.

Né&dasi Rébert, folyamatszakért6, MAV-START

segitett minket, batoritott és (ami a legfontosabb) fel-
vildgositast adott. Tette mindezt kedvesen, tiirelmesen,
hozzaérté moédon, pedig neki sem volt konny( a szeren-
csétlenkedd, felhaborodott utasokat terelgetni. Sajnos,
a nevét nem kérdeztem meg, de ha esetleg tovabbitanak
lizenetemet a székesfehérvari allomasra, ott talan meg-
talalnak é6t.

Koszonettel: N. Krisztina

egész MAVDIREKT et illeti.

Tisztelt MAV-START!

Szeptember 28-an Budapestrél Pécsre utaztam a 19:35-kor in-
dulé IC-vonattal.

Sok csomagom volt, melyek miatt nem tudtam lemenni a
pénztarhoz. Tanacstalansagomat latta egy munkatarsuk (aki
kalapaccsal kopogtatta a kocsi kerekeit), és megkérdezte,
hogy felsegitheti-e a csomagomat a vonatra. Kétségbeesve
mondtam Neki, hogy nincs jegyem és nem tudom kire hagyni
a csomagokat. Felvilagositott, hogy az automatabdl is vehetek
jegyet. EImondtam Neki, hogy nem tudom kezelni az automatat
és a szemem se a régi. Meglepetésemre, elment és megvasa-
rolta a jegyemet és a vonatra is felsegitett. Halas kdszonettel
tartozom a fiatalembernek, bar igaz, be nem mutatkoztunk! 6
biztosan emlékszik rdm, mert két kezem volt és 6t csomagom.
Kérem, tovabbitsak koszonetemet munkatarsuk felé! Nagyon
jolesett ilyen kellemes meglepetésben részesiilni! Kivanom,
hogy munkatarsuk 6rizze meg segitékészségét sok idés ember
oromére!

Tisztelettel: Dr. P. Endréné
2019. DECEMBER
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Konczol Orsolya kommunikacios szakértd kollégdnk konnyen és gyorsan elkészithets karacsonyl menusort ¥
| dllitott 0ssze, amelyet meég az is el tud késziteni, akinek se kedve, se ideje sok idt a konyhaban tolteni, de
megls valami ﬁnomat tenne az asztalra
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P4 leves
POl Siiltpaprika-krémleves
b Tl Talan a kivalasztott leves lehet a legmeglepébb a sorban: siilt-
) paprika-krémleves. De gyonyori szinével és pikans izkombina-
cidjaval szerintem megallja a helyét az linnepi asztalon is, és
akar el6z6 nap is elkészithetd.

.
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Hozzavalok 4 fére: 4 nagy kaliforniai paprika (tobbszin(), 1 csi-
lipaprika, 2 kisebb fej voréshagyma, 50 g aszalt paradicsom,
1 ek. kékuszzsir, %2 liter zoldségalaplé, 8-10 bazsalikomlevél, a
talalashoz piritott magkeverék és grana padano sajt.

Elkészités: Melegitsd el6 a siit6t 200 °C-ra. Bélelj ki egy nagy
tepsit siitépapirral, és tedd bele a megmosott paprikakat. Stisd
45 percig, amig szépen megfeketedik a héjuk. Vedd ki, és lefed-
Py Bl ve tedd félre kicsit hdlni, amig el6készited a tobbi hozzavalot.
! M A voroshagymat apritsd, az aszalt paradicsomot kockazd, a
‘B csilipaprikat pedig vagd félbe, tavolitsd el a magokat, és szin-
tén szeleteld fel. A megsiilt paprikakrol huzd le a héjukat, szedd
, ki a csumajukat és a magokat. Egy-egy negyed sarga és piros |
'8 paprikat tegyél félre, a tobbit vagd fel nagyobb darabokra. Egy
i j kdzepes méretl labasban olvaszd fel a kékuszzsirt, majd add
hozza a hagymat és a csilit, és par perc alatt parold livegesre.
Add hozza a felkockazott aszalt paradicsomot és a paprikat,
ontsd fel fél liter zoldségalaplével és lassu tzon — hogy éppen
gyongyozzon — 15 perc alatt f6zd 6ssze, majd a t(izrél levéve,
8-10 felapritott bazsalikomlevéllel par perc alatt turmixold egé-
szen simara. izlés szerint s6, frissen 6rolt bors mehet bele. Ta-
lald a félretett felapritott paprikaval, pluszbazsalikommal, grana
padano sajttal, és szaraz serpeny6ben megpiritott magvakkal.

" a

Foétel
Mézes-mustaros sertéscomb

A féétel naranccsal megbolonditott mézes-mustaros
sertéscomb. Tennivalé nem sok van vele, de a pacolasra
érdemes raszanni par 6rat, akar egy éjszakat is, és szin-
tén kell par 6ra, amig omléssa siil a hus. Koretként tobb
: mindent el tudok képzelni mellé, krémes krumplipirét
| vagy tepsiben siilt krumplit, de akar egy egyszerd salata

is lehet a kisérd, és nagyon szivesen ajanlom hozza a siilt
. 4 kelbimbot granatalmaval és piritott fenyémaggal.
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Ilesszert ;
Vérnarancsos forditott tiirdtorta

Szirupos narancskarikak, finom turé és roppandés mandula =
kombinaciéjabol sziiletett meg ez a finomsag.

+1 gasztroajandek otlet

Mézeskalacsos fehércsokoladé-likor

Egyszer(i, gyorsan elkészitheté ajandék, amivel biztosan
nem okozunk csalédast.

Hozzavalok egy 26 centis tortahoz: 3 tojas, 180 g barna nad-
cukor, 150 g szoba-hémérsékletli vaj, 3 vérnarancs héja, %
dl vérnarancslé, 250 g turo, 125 g 6rolt mandula, 125 g liszt,
> zacsko siit6por. A szirupos narancskarikakhoz: 50 g cukor,

1 vérnarancs leve, 1 vérnarancs felszeletelve, talalashoz sze-
letelt mandula. Hozzavalék kb 0,75 I. likérhoz: 2 dl whisky, 5 dl habtejszin,
20 dkg fehér csokoladé, 1 kiskanal mézeskalacs-fliszerke-
Elkészités: A recepthez az 6sszes (4) vérnarancsot nagyon verék, 100 g s(ritett te;.
alaposan mosd meg, és haromnak reszeld le a héjat egy tal-
ba. A szirupos narancskarikakhoz tegyél kbzepes langra egy
kisebb labast, mérd bele a cukrot, és facsard bele eqgy lere- ~ A fehércsokit g6z felett felolvasztjuk, majd hozzaadjuk a si-
szelt héju vérnarancs levét, majd kezdd el sszemelegiteni, \  ritett tejet és a mézeskalacs-fliszerkeveréket. Ha langyos-
hogy elolvadjon a cukor. A még héjjal rendelkezd vérnaran-  ra hdlt a keverék, beledntjiik a whiskyt és a tejszint is. Kis
csot vékonyan szeleteld fel, tedd a karikakat is a labasba, és tivegekbe toltjik, és hitve taroljuk. Elkészitéstol szamitott
alacsony langon rotyogtasd kb. 15 percig. Kozben évatosan 2 héten beliil fogyasztandé.

forgasd at néha, hogy a szirup mindenhol atjarja. Utana tedd
félre. Amig késziilnek a karikak, készitsd el a tortat: Melegitsd
elé a sutét 180 °C-ra, béleld ki egy 26 cm-es forma aljat sii-
topapirral és kend ki alaposan az oldalat vajjal. Valaszd szét
a tojasokat, a tojasfehérjéket tedd egy kisebb talba, és egy
csipet séval verd kemény habba, majd tedd félre. Egy nagy
keverétalba mérd ki a cukrot, add hozza a tojassargajat és
kézi robotgéppel verd fel habosra. Add hozza a felkockazott
vajat (vagy margarint), a vérnarancsok lereszelt héjat, és az
egészet alaposan keverd 6ssze. Ontsd hozza a vérnarancs-
levet, boritsd bele a turét, a ledaralt mandulat, a lisztet és a
slitéport, és ezekkel is keverd ki a tésztat. Végiil 6vatosan,
adagonként forgasd bele a tojasfehérje habjat. Vedd ki a
vérnarancskarikakat a szirupbodl (a szirupot tedd félre), és
fektesd a siitépapirral kibélelt forma aljara, a tésztat pedig
egyenletesen oszlasd el a tetején. Siisd kb. 35—40 percig,
tdproébaval ellenérizd, hogy megsiilt-e a kbzepe. Ha elkésziilt,
hagyd a formaban kb. 10 percig hdlni, aztan boritsd ki egy
racsra, hogy teljesen kihdljon. Addig szaraz serpenyében pi-
ritsd meg a szeletelt mandulat. A kihdlt torat csisztasd at
egy szép tortatalra, szérd meg a megpiritott mandulaval, és

talald a vérnarancssziruppal.
. \ . ;
W

Elkészités:

Giron Diana
kommunikdcids szakérté, MAV Zrt.
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Vasutas dijazottak é

Tudomany Napjan

2019. november 4-én a veszprémi Pannon Egye-
tem adott helyet az idei Magyar Tudomdny Un-
nepe rendezvénysorozat nyitéesemeényének, ahol
az eléadasok mellett dijatadasokra is sor kerilt.
Az MTA-MAV kozos alapitast Miko Imre-dijat eb-
ben az évben életmd kategdriaban Kovdcs Karoly,
aktiv szakember kategoridban Dr. Malatinszky
Sandor gépészmérnokok kaptak.

+A tudomany mivel6i naprél napra Uj értéket teremtenek, Uj
tudassal bévitik az emberiség kézos tudaskincsét” — ezzel a
gondolattal vette kezdetét a 2019. évi Magyar Tudomany Un-
nepe rendezvénysorozat. Az eseményt 1997 6ta rendezi meg
az MTA, hogy népszer(sitse, a kozfigyelem el6terébe allitsa
a tudomanyt és a kutaték munkajat.

A magyar vasuti kdzlekedés éppen 1997-ben linnepelte 150
éves évforduldjat, ezért Sipos Istvan, a MAV akkori vezérigaz-
gatdja kezdeményezte az Akadémianal a Miké Imre-dij meg-
alapitasat, hiszen a vasut mindig is 0ssztarsadalmi értéket
képviselt mind a miszaki tudomanyok, mind a mivészetek
terén. A dijat 1998-ban osztottak ki els6é alkalommal. A név-
ado, grof hidvégi Miké Imre 19. szazadi erdélyi politikus, tor-
ténész, a kiegyezést kdvet6 els6 magyar kormany kdzmunka-
és kozlekedésiigyi minisztere volt. 2019-ben a magyar vasut
fejlesztése teriiletén végzett kiemelkedé tevékenységéért a
Miké Imre-dijat, valamint a Magyar Kozlekedési Kozmiive-
I6désért Alapitvany Miké Imre-emlékplakettjét aktiv szak-
ember kategéridban dr. Malatinszky Sandor okleveles gé-
pészmérnok, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Tanusitasi lgazgatésaga igazgatéhelyettese kapta a MAV
nagy sebességi személykocsijai allagfenntartasi rendszeré-
nek megteremtésében és annak mdkddtetésében végzett je-
lentés és kiemelked6en eredményes munkajaért, mintaszerd
mérndki fejlesztd és nagy ivl publikacids tevékenységéért.
Eletm( kategéridban Kovacs Karoly okleveles gépészmér-
nok, a MAV-START Zrt. nyugalmazott mérnsk-fétanacsosa,
mlszaki szakértdje vehette at az elismerést magas szintd
mdiszaki, tudomanyos kutatéi és szakért6i, valamint kiemel-
kedé szakirodalmi publikacids tevékenységéért, a Vasutgé-
pészet cimi periodika két évtizedes kivalé gondozasaért,
tovabba eredményes gyakorlati kiadéi munkajaért.

VASUTASMAGAZIN

Magyar

Dr. Malatinszky Sandor

A vasut szeretetét mar gyerekkoraban magaba szivta, anyai
nagyapja és sziilei is a MAV-nal dolgoztak. Mozdonyok iranti
rajongasa késébb is megmaradt, ezt bizonyitotta palyava-
lasztasa is. Tanulmanyait 1981-ben fejezte be a Budapesti
Mszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki Karan, ahol gépész-
mérndki diplomat szerzett.

A MAV-hoz keriilve rogtén a szakma siirdjébe cséppent. Tiz
éven at a Ferencvaros Vontatasi Fonokségen dolgozott kii-
I6nb6z6 beosztasokban, ahol a ranglétrat végigjarva mind
szakmailag, mind emberileg sokat tanult. Kozben gyakorlati
ismereteit tébbek kdzott harom vontatasi nemre vonatkozé
jarmivezetdi, valamint kocsivizsgaldi vizsga letételével is
gazdagitotta, valamint szakmai 6sztondijasként tobb hona-
=~ pot toltott Japanban, ahol az ottani jarmdjavitéi gyakorlatot
tanulmanyozta. Kés6bb a Gépészeti Technoldgiai és Anyag-
vizsgalati Uzem Technolégiai Osztalyan foglalkozott elsésor-
" ban a nagy sebességii személykocsik fenntartasaval. Részt
vett a 3. generacids InterCity-kocsik mdszaki paramétereinek
¥ . meghatarozasaban, valamint a szolgaltatasi szinvonalban
& nagy attorést hozo uj tipusti motorvonatok (Desiro) beszer-
zésében.

2015 6ta a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Ta-
nusitasi lgazgatésaganak igazgaté-helyettese. Jelenleg fel-
Ugyelete ala tartozik a Szeged és Hodmezdbvasarhely kozott
éplilé tram-train rendszer, valamint a szolnoki IC+ kocsik
megfeleléségértékelése.

2018-ban szerezte meg doktori cimét, amelynek témaja ,A
keskenynyomtavu gézmozdonygyartas helye és szerepe a
magyar ipartorténetben” volt.

Munkaja mellett folyamatosan publikal. A tébb mint 20 ta-
nulmany mellett két sajat konyve is megjelent (ezek koziil az
egyik Anglidban), tovabbi 25 kdtetnek pedig a tarsszerzéje
volt. Tagja a MAV Histéria Bizottsagnak, a mai napig is kiil6-
nds gonddal figyeli a torténelmi értékd jarmdvek sorsat. Nem
véletlen tehat, hogy legkedvesebb tipusa a keskenynyom-
kozd 490-es sorozatu gézmozdony, amelynek egyik darabja
jelenleg is kozlekedik a Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton.

Barnabas Beata, az MTA fétitkarhelyettese,
Lovasz Laszld, az MTA elndke, Dr. Malatinszky
Sandor, Virdg Istvan, a MAV Zrt. &ltaldnos és
mdiszaki vezérigazgato-helyettese

Barnabas Beata, az MTA fétitkarhelyettese, Lovasz LaszIo, az
MTA elndke, Kovdcs Sandor, Virdg Istvan, a MAV Zrt. dltalanos és I
mdszaki vezérigazgato-helyettese

Kovacs Karoly

Sziilei és rokonai is a Szombathelyi Jarmdjavitéban dolgoz-
tak, ahova kisgyermekként mindig nagy orommel jart be. A
g6zmozdonyok oériasi kerekei ma is csodaként élnek az em-
Iékeiben, igy nem lehetett kérdés, mi lesz az els6 munkahe-
lye. Miutan 1978-ban gépészmérnoki diplomat szerzett a
Budapesti Mlszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki Karanak
Jarm(igépész Szakan, a MAV Szombathelyi Javité Uzemé-
ben helyezkedett el gyartastechnolégusi munkakdrben. Né-
hany év mulva feleségével Budapestre koltozott és 1981-t6l
a MAV Gépészeti Technoldgiai és Anyagvizsgalé Uzemében
kezdett dolgozni lizemszervezéként, kozben nagyvasuti villa-
mos vontatéjarmd vezetdi szakvizsgat tett. 1985-ben a MAV
Gépészeti és Jarm(fenntartasi Féosztalyara hivtak dolgozni,
ahol a jarmdjavitok fejlesztésével, jarmiikoncepciok kidolgo-
zéasaval biztak meg, majd a gépészet kutatasi koordinatora
és fejlesztési csoportvezetd lett. 1996-t6l a MAV Fejlesz-
tési és Kisérleti Intézetének munkatarsa volt. Itt kutatasi
témai els6sorban a vontatasi telephelyek koncepciéjanak
kidolgozasa és a jarm(javitok jovoképére vonatkozo javas-
latkészités volt. 1999-16l részt vett a személyszallité jarma-
park fejlesztési koncepciéjanak kidolgozasaban, valamint a
villamosmotorvonat-beszerzés el6készitésében. Vasutfej-
leszt6i tevékenysége részeként 2006-ig feladata volt a ma-
gyar vasuthalézat villamositasi koncepcidinak kidolgozasa.
2007-ben Gjra a Gépészeti Féosztalyon dolgozott. 2008-t6l a
megalakulé MAV-TRAKCIO Zrt. mérnoki elvi vezetéje, 2011-
t6l a MAV-START Zrt. fejlesztési koordinatora, majd miiszaki
szakértdje volt 2014. oktéberi nyugdijba vonulasaig.

A 90-es évek elejétbl egyre gyakrabban publikalt. Huszonnégy
kutatasi jelentés mellett 60 tanulmanya jelent meg, melyek
kozul 34 6nallo, 26 pedig tarsszerzokkel sziiletett. 1992-ben
részt vett a Vasutgépészet ciml szakmai kiadvany alapitasa-
ban, amelynek jelenleg f6szerkesztdje és kiadoja is egyben.
Ez a periodika Magyarorszag egyetlen vasutgépészeti irott
organuma. 2002-t6l Gyérben a Széchenyi Egyetem Kozleke-
dési Tanszékének meghivott el6addja vasiutgazdasagtan és
kotottpalyas jarmlvek menedzsmentje targyakbdl.

A vasut és a vasuti jarmdvek iranti szeretetét nemcsak a vas-
utgépész szakmanak, hanem otthon a terepasztalan unoka-
janak is prébalja atadni.

Csohdny Domitilla
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gazdasagtudomanyhoz és a kozlekedéshez.

Egy sokoldalil ember

Igaz ugyan, hogy 1997-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia
és a MAV Miké Imre-dijat alapitott, ami a vasutasok egyik
legnagyobb elismerése, 2002-ben pedig az Erdélyi Magyar
Kozmuivel6dési Egyesiilet alapitott Grof Miké Imre-dijat cé-
gek, vallalkozasok vezet6i szamara, de abban nem vagyunk
biztosak, tudja-e mindenki, hogy Budan, a Naphegyen ta-
lalhaté Miké utca is az 6 nevét viseli. Az utca 16-0s szamu
hazanak faldra pedig ezzel a nagyon szlikszavu szdveggel
kertilt emléktabla: Miké Imre (1805—1876) a magyar kulttra
és torténettudomany aldozatkész partfogdja és miveldje, az
Erdélyi Mizeumegylet megszervezéje, a Magyar Torténettu-
domanyi Tarsasag els6 elnoke. Mindez kétségkiviil igaz, bar
annak nem lenne konny( dolga, aki ezt prébalna a Miké Im-
re-dijjal 0sszefliggésbe hozni.

Pedig csak latszolagos ez az ellentmondas. Ahogy arrél szé
esett, Miké Imre olyannyira valtozatos életpalyat futott be,
hogy lehetetlenség ebben a terjedelemben minden részletre
kitérntink. Két alkalommal volt Erdély kormanyzéja (1848-
ban és 1860-ban), a szabadsagharc bukasa utan elséssor-
ban nemesként és fdldbirtokosként szolgalta az erdélyi
gazdasag és kultura fejlédését. 1854-ben megalapitotta az
Erdélyi Gazdasagi Egyesiiletet, 6t évvel kés6bb az Erdélyi
Muzeum Egyesiiletet, de késébb, 1872-ben a Kolozsvari Tu-
domanyegyetem alapitdsaban is oroszlanrészt vallalt, korab-
ban pedig szinigazgaté és lapkiadé is volt.

Vonattal Erdélybe

Palyafutdsa 1867 utan vett éles fordulatot, amikor a kiegye-
zés utani elsé magyar kormany, az Andrassy-kormany koz-
munka-, és kozlekedésiigyi minisztere lett. Vasttkozlekedési
koncepcidjat két leiratban fogalmazta meg, a Magyarorszag
vasuthalézata 1867-ben, az Emlékirat 6 felségéhez a ma-
gyarorszagi vasutakrol egy évvel késébb jelent meg, ezekben

az 1848-as kdzmunka- és kozlekedésiigyi miniszter, Széche-
nyi Istvan vasuti koncepciéjat gondolja tovabb, kiilonos te-
kintettel az erdélyi vasutakra. Eredetileg Széchenyi javaslata
volt az is, hogy a magyar vasutépitést kozpontositott orsza-
gos felligyelet alatt végezzék. Nos, erre Miké minisztersége
idején keriilt sor. Miutan az Uj orszaggylilés megszavazta,
hogy a magyar kormany allamkdlcsondket vegyen fel vasut-
és csatornaépitésekre, a kabinet egyik elsé |épése annak az
Eszaki Vasutnak a felvasarlasa volt, amely 1867-ben nyitotta
meg egyetlen vonalat Pest és Salgétarjan kozott, valamint a
masodik pesti palyaudvart, J6zsefvarost is. Csakhogy a nagy
tervekkel indulé Eszaki Vasut hamarosan csédbe jutott, ami
kapora jott a formal6do allami vasuttarsasagnak; viszonylag
olcson és egyetlen kapavagas nélkiil jutott hozza 1868. juli-
us 1-jén egy tobb mint 120 kilométeres vasutvonalhoz és egy
palyaudvarhoz. Altalaban ezt a napot kétik a MAV megala-
kulasdhoz, noha a tarsasag (vagy inkabb leendé tarsasag)
a Magyar Kiralyi Allamvasutak nevet csak egy évvel késébb
kapta meg. A MAV-ot kezdetben a kivasarlasos gyakorlat
jellemezte: az allami szerepvallalas er6sddésének kdszonhe-
téen, a nehéz anyagi helyzetbe keriil6 maganvasutaknal az
allam lépett kdzbe, és ez a magyar vasuti halézat addig nem
latott fejlodését segitette el6.

Miké Imre tehat az elsék kozott ismerte fel, hogy a fejlédés
nélkiilozhetetlen eleme az allami finanszirozas, mivel az ad-
digi magantarsasagos fejlesztéseknél leginkabb az adott
cég érdekeit tartottdk szem el6tt, és a gazdasagi fejlédés
inkabb csak logikus kdvetkezménye volt a beruhazasoknak.
Miké volt az elsé abban is, hogy a kisebb kdltségvetés be-
ruhazasokat szorgalmazta, amivel tulajdonképpen a helyi ér-
dek( vasutaknak ,agyazott meg” bar ezek csak egy jo évtized
mulva lettek valésdgossa.

Miké rovid ideig tarté minisztersége idején szamos vasuti
fejlesztés foglaltatott torvénybe, példaul a Zakany és Zagrab,
a Hatvan és Miskolc, a Székesfehérvar és Graz vagy éppen
a Kiscell és Gyér kozotti vonalak, igy hat nem véletlenil irta
réla a Borsszem Janké cimi élclap a kovetkezé rigmust:

,Belegradig, gréfom Miké / lesz-e vasut? / S ha lesz — mik6?”
De az addig teljesen mell6z6tt erdélyi teriiletek vasutvona-
lainak a kiépités is megindult, s ez Miké Imre nevéhez f(iz6-
dik. 1867—-1873 kozott Erdélyben két f6 vonalat épitettek ki,
a Nagyvarad és Brasso, illetve az Arad és Brassé kozott, de
Miké tavlati tervei kozott volt olyan vasutfejlesztési elképze-
lés is, ami keleti irdnyba, a Fekete-tenger felé kapcsolddott
volna nemzetkozi forgalomhoz.

Csalddas, szomoriisag

Miké Imre nemhogy ezt nem varta meg, de mar az erdélyi
févonalak kiépiilését sem. A szé szoros értelmében vett
nemes emberként azt ugyanis almaban sem gondolta vol-
na, hogy a megnovekedett allami szerepvallalas nemcsak
a koz javat szolgalja, de melegagya lesz a korrupciénak, a
kiilonféle panamaknak, amelyekért a sajto rajta is elverte a
port, 6 pedig 65 évesen mar nem tudta felvenni a kesztydit.
1870. aprilis 21-én lemondott a miniszteri tisztségérdl, két
évvel kés6bb csaldédott, szomord emberként vonult vissza
a politikatol.

Miké Imre 1876. julius 15-én halt meg, utolsé utjara ezrek
kisérték, a magyar orszaggy(lés 1876. szeptember 30-i {ilé-
sén emlékét jegyz6konyvbe iktatta.

Temetésérél ezt irta a korabeli sajté: ,A gyasziinnepélyek
utan a koporso a Miké grof altal épitett pompas csaladi sir-
bolt felsé részébe tétetett le a boldogult gréf Mikéné szép
marvany emléke mellé. Itt azonban nem sokaig fog marad-
ni, mert a gré6f meghagyta jészagigazgatoéjanak, Téth Zsig-
mond urnak, hogy a kdpolna udvaran, kiinn a szabadban, az
anyai foldben asattasson sirt, s abba helyezzék el 6t, hogy
hantjara redhulljon az aldasos esé, siisse a nap, télen elbo-
rithassa a természet gyasza, tavaszra virag fakadjan sirjan.
J6 kozel akar lenni szeretteihez, de mégis az anyaféldben,
nem a pompas, hideg kévek kozott.”

Legat Tibor

2019. DECEMBER
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Akkuval a foldun

kert

A globalis klimavaltozas hatalmas hordereju valtoztatasokra
keszteti a kozlekedést, az europai vasutak lényegeben meg-

kezdtek a bucsuzast a dizelvontatastal.

Azon a november kdzepi napon, amikor a cikk szerz6je moni-
torra vetette ezeket a sorokat, a hivatalos el6rejelzés szerint
akar 20 fok is lehet a napi maximum-hémérséklet Magyaror-
szagon. A globalis klimavaltozas tényére évtizedek 6ta figyel-
meztetnek a szakemberek, &m valamiért csak az elmdlt héna-
pokban valt ez a vilagkézvéleményt legjobban foglalkoztaté
témak egyikévé. A vasut eleve kornyezetkimélé helyvaltozta-
tasi eszkdz, még ha dizelvontatasu vonaton utazunk, akkor is
fajlagosan sokkal kevésbé terheljiik kdrnyezetiinket (Iégszeny-
nyezés, foldhasznalat), mintha repiilnénk vagy autéval men-
nénk. A vasutvallalatok ennek ellenére sokat tesznek példaul
a karosanyag-emisszié csokkentéséért.

Az Eurdpai Unid kibocsatasi normait Stage néven adjak ki a
nem kozuti jarmdvek (vasut, traktorok, mezégazdasagi mun-
kagépek) szamara, ahogy a kozutiakét Euro 1-6 néven. Az EU
Parlament és EU Tanacs 2016/1628 szamu rendelete alapjan
2021. januar 1-t6l csak Stage V kibocsatasi hatarértékeket tel-
jesito dizelmotorokat lehet forgalomba hozni (amely Gj tipusu
dizelmotorokra 2020. januéar 01-ig kell megszerezni az EU-ti-
pusjévahagyast). Es most tessék kapaszkodni! Az eléirasok
olyan szigortak, hogy pillanatnyilag a gyarték egyetlen olyan
dizellizem( vasuti jarmivet sem kinalnak, amely meg tudna
felelni ezeknek! Sokan tigy szamolnak, hogy ez a helyzet fenn-
marad, vagyis 2020. december 31. utan az EU-ban egyetlen
Uj tipusu vasuti dizel izemd jarmivet sem lehet lizembe al-
litani, de még a meglévé dizellizemd vasuti jarmiveket sem
lehet remotizalni Uj tipusu dizelmotorok beépitésével. A régi
motorvonatok, motorkocsik és mozdonyok persze egyelére
maradhatnak, am a Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) arra ké-
sziil, hogy nullaemissziés miikodést ir elé tagjainak 2050-re.

VASUTASMAGAZIN

A datum még messze van, de mivel a vasuti jarm(vek tervezé-
si élettartama altalaban éppen annyi, vagyis harminc év, mint
amennyi addig hatravan, ez gyakorlatilag azt jelentené, hogy
nemsokara mar nemigen lesz értelme dizeliizemd motorvona-
tokat vagy mozdonyokat vasarolni.

Biicsil az olajszagtol

A téma most lett rendkiviil forro, ez azt is jelenti, hogy sok a
bizonytalansag, de ha igaznak bizonyul a pillanatnyilag tapint-
haté tendencia, akkor alighanem megallapithatjuk, hogy az
eurdpai vasutaknal lassan megkezdédik a bucsu a dizelvon-
tatastol!

Igenam, de mi legyen helyette? Nyilvanvaléan széba jon egyes
vonalak villamositasa. llyen tervek most is vannak a MAV-
nal, s6t a Balaton északi partjan mar folyik a felsévezeték
kiépitése Szabadbattyan és Balatonfiired kozott. Elképzel-
heté, hogy a villamositasi terveket érdemes felgyorsitani, de
természetesen nem lehet ,azonnal” mindenhova kihtzni a
drétot. Ha szamitason kiviil hagyjuk a dizelvontatast, a sze-
mélyszallitasi igények kielégitésére gyakorlatilag egyetlen
megoldas van a piacon, az is épp hogy csak, az akkumula-
toros motorvonatok. A gyarték koziil a Stadler és a Siemens
(pontosabban a svajciak német lizeme és a német cég oszt-
rak részlege) alig egy éve mutatta be hasonlé konstrukcioit.
Ezek lényege, hogy a szerelvényekbe akkuegységeket is be-
épitenek, de természetesen aramszed6t is kapnak, igy a fel-
s6vezetékes palydkon nemcsak villamos motorvonatként ha-
ladhatnak, de az akkumulatort is tolthetik. llyen kett6s lizem(
jarmdvek még nincsenek lizemszer( szolgalatban, de a né-
met vasutak mar rendeltek bel6liik.

Kettds iizem

A MAV-START hét gyartotol kért el6zetes ajanlatot kettds lize-
m villamos motorvonatra, kdziiliik a mar emlitett Siemens és
Stadler mellett a horvat KONCAR és a lengyel Cegielski jelezte,
hogy érdekelné egy ilyen iizlet — mondja Horvath Péter. A m(-
szaki projektmenedzsment-vezeté arra is figyelmeztet, hogy
nagyon gondosan kell kivalasztani, hogy melyik vonalon érde-
mes lizemeltetni a kettds lizem( villamos motorvonatokat. A
gyartok akar 150 kilométeres hatétavolsagot is igérnek, vagy-
is ennyit lehet elvileg megtenni akkus lizemben sik palyan, de
a gyakorlatban sokszor nem lehet kihasznalni ezt az értéket.
Az emelkedék példaul radikalisan csokkenthetik az akciéradi-
uszt, de az is, ha a végallomason nincs id6 teljesen feltdlteni
a jarmdvet.

A legjobban olyan viszonylatokon lehetne kihasznalni a ket-
tés lizemU motorvonatokat, ahol Utjuk egy részét felséveze-
tékes, mas szakaszait pedig akkus izemben tehetnék meg.
Persze oda érdemes bedllitani a kettés lzemi villamos
motorvonatokat, ahol a surlibb kozlekedéstdl, vagyis példa-
ul egy kétéras litemes menetrendtél, a hosszu viszonylattdl,
vagyis Uj, atszallasmentes kapcsolatok megteremtésétél és
persze a korszer(, kényelmes jarmivektél a forgalom noveke-
dése varhato. Els6sorban Budapestet nem érinté, régidkat 6sz-
szefliz6 jaratokat érdemes elképzelni — magyarazza Foldiak
Janos, a MAV-START szolgéltatasfejlesztés-vezetéje. Ha pél-
daul elindulunk Szombathelyrél Pécs felé, a GYSEV vonalan
Zalaszentivanig toltédhet az akkumulator, ami Nagykanizsaig
taplalja a motorokat, onnan Gyékényesig ismét van felséveze-
ték, majd Szentlérincig nincs, de az utolsd, rovid szakaszon
Ujra mikodhet mar a toltés, persze azt Pécsen, allé helyzetben
is folytatni kell, hogy visszafelé is birja a jarmd. Hasonléan val-
takoznak a villamositott és nem villamositott szakaszok egy
Gy6r—Celldomdlk—Balaton—Kaposvar—Pécs jaraton. Bajara
kétfeldl is jarhatnanak kett6s lizem( vonatok, egyrészt Kecs-
kemétrdl, masrészt Székesfehérvar és Szekszard iranyabdl. Ez
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azt is jelenti, hogy Bajan ki kellene épiteni egy toltépontot, de
ennek beruhazasi koltsége még mindig kisebb nagysagrend,
mint a vonalak villamositasa. Miskolctol északra Kazincbar-
cikaig van drét a sinek fol6tt, ezért Ozdra, Tornanadaskara is
kijarhatnanak a kettés lizemu szerelvények.

Ha a MAV-START Zrt. belevag ebbe a projektbe, nagyon gon-
dosan &t kell gondolni, hogy hova milyen jarm(veket szerez
be, és a terveket dssze kell hangolni a NIF Zrt. vasut-villamo-
sitasi programjaval. Ugy is mondhatnank, itt is menetrend-
alapu infrastruktura-fejlesztésre van sziikség. A Balaton észa-
ki partjan futé 29-es vonal pillanatnyilag nem része a kettés
Gizem({ motorvonatok elképzelt felségteriiletének, hiszen a
tervek szerint folytatodik majd a villamositas Balatonfiiredrél
Tapolcan at Keszthelyig. De ha elébb érkeznek meg a kettés
tzem(ek, mint hogy kiépiilne a felsévezeték, bizonyara érde-
mes lesz nyaranta itt bevetni 6ket. Ha pedig tényleg kihizzak
a drétot, a jarmlvek mehetnek mashov4, hogy az ott felsza-
badulo viszonylag korszer( dizelek (a Siemens Desiréi és az
orosz motorvonatok) ismét mas vonalakon szolgalhassanak
tovabb. A sor végén pedig dizelmozdonyos szerelvényeket le-
het kivaltani, illetve a Bz-ként ismert csehszlovak motorkakat
lehet nyugdijazni.

Kvotavonat

Horvath Péter arra is figyelmeztet, hogy akar tobbféle tipusu
jarmivet is érdemes beszerezni kisebb és nagyobb akkus
hatétavolsaggal, a draga és sulyos akkumulatortelepekbdl
ugyanis hiba lenne foloslegesen cipelni egy-egy vonat teljes
élettartama alatt. Az akkuk sulyabol adédé tengelynyomas és
a mellékvonali palyak korlatozott terhelhetésége ismét egy
olyan szempont, amelyre figyelni kell, bar a gyartok azt igérik,
a jarmuszerkezet konnyitésével megoldjak a problémat. Mint
lattuk, még kezdeti stadiumban lévé, de a vasuti jarmigyar-
tok altal intenziven fejlesztett technoldgiarél beszéliink, nin-
csenek tartés tapasztalataink vasuti jarmiben ilyen médon
lizemel6 akkumulatorokrol. Azt azonban tudjuk, hogy ezek
kényes jészagok, biztosra vehetd, hogy a kettés lizemd mo-

. torvonatoknak az akkumulator lesz a kritikus pontja. Az akku
4 élettartama ugyanis erésen fiigg a hasznalata médjatal, hogy

teljesen lemeritik-e, teljesen feltdltik-e, mindez hanyszor, és mi-
lyen hémérsékleten torténik. Konnyen lehet, hogy a telepek id6
el6tt elveszitik kapacitasuk jelentés részét, ezért a vasuttarsa-
sdg szamara Ugy lenne érdemes megvasarolni a jarmdveket,
hogy ezt a kockazatot a gyarté vallalja, vagyis sziikség esetén
cserélje az akkumulatorokat.
A becslések szerint maguk a motorvonatok 20-30 szazalékkal
lehetnek dragabbak egy-egy hasonlé utaskapacitasu, csak
fels6vezetékes lizem( jarm(nél, a finanszirozds szempont-
jabdl kedvezé ugyanakkor, hogy arra az eddig megszokott
forrasokon (EU-tdmogatas, sajat erd) kivill az ugynevezett
szén-dioxid-kvota is rendelkezésre allhat, hiszen az éppen az
emisszi6 csokkentését szolgalja.

Tevan Imre
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- Advent a Virosmarty teren

Az érdekl6dok ebben az évben is magas mindségl termékekkel, szinvonalas kultura-
lis és gyerekprogramokkal talalkozhatnak az Eurépa 10 legszebb vasara kozott jegy-
zett Vorosmarty téri Budapesti Adventi és Karacsonyi Vasaron. A vasaron kiemelt
helyet kapnak a tradicionalis és az Gjragondolt, modernebb formaba 6nt6tt ipar- és
népmdlvészeti targyak, mig a hagyomanyos magyar vasari konyha valasztékat izletes
ételkllonlegességek, kézmiives édességek egészitik ki.

Maltai Karacsony

|dépont: 2019. december 15. 10 dra
Helyszin: VOKE Egyetértés Miivelddési Kozpontja, Debrecen,

Faraktar u. 67.

A Pédium Szinhaz bemutatja a Lizi kardcsonya meseope-
rettet. Lizi anyukdjaval és apukdjaval egyiitt mar késziil6dik
a karacsonyra. Lizi nagy alma, hogy idén 6 is olyan szuper
telefont és szamitogépet kapjon, mint ami a tobbieknek van
az iskoldban, azonban a draga holmiknak bizony nagy ara
van. Lizi elhatarozza, hogy eladja kedvenc pliissjatékat, hogy
megszerezhesse az ahitott kiityliket. Marci életre kel és Li-
zit alomvilagba ropiti, ahol talalkoznak sok érdekes és vicces
emberrel...

Tancgala

ld6pont: 2019. december 20. péntek 18 dra
Helyszin: VOKE Jozsef Attila Miivelodési Kozpont

A Farkas Ferenc AMI tanccsoportjai és a Dunakeszi Szimfonikus Zenekar k6zos el6adasa a Dunakeszi
Mvészetéért Alapitvany rendezésében. A sziirke hétkdznapok utan mindenki varja a szeretettel atszétt
karacsonyt. A Dunakeszi Szimfonikus Zenekar és a Dunakeszi Farkas Ferenc Alapfokiu M(vészeti Iskola
tanccsoportjai Csajkovszkij varazslatos tiindérmeséjét, a Csipkerozsikat és minden id6k legnépszertibb me-
sebalettjét, a Di6torét allitjak szinpadra.

A 2019. december 20-an 18 érakor kezd6dé el6adason a gyermekek és felnéttek kozds produkcidja bebizo-
nyitja: a gyerekek hite megvaltoztatja a vilagot, s a felnéttek téliik tanulhatjak meg: érezni kell, nem csak
latni.
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|dépontok: 2019. december 21. 18:00,
2019. december 22.15:00 és 18:00

Helyszin: Szegedi Nemzeti Szinhdz,
Nagyszinhaz

L]} - 1 4 - 1 & | 4
I'egve“ on Is Erzsehet klralvne s December 21-22-én lesz lathaté a Szegedi
Kortars Balett eléadasaban az E. T. A. Hoff-

4 un L1 n '
ve“dege G Odo I I 0“ M S man meséjébdl késziilt balett. A 19. szazad

végén a cari szinhaz igazgatéja egy olyan
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Iddpont: 2019. december 28. d::}bft’tf a}!ff”,fz"'ﬁpzdr:a Vi"[“'bami nﬁizde"
S e e e , d addigit feltilmul, mind hangzasban, mind pe-
HB|VSZIH- Godollo KIraly' Kastely - dig latvanyban. A Diétéré muzsikajat Csaj-
kovszkij komponalta, akinek — A hattydk

A Godoll6i Kiralyi Kastélyban idén is megrendezik az Erzsébet kiralyné kara- tava és a Csipkerdzsika utan — ez az utolsé

csonyai cimU rendezvényt, amely azt a hagyomanyt idézi fel, hogy az 1870-es balettje is nagy sikert hozott.
években a kirdlyi csalad el6szeretettel toltotte a godolléi kastélyban a kara-
csonyi Unnepeket. A csaladoknak kinalt kiilonleges napon lesz tarlatvezetés
a gyerekeknek, rejtvényfejtés, tanctanulas, illetve Erzsébet kirdlynéval is lehet i
majd talalkozni. -
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A vilag legjei kozott a
y |
M Av N t I = Kft A Condé Nast Traveler immaron 32 éve, az éves
osz a gl a n Olvasoi Dij (Readers’ Choice Award) amerikai

és brit értékeléseket 6sszevetve, tobb mint 600
4 - 000 szavazat alapjan nevezi ki a vilag ,leg"-jeit.
es a o e“ ag e A pontozas alkalmaval az olvasék megosztjak
F utazasi élményeiket a vilag szallodai, tdloi,

gyogyfiirdéi, hajojaratai, légitarsasagai, és ter-

-
luxu rv Tra I “s : mészetesen luxusvonataival kapcsolatosan.

Az eredményre méltan biiszke a MAV Nosztalgia Kft., a hirre Az Gj kocsikkal a célallomasok kére is béviilt, egyre tobb uta-
igy reagalt Schvéd Norbert, a cég ligyvezetdje: zas indult a nagy mdltu Velencébe és Isztambulba.
»Rendkiviil megtisztel6 szamunkra, hogy a Golden Eagle Luxury 2014-t6l az utazasok szervezését atvette a Golden Eagle Lu-
Trainsszel kézos szolgéaltatasunk egy ilyen rangos elismerésben  xury Trains és olyan Uj utvonalak keriltek a kinalatba, mint
részesiilt. Ugy gondolom, hogy a befektetett munka meghozta a  Ziirich, Milané, Szicilia és Térdkorszagon keresztiil Irdn nagy-
kivant célt, és a tovabbiakban is torekedni fogunk arra, hogy a leg-  varosai.
magasabb szinvonalat biztositsuk vendégeink részére.”

2017-t6l ujabb harom, immar Superior Deluxe néven futé ha-
A MAV Nosztalgia Kft. mar a kilencvenes években is Utnak I6kocsival béviilt a jarmipark. Az 4j kocsikban négy, nagyobb
inditott egy-egy tobbnapos, halékocsis utazast belfdldi és alapteriiletd, dupla agyas, sajat fiird6szobas lakosztaly varja
kiilfoldi uti célokra — akkor még jellemzéen a szomszédos or-  az utazni vagyokat. Az Uj kocsik forgalomba allasaval a kor-
szagok févarosaiba, fontosabb idegenforgalmi kézpontjaiba. manyzati kocsik gyakorlatilag teljesen elt(intek a vonatokbdl.
Az Imperial Explorer és Royal Hungarian Express neveken futé A vonaton nyujtott szolgaltatasok korét az étkezékocsik mel-
vonatokban a korabbi kormanyzati flotta halo-, szalon-, és ét- lett a Balaton barkocsi emeli, a szerelvények energiaellatasat
kezékocsijai kozlekedtek. pedig a kiilon erre a célra épitett generatorkocsi biztositja.

A 2008-as év nagy el6relépést jelentett a tarsasag életében. Az utazdsok magas szinvonalat a minden igényt kielégité
Ekkor &llt forgalomba az a négy darab, korabbi Ganz-Hunslet jarmdpark mellett a MAV Nosztalgia Kft. &ltal biztositott, ma-
postakocsibdl Szombathelyen atépitett Deluxe halokocsi, me- gasan képzett, tobb nyelvet beszél6 személyzet, valamint a
lyek mais a flotta gerincét jelentik. Az atépités pénziigyi hatte-  koriiltekintéen Osszeallitott, mindig friss alapanyagokbdl ké-
rét haromnegyed részben egy angol befektet6 biztositotta, aki  sziil6 ételek és mindségi italok garantaljak.

a tovabbiakban az utazasok szervezését is atvette. A kormanyzati szalonkocsik kényelmét akar mar a Bécsbe
Minden kocsiban 6t kétszemélyes, sajat fiird6szobas lakosz-  kozleked6 Advent Expressz ElIményvonatokban is kiprébalhat-
taly, valamint a halokocsikiséré fiilkéje keriilt kialakitasra. jak az érdekl6dék, az Imperial Classic szolgaltatas keretében.

A Vilag 10 legjobb luxusvonata:

1. Belmond Andean Explorer, South America (97.00)
2. Golden Eagle Danube Express, Europe (94.58)

3. The Ghan, Australia (93.09)

4. Rocky Mountaineer, North America (92.39)

5. Belmond Hiram Bingham, South America (91.69)
6. Belmond Royal Scotsman, Europe (91.65)

7. Belmond British Pullman, Europe (91.61)

8. Rovos Rail, Africa (90.79)

9. Palace on Wheels, India (90.29)

10. Venice Simplon — Orient-Express, Europe (90.00)
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SZABADIDO

Nyolcvanadik sziiletésnapjat iinnepelte
a volt allomasfonok

A helyes megfejtést bekiildék kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2020. januar 14.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: A Talent motorvonat eurorégiés forgalomban is hasznalhato.

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Gebhardt Ménika olvasénknak!
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Mozdonykaracsony

Nagy volt a siirgés-forgds a palyaudvaron, az utasok izgatottan j6t-
tek-mentek, hatalmas csomagokkal szélltak fel a vonatokra. Arcuk
pirospozsgas volt a kinti hidegt6l, mégis mindenki mosolygott,
hiszen fiilbemaszd dallamok csendliiltek fel, st meglepetésként
még egy gyerekkérus is fellépet. ,0 szép feny6, 6 szép fenyd..” — s
az ének betéltotte a hatalmas teret. Hiaba a nagy rohands, most
mindenki lelassitott, megallt és csak a szépre figyelt.

—Imddom a decembert! — nyugtazta magaban elégedetten a kon-
certet hallgatva Nohab, a gy6nyord, piros, M61-es dizelmozdony.
A miiszak végén a mozdonyszin felé tartva még belettirt egyet a
friss héba a turcsi orrdval és a pihenéhelyen boldogan (idvozilte
a tobbieket. Rég volt ilyen jokedvii a csapat, mindenkin drra lett a
kardcsonyi hangulat.

Nohabnak hirtelen eszébe jutott valami: — Mi lenne, ha idén nalunk
is igazi karacsony lenne és mi is feldiszitenénk a mozdonyszint?
Mindenkinek nagyon megtetszett az elképzelés, rogton el is kezd-
tek tervezgetni, hova, milyen disz illene: — Ide egy kis girland, a
sarokba egy adventi koszort, a bejarathoz fényfiizér..

— Es természetesen kizépre kellene eqy csodaszép kardcsonyfa —
zdérta a sort Nohab.

A mozdonyok olyan izgalomba j6ttek mar az 6tlettdl is, hogy este
alig tudtak elaludni. Az ajandékokrél is egészen megfeledkeztek,
pedig volt a listan dj dugattyu, szelepek, olajkészlet és egy kis
turbofeltéltés is, sét volt, aki uj, virdgmintds fényezést szeretett
volna. De igazi kardcsonyuk feldiszitett faval még soha sem volt.

Masnap reggel a mozdonyok elindultak a szélrézsa minden iranya-
ba, hogy megtaldljak a tokéletes kardcsonyfat. Fiirge Ede hamar
ralelt egy csinos fara, de az tul kicsinek bizonyult. Szergej csak
egy girbe-gurba fenydre akadt. Piroska tul ferdének, Csérgé tal
sovanynak, Szili tul kévérnek, Szocsi pedig olyan semmilyennek
sem taldlta azokat a fakat, amiket latott. Nohab azonban nem adta
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fel a keresést, ment, zakatolt felfelé a hegyen, mig egyszer csak
meg nem latott maga elétt egy tokéletes feny6t. Hatalmas volt és
csodaszép. Sotétzold leveleivel ugy tiind6kdlt a hegytetén, hogy
Nohab le sem tudta venni réla a szemét.

- Ez lesz az! - kidltotta. — A mi kardcsonyfank.

Olyan szélsebesen szaguldott vissza a telephelyre, hogy a lam-
pdira és az orrara apro jégcsapok fagytak, de most még ez sem
zavarta. Megérkezve 6rommel djsagolta el, hogy megvan a fa,
amirél aimodtak.

— Holnap visszamegyek érte egy teherkocsival — mondta a tébbi-
eknek, akik pedig megigérték, hogy beszerezik a legszebb disze-
ket, amik csak léteznek.

UNohab mar koran reggel ott volt a hegy labanal és most is ugyan-
olyan amulattal nézte a fenyé6fat, mint el6szér. Felkapaszkodott
hozza a meredek sinpalyan, kozelrél is alaposan szemiigyre vette
és tovabbra is csak csodalta szépségét. Beleszippantott a finom
fenyéillatba,

motorhangja elhalkult, a kérnyéken csend volt és nyugalom. Kis
idé mdlva azonban mar indult is vissza, hiszen baratai mar izgatot-
tan vartak.

A telephelyen minden mozdony kint allt, nagyon kivancsiak voltak
a karacsonyfdjukra. Nohab begérdiilt, a teherkocsi a hata mogott
azonban lires volt. Teljesen lires. Még egy fenydag, még egy tiile-
vél sem volt rajta. A tobbiek szohoz sem jutottak a dobbentettél.
Végiil Szdcsi torte meg a csendet: — Mi lesz az aimunkkal? Mi lesz
most a kardcsonyunkkal?

— Nem volt szivem kivagni és elhozni az 6reg fenyét, hiszen ott a
hegytetén a legszebb - vallotta be Nohab. — De ne buslakodjatok!
— tette hozza gyorsan. — Szuper kardcsonyunk lesz, olyan, amilyen
még sohasem volt!

lgy tértént, hogy december 24-én, szenteste, amikor a vonatforga-
lom is sziinetel, a mozdonycsapat felkerekedett, és Nohab veze-
tésével mindannyian elmentek az dreg fenyéhoz,
hogy ott toltsék a kardcsonyt. Természetesen a
diszeket is magukkal vitték, és az erdei allatok
segitségével iinneplébe oltoztették a fenydfat,
ami mdr kardcsonyfaként ragyogott a hegy-
tetén. A mozdonyok sohasem lattak
még ilyen szépet.
Nohab kozben halk énekbe kezdett:
,0 s2ép fenyé, 6 szép fenyé,
Oly kedves minden dgad.”
Boldog kardcsonyt mindenki-
nek!

Irta: Csohany Domitilla
Hlusztracio: Gyéri Zsolt
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