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Tisztelt Munkatarsaim!

Minden mast megel8zve az arvizi védekezéssel kezdem a koszon-
t6t. Biiszke vagyok ugyanis arra, hogy a cégesoport a sz6 szoros
és atvitt értelmében is legény (és persze ledny) volt a giton: a
megvaltozott kortilmények kozepette nemcsak az alapfeladatun-
kat igyekeztiink a lehet§ legjobban elvégezni, de masoknak is a
segitésére siettiink. Hadd emlitsem meg kiilon azt a szolidaritést,
amelyet az osztrak kollégaink irant tantsitottunk.

Koszonet érte a cégcsoport minden munkavallalgjanak!
Megtiszteld, hogy a magazin olvasGjabol (és idénkénti szerepldjé-
bdl) kivételesen annak szerzGjévé 1éphetek eld. Erre most abbol az
okbdl kaptam lehetdséget, hogy szeptember 1-jén el6domtél, dr.
Pafféri Zoltantdl atvettem a MAV-csoport irdnyitasat és a MAV
Zrt. vezérigazgatoi tisztét.

A pélyamon bekovetkezett valtozas azonban egybeesik egy masik,
mindannyiunkat érintd véltozassal, a cégcsoport atalakulasaval is.

tajékoztatta a szélesebb nyilvanossagot, hogy a vallalatcsoport Gj
struktiiriban folytatja a munkajat.

Az egyes leanyvallalatok a MAV Zrt. irdnyitasa alatt harom nagy
szervezeti vagy funkcionalis egységbe olvadnak-tagozédnak be:
az elkiilontilt palyavasiti, a MAV-START és a Volanbusz egye-
stilésére épuld személyszallitasi, illetve a szolgaltatokozpontot
magéban foglal6 szervezetre.

Az dtszervezéssel egyidejiileg megvaltozik a neviink is: a jovs-
ben MAV-csoportként végezzitk a munkénkat, a harom nagy
személyszallité markank azonban (bizonyos sajtohirekkel ellen-
tétben) tovdbbra is megmarad - igaz, az utasok széhasznalatahoz
jobban illeszkeds MAV, VOLAN és HEV széalakban.
Szerencsés helyzetben vagyok, hiszen nem messzirgl jott ember-
ként keriilok a vallalatcsoport vezetdi pozicidjaba, hanem olyan
kollégaként, aki mar régéta egy koziiletek.

Sok éve a kozosségi kozlekedésben dolgozom, voltam gyermek-
vasutas, BKK-s és startos, aztan volanos és MAV-os. Szeretem és
ismerem ezt a céget, ez pedig egyszerre lehetdség és felelGsség a
szamomra.

LehetGség, hogy félszavakbol is megértsiik egymast, de felelGsség
is, hogy ne engedjek a megszokasnak. Az a célom, hogy akar-
junk, merjlink és tudjunk is valtoztatni az eddigi gyakorlatokon,
ha annak koszonhetden jobb lesz veliink utazni, és jobb lesz
nalunk dolgozni.

A vallalatcsoportnal eltolt6tt id6m alatt mindvégig két dolgot
igyekeztem képviselni: a hagyomanyt és a megajulast. Ezeket
szeretném érvényesiteni a jovében is.

Veletek és egymasért, 53 ezer munkavallal6lért és tobb mint

4 millié utasunkért.

Jo szolgalatot kivanok mindannyiunknak!
Hegyi Zsolt

vezérigazgato
MAV Zrt.
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A MAV-START balatoni jaratai a foszezonban tébb mint 1,2 millié utazast szol-
galtak ki. Ez a szam a dijmentesen és kiilonosen a varmegye- vagy orszagbérle-

tekkel utazokkal egyuitt tobb szazezres nagysagrenddel nagyobb, mint tavaly. Ez

@‘ " jol mutatja a kotottpalyas kozlekedés novekvo, hazai néepszertiségét. Az utasige-
-\Ill

nyekhez alkalmazkodva pedig az utészezonban is kiilon menetrenddel segitette a

vasuttarsasag a tohoz valo eljutast: szeptember 22-ig Budapestrol és tobb dunan-

"""""" FELEL LA F L

A nyiri fGszezonban augusztus 22-ig 1,25 millié menetjeggyel
torténd, agynevezett viszonylati utazast regisztralt a MAV-START

a Balaton felé vagy onnan elinditott jaratain. Ezenfeliil - tobbek ko-
zOtt a marciusi tarifareformnak koszonhetGen - dijmentesen (pl. 14
év alattiak, 65 év felettiek, nagycsaladosok, fogyatékkal él5k), illetve
varmegye- és orszagbérletekkel is igénybe lehetett venni a balato-
ni jaratokat, vagyis ezek az utazisok nem szerepelnek a megadott
adatokban. A szakemberek szerint igy a balatoni fGszezoni utazdsok
szama tobb szazezres nagysdgrenddel meghaladta az 1,25 milliét is.
Csak a f8szezont figyelembe véve a déli part tovabbra is kiemelke-
dBen népszerd, oda 878 ezer, az északira pedig 378 ezer menetjegyes
utazas tortént.

A legtobben jilius 20-dn utaztak, 38-40 ezer napi viszonylati jegy-
vasarlast rogzitett a MAV-START, ezt az augusztus 22-23. és jalius
11-12. kozotti napok eredményei kovették.

Sokan kihasznaltdk a varmegye- és orszagbérlet nyujtotta pénztarca-
barat megoldéasokat, melyek koziil a legolesébb a 90%-os kedvez-
ményl orszagbérlet. Az ezt megvasarl6 diakok 3-4 gombéc fagyi
araért, 1890 forintért egy honapon at - minden egyéb dijfizetés
nélkiil - barmikor leugorhattak a Balatonhoz helykozi buszjara-
tokkal vagy helyjegy-kotelezettség nélkiili vonatokkal, helyjegyet
valtva pedig a még szélesebb tavolsagi és regionailis jaratkinalatot is
igénybe vehették.

Expressz vonatok

A balatoni helyjegykoteles vonatok atlagos kihasznaltsdga az el6z6
évi 60-r0l 65%-ra emelkedett. A legnépszeriibb helyjegyes jarat a
keleti orszagrészbdl induld, a Zahonybol - Debrecenen, Szolnokon
at - Fonyodra kozlekedd Aranypart expressz volt, itt masodosztalyon
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atlagosan 80%-os kihasznaltsagot mértek. Ezt a jaratot tobb mint
54 ezren valasztottdk a nyari pihenéshez. Par tizedes lemaradassal,
79,7%-kal a Csabai Tekergs expressz lett a masodik legkihasznal-
tabb vonat, mig a Miskolcrdl kozlekeds Eziistpart expresszel 50
ezren indultak nyaralni. A Szegedet és Kecskemétet Balatonszent-
gyorggyel 0sszekotd Aranyhid expresszvonaton is kiemelkedd, 71%-
os volt az uldhelyfoglaltsag.

InterCity-k

A legtobben természetesen a Balaton és Topart InterCity-ket vették
igénybe, kozel 1 milliéan utaztak ezekkel a fGszezonban. Az Inter-
City-kre korlatozott szamban, a kedvezményes - helyjegybiztositast
magaban foglal6 -, interneten és MAV-appon visarolhaté, a bala-
toni vonalakra érvényes okosjegybdl a f6szezonban 47 ezret adott el
a MAV-START. A legtobben Siéfok, Zamardi, Balatonfiired, Keszt-
hely és Balatonfoldvar felé vették az iranyt ezzel a jegytermékkel.

KISS-ek

Idén is segitették a magyar tengernél nyaral6k utazasat az emeletes
KISS motorvonatok. A Szob és Fonydd kozotti JéEgmadar expressz-
vonatot idén augusztus 23-ig munkanapokon is igénybe lehetett
venni a KISS motorvonatokkal, a szezonban tobb mint 61 ezren
hasznaltak ki. Hétvégi napokon Nyiregyhaza és Siéfok kozott
(Debrecen, Szolnok érintésével) a Panorama expresszvonat és a
Szolnok-Fony6d kozotti Vitorlas expressz is korszerti, akadalymen-
tes, klimas, emeletes KISS motorvonattal kozlekedett. Ugyancsak
emeletes vonatok jartak a hétvégi csicsidében, vasarnap esténként
Fonyodrol az Esti Cs6k InterRégi6, mig Budapestrdl Balatonszent-
gyorgyre és Fonyodrol Budapestre a Napfiirdd InterRégio.

> =

ZTAK

———

Ertékesités

Az utasok tobbsége idén is onkiszolgalé csatornan vette meg a
jegyét, MAV-applikacioval 29%, az ELVIRA-n a jegy.mav.hu-n
keresztiil 16%, mig automatabol 16%. Az automatik koziil a
Déli palyaudvariak, a kelenfoldiek és a siéfokiak allnak az élen
a nyari forgalmuk tekintetében, ezeket kovetik Balatonszemes,
Balatonlelle és Székesfehérvar allomas jegyértékesitd berende-
zésel.

A Balaton24 értékesitésénél erGsen érezhets az orszagbérletek
hatasa, a tavalyi 17 ezer eladott jegyhez képest idén 6800 kelt el.
Az elmult években végrehajtott fejlesztéseink lehet6vé teszik,
hogy a magyar tengerhez utazok koziil minél t6bben a ver-
senyképes és kornyezetbarat vasuti és buszos utazast valasszak.
Ez idén sem volt masként, ugyanis majus 13-tdl junius 21-ig
elGszezoni, szeptember 2-t6l szeptember 22-ig pedig utészezoni
menetrenddel vartuk az utazokat: a part menti nagyobb tele-
ptlések az alapiitem, atlagosan 6ranként jaré vonatok mellett
tovabbi jaratokkal is elérhetdvé valtak. A szezonon kiviili - ugy-
nevezett téli - menetrendhez képest béviiltek a kerékparszalli-
tasi lehet6ségek, tobb IC-kocsi és motorvonat allt forgalomba,
ezaltal a kora tavaszi idGszakhoz képest tobb féréhely allt az
utasaink rendelkezésére.

Déli part
A Déli palyaudvar és Fonyod, illetve Balatonszentgyorgy kozott
az elG- és utdszezonban is kozlekedtek a kétoranként indulé
Déli->Parti InterRégiok. Az egész évben a f6varos és Keszthely
kozott kétoranként kozlekedd Balaton InterCityken 1. osztalya
kocsikban is utazhattak, tovabba az elGszezon egy részében,
majus 25-t8l szeptember 15-ig az étkezdkocsikban fogyaszthat-
tak az utasaink. Ezenkiviil természetesen - a Balaton IC-vel
felvaltva 6rankénti eljutast biztosité - Budapest és Nagykanizsa
kozotti Topart InterCity-ket is igénybe lehet venni egész évben

SZOLGALTATASAINK

a kényelmes utazashoz. Hétvégi és tinnepnapokon az eld- és
utoszezonban is kozlekedett, mig a fGszezonban augusztus 22-ig
minden nap igénybe vehették utasaink Szob és Fonydd kozott

a népszerl Jégmadar expresszvonatot. Tovabba az eld- és ut6-
szezonban péntek és szombat éjszaka, mig a f6szezon ideje alatt
minden nap a Bagolyvonatokkal a déli parton Keszthely és a
Déli palyaudvar kozott biztositottuk a biztonsagos hazajutast.

Eszaki part
Az északi part és a f6varos kozott visszatértek a Kék Hullam
expresszek és InterCity-k, a Vizipok sebesvonatok és a Katica
InterRégiok. A Budapest és Tapolca kozott kétéranként jaro
Kék Hullam expresszvonatokkal volt elérhetd leggyorsabban
Balatonalmadi és Balatonfiired, valamint az azon tali tele-
pulések. Budapest és Balatonfiired kozott ugyancsak naponta
kétoranként Vizipok sebesvonatok is kozlekedtek, ezekkel
Balatonakarattya, Csittényhegy, Balatonkenese, BalatonftizfG,
Als6ors, Csopak és Balatonaracs volt gyorsabban elérhetd.
A Katica InterRégiok az el8- és utdszezonban a hétvégék
szerepldi voltak a fGvaros és Balatonfiired viszonylataban, a
fGszezon soran ezek a jaratok is naponta indultak. A klimas,
alacsony- padlés FLIRT motorvonatok Székesfehérvartol Bala-
tonfiiredig minden alloméson és megallohelyen megalltak, igy
kiszolgaltak a kisebb megallokat is.

Molnar Zsolt

Balatonfenyvesi kisvasut

Szeptember 7-én tartottak Balatonfenyvesen
a kisvasuti napot, ahol tobb szaz érdeklddo vett

részt a programokon. A vendégek megnézhettek

a kisvasati miihelyt, valamint Somogyszentpalon
szinvonalas miisorokat is megtekinthettek. Az esemény
kiilonlegessége a korabban Kecskeméten szolgalé go6zos
volt, amely elGszor kozlekedett személyvonat €lén a
Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasuton. Bar a szezonnak
vége, a Balatonfenyvesi kisvasit egész évben varja az
érdeklodoket!
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A MAV Zrt.
szervezeti
valtozasai P

Ennek eredményeként a MAV Zrt. szervezeti felépitése és miikodési
struktiraja modosul: a Palya- és mérnoki létesitmények fGigaz-
gatGsag iranyitasa alatt megalakul a Felépitmény-karbantart6 és
gépjavito igazgatosag (FKGI). Az 1j igazgatosag ala bekertil

a MAV FKG Kft. jelenlegi struktiraja, azzal a kivétellel, hogy
a Biztonsag és védelem szervezet, valamint annak tevékenysége
és létszama tovabbra is a MAV FKG Kft.-nél marad, mivel

a tarsasag vasuti miikodési engedélyei nem szlinnek meg.

A jogszabalyi el6irasoknak valé megfelelés érdekében

a MAV FKG Kft. belsé ellendrzési tevékenységét ellato
szervezet a MAV Zrt. Bels6 Ellenérzési Igazgatosaga ala keriil
FKG Ellendrzési Kozpont szervezeti néven.

A MAV FKG Kft. érintett munkavallal6i a jogszabalyok altal lehe-
tové tett korben 2024. oktober 1-jével munkaltatoi jogutodlas atjan
keriilnek 4t a MAV Zrt.-hez. Az optimalizalas tovabbi szakmai terii-
leteket is érint, ennek megfelelden 2024. oktéber 1-jét6l a MAV Zrt.
Szervezeti és Miikodési Szabalyzataban tovabbi valtozasok 1épnek

életbe az Igazgatosag dontése alapjan:

» A Nemzetkozi kapcsolatok szervezet kiilfoldi kikiildetések
ugyintézése - mint szolgaltatasi tevékenység - atkertil
a MAV SZK Zrt.-hez.

* A Humanerdéforras kontrolling tevékenység és szervezet atkertil
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a Humaneréforras Gazdalkodasi Igazgatosagrol

a Kontrolling Igazgatésagra.

« A Sinfeldolgozo egység a Palyamiikodtetési és Beruhazasi Vezér-
igazgato-helyettesi irdnyitas alol a Palya és Mérnoki Létesitmé-
nyek Féigazgatosag ala kertl.

» A Palyamiikodtetési-Beruhazasi koordinacié szervezet megsziinik,
a koordinaciés feladatokat a korabbi feladatmegosztasnak megfele-
16en a Palyamiikodtetési és Beruhazasi

Vezérigazgato-helyettesi szervezet veszi at.

A vallalatcsoport vezetése arra torekszik, hogy a szervezeti val-
tozasok az érintett munkatarsak szakmai tevékenységét a lehetd
legkevésbé érintsék. Az FKG szervezeti valtozasaban érintett mun-
katarsainak és az érdekképviseleteknek a munkaltaté munkavallal6i
forumokat szervez, amelyeken a vezetGk személyesen informaljak a
kollégakat a szervezeti valtozasokrol. A forumokon a munkatarsak
feltehetik a kérdéseiket, amelyekre a vezetSk a legjobb tudasuk
szerint valaszolni fognak. A forumok idépontjairdl az érintett
munkatarsak kozvetleniil kaptak és kapnak tajékoztatast.

A MAV-csoport integricios folyamata hosszi tivon
a miikodeés egyszeriibbé tételét és a hatékonysag novelését
szolgalja, amelyhez kérjilkk munkatarsaink egyuttmiikodését.

Aradt a Duna, régen tapasztalt arhullam vonult le Magyarorszagon szeptember kozepén. Tobb szaz

munkatarsunk vette ki a részét az arvizi védekezésbdl, éjjel-nappal a viziigyes és katasztrofavédelmi
szakemberekkel egyiitt dolgoztak. A MAV szakemberei a Dunakanyarban kozel hiszezer homok-
zsakot hasznaltak fel az ar megfékezésére. Az arvizi helyzet miatt csak Esztergom és Komarom
kozott volt korlatozas, illetve a H5-6s HEV budapesti szakaszan. A Volanbusz is jelentos erdfeszi-
téseket tett: atszervezte az érintett jaratait, szallitotta a védekezésben részt vevoket, és az osztrak

vasuttarsasagnak is segitséget nyujtott egy mentesit6 busszal.

Volanbusz

Az arvizhelyzetben is segitettlink, ahogy tudtunk: jarata-
inkat atszerveztuk, a védekezésben részt veviket szallitot-
tuk oda, ahol a legnagyobb sziikség volt rajuk. Mentesit6
buszt biztositottunk az osztrak vasuttarsasagnak. Amikor
a rendkiviili arvizhelyzet miatt az OBB leallitotta a vasati
kozlekedést Hegyeshalom és Bécs kozott, és nem tudott
buszokat sem beallitani a vonatok pétlasara, Bécsbe
szallitottuk a Hegyeshalmon rekedt utasokat. Az osztrak
vasuttarsasag koszonetet mondott a kritikus helyzetben
val6 szolidaritasért.

MAV-HEV ,

Az arviz miatt lezartuk a H5-6s HEV Batthyany
téri és Margit hid alagiiti megall6it, valamint a
HEV-alagutat a Duna partjan. A MAV-HEV tcbb
kével megrakott teherkocsival, azaz 400 tonna
tomeggel terhelte le az alagut ,,U” keretszerkezetét,
hogy biztositsa a felaszas elleni védelmet.

MAV

Az Esztergom-Komarom vonalon a vasuti palyatest
megdvasa érdekében a védekezés részeként Tatnal,
a sinekre hordott kovekkel emeltiik a vasiti toltést,
igy hoztuk egy szintbe az arvizvédelmi toltéssel.
Ezenkiviil harom vasiti hidat kével megrakott vas-
ati kocsikkal silyoztunk le, hogy a levonul6 arhul-
lam ne emelhesse fel azokat. Labatlan és Nyergesuj-
falu kozott pedig masfél kilométer hosszan a vasuti
palyat f6liazassal és mintegy hiszezer homokzsikkal
védtik az elmosodas ellen.

Koszonjik munkatarsaink megfeszitett munkajat!
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A MAV a Kulturilis Orokség Napjain

A Kulturalis Orékség Napjainak idei kozponti témaja
Europa-szerte az utak-kapcsolatok-halézatok volt, amely
elsosorban a kozlekedéshez kapcsolodo helyszinek bemu-
tatasat tette lehetové. Szeptember 21-én és szeptember
22-én, szombaton és vasarnap a MAV ésszesen kilenc
helyszinen nyitott meg létesitményeket, a hétkoznapok-
ban nem latogathato épiileteket vagy épiiletrészeket,
kiallitasokat a nagykozonség szamara.

Orszagszerte tobb szazan valasztottak ezen a hétvégén vasuti kotd-
désti programot. Nagy érdeklddés kisérte a Nyugati palyaudvaron

elGszor, a Keleti palyaudvaron immar masodik alkalommal meg-

szervezett sétakat, ahol urbanistik meséltek a helyszinek torténel-
mérdl, épitészetérdl. Megnyitotta kapujat a Nyugati

palyaudvar Kiralyi Varéterme és a Keleti palyaudvar teteje is erre a
napra. A helyek pillanatok alatt beteltek, akircsak a Gyermekvasit
sétaira, ahol a Gyermekvasut 75 évérdl szolo kiallitas is megtekint-
hetd volt. A Széchenyi-hegyi motorszinben, miihelykornyezetben,
korabeli relikvidkat és fotokat nézhettek meg az érdeklédok. A
szalonkocsiban filmvetitéssel vartak a nosztalgiazni vagyokat: egykori
uttorévasutasok visszaemlékezéseibdl, élménybeszamol6ibol késziilt
riportfilmet tekinthettek meg.

Pécsett a Palyavasiti Teriileti Igazgatésag épiilete a KOFI
kozponttal bizonyult a legnépszeriibbnek, emellett a Pfaff Ferenc
altal tervezett vasutallomasra is sokan kivancsiak voltak.
Szegeden a Palyavasuti Tertileti Igazgatosag épuiletét és

a vasuttorténeti kiallitast lehetett megnézni, Kenderesen pedig

a felujitott vasutallomas épiilete varta a kulturalis és vasuti
orokség irant érdekldddket.

- . _ . ';eli. Ll.ll'l.-;-"-
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WO ANBLIET

A jualiusi zalaegerszegi tesztiizem utan
nyar végén Szegedre érkezett a BYD
els6, Magyarorszagon gyartott csuklos
kiviteld elektromos autobusza

A BYD eBus BI18 tipusi jarmiivet 2024. augusztus 27.

és szeptember 8. kozott tesztelte a Volanbusz a szegedi
helyi kozlekedésében. A tarsasag elektromos flottajanak
csaknem felét alkoto, sz6l6 (nem csuklos) BYD e-buszok
koziil nyolc tavaly nyar 6ta folyamatosan bizonyitja kivalé
mindségét a telepiilésen, ahol most a csuklds tesztjarmi-
vet is kiprobalhattak az utasok. Zalaegerszegen a jarmi
mintegy 2000 kilométert tett meg, az utasok és a szakem-
berek, valamint az autébusz-vezetSk tetszését, elégedettsé-
gét egyarant elnyerve.

Tovabbi részletek:

Ope
el
GtE:

Szegeden bizonyithatott egy
elektromos csuklos autobusz

ST
Lesly Ik

ad-

Szeptember elsd hetével lezarult a Volanbusz tesztiizem-
ben elinditott, nem kotelezd helyfoglalasi rendszerének
elsé honapja. Ez 1d6 alatt kozel 68 ezer helyjegyet vasa-
roltak utasaink, ami azt jelzi, hogy a helyjegyvaltast az
érintett utasok tobbsége gyorsan megszokta. Az els§ id6-
szak tapasztalatai nyoman ugyanakkor szamos kérdés is
érkezett, ezekre igyeksziink gyakorlatias valaszokat adni,
illetve segitséget nyudjtani. A tarsasdgunk honlapjan és a
kozosségimédia-feliileteinken is folyamatos tajékoztatast
nyujtunk a részletes tudnivalokrol, ugyanakkor most

a bevezetés ota eltelt idGszak leggyakrabban felmeriilt
kérdéseit és az azokra adott valaszokat is Osszefoglaljuk.
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Pilyaorientaciés Nyilt napot tartott a MAV-csoport

Tobb mint 1500 lelkes diak és az ket kiséro pedagogusok részvételével zajlott le a MAV legnagyobb palya-

orientacios rendezvénye a Magyar Vasuttorténeti Parkban. Kollégaink huszonkét szakmaszigeten vartak

izgalmas és kézzelfoghato aktivitasokkal az érdeklodoket, igy minden vendég megismerkedhetett a vasuti

és buszos kozlekedés legizgalmasabb teriileteivel. Helyszini riportunkban oktatokat kérdeztiink a vasutas

szakmak helyzetérol, az utanpotlasrol €s a nyilt napot 6vezo izgalomrol.

RS- ;

Fekete Istvan, osztalyf6nok
Miskolci SZC Blathy Otto
Villamosipari Technikum

A Miskolci SZC Blathy Otté Villamosipari
Technikum és a vasuttarsasag kozotti egylitt-
miikodés meglehetdsen Gjkeletd, hiszen ettdl a
tanévtdl kezdve valaszthatnak el8szor vasutas
szakmakat is a dualis képzés keretein beliil a
diakok. A MAYV sajat osztalytermet is létreho-
zott az iskolaban.

Mi miatt gondoltatok agy, hogy ellatogat-
tok az eseményre?

A gyerekek éldben tudnak csak olyan élmé-
nyekkel gazdagodni, amelyek igazidn hatnak
rajuk. Nekiink az életkorunknal fogva is érde-
kes a park, hiszen rengeteg muzeilis, egykor
hasznalt jarmiivet lehet itt megtekinteni, tehat
maga a helyszin is olyan, hogy hangulatot ad
at. Az oktatoknak igy id6utazas itt lenni, a
gyerekeknek pedig szintén érdekes, mert na-
gyon sok torténetet hallottak a sziilgktdl és a
nagyszul6ktdl ezekrsl a mozdonyokrol. A nyilt
nap egyébként kozvetlen és nyitott formaja

a megismertetésnek, latszik, hogy a diakok
figyelmének az elnyerése érekében torténik

itt minden. A standokon dolgozé vasutasok
nemcsak érdeklédévé teszik Gket, hanem meg
is szolitjak mindnyajukat.
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Hogyan viszonyulnak a tanulék

a MAV-hoz?

Pozitiv vagy negativ élményiik nem igazin
kapcsolédik a tarsasaghoz, sziiken szakmai
okokbol fakadéan vannak itt. Nagyon vegyes
az, hogy a gyerekek hogyan toltik az idejliket,
ma mar egy fiatal konnyedén le tudja magat
kotni, elég csak a telefonra gondolni. En itt
viszont azt latom, hogy nagyon sokat magya-
raznak egymasnak, probaljak érteni, amit
latnak és élvezik a kiprobalhat6 eszkozoket.

Valoban, itt szinte minden kipréobalhato,
hiszen a kollégak célja éppen ez volt, hogy
kézzelfoghatova tegyék a szakmajuk tar-
gyat. Ez meglepte a gyerekeket?

Az egyik gyerek batyja vasuti dolgozd, igy
Dani egész tton arrdl beszélt nekiink, hogy
mi lesz itt, de sokaknak még igy is nagy
meglepetést okozott a program interaktivitésa.
A tobbieket egészen fellelkesitette, 6njeldlt
vezetGjévé vilt a csapatnak. A didkok egyéb-
ként ahhoz vannak szokva, hogy ,,odaéllok,
megnézem, megmutatjik, levetitik”, azt nem
feltételezték, hogy ennyire mobil, ennyire
porgds az esemény. Visszacsatolva Danira:
ahol vasutas van a csaladban, ott alapvetGen is
megvan az elkotelezGdés.

Dancsi Karoly (a fényképen)

és Szopori Laszlo, oktatok

Vas Varmegyei SZC Savaria
Technikum és Kollégium

Banyai Ildiko Maria, oktato
Szegedi SZC Déri Miksa

Miiszaki Technikum

Az intézménybdl egy osztilynyi gyermek
érkezett, akik javaban ,biztberesnek” és vasuti
jarmiszerel6nek tanulnak. Tizennégy didk
nem tudott eljonni, 8k a 2024-es InnoTrans
kif{llitéson vesznek részt Berlinben, szintén a
MAV szervezésében.

Az iskolatok allandé résztvevije a MAV
Nyilt napjanak, véleményetek szerint mi
teszi kiilonlegessé ezt a rendezvényt?

Rengeteg szamitogépes szimulaci6 és kézzel-
foghat6 eszkoz van itt, ami izgalmas. Ezért
szeretnek jonni a mieink is. Latjuk, ahogy az
érdekes részekhez odamennek, és szinte isszak
a magyarazatot. A MAV Nyilt napra egyébként
azok is mindig jelentkeznek, akik mar voltak,
nem akarnak lemaradni réla. Spannolja Sket
a pontgyjtés, a vasit, a hajtany, a miniham-
burger, szabadon bejarjak az egész hatso részt.
Ezek a gyerekek jorészt el is jonnek dolgozni

a MAV-hoz.

Hogyan tekintenek a tanulok a vallalatra?

Szeretik. Ertik a problémakat, 14tjak, hogy
mit lehetne javitani, de atsiklanak felettiik,
illetve nem szegi a kedviiket semmi. Idefelé is

A Szegedi SZC Déri Miksa Miiszaki Techni-
kumban a gyerekek tizedik osztalyos korukig
miiszaki alapoktatasban részesiilnek, az agaza-
ti alapvizsgijuk utan eldonthetik, hogy milyen
irdnyba lépnek tovabb. Az intézményben
okleveles Elektronikai technikus képzés zajlik,
tehat az itt végzd tanulok rogton meglévs kre-
ditekkel kezdhetik meg egyetemi képzésiiket.

Hogy telik a nap? Az oktatok és diakok is
talaltak érdekes kiallitokat?

Az iskolank hagyomanyosan részt vesz ezen a
Nyilt Napon, most két osztallyal érkeztiink.
Mivel a gyerekek ilyen szakiranyban tanulnak,
mindenki megtalalja a szamara érdekes prog-
ramokat. Nagyon tetszett nekik a forgalomira-
nyitas, ahol szamitogépes szimulator segitségé-
vel modellezhettek le kiilonbozd helyzeteket.
Azt kell mondjam, hogy a gyerekeink 15-16
évesen eljutottak odaig, hogy a szakma elmé-
leti hattere mar-mar érdekesebb, minthogy
kiprébalhatnak valamit. Ezért tanulményoztak
az Gt-id6 diagrammokat, a START térképét és
a forgalomiranyitas elvi hatterét. A szakmai
orak keretében jelzdberendezéseket tanulnak

HUMAN

végig a vasit volt a téma a vonaton. Tipusra
mondjék a kocsikat, a mozdonyokat, telefonon
nézik, hogy mi a vonatosszeallitas. Ok élvezik,
amit tanulnak, ez van a kozponti érdeklgdé-
si kortikben. A tanulési probléma is sokkal
kevesebb ezekkel a gyerekekkel.

Kaptatok mar visszajelzést azoktol, akik
most vannak itt elszor?

Nemrég eresztettiik ket széjjel, ha befejezo-
dott a sétajuk tobbet tudunk majd, de nézem
az arcokat és mindegyikre ra van irva az
érdeklGdés, az izgalom. Ahogy Gssze-vissza sza-
ladgélnak a csarnokban ugy gondolom, hogy
estig is elmaradnénak itt, annyira szeretik.
Erdekes, hogy voltunk az ,autds” osztallyal is
egy ugyanilyen eseményen, ott mar a felénél
nyliglddtek a didkok, a vasutasoknal ilyen
elképzelhetetlen, sokkal elkotelezettebbek. A
Nyilt nap utan egyébként a Szépmiivészeti
Mizeumba és a Magyar Zene Hazaba is elme-
gylink. Oktatoként felelgsséglink van abban,
hogy a jovG vasutas nemzedéke kulturalédjon,
hiszen ez régen is igy volt, az itt dolgozok
mindig magasabb tudasszintet képviseltek.

meg Osszedllitani, programozni, itt most kipré-
balhattak a tudasukat.

Gyakran igénybe veszik a vasutat a tanu-
16k?

Sokat utaznak vonattal, kulonosen a diak or-
szagbérlet megjelenése 6ta. Mi is kihasznaljuk
a lehetdséget, az osztalykirandulasok kimon-
dottan ezt célozzak.

Hogy latod, elégedettek a gyerekek az itt
tapasztaltakkal?

Mar most arrél beszélnek, hogy mit probal-
tak ki, mit hasznaltak, adgyhogy nagyon j6é
az egész, mindenki megtalalta az 6t érdekld
programot. A vasuti kocsik is nagyon izgal-
masak, az 1+ osztalyi prémiumkocsiba sokan
beszélltak. A legnagyobb élmény mégis az
volt, hogy a Nyugatibol kozlekedS vonatunk
egy emeletes KISS volt, amivel még szinte
senki sem utazott. A didkoknak a helyben 1évs
TramTrain is nagyon nagy lehetGség, hiszen
az orszagban csak nalunk van, és egy teljesen
4j szakmai vonalat hozott a vastt, illetve a
vasut irant érdeklgddk életébe.

Benke Maté
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Kolléganénk, Nagy Marietta Eniks, a MAV
szombathelyi Humanpartner Szervezet munkatar-
sa tavaly az Otletlada programban az alabbi otle-
tével palyazott: szervezziink nyari tabort a vasutas
sziilok gyermekeinek! Hiszen nincs annyi szabad-
sag, amennyi egy kisgyerekes sziilonek elég lenne
a nyari logisztika megoldasahoz. A palyazat sikeres
elfogadasat kovetoen nagy orommel és lelkesedés-
sel lattak neki az otlet megvalositasahoz.
Kollégan6nk beszamolojat olvashatjak.

A célunk az volt, hogy a kollégik j6 helyen tudhassik gyerme-
keiket. Azt tudtuk, hogy mi olyat akarunk létrehozni, amelyben
sziviink, lelkiink és fantdziank is benne van. Tobben feltették a
kérdést, hogy a home office megsziintetése miatt vagtunk-e bele a
tabor megvalésitasaba, de az otlet sokkal korabbi, hiszen a jelentke-
zést mar aprilisban lezartuk.

Minél kéltséghatékonyabb megoldasban gondolkodtunk, hisz ki
tudna jobban, hogy mit jelent anyagilag az augusztus vége egy
vasutas szUil§ szdmara, ha nem a huménos anyuka? Hazudnék, ha
azt mondanam, hogy az alapfeladataimmal konny volt mindezt
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apr .

a kollegak gyerekeinek

Gsszeegyeztetni, de akkor is hazudnék, ha nem vallanam be, meny-
nyire élveztem minden pillanatat. Osszeallt a haromnapos program,
a segitl onkéntesek listdja, az els§ alkalomra betervezett maximum
15 gyermek.

Es hogy mivel is telt ez a hdrom nap? Csapatépitd jatékok, gyer-
mekjoga és kozos alkotas a ,,gyogynovényes Janival”, 1égopincében
szabadulGszoba és morzézas, cirkuszparti, csonakazis a Gyon-
gyOs-patakon, hdgoly6zas a parkban a legnagyobb kanikula koze-
pén. A masodik napon valddi természeti csodaba cseppentliink egyik
kollégandnk farmjan. Ahogy a zold makkot gy(jtve, erd6t atszelve
odaértiink hozzajuk, egyszerre fakadt ki mindannyiunkbdl: én
innen haza sem megyek! Ezt mar csak tetézte a gyerekek tiszteleté-
re siitott, még szinte meleg, hazi kakads csiga, a fahéjas tekercs, a
Bori tehén tejébdl késziilt parenyica sajt hazi kenyérrel, a kozosen
f6zott gulyas, az almaszedd verseny, a birkak terelése és a rengeteg-
nél is tobb allatsimogatas. Az utolsé nagy kozos ebéd és fagyi utan
moziztunk még egyet, aztan lassan kovetkezett a bacstuzas. Héalasan
koszonom mindenkinek,minden apré és nagyobbacska gyermeknek,
segitdnek, kolléganak, hogy ennyire jol sikeriilt a programunk!

Nagy Marietta Eniko
MAV Humdnpartner Szervezet Szombathely

A dualis kepzeés
éves beszamoloja

Augusztus végén szakmai beszamolonap kere-
tében értékelte a Széchenyi Istvan Egyetem és
a MAV Zrt. a kozosen inditott dualis képzés
elmailt évének eredményeit.

A vallalat és az intézmény kozti megallapodas értelmében az el6z8
tanévben hét kozlekedésmérnok és egy villamosmérnok szakos
hallgat6 vehetett részt a programban, amely az elméleti oktatas
mellett valés ipari kornyezetben megszerzett munkatapasztalatot
nyujt a fiataloknak. A hallgatok egy prezenticio keretében adtak
szamot arrdl, hogy az év sordan milyen szakmai feladatokban vettek
részt, mivel foglalkoztak. Szamos témat feldolgoztak, mint példaul
a Schauer WebPIS utastajékoztat6 rendszer, tizemviteli végrehajtasi
utasitas készitése, atbocsatoképesség és mértékado kovetési id6koz

szamitasa, ETCS vonatbefolyasol6 rendszer stb. Az egytittmiikodés
fejlesztését is szolgalé beszamolonapon a hallgat6k mentorai mellett
a MAV Zrt. Palyaorientécié és toborzas szervezetének munkatrsai,
valamint dr. Lilik Ferenc, Szab6 Lajos és dr. Henézi Diana dualis
szakfelel3sok vettek részt.

Az egyetem képviseldi elmondtak, hogy nagyon hasznosnak tartjak
az éves beszdmolé mddszertanat, mivel tobb szempontbdl is hozza-
jarul ahhoz, hogy a fiatalok képesek legyenek egy komplex feladat
megoldasara és menedzselésére.

= = ]
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ALDOZATSEGITOK

Erdemi lépések az online csalasok
visszaszoritasa érdekéeben

A kibercsalasok radikalis elszaporodasa
miatt Gj torvény lépett életbe az online
biinoz6kkel szemben. Az Igazsagugyi
Minisztérium kezdeményezésére létre-
hozott és a parlament altal megszavazott
torvénycsomag egy ujabb 1épés az online

gL

Folytatodik a digitalis térben elkovetett biincselekmények elleni
kiizdelem. A kormanyzati szandék vildgos: felgyorsitani a biincse-
lekmények felderitési folyamatat és az eljarasok lefolytatasat, amely
kulcsfontossaga a csalasok visszaszoritisa érdekében. A torvény-
csomag a lakosség, kiilondsen a csaladok védelmére koncentral,
hiszen az online csalasok aldozatai gyakran maginszemélyek és

a haztartasok, amelyeknek pénziigyi biztonsagit veszélyeztetik az
ilyen biincselekmények. Ez a 1épés része egy atfogé kormanyzati
stratégianak, amely a digitalis bin6zés minden formaja ellen fel
kivan lépni - kiilonos tekintettel a pénziigyi visszaélésekre -, hogy
megerdsitse az allampolgarok biztonsagat az online térben.

A jogszabaly egyik legfontosabb eleme a bankok ko6zotti informa-
ciocsere felgyorsitasa, amely kulcsszerepet jatszik az online csalasok
hatékony kezelésében. Ez az intézkedés lehetévé teszi, hogy a
pénziigyi intézmények gyorsabban és hatékonyabban reagiljanak,
amikor egy biincselekmény soran elcsalt pénzosszeget probalnak
kovetni, és egyittal beavatkozzanak az 0sszeg befagyasztisa érdeké-
ben. A gyors beavatkozas megelGzheti, hogy a csal6k a megtévesztés
Gtjan szerzett pénzt tovibb mozgassak vagy elrejtsék, ezaltal novelve
az aldozatok esélyét a pénziik visszaszerzésére.

Az online piacterek és szolgiltatok bevonasa szintén jelentSs 1épés
az online kornyezet biztonsagosabba tételében, mivel az ilyen plat-
formokon elkovetett csalasok szama az ut6bbi id6ben megnoveke-

dett. A blinteteljarast érintd mddositasok tovabbi fontos aspektusa

az Ugyteher elosztisa. A jogszabaly lehetGvé teszi, hogy altalanos
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csalasok elleni kiizdelemben. Az on-

line biinozés, kulonosen a csala-

sok vilagszerte egyre nagyobb

problémat jelentenek, és a

magyar kormany célja, hogy

hatékonyabb eszkozoket biztosit-

6 son a hatosagok szamara ezek
felderitésére és kezelésére.

hataskori birésagok jarjanak el az ilyen tipust csalasokkal kapcso-
latos tigyekben.

A jovGben tovabbi jogszabaly-modositasok varhatéak, melyeknek
célja, hogy a nyomozohatésagok és a bankok kozotti egyuittmiikodés
még tovabb erdsodjon. Az egylittm{ikodd szervezetek dolgoznak to-
vabba egy 14j visszaéléssziirG rendszer 1étrehozéasan is, amely mester-
séges intelligencia segitségével ismeri fel és szliri ki a rendkiviili és
szokatlan fizetési precedenseket, és ezt jelzi a bankoknak, mindezt
az atutalas 5 masodperces végrehajtasan belil.

Osszességében ezek az intézkedések azt célozzak, hogy az online
biincselekmények elleni kiizdelem atfogo és hatékony legyen, az
elcsalt 6sszegek gyors nyomon kovetésével, a csalard tevékenysé-
gek megfékezésével, valamint a blintetdeljarasok hatékonysaga-
nak javitdsival az online csaldsok elkovetését ellehetetlenitsék. A
KiberPajzs program ennek szellemében alakult, és e mentén fogja
folytatni kommunikaciés és edukaciés kampanyat a jovében is.
Ha mégis bekovetkezik a baj, az orszagban immar 16 aldozatsegitd
kozpont és 4 aldozatsegité pont szakembereire szamithatnak az
aldozatta valt embertarsaink, ahol személyre szabott tajékoztatast
kaphatnak a jogaikrol és a lehetGségeikrdl.

https://vansegitseg.im.gov.hu/
https://kiberpajzs.hu/_

Igazsdgiigyi Minisztérium Aldozatsegits Kozpont

A 2023 augusztusaban megjelent 396/2023. (VIII. 24.) kormanyren-
delet elGirasai szerint ,az allami vallalatoknal a foglalkoztatottak
képzését a Feln6ttképzési torvényben rogzitett, tanusitott zart rendsze-
rli elektronikus tavoktatassal kell biztositani”. A vallalatcsoport mo-
numentalis mérete miatt a kiterjedt és szerteagazo képzési rendszer
digitalis alapokra helyezése rendkiviili kihivas, amelynek megval6si-
tasa érdekében létrejott ,,A digitalis technologia alkalmazasan alapul6
képzések eldsegitése és kiterjesztése a MAV-csoportnal projekt”, azaz
a DTK-projekt.

A projektben tobb mint hatvan munkatarsunk a kiilsds egytittmi-
kodd partnerekkel egylitt azon dolgozik, hogy a rendelet elSirasait ha-
taridén belil teljesitsiik, ehhez azonban minden olyan tananyag digi-
talizalasat - az Gj rendszerekhez igazitva - el kell végezni, amelyeket
az oktatok eddig személyesen a tandrakon adtak at a hallgatoknak.
Fontos azonban kiemelni, hogy a biztonsidgos kozosségi kozlekedés
fenntartasahoz elengedhetetlenek bizonyos gyakorlati oktatasok,
amelyeket nem lehet digitalis formaban elvégezni. A megfeszitett
munka eredményeként a vallalatcsoportnal juliusban elindulhattak a
korményrendelet altal elSirt Gj képzési és e-learning-keretrendszerek,
amelyekbe integrilni kellett a mar meglévd, korabban mas rendszer-
ben futé digitalis képzéseket is. Ez az oka annak, hogy munkatarsa-
inknak a mar j6l megszokott id&szakos e-learning-oktatdsok meg-
kezdése eldtt is regisztralniuk kell az Gj rendszerben. Az els6 képzés
el6tt kapott értesitS e-mail tartalmazza a rendszerhez val6 hozzaférést
biztosito jelszobeallitas linkjét, és késGbbiekben ennek segitségével

nyithaté meg az ,app.fkreta.hu” oldalon a feliilet barmilyen okos

eszkozrdl, barmilyen halézaton keresztiil.
A képzés digitalizalasa a MAV-csoportndl minden egyes munkavélla-
16t érint, munkakortdl fiiggden kit érzékenyebben, kit pedig kevésbé.
A BGOK oktat6i, valamint a vallalatcsoportnal dolgozé munkatarsak,
akik oktatoi tevékenységet is végeznek, a leginkabb érintettek, hiszen
a képzési folyamatok digitalis alapokra helyezését és az 4j rendszerre
vald teljes atallast csak az § egytittmiikodésiikkel, szakmai tAmogata-
sukkal lehet elvégezni. Az oktatdk tajékoztatasa és képzése folyama-
tosan torténik, legutobb szeptember 10-én tobb mint 50 oktatonak
tartottunk személyes jelenlétli tovabbképzést a BGOK Luther utcai
épliletében. A képzési szakemberek tovabbképzése varhatéan az
online rendszer hasznalati oktatasaval folytatodik.
A tapasztalatok folyamatos felhasznalasaval épitkezd projekt sikeres
teljesitése egy modern, digitélis alapokon nyugvé képzési rendszert és
jol érthetd, konnyen feldolgozhaté tananyagokat hoz a vallalatcsoport
mindennapjaiba. A valtozasoknak koszonhetSen csokkenni fognak a
terem- és szallasigények, és ezzel egylitt az oktatasi, képzési koltségek
is. Minden valtozas, az eddig j6l megszokott megolddasok modositasa
Shatatlanul magéaval vonja a bizonytalansighdl ad6dé ellenallast,
azonban bizunk abban, hogy a képzési rendszert érintd pozitiv valto-
zasok hamar elfeledtetik a kezdeti kétségeket.
A sikeres 4tallas érdekében kérjiik munkatarsaink tiirelmét és egytitt-
miikodését!

DTK-projekt
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MEGTAKARITASI PALYAZAT

Bemutatjuk a Megtakaritasi

palyazat dijazottjai

A MAV Zrt. Gazdasagi vezérigazgato-helyettes szervezete
2024 marciusaban Megtakaritasi palyazatot hirdetett
csoportszinten, melynek alapjaul az a gondolat szolgalt,
hogy az operativ feladatokat ellato dolgozok latnak ra
igazan azokra a részfolyamatokra, amelyeknek
optimalizaciojaval koltségeket csokkenthet a vallalat.

A versenyre 79 palyazat érkezett be, a legtobb otlet

az alternativ energiafelhasznalas és a digitalis miikodeés
terén szuletett. A nyertes palyazatokat a MAV Zrt.
Gazdasagi vezérigazgato-helyettes szervezete altal osszeal-
litott biralobizottsag értékelte, végiil tizenharom otlet ke-
riilt ki nyertesként. Ezek koziil mutatunk be most kettat.

A raktarozasi folyamatok optimaliza-
lasa altal elérheto koltségcsokkentés

A készletgazdalkodas és a szallitds terén a koltségek jelentGsen
megnovekedtek, de egy reformmal, amellyel kollégank palya-
zott, talan csokkenthet8ek lennének a kiadasok. Kovacs-Sziics
Andrea megoldasi javaslatai kozott tobb dolog is szerepel.
Ezek koziil a legfontosabbak az eszk6zok hasznalatbavétele

a selejtezés helyett, a szallitas egylépcsGssé tétele, a cikksza-
mok csokkentése és eziltal a készletgazdalkodas jobba tétele.
A benyujtott palyazat az anyagbeszerzés, a raktarozas és a
felhasznalas Osszetett viszonyulasanak jelentdségére hivja fel

a figyelmet, hiszen - tobbek kozott - ennek a sériilése esetén
alakulhatnak ki elfekvs, hasznalhatatlan készletek. A palyazat
a mar elfekvs készletek vallalatcsoporton beliili felhasznélasa-

Utdbbira a kolléganknak személyes példaja is akad:

A raktdrba beérkezd nagyszimii raklapos dru elhelyezése a
tiltelitett polcozas miatt nehézségekbe iitkozott, igy ebbdl néhdnyat
»felkindltunk« mds teriiletek szamdra, melyek rovid idon beliil
gazddra is taldltak, igy megoldva szamunkra az anyagok biztonsagos
tarolasat. Tobbek kozott igy taldlt gazddra hiitd, konténer, asztal,
forgdszék stb. Mi sem jartunk rosszul ezzel a milvelettel, hiszen mds
teriilet szamunkra adott at értékes, haszndlhato bitorokat. A MAV
ald tartozo vallalatcsoportok kozotti » borzés« jellegil informacic- és
eszkozmegosztds megvaldsitasa eredményezhet egy dtgondolt rend-
szert, amely nagyban hozzdjdrulhat az eszkozok gazdasagos jboli
felhaszndldsahoz.”

Benke Maté

A TramTrain jarmivek baleseteibdl
szarmazo koltségek csokkentése

2021-ben egy 1j, Magyarorszagon addig ismeretlen jarmiivel
béviilt a kotottpalyas jarmiivek vélasztéka Szeged és Hodmezd-
vasarhely kozott. A TramTrain tesztlizemét kovets évben (2022)
nagyobb gyakorisaggal regisztraltak kozuti balesetet a tobbi
szegedi villamoshoz képest. A szegedi 1-es villamosvonalon

is kozleked§ vasutvillamosok tizemeltetdje olyan, arculatdba
illeszkedd szinosszeallitast valasztott a jarmiivekhez, amely
jelentdsen eltér a varosi kornyezetben megszokottaktol. Kollé-
gank a kutatdsanak elsd litemében arra kereste a vilaszt, hogy
a vasttvillamosokrél hogyan vélekednek a kozlekeddk, illetve
hogy a gépjarmiivezet6k szemmozgasiban van-e kiilonbség az
eltérd kotottpalyas jarmiivek tekintetében. Horvarth Csongor
kérddives kutatdst végzett, amelynek eredményei alapjan arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy a valaszadok tobb mint fele a
szegedi kotottpalyas kozlekedésben hagyomanyosnak szamitd

sarga szinnel boritana be a TramTrain jarmiivek homlokoldalat.

A kitoltSk szerint az észlelhetség szempontjabol a sziirke, also
homlokoldali burkolati elem okozza a legnagyobb problémat.
Szemkameras kutatast a Pupil Core szemmozgést kovets esz-
kozzel, valamint 12 gépjarmiivezetdvel végzett munkatarsunk,
ennek sordn specialis vide6kon rogzitette a fixacidikat feltételes
balra kanyarodasi mandgver esetén. A feldolgozott eredménybdl
egyértelmien latszodott, hogy a vizsgalt kotottpalyas jarmiivek-
nek vannak olyan részei, ahova a gépjarmiivezetSk nagyobb

Horvath Csongor
MAV

gyakorisaggal pillantottak. A jarm{ivek arculatat Osszevetve a
kapott eredmények arra engednek kovetkeztetni, hogy a szinek
igenis hatast gyakorolnak a fixaciok helyére és mennyiségére.
Fontos persze kihangsilyozni, hogy a balesetekhez szamos
koriilmény egyidejii és egylittes jelenléte sziikséges. Gazdasagi
szempontbdl vizsgilva a 12 TramTrainre elhelyezett sarga szinii
folia, amellyel a kozlekedésbiztonsagot lehet javitani, kortilbeliil
hetedannyi forintot emésztene fel, mint amennyi a vasitvilla-
mosok helyreallitasira 2022-ben szant pénzosszeg volt. Részle-
tes koltség-haszon elemzés még nem késziilt, de a fentiekben
vézlatosan ismertetett haszon (elmaradé balesetek koltsége) és

a koltségek alapjan egy éven beliili megtériilésre lehet szami-
tani. A masodik litem valgjaban akkor veszi kezdetét, amikor

a TramTrainek arculati valtozasai megvalGsulnak. A kutatést a
kit{izott és ismertetett célok alapjan - az elsS titemben is alkal-
mazott kutatasi mddszerek segitségével - fogja majd végrehajta-
ni. A kutatas lezarasaként a két iitem eredményeit is Gssze fogja
hasonlitani.

Horvith Csongor a pozitiv elbiralasrél igy nyilatkozott:

»A lakhelyem és a munkahelyem kozti kozlekedésre a TramTraint
veszem igénybe, ilyenkor mindig elképzelem, hogy milyen lenne

a jarmif sarga homlokoldali burkolati elemmel. Kiskorom Gta
rajongok a vasiitért, ha az otletemmel egy kicsit is segiteni tudnék
abban, hogy hatékonyabban mikodjon a vallalatcsoport,

az hatalmas biiszkeséggel toltene el.”

nak lehetGségeit mutatja be, illetve a MAV-on beliili szallit-
sok optimalizalasara keresi a legkézenfekvSbb, legkoltséghaté-
konyabb megoldéasokat.

De mit is jelent ez a gyakorlatban?

A még hasznalhat6 eszkozok atadasara hivja fel a figyelmet a
MAUV kiilénbozé teriiletein beliil, hiszen vannak olyan eszk-
z0k, amelyek egyes vallalatoknak feleslegesek, viszont masok
szamara - Uj beszerzés nélkiili - megoldast nytjthatnak, igy
elkeriilve a még hasznalhat6 eszk6zok selejtezését.

Kovacs-Szuics Andrea
MAV SZK




Naprol napra tobb ezer kollégank faradozik azon, hogy zavartalan legyen a vasuti

kozlekedés. E rendszernek az iranyitasaban €s mikodtetésében vannak, akik
kozvetett, és vannak, akik kozvetlen modon vesznek részt. Kozéjuk tartoznak a
térkoz-, illetve vonatjelent6 orok is, akiknek munkajarol most Szokai Ferencné

térkozor kolléganonket kérdeztiik.

Minden szakmanak és minden teriiletnek megvan a maga
nyelvezete a hozza kapcsolodo szakszavakkal. Jelen esetben a
forgalomrdl van szd, ezért a kevéshé jartas fillek szamara is biz-
tosan van egy-két ismerdsen csengo kifejezés. Nekiink most a
két legfontosabb fogalom a térkoz és a térkozjelzo lesz. A térkoz
a nyilt vonal szakaszokra osztasa annak érdekében, hogy a nyilt
vonal ugyanazon vaganyan egyszerre tobb vonat kovethesse
egymast, a térkozjelzo pedig a térkozi kozlekedésre berendezett
palyan, a térkoz elején felallitott fényjelzd, ami a vonatoknak
ad kiillonboz6 jelzéseket az adott szakaszra vonatkozéan.

Az iddbeli elhelyezés nem, de a térbeli annal fontosabb.
Hol tartozkodunk jelenleg?

A 12. sz. térkozben vagyunk Nagykanizsa és Ujudvar allomasok
kozott, a nyilt vonalon. Ez a 17. szamt vonal, ahol a GYSEV és
MAV-START is kozlekedtet vonatokat, a tehervonati forgalom is
szamottevs egy-egy szolgalat alatt.

Apropo szolgalat! Mi a feladata egy térkozornek?

A térkozrendszer lényege az, hogy a két dllomas kozotti nyilt palyat
felosztjak tobb részre. Ekkor a két dllomas kozott nem egy, hanem
annyi vonat lehet, ahany térkozre van osztva. Mivel itt ezen a sza-
kaszon a vonatok kovetési rendje - a hivatalos megnevezés szerint -
nem 6nmiikods és nem biztositott térkozi, igy az én feladatom a két
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allomas forgalmistajaval valé6 kommunikaci6, valamit a térkozjelzd
berendezés kezelése. A gyakorlatban mindez Ggy néz ki, hogy ha
példaul Ujudvar felsl jon egy InterRégié vonat, akkor az ottani
forgalmista el@szor elGjelez nekem, majd kiilon jelzi, ha elhaladt a
szerelvény. En ennek megfelelden, ha tényleg minden adott, akkor
szabadra allitom a térkozjelzdt, ezaltal pedig az utatjaré berendezése
tilt6 jelzést ad a kozaton kozlekedSknek. Ha elSttem is elkozleke-
dett a szerelvény, akkor Nagykanizsianak eldjelentek, majd Ujudvar-
nak vissza, szoval kvazi tantskodok, hogy a vonat rendben elhaladt.

Emlitetted, hogy ,ha minden adott”. Ezt mire értetted pontosan?

Ez a térkoz anno harom miikodd iparvagany-kiagazassal is rendel-
kezett. A gabonaforgalminak, a gépgyarnak és az izzogyarnak is volt
kapcsolata a vonallal, és elég nagy pezsgés volt itt egykor, ezért egy
id8ben tobb szerelvény mozgasat is koordinalni kellett. A vagany-
hél6zatnak koszonhetSen arra is volt lehetSség, hogy az éppen
kozlekedd tehervonatot félreéllitsam, de ma mar egyik gyar sem
tizemel, ennélfogva a kiagazasok sincsenek hasznalatban, viszont
tartalykocsis tehervonatok még akadnak errefelé.

Mindezek mellett mi az, amire kivaltképp oda kell figyelni?

Jol ismerjiik a mondast, hogy a vasit veszélyes lizem, ezért ennek
megfeleld komolysagot kell tantsitanunk. Sokan azonban nem

veszik komolyan, amivel stlyos kdrokat okozhatnak masoknak és
persze maguknak is. Gyalogosan el&szeretettel vagjak le az 6rhely

mellett az utat, és ongyilkosjeldltek is fel-felbukkannak. Raadasul
mostansig egyre tobbszor okoznak kart az autésok a sorompékban,
ami jocskan megneheziti az én munkamat is, illetSleg a vagany fog-
laltsagat jelz6 berendezések azok, amelyeknek a miikodését mindig
figyelemmel kell kisérnem.

Miként keriltél a vasuthoz?

Sokakkal ellentétben én nem szovogettem kisgyerekkorom 6ta olyan
terveket, hogy a vastitnal szeretnék dolgozni. ElGszor 9 hénapig
dolgoztam a bitorgyarban, majd utdna mentem el a szakmunkas-
iskolaba karpitosnak tanulni. Edesapam viszont vasutas volt, igy
amikor befejeztem az iskolat, akkor az 6 hatasara tgy dontottem,
hogy elmegyek a vasathoz. Mindig is tetszett ez a légkor, és a
tarsasag is jo volt, de mégis kés6n jutottam erre az elhatarozésra.
Kezdésként vasitszakmai iskolaba jartam ide Nagykanizsara, majd
miutin ezt elvégeztem, sorompékezelGként lettem a vasit alkalma-
zottja.

Miként esett a valasztas pont a sorompékezelGi munkara?

N&ként nem sok lehetGségem volt a kiilonb6zd szakmakat illeten.
Mozdonyt ugye nem vezethettem, valtét se allithattam, forgalmista

vasuti szolgalatomat.

Mi vezetett arra, hogy aztan térkozor legyél?

Harom évig dolgoztam sorompékezelGként, majd elmentem gyesre.
Mire visszajottem, gépi vezérlésti sorompdk viltottak fel az emberi

MUNKATARSUNK

kezelésii szerkezeteket, tehat megszi{int a munka az ottani rhe-
lyeken. Az volt a szerencsém, hogy itt a térkozben a kolléga éppen
akkor késziilt nyugdijba menni, igy felszabadult egy hely. Az
allomasfénoknél megcesinaltam a kotelezd vizsgakat, ezt kovetGen
egy honap milva mar itt vettem fel a szolgalatot, valamint kezeltem
a berendezést.

Az itteni munkavégzés nem feltétleniil szokvanyos a vasutas-
kozegben, hiszen az adott miiszakban a feljelentkezéstdl, illetve
lejelentkezéstol eltekintve nem talalkozol a kollégakkal.
Mindezek ellenére tudjatok valamilyen formaban tartani

a kapcsolatot?

Persze! A tanfolyamrél tobben is a tertileten dolgoznak jegyvizsgalo-
ként, de a tobbi térkozdr kollégaval is j6 a viszonyunk, ugyanis szin-
te egy id6ben keriiltiink ide. Akkortajt szlintek meg a vonatfelvevs
és kocsifelir6i munkakorok, ezért tobben is atképzés utan jottek ide.
Jelenleg Osszesen oten dolgozunk itt valtasban, és egy kivételével
mind nék vagyunk.

Tehat akkor amugy is van egyfajta osszetarto ero?

Abszolat mértékben! Mi négyen - meg persze a férfi kollégank is -
igyeksziink rendben tartani az Srhelyet. Példaul ezért is némi ,hazi

termesztésti” zoldséggel még inkabb komfortossa tessziik a szolgalati
helyet. Ennek hala azéta paprika, paradicsom és uborka is terem itt.

A vasut mellett a csalad és a szabadidé harmonikus eltoltése is
nagyon fontos. Kikkel és miként tudod megosztani a szabadidédet?

Egy lanyunk meg egy fiunk sziiletett, a lanyomnak hala pedig mar
harom unokank is van. Mivel 6k Budapest mellett élnek, igy nem
tudunk, vagy nehezebb annyi id6t egyiitt tolteniink, mint szeret-
nénk, de igyekszlink minél tobbet kihozni a helyzetbSl. Raadasul a
férjem és a fiam szintén a vasutnal dolgozik tobb miiszakban, ezért
nem til egyszerii osszehangolni a csaladi programokat. Anno, ami-
kor a gyerekek kicsik voltak, akkor az volt a cél, hogy ne keruljiink
egy miiszakba, most mar viszont pont az ellenkezgjére toreksziink.

Hogyan ismerkedtetek meg a férjeddel?
Ahogy én is, Ggy 6 is itt Nagykanizsan dolgozott és dolgozik mind
a mai napig. O a kezdetek 6ta az allomason teszi a szolglatat, én
meg onnan alig egy kilométerre, a Csengery tuti atjarénal kezdtem.
Egy tirban voltunk, és az egyik kollégank mutatott be minket
egymasnak, a tobbi pedig mar torténelem.

Fajcsak Baldzs
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Az ugralokotelezést mint jatékos mozgasformat mindenki jol ismeri, sokan mégsem
sejtik, hogy ez egy versenysport, amelyet Magyarorszagon az 6t-hat évesektol kezdve egé-
szen a harmincasokig sokan tiznek, raadasul honfitarsaink tobb szamban is Europa- és
vilagesucstartok. Kollégank, Toth Bence Laszlé, a MAV biztositoberendezési miiszerésze
is a ,kotelesek” kozé tartozik, igy kozvetleniil t6le tudhattuk meg, hogy mi mindenre van
sziiksége egy kezd6 ugrokotelesnek, hogy miként szeretne nagyobb részt vallalni a sportag
népszerisitésében, illetve hogyan képzeli a jovojét a gyermekek sportoktatasaban.

teljes mértékben megvoltak bennem, igy - bar néhéanyszor letettem a
kotelet - soha nem hagytam ténylegesen hatra a sportot. Persze nem
mindig egyszerd kitartani... Az idei Eb el6tt példaul volt egy mély-
pontom, mert nagyon nehéz volt id6ben Gsszehozni az edzéseket a
fordulészolgalattal. Jott viszont egy ugrokotéltabor Lukicshazan, ami
megint meghozta azt a plusz motivaciét, amelyre sziikségem volt.

Ez leginkabb a gyermekeknek volt koszonhetd, ugyanis kisebbeknek
tanitottam kiilonleges mozgaselemeket, és az a rengeteg visszajelzés
és lelkesedés, amit kaptam t6liik, akkora energiat adott, hogy a kozel-
jovében egy ugrokotél-akadémiat szeretnék létrehozni. Itt atadhat-
nam a 18 év alatt megszerzett tuddsomat.

Soha nem talalkoztam még ,ugrokotelessel”, ez idaig nem is
tudtam, hogy ez egy versenyszertien tizhetd sport. Mikor valt
szamodra egyértelmiivé, hogy a jaték kozben szerzett tudasodat
bajnoksagokon is megmérettetheted?

Mar egészen kis koromban is tudtam, hogy ez egy versenysport, s6t
ovis voltam, amikor bekeriiltem a Mérahalmi Victoria Sportegye-
siiletbe. Akkoriban még nem versenyeztettek minket, négy-6t éven
keresztiil csak alapozd edzéseink voltak - itt kifejezetten ugrokotél-
edzGk foglalkoztak veliink. Akikben meglattik a lehetGséget, azokat
kés6bb versenyre vitték. Fontos azonban elmondani, hogy egy id6
utdn mar nemcsak a tehetség lesz az egyetlen faktor, ami a célig
repithet, musz4j hozza kitartasnak és akaratnak parosulnia. Ezek
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Ha jol tudom, te magad is szerepeltél az Eb-n.

Igy van, ebben az évben Egerben volt a kétélugré-Eurépa-bajnok-
sag, amelyen én is versenyeztem. Egyéniben - szabadon valasztott
gyakorlattal - hetedik, 30 masodperces gyorsasagi versenyszimban
tizenhetedik, paros gyakorlatban a batyammal nyolcadik, paros ,gyor-
sasagiban” pedig 6todik helyezést szereztem.

A legtobb edzésrdl van valamilyen elképzelése az olvasoknak,
hiszen a hétkoznapibb sportokkal mindannyian kapcsolatba
keriiliink. Kivancsi lennék viszont, hogyan épiil fel egy ugroko-
téltréning.

Nagy meglepetéssel nem szolgilhatok, az egyik felében elemeket
gyakorolunk gyongyos kotéllel, vagy szabadon valasztott gyakorlatokat
allitunk Ossze, a masik felében pedig erdnléti edzést tartunk, ami
leginkabb futasbdl all - természetesen kotéllel egy helyben.

Emlitetted, hogy ovis korodban mar egyesiileti tag voltal, de
hogyan keriiltél az ugrokotéledzésre?

En és a batydm nagyon hiperaktiv gyerekek voltunk. Hatalmas volt
a mozgasigénytink, amit musz4j volt valahol levezetniink. A tesém az
iskolaban kezdett kotelezni, és én altala ismertem meg a sportagat.
Kicsiként persze felnéz az ember a batyjara, és azt akarja csindlni,
amit &, itt sem volt ez masképp.

A sikeres ugrokoteles szerepléshez biztosan szitkséges egy atlagon
feliili koordinacios képesség, egyensulyérzék, benned ezeknek a
megléte mar koran megmutatkozott?

Nem tudom, ilyesmire soha nem figyeltem. Amikor kezdtem, agy
fogtam fel ezt az egészet, hogy egy j6 bariti tarsasagba jarok, nem
azzal foglalkoztam, hogy mennyire vagyok alkalmas a sportra. Ott
voltam, j6 volt, csaladias volt a 1égkor.

Az ugrokotelezést sokszor titulaljak lanyos tevékenységnek.
Neked meg kellett kiizdened a bizonyos sztereotipiakbol fakado
csufolodassal?

En mindig felvallaltam a kételezést, és soha nem Ggy néztem r4,
mint lanyos sportra. Aki benne él ebben a vilagban, és ismeri, hogy
mi ez, az pontosan tudja, hogy mekkora eréfeszitést és energiat

kell beletenni egy-egy gyakorlatba ahhoz, hogy helyezést érj el egy
versenyen. A lanyok feladatai egyébként eltérnek a fiakétol, azokban
inkabb showtime-elemek lathatok, a mieinkbe pedig belecsempéssziik
az erGt, igy azok bevallalsabbak, extrémebbek.

Mitol lehet egyaltalan ,lanyos” vagy ,fias” egy sport?

Nem tudnam igazan kettévalasztani. Ha valamit elkezd az ember
csinélni, akkor ugy fog ra tekinteni, hogy az az 6 szenvedélye, azon
dolgozik, abban tokéletesiti magat. Nem azzal kell foglalkozni, hogy
miként hatirozzik meg a kiilsd szemlélSk.

Ha valaki bele szeretne kezdeni az ugrokotelezésbe, mire késziil-
jon, milyen tipusi sportszereket érdemes beszereznie?

P v 2 | S | b 0 g
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Egy ugrokotelet. Ezenkiviil tényleg nem kell mas, csak egy edzéruha.
Ebbdl a szempontbdl nagyon j6 sport, mert nem koltséges. A verseny
az egyetlen, ami draga tud lenni, ezért érdemes sportegyesiiletet
valasztani. Egyébként futécipSben ugrokoteleznek a legtobben, ami
az erénléti gyakorlatokhoz is j6, mert az alloképességet a futds nagyon
jol fejleszti. En is sokat futok, legtobbszor a vonathoz, igy fitten
tartom magam!

Jovore Japanban rendezik a vilagbajnoksagot. Esetleg tervben
van, hogy ott is kiprébald magad? Elarultad, hogy régéta vonz a
Tavol-Kelet.

Kiskorom 6ta szeretnék elutazni Kinaba, a nagy falat mindenképp
latni akarom. Ez a keleti iranyt vonzalom tudattalanul is megvolt
bennem mindig, igy Japanba is elrepiilnék, az 6csémmel meg szeret-
nénk nézni az oskaiai vilagkiallitast. Ez nagyjabdl a cseresznyefa-
viragazassal lesz egy id6ben, ami csodas. A vilagbajnoksag messzi
alom, azt hiszem, hogy abban a mezényben mar nem tudnék elérni
sikereket. Azsidban nagyon népszerii és elterjedt az ugralokotelezés, a
kinai gyerekek példaul mér most az eurdpai csicsokat dontogetik.

Sokat beszéltiink az ugrokotelezésrdl, mégis biztos vagyok benne,
hogy a legtobben nem tudjak elképzelni, milyen is lehet egy baj-
noksag, hogyan nézhetnek ki a sokszor emlegetett gyakorlatok.
Te ebben is segitséget nyujtasz?

Igen, van TikTok- és Instagram-oldalam is, ezeken a feliileteken
probalom népszersiteni a sportot. Itt videdkon keresztiil mutatok be
kiilonboz6 gyakorlatokat zenével. A TikTokon tobb ezer kovetém van
mar. Az is elfordul, hogy megkeresnek, és tdlem kérnek tanicsot a
kezdéshez, ilyenkor mutatok néhény egyszeriibb elemet.

A sport mellett van egy allasod is, raadasul a MAV-nal. Ez is
vonz legalabb annyira, mint az ugrokotéel?

Szeretem a munkamat, szoval igen. Mar az iskola befejezése utan

is a vastthoz jottem volna dolgozni, de akkor - leginkabb masok
hatasara - el lett vetve az 6tlet. Masodik nekifutasra - amikor a sajat
utamra léptem - adtam egy Gjabb esélyt a MAV-nak, fel is vettek.
Most Kiskunfélegyhizan dolgozom biztositoberendezési miiszerész-
ként, a kozosség nagyon jo, mar-mar csaladias, az idésebb kollégak
pedig nem tgy tekintenek ram, hogy ,,na jott egy kis ifjonc”, hanem
partnerként kezelnek, ahol tudnak, tanitanak. Szeretem, hogy a vas-
atnal végre felelGsséget vallalhatok a munkamért, mert rajtam miulik
az, hogy a valt6 biztosan jol alljon, igy a vonatok rendesen tudjanak
kozlekedni, hogy a sorompé biztonsigosan miikodjon. Itt tényleg

felelek valamiért.
Benke Maté

Bence videoi:

Téth Bence Laszl6 a Szegedi Déri Miksa Miszaki Technikumba jart kozép-
iskolaba, ahol a MAV a palyaorientacios napok allandé résztvevdje.
Itt talalkozott el8szor a vasutas munkakorokkel is.
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»A Jiatalok felelosseges
hmlkalmazkodjanak.
En alkalmazkodo tipus
vagyok.”

Bar édesanyja peldajat kovetve pedagogusnak késziilt, végiil mozdonyvezeté nagypapaja nyomdoka-
iba lépve mégis a vasutnal talalta meg a szamitasait Knyiharné Darabos Katalin, a MAV-START
HR kompenzacio és kontrolling humanpolitikai szakértGje. A csalad vasuti kotelékei az 1800-as
évek végétol jol dokumentaltak, az emlékeket a csaladi legendarium mellett a fényképek is hiien
orzik. A most 86 éves nagypapa Katat mar gyerekkoratol arra nevelte, ha csinal valamit, azt tegye
figyelemmel és fokuszaltan, hiszen az 6 esetében emberéletek is multak ezen. Tovabba arra, hogy

mennyire fontos onuralmat tanusitani és belehelyezkedni masok szemszogébe is. A fordulatos csa-
ladtorténet mellett generacios kérdéseket is boncolgattunk az izgalmas beszélgetés soran.

Hogyan keriiltél a vasathoz?

2009-ben pedagogusként diploméztam, azonban tanarként akkor
nem tudtam elhelyezkedni, igy kiprébaltam magam a Vodafone
multinacionalis kornyezetében. 2014-ben bukkantam ra a BGOK
allashirdetésére. Ugy gondoltam, a képzési teriileten végre hasz-
nosithatnam a végzettségem. Ugyan a poziciét nem én nyertem el,
azonban nagyon pozitiv élményként maradt meg bennem, hogy
visszajelzést kaptam. Egy év sem telt el, mikor egy 4j lehetGséggel
kerestek meg a BGOK-bol. Az SAP LSO bevezetéséhez toboroztak
aj kollégakat. Az els6 benyomas fantasztikus volt, Keszmann Janos
latva a lelkesedésemet szivélyesen kalauzolt végig a patinés épiilet-
ben. Itt is szeretném megkoszonni neki, hogy az alapokt6l kezdve
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nagy tiirelemmel osztotta meg a tudasat.

2016-ban keriiltem a MAV-START akkori Személyzetfejlesztés és
képzéskoordinaci6 szervezethez. Nagypapam ekkor lehetett ram a
legbliszkébb, mert a mozdonyvezet§-képzést biztak ram. 2017-ben
lehet8ségem nyilt, hogy részt vegyek a Perspektiva programban,
amely a vezet§-utanképzés timogatasat tiizte a zaszlajara. 2018-ban
sziilési szabadsagra mentem, igy par évig az anyai feladatokkal
foglalkoztam. Visszatértemkor éppen a HR-kompenzacién volt
uresedés, és a leendd f6nokom batoritasara elfogadtam a poziciét.
Konnyen beilleszkedtem, hiszen nagyon kedves volt a fogadtatas, és
azéta az Excel terén is sokat fejlédtem.

Szazadokon ativels vasutas-dinasztia leszarmazottja vagy.
Milyen emlékeket tudsz felidézni?

Az tikapam, Fekete Antal az 1890-es években a Banhidy-major
uradalmi megallgjaban volt sorompdkezel6 és jegykiado. Tizenot
gyermeke sziiletett, koziiliik a kilenc fiit mind a vastutnal helyez-
kedett el, a lanyokbdl ketts pedig vasutashoz ment feleségiil. Déd-
apam, Fekete Jozsef az 1930-as évektdl palyaépitd eldmunkas volt.
Részt vett a Szeretfalva-Déda vonal épitésében, amikor az 1940-es,
masodik bécsi dontést kovetGen a hatarok atrajzolédtak, és nagy
sietséggel kellett megoldani a vasitvonalak Osszekottetését.
Nagyapam, akit szintén Fekete Jozsefnek hivnak, 1955-ben kertilt
a vasuthoz kazankovicsként. A 424-es Bivalyok kazanjainak szege-
cselését végezte. 1959-ben g6zmozdonyvezetdi vizsgit tett. 1968 ma-
jusdban Szegeden lett fGvasiti gdzmotorosjarmii-vezets, Nohabot,
Szergejt, ABymotot vezetett. 1973-ban Debrecenben pedig févastti

-

valtakozé dramd jarmiivezetSi vizsgit tett, igy a V43-as Szilik
vezetGallasan tevékenykedett. Nagyon biiszke ra, hogy a villamo-
sitast koveten Békéscsabara § huzta az elsd Szilit. 1982-t8] pedig
V63-ast is vezetett. Tarsai magnokazettara vették a Gigant futtyét,
igy bucsuztattak 1990-ben, amikor nyugdijba ment.

Keresztapam, édesanyam testvére is mozdonyvezetdnek késziilt. Pici
koratol tobbszor megfordult a vezet6allason, de 1972-ben egy teljes
szolgélatot végigiilt a nagypapam mellett. 1982-t3] lett villanymoz-
dony-vezetd, a Szili volt a kedvence, talan azért, mert a tipusisme-
retnél az utols6é kabelig megtanultak a jirmiivet.

Mit jelentett a nagypapadnak a vasutaskozosség?

Az sokat elarul, hogy a 70. sziiletésnapjara vett egy laptopot, és
azéta a Facebookon szervezi a vasutas-talalkozokat. Neki tény-

leg a masodik csalddja volt a vasit, kalakdban jartak egymasnak
segiteni az épitkezésekre. A nagymamam azt is elmesélte, hogy
amikor 1958-ban osszehazasodtak,
masnap a nagypapam mar ment
is vissza a tanfolyamra. Egyéb-
ként mar a nagypapam apukija
is vasutas6rhéazban lakott. Olyan
fajta szocialis halét jelentett a
vasut, amely egy életre hiiséget
biztositott a dolgozoi részérdl.
Nagypapam mesélt még egy érde-
kes torténetet: 1989-ben Gsszeho-
zott a brigadjaval egy bulgariai
nyaralast. Levelet irtak Burgasz
allomasfénokének, hogy aludhat-
nanak-e a burgaszi dllomason, ha
lemennének egy halokocsival.
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Igy toltsttek 10 napot couchette kocsiban Bulgariaban, ahol az
allomastdl sétatavra volt a tengerpart.

A vasiti balesetekrdl sajnos ma is rengeteget beszéliink.
Hogyan éli meg ezt a mozdonyvezet6?

Nagypapamat mar nyugdijasként mertem csak kérdezni errdl. Meg-
nyilt, és elmesélte, hogy egyszer valaki a vonata elé vetette magat. A
zsigereimbe mart az a fajdalom, ahogy tobb tiz év tavlatdban beszélt
arrdl a gizolasrol. Keresztapam egy traktor pétkocsijaval titkozott
egyszer, de hal’ istennek semmilyen személyi sériilés nem tortént.
Abban a pillanatban azonban a vezetdallason nem tudhatod, hogy
nem Oltél-e meg valakit. Nagyon megrazé volt ezeket a torténeteket
els8 kézbdl hallani. Szorny(i élmény ez egy mozdonyvezetének.

Milyen generacios kihivasokkal kellett megkiizdeni
régen, és milyenekkel kell ma?
Keresztapam mesélt arrdl, hogy amikor elhelyezkedett, az idGseb-
bek Gsszetartobb csapatot alkottak. Ahogy kikeriiltek a képzésbdl,
onalléan végezték a szolgalatot. Nem volt telefon, nem is tudott
kialakulni a generaciok kozotti kapcsolat, mert a mozdonyvezetsi
palya magényos szakma. A 2000-es években, amikor elterjedt a mo-
biltelefon, talan kicsit csokkent a szakadék. Ugy tiinik, a digitaliza-
ci6 nemcsak elszigeteli, hanem Gssze is hozza az embereket.
Az én esetemben a BGOK-n volt nagyobb a generaciés kiilonb-
ség, és a tudasatadasnal kifejezetten elSnyos volt, hogy tapasztalt
emberekhez kertiltem. A fiatalok felelGssége is, hogy alkalmazkod-
janak, és én alkalmazkod6 tipus vagyok. Egyébként a mar emlitett
Perspektiva program egyik fokusza pontosan a generaciok kozotti
tudasatadas volt: hogy vegylik ra az id6seket arra, hogy akarjanak
foglalkozni a fiatalokkal. A mi munkacsoportunk a kommunikacio
fejlesztését jelolte meg olyan motivacidként, amely nem igényel
nagyobb raforditast, ugyanakkor hatdsos eszkoz lehet a generaciés
kiilonbségek athidalasara.

Volgyi Katalin
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140 EVES A KELETI
PALYAUDVAR

4 R
A palyaudvar fennallasinak 140. évfordulGja alkalmabol
a MAV Kommunikacios Igazgatosaga programsorozatot
szervezett augusztus 16-an. A csaladokat és a legkisebbe-
ket jatékos kincskeresés varta, ahol egy térkép segitségé-
vel kellett bejarniuk a palyaudvart és felkutatniuk mind
az ot allomast, illetve valaszt talalniuk azokra a kérdé-
sekre, amelyek leginkabb a gyermekek megfigyeloképes-
ségét tették probara. Az augusztus 16-ai esemény részt-
el vevdi paratlan élményben részesiilhettek: a regisztralt
vendégek - Osszesen 3 turnusban - vezetett séta soran
tekinthették meg a palyaudvar legizgalmas
beleértve az iranyitétornyot, végiil pedig

zett csicsszoborhoz is felsét: kIE A tura
David ujsagiro, urb'aﬁi_sﬁwﬁgl .I:

Emellett a szervezok 450 reg'lsztr.'a‘lt.\fende
ingyenes kertmozi-programot szervezetek a |
Kerepesi uti csarnokaban, ahol A-ﬂézé’k
ték az Indul a bakterhaz cimii magyar filme
Roberttel is talalkozhattak. A szinmiivész

Zoltan radiés miisorvezeto kerdezte a forg
film fogadtatasarél.

i pre iy
L b2 LR .!-.-.
I|l|-.-. JEiN —

:I"'r:e_

2024. OKTOBER 25

MAV-CSOPORT MAGAZIN [



A Keleti palyaudvar az 1884-es megnyitasa 6ta a varos kiemelt je-
lentBségii éplilete, a hazai kozlekedés egyik legfontosabb kozpont-
ja. Fennallasanak 140. évforduldja alkalmabdl ismert irdk és lelkes
amat6rok ragadtak tollat, hogy egy-egy novelldjukkal, kitalalt torté-
neteik altal nyajtsanak betekintést az elmult kozel masfél évszazad
hangulataba, a palyaudvar életébe. Oktober végéig a Lotz-teremben
14 ir6 14 alkotasa olvashatd, amelyek a| palyaudvar multjat és a ko-
riil6tte zajlo események forgatagit elevenitik fel évtizedekre bontva.
A szerz8k kozott idvozolhettiik - egyebek mellett - Karafiath Orso-
lyat, Lackfi Janost, Legat Tibort, Zubreczki Davidot, Fabidn Jankat
és a MAV Kommunikiciés Igazgatésaginak néhany munkatarsat.
A novellakbél az elst most itt, a magazinban is kozoljuk. Fogadjak
szeretettel Zubreczki David irdsat a megnyitas évtizedébdl!

= Parancsoljon, a fekete kdvéja, nagysagos uram! Méltoztatott hatla-
ni, hogy 4j ind6éhaz épiil Pesten?

hirlapi kacsanak! Még hogy 1j indéhaz Pesten? Hiszen most épiilt
csak meg a Budapesti palyaudvar a Koraton! Az is micsoda ratarti
név. De hivhatjik t6lem Budapestnek ezt a varost, Pest az mindig
is Pest marad: porfészek. Mas se hianyzik nekiink, csak egy Gj
indéhaz. Hat mit képzel, mi vagyunk mi, Bécs? Ekkora szamarsa-
got nem hallottam még. Viszont a csirkepaprikas, az ma is pompds
volt, ilyet a bécsi urak se esznek!
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- A pilseni sor, amit rendelni méltoztatott. Tetszett hallani, hogy
ide fogjak épiteni az Gj palyaudvart a Kerepesi utra, a vamhazhoz?

Atellenben a temetdvel.

- Ej, Bauer, Bauer, hogy maga mennyi stiletlenséget osszehord! Na
majd pont a puszta hataraba épitenek indohazat! Van nekem egy
sogorom, akit szerencsére ritkan latok, mert vidéken él. Kibirhatat-
lan alak, de igen eszes, sok helyen bennfentes ember. Az megirta a
nejemnek, hogy az Gj kozponti palyaudvar is a Koratra éptl majd,
mint a masik. Onnan aztan az utcak felett, acélviadukton megy
majd vasut a varoshatarig. Aszongya, Amerikaban igy csinaljak.
Azt is irta, hogy az angoloknal meg alagvasit van, ott a fold alatt
megy a vonat. Latja, Bauer, csudadolgok vannak a vilagban, de ne
ragadtassuk magunkat tilzasba: Pest azért nem London, de még
csak nem is|Amerika! Viszont a t5ltott kdposzta mennyei volt -
ilyet nem csinilnak se Londonban, se Amerikaban.

k%

- Es a spriccer, nagysagos uram. Tetszett latni, hogy mar épitik az
4j palyaudvart?

- Na hallja, bar ne lattam volna! Ezeket a kontarokat! Jart mar

maga a Csomori uton valaha? Ott az elején csupa sar, csupa iszap
minden. A ségorom nem konnyii ember, nem is idevaldsi, de {6-
varosi tigyekben is érti a csiziot. Azt irta a nejemnek, kizart dolog,
hogy itt magas falakat emeljenek. Es milyen igaza van! Ekkora
héazat nem lehet mocsarra épiteni - hat elstipped! Hozza se tudnak
fogni. Majd tan colopokre épitik a palyaudvart, mint Velence va-
rosat? Ne élcelddjék mar! Meglatja, ez valami telekspekulaci6 lesz,
tgy éljek. Am a porkélt vesepecsenye, na az tokéletes volt.

Fk%

- Egy kupa citromfagylalt. Tetszik latni, micsoda falakat hiztak
fel? Azt mondjak az utciban, hogy nem olyan lesz a teteje, mint egy
héaznak, hanem domboriféle. Olyan forma, mint a plispokkenyéré.
Kiilonleges palyaudvar lesz ez allitdlag.

- Larifari, el van ez rontva, Bauer, az elejétdl fogva. Az ily ugyek-
ben jaratos ségorom - akit szerencsére csak satoros innepekkor 1a-
tok, mert amuigy a hatam kozepére kivanom -, azt irta a nejemnek:
az a baj, hogy nem épitészek tervezik a csarnokot, hanem hidaszok.
Hat mit varjon t6likk az ember? Két mérnok, kik allitolag igen
csinos hidakat terveztek szerte az orszagban, na de ide nem hidat
kellene épiteni, hanem egy tisztességes épiiletet! Ha a koruti palya-
udvarnak tudtak rendes tetst csinalni, akkor ennek miért nem tud-
nak? Versenyzési viszketegségbdl? Akkora lesz ez a takolméany, mint
a lipotvarosi plébaniatemplom, aztan majd ennek is gy omlik be

a kupolaja, mint annak. Emlékszik ra, mekkora ribilli6 volt, nem?
Igaz, hogy annak a teteje nem olyan volt, mint a plispokkenyér,
hanem inkabb, mint a kugl6fforma, de édes mindegy. Jusson majd
eszébe, ha ez is 0sszeddl, hogy én megmondtam elére. Mindazonal-
tal a f6tt marhaszegy csodalatos volt.

*k%

- Es a végére egy pohir asziibor. Tetszik latni, milyen szép lett a
palyaudvar? Azt mondjak, hamarosan atadjak. Az egyik vendégiink
valtig allitja: az a két piktor festi ki, akik a Nemzeti Mtzeumot
meg a Vigadot.

- En nem tudom, ki ez a vendég, de el ne higgye annak egyetlen
szavat se! Szerintem az ilyen akkor is hazudik, amikor feladja a
rendelést. Bauer, hat jart mar maga indéhazban? Nem hercegek
laknak abban, hanem mozdonyok. Mit gondol, hogy néz az ki,
mint egy Esterhazy-kastély? Hogy még freskok is lesznek benne?
J6, hogy nem mindjart szobrok a bejarata felett, mint a jozsefvarosi
plébaniatemplomon. Aztin miféle szenteket faragnanak ki ra? Tan
azt az angolt, ki a mozdonyt feltalalta? Vagy egy badogangyalt fogas-
kerékkel, hehehe. Na de félre a tréfaval, egy biztos: ez a szalonna-
val tiizdelt kappan prima volt!

*%k%

- Egy kupica hazi keser(likér: nincs is ennél jobb az emésztésnek,
tessék elhinni. Mit tetszik sz6lni, milyen szép lett az Gj palyaudvar?
Azt irjak a lapok, ha megnyitjak, villanyarammal fogjak kivilagita-
ni. Szebb lesz, mint a kiralyi palota!

- Pfff... a kiralyi palotat ne is emlegesse nekem, arra is raférne
mar egy alapos renovalas. Hat csoda, hogy a kiraly messze elkeriili?

Hagyjuk, kérem. Na de hogy villanyvilagitas az indéhazban? Ezt

a badarsagot! Tudja, van nekem egy vidéki s6gorom - talan mar
emlitettem -, utdlatos figura, de vilaglatott ember. Jart az kérem
Bécsben, Parizsban, de talan még Németorszagban is. Azt mond-
ja, 6 még olyat, hogy villanyégdk vilagitsanak egy palyaudvaron,
nem latott. Mit gondol, majd pont itt, Pesten épil ilyen? A hét
vicce, Bauer! Milyen lapban olvasta ezt? A Borsszem Jankoban?
Egész komolyan mondom, ez a hét vicce! Na de ez a savanyi comb
viszont az évszazad ebédje volt.

Fek %

- Esetleg még egy jo fekete kavé, spriccer vagy egy finom... nézze
csak! Most gyajtottak fel a fényeket a palyaudvaron. Latja, ma este
is milyen szép?

- Latom, Bauer, hogy ne latnam, nem vagyok vak. Szép, szép,
valoban szép. Mondtam én, hogy szép lesz, de hitt nekem vala-

ki? Tudja, hogy van ez, Bauer, a kishitiiség, az a mi nagy bajunk.
Hogy fekete kavét vagy spriccert? Hat azt hiszem, most kivételesen
egyiket sem... tudja izé... holnap koran indul a vonatunk. Utazunk
a sogoromékhoz. Azt mondja a nejem, hogy ha mar ideépiilt ez a
szép palyaudvar, mehetnénk gyakrabban hozzajuk. Meg hogy 6k

is johetnének hozzank vendégségbe rendszeresen. Meséltem mar a
sogoromrol, Bauer? Hat nem is mondok semmit. Csak annyit, hogy
a borjubecsinailt az legalabb ma is folséges volt.

Fodor Emil, 59 éves haztulajdonos, 1880-as évek

Irta: Zubreczki David

A 14 novellat felsorakoztatoé kiallitast oktober végéig
tekinthetik meg a palyaudvar Lotz-termében.

Fot6k: MAV Archivum, Fortepan / Schmidt Albin
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Leveletek érkezett az Ugyfélszolgalatra!

Tisztelt MAV Ugyfélszolgalat!

A sajtot olvasva a MAV az utébbi idészakban
szinte kivétel nélkiil negativ fényben jelenik meg,
viszont hadd szadmoljak be egy mai, nagyon pozitiv
tapasztalatrol:

A Budapest Keleti palyaudvarrdl augusztus 30-an,
12:30-kor indul6 Rippl-Rénai InterCityn utazva

Markovics Adam a szegedi Palyavasuti Tertileti
Igazgatosagon dolgozik feliigyeleti palyamesterként,
136 db miitargy feliigyelete tartozik a mindennapjai-
hoz. A munkaja mellett szenvedélye a tanulas és a ta-
nitas: nemrég szerezte meg a hidasz szakaszmérnoki
vizsgat, szeptembert6l a Szegedi Tudomanyegyetem

lattam, ahogy a kalauz felsegit a 1épcsén egy vak
lanyt, a helyére kiséri, és megnyugtatja, hogy
Dombévaron jonni fog érte, és segit neki leszallni.
Igy is volt, és tette mindezt hozzaértGen, empati-
kusan, kedvesen. Biztos ez is a feladata, de mind-
ezt olyan humanusan tette, hogy tényleg j6 érzés
volt latni. En senkije nem vagyok a lanynak, de
ismeretleniil is kGszonom az illetének!

A dicséret Kiefer Robert pécsi vezetd
jegyvizsgalo kollégankat illeti!

Tisztelt Ugyfélszolgélati Csoportvezetd!
Szeretném, ha dicséretben részesitenék Kiss
Szabolcsot, amiért munkakorét talteljesitve
segitett 2024. 08. 17. napjan, 7:15-kor, amikor
is nagy sietségben a Keleti palyaudvar személyi
pénztaraban a sorszam kiadasa kézben meghal-
lotta, hogy nagyon sietiink, és javasolta, hogy a
kinti automatabél vegyiik meg a jegyiinket.
Ami nagy oromiinkre szolgalt, hogy a segitsé-
gét is felajanlotta a jegy megvaltasahoz. Ez a
kiilonleges banasmod nagyon sokat jelentett
szamunkra, és nagyon jolesett.

A dicséret Kiss Szabolcs, irasbeli
csoportvezeto kollégankat illeti!

Tisztelt MAV Ugyfélszolgalat!

Tisztelt MAV-START!

Augusztus 7-én a Mélykiitrol (mint utobb kide-
rillt Bajara) 16 orakor indul6 vonat kalauzanak
szeretném megkoOszonni a segitségét, miutan
rossz vonatra szalltam, de 1 6ra csuszassal
megusztam, és hazajutottam. Emberségbdl,
segitGkészségbdl kivald. Szeretném, ha eljutna
hozza. Koszonettel: egy eltévedt utas.

A dicséret Somogyi Péter szegedi vezeto
jegyvizsgalo kollégankat illeti!

2024. 08. 07-én, 21:06-kor a Szombathelyrdl Szentgotthardig kozlekeds Savaria 1C-vel utaztam.
Szeretném megkoszonni a jegyvizsgalo holgy segitdkészségét. Kerékparomat a felszallasnal és a leszallas-
nal is készségesen segitette fel- és leemelni. S6t, Szentgotthardon 21:54-kor egymaga vette le a 1épcsdfo-
kokon. Mindezt kérés nélkiil, szivességbGl, mert ez nem munkakori kotelessége. Emberségbdl jeles!

Ko0szonet érte! Remélem, eljut hozza az tizenet!

A dicséret Kiss Brigitta budapesti vezeto jegyvizsgalo kollégankat illeti!
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gépészmérnoki karanak hallgatoja, februar ota
pedig a BGOK vasutszakmai oktatoja - eddigi cso-

portjai mind kiemelked6 eredménnyel végeztek.

Fel tudod idézni az els6 MAV-os napodat?
Milyen volt?

Természetesen! 2019. 07. 15-én, egy hétf6i
napon, reggel 6 orara mentem dolgozni. Iz-
gatott voltam, és féltem is att6l, hogy milyen
lesz: ezen a teriileten sosem dolgoztam, és
szerettem volna egybdl megfelelni. Szeren-
csére ezek az érzések elmiltak, és mar az
els6 napon 6romokkel telve indultam haza,
vartam a kovetkez6 munkanapot. Egybdl
terepre mentiink dolgozni, kint az volt az
elsG gondolatom: ez tetszik, ezt szeretném
csinalni!

Mi volt az eddigi legnagyobb kihivas a
munkad soran?

Mindenféleképpen a tisztképzs, hiszen
amikor elkezdtem, a fiam csak kétéves volt,
és az elsd héten kidertilt, hogy a kishiga

is érkezik hozzank. Minden egyes nap igy
jartam fel Szegedrdl Budapestre, emellett
az egyetemi tanulméanyok miatt pedig emelt
vasutlizemi ismeretekbdl érettségit is kellett

tennem - erre onalloan kellett felkésziilnom.

Szerencsére rengeteg segitséget kaptam, és
kiting eredménnyel végeztem el a tanfo-
lyamot, de mindenképpen ez, kiilondsen

az utolso par hét volt a legnagyobb kihivas.
Egyébként a kislanyom az utols6 vizsga el6tt
egy nappal sziiletett meg.

Melyik volt a legemlékezetesebb MAV-os
napod?

A tisztavatd. Beérett a sok év munkéban
szerzett tapasztalat, és a 9 honapnyi tanulas
gyumolcse. Engem ért a megtiszteltetés,
hogy 180 végzett tiszt eldtt elmondjam a
Fogadalmi eskiit a szinpadon allva, fantasz-
tikus élmény volt. Ugy éreztem, minden
pillanat megérte!

_L-'

Ki a legnagyobb példaképed a csoport-
ban?

Kettd is van: a legelsG és a mostani vezetdm.
Mindkettejiik hatalmas szakmai tudassal
rendelkezik, és vezet6ként, emberként is
kival6ak. Nekik is koszonhetem, hogy most
ott tartok, ahol, még ha sokszor ,,mély vizbe
dobtak” is; de aztan rajottem, hogy bokaig
érd vizben az ember sosem fog megtanulni
uszni. Ezaton is koszonom mindkettdjiiknek
a rengeteg segitséget, tanitast és iranymu-
tatast!

Foglalkozol a vasuttal a munkan kivil?
Volt hozza kapcsolédasod, miel6tt itt
kezdtél el dolgozni?

Mindkét kérdésre egyértelmiien igen a
valasz! A kisfiam mar 3,5 éves, imadja a
vonatokat, igy sokszor eltévediink a vasut-
alloméasra. Mindig is szerettem a vasutat,
apukam kocsivizsgaloként dolgozik, egészen
pici korom 6ta kisértem dolgozni, tanultam
vele, vagy csak néztem szdzadik alkalommal
is, amit csinal. Talan ekkor ,fert6zott” meg,
de ezt egy percig sem banom! Késébb vonat-
tal sok helyre sikertilt eljutnom Eurépaban,
lattam a kiilonbozd vasutak miikodését, igy
sosem volt kérdés, mivel szeretnék fog-
lalkozni - csak az, hogy milyen teriileten
pontosan.

Milyen mas teruileten prébalnad ki ma-
gad a csoportnal?

Jelenleg azt csindlom, amit a legjobban
szeretek, igy igazabdl nincsenek tdl nagy
abrandjaim. Ha mégis valasztanom kellene,
akkor mozdonyt vezetnék. Biztosan izgalmas
egy akar kétezer tonnds tehervonatnak az
wura” lenni.

Mi volt a legemlékezetesebb, amit ,kiviil-
allok” mondtak a munkad kapcsan?

Van egy meghato6 és egy vicces verzi6 is. A
meghaté az volt, amikor egy id8s néni azt
mondta: ,k0szon6m, hogy dolgoznak, higy-
gyék el, barki barmit mond a vasutasokrol,
mind nagyon fontos emberek.” Ez 6rokre
bennem fog élni, és sokszor fel is tolts-
dom ebbdl a mondatbol. A vicces az volt,
amikor megkérdezték, miért nem tereljik
a vonatokat az autdpalyara, hiszen csomd
vasutas munkajat meg lehetne spoérolni, el
lehetne adni a sineket, és be tudna menni
a vonat a falu kozpontjiba is; a vasutasok
nem gondolkodnak, és erre maguktol nem
jonnek ra. Megkoszontem az otletet!

Hogyan toltddsz fel munkan kiviil?

Mi kapcsol ki téged?

A gyermekeim és a vasit. Imadok utazni,
sokszor hétvégén vagy szabadsag alatt is
vonatra szallunk. Ugy gondolom, az emlékek
és élmények 6rokké megmaradnak, igy ha
ezeket gy(ijtjiik, mindeniink meglesz.

Mi lennél, ha jarmi lennél?

Sosem gondolkodtam még ezen, de talan egy
Taurus. Gyors, erds, és nincs lehetetlen a
szamara.

Ha egy napra belebujhatnal egy fiktiv
karakter borébe, ki lenne az és miért?
Joey Tribbiani lennék a Jobaratokbol.
Sokszor képes vagyok dolgokat tilgondolni,
stresszelni, eldre izgulni valamin. Joey csak
»€l a manak”, nem érdekli semmi és senki
véleménye, ridadasul nagyon vicces is. Kivan-
csi lennék egy napjéra, szivesen atélném.

Toma Franciska

Uj rovatunkban munkatarsainknak tessziik fel ugyanazokat a kérdéseket. Ha szivesen szerepelnél vagy olvasnal valakirsl,
ne habozz megkeresni minket az ujsag@mav.hu e-mail-cimen!
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15 HATTENGELYES
NEMET GEPPEL BOVULHE
A DIZELFLOTTA e

Sl > 7 : ' = o : korszertinek mondhatd, turbé felt6ltott tizemii dizelmotorral

- - = vannak felszerelve. Ezen dizelmotorok karosanyag-kibocsatasa
mérési szinten is azonos, illetve kedvezdbb, mint a remotorizalt
M41 sorozati dizelmozdonyokban alkalmazott dizelmotoroké.
Azonban ha figyelembe vessziik, hogy a TMe sorozati moz-
donyok korszerti aszinkron hajtasi rendszerrel lizemelnek,
melynek vonéhorgon mért hatasfoka lényegesen kedvezébb,
mint az M41 sorozati mozdonyok hidraulikus hajtasi rendsze-
re, valamint azt is, hogy a dizelmotor beépitett teljesitménye
jelentdsen magasabb, akkor az azonos vontatasi feladat elvégzése
lényegesen kisebb kornyezeti terhelés mellett valsithaté meg.
Ez kiilonosen érvényes a nagy terhelésti személyszallité vona-
taink esetében, melyeket — a vonat klimatizalasdhoz sziikséges
energiaellatasa érdekében - jelenleg két dizelmozdonnyal kell
tovabbitanunk.

szerint a nemzeti vonatbefolyasol6 rendszerrel (EVM) tervezziik
felszerelni, és ezen rendszerrel keriilnek a mozdonyok honositasra.
Fontos azonban, hogy a jarmiivek tulajdonosa rendelkezik
megfeleld el6készitéssel (tervezés, engedélyeztetés és beszer-
zési keret) az ETCS rendszer felszerelésére, igy ha ez esetleg
sziikségessé valna a mozdonyok felhasznalasi idejében, gy arra
kiszamithaté médon rovid hataridével lehetdség van.

C g
."_-:'.—__— s _ . _ A mozdonyok altalanos miiszaki allapota rendkiviil jo, Ggy
- ¥ 1 53? W, [lF . jarmiiszerkezeti, vezérlési és erdatviteli szempontbdl a dizel-
gl (e motorok miszaki allapota egyarant kivalo, az aszinkron hajtasi

Mind a MAV Rail Tours Kft., mind pedig a MAV-START Zrt. mar évek 6ta egyre
nagyobb mertekben szembesiil a dizel-vontatasikapacitas hianyaval, ezért folya-

matosan vizsgalja vasuttarsasagunk annak a lehetoségét, hogy milyen megolda-

sokkal lehet ezt a helyzetet mérsékelni. Nagy teljesitményii és a személyszallito

vonatok energiaellatasat is biztositani tudo dizelmozdony jelenleg nem all ren-

delkezésunkre.

A nemzetkdzi, hasznélt vontatéjarmiivek piacanak folyamatos
monitorozéasa kapcsan még 2019-ben keriilt a MAV Rail Tours
latokorébe a Henschell altal gyartott, nagy teljesitményii és emelt
sebességli kozlekedésre alkalmas dizelmozdony, amely korabban

a Dan Allami Vasuttarsasagnal a tavolsagi InterCity-forgalomban
dolgozott, majd a kiszolgalt vonalak villamositasat kovetSen keriilt a
svéd Nordic Re-Finance cég allomanyaba.

A Danske Statsbaner, azaz a Dan Allamvasutak 1981 és 1985 kozott
osszesen 37 példanyban allitotta szolgalatba az ME sorozati, dizel-
villamos mozdonyokat. A hattengelyes, Co’Co’ tengelyelrendezésii,
115 tonna szolgalati tomegil jarmiiveket a Henschel, az ABB és a
Scandia konzorciuma gyartotta. A gépekben a GM EMD 16-645
E3B tipusi dizelmotor kapott helyet, mig a dizelmotor &ltal hajtott
generator Osszesen hat aszinkron vontatémotort taplal, a jarm{ név-
leges teljesitménye 2427 kW, indit6 vondereje 360 kN, engedélyezett
legnagyobb sebessége 175 km/h. Az el6rehaladé vasit-villamosités és
a személyszallitasban a motorvonatok elSretorésével egyre kevesebb
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gépre volt sziiksége a DSB-nek az elmilt évek soran, igy a felesle-
gessé valo gépeknek 1j gazdat kerestek az elmult id6ben. Igy keriilt
TMe sorozatként 2020 elején a 1509, 1513 és 1527-es gép a Nordic
Re-Finance AB nevii lizingcéghez, és ott NRFAB TMe sorozatként
a meglévd palyaszamokon folytattik a palyafutasukat. 2021-ben
keriilt ugyancsak ehhez a céghez a 1514-es is, amelyet a Railcare
Lé&ngselében taldlhaté miihelyében atépitették a norvégiai lizem eld-
irasainak megfelelGen, és az OnRail Scandinavia kapta meg a gépet
bérben, amely Andalsnes és Oslo kozott hasznalja a mozdonyt. A
széria egyébként szegrél-végrdl a norvég Di 4-es sorozat rokona, igy
kiilonosebben nem lehetett probléma a norvégiai engedélyezés. A
Nordic Re-Finance AB 2021-ben tgy dontott, hogy a megmaradt
26 ME-t (a szériabol a 1502, 1507, 1510, 1512 a 2000-es években
selejtezésre kertilt) is megveszi a DSB-t6l, mégpedig a meglévs
tartalékalkatrészekkel egylitt.

A Nordic Re-Finance cég a sorozat mozdonyait Hitachi ETCS
berendezéssel szereli fel. A mozdonyokat a hazai altalanos gyakorlat

‘@‘; % ; o . rendszer stabil, a forgovaz jol szerkesztett, konnyen karbantart-

hato, és az lizemeltetés szempontjabol rendkiviili elényt jelent,
hogy a fékrendszer 6nmiikods rudazatallitoval van felszerelve.
A fékrendszer korszerti, tizembiztos miikodésti, karbantartas
szempontjabol kedvezs, a mozdony rendelkezik ZWS tavvezér-
1ési rendszerrel, amely lehet6vé teszi a tarsasagunk allagdban
allé halberstadti vezérl8kocsikkal valé tavvezérelt iizemet, a
vezetGfiillke klimatizalt, ergonomikus kialakitasu.

Az lizemi tapasztalatok alapjan a mozdonyok rendelkezésre
allasa - a tulajdonos kimutatésa szerint jelenleg - 94%, ami
kimagaslo.

A mozdonyok karbantartésa tervezetten a MAV-START és a
MAV Rail Tours Kift. egytittm{ikodésével fog megvalosulni.

A karbantartas betanitasdra a mozdonyok tulajdonosa készen
all, a karbantartasi dokumentaciok teljes korti atadasaval és a
karbantarté személyzet oktatasaval egylitt.

Az els6 két jarmi az idei nyar folyaman érkezett meg Magyar-
orszagra és megkezdddott a hazai engedélyeztetési folyamatukra
valé felkészitésiik. Az atalakitast a MAV-START dombévari
mozdonykarbantarté miihelyében végzik.

A tovabbi 13 mozdony érkezése - varhatan az elsG mozdony
engedélyeztetése és mindkét, a Rail Tourshoz tartozé mozdony
forgalomba helyezése utan - a j6v6 évben varhaté. A teljes
MAV-START-os flotta varhatéan 2025-ben forgalomba allhat.

A vasuttarsasag célja, hogy a kozeljovSben tovabbi hasznalt
jarmiiveket és természetesen Gj mozdonyokat és vonatokat is

sa révén.

Molnar Zsolt
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Pusztametro, Tanyametro, Konzervdoboz, Falumetro. Ezek a becenevek mind-
mind a MAV-START 416-os sorozatu jarmiivét, legismertebb nevén az Uzsgyit
rejtik. Elmondhato roluk, hogy nem szépségdijas a kiilsejuk, de kétségkiviil van

benniik-anyag. A 2002 és 2004 kozott beszerzett orosz motorvonatokat mutatjuk

be e havi szamunkban.

Az orosz allamadoéssag terhére 2002-2004 kozott beszerzett
RA-V-731.25 gyari tipusjeld ikermotorkocsi a nem villamositott
vasitvonalak személyszallitasat bonyolitja le a MAV vonalain. Egy
motorvonat kett§ két forgbvazas, négytengelyii atjarhatd egységbdl
all, szétkapcsolasuk azonban - javitas vagy kiszolgalas céljabol

- csak miihelyben végezhetd. A 2x315 kW teljesitményii, 80,5 t
tomegii, 100 km/h legnagyobb sebességii motorkocsikat 2 db MTU
6R138 TD13H dizelmotor hajtja, névleges fordulatszama 2100 1/min.
A vonategység mindkét végén az utastérbdl nyild, egyesitett veze-
tGallas talalhat6. Az utastérbe az oldalanként 1-1 pneumatikusan
tavvezérelt, elhiazhat6 ajtokon keresztiil lehet bejutni, melyek alatt
az alacsony peron mellé torténd beallas esetén, az ajt6 kinyitasaval
egyidejiileg lenyilé 1épcsd talalhat6. A motorvonatban 2+2 {iléski-
osztasban 132 (+8 felcsaphat6) masodosztalyu iilGhely van.

A motorvonatot két fékrendszerrel szerelték fel. A 15 km/h-s feletti
fékezés hidraulikus, mig a teljes sebességtartomanyban torténd féke-
zés légfékkel torténik. A jarmi hosszia ideig tart6 vagy 35%-nél nem
nagyobb lejtén torténd allasdnak biztositdsara rugderd-tarolds rogzi-
t6fék szolgil. Az ikermotorkocsi légkondicional6val és mozgasséril-
tek altal is hasznalhaté vikuumos WC-vel van ellatva. A motor-
vonatban megtaldlhaté az EVM-120 vonatbefolyisolé berendezés is,
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amely ellendrzi a mozdonyvezet$ éberségét, osszehasonlitja a meg-
engedett és a tényleges sebességet, és ha sziikséges, kényszerfékezést
alkalmaz. A motorvonatok szinkron vezérelhet8k, tehét tobb egység
osszekapcsolhato, és egy vezet6allasbol iranyithato.

A 416 sorozati ikermotorkocsi prototipusa 2002. junius 14-

én érkezett Mityiscsibdl, a Metrovagonmas gyarbol Zahonyba,
vendégforgovazakon az ukran és a magyar nyomtavolsag kozotti
eltérés miatt. A jarmivet a Voith gydrtmanya Scharfenberg 10
tipusa kapcsolészerkezet miatt két kisérékocsi kozott vontattak.
Zahonyban felszerelték az ugyancsak az orosz gyarban gyartott,
normal nyomtavolsagi forgovazakat, majd az allomasitasi helyre
(Bp. Eszaki Vontatasi Fénokség) vontattik, ahol iizembe helyezték.
2002. janius 16-4n a Nyugati palyaudvaron mutattik be az elsd
63-41 001-3 palyaszamu ikermotorkocsit a nagykozonségnek. A
prototipus jalius 23-an sikeres hat6sagi probat tett, majd a kisebb
wgyermekbetegségek” kijavitiasa utan a KKF engedélyével augusztus
14-t6] immar utasokkal Budapest és Esztergom kozott forgalomba
allt. A prototipus magyarorszagi forgalmi lizemeltetési tapasztalatai
alapjan a Metrovagonmas gyar a méasodik motorvonaton szimos
miszaki médositast hajtott végre, amiket utdlag alkalmaztak az elsd
motorkocsin is. 2006-t6l a Szolnoki Jarmdjavité megkezdte az elsd
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egységesitési és feltjitasi munkakat a sorozaton. 2007. junius
9-én érkezett Szentesre a Cseh Vasutak egyetlen Uzsgyija, ami
ott prototipusként futott, de végiil a csehek elalltak a nagyobb
széria megrendelésétsl, igy a 835 001 palyaszamot viseld jarmi
Magyarorszagra keriilt, azonban forgalomba nem allt, magyar
palyaszamot nem kapott, alkatrészbazisnak hasznaltik. Osszesen
40 db 416-0s motorvonat érkezett Magyarorszagra 2002 és 2004
kozott.
2017-ben a MAV a motorvonatok egységes szinvilaganak meg-
teremtése érdekében a 2014 és 2017 kozott leszallitott FLIRT
motorvonatok festése alapjan fényezi at folyamatosan mind a
dizel, mind a villamos motorvonatokat. Az atfényezés a korab-
ban beszerzett FLIRT-0k mellett a Talent és a Metrovagonmas
motorvonatokat érintette eldszor, de azéta mar egyes Hernyok
és a Bz-k is megkapték az 4] szintervii ruhajukat. Az elsG atfes-
tett Uzsgyi 2017 nyaran &llt forgalomba, a 014-es palyaszamu
motorkocsi kapta meg a kék-sarga-fehér festést.
A motorkocsik elsd bevetési helye a Budapest-Esztergom vasut-
vonal volt, innen a Desiro motorvonatok megjelenésével koptak
ki, és valt otthonukka Szentes és a Dél-Alfold térsége. A Szen-
tes-Szolnok, Szentes-Hodmez6vasarhely, Szeged-Békéscsaba
viszonylatok meghatarozo jarmiivévé valt. 2007-2008 kornyékén
kezd8dott a mas helyeken valo feltiinéstik is, eldszor Hatvan és
Somoskédujfalu kozott valtottak le az M41-bdl kiallitott ingavo-
natokat, majd Baja és Szolnok kornyékén (a vamosgyorki vona-
lon) is felttintek. 2010-t6]1 Debrecen kornyékén is megjelentek
az Uzsgyik az MDmot-ok kivonasa utan.
Manapsag javarészt Baja, Debrecen, Szentes kornyékén és Bu-
dapest elévarosiaban, a Budapest-Lajosmizse vonalon talalkozha-
tunk veliik, de Uzsgyival utazhatunk Szabadkara is Szegedrdl.
A 40 db motorvonat mindegyikének honallomasa és honos
karbantartasi helye Szentes.

Molnar Zsolt
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A VILLANYVASUTTOL
AVAGANYDIAGNOSZTIKAIG

Az idei vasutasnapon négyen vehettek at Kozosségi Kozlekedésért dijat, koztuk
Barna Bertalan, a MAV KFV Kft. diagnosztikai mérnoke. Barna Bertalan
a tanulmanyait kovetoen lépett be a MAV-hoz, €s azota is a vasuttarsasagnal

dolgozik. Szakmai karrierjérol, valtozatos és felelGsségteljes munkajarol

beszélgettiink a Kozponti Felépitményvizsgalo munkatarsaval.

Hogy indult a palyafutasa, mi vonzotta a vasathoz?

Gyerekkorom 6ta vonzédom a vasithoz, édesapimmal még a nyir-
egyhazi vasutallomason néztiik rendszeresen az érkez§ és az induld
vonatokat. Késébb Budapestre koltoztiink, megkaptam az els§ vil-
lanyvasut-készletemet, és ez a szenvedély megmaradt. Edesapam és a
felmendim koziil tobben miiszaki végzettségiiek, igy én is a mérndki
palya felé indultam. A BME Epit6mérnoki Kar kozlekedésépitG-mér-
noki szakdn szereztem diplomat 1985-ben, azt kdvetSen egybdl a
vasttnal kezdtem dolgozni.
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Melyek voltak a fébb allomasok az eddigi karrierjében?

Pélyakezdd mérnokként helyezkedtem el az Angyalfoldi Palyafenn-
tartdsi Fonokségen, szakaszmérnoki poziciGban. Ezt kovetSen a
Keleti és a Terézvarosi Fonokségeken is dolgoztam, majd négyéves
Pélyagazdalkodasi Kozpontban elt6ltétt munkaviszony utan, 1999-ben
csatlakoztam a MAV Kozponti Felépitményvizsgalo Kft. (KFV) csapa-
tahoz, és diagnosztikai mérnokként azota is ott dolgozom. Kezdetben
kutatasi és fejlesztési munkaval foglalkoztam, késGbb a vasuti palyak
mérése, vizsgilata, az adatok elemzése és feldolgozasa tartozott a

munkakori feladataim kozé. Kiilonbozd elemzéseket végeztiink és
végziink jelenleg is a kollégdimmal, valamint keressiik az Gj vagany-
diagnosztikai kiértékelési és elemzési lehetGségeket.

Az eddig végzett szakmai tevékenysége mellett mi az,
amit kiemelt a munkaltato a Kozosségi Kozlekedésért dij
odaitélésekor?

A KFV lizemeltet egy Gj palyadiagnosztikai szakértdi programot, a
Pélyafenntartas-tervezési és szamitogépes dontésel6készits szoftvert
(PATER), amelynek kifejlesztésében, miiszaki kovetelményrendsze-
rének kidolgozasaban, dokumentacigjanak Osszeallitasaban, tesz-
telésében és oktatasiban volt szerepem. Szamos Gj eszkozbeszerzés
esetében meg kellett hatdrozni, hogy mire tegyiik alkalmassa az Gj
rendszert, illetve milyen kovetelményeknek feleljen meg. Ezekben a
feladatokban is aktivan részt vettem. A vaganymérési technoldgia na-
gyon sokat fejlédott az elmilt idGszakban, és mara eljutott oda, hogy
a mérési adatokbol allapotvaltozasi iranyt tudunk kimutatni. Meg
lehet hatarozni, hogy pontosan hol és milyen beavatkozasra, illetve
sebességkorlatozasok bevezetésére van sziikség a halézaton. Ennek a
kidolgozasiaban és megvalGsitasaban is volt szerepem.

Meglepte a dij?
Igen, és kiilonosen azért lepett meg, mert ez az egyik legrangosabb

dij, amely a cégcsoporton beliil adhat6, és nagy 6rom szimomra, hogy
ilyen modon is elismerik a munkamat.

Hogy érzi magat a vasitnal?
Nagyon j6 kozosségben dolgozom, ez korabban is elmondhaté volt.

Szertedgaz6 a munka, érdekel és szeretem, amit csinalok, és ez
nagyon fontos.

Mi alapvetGen a KFV feladata?

F§ tevékenységeink a vagany- és sindiagnosztika, az alépitmény- és
hiddiagnosztika, tovabba a felépitmény tartozékainak a mindsitése.
Ennek keretében viganygeometriai és {irszelvényméréseket végziink,
vizsgaljuk a sinek bels§ és kiils§ tulajdonsagait, ezen beliil a sinek
belsd hibait, feliileti repedéseit, a sinkopast és a hullamos kopast.
Ezenkiviil végziink geofizikai vizsgalatokat is a vasuti foldmiivek alla-
potdnak meghatarozasara. A KFV végzi az 4j és hasznalt felépitményi
anyagok mindségi vizsgalatat.

A MAV palyahalézatanak egy része meglehetésen koros,
vagyis régen voltak bizonyos vonalak felajitva. Milyen
felelGsség harul ebbdl adédéan Onokre?

Az altalunk hasznalt korszerdi mérési és diagnosztikai rendszerek ma
mar lehetdvé teszik a palyamiikodtetSk szimara annak a meghataro-
zasat, hogy hol kellene beavatkozni a miiszaki allapot javitasa, illetve
a lassujelek megsziintetése érdekében. Reménykedem abban, hogy a
vasuti palyafeljitasok a kozeljovében Gj lendiiletet vesznek.

Milyen hibai lehetnek alapvetéen a sinnek?

Mérjiik a sinprofil alakjat, ultrahangos médszerrel vizsgéljuk a sin
belsd allapotat, lehet anyaghiba, amibdl adédéan elindulhat egy repe-
dés, de ha azt koran felfedezziik, akkor ki lehet valtani a hibas sint.
Az utébbi évtizedekben jelent meg a feliileten is latszo sinfej-repede-
zettség, ennek a belsd kiterjedését orvényaramu méréssel vizsgaljuk.

Idén nyaron az extrém meleg idGjaras nagyon megviselte
a vasuti palyahalézatot. Mint szakember hogyan latja ezt
a jelenséget, a nagy melegnek milyen a hatasa a koros
felépitményre?

Extrém idGjarasi koriilmények kozott, nagy hémérséklet-emelkedés
esetén hatalmas nyoméerd keletkezik a vaganyban, illetve a vastti
sinben. Ezért fontos a viganyok stabilizalasa, hogy a keresztaljak

ne tudjanak oldaliranyban elmozdulni, mert akkor vaganykivetddés
keletkezhet. Nagyon meleg idGjaras esetén, magas sinhémérsékletnél

BUSZKESEGUNK

fokozott feliigyelet sziikséges. Altalaban a vagany allapotat kell olyan
szinten tartani - ilyen példaul az dgyazat megfelel profilja és tomor-
sége -, hogy elbirja a hdmérséklet-ingadozast. Lényeges, hogy minél
keretmerevebb legyen a felépitmény, a leszorito csavarok jol tartsa-
nak, ez mind a vagany allékonysagat noveli. Mar épitéskor meg kell
valasztani a hézagnélkiili vaganyok kialakitasanak a kortilményeit.
Ezért van egy optimum h&mérsékleti zona, amelyben megtorténhet a
sinek rogzitése és Osszehegesztése.

Melyik a legkedvezobb kiils6 homérsékleti érték az aj
vaganyok épitésekor?

A legalkalmasabb hémérsékleti érték a 20-25 fok kozotti, bar az
elGiras ennél valamivel szélesebb zonat enged meg. Az ettdl eltérd
hémérsékleten épitett, illetve Gsszehegesztett vaganyt optimalis hd-
mérsékleti koriilmények kozott ,ki kell 1élegeztetni”, hogy fesziiltség-

P

Mi alapjan minGsitik a hasznalt felépitményi anyagokat?
Kiilonboz6 vizsgalatok segitségével elsGsorban a sinkopast ellendriz-
ziik, ultrahangos és orvényaramos vizsgalatot végziink. A vizsgalatok
alapjan meg tudjuk hatdrozni, hogy az Gjrahasznositott sint milyen
sebességli és tengelyterhelésti palyaba lehet beépiteni.

A vaganygeometrianal melyek a legfontosabb tényezok?
Mi az, amit mérnek?

Kulonboz6 vaganygeometriai paramétereket mériink. Vizsgaljuk

a nyomtavolsagot, a fekszint- és iranyhibéakat, amelyek a sinszalak
fliggGleges és vizszintes sikban értelmezett eltérését jelentik. Ezenki-
viil mérjik a talemelést, ami a két sinszal magassagkiilonbsége, és
ebbdl a jellemz8bdl szamitjuk a siktorzulast. Ezeket a hibakat vagy
eltéréseket az lizemeltetSk géplancokkal javittatjak.

A Kozponti Felépitményvizsgilo két kiillonleges vagany-
geometriai mérdokocsival rendelkezik, amelyek nélkiil
szinte elképzelhetetlen lenne a hatékony munka. Melyek
a jarmiivek legfontosabb jellemz6i?

Az FMK-004-es mérkocsit a kilencvenes évek elején helyezte iizembe
a MAV, ez volt az els6 olyan jarmi, amely digitalis formaban tudott
adatot szolgaltatni. A 004-es vaganygeometriai és {irszelvényméréseket
végez. Id6kozben a jarmi kiegésziilt egy Gj optikai mérdrendszerrel, az
FMK-007-es pedig mar igy éptilt 2001-ben. Utdbbi a vaganygeometriai
mellett jarmi{idinamikai méréseket is végez, amelyeknek a nagyobb
sebességli palyakon van jelentGsége.

Az FMK-004 korossaga miatt sziikségessé valt, és zold utat kapott egy
aj FMK-009-es jarm beszerzése is, ennek eljarasa jelenleg folyamat-
ban van. Ez lesz a legkorszertibb felépitményi mérdkocsi, amelyik
vaganygeometriai, sinprofil- és {irszelvénymérd berendezésekkel is
fel lesz szerelve.

Putsay Gabor
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Abban a kivételes helyzetben voltam, hogy Osgyani Gyulaval, a MAV-START Belsé
ellenorzés szervezetének nyugdijba vonulé6 munkatarsaval hossza palyafutasat kovetoen,
az utols6 munkaban toltott napjan beszélgethettem. 1977. augusztus 29-én allt szolgalatba
a vasutnal forgalmi kereskedelmi tanuloként, most pedig - 47 év munkaviszony utan -
belso ellendrzési szakértoként megy nyugdijba. Milyen életpalyat olel fel ez a kozel ot
évtized? Kicsoda Osgyani Gyula, akit Hegyeshalomtol Zahonyig, Letenyétol Nagylakig
ismernek és elismernek a vasutasok?
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- l'? i ' | - B Egy ilyen rendkiviil tevékeny
‘ ‘*_ £ ember hogyan érzi magat ezen a
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kiilonleges napon?

Mk Igen furcsa érzés, de meg lehet
- szokni! - kezdi mosolyogva. - De

r{ nehéz az elszakadas, hiszen a 47

‘ év tapasztalataibol, emlékeibdl

egy konyvet is teleirhatnék. Volt

jO is, rossz is benne, de Osszessé-
gében pozitivan értékelem a munkaban toltott évtizedeket, szerencsére
nincs bennem semmi neheztelés senkire és semmire, igy j6 érzésekkel
bicsizom. Sét, ebben a percben gy érzem, még folytatni is tudnam,
szellemileg és fizikailag is birndm. De mivel bd masfél éve egy komo-
lyabb szivmfitéten estem at, emiatt valoban célszer(ibb lesz mar egy
nyugodtabb ritmust felvennem.

Meggyogyultal? Hogy birod a mindennapokat?

Nagyon jol birom, és derfisen allok a dolgokhoz. Az idei nyaralas alatt
is nagyszerd kirandulasokat tettiink a gorogorszagi olajfaligetekben a
feleségemmel, kifejezetten jolesett a gyalogtira. De a munka vilagaval
természetesen egylitt jaro stresszt, a hataridéket, a nehezen megoldhat6
feladatokat mar valdban jobb lesz elkertilnom.

Menjiink most a hosszi vasiti palyad legelejére! Milyen indittatas-
bol szegodtél a vasithoz?

Gyermekkoromban nagyon sokat nyaraltunk Gardonyban, egy kis tidiil-
ben, ami kozvetleniil a vasit mellett volt. Ez nekem annyira a szivemhez
nétt, hogy ha arrafelé jarok, nem mulasztom el megnézni a még ma is
all6 épiiletet. Ott ment elStte a vonat, akkor még jellemz8en g6zmozdo-
nyok. Igy engem nem a Velencei-t6 érdekelt, hanem a székesfehérvari,
balatoni, tapolcai, veszprémi vonatok. Bizony, engem ott ,megcsapott a
mozdony flistje”, és mar kisgyermekkeént tudtam, hogy majd felnéttként a
vasutnal akarok dolgozni.

Az 1970-es évek végén alltal munkaba, azota nagyot fordult a vilag
veliink. Hogyan emlékszel vissza erre a korai idGszakra?

Forgalmi kereskedelmi tanul6ként kezdtem Kébanya-Kispesten. J6 érzés
volt, befogadtak, segitettek, jo volt a kollektiva. Rovid id& utan vizsgat
tettem, valtokezel§ lettem, majd a sikeres nagyforgalmi vizsgdm utin
rendelkez6 forgalmi szolgalattevGként dolgoztam. Mind a két toronyban
szolgaltam, de erre mar csak a legidGsebbek emlékezhetnek, hiszen 1980-
ban a metré elért Kébanya-Kispestre is, és ez az atalakitds megvaltoztatta
a kornyezetet, azéta pedig mar teljes atépitésen esett at. Az akkori mun-
kam még mai szemmel nézve is egy komolyabb kihivas volt, mert Kéba-
nya-Kispest akkor egy sziirke kisvarosi allomas volt jelentSs forgalommal,
majd a metrd megépiilésével komoly elGvérosi, intermodalis kozpontta
valt. 1977-t6] 1990-ig dolgoztam ott.

Mi volt a kovetkezo szakasz a palyafutasodban?

Ezt kovetGen a tisztképzs egy évét nappali tagozaton végeztem el, majd
megkerestek azzal, hogy a forgalomban addig szerzett tapasztalatom,
szakmai tudasom és j6 kapcsolatom a munkatarsaimmal alkalmassa tesz-
nek arra, hogy allomasfénok legyek Soroksaron. 1999 juniusaig, kereken
8 évig szolgéltam ott allomasfénokként. Kezdetben persze komoly kihivas
volt, hiszen addig a forgalomban dolgoztam, ez pedig vezetdi pozici volt,
mindenért én feleltem, a gazdalkodastdl a személytigyig. Kivalo idGszak
volt, j6 emlékeim vannak onnan, és remek baratsagokat 6rzok a mai
napig abbdl az id6bdl. Ez volt a mésodik szakasza a pélyafutdsomnak. Ezt
kovette az ellendrzési teriilet. Munkatérsat kerestek, ajanlassal keriiltem
a tertiletre, és a korabbi kiilszolgalaton - vagy ahogyan ma nevezziik:
végrehajtasban - szerzett tudasomnak nagy hasznat vehettem, hiszen
ismertem a vasuti rendszereket és folyamatokat. 1999-t61 2002 végéig a
Budapesti Igazgatsag Tertileti Ellendrzési Osztilyan dolgoztam, majd
2003-t0l a Vezérigazgatosag Ellendrzési Fdosztalyan, késdbbi nevén a
Bels6 Ellendrzési Igazgatosagon. Ezutan a szervezeti atalakulast kdve-
téen, a MAV-START Zrt. megalakuldsinak kezdetétGl a Tarsasig Belsd
ellendrzési szervezetében dolgoztam a mai napig.
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Milyen volt a kapcsolatod a munkatarsaiddal, vezetGiddel?

Utdlag visszatekintve elmondhatom, hogy ezek az emberi kapcsolatok
szamitanak a legtGbbet. Igazabol minden mas eltorpiil a j6 beosztott-
vezetd és a jo munkatarsi kapcsolatok mellett, melyekbd] nemegyszer
évtizedes baratsagok szovidtek. 2013-t6l, a Start-Trakcio-Gépészet
integraci6tol Szorad-Czako Erzsébet a Belsd ellendrzési szervezet
vezetdje, rola is csak a legjobbakat tudom elmondani. J6 volt vele egyiitt
dolgozni, azzal a szakmai tudassal és elhivatottsiggal, amit & képvisel.

A kollégaimmal kapcsolatosan pedig - és ezt szeretném hangsilyozni a
fiatal vasutas-generacionak is - valoban van jelentése és mély tartalma a
vasutas-Osszetartasnak. Valodi kapesolatok voltak, torédtiink egymassal.
Mara - és talan a digitélis vilag hozta ezt - sajnalatosan lanyhultak ezek
a kotddések, masok lettek a prioritasok. J6 szivvel emlékezem néhai Racz
Alpar ellendrzési vezetdre, aki Soroksar allomasfénokeként keresett meg
annak idején, hogy elhivjon a belsg ellendrzési tertiletre. Sosem felejtem
el, milyen jolesett, amikor azt mondta, hogy nagyon sok jot hallott rélam,
nem akarok-e véltani. Soha nem bantam meg az akkori dontésemet.
Kiilszolgalat utin a kozponti szolgilathoz keriiltem. Tamogattak a tanu-
lasban is, munka mellett diplomat szereztem.

Egy belst ellenorzési vizsgalat soran nagyon alaposan meg kell
ismerni az adott folyamatot...

Bizony ez igy van. Nagyon sokat kell tanulni, és nagyon alaposnak kell
lenni. En mindig igyekeztem, hogy szakmailag a lehetd legkoriiltekin-
t6bb legyek, mindig korrekt a munkatarsakkal és elkotelezett a Tarsasag
irant. J6 érzés, hogy mindig tudtam segiteni.

Voltak olyan munkatarsak a palyafutasod soran, akikrgl most szive-
sen megemlékezel?

A mai napig meglévd, évtizedes baratsdgaim vannak, amelyek munka-
kapcsolatokbol alakultak ki. Sajnos elhunytak mar néhanyan, Kusz-

tor Istvan és Roza Attila kivalé barataim voltak, de mar nincsenek
kozottiink. J6 baratsagot dpolok Thoma Laszl6val, és szintén j6 szivvel
gondolok Varnagy Anikéra, Varga Istvanra és Barna Laszléra. A mun-
kam soran mindig igyekeztem j6 kapcsolatot kialakitani a vezetGkkel és
a kollégikkal egyarant. Remélem, hogy ez sikertilt, és 8k is jo szivvel
gondolnak ram.

Az idei vasutasnapon a Vasut Szolgalataért arany fokozatua kitiinte-
tést vehetted at. Hogyan érintett ez a magas szakmai elismerés?
Nem vart meglepetés volt! Hiszen 10 éve mar megkaptam az eziistot,
nem gondoltam, hogy ilyen hatalmas megtiszteltetés ér, hogy ezt a magas
szakmai kitlintetést is atvehetem. Nagy 6rom volt, valoban jolesett. Igaza-
bol benne van az a 47 év, amely mogottem van.

Van-e megfogalmazhato esszenciaja ennek a 47 évnek? Van-e tizene-
ted az utanad jovo generacioknak?

Bizonyéra van, persze rengeteg érzés és gondolat van bennem - hat
hogyan is tudnam frappinsan megfogalmazni? A tiszta szivvel, tiszta
lélekkel végzett munka, a jobbité szandék, a szakma szeretete nagyon
fontos. A tisztesség és a vallalathoz val6 hiiség. A végrehajt6 szolgalat
tisztelete. Es a folyamatos tanulas.

Nyugdijasként mivel fog telni az Gsz?

Sok programot terveziink a feleségemmel, a csalidommal. Bar 6k még
aktivak, raadasul tobbnyire szintén a vasitnal dolgoznak. A feleségem,
Osgyani Gyulané Vera az Ugyfélszolgilat munkatarsa, a két fiam koziil
Zoltan mozdonyvezetd volt, most vontatasi f6iranyitoként dolgozik. Széval
az gy van ilyenkor, hogy az ember mindent, de mindent eltervez, mit
fog csinilni nyugdijasként. Es ami késik, az nem mulik, ugye? Remélem,
egészség is lesz hozza. Nagyon szeretiink utazni, sok szép és izgalmas uti
célunk van még.

Azért a vonat hangjara mindig felkapod a fejed, barhol is jarj a
vilagban...

Persze, hiszen vasutas vagyok, és az is maradok mar. Mindig leny{igozott
a kozosségi kozlekedés, ez az 6riasi gépezet. Ez az én életem.

Hum Krisztina
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A dél-budai agglomeracio telepiilései, példaul Diosd
vagy Erd szamara az 1963-as év tekinthet a min&ségi
valtozas origojanak még ugy is, hogy a jarmiipark meg-
ujulasara tovabbi tiz évet kellett varni. Mindez ma mar
csak emlék, a Kosztolanyi Dezs6 tér melletti Bukarest
utcaban miikod6 autobusz-palyaudvarrol évtizedek ota
nem indulnak jarmiivek. De a megnyitasa idején a cso-
dajara jartak.

1962-ben jelentds valtozasokat ohajtottak eszkozolni a hazai
tavolsagi buszkozlekedésben, az agazatért felelGs tarsasag, a
Mavaut olyan léptékii fejlesztésekbe fogott, és olyan konk-
rét tervekkel allt el6, amilyenekkel a vilaghaboru éta eltelt
tizenhét esztend6ben soha.

Tervek és almok

A vallalat igazgat6ja, Toth Mihaly 1962. januar 10-én egyebek
mellett arrdl beszélt az Esti Hirlapnak, hogy az év folyaman
forgalomba allitjak az els6 Mavaut-csuklost (a févarosi ,kék” busz-
vonalakon 1960. november 7. 6ta jartak ilyen buszok), raadasként
pedig a legiajabb hazai autobusztipust, a sci-fibe ill§ Ikarus 303-ast
is, amelynek els6 példanyait az 1959-es és az 1960-as Budapesti
Nemzetkozi Vasaron is hatalmas sikerrel mutattik be. ,A 37 sze-
mélyes autdbuszbdl sszesen hetet allitanak forgalomba, elsGsor-
ban a kiilonjaratokon. Ezzel egy idSben 1j tarifat 1éptetiink életbe
a Mavaut kiilonjaratain, amely olcsébb lesz a farmotoros autébu-
szok dijanal, de dragabb a kis autébuszok koltségeinél” - kozolte
To6th Mihaly, és azt is megemlitette, hogy Budapest kornyékérsl
teljesen kivonjak az tgynevezett b6dés autébuszokat ~ merthogy
akkoriban még ilyenek is jartak menetrend szerint. Am ennél

is fontosabbak voltak a Mavaut ingatlanberuhazésai: ,Az Andor
utcai garézs épitését folytatjuk. Kozép-Eurdpa legkorszeriibb, leg-
nagyobb garazsiban, hét és fél hektarnyi teriileten ezer autébusz
parkirozhat. Ez a garazs 1963-ban feléptil” - mondta Téth Mihaly,
de megemlitette azt is, hogy Cegléden olyan, 60 kocsi befogadasa-
ra alkalmas garazst épitenek, amelyben a tehergépkocsikat is lehet
majd javitani, Vacon pedig egy ,sima” jarm{itelepet adnak at,
Go6dollén, Monoron és Kiskunfélegyhazan pedig olyan telepeket
épitenek, ahol 40-50 busz javitasat is el tudjak végezni.
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Az igazgato szavaibdl kitiint, hogy az olyan budapesti helyszinek
bdvitése és korszertisitése is napirenden van, mint a Nagyvarad
téri, a Széna téri, a Bulcst utcai és a Bécsi uti végallomasok. E
kisebb palyaudvarokrél elsGsorban az agglomeracios jaratok koz-
lekedtek, miként a Moéricz Zsigmond kortérhez kozeli Véasarhelyi
Pal utcai végallomasrdl, am ez utébbinak a megsziintetésérdl don-
tottek, és helyette a Kosztolanyi Dezss tér mellett 1év6 Bukarest
utcaban épitettek vadonatij buszpélyaudvart.

Postakocsi a falon
A Bukarest utcardl késziilt régi képek alapjan szembet{ing, hogy
a hazsorok (paros és paratlan oldal) kozott akkora a tér, hogy ott
elfért volna még egy utca vagy barmi mas, ami viszonylag nagy te-
riiletet igényel. Am mivel az 6tvenes évek végén még semmi nem
volt ott, raadasul ugyanekkor épitették ki a kozeli Feneketlen-t6-
nal a parkot és a jatszoteret, az illetékesek nem lattak akadalyat

annak, hogy a Mavaut kapja meg a teriiletet. Ugy tervezték, hogy
1962-ben megkezdik a munkalatokat, erre azonban addig nem ke-
rillhetett sor, amig a kornyékbeli hazakat épitd 43. szamu EpitSipa-
ri Vallalat felvonulasi éptilete a leendd buszvégallomas tertiletén
allt, és ami azt illeti, az épitSk nem kapkodtak el annak lebontasit.
Ujra Toth Mihalyé a sz6, aki 1963. februar 15-én ismét az Esti Hir-
lapnak nyilatkozott. ,,A Bukarest utciban megkezdtiik a dél-budai
aj végallomas épitését, amely kell6képpen illeszkedik majd az ottani
modern varosképbe. E végillomas napi forgalma 76 érkezg és indu-
16 jarat. Naponta 5800 ember utazik az ottani autébuszokban. Az 4j
allomason fényjelzésre indulnak majd a kocsik, gépesitett jegykiadas
lesz, ide is keriill URH adévevd berendezés” — mondta biiszkén

az igazgatd. A buszpalyaudvart eredetileg 1963. jalius 30-an adtik
volna at, de az épitSk két hetet csusztak, igy erre csak augusztus
17-én keriilt sor. Kiilon6sen nagy tinnepséget nem rendeztek az al-
kalomra, hiszen barmennyire korszeri is volt az llomas, ,orszagos
uggyé” nem ndétte ki magit, az innen indul6 buszok csak Erdet és
kornyékét vették célba.

Az utasok hamar megszerették az Gj palyaudvart, de az épitész-
szakma is nagyra értékelte a Mavaut létesitményét, amely 3 millié
forintba keriilt. A terveket Félix Vilmos az UVATERV épitésze
készitette, a kivitelezési munkakat a Kozlekedési Epitd Vallalat
végezte. De még a kortars miivészet is megjelent a palyaudvaron:

a vardcsarnok 5,5 négyzetméteres mettlachi mozaikfala egy postako-
csit abrazolt, Rac Andras miivét, s e mozaikfalra vasbol hegesztett,
stilizalt autébuszok is keriiltek. A végallomasrél 1964-ben a Ma-
gyar EpitSipar folyoirat kozolt preciz ismertetdt: ,,Az éptiletben 130
négyzetméter alaptertiletii f{itott varocsarnok, személyzeti szocialis
helyiségek, két jegypénztar, forgalmi iroda és leszamol6 helyiség, a
kozonség részére pedig kétnem{ WC-csoport létestilt. Az Osszesen 18
autobuszallas részben flirészfogas, részben a csuklos autobuszok részé-
re hosszanti felallast biztosit. A kocsiallasok felett hiperbolikus-para-
boloid alaku el6regyartott vasbeton héjszerkezetli perontetd éptilt.”
Az éplilet sikerét jelzi, hogy egy évvel késdbb az épiilé kecskeméti
buszallomast mar ugy harangoztik be, hogy az a Bukarest utcai
allomas ,pontos masa” lesz.

A csehszlovak flotta

Noha az eredeti tervek szerint vadonatij buszok, s6t csuklés jarmi-
vek is indultak volna a Bukarest utcabél, a részbeni flottacserére
csak 1973 Gszén keritettek sort, ez azonban példatlan epizédja volt a
hazai buszkozlekedésnek. Az tortént ugyanis, hogy az Ikarus export-
és BKV-s megrendelései olyannyira lekototték a gyar kapacitasat,
hogy az Ikarus abban az évben az ekkor mar (1970 6ta) Volannak
nevezett tarsasag igényeit nem tudta kielégiteni. A Voldnnak a het-
venes évek elején 6700 busza volt, 1970-ben 873, 1971-ben 948 jar-
miivet szerzett be az Ikarust6l, 1972-ben azonban csak 349-et tudtak
vasarolni az emlitett okok miatt. A Volan azonban nem tudott var-
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ni, s jobb hijan szerzddést kotott a csehszlovak Karosa-gyarral, hogy
import tjan pétoljak a leselejtezett jarmiiveiket. A SM-11-es tipusd,
szazszemélyes buszbdl az els§ harminc Pécsre és Veszprémbe kertilt
1973 szeptemberében, oktéberben 17 kocsi érkezett, ezeket Kecs-
kemétre és Egerbe vitték, de a legtobb Karosat - harminc darabot

- novemberben a Volan érdi lizeme kapta. Erdekesség, hogy a cseh
buszokat idehaza nemcsak a sajtd, de gyakran a szakma is Skoda-
ként emlegette, ami annyiban nem volt tévedés, hogy a jarmiivek
motorja valdban a Skoda-gyarban készilt. Az érdi harmincdarabos
szallitmany a vonalon kozlekedd buszok Gtven szdzalékat érintette,
ami nemcsak azért jelentett elgrelépést, mert ezek a kocsik Gjak
voltak, de azért is, mert sokkal korszeriibbek. ,,A jarmivezetSk
orommel fogadtik a kényelmes, légrugdzasa, tagas belsd kiképzést
kocsikat, amelyekben a régebbi farmotoros Ikarusoknal tobben
utazhatnak, kényelmes fények kozott. Az Gj buszok 6riasi ablakai
paramentesitettek, a kocsik jol fiithet6k (nyaron hiithet8k), s jé a
szellGzésiik is. Az lizemanyagfogyasztas 100 kilométerenként 6t liter-
rel kevesebb, mint a régi kocsiké. Az Gj Skodak masik el6nye, hogy
motorjaik 202 16erds teljesitményre képesek, tehat dombos terepen
is be tudjak tartani a menetid6t” - ismertette a szervékormannyal és
automata sebességvaltoval is felszerelt buszok tulajdonsagait a Pest
Megyei Hirlap 1973. december 23-4n megjelent cikke, amelybél az
is kidertilt, hogy az érdi f6nokségen az atlagosnal feszitettebb volt

a munka, a vonalon kozlekedd 57 autébusz naponta 670 fordul6t
tett meg. A reggeli csicsforgalomban 3,3 percenként inditottak a
févaros felé kocsit tele utassal, igy hat a nagyobb befogadéképességii
jarmiivek valoban jo helyre kertiltek.

A Karosik kezdetben bevaltottdk a hozzajuk fiizott reményeket, am
miutdn el8keriiltek az elsd javitanivalok, egyre nehezebbé valt a
kozlekedtetésiik. Ez elsGsorban amiatt volt igy, mert alkatrész-utan-
p6tlasrél mar nem gondoskodtak, igy e buszok javithatésaga sokkal
problémasabba valt, mint az Ikarusoké. Az eleinte vajszinii/szlirke,
kés6bb sarga fényezésii cseh buszok tiz évig sem kozlekedtek az érdi
vonalon.

Buszjegy helyett kavé

A Bukarest utcai végallomas 1999-ig miikodott, az innen induld
buszok végallomasat az Etele térre koltoztették. Az illetékesek
szerencsére felismerték a létesitmény épitészeti jelentGségét, az
éptilet az autdbusz-bedllokkal egylitt miiemléki védettség ala keriilt.
Mar ennek jegyében sziiletett Gjja 2005-ben, amikor Transit Art
Café néven olyan vendéglatohelyet létesitettek itt, amely kulturalis
rendezvényeknek és gyerekprogramoknak is helyet biztositott. E
hasznositasnak koszonhetSen a buszpalyaudvart ma sem fenyegeti
veszély, ezért 6rommel idézhetlink egy 2021-ben megjelent mélta-
tast is, amelyben ezt irjak: ,Farkasfog kontdrjaval miiszakilag és
latvanyaban egyarant virtudz tet6zete nem csak annak idején keltett

feltiinést; ma is vonzé benyomast kelt.”
Legat Tibor




Vastiti hirek a nagyvilagbol

Globalis szinten tapasztalhato, hogy a vasuti kozlekedes szinte

minden kontinensen, igy Europaban is egyre nagyobb szerepet

tolt be; -ehhéz[:mérten igazitjék a kiil6nb6zo '6'rszég(;l«i s

a fe]leszteselket ésa kutatasbkat Emellett klemelt szerepet kap

Utasforgalmi rekord lehet idén az osztrak vasutnal

Rekordméretii a kereslet az osztrak vasut (OBB) szolgaltatasai
irant, az idei elSrelathatolag rekordév lesz az utasszamot tekintve:
az elsG fél évben tizszazalékos volt a ndvekedés az el6z8, 2019-es
rekordévhez képest — kozolte Andreas Mattha, az OBB vezérigaz-
gatGja. A vasuttarsasag felkésziilt ezekre a valtozasokra, és 2030-ig
tobb mint hatmilliard eurét fektet be Gj és modern vonatokba.

A helyi és tavolsagi kozlekedés szamara 330 4j vonatot rendeltek
meg, és folyamatosan helyezik forgalomba 8ket. Viszont neheziti
a helyzetet, hogy minden eddiginél tobb az épitkezés az osztrak
vasttvonalakon. A vezérigazgaté szerint a koriilmények javitasa
érdekében tobb személyzetre, a vasiti kozlekedésre vonatkozo
nemzeti szabalyok eurépai szintli harmonizacidjara és az OBB
infrastrukturalis kerettervének végrehajtasara van sziikség.

Uj szarazkikoto nyilt Karpataljan

Multimodalis logisztikai csomépont, a Chornotysiv Terminal
LLC kezdte meg miikodését a karpataljai Beregszasz jarasban. A
nagy volumenti vallalkozis dontd szerepet jatszik a vilagpiacra
szant kiilonféle rakomanytipusok, koztiik a mezdgazdasagi aruk,
olaj- és kbolajtermékek atrakodasaban. Stratégiai jelent&séggel
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bir, hogy az Gj létesitmény két unids orszag - Magyarorszag és
Romania - hataranal helyezkedik el, és fontos logisztikai kozpont a
termékek tarolasa és exportalasa szamara. A 14,1 hektaron elterild
szarazkikotS infrastruktiraja magaba foglalja a gabonatarolasra és
-kezelésre tervezett kipos, illetve lapos feneki silokat, valamint az
eurdpai mingségi elirasoknak megfeleld gabona és olajos magvak
szallitasara alkalmas modern felvonoberendezéseket. A terminal
mind a széles, mind a normal nyomtavon érkez§ szallitmanyokat
tudja fogadni. Az eddigi beruhazasok osszege mintegy 282 millié
hrivnya. A kikotd Gj munkahelyeket teremt az ottani lakossag
szamara, és jelentds bevételt eredményez a koltségvetésnek.

Gyerekek részére készitettek vasuti kocsit
az ukranok

Az Ukran Vasutak 2024. augusztus 8-an elinditotta az elss, az
ENSZ Gyermekalapjaval, az UNICEF-fel kozosen tervezett, csala-
dok és gyermekek szadmara 1étrehozott vasiti kocsit, amely az egyik
leghosszabb és legnépszertiibb utvonalon kozlekedik majd. A jarmii-
vek felszerelését a legkisebb utasok és sziileik kényelmét szolgalva,
valamint a biztonsagos utazas feltételeit szem el6tt tartva
alakitottak ki. Tovabba szamos olyan eszkozzel szerelték fel azokat,

amelyek akar a nyolc éven aluliak szamara is érdekessé és izgalmassa
teszik a vonatozast. A folyoson interaktiv tablak és parnazott kapasz-
kodok segitik a gyerekek kozlekedését. A fiillkékben a gyerekek az
UNICETF és az ukran Oktatési és Tudomanyos Minisztérium egytitt-
miikodésében kiadott oktatasi és foglalkoztat6 kiadvanyokkal, valamint
sokféle tarsasjatékkal foglalhatjak el magukat. Az Ukrin Vasutak az év
végéig tovabbi hét ilyen kocsi tizembe helyezését tervezi.

Egyre tobb a néi vezeté a német vasutnal

Minden eddiginél magasabbra, az egy évvel korabbi 27 szazalékrol 30
szazalékra emelkedett a ndk aranya a vezetsi poziciokban a Deutsche
Bahn (DB) német vasuttarsasagnal. A kovetkezd cél a 40 szazalékos
részarany, ezt 2035-re kell elérni a vallalat nemi egyenlGségi programja
szerint. Ugyanakkor a tarsasag egészét tekintve joval alacsonyabb, 24,3
szazalékos a n8k ardnya jelenleg, a mintegy 230 ezer vasutas kozott
csupan 56 ezren vannak allomanyban. A DB egyebek mellett rugalmas
foglalkoztatasi modellekkel, személyre szabott karrierfejlesztéssel és a
vallalati kultira atalakitasaval igyekszik megnyerni és megtartani néi
munkavallaléit. A véllalati 6vodak héalzata mar tobb szaz gyereknek
biztosit ellatast, és minden vezetd csokkentheti a munkaidejét 30 sza-
zalékkal a feladatai szétosztasaval, ha pedig ennél is tobb szabadidGre
van sziikség, ketten tolthetik be az adott poziciét. Teljes munkaidd-
ben is egyre tobb a lehet8ség a munka és maganélet egyensilyanak a
megteremtésére: a kollektiv szerzddés hatalya ala tartoz6 munkavalla-
16k akar 42 napot tolthetnek évente szabadsagon.

Hiperhurokvonatot tesztelnek Kinaban

A Kinai Repiiléstudomanyi és Ipari Tarsasag (CASIC) az észak-kinai
Sanszi tartoménnyal egytittm{ikodésben bemutat6 tesztet valdsitott
meg egy Uj, nagy sebességli, magneses lebegtetésen alapulo kozleke-
dési rendszeren, az tgynevezett Hyperloop T-Flighton. A teszteket
Sanszi tartoméanyban végezték egy, az lirtechnoldgiai tarsasag altal
épitett két kilométer hosszi, alacsony vikuumu cs6ben. Az eredmé-
nyek azt mutatjak, hogy a nagy sebességii vonaton sikeresen valdsi-
tottak meg ellendrzott irdnyitast és biztonsagos megallast. A tesztek
befejeztével a Hyperloop T-Flight készen allhat a Peking és Sanghaj
kozotti személyszallitasra, amely a két nagyvaros kozotti menetiddt
akar 90 percre csokkentheti. Korabban, 2024 februarjaban dontottek
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rekordot maglevvonattal Kindban, amikor a CASIC el&szor tesztelt
magneses felfiiggesztésli vonatot. A tesztek alatt t6bb mint 623 km/6ra
sebességet sikertilt elérniiik, a vallalat szerint azonban a vonat a
jov6ben akar 1000 km/6ra sebességre is képes lehet.

Megallapodast kotott a DSB a zoldenergia
beszerzésérol

A DSB dan vasuttarsasag kiemelt szerz6dést kotott az European
Energyvel, amely egy Gj napelempark épitését biztositja Kelet-Dania-
ban. Az Gj napelempark 253 hektaros teriiletével az egyik legnagyobb
lesz Déanidban. A park megépitésével 262 gigawattora éves energia-
termelés varhato, amely kozel 65 000 haztartas energiafogyaszta-
sanak felel meg. A megegyezés értelmében a vasuttarsasag évente

80 gigawattdra energiat szerez majd be, amely az elGvarosi vonatok
aramfogyasztasanak kortlbelil 50 szazalékat fedezi. A megalla-
podasnak koszonhetGen a tarsasadg hozzajarul Dania zoldaramra
torténd gyorsabb atallasahoz, ezzel is erdsitve a vasat — mint az egyik
leginkabb klimabarat kozlekedési forma - pozicigjat. A nagymértékii
villamositéssal egyre nagyobb zoldenergia-kapacitasra lesz sziikség,
ezért még fontosabb, hogy a nagy szerepl6k, mint a DSB, bekapcso-
l6djanak a megijuléenergia-projektek megvaldsitasaba.

India felgyorsitja a vasuti jarmiipark korszertisitését
Az indiai vasttiigyi minisztérium ambiciézus projektet inditott el,
amelynek célja a vasiti személyszallito flottanak a jelentSs novelése.
A kovetkezs két évben tizezer nem légkondicionalt kocsi vasarlasat
tervezi az indiai vasittarsasag, ami kétszerese az elmult két év jar-
miibeszerzésének. A gigaberuhazassal a személyszallitasi szolgaltata-
sokat kivanjak javitani, ezzel egylitt megfelelni a vasiti utazas iranti
novekvd keresletnek. A tervek szerint elsd korben 4500 személyszal-
1it6 kocsit vasarolnak meg, és 5400-at a kovetkez$ pénziigyi évben.
Az 1j beszerzések nagy része, mintegy 5300 alacsony komfortfokozata
vonat, mivel a kocsik nagy utaskapacitisa elengedhetetlen az indiai
hal6zaton. Az ilyen tipust vonatok keresettek az utasok korében, an-
nak ellenére, hogy a jegyeket {il6helyek nélkiil aruljak, és az utazok
szama gyakran meghaladja az il6helyekét.

Putsay Gabor
Cikkiink a Nemzetkozi Kapcsolatok Igazgatisaga kozremitkodésével késziilt
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Szines dekoraciok, edények, jatékok, lampas és természetesen megany-

nyi finom fogas is készitheto legnagyobb zoldségfélénkbol, a tokbol. Az
Osz elmaradhatatlan kelléke amennyire népszeri kerti és lakasdiszként,
annyira megoszto étel a tanyéron. Pedig a gyonyort, narancshusu sutotok
ezerféleképpen elkészithets, és nem csak édes valtozatban. Erdemes kisér-

letezni vele!

Hosszu ut vezetett a 15. szazadi Amerikabol a 21.
szazadi eurdpai, Michelin-csillagos éttermekig,
de ma mar az Gszi-téli idészakban szinte minden
étlapon ott szerepel a siitdtok valamilyen forma-
ban. Az irokéz indidnok egyik f6 alapanyaga, a

tok ugyanis hidba kerult 4t az Ujvilaghol az oreg
kontinensre, sokaig a szegények eledele maradt,
olyannyira, hogy tobb évszizadon it még a sza-
kacskonyvek sem tettek rola emlitést. Inséges,
haborus id6kben felértékel3dott a szerepe az
addig lenézett toknek, hiszen hosszu eltartha-
tosaganak koszonhetGen akkor is rendelkezésre
allt, amikor mar szinte semmi mas. Napjainkban
azonban mar nemcsak emiatt szeretjiik, hanem
kellemes ize, csabito szine, sokoldalu felhasznal-
hatésaga és jotékony hatasai miatt is.

A kerektol a hosszukasig

- Az Orségtol a Nyirségig

A t6kfélék népes csaladjan belul - amelybe bele-
tartozik az uborka, a cukkini, a patisszon, de még
a dinnye is - egy kiilon gytijténév foglalja Ossze a
stit6tokoket, pedig azoknak is tobb fajtaja 1étezik.
Lassuk, melyiknek mi a kiilonlegessége!

* Oriastok: hatalmas, kerek, kissé lapitott forma-
ja tok vilagos narancssarga héjjal. Huasa izletes.

» Nagydobosi tok: az driastok egyik fajtaja,

kékes héjarol, kerek, lapitott formajarol konnyii
felismerni. Sokak kedvence, ize kevésbé édes,
inkabb a diéra, gesztenyére emlékeztet. Névado
telepiilésén, a nyirségi Nagydoboson tokfesztivalt
is szoktak rendezni, ahol nem ritkdk a 100 kg
feletti példanyok.

* Kiszombori siit6tok: termése ovalis, héja
vilagos eziistszind. Husa vastag, okkersarga és
kivalé izd.

» Pézsmatok: hivjak kanadai vagy orange toknek
is. Hosszikas formajarol konnyen felismerhetd.
Az utébbi években hazdnkban talan ez a legnép-
szer(ibb stitStokfajta, koszonhetGen selymesen
lagy és rendkiviil édes izének.

» Hokkaido tok: nevét a japan szigetr6l kapta.
Kis méret(, kerekded, sdtétnarancsos-pirosas
szind tokféle. Ize édes, fliszeres, allaga krémes.
Formaja miatt konnyi{i megtolteni is.

* Olajtok: a kerek, vilagos, zold csikos tokfélét
hagyoményosan az Orségben termesztik, és ahogy
a neve is elarulja, legértékesebb része a magja,
amibdl értékes tokmagolaj késziil.

» Halloweentok: feltlinGen nagy, narancssarga,
szabalyos formaju tokféle. A kereskedelemben
kaphato fajtai altalaban nem ehetdek, azonban

a gyerekek legnagyobb 6romére ezeket konnyi
faragni, igy kivalo alapanyag egy vidim lampas
elkészitéséhez.

Tokéletes noknek, férfiaknak

A holgyek tobbek kozott alacsony kaloriatartalma
miatt kedvelik, hiszen segiti a fogyast. Nagyon

jo rostforras, tele van A-, C-, E- és B,-vitamin-
nal, emellett magnéziumot és vasat is tartalmaz.
Magas az antioxidans-tartalma, javitja a latast, a
szivmiikodést, és kedvezden hat az emésztésre. A
férfiak szamara a tokmag igazi csodaszer: segiti a
prosztatat, és a termékenységre is j6 hatassal van.
A stit6tokot érdemes tehat minél tobbszor becsem-
pészni az étrendiinkbe, hiszen nagyon egészséges
és valtozatos: leves, koret, tészta, feltét, desszert,
lekvar és megannyi inycsiklandé fogas késziilhet e
narancssarga zoldségbdl. Ha valaki nem szeretné,
hogy egy fogasnal az édes iz dominaljon, remekiil
illik hozza a s6, a bors, a rozmaring és a chili is.

e

Fiiszeres siitotokleves

Ki mondta, hogy a siitGtokleves csak édes lehet? Ezt a forrén
g6z01g6 krémes csodat azok is imadni fogjak, akik egyébként nem
kedvelik a stit6tokot.

Hozzavalok: 2 kg feldarabolt siit6tok (lehet tobbféle is), 16 db friss
zsalyalevél, 2 db lila hagyma, 4 gerezd fokhagyma, 2 szal angol
zeller, 2 db sargarépa, 2 szal friss rozmaring, 2 | alaplé, s6, bors,
chili, olivaolaj, 16 szelet pirités, reszelt parmezan, 1 csomag tokmag,
tokmagolaj.

Elkészités: A zoldségeket apritsuk fel! Egy nagy labasba ontstink
néhany kanal olivaolajat, és kozepes langon piritsuk meg rajta a
zsalyaleveleket! Kb. 30 méasodperc mulva, amikor mar ropogo-

sak, vegyiik ki a leveleket és tegylik félre! A labasba tegylik bele

a hagymakat, a zellert, a sdrgarépat, a rozmaringleveleket és izlés
szerint egy kevés chilit! S6zzuk-borsozzuk, és fedd alatt, lassa t{izon
paroljuk a zoldségeket puhara kb. 10 perc alatt! Ezutan adjuk hozza
a felkockazott siit6tokot és az alaplevet! Forraljuk fel, majd lassa
tlizon gyongyoztessiik még 30 percig! Kozben készitsiik el a pirito-
sokat, és egy tapaddsmentes serpeny6ben (olaj nélkiil) piritsuk meg
a tokmagot!

Amikor a tok megpuhult, botmixerrel ptirésitsiik a levest! Talalas-
kor tegylink minden tinyér leves tetejére zsalyalevelet, egy kevés
tokmagot, parmezant és egy kiskanalnyi tokmagolajat!

a formaban!

ELETMOD

Ilyen egy igazan t6kos hamburger alapja, halloween napjara a legjobb
valasztas.

Hozzavalok: (8 darabhoz): 60 dkg BL55 liszt, 250 ml tej, 10 dkg siilt
sttStokpliré, 4 dkg tejfol, 2 db tojas, 2,5 dkg friss élesztd, 1,2 dkg so,
1,5 dkg cukor, 100 ml olaj, sparga

Elkeészités: A még meleg siilt tokot botmixerrel piirésitjiik. A tejhez
adjuk az élesztst és egy tojast, egy kicsit osszekeverjlik, majd hozzaad-
juk a meleg tokplirét is, és elkezdjiik 6sszedolgozni.

Ezutan hozziadjuk a lisztet, a tejfolt, a sot és a cukrot, majd elkezdjiik
dagasztani a tésztat. Amikor a tészta elkezd levalni az edény falardl,
hozzacsorgatjuk az olajat. A 1agy tésztat letakarjuk konyharuhaval, és
kelni hagyjuk kb. 30-40 percig. Ha duplajara nétt, 8 darab egyforma,
kb. 120 grammos gombécot forméazunk beldliik, és letakarva ismét
pihenni hagyjuk. Kozben bucinként 3 db egyforma méret{i spargat
vagunk, amivel korbe tudjuk majd tekerni. Siités el6tt minden buci
koré tekeriink harom spargat, amit a buci tetejénél kotlink meg

olyan lazan, hogy a buci bele tudjon kelni, és a sparga szép cikkeket
alakitson ki rajtuk. A ,megkotozott” bucikat stitGpapirral bélelt tepsire
helyezziik, és megkenjiik a tetejliket egy felvert tojassal. Also-felsd
siitésnél 190 °C fokon kb 20 perc alatt aranybarnéra sutjuk. A spargat

Hozzavalok: 60 dkg édes siit6tok, 25 dkg puha vaj, 40 dkg cukor, 1 cs. vanilias cukor,
50 dkg liszt, 1 cs. siitGpor, 6 db tojas, s6, 3 db narancs, 3 db citrom

Elkeészités: A tok huasat felkockazzuk, és 1 dl vizben puhara 6zziik, majd botmixerrel
purésitjiik. Mérjunk ki bel6le 4 dI-t, és tegyiik félre! Egy nagy talban a vajat egy robotgép
habverdjével keverjiik krémesre 25 dkg cukorral, a vanilids cukorral és egy csipet s6val!
Adjuk hozza egyenként a tojasokat, majd valtogatva keverjiik bele a stitGporos lisztet és a
tokptirét! Egy nagy méretii kugl6fformat vajazzunk ki, szorjuk meg liszttel, ontsiik bele a
tésztankat, és 175 °C fokon 50-60 perc alatt siissiik meg! Ha kész, hagyjuk 20 percig hiilni

Kozben készitsiik el a szirupot! Facsarjunk friss narancs- és citromlevet, mérjiink ki bels-
lik osszesen 3 dl-t, és 15 dkg cukorral forraljuk fel! Fézziik kb. 10 percig, majd hiitsiik le!
A kuglofot vegyiik ki a formabdl, és helyezziik rogton vissza! Szurkaljuk meg hurkapalca-
val vagy hustiivel, és locsoljuk meg a sziruppal!
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oka ],- ;]:grcal és Bocifogkeresztur. Sot meég ettol
"'okkal tob qt 1s' Olyan felejthetetlen elmenyeket f'oldon,

Vidéken az 6sz még ma is egyet jelent a sziirettel, amelynek kiilon-
leges hangulatat a varosban él6knek is érdemes kiprobalniuk. Ha
nincs olyan rokon, akinél be lehetne segiteni, latogassunk el egy

boraszatba, amelyek jobbnal jobb programokkal varnak ilyenkor (is):

a sziireti munkak - kézi sziiretelés, hagyomanyos 1abbal préselés

- kiprobalasa mellett pincelatogatason, illetve borkéstolon is részt
vehetiink, ahol a kozos éneklés, tanc és étkezés sem maradhat el.
Mar onmagaban ezért is érdemes felkeresni egy-egy borvidéket, de
az ottani telepiilések igazi rejtett kincseket is tartogatnak. Példaul
a leghiresebb borunk, az aszi hazaja, Tokaj és kornyéke tobb napra
elegendd latnival6val és turalehetséggel buiszkélkedhet. A kultara
és a természet szerelmesei akar egy napra, akar egy hétvégére vagy
példaul az Gszi sziinetre érkeznek ide, biztosan nem fognak unat-
kozni, raadasul az osszeallitisunkban szerepld helyszinek mindegyi-
ke konnyen megkozelithetS vonattal vagy autobusszal is.

Tokaj - Bor, bakancs, evezo

Tokajrél természetesen elsére mindenkinek a bor jut az eszébe - és
ha ott jarunk, valoban vétek lenne kihagyni a legédesebb ,nektar”
kostolasat és a nemespenésszel boritott pincék felkeresését. Az
egymas kozelében épiilt, un. lyukpincék Osszekapcsolasabdl sokszor
tobbszintes pincelabirintus jott 1étre, batran vessziink el egy kicsit
ezekben a f6ld alatti csodakban!

Visszatérve a felszinre pedig élvezziik az elénk taruld latvanyt!
Ehhez legjobb, ha felsétdlunk a Tisza-hiddal szemben 1évé
lépcsdsoron a Financ-dombi kilatéba. Innen jol megfigyelhetjiik

a végtelennek t{ing Alfold és a hegyvidék taldlkozasat. Mig a kozel-
ben az egyik oldalon az ikonikus Kopasz-hegy magasodik a barokk
belvaros f6lé, a masik oldalon a Tisza és a Bodrog 6lelkezik Gssze

éppen eléttiink. Hivogat6 a tij, érdemes felkerekedni.
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A Kopasz meghoditasa

Az egykori vulkan, amelynek lank4in mar évszazadok 6ta a vilag
legfinomabb borat termelik, sokakat csabit tarazasra. A 6 km
hosszi Borostyan tandsvény a vasttillomasrdl indul, és 9 ismertetd
tablan keresztiil mutatja be a kornyék érdekességeit. Az ttvonal
érinti a romantikus Szerelmi-pincesort, majd a Lencsés-volgyi
banya iranyaba halad, amelynek faldn legnagyobb bagolyfélénk, az
uhu kolt, mig a rengeteg 16szfal gyurgyalagtelepeket rejt. A hegy
novényvilaga is kiilonleges, megfigyelhetjiik a hazank tertiletén ma
mar csak itt eléforduld gyapjas Gszirdzsat, vagy ha mas évszak-

ban érkeziink, a csaknem 20 orchideafaj valamelyikét. Az olykor
meredek emelkeddk lekiizdése megéri a faradozast, az 512 m magas
csucsrol egész Tokaj-Hegyaljat belathatjuk.

Kalandok a Bodrogzugban

Tokajban egy napstitéses Gszi délel6tton igazan kellemes vizre
szallni, a lassa folyasu Bodrog pedig ehhez tokéletes valasztas. A
vezetett vagy egyéni vizitiran barki nekivaghat az allatvilagban
igencsak gazdag Bodrogzugnak, ahol a kanyargés foly6n igazi
mocsarvilagot fedezhetiink fel. A taj érintetlen és vadregényes,
ahol teljesen atadhatjuk magunkat a csendnek és a természetnek,
hiszen a fokozottan védett teriiletre csak engedéllyel evezhetiink
be, korlatozott 1étszamban. Az 1t soran raadasul szamtalan ma-

darfaj, hodok, siklok és békak is elkisérnek minket.

Tarcal felett...

A Kopasz-hegy tiiloldaléan teriil el a borvidék masik népszerd te-

lepiilése, Tarcal. A kozségben szebbnél szebb, a 16-18. sziazadban

épiilt kastélyokban és kuridkban késtolhatjuk a 6 puttonyos boro-
kat, de az egykori mezGvaros mas kiilonlegességeket is tartogat.

Mar messzir6l vonzza az ide érkezdk tekintetét a Tarcal f61é
magasodé Aldé Krisztus-szobor. A monumentilis alkotas 8,5

méteres magassigaval és 50 tonnas silyaval hazank legnagyobb
Jézus-szobra. A gigantikus alkotés 6t hatalmas granitdarabbdl ké-
sziilt, és a telepiilés szélén, egy domb tetején all. A szoborhoz egy
kellemes gyalogossétany vagy egy igen meredek lépcsGsor vezet
fel, de a latvanyért megéri a faradozéas. Fent gyonyor{ korpano-
rama fogad: 1abunk el6tt tertil el Tarcal, koros-koril szgl6tablak-
kal, mogottiink pedig a Kopasz-hegy magasodik a T'V-toronnyal a
tetején és a kékségével a tekintetiinket vonzo banyatéval. Aki sze-
retne, egy osvényen le is sétilhat a téhoz, de a legszebb latvanyt
kétségkiviil a domb tetejérdl nyijtja a szinte fiiggdleges falakkal
koriilvett, olykor tiirkiz szin{i viz.

Bodrogkeresztar - a csodahely

A Kopasz-hegy harmadik, egyben legkisebb telepiilése Bod-
rogkeresztur, az utobbi években mégis talan ez a falu vonzza a
kornyéken a legtobb latogatot. A csendes, Bodrog-parti kozségbe
ma mar a vildg minden t4jardl, Ausztraliatol Amerikaig, Angli-
atol Dél-Afrikaig folyamatosan, naponta tobb szazan érkeznek a
zarandokok, a halalanak évforduléjan pedig tobb tizezren érkez-
nek az apro, ezer fonél is kisebb hegyaljai faluba. Mindez egyet-
len embernek koszonhetd. Itt élt Reb Steiner Saje (1851-1925),
azaz Reb Sijele csodarabbi. Személyisége, tettei és tanitasai még

SZABADIDO

napjainkban is olyan hatdssal vannak az ortodox haszid zsidé
kozosségre, hogy ma is hozza jarnak imadkozni.

Reb Steiner Saje

A csodarabbit az élete soran is sokan ismerték és tisztelték, cso-
dalatos tetteit legendak 6rzik. A rabbihoz - akinek a konyhajaban
egykor 50-60 embernek is féztek naponta, mert éhesen senki

sem mehetett el a hazabol - messzi f6ldrél érkeztek a hivek, sét a
keresztények is tdle kértek tanicsot betegség esetén vagy dontések
elétt. ,,I:Tgy jart, mintha lebegett volna.” Legendas a karosszéke is,
amelybdl Reb Saje szinte soha nem 4llt fel, 4llandéan gondol-
kodott. Azt mondjak, csak pénteken este fekiidt agyba, maskor a
hivei és vendégei rendelkezésére allt, vagy imadkozott. J6tékony-
sagardl is sokat beszéltek, § szervezte meg az elsd vilaghabora
idején idemenekiilt galiciai zsidok segitését. Egy torténet szerint
»Ehinség fenyegette Reb Sijele falujat, Bodrogkeresztirt, amikor
a csodarabbi imadkozasa eredményeként a haza el6tt megallt

egy szekér tele krumplival, s nem tudott tovabb menni. A kocsis
akarhogy Utotte a lovakat, nem akartak hizni. A rabbi latta ezt
az ablakabol, mert mindig ott iilt a karosszékben. Kiment és
mondta a kocsisnak, hogy ha lerakja neki a fele zsakot, el fog
indulni a szekér. Ugy is tortént.” Maskor imaja erejével kibéki-
tett egy valni késziil§ katolikus hazaspart. Csodaszimba ment az
az eset is, amikor ,,megégett a zsid6 templom, még az asztal is,
ahol szokott imadkozni, de az imakonyve megmaradt.” 1925-ben
egy rozsdas szog okozta fert6zés kovetkeztében megbetegedett, és
Ijar ho 3-an, azaz aprilis 23-4n meghalt. Koporsdjat az imapul-
pitusabol készitették. Temetése napjan 12 ezer vasuti jegy fogyott
el az allomason, messzi foldrdl érkeztek zsidok és keresztények
egyarant. ,Még a veteményt sem lehetett latni, még a hazak
tetején is voltak, annyian voltak.”

Ma lakhelyén emlékhaz miikodik, sirja a zsid6 temetdben talal-
hat6, ezeket barki meglatogathatja - a zsidé hagyomanyoknak
megfelel§ oltozetben. A csodarabbi és legkozelebbi hozzatarto-
z6inak nyughelye f0lé a tisztelSi egy ohelt (satorszerd éptilet)
épitettek, amelynek két bejarata van, az egyik a férfiak, a masik a
ndk szamara. A férfiak ajtaja a sirokhoz vezet, a nSk egy faraccsal
elvalasztott pairhuzamos szobabol nézhetik meg az emlékhelyet. A
zarandokok ma is itt imadkoznak, és ,kérd cédulakat” helyeznek
el, hogy csaladjuk és kozosségiik élete jobb legyen.
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Az elso helyen zarta a szezont a Volanbusz tekecsapata

Nagyszerii idényt tudhat maga mogott a kozlekedési tarsa-
sag tekecsapata. Ahogy az elmult évek versenyeredményei
alapjan mar jogosan remélhettiik, a tobbéves kitarto
edzés meghozta a varva vart sikert, a 2023-24-es Jasz-
Nagykun-Szolnok virmegyei amator tekebajnoksagot

a Volanbusz csapata nyerte.

Mar az 6szi szezon is remekiil sikertilt a volanos fiuknak,
veretlentil vezették a bajnoksagot, és most mar nyugodtan
mondhatjuk, hogy ez megelGlegezte a tavaszi jo szereplést:
idén is kival6an jatszottak, a sok gyGzelem k6zé mindossze egy
vereség csuszott be, igy meggydz6 folénnyel, mondhatni, siman
nyerték a bajnoksagot. Céljuk természetesen a kovetkezd
szezonban sem kevesebb, mint az elsG hely elérése.

Ezuaton is gratulalunk a sikeres szerepléshez a bajnokcsapat

tagjainak: Biro Jozsefnek, Héja Laszlonak, Kontér Ferenc-
nek, Pomazi Istvannak €s Urban Szabo Janosnak!

A helyes megfejtést bekiildék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2024. oktober 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatosag, 1097 Budapest, Kényves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutcbbi feladvanyunk megfejtése: ,,Idén 140 éves az orszdg egyik legfontosabb személypalyaudvara, a Keleti palyaudvar.”

A MAV-csoport Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Petd Janos olvasénknak!
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Turbofutam

Kozeledett a miiszak vége, a buszok szép sorjaban széllingéztak,
vagyis inkabb szaguldoztak be a garazsba.

- Es a célegyenesben mar senki sem veheti el Maxtdl a gy&zelmet!

- kommentalta sajat érkezését a kék Mercedes busz.

- Csapasd, Krisz! Gyertink, gyeriink, gyertink! - gurult be a rali-
imadé MAN busz.

- Megjottem! Na, ki mer kiallni a bajnokkal egy paros versenyre?

- kérdezte magabiztosan Csopi, a Credo busz a tobbiektsl, és mar
kapcsolta is be a videgjatékot.

A kiilvarosi garazsban sok busz lakott egyiitt. Idds és fiatal, csuklos
és kéttengelyes, kék, fehér és sarga... Igazi nagymendk egyt6l

egyig, s bar sok mindenben kiilonboztek egymastél, egy kozos

azért volt benniik: imadtdk a gyorsasagi versenyeket. Kivéve talan
Flérit, a sarga Volanbuszt. O ugyanis sohasem rohant. Szivesebben
gyonyorkodott a tajban, a viragzo rétekben, a zold erd6kben, szeretett
cseverészni a madarakkal, rdadasul nagyon udvarias volt, az Gton
mindig atengedte maga el6tt a kacsa- és békacsaladokat, s6t még

a csigékat is. Tiirelmesen kivart mindent és mindenkit, nagyokat
szippantott a vidéki levegdbdl, s rendszerint mindig egy friss csokor
vadviraggal tért vissza a gardzsba miiszak végén - aminek persze a
tobbiek is oriiltek. Fléri minden novényt, llatot és gombat ismert,
tudta, melyik mire j6, mire lehet hasznalni - a benniik valé gyonyor-
kodésen tal. Amikor példaul egyszer defektje volt az egyik baratja-
nak, hamarabb odaért hozza, mint a szerelk, és a gyantaval, amit
magaval vitt, be tudtdk tomni a lyukat a gumin. Amikor a tébbiek a
hideg iddben csak priiszkoltek, kohogtek, és folyt az olajuk literszam,
olyan csodaszert f6z6tt, hogy masnapra mindenki majd kicsattant az
egészségtSl. Az autéversenyeket persze Flori is szerette nézni, volt
kedvenc Forma-1-es pilétéja, és tatott szajjal figyelte a ralibajnoksa-
got, csak éppen 6 maga nem volt a sebesség megszallottja.

Egy nap azonban minden megvaltozott. Max a szokéasosnal izgatot-
tabban tért vissza a garazsba:

- Gyerekek, figyeljetek! Eszembe jutott valami!

- Kizart dolog! - kuncogtak kozbe néhanyan.

- De komolyan! - folytatta Max elszantan. Mit szélnatok hozza, ha
szerveznénk egy hazi bajnoksagot? Egy igazi gyorsasagi versenyt.
Nem is akarhol: a Hungaroring palyan!

Az els6 dobbenet utan hatalmas tidvrivalgas, éljenzés és ovacio tort
ki a garazsban, igy a kérdés nem volt tobbé kérdés. Két hét mulva
megrendezik az I. Garazsbajnoksagot, méghozza egy igazi versenypa-
lyan, a Hungaroringen. A részvétel nem volt kotelezd, csak erGsen
ajanlott, de hat ki szeretett volna egy ilyen bulib6l kimaradni?

igy a buszok lazas késziildésbe kezdtek, éjjel-nappal edzettek, és
probaltak minél inkabb felturb6zni magukat a nagy napra. Volt, aki
azonnal gumicserére ment, és volt, aki generalszervizt kért. Volt, aki
csak olajcserét szeretett volna, mert azt gondolta, igy is & a leggyor-
sabb. Volt, aki egyfolytaban szlalomozott az edzésen, és volt, aki a
rajtot gyakorolta rengetegszer. Betyar, a fehér szini versenyz§ ett6l
is tobbet akart, méghozza DRS-t. A szerelSk kicsit meglepddtek a
kérésen, hiszen eddig csak a Forma-1-es autoknal lattak ilyet, de
azért csak megoldottik a kiilonleges kérést. A verseny napjara ugy
atalakitottak Betyart, hogy a DRS bekapcsolasaval teljesen
aramvonalas lett, a hatalmas visszapillanté tiikrei behuzodtak,
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a farrésznél pedig hats6 szarnyak jelentek meg, amelyek tovabb csok-
kentették a légellenallasat és novelték a sebességét.

- Ezzel tuti én leszek a befutd! - hencegett Betyar, aki most mar
végképp biztos volt a gybzelmében. De mas is ugyanigy gondolta.
Példaul Tuning, aki nitrét fecskendeztetett magaba, amit6l valoban
megtaltosodott. Alig lehetett kordaban tartani a 16er6it!

Florinak sokiig eszébe sem jutott a verseny, de a nagy nap el6tt & is
megprobalta egy kicsit felturb6zni magat. De hogyan? Hiaba forgatta
a fogaskerekeit, semmi okossagot nem tudott kitalalni. Gondolta,
megjaratja magit, mert akkor szoktak a legjobb otletek kipattanni a
fejébsl. Utkdzben most is elvardzsolta a természet, a sok-sok virag,
szin és illat, az elG-el6bijé gombak... Mar-mar a versenyrdl is megfe-
ledkezett, amikor egyszer csak hirtelen rajott a megoldasra: kell egy
varazsital, ami csodakra képes, legalabbis ami a teljesitményét illeti.
Neki is allt Osszeszedni a hozzavalokat, rohant egyik bokort6l a ma-
sikig, fatol a virdgig. A gy(jtogetésbdl hamarosan {6zet késziilt, csak
Ggy rotyogott az tstben a sok titkos Osszetev. A siirti, sotét szin{i
masszat a sarga busz a verseny el6tt nem sokkal az {izemanyagidhoz
toltotte. Egy bokkend volt csak, eltte mar nem volt ideje letesztelni
az adalékanyag hatasat. Mit volt mit tenni, Flori agy allt rajthoz,
hogy fogalma sem volt, igazabdl milyen hatésa lesz a varazsszernek.
A piros lampak zo6ldre valtottak, és elkezd6dott a futam. A rajt

utan Tuning tort az élre, de hamarosan Betyar vette at a vezetést,

és kozvetlenilil a nyomukban ott szaguldott Max is. A verseny egyre
izgalmasabb volt, csak Flori kullogott a mez8ny végén. A fézet nem
pont azt a hatast érte el, amelyre a sarga busz szamitott. K6zben az
élmezdnyben folyamatosan valtozott az allas. Tuning éppen at akarta
venni a vezetést, de til gyorsan szeretett volna bevenni egy éles
kanyart, és kisodrodott! Szamara véget ért a kiizdelem. A nézdk egyik
amulatbdl a masikba estek, tomboltak a lelatokon. Flori mar épp
feladni késziilt a versenyt, amikor hirtelen, mintha szarnyakat kapott
volna, az élre tort, és onnant6l kezdve senki sem érhetett a nyomaba.
Ugy latszik, csak egy kis id6 kellett, hogy hatni tudjon a magikus
energidval atitatott {Gzete.

Flori végiil hatalmas elénnyel megnyerte az 1. Garazsbajnoksagot, de
a titkat azéta sem arulta el senkinek.

Irta: Csohdny Domitilla
Tllusztracio: Gydri Zsolt
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2024. oktober 26. 10:00-18:00

Helyszin: Budapest, Keleti palyaudvar, 6. vagany, Lotz-terem

Programok:

« Utasellato jarmiibemutato: jelenlegi
és korabbi meghataroz6 kocsitipusaink

. Utasellato torténeti kiallitas

« étkezési lehetdség a bemutatott kocsikon:
jelenlegi, illetve multidéz6 kindlat étkez6-,
bisztro- és szalonkocsijaink fedélzetén

» kézm(ives foglalkozasok, arcfestés

UTASELLATG



