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Majus. Mennyi érzés és élmény, mennyi

iz és illat, emlékek, hangulatok tapadnak
ehhez a szohoz! Piinkosd hava, avagy az
Igéret hava elss napjan mindjart a munkat
unnepeljik. Méjus 1-je a nemzetkozi mun-
kasmozgalmak altal kiharcolt tinnepnap,

a legtobb orszagban hivatalos allami sza-
badnap. Az els6 vasarnapon az édesanya-
kat koszontjiik, aztan Piinkosd, ballagas,
Gyermeknap. De az Eurépa Nap, a Csalad
Nemzetkozi Napja, Mizeumi vilagnap,

a Madarak és fak napja is majusban van.
A hénap legjellegzetesebb népszokasa a
majusfa allitas, amely a természet Gjjaszi-
letésének szimboluma, az Gjrakezdést hir-
detve. Az ujrakezdés gondolata ez id6 tajt
tobbtinkben megfogant a Konyves Kalman
koruti Székhazbol valé kikoltozés kapesan
is. A napi feladatok teljesitése mellett a
rendelkezéstinkre 4ll6 rovid id6 alatt mind-
annyian mindent megtettiink annak érde-
kében, hogy a folyamat rendben zaruljon.
A csomagolas és szortirozas kozben sok-sok
kedves emlékre is jutottak percek, hiszen
hosszi éveket, tobbiink 15 évet toltott el az
irodahazban. Az életiinknek ez a fejezete
lezarult, optimistan és Gj lendiilettel allunk
a kovetkezd idGszak el6tt. Es ami mar oly
sokszor megmutatkozott: ismét az Gsszefo-
gasunkban volt a siker.

A MAVVOLAN Magazin is az allandé-
sagunk és egységiink jelképe jo ideje, de

a valtozas is elengedhetetlen. Idén aprilis
24. 6ta a nyomtatott vallalati lap ciméhez
illeszkedve a vasutasmagazin.hu helyett a
magazin.mav-volan.hu oldal valtozatlan
tartalommal vérja a vasutas és volanbuszos
kollégakat. Reméljiik, sikertil érdekes és
hasznos tartalmat osszeallitanunk mind a
nyomtatott, mind az online magazinokban.
J6 olvasast kivinunk mindenkinek!

Varga Zsuzsanna
MAV-VOLAN Magazin
f6szerkesztd
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Az elmult években egyre népszeriibbé valt
a tavasszal €letre kel balatoni térség a ki-
randulok, turistak és a biciklisek szamara,
ezért a MAV-START nemcsak a vakacié ide-
jén, hanem mar elotte egy honappal, majus
13-tol surubb eljutast biztosit a to partjahoz,
noveli a kerékparszallitasi kapacitasokat és
szinvonalasabb szolgaltatast nyajt a jarmii-
fejlesztéseknek, felujitasoknak koszonheto-
en. A VOLANBUSZ 2022 nyara ota iitemes
menetrenddel biztositja Zala és Veszprém
varmegyékben a regionalis és tavolsagi kap-
csolatokat, az elmult két évben pedig tobb

tucat Gj autébuszt élll‘i‘to}.ﬁ,rgalomba
a balatoni és kérnyeki viszonylatokon.
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2023-ban szintén jelentds utazidsszaimot tudhatott magiaénak a Bala-
ton, hiszen 453 ezer viszonylati utazast regisztraltunk, amelyekben
az akkor 0j orszag- és varmegyebérletekkel valé utazasok nem
szerepeltek.

Idén majus 13-t6l junius 21-ig ismét el6szezoni menetrenddel varja
az utazokat a MAV-START: a part menti nagyobb telepiilések az
alaplitemi, atlagosan 6rankénti kovetésii vonatok mellett tovabbi ja-
ratokkal is elérhetdvé valnak. A téli menetrendhez képest béviilnek
a kerékparszallitasi lehetGségek, tobb InterCity-kocsi és motorvonat
all forgalomba, a vonatokon a kora tavaszi idGszakhoz képest tobb
férdhely all majd az utasok rendelkezésére.

A kozlekedési tarsasagok fejlesztései lehet6vé teszik, hogy a magyar
tengerhez utazok koziil minél tobben a versenyképes és kornyezet-
barat vasiti és buszos utazast valasszak.

Irany a Balaton!

A megnovekedett utasforgalomra felkésziilve a kiemelt vonato-
kon (Balaton és Tépart I1C-k, Jégmadar, Kék Hullam expresszvo-
natok) idén is kotelezd helybiztositast vezetiink be a Budapest és
Balaton kozotti szakaszon, hogy az utasoknak garantalt iilGhelyet
biztositsanak.
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A varmegye- vagy orszagbérlettel, valamint a Magyarorszag24 és a
Varmegye24-gyel utazok szimara a balatoni vonatok koziil a sze-
mélyvonatok és sebesvonatok mindegyike helyjegy nélkiil igénybe
vehetd. A helyjegyes vonatok esetében a helyjegymentes szaka-
szokon a helyjegy valtasa nem sziikséges, ezen szakaszokon beliil
utazva érvényesek a bérletek és a napijegyek.

A Déli->Parti, a Katica InterRégiokon, valamint a Vizipok, Ta-
nihegy, Lesence és Fenyves sebesvonatokon és a balatonfenyvesi
kisvastuton varmegye- vagy orszagbérlettel, valamint az Gj napije-
gyekkel is lehet utazni.

A Jégmadar expresszvonatot Balatonaliga és Fonyod, a Kék Hullam
expresszeket Balatonalmadi és Tapolca, illetve Szombathely kozott,
a Gydr és Pécs kozotti Helikon InterRégickat Gydr és Kaposvar
kozott helyjegy nélkiil, ezaltal varmegye- és orszagbérlettel és a
napijegyekkel is igénybe lehet venni.

Déli part

Budapest és a Balaton déli partja kozott haromféle stirtin kozlekedd
vonattal lehet utazni: a Balaton és Tépart InterCityvel, valamint a
Déli->Parti InterRégi6 vonattal. Az elGszezonban elindulnak a déli
parton a kétéranként kozlekedd Déli->Parti InterRégié vonatok

Budapest-Déli palyaudvar és Fonydd, illetve Balatonszentgyorgy
kozott.

A déli parton kozlekedd Balaton InterCity vonatokban az
elGszezoni menetrend idején, majus 25-t61 étkezdkocsik is fognak
kozlekedni, az Utasellato szolgaltatasaval, prémium 1+ osztalya
bisztroszolgaltatas a fGszezontol lesz elérhetd a Kék Hullam
vonatokban. A jarmiivek korlatozott rendelkezésre allasa miatt
atcsoportositasra van sziikség, igy a bécsi étkezGkocsik, illetve a
100-as vonali bisztrokocsik a szezonalis menetrend alatt kevesebb
vonatban kozlekednek.

Az elGszezonban elindulnak péntek és szombat éjszaka a Bagolyvo-
natok a déli parton Keszthely és a Déli palyaudvar kozott.

Eszaki part

Az északi part esetében a Kék Hullam expressz, a Vizipok sebes-
vonat és a hétvégi Katica InterRégié javitjak a Balaton elérését a
févaros feldl, illetve felé:

Budapest és Tapolca kozott naponta kétéranként Kék Hullam
expresszvonatok kozlekednek, melyek Balatonfiiredig csak Buda-
pest-Kelenfoldon, Székesfehérvaron és Balatonalmadiban allnak
meg. Ezen vonatokkal érhetd el leggyorsabban Balatonalmadi,
Balatonfiired, és a Balatonfiireden tali teleptilések.

Budapest és Balatonfiired kozott naponta kétéranként Vizipok
sebesvonatok kozlekednek, melyek Balatonfiiredig csak Bu-
dapest-Kelenfoldon, Székesfehérvaron és part mentén Balato-
nakarattyatol minden allomason és megallohelyen megéllnak,
Kaptalanfiired kivételével. Ezen vonatokkal érhetSk el leggyorsab-
ban Balatonakarattya, Csittényhegy, Balatonkenese, Balatonf(izfs,
Alsoéors, Csopak és Balatonaracs allomasok/telepiilések.

A hétvégi napokon Budapest és Balatonfiired kozott - FLIRT
motorvonatbdl all6 - Katica InterRégi6 vonatok is kozlekednek,
amelyek Székesfehérvartol Balatonfiiredig minden alloméason és
megallohelyen megallnak, igy kiszolgaljak a kisebb megallokat is.

SZOLGALTATASAINK

Nyugat-Dunantali kapcsolatok

A kétoranként kozleked6 Helikon InterRégi6 vonatok mellett
Gyo6r és Keszthely kozott kozvetlen vonat kozlekedik Taniahegy
expresszvonat néven.

Szombathely és Keszthely kozott kettd helyett egy kozvetlen vonat
kozlekedik, Lesence expresszvonat néven. Egyittal Szombathely és
az északi part kozott tobb kozvetlen kapcsolatot hozunk létre egy
Kék Hullam expresszvonat ttvonaldnak meghosszabbitasaval.

A tavalyi évben sikeressé valt Fenyves expresszvonat Pécs és
Keszthely kozott naponta kozlekedik majus elejétdl.

Hétvégi és innepnapokon az el@szezonban is kozlekedik a
legkorszertibb, 1égkondicionalt KISS emeletes motorvonat Szob
és Fonyod kozott Jégmadar expresszvonat néven, kozvetlen kap-
csolatot biztositva a Dunakanyar térségébdl.

A mar megszokott Balaton 24 napijegyek majus 12-t6] szeptem-
ber 22-ig minden nap megvasarolhatok - a tavalyi évhez hasonlo
aron és felhasznalasi lehetGséggel.

Kerékparszallitas

Az el6szezoni id@szakban forgalomba allit a MAV-START min-
den kerékparszallitasra alkalmas kocsit. Mind az északi, mind

a déli parton kozlekedik olyan vonattipus, melyen a kerékpar-
szallitas nagy befogadoképességii kocsiban lehetséges, ezekben
akar 30 kerékpar is szallithato.

A kerékparszallitas a balatoni vonatokon kerékparhelyjegy vasar-
lasaval lehetséges. Ennek ara 100 és 990 forint kozotti, vonatti-
pusonként eltérs, a kapacitas fliggvényében. Ha a kerékparhe-
lyek egy vonaton elfogynak, akkor mas vonatot kell valasztani az
utazashoz, emiatt érdemes a kerékparjegyet és kerékparhelyjegyet
minél kordbban, el6vételben megvaltani.

Molnar Zsolt
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Az utazoi visszajelzések és a szakmai tapasztalatok figyelembevételevel

az idei tavaszon is kisebb mértékben modosult a decemberben
meghirdetett menetrend az 1-es szamu potlekkal.

A szokasos, un. évkozbeni menetrend-modositastol, azaz aprilis
7-t5l t6bb mint 40 vasitvonalon alkalmazkodik még jobban a
MAV-VOLAN-csoport 2023/2024-es menetrendje a munkaba és
iskolédba jarasi, illetve a hazautazasi és atszallasi szokasokhoz.

A menetrendi médositas a potlékokkal, az idei esztenddben is
tovabbi két alkalommal - a nyari szezon kezdetén, illetve a tanév
indulasakor, szeptemberben - lesz.

A jelenlegi, december 14-ig érvényes vasuti menetrend maédositasa
soran - a jarasi egyeztetéseken tul - a tavaly nyari online tarsa-
dalmi egyeztetés lakossagi véleményeit és javaslatait is figyelembe
vettiik tobb vonal esetében, hogy a vonatok még inkabb az utasok
igényeihez igazitott gyakorisaggal és indulasi id6kkel kozlekedhes-
senek, igy téve vonzobba a kozosségi kozlekedést és novelve annak
versenyképességét az egyéni kozlekedéssel szemben.

Aprilis 7-t6l, a szokasos évi elsd menetrend-modositassal a kovetke-
z8 wjitasokat, jobb csatlakozasokat, finomhangolasokat vezetett be a
MAV-VOLAN- csoport.

Kiemelt valtozasok
Aprilis 15-t6] a késb esti és éjszakai kozlekedési rend atalakitiasaval
Erd és térségének kiszolgalasa egyenletesebbé valik, a Délibsl
4 ;
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indul6 jaratok esetében 30 perces kovetés lesz: a személyvonatok
Székesfehérvar felé 6ra 20 perckor, Pusztaszabolcs felé 6ra 50 perc-
kor indulnak a Déli palyaudvarrol. A 30a szamu Budapest-Szé-
kesfehérvar vonalon aprilis 15-t6] a késG esti és éjszakai kozlekedési
rend atalakitasaval Erd és térségének kiszolgilasa egyenletesebbé
valt, a Délib6l induloé jaratok esetében 30 perces kovetés lett: a
személyvonatok Székesfehérvar felé ora 20 perckor, Pusztaszabolcs
felé 6ra 50 perckor indulnak a Déli palyaudvarrol.

A Délibdl 22:10-kor indulé, Székesfehérvarig kozlekedd Z30-as
zénazévonat Budapest-Déli - Tarnok allomasok kozott G43-as
megallasokkal (Budapest-Kelenfold, Budafok, Budatétény, Baross-
telep, Erdliget és Erd fels6) kozlekedik naponta, Budapest-Délibsl
22:20-kor indul.

A Délibél Székesfehérvarra 23:40-kor és 0:40-kor indulé S30-as
vonat (4578, 4570) Erd felson at kozlekedik Székesfehérvarra, Déli
palyaudvar és Tarnok kozott G43-as megallasokkal (Budapest-Ke-
lenfold, Budafok, Budatétény, Barosstelep, Erdliget és Erd felsd),
aprilis 15-t8l a Délib6l 23:20-kor, illetve 0:20-kor indulnak (4768,
4770).

A Pincehelyrél Erd felsén 4t a Délibe kdzlekeds S40-es vonat
(8027) terheltségének csokkentése érdekében 1j, G44-es viszonylat-

jelzésti vonat (4717) kdzlekedik Tarnok és Budapest-Kelenfold
kozott. A vonat Erd felsd, Erdliget, Barosstelep, Budatétény és
Budafok allomasokon all meg. Tarnokrol 7:33-kor indul, Buda-
pest-Kelenfoldre 7:57-kor érkezik.

Aprilis 15-t6l a Déli palyaudvarrél Veszprémbe 22:00-kor indulé
vonat (9068) a Délib6l 45 perccel késbb, 22:45-kor indul, igy
bévitve az éjszakai lizemidGt. A megéllasi rendje is valtozik:
Székesfehérvirig Budapest-Kelenfoldon, Tétényligeten, Erd
als6n, Tarnokon, Martonvasaron, Baracskidn, Kapolnasnyéken és
Velencén all meg.

A Pécs és Keszthely kozotti Fenyves expresszvonatpar kozlekedé-
si idszaka a csoportos utazasok kiszolgélasa érdekében kibéviilt.
Aprilis 7-t6l aprilis 30-ig, tovabb az utdszezon végétdl november
3-ig szombat, vasarnap és iinnepnapokon, majus 1-jétdl az utdsze-
zon végéig naponta kozlekedik. Kapostiiskevar megallohelyen is
megall a Fenyves expressz.

Vasarnapi napokon a Péapa, Celldomolk, Tapolca térségébil
Pécsre iranyulé didkforgalom utazasi igényeit kiszolgal6, GyGrbdl
13:11-kor indul6 Helikon InterRégi6 - a tanév rendjéhez igazod-
va —junius 21-ig, valamint szeptember 2-t6] kozlekedik Gydr és
Pécs kozott.

Aprilis 15-t6] munkanapokon és a vasarnapi kozlekedés szerinti
estéken gyorsabb, kozvetlen kapcsolat lett a f6varosb6l Duna-
ajvarosba, tovabba lakossagi kérésre valamennyi vonat megall
Adonyban és Racalmason is. A 40a szama Budapest-Pusztasza-
bolcs vonalon aprilis 15-t6l Gj, G44-es viszonylatjelzésii vonat
(4717) kozlekedik Tarnok és Budapest-Kelenfold allomas kozott,
Tarnokr6l 7:33-kor indul, Kelenfoldre 7:57-kor érkezik. Erd
felsd, Erdliget, Barosstelep, Budatétény és Budafok alloméasokon
all meg.

A munkanapokon és vasarnapi kozlekedési rend szerinti napo-
kon a Déli palyaudvarrél Dombévarra 19:15-kor indulé Z40-es
vonat (8018) munkanapokon Z42-es vonatként, Gij vonatszamon
(4288) kozlekedik Dunadjvarosba. A Délibgl Pusztaszabolcsra
0:15-kor indulé S40-es vonat (4138) 25 perccel korabban, 23:50-
kor indul. Naponta Gj S40-es vonat kozlekedik a Déli palyaud-
var és Pusztaszabolcs kozott, Délibsl 0:50-kor indul, minden
allomason megall.

Valtozasok a 80-as vonalon

A Hatvanbdl Somoskd&tjfaluba 22:16-kor indulévonat 14 perccel
késébb, 22:30-kor indul, csatlakozast biztositva a Keletibdl
21:30-kor indulé Matra InterRégiorol. Az atszallasi id6 Budapest
felSl 8 perc lett, a jelenlegi 24 perc helyett, igy késdbbi eljutasi
lehet8séget biztositunk Salgétarjan felé.

SZOLGALTATASAINK

A 80-as szama Budapest-Hatvan-Miskolc-Szerencs-Satoraljatj-
hely vonalon az alabbi valtozasok majus 1-jétSl 1éptek hatélyba: a
fovaros felé kozlekedd Hernad-Zemplén és Tokaj InterCityk Me-
zB8kovesdrdl, illetve Flizesabonybdl 2 perccel korabban indulnak,
Hatvantdl valtozatlan a menetrendjiik.

A Miskolcrol 6ra 21 perckor indul6, Miskolc-Fiizesabony,
Szerencs-Flizesabony és Nyiregyhaza-Flizesabony viszonylaton
kozleked§ személyvonatok Miskolerdl 1 perccel korabban, 6ra 20
perckor indulnak annak érdekében, hogy Fiizesabonyba nagyobb
idSkiilonbséggel érkezzenek a Budapest felé kozlekedd Inter-
Cityk elétt.

Az atszallasmentes eljutasi lehet8ségek biztositdsa érdekében a
Nyiregyhaza-Miskolc-Flizesabony viszonylatban egyes vonatok
osszevont menetrenddel kozlekednek. A Nyiregyhazardl 5:38-kor
és 6:38-kor indul6 vonatok Fiizesabonyig, a Flizesabonybol 11:34-
kor indul6 személyvonat Nyiregyhazaig kozlekedik. Szerencs-
Miskolc-Fiizesabony viszonylatban pedig a Szerencsrél (mun-
kanapokon) 5:10-kor és a 8:40-kor indul6 vonatok kozlekednek
Fiizesabonyig. A Flizesabonybdl Vamosgyorkre 19:45-kor indulé
vonat (5091) Gtvonala meghosszabbodik Hatvanig.

A Vamosgyorkrdl Flizesabonyba 8:46-kor, 12:46-kor, 14:46-kor és
18:46-kor indulé vonat (5092, 5094, 5086 és 5088) Kal-Kipolna
allomasi tartézkodasi ideje 5-rdl 1 percre csokken. A Fiizesabony-
bél Miskolcra eddig 21:01-kor indulé vonat (5038) 6 perccel ké-
s6bb, 21:07-kor, az eddig 22:55-kor indul6 vonat (5048) 2 perccel
késdbb, 22:57-kor indul.

Molnar Zsolt
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SZEMELYAUTOT LEHET NYERNI
A KOZLEKEDESBIZTONSAGI

‘ VETELKEDON

A szervezdk célja idén is az, hogy a kozlekeddk széles rétegeinek

- gyalogosok, kerékparosok, gépjarmiivezetdk, utasok - figyelmét
rairanyitsak a biztonsagos, balesetmentes kozlekedésre, a példamu-
taté sziildi magatartés fontossigara, valamint a csalad, a k6z0sség
nevel§ erejére. Ha on és csaladja szereti az izgalmas kihivasokat, az
djdonsagokat, és legalabb az egyik sziil§ rendelkezik B kategorids
jogositvannyal, a masik pedig remekiil kerékparozik, akkor csatla-
kozzanak a Kozlekedik a csaldd népes csapatihoz, és regisztraljanak
a 13. alkalommal megrendezésre keriil§ eseményre!

A versenyre minden olyan, magyarorszagi lakéhellyel rendelkezs
csalad nevezhet, amelyben legalabb az egyik sziil§ rendelkezik ér-
vényes, B kategorias vezetSi engedéllyel, tovabba a sziil6k 6 és 17 év
kozotti gyermeke(ke)t nevelnek. A vetélkeds fodija idén egy Skoda
Scala tipusa személyauto.

A teriileti versenyeket a f6varosi és a vairmegyei baleset-megel3zési
bizottsagok bonyolitjak le 21 helyszinen, junius 8-ig. Ezekre az
adott verseny napjan és helyszinén, vagy elGzetesen a kozlekedika-
csalad.hu/helyszinek cimen lehet jelentkezni. Egy csalad csak egy
tertileti versenyen vehet részt. A vetélked@sorozat orszagos dontdjét
az ORFK-OBB rendezi meg 2024. augusztus 24. és 25. kozott.

A csaladok tesztlap kitoltése utan autds és kerékparos tigyességi fel-
adatokban, miiszaki ismeretekben, elsGsegélynyujtas terén és egyéb,
a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos feladatok elvégzésével mérik
ossze felkésziiltségiiket. A Skoda Scala modellt idén is barmelyik
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LEKEDIK

Az Orszagos Rendfir-fé’kapitényéég Orszagos
Baleset—megeloze51 Blzottsaga (ORFK-OBB
szakmai tamogato partnerelvel egyutt idén is
meghirdette a ,,Kozlekedik a'csalad”
kozlekedésbiztonsagi vetélkedé';l;(fato -

A verseny fodija egy Skoda Scala szemelyauto

Reszletek a www.kozlekedikacsalad.h&ldalon. \

csalad megnyerheti, amely ismeri és megfelelGen alkalmazni is
tudja a mindennapok biztonsagos kozlekedéséhez sziikséges szaba-
lyokat.

A szervezdk a legeredményesebb iskolat is dijazzak: a legtobb részt-
vevdvel rendelkezd oktatasi intézmény akar 500 ezer forint értékd
iskolaszert nyerhet.

Tovabbi informaciok a www.kozlekedikacsalad.hu oldalon.

VIGYAZZ,
KRESZ

RAJT!

-

HIREK

Gyermekrajz-palyazat iskolasoknak
a balesetek megel6zése érdekében

A MAV és az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag kozos gyermekrajz-palyazatot hirdet iskolasok-
nak, amelynek témaja a biztonsagos kozlekedés. A palyazo iskolasok tiz kozlekedési helyzet koziil valaszt-
hatnak egyet, amelyet lerajzolnak. Témavalasztaskor a gyerekek a kozlekedési helyzetek attekintése soran

megismerik azokat a legfontosabb kozlekedési szabalyokat, amelyek megszegése balesethez vezethet.

A MAV és az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsig
(ORFK-OBB) koz6s gyermekrajz-palyazatara két kategoriaban
jelentkezhetnek az iskolasok.

A palyazatra a www.mavcsoport.hu/gyermekrajzpalyazat oldalon
lehet jelentkezni: a Mini kategéridban 7-11 éves, mig

a Junior kategériaban 12-15 éves didkok palyamiiveit varjuk.

Bekiildési hataridd: 2024. majus 2.

A nyertes mindkét kategoriadban a Gyermekvasiiton iinnepelheti a
sziiletésnapjat, egy 20 {Gs, feldiszitett kiillonkocsiban (Hiivosvolgy-
Széchenyihegy-Hiivosvolgy)! A Mini kategoria masodik helyezett-
jének nyereménye egy tablet, a Junior kategoria masodik helyezettje
egy okoséraval lesz gazdagabb. A harmadik helyezettek csaladi belép6t
nyernek a Magyar Vasittorténeti Parkba, ahol a nagykozonség szamara
nem, vagy csak kiilonleges alkalmak soran latogathato helyeket is
megtekinthetnek. Minden kategéria helyezettje meglepetés ajandékok-
kal teli hatizsakot is kap. A kiilondij mindkét kategoridban egy LEGO
renddrségi bazis és egy csaladi jegy a Széchenyi-hegyi Gyermekvasitra,
ahol a nyertes olyan helyeket is megtekinthet csaladjaval, amelyek

a nagykozonség szamara nem, vagy csak kiilonleges alkalmak soran
nyilnak meg.

MILYENNEK LATJAK A HAZAI KOZLEKEDESI KULTURA SZINVONALAT
AVOLANBUSZ MUNKAVALLALOI? - ONLINE FELMERES KESZULT
AZ AUTOBUSZ-VEZETOK KOREBEN

Aprilis 10. és majus 7. kozott a VOLANBUSZ online felmérést tartott mintegy tizezer au-
tobusz-vezet6 munkavallaloja korében. Europa egyik legnagyobb jarmiiparkkal rendelkezo
autobuszos szolgaltatojaként a tarsasag arra volt kivancsi, hogy milyennek latjak a kozle-
kedési kultira szinvonalat és a kozlekedésbiztonsagot a hazai utakon naponta kozlekedo
autobusz-vezetok.

A VOLANBUSZnail jelenleg mintegy tizezer autébusz-vezets dolgozik, akik naponta
r6jak Magyarorszag utjait. Az orszagos szolgaltaté csaknem 17,5 millié jaratot indit,
az autébuszok altal megtett hasznos kilométer-teljesitmény pedig meghaladja a 400
milli6 kilométert. Igy aligha lehet hitelesebb forrast talalni az autbusz-vezetgknél,
ha arra a kérdésre szeretnénk valodi valaszt kapni: milyen ma a kozlekedésbiztonsag
és a kozlekedési kultira szinvonala hazankban.

Majus 11-hez, a kozlekedési kultira napjahoz kapcesolodva - amelyet a Kozlekedés-
tudoményi Egyesiilet idén 10. alkalommal szervezett meg - a VOLANBUSZ aprilis
10. és majus 3. kozott online felmérést tartott autébusz-vezetsi korében. A kérdések
tobbek kozott azt firtattak, hogy az autobusz-vezetSk szerint mi ma a legégetébb koz-
lekedési probléma a hazai utakon, milyen gyakran talalkoznak kozlekedési szabaly-
talansagokkal, s mi jelenti szerintiik a legnagyobb kozlekedési veszélyt az autdbuszos
kozosségi kozlekedésre nézve.

VOLANBUSZ KIG
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Nemzetkozi konferenciat
rendezett a MAV-START

Budapesten tartottak aprilis 12-én az Eurépai e e
Vasiti és Palyahalozat-miikodtetk Kozosségé- :
nek (CER) CEO Coalition idei rendezvényét,
a MAV-START szervezésében.

A fenntarthatosag és a turizmus kapcsolatarol Hegyi Zsolt,
a MAV-START szolgaltatasfejlesztési- és értékesitési vezér-
igazgato-helyettese tartott eladast. Beszédében a fenntart-
haté és z6ld vasiti kozlekedés kornyezetvédelmi elGnyeit
hangsulyozta a vasiatnal kilencszer szennyezdbb repiiléssel
szemben. Emellett a MAV-START altal fejlesztett StartE-
urépa nemzetkozi jegyrendszer és a szintén sajat lizemel-
tetésti Adria IC példajat is emlitve kiemelte, hogy haléko-
csikkal és fekvShelyes kocsikkal az 1000-1500 kilométeres

korzetben torténd vasuti utazis is nyereségessé valhat.

Tavaly 6sz 6ta stabilan havi félmillio koriil
alakult a varmegye- és orszagbérletek eladasa,
am a korszeriisitett tarifarendszer 0sztonzo
hatasa marciusban 33 szazalékkal novelte a
jegy- €s bérletértékesitést a februari szamok-

hoz viszonyitva.

A MAV—VOLAN—csoport jarataira marciusban

932 ezer orszag- és virmegyebérletet, és napijegyet
valtottak az utasok. Az 4j tarifarendszer elsd havi
tapasztalatai azt mutatjak, hogy az utazasi szoka-
sokra is kihatnak az Gjdonsagok: az InterCityket

W VARMEGTE- ES
B ORSZAGBERLET

T A o FT

januarhoz képest 162 ezerrel, februarhoz képest

152 ezerrel tobb utas valasztotta marciusban.
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udapest szervezésében nagy sikerrel keriilt megrendezésre a 2024. évi Forgalmasz
elyszint a gyonyortien felgjitott hatvani VOKE Liszt Ferenc Miivelodési Haz biz-
, ahol remek fogadtatasban volt résziik a vendégeknek. A pazarul feldiszitett bali
n jo hangulata estét toltott el koz 1120 forgalmasz kolléga. A rendezvényen reészt
eth Rékaforgalmi _?q_i_j"‘-ﬂ,zemviteli ffi__igazgaté asszony is.

A Magyar 4llam nevében eljarva a MAV Szolgaltaté
Kozpont (SZK) vasuti palyak karbantartisa és javitasa
idején keletkezett kiilonféle tiizifakat értékesit.

A MAV SZK rogzitett egységaron a budapesti, a pécsi,

a debreceni, a miskolci és a szegedi igazgatdsagok
teriiletén értékesit tlizifat. Az arak 2025. januar 12-ig
érvényesek. Vasarlasi igény cég és maganszemély részérdl
egyarant érkezhet.

Tovabbi informaécié a https://beszerzes.mavcsoport.hu
oldalon olvashaté.

=
L

A bal fovédnoke Posalaki Laszl6 forgalmi igazgaté ur volt, aki koszontdjében hang-
sulyozta, hogy kivalo kozosségnek tartja a forgalmaszokat és az ilyen rendezvények is
hozzajarulnak a szakma Osszetarto erejének megerdsitéséhez.

Sarkany Laszl6 palyavasuti tertleti igazgat6 ur tobbek kozott kiemelte, hogy mar
tobbszor jott hatvani rendezvényekre és mindannyiszor meggy6zddhetett rola, hogy a
varosnak, Horvath Richard polgarmester trnak fontos a vastt, fontosak a vasutasok.

A varosvezetd tidvozletét Tompa Z. Mihaly az intézmény igazgat6ja tolmacsolta,
melyben kifejtette, hogy Hatvanban mindig nagy tisztelet és szeretet Gvezte a vasu-
tasokat és ez az eljovenddkben is igy lesz. Horvath Richard polgarmester Ur - aki
a Vasutas Telepiilések Orszagos Szovetségének elnoke is - sajnalatét fejezte ki, hogy
rajta kiviil 4116 okok miatt nem lehetett jelen.

A miivészeti program nyitanyként a Mivelddési hazban miikodd Pulzus Mozgasstia-
di6 aerobik csoportja tartott bemutat6t, majd a Tangobello Tanccsoport lépett szinre.
A kival6 bali hangulatot a Vasutas Zene- és Képzdmiivészeti Iskola két volt didkja,
az Operett Szinhaz fiatal szinészei, Gobolos Krisztina és Barkdczi Sandor alapoztak
meg. A bdséges vacsora utan hosszan tarté balozas kovetkezett, melyet csak a népsze-
ri tombolahuzas szakitott meg.

2024. MAJUS 11
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A MAV Zrt. és az Igazsagiigyi Minisztérium kozotti egyiittmiikodés kere-

tében a vallalat elkotelezett amellett, hogy tamogatast nyajtson a hazai
aldozatsegitéssel kapcsolatos informaciok terjesztése érdekében. Februar-
ban Kaposvaron nyilt meg a 14. aldozatsegito kozpont melynek kapcsan
Kiraly Nora miniszteri megbizottal beszélgettiink a kozpontok szerepé-
r6l. Az Gjonnan megnyitott Kaposvari Aldozatsegité Kozpont is szamos
szolgaltatast nyuajt, amelyek segithetnek az aldozatoknak a krizishelyze-
tekben: tobbek kozott jogi tanacsadasra, pszichologiai segitségre, és egyéb
érdekérvényesito tamogatasra szamithatnak a kozponttal kapcsolatba ke-
rilo embertarsaink.

MAV-VOLAN MAGAZIN

Miota tolti be ezt a posztot, és miért
nevezték ki erre a feladatra az Igazsag-
ugyi Minisztériumban?

Hivatalosan 2023. oktdber 15-e 6ta vagyok
miniszteri megbizott azzal a céllal, hogy
lathatova tegyem az aldozatsegitd kozpon-
tokat, illetve azoknak funkciéit. Hidba
épul ugyanis az aldozatsegitd kozpontok
hélézata évek 6ta, a segitséget csak akkor
tudjak igénybe venni az dldozatok, ha
tudnak arrél, hogy hova fordulhatnak a
baj megtorténte esetén. Eppen ezért, el-
kezdtem egy orszagjarast, és mar tobb koz-
pontot meglatogattam. Az orszag minden
ASK-jaba szeretnék eljutni. Fontosnak tar-
tom, hogy személyesen megismerhessem
az aldozatsegitd szakembereinket, illetve
szeretnék tajékozodni a helyi sajatossagok-
r6l és kihivasokrol.

Mik a tapasztalatai?

El&szor is hadd ragadjam meg az alkal-
mat, hogy koszonetet mondjak valameny-
nyi aldozatsegitd kolléganak, renddrnek,
kormanyhivatali dolgozénak, civil, egy-
hazi, karitativ egylittmiikods partnernek,
és mindenkinek, akinek feladata van az
aldozatta valo emberekkel kapcsolatban.
KettGs érzéssel tavoztam eddig minden
aldozatsegitd kozpontbdl: egyrészt nyugodt
szivvel tolt el, hogy eddig mindenhol a
legnagyobb szakmaisaggal és elhivatott-
saggal talalkoztam egy olyan teriileten,
ahol hatalmas lelki erd és egylittérzés
sziikségeltetik a mindennapi munkavég-
zéshez. Arrdl nem is beszélve, hogy mi-
lyen nagy szerepe van a gyorsasignak: az
aldozat, illetve csaladjanak krizishelyzete,
személyi biztonsaga azonnali beavat-
kozast igényel a szakemberek részérdl.
Masrészr6l viszont egy olyan teriiletrdl
beszéliink, ahol a munkanak soha nem
lehet vége, hiszen a biincselekmények
voltak és lesznek is. Eppen ezért is vallal-
tam a feladatot, ahogy emlitettem, hogy
minél ismertebbé tegyem az aldozatsegit6
kozpontok feladatat és munkajat és azt,
ha baj van, az emberek tudjiak hova lehet
fordulni segitségért.

Milyen problémakkal fordulnak a
legtobben a kozpontokhoz?

A vagyon elleni blincselekmény aldoza-
tai fordulnak a legnagyobb ardnyban a
kozpontokhoz. Emellett, mig kordbban
pl. az unokazés csalas nagy problémat
jelentett, az utébbi idében egyértelm-
en a kiberbilinozés a ,slagertéma”, ha
fogalmazhatok igy. Mindenkit érinthet,
akinek bankkartyaja van és hasznalja is
online. Az Igazsagligyi Minisztérium nem
véletleniil csatlakozott tavaly a Kiberpajzs
edukacids programhoz. Sokkal jobban

fel kell késziteni az embereket a rajuk
leselkedd veszélyekre. Azt szoktuk mon-
dani, hogy digitalis immunrendszert kell
kifejleszteni, hogy ne ddljink be a csalok
préobalkozasinak.

Hogyan segitenek az aldozatsegito
kozpontok a gyakorlatban?

Minden kozpont tgy van kialakitva, hogy
az oda betérd emberek azonnal érezzék,
hogy ,ez nem egy rideg hivatali kozeg”.
Itt nem hat6ésagi munka folyik, hanem
annak el8készitése. Egy baratsagos és nyu-
godt irodat kell elképzelni, ahol az elsGd-
leges szempont a krizishelyzet felmérése.
Felmérése annak, hogy milyen testi vagy
lelki sériilést, érzelmi megrazkodtatast,
esetleg vagyoni kart sziikséges reparalni,
természetesen a lehet6ségekhez képest.
Minden kozpontban kialakitasra keril(t)
egy patrénus szoba, ahol a pszicholdgiai,
érzelmi timogatas mellett néhany 6rat

el is tolthet az arra raszoruld aldozat,

a szobdban jatszdsarok is van gyerekek
szamara. Hatalmas hangsulyt fektetnek

a masodlagos viktimizaci6 elkeriilésére.
Gondoljunk bele: egy aldozatnak egyszer
is sok elmondani, hogy mi tortént vele.
Tobbek kozott ezért is nagy a jelentSsége
a blintild6z8 szervek és az aldozatsegitGk
egylttmiikodésének. Az aldozatsegit6
kozpontokban tehat arra torekszenek a
munkatarsak, hogy egy aldozatot prob-
lémajanak megoldasiban az elejétdl a
végéig segitsenek. Természetesen elGfor-
dulhat, hogy elkeriilhetetlen egy masik
szervezethez val6 atiranyitas. A lényeg,
hogy a kozpontokban megprobaljak ugy
alakitani a felajanlott szolgaltatast, hogy
az dldozat ne érezze magit tehetetlennek
és kiszolgaltatottnak. Es ez vonatkozik

az altalanos jellegl tajékoztatasra, a jogi
tandcsadasra, az érzelmi, pszicholégiai se-
gitségnyujtasra, vagy az anyagi segitségben
valé kozremiikodésre. A partnerek azért is
nagyon fontosak, mert van olyan helyzet,
pl. hivatali id6n tdl, amikor néhany 6rat
sem tud varni a pénziigyi segitség, igy egy
élelmiszercsomag egy karitativ szervezet-
t6l hatalmas érték tud lenni.

ALDOZATSEGITOK

Emlitette a kibercsalast, mint ,slager-
témat”. Van azonban az online vilag-
nak mas negativuma, pl. a zaklatas.
Talalkoznak ilyen esetekkel is?

Sajnos igen. A digitalizaci6 oriasi lehe-
tésége a modern vilagnak, de hatalmas
veszéllyel is jar. Ot gyerekem van, és sza-
momra is nagyon nehéz eligazitani Gket
az online vilag kockazataira tekintettel.
Alapvet6 probléma, hogy nehéz megal-
lapitani, vagy kideriteni, hogy ki is van

a masik oldalon és mik a szandékai. Az
ember nem tud mit csinalni, mint minél
tobbet beszélni errdl otthon is, hogy jarta-
sak, tajékozottak legylink, és ami nagyon
fontos: olyan kapcsolatot alakitsunk ki a
gyerekeinkkel, hogy ha bajba keriilnek
vagy veszélyt éreznek, merjenek szolni,
merjenek tanicsot, segitséget kérni. Az
online vilag azonban az id&sebbeket is
kikezdheti: nem egy eset volt mar, amikor
szerelmet szinleltek vadidegen emberek,
salyos érzelmi, illetve anyagi valsagba
taszitva a kiszemelt sértetett.

Kaposvaron nyilt meg a 14. aldozatse-
gité kozpont. A jovo év végéig vallalta
az Igazsagugyi Minisztérium, hogy ki-
alakitja a kozpontok orszagos halozatat.
Haladnak a tervek szerint?

Nagyon j6l haladunk. Aprilisban mar a
15. kozpontot is megnyitjuk, Székesfe-
hérvaron. Mondom ezt annak ellenére,
hogy ne felejtsiik: a Covid terhelte id&szak
és az Ukrajnaban zajlé habord komoly
hatassal van a magyar koltségvetésre

is. Az aldozatsegités azonban prioritas

a kormany és a minisztérium szamaéra,
igy nem volt kérdés, hogy folytatjuk a
kozpontok megnyitasat annak érdekében,
hogy a raszorulo, bajba kertiilt embertarsa-
inknak mélto segitséget tudjunk nyujtani
a szolgaltatasainkon keresztiil.

Igazsdgiigyi Minisztérium Aldozatsegits Kozpont

1
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féiranyito feladatai nem érnekvéget
a vasuti sinek hatarainal

Szolgaltato vallalatcsoportként a legfontosabb feladatunk az utas zavartalan kozle-

kedésének a biztositasa, minél magasabb szinvonalua kiszolgalasa. Ez a jarmivek,

infrastrukturalis elemek és dolgozok kozos munkajabol kibontakozo rendkiviil

osszetett folyamat termeészetesen ezer és ezer pontjan sériillhet, mégis vannak olyan

munkatarsaink, akik a folyamatot rendszerszinten atlatjak, a hibakat pedig legjobb

tudasuk szerint orvosoljak. A halozati személyszallitasi foiranyito is ilyen.

Kakas Barnabas 22 éve tolti be a poziciot, igy rutinosan oldja meg a problémas
helyzeteket. Legujabb interjunkban egyebek mellett arrol kérdeztiikk a MAV-START
alkalmazottjat, hogy milyen képességek sziikségesek a munkakor ellatasahoz, illet-

ve milyen moralis kérdések vetodhetnek fel egy utasrosszullét kapcsan.

Szeretném, ha iranyba helyeznél ugy
engem, ahogy az olvasokat. Mi szamit na-
latok havariaeseménynek, mi az, amivel
egy halozati fGiranyitonak teenddje van?
Osszességében azt mondanam, hogy a mi
szempontunkbél minden olyan esemény
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havaria, ami az utasok menetrend szerinti
indulasat és érkezését befolyasolhatja.
Ebbe tehat olyan, kisebb dolgok is beletar-
toznak, amelyekre talan nem is gondoltal
volna: viarakozas ment8autéra, a kiillonbozé
hat6sagi intézkedések, a lopasok és persze

a nagyobb, tobb 6ran at tarté események,
amelyek stresszesek és nagyon meg tudjak
terhelni az ember pszichéjét.

Haloézati féiranyitoként milyen terule-
tert felelsz?

A teljes orszagos halozatért, beleértve az 5
vidéki igazgatésagot. A GYSEV-es vonala-
kon természetesen van kiilon iranyito, akik-
kel - a MAV-os hal6zatra beléps vonataik
miatt - szoros kapcsolatban allunk.

Akkor, ha jol értem, minden havaria-
helyzet esetén te vagy az, akinek komp-
lex médon at kell latnia a kialakult
allapotot és a te utasitasaid alapjan
oldodnak meg a problémak.

Ez kozos munka, de ha vitas helyzet all eld,
akkor igen, én dontok. Egyébként mindig a
havariaesemény jellege hatarozza meg, hogy
az el@allt helyzet milyen intézkedést kove-
tel. A gazolas, a felsGvezeték-szakadas vagy
a biztber zavar a leggyakoribbak, ilyenkor

a halozati fGiranyit6 a tertileti személyszal-
kozlekedési rendet, a vonatok konkrét for-
gatasat viszont mar csak a teriiletis kolléga
végzi. Ehhez kapcsolédnak még a szerel-
vény-, a szakasz- és a mozdonyfordulok, igy
példaul egy teljes kizarassal jaroé esemény
alkalmaval nagyon Osszetett a feladatunk.

A személyszallitas csak egy teriilet a sok
koziil, amelyet érteni, atlatni és miikod-
tetni kell. Milyen struktiraban dolgoz-
tok az Uzemiranyité Kézpontban, kikkel
allsz szoros egyuttmiikodésben?

Egy szolgalatban tizenkét ember dolgo-

zik egylitt. Egy halézati személyszallitasi
f6iranyito, egy haldzati vontatasi {6iranyito,
két utastdjékoztatasi fSiranyitd és négy-
négy tertileti személyszallitasi, valamint
tertileti vontatési iranyito. Ide futnak be a
havériaesemények, amelyek tobb szalrdl is
érkezhetnek, de leginkabb a vonatrél ka-
pott értesitések nyoméan. A mozdonyvezetd
és a vonatkisérs személyzet a mi meghosz-
szabbitott karjaink, hiszen 6k vannak ott a
helyszinen, 8k azok, akik elsd kézbdl tud-
nak informaci6t adni az adott helyzetrdl.
Az lizemiranyité kozpontban egyébként egy
MAVINFORM-os kolléga is a kozvetlen
kozeliinkben van, és bar & leginkabb a pa-
lyas kollegakkal kommunikal, mégis tudjuk
segiteni a munkajat, ,elGrelatasat”, hiszen
odajohet hozzank, és megkérdezheti, hogy
mi lesz a kovetkez6 1épésiink.

Mit csinal a f6iranyito, amikor nincs
havaria?

Mivel halézati szintrél beszéliink, 0-24
oraban van valamilyen esemény. Ez a
kisebb zavartatassal jarotol az egészen
nagyig terjedhet, ami pedig lényeges, hogy
a résziinkrdl mind beavatkozast igényel.

Kérlek, beszélj nekem arrol, hogy mi-
lyen felkésziiltséget igényel a munkakor
betoltése.

Nem art, ha az iranyit6 vasutfoldrajzi
ismeretei jok, szakmailag pedig megvan
benne az a szinti tudas, ami Osszetettebb
problémak atlatisara is alkalmassa teszi.
Kell, hogy szeresse a kihivasokat, és ami

a legfontosabb: havariahelyzetben cselek-
vGképesnek kell lennie, nem fagyhat le.
Emlitettem, hogy tizenketten vagyunk
idebent, nem is beszélve a kinti, helyszinen
jelen 1évé kollégakrol, akikkel folyamatos
a kapcsolattartas - tehat az iranyitonak
tudnia kell csapatban dolgoznia. Ha pedig
pozitiv a gondolkodasa és otlete is van,
hogy egy adott helyzetnek hogy induljon
neki, nyertes az ligy.

Egyébként a jellemiink sem mellékes.
Mivel mindennek az alapja az egymas kozti
kommunikicié, kell, hogy legyen benniink
alazat, tisztelet a tobbi kolléga irdnt. Ha
valaki magas lovon il, taldn nem hall

meg olyan tanacsokat, amelyek kozelebb
juttathatnak a megoldashoz. Az informaci-
okat olyan hangnemben és stilusban kell
megosztani, hogy az mindenkinek komfor-
tos legyen.

Mivel halozati
szintrol
beszéliink,
0-24 éraban
van valamilyen

esemeny.

Egy siklasnal, vagy egy Kelenfold és
Keleti palyaudvar kozott bekovetkezd,
teljes kizarassal jaro eseménynél kiilsGs
cégeket is be kell vonni a problémameg-
oldasba. Ez is a ti feladatotok?
Természetesen. A hal6zati f8iranyité dont a
vonatpo6tlo autébuszok megrendelésérdl, a
vizsgalo és f6kalauzok kirendelésérdl, tartja
a kapcsolatot a kiilsés vallalkozokkal, a
BKK, a MAV és a vasiti maganvallalatok
diszpécsereivel, s6t, a kiilfoldi vasutak disz-
pécserszolgalataval is. Mi értesitjik példaul
az éBB—t, ZSSK stb. vasutakat, ha késéssel
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1ép ki egy vonat. Sokszor pedig szolgilaton
tal kell gondolkodnunk, mert hidba ,nem
én nalam lesz” egy vonat, tudnom kell,
hogy holnap ,minek fordul” és ennek meg-
felelGen kell ma kezelnem. Ezenkiviil - ha
egy vonalszakasz kizarasra keriil - donttink
a bérletelfogadasokrol, a keriil6 tiranyok
megszervezésérdl, megrendelésérdl, tovabba
az ehhez kapcsol6do allomasi és fedélzeti
tajékoztatds modjarol. A mi szemiink el6tt
csak az lebeg, hogy eljuttassuk az utast
A-bSl B-be a lehets legkisebb zavartatassal.

Te honnan szerezted meg a biztos ala-
pokat?

Vasutascsaladbél szarmazom, fiatalként
tehat az irany adott volt. A sziileim is

a vasutnal dolgoztak, a testvérem vo-
naliranyitd, a feleségem pedig forgalmi
szolgalattevs Tatabanyan. Vasutforgalmi
iskolat végeztem, utdna bealltam a Délibe
dolgozni. Végigjartam a ranglétrat: napl6zo,
ugyeletes, és szolgalattevd voltam, kozben
pedig elkezdtem a kozlekedésmérnoki
szakot Gy6rben. A diploma megszerzése
el6tt palyaztam az Gjonnan megalakult
irdnyit6i munkakorre, 2003-ban. En vagyok
a legrégebbi START-o0s iranyit6, azéta is itt
dolgozom.

Ugy gondolom, hogy ekkora felelgsség
mellett aranyat ér a tapasztalat.

Ez igaz, és nem csak azért, mert az litemes
menetrend miatt sok a vonat. A nyomas
ezenfelil azért is nagy, mert emberekért
feleliink. Volt olyan eset, hogy mentére
vartunk, mert az utas rosszul lett a kor-
IC-n, késébb sajnos meg is halt. Tudni
kell, hogy a vonaton utazok veliink allnak
szerzddésben, igy arra is gondolnunk kell,
hogy ilyen esetekben az utasokat miel6bb
atszallitsuk. Minden eseményt, ami utashoz
vagy személyzethez kapcsolodik, nagyon
komolyan kell vennilink, mert biintetSjogi
kovetkezményei lehetnek, az erkolcsiekrdl
nem is beszélve.

Harom gyermeked van, ami biztosan sok
turelmet, figyelmet €s szervezomunkat
igényel. A csaladban is ezzel a komplex
szemlélettel élsz?

A munkéban ez a fajta problémamegoldé-
készség arra irdnyul, hogy mi a legjobb,
amit ki lehet hozni a helyzetbsl. Késébb
persze atértékeled a dontéseidet, arra
gondolsz, hogy lehetett volna masként is
csinélni - ez az élet minden teriiletével igy
van. Ha viszont valaki egy iranyité és ennyi
éve, mint én, az hatassal lesz ra, és jozan
raciéval ruhazza fel, amit aztan tud kama-
toztatni, példaul a csaladi élete soran.

Benke Mate



A nemzetkozi utaskisérok feladata meglehetGsen oOsszetett az éjszakai jaratokon,

hiszen az elGirt teend6k mellett mindent meg kell tenniiik azért, hogy az utasok

elegedettek legyenek, kello informaciot kapjanak és biztonsagban érezzék magu-

kat. Pogacsas Maria, a MAV-START nemzetkozi utaskisérdje szerencsére mar nagy

rutint szerzett ebben, és szamara mindig az utazé az elso.

Kedves, mosolygos holgy fogadja az utasokat a Nyugati palyaudvar
10. vaganyanal a Berlinbe tart6 476-os szamu Metropol Euronight
(EN) vonat magyar hal6kocsija elétt. Az indulas el&tt fél 6raval
mar nagy a slirgés-forgés a szerelvény kornyékén. Bar az utasok
egy része nem a halé- vagy a fekvhelyes kocsiba foglalta helyét,
mégis elsGsorban az utaskisérét ,taldljak meg”: téle kérnek infor-
maciét, hova is szalljanak. Pogacsas Maria nemzetkozi utaskisérd
készségesen all a rendelkezésiikre, és ilyenkor az utas is egy kicsit
felszabadul, hiszen mar nem kell keresgélnie a kocsit és az til6he-
lyét - azzal egyiitt, hogy a menetjegyen ez pontosan szerepel. Ma-
ria szerint a legfontosabb, hogy az utaskiséré mindenkivel kedves
és tiirelmes legyen, nemcsak az indulaskor, hanem egész aton, ha
hozza fordulnak segitségért vagy informacioért. Ez az egyik legfon-
tosabb szempont eben a szakmaéban, hiszen az utasok szolgaltatast
vesznek igénybe, meg kell tenni mindent azért, hogy elégedettek
legyenek, és biztonsagban érezzék magukat. Mint mondja, ha valaki
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csak azért valasztana ezt a hivatast, hogy munkaja legyen, az felejtse
el. Az lgyfél ugyanis igényli a torddést, masrészt nemigen toleralja,
ha egy faradt, rosszkedvii utaskisérével kell kommunikalnia.
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Indulas el6tt is sok a teendo

Ebbdl is adéddan a nemzetkozi utaskisérd kozel haromnapos
szolgilata a pihenéssel kezdGdik, hiszen ha pihenten érkezik a
munkiba, az jelentGsen megkonnyiti, hogy mindenkivel kedves,
készséges és tiirelmes legyen az tton. A masik 1ényeges elvaras az
utaskisérdvel szemben a j6 kommunikacios készség, idetartozik a
kell§ nyelvismeret is. Ez jaratonként valtoz6, de a Németorszagba
tartd szerelvényeken, igy a Metropol vagy a Kalman Imre vonato-
kon szolgalatot teljesitd utaskisérdktsl a tarsvasit képviselsi éves
szint{i vizsgat kérnek német nyelvtudasbol. A Metropol EN este
19:30-kor indul a Nyugati palyaudvarrol, Maria ugyanakkor ezt
megel6zGen harom 6raval, vagyis 16.30-kor jelentkezik szolgalatra
a tarolovaganyon azért, hogy megtegye a sziikséges el6késziileteket,
és atvegye a haldkocsit. Ekkor mar ismert a végleges utaslista, igy
pontosan lehet tudni, hogy melyik fiilkében mennyien utaznak.
Igy még az indulast megelSz6en megtorténik az dgyak elGkészitése,
az utast mar vetett agy, lidvozlgital(ok), és Utasellato édesség(ek)
fogadja a fiilkében. Indulés el6tt Maria végigjarja a fiilkéket, elkéri
a jegyeket, hogy az éjszakai pihenést ne zavarjak a hatarallomaso-
kon felszallé jegyvizsgalok, és mindenkit nyomatékosan figyelmez-
tet arra, hogy éjszakara beliilrdl zéarja be a fiilkeajt6t. Az éjszakai
vonatok ugyanis bizonyos allomasokon - igy példaul Bfeclavban
vagy Salzburgban - egy-két 6rat varakoznak, és ekkor el6fordul,
hogy nemcsak utazasi céllal szallnak fel a szerelvényre emberek. Az
utaskisérd ilyenkor résen van, figyeli az ,,dtmend utasokat”, de azért
jobb az 6vatossag.

Miutan mindenki elfoglalta a helyét és elindult a vonat, a szolga-
lati fiilkében megkezdddik a szokasos adminisztracié. Ilyenkor az
utaskisérd beolvassa a jegyeket a Zebra rendszerbe, majd egy el6re
kinyomtatott matrixtablazatban pontozza és rogziti. Ezt kovetGen
valamennyi menetjegyet lepecsételi és el6késziti ahhoz, hogy a
nemzeti jegyvizsgilok - a Metropol esetében Szlovakiaban, Csehor-
szagban és Németorszagban - elvégezhessék az ellendrzést. Mind-
erre kortilbeliil altalaban 15 perc all rendelkezésre, és ha a vonatra
még Magyarorszagon felszall egy ellendr, ezt nézi elsGként.

Fontos az utasnak a kornyezet védelme

A Metropol EN hilékocsijaban leginkdbb németek utaznak, illetve
olyan magyarok, akik Németorszdgban élnek vagy dolgoznak.

A vonat nagyon kozkedvelt a koreikben, nemcsak a kényelme
miatt, hanem azért is, mert résziikrdl tudatos dontés eredménye

a vasuti utazas, mivel a vonat sokkal kornyezetkiméldbb, mint a
repilS. Ebbdl adédban az utasok igényesek is, nehezen toleraljak a
késést, amit altalaban leginkabb az utaskisérén kérnek szamon. A
Metropol egy alkalommal még a hazai szakaszon tortént gazolasos
baleset miatt haromoras késéssel 1épte at a magyar-szlovak hatart,
amit egy német utas nehezen tudott elfogadni, és azzal az indok-
kal, hogy Berlinben lekési a kolni csatlakozast, az utaskisér6tél
kovetelte vissza 280 eurds menetjegye arat. Maria megnyugtatta az
utast és sikertilt talalni Berlinben egy masik csatlakozast, igy az
utas elégedetten tavozott. Ebbdl is latszik, hogy ebben a szakmaban
milyen fontos a tiirelem és a j6 kommunikacios készség.
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Aprilis 4-én Ausztridban tortént egy siklasos baleset, emiatt a Graz
és Berlin kozott kozleked§ 456-os szamu osztrak nightjet jelentGs
késéssel érkezett Breclavba, ahonnan a magyar és az osztrak vonat
kozosen folytatta ttjat a német f6varosba. Mivel a Metropolnak itt
kdotelez6 megvarnia az osztrak csatlakozo vonatrészt, a szerelvény
23:57 helyett masnap 4:42-kor tudott csak elindulni Breclavbol,
csaknem Otoras késéssel.

Az élet a legnagyobb rendezs, és ez az eset alapvetGen atrendezte a
forgatokonyvet. Normal esetben, amikor az utasok mar nyugovéra
térnek, és nincs nagy mozgas a kocsiban, az utaskisérd is betérhet
a szolgalati fiilkébe pihenni, de csak éberen, koriilbeliil fél négyig.
ElGiras szerint a kopogésra ugyanis reagéilnia kell, és ezt id6nként
a hat6sagok, vagy a tarsvasutak munkatérsai ellendrzik is. JelentGs
késés esetén viszont minden borul. Utasok idegesen jarnak fel és
ala, hogy miért nem indul a vonat, s6t még az iil6kocsis szakaszbol
is az utaskisérdket ,taldljak meg”. Ilyenkor az & feladata, hogy ren-
dezze a helyzetet, informaciot adjon, és megnyugtassa a kedélyeket.
ElGiras szerint egyoras késésnél asvanyvizet kell felszolgalni a
haléfiilkékben, de aki kavét vagy tidit6t kér, kaphat. Mivel ezen a
jaraton nincs étkezGkocsi, menet kozben idénként mas kocsikbdl is
felkeresik a halokocsis szakaszt, hogy italt vagy édességet vasarolja-
nak az utaskisér6tdl. Mivel ilyen jelentGs késéssel kozlekedett ez a
vonat, Marianak mar a breclavi indulas utan el kellett kezdenie a
készulddést a reggeli felszolgalasahoz.

A Metropol menetrend szerint reggel hat el6tt érkezik Drezdaba,
ami annyit jelent, hogy az itt leszallé utasokat 6tkor ébreszti az
utaskisérd, és felszolgalja nekik a reggelit. Ett8] fiiggetleniil reggel
hatkor - amikor a 476-os szama EN-szerelvény még csak Pardubice
kornyékeén jart - mar néhény utas kért reggelit. Amiben egyébként
nagyvonali a MAV-START. Az el6z6 este kiosztott mentikartyan

a felsorolt italokbdl és ételekbdl Gsszesen hét kiillonbozt lehet
valasztani, ami mar igazan bd&séges reggelit eredményez. Az étkezés-
hez felszolgalt bagettet Maria minden esetben megmelegiti, és

egy kibélelt dobozban tarolja addig, amig be nem viszi a talcat a
filkébe. Igy az utas friss és ropogos bagettet vagy zsomlét fogyaszt-
hat. Az utaskisérének emellett pontosan szamon kell tartania, hogy
ki mikor ébred, és hol szall le. Maria szerint a legtobb probléma
az ébresztéssel szokott lenni, a legfontosabb ugyanakkor, hogy ne
maradjon fenn utas a vonaton. A reggelik elfogyasztisa utan Gssze
kell szedni a talcakat, és a megmaradt hulladékot egy helyre gy(jte-
ni. Ahol megiiresedik a fiilke, ott mar menet kozben le lehet hazni
az agynemdtit, vagy lehet takaritani, természetesen olyan formaban,
hogy ez a kocsiban més utast ne zavarjon. A végalloméson nem ér
véget az utaskisérd (mas)napi teenddje. Miutan valamennyi utas
elhagyja a kocsit, kezdddhet a takarités, a hulladékgytijtés és az
agyazés az esti Gtra, mivel a szerelvény ugyanazzal az utaskisérdvel
indul vissza.

Putsay Gabor
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engeteg tanulas,
gy ut a vezeto alla

Mikorra vezetheto vissza a vasut
iranti szereteted?

Véletlenszertien alakult. Nyolcadik osztaly-
ban volt egy palyavalasztasi borze, de ekkor
még a tanari palya is vonzott, s6t

a kertészmérnoki is. A vasit, illetve

a vasuti kozeg iranti szeretet utkozben ala-
kult ki, hiszen mindennap vonattal jartam
be Miskolcra az iskolaba, és egy id6 utan
egyre jobban kezdett vonzani ez a kozeg,
végiil elhataroztam, hogy mozdonyvezetd
leszek, igy ennek megfelelden tudatosan
alakitottam a tovabbtanulasomat.
Jelentkeztem egy villamosipari szakkozép-
be, viszont ekkor még nem voltam 20 éves,
vagyis nem palyazhattam az indulé tanfo-
lyamokra. Nem szerettem volna eltavolodni
a vasuttol, ezért 10 honapig

a fels6vezetékeseknél dolgoztam Miskolcon,
majd amint betoltottem a huszat, jelentkez-
tem a mozdonyvezetd-képzésre.
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Takacs Bence ugyan még csak 25 éves,

de mar 6 éve a vasut kotelékében
dolgozik. Felsovezetékesként kezdett
Miskolcon, majd ott szerzett mozdony-

vezetoi képesitést is, b6 egy éve azon-

ban mar Budapesten €l és itt is teljesit

szolgalatot. Bence szenvedélyes Lego-

sr e

modell-gyiijto, emellett a szabadidejé-

ben a kirandulasra és a finomabbnal

finomabb ételek elkészitésére is igyek-

szik 1do6t szakitani.

Mennyire volt nehéz az alkalmassa-
gi vizsga, illetve az arra valo felke-
sziilés, és hogy ment maga

a tanfolyam?

Szerencsére gond nélkiil abszolvaltam

a teszteket, az orvosin se volt gond. Az ele-
jén bele kellett rizodnom, ugyanis rengeteg
tanulnival6 volt, raadasul a képzési sziszté-
ma is eltért a fels6vezetékes tanulmanyaim
alatt tapasztaltaktol. Osszességében jol ment
a tanfolyam, halas vagyok az oktatéimnak
és mindazoknak, akik lehet6vé tették, igy
két és fél éve onalloan teljesitek szolgalatot.

Megitélésed szerint mi az a legfébb
tulajdonsag, amivel egy mozdonyve-
zetonek mindenképpen birnia kell?

A tiirelem! Egyértelmten a tiirelem, hiszen
nagy tomegi jarmiiveket mozgatunk nagy
sebességgel, amiken raadasul sok is az utas,

igy mindig, minden esetben tiirelemmel és
higgadtsaggal kell kezelni a létezd Gsszes
szituaciot. Emellett idesorolndm még a ma-
gabiztossagot és a hatarozottsagot is, hiszen
az egész szakma dontések sorozata, amihez
ezek a tulajdonsagok elengedhetetlenek.

Mi jelenti neked a legfobb kihivast
a munkad soran?

A legfébb kihivast a rengeteg tipus és vonal
naprakész ismerete jelenti, a kiillonbozd
utasitdsok maradéktalan betartasar6l pedig
még nem is beszéltem. Egyébként pont
emiatt szeretem nagyon a munkamat, hogy
nincs két egyforma nap és két egyforma
szolgalat. Mas jarmiivek, mas vonalak
naprol napra, szoval egyaltalan nem inger-
szegények a mindennapok. Tovabba a moz-
donyvezetSkon van egy hatalmas 1élektani
teher, hiszen gondoljunk csak bele, milyen
tomegii gépeket tartanak a ,keziikben”. Ott
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vannak példaul a KISS-ek, 400 tonnéasak

és az utasok, akik ezeken a szerelvényeken
utaznak, tehat hatalmas a felel@sségiink, és
errdl egy percre sem szabad megfeledkezni.

Mondhatjuk gy is, hogy nem lehet
semmit se megszokasbol csinalni?

Abszolut! Ha barmely cselekvéstink rutin-
na valik, az egybdl bevonzza a bajt. Attol,

[

hogy az adott vonalon mar tobb ezerszer
jartam, még ugyanolyan figyelemmel veze-
tek, mint az elsd alkalommal.

Emlitetted a tipusismeretet és
kiilonboz6 vonalakrél is sz esett.
Adoédik a kérdés, hogy melyek

a kedvencek?

Miskolciként eredendSen mozdony- és nem
motorvonat-vezetGként végeztem, ezaltal
elég sok tipusba tanultam bele: a hagyoma-
nyos Szili, Papagaj Szili hozza a vezérlgvel,
TRAXX, Gigant, FLIRT, BDV, valamint

a dizelek koziil a Bz, Dacia, a remot és

a klasszik Szergej szinesiti a palettat. Eze-
ken feliil most tanulom a KISS-ek
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vezetését is, hiszen a Keletibdl indulé jara-
tok kozul tobb is ezekkel a szerelvényekkel
van kiadva. AlapvetGen két kedvencet
tudnék kiemelni: az egyik a TRAXX, mert
modern, okos, erds, konnyen kezelhetd
mozdony. A maésik a Gigant, a hatalmas
ereje miatt. Kedvelem még a FLIRT
motorvonatokat is, mivel nagyon mozdony-
vezet-barat a kialakitdsa. Ami pedig a
vonalakat illeti: ha a mindennapi forga-
tagot illetGen kell egyet ki-
emelnem, az a 80-as és 87-es,
ugyanis imadok Egerbe jarni,
ha pedig tugy altalanossagban,
akkor a 90-est, azaz

a Miskolc-Hidasnémeti vona-
lat emliteném, mivel nekem
ez hazai palya. Anno ezen a
szakaszon, egészen pontosan
Mérardl jartam be az iskolaba
és abba

a szerencsés helyzetbe
kertiltem, hogy a miskolci
szolgdlatom alatt imméaron

a vezetdallasbol tehettem meg
Ujra és Gjra ezt a tavot.

Mitol fiigg az, hogy a mozdonyve-
zetd a telepi, azaz jorészt tolatasi
munkakban vesz részt vagy

a klasszikus személyszallito
vonatok élén il?

Vezényléstdl, valamint tipus- és allomas-
ismerettSl. A tolatdsi munkat végz8 moz-
donyok szinte sosem hagyjak el az adott
palyaudvart, ennélfogva mindenképpen
specialisak, tovabba a nagyobb palyaudva-
rok és rendezdk esetében is kiilon helyis-
merettel kell rendelkezni.

Mind a miskolci rendez8, mind a Fradi
hatalmas hal6zattal rendelkezik, igy

a helyismeret kulcskérdés, plane,

ha rendezés, tolatds vagy guritas van.

MUNKATARSUNK

Dolgoztal is tolatomozdo-
nyon?

Persze! Rendeztem személy-
és teherkocsikat, tolattam
Daciaval és guritédomboztam
is, ami az abszolut

kedvenc mindezek koziil.

Mik a legf6bb szakmai
céljaid?

Jelenleg az, hogy mozdony-
vezetdi mindségemben minél
jobban kiteljesedjek, gondolok
itt a tipus- és a vonalismeretre.
Mar jeleztem is a reszortosok-
nak, hogy szivesen megtanul-
nék Taurust vezetni, valamint
Gjabb vonalakat is feltérképez-
nék. Ha lehetGségem adodik, a
tisztképzét is elvégezném, igy
a jovGben akar felvigyazoként
vagy iranyitoként is dolgozhat-
nék a vasutnal.

Mivel toltod a szabadidodet, mi az,
ami kikapcsol?

Igyekszem minél tobb idét tolteni

a szabadban és kirandulni a barataimmal.
A kozeljoviben szeretnénk a Dunaka-
nyarhoz és a szobi kisvasuthoz is eljutni.
Emellett nagyon szeretek stitni és f6zni, ez
nagyon ki tud kapcsolni, plane, ha a ked-
vencemet, a brassoit készitem, amit tényleg
barmikor, barmilyen kortilmények kozott
meg tudok enni. A masik, ami még nagyon
le tud kétni, az a Lego-modellek Gsszeépi-
tése. Lego-manias vagyok, tehat a lakas
tele van kisebb-nagyobb, f6ként diszként
funkcional6 darabokkal.

Meégpedig?

Bonsai fa és egyéb tarka aprosagok:
orchidea, Harry Potter-figura. Egészen
kiskoromig vezethet§ vissza ez a szenve-
délyem, ami azéta is toretlen, igy felnstt-
fejjel azonban mar nem a kisauté és a
tizolto allomas érdekel, hanem inkabb
az architecture, a latvanyos, valamint a
bonyolult darabok. Az igazin nagy célom
az Eiffel-torony megszerzése.

Fajcsak Balazs
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OTLETLADA

A " ] Szabé Zoltan, MAV-START - Digitalis faliajsag

WA jarmilfenntartds teriiletén nagyon sok munkavallalo dolgozik, viszont a létszam bizonyos szazaléka
nem rendelkezik céges email-cimmel. A kollégak - ennek hidnydban - a napi aktualitdsokrdl nem tudnak
idGben tudomdst szerezni. A szellemi munkakorben foglalkoztatottak szinte napi, de legaldbb heti rendsze-
rességgel kapnak hirleveleket a programokrdl és egyéb, fontos informdciokrol. A jarmiifenntartds termelési
részlegén viszont meg kell taldlni azt a csatorndt, amin meg lehet szélitani mindenkit. A vasiitndl megta-
PP nultam, hogy mennyire fontos az iddben torténd, megfeleld szintil tdjekoztatds, hiszen az informdcié nagy
i kincs, foleg ha azt idGben az érintettek tudomdsdra tudjuk hozni. Amikor megpillantottam a mithelyben
A z ot I e t e k : kihelyezett, de évek Gta porosodd kijelziket, azonnal arra gondoltam, hogy hasznositani kellene.
Elindult a kutatomunka, hogy ki, é honnan iizemeltetheti ezt a berendezést és hogyan lehetne megosztani
ezen olyan, nemcsak kozponti, hanem helyi érdekii informdcickat is, amelyek elGsegitik

y 4
a munkavdllalok tajékozoddsat. A kutatds sikerrel jart, azota tobb olyan, helyi érdekii informacié keriilt
. madr levetitésre (pl.: hatdriddkre torténd figyelemfelhivds, helytelen munkavégzési gyakorlatra torténd rdvild-

OTLETLADA

MAV=-VOLAN

gitds, i1j Parancskonyvi rendelkezés kiadasanak jelzése, stb.), amely felgyorsitia a mindennapi munkavégzés
folyamatat és informdcioval is ellat.”

Szabé Zoltin a megvalosulasrél: Ugy litom, hogy a levetitett anyagot a kollégak olvas-
sak, ezzel szorosabb kapcsolatot kialakitva a cégesoport és sajat maguk kozott. Ahogyan
megfogalmaztik: ,ez csak a miénk”. J6 érzés latni, hogy vannak dolgok, amelyek gondo-
lataink, otleteink alapjan kelnek életre és segitik a napi munkavégzés soran jelentkezd
problémak lekiizdését.

Tavalyi elinditasuk ota az otletladak csaknem

ezer oOtletet fogadtak orszagszerte, amely kimagas-
16 eredmény, igy mindannyian buszkék lehetunk

ra. Legujabb cikksorozatunkban azokrol a dij-

nyertes otletekrol szeretnénk hirt adni, amelyek M .
Komjathy Rita, MAV

megvalosultak, vagy jelenleg éppen bevezetés alatt o S . e
- Allomascsinositasi projekt kiegészitése

allnak a vallalatcsoport valamely szervezeténél.
.- PR - - - _ Az Onkormdnyzati Egyiittmiikodési Megdllapoddst a MAYV Zit. Jogi Osztdlya dolgozta ki, amely az orszdg-
Ismer‘] ek meg GISO harom kollegankat CAEEV ban elséként Gydl telepiilés Onkormdnyzatdval keriilt megkétésre 2016 tavaszdn. Ennek f6 mozgatérugdia

1osult javaslataikat! volt, hogy orszigos viszonylatban t6bb Onkormdnyzat felkereste a MAV Zrt.t azzal a céllal, hogy szerepet
vdllaljanak a telepiilésiikon 1évs vagy kozigazgatasilag ahhoz tartozo dallomdsok, megallohelyek, valamint azok
kornyezetének iizemeltetésében, rendbetételeben, valamint fejlesztésében. A megallapodds keretein beliil indul-
hatott el az Allomdscsinositdsi Program, amely a teriileteinken riigton az elss évben hatalmas sikert aratott.
Az elsok kozott emliteném Jaszdozsa megallohely épiiletét, ahol a romos, bontdsra itélt felvételi épiiletet az
Onkormdnyzattal Gsszefogdsban felijitottuk. Ennek szamos elénye van mind tarsasagunk, mind pedig az

utazokozonség és a helyi lakossag javdra azonképpen, hogy magasabb szinvonalon folyhat a vasiitallomds

Késa Attila, M AV—H EV iizemeltetése, az Onkormdnyzatok pedig nagyobb létszammal és kiltséghatékonyabban tudidk elvégezni az

_ KriZiseseméDY' tipus felVé tele egyes munkdkat. A MAV kiaddsai ezdltal csokkenthetdk, az igy megtakaritott koltségeket egyéb tevékenysé-

gekre lehet forditani. Az elvégzett munkdk eredményeként az utasok, helyi lakosok, valamint az ott dolgozo
LAz Otlet egy iij tipus felvételét javasolia a Jarmiikiaddsi alkalmazds krizisiizenetei kozé. Ez a ,fels6vezetéki munkavallaloink kornyezete kellemesebbé tehetd, igy az utazokozonség is nagyobb kedvvel veszi igénybe a . .
hiba” kategéria, amely segitséget nyijthat a kialakult helyzetek megolddsaban, a részt vev{ tdrsszolgdlatok vonatkozlekedést, az utasaink szdma pedig akar boviilhet is.” ‘

szdmdra pedig informdcidt adhat, hogy az infrastruktiira mely része lesz érintett a hibaelhdritds sordn.
A konkrét, iij tipus azokat az eseteket jeloli, amikor a vontatdsi fesziiltség biztosithato, a munkavezeték
nem szakadt, a forgalom pedig korldtozdsokkal fenntarthato.”

Komjathy Rita az el6zmények ismertetése utan részletesen is bevezetett benniin-
ket az otletébe: A szerz3dés adta lehetGségeinket tovabb lehetne béviteni, mégpedig
azzal, hogy az Onkormanyzatok altal végzett feladatokat a bontasi tevékenységgel ki-
egészitenénk. Ennek koszonhetSen az 6nk0rményzat a telepiiléshez tartozo allomason,
megallohelyen talalhato felhagyott/balesetveszélyes/rossz miiszaki allapota épiiletek bon-
tasat rovid iddn belil - nem mellesleg a piaci drakhoz viszonyitva jelent8sen kedvezdbb
aron - el tudna végezni. Ebbdl kifolyolag nem a zavar vagy hibaelharitasi munkakra
vonatkozo, keretszerzGdésben meghatarozott 6sszeg terhére torténne a munkavégzés,

és az igy megtakaritott Osszegeket egyéb, kiemelt hibaelharitasi munkakra tudnank |

Késa Attila igy nyilatkozott megvalésult dtletérsl: Oriilok, hogy alkalmazva lett, de

mivel az otlet kriziseseményhez kapcsolodik, minél kevesebbszer van ra sziikség, annal
jobb! Amikor viszont kell, akkor jé szolgalatot tesz, akar a késGbbi visszakereséskor is.

forditani. Mindemellett a munkavallaldk is tehermentesithet6k lennének, nem utolso- "
sorban pedig kevesebb Onkormanyzati felsz6litas érkezne szervezetiinkhoz. Ez csupan ’
apr6 modositas, azonban hossza tivon mégis nagy eredményeket érhetiink el az otlet 4
megvalésulasaval. ‘ F.

Benke Maté
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Mutasd be
részletesen
az otleted:

- megvalositdsi
folyamatat,

- megtérulését,

- Ujszerudseget es
hatékonysagat.
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IDEN IS RESZT VETT
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A MAV-VOLAN-CSOPORT

AFENNTARTHATOSAGI

TEMAHETEN
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A Fold napjahoz kapcsolodo programsorozat jegyében

négy érdekes helyszinen varta az iskolasokat
a MAV-VOLAN:-csoport aprilis 22-26. kozott.
A diakok betekintést nyerhettek a cégcsoport

kulisszatitkaiba, kozelrol is megtapasztalhattak,

hogyan miikodik a vasut, és uj kornyezetbarat

kozuti jarmiiveket is megnézhettek.

Immar kilencedik alkalommal rendezték meg a Karpat-meden-

cei Fentarthat6siagi Témahetet idén aprilis 22-26. kozott. A Fold
napjiahoz kapcsolodé programsorozatnak koszonhetSen a gyermekek
mar iskolas korban megismerkedhetnek a fenntarthaté szemlélettel
és bolygénk védelmének fontossagaval. A Fenntarthatésagi Témahét
célja a diakok fenntarthatosaggal Osszefliggs ismereteinek bévitése
és egyuttal a tanultak mindennapi gyakorlatban valé megélése.

Az idei rendezvénysorozat kiemelt témaja volt a levegd és élgvilaga,
a szabadidd, a korforgasos gazdaséag, a hulladék és a fogyasztovéde-
lem, valamint a fenntarthaté fogyasztas.

A Parlamentben tartott nyitérendezvényen Hegyi Zsolt, a MAV-
START szolgaltatasfejlesztési- és értékesitési vezérigazgato-helyet-
tese elmondta: tavaly a MAV-VOLAN-csoport jaratain t5bb mint
800 millié utas volt, ez a 800 millié felszallas, 800 millié dontés a
fenntarthat6 jov6 mellett. Az orszag- és varmegyebérletek bevezetése
hozzajarult a fenntarthaté kozlekedéshez, a tavaly majusi bevezetés
ota csaknem hétmillié bérletet vasaroltak utasaink.

A Fenntarthat6sagi Témahéten négy érdekes helyszinen varta az
iskolasokat a MAV-VOLAN-csoport. Nagykanizsan a modern, fenn-
tarthat6 vasiti mosé kulisszaititkaival ismertették meg az érdek-
16d6ket a MAV-START munkatérsai. A kocsimosé kapacitasanak
teljes kihasznélasaval akar naponta 70-80 vasuti személykocsi kiils§
tisztitasa is megoldhat6. A korszer(i és kornyezetbarat rendszer
segitségével egy jarmii komplett kiilsg tisztitasa két-harom perc

alatt elvégezhetd a korabbi kézi tisztitas 90 perces atlagideje helyett.
A MAV négyezer kilométernyi orszagos torzshalézatabél jelenleg
1117 kilométeren miikédik kdzponti forgalomiranyitas, azaz KOFL.
Ennek a rendszernek a célja, hogy a legkorszeriibb koriilmények
kozott, a leghatékonyabban miikodjon a vasuti kozlekedés. Most
lehetGség nyilt az Budapest-Esztergom vastutvonal mentén kiépiilt
6budai KOFI Kézpont megtekintésére. A 2-es vonal 4tépitése az
elmult tiz évben valdsult meg, az dllomasokon és a megallohelye-
ken P+R parkolékat, valamint kerékpartarolokat alakitottak ki,
ezzel is az utaz6kozonség kényelmét szolgalva. Kiépiilt felsGvezetéki
rendszer, ami lehetdvé tette a modern villamos motorvonatok kozle-
kedését. Ezek a jarmiivek képesek a fékezésbil keletkezd villamose-
nergia visszataplalaséra a felsévezetéki rendszerbe. Erdekes lehetett
megtekinteni Budapesten a MAV Szolgaltaté Kézpont Vizsgalla-
boratériumat is. A latogatok a MAV-VOLAN-csoport monitoring
hél6zatanak lizemeltetéséhez hasznalatos eszkozoket és akusztikai
miiszerbemutat6t lathatnak, valamint a levegémintavételhez kapcso-
16d6 miiszerekkel is talalkozhatnak. A Fenntarthat6sagi Témahéttel
6sszhangban a VOLANBUSZ részt vett a HUMDA Zold Eletre
Valék roadshow-jan Dunakeszin, mely az elektromobilitas
népszerlsitését szolgilja. Két alternativ-meghajtasu buszt,
egy Mercedes-Benz eCitaro-t, illetve a szigethalmi H-tesztbuszt
(Toyota H2. City Gold) allitottak ki.

Putsay Gabor
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AZ UTASCENTRUM ELSO EVE ELSO KEZBOL
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2023. majus 1-je ota tizemel a Keleti palyaudvar aluljaroszintjén

az Utascentrum. Az 51 fGs csapat marcius 31-ig tobb mint 550 ezer
ugyfélnek adott tajékoztatast, 7275 uigyet zart le sikeresen, mig a bevétel

a 4 milliard forintot is meghaladta. Valos alapu utaspanasz nem érkezett,
a 36 utasdicséret pedig magaért beszél. A koncepcio sikere az atgondolt
tervezésben, a csapatmunkaban és a folyamatos képzésekben rejlik.

Az Utascentrum a volt belfoldi pénztarak és az eléttiik 1évd tér
teljes atépitésével valosult meg tobb mint 1542 négyzetméteren.

A modern, tagas helyiségbe belépve az utasokat 11 pult, tigyfélhivo
és kozpontilag vezérelt, korszerd utastajékoztatasi kijelz6k fogadjak.
A tet6n ivegfodém biztositja a természetes fényt, a pultok mogotti
falak pedig zsufoltsag esetén is elnyelik a hattérzajt.

Az évfordulé kapcsan Seprenyi-Nagy Monika értékesitési
infrastruktira koordinator, Steinerné Utasi Erika értékesitési
tamogatasi koordinator, illetve Pallanik Lasz16, az Utascent-
rum koordinatora Osszegezte a kezdeteteket és a létesitmény
sajatossagait.

Milyen céllal jott 1étre az Utascentrum?

A pilot projektként indult fejlesztés célja az volt, hogy egy komplex
egységbe integralja mindazon szolgaltatasokat, amelyek korabban

a palyaudvar teriiletén elkiiloniiltek. gy mara mar a nemzetkozi,

a belfoldi jegyértékesités, az tigyfélszolgalat, tovabba a csoportos uta-
zasok Ugyintézése egy nagy, modern létesitménybe tomoriilt, ahova
belépve az utasok teljes korti kiszolgalasban részestilhetnek. Noha
az Otlet mar a 2015-6s menekiiltvalsag idején megfogant, a Keleti
palyaudvar atépitése tette lehetGvé, hogy a vizié megvalésuljon.

Hogyan toboroztatok a kollégakat, és miként biztosit-
jatok, hogy minden munkatars minden feladatkorben
kompetenciat szerezzen?

Ugy déntéttiink, hogy megpélyaztatjuk a pozicidkat. Masfél hénap-
pal a palyazat el6tt tartottunk egy dolgozoi forumot, ahol az érdek-
16d6k személyes benyomast szerezhettek. Masfélszeres volt
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a taljelentkezés, végiil 41 szakelBadot és 5 tiurvezetdt valasztottunk.
1ddkozben egy szakelGaddval és egy turvezetdvel bdviilt a csapat.

A tirvezetSk egyben a pénztarellendri, {6pénztarosi feladatokat is
ellatjak, s6t az operativ vezénylésben is oroszlanrészt vallalnak.
Havaria esetén 6k donthetnek a meghirdetett tigyfélfogadasi idén
tali nyitvatartasrol is.

A hattérirodaban két szakért§ tdmogatja a mindennapi munka gor-
diilékenységét, 8k az infrastruktiraért és az oktatasért felelnek. Az
Utascentrumban és a bejarathoz kozeli jegykiadé automatiknal az
utasforgalom iranyitasaban és tajékoztatasban két didk munkatars
segédkezik.

Az id&szakos oktatdsokat kovetden is rendszeresek a bels§ interaktiv
oktatasok, amelyek a mindennapokban eléfordulé eseteket, javas-
latokat veszik alapul, és ezek soran a szakelgadok valaszt kapnak

a felmeriil§ kérdéseikre. Amennyiben az ligyintézés kozben mertil
fel barmilyen bizonytalansag, a kollégak a tirvezetSktdl tudnak
azonnali segitséget kérni.

Mi volt az elmult év legnagyobb kihivasa?

Az 1-es vonali vaganyzarat vagy a német sztrajkot mindenképp
fontos megemliteni. Rendhagyé helyzetek is el6fordultak. Egyszer
harom kisgyerek sziildi kiséret nélkiil érkezett nemzetkozi vo-
nattal, azonban a nagymama nem varta ket a palyaudvaron. De
megemlithetjiik azt is, amikor a nagy havazasban Ausztria nem
tudta fogadni az utasokat. igy nemcsak a sok nemzetkozi szabaly
kozotti eligazodas okozott fejtorést, hanem a szallodai elhelyezéssel
kapcsolatos teend8k is, hiszen ilyenkor ezt is biztositanunk kell az
utasok szamara.

Kollégak a pult mogott

Kivancsiak voltunk a kollégak benyomasaira is, akik kozvetlen
kapcsolatban allnak az ugyfelekkel. Szakértelmiuket, empati-
kus hozzaallasukat az utasok szamos dicsérettel jutalmaztak.
Tari Gabor, Drahos Anita, Palagyi Csaba, Illés Edina, Szabé
Zoltanné, Csak Jozsef szakel6adok, illetve Csippan Andras
turvezeto osztottak meg tapasztalataikat.

A jegyvizsgal6i, belfoldi, illetve nemzetkozi jegypénztaros, tigyfél-
szolgalatos hattérrel rendelkezd csapatb6l tobben szdmoltak be

a kezdeti, ismeretlentdl val6 félelemtdl, ami hamar eloszlott, hi-
szen, folyamatos a szakmai tamogatas mind a tarvezetSk, mind

a koordinatoruk részérdl. Sét a dicséretekkel sem fukarkodnak.
Volt, akit a nyelvgyakorlas lehetGsége vagy a kereskedelmi gyakor-
lat, mast a feladatok Osszetettsége, az Gj kihivasok, a munkakoriil-
mények javulédsa sarkallt a komfortz6nabél val6 kilépésre.

A nyitott pulttal kapcsolatban pozitiv tapasztalatokrdl szamoltak be.
»<Ahhoz képest, hogy nincs liveg, nincs atrocitas, személyesebb kicsit
a kapcsolat. Kozvetlenebb, professzionalisabb kiszolgalasra 0sztonoz,
hiszen nem kell egy plexin atkiabalva kommunikalni, hanem akar
a monitort kiforditva, asszertiv médszereket alkalmazva lehet meg-
nyugtatni a zaklatott utast. A 1étszam miatt raadasul stresszmente-
sebb az ligyintézés, hiszen van id§ foglalkozni az utasokkal”.

Jo6l miikodik az uigyfélhivé rendszer, ami lehet8séget biztosit arra,

~a it i

Pallanik Laszlo

" Tari Géabor

Szab6 Zoltanné

ROLUNK

hogy a tarvezetSk tumultus esetén atcsoportositsak a varakozd
ugyfeleket. Minden pultban van laptop, a valtozasokrdl azonnali ta-
jékoztatast kapnak, igy minden informaciéhoz gyorsan hozzaférnek.
A komfortérzet is novekedett, hiszen 0-24 6ras biztonsagi szolgalat
miikodik, a biztonsigtechnikai eszkozok pedig a renddrség Keleti
palyaudvari kirendeltségével kozvetlen Osszekottetésben vannak.

A munkakoriilményeket is dicsérik a kollégak: ,ez egy kanaan,
ilyen helyen nem is tudod magad rosszul érezni”. Szinte mindegyi-
kiik kiemelte az osszetartast. Elmondtak, hogy mindenki megol-
daskozponti, barmikor lehet a vezet6khoz fordulni, ha valamilyen
probléma felmertil.

Csippan Andrias tarvezetd is agy véli, remek csapatot sikeriilt 6sz-
szeverbuvalni. A vezénylésnél is fontos szempont, hogy jol Ossze-
szokott kollégakat osszanak be egyszerre, de arra is tigyelnek, hogy
mindenki mindenkivel egyiitt tudjon dolgozni. ,Minden munka-
tarsunknak van valami plusz tudasa, ami egyedi, igy a probléméakat
is konnyebb kezelni. Fontos, hogy észrevegyiik, ha valakin a kiégés
jelei jelentkeznek.”

Pallanik Laszl6, az Utascentrum koordinatora azt vallja, hogy ,egy
kéréssel sokkal tobbet lehet elérni, mint egy paranccsal, és biztatjuk
a kollégikat arra, hogy kérdezzenek. A cél most mar ismert, az ut
ki van taposva, most mar csak jarni kell rajta.”

Volgyi Katalin
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2025 - az integracio éve

volt a MAV SZK-nal

Imrik Marta,
gazdasagi uzletagvezeto
helyettes

A 2023-as év szamos kihivasban bovelkedett. Milyen
valtozasokon ment at a Gazdasagi uizletag?

2023-ban az uzletagunk sok tertileten komoly valtozasokon,
fejlédésen ment keresztiil. Az altalunk konyvelt tarsasagok
szama majdnem kétszeresére emelkedett, a megrendeldi kortink
jelentGsen, 19 tarsasagra béviilt. Ennek kovetkeztében a feldolgo-
zand6 bizonylatok, tranzakciok szama is markansan nétt.

Az év soran fontos lépéseket tettlink az integracio terén.

A VOLANBUS?Z Zrt. é VOLANTOURS Kft. szamviteli
tevékenységének atvétele a rendkiviil rovid hataridé mellett is
zokkendmentesen sikeriilt. A jelentds mennyiségii tevékenység-
atvétel hatasaként az tizletag létszama jelentGsen, mintegy

160 f&vel bévilt, ami kozel 65%-0s novekedés.

Melyek voltak a tavalyi év legjelentGsebb eredményei,
mire a legbiiszkébb?

A tavalyi évben tobb fontos eredményt értiink el, amire nagyon
biiszkék vagyunk. Elsdsorban kiemelném az integracios projekt-
jeink sikeres lebonyolitasat, amely soran a szamviteli és ad6zasi
feladatok atvétele titemezetten, gordiilékenyen megtortént

a VOLANBUSZ Zrt., a VB SZK Kft., a ZAHONY-PORT Zrt.,

a MAV KFV Kft., tovabba a Magyar Koziat NZrt., a KTT NKift.,
a KAV NKft., a MAHART Zrt., a MAHART-Szabadkikots Zrt.
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A MAV SZK 2023-ban iinnepelte megalakulasa
10. évfordulojat, de nemcsak ett6l volt kiilonle-
ges ez az év. A Tarsasag back office szolgaltatasa-
inak szinte teljes kort kiterjesztése megvalosult
a MAV—VOLAN-csoporton beliil, és fel kellett
készulni az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
ala tartozo tarsasagok kiszolgalasara is. Rovid
hataridck, rengeteg feladat, feszes tempo jelle-
mezte az évet, de kozos erdvel és kitartdo munka-
val az elvarasoknak sikeriilt megfelelni.

Az integraciokbol adodo valtozasok a vallalat
mind a hat uzletagat és a Jogi szervezetét is
jelentGsen érintették. Lassuk, mi minden
tortént veluk tavaly és mire szamitanak idén.

Az uzletagvezetoket kérdeztuk.

esetében. Felkésziiltiink tovabba a NOF NKft. és az Eszterhaza
NKift. esetén a szolgaltatasok 2024. aprilis 1-tSl torténd biztosita-
sara. 2023-ban az adéhatosdg FKG-nal tartott atfogd adoellen-
Orzése is pozitiv eredménnyel zarult, ami megerGsiti szakmai

hozzaértésiink, szolgaltatasunk szinvonalat, min&ségét.

Az év soran folytattuk az e-szamla-kampanyunkat is, ami
jelent6s elSrelépést hozott a digitalizacioban, tekintve, hogy
az elektronikus szamlak ardnya a korabbi 20%-r6l mara mar
megkozeliti a 70-80%-ot.

Milyen feladatokra, kihivasokra szamithat 2024-ben
az uzletag?

Az idei évben tovabbra is szamos kihivéssal kell szembenéz-
niink. A VOLANBUSZ integraci6jzhoz kapcsolédéan kizremi-
kédiink a MAV-csoport SAP-rendszerének kiterjesztésében, az
egységes SAP-rendszer elGkészitésében. Az atvett tevékenységek
esetén kiemelt feladat a magas szinvonala szakmai szolgaltata-
sunk tovabbi biztositisa MegrendelSink részére, a hatékonysag
novelése a szinergiahatisok beazonositasaval, valamint a csoport-
szint{i folyamatok lehetséges tovabbi automatizalasaval.
Optimista vagyok a jovét illetSen, és bizok abban, hogy tizleta-
gunk tovabbra is sikeresen fogja kezelni a felmeriild kihivasokat
és tovabb tudjuk fejleszteni szolgéltatisainkat.

2.rész

A 2023-as év szamos kihivasban bovelkedett.
Milyen valtozasokon ment at a Human tizletag?

Gyakorlatilag szinte semmihez sem hasonlithat6 az, ahogy az
el6z6 egy évet megéltem. 2023-ban egyetlen, korabban megtapasz-
talt valtozasi folyamathoz sem hasonlithat6 médon, mértékben és
sebességben kellett végrehajtanunk azokat az integracios lépése-
ket, amelyek sordn atformalédott a MAV SZK a jelenlegi formara,
ennek eredményeképpen az ellatott feladatok, az SZK-ban foglal-
koztatott munkavallalok szadma, a kiszolgalt, szolgéltatasainkkal
érintett munkavallalok szdma, vagy barmely méas mérdszam mind-
mind 50 szazalék folotti novekedést eredményezett. Szerencsésnek
tartom magam abbdl a szempontbdl, hogy részese lehettem ennek
a folyamatnak. Nagyon sok 4j tapasztalattal gazdagodtam, illetve

a Human iizletag is tobb olyan feladatot és kihivast tapasztalt meg
2023-ban, amik hozzajarultak ahhoz, hogy most mar mas strukti-
raban, masképp gondolunk a sajit magunk szolgaltatoi szerepére.
Talan ez az egyetlenegy koriilmény - a szolgaltatoi szereplink és
fontossaganak a megitélése -, amiben nem hozott valtozast a 2023.
A Szolgiltaté Kozpont egészében sok 4j kollégank lett, illetve

a Human {lizletdgba is tobb vallalattdl vettiink at kollégékat,
akikkel folyamatosan annak a megoldasan dolgozunk, hogy
hogyan lehet ezeket az integraciékat kozosen jobb megoldasra
vezetni.

Melyek voltak a tavalyi év legjelentGsebb eredményei,
mire a legbiiszkébb?

2023-ban az integracidkat olyan médon valdsitottuk meg, hogy
id6kozben az lizletag alapmiikodése is folyamatosan novekvd ten-
denciat mutatott. Tobb olyan projektben is részt vettiink, amelyek-
ben olyan jov8be mutat6 valtozasokat generalunk és hajtunk vég-

»a Szolgaltato
Kozpont a csoportban
egyediilallé modon
megszerezte a Csalad-
barat Munkahely
minésitést.”
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re, amivel a szervezet mi{ikodése hatékonyabba tehetd. Ilyen volt
példaul a minden vasutvallalatot érintd 19/2011-es NFM rendelet
modositasi projektje, amelyben a kollégak munkajanak eredmé-
nyeképpen egy Gjabb modernizacids 1épéshez érkezett el a vasuti
képzések tertilete. A képzési teriileten a GINOP képzési projekt
eredményeinek koszonhetGen kiilsd forras bevonasaval, képzési
koltség megtakaritasaval tudtuk megrendel8ink szimara alapszol-
galtatasainkat biztositani. Tébb folyamatunk megvaltoztatasat is
elértiik az el3z8 évben, a munkavédelmi szervezet folyamatainak
digitalizalasat, a digitalis aldirdsok munkatligyi iratokon valo
alkalmazasi rendszerének bevezetését vagy a bels6 kommunikéaci-
0s rendszer kialakitasa, aminek koszonhetden most példaul ez a
cikk is létre tudott jonni. Eredménynek tartom, hogy a Szolgaltat
Kozpont a csoportban egyediilallé médon megszerezte

a Csaladbarat Munkahely mindsitést. Kifejezetten biiszke vagyok
a kollégaimra és a veliik valo egylittm{ikodésre, ami lehetdvé tette,
hogy ezeket a sikereket, célokat el tudjuk érni, hiszen ezt csak
kozos erdvel lehetett megvalositani.

Milyen feladatokra, kihivasokra szamithat 2024-ben
az uzletag?

2024 sem lesz eseménytelen és az eddig elért eredmények adnak
4j erdt és lendiiletet ahhoz, hogy az eléttiink 4ll6 kihivasoknak
is meg tudjunk felelni; amiben bizonyos, hogy nagyon nagy
szerepe lesz a digitalizacionak. Folytatjuk a folyamatok digitali-
zacidjat, célunk, hogy a Tarsasag, illetve a megrendel8ink mun-
kavillal6i szdmara minél magasabb hozzdadott értéket tudjunk
teremteni, és az adminisztrativ részfolyamatokat hosszi tavon

csokkenteni tudjuk. Elek Viktéria

, A=

Wiagner-Szaniszl6 Agnes
human tzletagvezeto
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Kérdezz! Felelek

Feketéné Fekécs Gabriella kozel 35 éve
kollégank: vonat fel- és atvevoként kez-

dett a Nograd megyei Kisterenyén, ma a
MAV SZK raktargazdalkodoéja Ferencva-
rosban. A kett6 kozotti kanyargos uton
dolgozott tobbek kozt a MAV-ban, a MAV
Cargoban és a MAV-START-ban, Hatvan-
ban, Somoskoujfalun, a Keleti és a Déli

palyaudvaron, személy-, aru- és szamado

Barhol barkivel elofordulhat, hogy a szeme lattara lesz rosszul valaki az utcan,

a boltban, esetleg az autobuszon vagy éppen az autobusz-allomason. A segitségre

szorulo ember élete pedig sok esetben azon mulhat, hogy van-e olyan bator,

tettre kész személy a kozelben, aki gondolkodas nélkiil, azonnal a segitségére siet,

és megprobalja €letben tartani, amig a mentok kiérkeznek.

Turi Zoltan autdbusz-vezetd sosem tétovazik, ha segitségnyujtas-
r6l van sz6. Marpedig marcius 17-én, vasarnap erre volt sziikség.

A szokasos Gyongyos-Szeged jarat visszafelé tart6 ttjan, a szolnoki
aut6busz-allomasra érkezve kollégank nagy tomegre lett figyel-
mes. Beallt a szamara kijelolt kocsiallasra, és megkezdte az utasok
beszallitasat, de a kozeli csoportosulas tagjain messzirél is 1lathato
aggodalom azonnali cselekvésre buzditotta.

Zoltan leszallt az autébuszrdl, atvagott a tomegen, amelynek
kozepén egy 1dGs holgy fekidt a f6ldon. - Azonnal lattam, hogy

itt nincs id6 teketoridzni. Rogton megnéztem a pulzusit, nem volt
kitapinthat6. Mivel a néni nem mutatott életjeleket, és az arca

is elszinez8dott, szabadda tettem a mellkasat, és megkezdtem a
szivmasszazst — meséli a torténteket munkatarsunk. - Ekozben a
forgalmista kolléga hivta a 112-t, és a mentésiranyit6 instrukci6i
alapjan folytattam a szivpumpalast - teszi hozza. - Nem tudom,
meddig tarthatott az egész, de egy orokkévalosagnak tiint, amig
kiérkeztek a mentSk. Végeztem a dolgomat, kozben haromszor is
probalt levegst venni a néni. A kiérkezs szakemberek atvették az
ellatasat, nekem pedig folytatnom kellett a jaratot. Kicsivel késGbb
felhivtam a forgalmista kollégit, tSle tudom, hogy a holgyet stabil
allapotban szallitottak korhazba. Ez megnyugtato volt.

Nem az elsd eset, hogy Zoltdn hasonl6 helyzetbe kertilt, s6t, mond-
hatni, komoly multja van a segitségnyujtasban. - Sokszor eléfordult
mar velem, hogy segitenem kellett, és van Gjraélesztési tapasztaltom
is — meséli. - 2007-ben vettem at a Gyongyos-Szeged jaratot, és
rogton az els§ utamon egy utas rosszul lett menet kozben.
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Egy apolé holggyel kozosen élesztettiik Gjra: § befavast végzett,
én pedig mellkasnyomast. De volt tobb olyan eset is, amikor egy
balesethez én értem oda els6ként - emlékszik vissza.
- Ugyanezen a Gyongyos-Szeged jaraton tortént egyszer, hogy egy
szembdl érkezd furgon letért az utrdl és mély arokba hajtott, majd
az arokfalrol visszapattant, és a leveg6ben harmat pordiilve pont
el6ttem allt meg. Kiszalltam a buszbdl, odamentem, bar nem tud-
tam, mi var ram. Ertesitettem a mentdket, de ott sajnos mar nem
lehetett segiteni - idézi fel a szornyii balesetet Zoltin, majd hoz-
zateszi: - T6lem nem 4ll messze, hogy azonnal segitsek, ha latom,
hogy baj van. Ez nem jelenti azt, hogy nem félek, de a remegés
mindig csak az eset utin tor ram. Akkor, az adott helyzetben csak
az forog az agyamban, hogy nekem segitenem kell, minden t6lem
telhet6t meg kell tennem.
Kollégank 2006 6ta dolgozik a VOLANBUSZn4l autébusz-veze-
téként. A kozuti kozlekedésben és a segitségnyujtasban szerzett
tapasztalata, illetve csalddja mindig atsegiti 6t a krizishelyzeteken.
- Nem nagyon szoktam dicsekedni azzal, hogy segitettem valakin,
de persze elmesélem otthon, mert ki kell beszélnem magambél -
mondja. - Azt lizenem mindenkinek, hogy ha bajba jutott embert
latunk, ne habozzunk segiteni, mert lehet, hogy akkor vétjiik a
legnagyobbat, ha a mulasztdsunk miatt nem sikeriil megmenteni
valaki életét. Ilyen esetben tegyiink félre mindent, koncentraljunk,
és ne azon gondolkodjunk, hogy mi varhaté! Abban a pillanatban
kotelességiink ott lenni és minden t&liink telhet6t megtenni!
VOLANBUSZ KIG

pénztarosként, tisztitasi atvevoként és

anyaggazdalkodoként is.

Fel tudod idézni az elsé MAV-os napodat?
Milyen volt?

1990. majus 2-4n kezdtem a MAV-nal vonat
fel- és atvevSként - a datumra pontosan
emlékszem, viszont a napra sajnos mar nem
igazan. Azt tudom, hogy rengeteg helyre
kellett elmennem a felkorozés miatt, és 24
évesen eléggé meg voltam szeppenve az Gj
kornyezetben.

Mi volt az eddigi legnagyobb kihivas a
munkad soran?

A tiszti tanfolyam, amit 1998 és 2000 kozott
végeztem el: két kisgyerek mellett tanultam
és ingaztam Kisterenyérdl Budapestre a
négyes tur mellett. A tanfolyamot ennek
ellenére nagyon komolyan vettem, kivalo
bizonyitvannyal szerettem volna elvégezni.
Volt olyan, hogy vizsgan a biztos négyes
helyett kérdéseket kértem az 6tosért (és Gtost
is kaptam).

Melyik volt a legemlékezetesebb MAV-os
napod?

Egyértelmiien 2000-ben a Tisztavatas. Szép
megkoronazasa volt az elGtte 1évS nehe-
zebb idGszaknak, raadasul akkor el8szor
rendezték a frissen megnyitott Vasuttorténi
Parkban. Készitettiink tablét, volt alléfoga-
das, egyszoval emlékezetes volt.

Ki a legnagyobb példaképed a Csoport-
ban?

Harom is van, akiket barmikor felhivhatok
és mindig segitenek nekem. ABC-sorrend-
ben mondom, mert nem tudok kiilonbséget
tenni koztiik: Borhi Judit, Vizdakné Varga
Katalin és Zimanné Illés Gyorgyi. Mindig is
végteleniil kedvesek voltak velem.

Foglalkozol a vasittal munkan kiviil?
Volt hozza kapcsolédasod, miel6tt itt
kezdtél el dolgozni?

Abszolut van, ha korbenézek a lakasban kis
talzassal mindenhol vonatokat latok: a fér-
jem 40 évig volt mozdonyvezet6, ez az ottho-
ni modellvasut kollekciénkon is meglatszik.
Ezen til a csaladban mindig is rengeteg volt
a vasutas, a kisebbik fiam is ebbe az iranyba
mozdult el.

Milyen mas teriileten prébalnad ki ma-
gad a Csoportnal?

Ott, ami a kovetkez6 1épces6 nekem: nyugdi-
jas! Komolyra forditva a szét: személypénz-
taros mar voltam régebben és azt nagyon
szerettem, szivesen kiprobalnim djra.

Mi volt a legemlékezetesebb, amit ,kiviil-
allok” mondtak a munkad kapcsan?

Nem nagyon emlékszem ilyenre, a
csaladban és az ismer6si korben is sok a

,vasutas”, széval nem sok ,kiviilalloval”
van kapcsolatom.

Hogyan toltodsz fel munkan kiviil? Mi
kapcsol ki téged?

Nemrég taldltam ra a horgolasra, mosta-
naban ezzel toltom a szabadid6met és agy
tlinik, ez még egy ideig igy is lesz: a harom
unokdm mar nagyjabdl tiz évre elég rende-
1ést adott le szines polipoktol Harry Potterig.

Mi lennél, ha jarmii lennél?
Személyszallité kocsi lennék a Gyermek-
vasuton, hogy lathassam az utazok és az ott
dolgozo gyerekek lelkesedését és mosolyat
minden nap, a gyonyorii kornyezetrl nem
is beszélve.

Ha egy napra belebijhatnal egy fiktiv
karakter borébe, ki lenne az és miért?
Legszivesebben vadlé lennék, szoval
mondjuk legyen Szilaj, a vad volgy paripaja.
Irigylem a szabadsagat és a természetkozeli
életét.

Uj rovatunkban munkatarsainknak
tesszuik fel ugyanazokat a kérdéseket.
Ha szivesen szerepelnél vagy olvasnal
valakir6l, ne habozz megkeresni minket
az ujsag@mav.hu e-mail cimen.

Toma Franciska
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Sokszor nem, hiszen a szolgélati fegyver miatt rendéroknek,

a formaruha és a MAV-teriilet miatt vasatéroknek gondolnak min-
ket. Pedig a szervezetiink mar csaknem tiz éve, 2016-t61 a MAV-hoz
tartozik. Ekkor valtunk mi is ,kiilsGs0kbsl” vasutas munkavallalok-
k4, annak minden elényével egyiitt. Bar az igaz, hogy a feladatun-
kat és a hataskoriinket tekintve valahol a rendérok és a vasatérok
kozott allunk.

Az FBO egy sajatos jogokkal felruhazott, emellett kotelezettségekkel
terhelt, szolgalati 16fegyver és kényszeritd eszkoz viselésére jogosult
biztonsagi szervezet, mig a vasut6rok személy- és vagyondrok.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy mi vasuti teriileten igazoltatha-
tunk, illetve - indokolt esetben - hasznalhatunk bilincset, gumibo-
tot, gazsprayt- vagy akar l6fegyvert is.
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Hatarozottan igen. Elég példaul csak arra gondolni, ha a Szolno-
kot Szajollal 6sszekotd vasiti Tisza-hiddal torténne valami, leallna
a Kelet-Eurépat Nyugat-Eurdpaval osszekotd nemzetkozi vasuti
kozlekedés. Ezért stratégiai fontossdg hidakat is védiink. De egy
rézkabel eltulajdonitasa is - mondjuk egy biztositoberendezésbdl
vagy a valt6fiit6bdl - komoly gondot, késést, bossztisdgot és anyagi
kart tud okozni.

Erre szerencsére még sosem volt sziikség. Mi elsGsorban a meg-
eldzésre Osszpontositunk. Mar a puszta jelenlétiink is visszatarto
erdvel bir. Itt nalunk, Békéscsaban példaul rendszeresen besegitiink
a Kolbaszfesztival ideje alatt a rendéroknek az allomason torténd
rendfenntartasban, verekedések megakadalyozasiban vagy hatér-
sértdk elfogasaban. A 1§ feladatunk mégis a vasiti infrastruktara
védelme: hidak, kiemelt vasiti dllomasok, valamint Magyarorszag

torzshalbzati vasatvonalain és a nemzetkozi korridorokon 1évé
forgalomiranyitasi, tovabba energiaellatasi 1étesitmények, mitar-
gyak Grzése.

A kabeltolvajok mellett kiilon figyelmet forditunk az elhagya-
tott, személyzet nélkiili allomasokra, megéllohelyekre. Itt sajnos
gyakoribbak a randalirozasok, rongalasok, és ha tudnak, visznek
mindent, ami mozdithaté: csaptelepet, OSB-lapot, barmit. Ha
rendszeresen arra jar6roziink, erre joval kisebb az esély. A palya
mentén is mindig torténik valami. Volt, amikor tiizesetet vettiink
észre, és nem ritka, hogy sintorést, hdnfutast észleliink. Bar

a sinek és a szerelvények kerekeinek ,ellendrzése” nem felada-
tunk, azonnal jelezziik ezeket az eseteket, amiért mar jutalmat is
kaptunk. Sokan talidn nem is gondolnék, hogy egy artatlannak
tling gyerekcsiny akar tragikus balesetet is okozhatna, ezért min-
dig figyeliink a sinekre kihelyezett kovekre, nagyobb targyakra,
mert ez a szokas sajnos még mindig nem ment ki a divatbol.
Volt, hogy ilyen cselekmény elkovetGjét érték tetten a kollégik,
amiért szintén elismerték a munkajukat.

De ne csak a nyilt palyarél beszéljiink, fontosak az egyes vasit-
allomasok iizemi tertiletei is. Evente tobb alkalommal mentiink
meg Ongyilkossagot elkovetni szandékozdkat, de segitettiink mar
vissza demens személyeket is a csaladjukhoz vagy egészségiigyi
intézménybe, hiszen feladatunk lehetdség szerint minden olyan
eseményt megakadalyozni, amely a vasuti kozlekedés biztonsagat
sérti vagy veszélyeztetni.

Igen, a renddrséggel nagyon j6, napi szintii a kapcsolatunk, és

a vasutasok is rendszeresen hivnak minket, ha sziikség van rank.
Arra toreksziink, hogy minél tobben megismerjenek benniinket,
a munkankat az egész orszagban.

Ejjel-nappal, 0-24 éraban jaréroziink. Ugyantgy, ahogy a vasit sem
all le, mi is mindig szolgalatban vagyunk az orszig egész tertile-
tén. Az FBO-nek 11 telephelye van, ebb&l Békéscsaba az egyik.
Mellettiink Szolnok, Székesfehérvar, Ferencvaros, Gy6r, Zahony,
Debrecen, Miskolc, Szeged, Pécs és Dombévir rendelkezik teriileti
egységekkel.
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Igy van! 2007-ben én is emiatt valasztottam ezt a hivatst, ez az
elsd és remélem, egyetlen munkahelyem. Természetesen anno én

is jar6rként kezdtem, de 2019-t6] mar teriileti parancsnok vagyok.
Ettdl fiiggetleniil a mai napig ugyanigy beosztom magam jarérnek
és Grparancsnoknak is, mert szeretek kijarni, intézkedni, segiteni.
Itt Békéscsaban sok a jelentkezs egy-egy meghirdetett pozicidra,
raadasul nalunk nincs nagy mozgas. Ha valaki bekertil a csapat-
ba, altaldban itt is marad. J6 a feladat, j6 a hangulat. Van olyan
munkatarsunk, aki mar 30 éve itt dolgozik, de fiatalok, palyakezdSk
is vannak kozéttiink. Az orszag mas pontjain azonban vannak olyan
telephelyek, ahol gyakrabban keresnek Gj munkatarsakat. En csak
ajanlani tudom mindenkinek.

A jelentkezSknek tobb feltételnek is meg kell felelniiik. ElGszor
mindenkinek meg kell felelni egy orvosi-pszicholégiai alkalmasségi
vizsgan. Masodszor részt kell venni egy sajat belsS tanfolyamon,
ami egy olyan vizsgaval zdrul, amit a megyei renddrkapitanysaggal
kozdsen szerveziink. Ha ezeken a jelentkez§ megfelel, harom hénap
probaiddt kovetden tudhatja magat az FBO teljes jogu tagjanak.

De a megmérettetéseknek itt még nincs véglik, a késébbiekben is
rendszeresen részt kell venni 16gyakorlatokon, illetve kétévente

egy id6szakos megujito vizsgian, ami szintén elméleti és gyakorlati
feladatokbdl all.

Természetesen! Bar nalunk, Békéscsaban valami miatt Ggy alakult,
hogy eddig csak férfiak jelentkeztek, de Budapesten, Dombdévaron
és Székesfehérvaron is vannak ndi kollégdink. Aki tudja vallalni

a forgoé miiszakot és nem fél a kihivasoktol, veszélyes helyzetektdl,
azokat a holgyeket is varjuk az dllomanyba.

Csohdany Domitilla
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A legendas 424-es g6zmozdonybdl, vagyis a ,Bivalybol” 1924 és 1958 kozott
osszesen 514 jarm épiilt, ebbsl 365 a MAV-nak késziilt. A gyartas 34 éve
alatt sok valtoztatas tortént a 424-es mozdonyon, ez még akkor is feltlinik, ha
példaul az 1924-ben késziilt elsé hat mozdonyt 6sszehasonlitjuk az 1958-ban
épiilt utols6 példanyokkal.

A mozdonyokat a MAVAG tulajdonképpen két idGszakban gyartotta. Az elsG
kétéves szallitas (1924-25) utan 15 éves sziinet kovetkezett, ez alol volt kivétel
a 27. mozdony 1932-ben, amely a MAVAG (akkori nevén Magyar Kiralyi
Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak, Budapest) jubileumi, otezredikként gyartott
mozdonya volt. A 424-esek gyartasa 1940-ben kezdddott Gjra, amely 1958-ig
tartott. ElGszOr csak a magyar vasut szamara, 1943-t6l kiilfoldi, f6ként
jovatételi megrendelésre is késziiltek mozdonyok.

A magyar vasut szamara keésziilt jarmiivek a gyartasi id6szakot tekintve

ot palyaszamcsoportba sorolhatok:

« az elso két évben 26 mozdony épult, a 424,001-026,

« a MAVAG 5000. mozdonya volt 1932-ben a 027-es,

« a IL. vilaghaboru alatt épult a 424,028-240-es,

« a haboru befejezését kovetoen épiilt a 424,235-6s, illetve a 424,241-246-0s,
« az 1950-es évek kozepétol késziiltek a 247-365-6s palyaszamia mozdonyok.
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Az els6 26 mozdonyt, de leginkabb az 1924-ben épiilt elsé hatot
lehetett viszonylag egységesnek mondani. A tengelyelrendezés azon-
ban végig ugyanaz maradt, a mozdony kiilonbo6z& alkatrészeinek
méretei valtoztak kis mértékben id6rdl id6re. A 2’D tengelyelrende-
z€sli mozdony két futétengelye oldalirdnyban jobbra és balra egya-
rant 60-60 milliméterre (mm) eltolhat6 forgévazba lett beépitve.

A négy kapcsolt kerékpar a f6keretbe agyazott, a negyediknek

30-30 mm-es oldaljatéka volt, ami a sziik ivekben volt nagy segitség.
A hajtott - a masodik - kerékpar 16 mm-rel vékonyabb nyomka-
riméaval késziilt, igy a mozdony merev tengelytavolsaga csak az elsd
és a harmadik kapcsolt kerékparok tavolsagara korlatozodott. Ezal-
tal a jormi a legkisebb ivekben is befesziilés nélkiil tudott haladni.
A mozdonyt felszerelték onmiikods és nem onmiikodd 1égnyomasos
fékberendezéssel, valamint kézifékkel.

Az 1. vilaghabora utan a legjobb szénlelGhelyek elkertiltek az
orszagbol, igy a mozdonyt a rosszabb mindségii szénkészletre kellett
tervezni. Igy a 424-eseknek a korabbitol eltérd nagyobb rostélyfelii-
lete volt. Az elsé 26 mozdony rostélyfeliilete 4,46 négyzetméter, a
rostély hossza 2820 mm, szélessége 1580 mm volt. A tiizszekrény fi-
tofeliilete 17,30 négyzetméter, a vizzel és gGzzel érintett tlizszekrény
feliilete 17,65 négyzetméter volt. A 424-es kazanjaban 7,65 kobméter
viz lehetett, az engedélyezett g6znyomas 13 atmoszféra volt, ami

a 28. mozdonytdl 14 atmoszférara emelkedett. A 424-es mozdony
kéthengeres, iker tulhevitGs gépezeténél egy-egy gdzhenger atmérdje
600 mm, lokethossza pedig 660 mm. A kerekek atmérdje 1606 mm
maradt, bar voltak olyan torekvések, hogy a 100 km/6ras engedé-
lyezett sebességhez 1750-re noveljék a kapcsolt kerekek atmérgjét.

A mozdony tires sulya szerkocsi nélkiil 74,22 tonna, szolgalati stlya
83,2 tonna. A négy kapcsolt kerékpar tengelynyomasa egyenként
14,3 tonna, ami dsszességében 57,2 tonnanyi tapadasi silyt eredmé-
nyezett. Igy a mozdony vondereje a tapadasbol 9152, mig a gépe-
zetbGl adédéan 11 359 kilogramm volt. A mozdony teljesitményét
jol jellemzi, hogy 1961-ben a 424,341-es és a 345-0s palyaszamu
mozdonnyal végzett kisérletek idején a jarmivek 16 900-18 000
kilogramm indité vonderét fejtettek ki.

A 424-es 85 km/6ras engedélyezett sebességgel kozlekedhetett,
legalabbis az elsd id6kben. Az 1932-ben elkésziilt 27. mozdony
miiszakrenddri probaja 107 km/oras legnagyobb sebesség mellett
zajlott, a f6feliigyelGség a jarmi engedélyezett sebességét 90 km/
oraban hatirozta meg. Ezen felbuzdulva a vasit vezetése 1938 okto-
berében azzal a kéréssel fordult a kereskedelem- és kozlekedésiigyi
miniszterhez, hogy a tobbi 26 mozdonynal is emeljék 85-rgl 90-re
az engedélyezett sebességet. Ezt az igényt a miniszter elfogadta, igy
novembertdl valamennyi 424-es - a késGbb gyartottak is - 90 km/
oraval kozlekedhetett. 3
Jelentds valtozas volt az is, amikor 1940 marciusaban a MAV el-
nokhelyettese, dr. Imrédy Kalman javasolta, hogy kiilfoldi mintara
a magyar mozdonyokon is helyezzenek el iléseket. Errdl éles vita
kerekedett a vasit vezetésén beliil, 1940 szeptemberében azonban
a MAV akkori elnok-igazgatéja, Horthy Istvan elrendelte, hogy a
mar kozleked§ és gyartas alatt levs, azaz 6sszesen 76 mozdonyra
szereljenek tléseket. Ez konnyebbséget, esetenként feliiditd

JARMUPARK

pihenést jelentett a mozdonyvezetSknek és a fiit6knek - utébbiak-
nak leginkabb a tiiztisztitasok utin - egyarant.

A mozdonyok megjelenését a fiistterelS lemezek felszerelésén kiviil
a jarmivek kettSs kéménnyel valé ellatasa valtoztatta meg alaposan.
A csillagfavé felszerelése volt az egyik legjelentSsebb médositas

a 424-es mozdonyokon: 1958 majusaban Dabdczy Odon, Heller
Gyorgy, Janosdeak Egon, Kassai Dénes és Torma Istvan okleveles
gépészmérnokok az Orszagos Taldlmanyi Hivatalhoz nydjtottak

be a ,favécsoves flistgazelszivo szerkezet gzmozdonyokhoz” cimii
talalmanyukat szabadalmaztatasra. A feltalalok olyan favécsoves
flstgazelszivo szerkezetet alkottak, melynek hatasfoka feliilmulta

a meglevd szerkezetét, igy a gézhenger dugattyjara haté ellen-
nyomas csokkent. Az ellennyomas csokkentésével a vonéhorgon
kifejthetS vonéerd novekedett, az indikalt teljesitményegységre

juté gézfogyasztas pedig csokkent. A kétkéményes, csillagfavoval
felszerelt 424 088-as palyaszamu mozdony teljesit6képességének
megéllapitasira a probamenetet 1959 augusztusdban tartottik a Bu-
dapest-Hegyeshalom ko6zotti vonalon. Ezek a probak 3,75 szazalékos
szénmegtakaritast mutattak. A csillagfivét a 424-es mozdonyokon
kiviil a MAV felszerelte a 324, 375, 328 és 411-es sorozatokra is, és
néhany 275-0s és 376-os mozdony is kozlekedett ilyen berendezéssel.
Az 1960-as években a csillagfuvo felszerelését kovetGen néhany
mozdonynal csokkentették a l6kettérfogatot, ami jobb tapadast,
kisebb szénfogyasztast eredményezett, a menetidéket is csokkenteni
lehetett, és az ilyen mozdonyok jarasa annyival nyugodtabb volt,
hogy felvet6dott az engedélyezett sebesség felemelése 100 km/drara.
Emellett hiisz mozdonyt olajtiizelésre (pakura) alakitottak at, és 45
»Bivalyt” ingavonatok kozlekedésére is alkalmassa tettek.

Ezek a jarmiivek komoly hirnevet szereztek kiilfoldi orszagokban is,
dontden a szomszédos allamokban. A mozdonyok kiskereskedelmi
szerzddések utjan, a II. vilaghiboris események kovetkeztében, és
jovatétel formajdban keriiltek kiilfldre. A habori idején a katonai
és egyéb szallitasok miatt, illetve a visszacsatolt teriiletekre a MAV
240 rendelkezésre allo 424-es mozdonyabdl jelentds szamban
keriiltek a mai hatarokon tilra ilyen jarmiivek. Ezek a mozdonyok
a cseh, szlovak, jugoszlav, osztrak, német és lengyel vasutak palyain
kozlekedtek. A haborus eseményeket kovetSen 64 mozdony nem tért
vissza Magyarorszagra. Ezek nagyrészt hadizsakmanyként kiilf6ldon
maradtak. A MAVAG emellett jovatételi kotelezettségként Osszesen
95 mozdonyt szallitott kiilfoldre, Csehszlovikiaba, Jugoszlavidba és
a Szovjetuniéba. A sors ir6nidja, hogy a haborud utdn a Jugoszlavia-
ban maradt, majd a jovatételként szallitott mozdonyok a kedvezd
vontatasi és lizemeltetési tulajdonsaguk miatt itt is komoly népsze-
riiségre tettek szert. EbbSl adédéan a jugoszlavok 1955-ben
a meglevd 424-es mozdonypark kiegészitése érdekében tovabbi
11 jarmiivet rendeltek. A mozdonyok f6leg az orszig északkeleti
részében kozlekedtek, és a ,,Vitéz” becenévvel illették Sket.
Szintén Jugoszlavidban rekedt a 424,001-es palyaszami, azaz az
elsé mozdony, amelynek felkutatasat valamint hazahozatalat Busch
Karoly, a MAV Zagrabi képviselgje, korabban a dombévari flit6haz
vezetdje, gépészeti osztalyvetd, tertileti igazgato intézte.

Putsay Gabor




»Szall a 424-es, mert az én papam fiiti /
Sivit a fekete mozdony, mert az én papam
fiit6” - énekelte az 1970-es években Cseh
Tamas, és nehéz dolga lenne a fordito-
nak, ha idegen nyelvre szeretné atuiltetni

a dalt. Hiszen a 424-es 6nmagaban csak
egy szamot jelent, raadasul olyan szamot,
amelynek a vasutbaratokat leszamitva, csak
idehaza van jelentése. Azt mar kevesebben
tudjak, hogy a mozdony nem valt azonnal
legendava. Mar csak azért sem, mert 1924-
.+ ben Magyarorszag a vesztes habord utan
még meglehetGsen kilatastalan gazdasagi
helyzetben volt.

Remeényekre jogositott

Az 1j mozdonytipus megalkotasat még az
1. vilaghabora idején hataroztak el a hadi-

b

hazai
valik.
magya_;';.'i--

vehetd,

ipari szallitasok megkonnyitése érdekében.
A tipus megvalésitasa a haborus viszonyok
kozepette reménytelen vallalkozasnak tiint,
a habora utan viszont az nehezitette, hogy
a trianoni dontés nyoman Magyarorszag
elveszitette a Zsil-volgyi szénmedencét is,
ahol sokkal értékesebb szenet banyasztak,
mint a megmaradt tertileteken. ,,Ez a ko-
rillmény befolyassal birt az Gj tipus megva-
lasztasara is, mert az eredetileg tervbe vett
»1D« tengelyelrendezésti mozdony kazanja
jobb mindségii szenek figyelembevételével
méreteztetett. A jelenleg rendelkezéstinkre
allé szénfajokra figyelemmel sziikségesnek
mutatkozott nagyobb rostélyfeliilet és na-
gyobb tlizszekrény alkalmazasa, ez azonban
az »1D« tengelyelrendezés esetén 14 tonna
legnagyobb tengelynyomas betartasa mellett

nem volt lehetséges” - irta a Vasuti és
Kozlekedési Kozlonyben Laner Kornél
vasuti és hajozasi feliigyeld 1924 juliusa-
ban, miutan bemutattak a ,Magyar Kiralyi
Allamvasutak 424. sorozati mozdonytipu-
sanak” els§ példanyat. Laner a cikkében
legszOgezi, hogy mivel a probafutasokat
még nem fejezték be, ezért azok teljes korii
eredményeirdl korai lenne beszamolni, am
ezzel egyiitt is olyan mozdonyként mutatta
be a 424-est, amely reményekre jogosit. ,Az
4j tipus legnagyobb menetsebessége a mii-
tanrend6ri proba alkalmaval 85 km/6raban
allapittatott meg, a proébaknal 100 km/6ran
feliili sebességeknél is kifogastalanul jart,
agy hogy elérelathatéan a nehéz gyorsvo-
natok tovabbitasara is kival6an alkalmas
lesz, amire nézve egyébként a kozeljoviben
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megtartand6 behaté probak fognak megfeleld tajékoztatast nydj-
tani” - irta, hozzatéve, hogy a mozdonytipus megalkotdsanal az

a cél lebegett a gyarto6 eldtt, hogy az minél kiterjedtebben legyen
felhasznalhato és ezért aztan a mar emlitett 14 tonnas legnagyobb
tengelynyomas ,figyelembevételével terveztetett”.

A 424-es elsGsorban Kertész Béla gépészmérnok nevéhez kothetd,
aki 1923-ban lett a MAVAG mozdonyszerkesztési osztalyanak
vezetdje, igy 6 iranyitotta a konstruktGrok csapatat, amelynek
akkoriban tagja volt a kormanyzo fia, Horthy Istvan is, aki
ugyancsak a MAVAG-ban dolgozott.

Nem keésziil ujabb

A MAV 1924-1925-ben huszonhat 424-est vésarolt, a tipus

a hozzafiizott varakozasokat teljes mértékben kielégitette, agy

a nehéz teher-, mint a személy, valamint a gyorsvonatok tovabbi-
tasaban is. 1925 Gszét6l mar 424-esek tovabbitottak az Ausztriaba
indul6 gyorsvonatokat, amelyeknek a szerelvényei gyakran 52-56
tengelyt is szimlaltak; nem véletleniil allapitotta meg a Kozgaz-
dasagi Ertesitd cimii lap szerzdje, hogy ,,az Gj mozdonyok a nehéz
gyorsvonatokat a nehéz jellegi budapest-banhidai vonalrészen is
megerdltetés nélkiil, magas menetsebességekkel képesek tovabbi-
tani. ErSs indité- és gyorsité képességiik folytan - a gyors-
vonatokra nézve megallapitott menetidGket 1ényegesen kisebb,
legnagyobb menetsebességek mellett képesek betartani, mint

a szoban levd vonatok tovabbitasara azel6tt alkalmazott 301. sor.
mozdonyok”. De sajnos a folytatds nem volt ennyire dinamikus.
1926-t61 a MAVAG nem gyartott Gjabb 424-eseket, amelyben
késobb a vilaggazdasagi valsag is szerepet jatszhatott. Uj jarmd -
mindossze egy darab - csak 1932-ben késziilt. Ez volt a MAVAG
torténetének otezredik leggyartott mozdonya, és az elsd 424-esek-
hez képest némi valtoztatasokat is eszkozoltek rajta: a kezdetben

alkalmazott Pecz-féle viztisztité helyett egy masodik gézdomba
helyezett német szabvanyu racsos viztisztitot alkalmaztak;

a talhevitd fitdfeliiletét megnagyobbitottak és ezzel a tulhevités
nagysagat novelték. Noha az tinnepi jarmtivet maga Horthy
Miklés is megtekintette, és elismeréssel nyilatkozott réla.

A 424-esek gyartasa a haboruval osszefiiggésben 1940-t8l jelentds
mértékben emelkedett és 1944-ig tobb mint kétszaz késziilt.

ANNO

Buszkeséggel

A 424-esek gyartasa azonban a habord utédn sem allt le, 1958-ig
GOsszesen 514 jarmiivet épitettek, egy résziiket exportra. (Erde-
kesség, hogy az otvenes években még Eszak-Koreaba is jutott a
mozdonybdl.) Noha az elsé példanyokhoz képest addig is sok apro
valtoztatast végeztek a 424-eseken, a leglatvanyosabb mindenkép-
pen az ugynevezett szélterel lemezek felszerelése volt, amellyel
az Osszes itthon futé jarmiivet ellattak. Ettdl még dinamikusabb
lett a mozdonyok megjelenése. A vasutasok korében a 424-esek-
nek Bivaly, vagy - a legendas finn hosszatavfuté utan - Nur-

mi volt a beceneve, és ahhoz, hogy ikonikus jarmiivé valtak,
nemcsak megjelenésiik és teljesitménytiik jarult hozza, hanem az
is, hogy mozdonyvezetdk is ahitattal emlegették, és az Gjonnan
belépSknek, friss vizsgaval rendelkezdknek nem is engedték,
hogy a mozdonyt vezessék; végig kellett jarniuk a szamarlétrat,
mig a 424-esre keriilhettek. Ennek azonban ellentmond, hogy
amikor 1957-ben leforgattak a Dani cimii filmet, akkor a Film,
Szinhaz, Muzsika tudésitasa szerint a kovetkezd tortént: ,A
Haman Kat6 fit6hazban zajlottak le a film forgatasanak talan
legizgalmasabb pillanatai. Az itt eltoltott napok egyik érdekes
eseménye, hogy Pager Antal megtanult mozdonyt vezetni. Igen,
amit a filmen latunk, nem triikk, néhany napos szorgos munka
utan egymaga vette at a »parancsnoksagot’« a 424-esen”. Mindez
nehezen hihetd, az viszont bizonyos, hogy a neves szinmiivész,
akinek ez volt az elsd filmje, miutan visszatért az emigraciobol,
mindent megtett annak érdekében, hogy meggydzze kozonségét
mozdonyvezetSi kvalitasarol. ,,Es Pager mozdonyvezetGje? A csa-
ladjaért él, nagyszajua, dolgozik, zigolodik, udvarol a feleségének,
de megfordul a strandbéli »j6 ndk« utan. Széval esendd, se jo, se
rossz ember” - irta a korabeli kritika.

Ha abbdl indulunk ki, hogy mar 1932-ben atadtik az els6
villamositott vasitvonalat, és a dizelmozdony sem volt ismeret-
len akkoriban, kiilonosnek tiinik, hogy Magyarorszagon még
1958-ban is gyartottak 424-eseket. Am ha ehhez hozzatessziik,
hogy akkoriban csak nagyon kevesen gondoltik, hogy e jarmiivek
valaha is kikopnak a hazai kozlekedésb6l, maris arnyaltabb képet
kapunk. Ettél fuggetleniil, az 1960-as években mar egyértelmiien
a villany- és a dizelmozdonyoknak allt a zaszl6, a g6z0sok, igy

a 424-esek is, egyre kevesebb alkalommal vontathattak jelent6s
személy- és gyorsvonatokat, a hetvenes évek végére pedig lassan
a teherforgalombdl is kikoptak. A kozforgalomban menetrend
szerinti vonatot utoljara 1984. december 31-én tovabbitott 424-

es mozdony Sarbogard és Bataszék kozott. A Cseh Tamas-dalt
idéztiik mar, de 1997-ben a Locomotiv GT visszatérs lemezének
424-Mozdonyopera volt a cime, s6t Presser Gabor az egyik dal-
ban mar a ,,424-es csatahajorol” énekel: ,,és szarnyakat ragasz-
tunk mindenhova, /a kémény folé és a sinek ala, / és lesz aki
tudja, hogy mire valo / a 424-es csatahaj6”. Nos, e csatahajorol az
utokor sem feledkezett meg, igy hat dicsé mult felidézése mellett
a 424-es napjainkban leginkabb ,arra val6”, hogy nosztalgiasze-
relvényeket vontasson.

Legat Tibor

2024. MAJUS 35



HET EVTIZEDE A FEDELZETEN

Az Utas Rolo generaciokon ativelo sikere,
valtozatlan recept alapjan

ezeket a termékeket, amelyek az els perctdl az utolsoig kézzel
késziiltek - kezdetben nalunk is. Egyébként ez ma mar nincs igy,
mert lehetetlen volna kielégiteni az igényeket. Az édességek —
anyaghanyadukat tekintve - teljesen megegyeznek a régiekkel, tehat
a csokirolo és a kockak az 1948-as osszetétel alapjan késziilnek.
Amin valtoztattunk, az a gyartastechnolégia volt, igy el tudtuk érni,
hogy a tejszarmazékok ellenére is sokaig eltarthatok legyenek. En
agy gondolom, hogy ezekhez a receptekhez nem szabad hozza-
nyulni, mert tisztelniink kell az el6deink munkajat. Amikor egy
kolléga azt mondja, hogy Gjragondolta a Rakoczi-tardst, akkor azt
mondom ,,Ne gondold djra!”. Csinilj egy 1j tiards desszertet, de ha a
tradicionalis siteményt készited, akkor annak olyannak kell lennie,
mint ahogy azt Rakdczi Janos cukrasz annak idején az Astoridban
megalmodta. Nincs alternativa. Ahogy a zserboban vagy a Gundel-
palacsintaban sem.

ERDEKESSEG

pel elGallitva - erre fokozatosan alltunk és allunk at. Itt 1épett be a
torténetbe Sarkozi Marton, akivel 31 éve ismerjuk egymast. (Sarkozi
Marton a Bakery World Kft. ligyvezetd igazgatdja, naluk késziilnek
az édességek. - a szerk.) A gyartokapacitas jelentds, 40 000 ostyat
tudnak megsiitni egy nap alatt, amit aztin csokis krémmel toltenek
meg. Az igy elkésziilt hiivelyeket martégépre viszik, ahol csokoladé-
flggony alatt haladnak at és magas mindségli étcsokoladé-bevonatot
kapnak.

Az Utasellato édességeihez 1992-t61 2015-ig nem lehetett
hozzajutni, hiszen a MAV-nil a szervezet fokozatosan leépiilt,
majd megsziint, egészen a 2018-as feltamasztasaig. Nagy meg-
lepetés ért mindenkit, amikor a csokik két évtized utan ujra
felbukkantak a boltokban, majd a fedélzeten. Milyen élmények
kapcsolodnak a termékek visszavezetéséhez?

V. L.: Rengeteg megkeresést kapunk, és az sem véletlen, hogy a mai
napig az én maganszamom szerepel az 0sszes csomagoléason, legin-
kabb nalam kell hogy lecsapodjanak a vélemények. Hazudnék, ha
azt mondanam, hogy mindenki elégedett volt, de 90 szazalék felett
boldogok az emberek. Szerintem a huszonnegyedik 6raban keltettiik
életre a termékcsaladot, mert még sokan vannak, akik ismerik, igy
megveszik, mi pedig megmutathatjuk a gyermekeinknek, hogy mi
volt az, amit mi és a sziileink fogyasztottunk régen, amikor még
nem volt ennyiféle édesség a boltok polcain.

D. T.: {gy van, kozos torekvés volt Istvannal egyiitt, hogy minél elébb
allitsuk vissza a forgalomba a csokikat, kiilonben elfelejtédnek.

V. L.: Att6l viszont, hogy ezt mi tadmasztottuk fel és mi gyartjuk, a
termék nem a miénk. Az édességeket évtizedek alatt fejlesztették ki
magyar szakemberek, igy ez kozos az Utasellatéval és végsd soron
minden magyar emberé. Ugy gondolom, hogy ez egy nemzeti kincs,
amire mindannyiunknak vigyazni kell.

Benke Mate

Kevés olyan emberrel talalkoztam, aki igy vagy ugy ne keriilt
volna kapcsolatba az Utasellaté édességeivel, amelyek egészen
megdobbenté modon, de 74 éve, 1948 ota szereznek oromet
kicsiknek és nagyoknak. Vannak, akiknek felcsillan a sze-
miik a csokikrémmel t6ltott ostya lattan, mig masok riadtan
huzzak fel a szemoldokiiket a termék cukortartalma miatt, de egyvalami mégis biztos: kozos élmeé-
nyek sora kapcsolodik a fényes papirba vagy éppen attetszo celofanba csomagolt izletes desszertekhez.
Az Utasellaté termékek 2024-ben nagyobb népszeriiségnek nem is orvendhetnének, de vajon mi az
oka, hogy a cseppet sem korszertii édesipari készitmények ennyire kelenddek, és kinek koszonhetjik,
hogy mind a mai napig kaphato az utasrolo vagy az ikonikus ,Utasellatos” linzer?

Fotok: Fajcsak Balazs, Molnar Zsolt, Fortepan

»A terméket nem ujragondol-
tuk, csupan a gyartastechnolo-
giat modernizaltuk”

Hanyféle édesség szerepel jelenleg a kinalatban?

V. L.: Ezt érdemes kettébontani. A boltokban csokirolé és kakads

A valaszt Varhalmi Istvan cukraszmestertsl kaptuk meg, aki egy
kimerit8 beszélgetés sordn elevenitette fel a marka legfontosabb
mérfoldkoveit, és elarulta azt is, hogy miért dontott az édességek
feltdmasztasa mellet, raadasul az eredeti receptira alapjan. Szavait
helyenként Dibaczi Tamas, az Utasellaté igazgatdja egésziti ki, hogy
tokéletes korképet kapjunk a vallalat jelenérdl.

Tobbféle néven is talalkozhatunk az Utasellato édességekkel,
tisztazzuk, hogy mi a kiillonbség az Utasellato az Utast ellato és
az UE markanevek kozott.

Varhalmi Istvan: Az Utasellato egy régi allami vallalat, ami a mai
napig létezik. Az Utast Ellat6 pedig mi vagyunk, akik a valamikori
Utasellaté édességeit megprobaltuk feltimasztani, visszahozni a boltok
polcaira és az emberek tudatiba - ahova véleményem szerint valo.
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Ehhez egy, az eredetihez nagyon hasonlé logot hasznalunk, Utast
Ell4t6 felirattal. Mivel a régi nem volt levédve, ezt szerencsére meg-
tehettiik, igy a csomagolas is kozel azonos a korabbival. A vonatok
fedélzetére szintén mi gyartunk, ott UE logos termékek képezik a
kinalatot, és a teljesen eredeti, ,,Utasellatd” megnevezésii édesség is
kaphaté, de kizardlag a MAV-START Retré hétvégéin, a vasittarsa-
sag engedélyével, azaz az § megrendelésiikre.

Eredeti recepturak alapjan is dolgoztok. Mely termékek egyez-
nek meg egy az egyben az 1992-ig gyartott édességekkel?

V. IL.: A jelenleg kaphat6 termékeket 2013 és 2015 kozott fejlesztet-
tuk ki egy régi szakemberrel, aki 38 évet huzott le az Utasellatonal,
6t Vandor Laszlonak hivtak. T6le kaptam meg az eredeti recepti-
rakat, és § volt az, aki megtanitotta, hogy hogyan kell megcsinalni

szelet kaphat6, mig a vonatokon ennél tobb édesség tiinik fel.

Dibaczi Tamas: A vonatokon haromféle bomba, a csokirolo és két-
féle csemegekocka vasarolhaté meg, tehét osszesen hatféle termék.
Amikor megkezdtiik az egylittmiikodést Istvannal, probaltunk min-
den édességet az Utasellatora ,szabni”, ezért egy kicsit masabbak,
mint a boltban kaphatok. Mi magasabb mingséget szerettiink volna,
igy eltérd kakadtartalma csokib6l gyartatunk prémium-termékeket.
Ezeken feliil az Utasellaté tradicionalis stiteményeit is kértiik vissza

a kinalatba.
Hogyan késziilnek a termékek?

V. L.: A gyartas teljes egészében Magyarorszagon zajlik, és amig én
ulok az ligyvezet6i székben, ez igy is marad. Lehet, hogy vaskala-

pos, régi vagasu szakembernek tartanak, de gy gondolom, hogy ez
olyan nemzeti érték, amelynek itt kell késziilnie, viszont mar gép-

e

1965, Nyugati palyaudvar, Fortepan/Bauer Sandor

Erdekesség, hogy a logd megalkotasahoz allitélag Hofi Gézanak is
koze volt, hiszen a Kdbanyai Porcelangyarban dolgozott porcelanfests-
ként, és mivel az Utasellato étkészleteit is festette, igy részese volt

a fejlesztSk csapatianak.
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Hozzavalok: 3 nagy marék csalanlevél, 60 dkg cukkini, 120 g
liszt, 6 kisebb tojas, 2 gerezd fokhagyma, 240 g reszelt sajt, s6, bors

Elkészités: A csalant blansirozas utan felapritjuk. A cukkinit lere-
szeljlik, bes6zzuk és 15 percet allni hagyjuk, majd kicsavarjuk a le-
vét. Ezutan minden hozzavalot Gsszekeveriink. A masszat hagyjuk
allni 15 percet, majd lapos lepénykéket formazunk bel&lik, amiket
enyhén olajos serpenySben kistitiink. Magaban vagy fokhagymas
tejfollel is tokéletes.

Hozzavalok: 5 bogre csalanlevél (csak a friss hajtasokat szedjik
le), % bogre olajos mag (di6, napraforgd, feny6mag vagy ezek
keveréke), 2 ek. parmezan, 2 gerezd fokhagyma, %2 bogre olaj,

2 ek. citromlé, % tk. s6

Elkészités: A csalanos recepteket mindig blansirozassal kezd-
juk. A leszedett csalant mossuk meg, majd dobjuk forrasban 1évs
bd vizbe. Forgassuk at, hogy mindenhol érje a forré viz, hagyjuk
1-2 percig forrni, majd tegytik at jeges vagy nagyon hideg vizbe.
Forgassuk 4t abban is, szedjiik ki, csavarjuk ki, és csak ezutan
hasznaljuk. Ilyenkor mar nem csip, megmarad az élénk szine

! és az ize is finomabb lesz. A magot szaraz, forré serpenySben

| piritsuk meg, és varjuk meg, hogy kihiljon. Az Osszes alapanya-
got tegylik egy késes apritoba és turmixoljuk krémesre. A pestot
frissen fogyasszuk piritéson vagy egy tal g6zolgd tésztan.

Két vadon term6 novény, amit biztos, hogy mindenki ismer. Az egyiket a csipése,
a masikat repiill6 magjai miatt. Nem nehéz kitalalni, hogy f6szereploink a csalan és a
pitypang. Mig el6bbitdl rettegiink, utobbit alig varjuk, hogy levadasszuk és jatsszunk

vele egyet, meégis a legtobben csak gyomnak tekintik ezeket a mindenhol fellelhet6
viragokat. Milyen kar, sot oriasi hiba, hiszen mindketto sokoldala gyogynovény és
szuper konyhai alapanyag.
Hozzavalok: egy tal sarga pitypangvirag, liszt, tojas, s6, asvanyviz,
olaj a stitéshez

tapoldat. A konyhaban se féljink t6le, megfeleld
el6készitéssel nem fogja megcesipni a nyelviinket,

Csalan Elkészités: A pitypangvirdgokat megmossuk, a virdg alatti z6ld

részt levagjuk és hagyjuk megszaradni. A lisztbdl, tojasbol, s6bol

LSRRt b fogf ismerik cllcgldios st izlelbimbGink kifejezetten haldsak lesznels és asvanyvizbdl slirl palacsintatésztat keveriink. A viragfejeket
levelérdl, és tudjak, hogy ezt a ndvényt jobb a beldle késziilt levesért, f6zelékért, koretért.

messzirdl elkeriilni, hiszen a véletlen talalko- beleforgatjuk, majd forrs olajban kisiitjiik.

zas igencsak fajdalmas lehet. A tlizkeresztségen
hamar atestink, senki sem tssza meg csipését és
i | ‘-&, az égets, szurd, viszketd érzés a holyagos kititéssel A pongyola pitypang, mas néven gyermeklancfi

Pitypang

parosulva orokre belénk vésédik. Mert a csalan vagy kutyatej egészen biztosan a gyerekek kedvenc

mindenhol ott van: kertekben, erdén-mezén, utak  novénye - és nem csak beszédes nevei miatt.

szélén. Es ennek igencsak oriilhetiink! A csaldn A mindenhol felbukkano rikitéan sarga viragok

ugyanis igazi csodanovény. Nemcsak védekezésé- ugyanis hatalmas ,bobitakka” alakulnak at (Weo-

ben, hanem j6tékony hatédsaival is atlagon feliili. res Sandor leghiresebb tiindérének ihletdje is

A csipést egyébként - érintésre hangyasavat kibo-  taldn ez a virag), amik egy enyhe fijastol is ezer

csato - szoreivel okozza, amelyek az egész novényt  felé képesek elrdpiilni. Es ezzel meg is fejtettiik |Il Hozzavalék: 350 g csalan, 2 db tojds, 1 sargarépa, 3 szal Gjhagy-

strtin beboritjak, de kesztyfivel és hosszii ruhaval  a titkot, miért ilyen hatékony ez a n6vény, miért | I_'."'. ma, 100 g paradicsomszész, 50 g rizs, 50 g vaj, 2 ek. olaj, 1 db

konnyen taljarhatunk az ,eszén”. A népi gyogya- lelhetiink ra barhol, hiszen ezek a bobitak, ami- -‘[l‘-i I citrom, s6, bors, paprika

szatban régéta ismert csodaszer, a novény friss ket a szél vagy mi magunk szétfGjunk, a novény Algn P p - 2 2 A P

hajtasaval ma is elGszeretettel csapkodjik a reu- magjai. A pitypang azonban tobb egy gyomno- ' r I-L "'. féll;(:s‘z,;iki C:Z:lntEblarfl:;g(l)izﬁ.f:;;;]iil;gﬁnfré?taes:astaésgzz

masokat. Tedjat évszazadok ota fogyasztjak izileti vénynél. Viraga, levele és gyokere is felhasznal- ii _; t ol:jat mj Al diII)ISZteijﬁfy T séigaré-

betegségek ellen, az egyik legjobb méregtelenitd, hat6 a konyhaban salatanak, tednak, szorpnek, 1 P ' S5 A’ I

salaktalanito és vértisztitd. Rengeteg vitamint (C, raadasul jo szolgalatot tesz egészségiink védelme I i i il Dt il ’hozzé a blansirozott csalant és Egy csésze tedhoz kb. 10 sirga pitypangvirigra lesz sziikségiink.

B, K) és asvanyi anyagot, példaul vasat tartalmaz. * érdekében. A tavaszi méregtelenits kirak fontos f i\ i & a rizst, majd ontstk fel kb. egy liter vizzel. Fézziik kb. 20-30 A sirga szirmokat vagjuk le, és ontsiik fel forré vizzel. Hagyjuk

A kertben is sok segitséget nyujt a tobbi no- alapanyaga, hatékonyan védi a mijat, a vesét és az 1 i '-I.' | e, R Iomessdilk o (ol o ovest, & fof fusi Bk oy azni 15 percig, utdna sziirjiik le és fogyasszuk magaban vagy

vénynek, pl. a kozelében felerdsodnek a gyogy- epét, gyogyir a menstruacios panaszokra. Levele ] .; ." T b ALk, sk ez iy lemdlal o s (el ke mézzel édesitve.

novények egészségjavito tulajdonsagai. A beldle a vitaminok (A, B, C, D) és asvanyi anyagok (vas, () i S 6’ssze 0 ko e Btk o lesedhes Tél;lés cl6tt

készilt erjesztett csalanlé kivalo biopermetezs és magnézium, cink) gazdag forrasa. ii1| ﬂ Al st Aastine s Rosre Csohdny Domitila
AAE
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Kétség sem férhet hozza: paros labbal

rugta be az ajtét a tavasz, ezzel parhu-

zarﬁb,;an pedig temérdek szabadidds
Mra_m kapott.26ld utatgTurazas,
irezasVagy.akar fiémely vizi
 kedvezd prulmenyek kozott

'ﬁcsma Atra,Mint utra

Miel6tt barki is elkezdene aggddni, meg kell, hogy nyugtassuk,

a Matraban és annak kornyékén nem csak emelkedGkkel tiizdelt
utak vannak. Eppagy megtalljak a szamitasaikat azok, akik egy
konnyed csaladi tarara vallalkoznanak és azon sporttarsak is elége-
detten csettinthetnek, akik a komolyabb kihivasok irant elkotelezet-
tek.

A Matra Magyarorszag egyik legszebb hegyvidéke, mely tokéletes
célpontja lehet minden kerékparosnak, legyen sz6 csalados kirandu-
16krol, kezd6krdl, vagy a nagyobb kihivasokat keres6 tapasztalt bringa-
sokrol. Az elmult idGszakban tobb kerékparos-fejlesztés is megvaldosult
a régidban, gondoljunk csak arra, hogy hazank legmagasabb pontjat
mar mind Parad, mind Gyongyos feldl tiikorsima aszfalton kozelithet-
jiuk meg, és Galyatetd fele is egyre jobban allnak a munkalatok. Ezek
mellett a masik nagy mérfoldké a 21-es fouttal parhuzamosan futd
kerékparut atadasa volt, aminek 1étrejottével egészen Somoskduijfaluig
el lehet jutni, hol kerékpariton, hol alacsonyabb forgalmu utakon.

Kezdjiik a konnyebb atvonalakkal, melyek tobbségének az origdja
Gyongyos varosa. A Matra kapujanak is nevezett teleptilésre oras
utemben kozlekednek a vonatok a Keleti palyaudvarrél, ebbdl ado-
déan érdemes a vasutat hasznalni, mar csak azért is, mert ezen

a viszonylaton a szerelvények tobbsége KISS emeletes motorvonatok-
kal van kiadva.

A kiindulasi pont tehat Gyongyos, ahonnan rovid idé alatt ki lehet
keveredni és a forgalom miatt se fajjon a fejiink, ugyanis a varost
elhagyva szinte egybdl kezdddik a kerékparit. A kornyezd falvak
gyostarjan, Gyongyosoroszi, s6t az Apci tengerszem is elérhet6 tavol-
sagban van. Ezek az utak kevésbé dimbes-dombosak, igy kedvezéek
a kerékparozassal most ismerkeddk szimara, valamint a csaladok-
nak, akik egy kellemes, stresszmentes napot szeretnének eltolteni

a szabadban. A galyai oldal 14banal, azaz Tar és Métraballa fele is
akadnak béven teljesithets turadtvonalak, de ezek egy fokkal mar
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megterhel6bbek, mint a kordbban emlitettek. Ez utobbiak tobbsége
erdei kerékpart, ahol piknikezésre is alkalmas helyek biztositjak,
hogy mindenki élvezhesse a természet szépségét és a friss levegGt.

Egy maésik remek valasztas a Matrafiired és Sasté kozotti atvonal,
ami ugyan rovid, viszont annal fest8ibb szakaszon vezet keresztiil.
Az odavezet6 1t a vége fele enyhén, de alig észrevehetGen emelkedik,
azonban a természet nytjtotta gyonyor karpotl minket a faradal-
munkért. A Sas-t6, valamint az ottani szabadid6- és élménypark

szamtalan lehetdséget nyujt a kikapcsolodasra.

A hegyvidéki tajak szerelmesei és az edzettebb, felkésziiltebb sport-
tarsak a hegygerinc mentén talalhatjak a legjobb és nem mellesleg
legszebb kilatassal rendelkezd ttvonalakat. Az igazan vallalkoz6 szel-
lemtiek a csucstimadas gondolataval is kacérkodhatnak, hiszen nincs
is jobb érzés, amikor a hegytet6rdl lenézve szemléljiik, hogy honnan
is vagtunk neki a kalandnak és mekkora tavot tettiink meg a csucsig.

Viszont hidba a Matra a legnagyobb atlagmagassaggal rendelkezd
hegységlink, természetesen vannak alacsonyabban fekvd cstcsok is.
Ezek koziil a legnépszertibb a Sar-hegy, ami alig par kilométerre van
Gyongyostdl és az odavezet6 emelkeds se nevezhetd nagyon mere-
deknek. Eppen ezért eldszeretettel keresik fel az Abasar és Palosvo-
rosmart szomszédsagaban fekvs helyet, ami a dombtetén fekvd Szent
Anna-kapolna és az elétte 1év6 kis tavacska miatt lett még inkabb
kiilonleges.

Fontos kiemelni, hogy a kaptatds atvonalak zome nemcsak fizikailag
megerdltetd, hanem ha terepen kozlekediink, akkor a technikai ele-
mek adta nehézségekkel is kalkulalni kell. Sziik, kavicsos kanyarok,
lejtok - ezek mind-mind gyakorlott kerekest igényelnek, ezért indulas
eldtt célszerd a kiilonboz3 navigacios alapa alkalmazasok segitségével
tajékozddni, elkertilve igy egy esetleges baleset bekovetkezését. To-
vabba minden kerékparosnak ajanlott felvenni egy sisakot, gyengébb
fényviszonyok esetén pedig villogd lampakat vagy fényvisszaverd
ruhazatot alkalmazni. Mindemellett nem 4art, ha van nalunk tartalék
bels6 és egy mini pumpa annak érdekében, hogy egy esetleges defekt
ne vessen véget a napnak.

A tara mellett érdemes kiséréprogramot is beiktatni, mint példaul
egy klasszikus gasztrokitekintést. Erre remek lehetdség a Gyongyos-
hoz kozeli Farkasmalyi pincesor huszonhat pincéje, mely a 17. szazad

ERDEKESSEG

ota szolgal]a a sz8lémiivességet és a borkészitést a Matraaljan. Kiterje-
dését tekintve hazank masodik legnagyobb borvidéke, végig a Matra
déli lejtSin a Zagyvatol egészen a Tarnaig.

A népszerfibb attrakcick kozé tartozik még a Paradsasvari Uvegma-
nufaktira, ahol egyediilall6 médon a latogatok ki is probalhatjak az
uvegfuvast, s6t ily médon sajat poharat is el6allithatnak maguknak.

A masik, szintén kihagyhatatlan kulturalis kavalkddot a Métra
Mizeum adja. A mizeum nemcsak a régi6 természeti és eszmei 6rok-
ségének allit emléket, hanem tobb id&szakos kiéllitisnak is otthont
ad, nem mellesleg egy rendkiviil nivés természettudoményos pavilont
is miikodtet, kozel 1200 négyzetméteren.

Fajcsak Balazs
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3 ,,Ak1 a Tlsza-tavat megszereti, annak orok szerelem'marad -vallja Nota Imre mozdonyvezeto
kollégank, akit mar csak Kapitanynak hivnak vasuti korokben hiszen 5.é eve  jarja hajoval es
csonakkal a Tisza-tavat. Szabadidejeben csonakos i:urakat szervez, amelyre kollégait, baratait és
un ¢ minden-érdeklodot szeretettel var. Lelkesedése eredmenyekeppen sziiletett egy kedvezmenyes
; megallapodas a helyi Albatrosz kikotévelm.ahova szintén vasutasok’ altal jutott el korabban -,
" melynek koszonhetGen a MAVVOLAN-csoport kollégai kedvezmenyesen tudnak szolgaltatasokat

is 1genybe venni.

Mioéta vezetsz mozdonyt a MAV-STARTnal?

1992-t61 szolgalok a MAV-START (6s jogelddei) kételékében, 16
évig vezet$ jegyvizsgalo voltam, 2008 6ta vezetek mozdonyt, Ossze-
sen 32 éve vagyok vasutas.

Akkor ezek szerint a vasut volt elobb, és a hajozas csak
utana?

A vasit mar az iskola elvégzése utan belépett az életembe, mig a
haj6zas 2019-ben jott, amikor csak vendéként voltam jelen a tavon.
Akkor tudatosult bennem, hogy nekem is kell egy haj6, amit még
abban az évben meg is vettem: kis kabinos, kormanyallasos hajo.
Magamat képeztem, hogy aztin 2020-ban letegyem a motoros
hajéovezetdi jogositvanyt, ami pont olyan, mint egy B kategorias
jogositvany. A Tisza-tavon jellemz8bbek a motoros hajok, de elvétve
talalkozhatunk vitorlasokkal is. Sokat jottem-mentem, hogy megis-
merjem a tavat és a folyot, miel6tt elvittem az ismerdsoket, mivel
konnyii eltévedni helyismeret hijan.

Hogyan jutottak el hozzad a kollégak?

Tudod milyen a vastt (nevet), szajrdl szijra terjedve kerestek meg a
kollégak, mar 2020 6ta viszem ket a hajommal csupan
az lizemanyag arat szoktam elkérni. Mindig 6rommel t6lt el,
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ha jol érzik magukat a tirdimon, nekem ez a fizetségem. Jelenleg
taravezetSi tanfolyamot végzek, hogy megismerjem a helyi él6vi-
lagot, a novényeket és allatokat, mert amikor megkérdeznek, hogy
ez milyen novény vagy madar, ne csak annyit tudjak ra mondani,
hogy vizi...

Mennyi ideig tart egy kor motorcsonakkal

vagy hajoval?

Nagyjabol 3-4 6rat vesz igénybe, meg lehet allni kikétni vagy
firdeni (ezt a nagy hajéval tudjuk, mert azon van létra), csonakkal
viszont szabadabb a mozgis, be lehet menni t6bb helyre.

Van kedvenc évszakod vagy idoszakod?

Nincs, minden évszaknak megvan a maga szépsége, de a nyar az
igazi.

Mi az, amit feltétlen megmutatnal minden odalatoga-
tonak?

Mindent, de a madarrezervatumot mindig beépitem a tiraba,
valamint legyen benne folyo, é16-Tisza, csatorna, csalitos és nyilt viz

is. Mindenkinek szivbdl ajanlom, hogy latogasson el a Tisza-téhoz,
rengeteg itt a latnivalo.

SZABADIDO
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Kilatok
Az elmilt években tobb kilaté is épiilt a tavon, melyeket kizardlag
a viz fel6l lehet megkozeliteni.

A Bolombika kilaté Sarud és Poroszlé kozott a hinarosban, tavird-
zsak kozott, a nadas mellett all a vizben, négyszintes torony, ahova
csonakkal, kenuval, SUP-pal lehet kikotni. Nevét a rejt6zkodd,
nagy testli gazlomadarrdl, a bolombikardl kapta, amely a kornyéken
rak fészket marciustdl oktoberig, utdna elutazik melegebb éghajlat-
ra. A Kiiszvago csér Kilato Tiszafured kozelében, mig

a Fattyaszerkd kilaté Poroszlo kornyékén talalhatd. A szerencsések
a madarrezervatum ritka vizimadarait is szemiigyre vehetik

ezekbdl a tobbszintes épitményekbdl.

Tisza-tavi Okocentrum

A 2012-ben megnyitott latvanyossag egész napos programot kinal

a csalad minden tagjanak. Itt taldlhaté Eurépa legnagyobb édesvizi
akvariuma, melyben tivegen keresztiil gyonyorkodhetiink az 6rias
balinok, csukik és harcsak, vidrak és hodok latvanyaban.

Tiszta-t6 kor kerékparon

Tobb tavon biciklizhetjiik korbe a Tisza-tavat: az 4j biciklis komp-
pal, Tiszaderzs és Dinnyéshat kozott 45 km, a 65 kilométeres tara

a Tisza-to legszebb latnivaloit érinti. Az edzettebbeknek valo
nagykér pedig 90 kilométer hosszii. Utkdzben szamos szervizpont
és pihend 4ll rendelkezésre. Utba esik a 2020-ban atadott Poroszl6i
hulldimhid (nevéhez hiien hullamokat rajzol ki a viz felett), Porosz-
16t Tiszafiireddel koti ossze kizardlag kerékparos- és gyalogos-
forgalomnak épiilve, és amely 2021-ben méltan lett az év biciklis
atja. Tiszaflireden, a 33-as f6ut mellett talalhaté a Guggenheim
Miuzeumra hasonlité Tisza-tavi Kerékparos Centrum, ahol a Tisza
menti nemzetkozi kerékparut a Tisza-tavi 65 km-es tokeriild ke-
rékparttal fut ossze. Az épiilet érdekessége, hogy a fligg6folyoson
biciklin iilve is megkozelithetSk az emeletek.

Kiskorei Hallépcso

Eurdpa legnagyobb okoldgiai hallépesdjét 2014-ben hoztak 1étre, hogy
a Kiskorei Vizlépes6t kikertilve a halak szabadon vandorolhassanak a
Tisza-t6 és a Tisza kozott. A vizlépesdkkel, zagokkal tagolt medence-
soron megfigyelhetd nagyjabol negyvenfajta hal kozlekedése.

Tisza-hid

Kiskorén lathato az egyetlen Tisza-hid, ahol az aut6k és a vonat

egy savon osztozik, kerékparosokkal. Elgdje az 1800-as évek végén

korszakanak leghosszabb fahidja volt 780 méter hossziasagaval.
Németh Livia

Kedvezmenyes szolgaltatasok az Albatrosz kiko t6ben
(Cim: 5350 Tiszaftired, Holt-Tisza-part, telefon: +36 30 2345108, vagy +36 30 9676 037)

+ Motoresonakbérlés 20% - Kajak- vagy kenubérlés 20%
« Tisza-tavi motoresonakos tiira vezetovel 10% - Szillas* szolgaltatas 10%

Azigénybevétel feltételei:

« Aszolgaltatasok minden év aprilis 1. és oktober 30. koz26tt érvényesek

« Az aktualis és részletes arlista az albatroszkikoto.hu/szolgaltatasok oldalon megtalalhato.

« *A s2dllasokra vonatkozo részletes leirds a albatroszkikoto.hu/szallashelyek oldalon érhetg el.
MAV arcképes igazolvany, VOLANBUSZ-szabadjegy vagy ezek hidnyaban munkaltatdi igazolas,

mely a Humdn Ugyfélszolgalati Irodaban igényelhetd.
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KONYV- ES
PROGRAMAJANLO

GYEREKNAPI KONYVAJANLO

Bing - A szétrobbant torta

Olvassunk mesét Binggel! Bing és Flop tortabulit rendeznek, de amikor Bing
megmutatja Suldnak, mit készitett, a siiti... Placcs!... lecstszik az allvanyrol, és
szétrobban! Ajjaj, most mi lesz?

a
Yy .
AA A x Babageometria - Szinvilag

A babaseometig

Minden, amit
a dinoszauruszokrol tudtal, hamis!

Ugy véled, mar mindent tudsz, amit tudni érdemes a dinoszauruszokrol?

Legyen sz6 megkovesedett tollakrol vagy hosszi nyaka hasonmasokrol,
konyviink érdekes tényeinek ismeretében magad is az Gslénytan szakérts-
jévé valhatsz!
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»A legtobb, amit

gyerekeinknek adhatunk:
gyokerek és szarnyak”
(Goethe)

Nagy Diana kozkedvelt Babageometria-sorozatanak leg-
52 "'-'”ﬁg ﬂ ajabb kotete a fekete-fehér vonalak, formak, mintazatok
utin a szinek vildgaval val6 ismerkedést segiti a kisbabak
szamara. A lapokon egyre tobb szin és szines alakzat bon-
takozik ki fokozatosan, jatékosan a fekete-fehér hattérbdl.

Mancs Orjarat
- Szines mancsok

- szinez6konyv

A Mancs Orjarat kutyijai eziittal egy szinpompas kiildetésre
hivnak! Ryder, Chase és baratai varjak, hogy életre keltsék

Sket a konyv lapjain! Szinezd ki Kaland-6bol héseit ceruza-
val, zsirkrétaval, vagy festékekkel!

o P AMIT
A DINO- ;
SZAURUSZOK pey

TUDTAL,
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A MAV—VOLAN—csoport Gyereknapi programjai

dm Gyereknap a Vasuttorténeti Parkban (majus 25-26.)
Mijus utols6 hétvégéjén ismét megrendezésre kertil az egyik legsi-
keresebb hazai gyereknapi tinnepség. A szervezGk idén is szinvo-
nalas koncertekkel, babeladasokkal, ismeretterjesztS, szérakoztatd
aktivitasokkal, illetve kozlekedésbiztonsagi programokkal varjak

a kicsiket és nagyokat egyarant. A VOLANBUSZ is kitelepiil a
gyereknapi rendezvényre, ahol egy alternativ-meghajtasia autébusz-
szal (Mercedes-Benz eCitaro), tovabba a fenntarthat6é kozlekedés, a
kozosségi kozlekedés népszerisitésére késziilnek zold kvizzel, szi-
nezdvel és ajandékokkal. A rendezvényre 14 éves kor alatt ingyenes

a belépés. Részletes program hamarosan a www.vasuttortenetipark.
hu oldalon.

Gyermekvasiut (majus 26.)

A Széchenyi-hegyi Gyermekvasut szines programokkal varja a csa-
ladokat a hiivosvolgyi végalloméason. Majus 26-an a vonatok 40-50
percenként jirnak, nosztalgiavonat is kozlekedik. Az élményekkel

teli utazason kiviill Hiivosvolgy allomason 10 és 17 6ra kozott csa-

1adi programokkal kedveskednek a latogatoknak. A kisebbeknek

lesz arcfestés, oridsszinezd, orids tarsasjaték, alkotohaz, ugrals-
var. A csaladi kviz nyertesei vasuttal kapcsolatos ajandékokra is
szamithatnak. A vasutrajongok hajtidnyozhatnak, fenntarthaté te-
repasztal és LEGO vastt, valamint vonatszimulator is varja Gket.

A KRESZ palyéan a helyes kozlekedés szabalyaival ismerkedhetnek
meg a gyerekek. Meg lehet nézni kiviil-beliil egy tlizolt6autét, fel
lehet szallni a BKV MAVAG Tr5-6s nosztalgiabuszara.

Széchenyihegy alloméson, a Gyermekvasut 75 éves évforduldjara
berendezett kiallitas is nyitva tart.

MAV Elére Horgasz SE gyereknapi verseny (majus 25.)

A MAV El6re Horgészegyesiilet idén is megtartja a mar
hagyomannya valt gyereknapi horgaszversenyt. Az eseményre
majus 25-én, 9 oratél (Budapest, a IV. kertilet Népsziget ut 1-3.)
varjak a szervezdk a 3-14 év kozotti jelentkezdket egy feln6tt
segitdvel.

A részletekrd] bévebb informacié a MAV Elére Horgaszegyesiilet
Facebook oldalan talalhaté.

Ingyenes programok orszagszerte majus utolso hétvégéejen

SARKANYOS GYEREKNAP
A MARGITSZIGETEN (majus 25.)

Sarkanybajnoksagra invitalja a gyerekeket 2024. méjus 25-én 10.00
oratol a Margitszigeti Szinhaz, amely idén is megrendezi gyerekna-
pi eseményét.

Paks 45 éve kapott varosi rangot, melyet a gyereknappal egytitt
unnepel a paksi onkormanyzat és az MVM Paksi Atomer8m{i Zrt.
Az eseményen tobbek kozt fellép az EDDA és a VALMAR.

LURKOCIA Szentendrén (mjus 26.)

Szentendre gyerekillama, Lurkdcia idén is megnyilik a gyerekek
és felnéttek eldtt a szentendrei Czébel park teriiletén, ahol szimos
szinvonalas programmal és elGadassal késziilnek a gyereknapra.

SZILVASVARADI GYEREKNAP (majus 25-26.)

A Szalajka-volgyben a SzilVArazs gyereknap varja a csaladokat
szabadtéri mizeummal, kisvonattal, vasarnap pedig az Orban
Hazban a legkisebbeknek sz616 izgalmas gyerekfoglalkozasokkal,
programokkal.

HETEDHET JATEKFESZTIVAL — GYEREKNAPI
HETVEGE SZEKESFEHERVARON
(majus 25-26.)

Székesfehérvar belvarosaban a Hetedhét Jatékfesztival tarja ki

kapuit a csaladok elétt, ahol tobbek kozott hétprobaval és izgalmas
fejtord ,kalamajkaval” kedveskednek a szervezdk a legkisebbeknek.

PECSI VAROSI GYEREKNAP (mijus 26.)

A Zsolnay Kulturalis Negyed ad otthont a pécsi varosi gyereknap-
nak, ahol korosztalytdl fliggetleniil mindenki kedve szerint valogat-
hat az izgalmas programok kozott.
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MAV Gyermeknap -

Majus 25-én szombaton, a miskolci humanpartner
szervezet és a PTI Miskolc munkatarsai szeretettel varjak
szines gyermeknapi programokkal 9-13 oraig a Miskolc
és kornyékén dolgozo kollégakat és gyermekeiket

a Kand6 Kalman tér 1-3. sz. alatti oktatoterem udvaran.

A Gyereknapon szamos program gondoskodik a felhétlen
szorakozasrol: asztfaltrajz-verseny, MaminBaba tancbemutato,
Fanatic Jump bemutat6, Czaboka Mandka koncert + buborék-

sarok, arcfestés, hajfonas varja a

A helyes megfejtést bekiildsk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatdrideje: 2024, majus 23.
Cim: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,,A CAF kocsik harminc éve kézlekednek a magyarorszagi és az eurdpai vasiitvonalakon.”
A MAV-VOLAN Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Szalai Péter olvasénknak!
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A titokzatos jatékbolt

2.reész
Vili, a vizibusz

Mindenki ,,Kedvenc” jatékboltjaban tovabbra is a latogatoké, koziiliik is
elsGsorban a gyerekeké volt a fGszerep. Pontosabban tovabbra is minden
értiik és nekik késziilt. Bar el kell, hogy aruljuk, ez volt az a jatékbolt,
ahova a sziil6k is mindig 6rommel tértek be, ugyanis hidba prébaltak
titkolni, alcazni, véka ala rejteni, itt Gk is ismét gyerekké valtak.

Az apukak néha gyorsabban siettek a Lego-sarokhoz, mint az ifjoncok,
a lézerkardot ligyesebben forgattik, mint Yoda mester a Star Warsban,
s6t néha bizony rajuk is kellett sz6lni, hogy a kicsiket is engedjék oda
férni a terepasztalhoz jatszani. Az anyukak baboztak, gyongyot fiiztek,
kirakoztak... Széval, ki ide betért, biztos, hogy nem unatkozott - még

a polcon sorakozo jatékok sem, de psssszt! Err6l majd csak késSbb!

A korai nydrias idének koszonhetden egyre tobb strandjaték kertilt eld.
Labdék, vizipisztolyok, kis medencék, buborékfijok, szines aszogu-
mik és bavarszemiivegek. A hirtelen jott meleg napkozben a boltba

is bekuszott. A miianyag jatékokat nem zavarta a hdség, de a plissok
bizony szenvedtek, akarcsak a mozdonyok. A vasparipak arrél almodoz-
tak, milyen j6 lenne, ha egyszer 6k is csobbanhatnanak egyet valahol,
ha nem is a Balatonban, de legalabb a boltban felallitott kis felfajhato
medencében. Nagyokat s6hajtoztak, s kozben a buszokra irigykedtek.
Azt gondoltak, nekik konnyebb elviselni a kanikulat, mert beldlik
létezik ,kétéltld” jarm is, olyan, ami a szarazfoldon és a vizen egyarant
tud kozlekedni. Hidba mondtik szegények, hogy nem minden busz tud
»uszni” a viz tetején, a mozdonyok csak fortyogtak tovabb magukban,

és inkébb az Eszaki-sarkrol almodoztak, hatha a fagyos gondolatok
elviselhet8bbé teszik a forrésagot.

A vitdban egyedil Vili, a sarga Mercedes busz nem vett részt. Az &
gondolatai is messze jartak, de nem a hideg északon, hanem inkabb
mélyen, egészen pontosan a tenger mélyén. Es kizben arrél brando-
zott, hogy milyen j6 lenne egyszer szétnézni odalent. Ott, ahol tobb az
€l6lény, mint gondolnank, és ahol olyan szinpompas minden, mint

a tropusi erddben vagy egy Barbie-szinezdfiizetben. Mert kétéltdi buszok
ugyan léteznek, de olyanrél, amik buvarként a mélybe is tudnak
menni, még sosem hallott. Es Vilinek ez volt minden vagya, hogy &
lehessen az els§ busz, ami bivarkodni is tud. Vagy hivhatnank akéar
busz-tengeralattjar6 hibridnek is, mindegy, a lényeg csak az volt szama-
ra, hogy egyszer felfedezhesse a viz alatti vilagot.

Vili a tengert ugyan még sosem latta éldben, de rengeteg konyvet
olvasott mar réla esténként és legnagyobb oromére volt egy hatalmas,
csodaszép tengeri akvarium is a boltban igazi sés vizzel, telis-tele
citromsarga, kék és narancs szin{i halakkal, korallokkal és rakokkal, és
elsd szamu kedvencével, Asztival, a piros tengeri csillaggal. De hiaba,
még egy Mercedes busz sem tud aldmeriilni, még a jatékboltban felal-
litott csopp medencében vagy az akvariumban sem, nemhogy az igazi
tengerben. Igy Vilinek tovabbra is csak az 4lmodozas maradt...

Egy este, ki tudja miért, talan a korai meleg tehetett réla vagy a hatal-
mas tomeg a boltban a kozelgd gyereknap miatt, de mintha elszabadult
volna a pokol. Azt tudjuk jol, hogy a Kedvenc Jatékboltban egyik este
sem volt atlagosnak mondhatd, de amit most miveltek a jatékok, az tal-
ment minden hataron. fng viselkedtek, mintha megkergiiltek volna,
vagy mintha mindenki eszét vesztette volna, vagy mintha hianyzott

MESE

volna egy kerekiik, s egyre furcsabb és vadabb tréfakat talaltak ki
egymasnak. A pliissok fejest ugriltak a medencébe, nem torddve azzal,
mennyire lesznek vizesek, a versenyautok kaszkadérnek hitték magukat
és a medence folott probaltak meg atugratni - tobb-kevesebb sikerrel,
mig a terepasztalon akkorat probaltak 16kni egymason a mozdonyok,
hogy a masik lerepiiljon a sinrgl. Mekkora otlet! Legalabbis annak tiint
elsére. Es talan masodjara is. De a nagy moka végil sirassal zarult.
Egy Gigantnak ugyanis sikeriilt akkorat 16knie Szilin, hogy az nemcsak
a sinr6l ugrott le, hanem mind a két héts6 utkozdje is lerepiilt.

- Reptil az 1itko6zd, ki tudja hol all meg? Ki tudja, hol all meg, s kit
hogyan talal meg? - poénkodtak a mozdonyok, de csakhamar arcukra
fagyott a mosoly. Rajottek ugyanis, hogy a jatékmozdony Szili a magne-
ses iitkozsi nélkiil nem fog tudni kocsikat hizni maga utan. Es akkor
mi lesz reggel, ha ismét kinyit a bolt? Es mi lesz a titkukkal, hogy itt
éjszaka minden van, csak alvés nincs? Es ez csak a kisebbik baj volt,
mert az Uitkozot sehol sem talaltak. Keresték égen-foldon, mindenhol.
Hamarosan mar az Gsszes jaték az iitkozGket kereste, de semmi. Szili
ott allt csupasz ,fenékkel”, és csak sirt keservesen. Gigantot a lelkiis-
meret furdalta, de ezzel sem jutottak elérébb. Es ekkor Vili varatlanul
felkialtott: - Az akvarium! Nézzétek, az litk6z8k ott vannak a tenger-
fenéken, vagyis az akvarium aljan, csak Aszti ratelepedett, azért nem
vettik észre eddig.

- OK! OK! De hogy fogjuk onnan kivarazsolni? - kérdezték

a mozdonyok.

- Talan egy pecabottal. Vagy egy haléval - jottek az otletek
mindenhonnan, de egyik modszer sem tiint sikeresnek.

- Majd megkérem a halakat, hogy hozzak a felszinre és dobjak ki
nekiink - probalkozott Vili, de azok csak néztek és tatogtak, ezenki-
viil semmi egyebet sem tettek. Az id§ pedig vészesen fogyott a reggeli
boltnyitasig, igy mielSbb vissza kellett szerezni az titkozdket, nehogy
lebukjon a tarsasag. Mar majdnem feladtak, amikor...

- Villalom! Alameriilok! - kialtott fel Vili. - Ha tudunk gyorsan egy
buvarfelszerelést fabrikalni, lemegyek az titkozdkért. A csapat gondol-
kodas nélkiil nekiallt elkésziteni a Vilire passzol6é buvarszemiuveget

és palackot. Mivel id6 mar nem sok volt, a proba ezittal elmaradt.
Vili felgurult az akvarium tetejéhez, nagy gazt adott, és mar csobbant
is a viz kozepén. A felszerelés szerencsére jol vizsgazott. Asztit nagy
konyorgések aran sikeriilt arrébb tessékelnie, majd kotelet erdsitett az
utkozékre, igy azt a tobbiek mar konnyi szerrel ki tudtak huzni.

A Mercedes egy rampan lgyesen kijutott az akvariumbdl, és Szilit is
sikertilt helyreallitani. A masnap gy folytatédott, mintha mi sem
tortént volna, csak kozben egy djabb alom valt valéra...

Irta: Csohdany Domitilla
Hlusztracio: Gy6ri Zsolt
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IDOPONT:
2024. JULIUS 13.
SZOMBAT

NYI'REGYHAZA ;- N

B P AT Etkezési jegyet a MAV Zrt. és lednyvéllalatainak
. munkavallali, valamint a Rail Cargo Hungaria Zrt.
munkavallaloi igényelhetnek. Igénylésenként
2 db étkezesi jegyet és italjegyet biztositunk.

Az étkezési jegyigénylés lezarasa utan idén a jegyeket postazzuk a megadott szolgalati hely cimére.

NAGYKANIZSA 7

ETKEZESI JEGY 2024. MAJUS 13. ES 2024. JUNIUS 2. KOZOTT IGENYELHETO AZ ALABBI FELULETEN:
https://kerdoiv.mavcsoport.hu/julialis




