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Janius. A nyar elsg hénapja, és ha mér igy
van, iriny az Adria, ha tehetjiik vonattal
idén is. ,A magyar vasit elegans étkezdko-
csijaban a teljes Ut soran kedviinkre valo-
gathatunk a minGségi étel- és italkinélathol.
Este - az étkez6kocsiban elkoltott vacsora
utén - a balatoni t4j ringatja dlomba az
utast, &jel a Dinéri-hegység erdeinek illata
sziirédik be az ablakon, reggel pedig a szé-
dit hegyoldalak mégiil felbukkané Adria
latvanyara ébredhetiink.” Igy mutatjuk be

a jinius 18-4t6l kozlekedd Adria InterCityt
a MAV-VOLAN:-csoport honlapjan, ami
nem csalas, nem amitas, és nem csak a
reklam helye. Az Adria InterCity valoban a
magyarok egyik kedvenc jarata lett, ami egy-
altalan nem véletlen. A vonaton kizarjlag
kényelmes és légkondis fekvs-, illetve halo-
kocsikban lehet utazni, igy sokkal nagyobb
az esélye annak, hogy pihenten kezdhetjiik
meg a vakaciot. Ugyanakkor, aki mar
utazott az Adria IC-vel, tapasztalhatta, hogy
ez a vonat a nemzetkozi utasok korében is
igen népszeri. Amikor tavaly nyaron én is
kiprobaltam a jaratot, a szomszéd fiilké-
ben utazé német kislany fiilig érd szajjal
rohant végig a szerelvényen még a Keleti
palyaudvaron, és 6rommel Gjsagolta, hogy
van wifi, mindenhol lehajthatck az dgyak,
és ,mikor indulunk mar”, mert szeretne
menni az étkezdkocsiba. A csendes futdsi és
tarcsafékkel szerelt kocsikban valéban adott
a lehetGség a kényelmes pihenésre. Amit
miiszakilag és a szolgaltatisban ki lehet
hozni, azt a MAV-START és az Utasellato
munkatarsai megteszik. De itt még nincs
vége az adriai utazasnak, hiszen junius 28-
an startol a Retrd Istria expressz Koperbe és
Fiumébe. Ez mar egy masik szint, viszont
szerethetd, a 70-es és 80-as évek hangulatat
idézi. Légkondinak, tarcsaféknek nyoma
sincs, kicsit zorog, kicsit csattog, viszont
van, akinek ez a ,bejovds ajanlat”, j6 igy
kezdeni a vakacit. Pihenni ugyanis itt

is lehet, a lehtzott ablakokon pedig még
inkébb bejon az adriai szél, érezhetjiik a
nyar friss illatat.

Putsay Gabor
kiemelt szakértd
MAV Zrt., Kommunikéciés Igazgatosig
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Idén nyaron is elindulnak a horvit tengerpartra : a MAV:
e]szakal ]aratal, az Adrla InberClty és a Retro. Isztrla ‘expr

MAV-VOLAN MAGAZIN

Az Adria InterCity fedélzetén 2021-ben a jarvanyhelyzet ellenére
is 5500 utast tidvozolt a vasuttarsasag, 2022-ben az utazisszam
megduplazodott, 11 900-an valasztottdk a kozvetlen vasuti
élményutazast Budapest és Split kozott. 2023-ban pedig minden
korabbinal tobben vették igénybe a szolgaltatast: tobb mint

13 000-en utaztak vonattal a horvat tengerpartra.

Az Adria InterCity Split kozpontjaba érkezik, az varos és

a kikotS kozvetlen szomszédsagaba. A 789 kilométeres tav nagy
részét at lehet aludni, igy az utazds nem faraszt6 a csalad,

a tarsasag egyetlen tagja szimara sem. A jarat minden kocsija
légkondicionilt, a fiillkékben pedig konnektorok is talalhatok.
Az Adria IC a Keleti palyaudvarrdl 18:45-kor indul, a Balaton
déli partjan haladva éri el az orszaghatart, majd a Dinari-hegy-
ségben a tengerszint felett kozel 900 méter magasan fekvs hagok
lekiizdése utan ereszkedik le a tengerpartra, Splitbe, ahova
9:49-kor érkezik. A vonat visszafelé Splitbdl 17:54-kor indul,
Budapestre masnap 9:35-re érkezik. Az Adria IC-re Budapesten
(Keleti palyaudvar és Budapest-Kelenfold) kiviil Székesfehérva-
ron, Siéfokon, Fonyédon, Balatonszentgyorgyon, Nagykanizsan
és Gyékényesen lehet felszallni, illetve hazafelé leszallni.

A csaladoknak, barati tarsasagoknak a fekvGhelyes kocsik 4 vagy
6 agyas fiilkéi jelentenek kedvezd ara, de mégis kényelmes és biz-
tonsagos alvasi lehetdséget, mig a parokat és a kisebb csaladokat
az 1-3 agyas halékocsifiilkékben egy kiilonleges gordiils szallodai
szoba élménye varja. Minden utasunkat este asvanyvizzel, reggel
pedig meleg itallal és reggelivel varjuk - a halokocsiban utazék
pedig tobbféle reggeli ment koziil valaszthatnak, melyet az
étkezdkocsiban is elfogyaszthatnak. A kocsik utaskisérdi a teljes
at soran gondoskodnak az utasok kényelmérdl és biztonsagarol,
és tovabbi ételek és italok is vasarolhatok naluk. Az étkezdko-
csiban forinttal, euréval, bankkartyaval, valamint Magyarorszag
tertiletén valamennyi SZEP-kartyaval is lehet fizetni.

Az 1t sordn a vonaton folyamatosan nyitva tart6 étkezGkocsi
kozlekedik, ahol meleg vacsoraval és reggelivel, valamint széles
kord italvalasztékkal varjuk utasainkat. Ezért kivalé helyszin
lehet késG esti beszélgetésekre az aludni szandékoz6 utastarsak
zavarasa nélkiil. Reggel a tengerhez kozeledve reggelihez teritett
asztalokkal fogadjuk az utazokat. Az étlapunkon valtozatos
reggelikinalat taldlhat6.

A csendes futasu kocsikbél all6 jaraton mindenki megtalalhatja a
neki megfeleld szolgaltatast, akar a kedvezd ar, akar a mindség a
legfontosabb. A 4 és 6 agyas fekvGhelyes kocsikba mar szemé-
lyenként 49 eurdtol, az 1, 2- és 3 4gyas halokocsifiillkékbe mar
88 eurdtol foglalhatok jegyek. Kiilon kedvezményeket kinal a
MAV-START a csalddok szamara a mar 6-15 éves koru gyere-
keknek is igénybe vehetd, 30 eur6tol elérhetd gyerekjegyeknek
koszonhetden. A nagyobb csaladoknak, csoportoknak, barati
tarsasagoknak privat fekvGhelyes fiilkét foglalhatnak 3-6 utas
szamara, akar 256 eurdért.

CiIMLAPSZTORI

Az Adria InterCity halokocsijaban utazok a Keleti palyaudvaron
igénybe vehetik a Prémium varét is, ahol dijmentesen fogyaszt-
hatnak harapnival6kat, szendvicseket és tidits-

italokat, valamint a vonat kozlekedési ideje alatt idén is kaphato
lesz a népszerti Adria-koktél is.

Ujra retré hangulatban az Isztriara

A Splitbe kozleked6 Adria IC mellett a ’80-as évek hangulatat
idéz8 Retr6 Isztria expressz is remek alternativat kinal a horvat,
illetve szlovén tengerparti tidiiléshez, amennyiben a kedvezd ar
vagy a vasuti nosztalgia a dont6 szempont az utazas megtervezé-
sénél. A Retr6 Isztria expresszvonat 2024. janius 28-t6l augusztus
31-ig kozlekedik Budapest és Koper, illetve Rijeka kozott. Ugyan
mas éjszakai vonatokhoz képest joval alacsonyabb komfortfoko-
zati, régebbi jarmiivekkel kozlekedik, viszont rendkiviil kedvez6
aron, akar mar 23 €-ért is eljuthatunk az Adriai-tengerre.

A vonat Budapest-Déli palyaudvarrdl indul este 21 6rakor.
Magyarorszagon Székesfehérvaron, Veszprémben és Zalaeger-
szegen is fel lehet szallni a jaratra. A Retro Istria expressz a
reggeli 6rakban érkezik Ljubljanaba, a szlovén fGvarosba, majd
érinti a cseppkdbarlangjarol nevezetes Postojna varosat is. Rijeka-
ba és Koperbe két kiilon kocsicsoport (vonatrész) kozlekedik.

A Rijekaba kozlekedd vonatrész fontosabb megall6ja Opatija-
Matulji (Abbazia), ahonnan a varoskozpont busszal vagy taxival
érhetd el. Rijekabdl tobb tudiilhely - Lovran, Krk - is megko-
zelithetS busszal vagy hajéval. Koperbdl, a vasitallomas melletti
buszpélyaudvarrdl a szlovén tengerpart tidiilGhelyeire (Izola,
Portoroz és Piran), valamint Triesztbe gyakorta indulnak busz-
jaratok. Pula (Péla) egy atszallassal érhetd el. Divaca allomason
10-20 perces csatlakozés biztositott a Puldba kozlekedd gyorsvo-
natra, ahova késd déleldtt lehet megérkezni.

A fekvBhelyes kocsik 4 vagy 6 agyas fiilkéi biztositanak megfi-
zethetG ara, de mégis kényelmes alvasi lehetséget. Az 1-3 agyas
halékocsifiilkék pedig privat teret biztositanak. A kocsikisérdknél
egyszerd harapnivaldk és italok is vasarolhatok. Koper és Rijeka
iranyaba 1lé-, fekvd-, illetve halokocsi is kozlekedik.

Molnar Zsolt
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o < < 20 A Uj funkcio a Human Ugyfélszolgalat
Elismerésben részesiilt a MAV EON 9y 9
. N i . ligykezelésében
és a Volanbusz a Kozlekedési o o L
Orommel tajékoztatjuk munkatarsainkat, hogy a Human Ugyfélszolgalat

Ku It ‘i r a N a pj a’ n egy ujabb kényelmi funkcioval szinesiti elérhet6 szolgaltatasait.

A human ugykezel§ rendszert (CRM) alkalmazé Humaéan t]gyfélszol—
galatokon a munkavallal6i megkeresések kezelésében Gj funkciot

Kiemelt figyelmet kapott a Kozlekedési Kultira

Napjan, majus 11-én a kulturalt és biztonsagos vezetiink be. 2024. majust6l a vallalati e-mail-cimmel rendelkezé mun-
kozlekedés, hiszen a turelem, a tolerancia és kavallal6k e-mailes értesitést kapnak egyes, az altaluk kezdeményezett
iigy feldolgozasanak tényleges megkezdésérél és annak lezarasardl. Igy

az egymas iranti figyelem létfontossagu.
gY! gu példaul a torzsadatokkal kapcsolatos adatbejelentések esetén - hozza-

A cégcesoport ilyen irdnyua tevékenységét idén dijak- tartozok bejelentése, lakcimvaltozas, magan e-mail-cim bejelentése - a

kal is elismerték: a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet munkavallalok nyomon tudjak kovetni az tigyeik kezelését. Ezzel az

Kézlekedésbiztonsigi Tagozata, valamint a Partnerség aj funkcidval is szeretnénk magasabb szintii tigyfélélményt biztositani
. . o . ) . a munkavallalok szamara. Azon dolgozunk, hogy ez a szolgaltata-

a Kozlekedésbiztonsagért Egyesiilet altal kiirt sunk a MAV-VOLAN-csoport valamennyi munkavallaléja szamara és

»Az év példaértékii kozlekedésbiztonsagi akar magan e-mail-cimre vonatkozéan is elérhetdvé valjon. Biztatjuk

tarsadalmi felelGsségvallaléja 2024 cimi palyaza- kollégainkat, hogy human tigyeiket intézzék kényelmesen és gyorsan

elektronikus iton az uszikozpont@mav-szk.hu cimen, vagy vegyék fel

ton a MAV elsé, a Volanbusz masodik helyezést ért el. B
veliink a kapcsolatot a 06 30 144 1000-es telefonszamon!

A dijakat dr. Pafféri Zoltan, a MAV vezérigazgatdja és

. e Tz 1x . o . . . Human szolgaltatds
dr. Mosoczi Laszlo, a Volanbusz vezérigazgatoja vette at. ¢

MAV SZK

Zalaegerszegen tesztel hidrogén- Viltoztak az elektronikus :
izemanyagcellas jarmiivet a Volanbusz bérjegyzékkel kapesolatos tudnivalék D= MAY 7K

A {6viros vonzaskorzetében kozlekedd hidrogén-lizemanyagcellas auto-
busz mellett méjus 4. és 30. kozott Zalaegerszeg helyi kozlekedésében
tesztelt egy Solaris Urbino 12 hydrogen tipusi autébuszt

a VOLANBUSZ.

STOLGALTATO KOGZPONT ZRT

Megsziint a magan e-mail-cimek begytjtésére szolgalo
emailcimem@mav-szk.hu kozponti e-mail-cim.

A villalati e-mail-cimmel nem rendelkez6 munkavallalok magin

e-mail-cimiikkel kapcsolatos tigyeiket egyénileg tudjak intézni koz-

vetleniil a MAV SZK Humén Ugyfélszolgilatain keresztiil személye-
\ sen vagy online az uszikozpont@mav-szk.hu kozponti e-mail-cimen.
Ugyancsak a Huméan Ugyfélszolgélat fogadja a magan e-mail-cim
valtozassal, a tartés tavollét (szlilési szabadsag, GYED, tarts betegség)

idejére torténd (magin) e-mail-cim megadasaval vagy panasszal

kapcsolatos munkavillaldi bejelentéseket is.

A prébaiizem a Széchenyi Egyetemi Csoporthoz tartozé
HUMDA Magyar Mobilitasfejlesztési Ugynokség egy éven at :
tarté demonstracios mintaprojektjének részeként valgsult meg. -—-w eddig segitették az elektronikus bérjegyzékkel kapcsolatos
A 12 méteres, haromajtds, légkondicionalt autébusz 29 1l6 és
58 4ll6 utas egyidejii szallitasara alkalmas.

Koszonjiikk a Munkaltatok és Munkatarsak tamogatasat, akik

valtozasok sikeres bevezetését!

6 MAV-VOLAN MAGAZIN 2024. JUNIUS 7



MAR AZ OZDI VOLANBUSZ-

ALLOMASON IS DEFIBRILLATOR

MENTHET ELETET

lehetoség arra, hogy hirtelen szivimegallas esetén a Volanbusz munkatarsai
még a mentSk megérkezése elott az életveszélybe kerult utasok, jarokeldk,
kollégak segitségére siethessenek. Legutobb Ozd énkormanyzata déntott agy,
hogy defibrillatorok kihelyezésével noveli a bajbajutottak talélési esélyét

Egyre tobb autobusz-dllomason és telephelyen - 6sszesen 17 helyszinen - van

nyilvanos helyszineken, koztiik a varosban talalhato, nagy forgalmu auto-

busz-allomason is.

Minden perc szamit. Ujabb defibrillatorokat szereltek fel Ozdon

- olvashat6 az észak-borsodi telepiilés honlapjan. A négy késziilék
egyike a varosban taldlhat6 aut6busz-allomasra keriilt, igy a buda-
pesti Népliget és Stadion dllomas, a kaposvari, a pécsi, a gydri, a
szolnoki, a jaszberényi, a karcagi, valamint a gyongyosi, a hatvani, a
salgétarjani, a miskolci, a kiskunfélegyhazi és a szegedi autobusz-al-
lomas, tovabba a tatabanyai és a dorogi miiszaki telephely utin
tavaszt6l - miutdn az ott dolgoz6 kollégak részt vettek az eszkoz
hasznalatardl szol6 oktatason - az 6zdi dllomaéson is jelentdsen nd-
het a betegek életben maradasi esélye hirtelen szivmegallas esetén.

Az eszkozoket regisztraltik a Sziv City nevii, ingyenesen letolthetd
applikaciéban is, amely egy térképen mutatja, hogy Magyarorszagon
pontosan hol taldlhaték az életmentd késziilékek, az érintett hely-
szinek, szolgaltatok nyitvatartasi idejével egyiitt. A Sziv City egyben
egy virtualis kozosség is: barki csatlakozhat hozza, aki késznek érzi

8 MAV-VOLAN MAGAZIN

magiat arra, hogy a kozvetlen kozelében bekovetkezs vészhelyzetben
az Orszdgos Ment@szolgalat riasztdsdra mar a mentSk megérkezé-
se elétt hozzakezdjen az Gjraélesztéshez. Evente 25 000 ilyen eset
torténik orszagszerte, és a talélés esélye percenként 7-10 szazalékkal
csokken. Eletbevagé jelent6ségii tehat, hogy az Gjraélesztést minél
el6bb megkezdjék!
A defibrillator magyarul, angolul és németiil is ad utasitasokat,
amelyek kovetésével barki hatékonyan és egyszertien alkalmazhatja
az eszkozt. Az Gjraélesztés 1épéseiben és a defibrillatorok alkalmaza-
saban az Orszagos MentGszolgalat oktatéfilmje is segit, ez a https://
.mentok.hu/ha-baj-van/mit- n-mig-megerkezik-a-men
oldalon tekinthet6 meg. Tobbek kozott Budapesten, a népligeti
allomason is mentettek mar életet egy ilyen késziilék segitségével
a Volanbusz munkatarsai.

Volanbusz KIG

HIREK

A MAV-nil is letolthetd lesz
a kozérdekiimunka-biintetés

Egyuttmiikodési megallapodast kotott a MAV, az Igazsagiigyi Minisztérium (IM), a Kozigazgatasi €s

Teriiletfejlesztési Minisztérium (KTM), valamint a kormanyhivatalok partfogé felugyeloi feladatat ellato

szervezeti egységek koziil az egyuttmiikodésbe els6ként bekapcsolodo Budapest Fovaros Kormanyhivata-

la. A megallapodas alapjan a MAV részt vesz abban a programban, amelyben az elkovetok a birosag altal

kiszabott kozérdekiimunka-biintetésiiket ledolgozhatjak a vallalatnal.

Az allam felismerte annak sziikségességét, hogy az elitéltek ne
csak biintetést szenvedjenek el, hanem hasznos tevékenységet is
végezzenek a tarsadalom szdmara. A kozérdekiimunka-blintetés
lehetGséget ad arra, hogy az elitéltek megtapasztaljak a visszaillesz-
kedést a tarsadalomba és a munkako6zosségbe, ezaltal csokkentve a
blinismétlés esélyét.

Az egylttmiikodési megallapodas alairasanak sajtonyilvanos ese-
ményén dr. Répéassy Robert, az IM miniszterhelyettese, parlamenti
allamtitkara kifejtette, hogy a kozérdekimunka-biintetés olyan ko-
z0sségben végrehajtott blintetés, amely értéket teremt, és amelynek
soran az elitélt nem passziv elszenveddje a blintetésnek, hanem az
aktiv szerepvillalasaval valosul meg. A kozérdeklimunka-biintetés
alternativ szankci6ként meghatarozo az igazsagszolgaltatas rendsze-
rében, végrehajtasaért a fGvarosi és a varmegyei hivatalokon beliil
miikods partfogdi feliigyeleti szolgalat felel.

Gyorgy Istvan, a KTM teriileti kozigazgatasért felelds allamtitkara
elmondta, hogy Budapest Févaros Kormanyhivatalara kiemelt sze-
rep harul a partfogé feliigyeleti munkaban, ugyanis elmondta, hogy
354 partfogo feltigyel§ dolgozik orszagosan, Budapesten 60 f&.
Ezért orommel fogadtak, timogattik, hogy az alairt keretmegallapo-
das részeként elsdként a févarosi kormanyhivatal kotott

megallapodast a MAV-val. Pafféri Zoltan, a MAV vezérigazgatoja
beszédében hangsilyozta, hogy a cégcsoportnak nagy a felelGssége,
millidk életére vannak hatassal. Mint elmondta, hogy: szovetsé-

get kotottek, hogy a tarsadalom irott szabalyaival szemben vétSk
lehet8séget kapjanak a torlesztésre a tarsadalom felé. Hozzatette azt
is: szeretnék, hogy a hozzajuk keriil6k ne csak blintetésnek, hanem
lehetGségnek tekintsék a munkat.

A kozérdeklimunka-biintetés végrehajtasa soran az elitéltek részt
vehetnek olyan munkavégzéshez kapcsol6dé folyamatokban, melyek
segitik ket a tarsadalomba val6 visszailleszkedésben és értékes
tagjaiva valasaban. A kozérdeklimunka-biintetés révén az elitéltek
tulajdonképpen kozosségi szolgalatot végeznek, ami a tarsadalom

és a helyi kozosségek szamara valés, lathatd, elfogadott és hasznos
tevékenységként jelenik meg.

Az egylttmiikodés célja a letoltéssel zarulé kozérdektimunka-blin-
tetések szamanak novelése, az elkovetSk tarsadalmi visszailleszke-
désének tamogatasa, a kozosség kiengesztelése, a jovatételt szolgald
blintetések alkalmazisidnak elGsegitése.

Igazsagiigyi Minisztérium
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Az elmeleti kepzéesek
digitalizalasa a fejlodeés

velejaroja

1. 52 motiakjor
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Az oktatasi tevekenység kétségteleniil az egyik legfelelGsségteljesebb feladat, amelynek
szilard alapjait a megkérddjelezhetetlen tudason tial a szakmai elkotelezettség adja.

A digitalizacio forgoszélként soport végig a vilagon, amely mara idGszeriivé tette

a képzési modszerek tjragondolasat a MAV-VOLAN-csoportnal is. A jové szakemberei
mar a felgyorsult vilagban szocializalodnak, igy a tanulasi igényeik nem
osszehasonlithatok a papiralapon felnott nemzedékével.

Palyafutasa hajnalan taldlkozott az akkoriban forradalmi Gjitasnak
szamit6 irdsvetitével, majd a szamitastechnika térnyerésével Gjabb
modern megoldasokkal gazdagitotta oktatasi modszereit. Talan
meglepd lehet, hogy egy annak idején falitablaval és krétaval kezdd,
34 éves oktatdi tapasztalattal rendelkezd szakember az, aki az egyik
legelkotelezettebb hive a képzés digitalizacidjanak. Nagy Laszlo
forgalmi szabélyozasi szakértd 1983 6ta dolgozik forgalmi tertileten,
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emellett végzi vasiutszakmai elméleti és gyakorlati oktatdi, valamint
hatésagi vizsgabiztosi tevékenységét. A vasuti szakteriiletet érint§
nemzeti és nemzetkozi szabalyozasi kornyezet ismerdje, a vasut-
szakmai képzés egyik nagy oregje, akinek innovativ gondolkodasa,
igénye a fejlGdésre és nyitottsiga, a megajulasra lassan a nyugdij
felé kozeledve is irigylésre mélto.

Testkozelbol lathattad
a képzési modszerek
fejlodését...
Pontosan ezért tudom, hogy
a fejlédést nem lehet megal-
litani. Egyszer falitablaval és
krétaval kezd6dott, majd id6vel
megjelent az irasvetitG. Akkoriban
rendszeresen készitettek vasuti oktato-
filmeket is, amelyekben a tisztképzd8 hallgatoi szerepeltek. Amikor
1990-ben forgalmi szolgalattev6ként a Keletibe keriiltem, 8 éven
keresztiil oktat6ja lehettem az orszag legnagyobb palyaudvaranak.
Akkor még minden papiralapon volt, az utasitasok is nyomdaban
késziiltek, a helyesbitéseket kézirassal vagy fedvényragasztassal
kellett atvezetni. Amikor megjelent a szimitogép és a ppt, az nagy-
ban segitette az oktatéi munkat. Ma, ha egy oktaté alapképzéshez,
id&szakos oktatashoz készit egy ppt-anyagot, az barmikor konnyen
valtoztathato.

Milyen oktatasi modszerben hiszel?

Azért nagyon jok a digitalis tananyagok és az abrakkal szinesi-
tett oktatasi segédletek, mert bemutathatunk olyan kozel valos
helyzeteket, amelyeket csak akkor tudnank bemutatni, ha szemé-
lyesen kimennénk a palyaudvarra. Figyelembe kell venni, hogy a
szamitogépes korszakba belesziiletett mai generacié masképp tanul.
Az oktatok képzése soran is probaljuk ugy atadni a tudast, hogy
tudjuk, 6k teljesen mas tanulasi mddszertant alkalmaznak, mint
amikor mi kezdtiik. Azt szoktam mondani, hogy tanitani is tudni
kell, meg tanulni is tudni kell, és az oktatonak nagy szerepe van
ebben. Most mar régéta mindent ppt-ben mutatok be, amit kiegé-
szitek az oktat6i magyarazattal. Persze, ha kérdés van, akkor azt
meg kell valaszolni. Nemcsak az 6ra végén adok erre lehetdséget,
hanem barmikor, barkinek.

Hogyan fogadtad, hogy idén digitalis alapokra kell he-
lyezni az elméleti képzéseket?

En teljesen egyetértek a digitalizaciéval, hiszen alapvetden a ppt,
amit régdta hasznalok is, ennek egy valtozata. A Baross Gabor Okta-
tasi Kozponttal mar régota készitlink oktatasi segédleteket az utasita-
sokhoz, oktat6i magyarazo szoveggel és tobb szaz abraval, amelyek az
utasitdsokban nincsenek benne. A ppt-t dtadhatom a hallgatéknak,
és 6k azt barmikor a sajat eszkoziikon megnyithatjik, megnézhetik.
Allami vallalatként eleget kell tenniink a Kormanyrendelet el6ira-
sainak, ez nem valasztas kérdése. En azt gondolom, hogy a vastt
tertiletén nem biztos, hogy azonnal maradéktalanul meg lehet tenni,
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amit a Kormanyrendelet elvar, ez a szakmai sajatossagokat figyelem-
be véve egy hosszabb folyamat lehet. Nekiink, oktatoknak mindent
meg kell tenniink azért, hogy a folyamat elindulhasson.

Igazabdl ez nem Gj dolog szimunkra, hiszen mar szereztiink
tapasztalatokat a jarvanyhelyzet idején. Ezzel 6sszhangban a mar
képzettséggel rendelkezd dolgozoknal az id&szakos oktatasok mel-
lett tovabbra is fontos szerepe van és lesz a jelenleg is alkalmazott
helyszini forgalmi gyakorlati oktatasoknak.

A digitalizalas megkezdéséhez a DTK-projekt kérte az
oktatokat a tananyagaik atadasara.

En azonnal atadtam a tananyagokat. 13 feldolgozott témakért kel-
lett egy kicsit kiegészitenem, pontositanom, hiszen az én érdekem,
hogy olyan anyagot adjak ki a kezembdl a hallgaté részére, amit 6
hasznalni tud. Az én felelGsségem, ha & az ismeretanyagot nem j6l
sajatitja el, és emiatt baleset torténik. Egy oktat6 azért oktatd, hogy
ezt a feladatot maximalis hozzaallassal, tudassal végezze el.

Megfordult a fejedben, hogy a digitalizacios folyamattal
az oktatoi tevékenységed feleslegessé valik?

Nem! Oktaté mindig kell, hiszen az anyagokat mindig el kell
késziteni. A tavoktatashoz is kell az oktatd, hiszen az alapképzés so-
ran nem lehet csak gy odaadni az anyagot, hogy a hallgat6 otthon
onalléan megtanulja. Tobb olyan férumot tartott a DTK-projekt,
ahol elmondtak, a digitalizacié nem arrdl sz6l, hogy itt mar nem
lesz sziikség az oktatokra, hanem arrdl, hogy a technikai fejlédéssel
1épést kell tartani. Nekem meggyGz6désem, hogy a digitalizacio
jarhato 1t és elGrevisz, és én minden lehetGséget megragadok,

hogy meggy6zzem a kollégakat, hogy ezt az egészet csak ugy lehet
atvinni, ha minden oktat6 maximalisan odaall az ligy mellé. Ezt

el kell kezdeni, és szépen lassan fel kell épiteni. Lesznek tapasz-
talatok, lehet, hogy majd pontositani kell rajta, lehet, hogy ki kell
egésziteni. A nagypapam mindig azt mondta, hogy lehetetlen nincs,
csak tehetetlenség van. ,,Soha nem azt kell nézni, mit hogyan nem lehet
megcsindlni. Mindig a megolddst kell keresni.” En szivesen beszélgetek bar-
kivel, akar a digitalizaciés folyamatrél is. Hiszen minden oktaténak
fontos tudnia, hogy a szakmai tudast, amivel & rendelkezik, azt t6le
senki nem fogja elvenni. R4 ugyantgy sziikség lesz, mert a tananya-
got valakinek 6ssze kell allitania, amit csak olyan ember tehet meg,
aki azt a szakmat maximalisan tudja. Frissiteni is kell, az utasita-
sok valtozasat mindig le kell kovetni. Az, hogy most egy kicsit més
modszertant fogunk alkalmazni, az a technikai fejlédéssel egyiitt
jar. Fontos, hogy azok az oktatdk, akik hisznek ebben a fejlédd
folyamatban, gy6zz€ék meg a tobbi oktatot ennek hasznossagardl.

Fuchs Adrienn

/ § A digitalis technoldgia alkalmazasan alapulé képzések el6se- \
gitése és kiterjesztése a MAV-VOLAN-csoportnal (DTK) projekt
keretében a 396/2023. (VIII. 24.) Kormanyrendelet eléirasainak
megfelel6en folyamatosan zajlik az elméleti képzések fokozatos
digitalizacidja, elektronikus tavoktatasi alapokra helyezése.

!
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OTLETLADA

Az otletek megvalésulnak —

Tavalyi elinditasuk ota az otletladak csaknem ezer otletet fogadtak orszagszerte, ami
kimagaslo eredmény, igy mindannyian biiszkék lehetiink ra. Legajabb cikksorozatunkban
azokrol a dijnyertes otletekrol szeretnénk hirt adni, amelyek megvalosultak, vagy jelenleg
éppen bevezetés alatt allnak a vallalatcsoport valamelyik szervezeténél. Ismerjék meg két
ujabb kollégankat és megvalosult javaslataikat!

Lukacs Maté, MAV-START - A szerelvénymenetek szimanak
csokkentése a 154-es vonalon

»Maga az Otlet onnan jott, hogy a 150-es vonal atépitése miatt a Kecskemét-Baja InterRé-

gi6 vonatok KiilsGhalas megallohelyen ketté lettek valasztva, Baja-Kiskunhalas kozott

Uzsgyikkal, Kiskunhalast6l Kecskemétig pedig ingavonatokkal kozlekediink jelenleg.

A vonal menetrendje miatt a reggeli 6rakban Kiskunhalas/Kecskemét felé tobb vonat

indul, mint amennyi onnan érkezik: a hajnali els§ személyvonat jarm{ive 3:14-kor

indul Bajarol, 4:20 koril érkezik Kiskunhalasra, onnan pedig - eredetileg szerelvény-

menetként - utasok nélkiil tér vissza Bajara, ahonnan 6:14-kor tjfent személyvonat-

ként indul datnak. Az otletem az volt, hogy ez a szerelvénymenet legyen menetrendben

meghirdetett személyvonat, ha mar a fordulé miatt mindenképp mennie kell. Kiskun-

halasr6l Bajara az els6 vonat munkanapokon csak 6:46-ra ér be, ez a jarat viszont mar

6 oOra el6tt eljutasi lehet8séget biztosit. Ezaltal megsporolunk egy liresjaratot, és a kina-

lat, ezzel egyiitt pedig a szolgaltatas is fejlédik. Tobbszor volt mar szerencsém mozdony-

vezetSként részt venni a vonat lekozlekedtetésében, a hajnali idépont miatt nem ez

a legkihasznaltabb jaratunk, azonban a bevezetése 6ta lassd, de folyamatos utasszam-noveke-

dés tapasztalhato.”

Lukacs Maté igy nyilatkozott megvalosult otletérdl: Személy szerint én oOriilok, hogy ha csak

egy kicsit is, de tehettem valamit a lakéhelyem kozdsségi kozlekedéséért, az pedig kimondottan megle-

pett, hogy egészen gyorsan értékelték, dijaztak és meg is valésitottak az otletemet. Az Otletlada, mint kezdeményezés
szerintem egy nagyon j6 dolog, elvégre mi vagyunk jelen a mindennapokban, tobb szem tobbet 14t alapon még sok
helyen javithatunk a jelenlegi eszk6zokkel is a vastti kozlekedésen, ezért nagyon o6riilok, hogy lett egy feliilet, amit a
javaslatok befogadasara hoztak 1étre. Remélem, hogy lesz még alkalmam massal is hozzajarulni a sikerekhez.

Llenyleg pozitivan alakult a dolog,
soha nem gondoltam volna, hogy egyszer lesz egy sajat vonatom

'”

Gail Renata, VOLANBUSZ - Mellékletcsatolasi lehetoség

»,Nagy orommel értesiiltem réla, hogy a ,Mellékletcsatolasi lehet8ség” elnevezésii javas-
latom pozitiv elbiralasban részesiilt, és meg is valdsitottdk. Az otletet a korabbi, mene-
dzserasszisztensi és a jelenlegi, szolgaltatasszervezési szakértdi munkakoromben latott
panaszok, azok kezelése és kivizsgildsdnak maédja adta. T6bb esetben elGfordult, hogy

az utas bejelentést tett egy rosszul kiadott menetjegy, tévesen kihelyezett indulasi jegyzék

vagy a nem megfelel§ utazasi koriilmények miatt, amelyhez - mint zargjelben megje-
gyezte — képet is csatolt volna, de nem volt ra lehet8sége a ,Panaszok, észrevételek”
meniipontban a honlapon. Igy példaul egy bérlet miatti utélagos szamlaigény kielégitése
a kelleténél tobb idét, akar napokat is igénybe vehetett, mert csatolasi lehet8ség hianya-
ban az utast6l még kiilon levelezés soran be kellett kérni a bérlet mésolati képét, hiszen
addig nem készithette el a szimlat a vezetd elszamoltaté. Az Gj, mellékletfeltoltési lehets-
séggel ez a ,probléma” megsziint, és kiillon 6rom, hogy a honlap karbantart6ja nemcsak egy,

hanem akar harom dokumentum vagy fénykép csatolasat is lehetdvé tette.”

Munkatarsunk a bevezetett otletrsl a kovetkez8képp szamolt be: Bar a javaslat a tarsasag hatékony
miikodésében csak egy aprd lancszem, de a mindennapok munkavégzéséhez hasznos adalékként szolgal,
mert nagyban megkonnyiti az utasok és a tarsasag kozotti informacidatadast és -feldolgozast.

Benke Maté
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A MAV Zrt. szervezeti atalakulas
koncepcidjanak lépései

Az idei évben tobb 1épésben valosulnak meg ,&‘__ - {“;

szervezeti atalakulasok tarsasagunknal.
A ceél az, hogy a vallalat hatékonyabb szerve-

zeti strukturaval miikodjon, és biztos

jovokeépet kinalo, versenyképes munkahelye

lehessen mindannyiunknak. Az alabbiakban
az atalakitasi koncepcio hatterérol és fobb

lépéseirdl olvashattok részletesebben.

A palyamiikodtetési és beruhazasi teriiletet érintd, szervezeti
atalakitasi koncepci6 kidolgozasanak lépései:

Az atalakitasi koncepcié az alabbi iranyelvekre épul:

* Az lizemeltetési és fejlesztési feladatok szétvalasztasa,

* a parhuzamos tevékenységvégzés megsziintetése,

* a hatékonyabb munkafolyamatok és egyszerisitett szervezeti struk-
tara kialakitasa,

* a vezet6i szintek csokkentése.

Milyen szempontokra kell tekintettel lenni, milyen kihivaso-
kat kell kezelni a teriilet atalakitasa soran?

* az emberi erdforrashiany kezelése,

« a kozponti és tertileti egységek kozotti informaciéaramlas javitasa,

* a palyavasiti tertileti igazgatosagok hatékonyabb miikodésének
biztositésa.

Milyen lépések torténtek a koncepcié kidolgozasa és finom-
hangolasa érdekében?

* Az egyes szakteriiletek elkészitették az altaluk végzett feladatok
és a rajuk forditott eréforrasok katalogusat: ~15 600 kollégara
vonatkozoan Osszesen ~2300 tevékenység elemzése tortént meg
ezen a médon.

* Vezetdi interjukat és workshopokat tartottunk: ezek keretében
minden kiemelt szakteriileti vezetGvel egyeztettiik és validaltuk
azt, hogyan lehetne optimalizalni az altaluk irdnyitott szervezet
miikodését.

* A koncepci6 irdnyelvei, a szervezeti atalakitas hatasainak és koc-
kazatainak beazonositdsa workshopok keretein beliil valgsult meg.

Hogyan torténik az érdekképviseletek bevonasa?

« A MAV Zrt. vezérigazgatGja, Pafféri Zoltin 2024. mijus 3-4n t4jé-
koztatta a Csoportszinti Erdekegyeztetd Tanacs (CSET) résztvevdit.

* Az érdekképviseletek megfogalmaztik javaslataikat a koncepcié
el6készitésével kapcsolatban.

« Majus 14-én a VET-iilésen és majus 23-an a KUT-iilésen téjékozta-
tast kaptak az érdekképviseletek a szervezeti valtozasokrol.
» Majus 28-an tovabbi tajékoztatast kapnak az érdekképviseletek.

Milyen megallapodasok védik a munkavallalok érdekeit az
atalakitasi folyamatban?

Az érdekképviselet és a vallalat vezetése egyetértettek abban, hogy
a szervezeti valtozasok egyetlen esetben sem jarhatnak:

* a munkaltat6 altal kezdeményezett munkaviszony-megsziintetéssel,
» alapbérek csokkentésével,
* rovid tavon a munkavégzés helyének mdédosulasaval.

Mik az atalakitas kiemelt 1épései?

* A végleges koncepci6 2024. majus 9-én keriilt az Igazgatdsag elé,
ahol a fentebb ismertetett dontések sziilettek.

» Varhat6an az Igazgatésag janius 13-i ilésén fogadhatjik el az
SZMSZ-en atvezetett koncepciot.

« Julius 1-jén varhatoan életbe 1épnek a valtozasok.

Viltozaskezelési terv a szervezeti atalakitas tamogatasahoz

A varhaté szervezeti valtozasok végrehajtasara valtozaskezelési
tervet is kidolgoztunk. A szervezeti atalakitasokrol a palyavasuti
tertileten majus 14.-30. kozott a vezetSk tdjékoztatjak a valtozdasban
érintett munkavallal6kat.

A valtozasok elGkészitését tobb munkacsoport végzi, az atalakitasok
és szervezetek Osszeolvadasabol ad6do feladatokat a szakmai fGigaz-
gatésagok és a tertileti igazgatésagok vezetSi egyeztetik.

Kiemelt célunk az, hogy minden relevans informaciét a lehetd
leghamarabb megoszthassunk az érintett kollégakkal,

minden munkavallaléval, illetve az érdekképviselettel.

HR Innovicié és Miikodésfejlesztés
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A vasutat jol ismerd olvaséink pontosan tudjak, hogy a MAV halézatan a szazéves kulcs-

azonositos biztositoberendezésektol kezdve a legmodernebb, elektronikus rendszerekig

barmit megtalalhatunk. Az sem titok, hogy a tobbszorosen osszetett mechanikus késziilé-

kek vagy az esetenként oriasi jelfogo termeket elfoglalo Dominé pultok karbantartasa

hatalmas tudast igényel - igy Gszinte csodalattal gondolhatunk azokra a kollégainkra,

akik ezeket javitjak, megteremtve a vonatkozlekedés egyik legfontosabb feltételét:

a biztonsagot. Legajabb interjunkban Goncz Tamassal, a MAV mesterével beszélgettiink,

aki 45 éve dolgozik azon, hogy a vasuti atjarok és a vasutallomasok biztositoberendezései

hibatlanul miikodjenek.

A vasuti atjaroban miikodd biztositoberendezés a lelke annak a
rendszernek, amely a kozlekeddk életét védi. Milyen feladatai-
tok meriilnek fel a szintbeni keresztez6dések vonatkozasaban?
Haromfelé tudom osztani a tevékenységeinket. A legfontosabb a
karbantartds, ami nyilvan rendszeres. A kivetkezd a hibaelharitas,

a harmadik, amikor kiilsg fél végez munkat a sorompén, mi pedig
szakfelligyeletet biztositunk. Ez lehet egy vaganybeszabalyozas vagy
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csaporud beépitése kiilsS vallalkozo altal. A munkankat a TBl-es
utasitas szabalyozza, amely el8irja, hogy mit kell havi rendszeres-
séggel atnézni a sorompdn. Ilyen a kezelG-visszajelentd aramkor
ellendrzése - hiszen a vonali sorompdk allapotat az allomasokon is
latjak, a beépitett akkumulatorok kapacitasvizsgélata, a mechanikai
tisztitas - példaul az optikaké, és a gazmentesités, mert a biztber
egyméteres korzetében az is a mi dolgunk. Ellendrizniink kell még
a vonatérzékel§ elemeket (szigetelt sinszakasz, tengelyszamlalo

- a szerk.), szigetelt sinnél a csatlakozo vezetékek épségét. Ezekkel
az alapmunkdkkal mindig szamolnunk kell. A ,sorompés” hibdk
egyébként a MAV-on beliil elsGbbséget élveznek, ezért folyamatos
a feladat és a szolgalat. A felsoroltakon feliil az Gsszes allomasi és
vonali biztber karbantartasat és hibaelharitasat is mi latjuk el.

Nem volnék meglepve, ha itt, Veszprém kornyékeén is szines
lenne a paletta az allomasi rendszerek tekintetében.

Ezt ald tudom tdmasztani, van kulesrogzitGs, Siemens-Halske,
Dominé 55-6s és Dominé 67-es biztositoberendezés is a tertiletiin-
kon. Elébbiekhez természetesen alakjelz6k és mechanikus valtok
kapcsolodnak, igy vonévezetékeket is vizsgalunk.

Egyértelmii, hogy a munkakorotok hatalmas felelGsséget von
maga utan. Helyez ez ratok barmilyen nyomast, vagy mara
mar rutinna valt a javitasi folyamat?

Erre azt tudom mondani, hogy minden szakember pontosan tiszta-
ban van a feladata fontossagaval. Elég sok balesetnél voltunk mar
jelen, a képek beégnek, egyiket sem lehet elfelejteni, igy jol tudjuk,
mennyire fontos a mikods biztber. Rutinra persze sziikség van,
hiszen az elsGdleges feladatunk a menetrend szerinti kozlekedés
miel6bbi visszaillitisa, de minden helyzet mas és mas, ezért nem
hagyatkozhatunk a megszokasokra.

Mit gondolsz, egy-egy fejlesztés - példaul félsorompo beépi-
tése - ténylegesen tudja csokkenteni a balesetek szamat az
atjarokban?

Azt gondolom, hogy igen, de nem olyan mértékben, mint ahogy
sziikség lenne erre. Minden fejlesztés nagyon dréga, viszont egyik
sem képes az emberi tényezs figyelembevételére, igy az mindig ott
marad.

Akkor az emberi tényez6r61 kérdezlek Miben latod a probléma

balesetek"’

Van a vagényséag. Milliészor latunk olyat, hogy jon a vonat, az autés
azt mondja maganak, hogy atér, és tényleg atér. De szazbol egynek
mégsem sikeriil. Kozrejatszhat a pillanatnyi figyelmetlenség is,
vagy a masik, nagyon jellemz& dolog: amikor olyan tevékenységet
folytat a kozlekedd, ami elvonja a figyelmét, példaul a telefonjat
nyomkodja. Az alkoholos és a kabitdszeres befolyasoltsag sem elha-
nyagolhatd, de én mégis azt mondanam, hogy a figyelmetlenség a
legjellemzdbb. A szabalyismeret szerintem megvan, mert a vorosrdl
mindenki tudja, hogy mit jelent, a leengedett csapéradrol szintén.
S6t! Azzal is tisztdban vannak az emberek, hogyha taldlkoznak egy
vasiti jarmiivel, nem &k lesznek a gydztesek. Mindezek tudataban
vagy ellenére el6fordulnak sajnalatos események.

Volt esetleg dolgod olyan egészen megdobbentd esettel, amely-
ben a szinte megsemmisiilt sorompot kellett helyreallitani?

Nemrég tortént, hogy kiilfoldi turistik jottek le Pannonhalmérél,

a vonat elé hajtottak, mire az felkapta a kocsit, és a kerékpartt-

ra dobta. Ezalatt a hajtom{ivet és a fényarbocot is leboritotta a
jarmt. Az ilyesmit meg szoktuk oldani, a javitisnal van viszont egy
sokkal fontosabb dolog, hiszen mindig az az els6 kérdés, hogy ,,jol
miikodtink-e”. Ilyenkor az ember fraszban van, de minden esetben
kideriil, hogy igen.

Mekkora teriiletért felelsz a csapatoddal? Minden hibara jut
szakember?

Egyszerre felmeriild meghibasodéasok esetén is le tudjuk fedni az
altalunk kezelt tertletet. Egyébként hozzank tartozik a 20-as
vastatvonal Székesfehérvartol Herendig, a 11-es vasatvonal
GydrszabadhegytSl Veszprémig és a 13-as vasatvonal
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Veszprémvarsanytdl Franciavagasig. Allomasi soromp6bél 14, vona-
libdl pedig 37 hibatlan miikodéséért mi felelink. A karbantartott
sorompék tipusa nagyon vegyes.

A berendezések sokfélesége azt sejteti, hogy egy ideérkezo fia-
talnak rengeteget kell tanulnia ahhoz, hogy onalléan
ellathassa a szolgalatat. Megoldottnak latod az utanpotlast?

Sajnos nem. Fiatalokat nem tudunk idecsabitani, az oreg szakem-
berek pedig szép lassan nyugdijba vonulnak. Nagyon fontos lenne
biztositoberendezési szakembereket képezni és a munkakort is von-
z6bba tenni - minden szempontbdl -, mert ez nem egy szokvanyos,
hanem egy nagyon sokrétli szakma, ami raadasul elengedhetetlen
a vasut miikodtetéséhez.

A kozelgo nyari idészakban nemcsak az autos-, de a gyalogos-
forgalom is megnovekedik az atjarokban. Jellemzoek esetleg
a rongalasok? Hoz a munkatokba barmilyen extra leterheltsé-
get ez az idGszak?

Az egyértelmi, hogy a forgalom novekedésével a balesetek szama
is nd, rongalas 10-20 évvel ezel6tt viszont sokkal tobb volt. Ahol
persze ember van, ott szamolnunk kell ilyesmivel, de a szigetelt-
sin-vezetékeket mara rézrdl és aluminiumrol acélra cseréltiik, az
akkumulatorok pedig bekeriiltek a sorompok zarhato szekrényei-
be - ezekbdl rengeteget loptak el régen. Az optikdk bedobasa még
mindig jellemzd, bar mutat némi csokkend tendenciat a karokoza-
sok szama.

Jut a munka mellett id6d magadra?

Nekem a napi munka az nyolc 6ra, de a 1étszam- és a szakember-
problémékat elnézve a taldra egyre inkabb altalanossa valik.

A szabadidémben heti rendszerességgel focizom, teniszezem, kultu-
ralédom, példaul szinhéazba jarok a csalidommal. Utazni is nagyon
szeretiink, Eurépan beliil rengeteg helyre eljutottunk.

A nagyobbik lanyom Anglidban él, ha meglatogatjuk, én altaldban
a vonatozast valasztom, mig a feleségemék egyenesen repiilével
mennek. Igy egy napot is eltoltok vasiti kocsikban, de nagyon élve-
zem. Krakkoban is voltunk tavaly karacsonykor, az nagy kedvenc.
Egyébként mindkét lanyom és a feleségem is nagyon szeret
vonatozni, fontos nekik, hogy olyan kocsiban utazhassanak,

ahol le lehet engedni az ablakokat. (nevet)

Krakko valoban nagyszerid vonattal, Cseh Tamasnak is van
az utrol egy dala.
Igen, mi pedig par éve az egyik baratommal eldontottiik, hogy meg-
csindljuk az egészet. Az ttra vittlink magunkkal Plovdiv cigarettat,
amit aztan osztrak ongyijtéval gydjtottunk meg, habz6 cseh sort
ittunk az étkezSkocsiban, és zlotyt is tettiink ki az asztalra. Eletre
sz016 élmény marad az ut.

Benke Maté

»Van avaganysag. Milliészor latunk
olyat, hogy jon a vonat, az autds
azt mondja maganak, hogy atér,

és tényleg atér. De szazbol egynek
mégsem sikeriil.”




»A helyi lakosok mar |smeroskeht
koszontenek z
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3alatonon:

Hogy jott a kikiildetés lehetGsége?

Mar évek 6ta jarok nyaranta a Balatonra. 2019-ben lattam

a balatoni kikiildetés hirdetését. Felkeltette az érdeklédésemet,
hogy milyen lehet mas kozosségben dolgozni, sziilk nélkil
boldogulni egy idegen helyen. Azt gondoltam, hogy csak magamra
hagyatkozhatom majd, de hamar rijéttem, nem vagyok egyediil,
hiszen a mozdonyvezetd, a személyzetiranyitd, a forgalomiranyito
és a jegyvizsgalo kollégak barmikor segitenek. Indulas elétt elfogott
a félelem, hiszen senkit sem ismertem, s6t azt sem tudtam, hogy
kikkel leszek egy szallason, raadasul az is nyilvanvalo volt, hogy

a Balatonon rendkiviil sok az utas.

Hogyan késziiltél az elsé nyari balatoni szezonra?

Nem tudtam, hogy késziiljek. A sziileim arra tanitottak, hogy min-
denre legyek felkésziilve, igyhogy rengeteg holmit csomagoltam
Ossze, majd sok mindent érintetleniil haza is hoztam. A listabol
természetesen a kotyogds kavéf6zs és a macim, ami sziiletésem 6ta
velem van, sem maradhatott ki. Nem bantam meg, hogy vallal-
koztam a feladatra. Erkeznek ide példaul Békéscsaba, Debrecen,
Miskolc, Flizesabony, Szeged kornyékérdl kollégak, és mar az els6
alkalommal is nagyon pozitiv élménnyel tértem haza.

Mi valtozott az évek alatt a balatoni nyari szolgalatok-
ban?

Hat évvel ezel6tt csak a fGszezonra kerestek jegyvizsgalot, most
azonban mar az eld- és az utdszezonban is rengeteg az utas. Akkor
még nem volt ennyi vonat, sét Bagolyvonat sem. A tavaly beveze-
tett orszagbérlet megkonnyiti a munkankat. Az utébbi években az
els6 osztaly telt be a leghamarabb. Varhatoan idén tobb nagycsala-
dos is a magasabb komfortfokozatot valasztja majd.

Hogy éled meg a kétlakisagot?

Az elsS egy honap mindig nehéz, hiszen at kell allnom. Még a
menetforduldk idSpontjai is eltérnek. Ugyan tobb 6rat dolgozom
itt, de kevesebb napon vagyok beosztva. Hidnyoznak persze a bara-
tok és a csalad, de nagyon tamogaté az itteni kollektiva. Mivel
masodallasban manikiir6zok-pedikiirozok, havi egyszer hazajarok a
vendégeimhez, és igyekszem ezenfeliil is par napot otthon tolteni.
A szabadidémben sokat pihenek, jarok kirandulni, hajozni. Sokszor
vagyunk egyiitt a kollégakkal, elmegyek Nagykanizsara az ottani
munkatérsakhoz, vagy lemegylink k6z6sen vacsorazni a partra.
Nagyon sok utas jon egyébként a keleti orszagrészbdl, és jo érzés,

MUNKATARSUNK

hogy eligazitast tudok nekik adni a hazauttal
kapcsolatban. Nekem a legfébb szempont, hogy
minden utas eljusson a célallomasara, és sokan,
féként az idGsebb korosztilybdl hozzank fordul-
nak tajékoztatasért. Gyerekkoromban a sziileim-
mel ritkdn jartunk nyaralni, nem engedhettik
meg magunknak, most ezt egy kicsit pétolom.
Amikor megliatom a vonatablakb6l Balatonvila-
gosnal a viztiikrot, mar az elvarazsol.

Az utasokra is igy hat a hely varazsa?

Valahogy a Balatonon még az utasok is felszaba-
dultabbak és egyiittmiikodébbek. De természe-
tesen azon is rengeteg milik, mi hogy viszonyu-
lunk az adott helyzethez. Azt tapasztalom, hogy
az elvarazsoltsag a talalt targyak mennyiségében
is megmutatkozik. Annyi elektromos rollert
hagynak a vonaton, amennyivel az egész otthoni
vezényletet el tudnam latni. Sokan elbébiskolnak
atkozben, majd felriadnak, hogy le kell szallniuk,
és elfeledkeznek a poggyaszaikrol. Gitar, bérond,
tablet, szemiiveg, okmanyok is gyakran szerepel-
nek a talalt targyak listdjan, amelyeket probalunk
visszajuttatni a gazdajukhoz.

Milyen kihivasokat tamaszt a balatoni utazokozonség?

A Bagolyvonatokon rendszeresen kapunk meghivast bulikba.

De lassan civilként se tudunk végisétalni a parton, rogton felismer-
nek. Van ennek hatranya is, ha esetleg eldzetesen épp megbiintet-
tem valakit. Raadasul a legény- és lanybucsik alkalmaval is elGsze-
retettel allitanak Ossze a baritok olyan prébatételeket, amelyekbe

a jegyvizsgalokat is probaljak bevonni. A fesztivalok idszakaban

a didkmunkasok nyelvtudasa felbecsiilhetetlen segitség. Vannak
azonban razésabb esetek is, mint példaul amikor az egyik kulfol-
di utasnak nem volt jegye, majd pétdijat se volt hajlandé fizetni.
Kihivtam a renddrséget, és kidertilt, hogy nem volt legalis tart6z-
kodasi engedélye. A kerékparosok nagy helyigénye is kihivas. Bizo-
nyos idGszakok ugyanis annyira népszertiek, hogy ennyi biciklivel
képtelenség vonatra szallni. Talan a tavalyel6tti nyar volt ebbdl a
szempontb6l a legnehezebb, ami igen komoly préobatétel elé allitott
benniinket. Az elGszezon kezdetén sokszor az a legnagyobb kihivas,
hogy visszaszoktassuk az utasokat a helyjegyvaltasra.

Miért valasztottad ezt a szakmat, és mit szeretsz
legjobban a munkadban?

Szakics az eredeti végzettségem. A vastthoz nincs csaladi kotSdé-
sem, mar negyedikes voltam, amikor el&szor egyaltalan vonatra
szalltam. Aktiv munkakeresésben voltam 2017-ben, és emlékszem,
sokat gondolkoztam, hogy jelentkezzem-e. Oktéber 31. volt a
hataridg, és addig haztam, hogy végiil az utolsé napra halasztot-
tam. Majd masnap mar értesitettek is, hogy behivnak felvételi
beszélgetésre. Fél évig jartam Budapesten tanfolyamra, nagyon jé
érzés volt, hogy az orszag minden pontjarol szereztem ismerdsoket.
Végiil 2018 jaliusidban vezetd jegyvizsgaloként helyezkedtem el
Nyiregyhazan.

A viltozatossag tetszett ebben, nincs két egyforma nap.

A Balatonon pedig még valtozatosabb, hiszen legfeljebb a helyi
lakosok azok, akikkel rendszeresen talalkozom, és mar ismerdsként
koszontenek: ,Megjottél? Mar kezdddik a nyar?”

Milyen terveid vannak a jovore nézve?

Nekem sajnos ez lesz itt az utolsé nyaram, de a jo hir,
hogy kaptam egy ajanlatot, és most 1j vasutas kihivasok elé nézek.

Volgyi Katalin
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Se nem belul,

se nem kivu
- kuszoblet

SVasutas csaladbol jovok: apukam dallomdsfonok

volt; anyukam a palyafenntartasi fonokségen

dolgozott bérelszamoloként, a batyam beruhazasi /
projektkoordindtor, a fia infmstruktﬁra—épz’t(’)’me’ﬁf

legyen az almaszedés vagy segédkezés régészeti asatason. Sajnos
mivel mar kozeledek a nyugdijkorhatiarhoz, és hossza iddre kiestem
a munkaerdpiacrol, korlatozottak a lehetGségeim. Nagyon nehéz
visszajutni, egyszertien nem tudok az eredeti szakmamban dolgozni
a megvaltozott vilag miatt.

Hogyan keriiltél ebbe a helyzetbe?

Edesanyam tolészékbe keriilt, az & apolasat én vallaltam, ezért
hagytam ott a munkamat kozel 17 éve. Kozben édesapam is beteg
lett, igy Gsszesen 12 évet toltottem veliik, majd 5 évet allaskeresd-
ként. Nekem nem volt kérdés, hogy ezt az utat valasztom, a sziile-
imt6] is ezt lattam a nagymamam iranyaba. Egyértelmii volt, hogy
ott vagyok, amikor sziikséglik van ram, és visszaadom a szeretetet,
amit t6lilkk kaptam. Emiatt nem is vagyok elkeseredve: biztos va-
gyok benne, hogy a sors engem nem biintethet a helyzetem miatt.
Itt vagyok, és biiszke vagyok arra, hogy ezt végigcsinaltam.

Mivel foglalkoztal korabban, mi az eredeti szakmad?

PR-menedzser és andragdgia szakon végeztem, majd a szocioldgia
vilagidban helyezkedtem el egy idGs embereket apolé mdodszertani
intézményben. Dijnyertes imazsfilmet is készitettem ,Mikor az
oregemberek mosakodnak” cimmel, a célom a PR-teriilet megho-
nositdsa volt a szocialis szféraban. Részt vettem, és el6adé is voltam
konferencidkon, gerothanatoldgia téméaban pedig orszagos konfe-
renciat szerveztem. Ezt megel6zGen statisztikusként és Gjsagiroként
dolgoztam, jellemz8en intézményi lapoknal. Ezek kozil tobbet én
inditottam el. A Human Eurdpa Szovetségnél palyazatiroként is
dolgoztam.

Az iras szeretete ma is jelen van az €letedben?

Alapvetden kreativ ember vagyok, az iras, publikilas végigkisért
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videomat egyébként pont a munkéba allasom (és egyben Mikulas)
napjan tettem kozzé. Kisérletezem animaciokkal és az Al képessé-
geivel is. Grafolégiaval és numeroldgiaval is foglalkozom, dolgozok
egy lélekrajzi konyvon és a verseim megzenésitésén. A célom elérni
az embereket a miivészettel.

Zarasképp: mit gondolsz a kozfoglalkoztatasrol?

Szerintem a kozfoglalkoztatasi programnak jelenleg nincsen presz-
tizse a tarsadalomban, viszont egy nagyon fontos tényezd a munka-
nélkiiliség kezelésében. Ez a program azonban szorongassal is jar:
jelenleg fél évre latok eldre, nem tudom, hogy utina lesz-e még
lehetSségem ennek kereteiben dolgozni. A masik nagy félelmem az,
hogy nincs a kozfoglalkoztatasbal kit és remény arra, hogy ,ren-
des” munkavallal legyek a MAV-nal. Szeretném azt hinni, hogy
ha jol dolgozok, és megteszek mindent, it tudok keriilni a munka
vilagiba, mert a kozfoglalkoztatasi program - Galgoczi Erzsébet
szavaival élve - egy ,kiiszoblét”: se nem beliil, se nem kiviil.

Toma Franciska

nok. A baratnom is hiddsz szakaszmérnok...”

Kovacs Marta 17 évre esett ki a munka vilagabol azért, hogy sziileit apolni tud-
ja, 2023 decembere ota pedig a zalaegerszegi allomason segiti a varakozo utasokat
szellemi kozfoglalkoztatottként. Vele készult interjunkban a jelenlegi és korabbi

tapasztalatairol, hobbijarol és jovobeni terveirol kérdeztuik.

Hogyan keriiltél a MAV-hoz kézfoglalkoztatottként?

Kifejezetten a MAV-nal kerestem 4llast, palyaztam is munkavalla-
16i pozicidkra, de sajnos az utols6é korokben nem engem valasztot-
tak. Regisztralt munkanélkiiliként ezutan lattam meg egy kozfoglal-
koztatotti pozicidt, és egy kis kozbenjarassal sikertilt kideritenem,
hogy Zalaegerszegen is van lehet6ség elhelyezkedni. Igy lettem
felelGs a zalaegerszegi vasutalloméas varéterméért szellemi kozfog-
lalkoztatottként.

Hogyan fogadtak a kollégak, milyen a munkakornyezet?

Szerencsére mindenkivel j6 a kapcsolatom, de szeretnék név szerint
is megemliteni olyan kollégakat, akiknek nagyon sokat koszon-
hetek: Hegediis Zoltan forgalmi csoméponti f6nokségvezets, Racz
Sandor allomasfénok, Magyar Veronika kozfoglalkoztatasi koordi-
nator és Tothné Kugler Zsuzsanna altalanos palyavasiti elado.

Ok négyen fantasztikusak a kezdetektsl fogva. Zoltan az els§
napomon megajandékozott engem egy MAV-os kabattal, ami
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yrangot” adott nekem, és a valahova tartozas szimbdluma is
szamomra. Az elvarasok ugyanazok felém, mint minden nem koz-
foglalkoztatott munkavallalonak, de a kollégak nagyon figyelmesek,
és nincs olyan hét, hogy ne kérdeznék meg, miben tudnak segiteni.
Figyelnek ram, és nagyon jol érzem itt magam.

Keresel kozben lehetoségeket a munkaerdpiacon?

Nem, mivel nagyon szeretnék a MAV-nal maradni. Igyekszem az
utasoknak és a kollégaknak is segitségére lenni a hivatalos feladata-
imon tal is, megtanulok minden olyan informaci6t, amellyel még
hasznosabb tudok lenni. Egyébként minden szallal ide kotddok, a
csaladban gyakorlatilag mindenki a vasitnal dolgozott vagy dolgo-
zik. Sorsszeriinek tiinik az, hogy én is itt vagyok.

Meddig voltal munkanélkiili, miel6tt elhelyezkedtél a

MAV-nal?

Regisztralt allaskeresd voltam mar 6t éve, viszont teljesen munka
nélkiil sosem maradtam. Mindig éltem az alkalmi lehetGségekkel,

az utamon. A szabadid6mben most is videdszerkesztéssel, zenével,
irassal foglalkozom. Van egy YouTube-csatornam, a legnézettebb

Kovacs Marta: Tablarako (részlet)

A diak- és csalddi vardtermet feliigyelem, és rakom ki az utastdjékoztato tablakat. A vasitdallomds épiilete nagyon régi: mintha megdllt volna
az id6. A falak omladoznak, ebbe a miliGbe pontosan beleillik ez a hagyomdnyos tablarakds. Az én kis varitermem is iitott-kopott, de meg-
toltottem lélekkel. Nincs szem el6tt a terem, aki jon-megy, fel sem tiinik neki. Névtelenségben marad. Napokig iiltem az iires varoteremben,
nem jott be senki. December volt. Hideg. Raktam reggel a tablakat, aztan kint maradtam, és ahogy jottek az emberek megszolitottam Gket.
Megkérdeztem hovd utaznak, tudok-e valamiben segiteni. Nagyon meglepGdtek... Igy kezd6dott. Beinvitdltam Gket a fiitiitt varcterembe,
amib§l beszélgetés kerekedett. Nyilvin voltak kérdések, amikre nem tudtam vdlaszolni. Utdnamentem. Kérdeztem és vilaszokat adtam. Mar
vannak visszajrd ,utazoim” jonnek beszélgetni, mert megérezték, mert tudjik, hogy figyelek rdjuk. ElettGrténeteket mesélnek, vagy csak az
élet dolgait elemezziik. Akivel lehet, nagyokat nevetek. A leghosszabb varakozom egy idds néni volt: kozel harom orat volt nalam. Aznap az
egyik leghidegebb nap volt. A nagy vdréterem felé bandukolt, amikor meglattam. Egyik kezében egy bdrondot hiizott, mdsikban a botja volt.
Nehezen jart. Késett a vonat, az dtszdlldst lekéste, a kovetkezd csak orak miilva indult. A fiitott terembe hivtam. Vele toltottem az ebédidd-
met is, nem mentem el. Kozosen majszoltunk el egy szendvicset. Aztdn elhiiztam a b6rondjét a vonathoz, felsegitettem. Kati néni konnyes
szemmel fogta meg a kezemet: ,Maga volt nekem a kardcsonyi ajindék.” Megigérte, hogy visszatér...

Kovics Marta Tablarako cimii irasat teljes terjedelmében a www.magazin.mav-volan.hu oldalon a Munkatarsunk rovatban olvashatjak.
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Kozfoglalkoztatis a MAV-nal

A MAV Zrt. orszagos kozfoglalkoztato-
ként vesz részt a hossza multra
visszatekint6 kozfoglalkoztatasi prog-
ramokban, hiszen a kozel 11 évben
osszesen tobb mint 12 000 embernek
tudott atmeneti foglalkoztatasi
lehetGséget biztositani.

Kiraly Janossal, a Kozfoglalkoztatasi
Iroda vezetGjével beszélgettunk.

Ki lehet kozfoglalkoztatott?

Hogyan épiil fel egy kozfoglalkoztatasi program?
Kozfoglalkoztatott munkavallalok a regisztralt allaskeres6k
lehetnek. A kozfoglalkoztatas célja az, hogy az allaskeresSket az
elsédleges munkaerdpiaci foglalkoztatas felé segitse. A MAV Zrt.
egyes kozfoglalkoztatasi munkakorokben ezt belsd képzésekkel is
tdmogatni tudja a program kozben is. Egy program altalaban egy év
idGtartamu, az elmalt két évben azonban csak hat hénapos progra-
mokat lehetett tervezni.

Hogyan alakult a kozfoglalkoztatottak szima a MAV-nal

az elmult idészakban?

A kozfoglalkoztatottak szima nagyban fligg a regisztralt allaskeresSk
szamatol, ami drasztikusan csokkent az elmilt tiz évben. Ennek
megfelelGen jelenleg egy 300 6s atlaglétszamu program fut. 2015 és
2017 koz6tt volt a legnagyobb a foglalkoztatasi 1étszam, akkor

1574 £6s atlaglétszami programok futottak. A MAV Zrt. vélemé-
nyem szerint most is tudna munkat adni ennyi embernek, de a
jelenlegi piaci kornyezetben nincs mar ennyi regisztralt dllaskeresd.

wS2erencsére nem jellem-
20ek a problémak, évek ota
nem tudok komoly konflik-
tusrol.”

Milyen teriileteken dolgozunk egyiitt kozfoglalkoztatott
kollégakkal? Hol lathatjuk a munkajuk eredményét?

Jelenleg mind a hat palyavasiti teriileti igazgatésagon, Gsszesen 115
telepiilésen és 135 munkavégzési helyszinen van jelen a kozfoglal-
koztatasi program. A kozfoglalkoztatott kollégak kozel 2-2,5 millié
négyzetméter zoldtertiiletet tartanak karban. Kiilonbozd kiemelt
tevékenységekkel is foglalkozunk a programok soran, ilyen
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a fecskefészek-telepitési, az aluljaréfestési és a fatelepitési projekt.
A kozeljovében tervben van rovarhotelek felallitasa a balatoni
vonalhaldzat térségében.

Mindemellett szeretném megemliteni, hogy az iroda 710 db pro-
fesszionalis mezdgazdasagi kisgépet tudott beszerezni timogatasi
osszegbél. Ezek a gépek a kozfoglalkoztatsson kiviil a MAV-os mun-
kavallaloknak is jelentGs segitséget jelentenek. A gépek allagmeg-
6vasara a hasznaloknak éppen ezért fokozottan figyelniiik kell.

Jellemzd az, hogy kozfoglalkoztatottbol ,rendes” munkavallalo
lesz a MAV-nal?

Igen, ilyen eset mind a mai napig rendszeresen el&fordul. Volt
olyan kolléga példaul, akit az iroda vett at a sajat 1étszaméaba koor-
dinatornak, és voltak olyanok, akiket az adott foglalkoztatasi tertilet
vett at a sajat allomanyéaba. A vallalaton beliili atvételeket az iroda
maximaélisan timogatja.

Hogyan viszonyulnak a nem kozfoglalkoztatott kollégak

a kozfoglalkoztatasi programhoz?

Jol, szerencsére nem jellemzGek a problémak, évek 6ta nem tudok
komoly konfliktusrél. Fontos szem elétt tartani, hogy barki, barmi-
kor kertilhet olyan helyzetbe, hogy allaskeresd és igy akar kozfoglal-
koztatott is lehet: elég hozza par év kiesés a munkaerdpiacrol vagy
a munkahely hirtelen elvesztése.

Mi adja neked a legnagyobb 6romet a munkaban?

Az, hogy az iroda vezetGjeként az elmilt tobb mint egy évtizedben
rengeteg embert sikeriilt atmeneti vagy tartds jelleggel hasznos és
értelmes tevékenységgel ellatni, ezzel pedig megélhetést biztositani

nekik és a csaladjuknak.
Toma Franciska

A teljes interji a MAV-VOLAN Magazin honlapjan olvashaté.

IDEN IS UJRA LESZNEK
RETRO HETVEGEK!
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Az évek ota toretlen népszeriiséggel biro, hazai és kulfoldi vasatbara-
tok, érdekloddk ezreit vonzo retro esemeények sikerei alapjan 2024-ben
is kiilonleges retré eseménysorozattal késziil a MAV-VOLAN-csoport.
Az idei évben is szamos jarmiisorozat iinnepli kerek évfordulojat.

A V63 ,Gigant” villamos mozdonyok 6tven éve gordiiltek le a MAVAG
gyartosorairol, mig a magyar InterCity-motorvonatgyartas egyedi

jarmiive, a Samu idén 30 éves. A 424-es ,Bivaly” g6zmozdonyok elso
példianya kereken 100 éve késziilt el, és allt forgalomba. A személyko-
csik terén az EuroCity-flotta gerincét nyujtdo CAF jarmiisorozat elso

jarmiivei lesznek 30 évesek.

A retré jarmiiflotta tobb kiilonleges festésti mozdonnyal és személy-
kocsival béviil, melyek az idei események fontos fellépdi lesznek

az évfordul6s jarmiivek mellett. Az els6 Magyarorszagon gyartott
Szili, a V43 1008 felgjitdasa a kozelmiltban késziilt el, a mozdony
az eredeti festését viseli, vele biztosan talalkozhatunk az események
soran, ahogy a klasszikus festést kapé M62 116-tal és az M41 2143-
as Csorgdvel is.

Az idei szezon két kisebb eseménnyel indul. Junius els§ hétvégéjén
(jinius 1-2.) a Gigant mozdonyok évforduléjat tinnepelve egy-egy
tucat dél-balatoni InterCity vonatot Gigantok fognak tovabbitani
Budapest és a Balaton kozott. A kovetkezd hétvégén, junius 8-an

a Volanbusz hatvani retré eseményéhez a MAV-START is kapcso-
16dik, Budapest és Gyongyos kozott fog forgalomba allni a Samu
motorvonat a tavalyi évhez hasonléan.

A mar-mar tradiciondlissa valt balatoni retré hétvégét julius 6-an
és 7-én rendezziik meg. A nagyszabasi eseményen a menetrend
szerinti vonatok nagy része a "70-es és ’80-as évek jarmiiveibdl
osszedllitott kiilonleges szerelvénnyel kozlekedik. Egy kiillonleges
meglepetés vendég is tiszteletét teszi az eseményen: a kor német-
magyar fiirdGsvonatait megidéz8, Saxonia Express fog kozlekedni
német szervezésl kiillonvonatként Berlinbdl a Balatonra, a vonat
NDK:-s jarmiivekkel és Mitropa étkezSkocsival érkezik.. A nyari
szezon egyik nagy rendezvénye idén Debrecenben és térségében fog

megval6sulni, az allamalapitas tinnepéhez és a Debreceni Viragkar-
nevalhoz kapcsolodva. Az esemény soran a térségi fGvonalakon és
a mellékvonalakon is varhat6 a kiilonleges jarmiivek megjelenése
a menetrend szerinti vonatokban, kiilonvonatokban. Az elmult
évtizedek alatt hagyomanyossa vald, kerek évforduléjat tinnepld,
Békéscsaban szeptember 21-én és 22-én megrendezésre keriild
XX. Vasutmodell-kiallitas és mozdonyparadé programja az idén a
kornyez8 vonalakra is kiterjed: a retr6 mozdonyok a békéscsabai ki-
allitas mellett menetrend szerinti vonatokban is kozlekednek majd.
A CAF személykocsik 30. évfordulGja kapcsan Gsszel kozlekedik
majd egy egyedi Osszeallitasu InterCity vonat.
A retré eseményekhez az Utasellato is csatlakozik majd: a szerel-
vényekhez 1118 retré étkezdkocsikban, bisztrokocsikban biztosit
fedélzeti szolgiltatast, a rendszervaltas el6tti idSket idézd étlappal,
kinalattal.
A MAV-START és a Volanbusz az eseményeket kozosen szervezi, igy
kozos programelemek is megvalésulnak majd. A juniusi hatvani Vo-
lanbusz nyilt naphoz kapcsolédéan a Samu kozlekedik, a balatoni
és debreceni nagy eseményekhez kapcsoléddan pedig a vonatokhoz
csatlakozva nosztalgiajaratokat indit a Volanbusz. A flottat ikonikus
Ikarus buszok alkotjak (pl. a ,,Faros” Ikarus 66-os busz).

MAV-START Szolgdltatdsfejlesztés
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TOVABB BOVULHET A VOLANBUSZ
ZOLDFLOTTAJA

20 darab aj elektromos autobusz és egy hidrogén-iuizemanyagcellas jarmi

beszerzését tervezi a Volanbusz a HUMDA Magyar Mobilitasfejlesztési
Ugynokseég Zrt. Zold Busz Programjanak keretében. A fejlesztések ujabb
fontos lépést jelentenek a kornyezetterhelés-csokkentési célok felé vezeto uton.

A Széchenyi Egyetemi Csoporthoz tartoz6 HUMDA Zrt. a kozossé-
gi kozlekedés megujitasat és a karosanyag-kibocsétas csokkentését
célz6 Zold Busz Program keretében egyedi tAmogatasi kérelem
benyujtasat tette lehet6vé a Volanbusz sziméra kornyezetkimélg,
karosanyagkibocsatas-mentes, elektromos meghajtasu jarmiivek
beszerzésére és a kapcsol6do toltd-infrastruktira kiépitésére

a 25 ezer {6 alatti varosok helyi kozlekedésében.

A tamogatasi kérelem pozitiv elbirilasa esetén hat telepiilésen
elektromos meghajtasa, kéttengelyes, sz616, alacsony padlés, helyi
kiviteld jarmi allhat forgalomba. A kerekesszékes utas szallitasara
is alkalmas, haromajtés, fiité- és hiitéberendezéssel rendelkezd,
utastijékoztatd, kamera- és utasszamlal6 rendszerrel felszerelt
aut6buszok hat6tavolsaga legalabb 300 kilométer lesz. A jarmiivek
tizemanyag-ellatasat az MVM Mobiliti Kft. és a Volanbusz k6zos
vallalata, a Mobiliti Volanbusz Kft. altal telepitett, nagy teljesit-
ményl tolt6berendezések fogjak biztositani a telepiilések miszaki
telephelyén vagy buszallomasan. A tobb mint 4,6 milliard forint
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érték fejlesztés soran az autdbuszok beszerzése 100 szazalékos, a
tolt6-infrastruktira kiépitése 80 szdzalékos tamogatassal valsul-
hat meg. A projekt megvaldsulasa esetén 20 szizalékkal béviilhet

a Volanbusz elektromos flottdja. A HUMDA altal koordinalt Zold
Busz Program keretében eddig osszesen 100 elektromos autébuszt
allitott forgalomba a tarsasag a fGvaros vonzaskorzetében, valamint
Székesfehérvar, Zalaegerszeg, Gyér, Eger, Szolnok és Szeged helyi
kozlekedésében.

Elektromos buszokbél all6 flottank - a dizeliizem jarmivek kival-
tasaval - jelenleg évente mintegy 5500 tonna szén-dioxidt6l men-
tesiti az érintett telepiilések leveg@jét, ami 2000 személygépkocsi
éves kibocséatasianak felel meg. Az Gjabb 20 darab e-busz forgalomba
allitasa tovabbi tobb mint 1000 tonna szén-dioxiddal alacsonyabb
kornyezetterhelést jelent majd, és emellett korszertibb, kényel-
mesebb, csendesebb, valdban 21. szizadi szinvonali szolgéltatast
biztosit a hat varos lakosai, utasai szamara. A Volanbusz a villamos
energiaval miikodd jarmiivek mellett hidrogén-lizemanyagcellas

jarmiivel is bévitené zoldflottajat: szintén a Zold Busz Program
keretében szeretne timogatast kapni egy hidrogénmeghajtasia au-
tobusz beszerzésére. A tarsasdg majus 6-an nyujtotta be palyaza-
tat. A timogatasi kérelem pozitiv elbiraldsa esetén és a feltételes
kozbeszerzési eljaras eredményeként megkotends adasvételi
szerz6dés hatdlybalépésével egy karosanyagkibocsatis-mentes,
hidrogén-iizemanyagcellaval miik6dd, elektromos meghajta-

s, alacsony padlés, 3 ajtos, kerekesszékes utas szallitasara is
alkalmas, legaldbb 350 kilométer hatétavolsagu, sz6l6 felépitést
(nem csuklGs) véarosi autébusz kezdheti meg szolgalatat Buda-
pest el6varosi kozlekedésében 2026 elss felétdl. A kiirasnak
megfelelGen utastijékoztatd, utasszamlalé és kamerarendszerrel,
valamint telemetriaval is felszerelt, 1égkondicionalt autébusz
varhatéan Csepel és Szigetszentmiklds térségében fogja emelni
az elGvarosi kozlekedés szinvonalat. A mintegy 270 milli6 forint
értékd fejlesztés sordn az autobusz beszerzése 100 szazalékos
tamogatéssal valosulhat meg.

A Volanbusz elkotelezett a kozosségi zoldkozlekedés megvalosi-
tasa mellett, ezért folyamatosan fejleszti alternativ meghajtasi
jarmiivekbdl all6 flottajat, illetve segiti a legijabb technoldgiak
térnyerését is. A palyazat pozitiv elbiralasa esetén beszerzendd
hidrogén-iizemanyagcellds autébusz forgalomba allitdsanak egyik
legfontosabb célja - kapcsolédva az eurdpai uniés célkitiizések-
hez - a hazai kozosségi kozlekedés és azon beliil a budapesti
el6varosi buszos személyszallitas fejlesztése, a korszerti, fenntart-
hat6 kozosségi kozlekedés elémozditasa, szinvonaldnak emelése,
valamint a kornyezetterhelés csokkentése.

A palyazat soran beszerzendd autébusz miiszaki paraméterei
alapjan hatékonyan valGsithaté meg egy fosszilis tizemanyaggal
hajtott autobusz cseréje, s ezaltal évente mintegy 69,5 tonnaval

,Kornyezetiink

védelme szempontjabol

alapvet6 fontossagu
a szén-dioxid-
kibocsatas
csokkentése.”

ROLUNK

csokkenthetd Budapest elévarosanak szén-dioxid-terhelése.

A hidrogén-lizemanyagcellas jarmiivek f6leg az elGvarosi és a
helykozi kozlekedésben jelentenek alternativat a dizeliizemi
buszokkal szemben, hiszen nem kell szimolni az elektromos
jarmiivekre jellemzd hosszu toltési idGvel és korlatozott hatota-
volsaggal.

Kornyezetiink védelme szempontjabol alapvets fontossagi a
szén-dioxid-kibocsatas csokkentése, ezért a Volanbusz folyama-
tosan végez utasforgalmi probakat kiilonbozd tipusi, alternativ
meghajtasa autébuszokkal. Ezek az lizemeltetési tapasztalatok
elengedhetetlenek a meglévd zoldflotta tovabbi bévitéséhez is.
Magyarorszagon a Volanbusz rendelkezik a legtobb tapasztalat-
tal a hidrogén-lizemanyagcellas autobuszok lizemeltetése terén.
Az els6 hazai hidrogénes tesztlizemben mar kiprébalhatott egy
Solaris Urbino 12 electric H2 tipusd, hidrogén-iizemanyag-
cellas autébuszt 2022 februarjaban, jelenleg pedig a HUMDA
tamogatasaval egy Toyota Caetano H2.City Gold tipusd, hidro-
génmeghajtisa autébusz probatizeme zajlik egy éven keresztiil

a Szigethalom-Budapest-Kelenfold atvonalon. Emellett idén
majusban Zalaegerszegen, juniusban pedig Gy6rben tesztel egy
Solaris Urbino 12 hydrogen tipusi jarmiivet, igy egyre tobb tize-
meltetési tapasztalat segiti a sajat tulajdont, hidrogénmeghajtasa
autébuszok jovbeli forgalomba allitasat is.

A sikeres palyazat esetén beszerzendd j jarmi{i magas innovacios
hozzaadott értékének koszonhetden erdsiti a tarsasag kedvezd
megitélését az utasok és a partnerek korében. A hidrogénmeg-
hajtasa busz emellett a szemléletformalashoz és a kozosségi
kozlekedés népszertisitéséhez is jelentdsen hozzajarulhat majd.

Volanbusz KIG
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A négy héten at tarto elészezon utan junius 22-én, szombaton lép életbe

a MAV-VOLAN-csoport nyari fészezoni menetrendje. A legnagyobb magyar
turisztikai desztinaci6hoz utazékat siiriibb kozlekedéssel és magasabb. X
szinvonallal kiszolgalé menetrend szeptember. 1-ig lesz érvé_nyben,_

amit.a szeptéember végéig tarto utészezoni menetrend kovet majds: _

Az elmilt években megszokott, a févaros és a Balaton kozotti
jaratokon kiviil (pl. Déli-Parti, Kék Hullam, Katica, Vizipok)
janius 22-ét8l kozvetlen vonatok indulnak Kelet-, Délkelet-Ma-
gyarorszag varmegyeszékhelyeirdl a Balatonra. Béviil a balatoni
kozlekedésben a 1égkondicionalt InterCity-kocsik szama, tobb
korszerti FLIRT és KISS motorvonat all forgalomba, valamint
az Utasellato fedélzeti szolgaltatésait is igénybe lehet venni a
déli és az északi partra tarté szamos InterCityn, amelyeken
megujult kinalattal késziilnek a szezonra.

A vakici6 ideje alatt varhaté jelent6s utasforgalom miatt kiemel-
ten fontos, hogy az utasok lehetdleg elvételben, akar napokkal
az utazas eldtt vegyék meg a jegyeket. A csoportok, kerékparos
csoportok pedig legalabb egy héttel eldre jelezzék utazasi szandé-
kukat a kocsik, iil6helyek és atszallasok leszervezése miatt.

Az orszagbérletek és a Magyarorszag24, valamint a Balaton24
napijegyek is felhasznalhatok az IC- vagy mas helyjegykoteles
vonatok masodosztalyan torténd utazasihoz, azonban a hely-
jegyvaltas kotelez8. A nyaralok tobbségének egyértelmiien a
MAV-VOLAN-csoport kinalja a legnyerébb megoldast a Balaton-
hoz val6 eljutasban.

Ehhez természetesen nagyban hozzéjarul az elmult évek legna-
gyobb tarifareformja, mellyel immar orszagbérlettel és a Magyar-
orszag24 napijeggyel is igénybe vehet6k lesznek a helyjegykoteles
vonatok, koztlik az InterCityk. Kibdvitett jairmi{iparkkal és meg-
erGsitett 1étszammal késziiliink a balatoni nyarra, de ahhoz,
hogy mindenki utazasa zokkenémentes legyen, az utasok
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egylittm{ikodésére is sziikség van. Fontos, hogy az utasok
lehet6leg id6ben, elgvételben viltsdk meg a jegyliket, ennek
legkényelmesebb és leggyorsabb médja a MAV-mobilalkalmazas
hasznalata a jegyvaltashoz.

Az elmiilt években a MAV-VOLAN-csoport jelentés fejlesztéseket
valésitott meg a balatoni kozlekedésben. Ezek jelentds részét az
idei évre is athozza, azonban a f8szezonban, tovabbi Gjdonsidgok
is varhatok.

Jinius 22-ét6] Budapest és a Balaton déli partja kozott haromfé-
le, stirtin kozlekedd vonattal lehet utazni: az 6rankénti valtiasban
induld, elsd osztalya kocsit, étkezdkocsit és kerékparszallitasi
lehetGséget is biztosité Balaton és a nagy befogadoképességii ke-
rékparkocsit is szallité Tépart InterCityvel, valamint a kétéran-
kénti, korszerd, alacsony padlos, klimas FLIRT motorvonattal
kozlekedS Déli-Parti InterRégié vonattal.

A Szob és Fonydd kozotti, nagy népszeriiségnek orvends Jégma-
dar expresszvonat kozlekedése béviil, jalius 6-t6l augusztus 25-ig
naponta fog kozlekedni KISS motorvonattal.

A hétvégi cstcsiddben, vasarnap esténként mentesitd KISS
motorvonatok (nagy kapacitasu, alacsony padlos és légkondicio-
nalt) indulnak a déli partrol, az Esti Cs6k InterRégié Fonyodrol,
mig a Napfiird6 InterRégi6é Balatonszemesrsl Budapestre.

A fGvaros és a Balaton északi partja kozott is haromféle, kétoran-
ként kozlekedd vonattal lehet utazni: a magyar gyartasa 1C+
kocsiban 1. osztallyal, prémium- és bisztrészakaszokkal, tovabba
nagy befogadoképességii kerékparszallité kocsival is rendelkezd
Kék Hullam InterCityvel Budapest és Tapolca kozott. Budapest és
Balatonfiired kozt pedig a nagy befogadoképességii kerékparszal-
lit6 kocsit is vontat6 Vizipok sebesvonattal és a korszerd motorvo-
nattal jaré Katica InterRégioval.

A keleti, délkeleti orszagrész nagyvarosaibdl is kozvetlen vonatok
segitik az utazast a magyar tengerhez. Idén is kozvetlen jarat
indul a Dél-Alf6ldrdl a Balaton északi partjara a hétvégi napokon.
A Csabai Tekergs sebesvonat Békéscsaba, Mezétir és Szolnok
érintésével kozlekedik Balatonfiireden at Tapolcara.

Idén is kozlekedik a Miskolcot, Fiizesabonyt és Hatvant a déli
parttal 0sszekapcsol6é Eziistpart, valamint a Szegedet és Kecske-
métet Balatonszentgyorggyel 0sszek6t6 Aranyhid expresszvonat,
melyeken elsd osztalya kocsi és kerékparszallité kocsi is jarni fog.
A Nyiregyhaza és Siofok kozott kozlekedd Panorama expresszvo-
nat idén is KISS motorvonattal kozlekedik: a vonat kordn érkezik
a Balatonra, és kés6bb indul vissza, igy akar egynapos utazisra is
alkalmas lehet.

Az orszag nyugati részér6l biséges az eljutasi lehetGség a tohoz.
Nagy utaskapacitasi, kozvetlen vonatpar kozlekedik a f6szezon
minden napjan Gydr és Keszthely kozott Tantuhegy expresszvo-
nat néven. A Helikon InterRégick Gydrt kotik Ossze - a Balaton
nyugati partjat érintve - Kaposvarral és Péccsel. Pécs és Dom-
bévar térségébdl ajanlott a naponta jaroé Fenyves expresszvonatot
igénybe venni, amely szintén a magyar tenger nyugati partjaval
(Keszthelyig) teremt kapcsolatot. Keszthely és Szombathely kozott

pedig a Lesence sebesvonat bgviti naponta az eljutasi lehetSsége-
ket. Szombathely és a Balaton északi partja kozott emellett egyes

SZOLGALTATASAINK

meghosszabbitott Gtvonali Kék Hulldm InterCity vonatokkal
is lehet utazni. Az InterCity és az expresszvonatok helyjeggyel
vehetSk csak igénybe.

A Bagolyvonatok az idei nyaron is a szérakozas utani biztonsagos
eljutast szolgiljak majd a déli parton naponta kétéranként, péntek
és szombat éjszakdnként pedig az északi parton is. A fesztival-

szezonban pedig tovabbi siiritést terveziink.

A tavalyihoz hasonléan a f8szezonban étkezSkocsik kozlekednek
a Budapest és Keszthely kozotti Balaton InterCity vonatokban,
melyekben az Utasellat6 biztositja a szolgaltatast. Az északi partra
tartva vagy onnan elutazva pedig a Kék Hullam InterCityk elsd
osztalya IC+ kocsijaiban talalhaté bisztroban lehet konnyen
elfogyaszthat6 ételeket, italokat rendelni. Az Utasellat6 idén is
igyekezett frissiteni a kinalatan, és ajabb ételeket vett fel a bala-
toni étlapra. A streetfood jellegii irdnyzatot kovetve ijdonsagként
megjelenik a kinalatban a nachostil, a sajttal toltott jalapefio és a
gyrostél. A sokak altal kedvelt hideg és zamatos gytimolcslevesek
vonalat kovetve idén &szibarack-krémlevessel varjak az utasokat
az étkezSkocsi fedélzetén. A fGételek kozott pedig megjelenik a
paradicsomos hisgombdéc fétt burgonyaval, valamint a zoldborsé-
fézelék, amely opcionalisan kérhetd tiikortojassal vagy zoldségpo-
gacsaval. Az igazi nyari hangulatot megteremtve egy 1j, szezonalis
hamburgerrel is késziil az Utasellat6 csapata, amelynek frissitd és
izes Osszedllitdsa garantilja az élvezetes étkezést.

A megnovekedett utasforgalomra felkésziilve a balatoni InterCity
vonatok expresszvonati részében és az expresszvonatokon idén

is kotelezd a helyjegy véltasa a garantalt il6hely és a kényelmes
utazas érdekében. Egész nyaron igénybe lehet venni a mar meg-
szokott Balaton24 napijegyet, a tomenti utazasokhoz az orszagbé-
rlet mellé a virmegyebérleteket, mig a Magyarorszag24 mellé a
Varmegye24 bérleteket is lehet hasznalni.

Molndr Zsolt
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2023 - azintegracio éve volt
a MAV SZK-nal

Sarandi Attila, az informacios
és technologiai szolgaltatasok iizletag vezetdje

A 2023-as év szamos kihivasban bovelkedett. Milyen
valtozasokon ment at az informacios és technologiai
szolgaltatasok uizletag (ITSZ)?

Ahogy a cimben is szerepel, 2023 az integracié éve volt, igy
jtliustol atvettiik a Volanbusz, év végétsl még 5 EKM-cég IT- te-
vékenységét, amelyek révén mara létszamban 40%-kal, de ellatott
eszkozszamban 60%-kal, szerz6désszamban 80%-kal, HelpDesk-
bejelentésben 60%-kal gyarapodtunk. Ebbdl latszik, hogy egy fére
vetitve ma sokkal t6bb feladatot latunk el, mint korabban, ez sajnos
megmutatkozik a tGlmunkaban és a fluktuacié emelkedésében

is. Egy-egy integraci6 raadasul emberileg sem konny( szituicid

- bizonytalansag az atvett kollégak szamara, sokkal tobb munka
a meglévd csapatnak, a folyamatok Gsszehangolésa, kiterjesztése
megint csak fesziiltséget kelt, igy ezek kezelése volt a legnagyobb
kihivas. Ezt igyekeztiink nyilt kommunikaciéval, szakmaisaggal,
batoritassal kezelni.

Melyek voltak a tavalyi év legjelentGsebb eredményei,
mire a legbiiszkébb?

Az elmult évtizedek legnagyobb tarifareformjat hajtotta végre a
tulajdonos és ez a cégcsoport a helykozi kozlekedésben, ami ter-
mészetesen jelentGs informatikai feladatokkal is jart. A Volanbusz
integracios feladatai koziil egyik legfontosabb az SAP-rendszer
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5. rész

A MAV SZK 2023-ban innepelte meg-
alakulasa 10. évfordulojat, de nem csak
ettol volt killonleges ez az év. A Tarsa-
sag back office szolgaltatasainak szinte
teljes kort kiterjesztése megvalosult a
MAV—VOLAN-csoporton beliil, és fel
kellett késziilni az I:Ipitési és Kozleke-
dési Minisztérium ala tartozo tarsasa-
gok kiszolgalasara is. Rovid hataridok,
rengeteg feladat, feszes tempo jellemez-
te az évet, de kozos erovel és kitarto
munkaval az elvarasoknak sikerilt
megfelelni. Az integraciokbol adodo
valtozasok a vallalat mind a hat tuzlet-
agat €s a jogi szervezetét is jelentOsen
érintették. Lassuk, mi minden tortént
veluk tavaly, és mire szamitanak idén!
Sarandi Attilat, az informacios és
technologiai szolgaltatasok uizletag
vezetojét kerdeztiik.

kiterjesztése, amit nagyon sok SZK-s, Volanbusz-os, MAV-os és
MAV-START-o0s kollégaval megterveztiink, majd idén a cégfizi6s
dontést kovetden Gjrarajzoltunk. Nagyon komoly munkat végeztek
a végponti és adatkozponti eszkozokért felelds csapatok tobb pro-
jektben is. De a legnagyobb eredménynek mégis azt tartom, hogy a
nehéz és valtozo kornyezet dacara egylitt maradt a csapat, nem volt
jelentGs elvandorlas, mindenki tette és teszi a dolgit. Ezért nem
tudok elég halas lenni a csapatomnak, nagyon szeretem &ket, és
biiszke vagyok rajuk!

Milyen feladatokra, kihivasokra szamithat 2024-ben az
uzletag?

Ez egy fontos kérdés, de mivel nemrég még azt sem tudtam, hogy
el kell koltoztessiink kozel 2100 embert és 260 szervert a kozpon-
ti irodahazbdl, igy azt tudom, ami biztosan lesz. Ezentul pedig

az élet alakitja a munkankat. Ami varhato, hogy kiterjesztjiik a
MAV-START JE jegyértékesitési és SAP-rendszerét a Volanbuszra,
az elkovetkezendd hetek a Konyves Kalman korati adatkozpont
elkoltoztetésérdl és az Gj irodahizakba valo bekoltozésrdl, az eszko-
z0k iizembe helyezésérél fognak szélni, de a Volanbusz és a MAV
adathalozati kapcsolatat is szorosabbra kell flizniink, mert ezer
széllal és naprdl napra egyre tobbel kotddiink egymashoz.

Elek Viktoria
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Elfogtak a jegyautomatak rémét, aki

tobb mint 27 millio forintos kart okozott!

A MAV-START jegykiad6 automatait az elmult két
évben évi tobb mint 50 esetben érte rongalas, ami
évi 10-12 millios kart okozott tarsasagunknak. Idén
sajnos romlik a tendencia, mar 16 bejelentés érkezett,
kozel 31 millié forintos karértékben. A biincselekmeé-
nyek elleni harcban a kozos erdfeszitések kiemelkedd
példaja mutatkozik meg a MAV-START és a rend6r-
ség kozotti szoros egyiittmiikodésben. Ennek koszon-
hetGen sikeriilt most is elkapni az elkovet6t, aki a
jegykiado automatak megrongalasaval tobb mint

27 millio forint kart okozott.

MAV-START jegykiadé automa-
tdinak megrongalasa sulyos kart
jelent a vasuttarsasag és az utasok
szamara. A sériilt vagy tonkretett
késziilékek javitasa tobb millios
koltséget jelent, és ez id§ alatt az
utasok sem tudjak ezeket hasznal-
ni. Tarsasdgunk jegykiadé auto-
matait az akkor még ismeretlen
elkovetd 2024 elsd negyedévében
6 alkalommal rongilta meg Budapesten és kornyékén. A bankjegyke-
zel§ szekrény eltulajdonitasaval 2 590 430 forint, a rongalassal

24 950 500 forint, dsszesen 27 540 930 forint kart okozott. A MAV-
START és a renddrség kozos erdfeszitéseinek koszonhetGen sikertilt
hatékonyabba tenni a megelz6 intézkedéseket és a nyomozast, ezal-
tal javitva az utasok biztonsagat és a vasuti infrastruktira védelmét.
Ennek koszonheten sikertult most is az elkovetdt kézre keriteni, aki
elismerte a biincselekmény elkovetését. Dr. Mosoezi Laszlé, a MAV-
START vezérigazgatGja tinnepélyes koriilmények koz6tt mondott
kdszonetet a renddrség és a MAV-START munkatarsainak, akik az
elkovetd elfogasaban fontos szerepet jatszottak.

wangdlaldd beltdeni

bdncuslehmibey!

Dr. Moséczi Laszlé elmondta: ,,Szeretném kifejezni halamat min-
den egyes kozremiikodd renddrnek és a vasutas kollégiknak, akik
mindennapjaikat a vallalataink sikeréért és fejlédéséért aldozzak. Az
aldozatos munkajuk nélkiil nem sikertiilt volna elkapni ezt az elkove-

Elismerésben részesiilt MAV-START-munkavallalok:

Palmai Gabor - értékesitési feltigyeleti szakérts

Tiringer Maté Pal - értékesitési rendszermenedzsment
szakértd

Tamon Istvan - értékesitési rendszermenedzsment szakértd
Csikos Levente Krisztian - biztonsagi szakértd

Reményi Balazs - biztonsagi szakértd

Koszonjiik munkatarsaink aldozatos munkajat,
az elismerésekhez gratulalunk!

tét, aki tobb tizmillié forintnyi kart okozott szimunkra. A kollégak
elkotelezettsége és szorgalma hajtja elGre a vallalatokat, és biiszkén
mondhatom, hogy egy olyan csapat tagja lehetek, amelynek tagjai
kival6ak mind szakmailag, mind emberileg. K6sz6n6m a munka-
tarsak elvégzett munkajat, tovabbi sikeres egytittmiikodést kivanok
mindnyajunknak!”

Ezenkiviil a MAV-START és a rendérség kozos erdfeszitéseinek
koszonhetden szamos mas biincselekményt is sikertilt megakadalyoz-
ni vagy felderiteni az elmdlt években. Ilyen volt példaul tavaly Gsszel
az ellopott nagy értékii taska esete, ami végiil megkeriilt, illetve a
szintén jegykiadé automatihoz kothetd biincselekmény, amelynek
kovetkeztében tarsasdgunkat 1 110 000 forintos kardsszeg érte.

Az ligy felderitésének érdekében a fényomozo kielemezte a megron-
galt automata és a térfigyelS rendszerek altal készitett felvételeket,
majd beazonositotta a felvételeken lathato lehetséges elkovetdket,

igy ez az ligy is sikeresen megoldddott.

Bizunk benne, hogy a kommunikaciés kampanyunknak koszon-
het8en a biincselekmények szidma csokkeni fog és elrettents lesz a
jovében. Ezen biincselekmények elkovetése az okozott kar mértékétsl
fliggGen kartéritési kotelezettséget vagy akar szabadsagvesztést is von-
hat maga utén. Tarsasdgunk minden egyes rongalas esetén renddrsé-
gi feljelentést tesz, és mindent megtesz az eszkozeink

védelme érdekében!

Kozma Barbara
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Osztalyunk 1970-ben kezdte meg tanulméanyait a szegedi Bebrits
Lajos Vastitgépészeti Szakkozépiskolaban. Mi voltunk a IV. D. osztaly.
Iskolank a MAV kozépfokia szakember utanpétlasanak fontos hely-
szine volt, és osztalyunk tagjai az orszdg szinte valamennyi megyé-
jébdl érkeztek Szegedre. Iskolank egyik fontos pillére volt a MAV
NevelGotthon, ahol kiemelkedd ellatasban, nevelésben részesultiink.
Az iskolaban a mfiszaki alapozo targyak mellett nagy hangsily kapott
a gyakorlati képzés, valamint a szakmai elméleti tantargyak oktatasa.
Kival6 tanaraink voltak, 31-en érettségiztiink, és mindenki a MAV-
nal kezdte el a palyafutasat.

Osztalyf6nokiink Vida Istvan tanar ar 1966-t61 2006-ig az iskola
matematika—fizika szakos tanara volt. 40 évig nevelte, tanitotta a
MAYV szamara a fiatalokat. Palyafutasa alatt 10 osztaly fénoke volt,
mi voltunk a masodik osztalya. Erds és j6 kozosséggé formalédtunk.
Az 50 éves talalkozonk elsS hivatalos programja a MAV NevelGott-
honban kezd6dott, mely intézmény az Evangélikus Egyhaz fenntar-
tasdban miikodik. Itt tajékoztatast kaptunk az intézmény vezetdjétdl,
Nagy Arnold igazgat6 urt6l. Ebben az idpontban megérkezett az
iskolank udvaran miikods kollégium vezetShelyettese, Csala Erng ar.
Az osztilyunk fele kollégista, a masik fele nevelGotthonos (bakteros)
diak volt, és persze voltak szegediek is. Mind a két vezetd emléklapo-
kat adomanyozott az 50 éves talalkoz6 emlékére.

Ebéd utin az iskoldba vonultunk, és elkezdddott az osztalyfénoki ora.
Az iskola vezetése, a tanarok és a didkok gyonyoriien feldiszitették az
osztalytermet. Névre sz616 emléklap és virag diszitette az asztalokat.
Az osztalyf6nokiinknek ballagétarisznyat is készitettek, valamint

a 2024-es ballagasi meghivoban az osztalyunkat is feltiintették. Az
osztalyfénoki 6ran felidéztiik az elmult évek jeles eseményeit, megem-
lékeztiink az elhunyt tarsainkrél. A meglepetések tovabb folytatodtak.
Megérkezett Huszar Zoltan ar, a MAV-START Szeged TSZVI igazga-
t6ja. Huszar ar koszontotte az osztaly tagjait, majd ajandékokat adott
it az osztalyfénok urnak és az osztily minden tagjanak.

Az évfordul6 kiemelkedd mozzanata volt, hogy a tovabbiakban egytitt
unnepelhettiink az iskola végz8s didkjaival. Az iskola vezetése meghi-
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vott minket a ballagasi tinnepségre, és mi is ballaghattunk.

Az linnepség meghat6 mozzanata volt, hogy koszontéttek minket, és
az osztalyfénokiinknek, Vida Istvan tanar urnak a a MAV Szegedi
vezetGje vezérigazgatdi dicsérS oklevelet adoményozott, valamint az
iskola részérdl Blatt-Bogdéany Csilla igazgatond Gabor Dénes-dijat
adott at. Kivanjuk, hogy az utanunk jovdk hasonléan élményekben
részestiljenek, valamint a mi osztidlyunkhoz hasonlé erds kotelék-
ben nevelkedjenek és éljenek.

A négynaposra tervezett talalkozonk harmadik napjan a mérahalmi
élményfiirdébe latogattunk, majd a negyedik nap déleléttjén min-
denki visszautazott a szeretteihez.

Mindenkinek j6 egészséget és boldogsagot kivanok!

Szaniszlo Attila (1970-74) IV. D. osztalyos vasiitgépész-tanulo,
nyugdllomdnyii kozépiskolai milszaki tandr

BUSZKESEGUNK

LEGENDAS VASUTASOK LEGENDAS

TANARA: VIDA ISTVAN

Sok vasutas szamara fogalom a szegedi
Vasutforgalmi Technikum, az egykori
Bebrits, a mai Gabor Dénes Technikum és
Szakgimnazium. Az elnevezés helyett azon-
ban sokkal fontosabb, hogy sokaig ez

az intézmény volt a hazai vasuti szakem-
berképzés bazisa, ahol olyan késobbi felso-
vezetok végeztek, mint Sipos Istvan vezér-
igazgato, és ahol olyan legendas tanarok
nevelték-oktattak kollégainkat, mint

Vida Istvan, vagyis Pista bacsi,

ahogy a diakjai is szolitottak.

Kiilonleges helyzetben voltunk, ez nem egy atlagos kozépiskola volt.
Akkoriban orszagos volt nalunk a beiskolazas, ami azt jelentette,
hogy Nyiregyhazatol Szombathelyig, Pécst6l Budapestig jottek
hozzank a tanuldk, f6leg fiak. Nem egy elit gimnazium voltunk, de
a nalunk végzettek koziil késébb mindenki megillta a helyét.

A didkjaink szinte kivétel nélkiil a MAV-nal helyezkedtek el. A hét-
koznapok nyugodtan teltek, kevés volt a fegyelmi gy, az is inkdbb
csak cigarettiazas miatt. Fiatalként nagyon szigora tanar hirében
alltam, megkoveteltem a dolgokat.

Matematika-fizika szakos tanar vagyok, és mellette osztalyfénok is
voltam. 40 év alatt tobb mint 2000 tanitvanyom volt, és 10 osztaly-
nak voltam az osztalyfénoke. Emellett rengeteg magantanitvannyal
is foglalkoztam, de nemcsak a f6 szakjaimbol, hanem latinbdl és
oroszbdl is. A magantanitvanyaim koziil hatan lettek egyetemi
professzorok, és tobbeknek jarultam hozza a sikeres orvosi egyetemi
felvételi vizsgajahoz. Talan ennek is koszonhets, hogy évek milva a
tanitvanyaim hozzam hoztik el a gyerekeiket is kiilonorara.
Osztalyfénokként azonban ett6l sokkal tobb feladat harult ram.
Eléfordult, hogy nagyon mélyrdl érkezett hozzank egy-egy tanuld,
nekik példaul én tanitottam meg, hogyan kell késsel-villaval enni.

Nagyon szerencsés vagyok, hogy olyan tandraim, pedagogusaim
voltak, akik mindenre megtanitottak. A gydri bencés gimnazium-
ban olyan nevelést kaptam, amelybdl a mai napig is élek. Hires
tanaraim kozott volt példaul Nadasdi Alfonz bencés szerzetes, tabori
lelkész, Kodaly Zoltan egykori baratja. A sors fintora, hogy az orosz
hadifogsag utan oroszt tanitott, pedig eredetileg gorog-latin szakos
tanar volt, a Zeneakadémiat pedig a hdbord miatt nem tudta befe-
jezni. O azt mondta nekiink: ,,Azért vagyok ilyen szigora, hogy ne
mondhassak, hogy a fekete reakcié nem tanitja jol az orosz nyelvet.”

Ennek koszonhetGen én is igy megtanultam a nyelvet, hogy azt
késdbb tanitani is tudtam. Tényleg sokat koszonhetek a gy6ri ben-
céseknek, még ugy is, hogy nem ott érettségiztem. Az utols6 évre
ugyanis vissza kellett mennem Szegedre a Sagvari Endre Gimna-
ziumba, mert egyhazi intézménybdl biztos nem vettek volna fel az
egyetemre. Igy sem volt egyszer(, kitling érettségivel is csak minisz-
tériumi protekciéval sikeriilt bejutnom. De azok mas iddk voltak...

Igen, bar az évek, évtizedek soran én is sokat valtoztam. Az biztos,
hogy fiatal koromban eléggé elkaptam a gyeplét. Siri csend volt az
oraimon. Idével aztan az ember enged a szigorbdl, f6leg, ha mar sa-
jat gyereke is van. Azonban értiik voltam szigorad, és végz8s korukra
a tudasuk mindig beérett. Pedig a matematika-fizika tantirgyak
nem a legnépszeriibbek.

Soha nem tanitottam tankonyvbél. Minden évben magam dolgoz-
tam ki egy 100-150 kérdésbél allo feladat- és tételsort, azt vettiik
végig. A szigorba az allando szimonkérés is beletartozott, minden
oran feleltettem, még ha az nem is aratott osztatlan sikert. Aztdn
persze a zardvizsgan, érettségin vagy felvételin a diakok is lattak
ennek az eredményét. Egy ilyen kozosségben hamar egymashoz
lehet csiszolodni. Kiilonosen, ha valaki kovetkezetes, és vannak
egyértelm{ szabalyok.

Igen, az is az én sajatom volt. Rendszeresen tartottam traccspartit.
Ez gyakorlatilag a korrepetalas volt, csak én igy hivtam. Akinek
szliksége volt ra, azzal kiilon is foglalkoztam. Rettegett hirem
ellenére mindig j6 volt a kapcsolatom a didkjaimmal, kiilonosen
azokkal, akiknek az osztalyfénoke is voltam...

Az interju teljes egészében a www.magazin.mav-volan.hu oldalon
a Rolunk rovatban olvashato.

Csohdny Domitilla
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HARMINCEVES
A MASODIK
GENERACIOS
IC-KOCSI

A hazai InterCity (IC) kozlekedés hoskoraban a Gyori Vagongyar gyorsvonati
kocsijait korszeriisitette a MAV Dunakeszi Jirmiijavito, és ezzel wj szolgaltatasi
szinvonalat hozott a hazai vasuti kozlekedésbe. Eppen harminc éve alltak forga-
lomba az elso felujitott IC2G vasuti kocsik, amelyek lehetové tették az 1C-szol-
galtatas sikerét, €s ma is fontos szerepet toltenek be a tavolsagi forgalomban.

A magyar jarmiivek nemcsak az utazokozonség, de a karbantarto-személyzet

koreiben is kozkedveltek.

Az utazasi szinvonal emelése és a vasit versenyképességének javi-
tasa érdekében a MAV is bevezette az InterCity-szolgaltatast, igy
1991. junius 2-an elindult az els§ jarat Budapest és Miskolc kozott.
A gyors és kényelmes utazas ugyanis elengedhetetlen feltétele
annak, hogy a vasiit versenyképes maradhasson a személyszallitas
piacan. Ezt mar akkor is figyelembe vette a MAV vezetése.

Els6 generacios kocsik

Az IC-szolgaltatas indulasanal a cél egy prémiumvonat létreho-
zdsa volt, amely a meglév§ jaratokon feliil gyors, kiszamithaté és
egységes szinvonalat nyujt. Ezzel egylitt a kor gazdasagi lehetGségei
aj gyartasu flotta forgalomba allitdsat nem tették lehetdvé, ezért az
els6 IC-vonatok meglévd gyorsvonati kocsik feldjitasaval létrejovd
jarmiivekbdl alltak. Ezek voltak a lengyel gyartmanyad, korszert-
sitett 19-37 (Ao) és 20-37 kozépszamcsoportia (Bko) Y kocsik. Az
elsG generacios 1C-kocsik a forgalomba helyezésiik elétt kaptak egy
magasabb szint{i f6vizsgat és egy bels§ rancfelvarrast, igy példaul

a masodosztalyu kocsiknél az addigi nyolc fér8helyes fiillkékbdl
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hatszemélyest alakitott ki a MAV, és az iiléseket az elsé osztalyhoz
hasonléan kellemes szinvilaga pliissbevonattal 1attak el. Bar a
kocsik kényelmesek voltak, és az utasok megkedvelték az I1C-szolgal-
tatast, a kor szinvonalat jobban tiikrozték a zart rendszer(, légjavitd
vagy légkondicionalé berendezéssel ellatott modernebb jarmiivek.

Masodik generacios kocsicsalad

Igy a MAV kidolgozott egy programot, és a Dunakeszi Jarmiijavi-
toval kozosen mindossze tiz honap alatt megalkotta az IC2G-nek
nevezett, masodik generaciés IC-kocsicsaladot. Az IC2G személy-
kocsikat a Gydri Vagongyar altal 1974-75-ben gyartott 20-47 100 és

1993-98 kzdtt a MAV Dunakeszi Vagongyarté és Jarmijavito Kft.

Az UICY tipusu jarmiivek 24,5 méter hossziak, 2,88 méter
szélesek és az UIC 505 szerinti szerkesztési szelvénynek megfeleld,
egyfesziiltségral (1500 V 50 Hz) torténd kozponti energiaellatéssal,
tarcsas fékekkel, leng6-tolo kiviteld feljardajtokkal és hangos utastajé-
koztatassal rendelkeznek. Futastechnikai értelemben az engedélyezett

sebességlik 160 km/h, de a forgalomban a fékrendszer kialakitasa

és teljesitménye az Gn. megfékezhetGség miatt a legnagyobb engedé-
lyezett sebességilik 140 km/h. A kocsikat az IC-forgalom igényeinek
megfelelden Ggynevezett nagypaneles fGjavitas részeként Gjitottak

fel, tarcsafékes kivitelre atalakitott RABA forgovazakkal, modern
hdészigeteléssel, korszert vezérl elektronikakkal. Az automatikus
ajtomiikodtetést, a kozponti hangositast és a termes kocsi esztétikus
kialakitasat az IC-vel utazok nagyon megkedvelték. Masodosztalyon
78, az elsdn 60 utas foglalhat helyet. ElsG osztalyon egy sorban négy
helyett harom iilés talalhat6 dupla karfakkal. Az tilések a masodosz-
talynal szélesebbek és kényelmesebbek. Osszesen 28 elsd osztalyd, 96
masodosztalyt és 15 étkezs- és bisztroszakasszal ellatott kocsi késziilt
1995-t6l. A masodosztalya kocsik koziil kilenc alkalmas mozgassériil-
tek szallitasara is.

Szinvonal-emelkedés

Az 1994-ben forgalomba helyezett IC2G kocsik jelent6s szinvonal-
emelkedést hoztak a magyar vasuti forgalomban. Els6ként Budapest
és Pécs, illetve Budapest és Szeged kozott kozlekedtek. Mindkét
varosba a méjus 29-ei menetrendvaltaskor indult elsd alkalommal
1C-vonat, akkor még a miskolcihoz hasonléan kevés megallassal és
az étkez6kocsik kivételével egységesen IC2G kocsikkal. Budapest és
Pécs kozott példaul egyaltalan nem volt kozbens6 megallas, a menet-
id6 2 6ra 35 perc volt, a szegedi IC-k pedig csak Kecskeméten alltak
meg 2 6ra 15 perces menetidGvel. A pécsi vonalon ezek a jarmiivek
hoztdk meg az igazi paradigmavaltast és az utasforgalom jelentGs
emelkedését. Kozel annyian vették igénybe ugyanis itt az IC-jaratokat
a 90-es évek masodik felében és a 2000-es évek elején, mint a Buda-
pest-Debrecen-Nyiregyhaza vonalon. Ezzel egyiitt a teljes kiils6-belsd
felajitason atesett, onmiikodd ajtos, csendes futasu kocsikat valameny-
nyi MAV-vonalon megkedvelték az utasok, ahol kézlekedtek.

JARMUPARK

Nagy hidnyossaga ugyanakkor a jairm{iveknek, hogy a gyartaskor a
klima helyett 1égjavité berendezéssel lettek a kocsik ellatva. Ebbdl
ad6ddan a nyari idGszakban az utastérben tapasztalhaté belsd hé-
mérséklet sziikségessé tette, hogy 1995-96-ban egy 1éghiits egységgel
egészitse ki a MAV a jarmiiveket, melynek segitségével 8-10 fokkal
lehetett az utastér hGmérsékletét csokkenteni a kiilsg leveg6éhez
képest. Ezenkiviil a sorozatgyartis vége felé mar valamennyi kocsi
bukéablakos kivitelben késziilt. Tekintettel arra, hogy a légjavité
teljesitménye, a vezérlés bizonytalansiga és az alulrdl befavott hideg
levegs nem tudta a megfeleld hGérzetet biztositani az utasoknak,

a 2000-es években egy tovabbi 1éghits egység (Split-klima) felsze-
relése tortént meg, illetve a korabbi vezérlési kor bizonytalansagait
is sikertilt kikiiszob6lni. A két rendszer egylittesen mar képes lett
az eurdpai unids eldirdsoknak megfeleld hdmérsékleti viszonyokat
biztositani.

A kocsik az elmalt 30 évben tobb mddositason estek at, de kijelent-
het6, hogy azok teljes egészében a hazai viszonyokra és lizemeltetési
koriilményekre késziiltek. Egyszeri szerkezet a javitis-fenntartisa
és az lizemeltetés szempontjabol is. A MAV-START eddig két
alkalommal korszerfisitette a belsé teret, illetve valtoztatta meg a
szinvilagot, és mostanaban a kocsik a f&javitaskor az IC+ kocsikra
jellemzd kiilsG festést kapjak meg. Ezek a jarmiivek az 1C-ko-
csipark legmegbizhatobb egységei kozé tartoznak, ebbdl adédéan
a karbantarté-személyzet is megkedvelte e tipust, ez az odafigyelés
napjainkra is jellemz6. Kiilon érdekesség, hogy nemcsak a MAV-
hoz keriiltek ilyen kocsik, hanem a cseh és a szlovik vasnt licenc
alapjan az ottani jarm{javitokkal kozosen Gjitottdk fel a hasonlo
magas tetejli, Y tipusa kocsijaikat.

Putsay Gabor

Alegfontosabb médositasok az eredeti kialakitashoz képest:

- [égjavitok beépitése, azoknal a kornyezetkimélébb
R134a hiitékozegre valo atallas

- az utasterek és a jarmi kiils6 arculatanak t6bbszori valtoztatdsa
- utastdjékoztato rendszer és WIFI kiépitése
- a csapagyvezetés dtalakitasa ZX 100-ra

- UIC-kdbelek cseréje

» 20ldhurok és ajto ellendrz6 egység (AEE) beépitése
(oldalszelektiv ajtomiikodtetés kialakitasa)

- teremajték nyomégombos kivitelre torténd atalakitasa

- energiaellato egységek teljesitménynovelése, PC-csatlakozok
kiépitése
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Az 1950-es évek végén a Pannénia motorokrdl a csepeli, a Dutra traktorokrol
a kispesti, az Ikarus buszokrdl pedig a matyasfoldi varosrész jutott az eszébe
mindenkinek. Azt mar kevesebben tudtik, hogy Ikarus nemcsak buszokat
gyart, hanem specialis jarmiiveket is, a tejiparnak éppigy, mint a honvédség-
nek. Mi t6bb, egy ideig babakocsit is gyartottak a matyasfoldi tizemben.

E sokszintiséggel csupan az volt gond, hogy a kiilonlegességek elkészitésével
a {6 profil teljesitménye csokkent, noha akkoriban épp autébuszokra lett
volna a legnagyobb sziikség.

Irany Székesfehérvar!

A probléma orvoslasara talaltak ki, hogy a kis darabszamu jarmiivek gyartasat
kiszervezik a székesfehérvari Altalanos Mechanikai Gépgyarba (AMG), ami
korabban repiil6gépgyarként miikodott, de a II. vilaghaborut kovetden mar
csak a gépek javitasaval foglalkoztak, 1955-t31 pedig mar a szell6z8berendezés-
tdl a targoncaig mindent gyartottak itt. A vallalat életében az 1958-as év hozta
el a buszokat, ekkortdl kezdték meg elGszor a potkocsik gyartasat — autébu-
szokhoz és trolikhoz -, de egy év milva mar sajat autébusszal is el6alltak, bar
a ,banyaszbuszként” emlegetett AMG 407-est - és kiilonféle variansait - még
Ikarus- és Csepel-alkatrészekbdl raktak Gssze. Ezt kovette 1961-ben a korsze-
riibb AMG-409-es tipus, 4am ennek a sorozatgyartasira mar nem keriilt sor,
ugyanis 1963-ban tortént meg az a bizonyos ,kiszervezés”, és a székesfehérvari
gyarat az Ikarus vette birtokba.
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Mennyiség és elégedettség

Kezdetben az AMG 407-est ihletd Ikarus 311-eseket, illetve a far-
motoros Tkarus 66-osokat szerelték itt dssze a specidlis matyasfoldi
jarmtvek és teheraut6-felépitmények mellett, amelyek kozott olyan
kiilonlegességek is voltak, mint a Csepel 526-os tipusu tiizoltokocsi,
amelynek karosszériajat tivegszallal burkoltak vagy az Ikarus 112,

a vilag egyik els6 aluminiumkarosszérias busza, de ebbdl csak a
prototipus késziilt el. Noha 1963-1967 kozott mintegy 4000 specialis
jarmi késziilt a székesfehérvari tizemben, a hazai buszgyartas

ettdl még nem kapott akkora lendiiletet, amint azt elvartak volna.
Réadasul a szovjet partner is az elégedetlenségét fejezte ki a minGsé-
get illetGen: egyértelmiivé tették, hogy az Ikarustol nem korszerii
jarmiprototipusokat varnak el - ilyenbdl j6 par késziilt 1957-1965
kozott - hanem azt, hogy szériaban gyartsak azokat. Csakhogy ez az
akkori, tipusonként eltérd és egyébként is elavult gyartasi techno-
16giaval lehetetlen volt. Nem csoda, hogy mindezek utdn partha-
tarozat sziiletett, amely igen jelentds kapacitasbdvitést fogalmazott
meg a székesfehérvari gyarral kapcsolatosan. Ot év alatt 1500-r6l
tobb mint 3500-ra emelték a dolgozoi 1étszamot, és felépitettek egy
20 ezer négyzetméteres szerelGesarnokot is. 1970-ben mar t6bb mint
2000 jarmi késziilhetett Székesfehérvaron, de ezek még mindig
tobbnyire elavult konstrukciok voltak.

A nyero kétszazas

Az Ikarusnil mar a hatvanas évek kozepén megfogalmazodott egy
olyan autébuszcsalad megalkotasa, amelynek a gyartasa lényegesen
kevesebb munkaidé-raforditast igényel, és amelynél - igy a hiva-
talos megfogalmazas - ,a szerszamozasi és késziilékezési feladatok
egyetlen tipus mértékét alig meghalad6 volumentire csokkenthe-
t6k”. 1966-ban kimondottan e cél érdekében alakult egy csapat

a gyarban, Balint Gyorgy fkonstruktdr, Oszetzky Karoly, Madi
Jend, Varga Papp Jozsef vezet6 tervezdk, Kubinyi Odon f6techno-
16gus, Katona Béla fétechnologus-helyettes, valamint Finta Laszlo
formatervezs részvételével. E csapat nagyon rovid id§ alatt el is
készitette az an. 200-as tipuscsalad terveit. Az Gjfajta busz prototi-
pusat mar az 1967-es Budapesti Nemzetkozi Vasaron bemutattak,
s6t lathato volt egy részlet a csalad tervezett csuklés valtozatabal is.
»A tipussor egyik tagja az Ikarus 250 tipusjelii tavolsagi autobusz. A
105 km/6ra maximalis menetsebességli, 12 méter hossza autobusz 64
utas szdmara biztosit kényelmes utazast. A 192 16er6s MAN D 215
HMGU 6 hengeres, fekvs elrendezésti Diesel-motort a padlé alatt
helyezték el. Az utastér flitését nyersolajrendszerti fiit6berendezés,
a szellGzést pedig ventillatorok biztositjak - irta az Gj buszrél 1967.
szeptember 1-jén a Technika cimi lap, hozzatéve, hogy vasaron
minden bizonnyal sok néz6t vonz majd a 18 méter hossza, 1égrugos
rendszerd Ikarus 282 tipusjeld csuklds autébusz fenékvazszerkezete
is. ,A 192 l6er8s motorral felszerelt autébusz 182-210 utas szamara
biztosit kényelmes utazast. Maximalis menetsebessége oranként
62,8 km.” - jegyezte meg a cikk szerzdje.

A végteleniil egyszerii, am hatalmas panoramaablakai miatt
impozans tipuscsalad megjelenése valoban forradalmi volt az
autébuszgyartasban, elsGsorban azért, mert teljesiilt a tervezdk
célja: az alapgyartosorral kiilonféle tipusok voltak elkészithetdk,

ANNO

a mindenkori vevd igényeihez igazodva. ,A tipussor formatervé-
nek kialakitasanal elsGsorban arra kellett torekedni, hogy olyan
kozéputas megoldast adjon, amely egyarant megengedhetd varosi

és tavolsagi alkalmazasban, de egyuttal megfeleljen a kiovetkezd
évtized vonalvezetési irdnyzatainak. A maximalisan alkalmazott sik
feliiletek erdsen szogletes jelleget kolcsonz iranyzatanak hanyatla-
saval szamolva, formaterviinknél 1agyabb vonalvezetést alkalmaz-
tunk, vigydzva arra, hogy megtarthassuk a szogletes térhatarolas
Osszes gyartasi, térkihasznalasi és esztétikai elényeit.” - irta Finta
Laszlo formatervezd, akinek elképzeléseit maximalis siker koro-
nazta. A Tkarus 250-es busz speciilis valtozata 1969-ben Nizzaban
a Francia Karosszéria Szovetség ,,Grand Prix d’Excellence” dijat
nyerte el a nagy nyugati gyartok eldtt, 1971-ben Rainer herceg dijat
kapta meg Monacdban, egy évvel késébb pedig a Genfi Autészalo-
non szerepelt sikerrel. De ennél sokkal fontosabb volt, hogy ekkor
mar megindulhatott Székesfehérvaron a 200-asok sorozatgyartasa.
Ez a kovetkezd években akkora sikert hozott, amilyenhez foghato
nem volt még a hazai jarmtigyartasban. De a remek buszok mellett
ehhez az is kellett, hogy az Ikarus székesfehérvari gyaraban olyan
gyartésort hozzanak létre, amely lehetGvé teszi a tomegtermelést. Az
Ikarus 260-as tipusnal mar 1972-re elérték a 2000-es darabszamot,
mig a csuklés 280-as tipus sorozatgyartasa 1973-ban kezdddott, és
egy éven beliil 1000 darab késziilt belSle. De a kovetkez6 évekhez
viszonyitva ez a mennyiség szinte ,semmiségnek” volt mondhato.
1977-ben az Ikarus torténetének 100 000., négy évvel késébb a 150
000., 1984-ben pedig mar a 200 000. autébusza is elkésziilt, és ezen
jarmiivek mintegy hetven szazaléka a 200-as tipuscsalad tagja volt.
»Az Tkarus Karosszéria- és Jarm{igyar ujabb, jelentds évfordulohoz
érkezett. Ma délel6tt vallalatunk székesfehérvari gyaraban atadtik a
felszabadulés 6ta készult 200 000. autébuszt. Ez az autébusz annak
a 200-as csalddnak egy darabja, amelyik a vildg négy kontinensének
51 orszagéba jutott el, segitett megalapozni jovénket, biztositotta
fejlédéstinket és segitésével vallalatunk Eurdpa egyik legnagyobb
autobuszgyarava fejlédott.” - irta 1984 novemberében az Ikarus
tizemi lapja, megemlékezve a székesfehérvari tizemi tinnepségrdl is,
ahol Balla Karoly gyarigazgat6 arrél beszélt, hogy amikor 1977-ben
atadtak a 100 000. autébuszt, akkor arra harminc évet kellett varni.

Valészind, hogy ez volt az a pillanat, amikor az Ikarus felért a
csucsra, ahonnan sajnos lefelé vezetett az Gt. A cég vezetése ezutan
kezdte felismerni, hogy a 200-as tipuscsalad folott eljart az idS. Per-
sze ekkor még ezresével vasaroltak beldlik a szocialista orszagok,
azt pedig a gyar vezetése sem tudta elképzelni, hogy a nyolcvanas
évtized vége a rendszervaltast hozza el. Es vele egylitt a piacgazdasa-
got. Csakhogy azok az 0j tipusok, amelyeket Gjonnan fejlesztettek az
Ikarusnal, mér nem voltak atlagon feliiliek, és meg sem kozeli-
tették a nyugati szinvonalat, amit a rendszervaltas utan az egykori
szocialista orszagok is elvartak, ha buszokat kellett vasarolniuk.
Mondhatnank erre, hogy a kilencvenes évek elején tulajdonképpen
torvényszerd volt az Ikarus zuhanasa, bar egyszer azt is érdemes
lenne megvizsgélni, hogy a bukdshoz mennyiben jarult hozza a nem
kell8képp atgondolt privatizacio.

Legat Tibor




KULDETESUNK A FENNTARTHATO
KOZLEKEDESI MODOK NEPSZERUSITESE

Egyre tobbet hallunk arrol, hogy napjainkban a kozosségi kozlekedésnek mekkora szerepe van a
klimavaltozas hatasainak mérséklésében. Az tiveghazhatasa gazok kibocsatasanak negyedéért a koz-
lekedés felelos. Minél tobben valasztjak a kozosségi kozlekedést az egyéni utazas helyett, annal ke-
vesebb karosanyag keriil a légkorbe. Mindamellett, hogy az utasok biztonsagban és idGben elérjék
uti céljukat fontos kiildetésiink, hogy a kozlekedési mod megvalasztasanak ossztarsadalmi hatasat is
tudatositsuk, a kornyezetkimélobb megoldasokat népszeriisitsiik.

A MAV-START 2021-ben végzett fenntarthatésagi
kutatasa alapjan az utasok tobbsége kornyezetvéddnek
vallja magat, ugyanakkor a kozlekedési méd megvalasz-
tasanal ezek a megfontoldsok mégis hattérbe szorulnak.
A szemléletvaltds természetesen nem megy egyik naprol
a masikra. Ezért csatlakozunk szidmos olyan kezdeménye-
zéshez, amely el8segiti a klimabarat kozlekedési szokasok
terjedését. Az aprilis végi Karpat-medencei Fentartha-
tosdgi Témahetet kovetGen tovabbra is folytatjuk ezt a
munkat. A junius 5-i kornyezetvédelmi vildgnap alkalma-
bal Osszegytijtottiik azokat az eseményeket, amelyekhez a
MAV-VOLAN-csoport is csatlakozott annak érdekében,
hogy el@segitse a kozos gondolkodast és cselekvést.
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Bringas Reggeli: idén is reggelivel vartuk
a kerékparosokat

2024. majus 14-6n a MAV-VOLAN-csoport tagvallalatai, a MAV
Zrt., a MAV-START, a Volanbusz és a MAV-HEV ismét reggelivel
vendégelte meg a bringasokat. Tarsasdgunk 2012 6ta partnerként
vesz részt a Bringds Reggelin, a Magyar Kerékparosklub kezdemé-
nyezéséhez csatlakozva. A budapesti Népliget autobusz alloméason

a vallalatcsoport k6z0s standjanal reggel 7 és 9 6ra kozott sok
munkéba igyekvs kerekez6 tamasztotta le a biciklijét néhany perces
felfrissiilés erejéig. Voltak, akik iskoldba igyekeztek, és elGtte szive-
sen falatoztak az Utasellat6 csokibombajabél vagy csokirolgjabol, de
négylabu latogatonk is akadt, aki a kosarbol szemlélte a kerékparos
forgatagot. Sokan érdeklddtek a kozosségi jarmiivekkel megkozelit-
hetS kerékparos tiralehetGségekrél, valamint a Voldnbusz kornye-
zetkimél§ elektromosbusz-flottajarol is.

A kerékpar és a kozosségi kozlekedés kombinacidja az egyik legkor-
nyezetkimélébb tavolsigi kozlekedési méd. A MAV-START nagy
hangsulyt fektet a kerékparszallité kapacitas folyamatos novelésére,
a fejlesztéseknek koszonhetden 2023-ban csaknem 1,35 millidan
szallitottak kerékpart vasiton, ami 20 szazalékkal haladta meg a
2022-es biciklis forgalmat. A jelenleg miikodd 10 elGvarosi vas-
atvonalon pedig mintegy 80 allomdason all rendelkezésre szinvo-
nalas B+R tarold, nagysagrendileg 4000 féréhellyel. A Volanbusz

is tovdbb bdvitette a kerékparszallitasi szolgaltatast nyujté jaratai
szamat, elsGsorban olyan, kiemelt turisztikai célpontokba kozlekedd
autobusz-vonalakon, ahol vasiton nincs, vagy csak korlatozottan

van lehetGség az eljutasra.

Greentech Szakkiallitas és Konferencia

Az V. GreenTech Zold energia és Fenntarthatosiag Szakkiallitas és
Konferencia idén méjus 23-24-én keriilt megrendezésre Zalaeger-
szegen, amelyen a MAV-VOLAN-csoport is képviseltette magit.

Az esemény a zold energia és fenntarthatdsag témajaban érdekelt
szakmai teriileteknek, onkormanyzati, intézményi, oktatasi és valla-
lati szereplSk szamara biztositott egyediilallo lehetSséget a szakmai
tapasztalatcserére, lizleti kapcsolatok erdsitésére, tudaselmélyitésre
olyan témékban, mint a zold kozlekedés, a korfogisos gazdasag vagy
a nemzeti hidrogén stratégia.

A kétnapos kiallitason a Volanbusz, a MAV és a MAV-START
kozos, reprezentativ standjaval taldlkozhattak latogatok. A standon a
MAV-VOLAN-csoport munkatarsai fenntarthatésagi kvizzel vartak
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a latogatokat, melyeket a kornyezettudatossag jegyében QR-kodos
beolvasas segitségével sajat mobileszkozon is ki lehetett tolteni.

A szemléletformal6 aktivitasok mellett az is szempont volt, hogy
felkeltsiik a fiatalok érdekl3dését is a kozlekedési szakma irant.

A kitelepiilés 6 célja volt, hogy hangsulyozza a kozosségi kozleke-
dés kiemelkedd szerepét a klimavédelemben. A szén-dioxid-kibo-
csatas ugyanis jelentsen csokkenthetd, ha az egyéni aut6zas helyett
kozosségi kozlekedésre valtunk. A MAV-START 2021 februérjaban
inditott CO2-szamlaldja is ezt hivatott szemléltetni. Harom év alatt
tobb mint 2,73 millié tonna szén-dioxid-kibocsatast sikeriilt utasa-
inknak megeldzni, ami egy 200 ezres nagyvaros osszes lakosdnak
éves kibocsatasaval lenne egyenld.

A Volanbusz jarmtidllomanyanak CO2-kibocsatasa 2023-ban csak-
nem 7 ezer tonnaval mérsékl3dott az el3z8 évihez képest. A csokke-
nés jelentds része az elektromos autébuszok beszerzésének koszon-
hetd. A dizeltizem{ aut6buszok kivaltasaval az e-buszok 2023-ban
4245 tonna COz-kibocsatias megtakaritasihoz jarultak hozza, ami
2358 személygépkocsi éves kibocsatdsnak megfeleld mennyiség. A
Volanbusz BYD K9 UD- tipusu elektromos-, illetve MAN Lion’s
City 12 G CNG-meghajtasu jarmiiveit az érdekldd6k a helyszinen
megtekinthették, illetve a Zalaegerszegen majusban forgalomba allt
Solaris Urbino 12 hydrogen hidrogén-tizemii autébuszt ki is probal-
hattak a jarmipari tesztpalya bejarasa soran.

A vallalatcsoport a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. a vilagon egye-
dulalls biztonsagos kozuti kozlekedést elsegitd fejlesztésének
tesztelésében is részt vesz, amelyet zalaegerszegi demoturak kere-
tében probalhattak ki a latogatok. A Magyar Kozat Nonprofit Zrt.
kiilonleges kisérleti projektjének keretében a Gocseji ut és a Déryné
utca csomoépontjaban kordbban specialis LIDAR érzékelst és egy
kamerit telepitettek, amelyek segitségével a rendszer felismeri az
uttesten athaladni szandékozo gyalogosokat, kerékparosokat, és er-
r6l specidlis tizenetet kiild a megfelels fedélzeti egységgel felszerelt
autébuszokba, az ilyen miiszerrel nem rendelkezd jarmiivek részére
pedig fényjelzést ad. A fejlesztések célja a kozlekedési balesetek
szamanak jelentds mértékii csokkentése, valamint a jarmiiforgalom
optimalizaldsa - utobbi révén csokkenhet a belvaros kornyezetterhe-
lése, és a teleptilésen beliili eljutasi idSk is rovidilhetnek.

Volgyi Katalin
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Meggy vagy cseresznye? Az orok eldontend6 kérdés. Olyan, mint hogy

valaki kutyas vagy macskas. Itt azonban felesleges a kérdés, legyen inkabb

mindkett6! Bar a cseresznye roppanos husaval és édes izével vezeti

a népszertségi listat, a meggy a sokoldala felhasznalhatosagat €s jotékony

hatasait tekintve is messze lekorozi rokonat.

Mar minalunk, babam...

A meggyet mar honfoglalé Gseink is fogyasztottik,
amelyre bizonyiték, hogy ez az egyetlen finnugor
eredetl gylimolcsneviink. Az 6korban is ismert
savanyu vadmeggynek ma mar szimos nemesitett
fajtaja l1étezik, a koraitdl a kés6n érdig, a fanyartol
az édes izvilaguig. Legismertebb a zamatos pandi
meggy, valamint az érdi bétermé és az Ujfehér-
toi furtos, de a sort még hosszan sorolhatnank,
hiszen termesztés és fogyasztas szempontjabol is a
vilag élvonaldba tartozunk. Mi, magyarok raada-
sul nyersen, a fardl frissen szedve is essziik ezt az
értékes gyiimolesot, mig sok helyen csak feldol-
gozott formaban ismerik. Pedig nincs is att6l
jobb, mint a fényes, mosolygds szemeket gyorsan
megenni, savanykas ize a nagy melegben

-

kifejezetten UiditGen hat, emellett a meggy egy
igazi szupergyumolcs is. Egészségiinkre gyakorolt
pozitiv hatasait az mutatja legjobban, hogy az
Osszes élelmiszer kozil a meggyben talalhaté a
legtobb gyulladast csokkentd hatbanyag, igy izom-
és iziileti fajdalmak ellen is rendkiviil hatasos.
Magas antioxidans-tartalmanak koszonhetGen
segit a szellemi teljesitmény javitasiban, valamint
a memoria és a kognitiv képességek javitasaban.
Csokkenti a koleszterin- és vércukorszintet, a
magas vérnyomast, segit az almatlansigban szen-
vedSknek, valamint enyhiti a kdszvény tiineteit.
Teljes értéki B- és C-vitamin-forras, emellett
magas a kdlium-, kalcium-, magnézium-, vas-,
foszfor- és cinktartalma.
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Egy meggymag, meg még egy meggymag

Mi készithetd a meggybdl? A kérdést valdsziniileg egyszeriibb
megvalaszolni, ha forditva tessziik fel: mi nem készithets bel6le?
Ugyanis a meggy ehet6 és ihato, a felhasznilasanak szama gya-
korlatilag végtelen. Ha nem fogy el azonnal magaban, aszalhatd,

fézhetd, siithetd, fagyaszthat6, bef6zhets és préselhetd. Fantasz-
tikus levesek, f6ételek és desszertek késziilhetnek belgle. J61
passzol a husok mellé sz6szok formajaban, remek pite-, rétes- és

piskotatoltelék, illik a makos ételekhez, sokaig elall

R@&%Z@é

Meggyes pite - racsosan az igazi

Hozzavalok a tésztahoz: 50 dkg liszt, 10 dkg porcukor, 25 dkg vaj,
1 dl hideg viz, nagy csipet s6

Hozzavalok a toltelékhez: 1 kg meggy kimagozva-lecsopogtetve,

1 papos evokanal étkezési keményitd, 10 dkg cukor, 1 cs vanilias
cukor, 1 tk. 6rolt szerecsendio, 1,5 ek. zabpehelyliszt vagy buzadara
(a toltelék ala)

Hozzavalok a tetejére: 1 db tojas felverve, 1 ek. cukor, 1 tk. 6rolt fahéj

Elkészités: A pitetészta titka, hogy minden hozzavalé legyen nagyon
hideg. Dolgozhatunk késes robotgéppel vagy kézzel is, de akkor
nagyon gyorsnak kell lenniink. Egy nagyobb talban keverjiik Gssze

a lisztet, a cukrot és a s6t, majd adjuk hozza a kockakra vagott

vajat! Gyors mozdulatokkal dolgozzuk Gssze a liszttel, majd kisebb
adagokban adjuk hozza a jéghideg vizet is! Egyszerre mindig csak 2
evOkanalnyit locsoljunk a tésztara! Akkor j6 a tészta, ha kellemesen
ruganyos, kissé ragacsos, de nem til nedves. Ha elérte ezt az allagot,
osszuk két részre, formaljunk beldliik vastag korongokat, csomagol-
juk f6lidba, és legalabb 1 6rara tegyiik hiitébe! Kozben magozzuk ki
a meggyet és csopogtessiik le! Keverjik Ossze a cukrokkal, keményi-
tovel és fliszerrel!

Az egyik pitetésztat csomagoljuk ki, hagyjuk, hogy szobah6mérsékle-
tlire melegedjen, és lisztezett feliileten nyujtsunk bel6le a siitGfor-
matol nagyobb kort! Helyezziik a formaba, szérjuk meg zabpehely-
liszttel vagy bizadaraval, majd kanalazzuk ra a tolteléket! A masik
tésztakorongot inkabb ovalisra nyujtsuk, lehet egy picit vastagabb is,
mint az alja, majd egy éles késsel, derelyevagoval vagy pizzavagoval
vagjunk beldle 2-3 cm vastag csikokat, és mintha fonnank, racsmin-
taban teritsiik be veliik a tolteléket! A talnyalé részeket vagjuk le,
és csipkedjiik Ossze az alsé réteggel! Kenjiik be a felvert tojassal, és
szorjuk meg a fahéjas cukorral. 180 fokos siit6ben sussiik aranybar-
nara! Kihiilve szeleteljiik!

ELETMOD

kompoétként és dzsemként, népszerii fagylaltalapanyag, és a belGle
késziilt italokat még nem is emlitettiik. A klasszikus szorp és a
frissen préselt meggylé mellett egyre népszeriibb a meggybor, a
palinka és a meggyagyon aztatott sor is.

A meggynek raadasul minden része felhasznalhaté. A szarabol és
levelébdl gyogytea késziil, a magjabdl parna, szép mintazata ke-
mény f4jabol pedig pipaszarat vagy mas hasznalati és disztargyat
szoktak faragni.

Hideg meggyleves -

a nyar elmaradhatatlan fogasa

Hozzavalok: 60 dkg meggy, 2 rud fahéj, 1 tk. egész szegfiiszeg, 1,5 dl
tejszin, 1,5 dl tejfol, 10 dkg cukor, 1 papos ek. liszt, 1 csipet s6, 1 1 viz
Elkészités: A fahéjat és a szegfiiszeget 200 ml vizben felforraljuk, és
15 percen keresztiil f6zziik, majd lesz{irjiik. Kozben a maradék 0,8
liter vizhez adjuk a cukrot, a sét, ezt is felforraljuk, és hozzaadjuk a
leszlirt fiiszeres vizet. Beletessziik a magozott meggyet. Kozben elké-
szitjiik a habarist: a tejfolt, a tejszint egy edénybe tessziik, csomo-
mentesre keverjlik a liszttel (ha sziikségesnek érezziik, novelhetjiik a
liszt mennyiségét). A felforrt levesb6l 2-3 merdkanallal a habarashoz
tesziink, alaposan Osszekeverjiik, utidna a levesbe ontjuk, elkeverjik
és par perc alatt ismét felforraljuk. Az elkésziilt levest kihiitjiik,

és hiitébe tessziik. Talalaskor tejszinhabbal és/vagy mentalevéllel

[ ] Ve ] Ve v d o0
Meggyfagyi hazilag - fagylaltgép nélkiil
Hozzavalok: 30 dkg meggy, 15 dkg cukor, 1 cs vanilias cukor, 3 dl
tejfol, 3 dl tejszin

Elkészités: A friss meggyet kimagozzuk, és a cukorral dzsemet
f6zlink belSle. A meggymasszat lehfitjiik, majd hozzikeverjiik a
vanilids cukrot és a tejfolt. A tejszint felverjlik, és konnyedén Ossze-
keverjlik a masszaval. Az egészet kis id6re fagyasztoba tessziik, hogy
Osszeérjenek az izek, majd a hazi fagyit kelyhekbe adagolva talaljuk,
és egész meggyszemekkel diszitjiik.

Csohdny Domitilla
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David Attila zalaegerszegi volanbuszos miivezetd éiménybeszamoléja

a Korasziilottmento és Gyermekintenziv Alapitvany altal szervezett zalai

futoversenyrol, melyen a busztarsasag csapata is szép helyezést ért el.

Maisodik alkalommal rendezte meg a Korasziilottments és Gyer-
mekintenziv Alapitvany az egyik legnagyobb részvétellel bird zalai
tomegsporteseményt, a ,Masodszor is célba ériink!” elnevezésii joté-
konysagi, ultramaratoni futéversenyt. Az esemény minden egyes részt-
vevGje a kozos, nemes célt is timogatja, hozzajarulva az alapitvany
céljaihoz, munkajahoz és ezaltal a megmentett életekhez. Minden
évben kiilonleges és megindit6 érzés rajthoz allni ezen a versenyen,
ahol a Zalaegerszeg és Keszthely kozotti, 66 km-es tavot egyéni-
ben és csapatban is kihivas teljesiteni. A zalai dombokon, erddkon,
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mez8kon, néhol meredek emelkedSkon - rendkiviil valtozatos terepen
- vezet§ atvonalon 11 kiilonb6z8 hosszisagi és nehézségli szakaszt
kell a futéknak lekiizdeniiik. Az esemény népszertiségét az is mutatja,
hogy idén 110 csapat és mintegy 800 résztvevd nevezett a kihivasra.
Oromteli volt szamunkra, hogy a Volanbusz zalaegerszegi telep-
helyén ismét ki tudtunk allitani egy sportolni és futni szerets lel-
kes csapatot, akik a tdrsasigot képviselve teljesitették valtoban az
ultramaratoni tavot. Képicz-Schuh Olivia, Dukai Alexandra, Sés
Gyorgy, Szijarté Szabolcs, Herman Lajos és David Attila allt rajthoz

a Volanbusz szineiben, a csapatban tobben is érintettek vagyunk a
korasziilottség vonatkozasaban gyermekeink vagy csaladtagjaink révén.
Az ,6t0s fogat” nagyobb része mar az elmult években is lefutotta ezt
a tavot, de Olivia és Lali ezen a versenyen ,elsébalozoként” vett részt.
Az elmult évek tapasztalataibol meritve a szakaszokat el6re felosztot-
tuk, a futétempot, a valtasokat és részidSket gondosan megterveztiik,
hogy mindenkinek testhezallé legyen a verseny, de azért kihivasokat
is tartogasson.

Zalaegerszegrdl, a versenynek részben otthont adé ZalaZONE-rél, az
egyediilallé jarmiipari tesztpalyardl elrajtolva, a korasziilottmentSk
szirénazo autdjanak felvezetésével kellemes idGben indult a mezdny
a belvaroson keresztiil, majd a varos hataraban egybdl egy meredek
emelkeddvel a zalai dombok kozé vezetve kezdetét vette a kalandos fu-
tas, mintegy 1500 méter szintkiilonbséggel a teljes tavon. A szakaszok
hossza természetesen kiilonbozott, a valtdpontok megkozelithetGsége
és id6re torténd elérése is komoly logisztikai feladat elé allitott min-
ket, a teljesitésben nélkiilozhetetlen segitséget nyujtott Gerencsér At-
tila kollégank, aki a futéteamet szallitotta, gyors helyzetfelismeréssel,
allandé rogtonzéssel az egész nap folyaman. T6bbiinknek tobb és hosz-
szabb szakasz is jutott, igy a valtasokat mindig id6ben meg kellett ol-
danunk, hogy az el6re megtervezett menetrend zokkenSmentesen mii-
kodhessen. Mivel eredményesek akartunk lenni, minden valtéponton
valtottunk, és ,friss” embert inditottunk. Mikozben az aktualis futonk
éppen kiizdott, a csapat tobbi tagja mar utazott a kovetkez§ valtépont-
ra, hogy atvehesse a stafétit, és a pihent futé meguajult erdvel folytat-
hassa a kiizdelmet az id6vel, az emelkedSkkel, a terepviszonyokkal, a
faradtsaggal és persze az adott szakaszon éppen futd versenytarsakkal.

A féltavon mar tal voltunk, amikor egy kicsit megpihenhettiink a
valtéponton, a Zala Spring Golf Resort palyijan, ahol kihasznalva a
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napsiitést és a létesitmény kellemes parkjat, a regeneralodas mellett
még csapatfotézasra is jutott idénk. Igaz, Szaboles nélkiil, aki éppen
az aktualis szakaszat futotta; természetesen egylittéreztiink vele, hiszen
mindannyiunkra vartak még Gjabb szakaszok. 45 km teljesitésén is til
voltunk, és kezdtek kirajzolodni az erviszonyok. Lattuk, hogy a céges
csapatok és a kiilonbozd sportklubok egytittesen erds mezdnyt képvisel-
nek, ez rendkiviil szoros versenyt eredményezett, igy minden jelen 1év3
csapat izgatottan varta, ki érkezik, ki valthat el6bb, és ki indithatja
tovabb az aktualis valtéemberét. Szabolcs meg is érkezett a tervezett
idében, és sikeres valtas utan indulhattunk a kovetkezd allomasra.
A kovetkezd valtoponton mar egyértelmi volt, hogy a mezdny elejében
vagyunk, de még négy rovidebb szakasz teljesitése vart rank a keszthe-
lyi F6 térig. A lelkesedés annyira hajtotta a csapatot, hogy szinte mind-
egyik szakaszon ajabb és Gjabb el6zéseket sikertilt végrehajtanunk, és

A befut6é utvonala a keszthelyi Festetics-kastély parkjan vezetett ke-
resztiil, ahol mind az 6ten vartuk Gyurit, hogy Keszthely sétaloutcdjan
csapatban végigfutva, egyiitt haladhassunk 4t a célkapun. A sétalout-
can kiilonleges diszkiséretet is kaptunk, a verseny elején mar megis-
mert mentSautd szirénazva kisért be minket a célba, ahol a speaker
bemondta az idéeredménylinket. 2023-hoz képest javitottunk, 5 6ra
48 perces futéiddvel a kategoria elGkels 6. helyezettjeként végeztiink.

Mindannyian egy Gjabb 6rok élménnyel, rendkiviil j6 hangulatban in-
dultunk haza, mar tervezgetve a kovetkez6 kozos sporteseményiinket.

David Attila
miivezetd
jarmiifenntartdsi telep, Zalaegerszeg




Junius honapra fordulva'a nap sugarai e(; erosebben simitjak vegig a tajat; a fak lombja mar
zoldbe burkolozott, es ahogy az egbolt egyre kekiil, kellemes viragillatjarja at a kornyezetet. Ezek
egyvelege szinte egbe kialtva hivogat minket, hogy a sajat borunkon t;mrm_eg a természet
adta erﬁtmkz nyarat. Erre remek lehetoséget kinalnak az egyre
“népszeriibb vizitarak, legyen szo éppen folyo- vagy allovizrol, illetve a hagyomanyos, azaz kajakos
és kenus vagy az egyre elterjedtebb SUP-os turakrol. Nézzuk is meg, hogy merre érdemes vizre
szallni! ;

Vizfeliiletben gazdag orszag 1évén biztos sokaknak van mar tapasz-

talata a koznyelvben csak kenutiraként emlegetett jelenség kapcsan.

Attol fliggben, hogy ez pozitiv vagy negativ, érdemes Gjra gondolni
a vizitardkhoz valo viszonyunkat. Ha pedig csak arrdl van sz, hogy
rég ragadtunk lapatot, akkor éppen itt az ideje, elvégre millié6 meg
egy mod van ra, hogy vizen fedezziik fel kis hazank természeti kin-
cseit. A folytatasban kettd Budapest kornyéki, egy dunantili és egy
keleti orszagrészben talalhat alternativat ismertetiink.

A Dunakanyar, az orok klasszikus

Az orszag legnagyobb folydjanak ikonikus kanyarulata kihagyha-
tatlan evezdstira célpont mindazoknak, akik szeretik az igazan
latvanyos és vadregényes helyszineket. A mozgalmas, nyiizsg6 vizi
forgalom és a varazslatos tdj élményekkel teli napot garantél. Az
Esztergom és Visegrad kozotti Gtvonal szinte teljes egésze a Duna
f6agan vezet, a vizszint magassagatol fuggden csak néhol agazik ki
egy-egy sziget kinalta csendesebb, révid mellékagba. A kisoroszi
szigetcsucs és Esztergom kozotti rész a legszebb és legfelkapottabb
szegmense a folyonak, ennek megfeleléen megannyi kikotési pont,
pihend hely és strandolasi lehetdség vérja a sporttarsakat. Eppen
ezért érdemes a tarara egy egész napot szanni és egy rovid fiirds-
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zéssel megszakitani azt a pilismaréti vagy a zebegényi strandon.
Ami pedig a felszerelést illeti: Verdcén, Nagymaroson, Zebegény-
ben, Szobon és Visegradon is van lehetdség hajobérlésre, igy akar
rovidebb és hosszabb utakat is lehet tervezni, viszont akik nem csil-
lagtara jelleggel szeretnének nekivagni a napnak, hanem kimon-
dottan egyik pontbdl a masikba akarnak eljutni, azoknak érdemes
alaposabban megtervezni a részleteket és az eljutis madjat.

A Csepel-sziget és a Kis-Duna

Dél-Pest egyik, ha nem a legnagyobb természeti kincse a Sorok-
sari-, illetve Rackevei-Duna-ag. A siiri nadassal és tobb évtizedes
fakkal tlizdelt budapesti partszakasz nemcsak a partr6l, hanem a
vizrdl is amulatba ejt6 latvany az évnek ezen idGszakaban. Hajo-
forgalomrdl szinte alig beszélhetiink, egyediil a két nagy csepeli és
a pesterzsébeti csonakhézak sportol6i vannak a vizen, de 6k aligha
jelentenek gondot szimunkra.

Az 6sszesen 57 kilométer hosszi agat tobb kis sziget tarkitja, koztiik
megannyi kevésbé jarhat6 szakasszal, ami egyfel6l kihivas, ugyan-
akkor paratlan élmény, mivel kozvetlen kozelbdl élvezhetjiik az
érintetlen természet paratlan varazsat. A Dunakanyarhoz hasonléan
itt is tobb strand, valamint kikétési pont all a rendelkezésiinkre -

tobbek kozott - Szigetcsépen, Rackevén és Tasson is. Mivel az ag
északon és délen is zsilippel szabalyozott, ezért a legtobb esetben
kvazi ,allovizként” viselkedik a folyd, ebbdl adodéan batran lehet
probéalkozni a SUP-pal, legyen sz6 rovidebb vagy hosszabb tararol.

A Tihanyi-félsziget kevésbé ismert,
am annal szebb oldala

A Bencés Apatsag, a visszhang, a levendulamezd vagy éppen a rév
mind-mind ikonikus pontjai a Tihanyi-félszigetnek, s6t t6bb mint
valészini, hogy a legtobben jartunk is ezeken a helyeken, éppen
ezért biztosan kot oda minket valamilyen emlék, illetSleg élmény.
Sajkod hallatan azonban j6 eséllyel kevesebb az értd tekintet, bar az
idGsebbeknek egy-egy Bujtor Istvan-filmbdl valésziniileg ismerGsen
cseng a félsziget nyugati csiicskében fekvd telepiilésrész.

Sajkodnak a szélesebb nyilvanossagbdl val6 kiesése foldrajzilag
determinalt, hiszen gyakorlatilag egy zsikfalurédl beszéliink, ahova
egy sziik, félig aszfaltozott, félig koves-murvas 1t vezet. Paradox
modon ez a status quo adja Sajkod egyedi bajat, mégpedig azt, hogy
egy haboritatlan partszakasz mentén fekszik, sajat stranddal és
vendéglatohelyekkel, tehat minden adott ahhoz, hogy innen indulva
vagjunk neki egy fergeteges napnak.

A strandon vizre széllva a Tihanyi-félsziget meredeken emelkedd
hegyei aldl, a nadas mellett egészen az orvényesi szabadstrandig
evezhetiink, majd onnan a félsziget kozvetlen kozelében bejarjuk
annak nyugati felét. A strand zajatdl eltavolodva az érintetlen ter-
mészet siirgd-forgd életének lehetiink szemtanii az utunk soran.
A gazdag madarvilaggal rendelkezd, egyedilallé hangulatot araszto
partszakasz mellett ill§ csendben végigevezni, mert itt tényleg ré-
szévé valunk a természetnek. A f6lénk magasodo6 erdGség és az lide
kornyezet l1attan el is feledjiik, hogy a Balaton egyik legfelkapottabb
kornyékén tiurazunk. Ha érziink magunkban még erét és persze
lelkesedést, akkor akar 4t is evezhetiink a félsziget tals6 partjara,
hogy megcsodalhassuk a felettiink tornyosuld apatsagot. Amennyi-
ben igy dontiink, akkor Sajkodra visszaérve egy bs 15 kilométeres
etapot tudhatunk magunk mogott, majd elégedetten fogyaszthatjuk
el a balatoni klasszikusok barmelyikét, mikozben az északi part
vonulatait pasztazzuk.

A Tisza-to és kiagazasai

A Tisza-t6 kozel 130 négyzetméteres teriilete Magyarorszag legvalto-

kisebb-nagyobb foldnyelvek és szigetek, holtagak, belsé tavak, artéri
erd6kon at vezetd csatornak igazi labirintussa teszik a Tisza-tavat.

SZABADIDO

A tavat és kornyékét tobb medencére lehet osztani, melyek koziil
egyértelm{ien a poroszl6i a legnépszeriibb. Az atlagos vizmélység
errefelé 130 centiméter, és szamos halfaj, valamint vizinovény
él6helyeként szolgal. A holtagakban, a sok nadassziget kozott kezdd
és halado vizitirazok egyarant valtozatos kirandulasokat tehetnek,
melyekhez Tiszafiired szabadstrandja idealis kiindul6pont lehet.
Mindezek mellett két kiilonleges, kizarolag vizi aton megkozelithe-
t3 kilato is talalhat6 itt, ahonnan belatni az egész Poroszloi-meden-
cét. A Poroszlohoz kozeli Csap6i-Holt-Tisza mentén talalhato

a Fattytszerké-kilato, az Ujlérincfalvahoz és a Ravasz-hathoz
kozelebb esd kilato pedig a Bolombika-kilaté nevet kapta.

(Vizre szallas elott - Mire kell figyelniink?

A vizitira remek mddja annak, hogy kozelebb keriiljiink a termé-
szethez, felfedezziik a vizi vilag szépségeit, és aktivan toltsiik el a
szabadiddnket. Ahhoz azonban, hogy a tira élvezetes és biztonsagos
legyen, sziikség van megfeleld el6késziiletekre.

Az els6 és legfontosabb az optimalis felszerelés kivalasztasa, ami
alatt a hajora és a lapatokra gondolunk. Ezek kijelolésénél a legfébb
szempontok a felhasznilok tudasa, a tdra tipusa és a viz jellege.
Egyaltalan nem mindegy ugyanis, hogy egy holtigban SUP-ozunk
vagy éppen a Nagy-Dunin kajakozunk, hiszen el6bbin maximum
mi veszélyeztethetjlik sajat magunkat, utobbin viszont a folyo

erss sodrasaval és a kisebb, illetve nagyobb kozlekedd hajokkal is
szamolnunk kell. Igy tehat, ha olyan helyen eveziink, ahol erds hul-
lamok is érhetnek minket, akkor mindenképpen egy széles torzsii
hajét valasszunk. Ez kivaltképpen igaz akkor, ha legalabb egy kezdd
vagy bizonytalan tars is velunk utazik, ugyanis az adott szituacié-
ban - akarva akaratlanul - a vélt vagy valés félelem hatasara olyan
mozgasokat tehet, amelyekkel beboritja az egész csapatot. Szerencsé-
re ebben az esetben se kell aggédni, hiszen a kotelez8en viselendd
ment8mellény minden esetben megov minket.

Végiil ne feledkezziink meg az tutvonaltervezés fontossagarol sem!
Tervezziik meg eldre, hogy merre szeretnénk menni, és figyeljik a
pihendhelyeket is, hiszen nem szégyen megallni, st célszerii tobb-
szOr is akar, amennyiben ez lehetséges, plane ha az infrastruktira
ezt lehetdvé teszi. Tajékozodjunk a viz szintjérdl és az esetleges ve-
szélyes szakaszokrdl, tovabba jo, ha van nalunk egy sip és elemlam-
pa arra az esetre, ha esetleg elkeverednénk, vagy rank esteledne.
Tartsuk észben, hogy a viz az ur, és vigyazzunk egymasra!

\

Fajcsak Baldzs




SZABADIDO

Andre Agassi - Open (onéletrajz)

Andre Agassi amerikai teniszezd eredményei kiemelkedSek. Azon kevesek egyi-
ke, aki megnyerte mind a négy Grand Slam-tornat, nyert Davis-kupat, Tennis
Masters Cupot és olimpiai bajnoki cimet. De milyen életet él egy ilyen, mar
kisgyerekkoraban is kiemelked@en tehetséges, sikeres teniszezs, ha kifejezetten
lazado személyiségli, viszont egy olyan sport képviselGje, ahol a megjelenésnek,
a viselkedésnek fontos szerepe, kotott szabalyai vannak? Hogyan fogadta a tenisz
tarsadalma, a néz6k, a média, amikor hosszi hajjal, farmersortban jelent meg
egy-egy versenyen? Onéletrajzi konyvébSl megtudhatjuk azt is, hogyan viselte
Itt a nyér, irény a termeészet! Juniusi ajénl()nkban ku- a sikert, hogyan kiizdott a népszeriiség eldnyeivel, terhével. A legizgalmasabb

% oo o .0 o = e " A rész talan az, amikor arrél a mélypontrol ir, amikor fizikailag és mentalisan is
l6nféle szabadtéri progr amlehetosegeket gyujtott .nk“-'ih silyos nehézségekkel kiizdott, visszacstszott a ranglista 147. helyére, sokan mar a

ossze, melyek a kultarahoz, sporttevékenységekhez, a palyafutasa végét josoltak. Tanulsagos megismerni azt az utat, hogyan sikeriilt at-
természethez kothetok. Amennyiben tehetjiik, founkﬁ lendiilnie a problémakon, rendbe tennie er§nlétét, sériiléseit, lelki gondjait. Ujra

- - 5 5 e versenyeket nyert, Gjra a vilagranglista élére kertilt. Végiil a palyafutasa végérdl
egy konyvet, kapjunk fel egy pokrocot, €és minél gyakrab- ir, arrél, hogyan dontétt a visszavonulés mellett, és hogyan kereste a tenisz uténi
ban iiljunk ki a parkba, a kertbe, az erkélyre, hiszen a jo

értelmes, hasznos élet lehetGségeit.
leveg6 még az elmélyiilést is segiti. Kollégaink ebben a

,Volt olyan meggy6zodésem,
hogy az'életijrakezdodik
a nyar eljovetelevel 5SS

A kotet kiemelkedik a sportol6életrajzok sorabdl. Izgalmas, Gszinte iras, amelyben
a fantasztikus életpalya mellett megismerjiik a profi tenisz sajatos belsd vilagat is.
En dgy olvastam, hogy a konyvben emlitett mérkézésekre, eseményekre rakeres-

Lok

Sue Monk Kidd - Vagyak konyve

Magéval ragadé torténelmi regény, amely Jézus feleségének torténetét meséli el.
A Palesztinaban €15 ambiciézus Ana élete merSben megvaltozik, amikor talal-
kozik egy tizennyolc éves nazareti dccsal. Nemcsak egy egyszer(i szerelmi mese,
hanem egy torténet nagy almokrdl, arrél, hogyan tehetnek szert a n8k olyan erdk-
re, amelyekkel valtoztathatnak a vilagon. Kiilonleges élmény, érdekes tapasztalat,
amely altal ez ember belecsoppen egy olyan vilagba és torténetbe, amely kétezer
évvel ezeldtt jatszodik.

Kedvenc idézetem a konyvbél:

L»Amikor azt mondom neked, hogy minden rendben lesz, azt nem gy értem, hogy az élet
mdr nem tartogat szamodra tobb tragédiat. Az élet mindig élet lesz. Csak azt mondom,
hogy ennek ellenére Te rendben leszel. Minden rendben lesz, barmi torténjek is.”

Nagy Petra
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NEW yorg

Marlo Morgan regényében egy amerikai orvosnd kilépve megszokott, komfortos
életébdl négy honapos vandorttra indul egy afrikai bennsziil6tt torzzsel. A 2200
kilométeres gyaloguton keresztiil megismerkedhetiink egy XX. szazadi sivata-

gi népcsoporttal, akik még mindig &rzik &si kultirajukat, vallasukat, és hidat
keresnek a modern vilagba. Keresnek valakit, aki hiril viszi az Igazak népének
lizenetét... A bennsziilottek és a doktornd taldlkozasa sorsszerii, dobbenetes, az

a testi-lelki-szellemi élmény, amin a doktornd keresztiilmegy, és dobbenetesek -
vagyis inkabb radobbentdek - azok a gondolatok, felismerések, amelyeket majd az
olvasé fedez fel. A konyvbe rejtett Gsi tizenet minden ember sziamara befogadhato

és hasznalhat6, 6sztoneink segitenek a megértésben!

Takdts Agnes Katalin

tem a videémegosztén. Igy még érdekesebb volt az olvasas. A tenisz kedvel8inek
kotelezs8 olvasmany, de azoknak is lelkesen ajanlom, akik nem teniszeznek, hi-
szen Agassi életitja, sulyos bels6 kiizdelmeinek, nagy sikereinek 4télése mindenki

szamara élményt jelenthet.

NYVESHAT

RTAR MEN
af ey,

ANDRE AGASS)

Milecsenkov Andrds

PROGRAMOK

Unnepi Konyvhét: Budapest - Belvaros
2024. junius 13 - 16.

A Vorosmarty téren és a Duna-korzo teriiletén megrendezett
négynapos eseményt szabadtéri szinpadi programok, konnytizenei
koncertek, dedikalasok és a részt vevé konyvkiadok miisorkinalata
szinesiti.

Mozgas Ejszakaja: Budapest - Hosok tere
2024. junius 14.

A sportfesztivalon szamos sportaggal ismerkedhetnek meg
dijmentesen a résztvevdk. A helyszin a Hsok tere és
a Virosliget.

Gyerek Sziget: Budapest — Hajogyari-sziget
2024. junius 21 - 23.

Haromnapos fesztivallal inditja a vakaciét a Gyerek Sziget

a Hajogyari-szigeten. Az orszag egyik legnagyobb, ingyenes csaladi
rendezvénye népszerii elGadok koncertjével, babszinhazzal, tanccal,
vetélkeddvel, sportprogrammal, zsonglérokkel és artistakkal, ugrals-
varral, kézmiives-foglalkozasokkal és még rengeteg élménnyel varja
a csaladokat.

Szolnoki Tiszavirag Fesztival
2024. jinius 18 - 22.

17. sziiletésnapjat tinnepli Kozép-Magyarorszag legnagyobb
ingyenes kulturalis kavalkadja. Ennek csak egyik apropdja

a vilagszerte parjat ritkité kérészrajzas vagy mas néven

a tiszaviragzas. A belvaros évszazados parkjai zenei és
hagyomany6rz6 programoknak adnak otthont, kedviinkre valogat-
hatunk a mives portékak, nagyszerii borok és palinkak kozott.

Bondoro Fesztival: Balatonalmadi
2024. junius 28 - 30.

Utcik, terek, kertek adnak otthont az utcaszinhaznak. Goélyala-
basok, 6riasbabosok, pantomimesek, marionettesek, artistak lepik
el a helyszint. Az utcaszinhaz mellett cirkusszal, tlizszinhézzal,
babjatékkal, koncertekkel, kiallitdsokkal varnak minden érdekl&dét.

Barokk Fesztival: Eger
2024. jinius 21 - 23.

A varos kozterein tobb napon keresztiil XVIII. szazadi zenék,
tobbek kozott barokk misék, Haydn-miivek lesznek hallhatok.

Volgyi Katalin
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Kobayashi Ken-Ichir
a MAV Szimfonikusok

A Magyar Televizié 1974 tavaszan rendezte meg az elsé nem-
zetkozi karmesterversenyét, mely akkor nemzetkozi viszony-

rendkiviili eseménynek szamitott. A tobb fordulébol
en a MAV Szimfonikus Zenekar is jatszott.
ese az akkor 34 éves, japan Kobayashi
it lenyiigozd karmesteri teljesitménye, vala-
es személyisége miatt pillanatok alatt szivébe

vele egyiitt fellépd zenekarok muzsikusai is.

ényes nemzetkozi karriert inditott el a ver-

>

em tudja, hany zenekar élén allt fél évszazados sikertorténete soran. Egy va
>gemliteni, hogy az a zenekar, amelyet életében elGszor vezényelt sziil6h
Zenekar volt. A fél évszazados kolesonos megbecsiilés és baratsag jeléiil
endégkarmestere. Az 6tvenéves egyiittmiikodés emlékére a vilaghiri
etett el a zenekar kertjében kialakitott emlékparkban.

A helyes megfejtést bekldék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2024, jinius 21.

Cim: MAV Zrt. Kommunikacids Igazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalmdn krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutcbbi feladvanyunk megfejtése: ,,Idén 100 éves a legismertebb magyar gézmozdony, a 424-es, vagyis a Bivaly.”
A MAV-VOLAN Magazin szerkesztésége gratuldl a nyertesnek, Hunyadi Piroska olvasonknak!
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A titokzatos jatékbolt

3.rész
Ding-jarat

Neked van kedvenc jatékod?

Es kedvenc jatékboltod?

A ,Kedvenc”? Szinte sejtettem. A ,Kedvenc” nevii jatékbolt sokak
nagy kedvence, hiszen itt minden van, amire csak vagyik az ember,
és mindent lehet, amit mashol nem. Megfogni, kiprobalni, jatsza-

ni, hangosan kacagni, szaladgilni és még durcizni is, bar ez utébbi
kizart, hiszen ahol mindent lehet, ott miért hisztizne barki is? Nem,
nem! A ,Kedvenc” jatékboltban csak jokedv és 6rom van, semmi mas!
Legalabbis napkozben. Mert éjszaka a feje tetejére all minden, jobban
mondva, életre kel minden, ez nem vicc!

A jatékboltban tavasszal kiilonosen izgalmasan teltek az esték, hiszen
mindenki leste, varta, figyelte, hogy Gj lakékkal b&viiljon a csapat.

A nagy esemény pedig nem mas volt, mint hogy megsziilessenek,
egészen pontosan kikeljenek a kis dindk a tojasokbdl. Ugyanis ebben
a boltban legalabb annyi dinoszaurusz ,€lt”, mint a Jurassic Park-
ban. Mindenféle fajta és szind, kicsi és nagy, szelid és vad, tiiskés és
szarnyas, novényevs és ragadozo... igy elGszeretettel jartak ide az ifja
paleontoldgusok, régészek, kutatok és tudésok is.

A diné sziil8k esténként argus tekintettel, egyre tlirelmetlenebbiil
figyelték a tojasokat. De semmi. A tojasok csak ott pihentek moz-
dulatlanul. A kovetkezd este is és az azt kovet este is. Mar kezdett
elterjedni a boltban a pletyka, hogy ezek mind zaptojasok, és idén
egyetlen kis din6 sem dugja ki az orrat. Am egy este kiilonds zaj torte
meg a fesziilt csendet. El8szor csak egy halk reccsenést lehetett hal-
lani, majd még néhanyat, rogton utana pedig egy hatalmas tivoltést.
Az elsd, aki kibajt a tojasbol egy T-Rex bébi volt, egy igazi kis vaddc.
Els6 mozdulataval rogton beleharapott egy labdaba, ami természe-
tesen azonnal kidurrant, méghozza akkora hanggal, amitdl Morci,
mert ki tudja miért, de ezt a nevet kapta, még dithdsebb lett, és szinte
egy mozdulattal keresztiilharapott vagy 10 fakardot, 3 fapajzsot és 9
1ézerkardot. Mire a sziilei észbe kaptak, mar jelent8s volt a kar, ezért
gyorsan teletomték a hasat. Igy, ha kis idére is, de mindenki bizton-
sagban érezhette magat. Most mar csak azon izgult az egész jatékbolt,
hogy a testvérei ne legyenek ilyen fenevadak.

Szerencsére nem lettek. A tesok igazan kedvesek és baratsagosak vol-
tak mindenkivel, és a boltot sem akartik a feje tetejére allitani. Ahogy
a tobbi kis diné sem. Mert természetesen nemcsak Tyrannosaurusok
keltek ki ezid6tajt, hanem kis Diplodocusok, Stegosaurusok, Trice-
ratopsok és persze raptorok. Igy éjszakanként, amikor életre kelt a
jatékbolt, egész ovodanyi dinobébi szaladgalt a polcok kozott, amikor
elkezdték felfedezni a vilagot. Ezzel nem is lett volna semmi baj, s6t
mindenki oriilt a lakéknak, csak hat Morci, 6 nem fért a bérébe!

A méregzsik kis T-Rex nem nyughatott egy percre sem, pihenésrdl,
plane délutani alvasrédl hallani sem akart, raadasul folyton valamilyen
bajba keveredett. Egyszer a ponikat rémisztgette, méaskor az unikor-
nisokat szerette volna kicsit megkostolni, majd az allatkertben nézett
szét, de a sziilei szerencsére mindig idében odaértek. Hiaba tanitot-
tak, hidba magyaraztik, hogy itt békességben él egylitt mindenki,

a kis T-Rex ezt nem akarta megérteni. Apukaja egész allé nap csak
loholt utana, anyukaja pedig mar lyukat beszélt a hasdba - mindhia-
ba... Morci nem hallgatott senkire.

A kis T-Rexnek lassan mar egy baritja sem maradt, még az ovis csa-
patbdl sem. Akaratossaga, alland6 rombolésa és ginyos megjegyzései
miatt nem szerettek vele jatszani. O viszont ettd] csak még morco-
sabb, még dithosebb lett, nemcsak mésokra, hanem az egész vilagra.
Pedig a sziilei ugyanigy szerették most is, akdrcsak a tobbi testvérét.
Ekkor az apukéjanak eszébe jutott valami.

- Gyere, fiam! - sz6lt egy este. - Elviszlek egy kiilonleges helyre, ahol
szerintem még nem jartal. A két Tyrannosurus rex felkerekedett, és
meg sem alltak a jatékbolt hatsé sarkaig, ahol az 6rias terepasztal
volt. Itt éjjel-nappal hatalmas élet folyt, nem volt megallas egy percre
sem. Zakatoltak a vonatok, sipoltak a g6z6sok, robogtak a buszok

és autok mindenfelé. Morcit amulatba ejtette e kiilonleges vilag. A
vadoc kis dind egészen megvaltozott és lecsendesedett. Racsodalkozott
a vonatokra, ahogy ott zotyogtek és pofogtek. A zakatolasuk egészen
megnyugtatta. Az apukija csendesen mosolygott magaban, hiszen biz-
tos volt benne, hogy fidnak tetszeni fog ez a hely. Ahogy ott nézeléd-
tek, egyszer csak megallt el6ttiik egy hatalmas mozdony. Rakacsintott,
és igy szolt a dindhoz:

- Lenne kedved vonatozni egyet?

- Hogy nekem? - csodéalkozott Morci.

- Ki masnak? Szivesen elviszlek egy korre. Gyere batran, pattanj fel!
Morcinak ezt nem kellett kétszer mondani. Maris ott termett, és egész
éjjel, a bolt reggeli nyitdsaig mast se csinalt, csak vonatozott. Beba-
rangoltak az Osszes palyat, és miutan Osszebaratkoztak, jot nevettek
azon, hogy az egyikiik egy Traxx, a masikuk pedig egy T-Rex.

Morci innentdl kezdve minden éjszakajat itt toltotte, bar eleinte itt is
sikerlilt néhany galibat okoznia. Mindent ki szeretett volna prébalni.
Hiaba szolt neki Traxx, hogy a soromp6 és a szemafor nem ehetd,
néhanyba azért belekostolt. Majd, amikor a személyszallité kocsit
probalta ki, megfeledkezett a sajat méretérdl, és sikeresen beszorult a
WC-be... Ez mar kicsit Traxxnak is sok volt, de nagy nehezen azért
sikeriilt kiszabaditani a T-Rexet.

Végiil a kis fenevad Ggy megszerette a vonatozast és Traxxot, hogy
egészen megszelidilt. Az anyukdja pedig minden reggel az egyik nyi-
tott tehervagonban, ami egy din6bodlcs6nek is tokéletes volt, ringatta
alomba az 6 nem is olyan kicsi dindcskajat.

Irta: Csohdny Domitilla
Hlusztracio: Gydri Zsolt
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MAV—VOLAN csoport helyszmek

~Idén 19.telepulesen 21 helyszinen varjak az erdeklodoket a kollegak

- MAV-START Zrt., JBI Szeged, Szentesi telephely,. VL

. VOLANBUSZ Zrt., Miiszaki telephely, Hatvan

MAV-START Zrt., JBl Pécs, Nagykanizsa telephely (futohaz)
MAV-START Zrt., JBI Miskolc, Miskolc telephely (fiit6haz)

Vasuttorténeti Alapitvany Szentesi Gépészeti Gylijteménye

MAV Zrt., Szombathely PTI

Muzeum megallo Dombadvar ) E
MAV Zrt., Pusztaszabolcs-Dombovar és Dombovar—Pecs KOFI : -

'Domaszekl Vastiti Mizeum

MAV Zrt., Szegedi Palyavasuti Teriileti Igazgatdsag, Teriileti Forgalomiranyitasi Csoport Szeged
MAV Zrt., Szegedi Palyavasuti Teriileti Igazgatosag, MAV-székhaz a Vasuttorténeti Alapityany székhelye
Vasutmodellez6 Alkotomuhely, Vasuti relikviagytijtok kecskeméti galerlaja - | :

Kelebia Kozség Onkormanyzata, Kelebia Vasutas Emlékhaz = =

Szentkuti Vasuttorténeti Emlékhely, Petéfiszallas vasutallomagﬁ p"'
Martely-i,vasutallom aroterem _ .. " -
MAV Zrt. Piispokl allomas : Sk

MAV Zrt. Debrecen vasttallémas - -~

MAV Zrt., Széchenyi-hegyi Gyermekvastt

MAV Szolgaltaté Kozpont Zrt. Archivum
MAV'VAGON Kft. Szolnok Teriileti Kozpont
MAV-VAGON Kft.Székesfehérvar Teriileti Kozpont

Bunkermuzeum Veszprém
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