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A Gyermekvasutas Otthonba elszor a
tanfolyamon léptink be. Ahogy kicsiként,
félve megérkeziink az épliletbe, mosolygds
ifivezet8k fogadnak minket. Mér itt is érezni
lehet, hogy ez a tarsasag mas lesz, mint egy
osztalykozosség. Mindenki ugyanazért van itt:
gyermekvasutassa szeretne valni. A tanfolyam
soran minden héten talalkozunk, igy mar

itt is kialakul egy kozosség, elkezd6dnek a
baratsagok. A sikeres vizsgak utdn mindenki
bekertil a 15 csoport egyikébe. Kiviilrdl ugy
tlinhet, hogy mi csak szolgalni jarunk Ossze,
de ez egyaltalin nem igy van. Természetesen
a szolikban is beszélgetlink, illetve reggel és
este is vannak programok, de a csoportkozos-
séget nem ezek formaljak leginkabb: vannak
szolgalaton kiviili csoportprogramok is. Ezek
altalaban havonta 2-3 alkalommal délutani
programok iskola utan. Minden csoportnak
van évente egy téli és egy tavaszi turaja. Ez
egy haromnapos kirandulés, ami hasonlit egy
osztalykirandulasra, de sokkal emlékezetesebb
annal: tele van programokkal, és rengete-

get jatszunk. Ena csoportkozosségben azt
szeretem a legjobban, hogy tobb korosztalybol
all. Ennek is koszonhetd, hogy sok vasutas
érettebb a kortarsainal, mivel mar 10 évesen
is akar 14 éves barataink lehetnek. Ugyan-
igy, iddsebb pajtasként megtanulunk szot
érteni a kisebbekkel, torédni veliik. Minden
gyermekvasutas nevében mondhatom, hogy
egész évben a kéthetes nyari tabort varjuk a
legjobban. Itt mar harom csoport taborozik
egylitt Hiivosvolgyben, a harom éve teljesen
megujult tiborban. Ekkor haromnaponta
szolgalunk, ezenkiviil vannak tigyeletes- és
pihendnapjaink is, amikor kiilonféle prog-
ramokon vesziink részt, és persze minden
este van egy nagy koz0s program az Osszes
taborlakénak. Ot éve vagyok gyermekvasutas,
és ez id6 alatt rengeteg mindent megéltem,
sok csoportot, kozosséget lattam, és ez alapjan
allithatom, hogy a vasutas gyerekek sokkal
jobb kozosséget alkotnak, mint a szokvanyos
iskolas gyerekek, hiszen egy elképesztGen
Osszetarto kozosség vagyunk, ahol mindenki
ismer mindenkit, és folyamatosan segitjik,
tamogatjuk egymast. Mi leginkabb egy hatal-
mas csalad vagyunk, amit csak az ért meg, aki
egyszer gyermekvasutas volt.

Dickmann Lilian
gyermekvasutas
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A Széchenyi-hegy;L Gyermekvasit idén is iinnepel: 2024 nyaran a masodik épitesi szakasz atadasanak ha-
romnegyed szazados évfordulojara lehetnek biiszkék a kisvasutasok. A vakacio idején pedig mar a legifjabb
vasutasokkal is talalkozhatunk szolgalat kozben: junius 8-ian avattak fel a tanévben tartott két képzésen
sikeres vizsgat tevo gyerekeket.

Magyarorszagon elgszor Budapesten épiilt Uttorévasit, aminek
sikerét jol mutatja, hogy immar 76 éve jarnak a vonatok a budai
hegyek keskeny sinparjan. De hogyan is jon ki a szimmisztika,
hogyan lehet az, hogy a Gyermekvasut tavaly tinnepelte 75.
sziiletésnapjat, de mégis idén, 76 évesen is ,csak” 75 éves? Sét,
jovére mar 77 évesen is mondhatjuk még, hogy a 75. évfordulét
koszontjik. Ime, kovetkezzen a megoldas!

A budapesti Uttdrévasit elss, 3 kilométeres szakaszat 1948.
aprilis 11-én kezdték el épiteni a Széchenyi-hegyen a Hegyhat

tt és Golfpalya 1t talalkozasanal. Az els§ vonalrészen - Széche-
nyi-hegy végallomas, Normafa megall6hely, Csillebérc (Uttoréva-
ros) és Viragvolgy (Eldre) dllomds - a vonatforgalom 1948. jalius
31-én indult meg. Az épitkezés tovabbi két szakasszal folytatodott,
idén janius 24-én a masodik szakasz megnyitasanak 75. évfordu-
16jat tinnepelhettiik: az 1949-re a mar 6,5 kilométeresre boviilt
vonalon ekkor adtak it a Janoshegy és a Szépjuhaszné (akkori
nevén Sagvari-liget) allomast. A teljes vonalon egy évvel ké-
s6bb, 1950. augusztus 20-an indult meg a forgalom, akkor mar
Hiivosvolgyig kozlekedhettek a vonatok. Az Uttordvasut-Gyer-
mekvasut 75 éves fennallasa alatt t6bb mint 16 ezren szolgaltak
kisvasutasként.
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A budapesti Gyermekvasut kozel 12 kilométeres hosszaval 2015-
ben bekeriilt a Guinness-rekordok Konyvébe, mint a vilagon a
leghosszabb olyan vasttvonal, ahol a forgalmi és kereskedelmi
szolgalatot 10-14 éves koru gyermekek latjak el. A Budai-hegység
kozkedvelt kiranduldhelyeit 6sszekotd kisvasuton egész évben
jarnak a vonatok, csak szeptembertdl aprilisig maradnak ki a
hétf6i tanitasi napok az tizembdl. A gyermekvasutasok aktualis
1étszama mindig a nyari id&szakban a legnagyobb, ilyenkor méar
szolgalatba allnak a tavaszi tanfolyammal érkezd legfiatalabbak,
de még ugyancsak szolgilhatnak a nyolcadikosok, akik augusztus
végén ballagnak el. Idén a nyari idGszakban igy mintegy hétszaz
gyerek viltja egymast a szolgalatban.

Nyaron munkanapokon éranként, hétvégén 40-50 percenként
indulnak a vonatok, az lizemid§ is hosszabb: az elsé jarat Hiivos-
volgybdl mindennap 8:45-kor indul, az utolsé Széchenyi-hegyrdl
munkanapokon 18:03-kor, hétvégén 18:45-kor. A menetrendben
elére meghirdetett napokon nosztalgiajaratok is forgalomba
allnak, valamint minden nyari hénapban egyszer Panorama
expresszt inditanak, ami a hars-hegyi panoramaivben megallva
paratlan kilatast biztosit a nyaresti févarosra. Ezek az alkonyat-
ban kozlekedd kiilonvonatok immar negyedik éve kedvelt jaratai
a nyari idGszaknak.

Gyermekvasutas-avatas

Juinius masodik szombatjan 155 ifji gyermekvasutas tett
fogadalmat a hiivosvolgyi végallomason. A tanév alatt Gsszel
és tavasszal is indult egy-egy négy honapos tanfolyam, ahol a
vasutasszakma alapjaival és a kornyék nevezetességeivel ismer-
kedhettek meg a gyerekek, majd a sikeres vizsgakat
kovetden szolgalatba allhattak. Az tinnepségen kitiintették azt
a 35 ifja gyermekvasutast, akik kitling eredménnyel végezték
el az idei képzést. A Gyermekvasit egyre novekvs népsze-
riiségét jol mutatja, hogy az el6z8 két tanévben rekordsza-
mu gyermekvasutast avathattak fel, a képzésekre az elmilt
években mar tiljelentkezés is volt, ami azel6tt évtizedek ota
elképzelhetetlennek tlint.
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Ejszakai teljesitménytura augusztushban

A Széchenyi-hegyi Gyermekvasiton augusztus 19-én tartjak a
mar hagyomanyos ,,Gyermekvastut nyomaban” 20 kilométeres
éjszakai teljesitménytirat. Az utvonal érinti a Gyermekvasut
minden allomasat, valamint a kornyék f6bb latvanyossagait.
A tuara szintideje hét 6ra. Nevezni a rajtnal, a hiivosvolgyi
Gyermekvasutas Otthon el6tt lehet, aznap este 19 és 21 6ra

CiIMLAPSZTORI

A tanfolyamon részt vevSk létszima - az egyre nagyobb

érdeklGdés ellenére - nem bdvithetd, hiszen a napi szolgalat-
ban a vonalon egyszerre szolgilatba allithat6 gyerekek szdma
maximalt, a szolgalati helyek, beosztasok az adottsdgok miatt

nem valtoztathatok.

Fontos, hogy az adott munkakorben tényleg legyen kelld
mennyiségli és minGségll feladata a gyereknek, hiszen igy
lehetdségét biztositani. A jelenlegi - talan minden iddk legna-
gyobb - gyermekvasutas-1étszamanak szinten tartasa (szakmai-
lag megfelels értéken tartdsa) érdekében a kovetkezd években
is az évenként indulé két tanfolyamon a felvehetd gyerekek

létszadma tanfolyamonként 80-90 6 marad.

kozott. A tara résztvevdi éjszakai kiilonvonatokkal térhetnek
vissza a célbol, Széchenyi-hegy allomasrol Hiivosvolgybe.

A ,,Gyermekvasiut nyomaban” teljesitménytirat el6szor 1996-
ban rendezték meg, az6ta minden évben marcius 15-én nappal,
augusztus 19-én pedig éjszaka lehet gyalogosan felfedezni a kis-
vasut kornyékét a szervezett tira keretében, igy a mostani mar
az otvennyolcadik teljesitménytira lesz a kisvasit torténetében.

célszerti utra kelned.

Csucstura a Gyermekvasaton és kornyékén

A Gyermekvasit allomasainak nagy részét egyszertien megkozelitheted tomegkozleke-
déssel a Széll Kalman térrdl, illetve a Déli palyaudvartél. A vasiutvonal kornyezetében
megannyi latvanyossdg hiv természetjarasra, amilyen példaul a Budai-hegység legnép-
szertibb célpontja, a fGvaros legmagasabb pontjan, a Janos-hegyen all6 Erzsébet-kilato
és a 1labanal talalhato Zugligeti Libegs. Mindkett6t konnyedén elérheted a Gyermek-
vasit Janoshegy és Viragvolgy allomasatol.

Ha inkabb a kevésbé ismert kirandul6helyek felé vennéd az iranyt, gyonyori budapesti
panoramaval var a Szépjuhéaszné és a Harshegy allomas kozott talalhaté Makovecz
Imre-kilat6 és a Kadn Karoly-kilaté. Ha mindkét kilatét érinteni szeretnéd, a Kis- és

a Nagy-Hars-hegy csticsat is meg kell masznod, ehhez a Szépjuhaszné allomasrdl

Viczi Viktor
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Elindult az EMMA,

a MAV-VOLAN-

csoport egységes utazastervezoje

MAV=-VOLAN-CSOPORT

"
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Utvonaltervezés kénnyen
és hatéekonyan:

Tesztiizemben megkezdte miikodését a MAV—VOLAN-csoport
EMMA (Egységes Menetrend Magyarorszagon) nevii utazaster-
vezoje. A kozeljovoben meguajulo MAV app és a régota népszeru
ELVIRA , kishiigaként” érkez6 EMMA a MAV-VOLAN-csoport
digitalis portfoliéjanak legajabb tagja.

Az 4j utazasszervez6vel nemcsak a hazai vasiti és autébuszos me-
netrendek valnak elérhetdvé, hanem a jaratok valds ideji adatai is,
igy mostant6l barki egyszertien, gyorsan és megbizhatéan tervezheti
meg utazasat akar vonattal, autébusszal vagy ezek kombinaci6javal.
Hegyi Zsolt, a MAV-START vezérigazgaté-helyettese elmondta:
»Akinek orszagbérlete van, az nemcsak arra jogosult, hogy minden
kozosségi kozlekedési eszkozt igénybe vegyen, hanem most mar van
olyan feliilet is, ahol ezt pontosan megtervezheti.”

A rendszerben elérhetd szolgaltatok kore a kozeljovSben béviilni
fog. Az EMMA az els6 olyan integralt feliilet, amelyen elérhet6k
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a kozosségi kozlekedés
integralt atvonaltervezodje!

emma.mav.hu

orszagosan a MAV-START, a GYSEV, a MAV-HEV és a Volanbusz
helykozi-, tovabba néhény varos bizonyos helyi jaratainak valds
idejii adata

Igy ttvonaltervezésnél példaul az esetleges késésekkel is tervez,
tovabba néhany szolgaltaté (példaul a MAV—START) esetén fontos
szOveges utastajékoztatasi informaciokkal szolgal a forgalmi valto-
zasokat, fennakadasokat okoz6 rendkiviili helyzetekben. A jaratok
nézetben a jarmiivek pozicidja térképen is megtekinthetd, de a helyi
és helykozi jaratok menetrendjére is lehet sziirni.

Az EMMA nem valtja ki a megszokott jegyértékesitési feliiletet:

a megfelelS atvonal megtervezése és kivalasztdsa utan azonban
egyetlen gombnyomassal az EIVIRA-ra (jegy.mav.hu oldalra) jutva
megkezdhet§ a vonatjegy vasarlasa. Célul tiiztiik ki azt is, hogy a
vonatjegyeken til a Volanbuszokra torténd jegyvasarlast is segitse

majd az EMMA.

A M[\V-VOL[\N-csoport kalandjai

a Mizeumok éjszakajan

A MA\’:VOLAN-csoport hagyomainyosan jelen van a Mize-
umok Ejszakija rendezvénysorozaton. Az idei évben junius
22-én, 19 varosban, osszesen 21 helyszint tett elérhetove a
kozonség szamara.

A MAV Szolgalaté Kézpont Zrt. Archivuma el8szor nyilt meg a
Miuzeumok Ejszakajan, ami nagy népszeriiségnek orvendett. Az
éptilet sajatossagai miatt vezetett csoportos bejarasokat szerveztek.

A nagy érdeklddés miatt az eldre meghirdetett 12 {Gs csoportlét-
szamot novelni kellett. Tobb latogato is jelezte, hogy kutatoként
szeretnének visszatérni az Archivumba.

A Gyermekvasiton a Mizeumok Ejszakaja alkalmabdl koraesti
kiilonvonat kozlekedett. A Panordma expressz utasai a Gyermekvas-
at hiivosvolgyi mizeuman és a Széchenyihegy dllomason talalhato
motorszin épliletében berendezett jubileumi kiéllitason vehettek
részt. A kiillonvonat tobb olyan palyaszakaszon is megallt, ahonnan
a kornyez8 hegyekre vagy az esti fényekben tiindokls fGvarosra nyilt
paratlan kilatas.

A szegedi teriileti igazgatosag munkatarsai ebben az évben is
tarlatvezetésekkel, interaktiv eseményekkel, csaladi programokkal
és szamos meglepetéssel késziiltek, hogy felejthetetlenné tegyék

ezt a varazslatos nyarestét Domaszéken, Kecskeméten, Kelebian,
Martélyon, Szentesen, a szegedi Uzemiranyité Kozpontban és MAV
Igazgat6sag épiiletében, valamint Petéfiszallason.

A Muzeumok Ejszakija rendezvény keretében a latogatok bete-
kintést nyerhettek a Pusztaszabolcs-Dombévar és Dombévar-Pécs
Forgalomiranyité6 Kézpont mindennapi és éjszakai életébe. Az
elmult években a dombdvari Mizeum Megallo volt a leglatogatot-
tabb rendezvény a térségben. Fénykavalkad fogadta az érdekldddket,
unnepld fényarban asztak a kivilagitott jarmivek, melyek koziil
kiemelkedett a varos jelképévé valt ,MUKI” mozdony.

A veszprémi bemutat6 is nagyon sikeres volt. Mar a nyitas el6tt is
sokan varakoztak, hogy bejussanak a MAV bunkerba.

A debreceni vasutallomason ,,A vasiti tavkozlés torténete” cimii
kiallitast tekinthették meg a latogatok, Piispokladanyon pedig az
tizemi épiilet latogatasara volt lehetdségiik.

Szombathelyen, a MAV Palyavasuti Tertileti Igazgatosaga éptileté-
ben kialakitott mizeum megtekintése mellett az érdekl6d6k meg-
ismerkedhetnek a vasutlizem régi eszkozeivel, a LEGO pincében
kialakitott kiallitassal, valamint lehetSség nyilt a rémai kori magtar
(horreum) maradvanyainak megtekintésére is. Az Uzemiranyitd

Kdzpont munkajat pedig kisebb csoportoknak mutatték be.

A MAV VAGON székesfehérvari telephelyén rekordot dontott a
latogatok szama. Tobb visszatérs vendég is megfordult a programo-
kon, és olyanok is, akiknek az el3z6 években részt vett ismerdsok
ajanlottak az eseményt. A szolnoki telephelyen a megtekinthetd
latvanyossagok mellett, mint az vohely, a viztorony és a KISS
karbantart6 bazis, egy nosztalgia étkez8kocsit is kiallitottak.

Idén immaron 6todszor nyitotta ki kapuit a latogatdk eltt a miskolci
fiit6haz. A kocsivizsgilat bemutatdja ebben az évben is sikeres volt a
gyerekek és a felnGttek kozott egyarant. A kocsivizsgélati bemutato
mellett 1athat6 volt az Gj szinterv alapjan fényezett jarmiivekbdl
osszeallitott BDV szerelvény. A villamosmozdony csarnokban méar
ismerdsként idvozolték a Szilit az emel6n. A csarnok egyik vaga-
nyan az IC kocsik kiallitasa hozta lazba a vendégeket. A villamos
mozdonyok vezetGallasa toretleniil vonzotta a latogatékat.

A MAV-START nagykanizsai telephelyén megtekinthették az
egykor g6zosoket kiszolgalo miihelyekben miikodd berendezéseket,
vizdarut, szénszerelSt, hoekéket és épitményeket. Kiprobalhattak a
forditokorong adta élményt és 3 féle mozdonytipus rejtelmeibe is
kaptak betekintést.

Fiatalok és id6sek egyarant lelkesen csodaltik a nosztalgiabuszokat
és a kozlekedéstorténeti relikvidkat a Volanbusz hatvani telephe-
lyén, mely csak jeles alkalmakon latogathat6. A retré autébuszok
nemcsak nézelddésre, hanem hatvani nosztalgiautazasra is invital-
tak az érdeklGddket.

2024. JULIUS 7
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Foszezontol tobb kerékpar
s2allithato a G43-as jaratokon

A gyakorlati vizsgak Szolnokon kezdddtek, ahol 11 jarm{ifényezs
adott szdmot tudasardl. Békéscsaban a karosszérialakatosok vizsga-
tevékenységét tamogattak, Debrecenben két vizsganapon 23 autde-
lektronikai miiszerész és autdszerel§ vizsgazott, Gyongyoson harom
napon 9 karosszérialakatos és 21 gépjarmii-mechatronikai technikus
szamolt be megszerzett ismereteirdl. A Volanbusz Osszesen négy
tagiskola 69 tanul6janak adott lehetGséget telephe-

lyein a megmérettetésre.

A vizsgazokat szakmai bizottsagok értékelték, amelyek munkajiban
az iskolai felkérések alapjan a szakméjuk irant elkotelezett, a szak-
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Megkezdddtek az atalakitdasi munkalatok a KISS motorvona-
tok karbantartasara kialakitott telephelyen, a MAV VAGON
szolnoki tizemében annak érdekében, hogy a nyiri megnove-
kedett kerékparosigényeket ki tudja szolgalni a MAV-START.
Az Ggynevezett ,téli izemmddban” a KISS motorvonatokon
hatszaz til6hely és 12 kerékparhely talalhatd. Az atszerelés
utdn a ,nyari tizemmddban” jarm{ivenként 36 bicikli bizton-
sdgos szallitasira van lehet&ség. Igy huszonnéggyel t5bb ke-
rékpar szallitasara alkalmasak az atalakitott emelete motorvo-
natok. Varhatéan jaliusban a népszert, Szob és Fonyod kozott
kozleked§ Jégmadar expresszben is forgalomba allnak majd a
nagyobb kerékparos-befogadéképességli KISS motorvonatok.

irdnyu oktatasban kiemelkedd szerepet vallalé6 mester kollégdink
is részt vettek. A tanuldk a komplex vizsga zarénapjan ismerhették
meg érdemjegyliket.

A Volanbusz az egész orszagbdl varja azon fiatalok - kiillonosen

a munkavillalok gyermekeinek - jelentkezését, akik kozépfokia
szakmai képzésben vesznek részt, és szeptembertSl szeretnének a
tarsasag altal szervezett gyakorlati képzéshez csatlakozni. Arrol,
hogy mely telephelyeken és mely szakmakban inditanak oktatast,
a Volanbusz honlapjan talalhaté tajékoztatas.

Tovabbi informécio a gyakorlat@volanbusz.hu e-mail-cimen kérhetd.

HIREK

Az év kozlekedésbiztonsagi tarsadalmi
felelésségvallaléja 2024-ben a MAVI

Figyelemfelhivo sajtotajékoztato és a rendorséggel kozos
ellendrzés a nemzetkozi utatjaro biztonsagtudatossagi napon.
Baleset-megelozési témaja rajzpalyazat iskolasoknak. Talan
joggal allithatjuk, hogy a MAV-nal a junius a vastatbiztonsag
jegyében telt. Biiszkén jelentjiik, hogy a baleset-megel6zés terén
végzett tevékenységéért a MAV elnyerte ,,Az év kozlekedésbizton-
sagi tarsadalmi felelGsségvallaloja 2024” cimet.

Junius 6-dn az ILCAD, nemzetkdzi utatjar6 biztonsigtudatossagi
napon orszagszerte 52 helyszinen mintegy 60 renddr és 40 vasut-
biztonsagi szakember munkatarsunk kozosen tervezett utatjaré-el-
len()’rzéseket tartott a nagyobb forgalmfl, nagyobb kockézatﬁ vasﬁti
ezen a napon ujra kértiik a sajté egylittmiikodését a szabalykovetd
és koriiltekint§ kozlekedés fontossdganak hangsilyozasiban.

Junius 18-4n, a nyari sziinidd kozeledtével az ORFK-Orszagos
Baleset-megeldzési Bizottsaggal kozos baleset-megel6zési célq,
iskolasoknak hirdetett gyermekrajzpalyazatunk sajtonyilvanos ered-
ményhirdetésén hivtuk fel a figyelmet a felndttek felelGsségére és
azokra a veszélyekre, amelyek a gyermekeket, fiatalokat kiemelten
érintik a vasiton.

Az iskolasoknak meghirdetett rajzpalyazat els6dleges célja a baleset-
megeldzés, a legfontosabb vasttbiztonsagi szabdlyok megismerte-
tése a gyerekekkel. A témavalasztaskor a gyerekek a kozlekedési
helyzetek attekintése soran megismerhették azokat a legfontosabb
kozlekedési szabalyokat, amelyek megszegése balesethez vezethet.
A palyazatra két kategoriaban jelentkezhettek az iskolasok: a MINI
kategoriaban a 7-11 éves, mig a JUNIOR kategoriaban a 12-15
éves didkok palyamfiveit vartak a szervez6k. Mindkét kategoridban
hirdettek 1-2-3. helyezettet és kiilondijast. A dijazott palyamiivek
megtekintheték a KEPEKBEN rovatban.

csGkkentése érdekében. Hirtlein Karoly fizikus kozremiikodésével
SIN-TER cimmel ismeretterjesztd filmekben hivjuk fel a figyelmet
a szabalykovetd kozlekedés fontossagara. A fizika torvényszeriiségei-
vel alatamasztott edukativ filmek a féktavolsag, az elsodrasi hatar és
az dramiités témakoreit dolgozzék fel.

varmegyében torténik. Az év masodik felében figyelmeztetd tdblak
klhelyezeset kezdjiik meg a varmegyében a MAV és a HEV vasut1
elakadt auto, bajba jutott személy) esetén a tablak informaci6i
alapjan a bejelentd hivasa utan, a 112-es segélyhivé kozvetitésével a
vasuttarsasig vagy a HEV munkatérsai azonnal intézkedni tudnak:

informacidk alapjan felmérik a helyzet sulyossagat.

Az idei évt6l a motorvonatok utasterében elhelyezett fedélzeti
monitorokon és viganyvégi kijelz6kon tematizalt baleset-megel6zési
felhivasokat tesziink kozzé, és folytatjuk a 2022 4prilisiaban ,Erj
haza biztonsdgban” cimmel elinditott vasttbiztonsigi kampéany mar
jol megszokott aktivitasait, koztiik a nyari idGszakban a csaladokat

célzo vasutbiztonsagi kitelepiiléseket.
Fuchs Adrienn
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ALDOZATSEGITOK

Valtozasok a fogyasztovedelemben

Milyen intézkedésekkel segiti a Kormany
a fogyasztok jogainak érveényesitését?

- N

fanes

Mire figyeljiink, ha az internetrdl rendeliink?

Sokszor kozhelynek tiinik, de mindenképpen érdemes elGzetesen
tajékozodni az adott webaruhazrél. Legegyszertibb a kozosségi mé-
didban a visszajelzéseket attekinteni, hogy mas vasarlok mennyire
mindsitik megbizhaténak a webaruhézat, vannak-e réla negativ
kommentek. Mindenképpen érdemes megnézni, hogy a honlap
tartalmaz-e részletes tajékoztatast a vallalkozas nevérdl és székhe-
lyérdl, az elektronikus elérhet8ségérdl, a panaszkezelés maodjarol,
ugyfélszolgalati elérhetségeirsl. Ahol ezeket az adatokat nem
talaljuk meg, azoktdl az oldalaktdl tartozkodjunk! Gondoljuk at a
meghirdetett akcidk és kedvezmények valodisagat, ami tal szép,
hogy igaz legyen, az biztos, hogy nem val6s.

Csalo webaruhazak - Mit tehetunk?

Az Igazsagiigyi Minisztérium tizemelteti a https://jogsertoweba-
ruhazak.kormany.hu/ honlapot, amely azokat a hazai, jogsértést
elkovetd webaruhazakat tartalmazza, amelyeknek jogsértd maga-
tartasat a fogyasztovédelmi hatosag, a Gazdasagi Versenyhivatal
vagy a bir6sag megallapitotta. A honlapon tajékozodhatunk, hogy
mely webaruhaz milyen tipusi jogsértést kovetett el, illetleg azt is
jelezziik, hogy a jogsértést esetleg rendezte-e utdlag. A csalé webaru-
hazakkal kapcsolatos fellépés sulyosabb esete az un. ,honlapblok-
kolas”. Korabban csak a Nemzeti Média- és Hirkozlési Hat6sagnak
volt lehetdsége a salyos jogsértések esetén weboldalakat letiltani, de
2024. marcius 1-je 6ta ezen jogkorrel az altalanos fogyasztovédelmi
hat6siagként eljaré kormanyhivatal, a Gazdasagi és Versenyhivatal,
illetve online dohanytermékek esetében a Szabalyozott Tevékenysé-
gek Felligyeleti Hatosaga is rendelkezik.

Hova fordulhatunk itthon a panaszunkkal?

A fogyasztok védelme érdekében 2024. januar 1-jével jelentGsen
megerdsitették a békéltets testiileteket. A békéltetd testiiletek célja,
hogy a fogyaszté és a vallalkozas kozotti jogvita esetén egyezséget
kiséreljen meg létrehozni, egyezség hidnyiaban azonban egyszerii és
gyors dontési jogkorrel rendelkezik a fogyasztoi jogok érvényesitése
érdekében. 200 ezer forint karigény alatt a békéltetd testiiletek im-
mar kotelezd hatarozatot is hozhatnak anélkiil, hogy a vallalkozas
kiilon alavetési nyilatkozatot tenne. Ha a vallalkozas nem teljesiti a
testiilet hatarozatat, a fogyaszté a birdsagtol kérheti a kotelezést. A
200 ezer forintot meghaladé karigény esetén a békéltetd testiiletek
ajanlast tartalmazo hatarozatot hozhatnak, amelynek nem teljesité-
se esetén a nyilvanossaghoz fordulnak.

Amennyiben a fogyasztonak valamely bankkal, pénziigyi intézmény-
nyel, biztositéval kapcsolatban meriil fel panasza vagy jogvitaja,

ALDOZATSEGITOK

a Pénziigyi Békéltetd Testlilethez fordulhat, amelyet a Magyar
Nemzeti Bank miikodtet.

Mindezen intézmények mellett a fogyasztok természetesen bejelen-
téssel fordulhatnak a fogyasztévédelmi hatésagként eljaré f6varosi
és varmegyei kormanyhivatalokhoz, illetve jogvitiat kezdeményez-
hetnek polgari birésag el6tt is.

Mit tehetiink, ha kilfoldrol rendeltink?

Abban az esetben, ha valamely terméket az Eurdpai Unio 27 tag-
allamabdl, illetve Nagy Britanniabdl, Izlandrdl vagy Norvégiabaol
rendeltiink, illetve szolgaltatast vettiink igénybe, és a termékkel/
szolgaltatassal kapcsolatban panaszunk van, az eurépai fogyasztoi
kozpontok halézata nydjthat segitséget, amelyet Magyarorszagon az
Igazsagligyi Minisztérium miikodtet. Az eurdpai webaruhazakban
torténd rendelés mellett akkor is a fogyaszt6i kézponthoz fordul-
hatunk, ha pl. repiilés kapcsan, auté- vagy ingatlanbérlés vagy
kiilfoldi utazas soran meriilt fel jogsérelmiink. A fogyasztoi kozpont
igénybevétele mindenkinek ingyenes, magyarul fordulhatunk hoz-
zajuk, és 6k onnantdl angol nyelven intézik a panaszok kezelését a
halozat tobbi eurdpai tagjaval. Ennek keretében a halézat kilfoldi
tagjai felveszik a kapcsolatot a kiilfoldi vallalkozassal, és egyezséget
kisérelnek meg létrehozni vele. Amennyiben esetleg ilyen egyezség
nem jon létre, akkor a halozat tajékoztatja a fogyasztot az érintett
allamban igénybe vehetd, egyéb alternativ vitarendezési lehetdsé-
gekrdl.

Valtoznak a jotallas szabalyai?
A jotallas célja annak biztositdsa, hogy az eladott terméknek a
jotallas, azaz a garanciavillalas ideje alatt nem keletkezik hibaja.
A jotallasi idS a - kizardlag a fogyaszto és a vallalkozas kozotti
szerzGdések esetén - a jotallaskoteles termékekre 10 ezer forinttol
250 ezer forintig terjedd eladasi ar esetén kotelezBen egységesen 2
évre emelkedik, vagyis a 10 ezer forintt6l 100 ezer forintig terjeds
értékkategoriaban a jelenlegi egyéves jotallasi id6 a duplajara né
(250 ezer forint felett tovabbra is marad a 3 év kotelezd jotallas).
A kotelezd jotallas ala es6 termék hibaja esetén, ha az nem javit-
hato, a vallalkozas koteles nyolc napon beliil kicserélni, vagy ha
cserére nincsen lehet8ség, a termék arat koteles visszafizetni. Ha a
termék javithato, akkor a vallalkozasnak lehetGség szerint 15 napon
beliil gondoskodnia kell a megjavitasarol. Ha a vallalkozas 30 na-
pon beliil nem tudja a terméket megjavitani, akkor gondoskodnia
kell a cseréjérdl, vagy ha cserére nincsen lehetdség, a termék arat
koteles visszafizetni.

Igazsdgiigyi Minisztérium Aldozatsegits Kozpont

Digitalis vilagban éliink, egyre tobb mindent internetrol rendeliink, de hogyan véd-
hetjik meg magunkat a csalasoktol, a rossz minoségu termékektol, a csalodasoktol?
Mire figyeljunk az internetes rendeléskor? Hova forduljunk, ha mégsem azt kaptuk,
amit rendeltink? Mindezen kérdések esetén a fogyasztovédelem hazai és nemzetkozi
halozata nyuajthat segitséget.
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OTLETLADA

Az otletek megvalosulna

Tavalyi elinditasuk ota az Otletladak csaknem
ezer oOtletet fogadtak orszagszerte, ami kimagaslo
eredmény, igy mindannyian biiszkék lehetunk ra.
Cikksorozatunkban azokrol a dijnyertes otletek-
rol szeretnénk hirt adni, amelyek megvalosultak,
vagy jelenleg éppen bevezetés alatt allnak a valla-
latcsoport valamelyik szervezeténél. Ismerjék meg

két ajabb kollégankat és megvalosult javaslatai-
kat!

Frei Kitti

senior HR-szakérto, Volanbusz

H R_p artnere k str até g iai ké pz ése Egy-egy gondolatindité oktatason kozel harminc HR-part-
ner, negyven HR-adminisztrator és esetenként tertiileti

Munkatarsunk a megvalésitott tervezetrgl a HR-vezetSk vesznek részt. A képzési modulok egy rovid,
kovetkezoket plondta el: A képzés étletét egy HR- 5-10 perces gondolatébresztd ismeretatadassal kezdédnek,
es szolgaltat6, az Elmény HR otrészes onfejleszt6 business majd a Mentimeter segitségével, interaktiv médon szintén

Nagy Peéeter, Sibalin Adrienn

erosaramu szakértok és SZﬁCS Andrés

szakaszmérnok

MAV - napelemes térvilagitasi
rendszerek kialakitasa

Bar az Otletladaba egyszerre csak egy ember dobhat ja-
vaslatot, mégis léteznek olyan, tobb kolléga altal alkotott
kozosségek, amelyekben egy egész csapat munkaja all

a kidolgozott, majd megvalositott projekt mogott. Ezek
kozé tartozik az a napelemes rendszerrdl keésziilt tervezet
is, amelynek koszonhetGen megujult Kisdobsza feltéte-
les megallohely térvilagitasa. Errdl igy nyilatkoztak a
csapattagok:

Kisdobsza feltételes megallohelyen a régi villamos halézat -
ami egy erdén keresztiil haladt - egy zivatarrendszer atvonu-
lasa soran jelent6s mértékben megrongalédott, a helyrealli-
tasa pedig jelent8s anyagi és eszkozforrast igényelt volna. A
korabban kiépitett villamos csatlakozashoz az EON a kozcélu
halozatan fejlesztést hajtott végre, ezt kovetSen az dramszol-
galtatd felmérte a helyszint, és megallapitotta, hogy a MAV
fogyasztasmérd helyének kialakitdsa nem felel meg a jelenlegi
elGirasoknak. A szolgaltaté ennek kovetkeztében megtagadta
a halodzat jelen kialakitas melletti helyreallitasat, és eldir-

ta, hogy a vasit a fogyasztasmérds csatlakozoberendezést az
érvényben 1év§ utasitisok szerint alakitsa ki. Ezen csatlakozas
elkésziilte és az EON-bekotés megvalosuldsa utan lesz teljes
értékd a megallohely vilagitdsa, azonban a hosszd ligyintézési
id6 (min. 6 hénap - a szerk.) miatt sziikség volt egy ideiglenes
megoldasra.

OTLETLADA

MAV=-VOLAN

Az otletnek megfelelGen a meglévd oszlopokra V-TAC VT

tervezve, majd felszerelve. Kivalasztasuk sordan a kovetkezd
szempontokat vettiik figyelembe: alkonykapcsolds kivitel, nagy
akkumulatorkapacitis, jelent6s napelemfeliilet, hossza, 10-15
oras vilagitasi id6, megfeleld fényerdsség.

Arra az esetre, ha az akkumuléatorok nem t6lt6dnének fel
megfelelGen, biztonsagi tartalékként telepitettek oszlopon-
ként egy-egy kisebb kapacitisi lampatestet is, ami alkony- és
mozgasérzékels iizemmédban miikédik. Igy ha az elsédleges
lampatestek fényerdssége onmagiban nem elegendd, mozgast
érzékelve ezen lampatestek bekapcsolnak, kiegészitve a meg-
1évGk fényerdsségét. Az lizemeltetési tapasztalatok alapjan a
lampatestek akkumulatorkapacitasa elegendd a teljes éjszakai
vilagitasi id@szakra, napkozben egészen feltoltddnek, még téli
viszonyokban is, igy megfeleld fényerst biztositanak a peron
megvilagitasahoz. Uzemeltetésiik kdltségmentes, hiszen a vil-

technolégia jelenleg még nincs a MAV alkalmazaséaban, igy
egyelGre ideiglenes megoldasként alkalmazzuk. A technolégia

helyét, igy a fogyasztasi koltségek is jelentGsen csokkenthetSk
lennének.

Benke Maté

HR-kihivasa adta, amelyen még HR-partnerként vettem részt
néhany évvel ezeldtt, és nagyon hasznosnak talaltam. Ezt
igyekeztem a Volanbusz sajatossagai szerint adaptdlni - mind

a tartalmat, mind a kivitelezését tekintve. A képzés célja, hogy
a résztvevdk szakmai Onismeretének erdsitésén keresztiil a
Volanbusz HR-partneri miikodésében a fokusz az adminisztra-
tiv tevékenységek fel6l még inkabb a vezetSkkel vald stratégiai
partnerség irdnyaba mozdulhasson el - természetesen olyan
mértékben, amelyre a jelenlegi szabalyozas lehetGséget ad.
Ezzel pedig teret nyitunk az esetleges tovabbi fejlédés vagy

fejlesztés lehetGségének.

Nagy élmény volt, hogy az illetékes szakteriilet végiil a megva-
16sitasba is bevont, igy egy komplex képzési folyamathoz csatla-
kozva, annak részeként tartom meg online az egyenként 15-20
perces alkalmakat. A tervek szerint egy éven keresztiil, havonta
egyszer prezentéaljuk az Osszesen tizenkét képzési részbdl allo
programot, eddig hiarom ilyen eseményt szerveztiink meg.

5-10 percben dolgozzuk fel a megbeszélteket. A témak kozott
szerepel a partneri viszony kiépitésének mikéntje a vezetSk-
kel, a céggel kapcsolatos stratégiai informaciok a versenytar-
sakrol, valamint tajékozodunk az iizleti kornyezetrdl is. Szo
esik a sajat kompetenciak fejlesztésében tanusitott személyes
felel8sségrdl, ahogy a stratégiai munka aranyardl a napi te-
vékenységekben. Atvesziink bizonyos iizleti szakkifejezéseket
és egy esettanulmanyt is.

Kollégank azt is elarulta, milyen érzés

a gyakorlatban latni a terve megvalosulasat:
Mindig j6 érzés a fejlédés, a fejlesztés részesének lenni, de
kiilon 6rom szamomra, hogy a meglatasaimat, otleteimet a
cég, ahol dolgozom, elfogadja, méltanyolja, és kamatoztatni
tudja. Az egyes alkalmak tanulsigait torekszem beépiteni a
soron kovetkezd modulok eldadésaiba, tehat ez szimomra is
egy tanulasi folyamat.




LAz elmultn '
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Kérlek, mesélj a MAV és az oktatdsi intézmény kapcsolatarél,
amelynek minGségi fenntartasaban jelentds szerepet vallalsz,
és amiért végso soron a Bercsényi-emlékérmet is kaptad.

A MAV-nak szamos partneriskoldja van a kozépfoku képzésben,
ezek jellemzden technikumok, amelyek az otéves képzés végén

az érettségi mellett technikusi végzettséget is adnak. Az intézmé-
nyek sajatossaga, hogy klasszikus vasutasszakmakat lehet benniik
tanulni. A Bercsényiben példaul vasutforgalmi szolgalattevd és
kozlekedésautomatikai technikus képzésekben vehetnek részt a
didkok. Korabban - a szakképzés atalakitasat megel6zden - 1é-
tezett egy olyan gyakorlat, hogy a csekély didkszamot produkalo
képzéseket megsziintették. Mivel a vasiti szakmak rétegszakmanak
mondhatdk, igy nem volt olyan magas a jelentkez8k szdma, hogy a
fenntartonak megérje a képzéseket elinditani. Volt olyan iddszak,
amikor kérdéses volt, hogy lehet-e ennek a stratégiailag fontos
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Pedagogusnap alkalmabol a gyori Bercsényi Mik-
16s Kozlekedési és Sportiskola emlékérmét vehet-
te at Kiss Maria, a MAV Palyaorientacio és tobor-
zas szervezetének vezetGje. Az intézményigazgato,
Németh Zsolt szerint kollégank meghatarozo
munkat végzett a képzés miikodtetésében, iranyi-
tasaban, koordinalasaban, messzemenden figyel-
ve a tanulok és az iskola érdekeire és a vallalat
igényeire. A vasut egyedulallo vilaga - jo erzékkel
prezentalva - életre szolo élményt jelenthet, és
oldhatatlan kotodést teremthet meg az erre fo-
gékony gyermekek szivében, ezért is éreztik ugy,
hogy sziikségszerii bemutatni azt a tobb éve tarto,
folyamatos munkat, amely e kitiintetés mogott
huzodik. Kiss Mariaval Benke Maté beszélgetett.

egylttmiikodésnek folytatdsa. Azt biztosan tudtuk, hogy a gyere-
kek nagyon elhivatottak, altaldban pici koruk 6ta élnek-halnak a
vasutért, tehat nekiink egy nagyon értékes csapatot jelentenek a
szakmai utanpétlas szempontjabol. A Bercsényi most nyugdijba
vonulé igazgatdjaval, Németh Zsolttal - aki ezt a dijat alapitotta —
kozosen lobbiztunk a dontéshozas valamennyi szintjén, hogy ezek a
képzések megmaradhassanak az iskolarendszerben.

A feladataid elvégzése kozben mindig a szemed elGtt lebeg,
hogy az oktatas fejlesztésével a jovoert dolgozol? Van benned
ezzel kapcsolatban valamiféle kiildetéstudat?

Abszolut. Azt gondolom, hogy az oktatas stratégiai kérdés nemzet-
gazdasagi szinten is, nemcsak egy vallalat szempontjabol.

A demografiai és munkaerdpiaci folyamatok is abba az iranyba
hatnak, hogy a vallalatok egyre inkabb érdekeltek abban, hogy

.
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stratégiai egylittmiikodéseket alakitsanak ki az oktatasi intézmé-
nyekkel, ezért foglalkozunk a kozépiskolasokon til a felsGokta-
tasban tanulokkal is. Mindkét esetben a hangsily a dualitason
van. Ennek a képzési formanak az a 1ényege, hogy a kozépiskolas
tanulok, illetve az egyetemi hallgaték mar a tanulmanyaik alatt
munkaszerz&déses kapcsolatba keriilnek a vallalattal, igy megis-
merik a szervezetet, a majdani munkakori feladataikat, és persze
épitik a kapcsolati halojukat. A szakmai ismereteik elsajatitasdban
kollégaink tamogatjak &ket szakoktatoként, illetve mentorként.
Lényeges, hogy a dualis képzésben végzd fiatalok vallalatba integ-
ralasa minden esetben rovidebb és hatékonyabb folyamat, mint az
yutcarol” felvettek esetében tapasztalhato. Elmondhato, hogy mara
a diplomas utanpétlas gerincét a dualis hallgatéink adjak.

»,Az oktatasba fektetett munka
eredményei mindig hosszu
tavon mutatkoznak meg,

ez hosszutavfutas.”

Volt mar szerencsém a Bercsényiben tanulé diakokkal is be-
szélgetni, mindannyian elismerden nyilatkoztak a MAV és az
iskola kozott kialakult egyiittmiikodésérsl. Minek koszonhetd,
hogy ilyen magas szinvonalon tudjatok kiszolgalni a gyerme-
kek érdeklgdését?

Azt gondolom, hogy ez nagyon nagy mértekben a kollégaink
érdeme. Azoké, akik szerepet vallalnak az oktatasban. Az & szak-
maisaguk, motivaltsaguk, elhivatottsaguk az, ami a gyerekeket
megragadja. A tanuldk érzik, hogy torédnek veliik, figyelnek rajuk,
tamogatjak Sket. Ebben a tertileti human partnerszervezeteknek

is nagy szerepe van, hiszen napi szinten 6k menedzselik az iskolai
kapcsolatokat.

Emlitetted a munkaszerzodést és a vallalatba integralas korai
megkezdését. Ha jol értem, a dualis képzésben részt vevo dia-
koknak egy teljes palyaivet tud mutatni a vallalat?

Ez igy van. Mivel egyre tobb egyetemmel van ,dualis” egytittm{iko-
déstink, differencialt lehetdségeket tudunk kinalni a fiataloknak.
Csatlakozhatnak hozzank technikusi végzettséggel, de folytathatjak
a tanulmanyaikat a felsGoktatasban dualis hallgatoként.

Mennyi ideig tartott, amig eljutottatok idaig? Milyen tipusa
munkat kellett elvégeznetek ahhoz, hogy megkezdodhessen az
oktatasi intézményekkel a kozos munka?

Ez egy koz0s tanulasi folyamat. Az intézményi kapcsolataink hosszia

miltra tekintenek vissza. Az igazi fordul6pontot a szakképzés
atalakitasa, az Gj szakképzési torvény jelentette. Az Gj rendszer
egyrészt rugalmasabb, masrészt sokkal szorosabb egyiittmiikodést
kovetel meg az iskola és a vallalat kozott. Mar a képzési programot
is kozosen kell kialakitani, és az abban vallalt szakmai oktatasért a
vallalat felel6sséggel tartozik.

A dualis képzés egyik alappillére, hogy a gyermekek az el-

meleti tudas megszerzése mellett gyakorlati tapasztalatot is

szereznek - ebben az esetben kozvetleniil a vasuti dolgozoktol.

Mennyire kiterjedt ez a halozat, illetve nehéz volt-e bevonni a
~*9

végeken szolgalatot teljesitd kollégakat a ,szakoktatoi” szerep-
korokbe?

Az iskolik elhelyezkedése determinalja, hogy hol kell kollégakat
bevonnunk. A teriileti igazgatosidgok szakmai vezetése nagyon
komolyan veszi ezt a feladatot, és arra torekszik, hogy a kollégak
minél szélesebb korét bevonja az oktatasba, hiszen igy az egy szak-
emberre juté terhelés csokkenthetS. Az a cél lebeg a szemiik eldtt,
hogy ,kitermeljék” a szakméjuk utanpoétlasat. A sikerek és a pozitiv

visszajelzések pedig megerdsitik Sket.

HUMAN

Mit6l érzed versenyképesnek vagy példaértékiinek ezt
a MAV-os modellt, amelyet kialakitottatok?

Ez a modell nem a MAV-§, hanem a szakképzési rendszer sajatos-
saga, viszont ha arra vagy kivancsi, hogy miért tartom sikeresnek

a munkankat, akkor azt mondanam, hogy a kialakitott rendszer
komplexitdsa miatt. Gondolj csak bele: kiépitjiik a kapcsolatokat, az
iskolakban fenntartjuk vagy elinditjuk a vasuti képzést, de hogy lesz
azon gyerek? Nagyon nagy hangsilyt fektetiink a palyaorientaciora,
szamos orszagos és iskolai rendezvényen vesziink részt, sajat palya-
orientacids nyilt napokat szerveziink. A célunk, hogy minél tobb,
iskolavalasztas elétt all6 didkot megszolitsunk, hogy lassak, értsék,
hogy mi minden varja ket a vasiatnal. Azt is muszaj elmondanom,
hogy a teriileti huméan partnereknek is jelentSs szerepe van abban,
hogy ezek a fiatalok végiil nagy kedvvel kétnek veliink szerzédést.
Figyelnek rajuk, végigkisérik a tanulmaényaikat, kijarnak az iskolak-
ba, sziil6i értekezleteket tartanak, informaciét adnak a vizsgakrol,
tanulmanyokrdl, a jovébeni lehet&ségeikrsl. Talan mindezeknek

is kdszonhetd, hogy a kozépfoki képzésben részt vevs végzsok
koriilbeliil 60%-a jellemzden a MAV-nal vagy a csoporton beliil
helyezkedik el.

Szereztél az elmult években sajat pozitiv élményeket is kozvet-
leniil a gyermekekt6l?

Természetesen igen. Minden évben személyesen taldlkozom tobb
diakkal, a felsGoktatasban tanulokkal pedig egyértelmiien koz-
vetlen és jo a kapcsolatom. A minap az egyetemi kivalasztason a
csapatomat dicsérték, hogy milyen figyelemmel fordultak feléjiik,
és hogy oldott hangulatban j6 élményeket szereztek. Tobbszor
el6fordult mar, hogy a kozépiskoldban megismert arcok az egyetemi
dualis képzéseinken folytattak tanulmanyaikat. A standoknal is
szép szimmal akadnak visszajarok. Ezek a gyermekek sok esetben
még batortalanok, nem mernek kérdezni, de latom, hogy MAV-os
poléban érkeznek, vagy ott 16g a nyakukban egy logdzott kulcstart6
pant. Ilyenkor mar tudom, hogy nagy az esély arra, hogy viszontlat-
juk egymast.

Benke Maté
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Tajékoztaté a MAV Zrt. 2024. jilius
01-étdl hatalyos szervezeti valtozasarol

2024.06.13-an a MAV Zrt. Igazgatosaga elfogadta
a Szervezeti és Miikodési Szabalyzat (SZMSZ) médositasat.

Palyamiikodtetesi és beruhazasi vezérigazgato-helyettes €s
iranyitasa ala tartoz6 szervezetek az alabbiakban valtoztak:

Palyavasiuti teriileti igazgatosagokat érintd valtozasok

A miszaki igazgati-helyettes szervezetek feladatai a Palyavasiti terii-
leti igazgato szervezetébe keriiltek be, a miiszaki igazgat6-helyettesek
tertileti miiszaki irdnyitd6 munkakorben végzik tevékenységiiket.

Uj szervezetként jott létre a Palyavastiti teriileti gazdalkodasi kdz-
pont és Teriileti operativ gazdalkodas szervezet, megsziintetésre
keriilt a gazdalkodasi igazgatd-helyettesi szervezet. A 1étrejott Gj
szervezet tevékenységét kozvetleniil a palyamiikodtetési és beru-
hazasi vezérigazgato-helyettes irdnyitasa alatt végzi. A kozponthoz
kozvetlentil 6 Tertileti operativ gazdalkodas szervezeti egység
tartozik. Cél az egységes, a 6 Palyavasuti teriileti igazgatosag,
mint a vasuti infrastruktira miikodtetés alaptevékenységét ellatd
szervezeti egységek hatékonyabb gazdilkodasinak megteremtése.

A Forgalmi csoméponti f6nokségek megsziintetésre kertiltek,
feladataik a jovében megoszlanak a Teriileti forgalmi osztéaly és
az Allomasfénokségek kdzott. A forgalmi csoméponti f6ndkség-
vezetGk teriileti forgalmi koordinator munkakorben timogatjak a
Tertileti forgalmi osztaly tevékenységét.

A jelenlegi feladatok valtozatlansiaga mellett szakaszok (TEB,
Palyafenntartas), Allomasfonskségek és Teriileti ingatlankezelési
egység irdnyitasi 0sszevonisa valdsult meg.

Megsziintek a kovetkezd szervezeti egységek: Tertileti zoldterti-
let-karbantartasi egységek (tevékenységlik f6nokségre kertilt),
Villamos feliilvizsgal6 szakaszok (tevékenysége meghatéarozott
Energiaellatasi szakaszra kertilt), Vegyszeres gyomirtasi szakasz
Miskolc (tevékenysége miskolci Péalyafenntartasi f6nokségre
keriilt), Tengelyatszerelési f6nokség és Tengelyatszerel§ lizemegy-
ség (csak a debreceni teriileten, tevékenysége a Palyafenntartasi
fénokségre, illetve Palyafenntartési szakaszra kertilt), Hidasz
szakaszok tevékenysége Palyafenntartasi fénokségbe/Tertileti
palyalétesitményi osztilyba keriilt.

Fejlesztési és beruhazasi {Gigazgatosag atalakitasa

A fejlesztési és beruhazasi tevékenység és folyamatainak atalaki-
tasa soran az Infrastruktira fejlesztési igazgatosag Fejlesztés és
projektelSkészités igazgatésagként miikodik tovabb, az igazga-
tosag tevékenységi korébe kertilt 4t a Miiszaki tervezési osztaly
feladatai.

A Dontésel8készitési osztily tevékenysége kibdviilt, magiba
olvasztotta a Pélyalétesitményi fejlesztési osztily és Technoldgiai
fejlesztés osztaly tevékenységét.

Az lizemeltetdi oldalra keriilt (Palyalétesitményi és mérndki f6igaz-
gatésag, TEB igazgatésag, Forgalmi és tizemviteli {8igazgatisag)

-

a miiszaki terv jovahagyas feladata. A fejlesztési, elGkészitési és
beruhazas lebonyolitasi folyamatok atalakitidsa soran modosult
a Beruhizas lebonyolito igazgatosag felépitése is, a szervezeten
beliil 1étrejott a Lebonyolitas technikai osztily és az igazgatésag
kozvetlen iranyitasa ala keriilt a Kiemelt projekt lebonyolité
osztaly.

Az egységes megnevezések érdekében a Beruhazas tamogatéis
szervezeti egység megnevezése Beruhazas timogatas osztilyra
modosult, tevékenysége, feladatai valtozatlanok.

Forgalmi és tizemviteli fGigazgatosag atalakitasa

P

Tevékenységek feliilvizsgilatat kovetSen atalakultak a Palyavasuti
szolgaltatasok igazgatésag szervezetei, mely soran az elnevezések
is valtoztak: Palyavastti szabdlyozas és kiilsé kapcsolatok osz-
talyra és Palyavasiti szolgaltatds-tervezés és elszamolas osztilyra
modosult.

ﬁzemirényité Kozpont szervezeti egység megsziint, tevékenysége
valtozatlan tartalommal a Forgalomiranyitasi osztalyba kertilt.

Infokommunikaciés és technologiai rendszerek fGigazgatosag
atalakitasa

A Méréstechnikai osztidly megsziint, tevékenysége valtozatlan
tartalommal a Biztositoberendezési és dramellatas technolégiai
osztalyhoz keriilt. Az osztily Biztositoberendezés, aramellatas és
diagnosztika technoldgiai osztily néven miikodik tovabb.

Palya és mérnoki létesitmények foigazgatosag atalakitasa

A Palyamiikodtetési koordinacids igazgatdsag szervezeti egység
megnevezése modosult Palyavastti operativ igazgatosag megneve-
zésre.

Gazdasagi vezérigazgato-helyettes €s iranyitasa ala tartozo
szervezetek atalakitasa

Gazdasagi vezérigazgat6-helyettes és iranyitasa ala tartozo szer-
vezetek esetén Gj Informatikai szolgaltatas feliigyelet szervezeti
egység kertlt 1étrehozasra. Az IT csoportiranyitas és biztonsag
igazgatosag Uj néven, IT biztonsagi és digitalizacids igazgatosag
megnevezéssel folytatja tovabb tevékenységét.

A valtozasra valo felkésziilés soran az SZMSZ maédositasrol szolé
utasitdsban meghataroztuk, hogy a valtozas soran megsz{ing
munkakoroket melyik Gj munkakoroknek kell megfeleltetni adott
tevékenység esetén a MAV Zrt. hatalyos utasitisainak alkal-
mazasa soran. Ezzel pirhuzamosan az egyes érintett utasitasok
karbantartasaért felelGs szervezetek az adott utasitas 2024.07.01-ét
kovetd els6 modositasa soran kotelesek arrdl intézkedni, hogy az
el6z6ek szerinti munkakori valtozasok az egyes utasitasokban is
atvezetésre keriiljenek.

MAV Humdnertforrds vezérigazgatd-helyettes szervezet

(o] {

Leveletek érkezett az Ugyfé

Kedves MAV!

A mai napon, 2024. majus 28-an utaztam Tiszafliredrsl
Godolldre. Tiszafiireden a 6526-0s szamu InterRégiora
szalltam fel. A jegyvizsgalé munkatéarsuk el6tt le a ka-
lappal! A vastti kocsiban atlésan szemben iilt egy holgy
és egy férfi utas. A holgy a labat (papucs nélkiil) az
ulésre feltéve utazott. A jegyvizsgalé udvariasan megkér-
te, hogy vegye le a labat az ilésrdl, mert igy nem szabad
utazni. A holgy ezen felhaborodva (szerinte nem koszol-
ja Ossze az 1ilés huzatat) elkezdte szidni a jegyvizsgalot.
Ujsagot tett az iilésre, felvette a papucsit és tgy allt fel
az Ulésre arra hivatkozva, hogy az lizleti szabalyzatuk
ezt nem tiltja. Kozben hangoskodott, hogy a kalauz mi-
ért kot bele, talan a vonat csaszaranak hiszi magat?

A kollégajuk nagyon higgadtan, udvariasan, de hataro-
zottan felolvasta az utazasra vonatkozo szabalyok idevago
pontjat. J6 volt hallgatni. A holgy ezutan Fiizesabonyig
azon haborgott, hogy a MAV biztosan megvaltoztatta az
utazasi szabalyozast, mert eddig nem volt tiltva a labfel-
rakas. Orom volt hallani a munkatarsuk felkésziiltségét.
A holgy oriilhet, hogy ilyen nyugodt dolgozéjuk van.
Udvézlettel: Egy utas

Kedves MAV-START!

Tegnap (majus 26. vasarnap) Budapesten
jartunk egy 30 16s alsé tagozatos gyerekekbdl,
valamint pedagégusokbdl és sziil6kbdl allo
csoporttal. Tartalmas volt a napi programunk,
nagyon jol éreztiik magunkat. Ezt csak meg-
koronazta a kedves kalauznd, aki hazaindulas
elétt fél oraval felhivott, és tajékoztatott arrdl,
hogy nagyon sok az utas a Keletiben, ezért
elkiilonitette szamunkra a szerelvény utolso
részét, Kelenfoldon majd ott szalljunk fel!

A vonaton is rendkiviil kedves volt a holgy,
még a hangosbemonddéban is elkdszont t6liink,
mielStt Simontornyan leszalltunk. A nevét
nem tudjuk, csak a telefonszamat riztem meg.
Kérjik, hogy legyenek szivesek koszonetlinket
tolméacsolni neki és a vezetGségnek is! Vonat-
szam: 826 Kelenfold-Simontornya, 16:53.

Udvézlettel: Egy pedagégus Simontornyarél

POSTALADA

Iszolgalatra!

Tisztelt MAV-START!

2024. 05. 04-én utaztam a 7.03-kor indul6 Pan-
noénia InterRegi6 jaratukon. A szerelvényen
Szombathely-Nagykanizsa kozt nem volt viz,
ami nagyban nehezitette az utasok mosdohasz-
nalatat. Amiért azonban levelemet irom, az a
Zalaszentivantol veliink tarto, vezetd jegyvizs-
gal6 holgy profizmusa. A holgy 30-40 év kozti,
hosszi sotét haji, vékony testalkati. Az uta-
sokkal kedvesen, tiirelmesen beszélt, és teljes
korti tajékoztatast adott a vaganyzari aktuali-
tasokrol, atszallasi lehetGségekrdl, valamint
megszervezte, hogy Nagykanizsa allomason
valamennyi utas hasznalhasson mosdot, és a
csatlakoz6 jaratok megvarjak éket (minket).

Ez a méltanyossag és empatikussag nagyon
jolesett a mai negativ szemléletd vilagban.
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‘GYERMEKRAJZ-PALYAZAT

A MAV és az ORFK-Orszagos Baleset-megelézési Bizottsag iskolasoknak sz616
kozos gyermekrajz-palyazata 2024. majus 26-an, gyermeknapon zarult.

A palyazatra a MINI kategoriaban 7-11 éves, mig a JUNIOR kategoriaban
12-15 éves diakok palyamiiveit vartak a szervezok. A tobb mint 1200 beérkezett
palyami koziil mutatjuk a legjobbakat.
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_ Junior kategora L. hely - Kovacs Bianka
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Junior kategora Kiiléndij - Toth Laura

Junior kategéra II. hely - Burger David




IDEN 40JEVES
MAVINEORM

Négy évtized, megannyi vasuti torténés és egy biztos pont: egyperces bejelentkezés
a Kossuth radioban, a vonalban pedig Kavalecz Imre. Azt gondolhatnank, hogy a
vasuti hirek és az elso kézbol érkezo pontos tajékoztatas szinte azota jelen vannalk,

amiota vilag a vilag, vagy amiota kigordiiltek az els6 g6zosok a fiitchazbol, de a biivos
datum 1984. julius elseje. Ekkor indult atjara a Mavinform, ami mind a mai napig
megbizhato és pontos informaciokat szolgaltat a vasuti kozlekedésrol. A kerek évfor-

dulo kapcsan Kavalecz Imrével, a Mavinform sajtougyeletesével €s alapito tagjaval

elevenitettuk fel a kezdeteket.

Uj hely, djonnan létrejott szervezet és persze nem kevés j
kihivas, arrol nem is beszélve, hogy gyakorlatilag sajtos tapasz-
talat nélkil keruiltél be abba a trioba, mely a Mavinform elsé
munkatarsait jelentette. Mik voltak a legnagyobb nehézségek
az indulasnal?

Mielétt felvettek volna a Mavinformhoz, mar azt megel6z8en is

a vasutnal dolgoztam. 1977-t6] kezdve voltam forgalmi szolgalat-
tevs Miskolcon, FelsGzsolcan és Szikszon is, kozben elvégeztem a
tisztképzdt, igy id6vel allomasf6nok-helyettes lettem Felsdzsolcan.
Sét, a katonasag el6tt én lattam el az dllomasfénoki teendSket
Tarnokon, majd oktatétisztként is tevékenykedtem. Ezekben az
években testkozelbdl tapasztalhattam meg a vasut miikodését, és
ami a legfontosabb, hogy értettem, mi miért torténik. Ehhez képest
valéban homlokegyenest mas teriilet a sajto, de engem mindig is
érdekeltek a human és kulturalis jellegi dolgok, mint példaul a
magyar irodalom vagy a torténelem.

A hétévnyi vasutforgalmi tudas és tapasztalat mind a mai napig ko-
moly fegyvertényt jelent. Az iranyitok és fGiranyitdk altal elmondott
szakzsargont konnyen 4t tudtam formélni a mindennapok nyelve-
zetére, de persze nem allitom, hogy nem akadtak egyéb nehézségek
vagy kihivasok. Inkabb az utébbi révén tudnék példaval elSruk-
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kolni: mivel a radié szolgalt a legfontosabb feliiletként a hirek
eljuttatasat tekintve, igy e szereplések jelentették a megjelenések
tobbségét, de ahhoz, hogy a radiéban elhangozhasson az altalunk
felmondott nagyjabdl egy perc, ahhoz elGsz6r mikrofonengedélyt
kellett szerezniink. Ehhez egy harom hénapos tanfolyamon kellett
részt venniink, ahol tobbek kozott beszédtanarhoz jartunk, majd
egy eldre elkészitett hanganyag biralata utan kaptuk meg mind a
harman az engedélyt.

6sszességében nézve rengeteg nehézség volt, tekintettel arra, hogy
egy frissen alakult szervezetként minden egyes folyamatot mi alaki-
tottunk ki, a munkamddszerek és eljarasrendek kialakitasa is rank
vart, széval nem volt konny{i, de mindezek ellenére vagy pont ezért
nagyon eltokéltek voltunk.

Emlitetted, hogy nektek kellett kialakitanotok a munkamad-

szert, az eljarasrendet, igy kézenfekvs a kérdés, hogy a Mavin-
form fennallasanak 40. évébe érve melyek a legfébb kiilonbsé-
gek a mindennapi munkavégzést illetéen?

Oriasi a kiilonbség, szinte 8ssze se lehet hasonlitani. A megalaku-
laskor még nem volt eldttiink minta, illetSleg precedens arra, hogy
miként is kellene miikddnie ennek a szervezetnek, de a feladtunk

vilagos volt: a médian keresztiil tajékoztatni az utazokozonséget a
vasuti hirekkel kapcsolatban.

A MAV-nak mar ekkor is volt egy kézvetlen telefonos tudakozéja,
ahol az éppen aktudlis allomasi és palyaudvari informaciok felsl
érdeklddhettek az utasok, mi pedig kozvetett médon, az Gjsdgokban
és a radidban adtuk a vasiti hireket. E kett6 koziil a radi6 volt a
legfébb csapasvonal, azon beliil is a Kossuth radié. Itt hangoztak el
nap mint nap a kozlekedési hirek az Utinformtél és a Févinform-
t6l, majd egyfajta ,kistestvérként” mar a Mavinform is helyet kapott
a kozlekedési blokkban.

Fontos kiilonbséget jelentenek a munkavégzéshez sziikséges techni-
kai eszko6z0k, hiszen akkor nemhogy szamitogépiink, még faxunk
se volt, mindossze két telefon tette ki a rendelkezéstinkre llo
berendezést. Egy Matéav-, plusz egy vasutiizemi vonal és persze a
forr6 drétok a f8irdnyitékhoz és a vasiti hatarallomasokhoz. Tehat
irégéppel legépeltiik a heti vaganyzarakat, valamint a menetrend-
valtasokat, majd miutan végeztiink a gépeléssel, felszilltam a hatos
villamosra az akkori November 7. téren, ami a mostani Oktogon,
és személyesen vittem el az anyagokat a szerkesztGségekbe. Az évek
multéval aztin jott a telefax, majd késébb a szamitégépek és végil a
ma ismert technolégia a szovegszerkesztGvel, a kozosségi feliiletek-
kel és az applikaciokkal.

Aligha kell magyarazni, hogy a végeredményt tekintve ponto-
san mi is a Mavinform ugyeleteseinek a dolga, de egy ennyire
Osszetett és nagy tomegekre hatast gyakorlo munka kapcsan
biztosan adédik egy sajatos definicio, illetve misszid is a fejed-
ben. J61 gondolom?

Hat hogyne lenne! Az itteni feladataim ellatasa soran mindig is egy
kiildetéstudat vezérelt, mégpedig annak a kiildetésnek a teljesitése,
hogy minél pontosabban és minél t6bbekhez eljussanak a vasuti
hirek. Pont ezért igyekszem nyitott szemmel jarni, igy mind a mai
napig tanulok a kollégaktol és a kiilonb6z6 helyzetekbdl. Anno
deklaréltan az a cél fogalmazddott meg a Mavinform életre hiva-
saval Osszefliggésben, hogy kozelebb hozzik az embereket a vasiti
miikodés megértéséhez, torténéseihez, ami a visszajelzések alapjan
beteljesitette a hozza fiizott reményeket. Osszefoglalva: szolgalni az
utasokat - ezt jelenti szimomra a Mavinform.

Jelenleg oten latjatok el a Mavinform ugyeletes szolgalatait,
koztiik két ratermett fiatallal (Jancsurak Bence és Kis-Hor-
vath Levente). Ki szoktak-e kérni a véleményedet egy-egy eset
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kapcsan, illetve érzed-e esetleg azt a szereptudatot magadban,
hogy az adott helyzetben kezdeményezz, €s megoszd velik a
meglatasaidat?

Nagyon kiilonleges és halas dolognak tartom, hogy ilyen fiatal
tehetségek vesznek koriil, mivel ez folyamatosan emlékeztet és
0sztokél engem arra a szemléletmddra, lendiiletre és attitiidre,
amellyel 40 évvel ezel6tt kezdtem meg az itteni palyafutasomat.
Igen, ki szoktik kérni egy-egy esetben a véleményemet, és az is els-
fordult mar, hogy én kértem meg ket arra, nézzék at még egyszer
az anyagot, de ezzel nincs is semmi probléma, hiszen ugyanaz a
fiatalos svung és dinamika jellemzi Gket, mint engem ugyanennyi
idGsen. Leginkabb olyan praktikus tanacsokkal szoktam &ket ellat-
ni, hogy miként tagoljak a mondatokat egy radios bemondasnal, és
hasonlék, de mindezek mellett hozza kell tennem, hogy én legalabb
annyi dolgot tanulok t&liik, mint &k tSlem.

Ki tudsz-e esetleg emelni egy olyan emléket, amely kiilonosen
meghatarozo volt a szamodra a karriered soran?

Természetesen! 2004-ben az a megtiszteltetés ért, hogy felkér-
tek szovivonek, és ezzel parhuzamosan lattam el a mavinformos
megbizatisomat egészen 2009-ig. Nagyon szép feladat és nagyon
mozgalmas idGszak volt. Oriési felelGsséget jelentett, de éreztem
a bizalmat, és tudtam, hogy nem véletleniil keriiltem oda, ahova,
hanem azért, mert megbizhat6 voltam, valamint bizonyitottam a
vasit iranti szeretetemet és elkotelezettségemet.

A legfiatalabb mavinformos

Jancsurak Bence 23 éves, és egy éve a Mavinform tagja.

Korabban 10 éven keresztiil a Széchenyi-hegyi Gyermekvasiton
teljesitett szolgalatot, ami megalapozta a szakmai ismereteit.

16 éves koratol kezdve egészen tavaly nyarig utastajékoztatasi felada-
tokat is ellatott didkmunkéasként a MAV-START-nal. A Mavinform

mellett a MAV-HEV-nél is szolgalatot teljesit mint forgalmista és
vonatvezetd, mégpedig a godollsi vonalon. A folyamatos kihivasok
és a varatlan helyzetek kezelésének a megszallottja, szem el6tt tartva
ezzel az egyik legfontosabb dolgot: az utazokozonség elégedettségét.

Fajcsak Balazs
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Diiborog a nyar €s vele egyiitt a f6szezon. Az Gj tarifarendszernek koszonhetéen egyre tobben
valasztjak a kozosségi kozlekedést, ami nemcsak a jarmiiallomany, hanem a személyzet
tekintetében is fokozott felkésziiltséget igényel a vasuttarsasagtol. Az elmilt évek hagyomanyai-
hoz hiien 2024-ben 350 diaksegito derekas helytallasanak is koszonheto az az utasforgalommal
osszefiiggo feladatok gordiilékeny lebonyolitasa Hallhatjuk a hangjukat a fedélzeten, 6k segitik
fel a kerékparokat vagy a nehezebb csomagokat, és hozzajuk is fordulhatunk kérdeés esetén. Sok
utas mar ismerosként koszonti 6ket. Tanulmanyaik mellett sokan kozilik rendszeres visszaja-
rok, azonban évrol évre uj diakokat is koszonthetunk, akik egy osszetarto, befogado kozegbe
érkeznek. Harom diaksegito kollégat kérdeztink arrol, hogy esett valasztasuk a vasutra, milyen
tapasztalatokkal és elképzelésekkel indulnak neki a nagybetiis eletnek.
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Jokay Marecell 17 évesen Gjoncként csoppent a kozlekedési szakma-
ba, amelyért rajong. 2023 oktoberében, a gydri vonal felgjitasakor
csatlakozott a vasuthoz. Kelenfoldon teljesit szolgalatot, lelkesen
segédkezik a jegyautomataknal, részt vesz az allomasi utastajékozta-
tasban, maskor pedig a kerékparos utasok szamithatnak ra a le- és
felszallasnal. A sokrétii feladatok koziil az utastijékoztatast végzi a
legszivesebben.

Lorinc Gergely 19 évesen régi motorosnak szamit. 2021 nyara éta ez
lesz a negyedik fGszezon, amit a vasttnal tolt. Tavaly augusztus 6ta
az Utasellatonal is teljesit szolgalatot, de tovabbra is végez allomasi

informacios és kerékparos-segit6i feladatokat.

A 18 éves Erbele David szintén a tapasztalt kollégak kozé sorolhato,
aki 2022 nyaran debiitalt Balatonfiireden, ahol allomason informéa-
cios és kerékparos-segitdi feladatokat latott el. Jelenleg a Balaton
1C-ken az Utasellaté csapatat erdsiti.

Nagyon széles a diakoknak sz616 munkalehet6ségek skalaja,
te miért pont a vasutat valasztottad?

J. M.: A nagysziileim a Gyermekvasut kornyékén laktak, igy sokat
jartunk arra. Nagyon megszerettem a vasutat, szabadidémben is a vo-
natokat szoktam fotézni. Szamomra egyértelm volt, hogy itt keresek
didkmunkat. El tudnam képzelni magam a jovSben is vasutasként,
foként a szolgaltatasfejlesztés, a kommunikécié vagy a menetrendter-
vezés érdekel.

L. G.: Mar egész kis koromban megcsapott a mozdony fiistje, és mar
akkor tudtam, hogy vasutas akarok lenni. 2016 és 2020 kozott gye-
rekvasutasként kostoltam bele a szakmaba. Most érettségizem, eldszor
egyetemre szeretnék menni, de hossza tdvon a mozdonyvezetéssel
kacérkodom.

E. D.: Nalam is egész kicsiként alakult ki ez a rajongas, hiszen a
legszivesebben a vasutallomasra jartam a jatszoterek helyett, és szerin-
tem tudat alatt mar ott megfogalmazddott bennem az, ami j6 par éve
a felszinre tort, hogy mindenképpen mozdonyvezetS szeretnék lenni.
Hatalmas dlmom. A toretlen lelkesedés azota is tart. A vasut el6tt egy
nyari szezonban a vendéglatasban dolgoztam, és ezt a tapasztalatot is
kamatoztatom az Utasellatéban.

Hogy érzed, miben fejlédtél a vasatnal?

J. M.: Leginkabb a nyelvtudast emliteném. Elétte is j6 voltam angol-
bél, de Kelenfoldon sok a turista, és tarsalgési szinten is nagyon sokat
fejlédtem, ami az elGre hozott érettségiben rengeteget segitett. Bar a
menetrendeket eldtte is tudtam, de most mar naprakészek mindig a
vasuttal kapcsolatos informéaciéim, és ezéltal sokkal gordiilékenyebb
az utastajékoztatas.

L. G.: Ehhez a munkahoz nagyon sok tiirelem kell. A nyelvi kész-
ségek fejlédését én is kiemelném, itt tanultam meg magabiztosan
beszélni angolul, sét amikor kitort az ukran habort, a Keletiben
még egy kis ukran tudast is felszedtem. Ha valaki érdeklédik a vast
irdnt, az nagyon sok mindenbe belelat. Ugy érzem, magabiztossagra,
nagyobb onbizalomra, jobb kiillasra tettem szert a didkmunkanak
koszonhetden.
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E. D.: Kiemelném a problémamegoldé és a kommunikaciés készség
fejlédését. En vasutas kozépiskoldban tanulok, és nagyon jo, hogy az
elméleti oktatas mellett a gyakorlatban is belelatok a vastut minden-
napjaiba.

Mi a legnagyobb kihivas és mit szeretsz a legjobban ebben a
szakmaban?

J. M.: A havariahelyzetek vagy vaganyzarak mindig nagy kihivast je-
lentenek, és 100%-os odafigyelést igényelnek. Ott kell legyenek a friss
informacidk a fejedben, hogy gordiilékeny legyen az utastijékoztatas.
Konkrét esetként talan az 1-es vonalat emliteném, ami nagyon komp-
lex feladat volt, és mindenki nagyon jol teljesitett. Mindig lelkesen
megyek dolgozni. Sokan mondtak, hogy a lelkesedés el fog mulni, és
ugyan én még nem dolgoztam nyari szezonban, de a lelkesedés még
mindig tart, és remélem, meg is marad.

L. G.: A nyari havariahelyzetek sose egyszertiek, hiszen elképesztGen
sok utast kell j6 iranyba terelni. Taldn mindeddig a tatabanyai
vaganyzar elsd napja volt a legizgalmasabb pillanat, amikor Kelen-
foldon teljesitettem szolgalatot, és bar még nalunk sem volt minden-
egyértelm, azonban mindenkit el kellett igazitani. Nem minden
nap torténik ilyen, de Ggy érzem, sikeriilt Ggy egylittmiikodni, hogy a
maximumot hoztuk ki bel6le. Engem nem tor le, ha szaz utasbol 99
ember rosszkedvii, de észreveszem azt az egyet, aki mosolyog. Es ha
csak egy ideges utas is halasan tavozik, az feldobja a napom.

E. D.: Nekem az angol jelenti a legnagyobb kihivast, ugyanis mindig
is németet tanultam. Az utastajékoztatasnal azonban sziikség van az
angolra, amellyel mar kezdek megbirkézni. Nagyon szeretem ebben a
munkaban az utazast, hogy Magyarorszag legszebb vidékeit jarhatjuk
be. Szeretek segiteni az utasoknak, szeretem a hangos utastijékozta-
tast, szeretem azt, hogy a vasit kozelében dolgozhatok.

Ajanlanad-e barataidnak, ha igen, mieért?
L. G.: Igen, j6 szivvel, nekem jott ide ismer3som az ajanlasom alap-
jan. Sok mindenben lehet itt fejlddni, és kiilsG szemlélének is érdekes
lehet belelatni, hogy egy-egy eseménynek mi a tényleges hattere. Ha
valaki olyan munkat keres, ahol j6 a csapat, itt egy feltétel van: a
feladatot végezze el becstilettel. Ha ez a miifaj valakit érdekel, akkor
a vasut olyan hivatas, amit 10-t6l 70 éves korig akar egy egész életen
keresztil is lehet {izni. A didkmunka csak egy atmeneti fazis, azt
megelGzden el lehet kezdeni a Gyermekvasiton, késébb pedig féallas-
ban lehet elhelyezkedni a vasuttarsasagnal.
J. M.: Inkabb azoknak ajanlanam, akiket érdekel a vasit, és nagy
eldny a gyermekvasutas elGélet.
E. D.: Ezeken felil azoknak is tudom ajanlani, akiknek nincs
lehet8ségiik arra, hogy eljussanak a Balatonra. J6 a munkabeosztas,
jut mellette id6 kikapcsolodasra, a tanulmanyokra, aki szeret utazni,
szereti ezt az életérzést, szereti a vasutat, mindenképp érdemes kipro-
balnia. De meggy6z6désem, hogy kozben is meg lehet szeretni ezt a
kozeget.

Volgyi Katalin
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Ha valamilyen kozos tulajdonsagot vagy allapotot szeretnénk felderiteni, ami a teljes emberiség-
re jellemzo, az egyik megfejtés biztosan a szenvedésre valoé képességiink volna, mert ez az érzet
kisebb-nagyobb meértékben, de elkeriilhetetlen, és mindannyiunkat sajtja. Arrol viszont, hogy ki
hogyan kezeli a rea mert ,adagot”, mar egészen eltérden nyilatkoznank meg, igy érdemes nyi-
tott szemmel jarnunk, és teljes tisztelettel megfigyelniink mindazokat, akik a salyos problémak
elleneére is kitartanak, peldat mutatnak, és bizonyitjak, hogy a legsotétebb szobakba is bejuthat

a fény. Papp Ferenc, a MAV forgalomiranyitéja tragédiakon és egy labamputacién tal is afiitd
deriivel el1 az életét, mi pedig konnyezve nevettiitk végig azt az egyutt toltott két orat, mialatt

elkeészitettitk vele az interjut.

Tobb évtizede a MAV-nal dolgozol, ett6l sem az egészségiigyi
allapotod, sem azok az életesemények nem tantoritottak el,
amelyekkel probara tett sors. Kérlek, vezess minket végig a
szakmai utadon.

Nagy hullimeseményekrdl nem tudok beszamolni. MezGgazdasagi
gépszerelSként végeztem, de tudtam, hogy az nem akarok lenni.
Igazsag szerint mindig irigyeltem azokat, akik mar koran tudték,
hogy mit szeretnének tenni, mik szeretnének lenni. Az édesanyam
a vasitnal dolgozott, & ajanlotta, hogy probélkozzak a MAV-nal,
amit megtettem, és 1990 nyaran fel is vettek, valtokezel§ lettem.
Ezt a szépen ivel§ utat rogton megszakitotta a katonasag, mert két
hénappal késdbb behivtak. Egy évre bevonultam, aztin leszereltem,
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és folytattam valtokezelGként Pusztapon. Ott minden volt, amit
csak el tudsz képzelni: bakterhaz, kurblis sorompd, szeneskalyha,
lavér. Ereztem, hogy innen tovabb kellene lépnem, és az akkori
fén6kom ajanlatira megprobaltam a segédtiszti tanfolyamot,
majd Osszforgalmi vizsgit tettem. Ebben akkor még benne voltak
a pénztarosi és arupénztarosi feladatok is. Ezt kovetSen vissza-
keriiltem Pusztapora, de jott a 120-as vonal atépitése, megsziint
az allomas, igy Tiszateny6n folytattam, ahol mar elektronikus
biztber volt.

Késébb Mezétiron, Gyoman és Mezdberényben is dolgoztam, ak-
kor keriiltem a TAFI-ba (tavkezelt allomasok forgalomiranyitéja
- a szerk.), amikor az atépités lezajlott 2018-ban.

Es ez akarmennyire is modernnek vagy konnyen kezelhetonek
tiinik egy kiils6 szemlélo szamara, pontosan tudjuk, hogy fon-
tos hozza az allomasok és a berendezések részletes ismerete.

Val6ban, ezért sem 1j felvételesek jonnek ide. Ehhez sziikséges
egyfajta szakmai elélet, itt minden allomast ismerni kell. Fontos,
hogy az illetének legyen vizsgaja ,felsGvezetékbdl”, ismerje az utasi-
tast, és meglegyen a kelld rutinja. En ezt nagyon szeretem csinalni,
ez a berendezés nagyon jo, a honod ala tud nydlni minden esetben.

Nem mindig €s nem mindenkinek egyszeri az élete. Hogyan
kezeled azokat a fordulopontokat, amelyek - sok esetben - ne-
gativan kellene, hogy hassanak a mindennapjaidra?

Viccelek mindennel, mert ugy vagyok vele, hogy az alapallapotom
a humor, hiszen ezt a mfifajt fél labbal is lehet {izni! (Nevet.) A
labamat egyébként azért amputaltdk, mert gy6zott a dobostorta. Cu-
korbeteg vagyok, nem tudtam ellenallni, nincs kérdés, én voltam

a hibas. Nem ragom magamat a ,mi lett volna, ha...” tipusia kér-
désekkel sem, mert ha nem vagy birtokaban az idGgépnek, akkor
ezekkel felesleges foglalkoznod. Amikor a kisfiam négyéves volt, va-
ratlanul meghalt a feleségem agyvérzésben. A gyerek, akinek még
nincs fogalma a halalrdl, méasnap arra kért, hogy tancoljak vele.

Es én tancoltam, mert tincolnunk kellett. Az volt a fontos, hogy a
gyerek ne sirjon, igy is rengeteg kérdés porgott akkor az agyaban.
Csak az & érdekeit tartottam innentdl kezdve szem el6tt, ez segitett
feldolgozni mindent.

Mit jelent szamodra a kiizdelem?

A mindennapokat. Hogy azokat megéljem, tiléljem, a gyerekemet
felneveljem. Amikor még élt a feleségem, nem voltam tal hazias,
ram lehetett bizni a szellGztetést, de mast nem nagyon. Aztan
megsziletett Maté, és bekattant valami. Megmagyarazhatatlan
palfordulason mentem keresztiil, onnantdl kezdve pedig szinte ates-
tem a 16 taloldalara. Imadtam elvégezni minden hozza kapcsol6do
feladatot. Nekem ezt jelenti a kiizdés, és az is biztos, hogy a gyerek
adott erét, hogy ugyantgy csinaljak mindent tovabb. A labammal
torténtekhez is ugy alltam hozza, hogy nem lesz ezzel gond, a pszi-
chologus is arra jutott, hogy teljesen jol fogom fel a dolgot. Azt még
talan elmondhatom, hogy magambadl is erdt meritek, az elkeseredés
nem visz elére.

Ez az életfelfogas terelt abba az iranyba is, hogy folytasd a
MAV-nil a munkat?

Mishova nem is tudtam volna menni, én ehhez értek! Az, hogy
otthon l6gatom a labamat - legalabb az egyiket -, az nem én
vagyok. Nagyon nagy dolog, hogy engedték nekem az orvosok és a
fonokeim, hogy folytassam. Sok mindent nem tehetek meg, mert az
egészségligyi engedélyt igy adtak ki, de a feladataimat maradéktala-
nul megoldom.

Mi az, amiben a munkaltatod tamogatni tudott?

Nagyon pozitiv a f{6nokom hozzaillasa, mindenben a segitségemre
volt. A kérhazban is folyamatosan kerestek - § is és a kollégak is
vartak vissza, ez pedig megnyugtatott.

Gondolom, hogy a munkatarsaidat is elszorakoztatod.

Van, aki soknak tart, van, aki nem, szeretek beszélni: ez tény.
Altalaban j6 hangulatiak a szolgalatok, de nem mehet mindig
Osszevissza a bolondozas, mert itt figyelni kell. Viszont amikor jon
a hiilyeség, akkor elkap a gépszij... A mezstari piacon példaul a
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gyufasskatulyatdl az tirhajoig barmi kaphat6, itt szivesen farasztom
az arusokat és a gyerekemet. Amikor kimegyiink, és a roméan pa-
rasztasszony azt 6bégatja, hogy ,minden kaphat6”, én el8szeretettel
1épek oda hozza, és kérdezem meg: ,,J6 napot kivinok, Samsung
Micro SDHC kartya 16 GB kaphat6-e?” Mire & rogton vissza-
kérdez: ,Micsoda?” En pedig elismétlem, hogy: ,Samsung Micro
SDHC kartya 16 GB kaphat6-e?” Erre 6 hivja a férjét, megprobal-
ja elmondani, mit keresek, majd atadja neki a telefont, aki pedig
hosszi hallgatas utan csak ennyit mond: ,,Hat az nincsen.”

A ,Minden akcios!” felkialtasokra is felfigyelek, és amikor
odalépek, olyan dolgot kérek az arustdl, ami nem akcids.

Maité fiam ezeken nevet, de azért megkér, hogy ne égessem.

A nehézségeken és a humoron til milyen embernek latod
Matét?

J6 gyerek. Ugy van vele az ember, hogy ha a sajat sziilei valamilyen
hibat kovettek el, azt az utédainal mar megprébaja kikiiszobolni.
En példaul nem nagyon emlékszem, hogy az apammal fociztam
vagy tollasoztam volna, igy erre nagyon figyeltem, és masként is
csinaltam. Ott voltam vele, amikor el8szor felkacagott dlmaban,
amikor megtette az elsd 1épéseit, Gszni és biciklizni is én tanitot-
tam meg. Arra rijottem, hogy hiaba olvasok Ranschburg Jenét vagy
Marait atmutatéul, nem biztos, hogy hasznal, mert minden lurko
mas és mas. Ha a fiam felnd, és mosolyogva néz vissza a gyermek-
korira, akkor fogom tudni, hogy jol csinaltam-e.

Sokakon iil depresszio, te meégis egeszen derts vagy. Hogyan
lehet megdrizni ezt a fajta életoromot?

Elfogadom azt, amit nem tudok megvaltoztatni. Volt a kozelmault-
ban egy szemmiitétem, ahol az anamnézis elsd sora igy hangzott:
»kezd6dd oregkori”. Itt tudtam meg, hogy oreg vagyok. Megkér-
deztem a f8orvost, hogy nem lehetne-e ezt atirni valami masra, de
azt mondta, hogy nem, igy elfogadtam a helyzetet. Ugy gondolom,
hogy az embernek nem szabad teret adnia a ,,mi lett volna, ha...”
kérdéseknek sem. Fontos tudni, hogy mit rontottunk el, de nem
lehet olyasmin ragédni, amivel mar nem lehet mit kezdeni. Ilyen
az életfelfogasom, mindig probalok eldre nézni.

Benke Maté

2024.JULIUS 25



Gyori Zsolt neveét, de leginkabb a rajzait régota ismeri a vasutas-tarsadalom, sot

nemcsak a szakma, hanem a vonatokért rajongo legkisebbek is. Szeretheto illuszt-

racioin keresztiil a kisvasutak mellett a MAV teljes jarmiiflottajat és a buszokat is

életre keltette. Pillantsunk be a kulisszak mogé, ismerjiuk meg az alkotas folyama-

tat és a miivészt a ceruza végén!

Sok-sok éve dolgozunk mar egyiitt (ezért a tegez6do forma), és
nemcsak mesékben, hanem szamos egyéb projektben alkotunk
kozosen. A szovegekhez mindig kiillonleges latvanyt varazsolsz,
legyen az egy logé, termékismertetd, szakkonyv vagy mese.

Mindig is szenvedélyesen érdekelt, hogyan lehet képek, rajzok
segitségével megfogalmazni mindazt, amit mondani szeretnék a
vilagrél. Szamomra az emberi kommunikicié talan legpontosabb
modja a vizualitas.

Ezt ala tudom tamasztani, mert konnyebb egy illusztraciot kér-

ni toled, mint egy interjut. Gyerekkorod ota szeretsz rajzolni?

Tény, hogy nem vagyok a szavak embere. Azonban haroméves
korom 6ta, amiéta meg tudom fogni a ceruzat, imadok rajzolni.
Konkrétan emlékszem, hogy mikozben édesapam rajzolt, én is
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mindig nekialltam alkotni. A ceruzit azéta sem tudtam letenni, és
ez a szenvedély az életem részévé vilt.

Szinte minden gyerek szeret rajzolni, de kevesen jutnak el oda-
ig, hogy ez a hivatasukka valjon. Mar kis korodban is latszott a
tehetséged?

Azt hiszem, igen. A szlileim és a tandraim is hamar észrevették,
hogy jol rajzolok. A rajzaim mindig is kitlintek a tobbi gyerek mun-
kai koziil, és gyakran kaptam dicséretet a kreativitisomért. Igy mar
egészen fiatalon éreztem, hogy a vizualitis az én viligom. Az isko-
laban is mindig inkabb a miivészeti 6rakon éreztem magam igazan
otthon, és tudtam, hogy ezzel szeretnék foglalkozni felnéttként is.

Ehhez édesapad is ott allt el6tted példaként.
Igen, apam, aki formatervezs és festdmiivész, mindig is a példa-

képem volt. Gyerekként sokat tanultam t6le a miivészetekrdl és a
rajzolasrol.

Ezek utan nem meglepd, hogy az iparmiivészeti féiskolan
végeztél. Mennyire befolyasolt, alakitott, valtoztatott téged és a
miivészetedet e neves intézmény?

A fGiskola hatalmas hatassal volt ram és a stilusomra. Az ottani
légkor inspirald és kihivasokkal teli volt, ez segitett abban, hogy
folyamatosan fejlédjek. Rengeteg kiilonb6z8 technikat és stilust
ismertem meg, ami gazdagitotta a munkaimat. A mai napig Gsszeja-
runk a fGiskolai barati korommel.

Mivel szeretsz leginkabb rajzolni, és mi a kedvenc miifajod?

Szeretek kiilonbozé médiumokkal dolgozni, de az abszolit kedven-
cem a grafitceruza. Szerencsére sok felkérésem van, igy valtozatos a
munkam. Mégis az illusztraci6 és a csomagolastervezés all hozzam

a legkozelebb, mivel ezek teszik lehetvé szamomra, hogy kreativan
és szabadon fejezzem ki magam.

Hogyan kell elképzelni egy grafikus napjat? Egész nap rajzol-
gatsz?

Majdnem. Szerencsére nagyon viltozatosak a napjaim. Természete-
sen sok iddt t6ltok rajzolassal, de emellett szamos egyéb tevékeny-
séget is végzek, mint példaul logé- és arculattervezést. Irék, koltsk
szoktdk mesélni, hogy ha eszilikbe jut egy j6 mondat vagy rim, azt
azonnal fel kell irniuk, nehogy elfelejtsék. Ez ndlam is hasonlé. Az
otleteket mindig igyekszem gyorsan lejegyezni, akarhol is vagyok
éppen, hogy ne vesszenek el. A grafikusi, illusztratori munkaban
rengeteg humor, asszociacié vagy képi metafora jelenik meg, ami
igencsak igénybe veszi az ember kreativitasat.

Illusztratorként sokan a Kispofogok-mesekonyvsorozat altal
ismerhettek meg, ahol a hazai kisvasiti mozdonyokat kelted
életre. Hogy fogadtad a felkérést?

Nagyon oriiltem neki, mert mindig is szerettem a vonatok és a
vasut vilagat. Gyerekként is gyakran rajzoltam mozdonyokat, igy
ez a projekt kiilonosen kozel all a szivemhez. A mesék illusztralasa
olyan, mint egy jutalom, kikapcsol és felt6lt a napi rutinfeladatok
mellett.

A mesekonyvek utan itt, a magazinban is rendszeresen ta-
lalkozhatnak az alkotasaiddal az olvasok. Mi alapjan keltesz
életre egy-egy mozdonyt?

El8szor mindig alaposan tanulmanyozom az adott mozdonyt, és
megkeresem a jellegzetességeit. Ezutan igyekszem emberi vonéso-
kat és érzelmeket adni neki, hogy a gyerekek szamara is kedves és
megfoghat6 legyen.

Szinte az 0sszes hazai mozdonyt megrajzoltad mar, van esetleg
kedvenced kozulik?

Azt hiszem, az els§ mese fGszerepldje, Miki, a kiilonleges hibrid
Mk48-as mozdony maradt a legnagyobb kedvencem. Vele kezddott
minden, és a visszajelzések alapjan rengeteg kisgyereknek is 6 a
kedvence. A régebbi tipusti mozdonyok egyébként kozelebb allnak
hozzam, mint a modernek. Azok valahogy karakteresebbek, igazi
»egyéniség” mindegyik.

A kulisszatitkokba is beavatnad az olvasokat? Hogyan, milyen
technikaval késziilnek az illusztraciok, vagy teljesen szabad-
kézi rajzok?

A munkaim tobbsége hagyomanyos kézi technikaval késziil, ce-
ruzaval dolgozom. A vézlatokat kézzel készitem el, majd beszken-
nelem, és digitalisan finomitom, szinezem, hogy tokéletes legyen az
eredmény.

Nem igazan koveted a mesekonyv-illusztratori divatot. Mi a
véleményed a mai trendekr6l?

Manapsag sokszor til egységesek és sablonosak szimomra az il-
lusztraciok. Fontosnak tartom, hogy megdrizziik az egyediséget és a
személyes stilust a munkainkban. Hiszem, hogy igy tudunk igazan
maradandé és értékes alkotasokat létrehozni. Szerintem a gyerekek
figyelmét szines, élénk és részletgazdag képekkel lehet megragadni.
Fontos, hogy a rajzok meséljenek, és elvarazsoljak a nézdt.

Edesapa is vagy. Hogy latod, a mai fiatalok mit szeretnek raj-
zolni? A rajz orok, vagy valtozik az id6k soran?

A mai fiatalok sokféle témat és stilust kedvelnek, gyakran inspira-
16dnak a digitalis vilag és a filmek, videdjatékok vilagabél. A rajz
orok, de a témak és technikak valtoznak az id6k soran. A kreativi-
tas azonban mindig fontos marad.

A MAV vasitbiztonsagi gyermekrajzpalyazataban téged kértek
fel a zstiri elnokének. Milyen alkotasok sziilettek?

Rengeteg fantasztikus rajz érkezett be, a gyerekek igazan kreativak
és tehetségesek, sokféle technikaval dolgoztak. Tudjuk, hogy a zsfiri
helyzete sosem konnyti, de most tényleg nagyon nehéz volt a mun-
kam, mert sok kivalo alkotas koziil kellett valasztanom. A téma is
tokéletes volt, az edukacié mellett a kozlekedés dbrazolasa mindig
is népszeri volt. Gyerekként én is leginkabb jarmiveket, autokat
szerettem rajzolni.

A gyermekeid szintén ilyen jol rajzolnak? Van, aki kovetni fog
téged ezen a palyan?

A kisfiam, aki most 10 éves, szintén nagyon tehetséges. Mar most
latszik, hogy orokolte a miivészi vénat, és nagyon élvezi a rajzolast.
Biiszke vagyok ra, és kivancsian varom, hogy merre viszi majd a
tehetsége. Lehet, hogy egyszer § is ezen a palyan folytatja majd.

Csohdny Domitilla
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Az utazas részleteirol

Budapestr6l Brnén at Pragaba és onnan vissza kétéranként
kozlekednek a Metropolitan EuroCityk akadalymentes utazasi
lehetdséggel, kerékparszallitassal és étkezdkocsival. A nappali
utazas merGben mas, mint egy éjszakai at, hiszen lehetGségiink
van gyonyorkodni a tajban, megfigyelni a valtozatos vidékeket,
amelyeken dthaladunk. Kényelmesen elérhetjiik a vonaton
talalhat6 szolgaltatasokat, mint példaul az étkezSkocsit, ahol el-
fogyaszthatunk egy kellemes ebédet vagy vacsorat. Kényelmesen,
fekvShelyes vagy halokocsiban utazva is megérkezhetiink Pra-
gaba. Az é&jszakai vonatozas egyik legnagyobb elénye, hogy nem
veszitiink el egy egész napot az utazis miatt, helyette kipihenten
érkezhetiink meg a célallomasra, készen allva a varos felfedezé-
sére. A fekvGhelyes kocsik kényelmesek és praktikusak, hiszen az
ulések aggya alakithatdk, igy nyugodtan pihenhetiink az éjszaka
folyaman. A halékocsik viszont magasabb szintli kényelmet nyuj-
tanak a mosdokagylokkal ellatott fiilkékkel, kocsinként zuhany-
zéval is. A halékocsiban a férfiak és ndk nemenként elkiilonitve
utaznak, de parok, csaladok és mas egyiitt utazok sajat fiilkéket is
foglalhatnak maguknak. Egyes fiilkék kozott a valaszfal kinyitha-
to, igy egy nagy méretii, legfeljebb hatagyas fiilke vagy mindkét
fuilke egyagyas foglalasaval akar egy hatalmas ,lakosztaly” is
létrehozhat6. Mindegyik opcié idealis valasztis azoknak, akik
szeretnének kipihenten megérkezni Pragiba.

egyik legrégebbi miikodd csillagaszati 6raja. Minden egész 6raban
latvanyos bemutat6t lathatunk rajta, amikor az apostolok figurai
megjelennek. A tér tele van torténelmi épiiletekkel, kavézok-

kal és éttermekkel, ahol kellemesen eltolthetiink egy kis idét.

A Karoly hid Praga egyik legismertebb nevezetessége. A XIV.
szazadban épiilt kdhid a Moldva foly6 felett ivel at, és gyonyori
kilatast nyajt mind a folyora, mind a varosra. A hidon végigsétal-
va szobrok és emlékmiivek kisérnek minket, mikozben utcazené-
szek és arusok gondoskodnak a hangulatrél. A pragai var - amely
a varos folé magasodik - a vilag egyik legnagyobb varkomplex-
uma. Itt talalhat6 a Szent Vitus-székesegyhaz, a kiralyi palota

és szamos mas torténelmi éptilet. A varbol lenyiigozs panorama
nyilik a varosra, és az itt tett latogatas mélyebb betekintést nyujt
Csehorszag torténelmébe. Praga zsido negyede a véros egyik
legrégebbi és legjelentGsebb része. Itt talalhaté Eurdpa egyik
legrégebb 6ta miikods zsinagogaja, a Régi-0j zsinagdga, valamint

Az alabbi tarsasagok munkavallaléi jogosultak a FIP-kedvezmény- J6 hir, hogy Pragaba 100%-o0s kedvezménnyel utazhatunk csalad-

re: MAY Zrt.; MAV—START Zrt.; MAV FKG Kift.; Zahony-Port tagjainkkal egyiitt is, amit feltétlen érdemes kihasznalni. A cseh és a Zsid6 Miizeum, amely bemutatja a helyi zsid6 kozosség gazdag
Zrt; MAV SZK Zrt.; MAV—H?V‘Zrt.; MAY KFV Kft.; ‘MAV l?all szlovak 'lfedvezmenyek szerencsére I}emcsak egyszer‘lgenyell}et?’k, torténelmét és kultirajat. A Vencel tér Praga egyik legnagyobb
Tours Kft. Fontos, hogy csak érvényes arcképes igazolvannyal és hanem 0Osszesen 3 alkalommal egy évben a munkatarsak szimara. és-legforgalmasabb tere, amely szamos tizletnek, étteremnek és
legalabb 1 éves munkaviszonnyal rendelkez6 munkavallals és Fontos tudni, hogy a jegyek a maganszolgaltatok (RegioJet, szorakozohelynek ad otthont. A tér kézpontjiban allé Szent Ven-

csaladtagjai, valamint legalabb 11 évig a cégesoport munkavallalgja- Arriva, Leo Express) jaratain nem érvényesek!

cel-szobor a cseh torténelem egyik legfontosabb alakjat dbrazolja.
ként dolgozé nyugdijas és csaladtagja jogosult a FIP-kedvezményre. gyik legf J !

A kornyékén talalhaté a Nemzeti Mizeum is, amely gazdag
gylijteményével varja a latogatokat. Praga a hires nevezetességein

2 . < P tal szamos rejtett kincset is kinal, amelyeket érdemes felfedezni. =

FIP- Kedvezményre jogosultsig mérteke A viros tele van tradicionalis cseh éttermekkel, ahol megkés- e
tagvasut FIP Tényleges dolgozo Nyugdijas tolhatjuk a helyi specialitasokat. Ilyenek példaul a gulyas, a stlt =
roviditett -tag neve sajat [ o gyerek sajat I e [ sertéshus knédlivel és kaposztaval, vagy éppen a hires cseh sorok. == =

neve Altalanossagban annyit lehet elmondani a cseh konyharél, hogy =

% % % % % % . erGsen sertéshuisalapi, és bizony nehezek, zsirosak az ételeik, igy
CD Cseh Vasutak 3x100 100 100 100 100 100 Miért valasszuk Pragat? ne egy diéta kozepén valasszuk tti célul a cseh févarost. A pragai
- — - Praga nem véletleniil kapta a ,szdztornyd varos” becenevét. A cukraszdak és kavézok is csabitoak, feltétlentil kdstoljuk meg a
7SR Szlovak Kéztarsasag 3x100 100 100 100 100 100 véros tele van lenyligdzd épitészeti remekmiivekkel, torténelmi helyi édességeket, mint a medovnik vagy a kolace!

Vasutjai

nevezetességekkel és hangulatos utcikkal. Az Ovaros tér Praga
szive, itt talalhat6 az ikonikus Oratorony (Orloj), amely a vilag Kozma Barbara




Ujabb felejthetetlen Volanbusz-retrénap Hat

Az Ikarus 200-as tipuscsalad 1993-ban késziil

ja - egy nemrég felajitott Ikarus 280-as csuklos

busz nosztalgiaautobusz-dekoracios palyazatanak gyoztes grafika-
javal diszitett, szintén felajitott, Ikarus EAG 397.05-0s, valamint
rengeteg veteran jarmii és kiilonleges programok szinesitetté

Az idén is tobb ezer latogatot vonzé rendezvény két {6 attrakciot

is kinalt a retré buszok rajongéinak. Egyikiik az ikonikus Ikarus
200-as tipuscsalad 200 ezredikként elkésziilt példanya, egy 1993-
ban atadott, 2020-as ,,nyugdijazasa” utdn most Gjra régi fényében
ragyogo, csuklos Tkarus 280-as, amelyet tobb mint egy évig tarté
munkaval allitottak helyre a Volanbusz zalaegerszegi szakembe-
rei. Megujultak a jarmi f6darabjai és karosszériaelemei, tovabba
modernizalt formaban visszakapta eredeti, 1993-as arculatat is. Egy
kiilonleges emléktablat is elhelyeztek a jarmii belsejében, amelyet
az Ikarus-gyaregységek elismert szakemberei dedikaltak. A 200-as
tipuscsalad nemcsak a sajat kategéridjadban, hanem a vildgon is

a legnagyobb példanyszamban gyartott autébusztipus: tobb mint
harom évtized alatt kozel negyedmillio gordilt ki az Ikarus miihe-
lyeibdl. A 70-es, 80-as években a vilagon kozlekedd csuklos buszok
kétharmadat az Ikarus 280-asok tették ki. Sorozatgyartasuk 1973-
ban kezd6dott, és 2002-ig jelentSs szamban keriiltek a Volanbusz és
elédvallalatainak flottajaba is.

A retrénap masik f6szerepldje egy Ikarus EAG 397.05 tipusa au-
tobusz volt, amelyet nemcsak feldjitottak, de a Volanbusz nosztal-
giaaut6busz-dekoracids palyazatanak gydztes grafikdjat is meg-
kapta kiilonleges diszitésként. A hazai piacon uttérének szamito,
Scania-alvazas 397-est 1992-ben kezdte értékesiteni az Ikarus. Ezek
a 63 fGs befogadoképességii, 12 méter hosszi autobuszok atmene-
tet képeztek az emelt padloszintl és az emeletes jarmiivek kozott;
1994-ben a tipus Raba-alvazon is bemutatkozott. A 370 16erds
MAN-motorral szerelt, 397.05 jeld valtozatbdl a Volan-tarsasagok is
vasaroltak, ennek a sorozatnak az egyik megmaradt darabja a most
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felgjitott jarm{. Az aut6busz teljes vazjavitason esett at, Gj fényezést,
ablakokat és karpitokat kapott, javitottak vagy pétoltak az eredeti
alkatrészeket, feltjitottdk a motort és a sebességvaltot, valamint a
légkondicionél6 berendezést is. Amellett, hogy kiviil-beliil meg-
Gjult, a busz kiilonleges és egyedi dekoracidt is kapott: a nosztal-
giaaut6busz-dekoracids palyazat gyGztesének, Bordacs Annanak

a grafikaja disziti. Anna ,civilben” a Volanbusz utastdjékoztatasi
szervezetének munkatarsa.

A retrénaprol bvebben a magazin.mav-volan.hu oldalon
olvashatnak.

»Persze tudtam, hogy milyen motivumok lesznek a busz két
oldalan, hiszen én készitettem a tervet, de egy az egyben,

»3D-ben« latni egy miikod6, mozgé jarmiivon... Ez szokatlan,

nagy élmény volt” - mondja Bordacs Anna. Ismerjék meg
a Volanbusz utastajékoztatasi szervezetének munkatarsat, a
nosztalgiaautobusz-dekoracios palyazat elsd helyezettjét!

Bar a titulusombdl nem feltétleniil deril ki, az az igazsag, hogy

a munkam nagy részét a grafikai tervezés teszi ki. A vizualitas az
eredeti szakmamto6l sem all tavol: térképész-geoinformatikus szak-
irdnyon végeztem az ELTE-n.

Ha még azt is hozzateszem, hogy eredetileg csillagisz szerettem
volna lenni, és az egyetem utan a konyvtervezésbe is belekdstoltam,
mire eljutottam a vizualis utastdjékoztatasig, akkor még kacskarin-
gbsabbnak hangzik a torténet.

Igen, bar rogton hozza kell tegyem, hogy rajzolni is szerettem...
Mindenesetre az volt az eredeti elképzelésem, hogy a rajz megmarad
hobbinak, és a csillagaszattal foglalkozom majd hivatasszertien. Az-
tan az egyetemen lattam, hogy a fizikdhoz kapcsol6dé targyak nem
mennek tgy, ahogy elképzeltem, a matematikaval és a grafikaval
viszont nem volt probléma, tehat a térképészethez-geoinformatika-
hoz kapcsol6dé targyakbdl jé voltam, szerettem is Sket, ezért végil
ezt a szakiranyt valasztottam. Az addigi {6 csapasirany, a csillagaszat
mint érdeklddési kor maradt meg, a hobbimbdl pedig szakma lett -
roviden agy is Osszefoglalhatjuk, hogy ,sorrendet cseréltem”.

BESZAMOLO

Miutidn megszereztem a BSc-fokozatot, elkezdtem a mesterképzést,
de azért szétnéztem a munkaerGpiacon is, és a BKK éppen gyakor-
nokokat keresett. Jelentkeztem, felvettek, és annyira megtetszett

a munka, hogy a kovetkezd vizsgaidGszakot mar ki is hagytam...

A BKK-s gyakornoki id3 leteltével, néhany honapos sziinet utan
jottem a Volanbuszhoz.

Igen, tobb palyazaton is indultam, nagyon j6 érzés volt, amikor az
egyiken én végeztem az elsd helyen, és kézbe vehettem, végigla-
pozhattam, megszagolhattam azt, amit papiron megilmodtam: az
Antihygge cim{i regényt. Ez volt a legsikeresebb tervem, de abban
az idGszakban elég sok grafikai palyazaton indultam, szimos konyv-
boritét, logét, arculati tervet készitettem. Mostandban a munka
mellett mar kevés idém jut ilyesmire.

Ezt a ziccert valoban nem tudtam kihagyni... J6 lehet8ségnek
éreztem a gyakorlasra, ugyanakkor hozza kell tennem, hogy szinte
semmilyen tapasztalatom nem volt a jairm{igrafikidban. Azt hiszem,
erre az esetre nyugodtan alkalmazhat6 a mondas, hogy az esélytele-
nek nyugalmaval indultam.

A teljes interji a magazin.mav-volan.hu oldalon olvashato.
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A MAV Rail Tours célja, hogy a magyar utazok szamadra is elérhet6 aron
ajanljanak prémium-, illetve luxus-élményvonatos utazast. Ennek volt az elso
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kényelmi berendezéssel felszerelt De Lux és Superior mingsité-
sti lakosztalyokban foglalhatnak helyet az utasok.

A De Lux kocsiban 6t, a Superior kocsiban pedig négy fiilke
talalhat6, amelyek egyenként kétszemélyesek. Akarcsak a
vonatok kiralyan, a hires Orient expresszen, annyi kiilonbség-
gel, hogy a magyar szerelvényen minden fiillkéhez zuhanyzo

is tarsul. Bar itt a méretek korlatozottak, hideg és meleg viz
mindig az utasok rendelkezésére all, tovabba a bekészitett
tisztdlkodoszerek mellett hajszarito is van. Faboritasa falak,
mindségi szovetek és szdnyegek, illetve ezek kombinacidja teszi
az utazast kiilonleges élménnyé, tovabba az is, hogy az atépitett
és felujitott kocsiknak kiting a menetkomfortja. A Superior
lakosztalyban emellett lehajthat franciadgy teszi kényelmessé
és hangulatossi az utazist. A MAV Rail Tours vezetésének
célja, hogy a magyar utazoknak is elérhetd aron ajanljanak

Kétnapos kiilénvonat indult a MAV Rail Tours szervezésében
és lizemeltetésében junius 8-an Budapestrsl a Semmering-ha-
gbn at Miirzzuschlagba, az ottani Vasutmuzeum altal rendezett
unnepségre. Az esemény apropdjat az adta, hogy 170 éve, 1854-
ben adtak at a 42 kilométer hosszii Semmering-vas-

utat, a vilag els6 hegyi vonalat, és 180 éve, 1844-ben nyilt meg
a Miirzzuschlag-Graz kozotti vonal. A Vasttmizeum vendége
volt a jalius 9-ei tinnepségen és kiallitason két 424-es gézmoz-
dony, amelyek a kiilonvonathoz csatolva jutottak ki az ausztriai
rendezvényre. Am szamunkra az igazi kiilonlegesség nemcsak
ez volt, hanem az, hogy a MAV Rail Tours elGszor inditott
kizarélag magyar utasoknak az Orient expresszhez hasonlo,
prémium-halékocsis élményvonatot. Ezt a szerelvényt igazabol
gurul6 szallodanak lehetne mingsiteni. Ugyanis nem a szoka-
sos éjszakai halofiilkékben, hanem tagas, igényes és minden
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luxus-élményvonatozast. A tobbnapos utak ugyanis a magyar
kozonség szamara még nem rendszeresek, azokat leginkabb a
kilfoldi tehetds utazok vették és veszik igénybe. Persze magyar
utazoknak is elérhetdk a Rail Tours és a partnere, az angol Gol-
den Eagle Luxury Trains utazasszervez6 ajanlatai, de a tapaszta-
latok azt mutatjak, hogy ez eddig a kiilfldiek privilégiuma volt.
A szervezett kiilfoldi vonatos kirandulasokon, amelyeken nem-
csak Eurdpaba, hanem példaul Iranba is eljutnak a Rail Tours
szerelvényei, leginkdbb az angol nyelvteriiletii orszagokbol -
Nagy-Britannia, Egyesiilt Allamok, Kanada, Uj-Zéland, Ausztra-
lia - érkezd vendégek utaznak. Ott alakult ki ugyanis leginkabb
ennek az utazasi formanak a kultardja. Az viszont bizonyos, hogy
aki egyszer elmegy egy ilyen ttra, az nem csalodik, és élmények-
kel tér haza. Mint ahogy a kétnapos ausztriai utazas is élmény
volt, nemcsak a kényelem és a programok miatt, de a személyzet
is mindent megtett azért, hogy az utasok jol érezzék magukat. A
vendégeket ugyanis finom fogasok és tartalmas programok vartak
a vonaton és Ausztridban is. Ugyan maguk a fiilkék is rendkiviil
kényelmesek nappal és éjszaka egyarant, de a vonat ezen az tuton
is kiilon étkezSkocsit és barkocsit tovabbitott.

Az exkluziv barkocsi tokéletes helyszint biztosit Gj baratok meg-
ismeréséhez, egy finom ebéd vagy vacsora el6tti ital elfogyaszta-
sahoz vagy akar éjszakaba nyulo beszélgetésekhez, kikapcsold-
dashoz. Snackek és italok széles valasztéka, kiilonb6zd koktélok,
gytimolcslevek szinesitik a bar kinalatit. Ebben a kozegben az
é16 zene jarul hozza még, és teszi igazan felejthetetlenné az uta-
zast. Az étkezGkocsi kinalatat mar kozvetleniil az indulas utan, a
reggeli idején megismerheti az utas, de igazan a séf és a cukrasz
altal készitett ebéd és vacsora jelent igazi kulinaris élményt.

A szerelvény induldsa utdn mar reggelivel varta az utasokat az
étkezSkocsi személyzete, de a jegy ara természetesen tartalmazta
mindkét nap az ebédet és a vacsorat, s6t korlatlan italfogyasz-
tast - néhany koktél kivételével - a barkocsiban is. A vacsora
alatt a prémiumvonatokon - mint ahogy a Semmeringbahnra
tarté szerelvényen is - az utaskisérdk szokas szerint megvetették
a fiilkékben az agyakat, masnap pedig, a reggeli idején nappali
hasznalatra alakitottak vissza a vasiti lakosztalyokat, igy az uta-
sok maximalis kényelemben érezhették magukat. Ezen az tton a
hat halokocsi 46 utasat 19 tagta személyzet kényeztette, tobbnyire
utaskisérdk, felszolgalok, kiszolgaloszemélyzet, séf, cukrasz, na
és a barzongorista. A luxus-nosztalgiautazasra Viczian Gabor
zeneszerzG, eldado kiilon programokkal és koncerttel késziilt, igy
a két nap alatt alig volt olyan id8szak, amikor ne lett volna kisé-
rézene a barkocsiban. Emellett a vonathoz csatolt két g6zmozdo-
nyon - a 424-009 és a 424-347 - kilenc mozdonyvezetd teljesitett
szolgalatot. Bar a két mozdony gézparnan érkezett a Vasutmu-
zeum vasarnapi iinnepségére, a szigoru osztrak elSirasok miatt
akadt dolguk a mozdonyt feltigyel6 munkatarsaknak. A szervezék
kiilon programokkal is késziiltek, fakultativ lehetSségként elsG

BESZAMOLO

nap Mariazellbe, vasarnap pedig egy grazi varosnézésre lehetett
kiruccanni autébusszal.

Miirzzuschlag vasutallomas kozvetlen szomszédsagaban, az
egykori korftit6hazban kapott helyet a Vastitmizeum, ahol az
osztrak hazigazdak mozdonyokat, vasuti jarmiiveket, dontéen

a Semmering-vastuton egykor szolgalatot teljesitd, karbantarto
jarmiiveket és kiilonbozd relikvidkat allitottak ki. Az évfordulos
unnepségen terepasztalok, konyvkiallitas és gyermekprogramok
szinesitették a vasarnapi rendezvényt, ahova nemcsak hazankbol,
de a kornyezs orszagokbol, igy Szlovéniabol, Olaszorszaghdl és
Csehorszagbol is érkeztek latogatok. Igazi kiilonlegesség volt a
két magyar 424-es g6z0s megjelenése, bar sajnos a szervezék nem
engedték tul kozel a latogatokat.

Ausztria egyik buiszkeségének, a vilagorokség részét képezd, a
Semmering-hagon athalado vasutvonalnak magyar szala is van.
A torténelmi hiiség kedvéért érdemes ugyanis megjegyezni, hogy
a 19. szazad els6 felében Bécs és a trieszti kikots vasuti osszekot-
tetésekor egy magyarorszagi vonal is lehetséges alternativaként
szerepelt, hiszen az Nyugat-Magyarorszagon sik palyan épiilt vol-
na, sokkal egyszertibb kortilmények kozott és olcsébban. Kevésbé
ismert, de amikor az 1830-as évek végén Bécsben dontottek errdl
az Osszekottetésrol, azért valasztottak a hegyi vonalvezetést a ke-
leti keriil§ helyett ~ ezzel megalkotva a vilag els6 hegyi vasitvo-
nalét -, mert a csaszari Ausztria nem bizott a magyarokban. Igy
az osztrakok belevagtak a mérndoki csucsteljesitménynek szamito,
alagutakkal és viaduktokkal tarkitott Gloggnitz-Miirzzuschlag
vonal megépitésébe. Eppen az épitkezés megkezdésének évében
tort ki az 1848-as forradalom és szabadsagharc, igy ez az aggoda-
lom nem volt alaptalan.

Manapsag azonban a Magyarorszagrdl indul6 nosztalgiavonato-
zas egyik leginkabb kedvelt helyszine a semmeringi vonal, igy a
prémium-hal6kocsis utazas céldllomasa Miirzzuschlag volt.

A kétnapos utazas vasarnap késd este ért véget, a bemutat-
kozas jol sikeriilt, elégedett utasok szalltak le a Kelenfold
vasutalloméson.

Putsay Gabor
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£ SZINKRON REMOT CSORGOK
\RANDOKVONATOK ELEN

JARMUPARK

a szinkrontlizem feltdmasztasara. A k6zos gondolkodas alapelve,
hogy a remot Csorgé nem lehet ,butabb”, mint a 70-es években
gyartott el6dje, igy a jarmiiveknek ezt a képességét mindenképp
meg kell tartani. A Jirm{imérnokség szervezet és a MAV
VAGON Kft. jarmiifejleszt6 mérnokei kozosen meghataroztak

a kivant alapelveket a szinkrontizemmel kapcsolatban (hogyan
miikodjenek egylitt a mozdonyok), illetve elkészitették a sziiksé-
ges dokumentaciokat, oktatasi anyagokat, hatosagi bejelentéseket.
A tavvezérlésnél (szinkronvezérlSkocsi) a Traxxon és a Tauruson
is alkalmazott IEC 61375 szabvany szerint szabvanyositott WTB
(Wire Train Bus) kommunikéciéval torténik a jarmtivek kozotti
adatatvitel.

A szinkrontizem kialakitasat indokolta tovabba, hogy egyes
fuvaroztat6 felek dizelvontatassal szerettek volna nagyobb elegy-
tonnakat a menetrendben meghatarozott sebességgel tovabbita-
ni, amit egy dizelmozdonnyal nem lehetett volna kiszolgalni.

A jarmiivezérld szoftverének modositasaval megoldhatova valt

a szinkrontlizem. A vezérlGkocsi és a szinkroniizem elkiiloni-
tésére az ,A” oldali vezetdfiilkében elhelyezett, kétallasu sajat
csatolt kapcsolot kellett kicserélni egy haromallasa kapcsolora.
A csere biztositotta a két lizemmod egyértelmii kiillonvalasztasat.
A szinkroniizem kialakitidsa meglepden gyorsan haladt, és ha-
mar Osszeallt a miikodés. A tesztiizem az alloprobaval kezdddott,
ahol két vontatéjarmi egyuttmiikodésének vizsgalata zajlott
Debrecenben.

A vizsgalat kiterjedt a két mozdony kozotti kommunikacio
létrejottére (latjak-e egymast a gépek, a sziikséges adatok atvitele
megtorténik-e, megjelennek-e a sziikséges informacick

a vezetdasztal-kijelz6n). Ezt kovette a motorvezérlés és a
hajtémiivezérlés probaja, valamint a mozdonyok légstiritGinek
egylittmiikodési megvaldsitasa. A motorvezérlés vizsgalatakor
kiilonos figyelmet kellett szentelni arra, hogy egyszerre emel-e
fordulatot a két gép, illetve a hajtom toltés-lirités megtorté-
nik-e mindkét mozdonyon, tovabba az irdnykapcsolas megfeleld
iranyba torténik-e mindkét jarm{ivon.

A kovetkezd a vonali futéproba volt, ahol tobbek kozott a hid-
e e - A2 P > raulikus hajtémiivek atkapcsolasat kellett leprobalni. Abban az
Halozati szinten 23 darab 418-300-as sorozata jarmi, ismertebb nevén remot exetben. ha ket mozdony ﬁajtémﬁve egymést%] nagymértékben
eltérd sebességnél kapcsol at, az a fellépd vonders-kiilonbség
miatt a vonatban nem kivant rantasokat okozhat. Kiértékelték
a jarmiivel menetdinamikai jellemz3dit is, amelyek megfelelnek
bizonyultak.

Csorgo vagy Horgo iizemel, amelyb6l 6 darab Debrecenben teljesit szolgalatot.
A 2000-es évek elején a remot mozdonyok jarmiivezérlgjének gyartasa megsziint,

igy sziuikségessé valt egy uj, korszertubb vasuti tizemre kialakitott mozdonyvezérle -~ =~ e Sy Kiemelhetd az a miikodésbeli sajitossig, mellyel nemesak
P e " -4 < o " : R . - a vonat elején tud két mozdony szinkroniizemben kozlekedni,
beépitése. De honnan indultak, és hogyan jutottak el a 300-as Csorgok 7 ' — hanem osszeallithat6 ligy a szerelvény, hogy az egyik mozdony
3 o0 - 21ara? q ; a vonat elején, mig a masik a vonat végén foglal helyet.
szinkroniizemben a zarandokvonat élére? ot A | | : . | A két mozdony kozotti kommunikaciéhoz a személykocsikban

végigfuté UIC-kabelt hasznaltak. Mindkét esetben a mozdonyok
szinkronlizemben kozlekednek egy mozdonyvezet6vel.

A szinkroniizem elsS éles prébaja pedig a piinkdsdi zarandokvo-
natokkal volt a Debrecen-Ermihalyfalva, illetve az Ermihalyfal-

va-Debrecen utvonalon, amelyeket probléma nélkiil, sikeresen

A SELECTRON cég PLC-elemeinek beépitését a Debrecen JBI-nél  eredményeképpen az ajtok zart allapotanak ellendrzése is

végezték, jelenleg 6 darab jarmiiben miikodnek tokéletesen. Az dj megvaldsult, novelve ezzel az utasbiztonsagot. lekozlekedtek.

PLC beépitése lehetséget adott a vezérlés szoftveres modositasara Az atalakitasban jelent8s szerepet vallaltak a debreceni jarmiisze- A jovBre nézve az ,éles” szinkronlizem kozben szerzett tapaszta-
és egyes koztes kommunikaciés modulok megsziintetésére. rel6k, illetve a Jarmibiztositas és mérndkség miiszaki szakértdje, latokat felhasznaljak a tovabbi fejlesztésekhez, modositasokhoz.
A beépités soran a kibelezésen és a kivalaszté kapcsolokon kiviil az  tovabba a MAV VAGON Kift. jarmiifejleszté mérnoke.

UIC tavvezérlési csatolasok kiépitése is megvalosult. Ezzel lehe- A szinkroniizem gondolata ezt kovetGen vetddott fel, mivel A cikk elkésziiltéhez koszonjik Szab6 Zoltannak,

t3ség nyilt a Csorgdk 400-as BDt vezérldkocsival torténd, tavvezé- a hagyomanyos mozdonyok képesek voltak a szinkronilizemre, a Debrecen JBI miiszaki szakértGjének a segitségét!

relt izemmodban valo kozlekedtetésére, illetve az oldalszelektiv viszont a remotorizacié alkalmaval ezt a képességliket ,elvesztették”. Molndr Zsolt
ajtonyitas és ajtozarids megvalositasara. A mozdony dtalakitisanak Az Gj jarmiivezérl$ beépitésével ismét lehetdség nyilt
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A Budapestrdl indulé HEV-ek koziil az 1899-
ben létrehozott budafoki volt az els6, amely
villamositott volt. Olyannyira, hogy sokan el
sem hitték, hogy helyiérdeki vasut és nem vil-
lamos.

Gulacsy Kalman villalkozo nevét leginkabb azért Grizte meg az emlékezet,
mert 1889-ben a Lanchid és Budafok kozott kozlekedd helyiérdeki vasit épi-
tésére kért és kapott eldmunkalati engedélyt. Egy évvel késGbb megtartottak
a kozigazgatasi bejarast is, de Gulacsy inkabb megvalt az értékes engedélytdl,
ami a kovetkez6 kilenc évben tobbszor is gazdat cserélt. E16bb Varady Gabor
ugyvéd, majd a Magyar Ipari és Kereskedelmi Bank Rt. birtokaba keriilt,
véglil a Részvénytarsasdg Villamos és Kozlekedési Villalatok Szamadra nevii
tarsasagé lett. Ok voltak a tobbségi tulajdonosai az 1897-ben létrehozott Buda-
pest Budafoki Helyiérdekii Villamosvasit Tarsasig Rt.-nek (BBVV) is, amely
els6ként tett is annak érdekében, hogy megépiiljon az Gj HEV. S6t 1898. ma-
jus 8-t6l mar egy olyan, kilencven évre sz6l6 engedélyokiratot is beszereztek,
amely nemcsak Budafokig, hanem Nagytétényig engedélyezte

a vasut megépitését.

Koz06s palya

Az elsé budapesti HEV 1887-ben indult, ezt a kovetkezs tiz évben szamos

aj vonal kovette, am a BBVV volt az els6 olyan tarsasag, amelynek mar a
nevében megjelent a ,villamos” sz6, mivel 6k mar nem akartak gézosoket
forgalomba allitani. Csakhogy egy varatlan akadaly majdnem meghitsitotta a
nagy ivii elképzelést. A BBVV a Szent Gellért téren épitette volna ki a HEV
belsd végallomasat, amely az Atlés Gton (a mai Bartok Béla dton) ment volna
tovabb. Csakhogy 1898 decemberében a legnagyobb budapesti kozlekedési
vallalat, a Budapesti Ko6zati Vaspalya Tarsasag (BKVT) is ugyanitt inditotta
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el a Kelenfold vasatallomasig kozlekedd aj villamos jaratat. Mivel a
BBVV nem kivant még egy villamos palyat létesiteni az Atl6s Gton,
ezért arra kényszeriilt, hogy a BKVT-vel péage-szerz6dést kosson,
vagyis kiilon fizessen a kozos palyahasznalatért. De az aramfogyasz-
tas koltségeiben mar nem tudott megegyezni a két tarsasag, ezért
két kiilonboz6 aramforrasa vezetéket hasznaltak, a BKVT also-, a
BBVV pedig az 1,5 méterrel a jarda feletti felsGvezetéket. Az dram-
fejlesztés az alkalomra épitett budafoki forgalmi teleprdl tortént

két 110 kW teljesitményii gézgép segitségével. Ami a vonal tovabbi
miitargyait illeti: a BBVV varécsarnokot épitett a Szent Gellért
téren, illetve még négy tovabbi varét a jelentGsebb megallohelyeken.
Budafokon egy 6rhaz is 1étesilt. A HEV 1899. szeptember 19-én
indult, a barnara festett, négytengelyes, 2x25 16erds motorkocsik
szinte semmiben nem kiilonboztek a BKVT villamosait6l, nem
csoda, hogy a kozonség villamosként is emlegette Sket. Az viszont a
Kozmunkatanacsnak szirt szemet, hogy nem éppen a ,helyiérdeki
jelleget” erdsitette a megallohelyek magas szama: a 7,8 kilométeres
vonalon huszonegyszer allt meg a HEV-nek nevezett villamos, az
atlagos megall6hely-tavolsag mindossze 430 méter volt. Szintén

a koziti villamosforgalomra utalt, hogy a BBVV teherkocsikat
egyaltalan nem szerzett be, csak egy gbzmozdonyt. Mindezt azért ér-
demes megjegyezni, mert a helyiérdekii vasutakra sokkal kedvezdbb
adofeltételek vonatkoznak, mint a villamosokra, igy okkal meriilhe-
tett fel, hogy a BBVV visszaél azzal, hogy helyiérdekii vasitnak adja
ki magat. E gyands mutatvanynak azonban nem voltak kovetkezmé-
nyei, és a budafoki vonal hamar bevaltotta a hozza fiizott reménye-
ket. Utasforgalma folyamatosan emelkedett, a BBVV-nek néhany
év utan mar 4j jarmiiveket kellett vasarolnia, s6t 1905-ben négy
nyari pétkocsit is beszereztek, hogy a kirandulok kedvébe jarjanak.
Ennek ellenére egy évvel kés6bb a részvényeik javat eladtik a joval
gazdagabb BKVT-nek. Ennek koszonhetden hosszabbithattak meg a
vonalat Nagytétényig, ugyanekkor a budafoki vonal kétvaganyusita-
sa is megkezdddott. Az Gj szakaszon 1909. aprilis 24-én indult meg
a forgalom, a kétvaganyu, Budafokig tart6 palyat november 19-én
adtak at.

Szarnyvonalon

A kovetkezd fejlesztés 6t év mulva tortént: szarnyvonal épiilt ki
Budaorson at Torokbalintig. Mar 1912-ben elkezdddtek a jarmd-
beszerzések, egy j mozdonyt, egy hotolét, nyole motorkocsit és tiz
potkocsit szerzett be a BKVT, ugyanakkor a régi motorkocsikat
potkocsikka alakitottak at. Az Gj szakaszon harom allomas (Kama-
raerdén, Budorson és Térokbalinton) és nyolc megall6hely létesiilt,
s ezzel a ,HEV-es jelleg” is megjelent a vonalon, ugyanis sokkal
messzebb voltak egymast6l a megallok, mint a budafoki szakaszon.
Kamaraerddnél hurokvaganyt, Budadrson és Torokbalinton két-két
allomasi mellékvaganyt is épitettek. A forgalom a szarnyvonalon

ot nappal a szarajevoi merénylet eldtt, 1914. junius 23-an indult
meg, Torokbalinton nagy tinnepséget is rendeztek. ,,Itt a falu
apraja-nagyja zeneszoval varta az érkezd bizottsagot: a falu polgar-
saga nagy tomegben lepte el a palyaudvart, amelyen diadalkaput
emeltek, amelyet lombokkal és virdgokkal diszitettek fel” - irta az
atadorol a Vilag cimii lap. 1917-ben felmeriilt az a lehet8ség is, hogy
egy budai halézat alakuljon ki, ugyanis tervbe vették, hogy a mai

ANNO

BAH-csoméponttol Budakesziig inditsanak helyiérdek vasutat,
amit utdna dsszekothettek volna Budadrssel. A habort azonban
keresztiilhizta e tervet ugyantgy, mint a Nagytétényrdl Erdig valo
meghosszabbitast. 3

A vilaghabori utédn a vonal a Budapesti Helyi Erdekii Vasutak Rt.
(BHEV) kezelésébe kertilt, a cég vezetése pedig 1928-ban érezte el-
érkezettnek az idét, hogy az addigi pétkocsik helyett vasiti kocsikat
szerezzen be a gy6ri Magyar Vagon- és Gépgyarbol. A tiz szegecselt,
acélvazas, negyvenhat személyes pétkocsit homlokajtéval is felsze-
relték, igy az egyik kocsib6l at lehetett menni a masikba. Az utasok
altal ,pullmannak” nevezett kocsik 1928-ban lltak forgalomba, és
igen hamar népszeriivé valtak. Am mivel sokkal nehezebbek vol-
tak, mint a kordbbi pétkocsik, a vonalon szolgilé motorkocsikat 4t
kellett alakitani. Erre csak 1930-ban keriilt sor. A ,pullmanok” a
kovetkezS tobb mint harminc évben szallitottak az utasokat Nagy-
téténybe.

Atvaltozva villamossa

A hazai repiilés aranybetiis napjanak szantak 1937. janius 20-at, ek-
kor avattdk fel az els6 magyar kozforgalma repteret Budaors hatéara-
ban, a K&érberki-diilén. A jol sikeriilt rendezvény estére mégis li-
dércessé valt, a 21.30-kor indulé6 HEV-szerelvény - figyelmen kiviil
hagyva szinte az Osszes egyéb rendelkezést — 45 km/h sebességgel
belerohant az el6tte haladé vonatba. A baleset kovetkeztében ketten
meghaltak, hiszan silyosan, tizendten konnyebben sériiltek meg.
Hosszi évekig csak ez a szomoru hir volt emlitésre mélto a nagyté-
tényi-torokbalinti vonalon, am 1942-ben egy csapasra megvaltozott
minden. A HEV-ek végillomasat a Szent Gellért térr6l athelyezték
a Horthy Mikl6s kortérre (ma: Méricz Zsigmond kortér), ahol egy
olyan hurokvigianyos HEV-palyaudvart létesitettek, amely vilagszin-
vonali volt a maga idejében, de sajnos par éven beliil megsinylette
Budapest ostromit. i
1952-ben a HEV-vonalak a MAV-hoz keriiltek, de nem az osszes.
A nagytétényi-torokbalinti és a rakospalotai vonalakat a villamo-
sokat lizemeltetS F6varosi Villamosvasit (FVV) gondjaira biztak.
Ennek jegyében felmeriilt ugyan, hogy a kocsikat sargara fessék,
am mivel tovabbra is a HEV-tarifa maradt érvényben, meghagytik
Sket zoldnek. De a kocsik palyaszama megvaltozott, és bevezették
a betli-viszonylatjelzéseket is. A Nagytétényig kozlekedd vonatok az
N, a budatétényi a B, a budafoki a D, a térokbalinti a T, a budadrsi
az O, a kamaraerdei az E, a kelenvolgyi pedig a V jelet kaptak.
Rajtuk kiviil 1953-t6] a Fehérvari tton egy 4j (sarga) villamosjarat
is indult, a 47-es, ami ekkor a Moéricz Zsigmond kortér és Budafok
forgalmi telep kozott jart.
Noha 1958-ban ismét a BHEV lett a vonal gazdaja, ez az idGszak
a budafoki HEV torténetének végjatéka volt. 1962-ben dontés
sziiletett arrél, hogy a vonal visszakeriil az FVV kezelésébe. Am
1963. januar 1-jét6l mar nem zold szerelvények indultak ttra,
hanem sérga villamosok. Nagytéténybe a 43-as, Budaors felé pedig
a 41-es, ami mar nem ment el Torokbalintig. Mondhatnank erre,
hogy a kilencvenes évek elején tulajdonképpen torvényszerii volt
az Ikarus zuhanasa, bar egyszer azt is érdemes lenne megvizsgalni,
hogy a bukdshoz mennyiben jarult hozza a nem kell6képp atgondolt
privatizacio.

Legat Tibor

——.




Amikor beleharapunk egy zamatos paradicsomba, valoban az Edenkertben -
érezhetjiik magunkat. Pedig nem volt ez mindig igy, de a paradicsom nem (fnﬁ'

adta fel. Meghoditotta az egész vilagot, nélkiilozhetetlenné valt a magyar
konyhaban is, mikézben maig nehéz rola eldonteni, hogy tulajdonképpen
z0ldségrol vagy gytimolesrol van-e sz6. Szerintiink mindegy, nyar van,

csak élvezziik a paradicsom(i) izeket!

A paradicsom hoéditasa

Az eredetileg Kozép- és Dél-Amerikabol szarma-
z6 novény mara a vilag egyik legnépszeriibb és
legnagyobb mennyiségben termelt zoldsége. Vagy
gyumolcse - de errél majd késdbb. A kozépkor-
ban az Ujvilagbol érkezé magok Eurépaban is
jol érezték magukat, és szépen fejlddtek, sokaig
mégis inkabb disznovényként terjedtek el. Az ok
érthetd volt, hiszen a gazdag csaladok 6ntanyé-
rokban talaltak fel a finomsagot, a paradicsom
savas leve azonban mérgezd anyagokat oldott ki
azokbol, igy a kulinaris kaland nemegyszer
halalesettel végzddott. A félelem tehat évszaza-
dokra megpecsételte a paradicsom sorsat, s egé-
szen a 18. szdzadig nem mertek kisérletezni vele
szélesebb korben. Bar az nagy talany volt, hogy az
egyszerii parasztok korében, akik fatanyérokbol
ettek, miért nem okozott soha problémat a fo-
gyasztasa. Végiil gyGzott az intenziv, Osszetéveszt-
hetetlentil csabito illat és az édes-zamatos izvilag.
A paradicsom elGszor a mediterrdn orszagokat -
Italiat, Spanyolorszagot, Franciaorszagot — hodi-
totta meg, majd szép sorban az egész vilagot.

Mindig minden mennyiségben

Ma mar keresve sem igen akad olyan konyha,
ahol a paradicsom ne lenne nélkiilozhetetlen
alapanyag. Salatak, sz6szok, martasok, levesek és
fézelékek, uditSk és koktélok fontos Osszetevdje.
Olyan kultikus magyar fogasok elmaradhatatlan

kelléke, mint a porkolt, a lecs6 vagy a menzas
paradicsomleves - szigortan betiitésztaval paro-
sitva. Talan nincs is olyan ember, aki ne szeretné

valamilyen formaban. Ha masképp nem, csak ugy e

magaban, hiszen a nyar ize jelenik meg minden
egyes szemben, legyen az kicsi vagy nagy, kerek
vagy hosszikas, piros, sarga, lila vagy fekete
szinli paradicsom. A népszeriiséghez a konnyi és
villamgyors elkészithet6sége, valamint jotékony
hatasai is hozzdjarulnak.

A paradicsom sok B-, C- és E-vitamint, kaliumot,
kalciumot, magnéziumot, foszfort és vasat is tar-
talmaz. Hatasos a sérilt bérfeliiletek kezelésében,
valamint gombas és gyulladasos betegségek ellen,
raadasul nagyon alacsony a kaldriatartalma, igy
fogyokarazoknak is ajanlott.

Ennyi pozitiv tulajdonsag utdn mar csak masodla-
gos kérdés, hogy a paradicsom hivatalosan melyik
csoportba sorolhat6: zoldség vagy gytimoles?
Botanikai szempontbdl gytimolcs, mivel a novény
viragjabol fejlédik ki, és magok is vannak benne.
Termesztési és felhasznalasi szempontbdl viszont
z0ldség, hiszen minden évben tjra kell telepiteni.
A latszolag lényegtelen dilemma mashol is nagy
fejtorést okozott, olyannyira, hogy az Amerikai
Egyesiilt Allamokban végiil a legfelsébb birésig
mondta ki: a paradicsom zoldség.

Barhogy is van, élvezziik ki a paradicsom minden
pillanatat és a nap érlelte finom izét!

ewffe[

Bruschetta - a legolaszabb eloétel

Hozzavalok: kenyér vagy bagett vagy ciabatta, 6 db paradicsom,
2 gerezd fokhagyma, 8 ag friss bazsalikom, olivaolaj, s6, bors

Elkészités: A paradicsomot mossuk meg, vagjuk félbe, tavolitsuk el
a szarrészt és a magokat, majd a husat kockazzuk aprora.

A bazsalikomot mossuk meg, razzuk szarazra, és a leveleit vagjuk
vékony csikokra. Egy talban keverjiik Gssze a paradicsomot és a
bazsalikom 3/4-ét. Locsoljuk meg 3 tk. olivaolajjal, s6zzuk, borsoz-
zuk, végil izesitstik egy csipet cukorral. A kenyeret szeleteljiik fel és
piritsuk meg, majd kenjiik meg olivaolajjal. A fokhagymat pucoljuk
meg, felezziik, és dorzsoljiik be vele a ropogos kenyereket, majd
halmozzuk a szeletekre a paradicsomot, és szorjuk meg a maradék
bazsalikommal.

Caprese - a trikolor salata

Hozzavalok: 4 darab paradicsom, 20 dkg mozzarella,
1 csokor bazsalikom, 3 ek olivaolaj, s6, bors

Elkészités: A paradicsomot és a mozzarellat szeleteljiik koriilbeliil
3 milliméter vastagsagira. A szeleteket kor alakban, valtakozva

rakosgassuk egy tanyérra, izesitsiik soval, borssal, diszitsiik gazdagon

friss bazsalikomlevelekkel, végiil olivaolajjal meglocsolva talaljuk.
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Paradicsomleves - a menzan tilrol

Minden gyerek szereti a paradicsomlevest, hiszen édes, és ha a leves
maga mégsem lenne annyira finom, legalabb jol el lehet jatszani a be-

tiitésztaval. A paradicsomlevesnek azonban létezik egy teltebb, stiriibb,
karakteresebb valtozata is, amit érdemes kiprébalni.

Hozzavalok: 1,5 1 paradicsomlé, 0,5 kg paradicsom, 1 fej voroshagy-
ma, 1 kisebb zellergumé, s6, bors, cukor, olaj

Elkeészités: Az aprora vagott hagymat olajon dinszteljik meg, majd
adjuk hozza a kockara vagott zellert, és paroljuk félpuhara. Kozben a
paradicsomokat forrd, lobogd vizzel forrazzuk le, és hizzuk le a héju-
kat. Kockazzuk fel, és adjuk az ételhez. Ontsiik fel paradicsomlével,
majd izlés szerint s6zzuk, borsozzuk és cukrozzuk meg. A levest addig
f6zziik, amig a zeller teljesen megpuhul, majd krémesitsiik botmixer-
rel. Forrén talaljuk.

Bloody Mary - tiilfiitott nyari éjszakakra
A legismertebb koktélok egyike - természetesen paradicsommal,
ami kanikuldban is frissitGen hat.

Hozzavalok: 4 cl vodka, 2,4 dl paradicsomlé, 2 csepp
Worcester-szosz, 1 csepp tabasco, s6, bors, zellerszar, 1 pohar jégkocka
Elkeészités: Egy tanyérra szorjunk sot, vizezziik be a pohar szajat,
majd nyomjuk bele a soba. Tegyiik a poharba a jégkockakat.

Egy shakerbe tegylink jeget, ontsiik ra a vodkat és a paradicsomle-
vet, a Worcester-szoszt, a tabascot, izlés szerint s6t és borsot.
Erételjes mozdulatokkal razzuk fel, majd ontsiik ki a pohéarba.
Zellerszarral talaljuk.

Csohdny Domitilla
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Mozgalmas szezon ll a MAV Elére SC roplabdaszakosztilya mogott. A férficsapat megismételte a tavalyi f' E
braviirt az els6 osztalyban, mig a néi egyiittes a torténetének eddigi legjobb eredményét illitotta be. Az élet \ 9
azonban nyaron sem all meg a 115. jubileumat iinnepl6 székesfehérvari klubnal, ahol a vezetdség nagy terve-
ket sz6vget a strandréplabda vilagaban is.

S B |

Tébb szempontbél is kimagaslé volt a 2023/24-es idény a MAV
Eldre Foxconn néven indulé férfi- és néi roplabdacsapat szdmara.
A fitk a klub torténete soran el8szor debiitaltak a nemzetkozi
porondon, ahol rogton két sorozatban is elindultak. A CEV Chal-
lenge Kupaban egészen a nyolcaddontSig meneteltek, mig a Ko-
zép-eurdpai Ligiaban (MEVZA) az 6todik helyen végeztek, csupan
szettkiilonbséggel lemaradva a négyes dontdrél. 1dGkozben egy
paratlan, tizenhat mérkdzéses veretlenségi szériat is Osszehoztak.
Bar a MAV Elére csak 2022-ben jutott fel az elsé osztalya
roplabdabajnoksagba, idén immar sorozatban maésodszor jatszott
a férfipontvadaszat dontdjében, ahol az egyenes kieséses szakasz

elétt kinevezett argentin szakember, Omar Pelillo vezetésével
végiil ezlistérmet szerzett.

A ndi csapat szintén nagyot 1épett el6re. A tavalyi hetedik helye-
zést kovetSen a nyaron komoly valtozasokon atesd keretnek iddbe
telt, mig Osszecsiszoldodott, amikor azonban ez sikertilt, egészen
a bronzmérkdzésig jutott. Pallag Agnesék a tavalyi eziistér-

mes BRSE ellen vivtak kiélezett csatat, melyet végiil az utolsé
dsszecsapason veszitettek el. A MAV Elgre Foxconn a negyedik
helyen végzett, ezzel beallitotta az eddigi legjobb eredményét az
Extraligaban. Korabban csak a 2009/10-es szezonban sikeriilt ez
a bravir a kék-fehéreknek.

»Rengeteget dolgoztunk roplabdaszakdgunk fejlesztésén. Az elmiilt évek eredményei a felndtt- és utanpotlasversenyeken egyértelmiien
azt mutatjak, jo iton jarunk. Tovabbra is fiatal magyar jatékosok képezik az elsd osztalyi csapataink gerincét, és ezen nem kivanunk
valtoztatni. Jovire a férfi-, illetve a ndi egyiittes is két nemzetkozi sorozatban indul, igy izgalmas idGszak dll elGttiink”

- nyilatkozta dr. Télos Péter, a MAV Elére SC elnéke.

A korabbi egylittm{ikodést Gj szintre emelve 2024 januarjatol az Eszak-dunéntdli Roplabda Aka-
démia (EDRA) hivatalosan is csatlakozott a MAV ElSre SC-hez. Ezzel a székesfehérvari klub a
strandroplabdaban is az élmez6nybe 1épett.

A MAV Elére SC és az EDRA kézos célja, hogy az eddig amatér statuszi sportigban is megjelen-
jen a professzionalis szemléletméd. Ezt mi sem igazolja jobban, mint az, hogy Magyarorsziagon
el6szor kapott profi szerz6dést a Vaida Beata - Villam Lilla ndi paros. Mar az elsé idénylikben
raszolgaltak a bizalomra, 2023-ban Sket valasztottik az év néi strandroplabda-jatékosainak. A dué
nem kisebb célt t{izott ki maganak, mint a kvalifikiciét a 2028-as Los Angeles-i olimpiara. De
nem csak nekik lehet esélylik erre. A két klub azon dolgozik, hogy még tobb hazai tehetségnek
biztosithasson professzionalis koriilményeket a kiemelked§ eredmények elérésére a homokon.

Szabé Tamds kommunikdciés vezetd - MAV Elgre SC
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Némethy Péter 2018 ota erositi

a MAV Zrt. palyamiikodtetoi részlegét
a miskolci ingatlankezelési fonokségen.
Miiszaki szakel6adoként feladata

az épuletek karbantartasanak
biztositasa, utasforgalmi és

uzemi teruleteken
egyarant.

Fel tudod idézni az els6 MAV-os napodat?
Milyen volt?

Nagyon izgultam, mint minden elsé mun-
kanapon; régéta vartam mar, hogy jobban
belelassak a vasitvallalati mi{ikodésbe, és
végre lizemi teriileten dolgozhassak. A kol-
1égak kedvesen fogadtak, de meglepett, hogy
milyen sok korosztallyal tudok itt talalkozni
a palyakezdé6tdl a nyugdijkozeliig.

Mi volt az eddigi legnagyobb kihivas a
munkad soran?

Nekem nehéz volt megszokni azt, hogy
milyen hatalmas ez a szervezet, és meny-

nyi tertlet egylittmiikodésére van sziikség
egy munka elvégzéséhez. A legnagyobb
kihivasaim ezzel Osszefliggésben keletkeztek
eddig: mindenkivel meg kellett talalnom a jo
munkakapcsolatot. Azt gondolom, szerencsé-
re mara ezt sikerilt elérnem.

Melyik volt a legemlékezetesebb MAV-os
napod?

Koriilbeliil harom éve kiilondijasok lettiink
a vasutasnapi f6zGversenyen: terepasztalon
talaltuk a babgulyast. Ez egyértelmiien em-
1ékezetes volt, mindenki j6l érezte magat.

Ki a legnagyobb példaképed a csoport-
ban?

Té6th Janost mondanam, a Miskolci
Palyavasiti Terlileti Igazgatosag miiszaki
igazgat6-helyettesét. Nemrég lefutotta a
Kassa-Miskolc ultramaratont, elképeszt6 a
hatalmas teherbirasa a sportban és a mun-
kaban egyarant.

Foglalkozol a vasuttal munkan kival?
Volt hozza kapcsolodasod, mielGtt itt
kezdtél el dolgozni?

Abszolit, az 6csém a V-Hidnal dolgozik,
aposom pedig mozdonyvezetS. Az § révén
mar korabban is jelen volt az életiinkben a
vastt, gyakran jartunk vasutasrendezvények-
re is.

Milyen mas teriileten prébalnad ki ma-
gad a csoportnal?

Szivesen belelatnék a palyaépitésbe: az
épitbipart j6l ismerem, megnézném ennek a
wvasuti” parjat, amikor példaul betonaljakat
fektetnek le, és a semmibdl vasuti palya lesz.

Mi volt a legemlékezetesebb, amit ,kiviil-
allok” mondtak a munkad kapcsan?
Nagyon jol szokott esni, amikor példaul

bt

egy varoterem megszépitése utian az utasok
azt igénybe veszik, és hallom a dicsérete-
ket. J6 latni, hogy a munkanknak kézzel
foghaté eredménye van méasok szimara.

Hogyan toltGdsz fel munkan kiviil?

Mi kapcsol ki téged?

Harom fiam van, 6k adjik a feltoltGdést,
nagyon szeretiink példaul biciklizni vagy az
udvaron jatszani. A két nagyobbik fiamnak
a foci a mindene, igy nemrég jatékvezetd
lettem.

Mi lennél, ha jarmii lennél?

Iskolabusz! J6 lenne mosolygos gyereksere-
geket fuvarozni mindennap, aztan latni ket
jatszani az iskolaudvaron. Az iskolabuszok
amugy is mindig vidimak az Osszes mese
szerint.

Ha egy napra belebujhatnal egy fiktiv
karakter borébe, ki lenne az €s miért?
Zorro lennék: kozel all hozzam a latin kul-
tara, és szivesen lennék egy napra romanti-

kus hés.

Toma Franciska

Uj rovatunkban munkatirsainknak tessziik fel ugyanazokat a kérdéseket. Ha szivesen szerepelnél vagy olvasnil valakirsl, ne habozz
megkeresni minket az ujsag@mav.hu e-mail-cimen!
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Mesés tajakra visznek a kisvasutak

Kotottpalyas kozlekedés bamulatos természeti tajakon?

A kisvasutakon olyan szemszogbol is megcsodalhatjuk

Magyarorszag lﬁt_vényos vidékeit, amilyenre nincs mindennap

lehetoségiink. Vannak persze, akiknek a kisvasat maga a csoda,

és a szepseges ta]ak melyeken keresztiilrobog, csupan a raadas.

'Ig%a}gy agy a vonatozas e természetkozeli formaja leginkabb
z ' ”a@ﬁ-a gyermekek Ooromérol szol.

az

Megy a Zsuzsi vonat, csattognak a kerekek

Ha hivatalos nevén nevezziik, akkor keskeny nyomtavi vasttnak hiv-
juk, azaz a vagany két sinszalanak tavolsiga kevesebb, mint az orszagos
haél6zati normal, az 1435 mm. Valaha elsGsorban gazdasagi szerepet
toltottek be, leginkabb az erdészeti munkasokat és a fadrut vitték ezek
a jarmiivek. Méra elsGsorban a turizmus keretei kozott szallitjak az
utasokat. Legrégebbi a debreceni Zsuzsi Erdei Vasit, amelyet 1882. ji-
lius 16-4n nyitottak meg a Debrecen-Fatelep-Nyirmartonfalva kozotti,
21,5 km-es szakaszon. A vasut az orszagban akkor teljesen egyediilallo
modon 950 mm-es nyomtavolsaggal épiilt, és a vonal kismértékben fo-
lyamatosan lejtett a varos akkori szélén létesitett fatelepig. (A debreceni
kisvasitrol bdvebben itt tidjékozodhat: www.zsuzsivasut.hu).

Kisvasutak Magyarorszagon

Mindannyiunknak vannak kisvasittal kapcsolatos emlékei, akar a sajat
gyermekkorunkbél, akar a gyermekeinkkel tortént utazasok kapcsan.
Az alabbiakban - talan kedvcsinilénak, talan az emlékek felidézése
érdekében - néhany hazai kisvasttra invitaljuk a kedves Olvasét.
Kalandozzunk egylitt a hegyek kozott, volgyek kozott zakatol hazai
kisvasutakon!
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Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut

A MAV-START iltal iizemeltetett kisvasit a Balatont6l délre,

az egykor a Balaton medrének részét képezs lapos Nagyberek
teriiletén hizédik mint hazank utolsd, tizemels kozforgalmt
kisvasutja, a Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut. Reggel és délutan
dolgozoé felndttek és didkok igyekeznek munkaba és iskolaba,
majd haza, hiszen a turisztikai cél mellett ezek a kisvonatok
kozszolgaltatasi szerepkort is betoltenek. Ha a vonatablakbdl a le-
gelészd bivalycsordat szeretnénk megcsodalni, valasszuk a BGV-t!
A menetrendet a www.mavcsoport.hu oldalon a Szolgéltatasok
meniipontra kattintva talaljuk meg.

Széchenyi-hegyi Gyermekvasut

A Széchenyi-hegy allomastol Hiivosvolgyig tartd, csodas termé-
szeti kornyezetben zakatold kisvasit teljes vonalan gyermekek
iranyitjak a vasuti kozlekedést. A két végallomason kiviil a kovet-
kez8 6 megallohelyen szallhatunk le, és donthetiink a tovabbi-
akban a gyaloglas mellett: Normafan, Csillebércen, Viragvolgy-
ben, Janoshegyen, a Szépjuhaszné megalloban és Harshegyen.

A megallokbdl szamos kilatét, erdei jatszoteret, vadasparkot,
kalandparkot is elérhetiink egy rovid taraval, akar kisgyermekkel
is. Utazhatunk a Libeg6vel is, ami sokak szerint a budai hegyek
kihagyhatatlan kozlekedési eszkoze, és Zugligetet koti Ossze

a Janos-hegy tetejével. Ha mar ott vagyunk, ne hagyjuk ki a
Tiindér-sziklat sem, amely régdta népszerti uti célja az egynapos
kirandulasokat kedvelSknek. A sziklacsoport a Janos-hegy egyik
nyulvanyat képezd Tiindér-hegy lejt6jébsl emelkedik ki. Oldalan
kiépitett sétatt vezet, a tetejérSl Budapest panoramajat csodalhat-
juk meg. (B&vebben: www.gyermekvasut.hu).

Gemenci Erdei Vasut

Az elsS egyszer(i, lovontatasu vasutat a 19. szazad legvégén épitet-
ték a Gemenci-erdében. Késébb, 1955-ben lefektették a mai kis-
vastt sinparjait is, hogy a kornyéki artéri erdd fakitermelésében
dolgozok munkijat megkonnyitse, majd az 1960-as évekre alakult
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ki a Porbolytd]l Baranyfokig vezetd vonal. A Gemenci Erdei Vasut
hazank egyetlen artéri, keskeny nyomkozii erdei vasitja. A Duna
mellékagai, holtagai mellett kanyarog mintegy 30 km hosszan,
mikozben impozéans erdei kornyezetben, réteken halad keresztil.
A kisvasit két végallomésa, a Pérbélyi Okoturisztikai Kozpont
és a Keselytisi Fogaddépiilet. Osztalykirandulasok szamara is ked-
velt célpont, hiszen a gemenci artéri t3j jellegzetes arculatival,
kiilonleges okoszisztémajaval, erdtarsuldsaival, védett novény- és
allatfajaival szivesen ismerkednek a kis- és nagydidkok egyarant.
A kisvastuthoz kozeli, szimos latnivalé egész napos programot
igér annak, aki ellatogat a Gemenci-erdébe. Bvebben

a Gemenci Erdei Vasitrol: www.turizmus.gemenczrt.hu

Pilhazi Allami Erdei Vasit

»Az erdd unokaink oroksége” - tartja a kisvasutat lizemeltetd
Eszakerdd Erdégazdasagi Zrt., amely mar kozel 100 éves miiltra
tekint vissza. Trianont kovetSen az orszaghataron beliil ma-
radt kincstari erddbirtokok kezelésére hoztak létre a Miskolci
Erddigazgatosagot 1925. januar 22-én. A palhazi erdei vasat mai

vonala a Nyiregyhazatol Flizérkomlosig vezetS vaspalya egyik
szarnyvonalaként valaha Magyarorszag egyik leghosszabb kisvas-
atjanak része volt. Ma tavasztol szig 7 kilométer hosszan futnak
a szerelvények a Zemplén vadregényes erdeiben, utjuk sorin még
egy alaguton is keresztiilrobognak.

Tovabbi informacié: www.eszakerdo.hu

A kisvasutak sokak kedvelt témaja, igy szamos internetes
feliileten olvashatunk réluk. Példaul a Magyar Természet-
jaré Szovetség weboldala, a www.termeszetjaro.hu is remek
osszefoglalot kinal, a magyarorszagi kisvasutak teljes paletta-
jat bemutatva.

Kellemes idétoltést, felejthetetlen élményeket kivanunk!

Hum Krisztina
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A nyari vakacioban hagyomanyosan a legtobbunk utra kel, hogy ismert
vagy még felfedezésre varo tajakat hoditson meg. Ehhez kinalunk most
ismét kedvezmeényes, illetve dijmentes, orszagos programlehetoségeket,
valamint remek olvasmanyokat munkatarsaink ajanlasaval. Ha valaki
azonban nem nyaron veszi ki a szabadsagat, a konyvekben elmélyedve

akar egy fotelbol is kedvére utazhat térben és idében.

Kim Stanley Robinson: A Jovo Minisztériuma

A konyvrél egy Csanyi Vilmos-interjiban hallottam, amelyben annyira lelkesen
mesélt a regényrdl a nagyszerd etologus, hogy felkeltette az érdekldésemet.
Amikor utdnanéztem, akkor nagyon meglepddtem, hisz kidertilt, hogy a 2020-ban
megjelent regényt a legnagyobb kiilf6ldi lapok nevezték az év konyvének, klima-
tudésok és politikusok sora hivatkozott ra. Egyes ankedoték szerint a Parizsi (Eg-
hajlatvédelmi) Egyezményt tetd ala hozo ENSZ-diplomata, Christiana Figueres a
kertjében {ilve, a sirassal kiiszkodve hallgatta a regény hangoskonyvverzigjat.

A konyv torténete szerint a Parizsi Egyezményt alairé orszagok kongresszusa egy
aj szervezetet alapit 2025-ben. Célja az eljovends nemzedékek érdekképviselete és
az Osszes €l6lény védelme a jelenben és a jovében. Hamarosan mindenki a Jovd
Minisztériuma néven kezdi emlegetni. Az ir6 tobb szemszogon keresztiil mutatja
be a klimavaltozas miatt bekovetkezd tragikus eseményeket a nem tal tavoli jovG-
ben. Nagyon érdekes, hogy ez az els§ olyan, klimavaltozasrol vagy klimakatasztro-
farél olvasott konyv, amely nem szorongisos utéérzetet keltett bennem a jovonket
illetSen, hanem sokkal ink4bb a tenni akarast erdsitette. A konyv nyers §szintesé-
ge - amellyel bemutatja, hogyan pusztitja az ember a kornyezetét és ezzel onmagat
is - sziikséges ahhoz, hogy felkapjuk a fejlinket, és odafigyeljink a mondandoéra.
A kotet nagy erénye, hogy nemcsak egy apokaliptikus vilagképet tar elénk, hanem
szamtalan megoldasi javaslatot is. Hogyan lehetne, ha nem is elkertilni (mert
ahhoz mar késd), de legalabbis megprobalni eltériteni az éppen kisiklo vonatot:
mit lehetne tenni a tengerszint emelkedése ellen? Miért lenne érdemes befesteni
a tengereket? Mivel lassithatjuk le a gleccserek olvadasit, és ezt hogyan lehet-

ne kivitelezni? Mi oldhatna meg a gazdaséagi helyzetet, a hihetetlen gazdasagi
egyenlétlenségeket, hogyan lehet elérni, hogy MINDENKI azért dolgozzon, hogy
elkertiiljik a végsd katasztrofat?

Mindenkinek ajanlom ezt a tobb mint 600 oldalas regényt: ugyan kétségbeesett
feltitésti, &m reményteli lizenetekkel teli konyvet olvashatunk, amelybdl szimom-
ra kideriilt, hogy barmilyen nehézségrél, problémarél vagy akar katasztréfardl
van is sz0, az emberek Osszefogisaval, a kozos tudas jora forditdsaval nincsenek
lehetetlenek.

Ulrichné Czihé Barbara
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LA vildg nyitott konyv, és aki
nem utazik, az csak egyetlen
lapjat olvassa el.”

(Szent Agoston)

ROBINSON

Jonas Jonasson: A szazéves ember, aki kimaszott

az ablakon és eltiint

SZABADIDO

. Jonas Jonasson

SZAZEVES

Jonas Jonasson svéd ird, akinek eddig hat konyve jelent meg magyarul. Elsé regényére sok A" EMBERB l

évig késziil6dott, végiil 2009-ben latott napvilagot. Ezéltal ismerte meg a nevét az egész vilag.
A konyvét 2013-ban meg is filmesitették. A regény fGszerepldje egy mogorva vénember, aki a
100. sziiletésnapjan egy hirtelen Gtlett6] vezérelve megszokik a szocialis otthonbél. Szokésé-
vel képtelen kalandok sora veszi kezdetét, rengeteg furcsa emberrel talalkozik az ttja soran.
Mindezeket a szerz8 rendkiviili humorral jeleniti meg, végig fenntartva az olvasok figyelmét

és mosolyat.

A szazéves ember folytatasa is elkésziilt: ,,A szazegy éves ember, aki azon gondolkodott, hogy
tal sokat gondolkodik” cimmel. E két konyvon kiviil Jonasson tobbi regénye is méltd szinvo-
nalon, humorral folytatja a hasonléan érdekes emberek sorsanak bemutatésat.

(Ambr()zy baré esetei 1.)
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PROGRAMOK

Veszprémi Utcazene Fesztival

julius 24-27.

A zenei fesztivalok sordbol némileg kil6go, negyed évszazados
hagyomannyal rendelkezd esemény talan az egyik legérdekesebb
nyari megmozdulas. A megmérettetésre jelentkezd zenészek koziil a
20 kivalasztott formAacionak nemcsak az utca kozonségét, hanem a
zsliri tagjait is el kell kdpraztatnia. Szamos olyan fellép6t hallgatha-
tunk meg, akik méltan szinesitik a hazai zenei palettit. Az esemény
raadasul ingyenes!

Retré hétvége: Debrecen
augusztus 17-20.

A jaliusi balatoni retré hétvégét kovetGen augusztusban Debrecen
ad otthont a multidézd eseménynek. Ahogy azt mar megszokhattuk,
ezittal is szamos meglepetés varja a vasatrajongokat. A részletes
programrdl a MAV-VOLAN-csoport weboldalan tajékozédhatunk.

Kedvezményes hajokazas a Tisza-tavon
oktdber 30-ig

Ha a nyari melegben Tisza-tavi kikapcsolédést terveziink, érdemes
még kozelebbrdl szemlélhetjiilk meg. A kirdndulasokhoz most az
Albatrosz kikot6 jelentSs kedvezményeket biztosit munkatarsaink
szamara, igy akar motorcsonakkal, akar kajakkal vagy kenuval sze-
retnénk kirandulast tenni, remek alkalom kinalkozik, s6t taraveze-
tovel is nekiindulhatunk a vizi kalandnak. A szolgaltatasok oktober
30-ig vehetdk igénybe, melyeknek részleteirsl a MAV-VOLAN
magazin online feltiletén olvashatunk.

1ma5.20traz
ablak

Csdszdr Eva

Boszorményi Gyula: Leanyrablas Budapesten

14s Budapesten cimii leanyregenynek tlinG, mégis vérbeli XIX szazadi krimijében! Az izgalmakkal teli
torténet az elsd pillanattél magaval ragad: a millenniumon Hangay Emma kisasszony a Nyugati palya-
udvarra érkezik, majd érkezése masnapjan eltiinik. Négy évvel késébb az édesapja titokzatos levelet kap,
Emma huga, a 17 éves Milli kisasszony pedig a ndvére keresésére indul. Bar talpraesett teremtés, arra
azonban nem szamit, hogy a testvéri szeretet rémalmokhoz hasonlé kalandokba sodorja. Persze szinre 1ép
a mindenkor gilins Ambrézy Richéard baré ar, mesterdetektiv, aki Millit sem hagyja magéra a kutatas-
ban... Es hogy a dupla csavarrdl is sz6 essék: a regény minden szerepléje valés személy, épiiletei, helyszi-
nei mindmaig beazonosithatok a févarosban, csak maga a torténet ir6i remekmi. Kalandra fel! Akinek
tetszett az elsG kotet, egy egész sorozat varja még Boszorményi Gyula tehetségének koszonhetGen.

Jenei Judit

A Magyar Nemzeti Cirkusz turnéja:
Balatonlelle

julius 1. — augusztus 30.

A MAV-VOLAN-csoport és a Magyar Nemzeti Cirkusz egyiittm{iks-
désének eredményeként idén is kedvezményesen valthatunk jegyet
Eurdpa egyik legelismertebb utazé cirkuszanak 30 éves jubileumi
gilamiisorara, ahol a Monte-Carl6i Nemzetkozi Cirkuszfesztival és
a Budapesti Nemzetkozi Cirkuszfesztival arany-, ezlist- €s bronz-
dijas produkciéi mutatkoznak be. Nyaron két honapon keresztiil
Balatonlellén tekinthetjiik meg a tarsulat elGadasait. A kedvezmé-
nyekrél és a részletekrsl a MAV-VOLAN magazin online feliiletén
talalhaté b&vebb informacio.

Volgyi Katalin
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Palyatarsak a palyan
Immar hetedik alkalommal rendezték meg Fe il
a Sportbaratok Focitornajat, amely egyben

a 3. Kalman Zoltan Emléktorna is.

A bariti tarsasagokat dsszefogd sporteseményen a MAV-START

két, a Volanbusz egy, a hatvani vasutas kozosség pedig szintén

egy csapattal képviseltette magat. Ezuattal a nyolc indul6 koziil a

Volanbusz salgétarjani csapata vihette haza a trofeat. A futball

Europa Bajnoksag és az olimpia idGszakaban kiilonGsen nagy

figyelem iranyul a focira, azonban nemcsak teljesitmény szem-

pontjabol érdemes tekinteni erre a sportra, hiszen csapatkohézios

hatasa tagadhatatlan. A focitorna szervezdjével, Lovasi Janossal,

a MAV-START személyszallitasi tigyeletesével, valamint Szab

Janossal, a MAV-START személyzetiranyitojaval beszélgettiink a

focitorna életre hivasarol, jelentSségérdl.

Irasunk a magazin.mav-volan.hu oldalon vagy a QR kéd

beolvasasaval olvashaté.

A helyes megfejtést bekiild6k kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatérideje: 2024. jilius 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatosag, 1097 Budapest, Kényves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mav.hu

e

Legutcbbi feladvanyunk megfejtése: ,,A Volanbusz a villamos energidval miikodé jarmivek mellett hidrogén-iizemanyagcellds
jarmiivel is bévitené zoldflottajat.” A MAV-VOLAN Magazin szerkesztésége gratuldl a nyertesnek, Szlabonyi Gaborné olvasénknak!
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Itt alabda,
hol a labda?

Zugott a ,Hajra!” és a ,,Szép volt, fiak!” Mar hetek 6ta csak a foci ko-
ril forgott minden a mozdonyszinben. S6t nemcsak a mozdonyszin-
ben, hanem az allomaéson is. S6t nemcsak az dllomason, hanem az
allomas mellett is. S6t nemcsak az dllomas mellett, hanem az egész
varosban, s6t az egész orszagban, s6t még a szomszéd orszagban és
annak szomszédjanal is. Ugyanis éppen most zajlik a labdarigé-Eu-
répa-bajnoksag. Igy hat nem csoda, hogy mindenki futball-lazban ég.
Az utasok az eddigieknél is jobban sietnek haza, hogy le ne marad-
janak az esti meccsr6l. Akik nem otthon nézik az él§ kozvetitést, az
allomasok kornyékén a kerthelyiségekben figyelik a barataikkal oriasi
kivetit6kon a mérkdzéseket. Mindenki izgul és szurkol, lelkesen és
még lelkesebben, hogy kedvenc csapata golt szerezzen, és megnyerje a
bajnoksagot.

Nincs ez masként a mozdonyokkal sem. Annyi kiilonbséggel, hogy 6k
a szurkolas mellett a sajat kis bajnoksagukat is megrendezik. Es el

kell ismerni, nincs miért szégyenkezni valgjuk, a csapatokban profi
jatékosok lépnek palyara. S6t, ha Gszinték akarunk lenni, a Mozdonyok
Ligaja sokkal, de sokkal izgalmasabb. A palyan elképesztd cselek, hihe-
tetlen passzok, 4amulatba ejt8 fejelések, profi védések és csodaszép golok
orvendeztetik meg a kozonséget. A néz8k csak kapkodjak a fejliket, és
nem gy&znek ujjongani a szebbnél szebb jaték lattan.

Persze a csapattagok mindent elkovettek a sikerért. Egy kicsit talan
mar tilzasba is vitték a felkésziilést. Egész nap mast se csinaltak, csak
fociztak. Miiszak végén fociztak. Ha napkozben volt egy 6ra szabadi-
dejiik, fociztak. Es a szabadnapjaikon is fociztak. Még szerencse, hogy
az utasokat egyaltalan elszallitottdk, és kozben nem feledkeztek meg a
menetrendrdl.

A Mozdonyok Ligajaban rengeteg csapat indult. Az orszdg minden
pontjarol érkeztek a gyGzni akard csapatok. Ott volt mindjart a gézosok
csapata. Az oregfiuk egész flirgék voltak még a palyan, bar néha - egy-
egy vitathat6 bir6i dontés utan - bizony ki kellett ereszteniiik a gézt,
nehogy felrobbanjanak diihiikben! Aztan ott volt az M41-esek csapata
Csorgd vezetésével. A mindig vidam tarsasag sokszor megnevettette

a kozonséget. A V43-asok Szili iranyitasdval mindent beleadtak, sok
meccset megnyertek, de a negyeddontében sajnos mar nem jutottak
tovabb. A vaditj emeletes vonatok, a Kiss csapat horihorgas jatéko-

sai paradéztak a palyan, de a dontSig 6k sem jutottak el. A Bz-k ugy
cseleztek a nagy mozdonyok kozott, hogy néha kovetni sem tudtak Sket,
a Taurusok erdvel akartak mindenkit letolni a palyarol. A Desirok csa-
patkapitanya, Dezsd egy kicsit eltaktikazta magat, és tobb golt kaptak

a kelleténél, mig a Traxx-Gigant-mérkdzés még a hosszabbitas utin is
dontetlen maradt, igy egyik csapat sem keriilt a dont6be.

De akkor kik jatszhattak a kupaért?

A két dont8s csapat nem mas lett, mint a Villamok és a Vasparipék.

A Villamok csapata fiatal motorvonatokbdl allt, mig a Vasparipak egy
igazi vegyes csapat volt dizelekkel és villamos mozdonyokkal.

A varva vart utolsé mérkézésre rengetegen érkeztek. A lelkes rajon-
goétabor hangosan buzditotta kedvenc csapatit, mikozben a jatékosok
fesziilt figyelemmel gurultak a palyira. A mindent eldont8 mérkdzés
elkezdddott.

A Villamok azonnal lerohantdk a Vasparipékat, de az els6 tamadast
kivédte a kapusuk. Az ellentdmadas is sikertelen volt, mert az ellenfél
egy jatékosa villamgyorsan megszerezte a labdat, cselezett, 16tt, és gol!
A Villamok igy 1-0 ra vezettek. De nem sokaig, a Vasparipak egy bra-
viros tamadas végén kiegyenlitettek. Az allas 1-1.

MESE

Majd rovid id6 milva 1-2, aztan 2-2-re valtozott az eredmény.

- Melyik lesz vajon a bajnokcsapat? - tette fel a kérdést tobbszor is
egymas utan a mérkGzés kozvetitdje, de a valasz még varatott magara,
ugyanis a félidé utan is dontetlen volt a mérkdzés allasa. A hajraban
nem kimélték egymast a jatékosok, a biré tobb biintetést és sarga lapot
is kiosztott. A kovetkez pillanatban tgy tiint, eldSlni latszik a meccs,
hiszen az egyik Villim-jatékos egyediil szaguldott a kapu felé. Sehol egy
véds. Sehol egy vasparipas mozdony. Sehol senki, csak a kapus, és

a néhany masodperc, ami még hatra volt a jatékid6ébdl. A tamado biz-
tosra akart menni, és olyan iszonyatos erdvel rigta meg a labdat, hogy
nem a kapuban kotott ki, hanem elsuhant mellette, és meg sem allt.
Csak repiilt és repiilt, olyan messzire, hogy a mozdonyok hiiba indul-
tak utdna megkeresni, nem talaltdk sehol. Valahova elgurulhatott a
sinektSl messze, oda, ahova a mozdonyok mar nem tudtak utanamenni.
- Semmi gond! - sz6lt a bird, eldvessziik a tartalék labdat, és folyta-
todhat a donté. De a tartalék labda nem volt sehol. Es a tartalék labda
tartaléka sem. Hogy hova tlinhettek, az a mai napig is rejtély, de ez
volt a kisebbik baj. A nagyobbik az volt, hogy labda nélkiil nem tudtak
befejezni a dontd meccset. A mozdonyok és szurkoléik 16g6 orral,
pontosabban titkozével alltak a palyan, és tanakodtak, vajon miként
szerezhetnék vissza a labdajukat.

Ekkor a tomegbdl varatlanul elébujt Marci, az ifja Volanbusz:

- Majd én megkeresem a labdat - sz6lt halkan.

- Hogy keriil ide? Mit keres itt egy busz? - pusmogtak a tomegben.
Pedig a vélasz egyszerd volt. Marci annyira imadta a focit, hogy még

a Mozdonyok Ligajanak egyetlen mérk6zését sem hagyta volna ki.

A mozdonyok dobbenten alltak, mert nem gondoltik volna, hogy rajtuk
kiviil mast is érdekelhet a bajnoksaguk. De mire felocsadtak volna az
amulatbol, Marci mar robogott is a labda nyomaba. Sok id§ eltelt, mire
végre megtalalta a focilabdét egy aut6 ala beszorulva. - Nem gondol-
tam, hogy sikertil, de csak nem tudtal elbijni el6lem! - viccel6dott a
ykincset ér6” labdaval, és mar vitte is vissza a dontds csapatoknak. Miu-
tan a labda ismét a palyan volt, Marci visszagurult a nézétérre, és varta
a folytatast, hiszen ilyen izgalmas meccset ritkan lehet latni!

A mozdonyok 6romujjongésa utin mégsem folytatodott a jaték.

A csapatok iddt kértek, és egy gyors kupaktanacs utan visszahivtak a kis
Volanbuszt a péalyara. Marcit tiszteletbeli csapattagga fogadtik, akinek
innent6] kezdve a mozdonyok Osszes mérk6zésén a diszpaholyban volt
a kiemelt szurkol6i helye.

S hogy végiil ki nyerte a bajnoksagot? Arra mar nem is emlékszem...
De kérdezzétek meg Marcit, § biztosan tudni fogja!

Irta: Csohany Domitilla
Hlusztracio: Gy6ri Zsolt
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