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Szervezeti valtozasok a MAV-VOLAN-csoportban, 2023 - az integracié éve volt
a MAV SZK-nal

HIiREK

Idén nyaron is kozlekedik az Adria InterCity Splitbe, Dijnyertes elektromos
autébuszt tesztelt a Volanbusz Szolnok vonzaskérzetében, Uj dijkategéridk és
4j birsagtételek léptek életbe aprilis 1-jétSl az autébuszok uthasznalataban,
Atadtak az utasoknak a Nyugati palyaudvar 4j peronfelvonéjat,
MENETKOZBEN a MAV-VOLAN-csoport podcastjével,

Ujabb nemzetkézi forgalomban kézlekedd kocsink djult meg

HUMAN
Az Otletlada tapasztalatai és fejlesztési lehetéségei,
Alanyi jogi SZEP-kartya-juttatas

ALDOZATSEGITOK

Egyre tobb a csal6 a virtualis térben - Ovjuk csaladtagjainkat is!

MUNKATARSUNK

Beszélgetés Svraka Markkal, a Volanbusz autébusz-vezetdjével,
Papp Krisztindval, a MAV Kényves Kalman kérati székhazanak recepciésaval,
Csomay Pal vonalgondozéval és Kun Veronika forgalmi szolgalattevivel

JARMUPARK

Sikeres huzas volt a CAF-kocsik beszerzése - visszatekintd a jarmiicsalad
30 éves szolgalatara

ADO 1%
Ajanljuk fel az adénk 1 szazalékat MAV-VOLAN-csoportos szervezeteknek!
FENNTARTHATOSAG

Ko6szonet munkatarsainknak a takarékossagért - tartsuk a jo iranyt!

ANNO

150 éves a fogaskereki vasut

KITEKINTO

JovBbe mutaté fejlesztések Eurdpa-szerte

ERDEKESSEG

Miért 1-es az 1-es vonal? - hogy alakult ki a vonalak szimozasa?

SZABADIDO

Programajanlé és olvasnivalok
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A napokban egy fényképet hivtam el8, amit
korabban az egyik budapesti palyaudvaron
készitettem. Szép lassan valt lathat6va

a papiron a felvétel, a voros fényben pedig
arra gondoltam, hogy a fotografia nagyjabol
egyidds a vasuttal. Abbol a korboél vald
mindkettd, amelynek kezdetével igazin
nagy technikai Gjitasok javitottik fel és
egyszerfisitették le az emberek életét. Azita
persze folyamatosan fejlédik a vilag, de

a valtozasok nehezebben észlelhetdk - igy
a lovaskocsi és a vastt sebessége kozotti
kiilonbség megtapasztalasidhoz hasonld
élményben kisebb eséllyel lehet résziink

-, mégis vannak fordulatok. Példanak
okaért csaknem ingyenessé valt a kozosségi
kozlekedés, amely magéval hoz egy igazin
orvendetes tényt: a kultira szabadabb
gramlasat. Igy a vasit - akér a fotografia

- még inkabb elGsegitheti a szellemi élet
felviragzasat. Az ember ugyanis a kultira
altal lesz igazdn ember, ezen keresz-

til ismerheti meg az élet szépségeit és
csufsagait, hiszen ennek segitségével tudja
kontextusba helyezni a vele torténteket.

A kultira veltink van, értiink van, mi
teremtettiik, hat élvezziik is. Bar a vasuta-
soknak és buszosoknak ez nem djdonsag,
arra batoritanék mindenkit, hogy ezen

a tavaszon hasznaljak ki a kozlekedés
nyujtotta lehetGségeket, latogassanak
barataikkal és csaladtagjaikkal koncer-
tekre, szinhéazakba, a f6varosba, utkozben
olvassanak, nevessenek és értsék, élvezzék
az életet!

Benke Maté
MAV-VOLAN magazin
szerkesztd
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MAV Zrt. szervezeti meguajulas

A csoportiranyitési és timogat9 teriiletek Gjragondolasanak két
fébb kiindulépontja volt: a MAV-on belili tevékenységek élesebb
elvalasztasa és a szervezeti felépités egyszertisitése.

A MAV Zrt. jelenleg ketts feladatot 14t el. Egyrészt iranyitja

a teljes MAV-VOLAN-csoport tevékenységét, masrészt ellatja a
palyahalézat-miikodtetsi és -fejlesztSi feladatokat is. Az SZMSZ-val-
tozast megelGz8en szamos csoportirdanyitasi és tAimogaté terileten
ugyanazok a kollégak foglalkoztak mindkét tevékenységgel, ami
fokuszvesztéshez és Osszeakadd feladatkorokhoz vezetett. A szerveze-
ti valtozas egyik célja tehat az volt, hogy a palyahalozat-miikodtetdi
és csoportiranyitasi feladatokat a timogat6 teriileten tisztan - kiilon
szervezeti egységben és kiilon vezetGvel - lehessen elvalasztani.
Ezzel az egyes terlileteken dolgozok pontosan latjak a feladatkoriik
fokuszat, és annak megfelel@en tudjik ellitni munkajukat.

A csoportiranyitasi és tdmogaté teriileten ezzel parhuzamosan
természetesen cél volt a nagyfokil szervezeti tagoltsag és az ebbdl
fakadé magas vezetGi létszam Gjragondolasa, rendezése is.
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A kevesebb szervezeti egység lehetdvé teszi a vezetSk szamanak
csokkentését, ami magiban hordozza a hatékonyabb és rugalmasabb
miikodés lehetGségét, marpedig a jovobeni atalakitasoknak is ez

a legfontosabb célkitiizése.

2024. marcius 1-t6] Gj SZMSZ 1épett életbe a MAV Zrt.-ben.
Ennek valtozasai kizardlag a csoportiranyitasi és timogatd
teriileteket érintik, a végrehajtast nem.

A legfontosabb szervezeti valtozasok a kovetkezok:

» Megsziinik a beruhazasi vezérigazgato-helyettesi pozicid, az ala
tartozé egységek koziil a Fejlesztési és Beruhazasi Féigazgatosag
és annak szervezeti egységei, tevékenysége a palyamiikodtetési és
beruhazasi vezérigazgat6-helyetteshez kertilnek.

* Az Ingatlanfenntartési és -gazdalkodasi Féigazgatosag kozvetlentil
a Vezérigazgaté iranyitasa ala kertil.

» A Gazdasagi Vezérigazgaté-helyettes (GVIGH) feladatai kibdviil-
nek altalanos miikodési funkciokkal. A pénziigy és kontrolling
mellett marcius 1-t61 a GVIGH szervezetébe tartoznak a: Projekt-
koordinacié és -monitoring, Fenntarthatésag és ESG, Energetika,

P
AP

IT-csoportiranyitas és Biztonsag, valamint Ellatas- és Szolgaltatas-
menedzsment szervezetek.

* Létrejon a Stratégiai és Csoportiranyitasi Figazgatosag, feladata a
csoport miikodésének koordinalasa. A kovetkezs szervezeti egysé-
gek és tevékenységek tagozodnak be ala: Menedzsmenttimogatas
és koordinacid, Jog és Megfeleléstimogatas, Kutatas-fejlesztés,
Kozosségi Kozlekedési Szolgaltatasmenedzsment, Nemzetkozi
Kapcsolatok, Folyamatmenedzsment és Portf6liomenedzsment.

* Minden szervezeti egységen beliil tisztan létrejonnek a palyahals-
zat-miikodtetéssel és a csoportiranyitassal foglalkozo alegységek.

A csoportirdnyitasi és timogat6 teriletek tekintetében az atalakitas
jelentds, azonban csak az elsd 1épést jelenti a hatékonysagndvelés
felé: az egyes szervezeti egységek vezetdi immar az Gj struktaraban
folytatjak a tevékenységek és a folyamatok tjragondolasat.

Tavasszal a palyahalézat-miikodtetdi és -fejlesztdi tertilet vizsgalata
is megkezdddik. Ezzel a szervezeti atalakitas tovabb folytatodik az
alaptevékenységet végzs tertileteken. A vizsgilat elsddleges célja
szintén a rugalmas, alkalmazkodasra kész szervezeti miikodés
kialakitasa a biztonsigos miikodés fenntartasa mellett. Fokusz lesz
az informéaciéaramlas hatékonysaganak javitasian a kozpont és a
teriileti igazgatésagok kozt, valamint a parhuzamos tevékenységek
felszamolaséan.

MAV-START-Volanbusz-integraci6

A szervezeti valtozasok célja az, hogy egyetlen, magas szinvonali
és egységes szolgaltatast nyudjté személyszallito tarsasag szol-

galja ki a helykozi utazasi igényeket - igy téve egyre vonzobba,
egyszeriibben és kedvezdbb feltételekkel elérhetGvé a kozosségi
kozlekedést Maggyarorszagon.

A most életbe 1éps valtozasok elGsegitik az dsszehangolt, haté-
kony kozosségi kozlekedés megteremtését és a szolgaltatasok meg-
ajitasat. Azt tehat, hogy a parhuzamossiagok fenntartasa helyett a
jovGben inkabb a szinergiaban - a hatékony egyiittmiikodésben

- rejlé elényoket aknéazzuk ki.

Az év elejére a MAV-START Zrt. és a Volanbusz Zrt. Szervezeti
és Miikodési Szabalyzata (SZMSZ) is megvaltozott.

ROLUNK

Dr. Pafféri Zoltan, a MAV Zrt. vezérigazgatdja elmondta:
»a csoportiranyitasi és tamogato teriile-
tek ujragondolasaval lehetdségiink nyilik
egy rugalmasabb, hatékonyabb szervezeti
miikodés kialakitasara - koszonom minden
kolléga kozremiikddését az uj struktira
élettel valo feltoltésében. A kovetkez6 lépés
a palyavasiiti tevékenység vizsgalata,
amihez mindenkitél varjuk a javaslatokat,
akar az Otletladan keresztiil is.”

A MAV-START Zrt.-t érint6 legfontosabb
valtozasok 2024. februar 1-t6l:

« Létrejott az Altalanos vezérigazgato-helyettesi funkei6, amely
keretében altalanos és koordinécids feladatok ellatiasa valosul
meg,

» Az Uzemeltetési Igazgatésaghoz tartozéan megalakult a Sze-
mélyzetmenedzsment szervezet; célja tobbek kozott a teljes hals-
zaton azonos szolgaltatasi szinvonal elérése és a vonatkozlekedés
lebonyolitasahoz sziikséges létszamsziikségletek meghatarozasa.

» Az Utasellato Igazgatosagnal az eddig szervezeti egységként
megjelend Utasellato szolgaltatas és Utasellato tizemeltetés szer-
vezet megsziint, a két szervezetnél levs feladatok kozvetleniil az
Igazgatésaghoz keriiltek.

* A Teljesitménymenedzsment szervezet megnevezése Vasiti rend-
szerintegracié és -menedzsmentre valtozott.

» A Miiszaki szolgaltatasértékesités szervezet megnevezése Miisza-
ki szolgaltatismenedzsmentre modosult. Az ehhez a szervezet-
hez tartozo, eddig Miiszaki szolgaltatasfeliigyelet megnevezése
Tarsvasuti és nemzetkozi miiszaki egyiittmiikodésre modosult.
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A Volanbusz Zrt.-t érintd fobb valtozasok:

- Az Altalanos vezérigazgaté-helyettesi szervezet feladata a tovabbi-
akban a Volanbusz Zrt. altal nyujtott szolgaltatasok tervezése, ira-
nyitasa, Osszehangolésa és ellendrzése a személyszallitasi tevékeny-
ség fenntarthat6, eredményes miikodtetése és az utaselégedettség
novelése érdekében.

A Szolgaltatasfejlesztési és Projektigazgatosag atalakul, a tovabbi-
akban a Szolgiltatasfejlesztési és értékesitési vezérigazgato-helyet-
tesi szervezetben Stratégiai és Vallalkozasi Figazgatosag néven
miikodik tovabb.

Az Uzemeltetési Féigazgatosag, valamint a Forgalmi és Kereske-
delmi Féigazgatosag a tovabbiakban az Gjonnan 1étrejovs Miiszaki
és Uzemeltetési Vezérigazgat6-helyettesi szervezetben miikodik
tovabb Miiszaki FGigazgatosag, illetve Uzemeltetési FGigazgatosag
néven.

A Jarmtigazdalkodasi Igazgatosdg megnevezése a tevékenységét
jobban tiikrozd Jarmiimiiszaki Igazgatosagra valtozik. A szerve-
zeti egység kozvetlen iranyitdsa ala kertilnek a jarmiifenntartasi
régiok.

A korabban a jarmiigazdalkodasi vezet§ ala sorolt szakmai szer-
vezet kettévalik. A régics f6mérnokok és a diszpécserszolgalat egy
Gajonnan létrehozando pozicid, a jarmiimiiszaki vezetd iranyitasa
ala keriilnek; az 4j vezetS egyben a jarmiikarbantartas koordinaci-
6s feladatait is ellatja majd.

A jelenlegi jarmiifenntartasi régidigazgatok megnevezése
jarmiifenntartasi régiévezet6re modosul. A jarmiifenntartasi
tzemek és a hozzajuk tartozo telephelyek jelenlegi struktiraja
atalakul: az 52 telephely a jelenlegi 24 helyett 14 jarmiifenntartasi
tzem kozott oszlik meg. Az SZMSZ Jarmiifenntartasi szervezetet
érintd modositasa Gjjaszervezi a vezetSi feladatokat, felelGsségeket
és hataskoroket.

ROLUNK

» A Villalkozas- és tlizletfejlesztés 1Gj szervezeti egységként jon létre,
feladata a tarsasig alaptevékenységét kiegészitd egyéb szolgaltata-
sok végzése, az alaptevékenységhez kapcsol6do szabad kapacitiasok
egyéb célu kihasznalasa.

2023 - az integracio éve
volt a MAV SZK-nal

« Uj teriiletként jon létre a Szolgiltatasfejlesztési és Ertékesitési
Vezérigazgat6-helyettesi szervezet, amelyhez az alabbi két szerveze-
ti egység tartozik: Szolgaltatismenedzsment IgazgatGsag, Stratégiai

1. rész

és Vallalkozasi Fdigazgatosag (korabbi Szolgaltatasfejlesztési és
Projektigazgatdsag).

» Az Gjonnan létrejové Miikodéstamogatasi FGigazgatosag az alabbi
szervezeti egységekkel miikodik a jovében: Digitalizacios Igaz-
gatésdg, Anyag- és szolgaltatasellatds-menedzsment, INIR és
Projektiranyitas.

A Volanbusz Zrt. médositott Szervezeti és Miikodési Szabalyzata
(SZMSZ) 2024. februar 15-t6l 1épett hatalyba, kivéve a jarmifenn-

tartasi régiokra, lizemekre és telephelyekre vonatkozo maodositaso-
kat, amelyek csak 2024. junius 1-jétSl lesznek hatalyosak.

Dr. Mosoczi Laszlo, a MAV-START Zrt. és a Volanbusz Zrt.
vezérigazgatdja elmondta:

,a MAV-START és a Volanbusz tervezett
integracidjaval tjabb lépést tesziink
afelé, hogy optimalizaljuk a k626sségi
kozlekedést. Ezzel kozelebb keriiliink
az utasigények magas szinvonalu

kiszolgalasahoz.”

Szemeélyi valtozasok a Volanbusz felso vezetésében

A busztarsasag modositott szervezeti és miikodési szabalyzata alapjan tobb 4j fels§ vezeti munkakor jott 1étre a Volan-

busznal. A szolgaltatasfejlesztési és értékesitési vezérigazgato-helyettesi poziciot Hegyi Zsolt tolti be, a miiszaki és lize-

meltetési vezérigazgaté-helyettesi feladatokat dr. Kormanyos Lasz16 latja el. Uj megbizatasaval parhuzamosan mindkét
vezets tovabbra is ellatja vezérigazgato-helyettesi feladatait a MAV-START-nal.
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Toma Franciska

Bozo Gyorgy
raktar- és készletgazdalkodasi
uzletag vezeto

Milyen valtozasokon ment at 2023-
ban a Raktar- és Készletgazdalkodasi
uzletag (RKU)?

Hatalmas kihivas volt mindenki szdmara a
2023-as év, a munkabdl jelentSsen kivette a
részét az RKU is. Vezetoként sok mindent
lattam, de ilyen nagyszabasu feladat megva-
16sitdsaban még nem volt részem. Koszo-
nettel tartozom kollégdimnak azért a plusz-
energidért, amit az integraciéba beletettek
a napi feladatok elvégzése mellett. A teljes
szervezet Osszefogott, hogy a feladatokat
hatariddre elvégezziik. Az integralé és az
integralt teriiletek egyenragu félként tették
a dolgukat és segitették a cél elérését. Le a
kalappal a tagvallalatok vezet6i el6tt, akik
maximalisan segitették az Osszeolvadast és
biztattak az atjovs kollégakat. Fél év alatt az
RKU létszama 400 6161 kzel 1100 fére, a
kiszolgaland6 anyagok és partnerek szima
majdnem haromszorosara emelkedett.

Az tizemeltetett telephelyek és raktarak
szama tobb mint 6tszorosére nétt.

Melyek voltak a tavalyi év legjelen-
tosebb eredményei, mire a legbuisz-
kébb?

Biiszke vagyok az RKU integracidban elért
teljesitményére. Kiemelném a kollégaim

munkabirasat, rugalmassagat és a csapat
egylittmiikodését. JelentGs sikerélményt
jelentett tovabba a csoportszintii kapcsolatok
erdsodése.

Nagyon oriilok neki, hogy az SZK fennalla-
sanak 10 évébdl, 7. éve segithetem

a fejlédést. Bizom benne, hogy még sokaig
részese lehetek ennek a kival6 kozosségnek.
Szolgaltatoként a célunk: a megrendeldi
igényeket a legjobb szinvonalon kiszolgalni
az elvart id6ben és modon. Biztositani

a folyamatos fejlddést, eziltal hozzajarulni
a sikeres kozszolgaltat6i tevékenységiikhoz.
A MAV SZK altalanos anyagellatis muta-
toit az elmult években jelentGsen javitot-
tuk: nétt a vevdi elégedettség, a duplajara
novekvd forgalom mellett a készletértéket

a felére csokkentettiik, a forgasi sebességet
jelentdsen gyorsitottuk. A gyors és eredmé-
nyes operativ beszerzésekkel csokkentettiik
az inflacids hatasokat és biztositottuk a
rugalmas anyagellatast. Ezt a jo gyakorlatot
szeretnénk atiiltetni az integralt vallala-
tokra is.

Milyen feladatokra, kihivasokra
szamithat 2024-ben az RKU?

Célunk a kovetkezG: versenypiaci miikodést
kell kialakitani a legnagyobb allami valla-
latban. Ehhez az azonos tevékenységeket

A MAV SZK 2023-ban iinnepelte megalakulasa
10. évfordulojat, de nemcsak ettol volt kiilonle-
ges ez az év. A Tarsasag back office szolgaltatasa-
inak szinte teljes kort kiterjesztése megvalosult
a MAV—VOLAN-csoporton beliil, és fel kellett
készulni az l::pitési és Kozlekedési Minisztérium
ala tartozo tarsasagok kiszolgalasara is. Rovid
hataridck, rengeteg feladat, feszes tempo jelle-
mezte az évet, de kozos erdvel és kitartdo mun-
kaval az elvarasoknak sikeriilt megfelelni. Az
integraciokbol adodo valtozasok a vallalat mind
a hat tuizletagat és a Jogi szervezetét is jelentGsen
érintették. Lassuk, mi minden tortént velik
tavaly és mire szamitanak idén. Az tizletagveze-
toket és a jogi vezetot kérdeztik.

»K0szonettel tartozom kollégdim-
nak azért a plusz- energidért, amit
azintegracioba beletettek a napi
feladatok elvégzése mellett.”

»egy kézbe” kell adni, letisztitani és egysége-
siteni a folyamatokat. A lehetGségeket senki
mas nem lathatja jobban, mint az adott
szaktertilet dolgozdi, vezetdi, ezért szamitok
javaslataikra. 2024-ben kettGs feladat var

a szervezetre. Folytatodik az Osszevonas.
Januér 2-an lezajlott 6t EKM-hez tartozé
cég integraldsa. Atvettik a MAHART, a
MAHART-Szabadkikots, a KAV, a KTI
anyagellatasat, valamint a Magyar Kozat 80
mérnokségén miikods raktargazdalkodasi
feladatokat. Aprilis 1-jére tervezziik a NOF
és az Eszterhaza ellatasanak, valamint a
VOLANBUSZ gazolajkutak {izemeltetésé-
nek feladatatvételét. Ezzel parhuzamosan
mar az épitkezésre koncentrialunk. El-
kezdjiik megvaldsitani az integraci6 céljait:
egységesitjiik a folyamatokat, hatékonyabba
és gyorsabba tessziik a kiszolgalast a dig-
italizaci6 tovabbi fokozasaval. Azon fogunk
dolgozni, hogy olyan alapokat tegylink le,
amit a kovetkezd 10 éves ciklus végén is
unnepelhetiink. Ehhez kivanok minden
kolléganak sok sikert és kitartast!
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Dr. Prieszol-Nagy Eszter
beszerzési, kornyezetvédelmi
és szallitasi tuizletag vezeto

Milyen valtozasokon ment at 2023-
ban a Beszerzési, Kornyezetvédelmi
és Szallitasi iizletag (BKSZU)?

A megrendel6i kor bdviilése okan fél év
alatt 425 {6rdl t6bb mint 600 fdre nove-
kedtiink. Az egyik legnagyobb mértéki
atalakulas a beszerzési tertileteket érintette,
szervezeti struktiravaltozast is eredményez-
ve, amely soran torekedtiink arra, hogy a
tobb 1épcsdben 1étrejovd integracié valtoza-
sait eldre lekovetve, egy korben valésitsuk
meg.

Az egyik legnagyobb kihivas, hogy a
feladatnovekményhez igazodva ossze kellett
hangolnunk az eltér miikodéseket, ezzel
egy id6ben biztositani a szolgaltatasok
folyamatos ellatasat.

A beszerzési teriileteken az atvételre kertilt
jelentds szamu eljarasnal a hatariddk teljesi-
tése jelentette a legnagyobb kihivast.

A kornyezetvédelmi feladatok soran a szol-
galtatasi szinvonal emelkedése és komplex,
egységes rendszerben miikodtetett feladat-
ellatas megvaldsitasa volt a cél, a korabbi
szigetszer(, eltérd miikodési gyakorlathoz
képest. A veszélyes aruk kozuti szallitasa-
nak biztonsagi tanacsadoi (ADR) feladatai
is egységesitésre keriiltek valamennyi
tertileten.
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Az energiagazdalkodasi szolgaltatashoz kap-
csolodoan célul tiiztiik ki a szolgaltatasi és
rendszerhasznalati szerz6dések elektronikus
nyilvantartasanak fejlesztését és az integralt
tarsasagokra torténd kiterjesztését.

A flottakezelés tertiletén megvaldsult a
gépjarmiivek zokkendmentes atvétele, az
adatok rendszerszint{i migralésa, az egységes
menetlevél-vezetés, az lizemanyagnorma és
a megtakaritasszamitas. A szallitas tekinteté-
ben felilvizsgaltuk a szallitasi Gtvonalakat és
torekedtiink azokat a lehet6 leghatékonyabb
médon beilleszteni a mar meglévd rend-
szereinkbe. Az eddigi vasuti jarm{ibontasi
tevékenységiinket bdvitettiik az autébuszok
korével, melynek soran {6 feladatunk volt a
jarmiibontasi és hulladékértékesitési tevé-
kenység teljes kord atalakitasa.

A leltarozasi, selejtezési, valamint eszkoz-
nyilvantartasi teriileteken feliilvizsgaltuk

az integraciéval érintett tarsasagok eltérd
folyamatait, és igyekeztiink a MAV SZK
ellendrzott, strukturalt folyamatait megva-
16sitani. Az integracié sordn kiterjesztésre
kertilt a torzsadatmenedzsment-szolgaltatas,
melynek keretén beliil végezziik az SAP-cik-
ktorzs- allomany kezelését, valamint tovabbra
is gondozzuk a MAV-VOLAN-csoport
Beszerzési Hirlevelét.

»A legbiiszkébb a kol-
légdimra vagyok, akik
kimagaslo szakérte-
lemmel és elkotele-

az integrdcio teljes
folyamataban...”

Melyek voltak a tavalyi év legjelen-
tosebb eredményei, mire a legbiisz-
kébb?

A legbtiszkébb a kollégaimra vagyok, akik
kimagaslé szakértelemmel és elkotele-
zettséggel vettek részt az integracio teljes
folyamataban, a normal tigymenet biztosi-
tasa mellett. A miikodésbiztonsag érdeké-
ben 6sszehangolt erdforras-biztositassal,
csapatmunkaval, a szinergiak széles kort
kihasznalasaval, a feladatok priorizéalasaval
hidat emeltiink az eltér6 munkafolyamatok
kozt.

Milyen feladatokra, kihivasokra
szamithat 2024-ben a BKSZU?
Kiemelt célunk a szolgiltatasaink finomra
hangolésa, az er6forrasok és folyamatok
novekvd igényekhez torténd optimalizalasa,
tovabba a jov6beni elvarasokhoz torténd
rugalmas miikodési modell megteremtése.

Ezen modell egyik alapkove a visszakovet-
het8ség, a szolgaltatasaink nyujtasara vallalt
hataridék ellendrizhetdsége.

Ennek rendszerszint{i timogatasa az egyik
{6 célunk mindamellett, hogy a szolgalta-
tasaink szinvonala folyamatosan fejlédni

tudjon.

zettséggel vettek részt

Milyen valtozasokon ment at 2023-ban a Jogi szervezet?

A 2023. évben megvaldsult integracidk jelentds mértékben érin-
tették a Jogi szervezetet, 1étszamunk t6bb mint a duplajara nétt
azzal, hogy a MAV-VOLAN-csoport tagjaitél tarsasagunk 2023.
november 1-jét3] atvette a teljes beszerzési, kozbeszerzési tevé-
kenységet. Ezzel érkeztek hozzank kivaléan felkészilt kollégak
mind a MAV Zrt.-t6l, mind a MAV-START Zrt.-t5], mind pedig
a VOLANBUSZ Zrt.-t5l. Most méar nem csak ltaldnos anyag

és IT-beszerzések, kozbeszerzések jogi tdimogatasaval, hanem
szakanyag-beszerzések, busz-, vonatbeszerzések, beruhazasok jogi
tamogatasaval is foglalkozunk. Ennek megfelelGen a Jogi szervezet
is specifikalasra keriilt, a Jogi szervezeten belul két szervezeti
egység jott létre, a Kozbeszerzési jogi és az Altalanos, Tarsasagi és
Beszerzési jogi szervezet.

Melyek voltak a tavalyi év legjelentGsebb eredményei,
mire a legbiiszkébb?

A Volanbusz Zrt. 2023. évi integracidja soran keriilt sor a VBSZK
Kft. MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.-be tortént beolvadasara. Egy
ilyen beolvadasi folyamat rendkiviil Gsszetett, tobb jogszabaly
egylttes figyelembevételével kialakitott litemezés mentén torténik,
rengeteg dokumentum el&allitdsiaval, mely nagyon alapos és nagy
terjedelmi jogi feladatellatast igényelt.

,32erencsés modon
az atkeriilt kollégak
igy alapvetéen kony-
nyen és gyorsan be
tudtak illeszkedni,
és folytatjak veliink
a k6z6s munkat.”

ROLUNK

Fontos eredménynek tartom, hogy a beolvadas cégbirosagi beje-
gyeztetését joval a kitiizott hataridd eldtt teljesiteni tudtuk. Masik
nagyon fontos feladat a munkatarsak megtartasa. A 2023. novem-
beri integracioval sok kolléga érkezett hozzank - koztiik olyan
kollégak is, akikkel mar korabban dolgoztunk egyiitt, amely nagy-
ban segiti a kozos munkara hangolddast - eltér6 munkakornyezet-
bdl, ezért onboardinggal kezdtiik, hogy egységes alapok mentén
tudjuk a k6z6s munkankat végezni és folyamatosan egyeztetiink

a felmeriil§ kérdések egységes megoldésa érdekében. Szerencsés
moédon az atkeriilt kollégak igy alapvetGen konnyen és gyorsan be
tudtak illeszkedni, és folytatjak veliink a kozos munkat.

Milyen feladatokra, kihivasokra szamithat 2024-ben

a szervezet?

A MAV Szolgaltaté Kozpont Zrt. 2024. januar 1-jétél, illetve
aprilis 1-jét61 a MAVVOLAN-csoport tagjain kiviili, az épitési és
kozlekedési miniszter tulajdonosi joggyakorlasa alatt all6 cégek
részére allami feladatellatas keretében jogszabalyi kijel6lés alapjan
back office szolgaltatisokat nyujt. Ezen okbdl tarsasagunk 2024.
januar 1-jét8l a kozbeszerzési torvény hatalya ala kertilt. Ezaltal

aj feladatként jelentkezik az el6bbi cégek részére lefolytatando
beszerzési, kozbeszerzési eljarasokban a jogi timogatas biztositasa,
kihivasként pedig a megnovekedett szamua kozbeszerzési eljarasok-
hoz az eddig kozbeszerzéssel nem foglalkozott kollégik betanulasa.

Elek Viktoria

Dr. Simon Eniko Ivett
jogi vezeto
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HIREK
Uj dijkategoridk és uj birsigtételek Iéptek életbe
aprilis 1-jétol az autobuszok uthasznalataban

Aprilis 1-jét6] az autobuszok - a februar 29-én megjelent jogszabalyok értelmé-
ben - mar nem az e-matrica-, hanem az e-utdij-rendszerben fizetnek az utak
hasznalata utan.

A Magyar Kozl6nyben megjelent kormanyrendelet - 44/2024. (I1. 29.) - értelmében

a 3,5 tonna feletti megengedett legnagyobb 0ssztomegii autébuszoknak aprilis 1-jét6l

a megtett uttal aranyos dijalapta rendszerben (e-utdij-rendszer), 4j, egyedi szabalyozas
alapjan kell dijat fizetnilik az utak hasznalata utan. A jogalkot6 a 3,5 tonnanal nehe-
zebb autdbuszok szamara az e-ttdij-rendszerben két 6nall6 dijkategoriat hozott 1étre, az
M2-est, illetve az M 3-ast.

A modositas értelmében a 3,5 t feletti autébuszok athasznalati dijat az autobuszok
miiszakilag megengedett legnagyobb Gssztomege alapjan kell megallapitani. Ez azt
jelenti, hogy az altalanos rendezGelvtdl eltérden az autobuszok esetében az uthasznalati
dij megallapitasa nem a gépjarmii tengelyszdma, hanem a miiszakilag megengedett
legnagyobb 0ssztomege alapjan torténik. A jogszabaly-modositas az tutdij tgynevezett
kiilsskoltségdij-komponensére vonatkozéan nem tartalmaz 1j szabalyokat, a kiilsGkolt-
ség-dij kiszamitdsa valamennyi nehézgépjarmiire vonatkozéan egységes — az eurdpai
unids szabalyoknak megfeleld — mddszertan alapjan, a tengelyszam, valamint a kornye-
zetvédelmi osztalyba val6 besorolas figyelembevételével torténik.

Az M2 dijkategoridba a 3,5 tonna Ossztomeg feletti, utdijkoteles autébuszok koziil

a legfeljebb 5 tonna miiszakilag megengedett legnagyobb 0ssztomegii autobuszok, mig
az M3 dijkategoriaba az 5 tonna feletti buszok tartoznak.

-epszeru ejszakai jarata,
v Al %.022 -ben a The Guardlan
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Mar tavaly augusztusban tobben utaztak az Adria IC-vel, mint
2022-ben egész szezon alatt, ami a jarat népszer{iségét jol mutatta.
S&t, a nagy érdeklddésre és az eldvételi jegyvasarlasokra tekintettel
a MAV-START tavaly junius 16-t6] Gjabb fekvShelyes kocsit csatolt
a jarathoz, amely igy hat kocsival kozlekedett és 6tvennel tobb utast
tudott széllitani a horvat tengerpartra, illetve vissza. Az Adria IC
fedélzetén 2021-ben a jarvanyhelyzet ellenére is 5500 utast tidvozolt
a vasuttarsasag, am 2022-ben megduplazddott az utazasszam, 11
900-an valasztottak a kozvetlen vasuti élményutazast Budapest és
Split kozott. Harmaduk, kozel 4300 utas a magasabb kategoriaju,
komfortosabb haldkocsikba valtott jegyet. Tavaly pedig tobb mint 13
ezer utas valasztotta az Adria IC-t horvatorszagi utazasahoz.

A hatérellendrzés megsziinésével még kényelmesebb lett az éjszakai
utazas a vonaton. Emellett az IC Split kozpontjaba érkezik, az
6varos és a kikotd kozvetlen szomszédsagaba. A 789 kilométeres

tav nagy részét at lehet aludni, igy az utazas nem faraszté a csalad
vagy a tarsasig egyetlen tagja szamara sem. A jarat minden kocsija
légkondicionilt, a fiilkékben pedig konnektorok is talalhatok.

A vonat Budapestrdl 18:45-kor indul, a Balaton déli partjan halad-
va éri el az orszaghatart, majd Zagrabot elhagyva vag neki a Dina-
ri-hegységnek, ahol a tengerszint felett kozel 900 méter magasan
fekvs hagok lekiizdése utan ereszkedik le a tengerpartra, Splitbe
9:49-kor érkezik. Visszafelé, Splitbsl 17:54-kor indul, Budapestre
masnap 9:35-re érkezik a vonat. Az IC-re Budapesten (Keleti pa-
lyaudvar és Budapest-Kelenfold) kiviil Székesfehérvaron, Siéfokon,
Fony6don, Balatonszentgyorgyon, Nagykanizsan és Gyékényesen
lehet felszallni, illetve hazafelé leszallni.
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Az tuton folyamatosan nyitva tartd étkezSkocsi kozlekedik, ahol
meleg vacsordval és reggelivel, valamint széles kori italvalasztékkal
varjak az utasokat, ezért kivalé helyszin lehet késd esti beszélge-
tésekre az aludni szdndékozo utastarsak zavardsa nélkil. Reggel

a tengerhez kozeledve reggelihez teritett asztalokkal fogadjik az
utazdkat. Az Utasellato étlapjan valtozatos reggelikinalat talalhato.
A kocsik utaskisérsi végig, Budapest és Split kozott gondoskodnak
az utasok kényelmérdl és biztonsagardl, és tovabbi ételek és italok is
vasarolhatok naluk. Az étkez8kocsiban forinttal, euréval, bankkar-
tyaval, valamint Magyarorszag teriiletén valamennyi SZEP-kértya-
val is lehet fizetni.

Az Adria mellett a MAV-START idén is kozlekedteti a Retré Istria
expresszvonatot, amely Budapest és Koper, illetve Rijeka (Fiume)
kozott kozlekedik junius 28-t6] augusztus 31-ig naponta, mindkét
célallomasra 1il6-, fekvShelyes és halkocsival. A vonatra, terveink
szerint, rovidesen mar lehet jegyet vasarolni.

Az Adria IC jaratrdl tovabbi informaciok

a www.mavcsoport.hu/adria oldalon talalhatok.
Jegyek marcius 15-t6l vasarolhatok a jegypénztarakban
és az Elvira felliletén, a www.jegy.mav.hu oldalon.

Az 1j jogszabaly természetesen a jogosulatlan Gthasznalat miatti birsdgok Gsszegér6l

is rendelkezik: egy ottengelyes autobusz esetén a birsag akar a 234 ezer forintot is
elérheti. Hogy ezt minden volanos autébusz-vezet6 elkeriilje, a tarsasag az aprilis 1-jéig
tart6 idGszakot a tesztelésre, a felszerelt eszkozok ellendrzésére, a folyamatok intenziv
elsajatitasara hasznalta fel, igy minden esély megvan ra, hogy az atallas a lehetd legzok-
kenémentesebben torténjen meg.

Volanbusz KIG

Atadtik az utasoknak a Nyugati
pélyaudvar 1] peronfelvonéja’

a hasznalaton kiviili peronfelvoné cseréje.

Marcius 18-an adtak &t az Gj, 1000 kilogramm teher-
birasa, acél tartoszerkezetii, aknaval szerelt, villamos
meghajtasa, vandalbiztos kialakitasa, kerekesszék és
babakocsi széllitasara is alkalmas felvonét az utasok-
nak. Az Gj létesitmény 131,45 millié forintba keriilt. Igy
akadalymentesen megkozelithets az aluljaré a palyaudvar
teriletérdl. Az aluljaré feldjitasa és a felvoné cseréje a
MAV beruhazasaban, hazai kéltségvetési forrasbol és az
Eurépai Uni6 finanszirozasaval valosul meg.
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Szolnok lakéi mar tavaly nyar o6ta élvezhetik az elektromos flotta el6nyeit a helyi autobusz-

jaratokon. Az utobbi honapokban a varmegyeszékhely el6varosi kozlekedésében utazok is
kiprobalhattak a kényelmes és kornyezetkimélo elektromobilitast: egy IVECO BUS
CROSSWAY Low Entry ELEC tipusu elektromos jarmiivet tesztelt a tarsasag

a telepiilés vonzaskorzetében februar 28. és marcius 12. kozott.

A Volanbusz - az elmult évek tobb mint hisz tesztlizeme utan -
2024-ben is folytatja a kornyezetkiméld autobuszok utasforgalmi
probéjat, hiszen tovabbra is kiemelt célja alternativ meghajtasa
flottajanak folyamatos bdvitése, az lizemeltetésben pedig nagy segit-
séget jelentenek a probatizemek minél szélesebb kor(i tapasztalatai.
Az elmult honapokban - a januéar 22-t6l Szigethalomrél Kelenfol-
dig kozlekedd, hidrogénmeghajtasi, Toyota CaetanoBus H2.City
Gold tipust jarmi mellett - februar 28-t61 marcius 12-ig Szolnok
vonzaskorzetében is megismerkedhettek az utasok és a szakemberek
egy zOldbusszal.

Az ECO-tech visiON Kft., az IVECO BUS marka hivatalos
magyarorszagi képviselete altal tesztelésre felajanlott, alacsony belé-
péstl, teljesen elektromos meghaijtast el6varosi jarmiivet az Ujszasz—
Szolnok-Zagyvarékas, a Szolnok-Zagyvarékas és a Szolnok-Csata-
szog-Nagykori viszonylaton vehették igénybe a tesztidGszakban az
utasok. A Csehorszagban forgalomba helyezett gyari tesztaut6busz
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310 kW teljesitményd villanymotorja 2200 Nm maximalis
forgatonyomatékot garantal, amelyet 6 darab, Gsszesen 400 kWh-s
NMC litiumion-akkumulatorcsomag taplal. Ez a legijabb gene-
racios, modularis akkumulatorkoncepci6 az energiasiiriiség és a
toltési kapacitas tekintetében is magas szinvonalat biztosit. A 37
utastil8hellyel rendelkezd, 12,9 méteres jarmi 5 6ra alatt tolthetd
fel, tobb mint 430 km-es hat6tavja kompromisszumok nélkiil kinal
kéarosanyagkibocsatas-mentes kozlekedést el6varosi, illetve helykozi
kornyezetben egyarant.
Az IVECO BUS mir tSbbszor bizonyitott a Volanbusznal: az IVE-
CO BUS E-WAY kiilonb6z§ altipusait 2022 méarciusaban Papan,
2023 jaliusdban Székesfehérvaron probalhattak ki az utasok.
A CROSSWAY-sorozat a Low Entry ELEC tipussal mar a negyedik
alkalommal szerezte meg Az Ev Fenntarthaté Autébusza dijat
a helykozi (intercity) kategéridban.

Volanbusz KIG

HIiREK

MENETKOZBEN a MAV-VOLAN-csoport
podcastjével

l_'-'l AV-VOLAMN
) ) c@B8PODCAST
Elindult a MAV-VOLAN-csoport podcastmiisora.
Havonta, ajabb és ujabb érdekességekkel talalkozhatnak
a hazai kozosségi kozlekedésrdl a hallgatok.

A jelenleg elérhetd adasokban sz6 esik tobbek kozott a forgalomiranyitasrol
és havariakezelésrdl, a menetrendtervezésrdl, a Nyugati, Déli

és Keleti palyaudvar titkairdl is. Az adasok moderatora Somogyi Zoltan
miisorvezetd.

Fogadjak szeretettel a MAV-VOLAN-csoport
4j podcastsorozatanak elsd epizodjait!

A podcastadasok itt érhetdek el:

MAV-VOLAW S CSOPORT ——
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A MAV elsé EuroCity forgalomra és 200 km/h
sebességre alkalmas személykocsijai 1989-ben
érkeztek Magyarorszagra a jugoszlav GOSA gyarbol.

Els6ként Budapest és Bécs kozott alltak forgalomba az Arrabona
gyorsvonatban, majd az els6 években jartak Stuttgartba az Orient
expresszben, Aachenbe a Wiener Walzer gyorsvonatban, Velencébe
a Gondoliere expresszben. 2002 és 2007 kozott Zagrabban felajitot-
tak Gket, majd 2023-ban kezdddott egy kisebb kiilsG-belss arcu-
latjavitas a méasodosztalya kocsiknal, most pedig elkésziilt az elsG
felgjitott els6-masodosztalya ABmz kocsi is.



Az Otletlada
tapasztalatai

OTLETLADA

MAV5VOLAN

VALLALATI
OTLETMENEDZSMENT
RENDSZER

AZ OTLETLADA MUKODESEROGL
762 FO RESZERE KULDTUNK K|
KERDOQIWET, MELYBOL

328 FO

TOLTOTTE K

Tavalyi elinditasuk o6ta az otletladak csaknem ezer otletet fogadtak orszagszerte, amely
a munkavallalok és a feldolgozast segito kollégak részérdl is kimagaslo eredménynek
szamit. Ahhoz azonban, hogy a munkatarsak és a vallalat kozotti parbeszéd még hate-
konyabb legyen, fontos, hogy realis képet kapjuk az otletlada miikodéséral, elfogadottsa-
garol. Ev elején ezért széles korii felmérésbe kezdtiink, igy atlathatova valt, hogy milye-
nek a visszajelzések az otletmenedzsment-rendszerrdl. A visszamérésben részt vevok az
otleteket bekiilldo otletgazdak, a dontéshozok és a hattértevékenységet biztosité munka-
tarsak koziil kerultek ki, igy osszesen 328 kérdoiv alapjan dolgozhattunk.

Az eredményekrol

A valaszadok tobbsége atlagon feliilinek talalta a munkavallaloi
javaslatok célba juttatasira létrejott kezdeményezést. A kiala-
kitott online feliiletet konnyen kezelhet6nek tartjak, és pozi-
tivamként emelték ki, hogy az automatikus rendszertizenetek
altal rogton informacichoz juthatnak. Kollégaink erdsségként
értékelték, hogy a csatorna altal az otletek eljuthatnak a vallalat
vezetGségéhez. Egyetértés volt abban is, hogy a hasznos otletek
segitik a cégcsoport fenntarthatébb miikodését, hozzajarulnak

a hatékonysag noveléshez és a koltségoptimalizilashoz. Mind-
emellett motivaléan hat az otlet elfogadasa utan jaré elismerés is.
Az otletet benyijté és az otleteket értékeld munkatarsak
fejlesztési javaslatokat is megfogalmaztak, amelyeket a vallalat
otletmenedzsment csapata kiértékelt. Fontos visszajelzés, hogy
sok otlet forrashiany miatt nem valésulhat meg, de pozitivum,
hogy az dtletgazdak szivesen bekapcsolddnanak tovabbi lehetdsé-
gek felderitésébe.

Igényként fogalmazddott meg, hogy a kollégak tobb és hatéko-
nyabb kommunikaci6t varnak a bekiildott otletek sorsardl, a
megvaldsult otletekrdl és magardl az otletladardl, tovabba gyor-
sabb feldolgozasi folyamatot is szeretnének. A dontéshozok visz-
szajelzései alapjan viszont kimondhatd, hogy sok esetben nincs
elég részletesen kifejtve a beérkezd javaslat, ez pedig megneheziti
az értékelési folyamatot és tobb egyeztetést kivin meg

a felek kozott. Az otletet benyijto kollégak atlagosan elégedettek
a visszajelzéseket illetGen.

A javaslatok tiikrében a kovetkez§ célkitiizéseket hataroztuk

meg:

* Részvételi feltételrendszer feliilvizsgalata, az otletek kidolgo-
zottsagi kritériumrendszerének meghatarozasa

« Otletlap atalakitasa a kialakitott szempontok szerint

« MAV-VOLAN-csoportot érint8 étletek forumanak létrehozasa

* Informatikai feliilet funkciéinak bovitése

« Eves feladatterv és kommunikaciés terv osszeallitasa

« MAV-Volan Magazin online feliiletén az étletek bemutatasa
az Otletgazdak fele

* Kerekasztal-beszélgetések negyedéves megvalositasa

* Elfogadott otletek megvalésitisinak nyomon kovetése

A valaszadoknak koszonjiik az egylittmiikodést, a fejlesztési
igények megvaldsitasaval igyeksziink minél eredményesebben
miikodtetni az Gtletladat.

,Fontos értékrendet képvisel. Igy érezhetik a munkavallalok -
fleg, ha otletiik megvaldsitasra keriil -, hogy fontosak a cégnek,

valamivel hozza tudnak jarulni a fejlédéséhez.”

,Villalatfejlesztési lehet8ség, ravilagit a valéban fontos problé-

makra. Ertékteremts, Gjito, és gondolkodasra késztetd.”

az Otletmenedzsment csapata

o0 ”
Alanyijogu
SZEP-kartya-juttatis
ke

A 2024. évi béerintézkedések meghatarozasarol szolo megallapodas alapjan
a 2024. évi alanyi jogia SZEP-kartya-juttatas netté osszege 120 000 forint.

RészmunkaidSben foglalkoztatott munkavallalo esetében a juttatés

a részmunkaid8 aranyaban jar, mig a gyermek otthoni apolésa, illetve
gondozésa céljabol 2024. februar 29-én fizetés nélkiili szabadsagon 1éviket
20 000 forint 6sszegben illeti meg az alanyi joga SZEP-kartya-juttats.

A jogosultsagi és folyositasi feltételeknek valé megfelelés esetén a juttatas
a bérmegallapodasban foglaltaknak megfelelen hiusvét eltt megérkezett
a SZEP-kartyara.

A 2024. januar 2. és 2024. februar 29. kozott munkaviszonyt létesitett

munkavillalok 2024 juniusiban kapjak majd meg a juttatast.

A kifizetéshez minden munkavallalénak nyilatkoznia kellett arrél, hogy
2024-ben mas munkaltatonal részesiilt-e SZEP-kartya-juttatasban, és ha
igen, akkor milyen 0sszegben.

2024. APRILIS

15



I.SK

ALDOZATSEGITO K6ZPONT

\

KiberPajzs

Védelem a pénziigyekben

Egyre tobb a csalo a virtualis térben

Tobb allami szervezet is azon dolgozik, hogy felhivja a figyelmet a virtualis térben

elkovetett csalasok veszélyeire. Egyuttmiikod6 partneriunk, az Igazsagugyi Minisz-

térium (IM) az aldozatsegito kozpontokon, valamint a fogyasztovédelem teriiletén

keresztiil két szalon is kapcsolodik a témahoz. Mi is az a kiber- vagy online csalas?

Hogyan készuilhetiink fel egy ilyen tipusu megtévesztés kivédésére? Mi a teendd,

ha mégis atverés aldozatai lettiink?

Az Igazsagligyi Minisztérium az els6k
kozott csatlakozott a 2022 novemberében
alakult ,,KiberPajzs” kommunikicids és
edukaciés kampanyhoz. A kezdeményezés
célja a jogszabalyok feliilvizsgalata és mo-
dositasa a csaldsok visszaszoritasa érdeké-
ben, valamint az erdteljes kommunikacié
a lakossag digitalis immunrendszerének

erdsitése céljabol.

Milyen tipusai vannak

a kibercsalasnak?

A teljesség igénye nélkiil: adathalasz
banki e-mail, hamis banki telefonhivas,
hamis banki SMS, nem banki szolgaltatok
nevével torténd visszaélés, nigériai tipusta
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csalasok (segitségért cserébe busas Osszeget
igérnek az dldozatnak), hamis befektetési
lehet8ségek, hamis online webaruhazak és
ajanlatok, visszahivasos telefonos csalas,
személyesadat-lopas kozosségi médian
keresztiil, de olyan munkahelyi csalasra is
van példa, amikor hamis vezetdi utasitast
kap a beosztott e-mailben vagy telefonon
keresztil.

A digitalizacié athatja az életiinket,
kényelmesebbé téve azt, azonban sok-

szor nem vesszik észre, hogy ez milyen
kiszolgaltatottsdggal parosul. Az aldozat-
segitd kozpontokban is egyre tobb online
csalassal kapcsolatos esettel talalkoznak.
Az egyik legfébb probléma, hogy a csalést

sokszor az dldozat aktiv kozremiikodésével
hajtjak végre. Raadasul mire tudatosodik
az atverés, addigra nehezen lenyomozhatd
csatornakon keresztil tiinik el a pénz a
bankszamlarél. Az aldozatsegit kozpontok
statisztikai alapjan az Osszes kiberbiincse-
lekmény 13%-a hamis banki telefonhivas,
16%-a adathalasz banki e-mail és 28%-a
hamis online webaruhéazak ajanlata volt,
az informaciés rendszer felhasznalasaval
elkovetett csalasok aranya pedig a 2022-es
adatokhoz képest hétszeresére emelkedett.

wGyakori kérés az dldozatok részérdl, hogy

tudunk-e anyagi kdrtéritést biztositani, hiszen
a legtobb esetben az emberek a biincselekmény

kovetkeztében a munkabériiktdl kezdve

a megtakaritdsukig mindeniiket elveszitik.
Szamos esetben az elkovetdk még adossagot

is hatrahagynak, hiszen az ellopott adatokat
kolcson felvételére is haszndlhatjak. Sajnos
karteérités fizetésére nincs lehetdségiink, de
nagy segitséget jelent a kialakult krizishely-
zetben az azonnali pénziigyi segély, amely
segithet atvészelni a kovetkezd jovedelem
megérkezéséig terjedd idot. Az anyagi
krizishelyzet mellett nagy feladatot jelent az
daldozatok érzelmi allapotdnak visszabillentése
a normadl kerékvdgdsba, hiszen nagyon erds az
onhibaztatds, emiatt gyakran elkeriilhetetlen a
kozpontban kozvetleniil elérhetd pszichologus
kolléga segitséget kérni.”

- tajékoztatott Jaszai Aron, a Nyiregyhazi
Aldozatsegit6 Kozpont koordinatora.

A csaldk feltlinGen kedvesek és nagyon
profik, ennek koszonhetd, hogy rengeteg

P

embert at tudnak verni, korra, nemre és
képzettségre valo tekintet nélkiil. Gyakran
ismerkednek kozosségi oldalon, majd mi-
utan az aldozat bizalméaba férkéznek, egy
id§ utan anyagi nehézségekre hivatkozva
pénzt kérnek johiszem aldozatukt6l. Volt
mar olyan szituacio, hogy az aldozat nem-
csak a sajat tartalékat élte fel, hanem még
kolesont is felvett azért, hogy egy olyan
embernek utaljon pénzt rendszeresen,
akivel még nem is taldlkozott.

A csalasi ,forgatokonyvekben” szinte min-
den esetben el&fordul egy alapvetd elem:
a gyors cselekvésre sarkallas. Az elkove-
tdk félelmet keltd allitasokkal prébalnak
azonnali reakciét kicsikarni az dldoza-
tokb6l. Hogy biztosra menjenek, azonnal

a legfajobb pontokat célozzik - azzal
riogatnak, hogy veszélybe keriilt a szemé-
lyes pénziigyi helyzetiik, a megtakaritasuk,
vagy akar szeretteik biztonsaga. A digitalis
csalok sokféleképpen probalkoznak, céljuk
azonban mindig ugyanaz: hogy ijedtiinkben

ALDOZATSEGITOK

gondolkodas nélkiil, reflexszer(ien reagal-
junk, kikapcsolva a természetes bizalmat-
lansagunkat és Gvatossdgunkat.

Azok a csalok, akik fenyegetnek, az
aldozat hanghordozasabdl vagy széhaszna-
latabél érzékelik, hogy meddig mehetnek
el. A félelmetes kijelentések hatarozott
fellépéssel tarsulnak - ez a kombinaci6
pedig gyakran sikeresen rombolja le a
potenciélis sértett 6nbizalmat. A felvazolt
hamis szituaci6 okozta panik gyakran atve-
szi az iranyitast a racionalis gondolkodas
folott. A félelem és a szorongis megbénitja
az aldozatot, gondolkodasa besziikiil és
képtelen raciondalisan értékelni a kialakult
helyzetet. Az dldozat iranyithatéva valik és
onmaga védelme érdekében kész megtenni
azokat a lépéseket, amelyeket az elkovetSk
meghataroznak

Bovebben: kiberpajzs.hu

Igazsdgiigyi Minisztérium Aldozatsegits Kozpont

Mivel tudjuk elkeriilni, hogy azt tegyiik, amit
a csalok szeretnének?

A lényeg, hogy iddt nyerjiink! Hogy elbizonytalanitsuk a csalét az
altala nem vart reagalasunkkal, visszavegyiik a vezetést, ne hagyjuk,

hogy & iranyitson!

Mi a teendo, ha atvertek?

A legfelkésziiltebb emberekkel is megtorténhet, hogy atverik Sket.
Amint rajottiink, hogy csalas aldozatava valtunk, a harom
legfontosabb teendd a kovetkezd:

Hivjuk fel a bankunkat! A legtobb kiberbiincselekmény az
aldozat banki adatait érinti, ezért fontos, hogy a pénzintézet minél
hamarabb tudomast szerezzen az esetrdl. Mondjuk el, mi tortént,
és tiltassuk le a bankkartyankat!

Tegyiink feljelentést! A telefonos vagy online csalas épptgy
blincselekmény, mintha a hazunkba tortek volna be, igy teljes
bizalommal kérhetjlik a hatosagok segitségét. Az a leggyorsabb,

ha a 112-t tarcsazzuk.

Vegyiik fel a kapcsolatot az Igazsagiigyi Minisztérium
hozzank legkozelebb eso aldozatsegito kozpontjaval! Az ott
dolgozé6 szakemberek nemcsak jogi segitséget és érzelmi tamogatast
nyuajtanak, hanem tigyvédi segitség, krizishelyzet esetén pedig
azonnali pénziigyi segély igénybevételében is kozremiikodnek.

Ha ugy érezziik, elhatalmasodnak rajtunk a kibertamadas
okozta lelki nehézségek, feltétleniil hivjuk az éjjel-nappal
ingyenesen elérhetd Aldozatsegité Vonalat a 06 80 225 225-6s

telefonszamon!

Bovebben: vansegitseg.hu
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MUNKATARSUNK

Nemrég kezdte, de maris
felfigyeltek ra az utasok

,»Volanbusz, 735-0s, ma 12:20-kor indult Ke-
lenfsldrsl Erdre. Buszvezetd egy huszonéves
fiatalember, udvarias, kedves, segitkész!
Mindenkinek koszont, megkoszonte a
bemutatott bérletet, jegyet. Kismamat felszal-
lasnal megkérdezte, segithet-e a babakocsit
felvinni a buszra. Sokat tomegkozlekedem,
de ilyet még nem tapasztaltam. Remélem, a
munkaltatoja értékeli!” - irta a kedves utas
posztjaban.

Ertékeli, bizony! Munkahelyi vezetGje azt
mondja Svraka Markrol: ,A D kategorias jo-
gositvanyt tarsasigunk autésiskolajaban sze-
rezte meg. O remek példa arra, amikor egy
kellemes természetii, alkalmazkodni tud6
embert nemcsak a KRESZ-re és a vezetési
ismeretekre tanitanak meg, hanem egyuttal
a szolgaltatasunk szinvonalat alapjaiban
meghatéarozé egyéb kihivasokra is felkészi-
tik. Remek munkaer8.” Mark szerényen, de
magabiztosan allitja: imadja a szakmaéjat, és
szamara alapvet8 az a hozzaallas, amellyel a
munkajat végzi.

Honnan ez az attitiid, mieért tartja fon-
tosnak azt a pluszt, amit az utasoknak
nyujt?

Igy neveltek: fontos, hogy kedvesek legyiink
az emberekkel. Plane itt, a Volanbusznal,
ahol szolgaltatast nyajtunk, alapvets, hogy
illedelmesen koszoniink, segitséget nytjtunk
a babakocsival utazoknak, idéseknek. Nem
gondolom, hogy ez az elvarhaton felili telje-
sitmény, mégis jolesik a pozitiv visszajelzés,
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udvari
tatta e

feliileten.

amit egyébként rendszeresen kapok helyben,
az utasoktal is.

Azt is irjak, hogy jol vezet. Mindezekbol
egyértelmii, hogy szereti is a szakmat.
Mioéta csinalja?

Tavaly aprilisban keriiltem a Volanbuszhoz,
és 2023. oktober 1-jét6l vagyok autdbusz-ve-
zet6i dllomanyban. A tarsasdgnal végeztem
el a D kategorids és a GKI-képzést. Régi
tervem volt itt dolgozni, hiszen amiéta csak
megvan a jogositvanyom, imadok vezetni, és
nagyon szeretek emberekkel foglalkozni is.
Sajat magamra talan nem mondhatom azt,
hogy jol vezetek, f6leg ilyen rovid idd utan.
De fontos, hogy szeressiik, amit csinalunk
és amit hosszi tavon is szeretnénk csinalni
- én pedig szeretem! Nagy a jarm{, sok az
utas és nagy a felelGsség, de én valasztottam,
ezért nem félek a kihivasoktol. S6t, varom
is 6ket, hogy megfeleljek az elvarasoknak és
sajat magamnak.

Mar gyerekkoratol érdekelték az autok, a
vezetés?

Igen, ezt rengeteg matchbox igazolja a pad-
lason. J6 par busz is van koztiik, mar kis-
koromban is megvolt a szenvedély a buszok
irant. A szakmam is kot6dik a vezetéshez:
autoszerelGként, autdvillamosségi szereld-
ként végeztem.

Ezek szerint egy varatlan meghibasodas

sem hozza zavarba menet kozben. Milyen
busszal és merre jar?

szeresen dicsérik
k a tarsasag auto-
bb Svraka Mark

pzzaallasat meél-

A tapasztalatszerzés érdekében elGszor
mindenfelé kozlekedtem az érdi telephely
jaratain, most mar az allandé vonalaim egyi-
ke a Kelenfold-Erd jarat. Egy csuklés Volvo
az én buszom, nagyon szeretem! Szerintem
konnyebb is kanyarodni vele, mint egy sz6-
loval. Ha lehet, mindig ilyennel dolgoznék.
Elektromos buszok Erden még nincsenek,
de ki tudja, mit hoz a j6vé.

Hosszabb tavon mik a tervei?

Autébusz-vezetSként képzelem el magam a
jovében is, nagyon tetszik nekem, és remé-
lem, sokaig itt maradhatok.

»2Majd elmulik! Még fiatal, van bizalma
az utasokban!” - olvashatjuk az egyik
kommentben. Elmilik a lelkesedés, mit
gondol? Vannak negativ tapasztalatai?

Ez egy kétoldald, bizalmi kapcsolat az utas
és az autébusz-vezet6 kozott. Mindkét félnek
alkalmazkodnia kell, de az eddigi tapaszta-
lataim alapjan és a sajat hozzaallasomban
bizva nem tartok att6l, hogy komolyabb
probléma meriilhet fel. Eddig nem volt
negativ tapasztalatom, én magam pedig biz-
tosan nem fogok valtozni, hiszen egyszertien
csak 6nmagamat adom nap mint nap.
Fontos szimomra, hogy az utasok j6 élmé-
nyekkel szalljanak le a jaratomrol!

Volanbusz KIG

otthon is letet?

Mi lehet jobb egy forro, ropogos, vajjal gazdagon megkent sos
kifliné€l? Sokakban talan kedves gyermekkori emlékeket idéz

fel az 6vodaban is gyakran felszolgalt egészen egyszerii reggeli,
amely valoszintileg éppen egyszeriiségénél fogva kopott ki oly sok
csalad mindennapjaibol - teljesen méltatlanul. Most viszont egy
igazan inspirativ interjaval szeretnénk olvaséinkat arra 6sztonoz-
ni, hogy probalkozzanak meg a kenyér- és péksiiteménysiitéssel

otthon: igérjiik, a hatas nem marad majd el!

A témarol Papp Krisztinat, a MAV Kényves Kalman kérati szék-
hazanak recepciosat kérdeztik, aki négy év alatt professzionalis
szintre fejlesztette tudasat a csaladja és a szomszédsaga oromeére.

Sokunknak vannak rossz tapasztalatai az

otthoni kenyérsiitéssel kapcsolatban.
Az eredmény vagy nem tal légies,
vagy egészen szaraz... De a te péksiite-
meényeid kaprazatosak. Mikor léptél
ki az amatorok vilagabol?

Mar lassan két-harom éve. Mint sok
embernél sok Gj hobbi, ndlam is a Covid
alatt fogant meg az otlet, hogy kenyeret

siissek. Nagyon szeretem csinalni, ez az, ami
igazan kikapcsol. Egyébként - ahogy mondtad - sok buktatéja
van a feladatnak, mert figyelni kell bizonyos dolgokra, hogy jo
legyen az eredmény. En hala istennek szeretem a kihivasokat,
ha egyszer nem sikertil valami, akkor addig probalkozom, amig
rd nem jovok a hiba okdra. Az els6 kenyérsiités nekem sem
ment, de a zsomle és minden mas rogton nagyon jo lett,
ez megadta a lendiiletet a folytatashoz.

A képen lathato péksiiteményeket egy atlagos konyhaban és
egy atlagos siitdvel is el lehet késziteni?

Igen, teljesen megfelel hozza minden, az én siitém példaul
még csak nem is légkeveréses. Megjegyezném, hogy a kemencés
kenyérnek természetesen mas az ize, de otthon ,abbdl kell f6zni,
amink van”, igy marad a normal t{izhely. En egyébként egy for-
maban szoktam siitni a kenyereket, abbol harmat tudok betenni
egymads mellé, tehat ha készitek egy adagot, abbdl az egész csalad
jol tud lakni. Fontos, hogy mindent als6-felsd stitéssel stitok.

A kapacitasomat sokiig tudom ndvelni, siman elvallalhatnék
egy-egy nagyobb megrendelést is. Persze ehhez némi automati-
zaltsagra sziikségem van, ezért vasaroltam egy dagasztogépet,

és mar mindennek ebben késziil a tésztaja.

Milyen kiilonlegességeket tudsz megsiitni? Mi a ,termék-
palettad”?

A kenyéren kiviil édes és sos siiteményeket is készitek, elég sok
mindent meg tudok csinélni. Nagy kedvenc a fahéjas fonottka és
a csikos kaldcsok, ahogyan a kigyorétes is.

A magad kedvtelésére, a csalad oromére vagy megrendelésre
stitsz?

Nagyon szeretem ezzel tolteni a szabadidémet, még munka utan
is motivalt vagyok, ha errél van sz6. Harom gyerekem van, 6k
is imadjak a péksiiteményeket, de nem kell mindegyikiiknek
siitném. Az ok egyszer(i: mar a kisebbik fiam is maga késziti a
kiflijeit otthon. A tizenegy éves unokam pedig szakacskonyvet
kért karacsonyra. Megrendelésre is készitek termékeket,

a szomszédaim példaul egyaltalan nem vasarolnak kenyeret,
csak leadjak a kivansaglistat. A kiemelt idGszakokban rengeteg
munkam van, karacsonykor és hasvétkor sokat stitok.

Megosztanal az olvaséinkkal egy egészen egyszeri receptet?

Természetesen. Legyen a kiflié!

Finom omlos kifli

Hozzavalok:

1 kg liszt, 16 g s6, 16 g cukor, 36 g vaj,

1 ,kocka” élesztd, 640 ml tej

Elkeészités:

Az élesztdt cukorral fel kell futtatni a tejben. A vajon kiviil min-
den mas Osszetevdt bekeveriink, hozzaadjuk a felfuttatott élesztst,
majd megdagasztjuk a tésztat. Ezt kovetGen beletessziik a vajat,
majd tovabb dagasztjuk. Miutan megkelt, 90 grammos gombocok-
ra osztjuk az egészet. Végiil haromszogeket nytjtunk beldlik, és
kiflivé tekerjiik mindet. Ezeket 10 percig allni hagyjuk, hogy még
egy kicsit keljenek, végiil 180 fokos siit6ben (als6-felsd tizem-
modban) megsiitjiik. Vizzel el6tte és utana is le kell spriccelni a
tésztat.

Pékarukra rendelés az alabbi e-mail-cimen adhaté le:

krisza.papp@gmail.com
Benke Maté
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Mi a vonalgondozoé alapvets feladata?

Minden vonalgondozéhoz tartozik egy
kiilon szakasz, itt mindenre figyelni kell,
mindent ellendrizni sziikséges, ami a vasiti
palyahoz tartozik. Valamennyi bejarason
ellendrizni sziikséges példaul, hogy a cstcs-
sinek kell6képpen simulnak-e a tésinhez,
nézni kell a sint, a sinfejhibakat, vagy a
geo sinerdsitéseket. Ellendrizziik, hogy
saros, vagy vizes-e az alépitmény, talalunk-e
vakstippedést vagy fekszinthibat. Ugyan-
ellendrzi, hogy mennyire lehet belatni a
vasiti palyat, nincs-e valamilyen természe-
ti akadaly, példaul egy kiddlt fa, de nem
tal el6nyos a magas novényzet sem.
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Csaknem harminc éve figyeli és ellenérzi a vasuati

palyat Csomay Pal, a Budapesti Palyafenntartasi

Igazgatosag Nagykata palyafenntartasi szakasz vonal-

gondozoja. Az 6 feladata a ra bizott szakasz bejarasa,

ellenorzése, és a kisebb hibak kijavitasa. A vonalgon-

dozonak barmilyen idojarasi korulmeény kozott szol-

galatban kell lennie.

legaldbb haromszaz méteres latétavolsagot
kell biztositani. Ugyanigy a mi feladatunk
a valtok tisztitasa, takaritasa, amit minden
héten el kell végezni.

A nagykatai teruleten mely szakasz
tartozik Onhoz?

Tapioszele allomas, illetve Tapioszele és
Ujszész allomasok kozétti szakasz. Hozzam
tartozik az 6todik és a hatodik szakasz,
koriilbeliil tiz kilométer.

Miéta dolgozik a MAV-nal, és hogyan
keriilt a vasathoz?

T6bb mint harminc éve, 1990-ben kertil-
tem a MAV-hoz. Allategészségiigyi techni-

kusként végeztem, az az eredti szakmam,
és ugy léptem be, hogy egy évig maradok
a vasuttarsasagnal. Aztan ittragadtam.
Kozben kitanultam az esztergalyos szak-
mat, voltam palyamunkas, 2014 6ta pedig
vonalgondozéként dolgozom, 2023 6ta
megbizott munkavezetSként is foglalkoz-
tatnak.

Mi sziikséges ahhoz, hogy valaki vonal-
gondozo legyen?

Els6sorban nagyon sok tapasztalat.
Forgalmi vizsga mindenképpen, ami meg-
lehet8sen nehéz. Eldnyt jelent, ha valaki
,vasas szakmaval” rendelkezik, altalanos
lakatos vagy esztergalyos.

Mi az, amiért a leginkabb szereti ezt a
munkat?

Talan azért, mert nagyon felelGsségteljes
munkakdr, a legfontosabb a biztonsag
garantélasa, hiszen itt az emberek, utasok
biztonsagat kell leginkdbb szem el&tt
tartani. Mindenre kell figyelni, észre kell
venni a legaprébb hibat is a vastti palyan,
és azt lehet8ség szerint minél hamarabb
kijavitani. Egy-egy szakaszon 6nélléan
csak a vonalgondoz végezhet javitasi
munkét.

Mett6l meddig tart a munkaideje, és az
Onre bizott szakaszt mennyi id6 alatt
jarja be?

A miiszak 6:40-t5l 15 oraig tart, és minden
hatodik hétvégén baleseti készenléti szol-
gélatot adok a Nagykatai palyafenntartasi
szakaszon. A ram bizott szakaszt 4ltalaban
két nap alatt jarom be. Mivel kétvaga-
nyu a palya, az egyik nap ellendrzom tiz
kilométeren az egyik vaginyt, a kovetkezs
nap a masikat.

Amikor bejarja a szakaszat, mi a ,leg-
hiiségesebb tarsa”, vagyis mi az, amit
mindig maganal hord?

A sarga mellényt, hevederkulcsot, tiikrot,
mérdszalagot, és természetesen a mobil-
telefonomat mindig magamnal hordom,
illetve azokat a kellékeket, amik a kisebb
javitasokhoz sziikségesek, példaul a rugds-
alatéteket. De mar elGre tudom, hogy eze-
ket mikor, hova kell vinni. Sarga mellény,
hevederkulcs és telefon nélkiil viszont egy
1épést sem teszek.

Milyen miiszaki allapota a Tapio-
gyorgye-Ujszasz szakasz?

Viszonylag szerencsés a helyzetem, hi-
szen Tapidgyorgye allomason az dtmend
vaganyokat hat éve épitették at, az al- és
felépitménnyel egyiitt. Uj sinek és kitérsk
éptltek ide. A nyilt vonali szakaszon, Ta-
pidgydrgye és Ujszasz kozott ennél régeb-
ben tortént atépités, ott jelenleg nyolcvan
kilométeres sebességgel lehet haladni.

Melyek a leggyakoribb hibak, amiket

a Nagykatai palyafenntartasi szakasz
munkatarsainak el kell haritaniuk?
Minden hibat igyeksziink a lehetd legro-
videbb idén beliil kijavitani. Igy példaul
ha meglazul egy geocsavar, azt egybsl meg
kell hizni, hiszen ha egymas mellett tobb
lazul meg, sinkivet6dés lehet beléle. Ez
pedig a vasiti palyan nagyon balesetveszé-
lyes. Betéteket cseréliink a betonaljaknal,
idénként betonaljat is, vagy kézirostalast
végziink.

A napokban kitérd fovizsgat tartottak
Tapiégyorgye allomason biztositoberen-
dezési szakemberekkel egyutt. Milyen
miiveletet végeznek ilyenkor?

A kitérd a palyan az egyik legbonyolultabb
és legfontosabb egység, rendkiviili ala-
possagot és szaktudast igényel a javitasa,

a tisztitasa és vizsgalata. Utobbi esetében
minden részletre kiterjedd vizsgilatot
végziink, hiszen a f6vizsga utdn a valtonak
ugy kell miikodnie, mintha Gj lenne. Addig
nem hagyunk ott egy valtét, amig el nem
végeztiik a javitasat, ha ez sziikséges.
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Ezzel egyiitt a valtokat rendszeresen
ellendrizziik. Hetente tisztitjuk a berende-
zéseket, a valté kenését mindig biztositani
sziikséges, és nagyon kell figyelni, hogy ne
maradjon rajta, féleg a cstucssinnél idegen
anyag. Megfeleld karbantartas esetén egy
kitérével legaldbb harminc évig nincs
kiilonosebb probléma. Ez persze attdl is
fligg, hogy mekkora a forgalom egy adott
vasutvonalon.

Gondolom, megszokta mar a harom
évtized alatt az idGjaras viszontagsagait.
Igen, ezzel nincs gondom, masrészt
nekiink barmilyen idgjarasi koriilmény
kozott szolgalatban kell lenniink. Nyaron
meleg van, télen hideg, tavasszal és Gsszel
esik az es6. Szerencse viszont, hogy a
mostani telek mar enyhébbek. A vonalgon-
dozénak viszont a leghidegebb és legme-
legebb napokon kell igazan résen lennie,
hiszen hidegben szakadhat a sin, meleg-
ben pedig tagul. A legnagyobb ellenségiink
a sok esd, akkor sarosodhat el leginkabb
az alépitmény.

Mennyire elégedett a jovedelmével, és
mi a véleménye a haroméves bérmegal-
lapodasrol?

Elégedett vagyok, masrészt az elmult tiz
évben jelentGsen emelkedett a fizetés. Az
idei hetvenezer forintos fizetésemelés jol
jott, megvolt a pénznek a helye.

Putsay Gabor
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Kun Veronika, a MAV forgalmi szolgalattevéje és csigatenyészté. Ha

valaki tiigy gondolja, hogy félreolvasta az imént k626

Itinformaciot, ak-

kor megnyugtatom: jol Iatott mindent, a kollégandnk kiilonleges csiga-
fajokat tenyészt, otthonat pedig tobb mint 300 példannyal osztja meg.
A csigakat ugyan a francia konyhamiivészet és a szépségipar is lelke-
sen ,hasznalja” - igy rogton lehetne néhany tippiink tartasuk okara -,
de ebben az esetben mégis masrdl van sz6. Veronikat egy, a hasznosit-

e

hatdésaguktol teljesen eltéré dolog fogta meg ezekben a maguk nemé-

ben igazan nagyszerii teremtményekben.

A csiga egészen szokatlan haziallat, de vajon haziallat?

Miért tenyészted?

Legf6képp a szenvedélyem. ElsGsorban kiilonb6zd szinvariacidkat
tenyésztek ki, ebbdl sejthetd, hogy az esztétikajukba szerettem bele.
2017-ben koltoztem el otthonrol és éreztem, hogy kell egy hobbi,
ami lekot. Akkoriban lattam egy csigas képet az interneten és
elkezdtem érdekl8dni irdntuk. A dolog nagyon megtetszett és bele-
vagtam. Egyébként, ha messzebbre tekintiink, akkor megemlitendd,
hogy mar gyerekkoromban is nagy izgalommal gytijtottem a szebb
példanyokat esS utan.

Az egzotikus allatok tobb szempontbél is kiilonlegesek, az
Achat csiga példaul egy kimondottan nagy méretii faj. Kicsit
az osvilaghoz tartozik. Melyek a legérdekesebb csigaid?

Méretét tekintve az Achatina achatina, amit mindenki imad, ezeket
hivjak orias afrikai tigriscsigdnak. De ott van az Archachatina
marginata ovum is, ami szintén hatalmas, és rengeteg szinvariacicja
létezik a fehértdl egészen a feketéig. Nalam ebbél kilencféle talal-
hat6é meg. Itt elmondandm, hogy - a kozhiedelemmel ellentétben

- a szinvariaciok emlegetésekor a csigak testére gondolunk, tehat
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Megalobulimus kézfejen

nem a hazukrol van sz6. A hazuk szinére altalaban a fajnévbdl
lehet kovetkeztetni, viszont vannak csigak, amelyeknek a kiilonboz8
hézszinvariaciai is eltérdek, igy az § szinneviik sokszor a hazukon
alapul. Rajtuk kiviil Madagaszkarrdl is vannak példanyaim, él
nalam a kis kék barbadosi faj, mig a Diszkosz csigik kubaiak,

de uruguayi példanyok is gazdagitjak a csaladot. A zold szind és

a kéttonusa achat csigiakat nagyon szeretem, az abszolit kedven-
ceim viszont a Megalobulimusok. Ez egy dél-amerikai csigafaj,
Paraguaytol délre dshonosak és bajuszuk van.

A felsorolast hallgatva Ggy érzem, hogy az egész vilagot lefedik
a ,kis” jovevényeid. Hogyan szerzed be a tavol €16 fajokat?

Szerencsés esetben importérokon keresztiil, most viszont van egy
dél-amerikai kontaktom, akinek a segitségével magam szerezhetem
be a kiilonlegesebb fajtikat. Egyébként allategészségiigyi kapukon
keresztiil hozzuk be az élGlényeket, igy teljesen szabalyos a folyamat
és az allatoknak sem eshet bantédasuk. Ha sziikségem van egy 4j
fajra, akkor az interneten keresek egzotikus allatkereskeddket, 6k
hébe-hoba csigikkal is foglalkoznak. Kiilonlegesebb tutvonalak-

bol sincs hiany, eléfordult mar, hogy kozvetleniil Dél-Afrikabol

jutottam csigahoz. Ok repiil6géppel érkeztek Magyarorszagra,
expresskiildeményként. Ez talan meglepGnek tlinhet, de egy csi-
ga akér két hetet is kibir a dobozban, a lényeg, hogy legyen bent

Ha mar az eledelt emlitetted, mivel taplalkoznak?

ElsGsorban novényevdk, de nagyon sok kalciumra és fehérjére
van sziikségiik ahhoz, hogy szép legyen a hazuk, ezért specialis
keverékkel egészitem ki az étrendjliket. Két-harom naponta
kapnak zoldségeket, ez az emésztésiikkel szinkronban van. Az
élelmezésiik egyébként jelentGs mértékd, hiszen a 300 csigdm
nagyjabol két-harom kilé cukkinit és ugyanennyi édesburgonyat
fogyaszt el egy etetés soran.

Minden allatfajnal imadni valok a bébik, igaz ez a csigakra is?
Abszolit, nagyon-nagyon cukik, amikor picik. Ilyenkor még
gyorsan masznak, kisznak, esznek. Ahogy nének, tgy lassulnak
le. A szaporodasuk is érdekes, mert meszes héjia petéket raknak,
amelyek egy madarfészek tartalméra hasonlitanak leginkabb.

Néhany milliméteres ,,csigagyerek”

Valamelyik fajnak 2,5 centisek a tojdsai, mig méasoknak alig par
milliméteresek. Kikeléskor mar teljesen kemény héazzal rendel-
keznek, ami persze még vékonyabb a megszokottnal. Nagyjabdl
masfél év alatt érik el a felnétt méretiiket, ezt kovetSen mar
csak beliilrdl vastagodik tovabb a hazuk. A novéssel kapcsolat-
ban érdekes lehet, hogy az kiviilrdl befelé torténik, altalaban 3
rétegben. Az elsd egy hartyas fehérjeréteg, ami a pigmentjeiket
tartalmazza - ez adja a haz szinét, alatta van egy kristalyos
kalciumszakasz, amelyeket fehérjehalé fon ossze, végul beliil
gyongyhaz fedheti mindezt.

MUNKATARSUNK

Hogyan miivelted ki magad csigakbol? Talalhato hozzajuk
elegend6 szakirodalom?

Igen, de csak angolul. A csigis konyvek nem olcsok, egy viszony-
lag 6j kiadvany ara 30 000 forint koriil mozog, viszont nagyon
sok csigat megismertem beldliik. A legtobb szakkonyv altalaban
azzal foglalkozik, hogy milyen a haz, ez egyébként a malakologia
tudoményéhoz tartozik. A szakértSk minden apréséagra kitérnek,
példaul a sziiletéskori csikozottsagra, mintazottsdgra, textirara,
a szajadék szinére. Ez alapjan rengeteg csigafaj elkiilonithetd.
Erdekességként mondom, hogy vannak az 1800-as évekbdl is
konyveim, az ezekben taldlhato tudomanyos angolt még a fordito
sem érti, igy lassi munkéaval, szinte szavanként épitem magyar
szOveggé a tudnivaldkat.

Mas allatokat is tartasz a csigacsaladokon kiviil?

Vannak szarazfoldi aszkarakjaim is. Leginkabb az egzotikus pél-
danyok érdekelnek, tehat tajfoldi, amerikai és spanyol élélénye-
ket szereztem be, nagyszer(i szinekben pompéznak. Rajtuk kiviil
édesvizi garnélakat és halakat tartok akvariumban, tarsallatként
pedig tovabbi két kutyat.

Milyen aldozatokat kellett hoznod a hobbidért?

Egy nap sajnos csak 24 6rabél all, széval nagyon jol be kell osz-
tanom a szabadidémet. Ezenkiviil nem is olcso, az allatok tartasa
f6leg télen hizoés az etetés miatt. A beszerzésiik viszont még
ennél is dragabb, vannak olyan csigdim, amiknek darabja

22 000 forint, nem is beszélve a szallitasi koltségrdl. Az minden-
képp fenntarthatobba teszi a folyamatot, hogy néha el tudok adni
egy-két allatot. Nagyon draga fajokat viszont nem vasarolhatok,
mert van egy reilis keret, amit nem léphetek til. Illetve még egy
dolog vet gatat ezeknek a beszerzéseknek: néhany gyonyori és
draga faj természetvédelmi statusza kérdéses, mert nem tartoz-
nak a veszélyeztetett kategdriaba, pedig ott lenne a helyiik.

E tekintetben felelGs csigatarté vagyok, nem akarom kizsak-
manyolni a természetet, fGleg tgy, hogy ezeknek az allatoknak
nagyon kis szdzaléka marad fogsagban is életben.

Benke Maté
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A GYORSITOSAVBAN

- EGYETLEN VOLANBUSZ*UTAS'SEM
SERULT MEG A TOMEGBALESETBE
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»<Hosszu perceken keresztiil csak a becsapodasok zaja hallatszott” - ,Imad-
koztunk, hogy ne jojjon egy még nagyobb auto” - ,Kifulladasig dolgoztak
a mentok - tragikus vasarnapot jegyzett Fejér megye” - hasonlé cimek
sorjaztak a sajtoban és a tévéhiradokban 2024. februar 25-én. A dermeszto
beszamolok mellett kevesebb figyelem jutott arra (sot néhany fals hir is
becsuszott...), hogy a Volanbusz 1184/102-es jaratan utazok egy karcolas
nélkil ,megusztak” a 40 jarmiivet érinto, szamos sériiléssel és sajnos ha-
lalos aldozattal is jaro tomegbalesetet. Mi is tortént pontosan az M7-esen
februar 25-én reggel? Errol faggattuk Varga Istvant, aki az €letveszélyes
kozlekedési helyzetben a Nagykanizsarol Budapestre tarto buszt vezette.
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Volanbuszos kollégink a szokott idében, 5:40-kor indult Nagyka-
nizsardl, a Velencei-téig gyonyord napsiitéses idd volt, az utasok
jokedviiek voltak, munkatarsunk is j6 hangulatban, kényelmes,

100 km/h-s tempdéval haladt a bels6 savban. Az M7-es Pest felé
vezetd oldalan, Velencénél 1évS benzinkiit el6tt azonban varatlanul
megviltoztak a latasi viszonyok. Istvan elsGdlegesen a siiri parat
érzékelte, de a késébbi hiradasokb6l mar tudjuk: az idGjarasi kortl-
mények (azaz a kodfoltok), illetve egy kdapolnasnyéki, 1500 m2-en
ég0 csirketelep fustjének szerencsétlen egylittallasa okozta, hogy a t6
északkeleti végénél tejfehér kod széllt az autopalyara.

- Rogton lassitottam, az események azonban hihetetlen médon
felgyorsultak. Tizedmasodpercek alatt jatszodott le az egész jelenet:
a savokat elvilaszt6 szaggatott vonalakbdl hirtelen mar csak harmat
lattam magam el6tt, majd 100 méteren beliil mar csak kettt, egyet,
végiil szinte semmit - mondja Varga Istvan. - Eszleltem, hogy a
sz€lsd savban nincs senki, sikeriilt 6vatosan kihiizédnom oda, de
néhany méteren beliil nyilvanvalé volt, hogy mar ott is allnak au-
tok, csak nem latni Sket a stirti kodben. Végiil a benzinkiuttol indu-
16 gyorsitosavba huzodtam ki, benyomtam a vészvillogot, és teljesen
leallitottam a buszt. Még 4t is futott az agyamon, hogy ezt, hala az
égnek, megusztuk, de abban a pillanatban hallottam a csattanast:
nekem 16kték a mogottem 1évs, mar szintén allo személyautot.

Mint kidertilt, a kettével hatrébb 1évé pick-up fékezés nélkiil sza-
ladt bele a busz mogott allé Toyotaba, amelyet igy szabalyosan betolt
a Setra ala. Szerencsére a buszon il6knek semmi bajuk nem lett, a
kortilottik 1évs jarmiivekben azonban rengeteg sériilt volt: sokkos
allapotban 1évé gyerekek, agyrazkodast kapott vezetSk és utasaik,
illetve olyan autésok, aki ép bérrel meguisztak a tomegbalesetet, de
nem volt hova mennitik, ezért tovabbra is folyamatos életveszélynek
voltak kitéve. - Megkértem 8ket, hogy tiljenek be a buszba, az iires
uléseket Sk toltotték meg. A busz funkcionalt elsGsegélypontként,
menedékhelyként, melegeddként, pihendként — emlékszik vissza
munkatarsunk. A tobb hiradasban is elhangzé ,informéacié”, amely
szerint a buszon négyen sériiltek meg, teljes félreértés volt; az a
négy ember valdjaban mar sériiltként kertilt a buszra, a kiérkezd
mentdk pedig - egy helyszini vizsgalat utan - jobbnak lattak, ha
hordagyon viszik le Sket a fedélzetrsl.

Az Orszagos MentGszolgalat szamai dramai képet mutatnak

a tomegkarambolrol: sajnos halalos dldozat is volt, stlyosan 4-en —
koztik egy gyermek -, konnyebben 14-en - koztiik is volt gyermek —
sériiltek meg. A halalos aldozat abban a személyautoban volt, amely
fékezés nélkiil szaladt bele egy all6 kamionba, Istvanéktol koriilbe-
1l 20 méterre, raadasul a belsd savban, tehat ott, ahol eredetileg

a busz is haladt. A helyszinen 40 tlizoltéegység, 16 mentGauto és 2
mentShelikopter dolgozott folyamatosan, a Fejér Varmegyei Ren-
dor-fékapitanysag Osszesitése szerint Osszesen 40 jarmi volt érintett
a balesetben. Aki latta a felvételeket a helyszinrdl, megerdsitheti,
nem volt tilz6 a cim, amely Ggy fogalmazott: februir 25-én reggel
roncsteleppé valtozott az M7-es kapolnasnyéki szakasza.

Kollégank elmondasa szerint egyébként a helyszinelés, a ,sajat
labukon” tavozni tud6 jarmiivek atengedése rendkiviil szervezetten
ment, de még ennél is gyorsabban sikeriilt elérni, hogy a Székes-
fehérvarrol érkezd mentesits jaratot atengedjék, és a tobb tucat
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roncsautd kozott a helyszinre navigaljak, igy a fedélzeten 1évd
kortilbeliil 25 {6 folytatni tudta utjat a Népliget felé. - Volt egy
idGs hazaspar, akiket nagyon szoritott az idd, kétségbe esve kértek:
mondjak valami tippet, mert indul a reptilégéplik Skociaba, évek
6ta nem lattak az unokaikat. Nekik azt tanacsoltam, hogy a ben-
zinkutra probaljanak taxit hivni; végiil szerencsére idében odaértek
Ferihegyre - nyugtatott meg minket munkatarsunk.

A mentesitd buszra valo atszallaskor az utasok kedves, emberi
gesztusokkal mutattak ki hal4jukat Istvannak. - Egy néni leszal-
laskor odafordult hozzam: ,, Tegnap siitottem ezt a buktat, viszem a
csaladnak, de hagyok itt bel6le, mert attol félek, maga még sokaig
itt lesz.” Egy masik holgy pogacsaval lepett meg, de olyan is volt,
aki a miizliszeletét adta nekem. Komolyan mondom, meghat6 volt
a figyelmességiik - mondja kollégank. Az utasok nemcsak ott
személyesen, de irasban is kifejezték halajukat, idéziink néhény,

a Volanbuszhoz eljutott levélbél:

»Sajat és utastirsaim nevében szeretnénk a soférnek koszo-
netet mondani, hiszen az 6 gyors reakcidjanak, figyelmének
koszonhetjiik, hogy nem tortént nagyobb baj. A kodot és
fustot latva azonnal lassitasba kezdett. Tovabba szeretnénk
megkoszonni az ebben a helyzetben nyuajtott megnyugtato
személyiségét, hiszen a teljes biztonsagot sugarozta jelenlété-
vel. A helyszinen is megkoszontiik neki tobb utastarsunkkal
egyutt! Koszonjiik szépen, hogy ilyen vezetovel lehettunk
ebben a helyzetben! Tovabbi jo utat mindenkinek!”

»,Ezuton is szeretném megkoszonni a buszsoférnek a szakmai
hozzaértését és emberséges hozzaallasat, hogy a rossz latasi
viszonyok és rettenetes korillmények kozott milyen jol
helytallt. Nagyon jol reagalt az aton bekovetkezett veszély-
helyzetre, igy minden buszon utazé szerencsésen meguszta

a balesetet. Sok balesetmentes kilométert és minden jot
kivanok a soférnek!”

Hogy munkatirsunk milyen stabil személyiség - nemcsak az uta-
sok, de a busztarsasag életében is -, azt mi sem bizonyitja jobban,
mint hogy éppen idén szeptemberben lesz 40 éve annak, hogy
volanos lett. Ipari tanuloként kezdte, dolgozott vezényl8ként is,

s6t kozlekedésmérnoki diplomat is szerzett, de az igazi szerelme

a buszvezetés. Ami azt illeti, balesetmentes kilométerbdl mar eddig
is rengeteget gy(jtott: harom éve vehette at az ,,1 millié 750 ezre-
seknek” jaré elismerést; ha az altala megtett atlagos tavolsdgokkal
szamolunk, nagyjabol nyaron elérheti a 2 milliés hatart. Kivanjuk
neki, hogy a 40 éves és a 2 milliés forduléval egyszerre aranyozza
be 2024-et, és - az utasok mellett - természetesen mi is gratuldlunk
profi helytillasihoz az extrém balesetveszélyes szituacioban!

Volanbusz KIG
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és Hodmezov sarhely
megmaradt az egy ‘1‘1tra 616 -

vasit ]arat;am is érvényes. A Keréky
szagbérlettel - melynek ara 4950 Ft és 36 .

napig érvényes - a MAV- START‘(uﬁr értve ;
a TramTraint is) és a GYSEV halozatan, -.?-.'

valamint a HEV- ek teljes hosszan blzto31t—
juk a kerekparszalhtast, valammt =)

a BKK meghatarozott Jaratam is érvényes.
Megsziintek a tavolsagalapa kerékparje-
gyek és -bérletek, valamint a Ealaff)ni,_ Fer-
t3 tavi és Tisza-tavi kerékparos tirajegyek.
A START Kilub kartyaval rendelkezdk és

&

A marcius 1-jével életbe 1€po tarifareform a ke-
rékparszallitas terén is jelent6s valtozasokat ho-
zott. Fix aras kerékparjegy lett bevezetve, vala-
mint megvasarolhato a Kerékpar orszagbeérlet
is. 2023-ban csaknem 1,35 millioan szallitottak
kerékpart vasuton, ami 20 szazalékkal haladta
meg a 2022-es biciklis forgalmat. Budapest 10
el6varosi vasutvonalan mintegy 80 allomason
all rendelkezésre szinvonalas B+R tarolo nagy-
sagrendileg 4000 férchellyel, az elmilt évben
pedig tobb tucat regionalis vasitvonal alloma-
sain is létesiiltek korszerii kerékpartarolok.

~ zott: altalanosan 300 F ba

1Llapotban
3 dljmentesen,
sajatossag vagy boségesen rend  anem Ossz tof(-v%!gypem Osszecsu-
all6 kapacitas esetén minddssze 100 1 ) ke ailltasé'l'foz kerékpar-
Balaton térségében az el6-, 16- ¢ és utosze-
_zonban a kozepes és kis kerekparos kapa-

citasi vona_tokf)_n 650 Ft és 990 Ft. Fontos,
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szabalyok betartasaval szallithato kerék-
par. A kiilonleges kialakitasa kerékparok
(tandem, kerékpar-utanfuto, teherkerékpar
és fatbike) egységesen 2 kerékparjegy (s 2
kerékparhelyjegy) valtasaval szallithatok.

A tavaszi szezonkezdetre a kovetkezd ke-
rékparos uti célokat ajanljuk utasainknak,
ahova batran magukkal vihetik a kerékpar-
jukat vonataink fedélzetén:

Tisza-to

Marcius 15-t6l idén is elindult a Tisza-t6-
hoz - Poroszléra és Tiszafiiredre - koz-
vetlen budapesti eljutést kinalo Tisza-t6
sebesvonat. Majus kozepéig hétvégi napo-
kon, majd onnantol nyar végéig naponta
kozlekedik. Ez a jarat kozel 50 kerékpar-
hellyel szolgalja az utasokat, menetrendje
pedig akar egynapos tokeriils kerekezést is
lehet6vé tesz.

A Tisza-t6 déli medencéje - Abadszalok és
Kiskore - is elérhetd vonattal a Kal-Kapol-
na-Kisujszallas vonalon, az itt kozlekedd
regionalis vonatok t6bbségében marcius
15-t61 kerékparszallit6 kocsi is kozlekedik.
Kal-Kapolna, Eger és Budapest-Keleti,
Kisujszallas pedig Debrecen, Szolnok és
Budapest-Nyugati fel6l érhetd el a korszerti,

alacsonypadlés, 6-12 kerékpar szallitasara
alkalmas motorvonatokkal kozlekedd Ag-
ria, illetve Civis InterRégi6-vonatokkal.

Zempléni-hegység

A kevésbé ismert, de kerékparozasra alkal-
mas utvonalakban bévelkedd Zemplénbe

is a korabbinal konnyebb eljutni kerékpart
szallitva, vonattal. A Budapest-Keletibgl
kétéranként indulé Hernad-Zemplén
InterCity-vonat egyik (Zemplén IC) része
Szerencs, Sarospatak és Satoraljatjhely felé
biztositja 16 kerékpar szallitasat. Igy

a Tokaj-Hegyaljan és a Hegykozben kié-
pitett kerékparutakat is fel lehet fedezni

- utdbbi az egykori Hegykozi kisvasit
nyomvonalan vezet.

A vonat masik része (Hernad IC) a
Hernad-volgyében halad végig, ahonnan
olyan hires latnivalok és telepiilések fedez-
hetdk fel két keréken, mint Boldogks vagy
Regéc vara, Vizsoly vagy Gonc. A hegysé-
gen attekerve, a hollohazi porcelangyarat és
Flizér varat, vagy épp a kozépkorban arany-
banyairol hires Telkibanyat is felfedezve
Satoraljatjhelyig is eljuthatunk. A vonattal
nemzetkozi forgalomban egészen Kassiig
vihetjiik a kerékpart (6 férGhely), ahonnan
a Felvidék tavolabbi részei is felfedezhetdk.

Dunakanyar és Borzsony

A Dunakanyar kényelmesen elérhetd

a Budapest-Nyugati palyaudvarrol éranként
indulé Z70-es z6naz6 vonatokkal, melyek
nagyrészt emeletes KISS-motorvonatokkal
kozlekednek. A jaratokon 12 kerékpar
szallithat6. Marcius 15-t6] hétvégén tovabbi
gyorsitott vonatok is bdvitik a hétvégi
kinalatot.

Vaci atszallassal a Kelet-Borzsony is
elérhetd, ahonnan a hegységbe, illetve

az Ipoly-volgyben azt megkeriild, remek
kerékparos utvonalak vezetnek. A Didsje-

nd-Drégelypalank felé kozlekedd S750-es
személyvonatok tobbségén marcius kozepé-
t6l hétvégenként 16 kerékpar szallitasara
alkalmas kocsik is jarnak.

Kerékparral a Balaton koril

A Budapestrdl Balatonfiireden at Tapolcara
kétoranként kozlekedd sebesvonatokon mar
tavasszal is nagy kapacitasu kerékparszalli-
t6 kocsik kozlekednek, igy batran tervez-
het6 vonatos kerékpartira a tohoz. A déli
partra kozleked§ Balaton- és Topart IC-ken
8-8 kerékpar szallithato.

Marcius 15-t3l hétvégente Szombathelyrdl
is kozvetlen Lesence sebesvonat kozlekedik
Tapolcan at Keszthelyre, melyen 16 kerék-
par szallithato.

A kerékparszallitas feltételeirdl, lehetdsé-
geirdl és a kerékparszallité jarmiivekrsl a
vasuttarsasag honlapjan részletes, térké-
pekkel és képekkel illusztralt oldalakon
lehet tdjékozodni, ahol a fentiek mellett
szamos tovabbi térségbe is kinalunk eljutasi
ajanlatokat.

Molndr Zsolt




SIKERES HUZAS VOLT A CAF-KOCSIK
BESZERZESE

A 90-es években jelentos valtozast hozott a nemzetkozi vasuti utasszalli-
tasban a spanyol gyartasa CAF-kocsik forgalomba helyezése. Ezek a jar-
mivek harminc éve kozlekednek a magyarorszagi €s az europai vasutvo-
nalakon, kényelemben és utazasi komfortban maig megalljak a helyiiket.

A kilencvenes évek elsd felében a nemzetkozi forgalomra alkalmas
Gj vasiti kocsik megvasarlasa a MAV egyik legjobb és legjovedel-
mezdbb beruhazasa volt. Eppen harminc éve, 1994. februar 13-an
érkezett meg Budapestre az elsG spanyol gyértasi CAF kocsi, ame-
lyekbdl a MAV 6sszességében 76-ot vasarolt. Az 1990-es évek elején
a nyugat-eurdpai vasutakon a nemzetkozi, elsGsorban az Eurocity
(EC) és az éjszakai forgalomban mar dontden nagyon korszert,
kényelmes, 1légkondicionalt és 200 kilométer/6ras sebességre allgal-
mas Zl-es tipusua vasuti kocsik kozlekedtek. Ilyen jarmiivel a MAV
korlatozottan rendelkezett, hiszen csak a jugoszlav GOSA gyartol
1989-ben vasarolt hisz kocsi allt a vasuttarsasag rendelkezésére.
Mivel a vasuttarsasdg nem akart kiszorulni a rendkiviil jovedelmezd
nyugat-eurdpai tavolsagi forgalombél, ezért 1990 8szén nemzetkozi
palyazatot irt ki 75 kiilonboz§ tipusi, emelt sebességti, l1égkondicio-
nalt és nemzetkozi forgalomra alkalmas vastti kocsi szallitasara.

Construcciones y Auxiliar de i Ferrocarriles, S.A.
A Technoimpex kozvetitSiroda kozremiikodésével bonyolitott pa-
lyazatra tiz jarm{igyarto vallalat tett ajanlatot, koztiik svajci, olasz,
osztrak, német. Mivel a Ganz ekkor még nem tudott kétszizas
tempora alkalmas Z1-es kocsit gyartani, igy felvet6dott a kooperacié
lehet8sége az osztrakokkal, mégpedig oly mddon, hogy az osztrakok
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biztositjak a technoldgiai hatteret, a kocsik pedig Magyarorszagon
késziilnének. Ezzel egyiitt 1991 aprilisdban az olasz Breda cég ajan-
lata t{int a legjobbnak. Mivel az olasz vallalat nem tudott verseny-
képes finanszirozast ajanlani a magyar félnek, igy a masodik helyen
rangsorolt spanyol Construcciones y Auxilidr de 1 Ferrocarriles, S.A.
(CAF) ajanlata futott be.

Az Osszességében szazmillié dollar értékii kocsik megvasarlasat 85
szazalékban a nemzetkézi pénzpiacokrol felvett hitelbél finanszi-
rozta a MAV, tovabbi 15 szazalékra pedig a gyarté nyujtott kolesont
a vasarlonak. A CAF vallalta tovabba, hogy a jarmiivekbe magyar
vallalatok altal el@allitott anyagokat is beépit. A szerzédést 1992. jua-
lius 4-én irtak ala a vasittarsasag és a gyar képvisel6i Budapesten.
Ezt kovet6en megkezd3dott a jarmiivek gyartasa, a kocsik Zarago-
zdban és Beasainban épiiltek. Leghamarabb a 20-91 kozépszamu
masodosztalya termes kocsik késziiltek el 1993 decemberében, igy
megtarthattak ezek fékprébait spanyol, normal nyomtavi vasutvo-
nalon. A prébak alatt 230 km/6réra is felgyorsitottik a kocsikat,

és a jarmi futdsa meglehet8sen nyugodt volt ennél a temponal is.
Ezek a jarmiivek érkeztek meg 1994 februarjaban Magyarorszagra.
Az els§ osztalyu kocsik koziil az els6k 1994 tavaszan mar tizemké-
pesek voltak, a 19-91 kozépszamu kocsik nagy sebességii futopro-
bait Franciaorszagban Bordeaux kozelében tartottak. Itt 215 km/
oras sebességgel kozlekedtek a jarmiivek, ugyanis ennyi volt a CC
6500-as mozdony engedélyezett sebessége. A CAF-kocsik nagy részét
1994-ben forgalomba tudta allitani a MAV, utoljira a hals- és
étkezGkocsik futottak be 1995-ben Magyarorszagra. A 76. jarmi egy
félkész poggyaszkocsi volt, amit kotbérként a teljesités megcsuszasa
miatt szallitott a CAF a MAV-nak. Ebbél éptilt meg az FMK-007-es
mérdkocsi.

JARMUPARK

Nemzetkozi utakon

A kényelmes, Gjszeri belsé szinvilagi, nyugodt futasa és légkon-
dis 4j kocsik nagyon nagy sikert arattak az utasok korében és a
vasuttarsasagnal is. A 26,4 méter hosszi, kiviil és beliil is elegans
vasiti kocsi tide szinfolt volt a MAV-nal. Az els§ osztalya utastér
kellemes bordd, a masodik osztaly pedig kicsit élénkebb mustarsar-
ga szinvilagot képviselt. Egyébként az elsd osztalyd kocsik - legin-
kabb a fiilkés elrendezésnél - iilései jelenleg is a legkényelmesebbek
kozé tartoznak az eurdpai vasutakon. Els6ként bécsi iranya Bartok
Béla, a Csardas, Arrabona, Wiener Walzer és a Romaba kozlekedd
Gondoliere nemzetkozi vonatokba sorolta be a MAV az 1j kocsikat.
Az 1994-es menetrendvaltaskor ugyanakkor mindségi valtozast
hoztak az Gj CAF-kocsik a Hungéria EC vonatban is, ez a jarat
ismét magyar kocsikkal kozlekedett, mint ahogy azéta is. A CAF-
kocsik mar az elsd tiz évben behoztik a befektetett Osszeget. Azéta
is a legfontosabb jaratokban kozlekednek, de belfoldi InterCity
forgalomban is. A Miinchenbe, illetve Stuttgartba kozleked Bartok
Béla EC-t és a Hungaria EC-t a kilencvenes években szinte csak
ezekbdl a kocsikbdél allitottak ki, 1997-98-ban viszont a Liszt Ferenc
EC kozlekedett ilyen kocsikkal. Ez egyébként igazi kihivas volt a
vasuttarsasagnak, hiszen egy-egy szerelvényben - egy oda és egy
vissza - harom elsd osztalyu, egy étkezS és nyolc masodosztalyt,
azaz Osszesen 12 kocsi kozlekedett.

Uj kiils6ben

A nagy sebességii motorvonatok megjelenésével egyre kevesebb
mozdonyvontatasa szerelvényt lehetett inditani Magyarorszagrol
Nyugat-Eur6paba, igy a CAF-kocsik is egyre inkabb kiszorultak a
forgalombol. Kivéve a Hungaria EC-t és az éjszakai Kadlman Imre
és Wiener Walzer Euronight vonatokat, amelyekben tovabbra is
kozlekednek CAF-kocsik. A Hungariaban az utasok megelégedésé-
re tovabbra is CAF, méghozza felajitott kocsik futnak. A MAV-
START ugyanis 2016-ban megkezdte a kocsik feltjitasat, mostanra
egy kivételével - egy retré festésii étkezGkocsi — meg is Gjult a
flotta. A jarmivek az Gj generacids InterCity (IC+) kocsikkal
megegyezd kiilsd festést és belsd szinvilagot kaptak, ezenfeliil a
Dunakeszi Jairm{ijavit6 munkatarsai korszertisitették a légkondi-
cional6 berendezést, az utastijékoztato rendszert, emellett a jar-
miivekbe haldzati csatlakozokat és hordozhato eszkozok toltésére
alkalmas USB-csatlakozokat telepitettek.

Ezek a népszerd, és most mar felgjitott jarmiivek belfoldi for-
galomban is kozlekednek. Leginkabb a Tokaj IC, a Balaton IC,
idénként a Budapest és Kaposvar kozott kozlekeds IC és a Savaria
IC-kben taldlkozhatnak veliik az utasok. Az Utasellato étkezd-
kocsik nemzetkozi jaratokon kozlekednek ugyan, de helyenként
kiilonbozd itthoni rendezvények, példaul retré hétvégék, vagy
kiilonleges évfordulok sztarjai.

Putsay Gabor
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MAV Vasutas Sport Club

A szervezet kilenc szakosztallyal (fut6, horgasz, kerékparos, labdartgo,
torna, tenisz, természetjaro, tollaslabda, darts) varja a sportolni vagyo
vasutasokat és csaladtagjaikat. A szervezdk az idei évben tovabb szeretnék

bdviteni a sportolasi lehetdségek korét, hogy még vonzobba tegyék az
egyesiiletet. Koszonik az eddigi timogatasokat, kérik, az idei évben se

anljuk fel az adonk
] SZé zalékat! o

Idén se felejtsiink el rendelkezni személyi
jovedelemadonk 1 szazalékanak felajanlasarol!
Tamogathatjuk a MAV-VOLAN-csoport altal
kitiintetett figyelemben részesiilo, a vasutasok és
volanbuszos kollégak segélyezésére, miivelodéseére,
sportolasara, hagyomanyorzésére létrehozott
szervezeteket is, amelyeket most osszegyujtottunk.
Minden segitség szamit, koszonjiik felajanlasaikat! *
. VOKE
Gyermekvasut ‘ A Vasutas Orszagos Kozmiivel6dési és SzabadidG Egyestilet kozhasznt szer-

vezetként latja el a vasutas kozmiivelddési, kulturalis, szabadidds és oktatasi

A Gyermekvasutasokért Alapitvany kiildetése a gyermek- ) s . . P . . . .
tasok szabadidé inak Sse és th tevékenységét nemzetkozi, orszagos, regionalis és helyi szinteken
v‘asu asok szabadldos programjaina szerYezese es a}rr}'()g'a- - - a munkahelyi és tertileti igényeket figyelembe véve, épitve a hagyomanyok-
tasa. A gyermekvasutas csoportok a szolgalatokon kivil is . L . P 2 ..
ra, a jelen igényeire, valamint a megfogalmazddott lokalis elvarasokra.
— — Kiemelt feladatunknak tekintjiik a vasutas kultira timogatasat, a vasutas

klubok, a telepiiléseken miikods vasutas intézmények tevékenységének

oOsszetarto kozosséget alkotnak, a kozosen eltoltott évek alatt
felejthetetlen élmények részesei lesznek a gyerekek, tobb-

napos kirandulasokon, nyari taborozason és mas izgalmas
programokon vesznek részt.

Adoszam: 18075144-2-42

koordinalasat, segitését. Mindemelett ellatjuk timogatéink és a minisztériu-
mok vezetése el6tt a vasutas kulturalis tevékenység érdekképviseletét.

Adoészam: 18054406-1-42

Vasuttorténeti Park

Szolnoki MAV Sportegyesiilet

A szervezet nyolc szakosztalyban (atlétika, birk6zas, kosarlabda, sumo,
silyemelés, természetjaras, teke, vivas) biztosit sportolasi lehetGséget
a vasutas kollégaknak és kiilsGsoknek is. Szamos programot, versenyt

P

szerveznek. Szolnok Vés§ uti Sporttelepén varjak az érdekl6ddket.

Adoészam: 19866774-2-16

A Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvany rendezvényeivel
sok oromet ad kicsiknek és nagyoknak, fontos kincseket

Oriz: a magyar vasut jarmiiveinek torténelmi darabjait.
Jarmiiparkjanak folyamatos karbantartasihoz, orokséglink
meg0brzéséhez munkavallaloként is hozzajarulhatunk.

Adoszam: 18168341-2-42

) Vasutas Onkéntes Tamogatasi Alap
Az EMBERERT Alapitvany Egyestlet

Az egyesiilet tagjai és szimpatizansai 1997 6ta rendszeresen

A Volanbusz kﬁzhaszm’l tevékenységet végzd szervezete, tamogatjak egyesiiletiinket az szja 1%-os felajanlasaikkal.

AZ EMBERERT Alapitvany a tarsasag segitségre szorul6 Ez idaig 181,2 milli6 Ft bevételiink keletkezett a felajanlasok-
munkatérsait, nyugdijasait és csalddtagjaikat timogatja bél, amelyet teljes egészében tagjaink segélyezésére forditot-
anyagilag. tunk. A személyi jovedelemadobol szarmazo szja 1%-os bevéte-
leiket tovabbra is tagjaik segélyezésére kivanjak forditani.

Adoészam: 19653613-2-42

Vasuttorténeti Alapitvany

A szegedi székhelyii Vasuttorténeti Alapitvany Kuratériuma
koszonetet mond mindazoknak, akik eddig is az alapitvinynak
szantak tamogatasukat, melyet a hazai vasutak torténetének
kutatasihoz, irasos és targyi emlékek gytijtéséhez, kiallitasokon
val6 megjelenitéséhez, valamint aktualis rendezvényeik
koltségeinek fedezésére hasznaltak és hasznalnak.

Adoészam: 18450716-1-06

Adészam: 18892073-1-43
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FENNTARTHATOSAG

Elkészult az osszesités a Volanbusz
tavalyi energiafelhasznalasarol, és
a szamok nem hazudnak: sikerilt
tartanunk a tavalyi iranyt, €s tovabb
csokkenteni gaz- és aramfogyaszta-
sunkat.

Mindannyian emléksziink, amikor szembesiiltiink vele: a 2022 Gszi
energiavalsag kezelésére sziiletett kormanyrendelet miatt iroddaink-
ban és egyéb helyiségeinkben az el8z8 fiitési szezonban maximum
18 °C lehetett a fiités altal biztositott hdmérséklet, és az dram-
felhasznalasban is nagyon komoly takarékossagi intézkedésekre
kényszertltiink.

Az akkori drasztikus intézkedések nemcsak 2022-ben, de tavaly

is meghoztak eredményiiket: az épuiletenergiat tekintve 2023-ban
valamivel tobb mint 5 millié m?® foldgazt fogyasztottunk, ez tobb
mint 1,2 milli6 m3-rel kevesebb, mint a 2022-ben felhasznalt fold-
gdzmennyiség, azaz tavaly 19,8 szizalékos megtakaritast értiink el
az eldz6 évhez képest.

Szintén pozitiv eredményrsl tudunk beszamolni 1étesitményeink
aramfelhasznalasat tekintve: 19 milli6 kWh villamos energiat

fogyasztottunk, ez csaknem 2,15 milli6 kWh-val kevesebb, mint a
2022-ben felhasznalt mennyiség, azaz tavaly 9,7 szdzalékos megta-
karitést értiink el az el6z3 évhez képest.

Ezeket az eredményeket nem érhettiik volna el munkaval-
laloink kozremiikodése nélkiil. Koszonjik az osszefogast, az
odafigyelést, az egyuittmiikodést!

Bar a mostani viszonyokat 0ssze se lehet hasonlitani a 2022 8szi
energiahelyzettel, fontos, hogy tovabbra is fokozottan figyeljiink

a takarékossagra, hiszen minél kevesebb pénzt koltiink energiara,
annal nagyobb mozgastér maradhat olyan fontos intézkedésekre,
mint példaul a munkavallaldk teljesitményének, lojalitdsanak elis-
merése, honoralasa. Ezért valtozatlanul kériink minden munkaval-
lal6t az alabbiak betartasara.

Ejszakara, hétvégére és a munkasziineti na-
pokra vegylik lejjebb a fiitést a téli idGszak-
ban! Elavult fiitési rendszereknél fontoljuk
meg programozhaté termosztatok vagy
termosztatikus radiatorszelepek felszerelésé-
nek lehetGségét! Fiitési idGszakban

a termosztaton/termosztatikus radiatorsze-
lepen bedllitott h6mérséklet minden egyes
1 °C-kal val6 csokkentése az épiilet/helyiség
energiafelhasznalasanak koriilbelil 5-6
szazalékos csokkenését eredményezi.

Az épiilet azon részeit, ahol a dolgoz6k nem
toltenek tartésan idét (pl. folyosd, tartozko-
dasra nem szolgél6 tarolohelyiségek), nem
szabad olyan melegre fiiteni, mint a huza-
mosabb tartézkodésra szolgil6 helyiségeket,
iroddkat és miihelyeket. Ezekben a helyi-
ségekben lehetGség szerint csak temperald
fiités miikodjon!

Ne hagyjuk hossza ideig résnyire nyitva

a nyilaszardkat, mivel igy csak az utcat fiit-
juk, és a helyiség kihiil! Naponta legalabb
kétszer 3-5 percig szellGztessiink kitart
ablakokkal, igy az elhasznalt levegG gyorsan
és tokéletesen kicserélgdhet a kinti friss
levegdGre!

Ne zérjuk koriil butorokkal a fiitStestet, és
ne logjon teljesen elé a fiiggdny, mert igy
megakadalyozzuk a meleg levegd aramlasat!

A hagyomanyos izzok elallitasa ugyan igen
olcso, élettartalmuk azonban révid, energia-
fogyasztasuk rendkiviil pazarlé, miikodteté-
siik pedig rengeteg felesleges hétermeléssel
jar. Csak ott és akkor vilagitsunk, amikor

L e

sziikséges, ugyanis az energiatudatossag ott
kezdddik, hogy feleslegesen nem hagyjuk

a miihelyben, irodaban és egyéb helyisé-
gekben el8relathatolag huzamosabb ideig,
kortilbeliil 15-20 percig senki sem tartézko-
dik, mindig kapcsoljuk le a lampakat!

A szakaszos haszndlata helyiségekben, ill.
jellemzden szocialis helyiségekben tavozas-
kor mindig kapcsoljuk le a vilagitast! Tore-
kedjlink a helyi vilagitasra az asztalunknal;
mennyezeti fényforras helyett, amikor csak
lehet, hasznéaljunk asztali lampat! Hasznal-
junk, amikor csak tudunk, LED-fényfor-
rast is!

Hasznaljuk ki a természetes fényt! Ameny-
nyiben lehetGség nyilik ra, inkabb termé-
szetes fénnyel vilagitsuk meg az irodat!

Ez azért is fontos, mert a szemiinknek is
sokkal egészségesebb a természetes fényben
val6 olvasas és munkavégzés, mint a lampa-
fény mellett elt6ltott munkaids.

A mobiltelefon tolt8jét hasznalaton kiviil ne
hagyjuk bedugva, mert az a konnektorban
hagyott allapotban is folyamatosan fogyaszt
minimalis mértékd elektromos aramot!

Ne hagyjuk az elektromos eszkozoket
készenléti tizemmodban, hanem kapcsoljuk
ki, és lehet8ség szerint aramtalanitsuk azo-
kat a munka végeztével (példaul kapcsolos
elosztoval)! Készenléti tizemmod helyett
kapcsoljunk ki és dramtalanitsunk minden
berendezést a nap végén, illetve ha elGre-

®
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lathat6lag tobb mint 2 6ran 4t nem fogjuk
hasznalni azokat!

A konyhai eszkozok (pl. hiits, mikrohul-
lamu siit8, vizmelegits, vizforrald, tea- és
kavéf6z6, villanyrezs6) hasznalata soran
se feledkezzlink meg az energiatudatossiag
alapelveirgl!

Sok kicsi sokra megy, ha az elektromos
berendezéseket hasznalaton kiviil kikap-
csoljuk.

Monitorunkat kapcsoljuk ki, illetve sza-
mitégéplinket vagy laptopunkat helyezziik
készenléti tizemmodba, amikor legalabb

5 percnél tovabb nem hasznaljuk azt! Ez
esetben villamosenergia-felhasznalasunk

is csokken. Ezeket a késziilékeket masod-
percek alatt visszakapcsolhatjuk készenléti
tizemmodbol.

Az Energy Star felirattal jelolt szamitogépek
hasznalatt6l fiigglen akar 30-65 szazalékkal
kevesebb energiat fogyasztanak az egyéb
szamitogépekhez képest.

Figyeljiink a papirhasznalatra, csak azt
nyomtassuk ki, amit feltétlentil sziikséges!
Nyomtassunk a papir mindkét oldalara, szi-
nes nyomtatis helyett lehetdség szerint va-
lasszuk a sziirkearnyalatos vagy fekete-fehér
nyomtatast! A papiralapu terjesztés helyett
inkabb elektronikus formaban osszuk meg a
dokumentumokat!

Volanbusz KIG
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L, Surd fogu
EHETIOEL
képe2”

1874 nevezetes évszama a fovarosi
kozosségi kozlekedésnek, ugyanis ez
év nyaran adtak at a svabhegyi fogas-
kerekt vasutat, amely a masodik gépi
hajtasa kozosségi kozlekedési eszkoz
volt a fovarosban, Europaban pedig

a harmadik ilyen jellegt vast.

»2Mire e sorok megjelennek, mar at lesz
adva a kozonség élvezetének a svabhegyi
fogaskerekii vaspalya, amely még egyrészt
a legkellemesebb szorakozasi helyet,

a budai hegyek egyik legszebb pontjat teszi
igen konnyen és kényelmesen hozzafér-
het6vé, addig masrészt oly ritka technikai
miivel szaporitja f6varosunk nevezetessé-
geit, amellyel alig egy-két eurdpai varos
dicsekedhetik” - irta 1874. janius 21-én

a Vasarnapi Ujsag, és az allitasban nem
volt semmiféle talzas vagy elfogultsag.

A fogaskerekii az 1871-ben atadott sikl
utan a sziiletd Budapest masodik gépereji
kozlekedési eszkoze volt, raadasul olyan
technikai Gjitas, amely nemzetkozi Ossze-
hasonlitasban is kiemelked6nek szamitott.
Eurépa harmadik fogaskereki vasutjat
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a svajci Rigi-vasutak mintajara, a bazeli,
utobb magyarra lett Cathry-Szaléz Ferenc
tervezte.

Keét hegymenet és két lejtmenet
A vasut idedjat a hegyvidéki tertilet vi-
szonylagos népszertisége indokolta.

A kornyék korszertii kozlekedése az 1868-
ban megnyilt zugligeti l6vasitban 6ltott
testet, de egy évvel késébb Széchenyi

Odon mar azt javasolta, hogy a vasutat a
Svabhegyig kellene meghosszabbitani. Erre
az 1860-as évek végén nem nyilt lehetGség,
1873. majus 24-én azonban ,,Buda szabad
kiralyi varos” (Budapest csak 1873. no-
vember 17-én jott létre) szerzddést kotott a
bazeli IGfB céggel - fogaskerekii vasttra.
A juilius 3-an kiadott engedélyokirat szerint

150 éves
a fogaskereku
vasut

a svajci vallalat negyvenéves koncessziot ka-
pott ,a budai Ecce Homo réttdl (igy nevez-
ték akkor a Varosmajort - LT.) a Diésarok
mentében, fel a Svibhegyre, az Emich-villa
szomszédsagaba vezetd vaspalya” épité-

sére. A technikai ujitasként alkalmazott
fogaskerekii eljaras azt jelentette, hogy a két
sin kozé, a vagany tengelyébe tgynevezett
fogasrudat fektettek; ezen kapaszkodott fel a
fogaskerekekkel felszerelt mozdony és tolta
a kocsikat.

A Svabhegyi Fogaskerekii Vasut 1874.
junius 24-én indult. A szerzdés értelmé-
ben a vonatok aprilis 15-t6l oktdber 15-ig
kozlekedtek, naponta két hegy- és volgyme-
nettel, Varosmajorbdl a fel a Svabhegyre
30 krajcaros, lefelé pedig 40 krajcaros
viteldijjal.

Tarista-jelleg

»Most mar 15-20 percz alatt firadsag nélkiil jut fel az ember a
hegytet6re az als6 indéhaztol, melyet a zugligetbe vezet6 16vasit
érint. Ha pedig a margitszigeti hid kiépitésével még a lovasuti
osszekottetés is 1étre jon a pesti és budai kozuti vaspalyak kozott,
akkor lehetségessé valik, hogy Budapest valamennyi kirandulasi
helyeit az allatkerttdl, Orczy-kerttdl, varosligett6l kezdve a Mar-
gitsziget érintésével, sorra meglatogathassa az ember alig egy fél
nap alatt” - irta j6 nagy talzéssal, egy évvel az indulés utan a Va-
sarnapi Ujsag, hozzatéve, hogy az Ecce Homo réti végallomasnal
»az elkeritett palyaudvarban van a géphaz és a g6zgépek szine,
mig egy masik éptiletben a személy- és teherszallité kocsik van-
nak elhelyezve”. A lap tudésitéja megjegyzi, hogy ,az egész udvar
keresztiil kasul van szeldelve harmas sinvaganyokkal, melyeknek
kozépsdje stirii foga vaslajtorjat képez. Ebbe kapaszkodnak a moz-
dony fogaskerekei”, majd igy fejezi be: ,A kornyéken sok magan
és tarsasagi villa épiilt fel ujabban. S ha igy halad, a mint a rossz
id6k daczara megindult: el fogjuk mondhatni, hogy daczara Buda
és Pest egyesitésének, Magyarorszagnak félszizad mulva megint
két fovarosa lesz: egy téli, meg egy nyari”.

Mindez azonban nem teljesen fedte a jovendd valésagot. Igaz
ugyan, hogy szimos nyari villa épiilt, de amikor 1890-ben a fo-
gaskerekiit meghosszabbitottak a Széchenyi-hegyig, és a negyven-
éves koncesszi6t megtoldottak tizenharom évvel, egyre tobb olyan
lakossagi kérés érkezett, hogy kozlekedjen télen is a fogas.

Am ezt csak 1910-t61 vezették be - annak ellenére, hogy a ke-
reskedelmi miniszter a svabhegyi lakosok beadvanyara kiildott
leirataban azt allapitotta meg, hogy ,,a Svabhegyi Fogaskereki
Vasttnak turista-jellege van s igy nem kotelezhets a téli tizem-
re”. De ennél sokkal nagyobb problémat jelentett az, hogy a

g6zlizem vasut 1910-re mar elaggott, az lizemeltetése is tobbe
keriilt, mint amennyi bevételt termelt. Gazdasagos megoldast a
villamositas jelentett volna, erre azonban a vilaghaboru kitorése
miatt mar nem gondolhattak. Rdadasul a haboru alatt a vasit
karbantartasaval sem torédtek, ami azt eredményezte, hogy a
kisiklasok egyre gyakoribba valtak, és olyan is el6fordult, hogy a
kocsik menet kozben felmondtik a szolgalatot. Ennek ellenére a
vasutat lizemeltets tarsasag a huszas évek elején a vonal meghosz-
szabbitasarol készittetett tervet (villamositas terve mar 1896-ban
megsziiletett), de a f6varos ekkor mar inkabb azzal szamolt, hogy
nemsokdara ugyis lejar a Budapest-Svabhegyi Fogaskereki Vasut
Részvénytarsasagnak nevezett cég koncesszios szerzddése, és
inkdbb maga veszi kézbe az iranyitast.

,,Orieisi nehézségek felett”

Ez azt jelentette, hogy 1926. szeptember 30-an a fogaskerek
fenntartasa és tizemeltetése a fGvarosi tulajdoni Budapest Szé-
kesfévarosi Kozlekedési Rt.-hez (BSZKRT) kerilt. Ekkor mar
halaszthatatlanna valt a villamositds. A BSZKRT 1927-ben indi-
totta rekonstrukciés programjat, ami két évig tartott. A palyat fel-
ajitottak, aj megallok létestltek és a Ganz-gyarnak koszonhetden
aj jarmiivek is érkeztek, igy 1929. jalius 2-4n teljesen felujitott
palyan indulhatott meg a kozlekedés; a jarat egytttal a vilag elsG
villamositott fogaskerekiije volt. ,Nagy munka volt, nagy aldoza-
tot jelentett. De a f6varos szolgalni akarta vele a kozegészséget, és
ime megszilint a fiist, a larma. Szolgalni akarta a varosfejlesztést,
mert ime, kétszer akkora forgalom van, mint volt eddig. Kiilon
szempont, amire bliszkék lehetiink, hogy ezt a nagy alkotast, bar
idegen szabadalom és idegen minta utdn, de magyar mérnokok
alkottdk meg, magyar tudassal, magyar tehetséggel és igy, az oOri-
asi nehézségek felett magyar akarat diadalmaskodott” - szamolt
be az MTI az 4j fogas indulasardl, a BSZKRT vezetése pedig egy
1934-es vallalati kiadvanyban a kovetkezdket irta: ,,A kozonség a
flistos, zajos gbzvasut helyett orommel fogadta a siman, egyenletes
sebességgel gordiild villamos vonatokat. A villamos tizem lehet6-
vé tette a vonatsiirtiségnek, s ezzel a vasit teljesitGképességének
novelését, ezenkiviil nemzetgazdasagi szempontbdl is elényosebb,
mert a gbziizemhez képest kevesebb a szénfogyasztas”.

Persze ekkor még senki sem gondolt arra, hogy egyszer eljon az
id@, és az 1929-es megoldasok is elavultta valnak, mint ahogy
arra sem gondolhatott senki, hogy kovetkez6 nagy rekonstruk-
ciéra tobb mint negyven év milva kertl sor. Csak 1973-ban jott
el az ideje annak, hogy a majd’ négy kilométeres vonalon végig
kicseréljék a sineket, Gj valtok, biztositoberendezések, és kitérdk
éptiljenek. De ekkor érkeztek Gj jarmiivek is: az import fogaske-
rekiit az osztrak Simmering-Graz-Pauker, a villamos berende-
zéseket a svajci Brown, Boveri & Cie tarsasag készitette. A piros
szinii fogasok sokszorosan beviltottik a hozzajuk f{izott reménye-
ket, amit mi sem bizonyit jobban, mint az, hogy jelenleg is ezek a
kocsik kozlekednek a vonalon.

Legat Tibor
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avi nemzetkozi kitekintonkbol megtudhatjak, hogy milyen hidrogénmeghajtasa
villamost fejlesztenek Németorszagban, bemutatjuk a Varson ativelo vasutfejlesztést.
Ezenkivil beszamolunk Albania egyetlen nemzetkozi vasuti kapcsolatanak ujjaélesz-
tésérsl, valamint betekintiink Esztorszag arufuvarozé piacara is.

HIDROGENMEGHAJTASU VILLAMOS JOHET

KITEKINTO

REHABILITALJAK AZ ALBANIA
ES MONTENEGRO KOZOTTI
VASUTVONALAT

Az Eurépai Ujjaépitési Nyugat-Balkan Beruhazasi
és Fejlesztési Bank 98,75 Kereten keresztiil, amely
millié eurés allamkolcson 128,8 millio euro tamoga-
nyuajtasarol allapodott tast és legfeljebb 12,1 millio
meg Albaniaval a Voré eur6 technikai segitségnyuj-
és a montenegroi hatar tasi tamogatast nyujt.
kozelében fekvs Hani-i A projekt része annak

Hotit kozotti 120 km hosszi  a nemzeti stratégianak,
vasutvonal 373 millié eurés amelynek célja a vasiti szol-

rehabilitaciéjanak és villa- galtatasok minGségének és
mositasanak tamogatasara. elérhet6ségének javitasa az
A vonal Albania egyetlen egész orszaghan, valamint az

osszekottetés és a szomszédos

74 £ 4 4 = vasuti osszekottetése
U N I o s TAM o G ATAS VA R s o EG E s z a szomszédos orszaggal. orszagokkal valé gazdasagi
74 & 1 o~ 2 4 A hitelmegallapodast az kapcsolatok elomozditasa.
VAROSAT ATIVE Lo VASUTVONALA' EBRD és a kormany a A beruhazas 6szt6nozni fogja

NAK FEJLESZTESERE

Az Eurdpai Bizottsag jovahagyta,
hogy a Kohéziés Alapbdl tobb
mint 425 millié eurét kiilonitse-
nek el a varséi vasitvonal korsze-
riisitésének els6 szakaszara.

Ez magaba foglalja a palya,

a villamositasi berendezések és

a tavkozlés korszerisitését, vala-
mint a viz- és szennyvizgazdalko-
dast. A palyaudvarokat felajitjak,
gyalogos hidakat és aluljarét épi-
tenek. A munkalatoknak koszon-
hetSen a személyszallitoé vonatok
akar 160 km/h sebességgel is

februar 26-i nyugat-balkani a gazdasagi novekedést és
befektetési csucstalalkozo a tarsadalmi fejlodést Alba-
alkalmaval irta ala. niaban, 6sszhangban a zold
A projektet az Eurépai Be- fenntarthato és integralt

kozlekedhetnek, csokkennek a ruhazasi Bank és az Europai gazdasagok eldmozditasanak
karbantartasi koltségek, és csokken  Unié tarsfinanszirozza a céljaval a Nyugat-Balkanon.

a levegd- és zajszennyezés.

Az 4j infrastruktira javitja a vo-
natjaratok jaratsiirtiségét és kapa-
citasat, jobb szolgaltatasokat nyujt
a mozgaskorlatozottak szamara, és
Osszességében javitja a kornyezeti
labnyomunkat. A korszerisitett
varséi vasttvonalak és allomasok
javitani fogjak Lengyelorszag
vasuti Osszekottetését az EU tobbi
részével, és tovabb fogjak integral-
ni a régiokat Eurdpa-szerte.

AZ ESZTVASUTI ARUFUVAROZO

NEMETORSZAGBAN

A Hydrogen Tram for Next Generation
projektet azért inditottak el Németor-
szagban, hogy olyan tizemanyagcellas
jarmiivet fejlesszenek ki, amely lehetévé
tenné a szolgaltatasok Gj teriiletekre
valé kiterjesztését és villamos-vonat
atvonalak létrehozasat anélkiil, hogy
villamositasra lenne sziikség.

A HyTraGen kutatasi projektet

a Hormann Vehicle Engineering vezeti.
A partnerek kozott van a Heiterblick,
amely a villamos prototipusat fogja
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gyartani, a Flexiva Automation &
Robotik, valamint a Chemnitzi Miiszaki
Egyetem, amely a tankolasi stratégiat,

a miikodés szimulalasara szolgalé mo-
delleket és az lizemanyagcellas rendszer
tesztelését fogja kidolgozni.

A prototipust a gorlitzi GVB iizemeltetd
cég 2026 végén teszteli. A 8 millié eurds
projektet a szovetségi kormény nemzeti
hidrogén- és tizemanyagcellas technol6-
giai innovacids programjanak masodik
szakasza keretében finanszirozzak.

Az észt kabinet februdr 15-én
tdmogatta az Operail nemzeti
vasliti drufuvarozd privatizacics
stratégidjdt. Az észt kormany ta-
valy 6sszel utasitotta az Operailt,
hogy eldkészitse az értékesitésre
vonatkozd terveket. A vas(iti
szdllits olyan volumeni izletdg,
ahol a kis mennyiségek és a rovid utak nem kifizet6ddek. Vastit tekintetében
Esztorszag nagyon kis orszag, réadasul foldrajzilag a vastiti haldzat végpontjan
helyezkednek el, ezért nehéz nyereségességet elérni azzal, hogy kizardlag az
észt vastiti drufuvarozasi piacon mikadnek, igy mindenféleképpen szikséges
lépés volt a nyitas. A vallalat maganbefektetonek torténd eladasa lehetdvé
teszi az Operail szamara, hogy kiterjessze mikodési korét Eurdpa felé, ami
versenyeldnyt jelent egy mennyiségi tizletagban. £z hozzajdrul a vastit mint a
legkérnyezetbardtabb és legbiztonsdgosabb kozlekedési mod megéraéséhez
és fejlesztéséhez is Esztorszagban. Ez pedig fellenditi ipari és logisztikai dgaza-
taikat, kovetkezésképpen az észt gazdasag egészét. Az itemezésrél még nem

PRIVATIZACIORA KESZUL

sziiletett dontés. Mindent megtesznek annak érdekében, hogy a folyamat kor-
rekt és gyors legyen, mivel az Operail tizleti tevékenysége az észt drufuvarozasi
piacon jelenleg veszteséges, de ma mar rendelkeznek olyan erdforrasokkal és
potencidllal, amelyek jelentds elényokkel jarhatnak mind a leendé magdntulaj-
donos, mind az észt vasliti dgazat szamdra — mondta Merle Kurvits, az Operail
igazgatdsaganak tagja.

EVR Cargo az Operailnak

Az Operail 2018-ban jott létre az EVR Cargo dtnevezésével, annak a stratégid-
nak a részeként, amelynek célja, hogy eltavolodjon a kizdrdlag vastti arufuva-
rozasi tevékenységet végzd szolgaltatétol. Az EVR Cargo 2009-ben jtt létre
az Besti Raudtee vastiti holdingtdrsasag arufuvarozasi izletagaként, amelyet
2007-ben magantulajdonban téltott iddszakot kdvetden visszadllamositottak.
Az Operail nemzetkdzi vagonlizinggel és finnorszagi arufuvarozasi tevékeny-
séggel is bovalt, de a kormdnyzati stratégia megvaltozasat kovetden
alizingflottakat és a finnorszagi tizletagat nem stratégiai fontossagu
eszkozoknek tekintették és eladtak.

Molndr Zsolt
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ELETMOD

Folyékony arany, természetes csodaszer, évezredes orvos-

sag - és mindez nem csupan mézesmadzag! A méhek

munkajanak gytimolcse valoban kincset ér, killonosen

a vilagszinvonalu magyar méz. A méehcsaladok mar

ismét kirajzottak és nekialltak a viragpor gyijtésének,

hogy elkészitsék a friss mézet sajat maguk szamara,

amibol szerencsére nekunk is jut boven.

A méz kisgyermekkorunktol kezdve jelen van a
mindennapjainkban. A mézes tea meggyogyitott,
ha betegek voltunk, a vajas-mézes kenyér pedig
egy olyan reggeli, amit ma is j6 szivvel kinal-
nak a sziilSk, hiszen az nemcsak finom, hanem
egészséges is. Ezek alapjan nem meglepd, hogy

a méz népszeriisitésének legnagyobb sz6sz6l6ja,
yreklamarca” egy szerethets, csupasziv mesehds.
Micimacké gondolatai ugyanis legtobbszor a méz
koriil jarnak, és ezzel nincs egyediil.

A medvék félelmet nem ismerve kutatjak fel a
mézleld helyeket, és bizony igy tettek Gseink is
sok ezer évvel ezeldtt. Az ember ugyanis mar

a kdkorban is fogyasztott mézet. Ezt bizonyitja
egy 16 ezer éves spanyolorszagi sziklarajz, amely
egy mézvadaszt, azaz egy lépesmézet gylijtogetd
embert abrazol. Akkoriban a méz volt az egyetlen
édesitGszer, késdbb pedig jotékony hatasait - fertst-
lenitd, gyulladascsokkentd, sebgyogyitd, immun-
erdsitd - is felismerték. Az elsd nagy méztermelSk
az okori egyiptomiak voltak. Hazank teriiletén
az itt 16 népcsoportok mar a honfoglalas eldtti
id@szakban is foglalkoztak méhészettel, majd
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a bevonul6 magyarok eltanultak és folytattak ezt
a mesterséget. Napjainkban is kb. 20 ezer méhész
dolgozik azért, hogy ez az egészséges élelmiszer az
asztalunkra keriilhessen. A méz jotékony hatasai
kozismertek: természetes antibiotikum, vitaminok
és asvanyi anyagok tarhaza. Tobbek kozott kaliu-
mot, natriumot, kalciumot, magnéziumot és klort
tartalmaz, a nyomelemek koziil vas, cink, man-
gan, réz és krom talalhaté benne, a vitaminok
kozil kiemelendd a B-, C- és K-vitamin tartalma.
Legtobben a téli idGszakban fogyasztjak, pedig
idedlis lenne mindennap legalabb 2-3 teaskanal-
nyit, de legfeljebb 2 ev6kanalnyi mézet elfogyasz-
tani. Felejtsiik el tehat az olcsé import mézeket,
vonzo arukat tobbnyire cukor hozzdadasaval érik
el. A hamis méz emellett arr6l is felismerhetd,
hogy tul folyékony, vagyis magas a viztartalma.

Hazankban t6bb mint 100 mézel névény terem,
és ha nem is lehet mindegyiket kiilon-kiilon gyfij-
teni, 30-40 fajtaméz igy is kaphaté hazankban.
Mivel mindegyik méznek mas az izvilaga és
a gyogyhatasa, ezért érdemes minél tbbet
megkdstolni és tudatosan vasarolni.

Akacméz

Felsd léguti megbetegedések
esetén kohogéscsillapitoként
hat. J6 csontképzd és vértisz-
tit6, méregtelenit és erdsiti az
immunrendszert.

Harsmeéz

Antibakterialis és antiszepti-
kus hatasu, ezért meghiiléses
betegségek esetén kohogés-
csillapitasra és nyakoldasra is
hasznaljak. Szabalyozza

a szivmiikodést is, ezért alkal-
mas a kiilonféle ritmusproblé-

mak megelGzésére.

Gesztenyeméz
Enyhiti a szamarkohogést, az

asztmatikus, horghurutos tiine-

teket. Rendszeres fogyasztasa-
val megakadalyozhat6

a trombozisok és csokkenthetd
a visszértagulatok kialakulasa.

Harmatmeéz (erdei méz)
Ez a legsotétebb mézfajta, ki-

emelkedBen magas az asvanyi-

anyag tartalma.

Facélia méz (mézont6fii - ne-

vét onnan kapta, hogy ez

a novény adja a legtobb virag-
port)

J6 fertStlenits és bdrapolo
hatésa, ezért a megégett bor

kezelésére is hasznaljak. Jelen-
tésen mérsékli a vér koleszte-
rinszintjét is.

AranyvesszOmeéz
Vesegyogyito, de maj és
epebantalmak kezelésére is
javasolt. J6 hatassal van a
reumadra, az izileti fijdalmakra
és a koszvényre.

Repcemez

Sz6lécukorban gazdag, csok-
kenti a talzott savtermelést és
enyhiti a gyomorégést.

Napraforgomeéz

Segiti a prosztatamegbetege-
dések elharitasat, csokkenti

a magas koleszterint és az
érelmeszesedést. Eredményesen
hasznalhato gorcsoldasra, akar
epilepszia estén is.

Levendulaméz

Idegerésits, nyugtato, bélfer-
tétlenitd, jo a depresszi6 és a
fejfajas lekilizdésére, stresszol-
dasra.

Selyemkoromeéz

Az allergiasok legkedveltebb

méze, mivel a selyemkoronak
nincs viragpora és a viragzas

ideje alatt kevés az egyéb pol-
len. KiemelkedSen magas

a gyulladascsokkent§ hatasa.

ELETMOD
Dobd fel a salatad!

Tavasz van, hasznaljuk ki, hogy egyre tobb friss zoldség keriil az
asztalra. Csak tegyiik egy talba az otthon fellelhetd zoldségeket
és locsoljuk meg ezzel a szuper Ontettel!

Hozzavalok: 1,5 dl olaj, 0,5 dl friss citromlé, 1 tk mustar,
1 gerezd fokhagyma lereszelve, 1 tk méz, s6, bors

Elkeészités: Egy kis talban keverjiik Gssze ugy a hozzavalokat,
hogy az olajat a legvégén, kisebb adagokban adagoljuk hozza.
Addig keverjiik, mig az ontet 6sszedll, majd locsoljuk az egészet
a salatara.

‘.‘

- ragacsosan ellenaillhatatlan

Hozzavalok: 1 kg sertésoldalas, 1 tk. 6rolt paprika, 1 gerezd
fokhagyma, 2 ek. barna cukor, 6 ek. olaj, 2 ek. méz,
2 ek. barbecue-szdsz, s6, bors

Elkészités: Az oldalast daraboljuk fel nagyobb darabokra

a csontok mentén. A sét, borsot, paprikat, reszelt fokhagymat,
barna cukrot és az olajat keverjiik Ossze, majd masszirozzuk

a hasba. Az oldalast helyezziik tepsire, fedjiik le foliaval, és
180 fokon stissiik szép pirosra kb. 80-90 perc alatt (félidénél
forditsuk meg.) Ha a his mar puha, keverjiik Ossze a mézet és
a barbecue-szoszt, kenjiik az oldalasra, majd f6lia nélkiil toljuk
vissza a siit6be 10-15 percre.

- magaban és koretnek is tokéletes

Hozzavalok: 0,5 kg répa (a szines répak még jobban mutatnak),
4 gerezd fokhagyma, 3 ek. méz, s6, bors, csipetnyi 6rolt komény
Elkeészités: Melegitsiik el a sttdt 220 fokra. A vastagabb répa-
kat hosszaban vagjuk félbe és tegyiik egy stitGpapirral kibélelt
tepsibe. A mazhoz keverjiik Ossze a mézet, az olajat és

a fliszereket, majd locsoljuk a répara. Jol forgassuk at az egészet
és foliaval letakarva stissiik készre kb. 20 perc alatt. Miutan

a répak megpuhultak, folia nélkiil piritsuk még par percig.

Csohany Domitilla
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Miertifesiaziesional

Aki a vastiton dolgozik, szinte almabol keltve tudja,
hogy melyik vonalszam, mely varosok koz6tt hizodik.

De hogy alakult ki a vonalak szamozasa? Miért nem az elsoként elkésziilt
; Pest-Vac vastitvonal az 1-es vonal?
Irasunkbol valaszt kapnak ezekre a kérdésekre.

Magyarorszag gazdag torténelmi és kulturalis orokséggel rendelke-
zik a vasuti kozlekedés terén. A vastuthalozat hossza évtizedek alatt
fejlédott ki és valtozott, és ennek eredményeképpen a vasitvonalak
szamozasa is szamos valtozason ment keresztil. A szamozas rendsze-
re nemcsak a vasuthalozat struktarijat tiikrozi, hanem segit a vasiti
kozlekedés hatékony szervezésében és iranyitasaban is.

A magyarorszagi vasutvonalak szimozasanak torténete egészen

a vasuthalozat kialakulasaig nytlik vissza. Az els vasutvonalakat

a 19. szazad kozepén kezdték el épiteni Magyarorszagon, és a szizad-
fordulora mar egy osszetett és jol miikods halozat alakult ki. Ebben
az idGszakban azonban még nem volt egységes szimozasi rendszer,
és a vasutvonalakat inkabb foldrajzi nevek alapjan azonositottak.

Szamok megjelenése

A 20. szazad elején kezd6dott el az egységes szamozasi rendszer
bevezetése, amelynek célja az volt, hogy konnyebbé tegye a vasuti
kozlekedés szervezését és iranyitasat. Ennek eredményeképpen

a vasatvonalakat sorszamokkal lattak el, amelyek az orszag
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kiilonboz6 részeire, valamint az egyes vonalak fontossiagira utaltak.
A kezdetekben a menetrendkonyvben a MAV févonalai Budapesttsl
az orszaghatarig egymast kovetve jelentek meg, Utanuk kovetkeztek
a kisebb MAV—vonalak, majd a MAV altal kezelt HEV—ek, a sort

a maganvasutak vonalai zartak.

Az els6 nagyobb atszamozasi hullamot a trianoni békeszerz6dés
okozta, az elvesztett tertiletekkel a legtobb helyen a vasuti kozlekedés
is fel lett szamolva, és sok zsakvonal alakult ki. 1920-ban a Pest-Vac
vonal a 30-as szamot, a Pest-Szolnok pedig a 29-est viselte. Mig

a bécsi f6vonalla valo gy6ri vonal a 25-6sként volt ismert.

A vasutvonalak szamozasanak rendszere folyamatosan fejlédott és
valtozott az évtizedek soran, ahogy Gj vonalakat épitettek és régieket
atstrukturaltak. A szamozasnak voltak olyan periédusai, amikor
példaul egyes vonalakat atneveztek vagy 4j szamot kaptak, és voltak
olyan valtozasok is, amelyek az egész szamozasi rendszert érintették.
A vonal sorszamat gyakran a menetrendkonyvben rendelkezésre allé
hely determinalta.

FG6- és alvonalak

A maihoz hasonlit6 rendszer a masodik vilaghabora befejeztével
1948-ban alakult ki, a févonalak szama ekkor kapta meg - a Buda-
pest-Kiskunhalas-Kelebia kivételével - a ma is haszniltat. A vonal-
szamozas logikajat agy alakitottdk ki, hogy az 1-es vonal kivételével,

a févonalak 0-ra végzidjenek, a Dunéntilon az 6ramutaté jarasaval
ellentétesen, a keleti orszdgrészben pedig az 6ramutaté jarasinak
megfelelden emelkedjenek a szamok. Igy lett a Budapest-Veszprém-
Szombathely 20-as, mig a Budapest-Vac-Szob 70-es. A févonalakb6l
kidgazé mellékvonalak pedig a f6vonaluk szerinti szamcsoportot
kaptik meg. Erdekes példa az 4tszamozasoknak Dombévar kdrnyéke
is, hiszen az els§ vilaghaboruig 28-as vonalként a Budapes-Dombé-
var-Kaposvar-Gyékényes-Zagrab-Fiume vasutvonal tizemelt,

a Dombdévar-Pécs-Villany-Magyarboly-Eszék pedig a 44-esként.

A masodik vilaghdbora utan a geografiai helyzet megvaltozasa miatt
a Budapest-Dombévar-Pécs-Villany-Magyarbély lett a 40-es, mig

a Dombévar-Kaposvar-Gyékényes a 41-es. A késdbbiekben végiil

a Pécs-Villany-Magyarbély a 65-0snél kotott ki. De egy-egy atszamo-
zés mogott a MAV felépitése is szerepet jatszott, a balatoni vonalak
esetén az északi balatoni vonal sokaig 31-es szamot viselt, de mivel

a szombathelyi igazgatésaghoz tartozott, ahol a 20-as szamcsoport volt
a felségtertiletiik, igy megkapta a 29-es szamot, a déli vonal pedig

a pécsi tertilethez tartozva a 30-asnal maradt. Kiilonlegesség a hosszi
vastutvonalak elGvarosi szakaszanak elkiilonitése a manetrendkonyv-
ben (30a, 40a, 80a, 100a, 120a). Ez praktikussagi okok miatt torténik,
mert igy nem kell haromoldalas menetrendi mezdvel dolgozni, illetve
kisebb az oldalterjedelem, mert a rovid el6varosi viszonylatok miatt
nem kell a menetrendben tires oszlopokat hagyni.

Atszamozasok

A kovetkezd nagy atszamozasi hullamot az 1968-as kozlekedéspoliti-
kai koncepci6 végrehajtasa hozta el. A kozlekedési koncepci6 létrejot-
tét az 1963-as szallitasi valsag tette slirgdssé. A lényege az volt, hogy
egy 1j, a kozlekedést modernizal6 beruhazasi politikat kell kovetni és
nem elegendd az 6tvenes évek gyakorlatat masolni. A magyar kozle-
kedéspolitikiban meggyokerezett az az Gjszertinek hat6 gondolkodas,
amely azt allitotta: pusztdn kapacitasnoveld beruhazasokkal nem
lehet tart6s sikert elérni, a szallitas raforditasait is csokkenteni kell.
A koziat-vasut kozotti munkamegosztas elvein és modozatain a Vasiti
Tudoményos Kutatointézet az 1950-es évek elejétdl dolgozott. A forga-
lomstiriiségi vizsgalatok kimutattik, hogy a halozat felén bonyolodik
le a forgalom 10%-a. Ekkor nyolcvan olyan kisforgalmi vasitvonal
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miikodott az orszagban, amelynek napi aruforgalma nem haladta
meg a 400 tonnat. A program kovetkeztében 1968-1982 kozott Gssze-
sen 634 km normal- és 360 km keskenynyomtavolsagua, valamint

672 km gazdasagi vasutvonalat szamoltak fel Magyarorsziagon.

A vonalmegsziintetések miatt tobb vasatvonal mas szamot kapott,

igy a kelebiai vonalnak a korabbi 160-as helyett 150-es lett a szama,
egyes tartomanyok kilirtiltek, az 50-esbe példaul csak a Dombévar-
Bitaszék vonal maradt.

A mai napig a magyarorszagi vasutvonalak szamozasa fontos szerepet
tolt be a vasiti kozlekedés szervezésében és iranyitasaban. A szamo-
zasi rendszer segiti a vasuti vallalatokat abban, hogy konnyebben
azonositsak és kezeljék a kiilonbo6z6 vonalakat, valamint segiti az uta-
zokat és az aruk szallit6it is abban, hogy konnyebben tajékozédjanak
a vastti halézaton. Ez a rendszer tovabbra is fejlédik és alkalmazko-
dik az 4j kihivasokhoz és igényekhez, mikozben megérzi a magyar
vasuti kozlekedés gazdag torténelmi és kulturalis orokségét.

A valtozasok megszilardulasa

A mai napig a magyarorszagi vasutvonalak szimozasa dinamikus
folyamat, amely alkalmazkodik az Gj koriilményekhez és igényekhez.
Az infrastrukturalis fejlesztések és a kozlekedési trendek valtozasa
mindig hatassal van a vasuthalézat struktarajara és a szamozasi rend-
szerre is. Tobb olyan vonal is van, ami egyként is kezelhetd lenne,
hiszen a két vonalon végigmegy szinte minden vonat (45-46-os vonal,
154-155-6s vonal a feltjitas eldtt), de ellenpéldaként olyan vonal is
van, ami egy vonalnak szamit, de nincs vagy alig van olyan vonat,
amelyik végigmenne rajta (128-as, Békéscsaba-Piispokladany, 147-es
Kiskunfélegyhaza-Szentes-Oroshaza vagy a 25-0s Celldomolk-Zala-
egerszeg-Hodos vonal). Az igények és a szolgaltatasok valtozdsa miatt
a vonalszamozasi rendszer is valtozhat, de csak megfontoltan,

a valtozasok megszilardulasaval osszhangban.

Az egységes szamozasi rendszer mellett a magyarorszagi vasttvo-
nalaknak jelent6s kulturalis és torténelmi értéke is van. Sok vonal
mérfoldkoveket jelent a magyar vasuti kozlekedés fejlodésében, és
emlékezetes utazasokat és élményeket nyijt az utasoknak. A vasuti
halozat szamozasa tehat nemcsak egy technikai kérdés, hanem egyfaj-
ta emléktabla is a multnak és a jelennek, amely altal a magyar vasiti
kozlekedés gazdag torténelmi és kulturalis 6roksége megérzddik és
apolodik. A cikk elkésziiltéhez koszonjik Perger Imre kozremiikodését!

(Képek forrasa: vasutallomasok.hu)
Molnar Zsolt
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Ki a szabadba! - Szabadid6s programok

Tekerés a Dunakanyarban

A napsiitéssel a bringék is eldkeriilnek. Ehhez pedig egy gyerekek-
kel is konnyen teljesithets, ugyanakkor rendkiviil latvanyos szakaszt
ajanlunk nektek. Vac és Szob kozott a Pilis és a Borzsony vonulata-
ival szegélyezett Duna partjan, sik terepen biciklizhetiink. Szem-
ben a Szentendrei-sziget, majd a Visegradi var impozéans latvanya
fogad. Ha elfaradunk, betérhetiink és felfrisstilhetlink az Gtmenti
biifékben, éttermekben, mikozben gyonyorkodhetiink a soha meg
nem unhat6 latvinyban. Vacra Budapestrdl vonattal kényelmesen
elszallithatéak a kerékparok, de egészen Ujpesttdl végig kiépitett
bicikliuton haladhatunk. Ha pedig szervezett kerékpartirakon
szeretnél részt venni, vedd fel a kapcsolatot a MAV VSC kerékparos
szakosztalyaval!

Medvehagyma-tira

Talan sokakban kedves emléket idéz az aprilisi erdd jellegzetes illa-
ta. FGleg, amikor a talajtakaré al6l elbidjik a medvehagyma, a ta-
vasz egyik hirncke. Egészen kiilonleges és frissitd élmény ilyenkor
az erd6t jarni. A Bakonyban Bakonybél kornyékén, a Mecsekben
pedig Orfii felé érdemes keresgélni és gytijteni, hiszen a medve-
hagyma minden formaban izletes és egy valosagos vitaminbomba,
amit konnyedén tartésithatjuk is. Zaldban a Nagykanizsdhoz kozel
es8 Obornak és Bocska kozotti részre, Vallusra, illetve a Zalaszan-
t6-Rezi-Varvolgy-Cserszegtomaj teriileten talalhaté erdSkbe érdemes
ellatogatni. Budapest kornyékén pedig a Gerecsében Pusztamarot
kozelében probalhatunk szerencsét. Ha beszerz§ koritra indulsz az
erddben, akkor eldtte feltétlen tijékozddj, hogy hol, mennyi a meg-
engedett mennyiség, és vigyazz, mit szedsz, hiszen a levele hasonlit
a gyongyviraghoz, ami mérgezs.
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Varak és kastélyok vonattal

A két éve megjelent, és az idén frissitett Varak és kastélyok vonattal
MAV-START kiadvany egyik legkedveltebb iti céljat ajanljuk
csaladi kirandulasra. A kis méretii konyvben hazank kiilonb6z8
régidiban talalhat6 kulturalis 6rokségei szerepelnek, melyek vasiti
megkozelitéséhez részletes leiras is megtalalhato. A frissitett kiad-
vany hamarosan elérhetd az tigyfélszolgalatokon.

Latogassunk el elsGként az orszag észak-keleti csticskébe, Magyaror-
szag 7 természeti csodajanak egyikéhez, a Fiizéri varhoz.

A majd 800 éves var egy vulkanikus hegyre épiilt, ahonnan csodas
panorama tarul elénk. Igazi multidéz8 utazason vehetiink részt,
hiszen van itt farkasverem, felvonohidas varkapu, gétikus varkapol-
na, interaktiv latogat6kozpont. Nem csoda, hogy nemrég elnyerte
az ,Ev turisztikai attrakciGja” cimet. A leggyorsabban vonattal Sa-
toraljagjhelyig, majd onnan autébusszal Fiizér kozséghazaig utazva
kozelithetjiik meg. Es mar csak az emelkedét kell lekiizdeni. De az

élmény mindenért karpatol!
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SzZABADIDO

OLVASNIVALOK

Kollégaink ajanlasai kozul valogatva

P. G. Wodehouse: Nyari zivatar

Az ir6 angol fénemesi csaladbol szarmazott, kozel 100 évet élt. Hossza élete soran
csak Ggy ontotta a rovidebb terjedelm, tipikus angol humorral fiiszerezett irasait.
Allandéan visszatérd szereplkkel dolgozott, de a kdnyvek csak lazan kapcsolodtak
egymashoz. Igy mindegyik 6nélléan olvashatd, élvezhetd. Aki szereti a fanyar,
elegins angol humort, az megszereti a fGhéseit, és szeretni fogja a konyveit.
Legkedvesebb karaktereim: a kissé 1it6dott Lord Emsworth, aki dijnyertes kocaja,
Blandings Csaszarndje gondozasiban lelte meg élete értelmét, a csavaros eszli
komornyik, Jeeves, Bertie Wooster, a vidam, életm{ivész ifja.

Ha mégis ki kellene emelni egy konyvét, akkor a ,,Nyari zivatar”-t ajanlom tdle
elsG olvaséasra. A cselekmény f6leg a blandingsi kastélyban jatszodik, kozéppont-
ban a méltan hires Blandigs Csaszarndgjével.

Csaszar Eva

Zilahy Lajos: A Dukay csalad

Zilahy Lajos trilogiaja olyan csaladregényeket kedveld olvasoknak ajanlott, akik
szeretnek elmertilni tobb generacio életiatjaban. A Dukay csalad torténete az
1800-as évek elejétdl, tobb mint sziz éven keresztiil a felszabadulasig kovethetd
végig. Tarsadalomrajz a magyar arisztokracia széthullasarél, emberi sorsokon
keresztiil. A szerelmek, karrierek, csaladi dramak, viszalyok és megbékélések
torténelmi korszakokon ativelGen hosszi és izgalmas utazasra viszik a kitart6
olvasékat.

Takats Agnes Katalin

Ne csak hallgasd a zenét,
hanem olvass is réla!

e s o e
w won & NELIRGN BEMOTATIR

Stay Brutal! (2023) 21 METALDAL - 21 IRAS A METALROL

Tavaly egy egyediilallé kiadvany jelent meg a Helikon Kiadénal. Cserna-Szabé Andréas szerkesz-
tésében egy kiilonleges koncepci6 valésult meg, amire a kiilesin alapjan lathatéan sok energiat
aldoztak.

Felkértek 21 szerzdt (irdkat, koltSket, forditokat) akikrdl feltételezték, hogy van valamilyen kotd-
déstik a stilushoz, hogy valasszanak ki egy-egy metaldalt, aztan irjanak egy-egy esszét, novellat,
elemzést, akarmit. KellGen ,szines” is lett a mi. A Black Sabbath 70-es dalatol a Metallican at egy
2022-es Dream Widow szamig 6leli fel a miifajt.

A szerkeszt6 el@szavaban kontextusba helyezi a koncepciét. Idézem is: LEn magunkra, a metalistak-
ra mindig Ggy gondolok, mint egy maréknyi megoregedni képtelen gyermekre. Egy kicsiny titkos
szektara.” Egyet tudok érteni vele.

Néhany irast meg is emlitek. Tolvaj Zoltant6l egy onéletrajzi visszatekintést kapunk, hogyan kapta
el a metal a rendszervaltas kornyéki idGszak miliGjében. Para-Kovacs Imre a Motorhead elsd
hazai koncertjének kronikajaval, ami ma mar hihetetlennek tinhet. Karpati Csaba Gabor az Iron
Maiden Powerslave-ét vélasztotta, amihez egy borzongaté fikciét talélt ki. A 90-es évekbdl csupa
ikonikus elGadé szerepel a stadionrocktdl a norvég black metalig. Kevés hazai csapat szerepel a
konyvben. Puskés Panni életszagi sztorit kanyaritott egy Ossian koncert koré. Kiss Tibor Noé

az Eurdpaszerte egyre népszer(ibb Thy Catafalque dalardl irt.

A cikk teljes terjedelmében a femforgacs.hu-n olvashaté. Gyori Sandor
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A Természetjaré Szakosztily a MAV Vasutas Sport Club (MAV VSC)
patinas, az 1950-es években megalakult szervezete, amelynek nem
csak a multja, a jelene is gazdag. Szazharminc f6s taglétszamaval
napjainkban is a MAV VSC legnagyobb szakosztalyaként miiks-

dik. Az évente gondosan Osszedllitott rendezvénynaptarban minden
hénapban tobb tervezett esemény koziil valogathat az, aki Ggy dont,
csatlakozik hozzajuk és veliik tart. A szakosztaly - nevébdl adédoan —
legnagyobb aranyban gyalogos, erdei tirikat szervez az orszig szinte
minden zugat bejarva, emellett szinte minden évben szerveznek tira-
kat hataron tali vidékek felfedezésére is. A csoportos kiranduldsnak
szamos elénye van: a j6 tarsasag és Uj baratsagok mellett a szakosztaly
tapasztalt, képesitéssel rendelkez8, mindsitett tiravezetdi garanciat
jelentenek az élményekkel teli programokra és a biztonsagos célba
érésre. Ezenkiviil a résztvevdk kész programot kapnak, és az Gt soran
sem kell félni az ismeretlent8] vagy annak lehet&ségétdl, hogy vala-
melyik elagazodasnal eltévednének.

A szakosztaly igyekszik mindenki igénye, fizikai alloképessége szerint
megfelel nehézségil tirat ajanlani. A 2024-es programfiizet igazan
gazdagra és valtozatosra sikerlilt, a kinalatban szerepel tobbek kozott
tavaszi viragkoszontd kortira a Budai-hegységben, az Orsziagos Kék-
tara tobb szakasza, tobbnapos felfedezstirak Szilvasvarad kornyékén
és az Aggteleki-karsztvidéken, valamint egy konnyed, 8 kilométeres
séta is a Vértesben.
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Mindenki szamara ismerds, amikor a tavaszi melegedés sorra csalogatja el6 a novények vira-
gait, fak rigyeit. Ilyenkor azok is szivesen huiznak bakancsot és indulnak kisebb kirandulasokra,
akik egyébként az év soran ritkan teszik ezt. Es persze vannak olyanok is, akik mar alig vartak

ezt az idoszakot, szamukra végre elkezdodik a sok szép, elokészitett turatervet tartalmazo szezon.

/

Vandoroljunk egyiitt!

Legyél Te is természetjar6! Nincs mas dolgod, csak ttra kelni -
a természet majd intézi a tobbit: boldogsag, feltoltédés, kikap-
csolodas, siker- és flow-élmény. Hozd el a csaladod, a barétaid, a
kollégaid, hogy 6k se maradjanak ki a jobol!

A Természetjaré Szakosztily tagsidganak atlagéletkora évek Gta
emelkedik, ezért szivesen fogadnak a fiatalabb generaci6 jelent-
kezését is, azokat, akik rendszeresen részt vennének a szakosz-
taly életében, vagy akar csak egy-egy alkalommal csatlakozninak
a szervezett tirak valamelyikéhez.

Az érdeklsdsk minden fontos informéciét megtalalhatnak a MAV
VSC internetes oldalan a Természetjaré Szakosztily menti-

pontban (www.mavcsoport.hu/vsc/termeszetjaro-szakosztaly). Ne

hezitalj, csatlakozz, most van itt a ,majd” ideje!

Tercsi, a csapat lelke

A MAV VSC Természetjard Szakosztalyanak vezetSje Honvari
Terézia, vagy ahogyan falujaban, Nagykovacsiban mindenki
ismeri: Tercsi. A természet ismeretének, szeretetének gyokereit
gyermekkordban kell keresni: mig apja naponta tette meg az
utat gyalog otthonuk és munkahelye, Nagykovacsi és Pilisszent-
ivan kozott, Tercsi gyerekként Nagyszénas kornyékét fedezte fel,
de felnéttként is gyakran jart a falu melletti erdSkben, hegye-
ken.

Tercsi szabadidejében tobb szenvedélynek is hodol. Fiatalkora-
ban megtanulta a magyar vert csipke készitését, tagja a Magyar
Csipkekészit6k Egyesiiletének. Részt vett tobb nemzetkozi
csipkekészitd palyazaton is. Jelenleg - ha id6t tud ra szakitani -
a tagabb csaladnak, baratoknak készit szebbnél szebb munkakat.
Karicsonyfajan minden évben feltiinik egy ajabb, sajat maga
altal készitett csipkedisz.

A masik hobbija természetesen a tirazas, tajak, vidékek, kulti-
rak felfedezése. Tercsi nem csak a hazai tajak irant érez vonzal-
mat, az évek soran bejarta Skandinavia és Anglia tajait, varosait
is. Rokoni szélak kotik az ausztriai Villach varosahoz, ha ott jar
vendégségben, a kozeli Dobratsch (tszf. 2166 m) hegyen szeret
sokat idGzni, amit mar igazan j6l ismer. Kedvenc hegyei még a

SZABADIDO

Weissenfelsen-See (Laghi Di Fusine) kornyéki csticsok, amelyek
harom orszdg - Ausztria, Szlovénia és Olaszorszag - talalkozasa-
nal kinalnak paratlan élményt.

Bar korabban a MAV Tervezé Intézet turistaival megfordult

a francia Alpokban is, az igazin aktiv természetjarast mar
nyugdijasként kezdte. A MAV VSC tiirazéival egy véletlen hozta
ossze, falubéli j6 ismerGse hivta egy szabadda valé helyre a Ma-
gas-Tatraba, ahol egy héten keresztiil volt alkalma megismerni
és megszeretni a vasutas természetjaro kozosséget.

A kozosség is megszerette Gt, igy nem volt véletlen, hogy 2013-
ban, haromévnyi tagsag utin, egyhangulag szavazta meg a
taraszakosztaly tagsidga szakosztalyvezetdnek. Nagy lelkesedéssel
kapcsolodott be a munkéba, precizen Osszesitette a tarajelenté-
seket, vezette a tagnyilvantartasokat és vezényelte le elnokként a
hetente megtartott szakosztalyi sszejoveteleket.

Részt vett a szakosztaly korabbi vezetése altal 2004-ben kialaki-
tott Gyalogos Balaton Kortara szervezésében, az értékels filizetet
leaddk ellendrzésében és magéban a kortiran is, ahol mar kb. a
tara felét teljesitette is. Megszervezte az értékel6 flizet legajabb,
bdvitett kiadasat, melynek bevételét a szakosztily tagjai kozosen
élvezik. Vezetése alatt mar 107-en jartak végig a 400 km-es turat
(0sszesen eddig 153-an). Tercsi az Orszagos Kékturat is hama-
rosan maga mogott tudhatja, szimara mar csak egyharmadnyi
szakasz bejardsa van hatra.

Evek 6ta aktivan részt vesz a Vasutas Természetjarok Szovetsége
(VTSZ) munkajaban is, minden kozds tiran és eseményen kép-
viseli szakosztilyat. Eredményes munkaja sordn tobbszor kapott
elismerést, legutobb 2023. november 25-én Gyongyoson, a VTSZ
tobbnapos éves kézgyiilésén jutalmaztak, ahol az ERDEMES
VASUTAS TERMESZETJARO dij EZUST fokozatat adoma-
nyoztdk részére a vele jar6 oklevéllel és diszes eziist-plakettel
egylitt.

A VTSZ a szakosztalyi tagok koziil kitlintette még Dékanyé Kiss
Veronikat is, aki hosszd évek szorgos munkaja alapjan a dij
ARANY fokozatat nyerte el.

Eziton is gratulalunk a dijazottaknak és tovabbi hossza,

boldog taraéveket kivanunk Nekik!
Bukdéczki Péter, Sandor Tibor

A gyogyito turazas - testnek és léleknek

- Segit a szivbetegségek megel6zésében
- Segit a vércukorszint stabilizilasaban

« Fejleszti az egyensiilyt

« Erdsiti az izmokat és az iziileteket

« Noveli az agy oxigénellitasat

« Segit az optimdlis teststily elérésében

+ Gyorsitja az anyageserét

« Erdsiti azimmunrendszert

« Oldja a stresszt

- Javitja a hangulatot és a mentalis dllapotot
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Az idén 125 éves kaposvari vasutallomas miiemléki védettségii épiiletébe egy
yujrahasznositott” zongorat helyeztek el a pécsi teriileti igazgatosag munkatarsai,
ugyanis ez a zongora nem hangszerként, hanem konyvespolcként miikodik.

Az allomasépiilet 2015-2017 kozott esett at egy teljes rekonstrukcion. A munkatarsak
aprosagokkal probaljak otthonosabba tenni a vasutallomast, igy az épiiletben csaladbarat

varéterem fogadja az utasokat terepasztallal, olvasosarokkal és rajzolasi lehetGséggel.

A helyes megfejtést bekiildsk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2024, aprilis 22.

Cim: MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalmdn krt. 54-60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutcbbi feladvanyunk megfejtése: ,,50 éves a legnagyobb teljesitményi hazai gyartasi villanymozdony, a Gigant.”
A MAV-VOLAN magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Szabé Réka Krisztina olvasénknak!
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A titokzatos jatékbolt

1. rész

Szorult helyzetben

Egyszer volt, hol nem volt, volt egyszer egy jatékbolt. Szines volt és
hatalmas, az ember szinte elveszett benne. S a jatékok? Volt ott min-
den, s6t még attol is tobb: pliissok, legok, tarsasok; konyvek, babak,
jelmezek; kardok, dindk, gyongysorok; kirakok és sorozathdsok, mik-
roszkopok és biivészdobozok, labdak és cstuszdak, kisautok és vonatok,
és ki tudja, még mi minden... Aki betért ide, tatott szajjal bamulta

a szebbnél szebb, izgalmasabbnal izgalmasabb jatékokat, olyanokat,
amiket sehol mashol nem lehetett latni. Sajnos azonban ez sz6 szerint
igaz volt, itt tényleg csak bamulni lehetett a jatékokat, kiprobalni nem.
Alfréd boltjaban ugyanis, mert a tulajdonos a helyet is sajat magarol
nevezte el, a jelszo az volt, hogy: Mindent a szemnek, semmit a kéznek!
igy a gyerekek csupan egy iivegvitrin mogott csodalhattak meg a vasuti
terepasztalt, egy elkeritett szinpadon nézhették a mozgd babakat és
uvegajtos szekrényekben figyelhették az oriasi legoépitményeket. Ezért
barmennyire is fantasztikus hely volt Alfréd boltja, sokan mégis szomo-
rdan tavoztak onnan, hiszen mindent nem lehetett hazavinni, a nagy
kedvencekkel pedig egy iciri-picirit sem lehetett jatszani. Alfréd kénye-
sen ugyelt a jatékokra és a rendre a boltban, egyetlen szomort szempar,
egyetlen kérd tekintet, egyetlen szép sz6 sem hatotta meg.

Egy szép napon azonban valami megvaltozott. Alfréd vidam volt és
kedves, dudoraszott és elkezdett beszélgetni a vasarlokkal, amit elGtte
sohasem csinalt. S6t egyre tobbszor mosolygott is. Kideriilt, hogy
Alfréd fiilig szerelmes lett. Nemsokara meghazasodott és gyerekei

is szlilettek. Ahogy a kicsik cseperedtek, Alfréd szépen lassan rajott,
hogy eddig mennyi mindent rosszul csinalt. Egy nap fogta magat, és
lehuzta a roldt, egy hétre teljesen bezarta az tizletet. Senki sem tudta,
mi zajlik odabent. Am amikor ajbol kinyitott a jatékbolt, az maga volt
a csoda. Rogton a bejaratnal két, embernél is hatalmasabb pliissmedve
fogadta a betérdket, amiknek akar bele is lehetett huppanni az 6lébe.
Az egyik sarokban ezernyi legobdl lehetett épitkezni, a masik oldalon
Csipkerozsika kastélya valtozott é16 babahazza, a bolt legvégében pedig
egy Oriasi, tobbszintes terepasztal varta a jarm{irajongokat. Mindent
meg lehetett fogni és mindent ki lehetett probalni. A gyerekeket ki
sem lehetett innen rangatni, de ha menni kellett, akkor is boldogan
tavozott mindenki, még azok is, akik tires kézzel indultak haza, hiszen
mindig jot jatszottak a boltban. Hamar ez lett mindenkinek a kedvenc
jatékboltja, igy Alfréd a nevét is megvaltoztatta. Ezek utan mi mas is
lehetett volna a hely neve, mint Kedvenc Jatékbolt.

Az atalakitas utian azonban egyéb furcsasagok is torténtek a boltban.
Esténként ugyanis, amikor az utols6 vasarlé is hazament, Alfréd gondo-
san lekapcsolta a lampakat, kitette a Zarva feliratot és kulcsra zarta az
ajtot... akkor kezdGdott az igazi élet! A jatékok életre keltek. Nem, nem
az elemmel miikodS gépek vagy a taviranyités autok, hanem minden.
Es onnantél kezdve egészen hajnalig nem volt megallas, a bolt olyan
volt, akarcsak egy folyton nylizsgG metropolisz...

Ez a nap is ugy indult, mint a tobbi. A jatékbolt nyitasa utan csak
jottek és jottek a vasarlok, néhany gyerek azt se tudta, hova rohanjon,
mig masok céltudatosan a hatsé rész felé vették az iranyt, egyenesen a
terepasztalhoz. Egész nap jartak rajta a vonatok, buszok, autok és mun-
kagépek, volt olyan mozdony, amit egy pillanatra sem eresztettek el az
aproé kezek. Titan, a Siemens mozdony Gj volt a csapatban, és
estérdl-estére csak amult és bamult, mi minden torténik itt.

Nem ismerte még az egész boltot, Gszintén szolva még a sajat

terepasztalat sem, igy hat elindult bebarangolni a helyet, ahova
csoppent. Egyszer csak a terepasztal egy tavoli sarkabol halk kopa-
csolast és vidam éneket hallott. Ahogy kozelebb ért, észrevette, hogy
egy mellékvagany egyenesen a hegy belsejébe vezet. Szallt a por a
bejarat fel6l, szinte mar latni is alig lehetett, amikor hirtelen egy apré
szerelvény zakatolt el Titdn mellett. A kis mozdony kiilonleges csilléket
hizott maga mogott, amik tele voltak fényes dragakovekkel és csillogo
aranyrogokkel. Titan azonnal tudni akarta, mi folyik odabent, § is
szeretett volna ilyen kincseket szerezni. Fogta hat magat és berobogott
a banyaba. El6tte sohasem jart még banyaban, a fiatal mozdony nagyon
élvezte a titkos jaratokat és a hegy kiilonleges hangjait. Ahogy ment
egyre beljebb és beljebb, a jarat egyre sziikebb lett, de Titant ez sem
zavarta, mert az aranyaso torpék dudoraszasa egyre kozelebbinek tiint.
Azt gondolta, hamarosan § is felpakolhat a kincsekbdl, egy elagazas-
nal azonban elvétette az iranyt. Elkanyarodott egy rég nem hasznalt
vajatba, és ekkor tortént meg a baj! Titan tal nagynak bizonyult és
beszorult. Se eldre, se hatra. Némi gondolkodas utan tgy volt vele, még
egyszer megprobal kiszabadulni a hegy 6lelésébdl. Osszeszedte minden
erejét, hatalmas gazt adott és ismét nekilédult. A baj azonban csak
tovabb fokozodott. Ahogy sikertlt egy kicsit megmozdulnia, a hegy is
vele egytitt gordult, és a hata mogott beomlott az tireg. A lehullo kovek
teljesen elzartak a kifelé vezetd utat. Hajnalban a torpék - mit sem
sejtve a torténtekrdl - elindultak haza. Pontosabban az eredeti helyiikre
a boltban. A szabaly ugyanis az volt, hogy reggel 6 6rara mindenkinek
vissza kellett térnie a sajat polcira, nehogy barkinek is felttinjon a
jatékok titkos éjszakai élete.

Titdn azonban ott ragadt egyedul a vaksotétben. Csak a 1étszamelle-
nérzéskor dertilt ki, hogy eltiint. A boltban hihetetlen galiba tamadt,
egyesek jajveszékeltek, hogy mi torténhetett vele, masok azon aggo-
dalmaskodtak, nehogy lebukjanak emiatt, és voltak, akik ész nélkiil
rohangalva prébaltak megtalalni. Am ezektél a villamos mozdony nem
keriilt el§, az id6 a bolt nyitasaig pedig vészesen fogyott. A keresés mar
majdnem kudarcba fulladt, hidba néztek be minden sarokba, minden
polera, még a pénztargép ala is, nem bukkantak a mozdony nyomara.
Ekkor egy kis denevér hozta a hirt, hogy a terepasztalon banyaomlas
tortént. Minden ment8egység azonnal a helyszinre sietett, ahol a ba-
nyamozdonyok és markolok a torpék iranyitasaval megkezdték

a kovek kihordasat. A mentés sokaig tartott, de végiil sikeriilt szabadda
tenni a vajatot. Titdn csodaval hataros mdédon néhany karcolassal és egy
nagy adag tapasztalattal meguszta az éjszakai kalandot, igy mindenki
legnagyobb Srémére 6 is gyorsan visszagurult a helyére. Es ebben

a pillanatban mar kattant is a zar és nyilt az ajtd, hogy egy Gj nap
kezd@dhessen a boltban...

Irta: Csohdny Domitilla
Tllusztrdacio: Gydri Zsolt
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TAKARITS MEG
PENZT A MAV-VOLAN-
CSOPORTNAK... ‘

A népszeri Otletlada-kezdeményezés részeként Uj palyazatot inditunk.
Most a cégcsoport minden munkavallaléja elmondhatja, hogy érne el
megtakaritast a sajat szakteriiletén, illetve szervezeti egységénél.

A legjobb javaslatok bekiildéi magas pénzjutalomban részesiilnek.

... &8s nyerd meg Te az:

e 5x brutté 1 mi"i6 Ft A bekiildstt ja\;aslatokrél -
, a MAV Zrt. gazdasagi vezérigazgato-
* 10 x brutté 500 ezer Ft S————

helyettes szervezet vezetésével
osszeallitott - Biralé Bizottsag dont.

értékii pénzjutalom egyikét!

Hol és hogyan adhatod le a javaslatodat?

A kidolgozott - szamitasokkal is alatamasztott - javaslatokat, a vasutasmagazin.hu/palyazat
oldalon talalhaté (irlap kitoltésével és a sziikséges dokumentumok csatolasaval nyajthatod be.

Ki vehet részt a palyazaton?

Mindenki, azaz a MAV-VOLAN-csoport minden munkavallaléja.
A megtakaritasi javaslatnak azonban minden palyazat esetében
a munkavallalé sajat szakteriiletére és szervezeti egységére kell vonatkoznia!

Bekildési hatarido: 2024. aprilis 30.

MAV-VOLAN=-CSOPORT




