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Mar kisgyerekként is vonzottak a vonatok, a csalddommal
sokszor utaztunk a Balatonra és Baranya telepiilései ko-
z6tt. Sosem gondoltam volna, hogy 30 évvel késébb a MAV-
START kommunikaciés csapataban fogok dolgozni. Hogy
miért dontottem harom éve a vasut mellett? Azt hiszem,
elsésorban az utazas szeretete és a hatalmas gépek lenyu-
goz6 ereje miatt. De nagy szerepe volt a szocialis érzékeny-
ségemnek is, hiszen vonzottak a vasutasszakmak, hogy a
kollégakon keresztiil megismerjem és meg is értsem Gket.
Tobbek kozott ezért is kedvelem a Vasutas Magazinban a
kiilonb6z6 beszélgetéseket. Vezetdi interjunkban ezuttal
dr. Moséczi Laszléval, a MAV-START vezérigazgatéjaval
beszélgettiink a vallalatot érinté legfontosabb kérdésekrdl.
Széba keriilt a MAV-START jarmdistratégiaja, a hazai gyartas
tervei és a vasut jovojét érintd feladatok. Egy masik cikkiink-
ben pedig elkészontiink a MAV-START volt pécsi jarm(biz-
tositasi igazgatoéjatol, Gaspar Istvantdl, aki marcius 31-ével
vonult nyugdijba 44 év szolgalat utan. Valtozatos életutjarol,
szakmai és személyes tapasztalatairél, legszebb emlékeirdl
kérdeztiik.

Minden évben nagy 6rommel varom a tavaszt, hogy ujabb
és izgalmasabb formaban mutathassam meg munkatarsa-
imnak és utasainknak Magyarorszag legszebb turisztikai
céljait, ahova vonattal is eljuthatunk. A csodak koriilvesznek
minket, csak meg kell latnunk azokat, és miért ne itthon kez-
denénk el az emlékek gydjtését? Itt az id6, hogy az ottho-
nunkbdl kiszabaduljunk, és megérezziik a tavasz kiilénleges
erejét! Majusi lapszamunkban tobb inspiralé cikket olvas-
hatunk, mely meghozza a kedvet az utazashoz. Szamtalan
lehet6ség koziil valaszthatunk, hiszen olyan komplexen
Osszerakott utazasi ajanlék allnak rendelkezésiinkre, mint
példaul az ,50 var és kastély vonattal” cim( kiadvany. Ked-
viink szerint csatlakozhatunk a most mar hagyomanyosnak

szamité Retré hétvégékhez
is. Az események mellett j6
hir, hogy a baratokat sem
kell otthon hagynunk! Az
Uj varmegyebérlettel kor-
latlanul utazhatnak 6k is a
varmegye hatarain beliil, az
orszagbérlettel pedig az egész orszagban minden helykozi
buszon és nem felaras vonaton. Nincs akadaly, fedezziik fel
vasuttal Magyarorszag legszebb telepiiléseit!

Az ujitasok és fejlesztések is jol mutatjak, hogy a vallalat-
csoportnal mindenki egy célért dolgozik, hogy egyre szin-
vonalasabb és jobb legyen a hazai k6zosségi kozlekedés
minésége. Orém, hogy hénaprél hénapra egyre tébb pozitiv
visszajelzés érkezik hozzank. Ezeket olvasva mindig biisz-
keség tolt el, hogy én is a vasutasok csaladjahoz tartozha- R
tok. Az utasészrevételeket bongészve, bevallom, néha elto-
rik a mécses nalam, mert ezek bizony igazi torténetek, nem
egy elére megirt film dramai vagy komikus jelenetei. llyen le-
velekbdl valogatunk rendszeresen a Postalada rovatunkban.

Kommunikaciosként sokszor hangoztatom, hogy a mun-
kank olyan, mint egy tiikor. Tikor magunknak, hiszen azt
Iatjuk benne, akik valéjaban vagyunk. Ezért is fontos, hogy
kihasznaljuk ezt a ragyogé tavaszi idészakot, és feltoltéd-
juink a nyari id6szakra. Kézben ne feledjiik, utasaink minden
évszakban szamitanak rank!

A Vasutas Magazin olvasoéinak kellemes id6t6ltést kivanok!

Kozma Barbara
kommunikéacids szakérté
MAV-START Zrt.
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»A vasiit jelentoseg
ujra novekszik: st

Komoly kihivasokkal szembesiil a MAV-START idén a jarmiifenntartasban, nehéz-

kes ugyanis az alkatrészellatas, az arak pedig 150-400 szazalékkal emelkedtek.

A napi szinti miikodtetés fenntartasan tal nem szeretne lemondani ugyanakkor a

vasuttarsasag a palyahalézat és a jarmiipark modernizaciojarol, ugyanis e ketto je-

lenti a menetrendszerii vasuti kozlekedés alapjat — tobbek kozott err6l beszélget-

tiink Moséczi Laszléval, a MAV-START vezérigazgatéjaval.

Ugy tiinik, hogy nétt az érdeklédés az utasok részérél a
MAV-START szolgaltatasai irant, ugyanis jél alakulnak
idén a forgalmi mutaték, mintha az utasok egy része kez-
dene atszokni a vasttra.

Igen, a vasut jelent6sége Ujra novekszik, és ebben a var-
megye- és orszagbérletek miatt varhatd keresletélénkiilés
még nincs is benne. Idén mar az elsé harom hénapban tiz
szazalékkal tobben vették igénybe a személyszallité ja-
ratokat, mint 2022-ben. Tavaly az elsé negyedévben még
nem értiik el a jarvany el6tti utolsé bazisévnek szamité
2019-es szamokat, hiszen néhany korlatozas még életben
volt, de idén mar meghaladtuk azokat. A husvéti linnepek
alatt csiitortoktél husvéthétféig majdnem 1 milliéan, 934
ezren valtottak menetjegyet, ami rekordnak tekinthetd. Ez
szamunkra azért is fontos, mert egyre inkabb azt tapasz-
taljuk, hogy a MAV-START tavolsagi jaratain névekszik a
forgalom. Az utasok latjak, hogy javult a kindlat, tobb jara-
tot tudnak igénybe venni, korszer(ibbek a jarmivek, és ne
felejtsiik el, hogy 2010 6ta nem volt tarifaemelés. Sokan
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atiilnek vonatra, hiszen az emberek rajonnek, hogy a kdzos-
ségi kozlekedés gyors, olcsé és kényelmes, a szonak abban
az értelmében is, hogy nem kell parkolét keresni, a kdzleke-
désre forditott id6 pedig nem szamit elveszettnek, hiszen
menetkdzben lehet dolgozni vagy éppen kikapcsolddni.

Mire szamit az Gj varmegye- és orszagbérlet bevezetésé-
vel?

Ugy vélem, hogy meglévé utasaink egy részének tovabb
erésodik az elkdtelezédése a vasut iranyaban, masrészt
bizom benne, hogy Uj utasokat is sikerrel tudunk megszoli-
tani az uj dijtermékekkel. Els6dlegesen persze nem az auté-
haszndlat visszaszoritasa a cél, hanem a naponta ingazék
lehet6ségeinek a bévitése, dm a varmegye- és orszagbér-
letek kedvezé ara miatt varhato, hogy a személygépkocsit
hasznaldk koziil is tobben valtanak majd a kozdsségi kdz-
lekedésre. Szintén szamitunk arra, hogy olyanok is varme-
gye- és orszagbérletre valtanak, akik bar rendszeresen utaz-
nak, azt eddig nem bérlettel, hanem menetjeggyel tették.

Kiilonosen a didkok szamara kedvezményes az orszagbé-
rlet, hiszen igy nyaron a sziinid6 alatt kérbeutazhatjak ha-
zankat, résziikr6l mindenképpen utazasszam-novekedést
prognosztizalunk.

Valtozik-e emiatt a menetrend, illetve a vonatok dsszealli-
tasa, és mely viszonylatban?

Az utasforgalom novekedésére szamitva felkésziiliink
intézkedésekkel, de menetrend-mddositds nem torténik.
Természetesen figyelemmel kisérjiik az utasforgalom ala-
kulasat, és készek lesziink beavatkozni, amennyire azt a
rendelkezésre allé eréforrasaink lehetévé teszik. Néhany
vonat kapacitdsanak novelésére viszont mar eldre tettiink
intézkedést. igy majus 2-t6l a Budapest—Debrecen vona-
lon kozlekedd Civis InterRégié esetében a legtdbb utast
tovabbité jaratokon nagykapacitasu KISS motorvonatok, a
szimpla FLIRT-0k pedig masodik egységgel megerdsitve
kozlekednek. Budapest és Esztergom kozott egyes csucs-
idei vonatok kapacitasat megnoveljiik, igy azokat szintén
dupla FLIRTtel kozlekedtetjiik. Természetesen kiilon fi-
gyelmet szentellink a balatoni fészezonnak, jelenleg is
azon dolgozunk, hogy Uj megoldasokkal bévitsiik az eddigi
kinalatot.

Most kiilonosen izgalmas kérdés a fovizsgak iitemezése:
fennakadasok nélkiil halad a jarmiivek felkészitése, kar-
bantartasa?

A vontatéjarmiiveknél dsszesen kilenc dizelmozdony for-
gbvazat mar kicseréltiik valamint 69 személykocsi févizs-
gajavitasa késziilt el és még tovabbi 94 jarm(ié szerepel a
terveink kdzott. Ennél a témanal azonban kiilondsen fon-
tos utalni a haboru okozta gondokra: szdmos alapanyag
vagy alkatrész szankcids listara keriilt, illetve hadianyag-
nak szamit a szdrmazasi orszagban, igy ezekhez nem lehet
hozzajutni, a beszallitéi lancok megszakadtak, az alternati-
vak szama pedig véges, de ami van, az is lassabban, nehe-
zebben hozzaférhetd és jéval dragabban, mint amennyivel
korabban szamoltunk. Az iparagi inflacié 150-400%-os.

Ha mar itt tartunk, a jarmiiellatasi és karbantartasi nehéz-
ségeket jol szemlélteti, hogy sok a szolgalatképtelen jar-
mii, és a miiszaki okokra visszavezethet6 jaratlemondas,
késés.

Az imént taglaltak miatt varatlan kihivasokkal szembesi-
link. Eddig bizonyos jarm(tipusok esetében a csapagya-
kat hat hét alatt szallitottak, most kilenc hénapig kell var-
ni. A legtdbb probléma az M41-es és V43-as mozdonyok
forgévazainak javitasabdl adddik. Oroszorszagbdl szinte
lehetetlen alkatrészhez jutni, egyetlen szerencsénk, hogy
az M62-es mozdonyok (628-as sorozat) strapabirdk, annak
idején nem sajnaltak beléliik az anyagot. Osszességében
elmondhaté, hogy egyes gyartok termékei mar teljesen
eltlintek a piacrdl, igy szinte lehetetlen pétalkatrészhez
jutni, taldn a német és az osztrak épitési jarmivek eseté-
ben jobb csak a helyzet. A haborus helyzetben a kolléga-
im megfeszitett munkdjara és bizony minden szakmai
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tapasztalatara, leleményességére is sziikség van ahhoz,
hogy napi szinten biztositani tudjuk a forgalom ellatasa-
hoz sziikséges jarmimennyiséget.

Lehet-e rovid- és kozéptavon szamitani a palyaallapotok
és a jarmiipark tovabbi min6ségi romlasara?

A beruhazasokrol és a szolgaltatasi szinvonal fenntartasa-
rél, s6t tovabbi javitasarél nem mondhatunk le. Marpedig
mindennek az alapja a palya és a jarmu. Ezért a napokban
két stratégiat nyujtottunk be az Epitési és Kdzlekedési Mi-
nisztériumhoz (EKM).

Mar ,fut” jelenleg egy MAV 2030 stratégia, ennek része-
ként Gjulhatott meg a 100a vonal egy része. Amit Onok be-
nytjtottak az EKM-nek, az ennek a folytatasa?

Még inkabb az Gjragondolasa. A tervezett eurépai uniés és
IKOP-os projektek mellett most ezzel a programmal lehet a
legnagyobb valtozast elérni. A program tovabbra is a torzs-
halézati vonalak egyszerdsitett feltjitasara, rehabilitacioja-
ra irdnyul, a végrehajtasaval fenn tudnank tartani az eredeti
120 km/éras sebességet, a lassujeleket pedig megsziintet-
nénk. A menetrend az InterCity és az InterRégié forgalmon
alapul, ezekhez csatlakozik a t6bbi jarat is, amihez viszont
a torzshalézat stabilitasara van sziikség, gondoljunk csak
a kor-IC-re vagy a dunantuli tavolsagi forgalomra. Lénye-
ges konnyebbséget jelent, hogy az unids finanszirozasu
beruhazasokkal ellentétben nem sziikséges hozza haté-
sagi épitési engedély, ha az eredeti sebességre uijitjuk fel
a vonalat, hiszen az lizemeltetének kotelessége az elfoga-
dott paraméterek szerint mikodtetni egy-egy vonalat. Ha
az eredeti sebességet allitjuk vissza — mint példaul Vecsés
és Monor kozott — nem szilkséges példaul az allomasok
kitérékorzeteit atépiteni. A rehabilitacio egyszerdbb és ol-
csobb is, ha tovabbra is fenn tudjuk tartani egy-egy vonalon
a 120 km/éra sebességet, a menetrendet is stabilizaljuk.
Evente 50 milliard forintot kériink ehhez a minisztériumtol.
Ez megfelel a hazai vasuti palyaatépité kapacitasoknak is,
és konnyebbséget jelent, hogy a rehabilitaciot hitelbdl, pél-
daul EIB-hitelbdl is meg lehetne valésitani.

A MAV-START jarmiistratégiaja mit tartalmaz?

Ebben a stratégiaban bemutattuk a dontéshozénak, hogy
2030-ig milyen jarmd-0sszeallitast terveziink: milyen IC, IR
és el6varosi jaratokat merre kozlekedtetnénk, és mindeh-
hez milyen tipusu jarmdvekre lenne sziikség, mennyi elsé-,
illetve masodosztalyq, bisztré- vagy kerékparszallité kocsi-
ra. A masodik részben arra adtunk javaslatot, hogy mely
jarm(tipusokat szeretnénk még legalabb 15—-20 évig lize-
meltetni, és ezek felljitdsahoz és karbantartdsahoz mire
lenne sziikség. Tovabbra is szamitunk példaul az M41-es
Csorgokre, stabilan hisz mozdonyra, az Uzsgyi (416-0s
sorozat) vagy a Desiro (426-0s sorozat) motorvonatokra.
Ezeknek viszont izembiztosnak kell lenniiik, hiszen elfo-
gadhatatlan a 60-70 szazalékos rendelkezésre allas, 90-97
szazalék lenne az elvarhaté szint.

2023. MAJUS

5



6

A hazai gyartas milyen szerephez juthat?

Terveink szerint Gjra egyre nagyobbhoz. Alapvet6en az IC+
program folytatasara tettiink javaslatot a minisztériumnak.
A hazai ipart szeretnénk elényben részesiteni, a kotott pa-
lyas jarm(gyartas fejlesztésének koordinacidjaért felelés
miniszteri biztosként is ezt igyekszem eldsegiteni. Az IC+
programra eddig is odafigyeltiink, mar kozlekedik masod-
osztalyy, tobbcélu és elsé osztalyu kocsi is prémium- és
bisztrészakasszal, a vezérl6kocsi tervezése 85 szazalékos,
ezt vétek lenne a kukaba dobni. A meglévé 92 mellett tovab-
bi 285 IC+ kocsit (amely tartalmaz 51 db vezérl6kocsit) ren-
delne a MAV-START, ezen beliil 33 alacsonypadIés, kerékpar-
szdllitasra is alkalmas jarmdvet. Villamos motorvonatokbdl
és vezeték nélkilli Gj vagy hasznalt motorvonatokbdl tovabbi
szazat vasarolnank, ezek alapvetéen a vidéki nagyvarosok
elévarosi vonalain, illetve regionalis forgalomban kozleked-
nének. A balatoni forgalomban példaul nagyon népszeriek
a FLIRT motorvonatok. De ugyanigy hatékonyak lennének a
motorvonatok a vidéki nagyvarosok kozoétti forgalom lebo-
nyolitadsaban is. llyen jarmivek beszerzésére az Integralt
Kozlekedési és Operativ Programbdl is igénybe lehet venni
tamogatasi pénzt.

Eurépaban kezdenek teret nyerni az alternativ jarmiivek is.
llyenek beszerzését tervezik?

El6zetesen 18 hidrogénhajtasi motorvonat beszerzésére
végeztiink piackutatast, harom gyartétdl kaptunk ajanlatot.
Ezzel a hajtassal 7-800 kilométert lehet egy feltoltéssel
megtenni, ami nagyon kedvezd, és a vasarlashoz Eurofima
hitelt is igénybe tudnank venni.

Nemzetkozi téren merre tovabb?

A jarmdstratégidban 15 szerelvény szerepel, amelyek 230
km/érara lennének alkalmasak. Szandékosan mondok
szerelvényt, mert még nem délt el, hogy mozdony vontata-
sU ingavonatot, vagy motorvonatot vasarolnank. A lényeg,
hogy Nyugat-Eurépaban ilyen sebesség alatt hamarosan
nem lehet majd menetvonalhoz jutni, mi pedig tovabbra is
szeretnénk Ausztridba, Németorszagba, Csehorszagba vagy

VASUTASMAGAZIN

Olaszorszagba MAV-START altal lizemeltetett jaratot kozle-
kedtetni. Gondolni kell arra is, hogy hamarosan megujul a
vasutvonal Budapest és Belgrad kozott, ha a MAV-START
sajat vonatot kivan Gizemeltetni Miinchen és Belgrad kozott,
ehhez sziikségesek a gyors szerelvények. A Hungaria Euro-
City magyar szerelvény, ehhez ragaszkodunk tovabbra is,
2025-t6l viszont egyes szakaszokon 230-as menetvonallal
kozlekedhet Budapest és Hamburg kdzott. Az IC+ alapu jar-
mUigyartasnal, a felujitasnal vagy a nemzetkdzi szerelvények
vasarlasanal javasoljuk a ROSCO hitelprogramot, aminek az
a lényege, hogy a jarmivet kilométeralapon, szolgaltatasi
formaban is igénybe lehet venni. Osszefoglaléan azt mond-
hatom tehat, hogy lépést tartunk majd a régiés versenytar-
sakkal.

Putsay Gabor

Utasforgalom alakulasa

A tavolsagi szegmensben 2019-hez képest is jelentésen
emelkedett a forgalom bizonyos vonalakon tavaly. A ba-
latoni turizmus fellendiilésének hatasara a déli parton 30,
az északin 34 szazalékkal novekedett a forgalom, ebben
az utazasi kedv novekedésén tul nagy szerepe volt a szol-
galtatasi szinvonal javulasanak és a kedvezményeknek is.
A 20/25-6s vonalon a Gocsej IC hatasa latvanyos, 2022-
ben Budapest és Zalaegerszeg kozott kilencven szazalék-
kal nétt a forgalom 2019-hez képest. A 80-as vonal utas-
forgalmanak 21 szazalékos novekedésében tobb tényezo
is szerepet jatszott: a Tisza-t6 Expressz, az Agria és a Mat-
ra InterRégié orankénti kozlekedése, a kétéranként jaro
Hernad-Zemplén IC, illetve Mez6kovesden a vonat-busz
atszalléjegy bevezetése és az IC megallasa is. A 40-es
vonalon 0sszességében 13 szazalékkal nétt a forgalom,
viszont ezen beliil Budapest és Pécs kozott az Okosjegy
Pécs bevezetésének és a 40a vonalszakasz felujitasa-
nak koszonhet6en 86 szazalékkal. Budapest és Kaposvar
kozott 27 szazalékkal, Budapest és Nyiregyhaza kozott
24 szazalékkal nétt a forgalom.

A program nyitérendezvénye aprilis 24-én volt a Magyar
Tudomanyos Akadémia Székhazanak felolvasétermében.
A MAV-Volan-csoport részérél dr. Wégner Krisztina, a MAV
Zrt. Kornyezetvédelem, energetika és mindségbiztositasi
szervezetének vezetdje (a képen) tartott eléadast.

A MAV-Volan-csoport rendszeresen, évrél évre részt vallal a
Fenntarthatésagi Témahét programsorozatban, a fenntart-
haté kozosségi kozlekedés teriileteit érinté személyes és
online tanéréakkal, izemlatogatassokkal, és tdmogatoként is
megjelenik a szemléletformald programokban. Idén 10 mun-
katars és vezet6 tartott onkéntes alapon a fenntarthatésag
témakoréhez kapcsolddoé tandrakat a kozosségi kozlekedés
elényeirél, a vallalatcsoport zold torekvéseirdl a MAV, a MAV-
START és a VOLANBUSZ képviseletében. Idén &sszesen
23 MAV-os helyszint latogathattak az iskolasok.

Szolnokon &prilis 27-én rendezte a MAV-Volan-csoport a
Kozosen, zolden! csoportszintl edukaciés programot, ez-
zel zarult idei szerepvallalasunk a Fenntarthatsagi Tamahét
programsorozatban. Az esemény egyik kdzponti eleme az
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atalakitott MAV Rail Tours BRpee 85-36 005 palyaszamu
,Kék Duna” barkocsi volt, melyet a MAV-START menetrend-
szerinti jarathoz csatlakoztatva juttattunk le a helyszinre és
vissza Budapestre. A tematikusan berendezett vasuti kocsi
mellett egy Szolnokon gyartott IC+ kocsi is lathato volt, és
a Volanbusz egy CNG tipusu, alternativ meghajtasu auté-
buszt allitott ki a rendezvényen, igy a két vagont és a buszt
is megtekinthették az iskolasok.

A szemléletvaltasra a gyermekek a legfogékonyabbak, épp
ezért fontos, hogy mar iskolas korban megismerjék a téma
jelentéségét és tudataban legyenek személyes érintettsé-
giiknek, hiszen kis odafigyeléssel 6k is sokat tehetnek a
Fold védelméért. A 2022/2023-as tanév kiemelt témai a bio-
diverzitas, a fenntarthato értékek, az energia és a hulladék.
A Témahétre az egész Karpat-medencébdl — igy a hataron
talrél is — csatlakozhattak magyar nyelven oktaté altalanos
iskolak és kozépfoku oktatdsi intézmények.

Az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak negyedéért a koz-
lekedés felelés, ehhez a vasuti agazat csak egy szazalékkal
jarul hozza. Jelentésen novelni kell a kozosségi kozlekedés
szerepét a személykozlekedésben, illetve a vastt részara-
nyat az aruszallitdisban ahhoz, hogy az Eurépai Uni¢ altal
2050-re megfogalmazott klimacél elérhet6 legyen, és 90
szazalékkal csokkenjen a szén-dioxid-kibocsatas.

A Fenntarthat6sagi Témahét févédndke Ader Janos volt
koztarsasagi elnok, védnoke az UNESCO Magyar Nemzeti
Bizottsag, kiemelt tamogatdi a Kék Bolygo Alapitvany és a
Belligyminisztérium, szervezéje a PontVelem Nonprofit Kft.
Ader Janos immar hagyomanyként, az idei Témahéten is
tartott tandrat, amelyen 2023. aprilis 25-én a Zalaegerszegi
SZC didkjai vettek részt.

2023. MAJUS
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Eurapai szinvonalu utaskiszolgalas:

megnyilt az Utascentrum

Az Utascentrum létrehozasa mogott azon igyekezet allt, hogy
egy komplex egységbe integralja mindazokat a szolgaltataso-
kat, amelyek ezt megel6z6en az allomas épiiletében mas-mas
helyszinen voltak megtalalhaték. Ezelé6tt elkiiloniilt a nemzet-
kozi, a belfoldi jegyértékesités, csakugy, mint az tigyfélszol-
gdlat. A belfoldi és nemzetkdzi menetjegy-értékesitésen tul
az Utascentrum teriiletén miikodik majd a személyes uigyfél-
szolgalat, és egy szolgaltatasértékesit6 iroda is az ligyfelek
rendelkezésére all, ahol a csoportos utazasokkal kapcsolatos
igényeket lehet intézni.

Ehhez Uj, integralt munkakdérok létrehozasa valt sziikséges-
sé, melyek betdltése jorészt belsé toborzassal valésult meg.
Az Utascentrumban minden feladatot minden munkaval-
lalénak el kell tudni latni, ezen kompetenciak fejlesztése ér-
dekében képzési, illetve atképzési folyamatban vettek részt
az Utascentrum kollégai. Az Uj pozicidkban 43 szakel6ado
kezdte meg tevékenységét, akiknek munkajat 5 turvezetd,
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Majus elején nyitotta meg kapuit az Utascentrum az éven-
te tobb mint 12 milli6 embert fogado Keleti palyaudvar

aluljarészintjén, ami egy teljesen uj szolgaltatast kinal az

utazokozonség szamara. A XXI. szazadi modern létesit-
mény létrehozasaval az volt a cél, hogy az utasok egy he-
lyen teljes korii kiszolgalasban részesiilhessenek. Az Uj
Utascentrum amolyan pilotprojektként kezdte meg miiko-
dését, hiszen a hosszu tavi tervek kozott szerepel, hogy a
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budapesti fopalyaudvar mintajara orszagosan tobb, azonos
arculatu és funkcioju Utascentrum jojjon létre, ami az uta-
z60kozonség szamara iigyfélkozponti, az eddiginél komfor-

tosabb szolgaltatast kinal.

2 értékesitési szakértd és az Utascentrum vezetdje tdmogatja.
A szolgaltatasértékesitd kollégak is az Utascentrumban kap-
tak helyet, akik a csoportos ligyintézést is ellatjak. A tobblet-
tudas megszerzése azonban hamarosan minden szakel6adé
szamdra minden munkafeladat elvégzésére kompetenciat
biztosit, legyen az nemzetkdozi, illetve belfoldi jegykiadas, cso-
portos ligyintézés, utasészrevétel- és panasz rogzitése vagy
barmilyen helyben elintézendé probléma kezelése. A funkcidk
teriileti integralasanak, atcsoportositasanak célja a szolgalta-
tas mindségének javitasa, az ligyfélelégedettség novelése és
a modernizaciod.

Az Utascentrumban a hosszasabb varakozas elkeriilése végett
tgyfélhivo rendszer miikodik, ami lehetéséget biztosit arra,
hogy a turvezeték beavatkozzanak, és a munkatarsak kozott
atcsoportositsdk a menetjegyvaltasra varakozé (igyfeleket.
Az U] létesitmény a metrészinten, a volt belfdldi pénztarak és
az el6ttiik 16vo tér teljes atépitésével valdsult meg tobb mint

1542 négyzetméteren, és mindennap 04:30 és 00:30 kdzott fo-
gadja az utasokat. Fontos szempont volt az akadalymentes-
ség is, mozgolépcson és lifttel is megkdzelithetd a peronszint.
A belsé térben taktilis sav is segiti a latassérilt tigyfelek koz-
lekedését. A 200-250 négyzetméteres utastérben 9 Uj pénztar,
melybél az egyik akadalymentesitett utaskiszolgalast tesz
lehetévé, és 2 (j ligyfélszolgalati pult varja az utasokat. A pa-
lyaudvaron az eddig megszokott helyszinek mellett az Utas-
centrum kozelében 7, a f6lépcs6 mellett 8 jegykiado, a lift ko-
zelében pedig csomagmeg6rz6 automata talalhaté.

A helyiségbe belépve az utasokat ligyfélhivo és kozpontilag
vezérelt, modern és latvanyos utastajékoztatasi kijelzék var-
jak. A bejarat két oldalan a falak livegezettek, a szolgaltatas-
értékesit6 irodat livegfal valasztja el az utastértél. Az Utas-
centrum fontos része a mar meglévé oszlopokkal kézrefogott
tivegfodém, ami fényt enged be a csarnokbdl. A kollégak kom-
fortos munkavégzését a létesitményhez tartozé hattérirodak
tagas kialakitasa biztositja.

Az Utascentrum kialakitasaval parhuzamosan teljesen meg-
Gjult, 74 négyzetméterrel béviilt a Keleti palyaudvar aluljaré-
szintjén az utasok altal hasznalt mellékhelyiség. A munkak
soran az eddigi mosdo belsé tereit az épiiletgépészettel és
vilagitasi halézattal egyiitt teljesen visszabontottak. Kiilon a
mozgaskorlatozottak szamara is talalhaté itt mellékhelyiség,
baba-mama résszel, a szaniterek és a mosdok vandalbiztosak,
valamint hangos utastajékoztaté eszkozoket is beszereltek.

A komplex Ugyintézés igénye mar tébb éve megfogalma-
z6dott. A nagyobb pdlyaudvarokon az épiiletek kialakitasa
miatt a menetjegy-értékesitési és ligyfélszolgalati funkciok
széttagolédnak. Az utas ha tobb szakteriilet kompetenciajat
érint6 igénnyel érkezik, nem tudja egy helyen elintézni. Erre a
probléma feloldasara kinal megoldast egy ilyen Iétesitmény,
amely mar tobb nemzetkozi palyaudvaron — tébbek kdzott a
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bécsi Westbahnhof épiiletében — is jol bevalt gyakorlatnak
szamit. A megoldas az, hogy a palyaudvaron legyen egy utas-
barat kdzponti helyszin, ahol az ligyfél ahelyett, hogy az épiilet
kiilonb6z6 pontjai kdzott ingazna az utazassal kapcsolatos
ligyeket egy helyen elintézheti, és kérdéseire, problémajara
vélaszt kap. Ennek szellemében fogott 6ssze a MAV Zrt. és a
MAV-START Zrt., hogy Budapest-Keleti palyaudvaron létesiil-
jon az orszag elsé Utascentruma.

A fejlesztés azonban nem volt zékkenémentes, hiszen a pa-
lyaudvar éplilete sok meglepetést tartogatott a tervezési és ki-
vitelezési szakaszban egyarant. A tervezés legels6 Iépéseként
a MAV Zrt. M(szaki Tervezési Osztaly tervezémérndkei az
allomaséplilet Utascentrumra kijeldlt teriiletén tébb feltarasi
helyet kijelélve megvizsgaltak az épiiletszakasz allagat. Mind
a tervezés, mind a kivitelezés rengeteg megoldandé feladat-
tal szembesitette a szakembereket. Ezen akadalyok mdszaki
athidaldsa hatraltatta a kivitelezés menetét és késleltette az
atadast. Végiil a 2021 tavaszan kezd6dott kivitelezési munka-
latok nyoman idén majusban megnyilt az Utascentrum, ami a
MAV-Volan-csoport projektben részt vevé kollégai kitarté mun-
kajat dicséri. A kivitelezés eurdpai uniés forrasbol valésult meg,
amelyre el6zetesen a MAV Zrt. nyuijtott be palyazatot.

A MAV-START Zrt. és a MAV Zrt. egyiittmiikddésében tovabbi
Utascentrumok tervezése van folyamatban. Ezen fejlesztések
esetében az Utasellato is kozponti szerepet kap. A Keleti pa-
lyaudvaron erre azért nem volt sziikség, mivel itt mar évek 6ta
lizemel az lizleti vard. Itt az lzleti utra induld elsé osztalyy,
valamint a csatlakozasra varé nemzetkozi utasok XXI. szaza-
di enteri6érben frissitéket és harapnivaldkat fogyasztva varhat-
nak a vonat induldsara vagy pihenhetik ki az utazas faradal-
mait, de lizleti magbeszéléseknek is idedlis helyszint biztosit.

Vélgyi Katalin
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PARRAL BUSZON ES VONATON
STEIONBAN
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Itt a tavasz, és vele a kerékparszezon: a kétkerekiieket egyre tobben hasznaljak sportolas,
kikapcsolédas mellett a mindennapi kozlekedéshez is. A MAV-Volan-csoport folyamatosan
fejleszti a kerékparosokat segito szolgaltatasait, idén is szamos vonaton biztosit lehetoséget
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a bicikliszallitasra.

A MAV-START jaratain a fejlesztéseknek készénhetSen 2022-
ben csaknem 1,2 milliéan szallitottak kerékpart, ami 18 szaza-
Iékkal haladta meg a 2021-es biciklisforgalmat. Ezzel sok év
6ta a legjobb eredmény sziiletett: 2019-ben 880 ezren, 2020-
ban 917 ezren, 2021-ben pedig egymilliéan vonatoztak brin-
gaval. Idén az a cél, ha ennél is tobben utaznanak jaratainkon
kerékparral. A kerékpar egyre népszerlibb kozlekedési eszkoz:
a praktikus és olcso eljutasi lehetéség mellett egészségtu-
datos életmddot, vonzé kirandulasi, szérakozasi és sporto-
Iasi alternativat kinal egyre tobb utazé szamara. A biciklivel
hosszabb dtra, nyaralni, turazni késziilok szamara idealis
megoldas a kdzosségi kozlekedés igénybevétele a célallomas
megkdzelitésére: a MAV-Volan-csoport jaratain — autébuszon
vagy vonaton — a legtobb kedvelt nyaral6- és kiranduléhely-
re eljuttathat6 a kerékpar. A cégcsoport célja a kornyezetiink
megdvasat is segité kozlekedési lehetéség tamogatasaval a
kerékparos turizmus népszerliségének novelése, a hazai tu-
rizmus fenntarthatésaganak el6segitése. Ennek érdekében
folyamatosan fejleszti a nagy népszertiségnek 6rvendé kerék-
parszallitasi szolgaltatast.

A Volanbusszal elsésorban olyan, turisztikai szempontbdl
kiemelt hegyvidéki célallomasokra szallithatd kerékpar, aho-
va vasuton nem lehet kozvetlenil eljutni. Autébuszra 990
forintért valthato kerékparjegy online vagy a Volanbusz bu-
dapesti pénztaraiban. Az idei lehetéségekrél aprilis 26-an,
a Déli palyaudvaron tartott sajtotajékoztaton szamolt be
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a vallalatcsoport. Az eseményen Révész Mariusz, a Minisz-
terelnokség Aktiv Magyarorszagért felelés allamtitkara el-
mondta: ,A nemzeti kerékparos-stratégia megvaldsitasa fo-
lyamatban van, melynek célja, hogy a kerékparozast vonzébba
tegyiik. A MAV az elmult években jelentésen bévitette kerék-
parszallitasi kapacitasat, aminek kdszonhetéen 2019 6ta 40
szazalékkal nétt a vasuton célba juttatott kerékparok szama.
Szintén fontos fejlesztés az, hogy mar a Volanbusz egyes
autébuszjaratain is lehet kerékpart szallitani” Nagy Balint,
az Epitési és Kozlekedési Minisztérium kozlekedésért felelés
allamtitkara kiemelte: ,Legfontosabb kdzlekedéspolitikai cél-
kitlizésiink az, hogy a kozosségi kozlekedés fejlesztésével se-
gitsiik a lakossag mobilitasat, és egyben tdmogassuk a gaz-
dasdagi novekedést is, melynek fontos eleme a turizmus. Az
elmult évek szamai azt mutatjak, hogy a turisztikai szezonban
jelentésen novekedett az igény a vasuti kerékparszallitasra.
Dr. Moséczi Laszlé, a MAV-START vezérigazgatéja hozzatet-
te: ,A MAV-Volan-csoport folyamatosan azon dolgozik, hogy
az orszag vasuti és kozuti halézatan modern, 6sszehangolt,
kiszamithaté és jo mindéségu szolgaltatast tudjon kinalni. A
kerékparos turizmus, valamint a kerékparosok ingazasanak
elésegitése régéta a MAV-START prioritasai kézott szerepel”
A Volanbusz idén is elsésorban olyan, kiemelt turisztikai cél-
pontokba kozleked6 autébuszvonalain biztositja a kerékpar-
szallitasi szolgaltatast, ahova vasuton nem, vagy csak korla-
tozottan van lehet6ség erre.
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Elindult az orszagos tarifakozosség elso dijterméke:
Majus 1-tol hasznalhatok a virmegye- és orszighérletek |

o —

DT STR

v

Az aprilis végi, egyhetes eldvételi akciot kove-
téen mar nemcsak megvasarolni, de utazni is le-
het az uj bérletekkel. A 30 napos, teljes ara var-
megyebérlet 9450 forintba, mig az orszagbérlet

18 900 forintba_keriil.. Fontos ugyanakkor. tud- ..
ni, hogy -a kedvezményes viszonylati bérletek -
vasarlasara jogosultak az uj -bérlettipusokat is :

kedvezményesen vasarolhatjak meg. igy a di-
akigazolvannyal rendelkez6 nappali és esti ta-
gozatos tanulok 90 szazalékos kedvezménnyel
juthatnak hozza a varmegye- és az orszagberle-
tekhez (945, illetve 1890 forintért), de ugyanilyen
mertékii kedvezményt vehetnek-igénybe a 6 éven
feliili 6vodasok dvodai igazolassal, valamint a fo-
gyatékkal él6 utasok is.

Az (j dijtermék azért korszakalkot6, mert voltaképpen ez-
zel valésul meg a hazai tavolsagi kdzszolgaltatasban az or-
szagos kiterjesztési tarifak6zosség, mikdzben a vasdti és
autébuszos aldgazatban ma még gyakran eltéréek a jegy-
értékesités és -ellendrzés technikai feltételei, ezért szamos
részletkérdést kellett megoldani a gyakorlatban. Az Epitési és
Kozlekedési Minisztérium (EKM), a szolgaltatocégek és a Ma-
gyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet (KTI) rész-
vételével tartott egyeztetéseken a szakértk arra torekedtek,
hogy az uj, kedvezményes bérletek hasznalataval kapcsolatos
dijszabasi részletkérdéseket ugy dontsék el, hogy az mindig
az utasok szamara a legkedvezébb megoldast érvényesitse a
hétkdznapokban.

Fontos eredmény, hogy a varmegye- és az orszagbérlet csak
noveli és egyetlen esetben sem sz(kiti az utasoknak kinalt
bérletvalasztékot, hiszen minden jelenlegi jegy- és bérlettipus
majus elsejét kdvetden is megmarad, igy mindenki a szdmara
legkedvezébb megoldast valaszthatja.
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A varmegyebérlet a varmegye hatarain beliil érvényes (a gya-
korlatban ez altalaban azt jelenti, hogy az utasnak az utolsé
érintett megalléban, allomason le kell széllnia, ha csak az
adott megyére érvényes bérlettel rendelkezik), am itt is van
kivétel! Amennyiben a vonat vagy a busz Utja soran atmegy
masik megyébe, de az utazas kezd6- és végpontja is az adott
megyében lesz, elegendé az adott megyére vonatkozé varme-
gyebérlet. Ha pedig valakinek két szomszédos megyére van
bérlete (példaul az egyiket a munkaltato fizeti, de az orszagbé-
rletet mar nem fizetné), akkor az utas minden tovabbi nélkiil
atutazhat a varmegyehataron is.

A varmegyebérlethez nem lesz kiegészit6 vagy csatlako-
z6 jegy, ahogy példaul a budapesti bérlethez az el6varosi
forgalomban, azaz egy-egy varmegyebérletet semmilyen
megoldassal nem lehet orszagbérletté ,béviteni”. Viszont a
varmegyebérletet is lehet majd egy adott utazas részbeni fe-
dezésére hasznalni, ha a maradék Gtra mar a felszallaskor van
az utasnak mas jegye, bérlete. Lehet tehat majd (gyorsvonati

kocsiban) Pest varmegyei bérlettel Kecskemétrél a févarosba
utazni, ha Kecskemét és Nagykorés kozé az utas kiilon jegyet
(esetleg bérletet) valt. Azonban az ilyesmi csak akkor miikodik,
ha a kiztes allomason, megalléban (példaul Nagykéroson) va-
I6ban megall a jarat. Mivel a Volanbuszon a sofé6r csak a felszal-
Ias helyétdl tud jegyet adni, az nem lehetséges, hogy a buszon
az Ut elsé szakaszat varmegyebérlettel, a varmegyehatartdl
viszont kiilon jeggyel fedezi az utas, hiszen az utazds megkez-
désekor egyszerlien nem tud megfelel6 jegyet valtani.

Teljesen specialis Budapest helyzete, azért is, mert a févaros
nem varmegye, igy ide kiilon varmegyebérlet sem lesz, a BKK
pedig nem vesz részt az Uj bérletek rendszerében, hiszen azok
a tavolsagi kozlekedésre szélnak. Ett6l még egy Pest varme-
gyei bérlettel vasuton vagy ,sarga”, volanos busszal végig le-
het menni a végallomasig (vagy onnan lehet indulni), de kiza-
rélag budapesti utazasra nem érvényesek az Uj bérletek! Mivel
a héveken és a Volanbusz ,kék” jaratain a févaroson beliil az
utas a BKK-t6l veszi igénybe a szolgaltatast, ezeken az (j Pest
varmegyei vagy orszagbérletek csak a varoshatar utani elsé
megalléig érvényesek. Természetesen Budapest-bérlettel
vagy jegyet lyukasztva lehetséges tovabbutazni.

Az U] bérletek kizarélag felarmentes vonatokra érvényesek.
A felarmentesség tehat a vonat, a szolgaltatas ,sajatja” kell,

—

HIRVONAL

hogy legyen, vagyis a nem ilyen kategoéridba esé I1C-kre akkor
sem érvényesek az Uj bérletek, ha adott jaratra erésitésként
vagy mas okbdl rosszabb mindségu kocsit kapcsolnak, ame-
lyen kedvezményesen lehet utazni. A varmegye- és orszagbér-
let bemutatasara létrehozott kiilon honlap, az orsz rlet.h
tizenkilenc varmegye térképén abrazolja az elérhet6 helykozi
tavolsagi buszokat, valamint a vasuthalézatot. Ugyancsak
térképen kereshetdk ki az értékesit6helyek, amelyek kozott
kilon jegypénztarakra és automatdkra is lehet keresni. A
portal egyik hangsulyos eleme, hogy tobb jellemzé, gyakran
igénybe vett utvonal jelenlegi bérletarait hasonlitja 6ssze az
Uj varmegyebérlet 9450 forintos araval, igy szemléltetve, hogy
az Uj tipusu bérlettel mennyit takarithatnak meg az utasok
havonta. Mindemellett a rendszeresen hosszabb tavu, tobb
megyét érinté utazasokat tervezdk arra is valaszt kaphatnak,
hogy a 18 900 forintba keriil6 orszagbérlet mennyi spérolast
jelenthet a korabbi dijtermékekkel szemben. A viszonylati 6sz-
szehasonlitdsokat nemcsak a teljes aru bérletekre kiszamitva
mutatja meg a honlap, hanem a nappali vagy esti tagozatos
tanulok, illetve a jogszabdly szerinti jogosultak 90 szazalé-
kos kedvezménnyel valthat6 bérletek araival is 6sszeméri a
lehet6ségeket. A 90 szazalékos kedvezményre jogosultak a
varmegyebérletet 945, az orszagbérletet pedig 1890 forintért
vasarolhatjak meg.

Az orszagberlet.hu oldalon az eddig felmeriilt
leggyakoribb kérdéseket (GYIK) és azokra
adott valaszokat is megtalalhatjak az érdek-
[6d6k.

|

1,'

2023. MAJUS



14

VASUTSZAKMAI TANULOK SIKEREI :
A SZAKMA SZTAR FESZTIVALON

A Magyar Kereskedelmi és Iparkamara 2008 6ta szervezi meg a Szakma Kival6 Tanulo-

ja Versenyt (SZKTV) és az Orszagos Szakmai Tanulmanyi Versenyt (OSZTV). Az orsza-
gos szakmai versenyeket idén 16. alkalommal rendezték meg, amelyen 6sszesen 57
szakma kozel 200 versenyzdje mutatkozott be. A rendezvény célja a hazai szakképzés
szinvonalanak novelése, valamint a kiilonboz6 szakmak népszeriisitése a fiatalok ko-
rében. A versenyen azoknak a végzés, tehetséges diakoknak van lehetéségiik megmeé-
rettetni magukat, akik a szakképzés keretein beliil iskolai rendszerii nappali oktatasban
vesznek részt.

VASUTASMAGAZIN

Az OSZTV-n a Kozlekedés-lizemvitel versenycsoportbdl or-
szagszerte osszesen 19 didk vett részt 2 szakma képvisele-
tében: 16 f6 vasutforgalmi szolgalattevé és 3 6 jegyvizsgald
tanuld. A teriileti el6valogaték lebonyolitasat kdvetéen 2023.
marcius 3-an keriilt sor a valogatdra, ahol 6sszesen 6 tanuld
jutott tovabb: 5 f6 vasutforgalmi szolgalattevd és 1 f6 jegy-
vizsgald tanulé mérhette 6ssze tudasat a gyakorlati és a sz6-
beli feladatokbdl all6 versenyen.

Az OSZTV orszagos dont6je a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.
Baross Gabor Oktatasi Kézpont (BGOK) istvantelki telephe-
lyén 2023. aprilis 21-én keriilt megrendezésre 3 fével a Koz-
lekedés-lizemvitel versenycsoportbdl. Balogh Balint Istvan
és Soos Bence a vasutforgalmi szolgalattevé szakma, Nagy
Istvan Bendeguz pedig a jegyvizsgalé szakma képviseletében
vett részt a dontén. A versenyre vald felkészitésben kollégaink
segitették a tanuldkat, a lebonyolitasban és a szervezésben
pedig a BGOK munkatarsai vettek részt.

Az eredményhirdetésre, valamint az lnnepélyes dijatadédra
a Szakma Sztar Fesztival zar6ceremoniajan kerilt sor 2023.
aprilis 26-an a Hungexpo Budapesti Kongresszusi és Kialli-
tasi Kozpontban. Az elsé helyezést Balogh Balint Istvan érte
el a Szolnoki SZC Rézsa Imre Technikumbdl, felkészit6je

HR-HIREK

Muzslainé Raj Bernadett. A masodik helyezett a Gyéri SZC
Bercsényi Miklés Kozlekedési és Sportiskolai Technikumbdl
So6s Bence lett, felkészitéje Sasvari Marianna. A harmadik
helyen pedig szintén a Szolnoki SZC Rézsa Imre Technikum
egyik tanuléja, Nagy Istvan Bendeguz végzett, felkészit6je
Kissné Fekete Maria.

A fiatalok kiemelkedo teljesitményt nydjtottak a verseny
soran, melyhez eziton is gratulalunk.
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Stresszkezeles

gondolatatkeretezessel

A stressz tobbé-kevéshé mindannyiunk életé-
ben jelen van, hiszen mindenki talalkozik idon-
ként olyan hatasokkal, amelyek kizokkentik
az egyensilyabol. Lehet ez valés veszély, de
az is elég, ha csak annak gondoljuk — a hatas
ugyanaz. A kérdés az, mit lehet tenni abban az
esetben, ha valéjaban a gondolatainkban él a
stresszforras. Hogyan neheziti meg a dolgun-
kat a sajat gondo ' nk, és hogyan tudunk
ezen valtoztatni? ként barki szamara
konnyen alkalmazhaté és fejlé:szthetﬁ mod-
szereket mutatunk. - \;ﬁ.
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A gondolkodasunk soran sémakat, ,sablonokat” hasznalunk,
ezek segitenek a mindennapi életben tajékozédni, de egyben
befolyasolhatjak, hogy milyennek észleliink egy helyzetet, és
hogyan alkalmazkodunk hozza, milyen megoldasokat tala-
lunk ra. A sémakat teljesen megsziintetni nem tudjuk, és ez
nem is feladat, fontos azonban, hogy ne ragadjunk bele egy
ilyen ,sablonba”, és fel tudjuk ismerni, ha valamilyen gondo-
lati torzitast alkalmazunk.

Gondolati torzitasok

A gondolati torzitasok hibas gondolkodasi mintak, amelyek
konnyen automatikussa valhatnak, beépiilnek, és egyértel-
mU igazsagnak tekintjiik 6ket. A gondolati torzitasok veszé-
lye, hogy id6vel csokkenthetik az onbizalmunkat, tovabbi
negativ gondolatokat vonhatnak maguk utan, és reményte-
lenségbe sodorhatnak minket, igy erételjesen ranyomjak bé-
lyegiiket a mindennapjainkra. Ha meg akarunk szabadulni a
gondolati torzitasoktdl, az elsé Iépés, hogy fel tudjuk ismerni
Oket.

Ahhoz, hogy ez konnyebben menjen, bemutatunk néhany
gyakori gondolati torzitast:

Cimkézés: egy konkrét viselkedés/helyzet mindsitése he-
lyett az egész személy/szituacié mindsitése. Példaul: ,A kol-
Iégdm ma nem kdszont az ebédlében, borzaszté udvariatlan
ember” — lehet, hogy egyszerlien nem vett észre, vagy na-
gyon lefoglaltak a gondolatait az aznapi hataridés feladatok.

VASUTASMAGAZIN

. A

Fekete-fehér gondolkodas: ,mindent vagy semmit” tipusu
gondolkodas, amelyben a dolgok csak jok vagy csak rosszak
lehetnek. Példaul: ,Nem sikeriilt befejeznem minden mara
belitemezett feladatot, egy cs6dtomeg vagyok” — lehet,
hogy nem jutottam mindennek a végére, de igy is rengeteget
haladtam, amire biiszke lehetek.

Erzelmi érvelés: sajat érzelmeinket egyértelmii tényként, bi-
zonyitékként kezeljiik. Példaul: ,Félek a repiiléstdl, tehat az
a legveszélyesebb kozlekedési forma!” — a tények azonban
mast mutatnak: jéval kevesebb repiil6szerencsétlenség tor-
ténik, mint autébaleset évente.

JKell, kellene” allitasok: megfelelni vagyas a kérnyezet vélt
vagy valds elvarasainak. Példaul: ,Ennyi id6sen mar rég ha-
zasnak kellene lennem és gyerekeket nevelnem.” — mindenki
szamara maskor jon el erre az id6, jobb a megfelelé emberrel
hazassagot kotni, mint elsietni egy ilyen fontos lépést.

Korai vagy onkényes kovetkeztetés: kell6 bizonyiték nélkiil
vonunk le negativ kdvetkeztetéseket. Példaul: ,Nem tudom,
hogyan kezdjek bele ebbe a feladatba, nem is leszek képes
megcsinalni.’ — lehet, hogy most még nem latom, hogyan fog-
jak hozz4, de ha atgondolom, ra fogok jonni.

Nagyitas és kicsinyités: a hibak felnagyitdsa és az erények
kicsinyitése — ez vonatkozhat sajat magunkra és masokra is.
Példaul: ,Elvégeztem ezt a képzést, de ez nem nagy dolog, barki
képes ra.” — sokat tanultam, hogy elvégezzem ezt a képzést, a ké-
pességeimnek és a szorgalmamnak készonhetem a sikeremet.

Negativ sziiré: ,sotét szemiiveg”, katasztrofizalas — vagyis
egy negativ részlet kiragadasaval az egész helyzet dramai
értékelése. Példaul: ,Esik az esd, el van rontva az egész
nyaralds!” — nincs semmi veszve, csak mas programot kell
mara talalni.

Megszemélyesités: magunkat hibaztatjuk masok viselkedé-
séért, rajtunk kiilonallo koriilményekért. Példaul: ,Ha tobb-
szor rakérdezek a gyerekemnél, hogy all a tanulassal, bizto-
san nem bukott volna meg.” — felnétt emberként az egyetemi
tanulmanyainak elvégzése az 6 felel6ssége, ha valami miatt
nem jott most 6ssze, az nem az én hibam.

Pozitivumok figyelmen kiviil hagyasa: a pozitiv tények le-
értékelése, semlegessé tétele, figyelmen kiviil hagyasa.
Példaul: ,Csak azért sikeriilt ilyen hamar elvégeznem ezt a
feladatot, mert senki nem szélt hozzam az irodaban.” — sze-
rencsések voltak a koriilmények is, de azért sikeriilt a mai
munkanapom ilyen jél, mert pontosan és gyorsan dolgozom.

Talaltalanositas: altalanos kovetkeztetés levonasa egysze-
ri torténés alapjan. Példaul: ,Véget ért a parkapcsolatom,
engem senki sem ért meg, alkalmatlan vagyok egy kapcso-
latra” — egy parkapcsolat sikeressége mindkét emberen
mulik, és attdl, hogy valakivel egyszer nem m(ikddott, még
fogok talalni olyan part, akivel valéban ¢sszeilliink.

Gondolatatkeretezés

Ahhoz, hogy valtoztassunk a sajat gondolkodasunkon, az
elsé Iépés tehat a gondolati torzitasok felismerése. Ha egy-
szer csak rosszul érezziik magunkat, pedig latszélag nincs
semmi nagy baj, az gondolati torzitasra utalhat. Erdemes
visszaemlékezni, mi tortént vellink az el6z6 percekben, és
ez milyen gondolatokat ébresztett benniink. Ha felismerjik,
hogy valamilyen rossz gondolkoddasi mintat alkalmazunk
éppen, figyelmeztessiik magunkat, hogy ebbe nem érdemes
belemenni!

A legjobb, ha tudunk Uj jelentést talalni az adott helyzetnek,
valami olyat, amely redlisabb helyzetértékelésre épiil, és
elérevisz. Ebben segit, ha megkeressiik a helyzet pozitiv és
negativ oldalait is, hogy teljesebb képet kaphassunk. A fen-
ti példakhoz hasonléan keressiink egy masik értelmezést a
helyzetben, amely segit azt mas szemszdgbdl, pozitivabban
latni!

A gondolatatkeretezés gyakorlasaval a gondolati torzitasok-
bél ered6 stressz csokken, kdnnyebbé valik szamos olyan
helyzet kezelése, amelyek elsésorban a mi értelmezésiink-
bél fakadéan tlnnek rossznak, pedig valéjaban nem veszé-
lyesek. Lehet, hogy az elsé alkalmakkor még nem lesz olyan
egyszer(i ezt a technikat hasznalni, de mint minden mas, ugy
ez is elsajatithaté gyakorlassal. Mindenkit arra biztatunk,
hogy szanjon ra id6t, megéri!

A Tamogatlak program csapata

2023. MAJUS
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Miért éppen a vasuti palyat valasztottad?

Mar egészen kicsi gyerekkorombdl vannak vasuttal kapcso-
latos emlékeim, hiszen vasutascsaladban néttem fel. Edes-
apam és a két nagyapam is vasutas volt, azonban fontos
hozzatennem azt is, hogy csaladi nyomas nem volt azzal
kapcsolatban, milyen teriileten kezdjek el tanulni, dolgozni.
Onalléan dontdttem el, amikor az altalanos iskolai sziinet-
ben a MAV dombéviéri fatelits (izemében dolgoztam. Koze-
lebb keriilt hozzam a vasuti technika, leny(igozétt a tiiz nél-
kiili g6zmozdony.

Hogyan indult és késobb hogyan alakult a vas-
utaskarrier?

Dombévaron miutan elvégeztem a matematika és fizi-
ka tagozatos osztalyt, gy dontottem, Gyérben folytatom
a tanulmanyaimat a Kozlekedési és Tavkozlési Mdszaki

VASUTASMAGAZIN

Kevés olyan munkatarsat talalni, aki nem ismeri
Gaspar Istvant. A szakma szeretete, a lenyligozo
egyénisége és a hatartalan kedvessége hamar
bejarta a vasutasberkeket. 2019-ben Magyar
Bronz Erdemkereszttel is kitiintették. A MAV-
START Zrt. volt pécsi jarmiibiztositasi igazgatdja
marcius 31-én vonult nyugdijba 44 év szolgalat
utan. Valtozatos életutjarol, szakmai és szemeé-
lyes tapasztalatairél és a legszebb emlékeirdl

beszélgettiink.

yras
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Féiskolan. 1978-ban vasutgépész lizemmérnokként végez-
tem, késébb vasuti futastechnika szakon szakiizemmeér-
nokként is letettem a vizsgakat. Dombdvaron gyakorlé mér-
nokként kezdtem el dolgozni, majd letettem a nagyforgalmi
vizsgat, a mozdonyvezet6-vizsgat és a fels6foku vontatasi
vizsgat is. Nem sokkal késébb személyzeti reszortos lettem,
sok éven keresztiil dolgoztam ebben a munkakorben. Azon-
ban nincs vége a poziciéim listajanak, hiszen ezt kovetéen
mozdonyreszortos, vezetémérnok, majd f(itéhaz fénoki be-
osztasban is tevékenykedtem.

Mondhatjuk, hogy volt egy kis kiruccandsom is, hiszen 2 évig
Budapesten dolgoztam, mint lizemeltetési osztalyvezetd,
ezt kovetben visszatértem a térségbe gépészeti fondknek,
végiil jarmdbiztositasi igazgaténak neveztek ki. Kalandos és
hosszu ut volt, de minden pozicidban jol éreztem magam, és
sokat tudtam fejlédni szakmailag és emberileg is.

A

-

Hogyan jellemeznéd a vastton toltott éveket?

Egy jo kbzosségbe keriiltem, nagyon hamar beilleszkedtem,
ahol mar az elsé perctdl kezdve munkatarsként fogadtak a
kollégak. A vasutascsalad mindig is egy 0sszetarté kozos-
ség volt, igy azt gondolom, hogy az elmult 44 évre visszate-
kintve el6sz6r az emberek kozds munkaja és eredménye, ami
eszembe jut. Két dolgot emelnék ki, ami leginkabb fontos volt
mindig is szamomra, ami hem mas, mint a munkatarsakkal
valé banasmaod és a problémak megoldasara vald térekvés.
Talan ez volt a sikeres kdzos munkanak a titka.

Milyen projektre, munkara vagy a legbiiszkébb?

2016-ban sikeriilt egy festékabint atadnunk Dombdévaron. Ez
nagy lépés volt szamunkra, rengeteg munkadra és harcolas
volt mdgottiink, de megérte, mert sikerre vittiik a terviinket.
Fontos tudni, hogy a szolnoki jarmdjavité mellett a dom-
bévari jarmijavité csarnok ad még helyet a festémihely-
nek, ami jelenleg 30 méter hosszu, és ennek kdszdnhetéen
barmilyen jarm(vet el tudunk helyezni a festékabinban. Itt
megfelelé koriilmények kozott vissziik fel a bevonatokat, ré-
tegeket, majd végiil a lakkot. Nagyon biiszke vagyok ra, hogy
megéplilhetett itt!

Nagy eredménynek tartom azt is, hogy egykor 16 f6 munka-
jat sikeriilt megmentenem. Ugyanis amikor Gyékényesen a
teherkocsi-javité muhely kiilonb6z6 okok miatt bezart, 16
embernek megszint volna a munkaja, ha nem szorgalma-
zom, hogy a Bz motorkocsik C vizsgdjat inditsuk el a JBI
teriiletén. Szerencsére az akkori vezetés tdmogatta a meg-
oldasi tervem. Azok az emberek, akik el6tte teherkocsival
foglalkoztak, bekoltdztek a kanizsai mdhelybe, és kifogasta-
lan min6ségben végezték a kiilonb6z6 munkakat. Gyorsan
kellett cselekednem és hatarozottan fellépnem, hiszen sose
felejtsiik el, hogy 16 ember, sok esetben 16 csalad megélhe-
tését is jelenti.

Ossze tudnad-e szamolni, hany emberrel dolgoz-
tal egyiitt? Hianyozni fog ez a nagy csalad?

Amikor gépészeti vezet6 lettem, akkor 860 kolléga, az utébbi
idében koriilbeliil 550 f6 tartozott hozzam. Természetesen
az évek alatt azért valtozott a létszam, igy elmondhatom,
hogy tobb ezer emberrel ismerkedtem meg ez id6 alatt.
Ugy érzem, mindenkivel meg tudtam talélni a k6zds hang-
nemet, ami mindenki szdmara megfelelé volt. Rendkivil jé
érzés, hogy szinte orszagosan ismernek, hiszen nincs is
talan olyan varos, ahol ne lennének ismer6seim, barataim.

MUNKATARSUNK

Igyekszem sok kollégaval tartani a kapcsolatot a jovében is,
hiszen jolesik az embernek, ha a sziiletésnapjara vagy a név-
napjara felkdszontik. Hamarosan itt lesz a jo id6, végre me-
hetlink egyiitt pecazniis! 5 éve igy adom le a fogasi naplém,
hogy nullas, ez igy nem mehet tovabb. (nevet)

Mi a legkedvesebb emléked?

Ez a csapat mindig is egy 0sszetarté csapat volt. A munka-
helyen munkatarsak voltunk egymasnak, de amikor szabad-
idénkben talalkoztunk, akkor mar baratokrél beszélhetiink.
Sok mindent ki tudnék emelni, hiszen kozel fél évszazadnyi
vasuton tolt6tt id6szakban rengeteg jo dolog tortént velem.
Visszaemlékezve, amikor a vilagutlevél bejott, akkor egy na-
gyon j6 kis utazasszervezés kezdett kialakulni, és sok éven
keresztiil tartott is. EI6sz0r egyiitt korbevonatoztuk a Ferté
tavat, atmentiink Sopronba és masnap utaztunk is haza. Na-
gyon jo kdzosségteremtd ereje volt ezeknek az események-
nek. Szép emlékeket 6rzok ezekrél a kalandokrol.

Mivel kapcsoléodsz ki, hogyan fognak telni a
nyugdijas évek?

Azt gondolom, hogy most végre lesz szabadidém, igy sok
id6t tolthetek a szeretteim korében. Nagyon édes unokaim,
gyerekeim vannak, és egy rendkiviil tAmogato feleségem.
Mivel mar mindketten nyugdijasok vagyunk, igy végre lesz
lehetdségiink bepdétolni az elmaradt kirandulasokat, utaza-
sokat.

Mit iizensz a volt kollégaidnak? Mit ajanlasz a
jovo vasutas-generaciojanak?

Azt szeretném kérni az idésebb kollégaktdl, hogy legyen
madjuk, idejik arra, hogy tanitsak a fiatalokat, mert sajnos
a szakképzés megsz(int. Nagyon fontos az utanpétlas, mert
azokat a szakmai fogasokat, amit egy régimotoros vasutas
tud, azt mashol nem tanulhatja, dolgozhatja sehol egy uj be-
Iép6. Az Uj generacionak? Tanulni, tanulni és tanulni! Nagyon
fontos a kitartas és az alazat a szakma irdnt. Nem a problé-
man kell rdgédni, hanem a megoldason dolgozni. Egy ember
pozitiv hozzaallasa nagyban befolyasolhatja egy adott pro-
jekt sikerét, és természetesen a karrierjét.

Koszonom szépen az interjut! Jo pihenést és
aktiv nyugdijas éveket kivanunk!

Kozma Barbara

2023. MAJUS



Ujra elérhetdek a népszerii
turisztikai napijegyek

2023-ban ismét megvasarolhatéak a MAV-START népszerii hazai turisztikai

desztinacioba érvényes napijegyek.

A Balaton24 és a Balaton72 napijegyekkel a part menti tele-
pulések turisztikai latnivaldi és szérakozoéhelyei konnyen és
kényelmesen elérheték. A napijegyekkel nemcsak a Balaton
koril, hanem Tapolca és Siimeg kozott, a Balatonfenyvesi
kisvasut vonalan 2. kocsiosztalyon, valamint a Volanbusz Zrt.
altal jellemzben a t6 partjan kozlekedtetett autébuszokon is
korlatlanul utazhatnak, az érvényesség kezdetétdl szamitott
24, illetve 72 6raig.

A Balaton24 és Balaton72 jegyekbdl 2022-ben tébb mint 35
ezer darabot értékesitettlink, és aprilis 29-t6l november 1-ig
minden napra megvasarolhaté.

Bakony

A Bakony napijegynek kdszonhet6en a Bakony paratlan turiszti-
kai uti céljai, népszer( kiranduléhelyei még kénnyebben elérhe-
téek. A térség jobb dsszekdttetése érdekében 2021 aprilisaban
jelent6s menetrendi fejlesztés is tortént a vonalon, kétérankeént,
Uitemesen kozlekednek a vonatok Gyér és Veszprém kozott.

A Bakony napijegy aprilis 28. és november 1. k6z6tt minden
napra megvalthatdé. Az érvényesség napjan korlatlan utazas-
ra jogosit a MAV-START Gy6r—Veszprém vasuatvonalan és
a Volanbusz jaratain Veszprém-Loékut—Eplény—Olaszfalu—
Pénzesgy6r-Zirc-Nagyesztergar—Bakonynana—Szapar—Cse-
tény—Veszprémvarsany—Romand—Bakonyoszlop—Dudar-

Borzavar—Bakonybél—Porva-Csesznek—Bakonyszentkiraly—
Feny6f6—Bakonykoppany—Bakonysziics—Bakonyszentlasz-
|16—Bakonygyirdt telepiilések kozdtti utazasra.

A napijegyet a MAV-START pénztaraiban, a megujult ELVIRA-n,
valamint a MAV-applikacion keresztiil lehet megvéltani, amibél
tavaly 867 darab kelt el.

Dunakanyar

A Dunakanyar Magyarorszag egyik legszebb része, szamos ki-
randuléhellyel, torténelmi emlékkel és kulturalis lehet6séggel.
A kozos napijeggyel felfedezheték a Borzsony, a Duna és a Pi-
lis népszer( kiranduléhelyei, Visegrad, Szentendre és Eszter-
gom szépségei — egyetlen napijeggyel, amely vonatra, HEV-re,
hajéra és buszra is érvényes.

A Dunakanyar napijegy aprilis 29-t61 majus 22-ig és szeptem-
ber 18-t6l oktdber 31-ig csak nem munkanapokra (szombati,
vasarnapi, innepnapi kdzlekedési rend szerinti napokra) valt-
haté meg; mig 2023. majus 23-t61 2023. szeptember 17-ig min-
den napra elérhetd, amikor a MAHART PassNave dunakanyari
korjaratai kozlekednek, és a kivalasztott napon 0:00 és 23:59
kozott érvényes. A napijegyb6l 2022-ben kézel 3200 darabot
vasaroltak utasaink.

Molnér Zsolt
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A MAHART PassNave dunakanyari korjaratai koziil egyet valaszthat, Ay
erre viszont az adott napon tobbszor is felszallhat napijegyével: e

+ Visegrad—Nagymaros—Zebegény—Démos

+ Vac—Visegrad (varhatdan juniustol kozlekedik)

+ Esztergom—Zebegény (varhatéan juniustol kozlekedik)
+ Szentendre—Visegrad (varhatéan juniustdl kozlekedik)

Korlatlanul utazhat a MAV-START vonatain
az alabbi vonalakon:

* Budapest-Nyugati—Esztergom (2-es vasutvonal)

* Budapest-Nyugati—God—Vac—Szob (70-es vasttvonal)

+ Budapest-Nyugati—Vacratot—Veresegyhaz—Vac
(71-es vasutvonal)

+ Vac—Drégelypalank (75-6s vasutvonal)

« Korlatlanul utazhat a H5-6s HEV Békasmegyer és
Szentendre kozotti szakaszan

* A Volanbusz szinte 6sszes olyan helykozi jaratat hasznalhatja, amelyek Dunakeszi, Vac, Veresegyhaz,
a Pilis és a Borzsony térségében kozlekednek illetve ezeket a térségeket a fovarossal kotik 6ssze
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Idén tobb évfordulét is iinnepel a MAV-

START. A Szilik és a Nohabok 60 évesek

« = lettek, mig a Csorgok 50. A mara megfo-
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gyatkozott, de vasutbaratok korében maig
, népszeri M40-esek, beceneviikon Pupo-

11' 'ﬁ i) sok is a 60. életéviiket toltik az idén.
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A hazai vasuti kozlekedésben az 1950-es évek végétdl elGtér-
be keriilt a gézvontatasrol a korszer(ibb dizelvontatasra val6
attérés. Ehhez sziikség volt Uj dizelmozdonyok beszerzésére.
A dizelesitési program keretében mar 1960-ban megkezddd-
tek az Uj mozdonytipus tervezési munkalatai, melyet 1963-ban
két prototipus, a DVM6 elkészitése kovetett. A prototipusok
tesztelése alatt szerzett tapasztalatok figyelembevételével ki-
dolgozott tipus sorozatgyartasa 1966-ban kezd6dott, 7 darab
normal nyomtavu (DVM8-1 vagy DVMS8 A) és 3 darab széles
nyomtavu valtozat (DVM8-2 vagy DVMS8 B) legyartasaval —
utébbiak Zahonyban teljesitettek szolgalatot. 1967-ben az
el6z6 évben legyartott mozdonyokhoz képest aprébb valtoz-
tatasokkal tovabbi 25 normal- és 5 széles nyomtavu példany
késziilt, ezek voltak a DVM8-3 és DVM8—4 jelzés( gépek. A
tipus utolsé sorozataban 1968 és 1970 kozott 40 darab moz-
dony késziilt el, a DVM8-5, —6 és —7 tipusjelekkel; az alvalto-
zatok kozott apré kiilonbségek voltak. Ezek képesek voltak a
tobbes vezérlésre is.

A mozdony igen j6 konstrukcidonak szamitott a maga kora-
ban, tobb tekintetben is a vildgszinvonalat képviselte, olyany-
nyira, hogy médositott valtozatai kiilfoldon is vevére talaltak

VASUTASMAGAZIN

(DVM9: Kuba, DVMT11: Egyiptom). Mivel az eltéré idében éplilt,
eltéré miszaki adottsagokkal rendelkezé jarmivek karbantar-
tdsa nem volt hatékonyan megoldhaté, az 1970-es évektdl a
mozdonyok egyes részeit atépitették annak érdekében, hogy
a fenntartasuk egyszer(ibb legyen.

Az 1980-as években a villamos vontatas térhoditasa, valamint
az 1990-es években a szallitasi igények csokkenése kovetkez-
tében az M40-es mozdonyok alkalmazasi teriilete jelent6sen
csokkent. 1992-ben kezdédott a sorozat fokozatos selejte-
zése. Jelenleg 6 darab van allomanyban Zahony, Hatvan és
Dombévar jarm(biztositasi kdzpontjaiban, 2 példany pedig a
GYSEV-nél van. Mikodé Puposokat leggyakrabban Zahony
térségében latni.

Hazai dizelmotor

A mozdonyok motorjat a Ganz-MAVAG fejlesztette ki Jend-
rassik Gyorgy alapelveit kdvetve. A négyiitem( dizelmotor 16
hengeres, V elrendezés(, el6kamras égésterd, feltoltott, viz-
hitésd, nedveskarteres. Gyari tipusjelolése Ganz—Jendrassik
16 VFE 17/24. Minden hengert kiilonallé ontottvas hengerfej
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zar le. A motorcsaladhoz tobb szabadalom is fliz6dik, melyek
kifejlesztésiik idején a vilagszinvonalat képviselték. Ezek kozé
tartozik a dekompresszids inditdszerkezet, a Jendrassik-rend-
szer( el6kamras égéstér, Jendrassik-rendszer(i befecskende-
z6szivattyq, Blichi-féle szivé- és kipufogdrendszer.

Mindennapok

A dizelmozdonyok elsé- és masodrendi févonalakon tovabbi-
tottak gyakran nehéz személyszallité vonatokat. A Dunantul
nagyobb emelkedéit feszitve, sokszor erén feliil tudtak csak
lekiizdeni. A nagyterhelés( lizem hamar megviselte a tulhaj-
tott dizelmotort, amelyet a MAV eleinte a gyarral kézosen
igyekezett kijavitani. Az 1990-es évekre azonban az alkatrész-
utanpotlas gyakorlatilag megsz(int, ezért sorozatosan alltak
le a mozdonyok. A dizelmotorok teljesitménye nagyjavitas
nélkul hamar csokkenni kezdett, csak korlatozottan voltak ké-
pesek ellatni a vontatasi feladatokat. A mozdonyok szamara
idit6 feladatot jelentett, amikor rendszeresen a Balaton kor-
nyéki vasutvonalakon tovabbitottak flird6svonatokat. Késébb
ez is visszaszorult, Am 2008-ban a Gyér-Siéfok fiirdé6svonatok
Gyér—Komarom—Székesfehérvar szakaszan ujra megjelentek
a Jendrassik-motoros Plposok. Ezen kiviil a bevetési teriileti-
ket mar inkabb csak a kisebb tolatés tehervonatok és alloma-
si tolatészolgalatok adtak. Mara személyszallité vonatok élén
csak a Retré hétvégéken talalkozhatunk a tipussal.

A mozdonysorozat sorsanak megpecsételédését nagyban
elésegitette, hogy villamos vonatf(itésre alkalmatlanok.

Remotorizalt kivitel

Dombdévaron 2000-ben indult az atfogé korszerlsitése a Pu-
posoknak. A 214-es, a 104-es és a 234-es mozdonyokbdl ké-
sziiltek el a felujitott mozdonyok 301, 302, 303 palyaszammal.
A m(kodoéképes mozdonyok jelenleg els6sorban tartalékos,
tolatd és helyi tehervonati szolgdlatot teljesitenek Zahony tér-
ségében.

A harom mozdonyba egységesen Caterpillar gyartmanyu, V
elrendezés, 12 hengeres, feltoltott, elektronikusan vezérelt,
kéz6s magasnyomasu csoves (Common-Rail) dizelmotorok
keriiltek. A motorok maximalis fordulatszamat azonban az
eredeti fédinamé megtartasa végett 1200 1/min értékre kel-
lett korlatozni. Ez azt eredményezte, hogy a dizelmotor név-
leges teljesitményét nem lehetett kihasznalni. A fédinamo,
a vontatémotorok, valamint a kontaktorok és az iranyvalté
hagyomanyos felujitdson estek at. A féaramkori kabelezés
csak a sziikséges helyeken vjult meg. Atalakult a vezetéfii-
Ike is, amelynek egyik legfeltlinébb valtozasa a feljaroajtok
megmagasitasa volt, amely a vezet6fiilke oldalvonalat koveti.
A vezetbasztalokat és kezelGszerveket is atépitették. A Pupo-
sokra jellemz6 menetszabalyozd kereket egy joystick-karral
véltottak ki. A vezetéfiilkébe egy digitalis kijelz6t is beépitet-
tek, amelyen a mozdony lizemével kapcsolatos paraméterek,
informaciok és hibajelzések olvashatok. A korszerdsités kere-
tén beliil a vezet6allasokat klimaberendezéssel szerelték fel.
A dizelmotor kénnyebb téli inditadsara hontarté berendezést

MAV-START

épitettek be a mozdonyokba. A révidebb géptérbe (ahol erede-
tileg a vonatfiit6 g6zkazan volt) egy dizelmotoros segédagg-
regatot épitettek be, amely all6 fémotor mellett a seglédiizemi
gépek (klima, héntarto, akkumulatortolts, vilagitas) szamara
szolgaltat villamos energat. Szintén az un. ,rovid orrban” he-
lyezték el a jarmivezérl6 elektronikat. A mozdony segédiizemi
rendszere lényegében valtozatlan maradt azzal a kiilénbség-
gel, hogy a fédinamé gerjesztésszabalyozasat a jarm(ivezérlé
szamitogép végzi. Az elséként elkésziilt példanyt még 214-es
palyaszammal 2002 szeptemberében helyezték lizembe. A
302-est 2003-ban helyezték lizembe, szintén megtartva elein-
te a régi palyaszamat. A 303-as 2006 végén készillt el.

A remotorizalt Puposok kiils6 megjelenésében a legszem-
bedtlébb valtozas a fényezés tekintetében tortént. A géptér-
burkolatok teteje, valamint a vezetéfiilke felsé része a korabbi
egységes vérnarancs szin helyett sziirke lett. Elt(int tovabba
a rovidebb orr tetejérdl a gézkazan kéménye és annak burko-
lata. A vezetéfiilke dominans szine a bézs lett a korabbi z6ld
helyett.

A mozdonyok lizembe allitasuktél kezdve Dombévar és Ka-
posvar térségében lattak el atallités és tolatdszolgalatot. Oly-
kor Kaposvar és Fonydd kozott sebesvonatokat is tovabbitot-
tak veliik. A mozdonyvezet6k korében hamar népszer(ivé valt
mozdonyok lizemkészsége nagysagrendekkel javult a hagyo-
manyos tarsaikhoz képest, azonban az alapkonstrukcié hibai
tovabb kisérték a mozdonyokat. A harom remot Pupos 2009.
év végéig Dombdévar allomanyaba tartozott, am Zahonyban
nagyobb sziikség mutatkozott a mozdonyok teljesitményére,
igy atallomasitottak 6ket. A Puposok helyett Dombévarra ér-
kezett néhany remotorizalt M44 és M47 sorozati mozdony.

Molnar Zsolt
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Kuliieges retro programok egész évhen

A vasutbaratok korében legnépszeriibb programsorozatunk a Retr6 hétvégék 2023-ban is foly-
tatodnak, méghozza korabban nem latott szamban. Szamos jeles alkalmat iinnepel a magyar
vasut 2023-ban, ezek elétt tisztelgiink az eseményekkel.

2

Ahogyan a mUszaki cikkiinkben is irtuk, idén az M41-es so-
rozatd ,Csorgé” mozdonyok 50 évesek, a V43-as sorozatu
,Szili” mozdonyok 60 évesek, az M61-es sorozatu ,Nohab” és
az M40-es sorozatu ,Pupos” mozdonyok szintén 60 évesek,
az Utasellaté pedig a 75. évforduléjat Ginnepli. Az idei évben
tervezett rendezvényeken ezen jarm(vek, és az Utasellatd is
kiemelt hangsulyt kap majd.

2023-ban harom alkalommal terveziink tobb vasutvonalra
és jaratra kiterjed6 retré hétvégéket. Ezen kiviil, a V43 és az
M41-es mozdonyok évforduléjanak emlékére tobb vonalon is
kiilonleges szerelvényeket fogunk kdzlekedtetni.

Kiilonleges retré szerelvény a Bakonyban

A Veszprém-Balaton 2023 Eurépa Kulturalis Févarosa ese-
ménysorozathoz kapcsoléddan a Veszprém és Gyor kozotti

Idépont Esemény

Julius 8-9. Balatoni retré hétvége

vasutvonalon kiilonleges szerelvényt Aallitunk forgalomba.
A Bakonyon a viaduktokon és alagutakon keresztiil haladé,
Cuha patak volgyében futé vasutvonalat Magyarorszag egyik
legszebbjeként tartjak szamon.

Az ,Eurdpa Kulturalis Févarosahoz” kapcsoléddan Veszprém
és Gyér kozott aprilisi és majusi hétvégéken, naponta két vo-
natparban kozlekedik egy kiilénleges retrészerelvény. A vona-
tokat korabeli festésd, olajzéld szind Bhv kocsik, és a hozza
tartozé vezérl6kocsi, valamint a 105 éves SR 404 bisztrokocsi
(egykori paklikocsi) alkotja. Az SR 404 bisztrékocsiban az Uta-
sellato fedélzeti szolgaltatast is fog biztositani. A szerelvényt
Csorg6 (M41) mozdony tovabbitja, aprilis 29-t6l majus 21-ig
szombati, vasarnapi és linnepnapi kozlekedési rend szerint.
A kiilonleges szerelvény az alabbi személyvonatokban kozle-
kedik, és hagyomanyos dijszabds szerint igénybe vehetd.

Erintett vonalak

(Budapest —) Balatonfiired — Tapolca, Keszthely — Tapolca

Augusztus 26-27. Balatoni retré hétvége

(Budapest —) Balatonfiired — Tapolca, Keszthely — Tapolca

Szeptember 16—-17. Veszprémi retré hétvége

Budapest — Veszprém — Szombathely, Veszprém — Gy6r

Ezek mellett az alabbi id6pontokban és vonalakon tervezziik kiilonleges szerelvények kozlekedését.

Idépont Esemény

Majus 21. Csorg6 50

Erintett vonalak

Maké — Budapest

M4jus 25. — junius 3. Szili 60

Orszagjaro korut

Majus 27. Csorgé 50 Budapest — Veresegyhaz — Vac
Julius 22-23. 50-es vonal 150. évforduld, Csérgé 50 | Dombovar — Bataszék

Oktoéber 14-15. Csorg6 50 Hatvan — Somoskéujfalu

Oktober 28-29. Csorg6 50 Budapest — Esztergom — Komarom

VASUTASMAGAZIN
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Megtalaltuk az elveszett pénztarcat

+Marcius 24-én, a Déli palyaudvarrdl 8:50-kor indulé vonattal Sarbogardig utaztunk a barataimmal. Az utazas alatt a

pénztarcam — benne pénz, bank- és hitelkartyaval — az iilés mogé csuszott, amit nem vettem észre. Leszalltam. Jo-

val késébb fizetnem kellett, akkor fedeztem fel, hogy nincs meg a pénztarcam. Hiviam a MAV direktet, ahol elmond-

tam a torténteket, megkérdezték a nevemet, és kozolték, hogy megtalaltak, leadtak Dombdévaron, az allomason, és

ott személyesen atvehetem. A megtaldlo V. Zsuzsa jegyvizsgalo volt. Tudta, hogy a tarsasagunk hova tart (Dégre

mentiink kastélyt nézni), mert mar a vonaton az utazas soran nagyon kedvesen segitett nekiink az eligazodasban.

Nem elég, hogy leadta a pénztarcamat, a benne levé pénzzel, bankkartyaval egyiitt, de idét, faradsagot nem saj-

nalva telefonalt a dégi kastélyba (nem volt egyszer( feladat), hogy ha odaérkeziink, mar tudjam, hol taldlhatom az

elvesztett pénztarcat. Meghagyta a nevét, telefonszamat. Felhivtam, és még arra is volt gondja, hogy elmagyarazza,

Dombdvaron hol taldlom azt az irodat, ahol letétbe helyezte az értékeimet. Nagyon-nagyon halasan kdszondém Zsu-

zsanak a faradozasat, a becsiiletességét! Kérem, becsiiljék meg az ilyen dolgozoéikat, megérdemlik! J6 egészséget

kivanok! Egy elégedett utas”

Felkésziiltek vagyunk

,Tisztelt MAV! Ezdton szeretném
bejelenteni, hogy a mai napon 16
6ra utan ugyet intéztem a balaton-
almadi jegypénztarban. A pénzta-
ros az elképzeléseimet fellilmuléan
segitékész volt, melyért rendkivil
halas vagyok. Koszonom, hogy
ilyen emberek dolgoznak a MAV-
nal, nagyban megvaltoztatta a vé-
leményemet nemcsak a vallalatrol,
hanem az ott dolgozékrdl is. Kérem,
részesitsék munkavallaléjukat mun-
kaltatoi dicséretben, és kozvetitsék
felé a személyes gratulaciomat. A
Bar6 Wesselényi Miklés Alapitva-
nyi Altalanos Iskola és Gimnazium

intézményvezetdje (Balatonfiizfo).”

munkat kivanunk!
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Ertékes telefont talaltak munkatarsaink
,Tisztelt MAV-START Zrt.! A mai nap folyaman, 2023. marcius 14-én
a fiam elvesztette a telefonjat iskoldba menet reggel a vonaton, mely
7:24-kor indult Balatonlellérél. A fiam a fonyddi allomason szallt le
a vonatrél. Rovid id6n bellil észrevette, hogy a telefonja nincs nala,
ezért engem gyorsan értesitett. Nagyon megijedt, mert mar nem em-
Iékezett, hogy a telefonjat el6vette-e a vonaton, vagy esetleg kiesett
a zsebébdl valahol mashol utkozben. Itthon nem talaltuk a telefont,
ezért elindultam a lellei allomasra, hogy minél el6bb tudjunk intéz-
kedni, ha esetleg mégis a vonaton maradt. En kézben folyamatosan
hivtam, hatha felveszi valaki. Amikor odaértem autéval az allomasra,
pont akkor vette fel egy nagyon kedves hangu Ur a telefont, és kdzol-
te, hogy 6 a vonaton a kalauz, megtalalta a telefont. Gyorsan megbe-
széltiik, hogy épp hol allnak a vonattal, és hogy az allomason pont
bent Iévé vonat kalauzhdlgyének atadja a telefont, aki elhozza nekem
a balatonlellei allomasra. A vonat azt hiszem, 8:33-kor érkezett be a
lellei allomasra. Nagyon halasak vagyunk nekik, hogy ilyen becsiilete-
sek és rugalmasak voltak. A mai vilagban mar nagyon ritka, ha valaki
ennyire becsiiletes és jo érzési. Nagyon oriiltiink és nagyon halasak
vagyunk nekik. En id6kézben sikeresen kideritettem egy MAV-os, le-
endo6 kalauz ismer6somtél mindkét kalauz nevét.

Az Ur, aki megtalalta a telefont: N. Zoltan

A holgy pedig, aki visszahozta: M. Szintia

Ha j6l tudom, mindketten nagykanizsaiak. Biiszkék lehetnek ra, hogy
ilyen becsiiletes és j6 érzésii, kedves kalauzok dolgoznak az Onék cé-
génél! Nagyon nagy dolog ez manapsag. Kérem, hogy ezt alevelemet
tovabbitsak a holgy és az ur feletteseinek, mert szeretném, ha 6k is
értesiilnének errél az esetrol, és biiszkék lennének rajuk!”




>l

ENTRUM
ENTR

26

b

=3

NEJLON PIROSKA HATVANBAN

NNEPELTE A HE
%4

- il

|

|

| f
-

-

UNNEPELTE A HETVENEDIKET

HL' h'l-f‘

Kétezer latogato, kozel szaz fobol allé szervezdstab, tobb mint 6tven veteran autébusz, mint-
egy hisz retro személygépkocsi és féltucatnyi motorkerékparbol allé kiilonleges markator-
téneti mustra — igy néz ki a szamok nyelvére leforditva a Volanbusz masodik retré napjanak
mérlege. A felejthetetlen Nejlon Piroskan, azaz a teljes egészében felijitott, hetvenéves lkarus
30-ason kiviil kiilonleges programok — nosztalgiabuszozas, rendhagyo kiallitas, jarmiibemu-
tato, kozonségtalalkozo, filmvetités és kerekasztal-beszélgetések — vartak aprilis 15-én Hat-

vanban a kozlekedés szerelmeseit.

Szeszélyes hénapunk hozta a formajat: a retré nap regge-
Ién mindenki felvaltva leste az eget és az id6jaras-elérejelz6
telefonos applikacidkat, hogy a bolondos aprilisi szél vajon
merre fujja a nyugatrol esét hozo felhéket. Hol kisiitott a nap,
hol hirtelen elbujt valamelyik égsotétité fliggony mogé, mi,
szervezok pedig kdzben azon szurkoltunk, hogy csak usszuk
meg nagyobb zivatar nélkiil. Legalabb az elejét. Szerencsénk
volt, mert igy is lett. Kapunyitaskor csak a latogatdk gyiile-
keztek gyorsabban a fellegeknél, és mire 9 dra lett és elkez-
dédott a hivatalos programot felvezetd sajtotajékoztatd, mar
annyi latogaté volt, hogy a tévések minden gond nélkdil tud-
tak vagoképeket késziteni a szép szamu hallgatésagrol.

A retr6 nap két foszerepldje

Régi és j arcokat egyarant koszonthettiink a sorok kozott:
az eseményt idén Béi Lorand, az Epitési és Kozlekedési Mi-
nisztérium kozlekedésstratégidért felel6s helyettes allam-
titkara nyitotta meg, aki par hénappal ezel6tt még a Volan-
busz menedzsmentjét erésitette, vezérigazgatoé-helyettesi
tisztségben. Természetesen Kruchina Vince vezérigazgaté
is Uidvozdlte a megjelenteket, és (ahogy tavaly mar megszok-
hattuk) most is Kameniczky Akos forgalmi és kereskedelmi
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féigazgatd avatott be minket a kulisszatitkokba — idén a 70
éves lkarus 30-as felujitasardl arult el érdekes részleteket,
ami az idei retré nap f6 attrakcidja volt. Az eseményt Pafféri
Zoltan, a MAV-Volan-csoport vezérigazgatoja is megtisztelte
jelenlétével, Vida Jézsef, a Volanbusz igazgatésaganak uj
elndke is elfogadta a meghivast, és a Légikozlekedési Kultu-
ralis Kozpont Kézhasznu Nonprofit Kft. ligyvezet6je, Somo-
gyi-Toth Daniel is kdoszontotte a megjelenteket.

Bar a mar hagyomanyosnak tekintheté rendezvény fésze-
repléje kétségtelendl a kiviil-beliil rendbe hozott — ,lednykori
nevén” Nejlon Piroskaként ismert — lkarus 30-as volt, nem
feledkezhetiink meg az Aeropark repiil6gép-muzeum gydjte-
ményébdl érkezé centrumbuszrél sem, amely annak idején a
budapesti belvaros és Ferihegy kozott teljesitett szolgalatot.
A busz egyébként a kazincbarcikai Gizembdl keriilt az Aero-
parkba, de dolgoztak rajta Debrecenben és Kaposvarott is.

Minden ut Hatvanba vezet

A Volanbusz értékmentési programja keretében teljes egé-
szében felujitott Nejlon Piroska volt a legendas lkarus-gyar
els6 tomegesen gyartott jarmdve. A Il. vildghaboru utani év-
tizedben a kistelepiilések ezreit ezek a buszok kapcsoltak

be az orszag vérkeringésébe, mara mégis a hatvani rendez-
vényen bemutatott példany maradt az egyetlen miikédoké-
pes darab hazankban. A Vértes Volan valamikor 2000 kordil
mentette meg az enyészettdl, fel is Ujitottak, a tarolasahoz
azonban nem mindig tudtak fedett helyet biztositani, ezért
az allapota ujra leromlott, mire — két évtized utan — a Volan-
busz zalaegerszegi szakembereinek kezébe keriilt. A gondos
restauralasnak kdszonhetéen végre ujra régi fényében tiin-
dokol — a nagykdzonség legnagyobb dromére.

A centrumbusz is erésen kapcsolédik az értékmeg6rzési
programhoz, hiszen 1985-ben a Volanbusz ezzel a vadonat-
Uj tipussal erésitette a frissen atadott Ferihegy 2 terminal
Uj dimenziét jelenté szolgaltatasait. Az Ikarus-gyar kilon
erre a célra tervezte és 260.32R tipusjelzéssel latta el az
elegans megjelenésii autébuszokat, amelyek a repiil6tér és
az Erzsébet tér kozott ingaztak, és az els6k kozott viselték
a Volanbusz legendas ,hamburgeres” emblémajat. Az uta-
sok kényelmes tavolsagi liléseken, sotétitett ablakok mogott
foglalhattak helyet, a jarmd hatuljdban Iévé nagy méreti
csomagtarolonak kdszonhetéen pedig még az extra méret(
poggyaszok szallitdsa sem jelentett gondot.

Természetesen a Bikarus becenévre hallgaté, hosszu fel-
Ujitds utan tavaly bemutatott emeletes autébusz is ott volt
Hatvanban. A Volanbusz nosztalgiaflottajanak t6bb mint 6t-
ven ikonikus darabja mellett a 24 egykori megyei busztarsa-
sagnak emléket allité pop-up kiallitas varta az érdekl6déket.
A rendezvényhez kapcsolédéan a hatvani vasutvonalon a
Matra InterRégidban egy BDVmot (kdzismert nevén: Hernyo)
kozlekedett. A vonat Budapestrdl, a Keleti palyaudvarrél Hat-
vanon at Gyongydsig kozlekedett, aznap kétszer is megtéve
a tavot.

VOLANBUS?

Simson, Trabant, ,Kispolszki” — és a tobbiek

A retré nap programsorozata idén egy rendhagyé kiallitassal
is kiegésziilt a Galga Moped Klubnak készonhetéen, amely-
nek tagjai kozel kétszaz — az egykori KGST-tagallamokban
készitett — motorkerékparbdl all6 gydjteménnyel biiszkélked-
hetnek, a tipusokat tekintve a Rigatél kezdve a Babettan at
egészen a Pannoniaig. Az aszédi székhelyl hagyomany6rzé
egyesiilet Hatvanban féltucatnyi Simsonon keresztiil mutat-
ta be az annak idején Magyarorszagon leginkabb elterjedt és
kedvelt motorkerékpar-marka torténetét és fébb tipusait. A
sort egy Suhl SR2-es nyitotta 1967-bél, de tobbek kozott Star,
Schwalbe és Enduro tipusok is részei volt a motormustranak.
Mar a tavalyi rendezvényen is lathat6 volt néhany veteran
auto; a Hatvani Veteran Verdak egyesiilete most kdzel husz
személygépkocsit allitott ki, elsésorban kiilonb6z6 évjaratu
Ladakat, Wartburgokat, de feltlint egy-egy Citroén, Volga,
Polski Fiat és Trabant is. A legrégebbi auté egy legendas ti-
pus, egy 1918-as évjaratu Ford T-modell volt. (Ez a négyke-
rekd magyar szempontbdl is kiemelked§6, hiszen tervez6i csa-
pataban két magyar autékonstruktér is dolgozott: Galamb
Jozsef és Farkas Jend.)
Ugyanakkor nem csak buszok, autok és motorok vartak a
latogatdkat: a Volanbusz HR-részlegének toborzassal és pa-
lyaorientaciéval foglalkoz6 munkatéarsai autébusz-szimula-
torral, kvizjatékkal és ajandékokkal késziiltek, és az Aeropark
is elhozta izgalmas repiil6gép-szimulatorat. A hatvani bal-
eset-megeldzési bizottsag pedig a legkisebbeknek késziilt
oktatdjatékokkal és ajandékokkal.
Es el ne feledkezziink az egyik legnépszer(ibb programrél: a
Volanbusz masodik retré napjanak latogatéi a Faros néven
ismert Ikarus 55 Luxszal vagy akar az emeletes Bikarusszal
is tehettek egy varosnézé kort Hatvanban.
Gyiire Jozsef
Fotd: Schvéd-Trecsek Eva
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Idén Gyérben keriilt sor az Orszagos Tudomanyos Diakkori Konferencia Allam- és Jogtu-
domanyi szekcioba nevezett palyamunkak bemutatasara. Az aprilis 3-5. kozott megtartott
rendezvényen 274 dolgozat, 31 tagozatban versengett a helyezésekért és a kiilondijakért.
Kertész Zoltan integralt iranyitasi szakérts, a MAV VAGON Kft. Integralt rendszermenedzs-
ment szervezetének munkatarsa levelezds tanulmanyai soran a vasuti igazgatasrol irt dolgo-
zataval a Kozigazgatasi Jogi 2. (szakigazgatas) tagozatban ért el 3. helyezést. Palyamunkaja
az Uj jatékszabalyok, avagy a kozigazgatasi feladatok valtozasa a vasiti igazgatasban cimet
viselte, és napjaink egyik lényeges szakteriileti kérdéseit kutatja.

Az Orszagos Tudomanyos Didkkori Konferencia, roviden
OTDK, az orszag legnagyobb, 2 évente megtartott tudoma-
nyos rendezvénye. Szervezéje az Orszagos Tudomanyos
Diakkori Tanacs. A rendezvénysorozat felséoktatasi tehet-
séggondozasban kiemelt statuszat a nemzeti fels6oktatasrol
sz616 2011. évi CCIV. térvény rogziti. Am a Tudomanyos Diak-
kor torténete messzebb vezet a jelen, szabalyozott formanal,
hiszen a hallgatéi tudasvagy, a kivancsisag tdmogatasarol
sz6l. A tudomanyos diakkorokben tevékenykedd tehetségek-
kel valé foglalkozast manapsag egyre szélesed6 tamogatdi
kor is segiti, szakalapitvanyok, kozéleti személyiségek, cégek,
véllalkozasok vannak a tdmogatok kozott.

A téma tobb mint hét évtizedes multra tekint vissza, a diak-
kori munka az évezredfordulét kovetden fokozottabban és
dinamikusan jelen van a magyar felséoktatasban, amelyben
a tudomanyos didkkori tevékenység a tehetséggondozas
legjelent6sebb formaja. Mara mar az orszag csaknem min-
den fels6oktatasi intézményében folyik tudomanyos didkkori
munka. Ezekbdl a tudomanyos diakkorokbél valéban tehetsé-
ges, kivalé képességli szakemberek keriilnek ki, akik késébbi
tudomanyos palyajuk soran is biiszkék diakkori munkajukra.
A legkivalébb hallgaték bevonasa a kutatémunkaba hallgatoi
és intézményi érdek egyarant. A kari didkkori munka szerve-
sen kapcsolédik az Orszagos Tudomanyos Diakkdri Konfe-
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rencidhoz, melyen 6nallé kutatas eredményeként elkészitett
dolgozattal indulhatnak a hallgatok. Az orszagos konferenci-
ara csak akkor lehet nevezni, ha a tanszéki TDK javasolja az
adott dolgozat részvételét. Szent-Gyorgyi Albert szavai érték-
allon fejezik ki a tehetséggondozas elvét: ,Az iskola arra valé,
hogy az ember megtanuljon tanulni, hogy felébredjen tudas-
vagya, megismerje a j6l végzett munka 6romét, megizlelje az
alkotas izgalmat, és megtaldlja a munkat, amit szeretni fog.”

Uj jatékszabalyok, avagy a kozigazgatasi
feladatok valtozasa a vastti igazgatasban

A vasuti kozlekedésben els6rend(i szempont annak biztonsa-
gos lebonyolitdsa. Ennek garantalasat hivatott el6segiteni a
vasuti igazgatas, egyrészt a jogszabalyok, szabvanyok alko-
tasaval, masrészt hatésagi tevékenységével, amely klasszi-
kusan engedélyek kiadasat, ellenérzéseket és szabalyozasi
feladatokat jelent. Az allami és kozigazgatasi jelenlét egyik
legnyomésabb indoka tulajdonképpen a piacon tanusitandé
magatartas meghatarozasa. Bar a palya kotott, de nem 6nma-
gaért vald, hiszen minden végpontja egyben kapcsolédépont
is egy masik rendszer kezdépontjahoz. Hogyan lehet az egye-
dileg megalkotott kapcsolédasi pontokat 6sszehangoltan mi-
kodtetni ugy, hogy a vasuiti kozlekedés szerepe ismét el6térbe

keriiljon? Ehhez egységes szemlélet és rendszer sziikséges.
A dolgozat elsédleges célja annak attekintése és értékelése,
hogy a folyamatosan médosulé nemzetkozi kdrnyezetben a
hatésagi szerepek milyen valtozast idéznek elé az egységes
eurdpai vasuti térség kialakitdsa soran meghozott Uj szaba-
lyokban, valamint ezek hogyan alakitjdk az egyiittm(ikodést
a tagorszagok nemzeti hatésagai és az Eurdpai Unié Vasuti
Ugynoksége kdzott. A dolgozat valaszt keres arra a kérdésre,
hogy a kozlekedési hatésag és a vasutvallalatok el6tt allo —
a hatdlyos jog- és szabdlyanyagot néhol gyokeresen atiro, a
tulszabalyozast csokkenteni igyekvé — rendelkezések kozott
hogyan lehet el6remutatd, egységes vasuti kozlekedést reali-
zalni. Ahhoz, hogy a vasut Ujra versenyképes kozlekedési méd
lehessen, egységes szemléletre van sziikség. Ezt a dolgozat
0sszefoglalé modon ismerteti a négy vasuti csomag, mint
eurépai, kozos igazgatdsi szabalyozas bemutatasaval. Ki-
I6nds hangsulyt kapnak a negyedik vasuti csomag mdszaki
pillérét jelent6 irdanyelvek, és ezek hozadékaként a hazai vas-
Gti igazgatast érintd valtozasok, hiszen a vasuttal foglalkozé
szakigazgatasi kérdések jelentés része ezekkel all 6sszefiig-
gésben. Az Uj szabalyok mas mozgasteret engednek a nem-
zeti hatésagoknak, de ezt nem feltétleniil 6ncéldan, hanem
az egységes mikodés érdekében teszik. Az Uj keretek kozotti
szoros egyiittm(kodésre sziikség van, a tagallami hataskor-
ben marad¢ feladatok esetén pedig arra kell térekedni, hogy a
hazai eljarasok is illeszkedjenek a kozos ,jatéktérbe”, és csak
a sziikséges mennyiség( szabalyozas keriiljon alkalmazasra.
Ez megkeriilhetetlen, hiszen a fejl6dés, a koz6s gondolkodas
szerelvénye is ebbe az iranyba tart.

A dolgozat kovetkeztetései

A vasluti kozlekedésben részt vevoknek ahhoz, hogy egységes
rendszerben tudjanak mdkddni, és ehhez megtalaljak azokat
a versenypozicidikat, amelyek révén novelni tudjak gazdasa-
gi szerepiiket, a fejl6dési tendencidkat figyelembe véve kell
mUkddniiik. Az Eurépai Unid belsé piacanak megteremtése és
mukodtetése érdekében intézkedéseket hoz, valamint irany-

elveket fogad el a tagallamok torvényi, rendeleti, valamint
egyéb rendelkezéseinek kozelitésére. A bels6 piacon torténd
zokkenémentes aruszéllitds és a személyek szabad, gyors
mozgasanak elésegitésére az immar 50 éve alairt Maastrichti
Szerz6dés altal elinditott transzeurépai kozlekedési halézat
kiépitése nyujt lehetoséget, melynek fizikai megvaldsulasat
az egységes eurdpai vasuti halézat létrehozasa tdmogatja. A
tagallami szintU vasuti hal6zatok fokozatos dsszekapcsolasa
szamtalan szabalyozasi, kdzigazgatasi, szervezeti, miszaki
kihivast jelent, melyekre megoldast nydjtanak az idékozben
kiadott vasuti csomagok. Nincs ez masképp a hazai vasuti
igazgatasban sem.

Az egységes haldzat kialakitasa érdekében, az egységes
rendszer(ek) mikodtetése révén az EU célja a jelenleg még
sok esetben nemzeti szint(i szabalyozasokbdl is fakadé tul-
szabdlyozds megsziintetése, a nemzeti szabalyok szamanak
csokkentése, meghagyva azokat a szabalyozasokat, amelyek
hatalyban tartasa sziikséges a jol miikodo, hatékony, rugal-
mas, hatarokon atnyulé, interoperabilis vasuti kdzlekedéshez.
Mindezt ugy kell végrehajtani, hogy az egyéb kozlekedési mo-
dokkal (légi, kozuti) szemben meglévé versenyhatrany meg-
szlinjon.

A vasuti kozlekedéssel szembeni legujabb kihivasok megkd-
vetelik, hogy a vasuti rendszerek m(kodtetése Magyarorsza-
gon is a korabbi szabalyalapi mikodésmaodrél egy dinamikus,
kockazatalapi mikodésre térjen at. Nem konny( feladat az
évszazados beidegzddések feliilirasa. A rengeteg szabalyo-
z4as, a szabvanyok atvizsgalasa hazankban is évek 6ta tart.
A muszaki fejlesztések teriiletén persze kiilon nehézség egy-
egy felmeriil6 feladat kidolgozasanak azonos szemiivegen
keresztiil torténé meglatasa, viszont a kreativitas fenntartasa
kulcsfontossagu a miszakilag és gazdasagi vonatkozasban
is megvalésithaté megoldashoz.

Kertész Zoltan munkatarsunknak a nivos részvételhez és
helyezéshez eziiton is szivbél gratulalunk!

Hum Krisztina
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A MAV Pécsi Teriileti Igazgatésagan igazan sziviikon viselik
a kollégak, hogy a vastitallomasok szépek és hangulatosak
legyenek. Mar hagyomany, hogy az allomasok minden évben
indulnak a ,Viragos vasttallomas” versenyen. igy tortént ez
2020-ban Magyarbdlyon is, ahol egy nagyszerii vasutasko-
z0sség viragos vonatot épitett és allitott ki a vasutallomason
- mindenki oromére. A viragos kisvonat akkor a Il. helyezést
hozta el az emlitett versenyben Magyarbdlynak. A kollégak
azota is évrdl évre beneveznek, szépitik és csinositjak az al-
lomast, amely nagy népszeriiségnek orvend mind az atutazok
korében, mind a helyi lakosok kozott. Bizony mar sok-sok
csaladi és barati foto késziilt a magyarbolyi viragos kisvonat-
tal. De mi is a torténete, hogyan késziilt, és mi tortént azéta
Magyarbolyon? Errdl kérdeztiik a kisvonat készitojét, Kadar
Krisztian valtokezelot.

,2020-ban Habel Timea allomasféndk Gtlete volt a kisvonat,
aki azon gondolkodott, hogy hogyan lehetne minél szebbé ten-
ni allomasunkat a ,Virdgos vasutallomas” versenyre. El6szor
a szolgalati helyek kiillemének javitasa és kornyékének rend-
betétele volt a cél. Miutan a kollégaink befejezték a valtokeze-
16i 6rhelyek kiilsé és belsé festését, valamint az érhelyek kor-
nyezetének rendbetételét, felmeriilt benniink, hogy a forgalmi
iroda el6tt, az utasperon végénél talalhaté nagy, Ures teret is
megszépitenénk. A kollégakkal 6sszedugtuk a fejiinket a meg-
valdsitas érdekében, a kisvonat elkészitését pedig ram biztak.”

»Sajat koltségen megvettiik a faanyagot és a tobbi sziikséges
eszkozt, a kollégak is segitették javaslataikkal a munkat. A vi-
rdgos vonatot 2020. julius 13-an helyeztiik lizembe. Mivel a
mozdony kéménye viragtarto lett, ezért oda is virdgot Ultettiink,
muskatlikat. Par nappal az avaté utan elkésziilt a masodik ko-
csi is, ahova szintén vettiink virdgokat és foldet. Lajcsik Leven-
te forgalmi szolgalattevé a vonat elején levé mécses helyére
napelemes lampat tett, ezaltal a vonat a s6tétben vilagit.”

+Nem gondoltuk, hogy egy kis 6tletbdl ekkora szenzacié valik.
Az elmuilt kozel 3 évben mar Angliat is megjartak a foték a vira-
gos kisvonatunkrdl. Nagyon biiszke vagyok a kézosséglinkre,
egy Osszetarto, jo csapat vagyunk. Németh Tibor pécsi for-
galmi csoméponti fénokségvezet6 pedig kivalé ember, remek
vezet6, sokat koszonhetiink neki is, 0sztondz minket. Az idei
terviink az, hogy a fabdl késziilt viragos kisvonat utan fémbdl
készitiink egy virdgos g6zmozdonyt 2 kocsival. En szeretek al-
kotni, ami masnak 6romet okoz, annak én is oriilok. Gyerekek
és felnbttek arcan az 6romet latni igazan jo érzés. Vasutas-
munkankat szeretjiik, és nagyon komolyan vessziik. A virdgos
kisvonattal az a célunk, hogy szebbé, hangulatosabba tegyiik
az allomasunkat. J6 lenne, ha még tobb ember szeretné a vas-
utat, ha mosollyal szallnanak fel ra, mi a munkank mellett ezzel
is hozzajarulunk ehhez. K6z0s 0sszefogdassal talan az is sike-
ril egyszer, hogy Magyarbdly I. helyezést szerezzen a ,Virdgos
vasutallomas”, versenyen. Ez a nagy almunk.

Hum Krisztina

A viragvonat megalmodéja Habel Timea allomasfonok. A f6 kivitelezoje Kadar
Krisztian valtokezel6. A kivitelezéshen segédkezett Lajcsik Levente forgalmi
szolgalattevd. Az allomas viragositasaban és szépitésében, valamint az elért
eredmény elérésében és megorzésében minden dolgozé aktivan kozremiiko-

dik. Koszonjiik Erdei Lajos, Jakus Istvan, Jamborcsik Attila, Jokai Zsolt, Kockas
Jozsef, Mester Tibor, Mihalovics Istvan, Nagy Ambrus Ferenc, Pataki Jozsef,
Ruppert Laszl6, Toka Miklos, Weimert Zoltan munkatarsaknak!
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A legnagyohb bajhan
is VAN SEGITSEG!

Az Igazsagiigyi Minisztérium folyamatosan béviti az Aldozat-
segitd Kozpontok hal6zatat, igy egyre tobb bajba keriilt ember
érheti el konnyebben és gyorsabban azokat az allami szolgal-
tatasokat, amelyeket egy biincselekmény elszenveddjeként
igénybe vehet. Legutébb Békéscsaban adtak at ASK-t, a ko-
vetkezok pedig Kaposvaron és Zalaegerszegen nyilhatnak. A
jogi, pszichologiai és akar anyagi segitségnyujtas formairol
mar a TikTokon is kaphatnak informaciokat, ahogyan arrdl is,
hogy mit lehet tenni az online biincselekmények megel6zé-
se érdekében. Az utébbi idében ugyanis megnétt a digitalis
térben elkovetett csalasok és zaklatasok aranya, igy az aldo-
zatsegitok — tobb mas szervezettel sszefogva - felvették a
harcot az online biinozékkel szemben.

Repassy Robert, a az IM parlamenti aIIamtltkara \‘ _
nemrégiben adta at a legujabb ASK+, Békéscsaban -

|

Az aldozatsegités rendkiviil 6sszetett feladat. Mindenfajta
blncselekmény — és tulajdon elleni szabalysértés — elszen-
vedéivel foglalkoznak az ezen a teriileten dolgozé szak-
emberek, rdadasul nincs két egyforma élethelyzet sem, igy

mindenkinek egy kicsit mas jelleg(i segitségre van sziiksége. ...
Egyvalami azonban biztosan allandénak mondhaté: az aldo-

zatsegit6k elhivatottsaga és a lehetetlent nem ismer6 hoz-
zaallasuk. Mindenki, aki bajba keriilt, bizalommal fordulhat
hozzajuk!

Torténjen barmi, az ASK-kra lehet szamitani

Leggyakrabban kisebb érték(i lopasok miatt fordulnak az
aldozatseqitékhdz az emberek. Attél azonban, hogy a kar
pénzben kifejezve nem hatalmas, még jelenthet driasi nehéz-
séget valakinek az életében. Példaul, ha a kerékparjat lopjak
el, amivel munkaba szokott jarni — azaz aminek a segitsé-

ALDOZATSEGI

gével biztositja a csalddja megélhetését. llyen esetekben
az aldozatok akar pénziigyi segitségre is szamithatnak az
allamtél — ennek intézésében is kdzremiikédnek az Aldozat-
segit6 Kdzpontok vagy Pontok munkatarsai.

Vannak azonban olyan helyzetek is, amikor akar az embe-
rek testi épsége, élete is mulhat a gyors és hatékony segit-
ségnyujtason. llyen példaul az, amikor valaki gy dont, hogy
véget vet a hosszu évek 6ta tart6é bantalmazasnak, és segit-
séget kér a szakemberektdl. llyenkor nemcsak pszicholdgiai
és jogi segitéséget kaphatnak az aldozatok, hanem adott
esetben — az allami, civil, egyhazi partnerekkel egyiittmd-
kdodve — abban is kozrem(ikodnek az aldozatsegit6k, hogy
biztonsagos helyre menekiilhessenek a kapcsolati er6szak
miatt veszélyben lévé csaladtagok.

Kerjiik, vagja ki, és adja at ezt a kartyat
egy olyan embernek, akinek sziiksége lehet ra!

I.SK

ALDOZATSEGITO HOZPONT

BUNCSELEKMENY ERTE? ALDOZATTA VALT? VAN SEGITSEG!

vanseaitsEat 06 80 225 225
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Békéscsaban is teljes az aldozatsegit6 rendszer, az IM és a partnerszervezetek kézésen segitenek

Uj elkovetési médok, uj kihivasok az aldozatse-
gitésbhen

Az elmult id6szakban jelentésen megnétt az online elko-
vetett blincselekmények aranya. Mivel az Igazsagligyi Mi-
nisztérium két szakteriilete — az aldozatsegités mellett a
fogyasztévédelem — is érintett ennek a problémanak a meg-
oldasaban, a szaktarca csatlakozott a KiberPajzs-program-
hoz, amelyben olyan partnerekkel mikddnek egyiitt, mint a
Magyar Nemzeti Bank, a Magyar Bankszovetség, az Orsza-
gos Rendér-fékapitanysag vagy a Nemzeti Kiberbiztonsagi
Intézet. Az online csalékkal, adathalaszokkal szemben az
egyik legfébb fegyver a tajékoztatas. Mert bar a b(in6zék
folyamatosan fejlesztik a médszereiket, vannak olyan jelek,
amelyek egyértelmien elaruljak 6ket. Mindenképpen érde-
mes ezekrél tajékozodni, a kiberpajzs.hu oldalon sok, a meg-
el6zést szolgalé informacié talalhato.

A digitalis térben elkdvetett blincselekmények masik nagy
csoportjat az online zaklatas jelenti. Ezek az esetek altala-
ban a fiatal korosztalyt érintik, és gyakran hatalmas lelki se-
beket okoznak. Ezért forditanak kiemelt figyelmet az dldozat-
segit6k 2023-ban az ifjusagra. A kozpontok koordinatorai és
munkatarsai rendszeresen tartanak tajékoztaté el6adasokat
pedagoégusoknak, iskolaéroknek és persze a fiataloknak.
Emellett nagy hangsulyt fektetnek arra is, hogy jelen legye-
nek olyan nagyobb rendezvényeken, ahol sok tizen-huszon-
éves megfordul. Ahogyan a blincselekmények egy jelentés
része is az online térben torténik napjainkban, ugy a tajéko-
zodasnak is az internet lett a legfébb forrdsa — éppen ezért
inditottak el a Facebook-, Instagram- és YouTube-oldalaik
mellett a TikTok-csatornajukat is, amelyen révid videdkban
tajékoztatjdk a legfiatalabb korosztalyt az aldozatsegités
formairdl.

KERJUK, ADJA AT EZT A KARTYAT EGY OLYAN EMBERNEK,

AKINEK SZUKSEGE LEHET RA!
[=15:5; =l
=

vansegitseg.hu

Folyamatos a hal6zat fejlesztése

Annak érdekében, hogy az egész orszagban minél egysze-
ribben és gyorsabban elérheté legyen a segitségnyujtas
minden fajtaja, a szaktarca évrél évre béviti az Aldozatsegi-
t6 Kdzpontok és Pontok rendszerét. Legutobb Békéscsaban
nyilt kdzpont, és a tervek szerint idén Kaposvar és Zalaeger-
szeg lehet a kovetkez6. A kormanynak az a célja, hogy 2025-
re teljes legyen a halézat, azaz minden varmegyében legyen
a kormanyhivatalok és aldozatsegité tevékenységét kiegé-
szit6 ASK. Id6aranyosan is j6l all ennek a célnak a teljesité-
se, hiszen a keleti orszagrészben mar minden varmegyében
személyesen is fel lehet keresni az Aldozatsegité Kézpontok
vagy Pontok munkatarsait.

Kiut a legnehezebb élethelyzetekbdl

A halézatépités mas maodon is fontos feladat. Az dldozatse-
giték mar kdzel 140 orszagos vagy helyi, allami, civil, egyhazi
szervezettel miikddnek egyiitt a bajba keriilt emberek minél
komplexebb és gyorsabb ellatasa érdekében. A kormanyhi-
vatalok mellett a rend6rség a f6 szdvetségesiik. Az elmdlt
években egy olyan informatikai rendszert is létrehoztak,
amelynek segitségével ma mar gyakorlatilag automatikusan
tudjak tovabbitani az aldozatok adatait a rend6rék az ASK-k
munkatdarsainak — persze csak akkor, ha ezt az ligyfél nem
ellenzi. Az dldozatsegiték igy rogton azutan fel tudjak keres-
ni a bajba keriilt embereket, hogy azok megtették a feljelen-
tést. Az ASKk legtobb seqité szolgaltatasat egyébként ak-
kor is igénybe lehet venni, ha az dldozat valamiért még nem
mert feljelentést tenni. Sokszor ez a helyzet a zaklatas vagy
a kapcsolati erészak elszenvedéi esetében: gyakran félnek
az elkovet6 bosszujatol, vagy éppen szégyellik, ami tortént
veliik. Az dldozatsegiték lizenete szamukra egyértelmi: nem

¢ kell aggédniuk, mert 6k minden informaciét bizalmasan ke-

zelnek, megértik a problémajukat és kiildetésiiknek tekintik
a segitségnyujtast. Egy évek vagy akar évtizedek o6ta tarto
bantalmazé kapcsolatbdl rendkiviil nehéz szabadulni, és
mint az élet sok mas teriiletén, itt is az elsé Iépést a legne-
hezebb megtenni. Az éjjel-nappal, az orszag barmely pont;ja-
rél, ingyenesen hivhaté Aldozatsegité Vonal (06-80-225-225)
munkatarsai azonban minden sziikséges informaciot meg
tudnak adni ahhoz, hogy valaki el tudjon indulni ezen az Gton,
az Aldozatsegité Kézpontok szakemberei pedig segité kezet
nyujtanak, és végig is kisérik a bajbajutottakat.

Igazségligyi Minisztérium Aldozatsegité Kézpont

Felnott magyar hajnoki
bronz es §ajét okolvivo-
gala a MAV Elorénel

Kozel két évvel ezelott éledt ujja Székesfehérvar legrégeb-
bi sportegyesiiletében az okolviv-szakosztaly. A MAV Elére
SC Marton Balazs személyében ideilis jeloltet talalt a méltan
népszerii sportag felélesztésére. A korabbi magyar valogatott,
tobbszoros magyar bajnoki bronzérmes, profiként hat gyézel-
met szamlalé exokolvive, edzo driasi lendiilettel és alazattal
vetette bele magat a munkaba.
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Az 6kolvivé-szakosztaly djrainduldsanak rovid id6 alatt hire
ment, és egyre tobb fiatal csatlakozott a klubhoz. Az SC
képzeletbeli kapui azéta is nyitva allnak minden 6 és 16 év
kozotti lany és fiu el6tt, akik szeretnék elsajatitani az okal-
vivas alapjait. Természetesen 16 év felett is van lehetéség
mind versenyzésszerlien, mind hobbiszinten elkezdeni ezt a
varazslatos sportot.

+Rengeteg tapasztalatot és tudast szeretnék atadni a ko-
vetkezé generacidknak. Szeretném, hogy a fiatalok olyan
céltudatossagot és tartast kapjanak, amit az életben tovabb
tudnak vinni magukkal, akar az 6kolvivas keretein beliil, akar
az élet szamos mas teriiletén” — vélekedett Marton Balazs a

személyes motivaciojat illetéen.

Az edzéi stabot Horvath Péter erénléti és mozgdaskoordi-
nacios szakember és Maté Krisztidan mentalis tréner is eré-
siti. ,Nagyon fontos, hogy a gyerekek ne csak testileg, ha-
nem szellemileg is fejlédjenek, és mind az iskolaban, mind

a maganéletben, valamint az edzéseken is ott legyenek fej-
ben. Célunk egy nagyon jo kdzdsséget kialakitani” — fejtette
ki Marton Balazs.

2022 jelentés mérfoldkének bizonyult. A MAV Elére SC
bokszoldja, Olah Ivan bronzérmes lett a felnétt magyar baj-
noksag 60 kg-os sulycsoportjdban. ,Hatalmas siker ez a
szakosztdly életében, hiszen mindjart az els6 magyar baj-
noksagon, amire neveztiink, sikeriilt érmet szerezni. Ez egy
példaértéki eredmény, hiszen latjak gyermekeink, hogy a ki-
tarté munkanak meglesz a gyiimdlcse. Itt nem allunk meg, a
2023. évi korosztalyos bajnoksagon is ringbe szallunk, és az
eddigi kép azt mutatja, folytatni tudjuk a megkezdett nagy-
szer( sorozatot” — értékelt a szakosztalyvezeté.

2023-ban mas teriileten is sikeriilt jelentés |épést tenni el6re:
marciusban el6szér rendezte meg a sportegyesiilet a MAV
El6re Amatér Okdlvivé Galat, mely a Kiliti Promotions-nek
is hala egy nagyszabasu, nemzetkdzi profi torna részeként
valésulhatott meg. Ez volt az elsé alkalom, hogy a klub he-
lyi sportolé névendékei sajat k6zonséglik, csaladtagok, ba-
ratok, sporttarsak elétt mutathattdk meg, mit tanultak az
edzéseken. Tobb mint tiz baratsdgos mérkézést lathatott a
nagyérdem( az MKOSZ-Csarnokban. Ringbe Iéptek a legfia-
talabb tanitvanyoktdl kezdve egészen a feln6ttmezényt er6-
sité okolvivok is.

Sz(ik két év telt el tehat azéta, hogy a MAV Elére SC 6kolvi-
vé-szakosztalyba ujra élet kolt6zott, azéta pedig a folyama-
tosan gyarapodé sportoléi [étszam mellett magyar bajnoki
bronzérem és sajat rendezési okdlvivogala is bizonyitja,
jo uton jar Marton Baldazs a megkezdett munkaval, céljai
eléréséhez.

Pecsuvacz Péter

2023. MAJUS

33



34

STt

A Gyermekvasit épitését 75 éve, 1948. aprilis 11-én kezdték meg. Az elso szakasz induléal-
lomasan, Széchenyi-hegyen iinnepséggel emlékeztek az évfordulora, emléktablat avattak az
allomasépiilet fébejaratanal. A szervez6k egész nap izgalmas programokkal vartak a csalado-

kat, illetve az egykori kisvasutasokat.

A budapesti Uttérévasut elsé, 3 kilométeres szakaszat 1948.
aprilis 11-én kezdték el épiteni a Széchenyi-hegyen a Hegy-
hat ut és Golfpalya ut taladlkozasanal. Az elsé vonalrészen
megépiilt Széchenyi-hegy végallomas, Normafa megalléhely
(a korabbi helyén), Csillebérc (Uttérévaros) és Viragvélgy
(Elére) allomas, a vonatforgalom 1948. julius 31-én indult
meg. Az épitkezés tovabbi két szakasszal folytatédott, a tel-
jes vonalat 1950. augusztus 20-an adtak at Hivosvolgyben.
(Az épitésrol bévebben az el6z6 oldalon olvashat — szerk.)

Az épitkezés kezdetének napra pontos évforduldja idén
szerencsésen a tavaszi sziinet utolsé napjdra esett, igy sok
csalad tudott eljonni az egész napos rendezvényre Széche-
nyi-hegyre. Délel6tt 10 érakor mar megtelt érdekléddkkel az
allomas, sokan évtizedek utan talalkoztak 0ssze uUjra hajda-
ni csoporttarsaikkal a peronon. Az iinnepséget az egykori
uttérévasutasokbdl és jelenlegi gyermekvasutasokbdl allo
favészenekar nyitotta meg, majd kdszontét mondott dr.
Moséczi Laszlo, a MAV-START vezérigazgatéja, aki sajat
egykori élményeirdl is beszélt, hiszen maga is az Uttdré-
vasuton kezdte vasutas-palyafutasat. Virag Istvan, a MAV
palyamdkddtetési vezérigazgatd-helyettese megemlékezett
arrél, amikor még fiatalemberként éjszakai vaganyzarban
az Uttorévasut palyakarbantartasan dolgozott. Besztercan
Kornél, a Gyermekvasut vezetdje maga is gyermekvasutas-
ként kezdte, majd ifivezet6ként is éveket t6ltott a kisvasut

VASUTASMAGAZIN

kotelékében; az linnepségen kiemelte, hogy az elmult évti-
zedekben a vasutvonalon szolgalé mintegy 16 ezer pajtas
Osszetartasa példaértékd, és a kisvasut célja valtozatlanul
az, hogy a gyerekek egész életiikre sz616 éiményekkel gazda-
godjanak, majd koziilik tébben valasszak is 6rok hivatasul
a vasutasszakmat. A délel6tt fél 11-kor indulé személyvo-
natot Kerekes Jozsef Jaszai Mari-dijas szinm(vész, hajdani
uttdrévasutas inditotta. A felvételi épiilet f6bejarata mellett
emléktablat avattak, igy a homlokzat az 50 éves jubileumon
kivil mar a 75. sziiletésnap dics6ségét is hirdeti.

A Széchenyi-hegyi végallomas minden szegletét megtol-
totték a latogatdk: egész nap szines programok fogadtak
minden generaciét. A hajdani Uttérévasut hangulatat idézte
fel a fuvészenekar fellépésén kiviil, hogy az alkalomra ujra
Osszeallt a hajdani énekkar is. A legkisebbeket kézmiives
foglalkozassal, arcfestéssel, kertivasuttal, csaladi nyomozés
jatékkal vartak, de ki lehetett prébalni a palyakarbantartas-
hoz hasznalt eszkdzoket is. Az allomason fat is Ultettek a
75. sziiletésnap alkalmabdl a valtokezel6i ,torony” mellett.
Korosztalytol fliggetlenil nagy sikert aratott a jarm(ibemu-
tato, hiszen még a mozdonyok vezetéfiilkéjébe is fel lehetett
menni. A napjainkban a mindennapi forgalomban jellemzé,
idén 50 éves Mk45-0s sorozat eredeti festés(, 2001-es pa-
lyaszdmu mozdonya mellett kidllitottak a budai hegyekben
még csak par éve kozlekedd piros Mk48,2030-as gépet, ami
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a hatvanas évek elejének ismert uttdrévasuti tipusat kép-
viseli. A kisebb jarm(vek koziil meg lehetett nézni a fekete
C50-es kismozdonyt és a motoros hajtanyt. A Gyermek-
vasut nosztalgiaflottdja két mikodé gézmozdonnyal is
biiszkélkedhet, koziilik a fiatalabbat, az 1950-ben épiilt
490,056-0s masinat egész nap mustralhattak az érdekls-
doék. A masik, az 1942-ben késziilt 490,039-es g6z0s pedig
egész nap betétjaratokat teljesitett az Uttdrévasut elsd
szakaszan, Széchenyi-hegy és Viragvolgy kozott hangu-
latos szerelvényével: két lillaftiredi mellékkocsival és a kis
kilatokocsival.

lgazi szenzacionak szamit az Mk49-es mozdony visszaté-
rése. Ez a sorozat 1962-t6l 1973-ig volt jellemz6 tipusa a
kisvasutnak, majd Széchenyi-hegy allomason az egyetlen
megmaradt példany, az Mk49,2006-os 2002-ig volt kiallitva,
ahonnan elszallitottak a feldjitas reményében. Hosszu va-
rakozas és tobbévnyi kitarté munka utan most ismét jaré
motorral mutatkozott be a nagykdzonségnek.

A patinds koru vasuti jarm(ivek mellé a BKV jévoltabdl egy
a kisvasuttal egyidés, ugyancsak idén 75 éves MAVAG
Tr5-0s nosztalgiabusz is érkezett.

A Gyermekvasiit egész évben tobb
programmal is késziil, érdemes kovetni
a kisvasut honlapjat:
www.gyermekvasut.hu
és Facebook-oldalat:
https://www.facebook.com/gyermekvasut

GYERMEKVASUT

Széchenyi-hegy allomas {izemi épiiletében, az 1948-as
megnyitas utan par évig a jarmivek karbantartasanak hely-
szinéll szolgdlé ,motorszinben” a kisvasut haromnegyed
szazados torténetének targyi és fényképes emlékeibdl nyilt
id6szakos kiallitas. Az egykori Uttoré- és gyermekvasutasok
az archiv fotékon, régi naplékban, nyilvantartasokban sokan
meg is talaltak neviiket, képiiket. A nosztalgia motorvonat
szerelvényének két ritkan latott jarmivére, a csarnokban allo
kis szalonkocsiba és a postakocsiba is felszallhatnak az ér-
dekl6ddk, ahol emlékbélyegzésre is van lehet6ség. A kiallitas
az évfordulé évében tobbszor is latogathato lesz — a Gyer-
mekvasut honlapjan el6re meghirdetett napokon.

Az elsé épitési szakasz egy része még lakott teriileten, hazak
kozott halad, aztan Csillebérctél mar a vadregényes évszaza-
dos fak kozott kanyarog a sinpar, mikdzben tébb forgalmas
turistautat is keresztez. Ezen a 3 kilométeres szakaszon az
évfordulé napjan tobbszor vezetett séta is indult, kozben be-
mutatva az épitkezés és a vasutiizem érdekességeit, neveze-
tességeit. A hajdani Elére (ma Viragvolgy) allomas hangula-
tos fai alatt szabadtéri filmvetitéssel fogadtak az utasokat.
Alkalmi kedvezmény is kotédik az linnepléshez: a kisvasut
elsé szakaszanak épitési id6szakara emlékezve julius 31-
ig ismét gyereknek érezhetik magukat az egykor a vonalon
szolgalo uttoré- és gyermekvasutasok: sajat régi kisvasutas
igazolvanyukat vagy ellen6rz6 konyviiket felmutatva gyer-

mekjegy valtasara jogosultak.

Vaczi Viktor
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IGY EPULT A GYERMEKVASUT
UTTORO GYEREK. SOSE KESEREG”

,Vigan vitte szét a vidam tavaszi szell6 az 6romhirt csapat-
tol csapatig, iskolatol iskolaig, hazank minden falujaba és
varosaba. Az egész orszagban boldogan kialtottak az utto-
rék: — Pajtasok, uttorévasutat kapunk!”

Kifejlodik, megerésodik

A Pajtas Ujsag 1948. majus elsejei szamaban idvozolték
igy a legljabb szenzacid épitésének kezdetét. Sét azt is
megirtak, hogy az els6 magyar uttérévasutat mar augusz-
tusban forgalomba is allitjak a Széchenyi-hegyen, ahonnan
az ugyancsak Gjonnan épiilé csillebérci ,Uttdrévaros” lesz
majd megkozelithet6. Noha a budai hegyek kozétt (és vol-
gyek kozott) soha nem jart korabban vonat, az igazi szenza-
ciot nem a vasut vonalanak kijeldlése jelentette, hanem az,
hogy a forgalmi szolgalatot gyerekekre bizzak majd.

A gyerekvasut gondolata 1948-ban nem szamitott Ujdon-
sagnak, a vilag néhany orszagaban mar miikodott ilyen, az
oOtlet azonban egyértelmden a szovjet példakat kovetve va-
I6sult meg Magyarorszagon. Ott létesitettek ugyanis olyan
Lpionir” vasutakat, amely nemcsak a vasutasélet rejtelmei-
nek megismertetését tlizte zaszlajara, de nagy adag ideo-
I6giai fejtagitassal is megtetézte azt. ,A kiképzett Uttorék
megismerkednek a lelkiismeretes, pontos és fegyelmezett
munkat kovetel6 vasuti szolgalattal. Szolgalatuk soran be-
tekintést nyernek a vastiti lizem legfontosabb munkakore-
ibe. Megtanuljak a szakkifejezéseket, elsajatitjak a forgal-
mi és kereskedelmi szolgalattal kapcsolatos feladatokat”
— irtdk egy korabeli 6sszefoglaléban, hozzatéve, hogy ezt
kovetden a kiképzett uttorékben a fegyelem és a hazasze-
retet ,igen nagy mértékben kifejlédik, illetve megerésodik”.
Habar a szavak szintjén nem magatél értet6d6, de mindez
az 1940-es évek derekan leginkabb a kommunista part ér-
dekeihez volt kdthetd, 6k erdltették a szovjet példa mielébbi

75 éve kezdték a MAV Szé-
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meghonositasat. Nem véletlen, hogy miutan 1947 tavaszan
kormanyhatarozat sziiletett az uttérévasut megépitésérdl,
a beruhazas ,arca” Ger6 Erné kozlekedési miniszter, a kom-
munista part egyik erés embere lett.

Az elso szakasz

Az uttorévasut épitése 1948. aprilis 11-én kezd6dott, és az
els6, 3,1 km hosszu szakaszat, a Széchenyi-hegy és El6re
(ma: Viragvolgy) allomasok kozott 1948. julius 31-én, a ki-
t(zott hataridére megnyitottak. Korabban felmertilt, hogy a
vasutat a Népligetben vagy a Margitszigeten épitsék fel, de
a vélasztas végill a budai hegyekre esett, ahol ekkor mar
javéaban zajlottak az ,Csillebérci Uttorévaros” épitési mun-
kalatai is. A vasut kiindulépontjat a Fogaskereki Széche-
nyi-hegyi végallomasan jel6lték ki, és sikertilt olyan vonalve-
zetést kialakitani, amely nemcsak érintette Csillebércet, de
nem jart jelentés foldmunkakkal sem, és mitargyakat sem
kellett megépiteni. ,A gyerekek vasutjanak allomasara ve-
zet6 uton az uttorok alltak sorfalat, keziikben jelszavas tab-
lakkal: A koztarsasagi kisvasut a jobblét felé visz!" — irtak
az 1948. julius 31-i avatasrol, amelyen a gyerekek mellett
a poltikai elit szine-java is megjelent: Dinnyés Lajos akkori
miniszterelnok mellett ott volt Rakosi Matyas, Gerd Ernd,
valamint Veres Péter honvédelmi miniszter és Nyarady
Miklés pénziigyminiszter is. Az avatobeszédet megel6zéen
Kovacs Gabor vasutépit6 munkas adta at a vasut kicsinyi-
tett masat a szénoknak, Ger6 Ernének. A Szabad Sz6 cimd
lap tuddsitasa szerint ,az linnepl6é k6zénség a kis Uttorok
lelkesedése, szinte tetépontjara hagott, amikor Geré mi-
niszter »pajtas« emelkedett szélasra”, aki ,nyomatékosan
rdmutatott a vasutépité munkasok teljesitményére”, majd
azt emelte ki, hogy a végallomast nem véletlendl hivjak EI6-
re allomasnak — ,mert ez azt jelenti, hogy tovabb akarunk
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menni nemcsak az orszag épitésében, hanem ennek a kis
vasutnak az épitésében”. A kozlekedési miniszter beszédét
igy fejezte be: ,HGvosvolgyig eldre!” Erre mar csak azért is
sziikség volt, mert az uj keskeny nyomtavu (760 mm) kis-
vasutnak egyelére csak két kozbeesé megalloja volt: Nor-
mafa és Csillebérc Uttdrévaros.

Megszokni és megszeretni

A vasut els6 szakaszanak épitését leginkabb a gyorsasag
ihlette, a kormany minél hamarabb akart reprezentalni.
Mindez azonban nem tette komolytalanna a vallalkozast.
Az 1948-as megnyit6 idején az épiték mar készen alltak a
Hlvosvolgyig tarté folytatasra, amely sokkal nagyobb kihi-
vasokkal jart. Az épitkezés masodik szakasza mar az ava-
tast kovetd hétfén elkezd6dott, és majd egy évig tartott. Az
Uj végallomas Sagvari-liget (ma: Szépjuhaszné) lett, a vonal
3,7 kilométerrel és egy koztes allomassal — Janos-hegy —
lett gazdagabb, ami annyiban megtévesztd, hogy sz6 sincs
arrél, hogy kilaté kornyékén allna meg a vonat, ami koztu-
dottan Budapest legmagasabb pontja. Epp ellenkezéleg! A
Janos-hegyi allomas 50 méterrel alacsonyabban fekszik a
Széchenyi-hegyi végallomasnal, ami 465 méter magasan
van. (Amugy a Széchenyi-hegy feldl a teljes vonalhosszra
a lejtmenet jellemzd, és Hiivosvolgy végallomas mar 230
méterrel van a tengerszint felett.)

A vaslUt masodik szakaszanak épitésével egy id6ben a
Hiivosvolgyig tartd szakasz legfontosabb miitargyat, a
Hars-hegyi majd 200 méteres forditéalagutat is megépi-
tették, még ha egybél nem is tudtak hasznalatba venni. A
munkalatok 1949. junius 24-én fejezédtek be, a masodik
avatoéilinnepség diszvendége is Geré Erné volt. ,Megko-
szonjuk a vasutat Rakosi és Ger6 pajtasnak. Tudjuk, hogy
azeért kaptuk a népi demokraciatoél, hogy mint a nagy Szov-
jetunié pionirjai, gyermekkorunkban megszokjuk és meg-
szeressiik a munkat” — mondotta kdszontéjében Wittmann
Istvan attorévasutas, s néhany nap mulva e szavak jegyé-
ben folytatédott a munka.

Alkalmazkodva a kornyezethez

Az épitkezés utols6 szakasza tartott a leghosszabb ideig: a
4,9 kilométeres vonalrész munkalatai 1949. julius 1-jén kez-
dodtek és a kovetkezé nyaron fejezddtek be, a teljes vas-
utat 1950. augu

Nagykovacsi Ut felett viaduktot is kellett épiteni, de a hi-
vosvolgyi végallomason létesiilt egy kisebbfajta palyaudva-
ri izem is, mozdonyszinnel és forditékoronggal. Ugyancsak
Hdvosvolgyben épiilt egy olyan kdzponti épiilet konyhaval,
étkezébvel, 6ltoz6kkel — uttér6haz —, ahol a vasutastanfolya-
mokat megtarthattak. Itt kapott helyet a vasut lizemveze-
tésége is.

Azt csak a szakemberek tudtak és értékelték, hogy a 11,2
kilométer hosszu teljes vonal megépitése soran olyan prob-
Iémakat kellett megoldani, amelyek egy szokvanyos vasuit-
épitésnél nem meriilnek fel. Els6sorban azt, hogy mivel a
munkalatokat végeredményben Budapest belteriiletén, am
a zoldovezetben kellett lebonyolitani, kiilondsen ligyelnitik
kellett arra, hogy a palya kialakitasa, a miiszaki Iétesitmé-
nyek minden részletiikben alkalmazkodjanak a kornyezet-
hez, de a tajképet se befolyasoljak.

Legat Tibor

A vastit sikerét mi sem mutatja jobban, mint az, hogy
ugyan nevelési és propagandacélzattal épiilt, miko-
dése politikai rendszerektél fliggetleniil is sikeresnek
mondhaté. Az Uttdrévasut 1990-ben, a rendszerval-
tas idején valtoztatott nevet, azéta Gyermekvasut-
ként mikaodik. Ugyanolyan metodikaval, mint 1948-t6l
tobb mint 6tven éven at, am ideoldgiai sallangokat
mellézve, a vasutasmunka szépségeire és érdekessé-
geire koncentralva.
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100 éves a debreceni Koddly F:/Aarmomkufak

A MAV alapitotta o zenakart 1 923-ban

A civisvaros zenei életének meghataroz6 pillanata volt 1923.
majus 13-a, amikor a varos_filharmonikus zenekara els6 onallo
koncertjét adta. Neve ekkor Debreceni MAV Filharmonikus
Zenekar volt, és hamarosan az orszag els6 szamu — nem fovarosi
— szimfonikus egyiittesévé valt. Az idén centenariumi évfordulot
tinneplé nagymiilti, szamos zenei dijat elnyert, meltan |smert és
elismert zenekar torténete kovetkezik. BN

Az egyiittest 1923-ban a MAV Magyar Allamvasutak
Zrt. hozta létre, ennek megfelel6en a neve ekkor még
Debreceni MAV Filharmonikus Zenekar volt. Az
Abranyi Emil vezetése alatt 67 taguva ndvekvo
egyiittes tevékenységét lelkes hangu, biiszke kritikak
kisérték. A haborut kdvetéen ujjaszervezett egyiittes
vezetését Pongracz Zoltan, késébbi Erkel-dijas,
Erdemes miivész vette at. A zenekar ismertsége
egyre noétt, fellépései sokasodtak, az amatér egyiittes
bérletes hangversenyeinek szamat évi 3-4 rél 12-
re novelte, s6t néhany vidéki koncertet is adott. A
debreceni operatarsulatot megalapité Rubanyi Vilmos
0sztonzésére 1948-ban mutatkozott be a Debreceni
MAV Filharmonikus Zenekar, mint operai egyiittes. Ekkor
mutattak be elsé operajukat, orszagszerte felléptek az
Orszagos Filharmdnia szervezésével, és kdzremiikodtek
a debreceni Csokonai Szinhaz opera-el6adasaiban.
1951-ben Rubanyi Vilmost szerz6édtették karmesternek,
és 29 év mikddés utan, 1952 januarjatol a zenekart a

MAV 6nallé intézménnyé nyilvanitotta. Ettdl kezdve az
Orszagos Filharmoénia altal az orszagban szervezett
koncerteken tul a zenekar folyamatosan kdzrem(ikddott
a Csokonai Szinhaz opera-el6adasain is.

1954-ben Rubanyi Vilmos tavozott Debrecenbdl. A
zenekar |étszamat gazdasagi okokra hivatkozva 78-rél
55-re csokkentették, a zenekar szinte csak kiséreteket
latott el, koncertjei érdektelenségbe fulladtak.
A megcsonkitott egyiittes tagjai hdésies kiizdelmet
folytattak a létszam-, kotta- és hangszerhiannyal,
tovabbra is szolgdlva a varos zenei igényeit. Igy az
Otvenes évek nélkiilozései a zenekarra is hatassal
voltak, a gazdasagi okokbdl lecsokkentett lIétszammal
gyakorlatilag egy idére megsziintek az 0©nallé
fellépéseik. 1959-t6l aztan ujra elindult a felvirdgzas.
A zenekar élére visszatér6 Rubanyi Vilmos irdnyitasa
alatt 1959-71-ig az egyiittes az orszag zenei életének
meghatarozé tényezdjévé valt. Példaul az ekkor alapitott

Kodaly Leanykérussal is sok kozds fellépést tartottak, a
nagyzenekari koncerteken kiviil kamarazenei és ifjusagi
koncertekre is sor keriilt. A 70-es évekre a zenekar mar
meghatarozé tényezdje a hazai zenei életnek. Az 1970-
es évekre 72 fore ndvekedett a zenekar |étszama, a tagok
nagy része tanari oklevéllel rendelkezett, hangszerparkja
kiboviilt. A vidéki zenekarok sorabdl kiemelkedve teljes
egyiittese csak Debrecennek volt. A MAV altal szervezett
Gordiilé Opera el6adasain a MAV Szimfonikus Zenekar
mellett gyakorta felléptek.

A kilencvenes évektdl Debrecen varos valt a zenekar
fenntartéjava, az egyiittes pedig felvette a Debreceni
Filharmonikus Zenekar nevet. 2005 6ta a Debreceni
Filharmonikus Zenekar és a Kodaly Korus kozos
szervezetként, 6sszehangolt mdvészeti tevékenységet
folytat, 2011-ben pedig a zenekar is felvette Kodaly
Zoltan nevét. Mlvészeti vezet6je Somogyi-Téth Daniel
karmester, igazgato-m(ivészeti vezetd, egyben a
Kodaly Filharmonikusok uj arculatanak létrehozdja.
A karmester vezetésével a két egylttest Osszefogd
intézmény megvalésithatja Debrecen varos teljes
komolyzenei életének 0Osszefogasat és fejlesztését.
Céljuk, hogy a nemzetkozileg is elismert Kérus mellett a
Kodaly Filharmonikusok Debrecen még nagyobb teret,
ismertséget, elismertséget kapjon Magyarorszdg és a
vildg zenei életében — valamint nevével, kiildetésével,
muvészetével tovabbvinni a kodalyi missziét. A Kodaly
Filharmonikusok és Kodaly Koérus bérletes sorozatai
keretében tobb produkciét szoros egyiittmikddésben hoz
létre, amelyek igazi kuriézumot nyujtanak a komolyzene-
kedvel6éknek. Mindekozben o©nalléan is jatszanak: a
zenekar gyakran hivja vendégmuvészének Magyarorszag
elismert és {innepelt zenemivészeit, a koérus pedig
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a capella koncertjeit szintén vendégmuivészekkel vagy
izgalmas — akar mas miuvészeti agakat is bevoné —
produkciokkal szinesiti. A 2023-ban szazéves fennallasat
Unneplé Kodaly Filharmonikusok Debrecen teljesen
Uj arculatot nyert Somogyi-Téth Daniel mdlvészeti
vezetésével: évrél évre nagyobb teret és elismertséget
kap a hazai és nemzetkdzi zenei életben. Jelzik
ezt tobbek kozt kilfoldi turnéi — példaul a Kodaly-
emlékév haromallomasos (Ungvar, Roma, Nagyvarad)
koncertsorozata, a kilenc hangversenyt tartalmazé
2018-as olaszorszagi turné vagy a 2019-es szkopjei
fellépés —, valamint szamos fesztivalszereplés is. Az
orszag leghatékonyabb szimfonikus zenekara, amely
kis létszammal egyszerre lat el szimfonikus, oratorikus
és kamarazenei koncerteket, melyek mellett a debreceni
Csokonai Szinhaz operajatszasanak is fundamentumat
adja. A zenekar vezet6 karmestere a 2019/2020-as
évadtol Kollar Imre.

Erdekesség, hogy a szdzéves szimfonikus zenekar
most sem fliggetlen a kozlekedés vilagatdl: elsé
emberiik, Somogyi-Téth Daniel ugyanis az Aeroexpress
Iégitarsasag alapitdja, médiacége, a Skyart pedig szamos
MAV-rendezvény kreativ résztvevéje, népszer promacios
filmek készit6je. Megkeresésiinkre hangsulyozta: a 100
éves évforduléd megiinneplését idén majus végétol 2024
nyaranak végéig tervezik, és abban aktiv kapcsol6dasokat
terveznek a vasuttarsasaggal.

Boldog sziiletésnapot, tovabbi sikereket kivanunk!
Illusztraciok forrasa és tovabbi informacio:

www.kodalyfilharmonikusok.hu
Hum Krisztina
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Hatalmas, fehér tanyérviragaival és a kornyéket elaraszté6 mézillataval a bodza mar
majusban a nyarat idézi meg. A természet édes ajandékabol szamtalan finomsag
készitheto, igy értheto, ha ilyenkor sokan indulnak beszerzé korutra az erdoszéli utakon,
ahol a terebélyes bokrok megannyi bodzaviraggal varnak.

Az erdék-mez6k kincsei koziil az egyik legismertebb vad-
novény a fekete bodza (nevét bogyos termésérdl kapta).
A hazankban mindenhol elterjedt fas szara bokor erdészé-
leken, falvakban, hazak, utak és a vasut mellett is megta-
lalhato, és akar az 5 méteres magassagot is elérheti. Fehér
ernyéviragairdl és intenziv illatarél konnya felismerni, igy
a kezdok is batran nekivaghatnak, hogy sziireteljenek a
majusi virdgzasu novényrél. Amellett, hogy mind a virag-
- zatbdl, mind az érett, szinte fekete bogy6termésbél sok

- kedvenc készitheté, a bodza gydgyhatasa is figyelemre

4 mélté. Viraga vizhajto, vértisztité és hurutoldé hatasu, az

érett bogyo pedig kivalé vérképzé. A viragbol szorp, lekvar,
zselé, tea, pezsgod, ecet és desszert is készithetd, mig a
bodzabogyé kedvelt lekvaralapanyag.
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Az orok kedvenc: bodzaszorp

Ahany haz, annyi recept létezik a bodzaszorpre is. Bar az utébbi években
inkabb a higabb, bodzaitalhoz hasonlé valtozatot részesitik elényben, ez a
szOrp nagyon szirupos, nagyon édes és nagyon bodzas! Viszont aki meg-
késtolja, szinte visszarepiil a gondtalan gyerekkor bajos vilagaba.

Hozzavaldk: Kb. 50 fej virag, 4 db biocitrom, 4 kg cukor, 4 | viz, 5 dkg citrom-
say, 1 tk. natrium-benzoat

Elkészités: A cukrot beledntjiik egy nagy labasba és felontjiik a vizzel. (A cu-
kor mennyiségétdl ne ijedjiink meg, késébb mindenki ugyis sajat izlésének
megfeleléen higithatja a sz6rpot.) Addig kavargassuk, amig a cukor szinte
teljesen el nem olvad. A citromok koziil 2 darabot meghamozva, 2 darabot
héjastol felkarikazunk, és a cukros vizbe tessziik. Minden tovabbi hozza-
valét is beletesziink, a legvégén a bodzaviragokat, amiket évatosan bele is
nyomkodunk kicsit a vizbe. Lefedjiik, és hiivos helyen allni hagyjuk kb. egy
hétig ugy, hogy kdzben mindennap atkavargatjuk. Ha elkésziilt, a szorpot
el6szor siri szitdn vagy gézen atsz(rjik, majd livegekbe toltjiik. A magas
cukortartalom tokéletesen tartosit, jovo tavaszig elall a kamraban — mar ha
marad beléle addig!
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Bodzas-citromos kuglof
Egy siitemény, amely héségben is jélesik és frissitéleg hat.

Hozzavalok: 20 dkg liszt, 15 dkg vaj, 15 dkg cukor, 3 db tojas, "‘t‘:-
2 teaskanal siitépor, 1 dl bodzaszorp, 1 csomag vanilids cukor, L ,
1 csipet s6, fél biocitrom leve és reszelt héja, a diszitéshez né- 3y
hany bodzavirag ™ 4 _li:\,'
A mazhoz: fél citrom leve, 20 dkg porcukor & £
Elkészités: A vajat megolvasztjuk és hilni hagyjuk. A tojaso- § =}
— kat robotgéppel habosra keverjiik a cukorral és a vanilias cu- b" £
_ korral, majd hozzaadjuk a szérpét, a fél citrom frissen facsart =, v
levét és reszelt hejat Ezutan beleszitaljuk a siitéporral elkevert lisztet, és hozzaadunk egy csipet sét. Végiil az olvasztott |
vajat is belekeverjiik a tésztaba. A kugléfformankat kivajazzuk és beledntjik a tésztat. 170 Celsius-fokra elémelegitett %

slitében kb. 40—45 perc alatt készre siitjiik. Kozben elkészitjiik a cukormazat: a porcukrot alaposan kikeverjiik a fél cit- i
rom frissen facsart levével. Miutan a kugléf kihdilt, bevonjuk a cukormazzal, és diszitésként a tetejére tesziink néhany i
bodzaviragot. Nagy héségben hideg bodzas limonadét és citromfagylaltot is kinalhatunk mellé.

- - =
7 £ Vo
el | Y 4’.' et , ] £an

y il v ¥ i o ;

Csohany Domitilla

il
' E = 0



Baloglmre besz !

Svalbard nemhogy az Operencian, de még a sarkkdron
is tul van, joval a hideg Szibéria felett. Gronland felsé
szélét surolja mar ez a szélesség. Bar a mi turank nem
egy Rakonczay-expedicio volt, de egy hétkoznapi ember
szamdra igazi nagy kaland.

Volt moéka, kacagas, konfliktus, drama, hidegsokk, fagyas,
zUz6das, &m mindannyian, akik vallalkoztunk erre az utra,
tudtuk, hogy ezek a turak ezzel (is) jarnak.

Széval egy héttel a kinti tavasz elsé napkeltéje utan
csapatunk nekilodult a Maké—Jeruzsalem-tavolsag
1,5-szeresének. Tobb atszallast kovetéen este érkeztiink
meg Longyearbyenbe, ahol kiadés hoévihar fogadott
benniinket. Ahogy a buszsofériink halkan megjegyezte:
+Mire szamitottak a sarkkoron?” Areptéri csomagfelvételkor
mar latszott, hogy a helyiek sokkal profibban gondolkodnak
az idojarasrol és az oltozkodésrél. Gondoltuk, biztosan
tdl vannak mar néhany héemberépitésen is, ami latszott
a 30 centis prémkeszty(ibél, a tobbrétegl csizmabdl, az
oroszos usankabdl, no meg a beltéren derékig letolt vastag
overallokbdl.

Masnap a —20 fokos hidegben — késébb ennél volt hidegebb
is — indultunk a jégbarlangba, ami valéjaban egy fold
alatti foly6 a gleccserben, folyé a folydban. Egy egyszeri
deszkaajton athaladva hagdvassal ereszkedtiink alda a
Jégmarvany palotaba”. Odalent elképeszt6 ivek, jégpadok,
fraktalok és egy jégpagoda vart benniinket. Visszatérve
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a SnowCathez forré szorppel (!) koccintottunk az elsé
sarkvidéki kalandunkra. Kovetkez6 napunkon abba
a szénbanyaba latogattunk el, ahol az eurdépai autdk
alkatrészeinek  eléallitasdhoz  sziikséges  szenet
banyasszak. A tarndban érintettiik az Arctic World
Archivot, ahol sok mas nemzethez hasonléan, a magyar
allam is elhelyezte kulturélis 6rokségilink kopiajanak
egy darabjat. Erdekességként: a gyljtemény analdg, és
nem filmnegativon, hanem pozitivon van. A banya masik
allomasa a régi magbank (Svalbard Global Seed Vault)
érintése volt. Valdjaban csak két ajtét lathattunk, hiszen
nem latogathatd, de bizonyara érdekes gydjtemények
lehetnek az ajtok tuloldalan.

Mindennap becsiilettel legyalogoltunk napi 6 kilométert a
—27 fokban.

Megnéztiik mindenbdl a legészakibbat: a legészakibb
templomot, a legészakibb postat, és a legfontosabbat,
a legészakibb szupermarketet. Jartunk két mizeumban,
és leolvastuk a ,pontos” id6t a legészakibb napéranal,
ami valdjaban fél évig nem is mukodik, mert sotétség
van. Fényképezkedtiink acélmedvénél is. Igaz, hogy
jegesmedvét csak figyelmeztetd és tdjékoztatd tablakon
lattunk, de azért a veszély valds lehet. Longyearbyen-
ben mindig nyitva vannak hagyva az auték, hogy ha
tamad a medve, akkor be lehessen menekiilni. A medve
negyvennel jon, széval nincs sok id6 a gondolkodasra,

a kilincskeresésre. Sajnos évente 1 ember igy is meghal
medvetamadasban.

A lakossag teljesen inhomogén. Ez azért is van, mert a
turistdk szama lassan meghaladja a helyiekét. Volt orosz,
inuit és norvég szallasadonk is, és Izlandrdl is atjarnak ide
dolgozni.

Kaptunk ,gyorstalpalét” motorosszankézasbol. A friss
tudas birtokaban 6tvennel szaguldottunk a hészavannan,
mignem naplementére elértik a sziget marlenka torta
szegletét, a Templefjordot. A naplementében piknikeztiink
az orosz Pyramidennel szemben. A piknikezés soran az
amugy szivélyes kisérénk felkapta a puskajat (hatha jon a
medve), majd siitivel és forré kavéval kinalt benniinket.
Legnagyobb élménylink a kutyds szankézas volt.
Komoly overallos bedltozés utan kiképeztek benniinket
kutyaprotokollbdl és etoldgiabol. Kaptunk ismereteket
a kutydk testbeszédérdl, és arrdl, melyik kutyatél mire
szamithatunk. Mindegyik négylabu rendkiviil baratsagos
volt.

Ismerkedés és kutyadogonyozés utan a szanhuzokat
magunknak kellett befognunk a hamba. Befogds utan a
kutyat két labra kellett allitani. Két lab = fél er6, és még igy
is pusztité fizikalis energia volt benniik. Indulaskor a kutyak
annyira izgatottak voltak, hogy hizhassanak, hogy csak
behuzott fékkel lehet veliik kozlekedni. Amikor elindultak
padlégazzal (egynémelyik kétlabon), rantottak is akkorat
a jarm(viinkon, hogy majdnem leszédiiltiink az allasrol.
Azutan lassan kisimult minden. Mint 5 henger (néhol tobb)
a motorban, ugy dolgoztak a bundas pajtasok.

30-40 kutya, 6 szan, tokéletes 6sszhang és tenni akaras,
intelligencia és lelkesedés, 6si 0sztonok, szaguldas a
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végtelen homezon fenséges hegyvonulatok kézott. Csend,
gleccserek, hé, napsiités, lendiilet, kutyak...

A sarkvidéki taj festéien szép volt. Mas arcat mutatta a
reggeli kddben, a napsiitésben, a lemend nap narancsos
szinében, az éjjeli s6tétségben. Hallatlan szerencsénk volt,
mert tiszta id6t fogtunk ki végtelen latétavolsaggal. Extra
és ingyenes élmény volt a sarki fény, ami a szallasunkkal
szemben |évé haz falat és a hattérben hizédé hegyeket
ramazta.

Egy alkalommal néhanyan felmasztunk a legészakibb
vasutvonaltorzéhoz, ahol fagyott talpfak emlékeztetnek
az egykori banyajarat vonaldra. Erdekes, kicsit tulvilagi
filingje volt a fagyott eres talpfaknak. A szallasunk
ablakabdl idénként megpillanthattuk a ,szomszédunkat”,
egy rénszarvast, aki tudomast sem vett rélunk, csak kapart
tovabb.

A turdra nagyon j6 csapat jott dssze, mely tulnyomoérészt
vasutasokbdl és csaladtagjaikbdl, illetve néhany
,Kilsésbol” allt. Igazi kozosségi gondolkodasu, befogado,
egylttmdkodé turatarsakkal élhettiik at ezt az életre sz616
élményt.

Koszonjik mindenkinek, aki hozzasegitett benniinket
ennek az expedicionak a megvaldsitasahoz!

Az egyesiilet idén még egy nagy portugal expediciot tervez.
Tuaratervek elérhetdek itt:
https://explorerklub.hu/index.php/turak-programok

A turdk egy része a MAV-Volan-csoport munkavallaldi,
nyugdijasai és csaladtagjaik részére ingyenes.

Balog Imre
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Mostanra minden Ujjaéledt a természetben. A fak ismét ki-
zoldultek, kolt6z6 madaraink mind visszatértek, csiviteléstél
hangosak az erd6k, parkok és kertek. Az idei hosszura nyult
hiivos idéjaras utdan még inkabb vagyunk a napsitotte termé-
szetbe, hogy az lathatatlan energiaival toltson fel benniinket.
Mert az erd6 nemcsak élményt ad, kikapcsol és megnyugtat,
hanem vitalizal is. Az emberiség a kezdetek 6ta tudja ezt, a
fak, novények és allatok jotékony hatasait, ,szolgalatait” csak
a modern kor urbanizalt tarsadalmanak kell Gjbdl felfedeznie.

A fa a legésibb, az egész vilagon elterjedt egyetemes szim-
bélum, az élet, a megujulas és a fejlédés jelképe, a madarak
pedig az égi lélek megtestesit6i. Emellett természetesen a
fak oxigént termelnek, port szlirnek meg, hazakat, targyakat
és az otthon melegét biztositjak szamunkra, mig a madarak
kartevokt6l szabaditanak meg benniinket, emellett énekiik-
kel megnyugtatnak és 6romaét okoznak.

Tobb mint 120 éve hazankban is megemlékeziink e kiilonle-
ges és fontos él6lényekrél. Chernel Istvan ornitolégus kezde-
ményezésére 1902-ben szervezték meg el6szér Magyaror-
szagon a Madarak és fak napjat, azéta minden majus 10-e a
természetvédelem egyik kiemelt eseménye.

Tanosvények a magasban

Igazan kiilonleges élményben lehet azoknak a turazéknak
résziik, akik olyan tandsvényeket keresnek fel, amelyek nem
a féldon, de még csak nem is a vizen haladnak, hanem a leve-
gbben. A fak lomkorondja kozott sétalni Uj perspektivat nyit a
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latogatok el6tt. Elhozza az elérhetetlent, és megmutatja azt
a kilonleges vilagot, amit eddig csak a természetfilmekbdl
ismerhettlink meg: a fold feletti élet titkait, ahol madarak és
mokusok fészkelnek, és ahol a falevelek is igazi koncertet
adnak. A lombkorona felsé szintjei felé haladva megvaltozik
korulottlink a vilag, mas él6lények, madarak jelennek meg,
de még ugyanaz a fadrias is mas arcat mutatja nekiink fent,
mint lent, a vastag torzsek felél szemlélve azt. A lombkorona
tandsvények felejthetetlen élményt kindlnak minden korosz-
taly szamara.

Tanosvények a magasban

» Makoéi lombkoronasétany: a Maros menti sétany igazi ka-
landokat igér, ahol atkelhetiink fligg6hidon, megpihenhe-
tlink a stilszer(i Hagymateraszon, és a kilatobdl egy hatal-
mas cs6csuszdan at tavozhatnak a batrabbak. A kdzelben
talalhat6é a Maros Kalandpart, ahol akar a folyo felett is at
lehet siklani vagy akar biciklizni is!

* Kaszo6i lombkoronasétany: valddi erdei élmény Somogy-
ban Az orszég egyik elsé Iombkoronaséténya interaktl’v

*Jeli Arborétum lombkoronasétany: a rododendronokrol
hires botanikus kert egyértelmiien majusban, a virdgzasi
id6szakban mutatja a legszebb arcat. Az arborétumban
kihagyhatatlan a lombkoronasétany, ahol a QR-kédok beol-
vasdasara egészen biztosan megszélalnak az itteni madar-
fajok. Az (it végén egy cslszda is talalhaté.
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» Gyomaendrodi lombkoronasétany: az Erzsébet-liget koze-
pén a fak tetején is sétalhatunk. Az interaktiv jatékok mel-
lett a tobbszintes tandsvény tetejérdl mesés kilatas nyilik a
nadasokkal szegélyezett Kordsre. A kilato legfelsé szintjén
egy kis batorsagproba var a latogatokra: kiprobalhatjuk a 15
méter magasban lévé livegkilépét.

+ Karcagi Parkerdo és lombkoronasétany: 40 interaktiv al-
lomas teszi izgalmassa a lombok kozotti sétat, ahol az ut
végén akar egy kis csuszdan is visszaérkezhetiink a talajra.

» Tardosi lombkorona-tanosvény: a Gerecsében talalhaté sé-
tany jellegzetessége, hogy kor alaku, aminek atmérdje kb.
44 méter. Az osvény akadalymentes, ezért kerekesszékkel
és babakocsival is bejarhato.

+ Sas-volgyi lombkoronasétany: a Pécs kozelében, a Nyu-
gat-Mecsekben kialakitott lombkoronasétany szomszédsa-
gaban mas tandsvények és erdei jatszoteér is talalhato.

» Deseda Kalanderd6 Erdei kalandsétany: a Kaposvar melletti
t6 igazi kirdnduléparadicsom, akar gyalog, akar kerékparral
érkeziink. Itt a foldon, a vizen és a levegbben is prébara te-
hetjiik érzékszerveinket és ligyességiinket. A lombkorona-
tanosveény itt is egy csuszdaval ér véget.

* Lengyel-Annafiird6i lombkoronasétany: gyonyord kornye-
zet a tokéletes kikapcsolddashoz: vadaspark, erdei jatszo-
tér és egy rovid lombkorona-tanosvény, kilatéval a végén.

+ Hévizi Tavirézsa tanosvény és lombkorona-kilaté: a hires
termalté mellett csodas sétara indulhatunk a Tavirdzsa
tandsvényen, ahol az egyik f6 attrakcié a 15 méter magas
lombkoronasétany.

 Pannonhalmi lombkorona-tandsvény: a halat — mint az
egyik legrégibb keresztény szimbélumot — formazé tands-
vény inkabb egy kilatépont, azonban a panorama miatt min-
denképp érdemes felkeresni. A Boldog Mor-kilaté mellett
IétrejGtt sétany konnyen megkozelithetd, kerekesszékkel és
babakocsival is bejarhato.

Csohany Domitilla

Fotd: Ruborits Tamas
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MAV Szimfonikus Zenekar

1% tamogatdseért

1007% zenet adunk!

MAV SZIMFONIKUSOK ZENEKARI ALAPITVANY
ADOSZAM: 18056721-2-43

A helyes megfejtést bekiild6k kézott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2023. majus 22.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés Igazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu

Legutobbi feladvanyunk megfejtése: ,/dén iinnepeli 50. sziiletésnapjat a hazai vastti kozlekedés egyik legikonikusabb jarmdve, az
M41-es, ismert nevén a Csorgd sorozat.” A Vasutas Magazin szerkesztosége gratulal a nyertesnek, Lomjanszki J6zsef olvasonknak!
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Egy kis mozdony nagy kalandja 3. resz

Mozdony-

czerelem

A svajci hegyek utan Babetta Franciaorszag felé zakatolt. Régi
vagya volt, hogy lassa Parizst és a vilaghirG Eiffel-tornyot, hi-
szen — vasmasina lévén — imadta a leny(igoz6 vasszerkezete-
ket. Az ut a francia f6évaros felé azonban nem volt tul kellemes:
egyesek ugyanis olyan 6riilt tempdban szaguldottak el mellet-
te, hogy szegény kicsi dizellany nem is latta, ki volt az, csak
egy-egy csikot latott elsuhanni. Rdadasul egy villamgyors vo-
nat majdnem el is sodorta, épphogy at tudott térni a masik
vaganyra. De bocsanatkérés helyett csak dudalast, lekiabalast
és morcos tekinteteket kapott.

— Micsoda beképzelt egy tarsasag! Nem értem, miért kell foly-
ton igy rohanni! — haborgott Babetta, mikor végre felt(intek
elétte Parizs fényei, és hirtelenjében minden idegesité alakot
elfelejtett, akivel utkdzben talalkozott. Erkezése utan egy ki-
csit megpihenhetett a hatalmas fejpalyaudvaron, gondolta, itt
mar semmi rossz nem térténhet vele. Am a nagy nyiizsgés-
ben egy furcsa beszélgetésre lett figyelmes. Két ultramodern,
hosszu orrd TGV — egy eziist és egy fehér szinl — fejtegette
nagyképUen, hogy minek kozlekednek olyanok a sineken, akik
nem tudnak legalabb 200-zal menni. Kideriilt, hogy utkézben
6k voltak azok, akik majdnem lesodortak a sinrél a kis dizel-
lanyt. Babetta hiitévize egyre jobban kezdett felforrni, s mikor
mar nem birta tovabb hallgatni a két pokhendit, odament, és
kikérte maganak ezt a stilust: — A vasut nem csak szaguldas-
bél all, sét vannak, akik kifejezetten a szép tajakat és a kelle-
mes z0tykolodést szeretik az utazdsokban. Erre a kijelentésre
az eziistmozdony egy Ontelt pillantast vetett a pici zold moz-
donyra, majd szé nélkiil tovabballt. Theo, a fehér TGV azonban
csak 4llt, és szinte megbabonazva nézte, hallgatta Babettat.
— Hahé, hallod, amit mondok? — kérdezte egy id6 utan a di-
zellany, de a TGV tovabbra is csak allt szétlanul. Arcara mo-
soly dlt ki, és hirtelen mindenben igazat adott Babettanak.
Elgondolkodott korabbi viselkedésén, és udvariasan elnézést
kért, majd varatlanul randevura hivta a kis mozdonyt. Babet-
ta azonban ilyesmirél hallani sem akart. Kiilénosen egy ilyen
nagykép( alakkal nem szeretett volna semmilyen kdz6s prog-
ramot.

— Engeeeem??? Hiszen annyi gyonyord, modernebbnél mo-
dernebb mozdonylany van itt! — sorolta a kifogasait, de Theét

mindez nem érdekelte. — Te vagy a legkiilonlegesebb lany, aki-
vel valaha talalkoztam. Es a legbatrabb. Es a legvaganyabb —
mondta, miutan megtudta, hogy Babetta egyediil vagott neki
felfedezni Eurépat. Babetta azonban hajthatatlan volt. Ekkor
Theo eltlint egy idére... Néhany éra mulva azonban egy ha-
talmas levendulacsokorral jelent meg Babetta el6tt. — Most
hoztam Neked, egyenesen Provance-bél. Ott most minden lila
szinben pompazik, ameddig csak a szem ellat, levendula virag-
zik mindenhol.

Babetta nagyon oriilt a virdgoknak, de azt hitte, hogy Theo at
akarja 6t verni. — Az nem lehet, Provance az orszag masik vé-
gén van, ennyi id6 alatt nem lehet megtenni ezt az utat. Ekkor
tudta meg, hogy a TGV a leggyorsabb vonatok egyike, aki né-
hany évvel ezel6tt még gyorsasagi vilagrekordot is felallitott,
tobb mint 500-zal ment egy ut soran.

Babettat végiil elvarazsolta a sok kedves sz6 és a szép vira-
gok, igy masnap egy kdzos varosnézésre mentek. A kis moz-
dony olyan jél érezte magat, mint még soha, boldog volt, és
szinte a fellegekben jart. Kiilondsen, amikor Theo megmutatta
neki, milyen is az igazi szaguldas! Maga utan csatolta a kis
dizelt, és mar indultak is 300-zal a létez6 legszuperebb helyre
Parizs kozelében. Az uti cél a mesés Disneyland volt. Hajme-
reszté hullamvasutakon kanyarogtak, majd egyditt rémiildoz-
tek és jokat nevettek a szellemvasuton, végiil megcsodaltak
Csipkerdzsika kastélyat. Babetta csodas napokat toltott Pa-
rizsban, egészen addig, amig ismét Utra nem kellett kelniiik.
Hiszen a vasut nem 4allhat le... Theo folytatta hihetetlen sza-
guldasat, Babetta pedig Spanyolorszag felé indult tovabb.
Mostantdl azonban egy kis csokor levendula mindig ott virit
az ablakaban, hogy emlékeztesse 6t szerelmére, a vilag egyik
leggyorsabb vonatara.

Irta: Csohany Domitilla
Hlusztracio: Gyéri Zsolt
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