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Amikor 1970-ben megsziiletett az internet 6se azzal, hogy az
AT&T vonalain létrej6tt az elsé tavolsagi kapcsolat az UCLA
és a BBN technoldgiai kutatékozpont kdzott 56 kbps-os sav-
szélességen, még kevesen gondoltak, hogy milyen elképesz-
t6 valtozasokat indit majd el az internet. Mara nincs olyan
teriilet, amely ne lenne érintett, behaldzta az életlink minden
teriiletét, folyamatosan fejl6dé okos eszkozeink segitségével
pedig allanddan a nethez kapcsolddunk. Sét, az utébbi két év-
ben, a koronavirus-jarvany felgyorsitotta az internet és a mo-
bil eszk6zok hazai hasznalatat is, szamos teriileten az uniés
atlagot is beértiik; tavaly a magyar haztartasok 91 szazaléka
rendelkezett szélessavl internet-hozzaféréssel, amely egy
szazalékponttal maradt csak el az unids atlagtol. Nem kér-
dés tehat, hogy nap mint nap részesei vagyunk a folyamatos
valtozasnak, a megvaltozott igényeknek. Mi is egyre inkabb
a telefonon olvassuk a hireket, illetve szeretiink mindent par
kattintassal elintézni. Legyen az akar egy gyors vasarlas vagy
informacidszerzés, internet nélkiil elképzelhetetlenek a min-
dennapjaink.

De mi kéze mindehhez a Vasutas Magazinnak? Hiszen
a nyomtatott Vasutas Magazin tébb mint 70 éve szolgalja
a legfontosabb informaciokkal a vasutasok kdzosségét.
Generaciok néttek fel a cikkeken, vasutas csaladok életének
részévé valva.

Ahogyan négy éve janudrban a Vasutas Magazin el6szava-
ban is irtam, nagy lelkesedéssel vagtunk bele a magazin Uj
kiilalakjanak és az Uj tartalmi rendszerének a megalkotasaba.

F6 célunk az volt, hogy még olvasottabba tegyiik a Vasutas
Magazint, amit nem csupan atlapozni, hanem &tolvasni is ér-
demes, hazavinni a csaladtagoknak, bemutatni otthon, hogy
mivel is foglalkozunk. Reméljiik, hogy sikeriilt érdekesebb és
informativabb magazint alkotnunk, olyat, amelyre mindannyi-
an biiszkék lehetiink.

Fenntarthatésagi és gazdasagossagi szempontokat vettiink
figyelembe akkor, amikor 2020 tavaszan 4j mérfoldkéhoz ér-
tink: ekkor indult Utjara a Vasutas Magazin online feliilete,
a www.vasutasmagazin.hu, amely elszakadva a papir alapu
Ujsdg fizikai korlataitdl, folyamatosan elérhet6vé teszi a fon-
tos, friss hireket, Uj lehet6séget biztositva a munkatarsaknak
ahhoz, hogy naprakész informaciokhoz jussanak. Az interne-
tes feliilet segitségével a MAV-Volan-csoport minden munka-
véllaléjahoz eljutunk! Az online Vasutas Magazinnal szeret-
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nénk a vasutas koztudatban
folyamatosan jelen lenni,
hiszen a tartalmak a munka-
helyi eszkozok mellett akar
az otthoni szamitégéprél, F
vagy sajat okostelefonrdl is
elérheték a vallalatcsopor-
tunk minden munkavallaléja
szamara.

fgy érkeztiink el idén a ko-
vetkez6 mérfoldkéhoz. Az
online fellilet nem tud teljesen csak a ,miénk” lenni, hiszen
a feltoltott irdsainkat barki elolvashatja. Ahhoz, hogy olyan
tartalmakat is meg tudjunk osztani a Vasutas Magazin on-
line fellletén, amely nem a nyilvanossagra, hanem csak
rank, a MAV-Volan-csoport dolgozdira tartozik, létre kellett
hoznunk egy olyan zart feliiletet, amelyet csak mi, a munka-
véllalok tudunk elérni. A belépés regisztraciéhoz kotott, csak
aktiv dolgozék, az allomanyban lévé munkavallalék tudjak
hasznalni. Ezen a zart feliileten olyan tartalmakat tervez-
tiink megjelentetni, amelyek mar nem csupan érdekesek, ha-
nem hasznosak is, mint példaul a munkavallaléi ligyintézés,
a kedvezmények és juttatasok ismertetése. Reméljiik, hasz-
nos lesz az adok-veszek meniipont is, ahova fel lehet majd
tolteni azokat a haszndlt targyakat, amelyeket a kollégak
eladni vagy cserélni szeretnének. Erdemes lesz felfedezni,
kiprobalni ezeket az Uj funkcidkat, és megtdlteni élettel, mert
nekiink, dolgozéknak késziilt! A kés6bbiekben — a visszajel-
zések alapjan — folyamatosan fejlesztjiik majd a feliiletet,
hogy minél érdekesebb, hasznosabb, informativabb legyen,
sajat magunkra formalva.

Varjuk munkatarsaink gondolatait és témajavaslatait, hogy
olyan online feliiletet hozzunk létre, amely valéban csak a
miénk, amit szivesen olvas mindenki nap mint nap. Kérjik,
ossza meg vellink dtletét, észrevételeit, kiildje el beszamolé-
jat és fényképeit, irjon nekiink e-mailt ujsag@mav.hu cimre!

A nyomtatott és az online magazinhoz egyarant j6 olvasast,
kellemes id6toltést kivanunk!

Varga Zsuzsanna
Vasutas Magazin
fészerkeszt6
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Azt csiripelik a madarak, szokasa ,inkognitéban”
megjelenni egy-egy volanos telephelyen, sziiré-
probaszeriien terepszemlét tartani, felmérni, hogy
hogyan miikodik az adott iizem. Jok az értesiilé-
seink?

Alcazni azért nem szoktam magam! Valéban szeretek
els6 kézbdl informaciot szerezni a kollégak munkajarél.
Sok minden kiolvashaté a szamokbdl, az Excel-tablakbal,
de nincs hasznosabb annal, mintha az autébusz-vezet6-
inkkel, szerel6inkkel, telephelyvezet6inkkel beszélgethe-
tek. Téliik lehet ugyanis a legarnyaltabb képet kapni arrdl,
hogy mi a helyzet a frontvonalban. Elismerem, talan ki-
csit szokatlan a médszerem — el6fordult, hogy a nyara-
las alatt néztem be egy-egy Balaton kornyéki telephelyre,
meglepetésekben pedig a munkatarsak oldalarél sem volt
hiany. Volt, ahol 6riilt telefonalgatas kezd6dott, masutt
tobb korben kellett igazolnom, hogy valéban én vagyok az
elndk-vezérigazgatd, sét az is megesett, hogy buszveze-
t6i allasajanlatot kaptam...

Milyen tapasztalatokat szerzett a tarsasag egészé-
rol? Az elnok-vezérigazgatoi poszton toltott fél év
utan hogy latja, milyen allapotban van a Volanbusz?

Szerencsére nem kell udvariaskodnom, 6szintén mond-
hatom: rendkiviil j6l szervezett céget vehettem at. El6-
deim, David llona és Dr. Pafféri Zoltan kivalo munkat vé-
geztek, és jo id6ben elkezdték felkésziteni a tarsasagot
azokra a valtozasokra, amelyek a kiiszobon allnak, illetve
amelyeket nem tudtunk el6re tervezni, de naponta meg
kell kiizdeniink vellik.Egyrészt idejekoran, ugyanakkor
a legnagyobb koriiltekintéssel — a munkahelyek megér-
zése és az atalakitasokkal 6hatatlanul egyiitt jaré érdek-
sérelmek minimalizalasa mellett — meghoztak azokat a
hatékonysagjavitd, a gazdasagi mikodést racionalizalé

VEZETOI INTERJU

intézkedéseket, amelyeknek koszonhetéen most nem
kell aggédnunk: stabil labakon allunk. Ha ezek a |épések
nem torténtek volna meg id6ében, neki se tudtunk volna
kezdeni a 2023-as Uzleti terv elkészitésének, mert a hatal-
mas, csak gazdasagtalanul mikodtethet6 ingatlantomeg
fenntartdsa, rezsije a mostani energiavalsagban minden
pénziinket elvinné. 2018 bta tart, és idén is folytatjuk azt a
jarmu-fiatalitasi programot, amelynek koszénhetéen tobb
mint 2100 Gj busszal bévillt, illetve béviil 2023 elejéig a
flottank, ezzel jocskan novelve esélyeinket a 2024-re kitU-
zOtt piacnyitas utani versenyben.

Egy év nagy id6, nyilvan minden érdekelt gozerdvel
késziil a liberalizaciora, mégis — a mai helyzethdl
kiindulva — milyennek latja a Volanbusz esélyeit?
Melyek a legfontosabb erésségek, amelyekre a tar-
sasag épithet?

Az el6bb emlitett felelés, fegyelmezett gazdalkodason, az
idében megkezdett tervezés és felkésziilés eredményein
tual kulon kiemelnék egy dolgot: azt, hogy a valtozas, a
gyors alkalmazkodas képessége kifejezetten hangsulyos
része a vallalati kulturanknak. Ezt kiilonleges értéknek és
ériasi versenyelénynek tartom. Ha visszatekintiink a koz-
lekedési kozpontok megalakuldsa 6ta eltelt nyolc évre,
azt latjuk, hogy a vilag, a kiilsé koriilmények folyamatos
valtozasban voltak és vannak koriilttiink. Mondhatni, az
utébbi években itt egy dolog volt allandé: a valtozas.Erre
a kiils6 koriilményre, adottsagra ugy is reagalhattak vol-
na a kollégak, hogy ellendllnak a valtozasnak, vagy csak
tessék-lassék alkalmazkodnak az uj kihivasokhoz. Hogy
milyen remek munkatarsak dolgoznak a Volanbusznal,
abbdl is latszik, hogy nem ez tortént: szakembereink a
valtozo feltételek mellett mindvégig kivaloan teljesitettek.
Ez rogtdon meg is mutatja, melyik a masik pétolhatatlan
értékiink: a torzsgarda, amely a hatan viszi a tarsasagot.

2023. JANUAR-FEBRUAR
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,2018 ota tart, és idén is folytatjuk azt a jarmii-
fiatalitasi programot, amelynek koszonhetoen tobb mint
2100 1j busszal boviilt, illetve boviil 2023 elejéig a flot-
tank, ezzel jocskan novelve esélyeinket a 2024-re Kkitil-
zott piacnyitas utani versenyben.”

A piaci versenyben valé helytallashoz ezt a torzs-
gardat értelemszeriien meg is kell tartani. Minden-
ki tudja, hogy a Volanbusznal biztos a munkahelye,
idoben kézhez kapja a bérét, de a magyar gazdasag-
ban valtozatlanul jelen lévé munkaerdhiany mellett
ez elég vonzerét jelent az elvandorlassal szemben?

Egyrészt fontos, hogy lassuk: nalunk a bérek nemcsak
idében érkeznek, de 2017 6ta folyamatosan emelkednek.
2022-ben 14,9 szazalékkal néttek a fizetések, és 2023-ban
is lesz emelés, ennek mértékérél még folynak az egyezte-
tések. Mi pontosan betartottuk azt, amit vallaltunk, s emel-
lett azon dolgozunk, hogy minél jobban honoralni tudjuk a
kollégak teljesitményét, hliségét. Hogy mast ne mondjak, a
bérmegtakaritas terhére lojalitasi juttatast fizettlink — még
tobbet is, mint amennyi tervbe volt véve, egész évre vetitve
véglil 6sszesen brutt6 490 ezer forintot —, és mikodik AZ
EMBERERT Alapitvany is, amely a leginkabb raszorultak-
nak igyekszik segiteni. Mindemellett nalunk nincs triikko-
zés, mindenki be van jelentve, a fizetésen feliil a munkatar-
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sak mindig pontosan megkapjak az egyéb jarandésagokat
is, aki pedig beteg, annak nem kell attdl tartania, mi lesz,
ha tdppénzre megy. A Covid-id6szakban a kozlekedés te-
riiletén is voltak olyan cégek, amelyek egészen masfajta
Lfoglalkoztatasi modellt” alkalmaztak, és akkor nagyon dip-
lomatikusan fogalmaztam.. Remélhetéleg minden érde-
keltben — és hangsulyosan nem szikiteném a kort, hiszen
a munkavallalok, az érdekképviseletek, a menedzsment
egyarant fontos szerepl6k — lesz annyi felel6sségérzet és
jézansag, hogy a terveit és az igényeit a mostani helyzet-
hez és lehet6ségekhez szabja. Bizom benne, hogy min-
denki felismeri: a mostani sulyos energetikai helyzetben
a bérmegallapodas betartasa és a munkahelymegdrzés a
legfontosabb feladatunk. Koz6s célunk, hogy fegyelmezett
gazdalkodassal atvészeljiik 2023-at, sikeresen vegyiik a pi-
acnyitas jelentette akadalyokat, majd Ujra a béviilés és a
gyarapodas évei kdvetkezzenek.

Szoveg és fotd: Volanbusz Kommunikacios Igazgatésag

KRUCHINA VINCE

A kozgazdasz, energetikai szakkdzgazdasz, szociolégus
végzettségl szakember a kozlekedéspolitika, valamint a
projektmenedzsment terén is jelent6s hazai, illetve nem-
zetkozi felsévezetdi tapasztalatokkal rendelkezik. Kruchi-
na Vince 2012-ben csatlakozott a megtett uttal aranyos,
elektronikus utdijfizetési rendszer bevezetéséért felel6s
minisztériumi projektcsapathoz, majd 2017 és 2022 kozott
a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltat6 (NUSZ) Zrt. vezérigaz-
gatd-helyetteseként a tarsasag kiemelt belfoldi és nem-
zetkozi projektjeinek végrehajtasat koordinalta. 2014 éta
az MVM ERBE Zrt. felligyel6bizottsaganak is tagja. 2022
juliusa 6ta a Volanbusz Zrt. elnok-vezérigazgatdja.

VOLANBUSZ

UJABB JARMUBESZERZESEK A VOLANBUSZNAL:
360 AUTOBUSZ ERKEZHET A FOLYAMATOSAN FRISSULO FLOTTABA

VOLANBUSZ

A Volanbusz jarmii-fiatalitasi programjanak keretében ujabb 360 darab
jarmii beszerzése valésulhat meg. A tarsasag buszparkjanak hosszu tava,
koltséghatékony fenntarthatésaga és a kornyezetvédelmi elonyok mellett
elsédleges cél, hogy — a komfortos és biztonsagos utazas révén — emelked-

jen a szolgaltatasi szinvonal.

A most megjelent kiirdsoknak kdszonhetéen 200+160 darab
korszer(, kornyezetkimélé, EURO6 emisszids el6irasoknak
megfelelé dizelmotorral hajtott, alacsony belépésd, kéttenge-
lyes sz6l6 autébusz érkezhet 2023-ban a Volanbuszhoz.

A 200 db klimas jarmtinek legalabb 40 db ul6hellyel kell rendel-
keznie és legalabb 85 f6 szallitasara kell alkalmasnak lennie. A
jarmuvekkel szemben tovabbi elvaras a kerekesszék elhelyezé-
sét biztosito fedélzeti kialakitas és a felszallast segité rampa.
A kiilonb6z6 vezetéstamogaté rendszerek mellett ABS, ASR
biztonsagi funkcidkat is tartalmaznia kell az autébusznak,
illetve az elektronikus utastajékoztatasi és kamerarendszer,
valamint az utastéri USB-csatlakozok is az elvart felszereltség
részei. A gyarténak gondoskodnia kell az autébuszok utas- és
vezetoterének jarvanyvédelmi megel6z6 kezelésérdl is.

A palyazati kiirdsban szereplé 160 darab alacsony belépési
autébusznak legalabb 45 iil6hellyel kell rendelkeznie és leg-
alabb 80 f6 egyideji szallitasara kell alkalmasnak lennie. Az

egyéb fébb miiszaki paraméterek hasonlé kényelmi, miszaki
és jarvanyvédelmi elvarasokat tdmasztanak e jarmdvek vonat-
kozasaban is.

A jarmdi-fiatalitasi program kezdete 6ta mar tobb mint 1800 uj
autébusz allt forgalomba a tarsasagnal, ennek eredményeként
13,35 évrél 10,9 évre csokkent a flotta atlagéletkora. A most
indulé eljarasok mellett hamarosan 48 darab elektromos meg-
hajtasu és 164 darab gaziizemd jarm(vel béviil a Volanbusz
jarmdparkja, tovabba azzal a 47 darab csuklés autébusszal,
melyek beszerzési eljarasa a kdozelmultban sikeresen lezarult.

A MAV-Volan-csoport egységes stratégiai iranyitasanak is ko-
szOnhet6en egyre szinvonalasabb, korszerilibb és kornyezet-
kimélébb szolgaltatasok varjak az utasokat. A busztarsasag
folyamatosan megujulé és modernizalddé jarm(allomanyaval
idén orszagszerte 530 millié utas szallitasarol gondoskodott.

Volanbusz Kommunikdcids Igazgatdsdg
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Z0LDULO ARUSZALLITAS: OTMILLIO
TONNA ARU A VASUTON

Tobb szazezer teherauto kipufogogazaitél mentesiilt hazank légkore
az egyeskocsi-teherfuvarozas program révén.

Tavaly november elején irta ala a vasuti egyeskocsi-teherfu-
varozas allami tamogatdasara vonatkozo keretszerzédéseket
a CER Hungary Zrt., a Floyd Zrt. (4j neve EUROGATE Rail Hun-
gary Zrt.), a GYSEV Cargo Zrt. és a Rail Cargo Hungaria Zrt.
Ezzel a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet kezdeményezé-
seként elindult a célzott allami tdmogatasi rendszer, mely-
ben a tdmogatast az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
nydjtja, folydsitasat a MAV Zrt. végzi tovabbtamogatoként.
Mostanra mar elérte az 6tmillié tonnat az egyeskocsi-fuvaro-
zasi programban szallitott a&ru mennyisége. Ezaltal tobb mint
egymilliard arutonna-kilométer fuvarteljesitmény maradt
vasuton, tobb szazezer tehergépjarm(itél mentesitve a kdzu-
takat, ennek kdszonhet6en pedig 79 ezer tonna szén-dioxid-
dal kevesebb keriilt a Iégkorbe.

Az egyeskocsi-fuvarozas soran az aru utnak indithaté akar
egyetlen vasuti kocsiban — iparvaganyon kozvetleniil a val-
lalkozasok telephelyeirél is. Az egyes kocsik egy gy(jtépalya-
udvarra érkeznek, ahol a célallomasuk szerint allitjak be ket
vonatokba, és igy jutnak el a végallomasukra.

Az Eurdpai Bizottsag altal jévahagyott tdmogatdasi program
révén az Epitési és Kézlekedési Minisztérium a 2022-2025.
kozotti idészakra tervezetten évente 6,4 milliard forint 6sz-
szegl vissza nem téritendé forrast biztosit a vasuti szektor
szerepl6i szamara. Az egyeskocsi-fuvarozas kapacitasainak
megdrzése elengedhetetlen ahhoz, hogy Magyarorszag a
vasutprogramban rogzitett célnak megfelel6en K6zép-Euré-
pa teherfuvarozasi, logisztikai és eloszt6 kdzpontjava valjon.

A forras igénybevételére kiirt palyazatra a tdmogatasi keret-
szerz6dést az indulaskor alairékon kiviil 6todikként az MMV
Magyar Maganvasut Zrt. csatlakozott. Ugyanakkor folyama-
tos a palyazasi lehet6ség, igy a program nyitott a késébbi-
ekben palyazni és a tamogatasi programhoz csatlakozni
kivané vasuti tarsasagok részére is. Az egyeskocsi-szolgal-
tatds nemzetgazdasagi szempontbdl nélkiil6zhetetlen, mert
tovabbra is biztositja 700 magyar vallalat, kdztiik stratégiai
nagyiizemek, kis- és kozépvallalkozasok alapanyag-ellatasat
és termékeik piacra juttatasat, és kozel kétezer vasutasnak
biztosit hosszu tdvon munkahelyet.

Az egyeskocsi-fuvarozas allami tdamogatasanak |étrejottétél
kezdve a MAV a teljesitmények mérésére és elszamolasara
egy olyan innovativ, szamos tamogaté funkciéval rendelke-
26 informatikai rendszert fejlesztett ki, amely folyamatos és
azonnali adatszolgaltatast biztosit a vasutvallalatok szama-
ra. A jarmU- és kiildeményalapl azonositasi rendszer a fel-
adasi allomastél a rendeltetési allomasig elemi szinten kove-
ti a kiildeményeket a fuvarozas soran.

A MAV szamitasai alapjan a szegmens meg tudta tartani a
korabbi teljesitményeit és egy minimalis novekedés is ta-
pasztalhaté az el6z6 év azonos id6szakahoz viszonyitott
adatokhoz képest. Tavaly november 6ta, havonta atlagosan
80-90 millié arutonna-kilométer (egy tonna tomeg( aru egy
kilométer tavolsagra valo elszallitasa) fuvarteljesitményt si-
keriilt fenntartani a programban részt vevé 6t vasuti tarsa-
sagnak a MAV és a GYSEV halézatan.

VASUTI EGYESKOCSI TEHERFUVAROZAS EREDMENYE

’
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A legutobbi, decemberi fejlesztések — a Budapest, illetve Gyon-
gyos, Godoll6 és a Galga-menti telepiilések kozott felhasznal-
haté kozos bérlet bevezetése, valamint a Volanbusz soproni
helyi dijtermékeinek MAV-START rendszerében t6rténd értéke-
sitése utan — ismét Ujabb Volanbusz-bérletek valthatok meg
a MAV-START automataibdl és jegypénztéraibdl: mar az Eger,
Salgétarjan, Gyongyds és Godollé vonzaskorzetében kozle-
ked6 Volanbusz-jaratokra érvényes helykozi viszonylati auté-
buszbérletek, valamint a komléi helyi termékek is elérheték a
vasuttarsasagnal.Hosszutava cél, hogy az utasok szamara
egyre magasabb szinvonalu szolgaltatast nyujtsunk, egysé-
ges fellileten, egyszer(ibben tudjak megvaltani menetjegyeiket
és bérleteiket, legyen sz6 akar buszos, akar vasuti utazasrol.
Ennek érdekében 2020-ban kezd6ddtt meg a kiilénb6z6 régi-
6kban a Volanbusz jarataira érvényes dijtermékek értékesité-
se a vasuttarsasagnal is. Tobbek ko6z6tt a Tokaj és Sarospatak
vonzaskorzetében kozlekeds, valamint a Budapest—Kelebia

kozlzﬁ) olanusz jaratoqu ‘1? |lwll!)enyes ‘m‘fﬁ’
Sz

oNgyos  est Godollorvonzaskorzeteben

viszonylati

MAY START| jegypenzta-

(150-es) vasutvonal poétlasaban érintett autébuszjaratokra
520616 viszonylati helykdzi bérletek is megvasarolhatok a MAV-
START jegypénztaraiban és automataibdl. A MAV applikacié
,Térségi és varosi jegyek” meniipontjabdl pedig mar megvalt-
haték a Volanbusz egyes székesfehérvari, nagykanizsai, var-
palotai, zalaegerszegi, siéfoki, papai, szolnoki, egri, nyiregy-
hazi, békéscsabai, ajkai, salgétarjani, tatai, szegedi, godollsi,
gyongyosi és soproni helyi dijtermékei. Ezen helyi bérletek a
MAV-START jegypénztaraiban és jegykiadé automataiban is
megvalthatok. A vasuttarsasdg automatdi az utasok rendel-
kezésére allnak a mostani fejlesztésben érintett 4 telepiilés
- Godolls, Salgétarjan, Eger és Gyongyos - autébusz-alloma-
sain is. A kdzOs szolgaltatas fejlesztések kiemelt célja, hogy
egyre tobben valasszak a jévoben a fenntarthatébb kozdsségi
kozlekedést az egyéni utazas helyett, ezzel is hozzajarulva a
karosanyag-kibocsatas jelentés mértékd csokkentéséhez, az
élhet6bb, zdldebb jové kialakitasahoz.

SZEMELYI VALTOZAS A MAV-START VEZETESEBEN

vezérigazgatoi posztjat.

2023. januar 19-t61 Dr. Moséczi Laszl6 tolti be a MAV-START

Dr. Moséczi Laszlé 2022 majusaig az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium
allamtitkaraként felelt a kozlekedéspolitikaért, korabban helyettes allamtitkarként
dolgozott. El6z6leg a vasuti szektorban meghatarozé allami vallalatok vezetéjeként,
a MAV-START Zrt. alapit6-vezérigazgat6jaként és a NIF Zrt. felsévezetbjeként tevé-
kenykedett.

Keresztes Péter, a MAV-START korabbi vezérigazgatéja a MAV-Volan-csoportban
stratégiai tanacsaddi feladatokat lat el a jov6ben.

tobb szazezer
tehergépjarmutol
mentesilt a kozuat
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EDUCATIO KIALLITAS

A MAV-Volan-csoport idén is részt vett kiallitoként az Educatio Nemzetkozi

___,__.;,T]-. B

Oktatasi Szakkiallitason. A rendezvény népszeriisége toretlen: harom nap

alatt tobb mint 50 ezren latogattak ki a Hungexpora, az érdekl6dék egyéni-

leg és csoportosan is érkeztek.

A fiatalok kozel 200 kiallité standjan tajékozédhattak a
hazai és nemzetkozi oktatasi intézményekrél, a tovabb-
tanulasi és a vallalatok altal nyujtott lehet6ségekrdl. A
kiallitds szervezdi idén is nagy hangsulyt helyeztek a
didkok tajékoztatasara, ezért naponta tobbszor nyilt le-
hetéség informativ, a legégetobb kérdésekkel foglalko-
z6 el6adasok meghallgatasara. Szamos stand is kinalt
palyaorientaciés és karriertervezési lehet6ségeket. A
cégcsoport standjan human kollégdink és dualis hallga-
toink nyujtottak tajékoztatast a dualis képzésrél, egyete-

mistaknak sz6l6 programjainkrol, a palyakezdé diplomas
programrél, valamint a vallalatainknal hasznosithaté
szakképzésekrol. A rendezvény harom napja alatt tobb
ezren fordultak meg standunkon, nagyrészt didkok, de a
szombati napon sok fiatalt a sziilei is elkisértek.

A standunkra latogatok kozott idén is nagy népszer(iség-
nek orvendett a mozdonyszimulator, illetve jatékos kvi-
zekkel, szokeresovel és keresztrejtvényekkel is vartuk az
érdekl6doket.

Palyaorientdcio és toborzas szervezet

HR-HIREK

SIKERES EVET ZART A TAMOGATLAK PROGRAM

A MAV-Volan-csoport szintii Tamogatlak Program 2022-ben a telefonos lelkise-
gély-szolgalat, a minitréningek, szakmai interjuk és eloadasok mellett elinditotta a Lelki
Egészségnapok programsorozatot is. A tavaly szervezett, 6sszesen 44 minitréning 530
résztvevovel zajlott, az eloadasokon kozel 400 munkatarsunk vett részt személyesen,
az online elérheto programok pedig 4600 megtekintésnél jarnak. Tekintsiink vissza az

elmult év eseményeire!

2022 tavaszan, a haborus helyzet kialakulasakor Zerkovitz
David, a Vasutegészségiigy vezetd pszicholdégusa interjuban
adott tanacsokat a stresszhelyzetek kezelésére. Ezt a témat
dolgozta fel a Stresszkezelés minitréning is, amely a minden-
napi életvezetésben hatékony stresszkezelési technikak elsa-
jatitasaban segitette a résztvevoket. A Reziliencia tréningen
munkatdarsaink megismerhették lelki ellenallé6 képességiik
legfontosabb kompetenciait. Az Asszertiv kommunikacié tré-
ningen a jelentkez6k megismerték kommunikacids stilusukat,
annak elényeit és hatranyait, és olyan technikakat tanultak,
amelyek megteremthetik kapcsolataikban a win-win helyzetre
épiilé kommunikaciét. Az Empatia minitréningen megtanul-
hattak, hogyan lehet nyitott elfogadassal fordulni masokhoz,
és megérteni az empatia jelentéségét a hétkdznapokban. Az
Onismereti tréningen az egyéni képességek és készségek
megismerését segité gyakorlatokkal taladlkozhattak a mun-
katarsak, amelyek a személyes erésségek és a fejlesztendd
teriiletek felismerését tdmogatjak. A Tudatos idétervezés mi-
nitréning j6l hasznalhato technikakat adott a hatékony idégaz-
dalkodas kialakitasaban.

2022. november 14-16. kozott elinditottuk a Lelki Egészség-
napok programsorozatot, amelynek keretében Almasi Kitti
klinikai szakpszicholégussal rogzitettiink beszélgetést ,Bat-
ran élni" cimmel. Limpar Imre tanacsadé szakpszicholé-
gus ,Onstabilizacié pszicholégusi szemmel” cimmel tartott
eléadast, a harmadik napot pedig Al-Ghaoui Hesna Prima

Primissima dijas 0jsagir6, szerz6 eléadasa nyitotta ,Nehéz-
ségbdl erd” cimmel. A MAV-TEKA programon munkatarsaink,
Kovacs Szilvia, Krajnyak Gergely, Nyaradi Krisztina, Roszpopa
Péter és Szegletes Gabor osztottdk meg az érdekl6dékkel sa-
jat torténeteiket 12 perces el6adasokban. A FILMKLUB részt-
vevli megtekintettek egy magyar kisjatékfilmet, majd annak
lelki vonatkozasairdl beszélgettek, a munkahelyi kiégésrdl,
identitaskeresésrél. A rendezvénysorozaton osszesen 150
munkatarsunk vett részt minitréningeken, empatia, asszertiv
kommunikacio, reziliencia és stresszkezelés témakorokben. A
program nagy sikerére valé tekintettel arra téreksziink, hogy a
rendezvénysorozat hagyomannya valjon.

A tavalyi év el6adasainak sorat Tari Annamaria pszichoterape-
uta, pszichoanalitikus ,Elontve szorongassal — a mindenna-
pok részévé valt a halogatas és a rdgédas” cimi el6adasaval
zartuk.

Az eseményeket kdvetden visszajelzést kériink a résztvevok-
t6l, amelyet az Gj programok kialakitasanal figyelembe ve-
sziink. Az online megtekintheté programok elérhetéségérél a
www.vasutasmagazin.hu Tdmogatlak rovataban adunk tajé-
koztatast.

2023-ban uj programok beiktatasaval folytatjuk tevékenysé-
giinket, a munkatarsak lelki egészségének meg6rzése érdeké-
ben.

A Tdmogatlak Program csapata

2023. JANUAR-FEBRUAR
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SZEP-KARTYA _gm

s

VALTOZASOK

Januar 1-jétdl valtoztak a SZEP-kartyaval kapcsolatos szabalyok,
a valtozassal kapcsolatos legfontosabb tudnivalok itt olvashatok.

2023. januar 09-t6l megsziint a Széchenyi Pihené Kartya
vendéglatas és szabadidé alszamlaja, az e szamlakon levd
egyenleg atvezetését a szallashely alszamlara januar 8-an éj-
jel a pénztarszolgaltatok végrehajtottak, és azt is biztositjak,
hogy januar 9-t6l minden eddigi SZEP-kartya-elfogadéhelyen
m(ikddjon a szallashely- alszamlardl torténd fizetés.

A kartyabirtokosoknak a fentiekkel kapcsolatban semmilyen
teenddjlik nincs.

Felhivjuk figyelmiiket a SZEP-kartya-szamlakhoz kapcsol6dé
koltségekre:

A 2022. oktéber 15-ig a munkaltatok altal SZEP-kartyara &t-
utalt (korabbi években utalt 6sszegek, valamint a 2022 évi
SZEP alanyi vendéglatas és Vasutasnapi egyszeri SZEP-szal-

VASUTASMAGAZIN

las-utalasok) Osszegek felhasznalasara a torvény 2023.
majus 31-ig ad hataridét, az addig fel nem hasznalt 6sszegre
a pénzforgalmi szolgaltatd 15%-os egyszeri dijat szamit fel.
A dij nem szamithaté fel azon pénzeszkdzre, amely utan e
rendelet szerinti dijat mar szamoltak fel.

A 2022. oktdéber 15. napjat kdvetéen jovairt (2022. decemberi
SZEP-vendéglatas lojalitasutalds 6sszege) juttatasok esetén
pedig az utalast kdvet6 legalabb 365 napos idészak alatt fel
nem hasznalt pénzeszkoz erejéig és terhére egyszeri dijat
szamit fel a szolgaltaté minden év marcius 20. és szeptem-
ber 20. napjan. Igy a 2022. oktéber 15-e utan utalt 6sszeg fel
nem hasznalt részére legkorabban 2024. marcius 20-an kerdil
az egyszeri dij levonasra.

MAV SZK Humaénszolgéltatas

HR-HIREK

2023. évhen megijul az INNOMAV!
Valts jegyet az innovaciora!

2020 utan ismét megrendezésre keriil az INNOMAYV, im-
maron 3. alkalommal. A megujulé INNOMAYV soran, egy Uj
metodika alapjan HACKATHON keretein beiil rovid felkészii-
lés utan 24 ora all rendelkezésre a csapatoknak az innovativ
otleteik kidolgozasara. A programban a MAV-Volan-csoport
munkatarsai és egyetemi hallgatok vehetnek részt. A prog-
ramot a MAV Zrt. Szervezetfejlesztés csapata és a Design
Terminal késziti eld.

A hackathon résztvev6i mentorok segitségével a véllalatcso-
port altal meghatdrozott 4 témara, az aktudlis kihivasokra ad-
hatnak vélaszt. A hasznos kapcsolatok és a szakmai egyiitt-
mikoddések megszerzésén tul a rendezvényen a legjobb
innovaciok elismerésére is sor keril.

A MAV-Volan-csoporttal kézosen szervezett programon a részt-
vevok bepillantast nyerhetnek az innovacids vilagba, értékes
alapismereteket szerezhetnek &tletvalidalas, stratégia, piacku-
tatds, pénziigyi tervezés, és prezentacios ismeretek teriiletén.
Célunk, hogy a megvaldsithaté otletek befogadasra keriiljenek

Képforras: Design TMinél
|

és a vallalatcsoport tdmogassa a sikeres innovaciok megvalé-
sitasat. A tervezett zaréeseményen a vallalat felsévezetdi sza-
mara bemutatasra keriilnek az innovaciés Gtletek.

A programra egyéni jelentkezdket varunk, a vallalti kihi-
vasokra a legjobb otletek gazdai mellé pedig 3-5 fos csa-
patok szervezddnek majd azokbdl a lelkes innovatorokhbal,
akik szakmai kompetenciajukkal segithetik a kidolgozast.
igy a résztvevok a MAV-Volan-csoport hozzajuk hasonléan
nyitott és tenni akard tagjaival épithetnek kozosséget, és
egyiitt juttathatjak el megoldasaikat kozvetleniil a vezetd-
ségéhez.

Bévebb informacié a jelentkezés folyamatarol a hirlevelek-
ben és a www.vasutasmagazin.hu oldalon lesz elérheté.

Felmeriil6 kérdéseket a szervezetfejlesztes@mav.hu e-mail
cimre varjuk.

MAV Zrt. Szervezetfejlesztés csapata
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Miért dontottél tgy, hogy részt veszel a sziiroprogramon?

Azért, mert az egészségiigyi allapotunk felmérése segit meg-
elézni, vagy idében diagnosztizalni egy esetleges betegséget,
igy ajanlatos rendszeresen elvégeztetni a kiilonbdzé vizsga-
latokat. Ebben a programban ezekhez egyszerre és kdnnyen
hozzajutottam, rdadasul varakozas nélkiil. Nekem egyébként is
idészerl volt a raksz(irés és egy kontrollvérkép korabbi eltérés
miatt.

Ajanlanad masnak is a programban valo részvételt? Ha igen,
miért?

Mindenképpen ajanlanam mindenkinek. Nagy kdnnyebbség,
hogy a vizsgalatok elére meg voltak szervezve a program Altal,
nekem nem kellett utanajarnom semminek, illetve ha egyenként
kellene kiilon-kiilén a szakorvosokhoz menni, id6pontot kérni,
sokkal tobb idét venne igénybe a teljes folyamat. A munkaltato
egyébként munkanapként fizeti ki a sz(irés napjat, igy ez még
egy pluszsegitség, hiszen nem a szabadnapomat kellett raal-
doznom, és még utazassal egyiitt is belefért az 6sszes vizsgalat
egy munkanapba.

VASUTASMAGAZIN

Merat Aniko, forgalmi szolgalattevé, Adand

Mit tartasz a program legnagyobb elényének?

Legnagyobb elénye az volt, hogy egy helyen, sorban, gordiilé-
kenyen megtorténtek a vizsgélatok. Mindenki kedves volt, és a
leleteket hamar megkaptam e-mailben, valamint az Ugyfélka-
pun keresztiil. Tovabba a vizsgalatok alatt megismertem tobb
orvost és az Egészségiigyi Kézpont miikodését, amit MAV-alkal-
mazottként maskor is felkereshetek, igy mar konnyebben eliga-
zodom, ha ellatasra van sziikségem valamelyik szakrendelésen.

Benke Maté

A sziirésen a MAV Zrt. minden munkatarsa részt

e

vehet, aki egyéb sziiroprogramra nem jogosuilt.

Jelentkezni a https://mavszures.vasuteu.hu/

cimen lehet.

Kérjiik, figyeljenek a jelentkezés folyamatara! A je-
lentkezésrél az el6jegyzés soran megadott e-mail
cimre minden esetben visszaigazolo e-mail érkezik.
A visszaigazol6 e-mailt ne toroljék ki, minden esetbhen
orizzék meg, mert ezzel tudjak igazolni, hogy jelent-
keztek a sziirésre!

Felhivjuk a figyelmet, hogy abban az esetben, ha a je-
lentkezés soran megadott email cimre 24 6ran beliil-
nem érkezik meg a visszaigazolé email, gy vegyék
fel a kapcsolatot a VNK-val és ellendrizzék jelentkezé-
siiket. A VNK telefonszamok a https:/mavszures.va-
suteu.hu/ oldalon talalhatéak a Letoltheté dokumentu-
mok menii alatt elhelyezett Betegtajékoztatéban.

Tovabbi fontos tudnivaldk, illetve az el6jegyzett id6-
pont mddositasanak vagy a lemondas menetének

HR-HIREK

részletei szintén a Betegtdjékoztatéban olvashatok.
Szlrési helyszinek a VNK kozpontjai: Budapest, Debre-
cen, Miskolc, Pécs, Szeged, Szombathely.

Tovabbi részleteket, valamint a lemondassal kapcsola-
tos tudnivalokat megtalaljak a kihelyezett plakatokon,
szorélapokon vagy érdekl6djenek a human partnerek-
nél.

A sz(irécsomag egyben kezelendd, annak megbonta-
sdra, a vizsgalati elemek cseréjére nincs lehetdség,
azokon maédositani nem lehet!

Varjuk jelentkezésiiket!

Vas(tegészségiigyi NK Kft.

2023. JANUAR-FEBRUAR
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Munkajaban preciz, segitokész és lelkiismeretes, maganéletében alkotéo miivészként teljesedik ki

Kovacs Bernadett, a MAV-START szegedi nemzetkozi jegypénztaranak munkatarsa. Masodik kiallitasa

kapcsan beszélgettiink arrdl, hogyan szeretett bele a velencei maszkokba, milyen az élete egy kozép-

kori hagyomanyérzonek, és mit jelent szamara az alkotas, mint az onkifejezés és a kikapcsolodas egyik

legjobb eszkoze.

Ugy tudjuk, vasutascsaladban néttél fel. Ez a tény
megalapozta a szakmai jovodet?

Ugy néttem fel, hogy tisztaban voltam a vasutaslét minden
elényével és hatranyaval. Vegyésztechnikusként kezdtem a
palyafutasom, de hamar rajottem, hogy az én utamis a sine-
ken van. 2009 6ta dolgozom a vasutnal, 2015 6ta Szegeden,
a nemzetkozi jegypénztarban, sziileim is hasonlé teriileten
dolgoztak, és mas csaladtagok is megfordultak a MAV-nal.
Munkamban nagy el6ny, hogy jémagam is aranylag sokat
utazom vonattal kiilféldon, igy ismerem a jaratokat.

Ha szeretsz utazni, bizonyara kihasznalod az arcké-
pes igazolvany elonyeit.

Természetesen. Praga, Split és Zagrab nagy kedvencem,
Magyarorszagot pedig mar teljesen bejartam vonattal. Azért
tudok hdédolni az utazdsnak, mert arcképes igazolvanyom
van. Es a legfontosabb hobbim, a maszkok készitése is egy
vonatos utazasnak koszonheté. Még sziileimmel jartam '99-
ben Velencében, 14 éves koromban. Rajongok a diszes dol-
gokért, csecsebecsékért, és mikor meglattam a kirakatokban
a hires maszkokat, csodasnak taladltam &ket. Sajnos olyan
arban voltak, hogy nem vehettem egyet sem. Hazaérkezve
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hosszas konyvtari-internetes kutatémunka és tapaszta-
latszerzés utan, 2006-ban készitettem el az elsé hordhaté
darabomat. Fel is vettem, mikor egy barati farsangolaskor
éjkiralynének 6ltdztem.

Hogyan késziilnek a maszkok?

Ujrahasznositott papir az alapjuk, majd dekupéazs technika-
val, fafaragassal, gipsszel, gyurmaval, fém alkatrészekkel,
ékszerekkel, bizsukkal egészitem ki 6ket, ami épp eszembe
jut, amit épp odaillének talalok, azt hasznalom. K6zépiskolas
korom 6ta érdekel a miivészettorténet, eldszeretettel inspira-
I6dom a gétika, a viktoridnus kor és a szecesszié mesterei-
nek miveibdl. Emellett vonz maga a kozépkor, azok az idék,
amikor még titkok lengtek a levegében. Ugy érzem, ereje van
ezeknek az idéknek, akarcsak a maszkoknak. Erg, amibdl
merithetiink, és ami mogé el lehet rejtézni. Sokat is tanulok
egy-egy maszk megalkotasa kdzben, mert amit épp készitek,
ahhoz o&tleteket gy(ijtok, inspiracidkat, utananézek a torté-
nelmi hattérnek, a mitolégianak. Példaul készitettem egy ko-
kosnyikhoz hasonlatos maszkot. Ez egy orosz fejdisz, sajat
szinvilaggal, jelentéstartalommal. De készitettem maszkot
Szeléné holdistenné mitoszara épitve is, vagy Arpad-hazi
Szent Erzsébet rézsa csoddjat dlmodtam meg maszkként.

Minden altalam készitett maszkban a lelkem egy része is
benne van, altaluk hagyok nyomot a vilagban. Szeretném,
ha az alkotasaim elgondolkoztatnak, gyonyorkddtetnék az
embereket. Belopnak magukat a képzeletiikbe és a sziviikbe
is talan. A kézzel készitett dolgok értéke hosszu idére elve-
szett, bar most kezdenek Gjbdl divatossa valni. Ezt nagysze-
rGinek tartom.

A maszkjaidat 2022-ben két kiallitason is megmutat-
tad a nagykozonségnek. Milyen élmény volt?

A szegedi Szent-Gyorgyi Albert Agéra hivott fel januarban,
hogy szervezziink meg egy kiallitast a maszkokbdl. Tanda-
ri Anita fotés alkotétarsammal allitottunk ki 12 képet és 12
maszkot. Az Agéra szeretettel fogadott minket és decem-
berben ismét kidllithattunk. Ekkor mar Dénes Gabor fotés
is csapatunk tagja volt. Ujranyitas utan ismét lesz lehetésé-
giink kidllitani, most ezen dolgozunk mindharman.

Mas teriileteken is szeretsz alkotni?

Kozépkori hagyomanydrzé viseleteket szoktam néha varrni,
ugyanis van egy hagyomanyérzé egyesiilet, amelynek tag-
ja vagyok, és ott bizony sziikség van kiilénleges darabokra.
Egy ideig szabadusz6 hagyomany6rzéként éltem, de ma mar
tagja vagyok az Oroszlansziv Lovagrend Egyesiiletnek, veliik
jarom az orszagot, bemutatokat tartunk. A 14. szazad vilagat
tabori életképpel idézziik meg, a férfiak parviadalokat, fegy-
verbemutatokat, lovagi tornat mutatnak be, mig mi, nék a ta-
bori életkép részeként az ellatmanyozassal foglalkozunk, va-
lamint kézmuiveskediink és tancokra tanitjuk a kozonséget.
Sziikség van sajat készités(i ruhakra, mert csak igy tudunk
korhden feldlt6zni. Sokat kutatunk muizeumi leletekbél, hogy
minél hitelesebbek lehessiink. Varfesztivalokon szoktunk

jelen lenni, példaul a Visegradi Palotajatékokon. Erdekes ko-
zeg, de nemcsak a szépsége ragadott meg, hanem maga a
tarsasag is. Mikor veliik vagyok, nincs annyi mesterséges,
elektromos dolog koriilottem, csak a természet, a kozosség.
Emberkozelibbé valik a vilag.

Modellkedni is szoktal?

Egy kis onbizalom-fejlesztésként kezd6dott a modellkedés,
eleinte csak a maszkjaim miatt mutattam meg magam, majd
nyertem egy fotdzasi lehetéséget, azéta pedig sok szép
képpel és sok kedves fotés ismerdssel lettem gazdagabb.
Es kozben persze beleszerettem a kamera masik oldalaba
is, megkedveltem az épiiletfot6zast, nemrég egy Bory varrol
késziilt képemet kiallitasra elfogadottként bevalogattak egy
nemzetkozi versenybe.

Mit iizennél a kollégaknak, hogyan élhet6 meg a min-
dennapokban a kreativitas?

Azt hiszem, azért érdemes alkotni, tehetségtél fliggetlendll,
mert j6 kilépni a mindennapokbdl és valamit teremteni. Erét
tud adni egy sajat m(, amiben az energiank van, szint visz az
életiinkbe. Mikor leiiliink alkotni, akkor minden rélunk szdl,
sajat vagyainkrol, szellemi teljesitményiinkrél. Az ember
hajlamos beleveszni a hétk6znapokba, de muszaj picit kilép-
ni azokbdl, inspiraciét meriteni a sajat magunkra forditott
percekbél. Biztos vannak kollégak, akik maguk is meglepéd-
nének, mennyi mindenre képesek! Nekiink, MAV-Volan-cso-
portndl dolgozéknak ki kell hasznalnunk a munkahelyiink
adta stabilitast, és energiank egy részét, csaladunk és egyéb
feladataink mellett 5nmagunkra szanni! Nekem is a munkam
ad biztonsagot, alapot az dnmegvaldsitashoz. Mostanaban
kezdtem el festeni, tobbek kozt ebben szeretnék fejlédni
idén.

Sin Bettina
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étkoznapok

kiilonleges latoczoqbo

2022 6szén egy magaval ragadoé, és nekiink, vasutasoknak-talan jo-

val jelentékenyebb kiallitas nyilt a balatongyértiki ml_;j'_yélc’idési haz-

ban. A tarlaton Kokkonen Vera vezett'_i Jjegyvizsgalé vasuti témaju

fénykeépei, és roluk irt t6rténetei-voltak.mégtekinthetc'ik amelyek a

civilek szamara is élvezetes, sot vonzo oldalat mutathattak be mm-

Ugyan a szerkesztoség latoszogébe az oktober elején meg-
nyilo kiallitasod miatt keriiltél, mégsem ez az elsé és egyet-
len lenyomata alkotoi tevékenységednek.

A kreativitas, az alkotas mindig is az életem része volt. Mar
gyerekként tudtam, hogy irassal szeretnék foglalkozni, és
maig nagyon biiszke vagyok az eddig megjelent harom re-
gényemre. Az azonban csak keveseknek adatik meg, hogy
irasbdl éljenek, igy muszaj volt hétkdznapi munkat is vallal-
nom. A késztetés mégsem hagyja magat, a felszinre kell t6r-
nie, alkalmazkodva a megvaltozott kdrilményekhez. Emiatt
sziilettek az elsé ,napivasutas-pillanat” foték, meg akartam
mutatni, mennyire masképp is lehet a vasuti vilagot latni.

A vasutas fényképekhez csatolt torténetekbdl — nekem —
leginkabb az tiinik ki, hogy megihletnek az egyszerii embe-
rek, az egyszeriinek tiin6 élethelyzetek. Ugy értem, kinyitod
a pillanatokat: ami csupan munkanapnak latszik kiviilrél, az
apro érzések, szandékok, tettek 0sszessége. JO példa erre a
maréknyi, kallédé pénz megtalalasa folott érzett 6rom hat-
terének bemutatasa, vagy a betekintd egy rossz dontés mi-
atti onvad kialakulasanak a mechanizmusaba. Mi a torténe-
tek forrasa? Talan az a sok ember, akikkel jegyvizsgaloként
talalkozol?

Szamomra mindig a hétkdznapi emberek jelentik az ihlet leg-
alapvetébb forrasat. Azok a pillanatok a legjobb alapanya-

VASUTASMAGAZIN

gok, amikor folyik az ember napja, és egyszer csak meglepi
egy nem vart esemény, akar jo, akar rossz irdanyba mozditva
el ezzel a mérleg nyelvét. Jegyvizsgaldként nagyon sok 6ro-
met, banatot, meglepetést élhetek meg az utasok altal, és ha
valami megihlet, akkor addig nem nyugszom, mig torténet
nem formalédik bel6le. Néha végignézhetek-hallgathatok
egy egész jelenetet, néha viszont csak egy-egy villanas adé-
dik, és a fantdzidmra van bizva a befejezés. Szeretek megfi-
gyelni masokat, mert gy gondolom, minden emberben van
valami, amiért érdekes, akar pozitiv, akar negativ értelemben.

Honnan jott a kiallitas otlete?

A vilag legszebb falujaban élek, Balatongydrokon, és a ba-
ratném a helyi, Bertha Bulcsu Mvel6dési Haz és Konyvtar
igazgatonéje. Nagyjabdl egy évvel ezelétt feltettem egy ké-
pet a kozosségi oldalamra, ami nagyon megtetszett neki, igy
el6hozakodott az otlettel, mi lenne, ha csinalnank egy kial-
litdst a munka kdzben késziilt képeimbdl, ezzel is kdzelebb
hozva a vasutas vildgot az emberekhez. Nalunk szerencsére
nagy hagyomanya van a miivészetek partolasanak, széval
igent mondtam. Késébb kristalyosodott ki a végsé koncep-
ci6, hogy ha mar iré vagyok, hasznaljuk ki azt is, és mivel a
legtobb kép fekete-fehérben mutat igazan, igy allitsuk ki azo-
kat. Ebbél sziiletett a 13 fot6 13 torténet cimi kiallitasom,
ahol a képek mellé egy-egy novellat, vagy leirast is kapott

a latogatdé. Néhany szoveg valds élménybél sziiletett, van,
amelyik mara legendassa valt torténelmi eseményeket mu-
tat be, és van, ami abba az ismeretanyagba enged egy csepp
bepillantast, amit vezeté jegyvizsgaléként hasznalnom kell.
Azt gondolom, ebben a formaban tiikr6zott igazan engem,
legbensé lényemet a kiallitas.

Alkotomunkat végzel, foallasban mégis jegyvizsgalé vagy
majd’ harom éve. Hogy keriiltél a vasttra?

Sokaig bloggerként dolgoztam, otthonrdl, a Cafeblog és a
N6k Lapja szamara. Nagyon élveztem, de eljétt az a pont az
életemben, amikor bele szerettem volna vagni a nagyszi-
leimt6l orokolt haz felujitasaba. Ehhez rendes allasra volt
sziikségem. Egy ideig ezért Nagykanizsan dolgoztam egy
gyarban, ahova persze vonattal jartam be. Utkdzben sokszor
beszélgettem a jegyvizsgaldkkal, és 6k ajanlottak tobbszor
is, hogy prébaljam meg, jelentkezzek én is. Amikor aztan ki-
deriilt, hogy a gyarban felhalmozddott portdl beteg lettem,
Ugy dontottem, itt az ideje valtani. Azdta is szerencsésnek
érzem magam, hogy a vasuthoz keriiltem, mert ennek ko-
szonhet6en sok mindenben megvaltozott az életem.

Milyen érzés vasutasnak lenni? Mit ad hozza a személyisé-
gedhez egy olyan munkakor, amelyben folyamatos a kap-
csolat az emberekkel?

Az, hogy vasutas lehetek, el6szor is biiszkeséggel tolt el.
Mint kideriilt, korabban a falunkbdl is dolgoztak néhanyan a
MAV-nal, valahogy mégsem volt tdl pozitiv a szakma megité-
Iése ebben a kdrben. Az elmult harom évben nagyon sokuk-
kal beszélgettem, megmutattam nekik a vasuti vilagot kicsit
beliilrél: hogy mekkora felelésséget vallalunk, amint felszal-
lunk a vonatra. A mi feladatunk, hogy az utasok idében, ép-
ségben megérkezzenek. Mindenki meglepddik, amikor arrél

mesélek, mennyi mindent meg kellett tanulnom ahhoz, hogy
jegyvizsgaloként dolgozhassak. Orémmel tolt el, hogy mos-
tanaban mar — legalabb itt nalunk — kicsit masképp néznek
a vasutasokra.

Masrészt, a személyiségemben is alapveté valtozast ho-
zott ez a munka. Tizennégy éves korom 6ta folyamatosan
dolgozom, de barmivel is foglalkoztam, valahogy mindig hi-
anyzott az elégedettség. Akik ismernek, azt gondoljak, nem
szenvedek dnbizalomhianyban, bennem mégis gyakran volt
bizonytalansag. Jegyvizsgaléként azonban azzal a tudattal,
hogy j6 vagyok abban, amit csindlnom kell, segithetek az em-
bereken, és képes vagyok a feladatomat tokéletesen ellatni,
egy Ujfajta — régen vart — magabiztossag alakult ki bennem,
azzal az érzéssel megfliszerezve, hogy végre a helyemen va-
gyok, ezt a munkat nekem talaltak ki!

Alkotoként milyen célok allnak még eldtted?

A kozosségi oldalamon tovabbra is kozzéteszem egyedi 1a-
tasmodu fotoimat, #napivasutaspillanat hashtaggel, emel-
lett gyakran eljatszom a gondolattal, hogy irni kellene egy
igazi, kalandokban bévelked6 vasutasregényt, felhasznalva
a tapasztalatokat, az élményeket, mert a hétkéznapjaim ve-
zet6 jegyvizsgaloként nagyon sok ihletet adnak, inspiralnak.

A Kokkonen Vera kiallitasan bemutatott fényké-
pek és a hozzajuk tartozo torténetek megtekinthetok
a www.vasutasmagazin.hu oldalon a Munkatarsunk rovat-
ban.

Benke Maté
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Jele_ntt'is fejlesztéseket
2022 a vastti szemelyszallitasban
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A tavalyi esztendében a korabban elinditott fejlesztéseknek koszonhetéen meg-
érkezett és forgalomba allt az 6sszes KISS és Citylink motorvonat is. Korszeriibb,
magasabb szinvonali, versenyképesebb vastiti személyszallitasra torekedtiink
és ideén is toreksziink annak érdekében, hogy még tobben valasszak a vasutat az
egyéni autozas helyett. Jelen osszeallitasunkban a tavalyi év legfontosabb ered-
ményeit elevenitjiik fel, amelyek az utasok szempontjabol a leginkabb érzékelhe-

to valtozast hoztak.
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A korabbi években megkezdett jarmikorszerdsitési program
2022-ben is folytatédott. Az elmdlt 10 évben a jelenlegi fenn-
tartasba bevont jarmdallomany 52 szazaléka esett mar at va-
lamilyen szintl komfortjavitason, feltjitason. 2022-ben mar
Uj szinterves Bz-vel, halberstadti kocsikkal és kerékparszalli-
tasra atalakitott Bmx kocsikkal is utazhattunk, mig egyre tobb
megyeszékhelyre lehet mar els6 osztalyu IC+ kocsival utazni.
A MAV-START a felujitasokon tul a jarm(igyartasra és -be-
szerzésekre is nagy hangsulyt fektet. A hazai gyartasu, 2021-
ben bemutatott IC+ 1. és prémium osztalya kocsik egyre
tobb helyen alltak utasaink rendelkezésére. A Kelet-Magyar-
orszagot bejaré Tokaj, a Szegedre kozlekedé Napfény és a
Pécsre kozlekedé Mecsek InterCity jaratokon is kihasznal-

hatjuk a kocsik adottsagait, de a nyari szezonban a Bala-
ton északi partjara is utazhattunk veliik. A vallalat kiemelt
projektjeként szerepelt a KISS motorvonatok folyamatos
forgalomba allitasa is. 2022 végére a megrendelt 40 jarm{-
bél allé KISS flotta egésze megérkezett és forgalomba is allt
féként a févarosi agglomeracios vonalakon, de hétvégente
a tavolsagi forgalomban is talalkozhattak veliik utasaink.
A teljes flotta megérkezésével tervezetten 2023 elejétdl, a f6-
varosi elévarosi vonalakon szinte teljes egészében modern
FLIRT és KISS motorvonatok kdzlekedhetnek majd.

Augusztustdl ugyan mar fizetéssé valt a TramTrain hasznala-
ta, ettdl fiiggetleniil tovabbra is nagy érdekl6dést valt ki mind

—

es utasforgalmat hozott

.

az utazokozonség, mind a média korében hazank elsé vas-
utvillamosa. Az egyéves sziiletésnapjat november 29-én {in-
nepl6 kozlekedési rendszert megszoktak a helyi utasok, napi
szinten mar 5-6 ezren hasznaljdk a szolgaltatast, amelyet
2023-ban tovabbfejleszt a MAV-START.

Egyre tobb utas szamara elérheto kedvezmények,
uj automatak

Jelent6s eredmények voltak a tavalyi évben az értékesités te-
rénis. A 2021-es, egész szezon alatt elért évtizedes rekordnal
is tobben valasztottak a MAV-START jaratait a Balatonhoz
torténd utazashoz. A teljes szezon soran tobb mint 3 milliéan
utaztak vonattal a téhoz vagy onnan, illetve a balatoni allo-
masok kozott. Az erds balatoni szezon is megmutatta, hogy
2022-ben jelentésen novekedett az utasforgalom, elérve a
97 millié utast, ami 2 milliéval marad el a jarvany elétti utol-
s6 év szamaitdl. Azonban nemcsak a megugrott utasszam
fémjelezte a tavalyi évet, hanem szamos kedvezménnyel is
igyekezett a tarsasag népszer(siteni a jaratokat mind a ta-
volsagi, mind a turisztikailag kiemelt vonalainkon. Az online
értékesités szarnyalt, amit mind a kor technoldgiai elvarasai,
mind a pandémia is jelent6sen elésegitett. A jegyek egyre na-
gyobb részét, kozel 24 millié darab jegyet mar a MAV appban
és a megujult Elvira feliiletén vasaroltak meg az utasok. MAV
applikaciéban vasarolt az utasok 24 szazaléka, interneten 10
szazaléka, jegyautomatakban pedig 18 szazaléka. Tavaly a
fészezon elejére tobb toparti dllomasra és megalldhelyre is
telepitett jegyértékesité automatat a vasuttarsasag, a sza-
muk igy 37 darabra nétt a térségben. Ennek is kdszdnhetéen
a Balatont érint6 utazasra sz6l6 jegyekbdl a 2021-es szezon
180 ezer darabja utan a 2022-es fészezonban kdzel 510 ezer
darabot automatakbdl vasaroltak az utasok.

Tavaly Ujra elérhetévé valt a szezonban a jelentés kedvezmé-
nyeket biztosité Okosjegy. A balatoni szezonon kiviil tovabb-
ra is elérhet6 az Okosjegy Szeged, Debrecen, Nyiregyhaza és
Pécs felé is, valamint tavaly decembertél mar Veszprém és
Zalaegerszeg felé is. A szezondlis jelleggel bevezetett Bala-
ton24 valtozata az eddigieknél még tobb helykdzi buszjaratra
és vasuti vonalszakaszra volt érvényes, 0sszesen tébb mint
28 ezer darabot vasaroltak bel6le. A turisztikai napijegyek ko-
ziil 2022-ben is elérhet6 volt Bakony népszerd kirdanduléhelye-
it elérhetévé tevo Bakony, valamint tobb szolgaltato jarataira
is érvényes Dunakanyar napijegy is.

Jegykiadé automatak terén is sikeriilt megujulni, hiszen
2021-ben elindult és tavaly is folytatodott az Uj berendezések
tomeges telepitése. Ennek eredményeképpen 375 berende-
zéssel béviil az automatak szama. A megrendelt 375 Uj jegy-
kiadé automatabol 275 kartyas és készpénzes, mig 100 kiza-
rélag bankkartyas fizetésre alkalmas. Ezekbdl mar tobb mint
330 kerdilt ki, a tovabbi automatak telepitése pedig hamaro-
san befejez6dik. Orszagszerte 6sszesen mar tobb mint 500
automatdabdl juthat évente tobb millié utas az eddigieknél is
kényelmesebben menetjegyéhez, illetve bérletéhez a vonatos
és buszos ajanlatokat is tartalmazé kinalatbdl.

Utasbarat menetrend

A decemberben életbe Iépett 2022/2023-as vasuti menetrend
szamos Ujitast foglalt magaban. A kozosségi kozlekedés

MAV-START

versenyképességének egyéni kozlekedéssel szembeni javita-
sa érdekében az utazasi szokasokhoz még jobban igazodo,
0sszehangolt vasuti és buszos menetrendek teszik vonzéb-
b3, szerethet6bbé a vonattal, busszal utazast. Az észak-pesti
elévarosi térségben él6k utazasat konnyiti meg a legtobb val-
tozas, melyet a hatvani vonal felujitdsa, valamint a K6banya
felsé6 allomas és a Keleti palyaudvar k6zétt megépitett harma-
dik vagany tesz lehetévé:

Matra InterRégio elnevezéssel uj, drankénti kdzvetlen dssze-
kottetés jott létre Budapest és Gyongyos kozott. A Matra és
az Agria InterRégié vonatokkal egyiitt reggel cstucsidében 15
percenkénti kiszolgalas valésul meg Aszéd, Bag, illetve Isa-
szeg, Pécel feldl a févaros iranyaba. Godoll6, Bag, Aszdd, Tura
és Hatvan telepiilésekre az InterRégié vonatok 30 percenkén-
ti eljutast biztositanak Budapestre, illetve Budapestrél ebbe
a térségbe.

A Tokaj és a Hernad-Zemplén InterCityk a mentrendvaltastol
megallnak Hatvanban. Budapest és Hatvan kozott felarmen-
tesen vehetik igénybe az utasok az InterCityket. Ez a salgé-
tarjani vonalrdl atszallok szamara is fontos, mert a vonal te-
lepiilései és Budapest kézott igy 25 perccel gyorsabb lesz az
utazas az atszallasnak koszonhetden. Februar 4-étél a regge-
li csatlakozasok érdekében a 81-es vonalon egy reggeli jarat
korabban kozlekedik, igy jobb eljutas lesz biztositva a févaros
felé.

Vac és Aszdd kozott, december 11-étél Ujraindult a 2009 6ta
sziinetelé személyszallitas. Elsésorban a didk- és hivatas-
forgalmi igényeket kiszolgalé menetrendi strukturaban 7 par
S77-es jelzés(i vonat kbzlekedik naponta. Hétvégenként kor-
szerl FLIRT motorvonatok szallitjuk az utasokat.

A Nyugati palyaudvar és Debrecen koz6tt Gj Civis InterRégio
vonatok kozlekednek 6ranként modern FLIRT motorvonatok-
kal. A vonatok a Nyugati palyaudvar és Cegléd kozott csak
Zuglén, Kébanya-Kispesten és Ferihegyen allnak meg, Ceg-
|édt6l Debrecenig pedig minden allomason és megalldhelyen.

Molnar Zsolt
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Tavaly megérkezett és decemberben forgalomba is allt a 40. KISS emeletes
motorvonat is, az utols6 néhany szerelvénnyel egyiitt.

A legujabb, korszerl emeletes motorvonatok a tébbihez ha-
sonldan elsésorban a legforgalmasabb budapesti elévarosi
vonalakon allnak szolgalatba. Az elévarosi forgalmon kivdil
talalkozhatunk veliik a 2022/23-as menetrendben bevezetett
Matra InterRégio jaratokon, valamint a Budapest és Eger ko-
zott kozlekedd Agria InterRégiokon is. A jarmuveket ezenki-
viil a Budapest—Vac—Szob, a Budapest—Cegléd—Szolnok, a
Budapest—Ujszasz—Szolnok, a Budapest—Esztergom, és a
Budapest—Gy6ér—Hegyeshalom vonalon lathatjuk, valamint
hétvégente a Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza
kozott egyes sebesvonatokban is KISS szerelvény jar.

A 40 KISS és a 123 FLIRT révén a budapesti elévarosokban
mar tdlnyomo részt korszerl motorvonatokkal szolgalja ki a
vasuttarsasag az utasok kényelmes utazasat.

Tavaly forgalomba alltak a nyari hétvégéken a Balaton felé
az emeletes KISS motorvonatok, sét jelentésen béviilt a ki-
nalata e kiilonleges jarmdveknek. A Dunakanyarbdl Fonydd-

2023-ban Veszprém tolti be Eurdpai Kulturalis Févaro-
sa (EKF) szerepet, amely soran tobb nagyszabasu kul-
turalis esemény is megrendezésre keriil. A MAV-START
a rendezvényekre valé utazdshoz kedvezményes, 2023
forintba keriil6 jegyeket biztosit. A rendezvények meg-
kozelithetéségéhez fix aras, az orszag barmely pontjardl
Veszprémbe, illetve visszautazdsra jogosité Veszprém-
Balaton 2023 EKF keriil bevezetésre. A jegy ara szimbolikus,
2023 forint.

Az Veszprém-Balaton 2023 EKF jegy odautazasra a rendez-
vényt megel6z6 napon és a rendezvény napjan, mig hazauta-
zasra a rendezvény napjan, illetve a rendezvényt kovet6 napon
érvényes. A programokra tobb mint 200 ezer latogatét varnak.

m\ ’..-r

Veszpream-Balaton 2023
Europa Kulturalis Fovarosa
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ra a dupla KISS motorvonatbdl allé6 Jégmadar expresszen
lehetett eljutni. A Szolnok és Siofok kozott kozlekedé Nap-
flird6é expresszvonat a hétvégi napokon Cegléd, Albertirsa és
Monor érintésével jart. A Vitorlas névre keresztelt expressz-
vonat Szolnok és Fonydd kodzott az Ujszaszi (120a) vonalon
nyujtott lehet6séget a térségben él6k szamara is a Balatonra
valé kozvetlen eljutasra. A Panordma expresszvonat Nyiregy-
haza és Siéfok kozott jart, a két végallomas kozott csak Deb-
recen, Hajduszoboszl6, Szolnok, Székesfehérvar, Balaton-
aliga, Szabadisésté, Szabadifiirdé allomasokon és megallé-
helyeken allt meg. Vasarnaponként az Esti Csék Fonydd és
Kébanya-Kispest kozott juttatta haza az utasokat a Balaton-
rél. A korszer( és kozkedvelt emeletes vonatok csaknem 45
ezer utast és mintegy 2000 kerékpart szallitottak. A népsze-
riiségiik és kapacitasuk miatt varhatéan az idei évben is ta-
lalkozhatunk veliik a Balaton partjan.

Molnar Zsolt

* Blues Fesztival — 4prilis 13-16.

+ Ez az a nap! — aprilis 15.

* Gizella Napok 2023 — majus 7—-14.

+ Magyar Mozgokép Fesztival — junius 7-10.

+ VeszprémFest 2023 — julius 12-16.

* Rozé, Rizling és Jazz Napok — julius 12-16.

* Veszprémi Utcazene Fesztival 2023 — julius 19-22.
* EKF Felez6 — julius 28.

* Auer Fesztival — augusztus 1-6.

+ Kéfeszt — augusztus 3—6.

* INOTA Fesztival — augusztus 31. — szeptember 3.

* BALKAN: MOST fesztival — szeptember 7-9.

+ Balaton Wine and Gourmet — szeptember 28. — oktdber 1.
+ Jazz Fesztival — november 16—19.

MAV-START HIREK

Egyéves sziiletécnapjdt
dnnepelte a Tram[rain

2021. november 29-én kezdte meg utasforgalmi probaiizemét a TramTrain
Hodmezdvasarhely és Szeged kozott. A szolgaltatasi paletta szélesitéseé-
vel egyiitt a TramTrain népszeriisége is folyamatosan emelkedik, a dijko-
telesség augusztusi indulasa 6ta naponta atlagosanot és félezer utazas-
hoz valasztottak a kozosségi kozlekedés legijabb formajat, ami rendkiviil
pontos, kiszamithato g a korabbiaknal kedvezdbb aru utazast biztosit a
térségben. A szamtalah lehet6séget kinalo jégy- és bérletvasarlasi rend-
szerben mindenki megtalalhatja a szamara legegyszeriibb és legkényel- (88,

mesebb megoldast. -
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A Szeged és Hodmezdvasarhely kozott kozlekedd vasutvil-
lamos innovativ megoldas a kotottpalyas kozlekedésben,
amely atszallasmentes utazassal segiti el6, hogy az utasok
auté helyett a kozosségi kozlekedést valasszak. Az elmult egy
évben a vasutvillamos 22 400 jarata 6sszesen 680 ezer kilo-
métert tett meg az utasokkal. Ez annyi, mintha a szerelvények
tizenhétszer megkeriilték volna a Foldet az Egyenlité kordl. A
jaratokat a dijmentes id6szak kivezetése 6ta kozel 650 ezer
utazashoz vették igénybe.

A térség kozosségi kozlekedésében Uj, és sokak szamara
legkényelmesebb megoldast nyujté TramTrain jaratok az
ingyenes utasforgalmi prébalizemben még a 2021 év végi
tnnepek alatt is sokszor szazszazalékos kihasznaltsaggal
kozlekedtek. 2022. augusztus 1-jét6l, az ingyenes utasforgal-
mi prébaiizem befejeztével az utasok jol fogadtak a féléras
menetrendi itemmel egyiitt bevezetett kedvezményes z6nas
tarifarendszert, igy mar a nyité hénapban kétezer bérletet és
negyvenezer jegyet vasaroltak.

Szeptemberben a megvaltott bérletek szama 2500-ra emel-
kedett 33 000 darabos jegyeladas mellett. A TramTrain nép-
szerliségét igazolja, hogy a dijkételes Gizem harmadik hé-
napjaban még tobben gondolkodtak az Gj jarm( folyamatos
hasznalataban.

Oktéberben kozel 2700 bérlet megvasarlasarél dontottek az
utasok és 35 000 alkalommal valtottak menetjegyet, ezt a ten-
denciat igazoljak az eddigi novemberi adatok is. Naponta atla-
gosan 5 és fél ezren vélasztjak a vasutvillamost helykozi uta-
zasra. Az utasok kozel haromnegyede a teljes vonalra (A-B-C
zonara), kevéssel tobb mint egyotode pedig az A-B zénara
(Szeged—Algyé) érvényes termékkel utazik. A szegedi helyi
kozlekedésre is érvényes kombinalt bérletet a bérlettel utazék
21 szazaléka vasarolt. A TramTrain menetrendszerlisége az
elvart 90 szazaléknal jéval magasabb, megkozeliti a 97 szaza-
Iékot. A pontos, menetrendszerli mikddés biztositja a kisza-

mithaté kozosségi kozlekedést. A TramTrain mikoddtetésén
kozvetlenil tobb mint 120 vasutas dolgozik, koztiik negyven
jarmlvezetd, 23 jegyellendr és 10 forgalmi vonaliranyité. A
2022 oktéberében 28 fével indult TramTrain motorvonat-ve-
zet6i tanfolyamon mar 13 hdlgy is megkezdte tanulmanyait.
A haromszazat is meghaladja azoknak a munkatarsaknak a
szama, akik kozvetetten kapcsolédnak napi feladataik elvég-
zése soran a vasutvillamos lizemeltetéséhez, mint példaul
pénztarosok, jarmiszerel6k vagy a tavkozlési, biztositoberen-
dezési szakemberek.

A vasutvillamos prototipusat 2021 januarjdban mutattak be
elé6szér a MAV-START szentesi telephelyén, ezt kdvetéen fo-
lyamatosan érkeztek a kezdé flotta jarmivei Magyarorszag-
ra. A hatésag altal el6irt 50 ezer kilométeres hibamentes
tartamproba teljesitését kovetéen 2021. november végén
6rankénti indulassal megkezdédhetett a 216 férShellyel ren-
delkez6 vasutvillamos ingyenes utasforgalmi prébaiizeme
Hodmezbvasarhely és Szeged kozott, kiegésziilve a Szeged
vasutallomasrél Szeged-Rokusig kozleked6 éjszakai jarattal.
2022. januar 10-t6l a hivatasforgalom (munkaba, iskolaba ja-
ras, illetve hazautazas) szempontjabol fontos reggeli és dél-
utani idészakokban 7 tovabbi jarattal béviilt a menetrend, va-
lamint az utasok nagy 6romére csiitortok, péntek és szombat
éjszaka is 6ranként jar a vasutvillamos a két dél-alféldi megyei
jogu varos kozott, ezzel segitve a hétvégi kikapcsolodasbol
valé biztonsagos hazautazast. 2022 augusztusatél az ingye-
nes utasforgalmi prébailizem befejeztével féloras menetrendi
alapiitemmel kozlekedett a TramTrain, amely oktéber 29-t6l
tovabbi reggeli jaratokkal is kiegésziilt.

Szeptember 13-an megérkezett a tizenkettedik vasutvillamos
szerelvény is Magyarorszagra, amellyel teljessé valt a jar-
muiflotta. Ennek kdszonhetéen februar 4-étél a reggeli és dél-
utani csucsidészakokban mar 20 percenként kovetik egymast
a jaratok a két varos kozott.
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A MAV V43 sorozat a Magyar Allamvasutak ré-

szére szallitott legnagyobb darabszamii villamos-

mozdony-sorozat, amely a mai napig meghataro-

z0 tagja a vontatoallomanynak. A magyar ipar a
villamositas terjedésével ijabb mozdonyokat sze-
retett volna gyartani, igy 1960-ban megvasarolta
egy szilicium-egyeniranyitos mozdony licencét.
Ez lett a V43, ahogy mindenki ismeri a Szili.
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Az els6 hét mozdonyt a licencadé munkakozosség készitette
a németorszagi Essenben, a V43 1008 palyaszamu mozdony
mar Magyarorszagon, Budapesten késziilt. A mozdonyok vil-
lamos részét a Ganz Villamossagi Mdlvek, jarm(iszerkezeti
részeit a Ganz—MAVAG gyartotta. 1963 és 1982 kozott kozel
400 mozdonyt allitottak lizembe. Erdekessége a sorozatnak,
hogy az els6 mozdonyok az akkor még 16 kV fesziiltséggel
villamositott Budapest—Hegyeshalom vonalra atkapcsoléval
rendelkeztek. A sorozatbél 15 — korabban a MAV éltal hasz-
nalt — mozdonyt a GYSEV lzemeltet.

VASUTASMAGAZIN

A sorozat gyartasa

Az 1960-as években az ipar elhatarozta, hogy licencet vasarol
a mozdonygyartashoz. Ezt mar az is indokolta, hogy idékodz-
ben kiilfoldon a sziliciumdidda-gyartas fejlédése lehetbvé tet-
te a higanyg6z-egyeniranyitok kikiiszobolését, és igy idehaza
is megindulhatott a vasuti lizemre alkalmas diédak kifejlesz-
tése. Egyetlen szallitd allt akkor csak rendelkezésre: a Sie-
mens cég vezetése alatt all6 ,Munkakdzosség”, amely német,
francia, svajci, belga és angol gyarakat egyesitett, és Indidba
mar szallitott 25 kV-os 50 periédusti mozdonyokat. Igy ezzel
a munkakdzosséggel megkdttetett a szerz6dés hét, a MAV
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kivansagainak megfelel6 mozdony szallitasara és a gyartasi
licenc atadasara. E mozdonyok lizembeallitasaval a MAV a
Ward-Leonard mozdonyokéndl is kedvezébb energiafogyasz-
tasu, gyors-, személy- és tehervonati, valamint ingavonati
lizemre egyarant alkalmas mozdonyok birtokaba jutott, és
megindulhatott a hazai sorozatgyartas is.

A V43-asok els6 hét példanyat még Németorszagban szerel-
ték 0ssze 1963-ban 4384-4390 gyari szamokon, majd a licenc
megvasarlasa utan a tobbi mar a Ganz—MAVAG {izemében
késziilt el.

A VM14 sorozatjel( villanymozdony-szérian beliil az elsé hét
példanyt leszamitva Osszesen 25 alvaltozatot lehet meg-
kiilonboztetni. Az idék folyaman szamos valtoztatas lett a
mozdonyokon, példaul a zartarcsa helyett a vorés zarlampa,
amely a 90-es években kezdett elterjedni, vagy a gumirugés
felfliggesztés.

Papagajok, Cirmosok

1999 6ta folyik a V43 sorozat egyes gépeinek nagymértéku
korszerUsitése. Ezek a 432-es (korabban Papagjj szili/k) pa-
lyaszamcsoportd mozdonyok a V6EE jeli féjavitas keretében
digitalis tavvezérlésire lettek atalakitva, az alsorozat tagjai
UIC-kabelen at m(kodé tavvezérlést kaptak, igy a sorozat
alkalmas a 400-as palyaszamcsoportu, BDt betdjell vezér-
I6kocsikkal valé tavvezérlésre. A széria Uj festést is kapott,
valamint az atalakitott példanyokat Gjabb, ugynevezett ,fél-
pantograf”, AFp 221 tipusu daramszeddvel lattak el. A felujitott
mozdonyok felt(ing, sarga-kék-fehér-sziirke festésiik miatt a
+Papagdj” vagy ,Papagajszili” becenevet kaptak. 2006-ban
és 2007-ben tovabb folytatédott az atalakitasi sorozat, a Pa-
pagajok szama nagyjabdl megkétszerez6dott. Az ebben az
id6szakban atalakitott gépeket mar Webasto légkondicionald
berendezéssel is felszerelték. A 433-as sorozat létrehozasa
és az Uj villamosmozdonyok kézelgé vasarlasa miatt a ,papa-
gajositas” 2007 decemberében befejezéddtt, jelenleg 56 db
ilyen atalakitott mozdony kozlekedik.

A Deutsche Bahntdl beszerzett 300 db hasznalt halberstadti
személykocsikkal érkezett 27 db Bybdtee bettijelli vezérl6ko-
csi is, ezekhez késziilt a 433-as (korabban Cirmos szili/k) so-
rozat. E mozdonyokba ZWS rendszer( tavvezérlést épitettek
be, igy képesek a német eredetli vezérlékocsikkal a személy-
és gyorsvonatok ingavonati izemben kozlekedni. Menetrend
szerint a Pécs—Dombdévar, Dombévar—Gyékényes személyvo-
natok tovabbitasaban vesznek részt, illetve a pécsi Mecsek
InterCity vonatokban is, de a Cirmos Szilikkel a Balaton mind-
két partjan is talalkozhatunk.

Az els6 mozdonyok 2007 novemberében és decemberében
alltak lizembe. A sorozat gépeinek beceneve a ,Cirmos”, rit-
kabban a ,Zebra" — a vezetéfiilke tetején oldalt lathato csiko-
zott festés miatt. A mozdonyok honallomasa Dombévar, de
pécsi és nagykanizsai mozdonyszemélyzet is dolgozik veliik.

A 433-as sorozat mozdonyain médosult a miszerasztal is.
Uj fékontrollert épitettek be, ami lehetévé teszi a folyamatos
motoraram-szabalyzast is, valamint egy segédkontroller is
helyet kapott, ami a fékontroller ,N" allasaban aktivalhat, és
a fokozatkapcsol6 felfelé léptetését teszi lehetévé egy-egy

fokozatonként, valamint folyamatos ,LE” vezérlést is kapcsol-
hat. Beépitettek tovabba egy litégombos vészfékszelepet is,
amely villamosan és levegdsen is utasitja a mozdonyt a meg-
allasra: elengedi a févezeték levegéjét és kikapcsolja a fémeg-
szakitét is. Létrehoztak tovabba szoftveresen a motoraram
folyamatos szabalyzasa mellett a toléeré-korlatozas ,sajat”
és ,csatolt” izemmaodoknal is; szoftveres a perdiilésvédelem
is. Ujdonsag a ZWS tavvezérlé rendszernél a diagnosztikai
UIC kabeles digitalis vezérlést ellenérzé ,koffer” alkalmazasa
is, amelyet mar a gyartas soran az atvételeknél, tesztelések-
nél is alkalmaztak. A mozdony homlokoldalan kialakitott UIC
aljzatok 18 (piros) és 22 pdlustiak (kék). A 22 pélusra az infor-
matikai adatatviteli erek arnyékolasanak folyamatos biztosi-
tasa miatt volt sziikség. A mozdony tartozékat képez6 22/18
polusu leng6dugods kabeleken keresztiil kapcsolddik 6ssze
a mozdony a kocsikkal. A ZWS rendszer Ujdonsaga tovabba
az is, hogy barmely mas ZWS tavvezérlé rendszerrel ellatott
vezérl6kocsival képes a mozdony egyiittm(kddni, univerzélis
jelleggel. A mozdonysorozat el6 van készitve a GPS-alapu
hangosbemondas-vezérlésre és a GSM-R fogadasara. A veze-
t64llas komfortjat nével6 klimaberendezést is beépitették. Er-
dekessége a rendszernek tovabba az, hogy ,toltvonati lizem-
ben” a német vezérl6kocsi 140 km/h sebességre alkalmas
maradt tovabbra is, azonban 433-as sorozatu hatulmiikodé
mozdony esetében, annak maximalis engedélyezett sebessé-
ge miatt csak 120 km/h sebességgel kézlekedhet.

Molnér Zsolt
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2022 végén ujra utnak indult egy karacsonyi fényekbe 61toz-
tetett V43-as. Az linnepi id6szak alatt januar 9-ig az orszag
szinte minden villamositott févonalan lathaté volt a 431 095-
0s palyaszamu feldiszitett mozdony. A mozdonyt egy 3500
LED-bél all6, 350 méter hosszu fényfiizér diszitette.

A Fény Szili mellett a MAV-START elinditotta a Fényvonatot
a Balatonfenyvesi kisvasuton is. A kiilonleges fényekben
pompazé jarmivekkel januar 9-ig lehetett utazni mindkét
vonalon.

A téli sziinetben mindennap varta utasait a Gyermekvasuit,
ahol két feldiszitett vasuti kocsi gondoskodott az linnepi
hangulatrél. Koziilik az egyik kiilsé vilagitast is kapott, igy
igazi fénykocsiként futott a sineken. Az egyedi diszités( ka-
racsonyi kocsik a téli sziinet végéig mindennap kozlekedtek:
altalaban a menetrendben meghirdetett hagyomanyos sze-
mélyvonatokban lehetett ezekkel a hangulatos jarmuvekkel
utazni, melyek éranként indultak a végallomasokrdl.

A fényjaratok rendkiviil népszerlek voltak, ahol megfordul-
tak, rengeteg érdekl6d6 érkezett az allomasokra, hogy meg-
csodalhassak 6ket, és fényképet készitsenek réluk.

Molnar Zsolt
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Megtiszteld cimmel tiintették ki a Balatonfenyvesi Gazdasagi
Vjsutat! Az Orokségiink-Somogyorszag Kincse elismerést
Keresztes Péter, a. MAV-START korébtli__vezérigazgatéja,

“~tombar Gabor, Pﬁlatonfenyvég polgarmestere és Soltész

Berta, turisztikai menedzsere vette 4. Somogy Varmegye
Kozgytlésének dontése alapjan a térség vonzerejének nove-
Iéséhez, és a megye népszerlsitéséhez nagymértékben hoz-
zajarult a Balatonfenyvesi kisvasut is. A hagyomanyoknak
megfeleléen januar 6-an, vizkereszt napjan, az Orokségiink-
Somogyorszag Kincse kitiintets cimek, mellett kiosztottak
a Somogy Polgaraiért Dijakat is.

Tisztelt MAV Munkatarsak!

Az alabbi levélben szeretném megkdszonni a
MAV jegyvizsgaléinak munkajat.

2022. december 12-én 19.28 perckor a Szeged-
r6l Békéscsabara indulé vonat 10 perc késés-
sel indult. A vonaton szolgalatot teljesité ka-
lauz errél kedvesen tajékoztatta az utasokat.
Az indulast kovetéen a vonat lassan haladt,
tobbszor megalltunk a nyilt palyan. Orosha-
zat elhagyva a jegyvizsgalé elmondta, hogy
miért all meg idénként a szerelvény és koril-
belil mennyi késéssel fogunk Békéscsabara
érkezni. A vonaton egy fiatal fiu jelezte, hogy
0 tovabb- utazna, azonban igy lekési az utolsé
csatlakozast. A kalauz rogton felhivta a veze-
toséget és tobbszori telefonvaltasok utan min-
denr6l informalta és megnyugtatta a fiat, hogy
sikertilt elintézni, hogy bevarjak a jaratunkat.

Ezek utan az az informacio érkezett a mozdony-
vezet6 részérdl, hogy valdszindleg a vonat csak
Csorvasig tud kozlekedni. A jegyvizsgalé a mu-
szaki hibardl tajékoztatta az utazokozosséget
és felajanlotta, hogy akinek a késés miatt nem
lesz csatlakozasa és ,minden kotél szakad”,
azokat 6 nagyon szivesen hazafuvarozza.

Csorvas vasutallomasra érve, egy kalauz holgy
fogadott minket és tajékoztatott arrél, hogy a

Tisztelt MAV!

és ez példaértékai!
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20.28 perckor, Szegedrél indulé vonatra fogunk -1
tudni atszallni. A varakozasi id6 alatt a ,mi” ka-
lauzunk vellink, utasokkal egyiitt varakozott
és probalta oldani a fesziiltséget. Ekdzben ki-
deriilt, hogy vannak még utasok, akik szintén
tovabbutaznanak autébusszal, de nem fogjak
elérni az utols6 jaratot. Ekkor ujabb telefona-
lasok, egyeztetések kovetkeztek. A jegyvizsga-
l6knak, illetve a MAV egyéb munkatarsainak
koszonhetéen megoldodott a probléma, a hol-
gyet és fiat biztositottak arrél, hogy az utolsé
busz meg fogja varni 6ket. Amikor megérkezett
a 20.28-as vonat Csorvasra, a kalauz minden
utasra figyelve atkisért minket a jarmihoz. Az
utastérben gyors létszamellenérzést kovetéen
mindenki megnyugodva foglalt helyet és varta
a Békéscsabara torténd érkezést.

Szeretném megkdszonni a fent emlitett jaraton
dolgoz6 kalauz (talan Szeverényi Marcinak hiv-
tak az urat), valamint a Csorvas vasutalloma-
son szolgalatot teljesité kalauz holgy segité-
kész, kedves, utasbarat viselkedését. Minden
elismerésem, hogy ebben a problémas helyzet-
ben ilyen emberségesen és lelkiismeretesen
végezték a munkajukat!

Szebeni Marcel békéscsabai jegyvizsgalo kol-

léganknak koszonjitk munkajat!

2022. december 8-an a 842. sz. vonattal utaztam Székesfehérvar-Balatonszentgydrgy viszony-
latban. Leszallaskor vettem észre hogy hianyzik a pénztarcam az 6sszes igazolvanyommal, kar- m
tyaval egyiitt. Mar a rendérségen voltam, amikor telefonon és e-mailen keresztiil is értesitettek,
hogy megtalaltak a tarcat, és leadtak a balatonlellei MAV-pénztarba.
Ezuton szeretném kifejezni a koszénetemet Csepregi Ferenc Urnak, a Becsiiletes Megtalalonak,
-—

illetve Zovanyi Andrea személypénztaros Urhdlgynek, akiknek kdszdnhetéen még aznap este hi-
anytalanul visszakeriilt hozzam a pénztarca és minden tartalma.

Kérem, lehet6ség szerint kozoljék ezt a kis cikket a lapjukban, Emberségbal jelesre vizsgaztak,
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bevetelezés, hatekony

tarhelykezeles, gyors kladas

|
Termek és tarhely vonalkod: =
manualis helyett automatizalt ‘\ \
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kiadast kivalto Vonalkod rendszer - a 201 9-e

A korabbi kézi raktari cikk bevetelezes ; —i I
s tervezes'e

=

elokészitést koveto 2020-as pilot bevezetés utan - mara az
osszes MAV SZK raktarbazisra kiterjesztésre keriilt.

Sikeresen lezarult a MAV SZK altalanos anyag rakta-
raiban elinditott vonalkéd rendszer bevezetési projekt,
amelynek f6 célja a korabbi nagyrészt manualitason
alapulé munkafolyamatok kivaltasa (pl. szallitolevélrél
torténd kézi adatbevitel), a digitalis technoldgia elénye-
inek kihasznalasa, a gyorsabb és pontosabb vevéi igé-
nyek kiszolgalasa volt. A projekt 2020-as indulasa 6ta
a pilotként inditott budapesti nyomtatvanyraktar utan,
2021-ben 2 regionalis osztéraktarban, majd 2022 okit6-
berétél tovabbi 6 SZK raktarban mikddnek a vonalkéd
olvasok. Ezzel parhuzamosan, orszagosan kiterjesz-
tésre keriilt a tarhely alapu SAP WM készletkezelési
folyamat. A pozitiv tapasztalatok alapot teremtenek
az igény szerinti csoportszint( kiterjesztéshez, amit a
MAV istvantelki raktaranal a 2021. évi bevezetés mar
bizonyitott.

Ez a korszerl rendszer biztositja a korabbinal hatéko-
nyabb raktarozasi-, szallitasi- és kiildeménykezelési
folyamatokat, noveli tovabba az atlathatésagot az 6sz-
szes kezelt altalanos anyag tekintetében.

A folyamatok modernizalasaval, a bevezetendd funk-
ciok segitségével lehetdéség nyilik a manualitas csok-
kentésére, a raktargazdalkodasi folyamati lépések
egyszerUsitésére, valamint a kiszolgalasi id6 tovabbi
csokkentésére.

VASUTASMAGAZIN

Fobb elényok:

» Aruk elektronikus atadas-atvételének megvaldsitasa.

« A raktarba beérkezett aruk raktarban torténé elhelye-
zésének, kiadasakor az aruk kikeresésének, kivételé-
nek gyorsitasa, a raktarkapacitasok (infrastruktura,
human eréforras) optimalis kihasznalasa.

« A szallitas alatt évé anyagok cikkszam szintd nyilvan-
tartasa, az egyes folyamatlépések atfutasi ideje mér-
het6ségének megteremtése.

* Leltarozasi tevékenység gyorsitasa.

« Az igény fogadasatdl az igény kielégitéséig tarto fo-
lyamat mérhetéségének és nyomonkdvethetdségé-
nek megteremtése.

+ Folyamatoptimalizalas, a jelenlegi gyakorlat feliilvizs-
galataval a leheté leghatékonyabb folyamat megalko-
tasa.

A Projekt Iranyité Bizottsag és a Projektvezetés nevé-
ben gratulalunk a projektben részt vevé kollégaknak és
koszonjiik aldozatos munkajukat!

Raktar és Készletgazdalkodds Szervezet

MAV SZK

Megujult a Poszeidon

DMS rendszer

Januar 1-jén hivatalosan is elindult a Poszeidon DMS vékony kliens rendszer, amely a mai,
modern kor informatikai kovetelményeinek megfeleléen webes feliileten miikodo, tobb fej-

lesztési potencialt hordozé alkalmazas.

Az Uj Poszeidon DMS rendszer reszponziv kialakitasanak
kdszdnhetden tobbféle modern eszkozon is elérhetévé valt,
példaul mobilon és tableten is, a felhasznalok altal konnyen
kezelhet6 fellilettel. Tovabbi elénye, hogy az alkalmazas
hasznalatahoz nem sziikséges klienst telepiteni a felhaszna-
I6k munkaallomasara, mivel elegendd, ha a felhasznalé bon-
gészdje naprakész. Emellett az egyes verzidk kihelyezésével
jaro kliensfrissitésekre sincs sziikség, hiszen a végfelhaszna-
16 azonnal az aktudlis webes platformra csatlakozik.

Pozitiv valtozasok

A projekt keretében eredményesen megvaldsult a korabbi
Oracle adatbazisrol az MSSQL adatbéazisra torténé atallas is,
amely stabilabba tette az lizemeltetést, gyorsabba és haté-
konyabba a fejlesztéseket, csokkentve az lizemeltetési, fej-
lesztési koltségeket. A projekt soran egy nagyszabdasu adat-
tisztitasra is sor keriilt, ugyanis megvizsgaltuk a felhasznalék
aktivitasat, és a 180 napnal régebben belépett felhasznalok
jogosultsagat inaktivva tettiik. Ezen muvelet nem érintette a
meghatalmazassal rendelkezdket.

A vékony kliens rendszer hasznalatba vételét kovetéen tobb,
informatikai és iratkezelési megkeresés érkezett a felhaszna-
I6ktol, melyeket a MAV Szolgaltaté Kézpont érintett szakterii-
leteivel, a Poszeidon DMS vékony kliens rendszer kialakitas-
ban résztvevé munkatarsakkal hatékonyan tudtunk kezelni,
megoldani és megvalaszolni.

Segitség az Gj rendszer hasznalatahoz

Mivel a kulcsfelhasznalok adminisztrativ feladatai megsz(n-
tek, igy az Uj rendszer hatékony kezeléséhez segitséget kérd
kollégakat az illetékes szakteriiletek tamogatjak. Kérjik a
Poszeidon DMS rendszert hasznalokat, hogy iratkezelési,
tigyviteli kérdéseikkel keressék a MAV Szolgaltaté Koézpont
Menedzsmenttamogaté és lgyviteli szolgaltatasok (izleta-
gan dolgozé munkatarsainkat az ITSD feliileten. Jogosult-

sagokkal kapcsolatban kérjék az Informacids és technolégiai
szolgaltatasok lizletag HelpDesk szervezetének segitségét, a
helpdesk@mav-szk.hu email cimen, illetve a +36 1 511 9393
(01-4000, 01-9393) telefonszamon. A felhasznaldk figyelmé-
be ajanljuk tovabba a DMS Poszeidon SharePoint oldalon
elérheté rovid, 6sszefoglalé segédleteket a Poszeidon DMS
rendszer egyes funkcidirdl, valamint az e-learning tananyago-
kat, amelyek a Google Chrome bdngész6bdl nyithatok meg.
A gyakorolni vagyok, illetve Uj felhasznalék szamara mar el-
érheté a tesztkornyezet, amelynek linkje az éles kornyezet
linkjével egyiitt szintén megtaladlhaté a DMS Poszeidon Sha-
rePoint oldalon.

Koszonet

AMAV Szolgaltaté Kézpont nevében szeretnénk megkdszon-
ni a kollégaknak, hogy a rendszer sikeres bevezetéséhez,
haszndlatdahoz elengedhetetleniil sziikséges oktatasokat
igen magas szamban, atlagosan 97%-os aranyban sikeresen
elvégezték. Bizunk abban, hogy eréfeszitéseink eredménye-
ként egy stabil, konnyen kezelhetd, atlathato, gyors, letisztult
feliilettel rendelkez6 ligyviteli rendszer all a kollégak rendel-
kezésére. Hisziink abban, hogy ezen rendszer hasznalataval
javitani tudjuk a szolgaltatas min6ségét, igy novelve az ligy-
félelégedettséget.

Osszegzésiil elmondhaté, hogy az Gj Poszeidon DMS rend-
szer bevezetésével az elektronikus ligyintézés tovabbi erési-
tése valdsithaté meg a MAV-Volan-csoportban.

A fejlesztési projektben résztvevé valamennyi munkatars
nevében tovabbi j6 munkat kivanunk a megujult Poszeidon
DMS vékony kliens rendszerben!

MAV Szolgéltaté Kézpont Zrt. Menedzsment tdmogatd és iigyviteli
szolgaltatasok (izletag; valamint az Informdcids €s technoldgiai szolgal-
tatdsok iizletag Alkalmazésfejlesztés és Uzemeltetés szervezet

by T
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Jarmiielektronikai ej

a MAV VAGON mérnakeitd
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sztések

A MAV VAGON Miiszaki fejlesztési szervezetének mérnoki gardajat alkoté villamosmérnokok koziil
jelenleg oten foglalkoznak jarmii-elektronikai fejlesztésekkel. A fejlesztések alapvetéen a régebbi vagy
elavult, esetleg megbizhatatlanul miikodé, javithatatlan vagy csak az eredeti gyartonal magas koltsé-
gekkel javithato jarmii-elektronikai egységekre iranyulnak, de szép szammal talalunk olyan fejleszté-
seket is, amelyek a jarmiivek karbantartasat és javitasat segito és tamogato, specialis vizsgalokészii-
lékeket érintik. Most az elmiilt iddszak legjelentésebb fejlesztéseit mutatjuk be, amelyekkel a MAV
VAGON fejlesztomérnokei a vasuti jarmiivek megbizhatésagat novelik, a MAV VAGON jarmiijavitasi, a
MAV-START jarmiikarbantartasi tevékenységét tamogatjak.

Szinte minden késziilék fejlesztése magaba foglalja a md-
kodtet6 elektronika (a hardware) megtervezését és a proto-
tipus késziilékek megépitését. A mikodtetésiik leginkabb
mikroprocesszoros aramkorokkel valdsul meg, amelynek
szoftverfejlesztését is a MAV VAGON mérndkei végzik.

1. UIC tesztkésziilék

A kis méret(, konnyU és korszer(i eszkdoz a személykocsik
karbantartasat, a kocsik vizsgalati és lizembe helyezési te-
vékenységét hivatott megkonnyiteni. Tesztelheté az egyedi
vagy szerelvénybe sorolt jarmivek UIC-kabelen keresztiil ve-
zérelt funkcidinak mikodoképessége (feljardajtok, vészfék-
athidalas, ep-fék, hangositas), illetve az UlIC-kabelerek
szakadasa, rovidzarlata, a jarmiszekrényhez viszonyitott
szigeteltsége. A késziilék akkumulatorrél ilizemeltethetd,
érint6képernyds kezeldfeliilettel rendelkezik. A mobiltelefon-
rél is tavvezérelhetd eszkoz tervezésekor a sokoldalusag, a
felhasznalébarat hasznalat, az akkumulatoros lizem, az ala-
csony energiafogyasztas és a kis méret elérése érdekében
a jelenlegi legkorszer(ibb elektronikai megoldasok lettek al-
kalmazva.

2. KISS motorvonat fékméro berendezése

Ez az a fejlesztés, amely jelentésen megkdnnyitheti a jarmd-
vek fékvizsgalatat. A létrehozott eszkdzzel egyszer(ivé valik
ellendrizni a motorvonatok fékberendezését, a manualis mé-

VASUTASMAGAZIN

réshez képest jelentds idémegtakaritas elérésével. A fékmé-
ré berendezés jellemz6i a digitalisfékmérélap-el6allitas és a
felhasznalobarat kezel6feliilet. A mér6berendezés 12+1 da-
rab méréallomasbdl, 1 hordozhaté szamitogéphdl (laptop),
egy pneumatikus tomlékészlethbdl és egy adatkabelkészlet-
bél épiil fel. Az adatkabelkészlet koti 6ssze a méréalloma-
sokat és az 6sszekotott mérdallomas-egységet a vezetdalla-
son elhelyezett laptoppal. A méréallomasokat a mérés soran
a késziiléktablak el6tt helyezik el, az 6sszekotd kabeleket
pedig a lehet6 legrévidebb, és legkevésbé akadalyozé utvo-
nalon kell lefektetni a motorvonat belterében. A témardl a
Vasutas Magazin egy korabbi cikkében olvashatnak részle-
tesen (,KIS(S) vonat, NAGY mérés — Innovacié a jarmuivek
fékvizsgalataban; 2022. julius).

3.XX-76 sorozatu kocsicsuszasvédelmivizsgalo-
berendezés

A vizsgaléberendezés azért késziilt, hogy az OBB-t6l vasa-
rolt Schlieren kocsik csuszasvédelmi berendezését, a kocsik
tengelyvég jeladdinak bekotését és a csuszasvédelmi sze-
lepeinek vezetékezését — a korabbi kism(helyi kdriilmények
helyett — megfelel6en vizsgalni lehessen. A cél egy hordoz-
hato, felhasznalébarat eszkoz létrehozasa volt, ami képes
a komplett vizsgalat elvégzésére. A |étrejott vizsgaldberen-
dezés egy olyan felhasznaléi igényekhez igazodé eszkoz,
amely a kocsik tengelyvég jeladdinak bekotését és csuszas-
védelmi szelepeinek huzalozasat vizsgalja. A teszteléshez

mind a négy tengelyvég jeladokrol érkezé jeleket egy id6ben
imitalni tudjak, igy azokat nem sziikséges fizikailag megbon-
tani a teszt elvégzéséhez, és egy vizsgaldberendezéssel le-
het mind a négy tengelyen szinkronjelet szolgaltatni, tovab-
ba a kocsi helytelen vezetékbekotéseit is ki lehet sz(rni az
eszkozzel.

4. Kormanyszelep-vizsgalo késziilék

A kormanyszelep-vizsgal6 késziilékkel a kormanyszelepek
paraméterei (a kilonféle nyomasértékek az idé fliggvényé-
ben) vizsgalhatok, amelyrél a berendezés vizsgalati jegyz6-
konyvet nyomtat, és a mért értékek eltarolhatok.

5. IC+ kocsik WC-ajté vezérlé BAT-modul

A késziilék jellemzéje, hogy hangos, tébbnyelv( informacié-
kozlést szolgaltat a mosddk allapotardl az utazékdzénség
felé, valamint diagnosztikai funkciéval rendelkezik, és a mi-
kodéshez sziikséges paraméterek szoftveresen beallithatok.

6. Flitésvezeérlo személykocsikhoz

Az U] fitésvezérl6 késziilékek alkalmazasaval a hémérséklet
szabdlyozasanak mindsége javult, és a javitas is egyszerl-
s6dott. A beépitett kijelz6rél ellenérizheték a mért értékek, a
vezérlési beavatkozasok. Lehetéség van kiils6 szamitégép
csatlakoztatasara diagnosztikai célbél. Az érintett kocsiso-
rozatok: 20-76,29-05, xx-55, xx-37-500, xx-37-300.

7. Ajtoellenérzo egység

A késziilék a koltséges ajtévezérl6 lecseréléséhez ké-
pest gazdasagosabb megoldas. Az xx-44 sorozatu kocsik
IFE1902 ajtévezérlbivel egyiittmUlkddik. Az eszkdz jellemzdi
még az Uj funkciok a valtozatlan ajtévezérlés(vezérl6) mel-
lett, az egyedi és tavvezérlési lizemmod kialakitasa, tovabba
az UIC 558 dontvény szerint un. zoldhurok-felligyelet.

MAV VAGON

8. 418 300 sorozatii mozdony jarmiivezérlo-csere

Az eszkoz esetében a meglévo funkciok mellé, kordbban a ha-
gyomanyos mozdonynal alkalmazott vezérlékocsis és szink-
roniizem ujbél kialakitasrakeriilt. A vezérl6kocsis és szinkron-
izemekhez sziikséges kommunikacié az tgynevezett WTB-
vonalon keresztiil torténik. Ennek megvalésitasahoz sziik-
ség volt a 18 eres UIC-kabel kialakitasara a jarmdvon, illet-
ve a mar meglévé mellé egy Uj UIC-csatlakoz6 kiépitésére a
mozdony mindkét homlokfalan. A mozdonyok az atalakitas
kovetkeztében alkalmassa valtak az ajtok zart allapotanak
ellenérzésére (zoldhurok), illetve oldalszelektiv ajtonyitas
és ajtozards megvaldsitasara is. A jarmd alkalmassa valt
tovabba TBO-lizemre is. Az Uj jarm(vezérlé Selectron tipusu
PLC, amely megfelel a vasuti lizemkdvetelményeinek, a vo-
natkozé szabvanyok betartasardl tanusitassal rendelkezik.
A jarmlvezérlé szoftvere a Selectron fejlesztékornyezet al-
kalmazéasaval teljesen sajat fejlesztési. A 418-300 sorozatu
mozdonyok tavvezérelt izemmodban a 80-05.400 (BDt400),
80-55 (német) és a 80-76 (Schlieren) sorozatu vezérlékocsik-
kal tudnak majd egyittmikddni, amelyek kozil jelenleg a
80-05 sorozatu vezérl6kocsikkal tizemelnek prébaiizemben.

A fejlesztésekhez a legkorszeriibb elektronikai elemeket
alkalmazzak a MAV VAGON Miiszaki fejlesztési szerve-
zetének munkatarsai. A fejlesztésekhez magas szaktudas
sziikséges, a sok évtizedes tapasztalatokat az idésebb ge-
neracio tagjai folyamatosan atadjak a fiatalabb kollégaknak,
akik erre épitve végzik napi munkajukat és a jelentkezd kar-
bantartasi/iizemeltetési problémak elharitasa érdekében
innovativ megoldasokkal allnak elé. Nem titkolt cél, hogy
némely berendezést nemzetkozi viszonylatban, mas vas-
uttarsasagok, vasuti jarmdjavitast és karbantartast végzo
tarsasagok részére is értékesitse a MAV VAGON Kft.

A cikk elkészitéséért koszonetet mondunk a Miiszaki fejlesz-
tési szervezet (MAV VAGON Kft.) kollégainak!

Hum Krisztina
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Idén lesz 135 éve, hogy két
budapesti

sok kisérték torténetét.
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Amikor az 1880-as évek kdzepén a szinte monopolhelyzet-
ben Iévé févarosi lovasuti cég, a Budapesti Kozuti Vaspa-
lya Tarsasag (BKVT) a helyiérdek( vasuti kozlekedést is
zaszlajara tlzte, sejteni lehetett, hogy a févaros kornyékén
nem lesz komolyan veheté versenytarsa. 1886-ra mar ha-
rom leendé HEV-vonal engedélyokiratanak voltak a birto-
kaban, egy évvel késébb, 1887. augusztus 7-én pedig meg-
indult elsé jaratuk a Kézvagohid és Soroksar kozott, amit
mar november 24-én meghosszabbitottak Dunaharasztiig.
Ugyanekkor gézerével zajlott a masik két vonal, a cinkotai
és a szentendrei épitése is, bar ezek abban az id6ben meg-
lehetésen kockazatos vallalkozasoknak tlintek. Mig Sorok-
sdr irdnyaba olyan jelentds ipari 6vezet kezdett kialakulni,
amely a személy- és a teherforgalom robbanasszeri nove-
kedésével kecsegtetett, a masik két vonallal kapcsolatban
ez nem volt annyira kézenfekvé. Mert igaz ugyan, hogy
Obudan jelentés ipari tevékenység zajlott, am a BKVT 1888.
augusztus 17-én atadott szentendrei vonala az ébudai Fila-
tori-gattdl indult Budakalasz és Pomaz érintésével, és egyik
telepiilésrél, no meg Szentendrér6l sem lehetett elmonda-
ni, hogy vonzé lenne a befektet6k szamara. Mar csak azért
sem, mert vasuti csatlakozas egyaltalan nem volt azon a
vidéken, és Szentendre dunai kikotdje is jelentéktelen volt.

Ohatatlan veszteségek

Még rosszabb volt a helyzet Cinkota iranyaba, ahova par-
cellazatlan pusztakon és termé6foldeken at vezetett az (t.
Sokan nem is értették, hogy miért akar a BKVT vasutat ezen
a senki foldjén. Az elsé cinkotai HEV az akkor még ,koz-
pontinak” nevezett Keleti palyaudvartél a Kerepesi uton

N
P

A

—

W i ¥

indult tobb mint 10 kilométeres utjara 1888. julius 20-an.
Tiz megalldhelye volt, de a végallomasok mellett csak a mai
Hungaria koratnal (Ferenc Jozsef laktanya) és az 1873 dta
Budapesthez csatolt Rakosfalvan voltak allomasépiiletek.
Avatas gyanant a politikusokkal, vallalati vezetékkel és
egyéb notabilitasokkal megrakott linnepi szerelvény a koz-
ponti palyaudvar melletti végallomasardl délel6tt fél tizkor
indult és haromnegyed 11-re ért Rakosfalvara, ahol a kora-
beli tudésitasok szerint a vonatot ,a nagyszamu kdzonség
lelkes éljenzéssel, Balazs Kalman zenekara pedig a Raké-
czi-induléval fogadta”, illetve ,Rakosfalva 6sszes értelmisé-
ge, valamint az iskola fiu- és lednyndvendékei testiiletileg
vonultak ki”. A rakosfalvai intermezzo miatt a vonat csak
délre ért Cinkotara. Noha a lapok ugy harangoztak be az
Uj HEV-et, hogy a ,f6évaros egyik legfontosabb kozlekedési
vonalan halad”, ez akkoriban nem volt teljesen igaz, bar az
valéban a jarat Iétét indokolta, hogy a Kerepesi tton ugyan-
csak kezdetét vette az iparosodas, a févaroson kiviili helye-
ken pedig épp a vasut megjelenése nyoman remélték az in-
gatlanfejlesztést. (Persze mai szemmel a helyiérdek vasut
lassu volt és kényelmetlen, de akkoriban ez is elképeszt6
luxusnak szamitott.) Vélhetéen a HEV-nek kdszonhets,
hogy az 1890-es évek elejétdl lassanként megkezd6dott a
kornyék telkeinek felparcellazasa, ezzel egyiitt Sashalom,
Matyasfold felkeriilt a térképre, mi tobb, az Uj telektulaj-
donosok a semmibdl alapitottak meg Pusztaszentmihaly
kozséget, amit kés6bb Rakosszentmihalyra kereszteltek at.
De ez nem ment egyik naprél a masikra. A BKVT 1889-ben
Budapesti Helyiérdek Vasutak (BHEV) néven leanyvallala-
tot hozott létre, de az 1890-es évek derekdig hatalmas vesz-
teségekkel miikodatt a cinkotai vonal.

Aram alatt

A veszteségek miatt a BHEV sokaig elképzelhetetlennek
tartott barmiféle vonalbévitést, de 1897-ben megfordult
a trend. Kétvaganyositottak a palyat, és megkezddédott a
terjeszkedés, harom ujabb telepiilést, Csomort, Kistarcsat
és Kerepest is bevonva a helyiérdek( vasuti kozlekedésbe.
Ezzel duplaztak, hiszen 10 kilométerrel novelték az addigi
10 kilométeres palya hosszat. Az Uj szakaszon 1900. au-
gusztus 28-an indult a forgalom, Cinkotan mozdonyszint
épitettek, az Uj végallomas Kerepesre keriilt.

Nyolc év kellett ahhoz, hogy a BHEV illetékesei ujabb fej-
lesztésekrél dontsenek. Méghozza két olyan valtozasrol,
amely déntéen befolyasolta a HEV j6v6jét: a villamositas-
rél, illetve a Godolléig valé meghosszabbitasrol. Tulzas nél-
kil allithat6, hogy a vonal 20 éves addigi torténete soran
messze ez volt a legnagyobb szabasu beruhazas, persze
annak a jegyében, hogy a ,j6 munkahoz id6 kell”.

A munkalatok az 1911-es évben zarultak, a Budapest—Cin-
kota kozotti felsévezeték rendszer aprilis 19-én készillt el,
a Mogyorodot is érint6, Godoll6ig tarté 12,8 kilométeres
vonalszakaszt pedig november 25-én adtak at. De ez nem
»Sima” vonalhosszabbitas volt: Cinkota és Kistarcsa ko-
zOtt az ugynevezett kavicsbanyai atvagas kialakitasaval

6,2 km-rel csokkent a Budapest—Godoll6 tavolsag. Ez azt is
jelentette, hogy Budapest és Csomor kozott uj jaratot kel-
lett forgalomba allitani. Végiil december 7-én még egy Uj
szarnyvonal is létesiilt a cinkotai HEV vonzaskorzetében:
a Nagyicce megallohelytél kidgazé hurokvagany Rakos-
szentmihalyt is bekapcsolta a HEV-kozlekedésbe, két évvel
késobb pedig ennek meghosszabbitasaval mar Pestujhelyt
és Rakospalotat is.

A metro folytatasa

1913 utan majd’ hatvan évig szinte valtozatlan volt a go-
doll6i vonalcsoport, de a budapesti HEV-ek koziil az 1920-
30-as években a legnagyobb utasforgalmat bonyolitotta
le. Voltak ugyan kisebb mdédositasok, illetve folyamatos
korszer(sités, de nem sziilettek tovabbi vonalbdvitésre
vonatkozé tervek. Ami azért sem volt meglepd, mert 1950-
t6l a budapesti tomegkozlekedés fejlesztését szinte teljes
egészében a metréépités mogé rendelték. Ugyanebben az
évben hoztak Iétre Nagy-Budapestet, amivel a vonalcsoport
jonéhany telepiilése — Matyasfold, Cinkota, Rakosszent-
mihaly, Rakospalota, Pestujhely — a févaros részévé valt.
Talan ez is kozrejatszott abban, hogy a Rakosszentmihaly—
Rakospalota HEV-jaratot 1953-t6l villamosok valtottak fel.

Ennél azonban sokkal nagyobb horderej valtozasnak igér-
kezett a metréépités, amely a Kerepesi tton a Keleti palya-
udvar és az épiil6 Népstadion kozott is nagy erdkkel folyt
az Gtvenes évek els6 éveiben. A tervek szerint a Népstadi-
onnal lett volna a metré végallomasa, de a g6dolléi HEV-é
is. A mai négyvaganyos Puskas Ferenc allomas (korabban:
Népstadion) ennek az emlékét 6rzi, eredetileg ugyanis az
volt a cél, hogy kézvetleniil lehessen a metrérél a HEV-re
atszallni. Csakhogy a tervezett 1954-es évben nem adtak
at a metrdt, s6t az épitkezést is ledllitottak. Amikor pedig
az 1960-as évek elején ismét nekikezdtek, mar az Ors vezér
terét jelolték ki végallomasnak — immar a felszinen. A met-
ré atadasa 1970. aprilis 2-an volt, azéta a g6dolI6i HEV az
Ors vezér terérdl indul. A metréra valé atszallast azonban
megneheziti, hogy nincs kdzvetlen lehetdség; az utasoknak
egy aluljarén kell atmenniiik és Iépcsoézniiik kell. A metré
indulasaval egy id6ben buszok valtottak fel a rdkosszentmi-
halyi HEV-et, de a g6doll6i, illetve a csémori jaratok — 2011
6ta H8 és H9 viszonylatszammal - valtozatlan utvonalon

kozlekednek.
Legét Tibor
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ELSO LEPES A STUTTGART 21 FELE,
NAGY SEBESSEGU VASUTON

A jovo kozlekedésének klimabaratnak,
gyorsnak és kenyelmesnek kell lennie
egyszerre, mégpedig sinen.
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Filstal-volgyhid (485 m)
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Tiz év alatt épiilt meg a német vasut Gj nagy sebességl
vonala Wendlingen és Ulm kozott, amely a 2025—-27-ig
megvaldosuld Stuttgart 21 projekt része. Az (j infrastruk-
tura és a legmodernebb technolégia nagyobb kapacitast,
megbizhatésagot és mindséget eredményez. Rdvideb-
bek lettek az utazasi id6k a tavolsagi és a regionalis for-
galomban egyarant. Latvanyos linnepséggel nyilt meg a
Stuttgart 21 projekt részeként Wendlingen és Ulm kozott
a legujabb nagy sebességl vonal Németorszagban 2022.
december 9-én, két nappal az Gj menetrend bevezeté-
se el6tt. A hatvan kilométer hosszu vonal felavatasara
Stuttgartbdl két vonatot inditott a Deutsche Bahn (DB): az
egyik az ujonnan bevezetett Inter Regio jarat, az IRE 200,
a masik pedig a német vasuttarsasag legujabb Gidvoskéje
és biiszkesége, a negyedik generacids Inter City Express
(ICE) nagy sebességli vonat volt. Amikor 1850-ben elké-
sziilt az ulmi vasuti 6sszekottetés a Geislinger Steigén
keresztiil, a vonalat mérndki mesterm(inek tekintették. A
helyiek szerint az Uj vonal is megérdemli ezt a jelz6t, és
nem is alaptalanul.

Gyorsabb tavolsagi és regionalis osszekottetés

A német nagyvarosokat Osszekoté ICE motorvonatok
oranként 250, a hagyomanyos kocsikbdl 6sszedllitott (az

Merklingen vasutallomas

Steinbiihl alagut
(4.847 m) —

NEMZETKOZI

alagutak miatt szintén nyomasallé kocsiszekrényd) és
mozdonyvontatasu regionalis szerelvények, az IRE 200 ja-
ratok pedig 200 kilométeres sebességgel kozlekedhetnek
ezen a vonalon. Ugyanigy a szintén mozdonyvontatasu
InterCity (IC) vonatok is kétszazzal jarhatnak az uj, nagy
sebességl palyan. Bar Stuttgart és Ulm kozott 2025-re
késziil el végig a 85 kilométer hosszu Uj vasutvonal a fel-
szin ala épiil6 nyolcvaganyos Uj stuttgarti fépalyaudvarral
egylitt, tovabba a repiil6téri kozvetlen bekotés és az ottani
allomas 2027-re valésul meg, a mostani hatvan kilométeres
szakasz atadasaval is csokkent a tavolsagi vonatok menet-
ideje.

A leggyorsabb ICE-jarat a két varos kozotti utat a korabbi
56 helyett 38 perc alatt teszi meg, egyébként a jellemz6
menetid6é 42 perc, mint ahogy a DB tajékoztatasa szerint
az IC-vonatok kozlekedési ideje is ennyi lesz az eddigi 62
perc helyett. A teljes szakasz atadasakor 27 perc alatt lehet
majd eljutni ICE-vonattal Stuttgartbdl Ulmba, ami annyit je-
lent, hogy Miinchen iranyaba, vagy visszafelé példaul Miin-
chen és Frankfurt kozott fél oraval csdkken a menetidd.

A vonalon egy Uj allomas épiilt, Merklingen-Schwabische
Alb, itt az IRE 200 vonatok allnak meg. Ulmba 12 perc a me-
netidé, a fest6i Tiibingen telepiilésrél Ulmba az eddigi 1 6ra
56 perc helyett 1 6ra 18 perc alatt.

Ulm vasutallomas
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Kivalé haladasi komfort az tj vonalon

A vonalon a nagy sebességli szerelvény kozlekedése
kényelem és biztonsag szempontjabdl elsérangu. Az
ICE-vonatok futdsmindsége és utaskomfortja kifogas-
talan — mint ahogy az IC-k és az IR-jaratoké is —, nincs
iranyhiba, szitalas, a vasuti kocsi még 250-nél sem mozog
oldaliranyba egyaltalan, és minden bizonnyal sebesség-
korlatozasra sem kell szamitani az utazénak ezen a vas-
utvonalon. Egyrészt azért, mert a német nagysebességu
halézaton fehér hollonak szamit a lassujel, masrészt a
vonal alépitménye betonbdl késziilt, igy rendkiviil stabil és
a dragabb épitési koltség ellenére kevesebb karbantartas
sziikséges. Ugyanakkor nincs szintbeli kdzuti-vasuti atja-
ras, igy sorompok és utatjards balesetek, a sorompék nem
romlanak el, és ebbél adédéan a biztositoberendezés sem.

A nagysebességli vonal révén kilencven tavolsagi ja-
rat kozlekedhet Stuttgart és Ulm kozott naponta, ami
25 szazalékos novekedés. A DB mottdja szerint az ilyen
beruhazds megmutatja, hogy a jové kozlekedésének
klimabaratnak, gyorsnak és kényelmesnek kell lennie
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egyszerre, mégpedig sinen. Csak a korszerd, jol kiépitett
vasuti kapcsolatokkal lehet ugyanis a forgalmat a kdzutrol
és a levegdbdl a sinekre terelni. Az Gj vonal a délnémet
vasut- és az ICE-halézat egyik alappillére lett. Emellett
az Ulm—Stuttgart szakasz a transzeurépai kozlekedési
halézat Rajna—Duna folyosdjanak kdzponti eleme, a Ma-
gistrale for Europe utvonalon talalhaté, amely Budapest
és Parizs kozott ot orszagban (Magyarorszag, Szlovakia,
Ausztria, Németorszag, Franciaorszag) 6sszességében 34
millié lakosu nagyvarosokat kot 6ssze. A Stuttgart 21 pro-
jekt elkésziiltével nemcsak a palya lesz gyorsabb, de Stutt-
gartban az 4j atmend rendszer( palyaudvaron iranyvaltas
nélkiil kozlekedhetnek a belfoldi és nemzetkozi vonatok
egyarant, ami lényegesen kevesebb utazasi id6t eredmé-
nyez. Ennek a projektnek a megvalésulasara 2025-0s at-
adast feltételezve 37 évet kell varni, az elsé egyeztetések a
Mannheim—Stuttgart—UIm ko6zotti nagy sebességi vasuti
kapcsolatrél még 1988-ban torténtek. A Mannheim—Stutt-
gart vonalrél vélhetéen még elébb, hiszen 1991-re elké-
sziilt, a varosi projekt, illetve az ulmi hosszabbitas azon-
ban még varatott magara. A varoson beliili épitkezések
ugyanakkor kivaltottak a lakossag ellenallasat is, a beru-
hazast tlintetések el6zték meg, és késleltették is.

Horribilis épitési koltségek

Bar a hatvan kilométer hosszu vonal nagyrészt az A8-as
autopalya mellett épilt, a 250 kilométeres sebesség el-
éréséhez 12 alagutat és 37 hidat kellett épiteni, és erre
mindossze tiz év allt rendelkezésre. Ez a beruhazas ha-
romezer embernek nyujtott munkalehetéséget. A mitar-
gyak kézott mindenképpen emlitésre mélté a kozel kilenc
kilométer hosszu BoRler-alagut, a nyolc kilométeres Alb-
vorland-alagut, a hat kilométer hosszu Albabstieg-alagut,
valamint a csaknem 6t kilométer hosszu Steinbiihl-alagut.
Vagyis az Uj vasutvonal csaknem fele alagutban halad.
Szintén felkelti az arra utazé figyelmét a 485 méter hosszu
és 85 méter magas Filstal-vélgyhid, amely Németorszag
harmadik legmagasabb vasuti hidja. A koltségek is dob-
benetesek voltak: az Uj nagy sebességu vonal kdzel négy-
milliard euréért — 3,985 — épiilt, ami annyit jelent, hogy
atszamitva kilométerenként 27 milliard forintba kerilt. A
szovetségi kormany egymilliard euréval tdmogatta a beru-
hazast, a tobbit Baden-Wiirttemberg tartomany, az Eurépai
Unié és a DB osztozott.

Putsay Gabor

ajdn latar

Az elmiilt éveket nagyban meghataroztak a turisztikai
szektorban a pandémias helyzet miatti utazasi korlato-
zasok, valamint a haborus helyzet okozta kozvetlen és
kozvetett hatasok, ideértve az energia- és élelmisze-
rarak jelentos novekedését is. Ezért a 2022-ben a mar
meghirdetett vonatok lemondasara is kényszeriiltiink.

Azonban a MAV Rail Tours teljes csapata azon dolgozik,
hogy 2023-ban a korabban mar hagyomanyos prog-
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Igyeksziink programjainkat, szolgaltatasainkat ugy kialaki-
tani, hogy minden korosztaly megtalalja az igényeinek legin-
kabb megfelel6 utazast. Szolgaltatasaink kialakitasanal fon-
tosnak tartjuk, hogy mind az utazasok alatt, mind az utazasok
utan a résztvevok elmondhassak véleményeiket, otleteiket,
ezaltal a késébbi programok tervezésénél mindezeket figye-
lembe vehetjiik.

2023 januar elején a SZEP-kartya alszamlait érinté valtoza-
sok miatt a korabban kiilénbdz6 zsebekbe utalt 6sszegek egy
kdzos szamlara keriilve korlatozas nélkiil felhasznalhatok az
étkezésre, szallasra, illetve szabadidés tevékenységre attdl
fliggetleniil, hogy korabban melyik alszamlan volt a felhasz-
nalhat6 6sszeg. Ez a valtozas az utazasainkat is érinti, hiszen
a Gyertyafény Expressz vacsoravonataink részvételi jegye is
megvéasarolhaté SZEP-kartyaval, amihez nem sziikséges sze-
mélyesen az értékesitési pontunkra befaradni, mert atutalas-
sal is fizethet6 a SZEP-kartya online feliiletére belépve. A tobbi
vonatunk esetén részvételi jegy vasarlasra nem hasznalhaté
a SZEP-kartya, de a jellemzéen kiilféldre kézlekedé élmény-
vonatainkon az étkez6kocsiban a reggeli és vacsora aranak
fizetésére igen.

Az idei szezont a Valentin-napi gdzvontatasi Gyertyafény
Expressz vonattal kezdjik, amit varhatéan még kdvet majd
a Marton-napi vacsoravonatunk, melyeknek uticélja ebben
az évben a feltjitott godolléi vasutallomas lesz. Gézfelhds
kirandulasra is lehet6ség lesz a Dunakanyar panoramajaban
gyonyorkodve majusban és szeptemberben. Hagyomanyosan
szeptember elsé szombatjan a 424-es vontatta vonat Szolnok
napjan rendezett linnepségsorozat részeként egészen a vas-
utvonal valamikori indéhazahoz, vagyis a Reptar Repiilémuze-
umhoz érkezik, ahol az érdekl6d6k napkdzben megtekinthetik
a nosztalgiavonat szerelvényét. Mint minden évben, most is
késziiliink meglepetéssel ami az linnep fényét emeli. A MAV
VAGON Kft.-vel egyiittm(ikddve, az altaluk szervezett nyilt na-
pon is részt vesziink kidllitott jarmdvel.

MAV RAIL TOURS

A /M/' V Rail Tours

A Pet6fi emlékév apropdjaként nosztalgiavonatot inditunk
Székesfehérvarra, Kecskemétre, Kiskunfélegyhazara, ahol
koltére valé megemlékezés mellett a varosok egyéb latnivaléit
is megtekinthetik utasaink. Ezen feliil még tervezziik gézvon-
tatasu vonat inditdsat Komaromba is.

A Hortobagyi Nemzeti Park alapitasanak 50 éves évforduléja
alkalmabdl kiilonvonat kdzlekedik, ahol az érdeklédék a pusz-
ta novény-, és allatvilagaval, hagyomanyaival ismerkedhetnek
meg. A 2022-ben inditott Borsod Expressz ABbmot motorko-
csis kiilonvonatunk sikere utan idén a szentesi Vasuttorténeti
Emlékhelyet és betétjaratként a feldjitott martélyi allomas-
épliletet tekintenénk meg.

Kiilfoldi élményvonataink koziil kiemelném a Semmering Exp-
ressz vonatunkat, ami idén februar 25-én tal még julius és
szeptember végén fog Utra kelni. A télre valé tekintettel sokan
az utazas lehet6ségeit kihasznalva sielni, szankdzni is tudnak
a kiilonb6z6 nehézségl, akar hoagyuzott sipalyan, amihez a
sporteszkozok széllitdsara is lehetéséget nyujtunk vonata-
inkon. A marcius végére tervezett PIVO Expressz vonatunk
esetében a magyar nyelv( turavezetés mellett sorvillamoson
val6 utazas is lehetséges Brnoban. EIményvonatainkon étke-
z6kocsi kozlekedik, ahol valamennyi utasunk részére elérheté
mind a reggeli, mind a vacsora lehetésége, viszont Panorama
MAX kocsiosztalyra vasarolt jegy esetén az étkezés az utas
il6helyén lehetséges a nagyméret( asztaloknal, melyhez ko-
csinként kiilon felszolgaldkat biztositunk.

2023 kerek évfordulékban gazdag, hiszen a kultikus, a korab-
ban a MAV-nal M61 sorozat alatt futé Nohab mozdony-soro-
zat idén tinnepli 60. sziiletésnapjat. Ennek megemlékezésére
két napos rendezvényt szerveziink, valamint egy meglepetés-
sel késziiliink, melynek részleteit a késébbiekben hozzuk nyil-
vanossagra.

A MAV Rail Tours utazasi ajanlatairél bévebb informéacié:
https://www.mavrailtours.hu/
Gonda L&szIo
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Mohacs, a déli hatarnal fekvé dunai kisvaros, amit legtob-
ben nemzeti tragédiankrdl, a torok gyézelemmel végz6dé
csatardl ismernek, a farsangi idészak végére nemcsak
Jfelébred téli aimabsl”, hanem olyat mutat a nagyvilagnak,
amit (legalabb) egyszer mindenkinek latni kell! Ezért is
szerepel ez a kiilénleges hungarikum az UNESCO szellemi
orokség reprezentativ listajan.

A busok farsangja merében eltér a csillogé velencei vagy
riéi karnevaltél, hangulatdban azonban csdppet sem ma-
rad el azoktdl, sét, az utcakon hémpdlygé tomeg és a szer-
vezett programok ellenére ez egy ma is él6 hagyomany.
A jelmezeket, amik inkabb viseletek, és nincs belbliik két
egyforma, nem a boltban veszik, hanem sokan most is
maguk készitik, és nem is dltheti magara mindenki, csak a
helyiek. Es ami az igazi varazsat adja ennek a hat napnak,
hogy nemcsak lekeritett kordonok mogott talalkozhatunk
busdkkal, hanem szinte barmelyik kis utcaban, hiszen ott-
honrél jonnek és hazrél hazra jarnak, hogy kifejezzék jo-
kivansagaikat, elvégezzék varazslataikat, cserébe pedig
begyujtsék az étel-ital adomanyokat. De kik is pontosan a
busoék?

VASUTASMAGAZIN
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A hagyomany

A jellegzetes Oltozet és a busdjaras farsangi hagyoma-
nyai az 1700-as évek végén alakultak ki és egy Mohacs
kornyékén él6 kis népcsoportnak, a sokacoknak (katolikus
horvatok) koszonhetjiik. A buséjaras egészen az 1930-as
évekig kizarolag az 6 linnepiik volt, Mohacson beliil is a
sokacok lakta varosrészben zajlott a felvonulas, azonban a
két vilaghaboru kozott olyan népszer(ivé valt az esemény,
hogy egyre tobb svab és magyar csapat is bedltozott, mara
pedig a népszokas tizezreket vonzé orszagos turisztikai
latvanyossagga valt. S6t, a hataron tulrél, Szerbiabdl és
Lengyelorszaghdl is érkeznek jelmezes csapatok.

A busok elsédleges feladata a tél el(izése, amit lassunk be,
kivaléan mdvelnek, hiszen nem volt még olyan év, amikor a
nyakunkon maradt volna a hideg évszak. ljeszt6 jelmeziik
és eszkozeik azonban nemcsak a telet hivatottak elzavar-
ni, hanem a busoék a tavasz kozeledtével a termékeny-
ség eldsegitése érdekében ,varazsolnak” is. (A helyiek
ennek sikerességét is sok-sok példan keresztiil tudjak
bizonyitani!)

Itt a farsang, all a bal!

Régen a mulatsag farsangvasarnap reggelétél hushagyo-
kedd estéjéig tartott, ma azonban az linnep mar a farsang
utolsé csiitortokén, kisfarsang napjan elkezdédik a gyermek
busok és jankelék felvonulasaval.

A legnagyobb mulatsag (és a legnagyobb tomeg) mindig
vasarnap van. Aki el6szor jar itt farsangolni, ne hagyja ki a
»Szigetbdl” érkez6 busok atkelését a Dunan, akik a mai napig
ladikkal érkeznek a belvarosba. A kilonbdz6 busécsoportok
— amik sajat névvel is rendelkeznek, példaul Agyus, Ordogke-
rekes, Szekeres, Kiirtds, Teknés, Botos, Kolompold, Kecske-
szarv vagy Bubamara — a K616 téren talalkoznak a jankelékkel
és maskarakkal, és a buséagyu dorejére innen indulnak el a
fétérre. Tavaly rekordszamdu, csaknem 2000 busé vonult vé-
gig a belvaros utcain (mintegy 60 ezer nézg el6tt).

Hopp, egy lisztes zsak

A busokat lehetetlen nem észrevenni és felismerni, jellegzetes
oOltézetiik ma is ugyanolyan, mint régen volt: szérével kifordi-
tott bunda, szalmaval kitomott gatya, amelyre szines, gyap-
jubol kotott cifra harisnyat haznak, labukon pedig bocskort
viselnek. A bundat marhakotél fogja 6ssze a derekukon, erre
akasztjak a kolompot és a kobatokot, amiben tobbnyire bort
tartanak. Keziikben az elmaradhatatlan kereplé, favilla vagy
fabuzogany. A leglényegesebb azonban, ami a busét buséva
teszi: a flizfabol faragott alarc. Oket kisérik a jankelék, akik-
nek f6 feladatuk, hogy tavolsagot tartsanak az utca népe és a

Mohacsi izek

A buséjards a felvonulds mellett igazi programkavalkadot
(kiallitasok, koncertek, el6adasok, kézmives foglalkozasok
és vasar) kinal, amibdl nem hidnyozhatnak a helyi izek sem.
Dunai teleptilés lévén a halaszlé alapfogasnak szamit, nem is
érdemes kihagyni. Van itt azonban egy masik specialitas is,
ami legalabb annyira finom, és barki kdnnyen elkészitheti a
szabad ég alatt.

Sokac bableves

Ez a leves szabad t(izon, egy specialis agyagedényben késziil.
Kiilonlegessége, hogy csak beletessziik a hozzavaldkat, és né-
hany éra mulva kész a fogas, kozben még kavargatnunk sem
kell.

Hozzavalok: 60 dkg tarkabab, kb. 1 kg csiilok, 30 dkg fiistolt
oldalas, egy darabka szaraz kolbasz, 2 fej voroshagyma, 5 ge-
rezd fokhagyma, 1 csipds-hegyes paprika, 1-2 zdldpaprika és
paradicsom, 3 sargarépa, 3 fehérrépa, - zellergumd, 1 cs. pet-
rezselyemzold, so, bors, 6rolt édes pirospaprika.

Elkészités: A f6zés tlizrakassal kezdédik. Rétegesen az edény
aljaba helyezziik a feldarabolt hozzavalékat ugy, hogy nagyja-
bél az edény 60%-a teljen meg, majd az egészet felontjik viz-
zel. A pirospaprikat félidében, a sét a legvégén tessziik hozz3,
ha sziikséges. A f6zés titka, hogy legyen béséges €, és mindig
egy oldalrol érje a tlz az edényt, igy a h6 hatasara magatél
forogni fognak benne a hozzavaldk.

ELETMOD

maskarasok kozott. Ruhazatuk rongyos, az arcukat harisnya-
val vagy mas ruhadarabbal takarjak el, és szalmaval vagy ron-
gyokkal kitomatt zsakokat visznek, amikkel jatékosan piifolik
a kozelbe merészkedéket. De bizony az is el6fordulhat, hogy
egy lisztes vagy flirészporos zsak landol valamelyik nézel6d6
holgy fején... Természetesen csak a méka kedvéért.

Egymas, de féleg a lanyok-asszonyok heccelése, ugratasa
a busok sajatja is, hiszen az alarcok mogott mindenki kicsit
szabadabban viselkedik. Az egykor jellemzé durvasagoknak,
duhajkodasoknak azonban mar nyoma sincs, a viccel6dés
mindig a j6 izlés hataran beliil marad, s6t a gyerekekhez min-
dig repiil valami finomsag is, tobbnyire cukorka vagy csoki
formajaban.

A fiuk-férfiak mellett egyre tobb sokac lany is felvonul gyonyo-
rd, tradiciondlis népviseletben: kontyba fogott haj, barsony
szoknya, sz6ttes kotény, csipkés-flitteres ing és az elmarad-
hatatlan bitykdsharisnya.

A buséjarason még a jarmdvek is innepi diszbe 6ltdznek, a
szekerek mellett traktorok, Barkas és egyéb furcsasagok is
feltinnek, mosolyt csalva az arcokra. A vasarnap a f6téren
ér véget, miutan a meggyujtott ériasi maglya koril mindenki
kitdncolta magat.

A mohdacsiak mégis a keddi napot tartjak az igazi farsango-
lasnak, amikor a busoék ugyanugy végigjarjdk a belvarost,
majd a nap végén a f6téri maglyan elégetik a telet jelképezé
koporsét.

Csohdny Domitilla
Fotok: Juhasz Balazs
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Draga kincstin
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Tdomenedzsment,
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Emberi életiink legdragabb kincse az ido. Még csak most volt karacsony, szilveszter, és lam,
maris egy honap eltelt 2023-bél. Az id6 érzete viszonylagos, ahanyan vagyunk, annyiféleképpen
érzékelhetjitkk a mulasat. Gyermekkorban lasstinak éreztiik a mulé id6t, aminek folyasat csak a
szamunkra jelentos iinnepek vagy datumok, karacsonyok, nyari sziinetek gyorsitottak meg. Amint
arrdl az idén januar elsején 200 éve sziiletett koltonk, Petofi Sandor irta: az unalom perceiben
lassan telik, mig kedvesiinkkel fut az idd veliink (Petdfi Sandor: Az idohoz). Es valéban, az id6
szeszélyes és viszonylagos dolog — és ha elvesztegetjiik, nem lehet pétolni semmivel. Az egyén
idoészlelése szubjektiv, torténésekhez, eseményekhez kotodik, de atartamérzet fiigg az életkortol
és az adott esemény jelentoségétdl is. Akkor hogyan lehet, hogy néha nincs idénk semmire? Es
vajon léteznek praktikak, amelyekkel hatassal lehetiink az idonk jobb kihasznalasara?

Az ido érzékelése és mérése

Az emberiség torténelme soran a kiilonb6zé kulturakban az
idének a vilagnézeti és filozofiai valtozasok tiikrében sza-
mos megfogalmazasa és megjelenitése sziiletett. A kiilon-
b6z6 tudomanyagak meghatarozasai és szabvanyai szerint
beszéliink a csillagidérél, vilagidérdl, kronoldgiardl. Tudjuk,
hogy a fizikdban az id6fogalom két esemény megfigyelése,
amelyek a multbol a jelenen keresztiil a jovébe torténé ha-
ladast irjak le. Az id6 jelen van a miivészetekben, de a me-
chanikaban is, ismerjiik a térid6 fogalmat, a kiilonb6z6 val-
lasok értelmezéseit, és mindenkit elgondolkodtatott mar az
id6utazas. Einstein relativitdselméletének magyarazasakor
megjegyezte: ,..mig egy szép lany mellett valo iilés egy ora-
ja csupan egy percnek, addig a forré tlizhely megérintése
egy o6ranak tdnik”” A mondat értelmezése szinte megegye-
zik a bevezetében irt Petéfi-gondolattal is.

Ahogyan az id6r6l valé gondolkodas, ugy az id6 mérési
mddszerei is valtoztak a torténelem folyaman. Az bizonyos,

VASUTASMAGAZIN

hogy a hajdani napéraktol vagy arnyékoéraktol a homokora-
kon at a mai modern atomoérakig hosszu utat jart be az
emberiség. Az id6 mérése mindig valamilyen allandd, stabil
csillagaszati vagy fizikai jelenség alapjan torténik. Ez kez-
dédott az évszakok vagy az égi csillagképek valtozasanak,
az éjjel és a nappal valtakozasanak megfigyelésével. Ahogy
az idémérés eszkozei fejlédtek, tgy valtoztak az id6hoz ko-
t6dé tudomanyos, vallasi és filozéfiai megkozelitések és el-
méletek — és ezek hatassal és befolyassal voltak az ember
mindennapjaira.

Az id6: pénz

,Time is money.” — azaz az id6 pénz. Az ismert és gyakran
emlegetett mondas Benjamin Franklintdl ered, aki allitélag
még azt is hozzatette, hogy ,Szereted az életet? Akkor ne
vesztegesd az id6t, hisz beléle all az élet” Emlékeznek a
Lopott idé cim(i amerikai sci-fi akciéfilmre (In Time, 2011)?

Arra az 6riilt hajszara és kiizdelemre, amely az egyes embe-
ri életek perceiért folyt? A film szerint valamikor a jovében

ahhoz, hogy 25 éves koruknal tovabb éljenek az emberek,
idére van sziikség, amely viszont pénzbe keriil. igy a gaz-
dagok megvasaroljak az id6t, mig a gettéban minden egyes
percért meg kell harcolni, id6vel fizetnek a munkaért, és id6-
vel kell fizetni a reggeli kavéért vagy a buszjegyért. [gy naprdl
napra vagy percrél percre élnek a szegények, mig a gazdagok
akar sokszaz évvel is rendelkezhetnek. Akinek a sziiletéskor
a karjaba beépitett éra percei lejarnak, nincs tovabb.

Az id6 és a pénz életiink meghatarozdi, mértékegységei,
hasonlésagaik éppen olyan jelent6sek, mint amennyire kii-
I6nbozdségeik azok. A munkaban toltott idénket megfizeti a
munkaltato, a fizetésiink annak pénzben kifejezett értéke. Ha
valamire azt mondjuk: sosincs ra idém, azzal esetenként azt
is sugalljuk, hogy az adott esemény vagy tevékenység nem is
olyan fontos a szamunkra. Pénziink mennyisége nem allan-
do, az anyagi helyzet allapota véltozhat. De az idé mindenki-
nek azonos, mindannyian egységnyi idével rendelkeziink, 1
nap mindenkinek 24 6rabdl all. De mennyi az idénk értéke?
Mennyi id6t toltlink munkaval, mennyi a munkaba jaras ideje,
mennyit toltlink a csaladdal, mennyi id6t forditunk pihenés-
re és kikapcsolédasra? Azt az id6t, amit mar ,elkoltottiink”,
azt soha nem tudjuk visszahozni. Ezért fontos tudatositani
magunkban, hogy az idénk a mi keziinkben van, mi magunk
gazdalkodunk vele.

Az idégazdalkodas tudomanya

Az id6énkkel helyesen és hatékonyan banni egy olyan tudas,
amely a mindennapi feladatok végelathatatlan spiraljabol
segit kiutat talalni. Munkahelyi és otthoni feladatok, gyerme-
keink és a szocidlis kapcsolatok, a szabadidés programok

A ,Fontos és siirgés matrix” technikaja

A moddszert Stephen Covey A kiemelkedéen eredményes
emberek 7 szokasa cim( konyve tette igazan ismertté. A
konyv az onmenedzsment praktikdja, mely személyes,
egyéni feladataink priorizalasaban nyujt segitséget. A
technikat Eisenhower-matrixnak is nevezik, mert allitélag
az USA 34. elnoke hasznalta els6ként az alabbi mondas
kiséretében: ,Ami fontos, az ritkan siirgés, és ami silirgés
az ritkan fontos”. Sokan eljutnak oda, hogy van egy listajuk
a tennivalokrol, azonban ha nem priorizalnak, kénnyen el-
vesznek a tennival6k rengetegében. Az Eisenhower-matrix
egy kivalo, mégis egyszeri technika, amely mindenképpen
csokkenti a napi stresszt.

Az elvégzend6 feladatokat a matrix szerint 4 kategoriaba
(azaz egy négyes osztasu tablazatba) lehet sorolni:

1. Fontos és siirgos — Ezek a feladatok kapjak a legnagyobb
prioritast, vagyis mindenképpen és halaszthatatlanul meg
kell csindlni 6ket. Ide sorolhatdk a kritikus helyzetek, a ha-
taridés munkak.

2. Fontos, de nem siirgds — Ez a legtartalmasabb kategé-
ria, hiszen itt kapnak helyet példaul a hosszabb tavu tervek,
folyamatok. A szakérték szerint arra kell torekedni, hogy a
feladatok nagy része erre a teriiletre essen. Ezeket elha-
laszthatjuk késébbre, de mindenképpen beirjuk a naptarba.
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kozott kell a hatékony egyenstlyt megtalalni igy, hogy még
jol is érezziik magunkat, és ne arra gondoljunk, hogy barcsak
48 6rabol allna a napunk. Az interneten legalabb 10 komoly
id6gazdalkodasi technikat talalunk szakmai oldalakon, ame-
lyeket szakérték ajanlanak ahhoz, hogy mindennapjainkban,
az egymast kovetd napok és hetek feladataiban helytalljunk.
Ezek kozott személyiségtipusunknak megfeleléen valaszt-
hatunk.

Ahhoz, hogy eredményesen osszuk be az idonket, azt tana-
csoljak:

1. Mindenképpen legyenek célkitizéseink, hiszen ezek nélkdil

fejlédni is nehezebb.

2. [rjunk listat a teendéinkrél. Eqy &tlet, egy teend6 vagy em-
lékeztetd leirdsa ezzel a j6 dreg médszerrel igen hasznos
tud lenni. Ha elvégeztiik a listaban szerepl6 adott felada-
tot, pipaljuk ki! Maris jobban érezziik magunkat egy kicsit!

3. Annak érdekében, hogy valéban hatékonyan végezziik el
az adott munkat, koncentrédljunk csak arra, ne hagyjuk,
hogy kizokkentsenek. Ha egyszerre egy dologgal foglalko-
zunk, hamarabb is végziink vele.

Az id6nk értékes! Erdemes elgondolkodnunk a leirtakon, és
mérlegre tenniink, hogy mi magunk, hogyan is gazdalkodunk
az idonkkel. Hiszen az idonk véges. Ha most csupan a mun-
kaidonket nézziik: ha latjuk a munkank értelmét, szeretjiik
azt, amit csinalunk, képesek vagyunk benne a személyes
céljaink felé haladni, ha képesek vagyunk alkotni, és fontos a
kozosség, amelyben dolgozunk, akkor j6 érzésekkel toltenek
el benniinket a munkaval toltott hétkoznapok.

Hum Krisztina

3. Nem fontos, de siirgés — Ide tartozik minden, ami kimoz-
dit a fékuszalt munkabdl, pl. csorog a telefon és mas téma-
ban kell valaszt adni. Ha ezekbdl sok van, az rengeteg id6t
elvesz a tervezett teendéinktél.

4. Nem fontos, nem siirgés — Ezek azok a tennivaldok, ame-
lyeknek legtobbszor semmi koziik a céljaink eléréséhez.
Akar cimkézziik fel 6ket, hogy ,majd egyszer”, vagy toroljiik
véglegesen.
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Ezt az idézetet valasztotta ,Akiért a harang szél’ cimu regé-
nyének mottdjaul Ernest Hemingway.

Decemberben lesujté, szomoru halalhir érkezett. A csa-
Iadi értesités tudatta a kegyetlen tényt, hogy Both Ferenc
december 2-an, tiirelemmel viselt betegségét kdvetben el-
hunyt.

Régétaismertem Ferit, akkortél amikor hozzank keriilt a MA-
VINFORM-ba, a 90-es évek végén. Kollégak voltunk. Nehéz
elvesziteni egy kollégat is, nagyon nehéz. Emlékszem min-
den kdzos munkankra. Az a segit6készség, tudas, szakmai
alazat és emberiesség, ami 6t jellemezte — tette kellemes-
sé és felejthetetlenné ezeket a munkakat. Huncut mosolya
mindig is kililt az arcara, der(iség aradt egész lényébdl. Akik
ismerték, tudtak, hogy nagyon szereti hivatasat, munkajat
mindig maximalistaként végezte. Imadta a vasutat. Hang-
jat sokan ismerték, hiszen a Magyar Radié Reggeli kronika-
janak kozlekedési misoraban ligyeletesként 6 is tudodsitott
a vasutrdl, a vasuti kdzlekedési helyzetképrol.

Amikor nem is olyan régen, j6 par éve nyugdijba ment, bi-
zonydra eltdprengett, és radobbent arra, hogy bizony le-
zarult egy nagy korszak, el kell hagynia a hivatasat, a va-
sutat — amiért és ahol egész életében dolgozott, 43 éven
at. Ennyit mar nem tolthet ki az elkévetkezendé idékben
a természet rendje szerint, annyi, amennyit eddig élt, mar
nem fog. Radobbent erre és bizonyara feltette maganak a
kérdést: vajon eddigi foldi élete soran mit alkotott, sikerdilt-e

a vilagban maradando¢ értéket is létrehozni? Szamitott-e a
vilagnak, hogy itt élt a foldon. Mi, akik ismertiik, tudjuk a
valaszt. Nem volt hidbavalosag élete. 43 évet huzott le a
MAYV kételékében.

Most, hogy felszallt a masvilag vonatjara, mar nincs visz-
szaut, az utat mar megtette a mas tdjakon valé utazasnak.
Azt a vonatot bizonydra egy er6s gézmozdonyparipa huz-
za, vonszolja egyre tavolabb. A szerelvényben szalonkocsik
vannak, sok jé utassal, akiknek — hozza hasonléan — mas
tajakon, mas dimenziéban folytatédik a tulvilagi életiik.
Ott aztan a szalonkocsiban kellemes zene szdl, egy bar-
zongorista kozrem(kodésével, s az andalité muzsika alatt
beszélgetések zajlanak. Az életrdl, a hivatasrdl, a j6sagrdl,
mindenrél, amit maguk mogott hagytak az ottani utasok.
Amikor a vonat atlépi az evilagi sziirkeség alkonyat, egy
masik fliggony gordiil fel, amelyen at nagy fényesség arad
a horizontra, eziistos fényesség. Most még az ut eleji fa-
gyos tajakon, komor hegyek kozott, hatalmas volgyhidakon
és alagutakon &t visz az ut el6re. A masik vildg mozdony-
vezetdje tett még par lapattal a kazanra, a g6z tulheviilt, a
mozdony és a vonat begyorsult, csikorognak az acélkere-
kek a sineken, a messzire vezetd véges végtelenbe.

Szeptemberben még beszélgettem vele telefonon, j6 han-
gulatban, még tervezett. December 3-an, névnapjan szeret-
tem volna felhivni...

Emlékét megérizziik!

Elcopro ciker

a Metal 99 Ka,bdn./
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A MAV-START csapataban 11 focizni szereté kolléga fogott
0ssze és lelkesen érkezett meg az inarcsi sportcsarnokba. A
koszont6beszédet kovetben feszitett tempdju csoportmecs-
csekkel indult a bajnoksag. Rovid meccseken kellett bebiztosi-
tani a csoportelséséget, amit a csapatunk sikeresen teljesitett.
igy a kezdeti harom csoport elsé helyezettjeinek a csoportjaba
kertiltlink, hogy megmérkdzziink a tornagy6zelemért. A harom
csapat kozott az utolsé masodpercekig izgalmas mérkézések
zajlottak, melyekbél gy6ztesen a MAV-START csapata keriilt ki.
A tagok nagyon elfaradtak, de elégedetten és gy6zelemittasan
vette at a bajnoki kupat!

J6 volt megélni az elmult évek hosszas kihagyasa utan, hogy
a mindennapi munkaban egyiitt szorgoskodé kollégak a sport-
ban is egy erds, 0sszetarté csapatként mikodnek. Készonjik
a meghivast a Metal 99 Kft. vezetéségének! Hajra foci, hajra
MAV-START!

A csapattagok: (fent balrdl jobbra) Dori Gabor, Déri Krisztian,
Olah Levente, Téth Dezs6, Kékesi Laszlé, Mészaros Jozsef,
Neue Vilmos (lent balrél jobbra): Katona Balazs, Juhasz Tibor,
Szabé Istvan, Heged(is Mark

A bajnoksag csapatai (végeredmény sorrendjében): MAV-
START ZRt., MAV-VAGON Kft. — Békéscsaba, Metal 99 Kft.,
MAV-VAGON Kft. — Szolnok, KRAVTEX Kft., Dunakeszi Jarm(ja-
vité Kft.,, BKV Vasuti Jarm(javité Kft., BKV ZRt., MAV-VAGON
Kft.— Székesfehérvar
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Tavaly decemberben szervezték meg ismét a Metal*99 Kft.
szervezésében megvaldsulé focikupara, amelyre a korabbi
évekhez hasonléan a cég meghivta a MAV-START csapatat
is, hogy a tobbi 8 csapattal egyiitt megmérettessék magu-
kat. A részt vevo csapatokat a Metal 99 Kft. szakmai partne-
rei alkottak, koziiliik tobben a MAV-Volan-csoportbdl vettek
részt a bajnoksagon. A cég 30 évre visszatekinté multjaban
kiemelked6 szerepet toltott be a vallalatunk, tekintve, hogy
tébb projektben is sikeres volt az egyiittmikddésiik. A pro-
jektek koziil a legnagyobb a vasuti kocsik régi, mechanikus
ajtoinak az automatizalasa.
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A Spitzberqdktdl Japdnig -
Explorer tirdk 23

Kutyaszanoznal a sarkkoron? Kiprobalnad a
Shinkansent? Megcsodalnad a vilag egyik
legszebb vasutvonalat a svajci Alpokban? Vagy
hazank kiilonlegességeit fedeznéd fel? Az
idén 25 éves Explorer Vasutas Vilagjaré Klub
2023-ra is rengeteg élményt kinal tapasztalt
turavezetdokkel, koltséghatékony megoldasokkal
és valtozatlan lelkesedéssel.

Mindenki bakancslistajan szerepel egy olyan uti cél,
amit az életben egyszer muszaj latnia. Mert hidba a
rengeteg, gyonyoribbnél gyonyoribb fénykép, a részletes
atifilmek, soha nem lesznek ugyanolyanok, mint ott lenni
és személyesen latni, atélni, megélni egy helyet. Arrél
nem is beszélve, hogy egy sajat készités( hattérkép a
legrosszabb, legsziirkébb napon is képes mosolyt csalni
az arcunkra, és Uj lendiiletet adni a moékuskerékhez.

Az Explorer Klub kindlata kozott nagy valészinliséggel
most is van olyan tdra, ami ott szerepel a régi vagyai
kozott, vagy ha eddig almodni sem mert arrél, hogy oda
egyszer tényleg eljuthat, rajohet, hogy minden csak
elhatarozas kérdése. Eppen ezért az egyesiilet a turait

a lehet6 legalacsonyabb koltséggel tervezi, igaz, soha
nem alszanak 6tcsillagos szallodai lakosztalyokban. Itt a
hangsuly mashol van.

Az Explorer Klub ugyanis nem utazasi iroda, hanem egy
lehetdség. Lehetéség, hogy megvaldsitsa az almait, hogy
vilagot lasson, hogy kalandokat éljen at, hogy élményeket
szerezzen, és hogy egy barati csapat tagja legyen. Nem
szuperh6soket vagy milliomosokat varnak, hanem
atlagembereket.

Vannak egynapos és egyhetes, belféldi és kiilfoldi,
ingyenes és kicsit dragabb turak, visszatérék és igazi
kuriozumok is. A felkésziilt, tapasztalt turavezet6k pedig
csak tovabb fokozzak az élményt!

Fedezd fel — éld at — szerezz orok élményt!
Irany az északi-sarkkor!

Marcius 11-17.

Igazi kilonlegesség a vilag végén — a telet megunni
nem akardk szamara. A Spitzbergak Eurépa legészakibb
foldteriilete, tul az északi-sarkkoron, ahol eddig még soha
nem jart vasutas csoport. Kutya- és motorosszanozas,
jégbarlang, befagyott vizesés és minuszok. A székely
mondas pedig itt is érvényes: a medve nem jaték! Igaz, itt
fehér rokonatdl kell tartani.

Vasuti tematikaju tarak

Japan és a szuperexpressz

Aprilis 28. — méajus 6.

Aprilis 28. — majus 9.

A vasutrajongok Mekkaja. Japanba két tura is indul. Az
egyikben annyit vonatozunk, amennyit csak tudunk, a

masikban belekéstolunk a japan trépusokba. Shinkansen,
varosok és homokos tengerpart.

A vilag legszebb vasutvonalan

Majusi gleccservasutazasok az Alpokban

Idén 4 tura is indul az olasz, svajci és francia Alpokba.
Bernina, Gleccser, Gornergrat és Mont Blanc Expresszek —
ezek azok a vonatos turak, amik mindenkit elvarazsolnak.
Leny(ig6z6 latvany fantasztikus panorama vonatokbol.

»Aranyos” Praga

Jilius 21-23.

Az egyik legszebb varosnézé uti cél. Praga minden szeglete
csodakat rejt, a kocsmak hangulata pedig rabul ejt.
Vasutrajongoknak, gyerekkel utazéknak, nagy gyerekeknek
és kiilonlegességre vagyoknak kdtelezé program a vasutas
vendéglé, ahol vonatok hozzak ki a rendelést.

A banyavasuit titka

Oktober 7.
Felsépetényben feltarul a fold mélye. Egy ma is miikodé
tarnat fedeziink fel, ahol most is mikodik egy akkus
banyavasut. Kristalyok, geoldgiai csodak, és egy kis
vonatozas. Csaladoknak is szuper tura!l

Csohany Domitilla

SZABADIDO

Az egyesiilethez a www.explorerklub.hu oldalon

vagy a QR beolvasasaval tudsz csatlakozni.
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MAV Szimfonikus Zenekar

46

A MI}V Szimfonikus Zenekar
ZENEBEN UTAZIK 2023-han is!

A MAV Szimfonikus Zenekar 2023-ban is ragyogé programokkal varja a klasszi-
kus zene rajongoit. Bérletes koncertjeink torzskozonége és a zenekar barati ko-
rének tagjai olyan kozosséget alkotnak, amelyhez érdemes csatlakozni, hiszen a
mindségi hangversenyek a zenei élményen tul a személyes talalkozasok 6romét
is jelentik. A zenekar 1947-t6l tart bérletes el6adasokat Budapesten olyan rangos

koncerttermekben, mint a Zeneakadémia, a Miipa, a csodalatos Festetics Palota,

neves karmesterek és kivalé szélistak kozremikodésével. Tovabbi részletek és

bérletvasarlas: https://mavzenekar.hu/szoke-tibor-mesterberlet-2022-2023/

Zenei élményekben gazdag, boldog 1j évet kivan mindenkinek
a MAV Szimfonikus Zenekar!

A helyes megfejtést bekiildék kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2023. februar 20.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutobbi feladvanyunk megfejtése: ,ABoldog kardcsonyt kivdn a Vasutas Magazin szerkesztésége”
A Vasutas Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, llia Adam Zsolt olvasénknak!
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A nagy
vonatrablas

Jtt a farsang, késziil a fank, hatalmas moka var itt ma rank” —
mondogatta kedvenc farsangi versét Donat bacsi, a mozdo-
nyok leghiresebb cukrasza, a fankok mindentudéja, a V43-as
flotta legédesebb mestere. A kicsik nagy kedvence most is ha-
talmas munkaban volt, a varosi farsangi linnepségre készitet-
te a szalagos és lyukas, toltott és toltetlen, lekvaros és csokis,
pottyos és csikos, mazas és porcukros, kerek és hosszukas,
vagyis a végtelen szamu és formaju puha finomsagokat. Do-
nat bacsit mindenki szerette és messzirdl felismerte, koszon-
hetéen hofehér sapkajanak és az aramszedéjén csiicsiilé 6ri-
as fanknak.

S hogy hol késziiltek Donat bacsi messze foldon hires fank-
jai? Hat a mogotte taladlhaté kocsiban. Ez a kocsi maga volt a
csoda: olyan volt, mint egy automata cukrasziizem. Az egyik
pulton kelt és dagadt a tészta, a masikon siilt a fank, a harma-
dikon késziiltek a mazak és a toltelékek. A kéménybdl pedig
olyan finom illat lengte be a kornyéket, hogy az arra jarok a
legszivesebben a levegébe is beleharaptak volna.

A kisvaros farsangi innepsége mindig az év egyik legnagyobb
eseménye volt. A délel6tti ovis és iskolai jelmezbdl utan a
fétérre sietett mindenki karnevalozni — és a j6l megérdemelt
fankot elfogyasztani. Aki ugyanis eljott a tél(izé6 mulatsagra,
biztos, hogy nem maradt fank nélkil. Ez mar amolyan hagyo-
many volt, itt emberemlékezet 6ta nem volt farsang fank nél-
kiil. A varos apraja-nagyja most is nagy lelkesedéssel varta az
estét. A f6tér mar teljes pompaban ragyogott, kozepén beké-
szitve varta a tlizgyujtast a hatalmas maglya, hogy korbetan-
colva azt biztosan ellizzék a telet. A téren egyre gyiilekeztek az
emberek, ki jelmezben, ki anélkiil, de mindenki fankra éhesen.
Mindekdzben a kozeli erdében is késziilédott valami. A rette-
gett rablévezér, Gurulé Jand éppen eligazitast tartott csapa-
tanak. Es ez nem sok j6t jelentett. A minden hajjal megkent
gazfické sok bosszusagot okozott mar a varos lakéinak, de a
farsangot 6 is mindig vigan tinnepelte.

A rendez6 palyaudvaron délutanra el is késziilt Donat bacsi a
fankokkal, 6 teljes kocsit pakolt tele, hogy biztos jusson min-
denkinek — esetleg még repeta is. A villanymozdony elindult
hat a szallitmannyal egyenesen a fétérre, ahova mindig nagy
tdvrivalgas kozepette gurulhatott be. Menet kdzben éppen
azon gondolkodott, hogy idén a fahéjas-szilvalekvaros szala-
gos fank, vagy a mogyorokrém toltelékes, esetleg a rézsaszin
teteji cukormazas lesz-e a legnagyobb kedvenc? O biztos
nem tudna valasztani, ezért igy, ebben a sorrendben kérné
6ket egymas utan... Belefeledkezve gondolataiba a szivbaj jott
ra, amikor a valté el6tt a szirkiiletben hirtelen elé ugrott vala-
ki. A vészfékezés utan mar csak arra eszmélt, hogy a szemét
eltakartak, és raparancsoltak, hogy szépen lassan induljon
tovabb. Azt azonban igy is érezte, hogy a valténal rossz irdny-
ba kanyarodik — nyilvan azt is atallitottak. A V43-as nem is

értette, mi torténik, hiszen nem aranyrudakat szallitott, hanem
farsangi fankokat. De a rablok beszélgetésébél hamar rajétt,
kik az elkdvetok.

— Adj el6re néhany baracklekvarosat, nem birom ki a tanyaig!
— kiabalt kissé rekedt, de selypit6 hangon valaki.

Ez csakis Gurulé Jané és csapata lehet — ismerte fel az 6ssze-
téveszthetetlen hangot Donat bacsi. Raadasul mindenki tudta
a hirhedt bandavezérrél, hogy a kincseknél csak a hasat sze-
reti jobban. Donat bacsit azonban az aggasztotta a leginkabb,
hogy el fog késni a farsangrél. O ugyanis még soha nem késett
el, féleg nem a fankokkal! Mi lesz a gyerekekkel? — gondolta
magaban, és gyorsan torni kezdte a fejét. Vakon is ismert min-
den vonalat és vaganyt, bekotott szemmel is barhova eltalalt.
Eszébe jutott, hogy van egy régi, hasznalaton kiviili palya, ami
megkertiili a varost, de egy helyen vissza lehet vele kanyarodni
a f6tér felé. Mar csak az volt a kérdés, hogy jarhaté-e a sin
ezen a régi, rozoga szakaszon, miikadik-e a valtéja, és hogyan
veszi ra a rabldkat, hogy arra kanyarodjanak? Mivel Jané és
bandaja nem az eszérdl volt hires, Donat bacsi akciéba len-
diilt. — Uraim! — szélt hatarozottan. A kdvetkezé valtot at kell
allitani, ha a tanydra szeretnének jutni.

— Dehogy kell' — vagta ra Gurulé Jand, itt a térképiink, én ma-
gam rajzoltam.

— De pont forditva tartja. Nézzen fel a Sarkcsillagra, abbdl
rogton kiderdil, merre van észak, és nekiink arra kell menniink.
Jandé nem mert vitatkozni, nehogy lebukjon a tobbiek el6tt,
hogy 6 bizony nem ismeri fel a Sarkcsillagot, a tébbiek pedig
nem mertek ellentmondani a fénoknek, igy szépen visszaka-
nyarodtak a varos felé, és hamarosan begurultak egyenesen
a fétérre. A tomeg éljenzésbe és vidam fankevésbe kezdett, a
rendérkapitany pedig azon melegében bilincset tett a nagy vo-
natrablékra. De egy-egy vigaszfank azért még nekik is jutott!

Irta: Csohany Domitilla
lusztracié: Gyori Zsolt
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REGISZTRALJON!

Indul a Vasutas

Magazin Uj, kizarélag

a MAV-Volan-csoport
munkavallaldinak

sz6l6 zart, online feliilete!

WWW.VASUTASMAGALZIN.HU
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A TARTALOMBOL:
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NYEREMENYJATEKOK
KEDVEZMENYEK
UGYINTEZES
FELHIVASOK
PALYAZATOK
PROGRAMAJANLOK

Nyereményjaték!

Februar elejétol tobb héten keresztil minden héten
MAV-os ajandékcsomagot sorsolunk ki a regisztraltak kozott!

Alakitsuk egyiitt a Vasutas Magazint, formaljuk kozosséggé
online is az orszag MAV-Volan-csoportjat!
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