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A TARTALOMBOL

VEZETOI INTERJU

,A hatékonysdg és az alkalmazkoddoképesség a kotott
palyan sem lehetetlen”— Interju Nagy Gaborral,

a MAV-HEV Zrt. vezérigazgatdjdval

HIRVONAL

Utemterv szerint halad a Veszprém vasutallomas feldjitasa,
Havi kétszazezer utazas a vasutvillamosokon,

Egységes szinvildg és biztonsdgosabb vasdtiizem,
Kulcsmenedzsment és monitoringrendszer projekt

HR-HIREK

Egészségiigyi Sziréprogram, A MAV-Volén-csoport idén

is csatlakozott a #nemluxustdska jotékonysdgi kampanyhoz,
Aprilisban érkezik a netté 120 000 forintos SZEP-kartya-juttatés

MUNKATARSUNK

Dénes Ferenccel, a MAV-START mozdonyvezetéjével
és Gajdos Zoltannal, a MAV-START szolnoki
személyzetiranyitdjdval beszélgettiink

MAV-START HIREK

Kedvezdbb, egyszertibb a turatervezés, 50 éves az M41 sorozat,
Tdretlen az Okosjegy sikere, Idén varhatéan még tdobb csoport
kel utra vonattal

VOLANBUSZ
Szelek szdrnyan — interju Esztergomi Jend autobusz-vezetd kollégankkal

ERDEKESSEGEK
Egykor a modernitds szimbdluma, mara tisztelgés
a mult elétt: a paternoszter

ELETMOD
Boldog Anyak Napjat!
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Aprilis

Az 6korban aprilis 1-jén linnepelték a természet ébredését,
bizonyos népek pedig ettél a naptdl szamitottak az ujévet.
Csodalatos hénap, hiszen ekkor kezd igazan nyilni a termé-
szet, ugyanakkor még mindig hektikus és kiszamithatatlan.
Mint ahogy Kanyadi Sandor Kossuth-dijas erdélyi magyar
kolté irja ,Aprilis hénapja” cimii versében: ,Képenybe burkol,
ingujjra vetk6ztet, mutatja a tavaszt hol nyarnak, hol 6sz-
nek.” Nem véletlen, hiszen ez a hénap, legalabbis a kontinen-
sen elég szeszélyes id6jarassal tréfalja meg az embert: hoz
hideget és meleget, fényes napsiitést és havat, hideg szelet
és es6t, zivatart, nyari meleget is, tehat minden évszaknak
megfelel6t. Mi probaljuk nézni a szeszélyes aprilis j6 oldalat,
hiszen ez a kirajzas, a nagy kirandulasok ideje; utnak indul-
nak a kerékparosok és a csaladok.

Marpedig ezt a kozosségi kozlekedés révén, vasuton is meg-
tehetik. A szamok azt mutatjak, hogy ezt az utazasi format
egyre jobban kedvelik a kirdnduldk és a kerékparosok. A
MAV-START hélézatan tavaly csaknem 1,2 millié utas szalli-
tott kerékpart, ami hisz szazalékos emelkedés 2021-hez ké-
pest. Ezt megel6z6en 2020-ban 917 ezer, 2019-ben 880 ezer
kerékparjegyet valtottak az utasok, ez a ndvekedés pedig a
fejlesztéseknek is készonhets. A MAV-Volan-csoport véllala-
tainak ugyanis mind tobb jaratan adédik lehet6ség a kerék-
parszallitdsra, mar nem csupan vonaton, hanem néhany ta-
volsagi buszon is. A MAV esetében mindenképpen emlitésre
mélté a Tisza-to expressz, vagy a Civis, az Agria és Matra
InterRégioé vonatok Debrecen, Eger illetve Gyongyos iranya-
ba, utébbiakon alacsonypadlés FLIRT vagy KISS motor-
vonatokkal lehet utazni kerékparral vagy anélkiil. De nem-
csak a kerékparos és egyéni utazékra szamitunk. A tavasz
bekdszontével a MAV-START értékesitési csapata is késziil
a szezonra, hiszen a varakozasok szerint idén tébben indul-
nak csoportos utazasra, mint tavaly.

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikacids Igazgatéség
Felel6s kiado: Miklés Zsofia kommunikacids igazgato

Idén tavasszal Uj id6sza-

mitas kezdédik a tarifaban

is, hiszen majus elsejével

vezeti be a kormany az uj

varmegye- és orszagbé-

rleteket, amelyeket mar

aprilis végén el6vételben

meg lehet rendelni. Az Uj

bérletekkel az eddigiekhez

képest lényegesen olcsébban lehet utazni a MAV-START,
a Volanbusz, a MAV-HEV vagy a GYSEV helykozi jaratain.
A varmegye- és orszagbérlettel a helykozi kozosségi kozle-
kedésben valamennyi szolgaltatd, igy a MAV-START, a MAV-
HEV, a Volanbusz és a GYSEV jarmiiveit igénybe lehet ven-
ni. A gyors és kényelmes 0sszekdttetést biztositod InterCity
jaratokon a nem helyjegykoteles kocsikban veheté igénybe
a varmegyebérlet. A varmegye- és orszagbérlet bevezetése
a hazai idegenforgalom élénkiiléséhez is hozzajarul. Mikoz-
ben egyre tobbet utazunk, a szén-dioxid kibocsatast 2050-ig
kilencven szazalékkal kell csokkenteniink 1990-hez képest.
Ez elképzelhetetlen a vasut, illetve a kozdsségi kdzlekedés
részaranyanak novelése nélkiil. Az utasok hamar at-, illetve
raszoknak a vasutra, ha j6 a szolgaltatas. Erre a legjobb pél-
da a kozelmultbél a Hodmezévasarhely és Szeged kozotti
vasutvillamos, amely varakozason feliili népszerliségnek or-
vend az utasok korében.

Ausztridban, mint ahogy arrél ebben a szamban beszamo-
lunk, az évszazad projektje valésul meg a Semmering-bazis-
alagut és a Koralm-vonal épitésével. A vasut tehat nemcsak,
hogy kdrnyezetbarat kozlekedési forma marad, de gyorsa-
sagban és kényelemben is kell6 alternativat jelent az autés
kozlekedéssel szemben.

Kellemes tavaszi id6toltést kivanok minden kedves vasutas
kollégamnak!

Putsay Gabor

kiemelt szakért6

MAV Kommunikaciés lgazgatésag
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Hatekonysag es
alkalmazkodo-
képesseg
kotott palyan

sem lehetetlen

Tobb mint 135 éves miilt, jellegzetes, szogletes, zold-fehér, milt szazadi
motorvonat flotta, kozel 73 millio utazas évente, példaértékii menetrendsze-
riiség és kivalé vasuti mutatészamok — Nagy Gaborral, a MAV-HEV Zrt. vezér-

igazgatojaval beszélgettiink.

A MAV-HEV Zrt. vezérigazgatéjaként 2021. december 1.
ota dolgozik. Melyek a legfontosabb mérfoldkovek, ami-
ket az elmilt id6szakban elértek?

Amikor kineveztek, elsédleges célom egy olyan vallalati
struktura kialakitdsa volt, aminek rugalmassaga és re-
akciokészsége biztositja, hogy képes alkalmazkodni a
valtozasokhoz, és képes értéket Iétrehozni még akkor is,
amikor a makrokornyezetiinkben a koriilmények rovid id6
alatt alapjaiban valtoznak meg.

Tobb mint 10 éve olvastam egy karrierrel foglalkozé kiad-
vanyban, hogy a 21. szazad munkavallaléjanak legfonto-
sabb képessége az alkalmazkoddképesség, mivel a tudas,
amelyre szert tesziink a vilag felgyorsulasanak kdszon-
hetéen sok esetben 1-2 évig hasznalhato fel csupan. A
szervezeteket is ilyen jelent6s valtozasok érik, és az, amit
az elmult 2 évben mind megtapasztalhattunk, ezt tokéle-
tesen aldtamasztja. Ebben a valtozé kdrnyezetben nagy
eredménynek tartom, hogy a jarvanyhelyzetnek koszonhe-
16 utazasszamcsokkenés, illetve a haboru miatt kialakult,
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eddig még soha nem tapasztalt energia- és alapanyagar
emelkedés mellett végig biztositani tudtuk a folyamatos,
lizembiztos mikodést, s6t, még fejlesztéseket is sike-
resen végre tudtunk hajtani. [gy 2022-ben, tébblettamo-
gatashol harom kiemelkedé feldjitasi projektet zartunk
sikeresen.

Az egyik a H8-as vonalat érintéen Cinkota jarmdtelep VI.
vaganyanak és a tartoszerkezetének teljes atépitése volt.
Ez egy szerel6aknas vagany, melyen a napi jarmubiztosi-
tashoz szilkséges szerelvények ciklusrend szerinti vizs-
galata, javitasa zajlik. A felgjitasnak kdszonhetéen ujra
hosszu évekig biztonsagosan hasznalhaté. Szintén a H8-
as vonalat érintette 2022-ben a Kavicsbanya elagazas —
Kistarcsa kozotti szakasz bal vaganyanak atépitése. Ezen
a szakaszon a vonal felépitménye még a 60-as években
épiilt. Ha az érintett palyaszakaszt nem épitjik at, akkor
a vaganyt ki kellett volna zarnunk, ezzel pedig a H8 forgal-
ma ellehetetlendilt volna. Az atépitést sajat kivitelezésben
valdsitottuk meg.

A tavalyi év legnagyobb beruhazasa azonban egyértel-
mden a H5-06s vonalhoz, Magyarorszag legnagyobb utas-
forgalmu vasutvonaldhoz tartozé Békasmegyer allomas
forditovaganyainak atépitése volt. A kitérécsoportba tele-
pitett alkatrészek olyan mértékben elhasznalédtak, hogy
azok tovabbi javitdsa nem volt mar lehetséges. Augusz-
tusban igy 6 U] kitéré keriilt beépitésre, a régiek helyére.
Ugy gondolom, hogy a HEV halézatméretét is figyelembe
véve ez a harom, jelentds infrastruktura beavatkozas egy
vaganyzari szezonon beliili megszervezése és lebonyoli-
tasa, kivitelezése j6l példazza, hogy tarsasagunk képes
rovid hataridével, kiemelked6 eredményeket elérni, sajat
kompetenciaink hatékony felhasznalasa mellett.

Az alkalmazkoddképességiink a megtakaritasokhoz
kapcsolédéan is j6l megmutatkozott, hiszen 2022-ben a
csoporton beliil mi tudtunk a legolcsébban hozzajutni a
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vontatasi energidhoz. Ezen feliil pedig év végétél olyan in-
tézkedésekre kaptunk felhatalmazast, amelyek varakoza-
saink szerint komoly energiamegtakaritassal jarnak majd,
de nem okoznak utaslemaradast.

A menetrendszeriiség 99,82 szazalékos volt 2020-ban,
vagyis ezer vonatbél 998 pontosan kozlekedett. Hogyan
tudjak ezt fenntartani a jelenlegi jarmiiparkkal és palya-
viszonyok kozott?

Szamos okbdl kifolyélag egyedi helyzetben van a HEV,
igy makddését tekintve ki tudja aknazni az integralt vas-
utvallalat minden elényét. Az, hogy a vasuti infrastruk-
tura, a jarmivek biztositdsa és a forgalom megszerve-
zése mind egy kézben fut 0ssze, biztositja, hogy olyan
magas szinten tudjuk szabalyozni az lizemet, ami a fent
emlitett alkalmazkododképességiink mellett a szinergiak
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kihasznalasat is maximalizalja. A jarm(biztositasi kollégak
0-24 6ras lizemben részt vesznek a jarmdvek forgalomba
adasaban, azonnali hibaelharitasban. Ok jellemzéen egy
szolgalati helyen tartézkodnak a vonal forgalmanak iranyi-
téjaval, az lizemegységi diszpécserrel, akinek rendelkezési
joga van az infrastruktira-lizemeltetés és a jarmubiztosi-
tas felett is. A jarm(biztositas a forgalomlebonyolitasban
is részt vesz, példaul jarmdvezetéi hidny esetén a szerel6k
,belilnek” vezetni, természetesen vezetési kompetencia
birtokaban. A jarm(telepeken, amelyek egyes HEV vonalak
mentén helyezkednek el és azokhoz szervesen kapcsoldd-
nak, az operativ jarm(ibiztositas jelentéskételes (5 perc
alatti) késés nélkiil lebonyolithaté (pl. s(rités, operativ sze-
relvénycsere, hibas szerelvény kisorozasa, erdsitések stb.),
vagyis szinte azonnal végrehajthaté. igy biztositott a me-
netrendi sziikséglet jarmuvel valé hatékony kiszolgalasa
is. Ugyanigy az infrastrukturat érinté hibakhoz is révid idén
beliil kiérnek a kollégak, legyen az biztositéberendezést,
adramellatast, felsévezetéket vagy palyat érinté zavar.

VASUTASMAGAZIN

Ha jol tudom, a MAV-HEV ezekkel a mutatékkal eurépai
osszevetéshen is kiemelkedden szerepel?

Valéban, de nekiink talan még fontosabb, hogy milyen nagy
jelentésége van ennek a hatékonysagnak a hazai vasuti
kozlekedés szempontjabdl, hiszen Budapest 15 elévarosi
vasutvonalan zajlik a hazai kotott palyas személyszallitas
donté tobbsége.

Az elsé harom helyen, utasforgalmi adatok szempontjabdl,
sorrendben a H5, a H7 és a H8/H9-es HEV vonalak allnak.
A kiemelked6 menetrendszertiséggel - a csucsidészakban
igen sUrd - akar 5-6 perces kovetést és a varoskozpontba
érkezést a HEV megbizhatd, pontos és biztonsagos lizem-
ben nyujtja az utasok szamara. Mind a varoson beliili koz-
lekedési igényeket, mind az agglomeracios korzet utazoko-
z0nségét is maradéktalanul kiszolgaljuk.

Az integralt vasuti mikodés kulcsfontossagu ahhoz, hogy
megbizhaté szolgaltatast nydjtson a HEV, hiszen a jarmd-
park, valamint a vasuiti infrastruktura is eléregedé, tobb ele-
mében megkdzelitette, vagy mar elérte élettartama végét.

Ezek fenntartasa, javitdsa specidlis szaktudast, tapasztala-
tot igényel, amely a tarsasagunknal rendelkezésre all, s6t iga-
zan csak nalunk all rendelkezésre. Sajat, szakmai gyakorlati
tudasuk miatt potolhatatlan szakembereinkkel, sajat eréfor-
rasbol végezziik a motorvonatok javitasat, a felsévezetéki,
aramellatasi rendszerek lizemeltetését és a palyahalézat
mikodtetését is. Sajat kompetenciaval és lizemi mozdo-
nyokkal tudjuk megoldani a HEV-vonalak k6z6tt a motorvo-
natok mozgatasat is.

A MAV-HEV biiszke lehet a szakembergardajara. Hogyan
tudjak megtartani az allomanyt? Mit tudnak tenni a képzés-
ben és az (ij munkaeré toborzasa érdekében?

Ahogy emlitettem korabban, ez specidlis lizem. Lehet egy ki-
csit tulzas, amikor azt mondjuk a kdzel 1300 kollégara, hogy
egy ,nagy csalad”, de mindenképp jelentéséggel bir a szak-
maban, amikor valaki azzal fémjelzi 5nmagat, hogy 6 HEV-es.
A nyér folyaman sokan racsodalkoztak, hogy nalunk nincs
jarmiivezet6-hidny miatt elmaradé vonat, de ez éppen ennek
az elkotelezettségnek, vallalati 6sszefogasnak is kdszonhe-
t6. Nem csupdn a forgalmi szolgdlatbdl vannak jarmdveze-
téink, hanem egyedi médon a vallalaton beliil lehet6séget
biztositunk besegitéi szerz6dés megkdtésére is. Ennek ko-
szonhetden példaul tavaly augusztusban, amikor a legkdze-
lebb alltunk a jarmdvezet6-hidny okozta jaratkimaradashoz,
egy jarmiivezet6i engedéllyel rendelkezé informatikus kollé-
ga vallalta az érintett miszakot.

Ezt a lelkesedést minden rendelkezésre all6 eszkdzzel igyek-
sziink életben tartani és erésiteni azzal, hogy a Junior Va-
sutas Program vagy a Miegyetemen oktatott targyak kere-
tében még a legkisebb kdzosségekre is gondolunk, akikbél
egyszer jarm(vezeté vagy forgalmi szolgalattevé lehet. Ami-
kor pedig mar megvan a szandék, hogy a jévobeli kolléga Uj
HEV-es képesitést akar megszerezni, vagy a jelenlegi mun-
katarsak béviteni akarjak a portfoliojukat, akkor a VAKKER
alkalmazassal tessziik ezt a felkésziilést a kereteinkhez, le-
het6ségeinkhez mérten minél gordiilékenyebbé.

Mi a véleménye a majustdl bevezetend6 uj varmegye- és or-
szagbérletr6l? Véleménye szerint milyen valtozast hozhat a
HEV forgalmaban?

A jarvanyhelyzet miatt atalakulé és megvaltozott kozlekedé-
si szokasok érezhetéen nyomot hagytak az éves utasszamo-
kon is. Bizom benne, hogy az Uj varmegye- és orszagbérlet
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fellenditi a kdzosségi kdzlekedést. A HEV forgalma tekinte-
tében azt mondhatom, hogy bizom az utazdsok szamanak
novekedésében, de a kibocsatasunk mar igy is elérte a ma-
ximalis szintet. A mar emlitett id6s6d6 jarmiparkunkkal is
orszagosan kiemelkedd, 81szazalék a jarm(vek rendelke-
zésre allasa, valamint a vonalak infrastrukttra paramétere-
it tekintve csucsidében maximalis kibocsatassal kinalunk
menetrendet jelenleg is. Vonataink csucsidében teljesen
kihasznaltak, a cstcsidén kiviili idészakokban van még fé-
réhelykapacitasunk.

Az elmult idészakban tobb alkalommal is napi téma volt az
egyes vonalak mentén tapasztalhaté kozbiztonsag. Milyen
intézkedések torténtek, hogy javuljon a helyzet?

Tarsasagunk f6 tevékenységi kére a kbzosségi kozlekedés
miikodtetése. A blinszervezetek és blincselekmények (drog
terjesztése, fogyasztasa, garazda viselkedés) felszamolasa
hatésagi jogkor hianydban nem hozzank tartozik. A jarma-
vek, a megallék vagy az azoktél akéar par méterre es6, a HEV
fennhatdsagan kiviilallé hely is kozteriiletnek szamit. Termé-
szetesen a rendelkezésiinkre all6 er6forrasok és lehetéségek
mellett igyeksziink kiemelt figyelmet forditani az emlitett
esetek megel6zésére. Ebben a honapban példaul a legkriti-
kusabb id6szakban - késé esti, éjszakai és hajnali 6rak - fo-
lyamatosan kisériink minden egyes vonatot a H8-as és H9-es
vonalon. Rendészeink mas idészakokban is folyamatosan
jelen vannak mind az dllomdasokon, mind a vonatokon. Igyek-
szlink véletlenszerd, eseti intézkedésekkel demonstralni, va-
lamint mind a BRFK-val, és mind a Pest Varmegyei RFK-val
kozdsen, rendszeresen hajtunk végre ellen6rzéseket kiilon-
b6z6 idészakokban és helyszineken. Tarsasagunk vagyonéri
végzettséggel rendelkez6 dolgozdival, kiils6 segitség nélkill
is, id6rél idére kozbiztonsagi akcidkat szerveziink, amelyek-
kel még biztonsdgosabba szeretnénk tenni utasaink szama-
ra a kozlekedést.

Mit hoz a jové a MAV-HEV-nek?

Reményeim szerint olyan fejlesztéseket, amelyekkel moder-
nebb, kényelmesebb szolgaltatast tudunk biztositani a min-
ket valaszté utasoknak. Munkatarsainkkal azonban addig is
mindent megtesziink, hogy tovabbra is kiszamithatéan és
koltséghatékonyan miikddjlink, Eurépa egyik legpontosabb
vasutvallalataként!

Putsay Gabor
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Az Eurépa Kulturalis Fovarosa programhoz
kapcsoladva ujitjuk fel Veszprém vasuital-
lomast. A kivitelezés keretében a teljes
pénztarcsarnok is megujul, emiatt marci-
us 16-tdl a jegyértékesités ideiglenesen a
kozépperonra vezeté lépcs6 mellett kihe-
lyezett pénztarbuszba koltozott.

Idén Veszprém tolti be Eurdpa Kulturalis Févarosanak szerepét,
bevonva a véros és a régié intézményeit, kulturalis szinterének
szerepléit és civil szervezeteit. A programhoz kapcsolédva a
vasutallomas is megujul, a munkalatok elsé lteme februar
elején kezd6dott meg. A kivitelezés litemtervnek megfelel6en
halad, az atépitéshez sziikséges bontasi munkalatok folya-
matban vannak a régi perontetét és a peront érint6en, illetve
a homlokzaton. A beruhazas részeként az utascsarnok és a
pénztar teriilete is Uj kiils6t, burkolatokat kap. A munkalatok
mostani szakaszaban mar sziikségessé valt a belsé rész le-
z4arasa, emiatt a jegyértékesités marcius 16-t6l a kozépperon-
ra vezet6 lépcsé mellett kihelyezett pénztarbuszba kolt6zott.
A nyitvatartas tovabbra is valtozatlan marad.

Az allomason kozlekeddk szamara fontos utasforgalmi teriile-
teket, beleértve a pénztarcsarnokot is, varhatéan nyar kozepén
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adjak vissza az utasoknak, megujult formaban. A beruhazas
keretében akadalymentes illemhelyet is kiépitenek, és uj, fo-
tocellas ajtokat épitenek be. Az allomasépiilet Uj peron- és
elétet6t és utcabutorokat kap. Az utaskomfort novelése ér-
dekében a peronra vezet6 kijaratokat is akadalymentesitik,
két uj fedett utasbeallot és tiz kerékpartamaszt helyeznek el.
A rendezvénysorozat kapcsan a Veszprém-—Balaton 2023
Zrt. és a MAV-Volan-csoport stratégiai partnerségi megal-
lapodast kotott. Ennek egyik elemeként, a fenntarthatésag
jegyében, a vasuttarsasdg kedvezményes aru Veszprém-—
Balaton 2023 EKF jegyet vezetett be a kiemelt programok
idejére. Legkozelebb az &prilis 13—16. kozotti Blues Fesz-
tivalra utazok valthatjdk meg ezt a kedvezményes jegyet,
melyrél tovabbi informaciok a www.mav.hu/veb2023ekf
oldalon olvashatok.

HIRVONAL

HAVI KETSZAZEZER UTAZAS A VASUTVILLAMOSOKON

Még tobb Szeged és Hodmezdvasarhely térségében él6 la-
kost, autdst csabitott el a vasutvillamos, miéta csticsidoben
20 percenként valtjak egymast a jaratok. Februarban kozeli-
tette a havi kétszazezres utazasszamot a vasttvillamos for-
galma, marciusban meg is haladhatja azt. Az utasforgalmi
probaiizem kezdete, azaz 2021 november vége 6ta pedig
mar csaknem 1,4 millié utazashoz vették igénybe a vasit-
villamosokat.

Februar 4-t61 a munkanapok reggeli és délutani csucsidé-
szakaban 20 percenként kdzlekednek a TramTrain-jaratok. A
gyakoribb, de tovabbra is kiemelkedéen pontos, kiszamitha-
t6 szolgaltatas révén idén januarrdl februarra 7 szazalékkal
né6tt az utazasok szama a korszerd jarmiveken.

Az utasok koziil legtobben a teljes vonalra (A-B-C zénara) ér-
vényes jegyet vagy bérletet valtanak (2150 a teljes vonali bér-
letet, 27800 volt a jegyet valtdk szama az el6z6 hénapban).
A hénaprél honapra bérletet vasarlok szama masfélszeresé-
re ugrott a prébaidészakot koveté nyité hdnaphoz képest: ak-
kor 2000-en valtottak harmincnapos bérletet, idén februarra
mar kozel 3100 volt a vasarlék szama.

i ibsnlehin .

Az elsé kétheti adatsor alapjan minden esély megvan,
hogy marciusban atlépje a fizeté utasforgalom a 200 ezret.
Marcius elsé két hetében a napi atlagos helykozi fizeté
utasszam majdnem elérte a tizezret a vasutvillamoson.

Majustdl a varakozasok alapjan még tobb utas szokhat at a
kozuti kozlekedésrdl a kotott palyara, ugyanis a TramTrain-ja-
ratok esetében is kedvezd valtozast hoz a varmegye- és or-
szagbérlet bevezetése. Csongrad-Csanad varmegyében a
vasutvillamosok teljes vonalara, igy a Szegeden beliili sza-
kaszokra is érvényes lesz a varmegye- és az orszagbérlet.
Nemcsak azoknak éri meg a 9450 forintos varmegyebérletet
megvaltani, akik Szeged és HodmezG6vasarhely kézott ingaz-
nak, hanem azok szdmara is megtakaritast jelent, akik Sze-
ged—Algyé, illetve Hodmezo6vasarhely—Algyé kozott utaznak
rendszeresen bérlettel. A tanuldk igénybe vehetik a 90 szaza-
lékos kedvezményt, igy 945 forintért hasznalhatjak ki a var-
megyebérlet elényeit.

Az (j dijterméket megvasarldk — kiilon bérlet vagy jegy valtasa
nélkiil — az utazasi szokasaiktdl fliggéen valaszthatnak a hely-
kozi buszjaratok, vonatok, illetve a vasutvillamosok kozott.

WTUHSTART
[ Ceo0 @~
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Egységes szinvilag es
hiztonsagosahh vasitiizem

A flottamodernizacio részeként javul az elévaro-
si és a regionalis forgalomban kiizleked§ FLIR

LLETAALY

motorvonatok utaskomfortja és utazasi szinvo-
nala, valamint a vasuiti biztositéberendezési fej-
lesztések révén lehetévé valé sebességemelé-
sektol fiiggoen a jovoben még tobb vasttvonalor
hasznalhatjak kiamegengedett 160 km/h-s maxi-
malis tempéjukat. Mindegyik FLIRT megkapja az
ETCS L2 vonatbefolyasol6 lberendezést, és az;

R

egységesitési program . rés ﬁnt év végéig:

valamennyi jarmii kék-fehér szinii lesz.

p

Ujabb mérfoldkéhoz érkezett a MAV-START Zrt. FLIRT motor-
vonatainak modernizacidja, ugyanis a kdzlekedésbiztonsag
novelése és a jarmiivek megengedett 160 km/h-s végsebes-
ségének kihasznalasa érdekében a 2006-2010 kozott vasa-
rolt FLIRT villamos motorvonatait latja el a vasuttarsasag a
kettes szint( Eurépai Vonatbefolyasol6 Rendszerrel (ETCS
L2). A MAV-START 59 motorvonatot szerel fel ilyen rendszer-
rel, 39 ezekbdl mar kozlekedik, a teljes projekt a tervek sze-
rint 2023 decemberében fejezddik be. Az ETCS L2 beépitését
Szolnokon végzik. A 2013-2016 kozott vasarolt jarmivek
mar a szallitaskor rendelkeztek ETCS L2 berendezéssel.

A MAV-START az Eurépai Halézatfinanszirozasi Eszkéz
(Connecting Europe Facility, CEF) forrasbdl nyert tamo-
gatast a korszer( ETCS L2 rendszerek telepitésére. Még
2015-ben nyujtott be kozos palyazatot a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztériummal (NFM) az Eurépai Bizottsag képvisele-
tében eljaré Innovacids és Halézati Projektek Végrehajté Ugy-
nokséghez (INEA). Az NFM és az INEA kozott 2015. november
18-an lépett hatalyba a tdmogatasi megallapodas, majd két-
szakaszos kozbeszerzési eljards eredményeként az Alstom
Transport Hungary Zrt. és az Alstom Belgium SA cégekbdl
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allé konzorciummal kotott a vasuttarsasag szerz6dést.
A vallalkozéi szerz6dés 2017. augusztus 17-én lépett ha-
talyba. Az Alstom 2020 januarjaban szerezte meg a motor-
vonatok atalakitasi engedélyét, és 6t jarm(vel végeztek 6sz-
szességében 250 ezer kilométer tesztet. A tartamprébakat
kovetéen 2022 decemberében adta ki a tipusengedélyt a
magyar vasuti hatésag. A forgalomba hozatali engedélyt
eddig 39 jarmi kapta meg, ezek mar ismét kozlekednek,
a tobbi motorvonaton a végszerelés és hatésagi engedélyez-
tetés is zajlik. Az eredetileg piros szinben késziilt jarmdvek
leginkabb a dunantuli vonalakon, igy Budapest-Gyér-Hegyes-
halom, Székesfehérvar-Balatonfiired, Budapest-Székesfe-
hérvar-Nagykanizsa, Budapest-Pusztaszabolcs-Dombdévar,
illetve Budapest és Dunaujvaros kozott kozlekednek.

Mihez sziikséges az ETCS?

Az ETCS elsédleges feladata a vonatok kodzlekedésének
felligyelete, és a vasuti biztonsadg garantaldsa. A rend-
szer folyamatosan figyelemmel kiséri a szerelvények se-
bességét, a menetengedélyek és pdlyaadatok alapjan
sebességprofilt szdmol, amelynek betartasat kikényszeriti

| id

amozdonyvezet6tél. Teljes feliigyeleti izemmaédban lehetet-
len, hogy a vonatvezet6 figyelmen kiviil hagyjon egy voros
jelzést. Ha nem csokken kell6 mértékben a vonat sebessége,
a rendszer automatikusan bekapcsolja a jarmiivon az lizemi
féket, és ha kell a vészféket is. Az ETCS L2-vel ellatott mo-
torvonatok a felujitott vonalakon 160 km/h-val is kozleked-
hetnek 120 km/h helyett a palyaoldali engedélyezés utan. A
MAV-Volan-csoport folyamatosan ésszehangolja a GSM-R
és ETCS fejlesztéseket, ennek érdekében az ETCS-ben elsé
korben érintett vonalakon a GSM-R 1-es liteme mar napi szin-
ten szolgalja a vasutiizemet. igy a Bajansenye-Boba/Kerta
és a Ferencvaros-Székesfehérvar vasutvonalakon. Tovabbi
vonalakon is (Budapest-Pusztaszabolcs, Budapest-Hatvan,
Ferencvaros-Békéscsaba-L6koshaza, Szajol-Debrecen, Sze-
ged-Roszke) folyamatban van az ETCS kozlekedés feltéte-
leinek muszaki megvaldsitasa, amelynek része a GSM-R
rendszer izembe helyezése is. A FLIRT motorvonatok kor-
szer(sitésével az elévarosi vonalakon javulhat a menetrend-
szer(iség, pontosabbak lehetnek a vonatok.

Kék-fehér kontos, modernebb belsé tér

Az ETCS felszerelésével egyidében, bar kiilon projekt része-
ként zajlik a piros festésl FLIRT motorvonatok atépitése is:
a jarmuvek kiviilrél és beliilrél is megujulnak, és az elévarosi
motorvonatflotta egységesitése révén az ujabbakkal meg-
egyez6 szolgaltatasi szintet, és kék-fehér-sarga kiilsét kap-
nak. A motorvonatok tipusa ugyan megegyezik a 2013-2016
kozott vasarolt jarmivekével, azonban a gyarté Stadler fej-
lesztéseinek koszonhetden a késébb beszerzett egységekbe
bizonyos teriileteken mar az id6kdzben megvaltozott utaza-
si igényekhez igazitott részegységek keriiltek.
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fgy a korabban vasarolt jarmiveken is jobb lesz az utasta-
jékoztaté rendszer, amelynek kdszdnhetéen korszerli mo-
nitoron lehet értesiilni az utazassal, menetrenddel kapcso-
latos informaciokrol, példaul a varhaté érkezési és indulasi
id6krél, a csatlakozasi lehet6ségekrdl, valamint a rendkiviili
eseményekkel kapcsolatos tudnivalékrél. Laptopok, mobil-
telefonok toltéséhez hasznalhaté dugaszolé aljzatokat és
USB-tolt6ket szerelnek a Stadler Konzorcium (Stadler Trains
Magyarorszag Kft., Stadler Magyarorszag Vasuti Karbantar-
té Kft., G-SIS Integrations Informatikai Zrt.) munkatarsai az
ilések mellé.

A mozgassériilt-emeldk tovabbfejlesztésével a liftet haszna-
6k mar nemcsak szembél, hanem oldalrél is felszallhatnak
a jarm(re a keskenyebb peronokrél. A mosddék belsé feliile-
tét grafitti- és karcallo foliaval fedik be. A vakok és gyengén
latok egyértelmi eligazodasa és tajékoztatasa érdekében
Braille-irasos szovegeket helyeznek el a fedélzeten. Az utas-
biztonsag fokozasa érdekében korszer(sitik a videds térfi-
gyeld rendszert, a képmindség javitasa mellett a késziilékek
éjjellato funkcidval is kiegésziilnek. A vezet6allas tablet-dok-
koléval egésziil ki, amelyen a motorvonat-vezetd az aktudlis
menetrendet tudja nyomon kovetni.

Az elsé ilyen feldjitott motorvonat 2020 novemberében
allt forgalomba, eddig Otven jarm( egységesitése késziilt
el, és a teljes flotta atalakitasa 2023 végére fejezédhet be.
A kormany eurdpai uniés tdmogatas igénybe vétele révén
4,9 milliard forinttal jarul hozzéa az el6varosi motorvonatflot-
ta egységesitéséhez. A régebbi beszerzésli motorvonatok
esetében a kiilsé és belsé atalakitas Celldomalkon torténik.

Putsay Gabor

2023. APRILIS

n
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KULCSMENEDZSMENT ES MONITORINGRENDSZER-PROJEKT

Magyarorszag az Eurdpai Unio felé tett vallalasainak megfeleléen elkezdte az ERTMS
(Egységes Europai Vasiti Kozlekedésiranyitasi Rendszer) rendszer kiépitését. Ennek része-
ként a MAV és a GYSEV teriiletén a TEN-T korridorok altal érintett vonalszakaszokon el-
kezdodott az ETCS (Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolé Rendszer) 2. szintjét megvalésito

palyamenti alrendszer kiépitése.

Az ERTMS rendszer kommunikaciés alrendszere a
GSM-R rendszer, mely biztositja az ETCS 2. szint( rend-
szerben a pdalyamenti és a vonatfedélzeti egységek
kozotti vonatkozlekedés lebonyolitdsahoz sziikséges
biztonsagi adatinformaciok tovabbitasat. Az ERTMS
rendszer megalkotasanak legfébb célja a GSM-R és
ETCS 2. szint( rendszerrel felszerelt jarmiivek szamara
kolcsonosen atjarhaté nemzetkozi vasuti folyosok kiala-
kitasa az eurdpai vasuti szolgaltatok kozott.

A magyar vasuthalézat vonalain mdkddtetett ETCS 2.

— szintjének izemeltetéséhez kulcsmenedzsment és mo-

nitoringrendszerek kiépitése sziikséges, ezért egy un.

~— 1= Kulcs Menedzsment Kdzpont (tovabbiakban: KMC-rend-
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szer, vagy offline kulcsmenedzsmentrendszer) létesitése
valésult meg. A magyar KMC-kulcsmenedzsment koz-
pontnak a palyamenti ETCS berendezések és a jarma-
fedélzeti berendezések EURORADIO interfészei kozotti
titkositott kapcsolat ellenérzése és menedzselése a fel-
adata, a hitelesité és autentikacids kulcsok teljes kord
menedzselésén keresztiil.

A KMC rendszer az alabbi tevékenységek ellatasara
alkalmas

* ETCS 2. szint(i vonatbefolyasol6 rendszerrel felsze-
relt vonalszakaszokon és a MAV Zrt. vasuti hal6zatara
engedélyezett, ETCS-szel felszerelt, hazai és kiilfoldi
vasuti jarmiivek fedélzeti berendezései kozotti kapcso-
latokhoz a hitelesito és autentikacios kulcsokat eldalli-
tasa és teljes korii menedzselése.

* A honos ETCS entitasok (ETCS azonositoval rendelke-
z6 palyamenti vagy vonatfedélzeti ETCS berendezés)
kulcsainak generalasa, nyilvantartasa, kezelése (betol-
tés, torlés), érvényesitése, és a mas vasutak KMC-inél
honos vasiiti jarmiivek kulcsmenedzsmentrendszeré-
vel torténd egyiittmiikodés (kulcscsere).

» Az ERTMS (egységes eurdpai vasuiti kozlekedésiranyi-
tasi rendszer) teljes rendszerével valé kompatibilitas.

A projekt masik fontos célja egy QoS monitoring rend-
szer létrehozasa, kiépitése, integraldsa és teljes kord
tizembe helyezése, amely biztositia a GSM-R projekt
rendszerkiépités 1. és 2. litemének teljes halézatara, va-
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lamint a tavlati fejlesztési tervek kielégitésére alkalmas,
Magyarorszagon telepitésre keriil6 ERTMS rendszerek
(GSM-R és ETCS) kozotti hibaelhatarolast és a rendsze-
rek kdzotti egylittmiikodés vizsgalatat. A QoS monitoring
rendszer egy olyan diagnosztikai és adatelemz6 eszkoz,
mely lehet6vé teszi, hogy az infrastruktura-lizemelteté
vasUttarsasagok (MAV Zrt. és GYSEV Zrt.) egységes és
atjarhaté kommunikaciés rendszert biztositsanak az
tigyfeleiknek, noveljék a biztonsagot és csokkentsék a
késéseket.

A QoS monitoring rendszer az alabbi tevékenységek
ellatasara alkalmas

* GSM-R és ETCS L2 vasuti halozatok teljesitményének
monitorozasa.

* ETCS L2 adatatvitel és jelzések monitorozasa, deko-
dolasa.

* valos idejii QoS monitorozas GSM-R/ETCS hal6zatok-
ban.

* halozati teljesitmény, szolgaltatasminéség mérése
(KPI) konfiguralhato foldrajzi és idébeli bontasban.

* hibadetektalas, halozatdiagnosztizalas, hibabeha-
tarolas, mobil végberendezések hivasrekordjainak
elemzése.

« vészhivas statisztikak készitése, térképes abrazolasa.

tok készitése és kiildése a mérnoki és a vezetdi szint
szamara.

* a rogzitett adatokbol szabadon valasztott sziirések,
trendek nyomon kovetése, 6sszehasonlitasa a korab-
ban mért
értékek-
kel.

Eurépai Unioé
Kohéziods Alap

MAGYARORSZAG
KORMANYA

SZECHENYI @

BEFEKTETES A JOVOBE
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Egeszsegiigyi

A MAV Zrt. ingyenes Egészségiigyi Sziiré-
programjan szerzett tapasztalatairol ezuttal
Némethy Pétert, a vasuttarsasag miiszaki
szakel6adoéjat kérdeztiik.

Mi volt a f6 oka a jelentkezésednek?

Kétgyermekes csaladapaként mar nem csak magamért va-
gyok felel6s, ezért fontosnak tartottam, hogy éljek a lehet6-
séggel és kivizsgaltassam magam. Mindemellett kivancsi
voltam arra, hogy egészséges vagyok-e vagy sem. Ha eset-
leg nem, akkor pedig mi az, ami sziikséges ahhoz, hogy Ujra
egészséges legyek.

Sziiroprogram

R-HIREK

r
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A kollégaidnak is ajanlanad a részvételt? Ha igen, mi-
ért? Ert esetleg valamilyen pozitiv éimény, ami egy at-
lagos vizsgalaton nem jellemz6?

Természetesen ajanlandam, hiszen mindannyiunk érdeke,
hogy egészségesek legylink. Egyébként nagyon gyorsan
ment minden, a szakrendeléseken kedvesek voltak, a vizsga-
lati elemek ko6zott nem kellett sokat varakozni.

Nagyon j6 volt a szervezés, mert egyaltalan nem kellett kiilon
idépontokat foglalni, és a kollégakkal is j6 volt egyiitt vara-
kozni, beszélgetni.

Szerinted mi a program legnagyobb eldnye?

Egy fél nap, par 6ra utan komplett képet kaphatok az egész-
ségi allapotomrdl és nem kell napokat télteni azzal, hogy fel-
keressem a kiilonféle szakrendeléseket.

J6 érzés, hogy a munkahelyem tdmogat az egészségem
megdrzésében, és lehet6séget ad arra, hogy ilyen programon
minden MAV-os kolléga részt tudjon venni.

Benke Maté

2023. APRILIS
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MODOSULT A MAV ZRT. SZERVEZETI ES MUKODESI
SIABALYZATA (SIMSZ) 2023. MARCIUS 1-JEVEL

A 2023. marcius 1-t6l megvaldsult valtozas alapvetéen a
forgalmi szakteriiletet érintette. A palyavasuti teriileti igaz-
gatésagok teriiletforgalmi osztalyainak tevékenységi korébe
visszakertlt a teriileti forgalomiranyitasi tevékenység. A val-
tozassal a forgalomszabalyozas teljeskoriien egy szervezeten
beliil valésul meg, ezzel is biztositva a folyamatok egységes
és atlathat6 szabalyozasat, végrehajtasat és ellendrzését.

A MAV-Volan-csoport idén is csatlakozott
a #inemluxustaska jotékonysagi kampanyhoz

A #nemluxustaska jotékonysagi kampany kere-
tében a szervezok idén is higiénias termékekkel

megtoltott taskakat gyiijtottek, amelyeket a Mal-
tai Szeretetszolgalat hal6zatan keresztiil juttat-
nak el a raszoruld, nehéz koriilmények kozott él6
vagy hajléktalan noknek.

A MAV-Volan-csoport ismét csatlakozott a jétékonysagi
felhivashoz és idén is orszdgos szinten szerveztik meg a
gy(jtést: hat teriileti igazgatésagon, 6t forgalmi csomépont
fénokségen, egy palyafenntartasi fénokségen, valamint a
Konyves Kalman koruati székhazban gydjtottiik az adoma-
nyokat.

A kezdeményezésben a jelenlegi nehéz helyzet ellenére cso-
portszinten szamos vasutas és volanos kolléga vett részt, a
MAV-Volan-csoport valamennyi vallalata részérél érkeztek
adomanytaskak.

Az egyéni felajanlasok mellett volt olyan adomany, amelyet
egyes kollektivak kzosen raktak ossze.

Az egyes teriiletekrél a humanpartner vezetd kollégak juttat-
tak el az adomanyokat a vidéki, illetve a budapesti gy(jt6pon-
tokra, a Kényves Kalman koruti székhazbol pedig a MAV SZK
Flottakezelési teriilet segitségével szallitottuk a taskakat a
belvarosi gy(jtépontra.

A szocialis 0sszetartds, a tarsadalmi szint( segiteni akaras
és a MAV-Volan-csoport dolgozéinak 6sszefogasa eredmé-
nyeként 286 darab taskat sikeriilt 6sszegydjteni.
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Uj médszertan a Tamogatlak minitréning-palettajan

APRILISBAN ERKEZIK
A NETT0 120 000 FOR

M

SZEP-KARTYA-JUTTATAS S

A 2021-2023. évi jovedelempolitikai intézkedésekrél sz6l6
bérmegallapodas alapjan a 2023. évi alanyi jogti SZEP-kar-
tya-juttatas netté osszege 120 000 Ft. A jogosultsagi és
folyositasi feltételeknek valé6 megfelelés esetén a jutta-
tas osszege legkés6bb 2023. aprilis 30-ig megérkezik a
SZEP-kartyara.

Fontos informéacié a SZEP-kartyak felhasznalaséaval kap-
csolatban, hogy 2023. 01. 09-én megszUint a vendéglatas és
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A Tamogatlak program minitréningek az eddigiektél eltéréen,
a munkahoz latszélag lazabban kotheté témaval folytatod-
tak. Marciusban a miivészetterapia, azon beliil is az iroda-
lomterdpia, mint segit6 eszkodz, keriilt fokuszba. A m(ivészet-
terapianak tobb aga ismert, ezek a képzémiivészet-terapia,
zeneterdpia, tancterapia, dramaterapia és a tréningen hasz-
nalt irodalomterapia. Mddszertani szempontbdl a miivészet-
terapian beliil megkiilonboztetiink aktiv, receptiv (befogado),
alkotaskozponty, illetve az alkotast eszkdzként alkalmazé
moddszereket. A tréning sordn a szépirodalmat eszkozként
alkalmazé médszerrel dolgoztunk.

A szépirodalmi mivek olvasasanak gyogyité hatasat évsza-
zadok 6ta, szinte minden kultdraban elismerik. Az irodalom-
terapias gyakorlatban két tevékenységi format alkalmaznak:
a receptiv terapia a mivek élményszint(, él6széban térténé
feldolgozasara 6sszpontosit, aktiv terapiaban pedig a klien-
sek, paciensek maguk irnak verset, naplot, emlékiratot.

Az irodalom ez esetben nem énmagdaért fontos, a fokusz nem
rajta van, hanem a tréningen részt vevo személyen. Az iroda-
lom, a szovegek a résztvevé megsegitéséhez, érzelmi kiséré-
séhez és Onkifejezéséhez nyujtottak tdmogatast.

A tréningrél bévebben a Vasutas Magazin Online TAMOGAT
LAK rovataban olvashatunk, ahol konkrét gyakorlat is szere-
pel, amelyet barki kiprébalhat.

a Tamogatlak program csapata

a szabadidé alszamla, igy a kiilonb6z6 zsebekben tarolt pénz
atvezetésre keriilt a megmaradé szallashely alszamlara.

Januar 9-e 6ta azonban minden eddigi SZEP-kartya-elfo-
gaddhelyen lehetséges a szallashely alszamlardl torténd
fizetése, igy a most érkezé, vagy a kartydn mar meglévé
pénziinket megkotés nélkil kolthetjiik el az elfogaddhelyek
mindegyikén.
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Ajdnljuk Fel az ac

1 czdzalekdt vasut
czervezetekneb!

Eves személyi jovedelemadonk 1 szazalékat felajanlhatjuk
alapitvanyoknak, egyesiileteknek. Vasutas munkavallaloként
tamogathatjuk a MAV-Volan-csoport altal kitiintetett figye-
gszesiilo, a va 3 gséregmiivelodésére,
sp : przéseére let vezeteket
is. Osszegyiijtottilkk a vasutas kotodés ervezetek adatait
és ceéljait, erdemes tamogatni valamelyiket.
-

Gyermekvasut

A Gyermekvasutasokért Alapitvany kiildetése a gyermekvasu-
tasok szabadidés programjainak szervezése és tdmogatasa.
A gyermekvasutas csoportok a szolgalatokon kiviil is 0ssze-
tarté kozosséget alkotnak, a kozosen eltoltott évek alatt fe-
lejthetetlen élmények részesei lesznek a gyerekek, tobbnapos
kirandulasokon, nyari tdborozason és mas izgalmas progra-
mokon vesznek részt.

A Gyermekvasutasokért Alapitvany addészama: 18075144-2-42

Vasuttorténeti Park

A Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvany rendezvényeivel sok
oromet ad kicsiknek és nagyoknak, fontos kincseket 6riz: a
magyar vasut jarmiveinek torténelmi darabjait. Jarmdparkja-
nak folyamatos karbantartasahoz, orokségiink megérzéséhez
munkavallaléként is hozzajarulhatunk.

A Magyar Vastittarténeti Park Alapitvany adoszama: 18168341-2-42

Vasuttorténeti Alapitvany

A szegedi székhelyl Vasuttorténeti Alapitvany Kuratériuma
kdszonetet mond mindazoknak, akik eddig is az alapitvanynak
szantak tdmogatasukat, melyet a hazai vasutak torténetének
kutatasahoz, irdsos és targyi emlékek gydjtéséhez, kiallitaso-
kon valé megjelenitéséhez, valamint aktualis rendezvényeik
koltségeinek fedezésére hasznaltak és hasznalnak.

A Vasittorténeti Alapitvany addszama: 18450716-1-06

ADO 1%

Szolnoki MAV Sportegyesiilet

A szervezet nyolc szakosztalyban (atlétika, birkozas, kosar-
labda, sumo, sulyemelés, természetjaras, teke, vivas) biztosit
sportoldsi lehet6séget a vasutas kollégaknak és kiils6soknek
is. Szamos programot, versenyt szerveznek.

Szolnok Vésé uti Sporttelepén varjak az érdeklédoket.
A Szolnoki MAV Sportegyesiilet adészima: 19866774-2-16

Vasutas Onkéntes Tamogatasi Alap

Az egyesiilet tagjai és szimpatizansai 1997 6ta rendszere-
sen tdmogatjak a szervezetet 1 szazalékos felajanlasaikkal.
Ez idaig 180,7 millio Ft bevételiik keletkezett a felajanlasokbal,
amelyet teljes egészében tagjaik segélyezésére forditottak, és
ezt a jovében is igy tervezik.

A Vasutas Onkéntes Tamogatasi Alap addszama: 19653613-2-42

MAV Vasutas Sport Club

A szervezet nyolc szakosztallyal (futé, horgasz, kerékparos,
labdartigo, néi torna, tenisz, természetjaro, tollaslabda) varja a
sportolni vagyo vasutasokat és csaladtagjaikat. A szervezék
az idei évben tovabb szeretnék béviteni a sportolasi lehet6sé-
gek korét, hogy még vonzébba tegyék az egyesiiletet.

Koszonik az eddigi tAmogatasokat, kérik, az idei évben se fe-
lejtkezzenek meg réluk.

A MAV Vasutas Sport Club addszama: 19804132-1-42

2023. APRILIS
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Ki mozgatta meg

a MAV rekordhosczicdad

czemélyszdllito vonalat.

Még belegondolni is

kilométeres ember al

vagy egészen eroteljes

lad, sot utasokat szallit, m
kényelmet biztosit, mintha ott a
ben foglalnank helyet. A MI’\V%
JTripla KISS” nevii rendezvényén vi

tortént. A Dunakanya.rka oda-vi
relvény - hosszusagat t

a kozlekedo sze-
kkora volt, mint-
ha egymas utan kotottiink volna majdnem hét Boe-

ing 747-es Jumbo Jetet, befogadoképessége pedig..
a 1800 fot is meghaladhatta volna, bar a fedélzeti
programok miatt limitalt volt az utasszam. Dénes

Ferenc, a MAV-START mozdonyvezetdje a fent emli-
tett repiilégépen ugyan csak utasként fordul meg sii-

riin, de a vasuttarsasag torténelmének leghosszabb
tripla KISS szerelvényén, mint vezeto foglalt helyet.

Interjunkban most o6t kérdeztiik.

Vezetett mar valaki 468 méteres személyszallitéo vonatot
itthon?

Ha jél tudom, az utébbi idében biztosan nem. Tavaly, a nya-
ri menetrendben volt egy meglehetésen hosszu szerelvény
Szobrdl Fonyddra, de azt a jaratot is ,csak” kétegységnyi KISS
teljesitette. A leghosszabb hazai vonatok altalaban 400 méter
koriliek. Ennek f6 oka, hogy az orszagban talalhaté peronok
nem alkalmasak ennél hosszabb szerelvények fogadasara.

Elészor csinalni valamit mindig diadalmas, de kockazattal is
jar. Voltak esetleg olyan nehézségek, amelyektdl tartottal?

Megvolt bennem az egészséges drukk, hogy ne kovetkez-
zen be olyan kellemetlen szituacié, amely kihatassal lehet
a program sikeres lebonyolitasara. Természetes, hogy egy
ilyen eseményen is ugyanolyan jél kell dolgozni, mint egy at-
lagos szolgalat soran, de nehéz volt figyelmen kiviil hagyni,
hogy a szerelvényen ott ilt 1200 ember. Mivel ezek a vona-
tok nemigen szoktak ilyen harmas 6sszekapcsolasban jar-
ni, ezért nem ismerjik az esetleges hibajelenségeket, igy a
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hasonlé tipuson szerzett tapasztalat elengedhetetlen. En tiz
éve dolgozom mozdonyvezet6ként, nem ijedek meg az U fel-
adatoktdl, megvan a gyakorlatom a ,nagykonyvben leirtaktol
eltéré” problémak gyors, rutinszer( elharitasara.

Mi a véleményed a KISS-ekrdl?

J6 masfél éve vezetem a tipust, és azt mindenképpen el
kell mondanom, hogy a legkorszer(ibb el6irasok alapjan ter-
vezték a jarmlvet. Ez lathaté és érezheté a kivitelezésén,
messze a legcsendesebb a vezetdallasa, és rendkiviil fejlett
miszerekkel van felszerelve mind utas, mind mozdonyveze-
t6i szempontbdl. A KISS-en vagyunk mi is a legnagyobb biz-
tonsagban, hiszen az orrtél egészen tavol lliink, magasan.
Leginkabb ahhoz hasonlithaté az érzés, mintha nem motor-
vonatot, hanem egy mozdonyt vezetnénk.

En a magam részérél varom a KISS-es szolgalatokat, de sze-
rintem ezzel a kollégék is igy vannak. Az egyértelmd, hogy
az utasok nagyon szeretik, ha valami miatt egy megszokott
jaraton nem ez a vonat jon, a felszallék azonnal hangosan
hianyoljak.

:
) —

Ismerlek par éve, és egy dologban biztos vagyok: barmit is
kérdezek, arra komoly szakértelemmel valaszolsz, legyen a
téma akar fényképezés, csillagaszat vagy matematika. Ezt
bizonyitja egyszerre végzett tevékenységeid szamossa-
ga is. Mozdonyvezetd, egyetemi hallgaté, kommunikacios
szakérté egyarant vagy, de mi a leginkabb?

Ha erre ma kell valaszolnom, taldan mozdonyvezeté. Mivel
ebben a munkakorben sok dologra van kompetenciam, olyan
problémakat is meg tudok oldani, amit masok nem. Orém-
mel t6lt el, ha abszolvalok egy-egy nehezebb feladatot, mert
hozzajarulok a vasut mikodéképességének a fenntartasa-
hoz. Ettél fliggetleniil persze vannak mas ambicidim is, tgy
érzem, hogy az 6sszegydijtott tuddsomat mar mas, komple-
xebb teriileten is tudndm kamatoztatni. A diplomat is ezért
tartottam fontosnak: utat nyit az Uj lehetéségek felé.

Milyen teriilet érdekel a leginkabb?

Egyértelmlen a m(iszaki, azon beliil pedig a vontaté és a
vontatott jarmdvekkel kapcsolatos lizemeltetési feladatok
foglalkoztatnak. Persze szakért6ként is izgalmas volt a mun-
kam, majd harom évig kiils6 és bels6 kommunikaciéval kap-
csolatos tevékenységeket végeztem a MAVINFORM-nal. Ez
egy specidlis teriilet, mert a verbdlis és vasutszakmai kész-
ségeimre is szilkségem volt a hatékony munkavégzéshez.
Egyébként az utasok (Facebook, honlap), és a munkavallalék
felé (Ticketchecker) kellett informacidkat k6zdlnom.

Tekintélyes méretii terepasztalod van otthon, amelyet tobb
mint 15 éve épitesz édesapaddal. A vallalatcsoport ,K6zo-
sen, zolden” roadshow-janak is te voltal az egyik kisérdje,
amelyen - edukacios célzattal — egy terepasztalt vittetek
el az orszag tobb pontjara, egy vasuti kocsi fedélzetén. Ha
kellett javitottad, miikodtetted a mini univerzumot. Milyen
volt a mindennapjaidtél egészen eltéré szerep? Epiil-e még
otthon a terepasztal?

Az otthoni terepasztal még épill, valészinlleg soha nem fe-
jezzik be. Mindig talalunk valamit, amit érdemes volna be-
szerezni hozz4, vagy megépiteni rajta. Azt hiszem, mar tobb
mint 20 négyzetméteres. A ,Kozdsen, zolden” roadshow
terepasztala ennél sokkal kisebb volt, de sokkal tébben is lat-
tak, igy sziikséges volt a folyamatos felligyelet. Egy kolléga-
val felvaltva tartottuk Gizemben, javitgattuk és kisértiik az
utjan az orszagban. Ez is egy ugyanolyan rendkiviili élmény
volt, mint a tripla KISS.

Tudom, hogy nélad csak a MAV johet széba, mint munkalta-
t6. Mi ennek az oka?

A nagy jarmuvek, az Osszetettség, a szervezettség, a ki-
I6nb6z6 szakagak egyiittm(kodése mindig leny(igozott.
A vonzalom egyébként mar gyerekkoromban kialakult, hi-
szen anyukam is vasutas, 6 forgalmi koordinatorként dol-
gozik, én pedig gyakran latogattam 6t meg a munkahelyén.
Erdekes, hogy 6 is azért lett vasutas, mert kijart a keresztap-
jadhoz az allomasra...

MUNKATARSUNK

Egy dologrol még mindenképp meg kell, hogy kérdezzelek,
ez pedig az utazas. Talan kevesen tudjak, de nem csupan a
mozdonyvezetdi székben gyiijtod a kilométereket: szamos
kontinensen megfordultal mar. Mesélnél egy kicsit a kalan-
dokrol?

Taldn az els6 ut volt a legemlékezetesebb. Kozvetle-
nil a kozépiskola elvégzése utadn Kanadaba utaztunk
a keresztanyamékkal, és keletrél nyugatra végigvonatoztunk
a kontinensen egy szallodai vonattal. A vasut ott egészen
mas berendezkedés(, mint ahogy azt Eurépaban megszok-
hattuk. Nem iUtemes a kozlekedés, jol lathat6, hogy nem
hivatasforgalmat szolgalnak ki a jaratok. A vonatozas ott
egyfajta élmény és szérakozas. Evekkel ezel6tt — Oroszor-
szagon keresztil — az északi sarkkorre utaztunk, az uti cél
Rovaniemi volt, Lappfdld févarosa. Az Gt négy napon at tar-
tott, az elsé két éjszakat Moszkvaig toltottiik el a vonaton,
onnan tovabbi egy kovetkezett Szentpétervarig, majd az
utolsé Helsinkiig. Innen kellett felvonatoznunk Rovaniemibe,
de Japéan vagy az Egyesiilt Allamok is felejthetetlen élmény
volt.

Abban, hogy az utazas a munkam és az életem része lett,
biztosan kozrejatszottak a csaladi szokasok, mert kisebb ko-
romban a sziileimmel és az ismerdseinkkel rengeteg helyre
ellatogattunk. Maradandé élmény volt ez mind, ami aztan
meghatarozta az egész életemet.

Benke Maté
o~

A
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humorral’

Gajdos Zoltan, a MAV-START szolnoki személy-
zetiranyitdja mind a vasutat, mind a stand-up-ot
hivatasanak tekinti. Ars poeticaja, hogy humorral
minden lekiizdheté. A Stand Up Comedy humor-
tarsulat tagja mar kozel 20 Showder Klub-os fel-
lépést tudhat maga mogott. Vele beszélgettiink
arrél, miben fejlodott hivatasai altal, hogyan indult
a stand-up karrierje, mibol merit ihletet.

Hogy keriiltél a MAV-START-hoz?

Az Gjszaszi ,SinmUvészeti” iskolaba jartam, ahonnan egyenes
Ut vitt a vasuthoz. 2008 szeptember 1-jén kezdtem vezetd
jegyvizsgaloként Szolnokon, majd letettem a nemzetkézi vizs-
gat, és ezt kdvetéen Mezéturra, majd Békéscsabara keriiltem
nemzetkozi jegyvizsgaloként. Személyzetiranyitéként a Nyu-
gatiban, majd Cegléden és most Szolnokon dolgozom. Bar
ez a munkakor nem mindig a leghalasabb, hiszen olyan vagy,
mint a vonatban az (itk6z6, de remek a kollektiva, és jo érzés,
hogy tudsz segiteni masoknak megoldani egy-egy problémat.

Hogyan indult a stand-up karriered?

A vasuton. Csapatépités jelleggel tartottunk egy vasutas
farsangot, ahol engem kértek fel az esemény moderalasara.
Visszagondolva nem sikeriilt annyira jol, de a kollégak biztat-
tak, hogy érdemes lenne ezzel foglalkoznom. Jelentkeztem
egy Stand Up Comedy tehetségkutatéra, amit megnyertem.
A harmadik fellépésem mar a Showder Klubban 2010 6szén
volt. A Showdert nagyon szerettem nézéként, és Ugy éreztem
magam, mintha megnyertem volna a jackpotot, hiszen velem
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ellentétben, akik ott fellépnek, mar rendelkeznek szinpadi
gyakorlattal. Sokdig tudatosan nem épitettem ezt a karriert.
Harom évvel ezel6tt csatlakoztam Stand Up Comedy Humor-
tarsulathoz, és azéta folyamatosan jarjuk az orszagot. Mind a
humorista, mind a vasutas kollégaktdl rengeteg tdmogatast
kapok. Oriasi megtiszteltetésnek éltem meg, hogy tavaly fel-
Iéphettem a Vasutasnapon is.

Mi a kedvenc stand-up témad, mibdl meritesz ihletet?

Mindenkinek megvan a f6 csapasiranya, én leginkabb aktuali-
tasokat valasztok. A vasut halas téma, elsésorban innen gydij-
tom a legtobb Gtletet, mert a vonatozas mindenki szamara
ismerés helyzet. Eleinte csak liltem a vonaton, és lejegyzetel-
tem a hallott torténeteket. A kollégaknak és a paromnak szok-
tam el6adni, téliik kapok visszajelzéseket. Van olyan téma is,
amit mar harom éve leirtam, de nem lett bel6le semmi. Régen
még papirra irtam a szovegeimet, és mint egy verset felmond-
tam, de a puding prébaja az evés. Most mar csak jegyzeteket
készitek, és az alapjan kotetlenil elmesélem a torténeteket.
Erezni kell, hogy milyen a szimbiézis a kézénséggel, ez is ala-
kitja a fellépéseket.

Hogy érezted magad az elsé tévés fellépéskor?

Mély vizbe csoppentem, hiszen akik ott fellépnek, mar ren-
delkeznek szinpadi gyakorlattal. A felvételt kbvetéen azt a
visszajelzést kaptam, hogy becsukott szemmel adtam el6,
mivel nem a felsé sarkot néztem, ahol a kamera volt, hanem
a kozonséget. Kozben pedig ugy éreztem magam, mintha a
kedvenc filmemben jatszhatnék egy szerepet. Mostanra mar
rengeteg céges és kozel husz Showder-fellépést tudhatok ma-
gam mogott.

Milyen a jo stand-up?

A stand up nem feltétlendil csak a nevetésrél szél. A Iényeg,
hogy érzelmeket valtson ki. Lehet, elsirod magad vagy felha-
borodsz, de az is a feladata, hogy olyan témakat boncoljon,
amelyek kényesek ugyan, de fontos tarsadalmi problémakra
vilagitanak ra. El6szor ehhez a sajat kulturankat kell megval-
toztatni, hogy szembe tudjunk nézni ezekkel a kérdésekkel is.
Fontos azonban az is, hogy olyan hatarmezsgyén beliil mo-
zogjunk, amivel senkit sem bantunk meg. Rdadasul eléadé-
ként nekem is jol kell kozben éreznem magam. Ebben sokat
segit az, amikor interakcidba lép velem a k6zonség.

Emlitetted, hogy sokszor a vastith6l meritesz ihletet. Milyen
témakat szoktal vagy tervezel beemelni a miisorokba?

Altalaban az utasokkal ért interakciokat dolgozom fel. A vasut
halas téma, hiszen mindenki tud azonosulni vele. Ilyenek ti-
pikusan a hétvégi bulivonatok vagy olyan vasutas szituaciok,
mint a késések. Szeretek gorbe tiikrot mutatni. Ha mi ,mindig
késiink”, akkor hogy van az, hogy valaki azért nem tudott je-
gyet venni, mert futnia kellett, hogy elérje a vonatot? Az ér-
telmetlen rongalasokrol az egyik kedvenc torténetem, a ,hiije
vasutas” felirat, amit a WC-ben olvastam. Azt is sokszor ta-
pasztalom, hogy a vadganyzar olyan, mint a jeti: nem szeretjiik
olvasni. Mindig van valaki, aki még nem hallott réla. A szem-
magassagban lévé irdnytablakat se vessziik sokszor észre.
De olyan hétkdznapi szituaciokrol is szoktam mesélni, mint a
mindig tomott elsé kocsi, ami hamarabb ér Pestre, ezért ,tobb
elsé kocsi is elkelne a szerelvénybe”. Vannak azonban olyan
komoly témak is, mint a gazolas. Szorny( dolog, de fontos,
hogy beszéljiink réla, és rengeteget gondolkodom azon, hogy
milyen oldalrél lenne érdemes megkdzeliteni.

Hogyan hat a személyiségedre a vasiti és a humorista hiva-
tasod?

Nem szerettem a tOmeget soha. A vasut megtanitott arra,
hogy ezt lekiizdjem, és segitett abban, hogy ne legyen lam-
paldzam a fellépéseken. A stand-up arra tanitott, csinalni kell,
érvényesiteni kell az igényeidet, kiallast, onbizalmat adott. A
kommunikaciéban is rengeteget fejlédtem altaluk. Jegyvizs-
galéként nem voltak atrocitasaim. El6fordult, hogy végiil igy
biintettem meg utast a vonaton, hogy a végén megkdszonte.
Ha megtanulsz mindenkivel a sajat nyelvén kommunikalni,
akkor nyert ligyed van, és ezt a vasuton ugyanugy tudod érvé-
nyesiteni, mint a stand-up fellépések soran.
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Hogyan tudod dsszeegyeztetni a munkat a fellépésekkel?

A vasut mellett most mar a stand-up is hivatas szamomra.
Elég jol 6sszeegyeztethetd, koszonet ezért a munkaidébeosz-
tas-készitomnek. A fellépések idépontjai elére ismertek, és
olyan még nem volt, hogy azért kellett lemondani fellépést,
mert nem tudtam Osszeegyeztetni a vasuttal. Mindemellett
van harom gyerekem, s6t, kdzben a tisztképzét is végzem
mindezek mellett.

Hogyan kapcsolédsz ki?

Mindig ezer fokon égek. Sokszor ugy érzem, a munkahelye-
men kapcsolddok ki. Munka utan otthon sokat dolgozom, de
az apro dolgok is szamitanak. Feltdlt, ha sétalunk egyet a csa-
laddal, megnéziink egy el6adast, szoktam futni, de mar az is
kikapcsol, ha bemegyek a munkahelyemre, és beszélgetiink
par szét a kollégakkal.

Mit gondolsz, milyen szerepe van a humornak a mindennapi
életiinkben?

Fontos szerepe van, bar ezt nem mindenki gondolja igy. Ed-
dig még mindent meg tudtam oldani humorral. Néha igazan
szorny(d dolgokon nevetiink, és ez j6 mdédszer arra is, hogy
feldolgozzuk a problémakat. Ha képesek vagyunk nevetni ma-
gunkon ahelyett, hogy begubdéznank, akkor képesek vagyunk
arra is, hogy mas szemszogbdl vizsgaljuk meg a dolgokat. Az
fontos, hogy mindezt izlésesen tegyiik. A sz6kimondo, 6szinte
stilust képviselem, de azt is szem el6tt kell tartani, hogy mas
az ingerkiiszobe a magyar néz6knek, mint az angolszasz kul-
taraban, ahonnan a stand-up miifaj is eredeztethet6. Es nem
utolsésorban a humoros emberek mindig kozkedveltebbek.
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A tavaszi napsiités egyre tobbeket csabit a termé:

_ladi kirandulasrél. Tobb turisztikailag kiemelt régi
6szig id6szakosan elérheté MAV-START és Volanbusz k

A Balaton24-bél 2022-ben 35 ezer fogyott. Aprilistél azonbameqt ib: ‘
24 6ras jeggyel, amely hétvégente egész évben, iskolasziine
Keékkor valamelyik szakaszat szeretnénk bejarni, aprilis elejéto

valé egyiittmiikadés keretében - mar elerheto a fébb IC-jaratokon és a fovar

ugyfelszolgalatolknn a Kéktira

cimii kiadvany. Ez a MAV-START munkatarsar aItaLon.szeallltott vasiiti és buszos csatlakozasokat feltiinteto tér-
képet is tartalmazza. Ennek segi egevel akar egy matral Kelftura kirandulast is egyszerubben megtervezhetunk

A Matra Magyarorszag egyik legkedveltebb turisztikai cél-
pontja, Budapestrél raadasul egy nap alatt bejarhaté. Itt ta-
lalhat6 hazank legmagasabb pontja, az 1014 méteres Kékes-
tet6 és a legmagasabban fekvé telepiilés, Matraszentimre is.
A térség rovidebb kirdnduldsoktél hosszabb turakig, a sastoi
libeg6zéstdl és csonakazastol a matraszentistvani sielésig,
egy matrafiiredi sétatél egy komolyabb gerincturaig szamos
programlehet6séget kinal az év minden szakaban.

A kedvez6 art Matra24 jeggyel 24 6ran keresztil korlatlanul
utazhatunk vonattal a Budapest-Keleti—Hatvan—Gyongyos
és a Hatvan—Paszt6—Nagybatony vonalszakaszokon és a
Volanbusz Gyongydsrél és Pasztérél a hegységbe indulé
jaratain. A vasuti szolgaltatas fejlesztésének kdszonhetéen
rdadasul mostanra mar a Matra24 jeggyel utazék mindenkor
modern motorvonattal kozlekedhetnek Budapest és Gyon-
gyos kozott az 6ranként indulé Matra InterRégié vonatokon.
A 24 6ran at érvényes jegy teljes aron 3900 forintba, 26 éven
aluliaknak 2600 forintba keriil. A jegyet a MAV-START érté-
kesiti: jegypénztarai mellett a jegykiaddé automatéakban is
elérhetd, a MAV applikacidban pedig tovabbi 10 szazalékos
kedvezménnyel vasarolhaté meg.

VASUTASMAGAZIN
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A MAV-Volan-csoport a belféldi turizmus tdmogatasa érde-
kében az elmult években tobb integralt, szezonalis jegyet
vezetett be, els6ként harom éve a Dunakanyar napijegyet,
késébb a Bakony napijegyet, majd a Balaton koriil érvényes
24 és 72 6ras kozos jegyeket. A Matra24 szombati, vasarna-
pi és linnepnapokra, valamint iskolasziineti napokra egész
évben megvalthaté lesz, nem csak a kiemelt turisztikai sze-
zon ideje alatt. A kedvezményes 24 6ras jegyek célja, hogy
az utazokozonség fenntarthaté médon, a kozosségi kozle-
kedés igénybevételével tervezze meg szabadidés tevékeny-
ségeit. igy rdadasul a tura kiindulépontjan a parkoléban ha-
gyott autéhoz sem kell visszatérni, az utvonal tervezésében
is nagyobb szabadsagunk van.

Kéktira vonattal

Nemcsak a csaladi kiranduléknak, de a kékturazéknak is re-
mek lehetéséget kinal a Matra 24 jegy, hiszen a Kéktura mat-
rai szakaszai Matraverebélytél Galyatetén és Kékestetén at
Sirokig vonattal és busszal kdnnyen megkézelitheték. gy
a tura kiindulépontjanak elérése, majd a célpontbdl a haza-
utazas egyetlen jegy megvasarlasaval megoldhaté, nem kell

minden alkalommal kiilon jegyvaltassal bajlédni, rdadasul a
Matra24 arban is kedvezébb, mint a kiilon-kiilon jegyvaltas.
Nagyban megkdnnyiti a turdzok életét, hogy nem kell a kez-
dépontra visszatérni a tura végén, hiszen kényelmesen haza
lehet utazni masik atvonalon, igy autémentesen megszer-
vezhet6 a tura.

Konnyebb tervezés

Bizonyara sok természetjaré szivesen valasztanad a zold
kozlekedést, ha konnyebb lenne a tervezés. Az MTSZ gon-
dozasaban elkésziilt Kéktura kiadvany szamos hasznos
tudnivalét, élménybeszamolét, top 10 latnivalét tartalmaz.
Az MTSZ-szel formalédo egylittmiikodés keretében ezek a
kiadvanyok idén tavasszal a legforgalmasabb belféldi IC-ja-
ratokon és ligyfélszolgalatokon lesznek dijmentesen elérhe-
tok egy vasuti térképpel kiegészitve, ami az orszagos Kékkor
vasuti és a févaros kornyékén buszos kapcsolédasi pontjait
is szemlélteti. Ezaltal segitiink atlathatébba tenni, hogy mely
szakaszt hogyan és hol lehet megkdzeliteni kozosségi kozle-
kedéssel, hiszen a tapasztalatok azt mutatjak, hogy sokakat
a tervezés nehézsége riaszt el a fenntarthatd kozlekedési
modok haszndlatatdl.

Az Orszagos Kékkar utvonala egyébként tobb mint 60 helyen
érinti a vasutvonalakat, az Orszagos Kékturat is mintegy 30
ponton érhetjiik el vasuton, — és ezeket tovabbi szamos hely-
szinen — a Volanbusz jaratai egészitenek ki. Tobb helyen a
teljesitést igazold Kéktura-bélyegzé is a vasutallomasokon
talalhaté meg.

Az 1952-ben indult Kéktira mozgalom kezdetei is erétel-
jesen kotédnek a vasutas turaegyesiiletekhez. A kultikus
Masfélmillié 1épés Magyarorszagon filmsorozat készitéi is
rendszeresen vasuton kozelitették meg az Orszagos Kéktu-
ra Utvonalat. A vonatablakbdl mar messzirél gyonyorkodtek
a bebarangolandé dombok, hegyek, volgyek latképében, és

MAV-START

sz6ba elegyedtek a helyi utasokkal. Bar mara ezen a teriile-
ten is elterjedt az egyéni autéhaszndlat, a fenntarthaté turiz-
mus napjainkban is elképzelhetetlen a legzdldebb tavolsagi
kozlekedés, a vasut nélkiil.

Tovabbi tervek

A MAV-START és a Magyar Természetjaré Szovetség egyiitt-
mikédése remélhetdleg egyre szorosabba valik. A 2022-es
Kékturazas napjan a MAV-START 6rokbe fogadta a Biikkben
a vonattal j6l elérheté Szarvaské-Bélapatfalva szakaszt,
melyen kollégaink telt hazas tematikus turat vezettek. Idén
oktéberben varhatéan egy Ujabb szakaszon kisérik munka-
tarsaink a turazoékat. A vonattal utnak indulé kiranduldkat
a mar emlitett turisztikai régidkat érint6 24, illetve 72 6ras
jegyeken feliil mas menetdijkedvezmények is varjak: a Ter-
mészetjard (TEKA)-kartyasok és a 26 év alatti fiatalok hét-
végén, a didkok, a csaladosok vagy éppen a START Klub
kartyak tulajdonosai mindennap jelentésen kedvez6bb aron
kozelithetik meg uti céljukat. Az Gj, majustél elérheté varme-
gye- és orszagbérletek is jelentésen olcsébba teszik majd a
turisztikai célt utazasokat, hiszen aki hétkdzben dolgozni,
illetve iskolaba vonattal vagy busszal jar, annak bérlete ezen-
tul nemcsak a munkahelyére vagy az oktatasi intézménybe
vezet6 Utvonalon, hanem az adott megyében vagy akar az
egész orszagban barhova lehetévé teszi majd a vonattal és
busszal torténé utazast. Az is a tervek kozott szerepel, hogy
a menetrendi informacidk elérhetévé véljanak az online tura-
térképek feliiletén. Mindezek mellett menetrendfejlesztések-
kel, turisztikailag fontos 0j jaratokkal, kordabban megsziinte-
tett megallok Gjranyitasaval igyekszik a tarsasag a Kéktura
utvonalak vasuti megkozelithet6ségét javitani. Hiszen a vo-
natablakbdl még a t4j is zoldebb!
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50 éves az M41 sorozat ‘. - *

2023-ban iinnepeli 50. sziiletésnapjat a hazai vasuti kozlekedés egyik legikonikusabb

jarmiive, a dizelmindenes, vagyis az M41-es, ismert nevén a Csorgé sorozat.

A MAV az 1970-es évek elején nem rendelkezett megfelels sza-
mu, a nem villamositott févonalakon kozlekedé kozepes terhe-
|és(i személyszallité vonatok tovabbitasara alkalmas dizelmoz-
donnyal. Az igényelt 4j mozdonnyal szemben tdmasztott fontos
kovetelmény volt, hogy az a 16,5 tonna tengelyterhelési vona-
lakon is kozlekedhessen. Ezt a kovetelményt a jarmuivet gyarté
Ganz—MAVAG csak dizel-hidraulikus hajtassal tudta megoldani.
A sorozat két prototipus-mozdonya - M41 2001-2002 palyasza-
mokon - kiils6jében jelent6sen eltért a szériagépekétdl kozépfiil-
kés konstrukcidja miatt (DHM5-1). A két prototipus gép tapasz-
talatainak értékelése utan kezd6ddtt meg a sorozatgyartas.
Az M41 sorozatbol 1973 és 1984 kozott 6sszesen 107 darab
késziilt M41 2101-2207 kozotti palyaszamokon, valamint hét
darab mozdony a GYSEV szamara M41 001-007 palyaszamok-
kal. A GYSEV-mozdonyok a Gyér—Sopron-vasutvonal kozleked-
tek, majd a vonal 1987-es villamositasakor a MAV &lloméanyaba
keriiltek M41 2208-2214 palyaszamokon. A mozdonysorozat
jol bevalt elévarosi forgalomban ingavonatok tovabbitasaban
is, a BDt betdjell vezérl6kocsik 82-27 sorozaty, 100-as palya-
szamcsoportu tagjainak alkalmazasaval. M41-es mozdonyok a
nem villamositott févonalakon és egyes mellékvonalakon gyak-
ran lathatéak. A mozdonyok uralmat a vasut-villamositas torte
meg. Nyugat-Magyarorszagon elészdr 2000-ben a Székesfehér-
var—Szombathely-vasutvonal villamositasaval, majd 2002-ben
kovetkezett a Sopron—Szombathely-vasutvonal, ahol az lizemet
a Csorgbktdl a GYSEV V43 vették at.

VASUTASMAGAZIN

A Pielstick-sziv orokkeé dobog

A mozdonyba épitett négylitem(, 12 hengeres, V hengerel-
rendezés(, alulvezérelt, feliilszelepelt, hengerenként négy
szeleppel ellatott, Brown-Boveri feltoltével felszerelt dizel-
motort a francia SEMT-Pielstick gyar licence alapjan épitet-
ték be.

A dizelmotor egy irdnyvaltéval egybeépitett, két nyomaték-
modositobdl allé hidraulikus hajtémivet hajt egy gyorsité
attételen keresztiil. Az iranyvégallasokat az EP-szelepek al-
litjak be.

Ezek a kovetkezlk: résztoltés, ami 10 km/h sebesség-
re gyorsit, beforgatd, A irdny, B irany. A kerékparok kardan
meghajtastak, minden tengelyen van tengelyhajtémd.
A f(tés ki-be kapcsolhaté barmely menetfokozatban. A
mozdonyba épitett haromfazisu szinkrongenerator a di-
zelmotorrdl kapja a hajtast. A villamos vonatf(ités részére
250 kW f(itési teljesitmény all rendelkezésre.

A f(itési teljesitmény korlatozhaté. Mikodtetheté 950 fordu-
lat/perc fordulatszamon, ami vonattovabbitasnal célszer(,
vagy 1200 V fesziiltségen, ami el6f(tésnél alkalmazhaté.
Futési alapfordulat 1050 1/min.

Uzembe helyezéshez meg kell vizsgalni a féket, a jelz6lam-
pakat, a befecskendezészivattyd, a motor, a hajtémd, és a
|égstirit6 olajszintjét. A motor zaja indulasndl a leger6sebb,
ezért kapta a ,Csorgé” nevet.

,,Okoska" Csorgok

Az 1990-es évek kozepén a MAV a mozdonyokban miikddé
dizelmotorokat némiképp korszerdsiteni kivanta, mivel azok
fokozatosan mutattak az elhasznalédas jeleit. A korszerdsi-
tés keretén beliil 30 Csorgé uUjulhatott meg. A Ganz Motor
Kft.-vel, valamint a Megatechno Rt.-vel |étrejott megallapo-
das értelmében 0j szallitasu dizelmotorokat épitettek be a
Szolnoki Jarmdjavitéban felujitott mozdonyokba. Az 4j mo-
tor alapjaiban megegyezett a korabbival, am a szivé- és kipu-
fogérendszer, valamint a fordulatszam-szabalyozas eltért a
korabbitél. A motor hengersoronként uj turbofeltoltét kapott,
igy a korabbi egyetlen nagyobb méreti feltdlté helyett két
kisebbet helyeztek el. A befecskendezdszivattyu toltésalli-
tasat egy uj, elektronikus aktuator végzi. Az aktuator muako-
dését és karbantartasat tekintve is Iényegesen egyszer(ibb
szerkezet a régi regulatorhoz képest. Az igy korszer(sitett
dizelmotort egy elektronikus motorvezérlé egység ellenérzi
és vezérli. A berendezést szamitégéppel programoztak fel a
mozdony eredeti adottsdgaihoz igazitva.

Az atépitett mozdonyok teljes kiilsé-belsé feltjitason estek
at, amely soran a vezetéfiilkék hang- és hészigetelését némi-
képp javitottak. A mozdonyvezeték szamara hiit6szekrényt
épitettek be az egyik fiilkébe. A mozdonyok fébb gépészeti
egységei is teljes generdlon estek at. Az ,A" oldali vezetdal-
Ias hatfalaba egy digitalis kijelz6t épitettek, amely szoveges
formaban tajékoztatott a dizelmotor f6bb (izemi paramétere-
irél és hibairdl. Az ,Okoska" Csorgdk kiilsé megjelenésiikben
nem valtoztak a hagyomanyos tarsaikhoz képest. Uzemelte-
tésiik és vezetésiik nagyrészt megegyezik a hagyomanyos
mozdonyokéval.

Remotorizacio

2002-ben két M41-es mozdonyba — nagyjavitasuk soran —
kisérletképpen Uj dizelmotorok keriiltek, melyek kornyezet-
baratabb és halkabb konstrukciok, mint az eredetik. Az j,
2300-as palyaszamcsoportu gépek két ,prototipusa” koziil
az M41 2301 palyaszamuba Caterpillar 3516B DI-TA SC
tipusu dizelmotor, az M41 2302 palyaszamuba pedig MTU
16V 4000 R40 tipusu kertilt. Az el6bbi konstrukcié jobban be-
valt, igy az utanuk 2004—2008 kozott remotorizalasra kerdilt

MAV-START

33 darab M41-es mozdony — M41 2303—M41 2335 palyasza-
mokon — is Caterpillar motort (CAT 3512B HD SC) kapott. A
Caterpillar dizelmotor csendesebb és jellegtelenebb hangja
miatt a felujitott mozdonyok a ,Horgé” becenevet kaptak.
A korszer(Gsitési programban Uj elektronikus mozdonyvezér-
I6t épitettek a mozdonyokba, amelyet mindkét vezet6allason
egy grafikus képernyével lattak el. A berendezésen a moz-
dony legtobb lizemi paramétere leolvashaté numerikus és
grafikus formaban. A kijelzén jelennek meg a figyelmezteté-
sek, hibalizenetek, tiltasok is. A remotorizacié soran a veze-
tofiilkéket Webasto gyartmanyu klimaberendezéssel lattak
el, amely a forré nyari napokon nem mindig képes a hémér-
sékletet megfeleléen csokkenteni. A hagyomanyos Csorgok-
ben a hidraulikus hajtémd maximalis behajtéfordulata 1500
fordulat/perc volt, viszont a Caterpillar dizelmotoroké 1800
fordulat/perc. A dizelmotor jobb teljesitménykihasznaltsaga
érdekében a hajtomlvek behajt6fogaskerék-attételét modo-
sitottak a magasabb fordulathoz, igy lehet6vé valt a dizelmo-
tor teljesitményének maradéktalan kiaknazasa. A géptérben
kapott helyet az uj héntarté berendezés is, amely a h(itéviz
téli melegen tartasarél gondoskodik. Ugyancsak a géptérben
kapott helyet a segédagregat, amely az akkumulatorok tolté-
sét és a héntarto energiaellatasat biztositja allo fémotornal.
Az atépités soran a karosszéria lemezelését csaknem tel-
jes egészében kicserélték, amelyet j6 min6ségl bevonattal
lattak el. A vezet6asztalokat teljes egészében atépitették.
A kontrollerkereket menetszabalyozé kar valtotta. A moz-
donyok fékrendszere is jelentésen mdédosult, igy a korabbi
pneumatikus fékezdszelepek helyett elektronikus berende-
zések kerdiiltek kialakitasra. A mozdonyok forgévazai eredeti,
véltozatlan kivitelGek maradtak. )
Az idei jubileumi évforduléra emlékezve a MAV-START a ret-
ré hétvégéken kiviil tobb olyan vonalon hozza vissza az uta-
sok szamara egy-egy hétvégére a jarmuiveket, ahol ma mar
nem kozlekednek, de kordbban meghatarozéak voltak. Az
elsé ilyen hétvége aprilis 15-én lesz a Miskolc—Tornanadas-
ka vonalon, majd a késébbiekben Maké—Budapest, Dombo-
var—Bataszék Budapest—Veresegyhaz—Vac, Budapest—Esz-
tergom—Dorog, valamint Hatvan és Somoskdujfalu kdzott
talalkozhatunk veliik.

Molnar Zsolt
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Toretlen az Okosjegy sikere

so »

utazas, viszont sokaknak okoz fejfajast a tervezés idészaka. Sze-
rencsére az Okosjegy megtanitotta utasainkat arra, hogy soha
sem volt még ennyire egyszerii szamukra ez a vasarlasi folyamat.

Minél elébb vesz jegyet az utas, annal kedvezébb ard lesz az
InterCity jegye, s6t tobb esetben jobban megéri az elsé osz-
talyt vélasztani az utazashoz, mint a teljes ard masodosz-
talyu jegyet. Mindenki szamara jél hangzik, hogy igy akar
40 szazalékot is sporolhat a teljes aru IC vagy expressz
vonatjegyekhez képest. Azonban ez nem csak egy marke-
tingfogas, valéban rendkiviili arakat tarunk utasaink elé.
Az Okosjegyet azonban csak limitalt mennyiségben lehet
egy-egy vonatra megvaltani, ezért a korabban emlitett tuda-
tos utazastervezék élvezhetik a kedvezmények elényét. Az
Okosjeqy kizarélag az elektronikus feliileteken, a MAV app-
ban és az (j Elvirdban kaphato, ahol a rendszer automati-
kusan mutatja a legkedvezébb elérhet6 ajanlatokat. Fontos,
hogy az ar mar tartalmazza a helyjegyet is, igy semmilyen
mas pétjegyet nem kell venni az Okosjegy mellé. Az elmult

Az alabbi vasttvonalakra, illetve InterCity
jaratokra valthato Okosjegy:

« Zalaegerszeg felé a Gocse;j,

* Pécs felé a Mecsek,

« Szeged felé a Napfény,

* Békéscsaba felé a Békés,

« Debrecen—Nyiregyhaza felé a Tokaj és Nyirség,
« Miskolc felé a Tokaj és a Hernad—Zemplén,,

+ Keszthely és Nagykanizsa felé a Balaton

és Topart, valamint

+ a szombathelyi, soproni és

+ a kaposvari IC-ken.

Tudtad?

Az utazasok tervezése legalabb olyan izgalmas, mint maga az

id6szakban a drasztikusan emelkedé lzemanyagarak is
hozzajarultak ahhoz, hogy még tobben valasszak a kdrne-
zettudatos kozlekedést, hiszen jéval kedvezébb alternativa
a vonatozas, f6leg, ha Okosjeggyel utazunk, és azt idében
megvaltjuk. A mindennapos aut6zas helyett a vasutat vagy
a buszozast valasztok akar harmadara is csokkenthetik havi
kiadasaikat. J6 hir, hogy a desztinaciodk listaja folyamatosan
béviil, marcius elsejétél mar a Tokaj, a Hernad—Zemplén és
a Kaposvar felé kozlekedé InterCitykre is valthatdak uj jegye-
ink. Marcius végétdl pedig mar a nagykanizsai, keszthelyi,
gyo6ri, szombathelyi és soproni IC-ken is elérhetévé valt az
Okosjegy, ezzel mar minden Magyarorszagon kozlekedé bel-
foldi InterCity-jaraton elérhet6 a szolgaltatas, igy mar tobb
mint 80 varosba tudunk utazni a jelentés kedvezményeket-
biztosité jegytipussal.

Kozma Barbara

Legnagyobb darabszamban eddig a szegedi és nyiregyhazi 2. osztalyu Okosjegyet értékesitettiik, mindkettébol 197

ezret valtottak utasaink a 2021-es bevezetés 6ta. A legnépszeriibb okosjegyes utvonalak pedig a Budapest-Nyugati —

Debrecen, Budapest-Nyugati — Szeged és Budapest-Keleti —

VASUTASMAGAZIN

Pécs voltak

|dén varhatdan még tobb *

csoport kel utra vonattal

A tavasz bekoszontével a MAV-START értékesitési csapata is fokozottan késziil a szezonra.

/

A beérkezett elozetes igények alapjan 2023-ban tobben indulnak csoportos utazasra, mint
2022-ben, amikor csaknem 16 ezer csoport tobb mint 430 ezer tagjanak utazasat szervezték
meg a szolgaltatasértékesitéi halozat munkatarsai. A menetrend szerinti jaratokon a csoportok
utaztatasa a jegyvizsgalo kollégaknak is kihivast jelent, hiszen minden esetben sziikséges a
létszam, dijmentesség esetén pedig a névsor, valamint hazaidton a menetjegy bélyegeztetése-

nek a leellendrzése.

A tavaszi, nyari megnovekedett utazasi igények kovetkezté-
ben a menetrend szerinti jaratok helyei azonban gyorsan be-
telnek, ezért a csoportos utazasi szandékot minél hamarabb
érdemes jelezni az értékesitési haldzat helyi munkatarsainak.

2022-es tények és adatok

A szolgaltatasértékesitési halézat munkatarsai tavaly 6sz-
szesen 15 984 belfoldi csoport szamara 433 657 utas, mig
nemzetko6zi szinten 200 csoport 4113 utas kozlekedését bo-
nyolitottak. A junius és a szeptember kozott kdzleked6 Adria
IC-jaratra pedig az értékesitési hal6zaton keresztiil 460 cso-
portban utazé foglalt helyet. Nagyobb, a 300 f6t is meghala-
dé létszamu csoportok esetén a MAV-START chartervonatot
kozlekedtet. 2022-ben 83 chartervonat 40 118 utasnak biz-
tositott helyet, ami azért is fontos, mert ezzel egyben teher-
mentesiteni lehet a menetrend szerinti jaratokat.

A legnépszeriibb uti célok kdzott hazank szinte minden ré-
giéja megtalalhat6: Budapest mellett tobbek kodzott Eger,
Nagymaros—Visegrad, Zanka-Erzsébettabor, Tisza-td, Sze-
ged és pécsi desztinaciok voltak 2022-ben a legtobbek altal
latogatott telepiilések.

A csoportos utazasok legfrekventaltabb idészaka aprilis-
tol indul és junius végéig tart. Tavaly majusban indultak a
legtébben csoportosan utnak, mintegy 4493 csoport, mig
juniusban 3943 csoport utazasat biztositotta a MAV-START.
De a szeptember, oktéber is népszer(i id6szaknak szamitott
csoportos utazasok tekintetében. Az osztalykirandulasok
id6szaka is féként a késé tavaszi, kora 6szi idépontokra esik,
de a szabadidds célu szervezett utazasoknak is ezek a ked-
velt datumai. Tovabba népszerl rendezvényekre, szinhazi
el6adasokra is gyakran jelentkeznek be csoportok.

Az orszagos szolgaltatasértékesit6i halozat

A csoportos utazasok ugyintézése 1994-ben kisérleti jelleg-
gel Szegedrél indult, majd a kovetkez6 év folyaman fokoza-
tosan kiépiilt az orszagos halézat, ami 1996. jdlius 1-jén 29
helyen, 39 értékesit6 munkaba allasaval kezdte meg teljes
kord mikodését. A halézat idékozben megvaltozott, tobb
szervezeti atalakuldason ment keresztill, jelenleg a Szemé-

lyes és partneri értékesités szervezetének keretein beliil.
Hét teriiletre tagolddik: Budapest, Debrecen, Szeged, Szom-
bathely, Pécs, Miskolc és a nemzetkozi értékesités.

A halézat munkatarsai feltérképezik és kidolgozzak az alkal-
mi menettérti kedvezmények alkalmazasanak lehetségeit
és feltételeit, egylittm(ikodési megallapodasokat kdtnek havi
jegyes partnerekkel, utazasi irodakkal és egyéb partnerekkel.
Az orszag 16 pontjan segitik az oktatasi intézmények, civil
szervezetek, vallalatok és barati tarsasagok nemzetkozi és
belféldi vasuti utazasait. Igény szerint megszervezik a nem-
zetkozi és belfoldi kiilonvonatokat, belféldi charterjaratokkal
segitik a nagy létszamu csoportok vasuti utazasat. Folyama-
tosan kapcsolatot tartanak kiilonb6zé kdzosségekkel, hogy
a jelentkezé csoportos utazasokat, egyiittes elhelyezéseket
0sszehangoljak a zavartalan eljutdsok biztositasa érdeké-
ben. A teljes orszagos lefedettségnek kdszonhetéen halo-
zati szinten tudjak megszervezni a nagyobb partnerek altal
szervezett csoportos utazasokat is, mint példaul vandor-
taboros, Erzsébet-taboros és opera kalandos csoportokét.
Kiallitasokon, fesztivalokon és kiilénb6z6 rendezvényeken
népszerdsitik a MAV-START szolgéltatasait. Feladatuk a vo-
natok kihasznaltsaganak javitasa, Uj ligyfelek felkutatasa és
Uj szolgaltatasok, akciok kialakitasa, a fenntarthaté vasditi
utazasok népszer(sitése, a vallalat bevételeinek a novelése.

Volgyi Katalin
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SZELEK SZARNYAN

Az a tapasztalatom, hogy a megfon-
toltsag, a megbizhatosag — jo ido-
beosztassal parositva — segit, hogy
semmilyen tevékenység ne menjen a
csaladi élet karara — mondja Eszter-
gomi Jené. Papai autébusz-vezetd
kolléganktol most megtudhatjuk, ho-
gyan vezette a jo szerencse a busz-
vezetoi palyara, mikor, milyen élmé-
nyek hatasara kezdett sikléernyozni,
hogyan prébalja atadni a repiilés él-
meényét baratainak, ismerdseinek, sot
azt is elarulja: miért landolt szandé-
kosan a bozétosban egy Balaton-fel-
vidéki taran.

Az utasok autobusz-vezetoként talalkozhatnak onnel nap
mint nap, a munkaidon kiviil viszont masik nagy szenvedé-
lye, a motoros sikloerny6 tolti ki az életét. Melyik volt eldbb,
a buszvezetés vagy a sikléernyozés?

Tizenhat évvel ezel6tt keriiltem a tarsasaghoz, a buszve-
zetés akkor kezd6dott, a replilés iranti vonzalom viszont
egészen gyerekkoromig nyulik vissza, tehat mindenképpen
régebbi, de érdekes médon csak a nésiilésem utan ,bonta-
kozott ki". Gyerekként sajat terveim alapjan készitett siklore-
pilé-modelleket reptettem, a padlason még ma is van belé-
lik néhany, de azt, hogy én magam repiiljek, nem engedték
a sziileim, ezért mar 6nallé, hazas emberként vagtam bele a
nagy kalandba.

Miel6tt ,felszallnank”, térjiink vissza még kicsit a szakmai
palyafutasahoz, az indulashoz! Azt mar tudjuk, hogy a sziilei
nem engedték repiilni; de mi volt az 6 elképzelésiik? Minek
szantak?

Ok azt szerették volna, hogy valami kézzelfoghaté szak-
mat tanuljak. Eredetileg gépszereléként végeztem, az isko-
la utan egy textilgyarban dolgoztam, majd Franciavagasra,
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a flrésziizembe keriiltem. Végiil a j6 szerencse az auté-
busz-vezet6i pdalyara vezetett, ma mar tudom, hogy jobb
helyre nem is keriilhettem volna.

A repiilés ekkor mar jelen volt az életében?

Igen. Olyan emberekkel ismerkedtem meg, akik mar régéta
repliltek, az 6 hatasukra eldéntttem: beiratkozom egy klub-
ba, és elvégzem a kotelezd elméleti és gyakorlati tanfolya-
mokat. Az oktatas természetesen sehol sem tgy indul, hogy
az ujoncot felviszik a hegyre, és ,lelokik”, mi is fokozatosan,
minden szabalyt szigorian betartva haladtunk. El6szor
elsajatitottuk a szerkezet Osszerakdsanak csinjat-binjat,
majd megtanultunk a f6ldon kozlekedni ezzel a mechanika-
val, hiszen nagyon nem mindegy, hogy széllel szembe vagy
oldalra fordulunk, ahogy az sem, hogyan stabilizaljuk ma-
gunkat. Kés6bb kovetkeztek a kormanyzas, a gyorsitas és
a lassitas triikkjei, a replilési szabalyok alapos ismerete.
Miutan mindezeken tul voltunk, kdvetkezett az ugynevezett
,kisdombozas”; bar még a gyakorlépalyan, de mar siklottam
a fold felett. Amikor az oktatém ugy itélte meg, hogy kelléen
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felkésziilt vagyok, akkor jott a magasstart. Az elsé ,éles”
replilésem a Balaton-felvidéken, a Csobancon tdrtént, amig
élek, nem felejtem el: kiadlltam a szikla szélére, két-harom
[épést tettem, és megnyilt alattam a mélység... Kiilon tudo-
many a leszallas, hiszen hidba megy jél a repiilés, ha nem
tudunk profin landolni. Nekem példaul egyszer a Csobancon
sikeriilt a bozétosba érkeznem, de ez volt a kisebbik rossz.
Repiilés kozben ugyanis sohasem szabad a hegy felé fordul-
ni, hiszen a szél nagyon hirtelen fel tud gyorsulni, én pedig
elkovettem ezt az alapvetd hibat, ezért villAmgyorsan donte-
nem kellett: a sziklanak csapddok, vagy a susnyasban érek
foldet. Természetesen az utébbit valasztottam.

At lehet adni szavakban nekiink, ,.civileknek”, hogy mi a jé a
repiilésbhen, vagy ezt érezni kell?

Nem tulzas azt allitani, hogy az ember a leveg6ben lebegve
teljesen mas vilagba keriil. A sikléerny6zésnél rdadasul se
a motor hangja, se a kabin nem zavarja az élményt, hosz-
szu percekig, akar 6rakig hangtalanul lebegek a semmiben.
Felszallok, érzem, hogy a szél simogatja az arcom, hagyom,
hogy vigyenek az aramlatok, és persze nézel6dom, hiszen
onnan fentrél egészen mas minden, sokkal letisztultabb, at-
lathatobb.

Olyan lelkesen mesél a hobbijardl, hogy az ember legszi-
vesebben rogton kiprobalna... Szokott kedvcsinalé repiilést
tartani olyanoknak, akik, hozzam hasonléan, tartanak a ma-
gassagtol, a sebességtol?

Igen, ez volt az egyik oka, amiért letettem a tandemvizsgat.
A masik ok nagyon foldhozragadt: az az elvem, hogy ha
van lehetéség gyarapitani a tudasunkat, akkor nem szabad
megallni. Korilbelil két évig tartott, amig minden sziikséges
vizsgdm meglett, azéta nagyjabdél harminc-negyven rokont,
baratot, ismerdst vittem fel, hogy megmutassam, mi az, ami-
ért én annyira lelkesedem. Volt olyan, akit egyaltaldn nem
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érintett meg a dolog, végig rezzenéstelen volt az arca, volt,
aki nagy mellénnyel iilt be a gépbe, az alapokra se volt ki-
vancsi, azt se hallgatta meg, mire szamithat, ha elindulunk.
Aztan néhany perc mulva ugy kapaszkodott, hogy belelilul-
tak az ujjai. Persze olyan is akadt, aki annyira lelkesedett,
hogy rogton Ujabb forduléra szeretett volna menni, nala volt
egy kis rosszullét, de nem banta meg, hogy kiprobalta a dol-
got. A feleségem ,beavatd” turdja igazi kiilonlegesség volt:
a kornyékiink térképén bejeldltem, majd memorizaltam azo-
kat a pontokat, amelyeket a géppel a levegében 6sszekotve
ki tudom irni a TIMI nevet. Még egy szivet is akartam rajzolni
hozz3, de elég hideg volt, sok lett volna els6re, ezért inkabb
leszalltunk. Akkor dertilt ki, miért volt ez a sok ide-oda répko-
dés, forgolddas, hogy ez mind a meglepetés része volt.

A munka és a repiilés szenvedélye mellett hogyan marad
ideje, energiaja a csaladra?

Az én esetemben talan nem is igazan jo kifejezés a szen-
vedély: a buszvezetés és a repiilés is higgadt, koriiltekinté
embert kivan. Nem sokkal azutan, hogy a tarsasaghoz jot-
tem dolgozni, a Papa—Nagydém-jaratra keriiltem, ma is itt
teljesitek szolgalatot; ahhoz, hogy jokedvvel, valtozatlan
lelkesedéssel tudjam végezni a munkam, sziikségem van
erre az allanddsagra, kiszamithatésagra is. Szerencsésnek
tartom magam, hogy megtalaltam azokat a tevékenysége-
ket, amelyeket 6rommel végzek, és j6l passzolnak a habi-
tusomhoz is. Az a tapasztalatom, hogy a megfontoltsag, a
megbizhatésag — j6 idébeosztassal parositva — segit, hogy
semmilyen tevékenység ne menjen a csaladi élet karara.
Persze nekem szerencsém is van: csodalatos hazassagban
élek, van két gyonyord gyerekem, és mar harom unokaval is
buszkélkedhetek. Ha veliik lehetek, ha egyiitt jatszunk — az
az igazi szarnyalas.

Valikovics-Radé Andrea
Foté: Soés Botond
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Egykor a modernitas szimho

mara tisztelges a miilt elott

a paternoszter

Természetes, hogy amig a MAV ellatja — elsdsorban vasiitforgalommal 6sszefiiggé — feladatait, addig

H

szamos olyan rendszert és infrastrukturalis elemet miikodtet, amelyek nem kapcsolédnak kozvetle-
niil a vonatokhoz, vagy a palyahoz. Ennek koszonhetden a klasszikus, vasutiizemi teriileteken kiviil
eso helyszinek és épiiletek is szamos érdekességet rejtenek magukban. Ha példaul belépiink a MAV
Zrt. budapesti palyavasuti teriileti igazgatosaganak az épiiletébe, azonnal egy olyan felvonéval talal-
juk szembe magunkat, amelyet az emberek nagy része egyaltalan nem ismer. A korforgé személyfel-
vono, azaz paternoszter ugyanis egy nyitott kabinok lancolatabdl all6 rendszer, amely felfelé, illetve
lefelé folyamatosan halad, az utasoknak pedig a lift mozgasa kozben kell be- és kiszallniuk. En hat
évvel ezelott talalkoztam eldszor a cikk targyaul szolgalo paternoszterrel, de a latvany, a kattogas, az

izgalom most is a régi volt.

Ha felmertilt az olvaséban a kérdés, hogy vajon miéta létez-
nek paternoszterek, hadd adjak valaszt azonnal: hasznala-
tuk igazan régre nyulik vissza. Az egyik els6, paternoszter
elvén mdkodo felvonoét 1876-ban telepitették a londoni pos-
tahivatalba, igy tovabbitottak a csomagokat az osztalyok
kozott. Ezt kovette a J&E Hall International cég gyartmanya
1880-ban, amely mar embereket szallitott. A rendszert akkor
,Cyclic Elevator"-nak, azaz ,korkords felvoné”-nak nevez-
ték el, csak késébb keresztelték paternoszterré. A vallalat
egyébként ennek hatasara valt fligg6leges mozgast végzo
rendszerek telepitésével foglalkozé céggé, igy késébb mar
lifteket és mozgolépcsoket is gyartottak, egészen 1968-ig.
Mivel az 1800-as években még nem léteztek azok a motorok,
amelyek a mai eszkozeinket hajtjak, ezért az elsé paternosz-
tereket g6zgép mikodtette. Az Uj paternoszterek telepité-
se egyébként az 1970-es évek derekan abbamaradt, mert a
magasabb biztonsagi eléirdasoknak mar nem tudtak eleget
tenni a berendezések. Az emberek szeretete azonban élet-
ben tartotta a rendszert, igy korlatozott szamban, de még
ma is talalkozhatunk a folyamatosan mozgé fiilkék izgalmas
lancolataval. A legtobb paternosztert egyébként Eurépaban
épitették, szamuk 2022-re négyszaz ala csokkent.

JPater” a Kerepesi iton

A MAV Kerepesi uti paternoszterének telepitésérél nem
maradtak fenn pontos informaciok, de létesitése az 50-es
évekre tehetd. A liftekrdl altalanosan elmondhato, hogy kabi-
nonként kétszemélyesek, 6sszesen pedig 32 ember egyidejd
szallitasara alkalmasak. A fiilkékben elektromechanikus biz-
tonsagi kapcsolok talalhatok, amelyek egy esetleges ,kinyu-
las” vagy ,kiesés” kovetkeztében elszenvedett beszorulas
esetén azonnal megallitjak a mozgast. Mivel a paternoszter
a liftekkel szemben folyamatosan m(kadik, sr(ibb karban-
tartast igényel, a mi ,Pateriinket” példaul kéthetente nézik
at a szakemberek. A kabinokat egy ipari kivitell vonélanc
mozgatja, amelyet tobbszorosen tulméreteztek a hordozott
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sulyhoz képest. Fiilkénként egyébként 160 kilé az engedé-
lyezett terhelés.

A MAV Zrt. Budapesti Igazgatésagan miikodé paternoszter-
rol Voros Gyula Mark, a MAV szakértdje beszélt nekiink:

+A hagyomanyos kivitell felvoné mellett a paternoszter is
jelentés szerepet jatszik az épiileten beliili kozlekedésben.
A folyamatos mozgasbdl adéddéan szinte nincs varakozasi
id6 — kivéve, ha éppen tartézkodnak az adott kabinban —, igy
pillanatok alatt eljuthatunk a kivant emeletre. A paternoszter
kimondottan kedvelt eszkdz a dolgozdk korében, mert azon
tul, hogy senki sem szeret perceket varni a liftre, sajatsagos
hangulata van a fiilkéknek, amit csak kevesek élvezhetnek
a vilagon. A szerkezet befogaddképessége 32 {6, igy ez is
elény a hagyomanyos lifttel szemben." A teherszallitasrdl, az
lizemeltetésrdl és a biztonsagrdl a kovetkezéket mondta el
kollégank: ,A paternoszterben torténé teherszallitas — biz-
tonsagi okokbdl — nem engedélyezett. A berendezés az id6k
soran tobb javitason és nagyobb feltjitason esett at, de nap-
jainkban is megbizhatéan lizemel. A ki- és belépéseket ki-
I6nds figyelemmel kell elvégezni, de a napi hasznalat soran
ezek mar rutinmozdulatokka valtak az itt dolgozok szamara.”

A paternoszter folyamatos mozgasa szamos vicces esetet
idézett el6 az utobbi években, a teljesség igénye (és kar-
orom) nélkiil kettot kozliink:

Volt olyan kolléga, aki nem mert a fiilkében maradni, mert
nem vallalta az atfordulassal jaré bonyodalmakat, nem
akart fejen allni. (A fiilkék természetesen nem fordulnak at,
igy benniik maradni teljesen veszélytelen. — a szerk.)

ERDEKESSEGEK

Voros Gyula 2015 decembere 6ta dolgozik a MAV Zrt.-nél.
A Had- és biztonsagtechnikai mérnok, Biztonsagtechni-
kai rendszertervezé6 mérnok, valamint Gépészmérnok vég-
zettségli szakember hét éve felel a paternoszter, illetve
a budapesti teriileti igazgatosaghoz tartozo utasforgalmi
peronliftek, és irodaépiileten beliili liftek iizemeltetéséért.
Erdekesség vele kapcsolatban, hogy évtizedekkel ezel6itt
édesanyja is a vasutnal dolgozott, varandéssdga alatt pedig
utazott azzal a paternoszterrel, amelyért most Gyula felel.

Az egyik kolléga egy csésze forré kavéval szeretett volna be-
szallni, de rosszul mérte fel a fiilke mozgasat és megbotlott.
A kavé 6t is és a paternosztert is beteritette, igy kecmergett
ki egy emelettel feljebb.

Benke Maté

i

%Iﬁséégek:

« Osszesen harom m(kddé példany létezik |

Eurdpan kiviil: Malajziaban, Sri Lankan és

Peruban.

i

* A legnagyobb paternoszter Stuttgartban
éplilt, ezt 1927-ben telepitették és 16 eme-
letet szolgalt ki a ,Tagblatt Turm” nevi 61
méteres felhékarcoléban.

« A paternoszter fiilkéi viszonylag lassuak
eqgy liftéhez képest, koriilbeliil 30 cm-t tesz-
nek meg masodpercenként.

|
* A ,paternoszter” név a Miatyank imadsag

latinnyelvi valtozatabdl szarmazik. A roé-
zsafiizéren egy specialis gyongy jelzi, hogy
a Miatyank kovetkezik, itt fordulunk az
Ujabb korbe. A paternoszter felvoné ezen
analdgia mentén kapta a nevét.
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“latni az alagut végé_t

Semmeringneél mar

Jol halad a Semmering-vasutat tehermentesi-
t0, Gloggnitz és Miirzzuschlag kozott létesiilé
bazisalagut épitése. Bar a kétcsoves miitargy
atadasa 2030-ra varhato, de az alagutépitési
munkalatok kozel 93 szazaléka lezarult. Az
egyik jaraton mar atértek az alagutfaré gépek,
és a masikban sincs mar sok hatra, igy ottis a
tervek szerintidén mar ,at lehet jarni” az egyik
végpontbol a masikba. Persze ahhoz, hogy az
uj 27,3 kilométer hosszu alagitban személy-
és teherszallito vonatok is kozlekedjenek,
még sok van hatra. A beruhazas négymilliard
eurdba keriil.

A Semmering alatt megvaldsitandd bazisalagut épitését
mar a 80-as években tervezték Ausztriaban. A jelenlegi 41,8
kilométer hosszu, az alsé-ausztriai Gloggnitz és a stéjeror-
szagi Mirzzuschlag kozott 1854-ben éplilt semmeringi vas-
utvonal a vilag legrégebbi hegyi palyaja. Mérnoki csodanak
szamit, emellett 1998 6ta az UNESCO Vilagorokség része is,
viszont a terepviszonyokbdl adédéan rendkiviil sz(ikdsek az
ivek, és jelentések az emelkedék is. Emiatt Ausztria legfor-
galmasabb vonalan a tehervonatok vontatasahoz legalabb
dupla mozdonyok sziikségesek, lassu a haladas, emellett
a palya vonalvezetése a vontatéjarmiveket, a személy- és
teherkocsikat egyarant igénybe veszi. A jelenlegi vonalon
ugyanis a maximalis emelkedés 28, az atlagos pedig husz
ezrelék (vagyis ezer méter alatt hiszméternyi szintkiilonb-
séget kell lekiizdeniiik a vonatoknak), a legkisebb ivsugar
pedig 190 méter, amelyen nagyon alacsony sebesség-
gel kozlekedhetnek csak a szerelvények. Vagyis korszeri
és gyors vasuti Osszekottetésre kevésbé alkalmas. Az (j
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bazisalagutban épiilé vasuti palya viszont egyrészt 15 kilo-
méterrel lesz rovidebb, a legnagyobb emelkedés 8,3 ezrelékes
lesz, a személyszallité vonatok pedig 230 km/h sebességgel
kozlekedhetnek, de a tehervonatok is mehetnek szazhusszal.
Ez 6nmagaban elegend6 lesz ahhoz, hogy a Railjet vagy akar
a 200 km/h-val kozleked6 InterCity vonatok menetideje Bécs
és Graz kozott fél oraval csokkenjen, ami az atadas utan 1 éra
50 perc lesz. Arr6l nem is beszélve, hogy a jelenlegi vasutvo-
nal is alagutakkal és viaduktokkal tarkitott, el6bbibél 15, utéb-
bibél 16 talalhaté.

A kilencvenes években mar elkésziiltek az elsé konkrét tervek
az Uj bazisalagut megépitésére. Az osztrakok a mostaninal
is hosszabb alagutat terveztek a meglevé vonaltél északra
Gloggnitz és Landenwang kozott, amelyhez Mirzzuschlag-
ban egy kéreg alatti allomas épiilt volna. Ezt a nyomvonalat
22,7 kilométeresre roviditették, és 1995-ben el is indult az elsé
szondazdjarat. Viszont az északi valtozatot a kézetréteg mi-
att kdrnyezetvédelmi okokbdl el kellett vetni. Bar az Osztrak

Allamvasut (OBB) az alaguitrél ekkor sem mondott le, viszont
el6térbe keriiltek az alternativ szallitasi, igy a nyugat-magyar-
orszagi vonalak is. Vélhetéen emiatt kellett a kétezres évek
elején olyan gyors itemben villamositani a Sopron—Szent-
gotthard vasutvonalat, hogy a tranzit tehervonatok arra (is)
kozlekedjenek, bevételt hozva egyben a magyar allamnak, hi-
szen a bazisalagutrél még csak egy kodos jovokép létezett.
Soprontél Szentgotthardig a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut
vonalan mar villamos jarmuivek kozlekednek, Szentgotthard
és Graz kozott 2028-ra tervezi az OBB a drot kiépitését.

Az északi valtozat elvetése utan viszont képbe keriilt a megle-
vé vasutat délrél elkeriil6 nyomvonal, amelynek tervei 2010-re
elkésziiltek ugyan, de azokat is médositani kellett. gy épiilhet
a 27,3 kilométeres mdtargy déli iranyban. Az alagut épitése
2074-ben kezd6dott, viszont 2019-ben nem vart nehézségek-
kel keriiltek szembe a kivitelez6k: majusban Gloggnitz kozelé-
ben megsiillyedt a talaj és krater alakult ki egy erdében, a laké-
hazaktdl 200 méterre. Juliusban a furas olyan elére nem vart
vizeret ért el, amelyet mar nem tudtak tisztitassal kiszivattytz-
ni, igy napokon &t tobb millio liter fehér iszapos, gipszes, ki-
mosodott viz szennyezte be a Gostritz- és Auebach-patakokon
at a Schwarza folyét. A gloggnitzi vidék nehéz terepviszonyai
miatt tavaly az OBB vezetése (a két és fél éves csiszas miatt)
2030-ra tolta ki az épitkezés varhato befejezésének a datumat.
Az eddigi hataridék a kovetkezék voltak: 2024, 2026, 2027.
Most mar viszont lathaté a fény az alagtt végén. A kétcsoves
alagut egyik tiz méter atmérdj(i jaratanak kialakitasa tavaly ju-
niusra elkésziilt. A masik jaraton még dolgoznak az alagutfuré
gépek, de mar csak rovid rész van hatra. Mar zajlanak a belsé
héj kialakitasaval a betonozasi munkak is, és nyolc kilométer-
nyi vasuti palya elkésziilt. Osszességében az alagutépitési
munkak 93 szazaléka lezarult.

Az (j alagutban ballasztmentes, betonlemezes vasuti palya
épll, vagyis a hagyomanyos zuzottk6ballaszt és vasbeton
keresztaljak kombinacidja helyett rugalmas réteggel ellatott
vasbeton panelekbédl hozzak létre a sineket tarté infrastruktu-
rat. Az elsé ilyen tesztpalya 1989-ben épiilt, a Tauern-alagut
1992-es korszer(sitése 6ta alkalmazzak ezt a technoldgiat
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a beruhazok. Szilard alapszerkezetre, vagy kis elmozdulast
biztositd nagy szilardsagu vasuti alépitményre épithet6 ilyen
palya, ezért elsédlegesen alagutakban, hidakon és viadukto-
kon alkalmazhaté. Eddig vilagszerte 1538 kilométeren épiilt
Osszesen ilyen felépitményi szerkezettel vasuti palya. Magyar-
orszagon a Déli palyaudvar alagutjanak palyaszint siillyeszté-
sénél lehetne alkalmazni ezt a technolégiat.

A ballaszt nélkiili palya szamos elénnyel rendelkezik. A be-
csiilt élettartama hatvan év, a hagyomanyos felépitményhez
képest minimalis a karbantartasi igény és rovidebb az épitési
id6 is az ellenérzott koriilmények kozott eléregyartott elemek
alkalmazasa révén. Az igy megépitett palyan 300 km/h-val is
lehet szaguldani, az id6jarasi koriilményekre nem érzékeny, és
a rugalmas rétegeknek koszonhetéen csokken a rezgés és a
zajhatds. Hatranyként emlithetd, hogy az épitési koltségek lé-
nyegesen, koriilbelil negyven szazalékkal magasabbak, és a
palya, illetve a sin geometridjanak utélagos beallitasara nincs
lehetdséq, legfeljebb sincsiszolast lehet (és kell is) elvégezni.
Ezért fontos a mérndki pontossagu kialakitas. Masrészt a pa-
nelek sériilése esetén a helyreallitas a vasuti forgalom teljes
kizarasa mellett lehetséges nagygépes technolégia alkalma-
zasaval.

Ehhez a beruhazashoz kapcsolddik szorosan a Graz és Klagen-
furt kozotti 130 kilométer hosszu vasutvonal kialakitasa, don-
téen Uj épitésli szakaszokkal. A Koralm-vonal az évszazad
projektje, egyes szakaszain mar kozlekednek vonatok, a teljes
lizembe helyezést az OBB 2025-re tervezi, a beruhazasi kolt-
ség 6,1 millidrd eurd. A legnagyobb sebesség 250 km/h lesz.
A vonal kdzponti része a 33 kilométer hosszu Koralm-alagut,
de idetartozik még 12 kisebb alagut is, 23 korszer(i megallé-
hely, ebbdl 12 az Gj szakaszon, mintegy 100 hid, valamint a
Lavant-volgyi vasutvonal és egy kitér6 Bleiburg felé.

Putsay Gabor
Semmering-Bazisalagut
o Kettd nyomvonal, hossza 27,3 km
* Rovidebb utazasi iddk
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TENGERRE MAGYAR!

i w

et

Gombos

,Es az ujkor uj sziikségeket teremtett. Nekiink Fiuméhoz
vasut kelll! e hatarozatban hazank jévendéjének egyik kul-
csa rejlik, és ha e nemzet minket el nem hagy, a vasut meg-
lesz, s benne egy olly mi leend alkotva, mellyhez hasonlét
e biiszke vilag nem sokat mutat” — irta Kossuth Lajos 1846
januarjaban a Hetilap cim( tjsagban ,Tengerhez magyar! El
a tengerhez!” cim( vezércikkében, amelybél késébb a , Ten-
gerre magyar” szalléige sziiletett. Ez az 6tlet akkoriban igen
merésznek szamitott, mivel a cikk megjelenése idején még
nem kozlekedett vasut Magyarorszagon — az elsé vonalat
Pest—Vac kozott csak fél évvel késébb adtak at. Ugyanak-
kor Kossuthbdl a préféta beszélt, hiszen azzal, hogy harom
és fél évvel késébb, a szabadsagharc leverése utan a nem-
zet ,elhagyott minket”, a tengerre néz6 hazai almoknak is j6
idére vége szakadt.

Az éhinség ellenszere

A vasuti fejlesztések Magyarorszag teriiletén az 1850-es
években sem alltak le. 1854-ben atadtak a Pest és Szeged,
négy évvel kés6bb pedig a Szolnok és Arad kdzotti vasutvo-
nalakat, amelyekkel sikerdilt az Alfoldet is bekapcsolni a vér-
keringésbe; az osztrak tarsasagoknak elsésorban a kivalé
mindségl gabona szallitdsa miatt valt kiemelten fontossa
az alfoldi vasut ligye. De az 1860-as évek elején magyar
kezdeményezés is sziiletett. Mi tobb, Gjra elékerdlt a flumei
vasut idedja is. Az els6 Iépeseket egy 1860-ban alakult szer-
vezet, a Békés varmegyei Gazdasagi Egyesiilet tette meg,
amely a kornyékbeli foldbirtokossag érdekvédelmét képvi-
selte. E szervezet tagsaga hatarozta el egy olyan vastitvo-
nal létrehozasat, amely a Csongrad és Békés megyei, ter-
méfdldben gazdag alféldi teriileteket kapcsolna be a vasuti
forgalomba. Végiil négy alféldi foldbirtokos, Wenckheim
Béla, E6tvds Jozsef, Kérolyi Sandor és Trefort Agoston fo-
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0 'éVe,_-_kapott zold utat az a

kezdeményezés, amely ké-
"bb %Ifold-—Flumel Vasuttar-

gott 0ssze és kapott elé6munkalati engedélyt két vasutvo-
nalra, a Mez6tur (Gyoma)—Szarvas—Oroshaza és a Békés-
csaba—Szeged kozottiekre. A kiadott engedélyt azonban
a foldesurak kezdettél fogva Kossuth Lajos szellemében
kivantak hasznositani, és valdjaban a Nagyvarad—Békés-
csaba—Szeged—Szabadka—Eszék—Fiume vasutvonalként
képzelték el, ugy is, mint a jové egyik legjelentésebb vastiti
fejlesztését.

Az épitési munkalatok 1863 végén kezdddtek allami hitel-
bél. Noha nyilvanvalé volt, hogy e vasutvonal ligye a hazai
gabona tengerhez valé kijuttatasat — végeredményben a
vildgkereskedelembe valé bekapcsolasat — szolgalta volna,
az allam els6sorban az 1863-as aszaly miatt volt békezd.
Békés megyében mar tavasszal allandésult a szarazsag, a
termés pedig annyira rossz volt, hogy a buza, a kukorica és
a gabona a vetémagot sem adta vissza, rdadasul kiégtek a
legel6k, allatok pusztultak el. Ennek kovetkeztében a me-
gyében mintegy 50 ezer ember valt munkanélkiilivé, s 6ket
sujtotta leginkabb az aszalyt kovetd éhinség is.

Az allam valéjaban a varhaté éhséglazadasoknak akarta
az elejét venni azzal, hogy jelentésebb hitellel tAmogatta a
vasutépitést — igy biztositva munkalehetéséget az éhezé
tomegeknek. 1863. oktéber 23-an, az éhinség enyhitésé-
re szant keretbél 750 ezer forintot engedélyeztek a vasditi
munkara, de a sziikséges pénz csak egy hénappal kés6bb
érkezett meg, igy a munkalatokat is csak ezutan tudtak el-
kezdeni — gyakran fagypont alatti hé6mérsékletben, ember-
telen koriilmények kozott.

Nem csoda, hogy révid idén beliil téli szlinetet rendeltek el.
Az Ujrakezdésre 1864 marciusaban keriilt sor, de a munka
mar juniusra abbamaradt, mivel elfogyott a pénz. Ekkor gy
tdnt, hogy hosszu idére befellegzett nemhogy a fiumei, de
az alfoldi vasut idedjanak is.

Végallomas: Eszék

A kovetkez6 években reménytelenné valt a vasut lgye, de
az 1867-es kiegyezés e vallalkozas tekintetében is valto-
zasokat hozott. A frissen megalakult Békés megyei elolja-
rosag, a foldbirtokosokkal, iparosokkal és kereskeddkkel
karoltve mar 1867. aprilis 29-én folyamodvanyt juttatott
el Miké Imre kozlekedésiigyi miniszterhez, hogy az allam
tamogassa a vasut épitésének iigyét. ,Anyagi érdekeink
legfébbike kétségbevonhatatlanul az alféld—fiumei vasut
|étrejotte. Ehhez van kdtve megyénk kézgazdaszati fejlé-
dése és izmosodasa, ettdl fiigg népiik vagyonosodasa és
emelkedése, széval: a vasut nekiink életsziikség” — irtak a
miniszternek, aki tdmogatta az elképzelést. Ennek kdszon-
hetéen 1868-ban megalakulhatott a tokeerés Alféld—Fiu-
mei Vaslttarsasag, amely hamarosan Ujra beinditotta az
évekkel korabban megkezdett munkalatokat. Ett6l fogva
évekig nem volt megallas. 1869 szeptemberében adtak at
a Zombor—Szeged kozotti szakaszt, amit a Hodmezévasar-
hely—Oroshaza—Békéscsaba kozdtti kovetett 1870. junius
16-an. Pontosan fél évvel késébb elkésziilt a Hodmez6va-
sarhely—Szeged vonal is, majd 1870. december 20-an a
Zombor—Eszék, végiil 1871. szeptember 14-én a Békéscsa-
ba—Gyula—Sarkad—Nagyszalonta—Nagyvarad szakasz is.
+Aligha van vasuti vonal, mely oly nagy mérvben élvezné a
magyar ember rokonszenvét, mind az alféld-fiumei. A tiszai
siksag egyik végérél indulva végigvonul az »arany kalasszal
ékes rénasagon, a magyarsag e valédi bolcséjén, atszelve
a Tisza és Duna hulldamait. Az orszag déli részén futja pa-
lyajat, hogy majdan, ha teljesen elkésziil, magaba karolva
a négy folyam arjatél ontozott foldrészeket, 6sszekosse
hazank kell6 kdzepét a tengerrel, és a tenger altal a nagyvi-
laggal. Mig e vonal ki nem épiil, addig hazai tengeri keres-
kedést6l hidba almodozunk. A kozmondassa valt »tengerre,
magyar« jelszo6 csak ekkor valhat testté és vérré. Azonban a
hosszu péalyanak még csak egy része van kiépitve Nagyva-
rad és Eszék kozatt (...) A még hatralévé részre most késziil-
nek a szerzédéseket megkdtni” — irta lelkesen a Vasarnapi
Ujsag 1873-ban.

Noha a vasuttarsasag mar 1870-ben engedélyt kapott a
folytatasra, az Eszék—Karolyvaros kozotti szakasz meg-
épitésére, a lapban emlitett ,szerzodéseket” nem sikerdilt
megkdtni, igy a munkalatok nem indultak meg, 1877-ben

pedig visszavontak az engedélyt. Ezzel tulajdonképpen
befellegzett az Alféld—Fiumei Vasuttarsasag tengeri elkép-
zeléseinek, és a Nagyvarad—Szeged—Eszék vonal mellett
legfeljebb néhany szarnyvonalat — példaul Szentes, Baja
vagy Villany felé — tudhattak magukénak. Erdekesség, hogy
a Dunan nem épitettek hidat, a vonatokat eleinte g6zhajé-
val, majd 1871 majusatdél gézkomppal szallitottak at a fo-
lyén. A gombosi kompra 6 kéttengelyd kocsi fért, az utasok
az atkelés sordn sem hagyhattak el a vonatot. A komp 40
éven at mukodott, hidat csak 1911-ben épitettek a vasut
szamara.

Allami kézben

Az Alféld—Fiumei Vasuttarsasagnak nemcsak reménytelen
szerzddésekkel kellett szembenéznie, de sz6 szerinti ka-
tasztréfakkal is. Az 1879-es szegedi arviz 20 kilométernyi
palyaszakaszt tett tonkre, beleértve az algyéi vasutallo-
mast is. Harom évvel kés6bb, 1882. szeptember 23-an pe-
dig ugyancsak aradas kdvetkeztében a Dravat atszel6 fahid
szakadt le az athaladé vonat alatt, huszonkét ember halalat
okozva ezzel. A szegedi arviz és a dravai katasztréfa hatal-
mas anyagi veszteségeket okozott a tarsasagnak, amelyet
végil 1884. december 1-jén vasarolt meg a magyar allam.
A vasUtvonalakat tvette a MAV, és csak ezutan valdsul-
hatott meg a tengerre nyil6 elképzelés, amit még Kossuth
Lajos fogalmazott meg 1846-ban.

Legat Tibor
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Az biztos, hogy nem konnyii tudatos vasarlénak lenni a fast fashion vilagaban. A ruhatarunk
amugy is egy osszetett témakor, hiszen egyeseknek a szépség és kényelem, masoknak a prak-
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tikussag, megint masoknak az egyediség a fontos. A ruha funkcioja, anyaga, stilusa, szabasa,
szine és persze az ara mellett a fenntarthatésag, mint szempont, egy olyan kategoria, amivel
érdemes és kell foglalkoznunk. Sorozatunkban ujra és ujra feltessziik a kérdést: mit tehetiink
egyénileg a sajat kornyezetiinkben a pazarlas ellen, a takarékossag jegyében, kornyezetiink

megovasa érdekében.

A divatnak brutalisan nagy az 6koldgiai labnyoma. Ez az egyik
legkornyezetszennyez6bb ipardg a vilagon, amely dnmaga-
ban felelés a fold szennyvizeinek 20 szazalékaért és a kor-
nyezetben felhalmozédé hulladék 10 szazalékaért. Radadasul
az ugynevezett fast fashion gyartasi modellben a ruhazati
cikkekhez felhasznalt textil jelent6s részét olyan tavol-keleti
orszagokban gyartatjak, ahol az 6koldgiai szempontok helyett
csak a végletekig kihasznalt, olcsé6 munkaeré szamit.

A fast fashion a divatipar tomegtermelése

A fast fashion sz6 szerinti forditdsban gyors divatot jelent,
amely a rendkivil jél jovedelmezé, gyorsan és olcsén Uj ru-
hakat forgalmazé ruhakereskedelmet jelenti. Olcsé alap-
anyagokbdl, olcsé munkaerével masoljak és gyartjak a hires
divattervezdk, nagy divathazak kollekcioit, és ezeket gyorsan
piacra dobjak. Az lizletek arukészlete gyorsan cserélédik, gya-
kori akciokkal és arleszallitasokkal buzditva a vasarlékat még
tobb pénzkoltésre. Az iparag legnagyobb hatranya a gyenge
mindség, amely az anyagra és a munkaerére egyarant érvé-
nyes. Ez a termelési modell mar 10 évvel ezel6tt is 80 milliard
ruhadarabot allitott el6, tehat a Fold minden lakoséara 11 j
ruha jutott, persze statisztikailag, hiszen a fejlett orszagok a
f6 felvasarlok. 2000 és 2015 kozott a ruhazati termelés csak-
nem kétszeresére nétt, tobb mint 100 milliard tonnat tett ki

vilagszerte. A folyamat a végén komoly szemétmennyiséget
eredményez, Németorszagban és Angliaban évente 1 millié
tonna ruhat dobnak ki, igy a fast fashion a pazarlé fogyasztoi
tarsadalom jelképe is lehet. De nem csak maga a ruhadarab
valik szemétté, nehezen lebomlé hulladékka és karositja a
kornyezetet. A gyors gyartas soran szamos kemikaliat hasz-
nalnak, a vegyszerhasznalat és a mikromtanyagok sulyosan
karositjak a kornyezetet. A mliszalas szovetek gyartasa soran
jelenleg a globalis olajfogyasztas 1,35 szazalékat hasznaljak
fel. 2030-ra a textilgyartas haromnegyede épiil majd szinteti-
kus anyagokra, ennek pedig 85 szazaléka poliészter lesz. De
a gyartas soran vegyszereket is felhasznalnak. Egy nagynevd
sportmarka 2021-es, vegyszerekre vonatkozé 6sszefoglalé-
jaban ugy becsilli, hogy pusztan a labbelik és a sportruhak
gyartasahoz tobb mint 4000-fajta vegyszert hasznal. Ezek
az anyagok teszik a ruhat gy(rédésmentessé, szinessé, for-
matartéva. Az Eurépai Unidban 2018-ban szamos vegyszert
kitiltottak a ruhagyartasbdl, azonban a ruhdink jelent6s részét
az EU-n kiviili teriileteken gyartjak. A felhasznalt vegyszerek
pedig egyaltalan nincsenek feltlintetve a ruhak cimkéin.

A szamitasok szerint az ipari gyartas tobb szén-dioxid-kibo-
csatast eredményez, mint a repiilés és a haj6zas egyiittesen.
A gyartas soran a pazarl¢ vizfelhasznalas szintén nagy prob-
léma. A szakérték szerint példaul 13 év alatt innank meg annyi

vizet, amennyit egy farmer és egy pol6 készitéséhez elhasz-
nalnak. A csomagolasrdl és az eladas helyére torténd szallitas
kornyezeti hatasairdl pedig még nem is széltunk.

A lassu divat

A fenntarthaté divat fogalma az 1980-as évek végén jelent
meg, amikor egyre tobb fast fashion cég etikatlan és kornye-
zetszennyez6 gyartasi koriilményeire deriilt fény. Néhany di-
vattervezé felismerte a karokozast, és Uj megoldasokat kezd-
tek keresni, majd egyre tobb divatcég is az ligy mogé allt. A
slow fashion kifejezést a fast fashion ellenpélusaként emle-
getik, sz6 szerint lassu divatot jelent. A divatiparban a tudatos
és fenntarthat6 divat elnevezése. Egyfajta szemléletmodot
takar, amely nemcsak divatcégeket, de a tudatos vasarldkat is
jelenti. A ruhacégek részérél minéségi termékeket, kdrnyeze-
tileg fenntarthaté gyartast, kevesebb szamu kollekciét és ke-
vesebb ruhadarabot, a folyamatokban atlathatésagot jelenit
meg, mig a vasarlé szempontjabdl tudatos és kornyezetkimé-
16 vev6i magatartast. A fenntarthaté divat iranti igény néveke-
dését j6l mutatja, hogy ma mar egyre nagyobb markak is igye-
keznek egyre z6ldebb kontdsben feltiintetni magukat. Persze
attél még nem feltétleniil lesz egy ruhadarab fenntarthato,
hogy a cimkéjére rairjak, hogy biopamut vagy eco collection.
Mindekdzben 2018-ban az ENSZ klimacsucsan vezet6 divat-
markak, beszallitok és kereskeddk allapodtak meg arrél, hogy
felveszik a harcot a divatipar kérnyezetszennyezésével szem-
ben. Megsziiletett a vilag els6 éghajlati chartaja, amelyet a
lengyelorszagi Katowicében 6sszesen negyvenharom, vezet6
divatmarka irt ald, kozottiik olyan nagy nevek, mint az Adidas,
a Puma, a Hugo Boss, a Guess, a Levi Strauss & Co., a H&M
és még sokan masok. Az éghajlatvaltozasrdél szol6 divatipari
charta alairéi igéretet tettek arra, hogy 2030-ig 30 szazalékkal
csokkentik az liveghazhatast okozé gazok kibocsatasat és
hozzéjarulnak a fenntarthaté fejl6déshez.

KORNYEZETUNKERT

Mit tehetiink mi?

Amikor tehat legkozelebb ruhatarunk frissitését tervezziik,
mindenképp tartsunk szem el6tt néhany dolgot. Vasaroljunk
kevesebbet, torekedjlink inkabb a mar meglévé ruhatarunk at-
alakitasara. A ruhavalasztasnal az egyediség és a kényelem
legyen a f6 szempont. A slow fashion elve szamunkra jelent-
heti a visszafordulast ahhoz a régi hozzaallashoz, amikor a
ruha még érték volt. Sokaig hordtuk, megorokaltik, tovabb-
adtuk. Ha elszakadt, megvarrtuk. Ha végképp tonkrement, az
anyagot Ujrahasznositottuk. A halmozasbdl el kell mozdulni a
tudatos vasarlas iranyaba. Tegyiik fel a kérdést: mennyit fo-
gom ezt hordani? Sziikségem van ra? Nem elfordulnunk kell
a divattol, hanem dontésiinkkel, tudatos vasarléi magatarta-
sunkkal legyiink aktiv részesei. Vasaroljunk kevesebbet és
valasszunk j6l' Hordjuk hosszu ideig a ruhainkat. A mar nem
hasznalt ruhadarabokat adjuk el, ajadndékozzuk oda valakinek,
vagy gondoljuk Gjra, alakitsuk at, vagy készitsiink bel6le vala-
mi egészen mast, példaul régi puldverbdl diszparnat vagy egy
teljesen Uj, izgalmas fels6t, vagy alakitsuk at gyermekruhava.
Részesitsiik elényben a turkalokat, a vintage ruhaboltokat,
ahol vitathatatlanul kiilonleges és limitalt szérias, egyedi da-
rabokra lelhetiink. A hasznalt ruha kérnyezettudatos! Ma mar
szamos hasznaltruha-bolt és masodkézbdl arult ruhak elada-
saval foglalkozé internetes oldal van, rengeteg lehet6ség van
hasznalt ruhat venni online és offline egyarant.

Az 0ltozkodés vitathatatlanul az dnkifejezés egyik legalapve-
t6bb eszkoze. Keressiik meg a sajat 6ltozkodési stilusunkat
és ne trendeket kovessiink. Ruhat is a sajat értékeink szerint
vasaroljunk. Kérnyezettudatos megoldasokkal élni, ez is taka-
rékossag, amellyel csokkentjiik az dkoldgiai labnyomunkat,
és példat mutatunk a gyermekeinknek is. Takarékoskodassal
élhetdébb jovot teremtiink a szamukra.

Hum Krisztina
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Szereted“ a kihivasokat? Kimozdulnal a szabadba? Szivesen

megmeérettetnéd magad egy teljesitményturan? De: nem sze-

reted a tomeget, frusztral, ha lehagynak masok, pont nem jo

az idopont... Itt most nincs se de, se kifogas. Az instant tirak

Instant kavérdl és levesrél mar hallottunk, de turarél? Pedig
az itthon is egyre népszerlbb teljesitményturaknak egyre
nagyobb rajongétabora van — nem véletleniil. J6 levegéd,
gyonyori tajak, szabadon valasztott mozgasforma, egyéni
kihivas és sajat kit(izott célunk elérése. Mindez rdadasul az
altalunk kivalasztott idépontban és az esetek tobbségében
ingyenesen.

Az instant tirahoz mindossze egy mobiltelefonra és a sajat
elhatarozasunkra van sziikség, hogy a végén biiszkén el-
mondhassuk: megcsinaltam!

A gyakorlatban a tura itt egy applikacié letoltésével kezdé-
dik, és a regisztracié utan maris bongészhetiink a turadtvo-
nalak kozott. Tajegység, tav és a tura tipusa szerint is valo-
gathatunk. A széles skala — az 1 km-es séta és a 300 km-es
kerékparos Bakony-kor — kdzétt biztos, hogy mindenki talal a
szamara megfelel Gtvonalat. Ezek utdn mar csak az indulas
elsé allomasan kell bejelentkezni a telefonon az applikacié-
ba, ahol a tura kivalasztasaval és az elsé QR-kod beolvasasa-
val kezdetét veszi a kihivas. A térképes utvonalat altalaban
szoveges kisérbk is kiegészitik, és minden esetben jelzik, hol
lesz a kovetkez6 ellenérzé allomas. Az applikacion minden
esetben a részidénket is latjuk, és nyomon tudjuk kdvetni azt
is, hogy egy-egy szakasz teljesitésére mennyi id6nk maradt.

VASUTASMAGAZIN

Mindez természetesen nem azt jelenti, hogy folyamatosan
a telefonnal a keziinkben, azt nyomkodva kell haladnunk,
élvezziik batran a természet szépségeit. S6t, folyamatos
internetkapcsolat sem sziikséges (nincs is mindegyik erdé-
részben haldzat), hiszen a teljesités torténhet offline allapot-
ban is. Alényeg, hogy minden ellenérz6 pontot olvassunk be,
mert az eredményiink csak akkor lesz érvényes.

Léteznek olyan turdk is, ahol a névre sz6l6 oklevél jelképes,
1000 Ft-os koltségbe kertil, vagy a sikeres teljesitésért kiilon
ajandék is valaszthato, pl. egy érem, kit(iz6 vagy egy festett
ké, amelyek dijat mindenhol elére felt(intetik. Egy azonban
biztos, a gyerekeknek kivalé motivalé erd, kedvcsinalé és
emlék egy olyan ajandék, mint pl. a Kelta Kor sarkanyos
kove. A kisebbek szamara ezek a turak az olykor unalmas-
nak tiin6 hosszu menetelések soran is izgalmassa valnak a
kédok keresésével és megtalalasaval.

A tura végén az eredményiink automatikusan megjelenik az
instant tura online feliiletén, és innen tudjuk letdlteni az ok-
leveliinket is. Az ajandékot vagy egy kozeli kdvézdéban, vagy
pl. egy szdmzaras ladabdl vehetjiik at. A tarak mellett kiilon-
b6z6 allandé vagy id6szakos kihivasokat is teljesithetiink, pl.
egy honap alatt x kilométer teljesitése, vagy kifejezetten a
gyerekeknek szél az allati korok kihivasa.

Eszik vagy isszak — avagy mi is az az instant
tara?

Olyan tura, amely egyénileg, egy elére kivalasztott katego-
ridban barmikor teljesithetd. A résztvevéknek egy megha-
tarozott utvonalon, meghatarozott szintidén beldil kell a ta-
vot teljesiteni. A teljesités igazolasa mobiltelefonnal, egy
ingyenes applikacio segitségével, az ellenérzé pontokon
talalhaté QR-beolvasasaval vagy GPS-helymeghatarozas-
sal torténik. Az instant tdra 6nallé honlappal, teljesités-
kovetéssel és online eredménylistaval rendelkezik.

A tiranak tobb kategoriaban vaghatunk neki, igy mindenki
megtalalhatja a szamara leginkabb vonzé mozgasformat:

* TUrazas

* Futas

* Kerékparozas

+ Gorkorcsolyazas
* Evezés

* Sielés

* Via Ferrata

Tobb olyan tarattvonal is létezik, ahol sikeres teljesités
esetén az okleveledet is tobb kategoriaban kérheted, pl.
gyalogos, futé, kutyas, csaladi.

Itt ceatlakozhatsz!

rre

Instant tura gyiijtdoldalak és alkalmazasok:

* GeoGo (geogo.hu)
* Instant turak (instantturak.hu)
* Groove Trails (groovetrails.hu)

Turaajanlo:

KOCKA KOR (8 km, 17 km, 25 km)

A Kocka Kor 3 ttvonalon mutatja be a Velencei-hegység legérde-
kesebb latnivaldjat, az ingdkovek lenyligoz6 vilagat. A 8 km-es tav
idedlis program lehet csaladoknak, a két hosszabb tavot pedig tu-
razoknak, futoknak ajanljuk.

TEKERD KORBE EGERT (22 km)

Tekerés kozben felfedezheted az egri varat egy kicsit mas olda-
14ré, hidakon kelhetsz at, megnézheted az Ersekkert szépségeit,
mikozben kiprébalod a varos kerékpardtjait. Ha elfaradtal, pihen;j
meg a bazilikanal, aztan kerékparozz el a Dobo téren at Felnéme-
tig, végiil pedig koss ki ismét a varnal.

PUNKOSDFURDO PARK - BUDAKALASZ GORKORIVAL (10,4 km)

Kellemes gorkoris Utvonal végig a Duna-parton az EuroVelo 6 ke-
rékparaton, minimalis szintemelkedéssel. Az Gt a nemrég atadott
Piinkdsdfiird6 parktél indul a tiikérsima aszfaltozasu gaton, majd
a Barat-patak kis hidjan athaladva ujra a Duna mellett folytatodik
egészen az artéri erd6 végéig.

Csohdny Domitilla
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Piros tulipan — ckoanyukaknak

= Ujrahasznositott anyagokbdl is csodalatos diszek készitheték, igy nemcsak
alkotunk, de a kornyezetiinket is 6vjuk.

Hozzavaldk: 1 db mdanyag villa, 1 db joghurtos pohar, 1 zdld kartonlap,
1 z6ld papir vagy krepp, piros és zold alkoholos filc, apré kavicsok, oll6,
ragaszto

Elkészités: A villa fejét fessiik be piros filccel, a szarat zold filccel, ez lesz a
tulipan. A z6ld kartonbdl vagjunk ki hozza egy ardnyos méreti levélformat.
A joghurtos dobozt ragasszuk be zold papirral vagy kreppel, ez lesz a cse-
rép. Toltslik meg a cserepet apré kaviccsal, és (ltessiik el benne a viragot,
azaz allitsuk bele a villat és a levelet. Ha szeretnénk, a ,cserepet” celofanba
is becsomagolhatjuk.

P o — — =3

Anyukamat meglepem,
De kicsi a tenyerem,
Nem fér bele annyi virag
ST Amennyire szeretem.
' — — Kis kezemmel mit adhatok?
S = == Csak az egész vilagot;
@  Vagy tan, ami ennél is tobb,

Boldog anyak napjat! B

A virag a napfényben novekszik, a gyerek pedig az anyja mosolyaban. Kivanjuk, hogy majus els6 ==
vasarnapja a MAV-Volan-csoportnal dolgozé minden édesanyanak és nagymamanak szeretetben,
vidaman és sok-sok dleléssel teljen!

Epres tiramisu

Konnyd, krémes finomsag friss, sziv alaku eperszeletekkel a
tetején. Sutni nem kell, a babapiskétat a kicsik is batran for-
gathatjak és pakolhatjak, raadasul a legjobb, ha mar el6z6 nap
titokban elkészitjiik, éjszaka pedig hagyjuk az izeket 6sszeér-
ni. Tokéletes meglepetés a vasarnapi ebéd utan.

Kedves Apukak! Varazsoljak emlékezetessé az idei anyak
napjat, és készitsék el a gyerekekkel kozosen ezeket az
apré meglepetéseket!

Viragozon Hozzavalok 4 személyre: 40 dkg eper, 25 dkg babapiskéta, 15
dkg mascarpone, 8 dkg porcukor, 1 cs vaniliascukor, % citrom
reszelt héja (kezeletlen), 2,5 dI hideg habtejszin, 2 dI tej, 2 evo-

kanal eperszorp.

Ez a technika amilyen egyszerd, annyira latvanyos. Még
a legkisebbek alkotasai is bekeretezve fogjak a hazat di-
sziteni.

Elkészités: Az epret megmossuk, megszaritjuk és kicsumazzuk. A felét egészben félretessziik talalasig, a masik felét
botmixerrel 6sszepiirésitjiik. A mascarponét robotgéppel 6sszekeverjiik a porcukorral és a vanilidscukorral, majd hozza-
adjuk az eperplirét és a reszelt citromhéjat. A tejszinbél kemény habot veriink, és 6vatosan, nagy mozdulatokkal belefor- =
gatjuk az epres krémbe. 4
A tejet 6sszekeverjiik az eperszorppel, és egy kis labasban meglangyositjuk. Kozben elévesziink egy magas falu liveg- SE
talat, amibe a tiramisut rétegezni fogjuk. A babapiskétak felét egyesével, néhany masodpercre a langyos epres tejbe
martjuk és megforgatjuk benne, majd szépen elrendezve, szorosan egymas mellé tessziik ket az livegtal aljara. Amikor
elkésziilt egy réteg, ratessziik az eperhab felét. Ezutan egy ujabb tejbe martott babapiskéta réteg kdvetkezik, aminek
a tetejét a maradék eperhabbal fedjiik le. Ezutan a desszertet minimum 4 érara h(itébe tessziik, de a legjobb, ha egy
egész éjszakat allni hagyjuk, hogy az izek 0sszeérjenek. Talalas el6tt a félretett epreket felszeleteljiik, és befedjiik vele
a tiramisu tetejét.

Hozzavalok: 1 db vékony nejlonzacsko, egy fehér papir, pi-
ros és zold tempera, ecset.

Elkészités: A nejlonzacské aljat vagjuk le, igy lesz egy két
oldalan nyitott zacskdnk. Egyik végére kdssiink csomot és
forditsuk ki a zacskoét. igy kiforditva fogjuk 6ssze a méa-
sik végét, fujjunk bele levegét és tartsuk igy. A keziinktél
tavolabbi, ,rancos” végét fessiik be pirosra, majd tobb-
szor nyomjuk ra a leveg6vel teli zacskét a papirra, mintha
nyomdaznank. igy késziilnek a viragok fejei. Ezutan mar
csak néhany zold szarat kell alajuk festeni, és kész is a
gyonyor(, virdgos mezd.

Csohany Domitilla
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Ckanzenek

Eljott az aprilis, a nagy kirandulasok ideje.
Fedezziik fel Magyarorszag szabadtéri falumuzeumait,
melyek ilyenkor mutatjak legszebb arcukat!

A skanzenekben megismerhetjiilk, hogyan éltek és
dolgoztak el6deink, milyen népszokasok, mdivészetek
jellemeztek egy-egy magyar tajegységet, bejarhatjuk a régi
éplileteket, és szemiigyre vehetjiik az egykor mindennapos
hasznalati eszkdzoket.

A leghiresebb: Szentendrei Szabadtéri
Néprajzi Miizeum

A Szentendrei Skanzen nyolc magyar tajegység népi
épitészetét, miivészetét mutatja be: az Alféldi mezévaros, a
Fels6-Tiszavidék, a Nyugat-Dunantul, a Kisalfold, a Felfoldi
mezGévaros, a Bakony, Balaton-felvidék, a Dél-Dunantul és az
észak-magyarorszagi falu hazait és néprajzat ismerhetjiik
meg a Skanzent jarva, ahol a vasutasok 6romére még
egy helyi vonat is makodik! Nemrég ujabb teriilet épiilt a
szentendrei komplexumhoz, mely az egykori Erdély vilagat
tarja elénk. Igy még azoknak is Uj élmény ujra ellatogatni,
akik sokszor jartak mar Szentendrén.

El6 falu kozepén: Szennai Szabadtéri

Néprajzi Gyiijtemény

A szennai skanzen kiilonlegessége, hogy egy él6, somogyi
falu kozepén alakitottak ki, s emiatt még nemzetkozi
elismerést is kapott: Europa Nostra dijat. Bels6-Somogy és
a Zselic épitészetét, hagyomanyait mutatja be, és nemcsak
megcsodalni lehet az épiileteket, hanem szamos kulturalis
program is varja az érdekl6déket: gyakoriak a tanchazak, a
kézml(ives foglalkozasok is.

Elképzelt falu: a Gocseji Falumizeum

Zalaegerszeg mellett egy egész falut alakitottak ki, negyven
épitményt hiizva fel. Lakéhazak, fatemplom, istallok, pajtak,
palinkaf6zé kunyho, sz6l6hegyi pincék, ttszéli keresztek,
és tobb szaz berendezési targy csodalhaté meg a Zala
holtaga mellett kialakitott elképzelt faluban, amely egy 19.
szazad végi egyutcas telepiiléstipus korh(i masolata.

42 VASUTASMAGAZIN
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A nyugati végek lényege: Orségi Népi
Miiemlékegyiittes

Szalaf6 és Pityerszer hatardn talalhaté az egyik
legromantikusabb skanzen: a jellegzetes épiiletek kiviilrél
és belilrél is hiien adjak vissza az egykori falusi valésagot.
A latogatok megismerhetik, milyen a keritett haz, a kontyos
haz, mi fan terem az emeletes kastu. S ha mar korbejartuk
a falumuzeumot, meriiljink el a kiilonleges tajegység
gasztronémiajaban is, innen szarmazik példaul a dodalle.

A 19. szazadbol: S6stéi Mizeumfalu

Nyiregyhdza mellett, kozel a hires strandhoz alakitottak
ki a Séstéi Muzeumfalut, ahol 6t nyirségi tajegység
népi épitészetét és kultarajat lehet megcsodalni.
Kisnemesi és tirpak portadk, egyszer( paraszti hazak,
ciganykunyhok varnak felfedezésre, és ha végeztiink, utana
megcsodalhatjuk a Nyiregyhazi Allatkert lakoit is.

A Vasi Mizeumfalu

Szombathelyen talalhaté a Vasi Mizeumfalu, ami eredeti
és attelepitett éplileteivel a 18—20. szazadi magyar vidék
mindennapjait idézi meg. Szegényparaszti, tehetds
paraszti és nemesi otthont, borona-, sdvény- és témésfalu
hazakat is nézegethetiink eredeti berendezési targyakkal.

Szabadtéri Néprajzi Mizeum

Opusztaszeren a Nemzeti Torténelmi Emlékpark néprajzi
gyljteménye 19 épliletegyiittessel és harom szabadtéri
kidllitdssal az orszag kiilonbozé tajait mutatja be,
megismerhetjiik a tanyavilagot, a régi mesterségeket.
A skanzenben alkalomadtan korh( ruhakban varjak a
legények és a menyecskék a latogatokat.

Sin Bettina
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Utunkat érdemes a Matra ,févarosaban”, Gyongydson kez-
deni, majd a kisebb telepiiléseken folytathatjuk utazasa-
inkat. Napokat is szdnhatunk a turazasra, a vadregényes
matrai erdékben konnyi belefeledkezni a természet szép-
ségébe.

Mi folyik itt Gyongyoson?

A ,Métra kapujanak” is nevezett Gyongyos Heves megye
masodik legnagyobb varosa, egyértelmden a vidék kultura-
lis, gazdasagi és idegenforgalmi kdzpontja. A sz6lémdvelés
és a bortermelés, a varoson athalado kereskedelmi utak és
az allandé piac miatt mindig is srin lakott telepiilés volt.
A F6 téren az egykori gazdag polgarok kdzépkori hazai bajt
kolcsonoznek a varoskdzpontnak. Itt talalhaté a Grassalko-
vich-haz, mely ma a Vachott Sandor Varosi Konyvtarnak ad
otthont, ahol megcsodalhatjuk Hermann Lipét festményei-
nek killitasat, a Huszar Lajos Eremtar pénzérméit, valamint
Balint Gazda éremgy(jteményét és személyes targyait. A
klasszicista stilust Orczy-haz a XV. szazadi gétikus termé-
rél hires. Az egykori Rakdczi-hazbdl mara csak egy 1731-
b6l szarmazé ké ajtékeret maradt meg. A barokk Szent
Bertalan Plébaniatemplomot a helyiek ,,Nagytemplomnak”
hivjak. A bejaratnal egyszeri emlékharang all, melyet a
varosban pusztité 1917-es tlizvész emlékére allitottak. A
templom kiilonleges ritkasdga egy goétikus bronz keresz-
telémedence a XV. szazad végérdl. Kriptajaban Almasy és
Orczy csaladtagok vannak eltemetve. Kedves latvanyossag
a Szent Korona haz is, ahol egykoron a magyar koronat 6riz-
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ték, ma pedig a Szent Bertalan-templom kincseit lehet ben-
ne megcsodalni, miseruhakat, konyveket, szobrokat, 6tvos
mutargyat. Az egykori Orczy kastély, a mai Matra Mizeum
kihagyhatatlan latnivald, gazdag helytorténeti, vadaszati és
természettudomanyi gyljteménnyel. Kedvelt latvanyossag
a Szent Erzsébet templom, a Ferences Plébania templom és
kolostor, ahol a 16 000 kotetes konyvtart is megtekinthet-
jiik. Ha pedig mindent megcsodaltunk, hangulatos kavézok-
ban, éttermekben pihenhetiink ra az élményekre.

Matrafiired baja

A kedves kisvaros kozigazgatasilag Gyongyoshoz tarto-
zik, a gyakorlatban viszont teljesen mas hangulatt, mint a
nagyvaros. Féleg turazéknak idealis kiindul6pont, wellness-
szallodak szobai, panzidk, kulcsos hazak kiaddk a turistak-
nak. Konnyed turakat kedvel6knek ajanlott a Muzsla-teto,
ahol egy Ujonnan épitett kilatobdl nagyszerd kilatas nyilik
a Sar-hegy jellegzetes kopasz csucsara. Innen rovid kiran-
dulassal elérhet6 a Rakdczi-forrds, a Sasté és a Hanak-ki-
Iat6. Matrafiireden egy helyi vallalkozdsnak koszdnhetéen
bepillantast nyerhetiink a kutyafogathajtas vilagaba, de
érdemes idében ,jaratot” foglalni, mert a kutyas tdrazas
igen népszerd. Matrafiireden miikddik a High-Tech Sportok
Bazisa is, ahol a terepsegway kirandulasok utan egy paléc
bisztréban csillapithatjuk éhségiinket. A telepiilésen talal-
haté a Paléc Néprajzi Magangyujtemény és Babakiallitas is.
A paldc tajegységre jellemz6, hogy szinte minden falunak,
falucsoportnak mas-mas a viselete. A harminckét népvise-

letbe oltoztetett baba ezt a sokszinliséget tarja a latogatok
elé. Mind a régi paraszti életmddot tiikrozik. A régi paraszti
életmadot tiikrozi a tisztaszoba is, mely bemutatja a diszes
vetett agyat, asztalt, 16cat, kasznit, bolcsét és tulipanos Ia-
dat. A terem masik részében a paraszti munkak mindennapi
eszkozei és a szovéssel, fonassal kapcsolatos targyak kap-
tak helyet.

Kisebb-nagyobb csodak

Természetesen a Kékes-tet6 a legnépszer(ibb turistacél-
pont a Matraban. Az orszag tetejérdl a kilatast minden ki-
randulé szereti megcsodalni. A Galya-teté 964 méteres ma-
gassaga és szépen felljitott kilatoja is sok latogatét rabul
ejt. A 944 méter magas Piszkés-tet6é az obszervatériumarol
lett hires. A harom csics meghdditasa utan felfedezhetjik
a kisebb telepiiléseket is. Példaul a Matra keleti oldalaban
fekszik Sirok, a falu folé magasodo impozans varral. A Mat-
ra déli labanal fekszik Markaz, melynek varromja és vizta-
rozéja is megér egy sétat. Délkeleten fekszik Kisnana. A
falu gétikus varanak romjai kozott egy Arpad-kori rotunda
all, alatta egy szlovak tajhaz varja a latogatokat, és egy t6,
ahol horgaszatunk és csénakazhatunk is. Az orszag legma-
gasabb fekvés( tava a Sasto, ahol szintén szeretnek meg-
pihenni a turazok. Matraverebély a keresztények szamara
fontos zarandokhely, szentkutjanal csodas gydgyulasokat
is feljegyeztek. Az orszag legnagyobb természetes vizesése
talalhato az llona-volgyben, Paradfiird6 kdzelében. A para-
di borvizek gyomorbajokra is gyogyirt jelentenek, érdemes
belekortyolni a savanyu forrasvizekbe, melyeket egyszeri
kutakbol is merithetlink, de akar meg is vasarolhatunk.

Sin Bettina
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Az ember sohasem til dreg ahhoz, hogy fiatal legyen!

Errdl szdl az Orlai Produkcio kovetkezé bemutatdja, a Kalamazoo, benne a kozkedvelt és sziporkazé humort
Hernadi—Kern parossal.

Sosincs kés6 Ujrakezdeni, és sosincs késé boldognak lenni. Sokan ugy vélik, egy bi-
zonyos kor felett mar nehéz a valtoztatas, egy mindent elsopré, igazi nagy szerelem
pedig teljességgel lehetetlen. Pedig nyugodtan bele lehet menni barmilyen 6riiltség-
be 60 folott is!

A Kalamazoo, két remek humoru iréné fordulatos komédiaja megmutatja, milyen a
romantika az élet masodik felvonasaban. Amikor Peg (Hernadi Judit), a konzervativ
madarrajong6 egy ismerkedds oldalon ratalal az izgalmakat fémdetektorral keresé
Irvingre (Kern Andras), megérkezik a szerelem, elsé latasra. Az elsé randevu és a
masnap reggel utan a két id6s6d6 romantikus komplikalt helyzetben talalja magat: a
kozos jovohoz bizony még az 6 korukban is fel kell néni.

Mert Peg és Irving varnak valakire, maguk sem tudjak, kire — és aztan megkapjak egy-
mast. Egyikéjik egy orok csitri, masikojuk egy 6rok kamasz, akikben ott él a valtozas,
megujulas igénye. Két olyan ember, akik az életigenléssel akkor sem hagynak fel, ha a
legmélyebb bugyrokbdl kell magukat 6sszeszedni. Két csodalatos bohéc, ahogy 6ket
jellemezte az eléadas rendezdje, Sebestyén Aba, ez pedig tokéletesen illik Hernadi
Juditra és Kern Andrasra.

A bemutat6 aprilis 16-an lesz a Belvarosi Szinhazban, a tovabbi el6adasok: aprilis
17.,24., majus 6., 20., 21., 28. Részletek: orlaiprodukcio.hu

Wik 03~ LY WDUMELR:

KALAMAZ00

A helyes megfejtést bekiild6k kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2023. aprilis 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés Igazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: ,Ujabb Utasell4té vendéglatéegység nyilt a Batthyany téren”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Banyai Eva olvasénknak!
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Egy kis mozdony nagy kalandja 2. resz

Edes élet

Babetta Velence utan Olaszorszag févarosaba, Romaba ment
csavarogni egy kicsit. Ahogy begordiilt a hires Termini palya-
udvarra, néhany dramvonalas nagy sebességl mozdony azon-
nal megszélitotta és udvarolni kezdett neki. Ilgazan kellemes
tarsasdg voltak, de amikor megtudtak, hogy Babetta még so-
sem jart Romaban, kissé elszornyedtek.

— Hogy lehetséges ez? Hiszen minden Ut Rémaba vezet! —
sapitozott Romeo, a tlizpiros szupermozdony. Mivel Romat
mindenkinek latni kell, azonnal elkezdték torni a fejiiket, s ha-
mar meg is talaltdk a megoldast: Babetta olyan pici, hogy ha a
csinos kis vaskerekeire kap egy gumiboritast, siman bejarhat-
ja a vérost sinek nélkiil is. A kis dizellany odaig volt a gyonyo-
rliségtdl, hogy lathatja azt a sok-sok csodat, amirél korabban
csak olvasott.

Babetta azonnal nyakdaba is vette a varost. Imadta minden ut-
cakdvét, imadta az olasz nyelvet, hogy mindenki kézzel-labbal
magyaraz, hogy mindenki gyonyord ruhakat visel, és azt, hogy
mindenkinek van ideje a fontos dolgokra: egymasra, egy jé
pizzara, spagettire és természetesen fagyira. Egyértelmuen itt
talalhaté ugyanis a vilag legfinomabb fagyija. Nem lehet vele
betelni. Igazi édes élet, vagy ahogy az olaszok mondjak, dolce
vita! Ucs6rdgni a vilag legszebb épiileteinek tovében, egy 1ép-
cs6n vagy egy szokokut szélén, élvezni a napsiitést, kdzben
jokat enni és inni, nagyokat beszélgetni és még nagyobbakat
nevetni. Itt még a legunalmasabb, legmorcosabb, legmufur-
cabb emberek is jokedviivé valnak. Hat ez a dolce vita.

Ezt a zsong6 jokedvet torte meg hirtelen egy sirankozas: — Jaj,
mit csinaljak! O, szegény fejem! Mamma mia! Mi lesz most? —
hallotta egy szik sikatorbdl a jajveszékelést a kis mozdony.
Babetta elindult a hang iranyaba, amihez egyre finomabb
illatok is tarsultak. Kidertilt, hogy egy pici, eldugott étterem-
ben tortént valami szoérny(iség. A szakacs kint allt az utcén,
és csak vakargatta a fejét, a pizzafutar pedig megallas nélkiil
sapitozott: — Nemsokara kezdédik Sophia 5. sziilinapja, a
vendégek mar mind ott vannak, a gyerekek uzsonndja és az
emeletes torta azonban még mindig itt van! Ki hallott mar szi-
linapot pizza és torta nélkiil?

A kis haromkereki auté ugyanis, amivel kiszallitottak volna

a finomsagokat, épp most mondta fel a szolgélatot. Babet-
ta ismeretleniil is nagyon megsajnalta a kislanyt. Végil egy
hirtelen Gtlettdl vezérelve gyorsan elkérte a cimet, felkapta a
dobozokat és mar szaguldott is. [gy tértént, hogy ha csak egy
rovid idére is, de 6 lett az elsé mozdony-pizzafutar. Robogott,
ahogy csak birt a tobb ezer éves 6kori épiiletek kozdtt. Eppen
id6ben ért oda, és még a pizza sem hiilt ki. Sophia az 6sszes
ajandék koziil Babettanak oriilt a legjobban, hiszen kinek szal-
litotta még ki ilyen kiilonleges futar a tortajat?

A futarkaland utdn masnap Babetta fajo szivvel ugyan, de
bucsut intett Rdmanak és a csizma alaku orszagnak, meg-
valt gumikerekeitél, és ismét a hegyek felé vette az irdnyt. A
vilag egyik legszebb vasutvonalan a svajci Alpokba indult. A
taj tényleg lenyligozé volt. Csend és nyugalom, amerre csak
a szem ellat. Es hegyek, hidak, alagutak — megszamlalhatat-
lan mennyiségben. A rémai napsiités és virdgpompa utan ki-
csit furcsa volt ismét havas hegycsucsokat latni, de Babetta
ennek is élvezte minden pillanatat. Kézben észre sem vette,
hogy egyre lassabban halad. A pélya kezdett olyan meredekké
valni, hogy a kicsi lany szinte mar csak egy helyben jart, majd
mintha elkezdett volna visszafelé gurulni. Soha nem gondolta
volna, hogy kifog rajta egy palya... Ekkor azonban egy kisebb
Iokést érzett a hatsojan, és mar szaguldott is folfelé.

— Csak élvezze a tdjat! — hangzott hatulrdl a j6 tanacs. A hi-
res Bernina Expressz volt az a hatalmas panoramaablakaival,
aki kérés nélkil is udvariasan besegitett Babettanak a hegy-
menetben, igy a kis mozdony mégiscsak feljutott tébb mint
kétezer méter magasra. Igaz, még most sem nagyon érti, hogy
lehet egy ilyen meredek palyan fogaskerekek nélkiil feljonni,
de a lényeg, hogy sikeriilt.

Folyt. kov.

Irta: Csohany Domitilla
Hlusztrécio: Gyéri Zsolt
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Idén 50 éves az M41-es sorozati
mozdony, a Csorgo.

=y



