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Megiijult Keleti

Majus 27-én ujraindult a menetrend szerinti vonatkozle-
kedés a Keleti palyaudvaron. A két hétig tarté lezaras alatt
t6bb mint szaz szakember kozrem(ikodésével, szamos
munkagép, vasutiizemi és kozuti jarmu igénybevételével
zajlottakarbantartas. Es miértvolt sziikség minderre? Pél-
daul azért, mert a vasuti palyan elvégzett munkalatoknak
koszonhet6en megel6zheté lesz a sebességkorlatozasok
bevezetése, javul a menetrendszeriliség és csokkenni fog
a mUszaki lizemzavarok el6fordulasanak valészin(isége.
A sziikséges karbantartasi munkalatok mellett a hasz-
nalaton kivili pavilonokat is elbontottdk, a megkopott
falakat kijavitottak, hogy 0sszességében javuljon a pa-
lyaudvar szolgdltatasaink szinvonala. A szakemberek
lizemképesebb, tisztabb, tidébb, kellemesebb kdrnyeze-
tet teremtettek az utasoknak és a Keletiben dolgozé kol-
Iégainknak.

Fontos tudnunk, hogy a jél m(ikodé szolgaltatasink on-
magukban sokszor nem elegendék. Hogy miért? Mert ma
mar élményt is kell adnunk a szolgaltatasaink mellé ah-
hoz, hogy utasaink elégedettek legyenek. Ez iddig soha
nem volt ennyire az utasok kezében a kontroll: a nap 24
orajaban maximalis élményt akarnak megélini.

Fontos, hogy tisztdban legylink azzal, mit latnak, mit

éreznek, milyen hatasok, tapasztalatok érik 6ket onnan-
t6l kezdve, hogy megtervezik az utjukat, megvasaroljak
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a jegyiket, egészen
addig, amig felszall-
nak a vonatra, utaz-
nak, és végiil elhagyjak
az allomas teriletét.
De még ez utan sem
szakad meg a kapcso-
lat, hiszen kovethetik a
véllalatcsoportot a ko-
z6sségi médidban, vagy
igénybe vehetnek szam-
talan egyéb, a MAV-hoz kapcsolédé szolgaltatast. Az uta-
sok szamara ez a teljes ciklus jelenti a vasuthoz kot6d6
élményeket. Mindezek az élmények meghatarozok egy
szolgaltaté cég megitélése szempontjabol. Ezért fontos
minden vasuti dolgozé elhivatottsaga, a kozds értékte-
remtés.

Folyamatosan meg kell tudnunk Gjulni. Eppen ezért a Ke-
leti fejlesztése sem zarult le teljesen: jovére az utasok
komfortosabb kiszolgalasat szolgalé utascentrum épiil
a régi jegypénztarak helyén. gy az utasoknak a jévében
nem kell a palyaudvaron a széttagolt értékesitési pontok
kozott ,ingazniuk”, helyette egy helyen lesz lehetdségiik
amenetjegyvaltassal és az utazassal kapcsolatos ligyeik
intézésére.

Ne feledjik, régi szlogeniink napjainkban is érvényes:
Az utas az elsé!

Varga Zsuzsanna
fészerkeszté
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igeny szerint
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Vegyész szeretett volna lenni, mégis jogaszdiplomat szerzett, viszont peres
ligyek helyett hosszu évek ota vasuti-beszerzeseket old meg. Dr. Somloi
Jozseffel, a MAV. Zits beszerzési fiigazgatdjéval a honap Okl
szerzesekr“Tf vastitasok elhivatottsdgdnak inspiralé-ereje

katarsak kozotti bizalom szilkségességerol beszelgettunk Nod

hol tart ma a gyongydsi hossziisin,gydrtas, és nﬂkentkef[ilt a kmﬁﬂakk
a vasuttarsasag bevasarlollstajara o -

—
s .

Kozbeszerzés — e szordl nekiink, laikusoknak egy latszo-
lag feleslegesen hosszu, biirokratikus eljaras jut esziinkbe.
Jol latjuk?

Talan nem illene ezt mondanom, de igen: a kozbeszerzés nem
mas, mint egy tulbonyolitott, rendkiviil formalizalt szerz6déskao-
tési folyamat. Ugyanakkor nem kérdés, hogy sziikség van-e az
ilyen tipusu, atlathaté ajanlatkérésre. Kozbeszerzés a vilagon
mindeniitt létezik valamilyen formaban, a nagy piaci szereplék
is — akik szamara szintén fontos a koltségek optimalizalasa és
a jo ar-érték arany — hasonl6 rendszereket alkalmaznak. Az mar
mas kérdés, hogy lehet-e egyszer(ibben vagy jobban csinalni.

Ett6l még nem lett konnyebb elfogadni...

Tudjuk. Sokszor nehéz megmagyarazni a kollégaknak, a forras-
gazdaknak és az ajanlattevéknek, hogy miért van sziikség erre
a sok szabalyra. Amikor egy igény kapcsan elmondom, hogy
nagyjabdl hat-nyolc hénap miulva varhaté a szerzédéskatés,
mindenkinek elkerekedik a szeme: mi tart ezen ennyi ideig? Na-
gyon pontos valaszunk van ra: az eljarasi hataridék jogszabaly-
ban rogzitettek, de mindig igyeksziink a belsé folyamatainkat
a legsziikségesebb mértékiire csokkenteni. Ezeket szem el6tt
tartva kell elére atgondolni a beszerzési igényeket. Mi is belat-
juk, hogy ez nehéz, hiszen a miiszaki igények folyamatosan val-
toznak, de mashogy nem megy. Hozzateszem: szerintiink sem
idealis, hogy egy olyan, az év minden napjan, napi 24 éraban
miikédé kodzszolgaltaté nagyvallalatra, mint a MAV, Iényegé-
ben ugyanazok a kdzbeszerzési szabalyok vonatkoznak, mint
mondjuk egy vidéki altalanos iskolara. Nekiink, kozbeszerzési
szakembereknek az a feladatunk, hogy minél jobban felgyor-
sitsuk azt, ami nem a jogszabalyokon vagy az egyéb kiilsé
korilményeken mulik, hanem rajtunk. Vannak olyan technikak,
eszkozok a kozbeszerzési torvényben és gyakorlatban, ame-
lyek segitségiinkre lehetnek, példaul a keretmegallapodasok, de
ezek alkalmazasa is tudatos tervezést igényel.

Azt hiszem, a miértet mar kezdjiik érteni. De mit szereznek be?
A vasuttarsasag beszerzéssel foglalkozé szervezeti egységei
csoportszinti munkamegosztasban végzik tevékenységiiket.
Nekiink a MAV Zrt.-nél altalaban a palyaval, allomasokkal, vas-
uti berendezésekkel, valamint a palyavasut mikddtetésével
szorosabban 0sszefiiggé beszerzéseket kell lebonyolitanunk.
A vasutnal eltoltott tobb mint egy évtized soran szamos beosz-
tasban dolgoztam, és a sint6l a néi koromlakkig sok mindent
kellett beszereznem. Igen, még koromlakkot is: egy idében azt
hasznaltak a kollégak apré elektronikai alkatrészek ragasztasa-
hoz. Volt olyan id6szak, amikor a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.
foglalkozott a vallalatcsoport valamennyi beszerzési tertiletével
a szakanyagoktdl az altaldanos szolgaltatasokig. Ma mar mas
a helyzet: a csoportszinten altalanosan hasznalt termékeket
— irodaszerek, munkaruhazat, asvanyviz, szamitastechnikai
eszkozok — és szolgaltatasokat — energia, személyautd-flotta,
bizonyos pénziigyi szolgaltatasok — az SZK szerzi be, a tagval-
lalatok fétevékenységeihez kapcsolodé beszerzések viszont az
egyes tarsasagokhoz tartoznak.

VEZETO!

A kiviilallék elsésorban a rengeteg adminisztraciét latjak, a
szakteriilet nem tiinik tdl izgalmasnak. Hogyan és miért lesz
valakibol kozbeszerzési szakért6?

Azt tudom, bel6lem hogyan lett: véletleniil. A jogi diploma meg-
szerzése utan mar éreztem, hogy nem akarok ,hagyomanyos”
jogasz lenni. A széraz jogi t¢émak nem villanyoznak fel, viszont
erds a miszaki affinitdsom, és érdekl6dom a kdzgazdasagtan
irdnt is. Amikor az egyetem utan allast kerestem, kisebb kité-
rék utan a MAV beruhazasi szervezeténél adédott egy olyan
feladat, ami nagyon megtetszett, mert kielégitette a tobbiranyu
érdeklédésemet. Ez a feladat hozta magaval a kdzbeszerzést.
Ha az ember csak ranéz a kdzbeszerzési torvényre, akkor na-
gyon gyorsan becsukja, és nagyon messze fut; ha szépen,
lassan elkezdi alkalmazni, rajon, hogy tulajdonképpen logikus,
annyira nem bonyolult, csak csindlni kell. Olyan kicsit, mint az
autévezetés: gyakorolni kell folyamatosan. Hogy masokbdl
miként lesz kézbeszerz6, nem tudom. Tobb kollégdm szintén
jogasz végzettségl, de sokan érkeztek teljesen mas terliletrdl,
bélcsész-, kozgazdasagi vagy miszaki diplomaval. Ami az iz-
galmak emlitett hianyat illeti, maga az eljaraslebonyolitas tény-
leg nagyon adminisztrativ, mondhatni: papirmunka, bar ma mar
minden elektronikus feliileten torténik. De szamomra soha nem
is ez volt a legizgalmasabb a kdzbeszerzésben, hanem a kon-
cepcio kidolgozasa, példaul a biralati szempontrendszerek és a
szerzédéses feltételek megfeleld kialakitasa. A kissé rugalmat-
lan jogszabalyi keretek kozott ugy kell kialakitanunk a specialis
beszerzési igények szerz6déses keretrendszerét, hogy minden-
ki elégedett legyen. Szamunkra ugyanis a legfontosabb mérce
az, hogy elégedett-e a felhasznald. Sok teljesitménymutatét
dolgoztunk ki szervezeten belill, és végiil arra jutottunk, hogy
a vevoi elégedettség — vagyis hogy megfelel6 id6ben és miné-
ségben odaér-e az igényelt aru vagy szolgaltatas az igényl6hz
— az egyetlen igazan meghatérozé. Eppen ezért szamunkra ki-
emelten fontos a belsé vallalati folyamatok széles kor( ismere-
te. Ahhoz, hogy valaki A-tél Z-ig végig tudjon vinni egy beszer-
zést, ismernie kell az igényl6 teriilet tevékenységét, a pénziigyi
és szerz6déskotési folyamatokat, a belsé adminisztracié mene-
tét és nyilvan a jogi szabalyozast is.

SZAMUNKRA A MERCE AZ, HOGY
FLEGEDETT-E A FELHASZNALO.

Ha megvalésul egy beszerzés, azzal véget is ér az ©nok
munkaja?

Nem, hiszen hozzank tartozik a készletgazdalkodas teljes fo-
lyamata, legalabbis az altalunk lebonyolitott anyagbeszerzé-
sek tekintetében. Tehat foglalkozunk raktarozassal, készlete-
zéssel, logisztikaval is — ezek ugyanolyan fontosak a vallalat
miikddése szempontjabdl, mint maguk a beszerzések. Erde-
kesség, hogy 2016 6ta a teriiletiinkhdz tartozik a MAV gydn-
gy0si hosszusin-gyarté lizeme is, ahol munkatarsaimmal egyiitt
igyeksziink a lehet6ségekhez mérten minél tobb fejlesztést,
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folyamatjavitast megvalésitani. Alig tobb mint egytucatnyi lelkes
kolléga dolgozik ott, és nagyon értékes munkat végeznek, hiszen
a sinek felujitasaval sokkal gazdasagosabba tehetd a vasuttar-
sasag mikddése.

Miért a jogi palyat valasztotta? Miért nem lett példaul mérnok?
A vélaszom erre is az, hogy véletleniil. A csalddomban tébb ve-
gyészmérnok volt, és én is nagyon érdeklédtem a kémia irant,
de tizenévesen nem volt hatarozott elképzelésem arrdl, hogy mit
szeretnék csindlni. Szerencsére minden targybdl viszonylag jo
eredményeim voltak a kdzépiskolaban — hogy végiil jogasz let-
tem, az dontétte el, hogy nem indult kémiafakultacié. De azéta is
szeretek otthon bitykdlni, kertészkedni, barmit szivesen megcsi-
nalok, ami a haz kériil el6fordul.

Volt vasutas a csaladban? Vonzotta a MAV?

Az egyik nagyapam dolgozott a vasutnal tiizikovacsként, ennyi a
kapcsolédasom. A MAV tobbek kozobtt a stabilitas miatt volt von-
z6: annak idején, majdnem palyakezd6ként olyan allast kerestem,
amely megadja ezt a biztonsagot, még ha nem is kiemelked6en
magas a fizetés. Az is szamitott, hogy nem volt semmilyen nega-
tiv el6itéletem a vallalattal kapcsolatban; persze eszembe jutott,
hogy azért ez mégsem egy multi... Aztan hamar, egy-két hét utan
nyilvanvaléva valt szamomra, hogy a MAV t6bb egyszer(i munka-
helynél. K6zosség is. Fiatalként nagyon inspiralé volt latni a kol-
légak elhivatottsagat: azt, hogy szamukra a vasut mikddésének
biztositasa az els6dleges, barmilyenek is a kdriilmények és a fel-
tételek. Sokan mondjak, hogy ez az elhivatottsag és a vasutasok
Osszetartasa mar megkopott, de szerintem ma is tetten érheté.
Ez komoly hozzaadott érték a vallalatcsoport szamara.

Sokszor emlegetjilkk a vasutasok nagy csaladjat. Ugyanakkor
csalad altalaban nincs csaladi konfliktusok nélkiil. Mit gondol a
kollégak, a MAV-vallalatok kozotti egyiittmiikodésrél?

Fontos, hogy az egyes szakteriiletek bizzanak egymasban, hi-
szen az egyiittmikodésiink alapvetéen erre a bizalomra épiil.
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Ehhez kapcsolddik, hogy az ember merje vallalni a
véleményét, amihez persze egészséges szakmai ma-
gabiztossagra van sziikség. A MAV-nal jellemzé, hogy
egy-egy értekezleten akkor is megfutjuk az udvarias-
sagi koroket, amikor a kollégak mar ismerik egymast.
Rettentéen modorosak vagyunk — természetesen a
kulturalt viselkedés alapelvaras —, de kézben nem ar-
rol beszéliink, amir6l kellene, 15 perc helyett fél vagy
egy ora is eltelik, amig valaki végre el6jon a farbaval.
A masik tapasztalatom, hogy nem mondjuk ki mindig
a problémakat, nem beszéliink réluk, igy viszont nehéz
is orvosolni 6ket. Sokkal hatékonyabb, ha megbeszél-
jlik a dolgokat. Ebbdl a szemponthdl szerencsés alkat
vagyok: még ha néha vehemensen érvelek is, nagyon
jol el tudom valasztani a kollégakkal valé személyes
kapcsolatomat a munkahelyi kérdésekhez kapcsolé-
dé vitaktol. Nehéz azzal mit kezdeni, amikor valaki egy
szakmai vitat személyes sértésként, konfliktusként
kezel.

Mivel tolti a szabadidejét? Van valamilyen érdekes hobbija?
A vasutasoknal nem ritka a meglep6 személyes ,mellékvagany..”
Még nem tartok ott, hogy a CSOK-ra jogosult legyek, a csaladala-
pitas egyelGre jovobeli terv. Nem tulsagosan izgalmas az életem.
Mondanam, hogy munka utan kezd6dik a masodik m(szak, be-
megyek az elsé telefonfiilkébe, és felveszem a Superman-pé6l6-
mat, de ilyesmirdl nyilvan nincs sz6. Teljesen atlagos dolgokkal
foglalkozom én is, a kevés szabadidémet a mar emlitett bar-
kacsolas, kertészkedés tolti ki. Szeretek utazni is, megismerni
mas tajakat, kulturakat. Egyébként a vasut ehhez is j6 lehet6-
ségeket biztosit.

Szdveg és kép: Sods Botond

Magas hegyek, hosszii sinek

Hazank legmagasabb hegysége, a Matra labanal fekszik Gyon-
gyos. A varosban két vasuti kotodési vallalat is talalhaté: a
VAMAV Kft., valamint a MAV Zrt. gydngydsi hosszusin-gyart6
tizeme. A két tarsasag multja kézos, a Valté- és Kitérégyar Uze-
mi Vallalatot 1951-ben koltoztették Diosgydrbél Gyongydsre.
A rendszervaltas utan a tevékenység kettévalt: a kitérégyartas
a részben MAV-tulajdonid VAMAV-hoz keriilt, a hosszusin-gyar-
tast pedig tovabbra is a vasuttarsasdg, illetve annak leanyval-
lalata végezte. A hosszusin-gyarté lizemben a szakemberek
120 méteres szalakka hegesztenek Gssze Uj gyartasu vagy
palyabontasokbdl kikeriilt, felujitott sinalapanyagot. A munka
rendkiviil nagy szakértelmet és tapasztalatot igényel. A kollé-
gak mdszeres vizsgalatokkal ellenérzik, hogy a hasznalt sinek
még felhasznalhaték-e, majd csiszoldgépekkel készitik el6 a
hegesztési fellletet. Ezt koveti a precizids, géppel végzett he-
gesztési eljaras, egy nagy nyomasu egyengetégéppel torténd
formalas, majd ujabb csiszolas, és végiil a kész hegesztés m-
szeres ellenérzése.

HUNGRAIL konferencia

A HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet idén szervezte meg
harmadik alkalommal a Vasutakadémia Konferenciat. A 2019.
majus 8-i szakmai rendezvényen dr. Homolya Rébert, a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatdja megkoszonte a HUNGRAIL uj elno-
keként kapott bizalmat, és arra kérte a tagvallalatokat, hogy
folytassak egyiitt azt a kemény munkat, ami az egyesiiletet
eddig jellemezte. Elsadasaban ismertette a MAV 2030 stra-
tégiat, és Ugy fogalmazott: az elmult évtizedekben nem volt
ilyen erés agazati stratégia a vasutnal. Kiemelte: az a feladat,
hogy a MAV kis |épésekkel, de folyamatosan haladjon el6-
re, igy — vildagosan megfogalmazott, egyértelm( célok alap-
jan — 4-5 éven bellil mérheté eredményt tudjon felmutatni.

A MAV-csoport vezetSje a célok kdzott emlitette a késések
csokkentését, a utasok szamanak novelését, az allomasok
felgjitasat. Kiilon hangsulyozta, hogy a vasuti infrastruktdrat
Legyenszilardsaguva kell tenni” a szolgaltatas szinvonaldnak
emelésével, a vasuti arufuvarozast tekintve pedig az a cél,
hogy 2030-ra a 300 kilométernél hosszabb tavolsagu kozuti
szallitas 30 szazaléka a vasutra terel6djon.

A MAV-csoport és a T-Systems Magyarorszag Zrt. egyiitt-
mikodésének koszonhetéen a vasuttarsasag munkavalla-
I6i az idei évt6l kedvezményes mobiltelefon-el6fizetéseket
kothetnek a Telekomnal sajat célra, illetve csaladtagjaik
szamara. A kezdeményezés sikerét bizonyitja, hogy az el6fi-
zet6k szama a bevezetés 6ta eltelt 6t hénap alatt atlépte
a tizezret. Munkavallalénként legfeljebb 6t kedvezményes
el6fizetés kothetd, és természetesen szamhordozasra is
van lehetdség, igy a csomagba bevont személyeknek nem
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Homolya Robert a HUNGRAIL ij elnoke

A HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet 2019. majus 3-i
kozgy(ilésén dr. Homolya Rébertet, a MAV Zrt. elndk-
vezérigazgatojat valasztotta a szervezet elnokévé.

kell lemondaniuk korabbi telefonszamukrél. A MAV Csala-
di Mobilcsomagot a MAV Zrt., a MAV-START Zrt., a MAV
Szolgaltaté Kézpont Zrt., a MAV-HEV Zrt., a MAV KFV Kft.,
a MAV FKG Kft., a MAV Vagon Kft., a Zahony-Port Zrt. és a
MAV Nosztalgia Kft. munkavallaléi vehetik igénybe.

A kedvezményes mobiltelefon-el6fizetések igénybevételé-
nek feltételeir6l a Telekom iizleteiben kérhet6 részletes
informacid; az 6nhoz legkdzelebbi lizletet a www.telekom.
hu oldalon keresheti meg, ahol idépontfoglalasra is van
lehet6ség. A csomaggal kapcsolatos legfontosabb tud-
nivalék — a dijcsomag részletei, gyakran ismételt kérdé-
sek — a www.mavcsoport.hu/mav-csoport/bemutatkozas/

kedvezmenyes-csaladi-mobilcsomag-mav-csoport-mun-
kavallaloi-szamara oldalon, valamint az Intraneten is el-

érhet6k. Az altalanos szerzédési feltételek (aszf) a Tele-
kom honlapjan olvashatoék. Felhivjuk szives figyelmiiket
arra, hogy a MAV Csaladi Mobilcsomaggal kapcsolatban
a vasuttarsasag szervezeti egységei és munkatarsai nem
tudnak felvilagositast nydjtani, mivel a szolgaltatast a
Telekom biztositja. Kérjik, a részleteket keressék az emli-
tett elérhetéségeken.

2019. JUNIUS
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ujulo Kelet
Karbantartas miatt két hétre bezart a Keleti
palyaudvar 2019. majus 13. és 26. kozott.
A tobb mint szdz szakember kozremtikodeé-
sevel és szamos munkagep igénybevételével
lezajlott munkalatok soran olyan karbantar-
tasokra kerult sor, amelyeket nem lehetett
volna elvégezni a vonatforgalom fenntartasa
mellett. Az elvégzett munkaknak koszonhe-
toen megelozheto lesz a sebességkorldtoza-
sok bevezetése, javul a menetrendszertiség,
es csokkenni fog a miiszaki uzemzavarok
valoszintisége, igy 0sszességében jelentos
meértékben emelkedik a naponta tobb mint
30 ezer utast fogado palyaudvar szolgaltata-
sainak szinvonala. A Keleti megszépiilése ez-
zel nem ér véget, 2020-ban a régi pénztarak
helyén korszerti utascentrum épulhet.

VASUTASMAGAZIN

A budapesti Keleti palyaudvar hazank egyik legjelentésebb
forgalmu vasutallomasa, naponta atlagosan 400 vonatot fo-
gad, illetve indit, ezért is volt nagy sziikség a karbantartas
elvégzésére. A két hét soran a szakemberek tobbek kozott
Ujraaszfaltoztak az utasperonokat a csarnok egész teriiletén,
Uj, modern, LED-es utastajékoztatd kijelz6falat telepitettek,
korszer(sitették a térvilagitast, és lebontottak a hasznalaton
kiviili egykori biiféket, pavilonokat. A palyaudvar teljes halé-
zatan javitottak a vasuti palyat, és elvégezték a sziikséges
beavatkozasokat a fels6vezetéki rendszeren is.

A Keletiben tavaly tébb mint 4 milli6 menetjegyet értékesi-
tettek, az dllomas 2018-as nettd bevétele meghaladta az 5,6
milliard forintot. Az 6sszes menetjegy kétharmadat a pénzta-
rakban, fennmaradé egyharmadat automatakbdl vették meg.
A jelentés forgalom miatt kiemelten fontos, hogy az utasok
kiszolgalasa még komfortosabb legyen, ezért a palyaudva-
ron utascentrum létrehozasat tervezi a vasuttarsasag. lgy
az utazoéknak a jovében nem kell a palyaudvaron a szétta-
golt értékesitési pontok kozott ,ingazniuk”, egy helyen lesz
lehet6ség a menetjegyvaltassal és az utazassal kapcsolatos
lgyek intézésére. Az utascentrum a peronszint alatt, a jelen-
legi belfoldi pénztarak, illetve a pénztarak el6tti teriilet tel-
jes atépitésével valdésulhat meg, a peronok kényelmes meg-
kozelithet6ségének érdekében mozgdlépcsé és lift is épill.
Az ltemezés szerint az épités 2020 tavaszan kezdédhet el,
a beruhazas eurdpai unids és hazai forras felhasznalasaval
valdsulhat meg.
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Munkavallaloi szemiiveg

A MAV-csoportba tartozé vallalatok (MAV Zrt., MAV-START
Zrt, MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt, MAV-HEV Zrt., MAV
FKG Kft. és MAV KFV Kft.) 2019. majus 15-én szerzédést
kotottek a Samoptic Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft.-vel
a munkavallalék szemiivegellatasara. A szemiivegigény-
Iés folyamata nem valtozik, a sziikséges nyomtatvanyokat
a munkaltaté engedélyével a humanpartner kollégak allit-
jak ki; a dokumentumokkal el6szor az lizemorvost, majd a
szemész szakorvost kell felkeresni. A kollégdk a kit6ltott
nyomtatvanyok és a szemészeti vizsgalat eredményének
felmutatasaval tudnak szemiiveget készittetni a szerz6dott
szolgaltatéd optikai szakiizleteiben. A szemiivegért csak
akkor kell fizetni, ha a munkaltatéi téritéses arnal dragabb
darabot vasarolnak.

A munkaltatéi hozzajarulds és az itt felsorolt kedvezmé-
nyek osszevonhaték és érvényesithet6k a szemiivegért

VASUTASMAGAZIN

fizetend6 arban. A véllalkozé kiilén munkadijakat nem sza-
mol fel. A szakiizletek listajat, a valaszthaté szemiivegkere-
tek képeit és a teljes munkavallaléi tajékoztatot keresse az
Intraneten (intranet.mav.hu)!

A munkaltatoi térités brutto osszege
a szolgaltato iizleteiben:

1. csomag: 16 834 Ft

2. csomag: 39 084 Ft

3. csomag: 30 702 Ft

4, csomag: 34 322 Ft

A szakiizletek altal biztositott kedvezmények:
6 dioptria feletti lencsékre: 30%

Szemiivegkeretekre: 30%

latasvizsgalatra: 30%

NYEREMENYJATEK VASUTASCSALADOK SZAMARA

A" MAV Zrt. nyereményjatékot hirdet nagycsalados munkavallaloi
‘szamara: a vasuttal kapcsolatos fotdt, rajzot, verset, torténétet vagy
mas, boritékban elhelyezhet6 méreti kreativ alkotast véarnak a jélent-
kez6ktdl. A nyereményjatékon a MAV Zrt. barmely 18. életévét betoltott
munkavallaldja részt vehet, amennyiben legalabb harom 18 év alatti

gyermeke van.

A fédij harom egyhetes csaladi nyaralas legfeljebb 6 f6 részére Hévizen
2019. julius 29. és augusztus 5. kozott, Harkanyban 2019. augusztus
19. és 26. kozott, illetve Balatonflireden 2019. augusztus 21. és 28. kozott
teljes ellatassal, a Vasutegészséguigyi NK Kft. gyégyszélléib.an.

@

A pélyamﬁvelzet legkésobb 2019. junius 21-én 14 oraig lehet Jeadni sze-
mélyesen’a MAV Zrt. barmely humanpartnerénél.
: [ J
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Részletek és jatékszabalyzat:
www.mavcsoport.hu/nyaralacsala
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Balrél jobbra: Téth Gaborné férendelkez6, Varga Szilvia Eniké kiilsés
forgalmi szolgalattevé, Farkasné Balogh Rita vezetd valtokezelo, Kollath
Alexandra vezetd jegyvizsgald, Gyalog Bernadett vezeté jegyvizsgalo,
Schenker Eszter FLIRT motorvonat-vezetd, Mucsi Attila J6zsefné for-
galmi igazgatd, Sarvari Piroska iizemeltetési féigazgatd, Dorozsmai Eva
humaneréforras vezérigazgaté-helyettes

A program célja az volt, hogy felhivja a figyelmet a vallalat-
nal dolgozo6 nék szerepére, feladataik sokszinliségére. A vas-
Uttarsasdg szamara természetes, hogy egy kiils6 szemlélé
altal ,férfivilagnak” titulalt teriileten tobb mint 150 éve dol-
goznak nék kiemelkedé szakmai teljesitménnyel, a férfiakkal
egyenl6 koriilmények kdzott, és ugyanolyan esélyiik van ve-
zet6vé valni. A MAV-csoport 38 ezer dolgozéjabol kdzel 8000
a n6i munkavallalé, a legmagasabb aranyban, tébb mint 50
szézalékban a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt.-ben dolgoznak
nék. Nemcsak a beosztotti munkakorokben, hanem a veze-
t6k kozoétt is nagy szamban talalkozhatunk néi kollégakkal:
a vasutas kozép- és felsé vezetdk 23 szazaléka — ezen beliil
az allomasfénokok negyede —, a fels6 vezet6k 42 szazaléka
holgy. A rendezvényen a MAV tébb néi felsé vezetdje is részt
vett, személyes tapasztalataikrél, munkajuk sokszinliségé-
rél, szakmai karrierttjukrél meséltek a hallgatéknak.

Egy FLIRT vonat fedélzetén Tari Annamaria pszicholégus
beszélgetett a résztvevékkel a XXI. szazadi nék helyzetérél.
Az érdekl6dék tobb olyan vasutas kolléganével is megis-
merkedhettek, akik altalaban férfiak altal betdltétt munka-
korben teljesitenek szolgalatot. Munkatarsaink meséltek
mindennapi feladataikrél, és megosztottak tapasztalataikat
arrél, milyen néként ezekben a poziciékban tevékenykedni.
A programot kovetéen a Székesfehérvarrél Budapestre kozle-
kedé vonatot kizarélag n6kbél allé személyzet kdzlekedtette:
nemcsak a motorvonat-vezetd és a kalauzok voltak hélgyek,
hanem az allomason a forgalmi szolgalattevék, sét a valté-
kezel6 is.

A Sokszinliség Hetét az Sokszin(iségi Charta Magyarorszag
szervezi, a kezdeményezés célja a szemléletformalas, a szer-
vezeti sokszinliség megvaldésitasanak tdmogatasa.

VASUTASMAGAZIN

A MAV Histéria Bizottsdg és a Magyar Vasittorténeti Park Alapitvany (MVPA)

L i, N
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unnepi ulest tartott 2019. majus 16-an a budapesti Vastttorténeti Parkban.
Az évenkeént megrendezett talalkozo fo célja a magyar vasut torténetében jelentos sze-
repet jatszo jarmiivek, épuletek, infrastrukturalis elemek s nevezetes esemenyek kerek

evfordulos ,szuletésnapjanak™ megtnneplése, valamint az albizottsagok elozo évi mun-

kajanak ismertetése, elismerése.

Jarmii Albizottsag

A Miniszterelndkség Orokségvédelmi Hat6sagi Féoszta-
lyanal sikeriilt elérni, hogy miemléki védettséget kapjanak
az albizottsag altal javasolt jarmdvek. Az eddig harom sza-
kaszban levédett jarmiivek 6sszmennyisége 483 darab.

Tovabbra is jelent6sek a muzedlis jarmuvek kiallitasi kezde-
ményezései. A teljesség igénye nélkiil: Salgdtarjan és Hatvan
a két varost érint6 81-es vasutvonal épitésének tavalyi, 150
éves jubileuma kapcsan kisebb vasuttorténeti park kialaki-
tasat tervezi, illetve meg is kezdték annak megvaldsitasat.
A Magyar Allami Operahdz két muzeélis g6zmozdonyt és
egy személykocsit helyez el a volt Eszaki Jarm(javit6 Eiffel
csarnokaban kialakitandé Uj intézményében, ahol mar eléa-
dasokat is tartanak.

A XI. keriileti Galvani utcai Lokomotiv irodahaz el6terében is
kiallitanak egy g6zmozdonyt és egy személykocsit, amelyek
Répceszentgyorgyrol keriiltek — feltjitas utan — Budapestre.

Az év soran a Dunakeszi JarmUjavitéban felujitottak az Aa
1078 palyaszamu, négytengelyes személykocsit, a Miskolci
Jarmdjavitéban pedig egy kéttengelyes tartalykocsit. Mind-
két cég szponzoralasat és szakérté munkajat koszonjiik!

A MAV FKG Kft. budapesti telephelyén, a Kéér utcaban
tarolt két vasuti kocsit és tobb miemlék jellegl palyaépi-
t6 és -fenntarté gépet is a Magyar Vasuttorténeti Parkba
szallitottak.

Sikerdlt fellelni egy elveszettnek hitt, mintegy 140 éves hi-

tékocsit Debrecenben. Az albizottsag egyeztetett a jarmu
jelenlegi tulajdonosaval az esetleges felujitasrol.

Infrastruktiira Ribizottsag

RCANEN |/ i, 4

MiiemIéki Albizottsag
Tavaly szeptemberben keriilt sor a 24. Vasuti Epitészeti és
Magasépl’imény_i Napokra, a rendezvény programjaban né-
hény jelentés vasuti épitészeti projekt bemutatésa is sze-
repelt. llyen volt példaul a budapest Keleti palyaudvaron a
kormanyablak kialakitasa, valamint Keszthely, Karcag és Ka-
posvar allomason a felvételi épiilet komplex feIL'ljl'tésa." !

A 2018-as év végén elkésziilt a MAV Zrt. (j mGemIékvédeImi_
szabalyzata, igy az 1987-ben jovahagyott utasitas hatalyat
vesztette.

Tavaly befejezett jelent6sebb miemléképiilet-feltjitasok: Ta-
polca vasutallomas; Miskolc-Tiszai palyaudvaron, Cegléden,
Székesfehérvaron, Békéscsaban és Gydrben kormanyablak
kialakitasa. 5 ' d

2018. junius 9-én rendezték meg az 6todik Palyavasuti Napot, valamint a kilencedik Aranycsakany krampacsversenyt a
Magyar Vasuttorténeti Parkban. Szeptember 19-én az elbontott bodrogkdzi kisvasuti hid mellett emlékhelyet avattak fel.
A Vasuti Hidak Alapitvany kiadasaban 2018 szeptemberében megjelent a vasuiti hidakat bemutaté kdnyvsorozat 6., befejezé
kotete. A Vasdti hidak képekben cimi fotépalyazat eredményhirdetésére 2018. szeptember 27-én keriilt sor Stimegen, a X.
Vaslti Hidasztalalkozon. Kisteleki Mihaly
eln6k, MAV Histdria Bizottsag




A MAV mintegy 150 éves torténetének nagy részében csak
férfiak vezethettek vonatot. Aztan valtozott a helyzet, ott
vagy az elsé tiz n6i motorvonat-vezeté kozott. Milyen ér-
zés uttoronek lenni? Hogyan viszonyulnak ehhez az utasok
és a kollégak?

Az utasok szerintem a mai napig nincsenek tisztaban azzal,
hogy mar nék is vezethetnek vonatot. A villamoson vagy a met-
ron ez megszokott latvany, de a vasiton még nem. Naponta
latom a meglepett arcokat: fékezek, az utasok pedig a peronon
elkerekedett szemekkel figyelnek. Legutébb, amikor a Déli pa-
lyaudvaron kiléptem a vezet6allasrdl, egy kisfii ennyit mondott
az édesanyjanak elképedve: ,Néni vezeti a vonatot?” A férfi kol-
Iégaknal mas volt a helyzet: 6k nagyrészt segitokészek voltak,
és a legtobb esetben nagyon j6l fogadtak a dolgot, azonban ezt
atiszteletet ki kellett vivni. Latniuk kellett, hogy ez nekem nem-
csak egy munka, hanem valédi szenvedély. Attdl fiiggetlentill,
hogy nekem csak FLIRT-re van tipusismeretem, érdekl6dom
mas mozdonyok utan is, mhelygyakorlatra is nagyon szivesen
bemennék, de erre jelenleg nincsen lehet6ség. Ha olyan szol-
galatom van, amikor Istvantelekre megyek és két vonat kozott
van idém, akkor kérdezek. A kollégak pedig segitékészek és
vélaszolnak.

Latszik, hogy a vonatvezetés a kdztudatban is mennyire meg-
ragadt férfi munkakorként. A kozvetlen kornyezeted mit szolt
a dontésedhez?

A csaladom és a barataim el6szor azt hitték, hogy viccelek.
Nem értették, miért pont a vasut, miért pont a vezetés. Aztan el-
fogadtak a dontésem, mert lattak, hogy tényleg nagyon érdekel
és nagyon szeretem.

Szenvedélyesen tudsz beszélni a vasutrol, ugy tiinik, ez mar
egy régi szerelem. Hogyan kezd6dott?

Dunavarsanyban éllink, igy napi szinten ingaztam a lakéhelyem
és a fovaros kozott, természetesen vonattal. Ezalatt szerettem
bele a vasttba, mozdonyvezet6 szerettem volna lenni. Abban
az idében néknek erre még nem volt lehet6ségiik, viszont min-
denképpen a vasut kozelében szerettem volna maradni, ezért
jelentkeztem vezetd jegyvizsgalonak. Fel is vettek, azonban
egy megkésett orvosi vizsgalat miatt lecstisztam a tanfolyam
induldsarol. Ezt kdvetéen néhany évig egy boltban dolgoztam
tizletvezet6ként, viszont a szivem huzott vissza a vasuthoz.
Aztan jott a lehet6ség, elérkezett az én idém: az egyik kés6bbi
tanfolyamtarsamtdl hallottam, hogy ismét indulni fog motor-
vonat-vezet6 tanfolyam, amelyre nék is jelentkezhetnek. A kép-
zést sikeresen teljesitettem, 2017. december 15-én volt a hato-
sdagi vizsgamenetem. Ezt kdvette a vonalismereti vizsga, majd
2018. februar 20-an az els6 onallé szolgalat.

Hihetetlen érzés lehet, amikor el6szor iilsz be egyediil abba a
bizonyos székbe, és vezetsz egy akar 223 méteres jarmiivet.
Emlékszel az els6 6nall6 szolgalatodra?

Persze, hiszen ezzel egy 15 éves korom 6ta dédelgetett dlmom
valt valéra. Az elsé onallé szolgalatomnal dolgozott bennem
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az adrenalin, szakado
héban, csucsra jaratott
ablaktorlével haladtunk.
Kébanya-Kispest volt a
végallomas, ahol a vasu-
tasokbol all6 barati tar-
sasagom vart, a FLIRT-Gt
pedig Uinnepélyesen lel-
ocsoltak pezsgével és
leszortak konfettivel. Ok
kollégak és egyben ba-
ratok is, hiszen itt valodi
baratsagok szovédnek.

Biztos vagyok benne,
hogy azéta naprél napra
rutinosabb vagy. Sokat
fejlodtél e masfél évben?
Hatarozottan! (nevet) A
radiéforgalmazas tekin-
tetében mindenképpen,
hiszen elengedhetetlen a
mindennapi biztonsagos

Schenker Eszter 1991-
ben sziiletett Budapesten.
Nagypapaja operator és
vasutrajongo volt — neki és
a rengeteg vonatozasnak
koszonheti a vasit irdnti
szeretetét. Tizenot évesen
mar tudta: egyszer a MAV-
nal fog dolgozni. Kozépisko-
lai tanulmadnyi végeztével
kozlekedés-iizemvitelbdl
erettségizett. Kezdetben
forgalmi  szolgalattevo,
késobb jegyvizsgalo, majd
— miutan lehetové valt —
motorvonat-vezetd szere-
tett volna lenni. Szabad-
idejét csalddja, baratai és
haroméves  bullterrierje

koti le. Ha van ra lehetdsé-
ge, kirandul.

munkavégzéshez. Viccet

félretéve, megismertem

rengeteq kollégat, akikkel napi szinten dolgozunk egyiitt. Ebbdl
kovetkezik, hogy naponta kommunikalunk is: ki hogyan dolgo-
zik, kinek mik az aznapi tapasztalatai a miszaki dolgok és a
forgalom szempontjaboél. Mindennap tanul és tapasztal valami
Ujat az ember a munkaja soran.

Ha j6l tudom, van egy jol megszokott bekoszonésed a moz-
donyradion, amirél mar mindenki megismer. A holgyek talan
ebben is hozhatnak valami ujat: egy kis finomsagot, kedves-
séget, amely mosolyt csal a kollégak arcara egy hosszu vagy
nehezebb szolgalat utan.

Valdban, a bekdszénésemet mar sokan ismerik: ,Varazslatos
szép napot kivanok a Keleti palyaudvarnak! Erkezé 3737-b6l, 3714
lesz?” — valahogy igy szoktam lidv6zdini a kollégakat. Erre alta-
Iaban egy kicsit masképp koszonnek vissza, iranyukbdl is szok-
tam érezni a kedvességet.

Hogyan éled meg a munkadat néként?

Nagyon szeretek vezetni. Biiszke vagyok arra, amit csinalok, és
ugy gondolom, megallom a helyem. Hogy masok hogyan lat-
nak, nem tudhatom biztosan, de sok pozitiv visszajelzést ka-
pok. Viszont a legjobb visszajelzés az, ha nincs visszajelzés.
Azt is szoktdk mondani, hogy szépen vezetek. (nevet) Es akar-
mennyire faradt vagyok, akarmennyire rossz a kedvem, mindig
mosolyt csal az arcomra egy vezetdallasrél végignézett nap-
felkelte vagy naplemente. A legjobb az egészben, hogy nem is
dolgozom, hanem a hobbimat csinalhatom...

Benke Maté

2019. JUNIUS
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Utasaink 2018-ban tobb mint 30 szazalekkal
tobb észrevételt tettek a kocsik szennyezett-
ségevel kapcsolatosan, mint az el6zo evben.
A megfeleld szolgaltatasi szinvonal biztosi-
tasa €s utasaink komfortérzetének javitasa
erdekeben fokozott figyelmet kell fordita-
ni a kocsik kulso es belso tisztitasara, erre
vonatkozoan a MAV' elnok-vezérigazgatoja
is utasitast adott ki. A MAV-START nyarig
minden szemelyszallito jarmd uléskarpitjat,
fuggonyét €s padloszGnyegét vegyszeres
tisztitasnak veti ala. A kulsé mosasra is job-
ban ugyeltnk, ezt a torekvest segiti példaul a
felujitott, modern, nemrég uzembe helyezett
nagykanizsai mosocsarnok is. A korszert es
kornyezetbarat berendezés teljes kapacitasa-
nak kihasznalasa esetén naponta akar 70-80
kocsi kulseje is megtisztulhat.
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A tiszta kornyezet elengedhetetlen feltétele annak, hogy
utasaink az utazasaik soran komfortosan érezzék magu-
kat. Ennek érdekében eddig is tettiink erofeszitéseket, de
mostantol sokkal szigorubb ellen6rzés ala keriil a kocsik
takaritasaval kapcsolatos feladatok idében t6rténé és mi-
néségi elvégzése. A halézaton 6sszesen 2000 jarma tiszti-
tasat kell megszervezni és végrehajtani.

A kéthetente elvégzett emelt szint( tisztitasok soran tobb
figyelmet forditunk az lilések, a fejtamlak, a csomagtartok,
az ablakok, a feljarolépcsok, az oldalfalak, a hulladékgydij-
ték és a padlézat tisztan tartasara is. A kapaszkodoékat,
kilincseket, nyomégombokat naponta tobbszor fert6tlenit-
juk, a mosdé-, illetve WC-helyiségek teljes koru fert6tleni-
tése pedig naponta megtorténik. A fert6tlenitést Incidin
Extra tisztito hatasu fertétlenitészerrel és haztartasi hipo-
val végzik a takaritasért felel6s kollégak; természetesen
a kapaszkoddkhoz és a mosdoékhoz kiilon eszkozoket kell
hasznalniuk. A nyar elejéig vegyszeresen megtisztitjuk
minden vasuti személyszallité jarmi belsé karpitjat, flg-
gonyét és padlészonyegét.

A kocsik kiils6 mosasat segiti elé a sajat keretbél, mint-
egy 400 millié forint értékben megépiilt, aprilis kozepén
tizembe helyezett, modern, kornyezetbarat nagykanizsai
mosaécsarnok is. A korszeri rendszer segitségével egy jar-
mu komplett kiilsé tisztitasa két-harom perc alatt elvégez-
hetd, a korabbi kézi tisztitas 90 perces atlagideje helyett.
A berendezést a kefesorral és a hozza tartozé infrastruktu-
raval egy nyolcvan méter hosszusagu, konnyiszerkezetes
épiiletben alakitottak ki. A mosécsarnok kdrnyezetbarat,
a tisztitas soran keletkez6 szennyviz mianyag gyujtétal-
caba keriil, onnan iilepit6kon keresztiil jut a szennyvizke-
zelébe.

A MAV-START valamennyi gépi kocsimosé berendezé-
sét Uizembe helyezte a téli ledllas utan, igy a budapesti
Keleti palyaudvar mellett Debrecenben, Miskolcon, Nyir-
egyhazan, Szentesen és Szombathelyen is. A budapesti,
Istvantelken lévé zart rendszerd kocsimosot egész évben
hasznaljuk. A régebbiek lizemeltetése mellett tovabbi uj,
modern mosok épitését is tervezziik. Vasuttarsasagunk
munkatdarsai mindent megtesznek szolgaltatasi szinvona-
lunk emelése érdekében, hiszen felel6sségiink és koteles-
ségiink tudasunk legjavat nyujtva kiszolgalni utasainkat.

o

MAV-START

Hogyan torténik személyszallitd jarmiveink takaritdsanak
koordinalasa? Mire kell nagyobb figyelmet forditanunk?

A kérdésekre Csapko Istvdn, a MAV-START Zrt. miiszaki el6készitési vezetdje
valaszol.

Vaslti személyszallité jarmiveink bels6 tisztitasat és kézi kiils6 mosasat a B+N
Referencia Zrt. végzi, a gépi kocsimosoé berendezések lizemeltetése és azokkal
a kiils6 mosésok elvégzése pedig a MAV-START sajat szervezésében torténik.
A FLIRT motorvonatflotta elsé hatvan jarmivének teljes kord tisztitasat a Stad-
ler, illetve ezzel megbizott alvallalkozéja végzi. Természetesen a vallalkozasi
szerz6dések melléklete az a tisztitasi el6iras, amely egyuttal a MAV-START 4ltal
kiadott belsé utasitas is. Nagyon fontos, hogy a tisztitasi tevékenységgel kap-
csolatban minden érintettnek torekednie kell a jobban 6sszehangolt munkara
és arra, hogy az elvégzett tevékenység megfeleljen az elvart minéségi paramé-
tereknek. Itt természetesen nem csupdan az utasitasainkban megfogalmazott
kovetelményekre gondolok, hiszen utasaink elégedettsége, az utazas soran ta-
pasztalt komfortérzetiik, 6sszességében a szolgaltatasi szinvonalunk rendkivdil
fontos a szamunkra. A tisztitasi tevékenység a tarsszolgalatok és a tisztitast
végzbk kdzos munkaja altal valosul meg, ezt a kapcsolatrendszert tovabb kell
javitani. Ennek eredményeként és a gyakoribb ellenérzéssel szeretnénk na-
gyobb hatékonysagot elérni, azaz tisztabb személyszallité jarmiveket biztosi-
tani utasaink részére.

R T T

Milyen gyakran kell egy vasiti kocsit lemosni Kiviilrol?
Mennyire hatékony a nagykanizsai moso?

A kérdésekre Visnovics LaszIlé miszaki mivezeté (Nagykanizsa th., JBI Pécs)
valaszol.

A vasUti kocsik tisztasdga nagyon fontos teriilet, hiszen ez az elsé szem-
pontok egyike, amely alapjan utasaink megitélik szolgaltatasunk min&ségét.
Arrél, hogy jarmdveink kiilsé mosasét milyen gyakran kell elvégezni, a MAV-
START belsé el6irdasa rendelkezik. Alapvetéen minden egyes jarmiinek tiz
munkanaponként (az utasitas szerint +3 munkanap, ahol a munkanap a jar-
mU szempontjabdl azt jelenti, hogy kozlekedik) legalabb egyszer el kell jutnia
valamely olyan mosoéhelyre, ahol a kiils6 mosas elvégezheté. A nagykanizsai
kocsimoso a téli id6szakban -5 °C hémérsékletig lizemképes, igy a hideg téli
hénapokban is alkalmas a kiils6 mosas elvégzésére. A berendezés viztiszti-
tasi hatékonysaga 84 szazalékos, vagyis a jarm(tisztitas folyamata soran az
elhasznalt vizet ugy képes hasznositani, hogy csupan
16 szazalékban igényel vizhalézatbdl nyert tiszta vizet.
A nagykanizsai kocsimos6 berendezés igy rendkiviil kor-
nyezetbarat. Természetesen a MAV-START valamennyi
kocsimoso berendezése megfelel a kdrnyezetvédelmi el6-
irasoknak, de a nagykanizsai a legujabb, igy ennek kialaki-
tasa alegmodernebb, jelenleg ez a leghatékonyabb beren-
dezés. Bizonyitja ezt az is, hogy a tisztitas soran a kocsi
minddssze néhany perc alatt athalad a mosén, hogy a
folyamat végén tisztan keriiljon ki. ElImondhatjuk azt is,
hogy ez az elsé olyan gépi kocsimosé a MAV-nal, amely-
nél a jarmdvek kiils6 ablakiivegeinek és ablakkereteinek
tisztitasa soran nem kell kézi rasegitést alkalmazni, mivel
az eddigi berendezéseinktdl eltéréen itt tovabbi, specialis
kefék latjak el kell6 hatékonysaggal ezt a feladatot.

Hum Krisztina

2019. JUNIUS

17



18

Panikgomb segiti
a jegyvizsgalokat

A jegyvizsgaldkat ért er6szakos cselekményekkel, valamint az
ellenérzések kozbeni bantalmazasokkal szemben a palyaud-
varokon bemondott figyelemfelhivasok és a meghozott védel-
mi intézkedések pozitiv eredmény hoztak. A vasuttarsasag a
sérelmet elszenvedd munkatarsai szdmara gyors segitséget
nyujté lehetéség megtalalasa érdekében széles kor(i szakértGi
vizsgalatot folytatott. Ennek eredményeként a vonatszemélyzet
konfliktuskezelési tréningen vett részt, valamint a jegyellenér-
26 késziilék segélykéré (S.0.S.) funkcidval boviilt, amelynek
segitségével az adott vonaton szolgélatot teljesité kollégak
probléma esetén gyorsan tudjak riasztani a fedélzeten utazé
vagyonért, a tobbi jegyvizsgalét, a mozdonyvezetét vagy az
lizemiranyitokat. llyen helyzet tobbek kozott a bantalmazas
vagy azzal valé fenyegetés, egy utas rosszulléte, balesetveszély
elharitasa, az utasok értékeinek vagy a jarmd védelme. A funk-
ciét tavaly nyar 6ta 12 alkalommal hasznaltak a jegyvizsgalok.

Csokkent a jegyvizsgalokat ért
tamadasok szama

Bar tobb mint negyedével csokkent a MAV-START Zrt. jegyvizs-
galoit ért tamadasok szama, még igy is szamos szébeli inzul-
tus és fizikai atrocitas éri a munkajukat végzé jegyvizsgalokat,
féleg a bliccelé vagy szabalysérté utasok részérdl. Idén majus
elejéig 6sszesen 24 jegyvizsgalé szenvedett el valamilyen ta-
madast annak ellenére, hogy alapesetben 6t évig terjedé bor-
tonbiintetést kaphat, aki kozfeladatot ellaté személy sérelmére
er6szakos blincselekményt kdvet el. A 24 esetbél 6sszesen 11
alkalommal fajult tettlegességig (Utés, I6kés, karmolas, rugas)
a konfliktus, egy eset nyolc napon tuli sériiléssel jart. Hét eset-
ben fordult el6 tettleges becsiiletsértés, mig hat alkalommal

verbalis agresszio, fenyegetés aldozatai voltak a jegyvizsgalok.
A bantalmazasok a Cegléd és Szolnok kézdtti vonalszakaszon
oOt, a szobi, az Ujszaszi vonalon, valamint a Cegléd és Szeged
kozotti vonalszakaszon harom-harom, a veresegyhazi vonalon
kett6, mig mas vonalakon egy-egy esetben fordultak el6.

A vasuttarsasag mélyen elitéli a munkavallaléit ért tdmadaso-
kat, és mindent megtesz a kollégak biztonsaganak garantalasa
érdekében. A MAV-START széamos rendérségi és polgarérségi
megallapodast kotott, biztonsagi személyzetet, vasutoéri kisé-
retet rendelt meg, biztonsagtechnikai beruhazasokat valdsitott
meg. Pozitiv eredményt hoztak a jegyvizsgalokat ért erészakos
cselekményekkel szemben a palyaudvarokon elhangzé hangos
figyelemfelhivasok, marcius végétél pedig testkamerat viselnek
a Matészalkat érint6 vasutvonalakon dolgozé jegyvizsgalok.
Folyamatban van tovabbi testkamerak beszerzése is.

VASUTASMAGAZIN

A bevezetés 6ta szerzett tapasztalatok azt mutatjak, hogy ami-
kor problémas utassal van dolga egy jegyellenérnek, tobb ta-
mogato jelenlétében a konfliktusok hatékonyan csillapithatok.

Akollégak elmondéasa alapjan megesett, hogy egyszerre 6t utas
Iépett fel fenyegetéen, azonban a panikgomb hasznalata utan
érkezett erGsités végiil meggyézte bket, lehiggadtak, és mind-
annyian fizettek. Emellett tobb alkalommal rosszullét miatt hiv-
tak mentét utashoz a szolgalatban levé jegyvizsgéldk az S.0.S.
gomb segitségével.

Arcképessel a HEV-en!

Aprilis 23-4n megéllapodast kotott a MAV-START Zrt. és
a MAV-HEV Zrt.: a Kerékgyarté Jozsef és Keresztes Péter
vezérigazgato altal alairt dokumentum értelmében junius
1-jét6l vasuti utazasi igazolvannyal dijmentesen vehet6
igénybe valamennyi HEV-vonal a Budapest kozigazgatasi
hataran kivili szakaszokon. A kozigazgatasi hataron be-
lili szakaszokon a BKK dijszabasa szerinti menetdijat kell
medgfizetni.

A megallapodas része az is, hogy a MAV-HEV munkavalla-
16i, valamint a feltételeknek megfelelé csaladtagjaik jogo-
sultsagot nyernek vasuti utazasi igazolvany hasznalata-
ra, és ezzel dijmentes vasuti utazasra a MAV-START és a
GYSEYV jaratain.

Szemelyi valtozas

A MAV-START Zrt. értékesitési igazgatoi feladatait 2019. majus 6-tl
dr. Kormanyos Laszl6 latja el. A szakember a Budapesti M(szaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedésmérnoki Karan végezte
tanulmanyait. A kozlekedéstudomanyok doktora, a Magyar Tudo-
manyos Akadémia koztestiiletének, valamint Kozlekedéstudomanyi
Bizottsaganak tagja, szdmos rangos szakmai dij birtokosa. 2002-
ben lépett a vasut szolgalataba, palyafutdsat szolgaltatasfejlesztési
szakértéként kezdte, majd tiz éven &t tobb, az Ertékesitési Igazgaté-
saghoz tartozo teriilet szakmai vezet6je volt. 2017 és 2019 kozétt a
Budapesti Kozlekedési Kézpontnal toltott be kereskedelmi igazgatéi
poziciét, illetve a Széchenyi Istvan Egyetem Epitész-, Epit6- és Kozle-
kedésmérndki Karan dolgozott egyetemi docensként.

A személyszallitd vasuttarsasag humaneréforras-igazgatéi pozici-
6jat aprilis 29-t61 Roka-Kdvesi Patricia tolti be. Kollégank mdszaki
menedzseri diplomajat a Budapesti M(szaki Féiskolan vette at, majd
humanmenedzsment-szakért6ként végzett a Corvinus Egyetemen,
képzett executive coach. Szakmai palyafutasa sordn multinaciona-
lis vallalatnal, valamint a kis- és kbzépvallalati szektorban is szerzett
tapasztalatokat. A MAV-hoz 2005-ben csatlakozott, human teriileten
toltétt be kiilonb6zé munkakoroket, 2013 6ta vezetoként tevékeny-
kedik. Réka-Kévesi Patricia 2018-t6l a MAV Zrt. folyamatmenedzs-
ment-vezetbjeként dolgozott, a MAV-START Zrt.-hez ebbél a pozici-
6bol érkezett.

MAV-START

. A MAV-START Zrt. szolgaltatas

szonhet6n 2019. junius 15. és au
" — tesztjelleggel — napi 16 (oda-vissza 8-8)
 expressz étkez6kocsikkal kozlekedik a budap
 Déli palyaudvar és Keszthely kozétt. A személyszal-
it g 4g célja, hogy a valtozatos és meg-

Dr. Kormanyos Laszlé
MAV-START Zrt.

Roka-Kovesi Patricia
MAV-START Zrt.
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SZINEZD

Viragok és miiveszet
a fold alatt

Megszepult aluljarok a Szinezd ujra!
kampany keretében

Lehangold, szintelen és szomort - sokaknak ez
jut esziikbe az aluljarokrol. Ennek azonban vége,
a MAV miivészi médon vet véget a sinek alatti
aldatlan dllapotoknak. A Szinezd djral aluljarg-
festd pdlydzat nyertesei egyedi, hangulatos vagy
éppen vicces, de mindenképpen szerethetd he-
lyekke varazsoltak a korabbi osszefirkalt, tele-
szemetelt gyalogos-aluljardkat.

A 2018 novemberében megkezdett orszagos aluljaré-takari-
tasi programja keretében szaznal is tobb forgalmas aluljaré
rendbetételét vallalta a MAV Zrt. A szakemberek megtiszti-
tottak a jardfeliileteket, Iépcsbket, rampakat, graffitimente-
sitették, majd lefestették a falakat, megjavitottak alampakat
és potoltak a hianyzoé burkolati elemeket. A lepusztult helyek
igy ujbdl tisztak, vilagosak és rendezettek lettek. Az utasok
sok pozitiv visszajelzést adtak munkatarsainknak, azon-
ban az is egyértelmivé valt, hogy kedvenc aluljaréik azok
lettek, ahol street art festmények jelentek meg a falakon.
A miivészi alkotasok a MAV felhivasara késziiltek lelkes he-
lyi civilek és iskolasok jévoltabdl.

A Kommunikacids lgazgatésag 2017-ben hirdette meg el6-
szOr Szinezd djra! Alkotdéi Napok elnevezési kampanyat ab-
ban a reményben, hogy a hatalmas képek mosolyt csalnak
majd az arra kozlekeddk arcara, és a gyermekek falfestmé-
nyeit mindenki tiszteletben tartja, igy tovabb maradhatnak
kulturaltak a fold alatt vezeté atjarok. Az els6 évben iskolai
csapatok jelentkezhettek két févarosi (Kébanya felso, Hu-
vosvolgy) és két vidéki (Monor, Flizesabony) vasutallomas
gyalogos-aluljaréinak atfestésére. Palyazni szines latvany-
tervekkel lehetett, a kivalasztott miivészi alkotasokhoz pe-
dig a MAV biztositotta a tiszta falfeliiletet és a sziikséges
kellékeket: festékeket, ecseteket, vodroket. A csapatok és
a vasutasok — hidaszok, épitészek és palyamesterek —

VASUTASMAGAZIN

hihetetlen lelkesedéssel lattak munkahoz. Monoron a szor-
gos gyermek és felnétt kezek egy hét alatt valésagos csodavi-
lagot varazsoltak az aluljaré falaira. Fiizesabonyban népi moti-
vumokkal diszitették az atjarét, ahova az akcié utan térfigyel6
kamerak is kertiltek, hogy tovabb néjon az itt kdzlekeddk bizton-
saga, és véletleniil se jusson eszébe senkinek megrongalni a
szépen kialakitott kdrnyezetet. K6banya felsén csillagképeket,
Havosvolgyben pedig lidvozl6 feliratot és utastdjékoztato tér-
képet festettek a falakra.

Az Gtlet bevalt, a street art alkotasok a legtdbb helyen a mai na-
pig is kiilonleges és megbecsiilt pontjai az adott telepiilésnek,
varosrésznek. A torténetnek raadasul nincs vége, a nagy sikerre
valé tekintettel a program 2018-ban folytatédott, és mar nem
csak iskolasok szamara. Tavaly annyi jelentkezd és j6 terv érke-
zett, hogy az eredeti hat aluljaré helyett tiz helyszinen késziilnek
kiilonleges hangulatu falfestések. Az egyik legcukibb, legvicce-
sebb alkotast Budapesten, a Mexikoéi uton lehet megcsodalni,
ahol Piry Aniké tolt6tte meg a teret nyulakkal, macikkal és bara-
nyokkal — természetesen mexikdi stilusban. A kéthetes alkotasi
id6szak alatt nem gy6zte besoporni a gratulacidkat, sajat beval-
lasa szerint életének egyik legfantasztikusabb id6szaka volt ez.
A stilysapi aluljaréban Lengyel Viola csapatanak készonhet6en
egész évben gyonyoru virdgos réten vaghatnak at az utasok,
Mendén a Forras Egyesiilet jovoltabdl a helyi nevezetessége-
ket fedezhetjiik fel a falfestményen, példaul a Billei kastélyt
vagy a kéttorzs( korai juharfat. Hlivosvolgy egyik alujaréjaba a
gyermekvastusas Toth Kristof festett szines hangulatképet, de
megszépiilt Vac-Alsévaros aluljaréja, valamint az UllGi Gti vasuti
hidlab betoneleme is.

Az akci6 sikerét bizonyitja, hogy a pélyazatban nem szereplé
helyszinekre is jelentkeztek 6nkéntesek. igy kapott Uj kiilsét a
tarnoki aluljaré a TCH (Tarnok City Hooligans) Tarnoki Mivé-
szeti Egyesiilet tagjainak koszonhetéen, akik annyira lelkesek
voltak, hogy még a zajvédo falat, majd a balatonfenyvesi alul-
jarét is kifestették, ahol hangulatos ,bélyegeken” mutatjak be a
felszin latnival6it. Hamarosan pedig Pilisen és a févarosi Ull6i
uton is mosolyogva mehetiink a vonathoz.

Csohdny Domitilla, dr. Haraszti Katalin
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150 tve szuletett Kando Kélman

\.'_

Kandé Kalman 1869. julius 8-an sziiletett, a budapesti,
Trefort utcai gimnaziumban érettségizett, majd a M-
egyetemen folytatta tanulmanyait, ahol kitiné eredmény-
nyel szerezte meg gépészmérndoki diplomajat 1892-ben.
Egyéves katonai szolgalat utan, 1893 6szén a parizsi
Compaigne de Fives - Lille villamossagi gyarban kapott
allast a szerkesztési osztalyon, ahol mar a kezdet kez-
detén kitlint tehetségével. Olyannyira, hogy ennek hire
Mechwart Andrashoz, a Ganz-gyar vezérigazgatéjahoz
is eljutott, aki hazahivta az ifju mérnokot. Kandé - fran-
cia tapasztalatai alapjan — rovid idé alatt megteremtet-
te a haromfazisu indukciés motorok és a haromfazisu
szinkrongeneratorok, illetve transzformatorok elsé ha-
zai tipusait, s6t azt is felismerte, hogy ezeket az indukci-
6s motorokat a vasuti vontatasban is alkalmazni lehet.
Javaslatara a Ganz-gyar mellett egy 800 méter hosszu,
1000 mm nyomtavua prébapalyat épitettek, amilyen 1896
6szétdl egy kéttengelyd motorkocsival végeztek kisér-
leteket.

VASUTASMAGAZIN
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Olaszorszag hose

A kisérlet hire kilfldre is eljutott, a Ganz Kandénak koszon-
het6en egy példatlan vallalkozas kivitelezéje lett 1898-ban. Az
olasz kormany — az Alpok addig kihasznalatlan vizerejének
hasznositasa érdekében — a hegyvidéki vasutvillamositas élére
allt, és a Societa Meridionale tarsasag egyik vonalat, az igyne-
vezett Valtellinat jelolte ki erre a célra. Akkoriban Kandé Kalma-
non kiviil nem akadt ember, aki azt mondta volna, hogy lehetsé-
ges a kanyargés, alagutakkal tizdelt, 106 kilométeres palyan a
vasti villamos vonatas. § azonban nemcsak vallalta, de meg is
tervezte azokat a motorkocsikat és mozdonyokat, amelyek az-
tan 1902-t61 sz6 szerint meghdditottak az olasz Alpokat. Mind-
ez azonban sokaig a hazai vasut villamositas utolsé allomasa
volt, a Ganz-gyar ugyanis tulvallalta magat, az olasz beruhazas
rafizetéses lett, aminek kdvetkeztében a gyar pénziigyeit kezeld
Hitelbank ledllitotta a gyar villamos projektjét. Ezzel Kandé Kal-
man tulajdonképpen ,munkanélkiili” lett. Legalabbis idehaza.

De miutan a sikeren felbuzdulva az olasz kormany elhatarozta
tovabbi — mintegy 2000 kilométernyi — vasutvonal villamosita-
sat, Italia tart karokkal varta a tehetséges magyar szakembert.
A Sistema Italiananak elnevezett olasz vasuti rendszer valéja-
ban Kandé szabadalmara épiilt, az olaszok egy akkori amerikai
multival, a Westinghouse-szal 8sszefogva mozdonygyarat épi-
tettek. A jarmivek tervezését Kandéra biztak, aki 1907-ben kol-
t6z0ott ki, és két legendas mozdony terve is fliz6dik a nevéhez: az
1908-ban elkésziilt Cinquanta és az 1912-es évjaratu Trenta. Ez
utébbi kimondottan gyorsvonati mozdonynak késziilt. Ki tudja,
hogyan alakul Kandé Kalman palyaja, ha nem tor ki a vilagha-

bord, és Olaszorszag nem valik ellenséggé. 1915-ben hazatért,
besoroztak, és népfelkel6 hadnagyi ranggal a minisztérium
vasuti osztdlyara kerdilt, ahol a vasutak szénellatasaval kellett
foglalkoznia. Ebbéli beosztasaban is a villamositas mellett tort
landzsat: kimutatta, hogy a legnagyobb szénhiany kdzepette
nemcsak villamositott vasutvonalakra lenne sziikség, de arra is,
hogy a vasut mint nagyfogyaszto illeszkedjék az orszagos ha-
I6zatba. Kandé Kalman munkassaga ettdl kezdve tulajdonkép-
pen ennek a gondolatnak a jegyében folytatédott. 1917-ben a
Ganz-gyar ,kérte ki", leszerelése utan a cég miszaki igazgatdja
lett, egyebek mellett létrehozta a villamosmozdony-szerkeszté-
si osztalyt, ahol megkezd6dott a fazisvaltés villamos mozdony
tervezése.

A kormany moge aiit

Ez id6 alatt Kandé kiilfoldi megbizatasokat is teljesitett: 1920-
ban Gjabb két mozdonyt tervezett az olaszoknak, 1921-ben pe-
dig — miutan egy francia tarsasag két villamos mozdonyt ren-
delt a Ganztdl — ¢ vallalta a jarm(iszerkezeti részek tervezését.
Ezek a mozdonyok mar a 130 km/h sebességet is elérték.

De 1923 novemberében mar az elsé fazisvaltés mozdony pré-
bafutasai is megkezdédtek az e célra villamositott palyan Ra-
kosrendez6 és Alag kozott. A kisérlet eredményeit egy évvel
késébb, a Londonban megrendezett energia-vildagkonferencian
ismertették, nem kis feltinést keltve — a fantasztikus technikai
teljesitmény mellett amiatt is, hogy mindezt a haborus vesztes,
megcsonkitott és valsagot atélé Magyarorszag prezentalta. De
mirdl is volt sz6 pontosan? Nos, a fazisvaltds, ugynevezett Kan-
do-rendszer Iényege, hogy az orszagos, 50 Hz frekvencidju halé-
zatrol a 16 kV-os fesziiltséggel egyfazistuan taplalt mozdonyon
elhelyezett forgégép az energiat tobbfazisu, 1000 V fesziiltségl
energiava alakitja at, ami akkoriban a leggazdasagosabb elja-
rasnak szamitott.

A nemzetkozi érdekl6dés hatasara Kandé 1924-ben — az addi-
gi tapasztalatok alapjan — ujabb mozdonytervet készitett, amit
1928. augusztus 3-an probaltak ki. A nagy-
szer( teljesitmény és a remek eredmények
nyoman a magyar kormany vasuttorténeti
dontést hozott: elhatarozta a Budapest-—
Hegyeshalom vasutvonal Kandé-rendszer-
rel torténd villamositasat. Ennek nyoman a
Ganz-gyar négy mozdony gyartasarol ko-
t6tt szerz6dést a MAV-val. Azonban a pro-
jekt nem valdésulhatott meg kilféldi téke
bevonasa nélkill, a brit Power and Traction
Finance 3 millié fontot bocsatott a magyar
kormanyon keresztiil a MAV rendelkezésé-
re, am ennek fejében a villamos berendezé-
sek felét angol gyarnak kellett elkészitenie,
ami végiil a nagy multd, manchesteri Met-
ropolitan-Vickers lett.

A sors igazsagtalansaga

Kandé Kalman még megtervezte a vonalra szant mozdonyo-
kat, de az angliai targyalasokra betegsége miatt mar nem
tudott elutazni. Mégis mindenkit varatlanul ért 1931. januar
13-an bekovetkezett halala. Még 62 éves sem volt. A tragi-
kus eseményrdl részletesen beszamolt a Budapesti Hirlap.
Ezt irtak: ,Este nyolc drakor asztal mellett (ilt csalddjanak tag-
Jaival és jokedviien, mosolyogva beszélgetett. Egyszerre hirte-
len elsapadt az arca, a feje lehanyatlott és a kovetkezo pillanat-
ban dsszeroskadva az asztalra borult. Hozzatartozéi rémiilten
ugrottak fol az asztal mellél. Nyomban lefektették, orvost hivtak
hozza, de segiteni nem lehetett rajta: az orvos mar csak azt al-
lapithatta meg, hogy meghalt, szivszélhiidés okozta a halalat.”

A sors igazsagtalansaga, hogy f6 miivét, a fazisvaltés rend-
szerrel villamositott vasutat nem lathatta, a vonalon hala-
la utdn masfél évvel, 1932. junius 16-an keriilt sor az elsé
prébafutasra, augusztusban pedig Budapest és Komarom
ko-z6tt megindult a menetrend szerinti forgalom. Az els6 vo-
nat Gtjardl ezt irta a Nemzeti Ujsag tudésitdja: ,Révid koma-
romi tartézkodas utan visszafelé indultunk. A gépre hatalmas
koszortit kotoztek fel, a talalmany maga viszi el a hala viragait
a feltalld sirjara. Menetrendszerii pontossaggal, élvezetes it
utan értiink vissza délben, fél egy drakor a Keleti palyaudvarra.
A bizottsag a koszort iinnepélyes keretek kézott, megilletédve
helyezte el a Kerepesi temetéiben Kando Kalman sirjan. A start
bevalt, nyilé viragok mesélik el a sikert a nagy feltalalonak.”

Legat Tibor
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Szazhatvannal
a szazotvenesen

A rendszervaltas 6ta a legnagyobb
vasutepitési beruhdzas lesz a 150-
es menetrendi mezobe sorolt vonal

Soroksar es a Kelebiai orszaghatar
kozotti fejlesztese.

Az elmult években a nemzetkozi és a hazai forgalomban egya-
rant fontos korridorvonalak koziil akadt olyan (a 30-as), amelyen
szakaszosan masodik vagany létesiilt, és olyan is, amelyen a
részben évtizedekkel kordbban megéplilt kétvaganyu szakaszo-
kat egészitették ki (a 120-as), de egy teljes hosszban egyvaga-
nyu vasutvonal komplett kétvaganyusitasara évtizedek 6ta nem
volt példa. Most lesz: jelentds fejlesztést kap a Budapest-Kele-
bia vonal.

Levagtak

Tegyiik hozz3a, egy évszdzada mar elkezdték a kétvaganyusitast
az 1882-ben épillt, akkor még nagyon fontosnak szamité, a gaz-
dag Bacskat, nagyvarosokat és a balkani nemzetkozi iranyt cél-
z6 vasuton. Csakhogy Trianonban levagtak az dsszes jelent6s
vérost: Szabadkat, Ujvidéket, és a vonal jelentGsége annyira visz-
szaesett, hogy a mar lerakott masodik vaganyokat is folszedték,
mashol jobban kellett a sin. Sokak jelenleg a 150-est a legkevés-
bé fontos févonalunknak nevezik, és ez meglatszik az allapotan.

A kormany azonban lehetéséget latott Kina vilagszerte tapasz-
talhaté gazdasagi el6retdrésében. A gordgorszagi Pireusz ki-
kotéjének lizemeltetési jogat 2009-ben 35 évre megszerezte
a Cosco, Kina legnagyobb hajézasi véllalata; kés6bb tobbségi
részesedést is vasarolt a termindlokat lzemeltet6 cégben.
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Marpedig onnan Gordgorszagon, Macedoénian és Szerbian at a
150-es vonal vezet Budapest és tovabb Kozép-Eurépa felé, vagy-
is a nyugat-eurdpai kikotoktdl tavolabbi délnémet, cseh, lengyel
teriiletekre ezen az Utvonalon is lehet szallitani az arut, a Kina-
ban féladott konténereket.

Harom és fél

A teherszéllitasi kapacitasnovelés mellett a beruhazas masik
deklaralt célja a személyszallitasban elérheté menetidé radika-
lis csOkkentése. A magyar és a szerb févaros kozott az igéretek
szerint harom és fél 6ra alatt lehet majd utazni. Ezt 6ssze se le-
het hasonlitani a jelenlegi menetidével — sz6 szerint, ugyanis pil-
lanatnyilag nem jar vonat ezen a viszonylaton a Szerbiaban foly6
felujitas miatt. De amig jart, addig nyolc 6ra koriil volt az utazas
idésziikséglete, igy nem csoda, hogy kevés utas vette igénybe
a szolgaltatast, noha déli szomszédunknak ez a legfontosabb
nemzetkozi kapcsolata, amely Osszekoti Nyugat-Eurdpaval.
A versenyképtelen menetidének az alacsony — de a rekonstruk-
ciéval 160 km/h-ra emelend6é — palyasebesség csak az egyik
oka. A masik a hataron, Kelebian és Szabadkan eltoltott id6, a
harmadik pedig az, hogy a vonatok a magyar szakaszon gyors-
vonati vagy zonazé személyvonati megallasi rendben jartak, koz-
vetlen belgradi 6sszekottetést nyujtva Csengddnek és Pirténak,
am minden megallassal novelve a két févaros k6zotti menetidét.

A vonal fejlesztésére a kordbban mar emlitett févonal-rekonst-
rukcioktél minden tekintetben eltér6é mechanizmust dolgoztak
ki. Azok koltségeit zommel az Eurépai Unid vissza nem tériten-
dé tdmogatasabdl fedezik, a beruhazé a Nemzeti Infrastruktura
Fejlesztd Zrt. szokott lenni, és kiilon-kilon irnak ki kdzbeszerzést
atervezésre és a kivitelezésre.

A Soroksar—Kelebia vonal korszerdsité feltjitasat azonban
85 szazalékban kinai allami hitelbdl finanszirozzak, és egy

Iy

en lesz az iij 150-es

Engedélyezési sebesség: 160 km/h

Két vagany, 225 kN tengelyterhelés

Modositott palyageometria néhany szakaszon

25 kV-os, 50 Hz-es villamositas

Feliilvezérelt biztositéberendezés (KOFI)

160 km/h-s sebességre alkalmas paneurépai vonatbe-
folyasolo berendezés (ETCS L2), GSM-R

Kozleked6 tehervonatok maximalis hossza: 750 m
Tengelyatszerelt kocsik kdzlekedése lehetséges
Akadalymentesitett allomasok

ugynevezett EPC-konstrukcié keretében a tervezést és a kivite-
lezést egyetlen szerz6dés alapjan végzi a nyertes konzorcium.
Az EPC-konstrukcié a MAV Zrt. részére tobb szempontbél kedve-
z6 megoldas, igy ugyanis egy kézben marad minden felel6sség
a hataridé, a minéség és a jotallas tekintetében.

specialis eljaras

A 2016. évi XXIV. torvény hirdette ki a Magyarorszag és Kina kor-
manya kozott kottetett nemzetkdzi egyezményt a Budapest—
—Belgrad vasutvonal magyarorszagi szakaszanak fejlesztésé-
rél, kivitelezésérél és finanszirozasardl. A fejlesztés levezénylé-
sére alapitott Kinai-Magyar Vasuti Nonprofit (KMVN) Zrt. tulaj-
doni aranyai a 85-15-6s megoszlast kovetik: az el6bbi két kinai
cég, az utdbbi pedig a MAV Zrt. hanyadat jelenti. Eredetileg a
palyaztatasra egy (2018), a tervezésre, engedélyeztetésre két
(2019-2020), a kivitelezésre harom (2021-2023) évet szantak.
A nemzetkozi szerz6dés elirasai szerint kiirt specialis beszerzé-
si eljaras befejezésére azonban a tervezettnél késébb keriilt sor.
A kormany ugyanis tavaly év végén egy hatarozataban dragal-
lotta, hogy a beszerzési eljaras soran a kedvezébb ajanlat is 693
millidrd forintrél szélt az el6zetesen becsiilt mintegy 578 milli-
ardos mérnokar helyett. Nem dolgunk mas orgdnumok biralata,
de meg kell jegyezniink, hogy szamos helyen tévesen jelent meg
ekkor, hogy érvénytelenitették az eljarast, és Ujat irtak ki helyette.

A latvanytervek illusztréciok, a tervezés soran valtozhatnak.

Unitak

JOVO

2019. JUNIUS
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R G e ey e 2019, jdlius 18. INNEPELJINK £S SzARAKOZZUNK EGYQTT!
konyve az Indéhaz Kiad6é gondozasaban, Fitos Zoltan elndk-vezérigaz-

gaté (Ganz Holding) ajanlasaval.

A Ganz vallalatok vasutijarmi-gyartasa az 1980-as évektél napjainkig cimd

kényv f6 célkitiizése, hogy bemutassa a Ganz-MAVAG utolsé éveit és

az utédvallalatok mikodését fényképekkel, ismertetékkel, eddig nem e
publikalt adatokkal. i

Miskolc
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Budapest

Republic

Dombovar

Tolvai Reni

Muzeumok Ejszakaja a
MAV- -csoporttal

A MAV-csoport idén is csatlakozik a Mizeumok Ejszakajahoz:

7 13 varosban, dsszesen 22 helyszinen varjuk a vasutkedvel6
Mrizeumok » 3 vafoshan, osszes
»®

latogatdkat interaktiv programokkal.

A vasuttarsasag munkavallaléi szamara kiadott arcképes
' - . vasuti utazasi igazolvannyal, vasuti utazasi és felligyeleti
I igazolvannyal, valamint felligyeleti igazolvannyal rendelkez6
latogaték az igazolvany felmutatasaval, tovabba a MAV-cso-
/f . portos munkaltatéi igazolast felmutato latogatok ingyenesen

3 i & | vehetnek részt a Muzeumok Ejszakéja karszalaggal igénybe
} f* 7' vehetd programjain. ‘ ‘
‘?"'"'.'*i’l"*:ké.. ~ . .
wpmarEs =8l Az el6zetes regisztraciéhoz kotott programok esetében a
vasuti igazolvannyal belépni szandékozdknak is jelezniiik kell zege
- seee ewe=e=t..- .. részvételi szandékukat az adott intézménynél. Néhany, kizaro-
Cak }‘ ok lag erre az alkalomra meghirdetett programra csak dijfizetés K|S GI'OfO
LB | 22 ellenében lehet belépni. Kérjiik, hogy a kedvezmények igénybe-
i i e :-_' (-] vételének lehet6ségeirél minden esetben elézetesen tajékozod- - Oszvald Ma"ka
e = & -~ .+ janak avalasztott intézményeknél! zo n 0

Kovacs Kati, TNT

A programokrél bévebben: www.muzej.hu
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Egy kicsi mo
mindenkinek

A MAV Vezérigazgatdség Sport Club (MAV VISC) mar tobb mint 70 éve tartja mozgdshan

»

kollégainkat, a jo kondi mellett tartalmas kikapesolodast, nagyszert hangulatot, orok elme-
nyeket és valodi osszetartast kinalva tagjai szamara. A klub het szakosztalya lelkesen varja az
LIj csapattagokat - higgyek el, soha nem késo csatlakozni hozzajuk.

Az |. oszidlyban

Labdarugoé-szakosztaly

2007-ben, az Andrassy uti székhazban alakult meg a szakosz-
taly, amely mara a Sori Liga |. osztalyaba kiizdotte fel magat.
A kispalyas foci szerelmesei a Ferencvarosi Vasutas Sportkor
(FVSK) Péceli utcai csarnokaban edzenek heti rendszeresség-
gel, de kiilonféle versenyeken is megmeérettetik magukat — ezért
az érmek is gytilnek szép szammal. Igy talan nem olyan megle-
pé, hogy a hagyomanyos vasutasnapi focikupat mar haromszor
sikeriilt elhoditaniuk.

Fuss, vasutas, fuss!

Futoszakosztaly

Az egyik legnépszer(ibb és legelterjedtebb témegsport a futas,
hiszen ez a monoton mozgasforma képes teljesen kikapcsolni
és felfrissiteni mind a testiinket, mind a lelkiinket. Futni lehet
egyediil vagy csapatban, reggel vagy este, palyan vagy kint a
természetben. A szakosztaly tagjai rendszeresen részt vesznek
hazai versenyeken, legutébb példaul az év egyik legériiltebb,
legizgalmasabb futéeseményén, az Ultrabalatonon alltak rajt-
vonalhoz (a csapat beszamoléjat lasd keretes irdasunkban).

Hatizsakos kalandok

Természetjaro-szakosztaly

A MAV VSC egyik legrégebbi, legnagyobb taglétszamu szerve-
zete. Az 1952 6ta m(kodo6 szakosztaly egyuttal tagja a Magyar
Természetbarat Szovetségnek és a Vasutas Természetjarok
Szovetségének is. Turdik népszeriiek, izgalmasak, tartalmasak,
naptarukban mindenki megtalalja a szamara leginkabb megfe-
lel6t. Ezt bizonyitja tavalyi teljesitményiik is, amely mar a sza-
mok alapjan is elismerésre mélté: 192 turan 1219 6 vett részt,
O0sszesen 1843 kilométert gyalogoltak, 52 315 méter szintki-
Ionbséget teljesitettek, 108 éranyi magashegyi turajuk volt, és
274 orét toltottek varosnézéssel, mizeumlatogatassal.

Szerva itt!

Teniszszakosztaly
A csaknem 40 fével mikodo szervezet fedett palyas és szabad-
téri edzési lehetdséget is kinal tagjainak. A szakosztély rend-
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szeresen részt vesz a kiilonb6zé MAV-os teniszversenyeken
vagy példaul a MAV és a GYSEV kézotti, nagy multtal rendelke-
206 férfi paros csapatversenyen. A hagyomanyos szolnoki, sop-
roni és balatonfiiredi megmérettetésekrél sok serleget hoztak
mar haza a csapattagok.

Repill a, repiil a...

Tollaslabda-szakosztaly

Gyermekkorunk kedvenc szabadtéri litogetds jatéka valojaban
egy komoly sportag — ezt bizonyitja, hogy 1992 6ta mar a nyari
olimpiai jatékokon is hivatalos versenyszam. A MAV VSC szak-
osztdlya a j6 hangulatt edzések mellett célul t(izte ki a tollas-
labdasport megismertetését és népszer(isitését is.

Joga és aerobik

Noitorna-szakosztaly

Kortalanul, j6 kondiban, nék egymas kozott — ez is lehetne a
szlogenje a Néitorna-szakosztalynak. Tobbféle mozgasforma
koziil lehet valasztani, hétfé és szerda délutan jogaelemekkel
vegyitett kondicional6 és tartasformalé tornara varjdk a néi
kollégakat, kedd délutanonként pedig zenés erdsité aerobikon
lehet részt venni.

Kapas van!

Horgaszszakosztaly
Maganyos sportag, gondoljak sokan, pedig a horgaszat tobb
mint sport. Nagyszer( szabadidés tevékenység, kivalé csapa-
tosszetarté program, valamint kellemes barati és csaladi 6sz-
szejovetel is egyben. A Vasutas Horgaszszakosztaly (VAHOSZ)
mar tobb teriileti szakosztalyt is magaba foglal, nagy taglét-
szamu szervezetté nétte ki magat. A csaladi napok és horgasz-
versenyek mellett hazai és nemzetkdzi szakmai programokat is
szerveznek. A horgaszszezon mar javaban tart, gorbiiljon hat a
bot és meriiljon az Uszo!

A MAV VSC elérhetségei: mavvsc@mav.hu
www.mavcsoport.hu/vsc/bemutatkozas

Miénk a palya - 221 km egy nap alatt

2019. majus 11. 9 6ra 52 perc
Napsiités (még)
Tobb mint 13 000 résztvevo

Végig teljes euféria. A MAV VSC 12 fével indult el a XIlI. Ultrabalaton
tokeriilé versenyen (csapattagok: Nagy Andrea, Brigovacz Veronika,
Szo6ke Andrea, Kovacs Viktor, Krusch Renata, Léha Judit, Szakacsné
Orosz Terézia, Spanyik Kitti, Déra Tamas, Homolya Janos, Togl Tibor,
Bukdczki Péter).

A csapat remekiil teljesitett, folyamatosan az elére meghatarozott
terv szerint haladtunk, idében érkeztiink a valtasokra, s6t mar ekkor
reménykedtiink abban, hogy terven feliil fogunk teljesiteni. Mind a
49 ellenérzéponton szuper hangulat varta a befutdkat, illetve az épp
valto sporttarsak is onfeledten késziilhettek a kdvetkez6 szakaszra.
Késobb azonban nemcsak a szintkiilonbségek, de az id6jaras is meg-
valtozott. A vihar éjfél koriil érkezett meg a Balaton partjara, de a rossz
id6 er6sodésével egyenes aranyban (vagy még jobban) fokozddott a
csapaton beliili buzditasok szdma is. Az éjszakai futasok nagyrészt
szakadd es6ben és szélben teltek, de esziinkbe sem jutott feladni,
csak futottunk tovabb a kdzos célért. Mindenki tudta, hogy valaki varja
i 6t a kovetkez6 valtéponton, a csapat szamit r4, ha esik, ha fuj, men-
ni kell! Voltak 6romkdnnyek a nevetéstdl, voltak nehéz pillanatok, de
megcsinaltuk! Sét, élveztiik!

Rengeteg futo vett részt a versenyen, hihetetlen volt latni és atélni,
hogy a futas szeretete mennyi embert megmozgat. Végiil 24 éra 37
perc és 42 masodperc alatt értiink célba (6:42-es atlaggal). igérijiik, j6-
vére egy nap alatt keriiljiik meg a Balatont!

MAYV VSC Futészakosztaly
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SZABADIDO

Tundér kuldte, vasutasok hoztak a

T . . 7 7

szillinapi ajandekot
|
Oszoly Natan nem is sejtette, hogy 7. szliletésnapja
milyen meglepetést tartogat szamara. Az 6rékmozgé
kisfii nagy vasutrajongo, akinek mindennapjait kitoltik
a vonatos jatékok, blvdletbe ejtik a vasuti témaja
filmek, videdk, rajzain életre kelnek a sorompdk és
fényjelz6k. Egy ,csodatévd j6 tiindérhez” eljutott a
kisfiu hire, aki arra kérte a MAV alkalmazottait, hogy a
gyermek sziiletésnapjan adjak at azt a fénysorompét,
amit erre a jeles alkalomra szant. Biber Anett, a MAV
szovivéje és Fekete LaszI6, a vasuttarsasag debreceni
tavkozl6, erésaramu és  biztositoberendezési
osztalyvezet6je munkatarsaival kozdsen 6rommel
tett eleget a kérésnek: majus elején egyiitt vitték el a
mUkoédo fénysorompot a kisfit csaladjanak kertjébe.

PIrosKa
Jd
dRGIODan

Az drias Big Mac-ek, mert igy becézték éket, beinditottak
sugarhajtomiiveiket, a magasba szalltak, és kezdetét vette a

A helyes keresztrejtvény-megfejtés bekiildéi kozétt MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2019. julius 18.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgat6sag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: Otven év utan nyitotték fel az idékapszulat Hivésvélgy dlloméson.

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Gal Rozalia olvasénknak!

Piroska régdta a 10-es vonalon teljesit szolgalatot. Szereti

a munkajat, a mozdonyvezetdket, a jegyvizsgalokat, a
forgalmistakat és az utasokat is, akiket szintén jol ismer. Bar
a legnagyobb nyiizsgés mindig Gydrben és kornyékén van, a
kis piros Bz motorvonat folyton csak azt varja, hogy elhagyja a

PhLYe . [ EPULET- |HELYSEG S CORTHE ;‘é’é‘énn' gEERAK ey e Eﬁ:“”' 352»“:"6 GIGA-, |AZON  |AVEGEN ggégg FENYCSG nagyvarosi forgatagot. légi gyak(,)rlatl Az egyre ero%odo sz.(.a ! ,m,eg se Ifott_y ant, ezeknek
L SZARNY |ENCSNEL |TUD /6> (28U KOCSIK IGiGe  |(EMBER) [[ANyt |Teny  |FOVIDEN [AHELYEN|ESO!  |Grd, |GAzA a.be.hemotoknak, mikor a célpont folg er_tek, kinyitottak
‘T\AFT%LS‘" \V4 V \V4 \V4 V V V V V V V \74 V V PECSTOL Fut, robog a hOSSZl{’ egy(::bnes, végtelennek tu1'70 slzakaszon, ajto_/kat, és az egboltof elle{Jtek az oriasi rept_JIo szbozo{c Mar
T ELTER(- mosolyog minden &lloméson, de a gondolatai egészen majdnem az Gsszes célba ért, amikor az egyik ejtoernyGbe
p—y s Sl mashol jarnak. Messze, nagyon messze, fent, a fellegekben. ugy belekapaszkodott a szél, hogy el sem eresztette, és vitte-
ESZuE LEM LYEMTOL Piroska ugyanis imddja az eget kémlelni, pontosabban a vitte magaval, egyre messzebb a bazistdl. A repiilok mar
KINEK A T Py , . . L, . < . < <

_ e i BIRTOKA? i hatalmas teherszallité repiiléket, a most éppen itt allomasozo, tehetetlenek voltak, a katonak pedig aggddva figyelték, ahogy
e b NG (Kohr) ¥;‘_’s"ﬁf§ 25'3'3'3% villimgyors vaddszgépeket, de még az 6riilt hangos harci egyre tavolodik téliik a csomag. Mar o'Iyan"m_essze'jért, hogy
NEvE s KOLOMLE- e helikoptert is. Nem tehet réla, rajong a szérnyas masinékért, mindenki biztos volt benne, nem fog sikeriilni egy dra alatt

KEZDETE BIZT0S HEDS féleg, ha azok katonaiak! Taldn a gyorsasdguk miatt, taldn a teljesiteni a kiildetést.

Xz P BOLYGOK FELSGBB HOMOK- szabadsaguk miatt, hogy azok barmerre szarnyalhatnak az
ASZA o am T - ILYEN e SVED égen, talan a titokzatossdguk miatt. Ezért is ez a kedvenc Piroska azonban, aki titokban a sinekrél figyelte az
Ve p <CIL e ATOJEL vonala, hiszen a sinpar kézvetleniil a Magyar Honvédség papai  eseményeket, nem hagyta annyiban a dolgot. Dudélt egyet,
JELE EGITYUK! _ KEP : VAR RA repiilétere mellett megy el. Minden végya az, hogy egyszer nagy gazt adott, és ugy nekilédult, mint még soha. Nem
L :ﬁ?%'m EEKEZETT talalkozhasson veliik! Sokan heccelik is érte: — Attdl, hogy 6 volt a leggyorsabb mozdony, nem is a legerésebb, most
LEVE o s neked szarnyas kereked van, még nem fogsz tudni repiilni! - mégis ugy szikraztak a kerekei a sineken, hogy egy InterCity
ARON e KOZSEG. e cstifolddnak, de Piroska az ilyen gonosz megjegyzéseket meg  is megirigyelte volna. Robogott a doboz utan, azonban a szél
E%QEE" %ﬁx‘ o APHRO. EEgEAZ\ETT sem hallja. Ejszaka, a s6tétben még kdszdnni is szokott nekik, sem adlta fel, csak fujt egyre jobban. Piroska ekkor dudalt egy
ENEKES- S0z lelkesen villogtatva elsé lampéjat, de hogy latjdk-e ezt odafent, ~ nagyot, még nagyobb sebességre kapcsolt, és legnagyobb
NG, D GYOTRI DIAVOEQ nem tudhatj meglepetésére utolérte a csomagot, ami igy éppen a tetején
sziNEsz SZINESZ PENZZE ja. glep got, gy €pp )
(ANDREA) — — v. (PETER) — TESZ landolt. Nem volt mar sok ideje, de az utolsé pillanatban
HENRY, |y, ERGO ... NADRAG ORRATOL Altaldban igy teltek a kis Bz nyarai, m egy borongds juniusi mégis visszaért a bazisra az elveszettnek hitt dobozzal
ROVIDEN 5 FO- 2 . . . . .. P .. . .

IYADEK NEMETOL EGVETEM napon minden megvaltozott. Mér kora reggel hatalmas siirgés-  egyiitt. Sikeriilt! A kiildetést a kis motorvonat mentette meg,
woskc b, = KoYV souLe forgas volt a légi ezred kozpontjaban, ugyanis gyakorlatozni akihez most sorra mentek oda gratuldini a legkiilénlegesebb
RESZE! Dl NN A hzoNOS indultak a katondk. A parancsnok éppen eligazitast tartott. vadaszgépek és replildk.

KALYHA SECU il — A feladat a kévetkezd: Felszallnak a C-17-es teherszallité
EE;%}TJA I KOR. ' KELN repiilék, majd ejtéernyével célba dobjék a titkos A nap végt_én még egy kis _Unnepséget is tartottak, ahO{ Pirogkét
L KOs széllitmanyokat. A csomagokat a foldi csapatok felkutatjgk és  a légierG tiszteletbeli tagjavé avattak. Sast abrazolo kitizéjét
%% %% sértetleniil visszahozzak ide, a bazisra. Az akciot eqy dra alatt ~ azota is biiszkén viseli, és mar senki sem csufolddik rajta.
végre kell hajtani. Piroska pedig ma is boldogan szdrnyal kedvenc vonalan.
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