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Csak tette a dolgat. Ezt mondta Smajda Attila valtokezel6
kollégank, amikor marcius 7-én meglatogattam 6t, hogy
megkdszonjem odafigyelését, lelkiismeretességét, helytal-
lasat. Csak tette a dolgat, amikor gyors és hatarozott fel-
Iépésével megakadalyozta két, egymassal szemben hala-
d6é személyvonat Osszelitkdozését. Halas vagyok Attilanak
azért, amit tett; amit pedig mondott, arra rendkiviil biiszke
is. Bliszke vagyok ra és valamennyi hozza hasonlé vasutas
munkatarsamra, akik nap mint nap ezzel a szeretettel, gon-
dossaggal és jo értelemben vett alazattal végzik munkajukat

' a MAV-csoport érdekében.

En is csak teszem a dolgom. Akkor is, amikor elismerem a
példamutato teljesitményt nyujté kollégak er6feszitéseit, és
akkor is, amikor felhivom a figyelmet a vasuttarsasag problé-
maira, a szervezetek mikodésbeli és a munkavallalok men-
talitasbeli hianyossagaira. A MAV-csoport és alkalmazotta-
inak tarsadalmi megitélése sokszor rendkivill negativ, és be
kell vallanunk, hogy szamos esetben sajnos nem alaptalan
a rélunk kialakult rossz kép. Ahhoz, hogy a vasutasszak-
ma rangjat helyreallitsuk, megbecsiilését visszaszerezziik,

Cimlap: Filop Ildiké
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Vasutas Magazin — a MAV-csoport hivatalos lapja

el6bb nekiink kell megbe-
cslilniink — az eddigieknél
sokkal jobban — utasain-
kat, illetve a szolgalatot,
amelyet vallaltunk. Min-
dent meg kell tenniink an-
nak érdekében, hogy nyil-
vanvaléva, érzékelhet6vé
valjon abenniinket valasz-
ték szamara: nekiink uta-
saink elégedettsége a legfontosabb.

AMAV-csoport vezetése azon dolgozik, hogy megteremtse a
fenti célok eléréséhez sziikséges anyagi, szervezeti, emberi
és targyi feltételeket. Azonban van, amihez csupan megfele-
16 hozzaallasra van sziikség: kulturalt, tiirelmes széra, segi-
tokészségre, odafigyelésre,gondossagra, egyiittmikodésre.
Es arra, hogy mindez természetessé véljon szamunkra. Mert
akkorvalamennyien nyugodtan mondhatjuk majd, hogy csak
tessziik a dolgunkat.

Dr. Homolya Rébert
eln6k-vezérigazgato

MAV Zrt. i
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Sokszor emlegetjuk a munka és a maganélet egyensulyat, amelyet nehéz megvalo-
sitani. Mégis hogyan lehet osszeegyeztetni a csaladot, a baratokat és a szabadidot a
munkaval? Es mindezt vezetdként? Példdul tgy, ahogyan a MAV Zrt. jogi féigazgatdja
teszi; @ munka a szenvedélye, szamos baratja van a vasutas kollegak kozott is, és
sosem érezi azt, hogy ,hazaviszi a munkajat”. A Vasutas Magazin tiz év utan ismét

Mar a csaladi haz homlokzatara kitett, PESTIMRE-FELSO MH.
feliratu egykori vastiti tabla is jelzi, hogy az itt lakoknak bizto-
san koziik van a vasuthoz. Tiz éve, amikor bemutattuk a ,vastiti
megallot” és a benne kialakitott forgalmi irodat, azt mondta,
hogy hianyzik még egy dallamgeneratoros hangosbemondo.
Sikeriilt megvalésitani?

Természetesen készen van, mindjart be is kapcsolom. A miskol-
ci tavkozlési kollegak készitették nekem a hangszérdt, a jél is-
mert MAV-szignalt is lehet hallani a szomszédok nagy 6romére.
A forgalmi iroda is sok mindennel béviilt, példaul régi, ,tekerés”
izemi telefonunk is lett az irodaban, amelyet 6sszekdotottiink a
nappaliban |évé parjaval. Szoktunk is beszélgetni a szintén vas-
utas feleségemmel, Melindaval, amikor érdeklédik, hol vagyok
mar...

A hogyan kapcsolodik ki kérdést feleslegesnek érzem feltenni,
mert csak korbe kell nézni: szélélugas, grillsiito, asztalok, szé-
kek, jatszotér, borhiito. Litom magam el6tt a jatsz6 gyerekeket,
a barati 6sszejoveteleket és a kerti munkakat.

Igen, a hazat és a kertet gy alakitottuk ki, hogy a gyereke-
inkkel és a baratainkkal kényelmesen tudjunk kikapcsolédni.
Négy gyermekem van, a két nagyobb (Marci és Nori) sokat
van nalunk; a két kisebbel (Ancsi és Timi) tavasztol 6szig
— ha éppen nem kirandulunk valahol vidéken vagy futunk a
kornyéken — az idénk nagy részét a kertben toltjik. Sét, ha
egyediillétre vagyom, ami nem sokszor fordul el6, akkor a ve-
teményesembe vonulok el.

Honnan jott az dtlet, hogy megallét alakitson ki az udvaron?
Amikor a hazat megvettiik, ez egy elhanyagolt melléképiilet
volt a kertben. Ranéztem, és az volt a benyomasom, hogy pon-
tosan olyan, mint egy vidéki kis allomas. Még a restit is lattam
a végében. Kifestettem az épiiletet, szereztem egy-két zaszIot,
g6z0sokrél lampat, a GYSEV-t6l egyenruhat kaptam. Beliil kis
forgalmiirodat alakitottam ki tobb megmentett targgyal, példa-
ul a pénztarfiokos asztalka is egy ilyen darab.

Ugy hallottam, itt a kertben szoktak tartani a munkajogaszok
szakmai napjat is.

Igen, még munkajogi vezet6ként alakitottam ki ezt a hagyo-
manyt. A munkajogaszok tizenot fés csapata féleg vidéki kol-
Iégakbal all, ezért minden évben két szakmai napot tartunk,
az egyiket julius elején itt nalam, a kertben. Ilyenkor kidiliink
a resti mellé egy hideg sorrel, végigkdstoljuk és zs(rizzik a
slitéversenyre hozott mintadarabokat, 6rakig beszélgetiink
szakmarol, csaladrél. Egyiitt, egymasrol. Nagyon fontos csa-
patépité alkalom ez, hiszen maskor kevés lehet6ségiik van a
kollégaknak arra, hogy személyesen talalkozzanak és kotet-
leniil beszélgessenek.

Mikozben csillogé szemmel mesél, beiil a forgalmi irodava
alakitott helyiség asztala mogé, és illedelmesen elnézést
kér, mert két fontos hivdsa is érkezik a MAV-székhazhol,
amelyeket muszaj gyorsan elintéznie. Fején vasutassapka,
nyakaban sip, mindenhol relikviak. Kincsek, ahogy 6 nevezi...

VEZETO!

Honnan jott a vasut iranti szenvedély?

Igazi pesti gyereknek sziilettem. A rendszervaltas hajnalan,
1989-ben elvalt sziil6k gyerekeként édesapammal egyiitt ugy
dontottem, hogy az akkor egyhaziva valé Sarospataki Refor-
matus Kollégiumban folytatom kézépiskolai tanulmanyaimat.
Bekoltdztem a kollégiumba, és legkozelebb négy hét mulva
lehetett hazajonni. Ez a hazaut volt az elsé és felejthetetlen él-
ményem a vasuttal. Kimentem a sarospataki allomasra, és fel
kellett fedeznem, hogy miként tudok hazajutni, hol tudok jegyet
venni, vonatra szallni. A vonzalom ekkor alakult ki, pontosan az-
zal, hogy nagyon meg akartam ismerni a rendszer miikodését.
Példaul miért van az, hogy a pesti gyors Szerencsen sokaig all?
Mozdonycsere miatt? Es a villamos mozdonnyal raknak még ra
Ures személykocsikat, hogy Miskolcon fel tudjon szallni a nagy
tdmeg? Lenyligozott a vasut rendszerszerd, lizemszer(d mu-
kodése. Nagyon megszerettem a kornyéket is. Az északkeleti
orszagrész tulajdonképpen masodik hazam lett, sok baratot
szereztem Patakon, Miskolcon, Szerencsen, késébb vasutas
korokben is.

Ezek utan mégis a jogi palyat valasztotta. Miért?

Alapvetéen human bedllitottsagu vagyok: bar igazabdél nem
volt gondom a realtargyakkal sem, de leginkabb az irodalom,
torténelem irant érdeklédtem. Végil Budapesten, az ELTE-n
végeztem el az egyetemet, és egy soproni vonatos utazason
gondolkodtam el azon, hogy miként lehetne a két szenvedélye-
met 0sszekapcsolni egymassal: hogyan lehet olyan jogi szak-
teriiletet valasztani, aminek lehetéleg kéze van a vasuthoz?
Akkoriban, a'90-es évek legvégén voltak a legnagyobb vasutas
megmozduldsok, sztrajkok, és elhataroztam, hogy munkajog-
gal fogok foglalkozni, hiszen ezt remekiil 6ssze tudom kapcsol-
ni majd a vasuttal. Végiil az egyetemen a szakdolgozatomat
kimondottan sztrajkjogbdl irtam, kiilonos tekintettel a vasuti
sztrajkokra. A hathetes szakmai gyakorlatomra is aznap Iép-
tem be el6szor az Andrassy uti MAV-székhazba, amikor a két-
hetes sztrajk kezd6dott 2000. februar 1-jén. A gyakorlat letelte
utan dr. Bajnai Gabor személyiigyi vezérigazgaté-helyettes ur
visszahivott szeptembertdl jogi eléadénak.

Késobb aztan, 2012-t6]l munkajogi vezetoként dolgozott a
MAV Zrt. Humanerdforras Vezérigazgato-helyettesi Szer-
vezeténél. Tavaly oktoberben kapta meg a Jogi Igazgatésag
vezetését, idén aprilis 1-jétol jogi féigazgato. Mi lesz most a
munkajogaszok csapataval?

A munkajog, ami mindig hatarteriilet volt a human és a jogi
szervezet kozott, 2019. aprilis 1-jével ismét csatlakozik a Jogi
Igazgatésaghoz. Korabban, amikor 2002 és 2007 kozott jogi
eléaddként, majd a szakvizsga utan jogtanacsoként dolgoz-
tam, szintén ide, a joghoz tartozott a munkajogi teriilet. Amikor
atmentem a humanra, apranként utanam jott a csapat: el6szor
a vizsgalébiztosok 2011-ben, akik a fegyelmi és kartéritési
Uigyekkel foglalkoznak, majd az egész munkajogi teriilet 2012-
t6l. Azt gondolom azonban, megismerve a Jogi lgazgatésag
jelenlegi mikodését is, hogy sok elénye lehet az egységes jogi
iranyitasnak. De ett6l még a munkajogi teriilet matrix-szerdien
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fog majd mikddni: példaul mi fogjuk el6késziteni a kollektiv
szerz6dés médositasat, de a human szervezettel szoros egyiitt-
miikdodésben egyeztetett tartalom szerint, hiszen egy-egy médo-
sitas koltségeit és mas hatdsait is el6zetesen fel kell mérni.

Hogyan épiil fel a jogi szervezet?

Az eddigi miikddési és szervezeti szabalyzat szerint harom szer-
vezeti egységbdl. A palyahalézat-mikodtetési jogot, amelyen
beliil a beszerzési csapat is dolgozik, dr. Csehy Erzsébet vezeti.
Az ingatlan- és kartéritési ligyekért dr. Patai Levente és kollégai
felelnek. Mindemellett dr. Gondor Gabriellaék viszik az altalanos
és tarsasagi jogi feladatokat, és minden egyéb felmeriilé kér-
dést. Negyedik egységként fog ide csatlakozni a munkajog dr.
Tar Zsanett vezetésével.

Korabban nagy volt a fluktuacioé a Jogi Igazgatosagon. Mit ter-
vez tenni ez ellen a jovében?

Szeretném egyedi intézkedésekkel javitani a koriilményeket, pél-
daul kotetlen munkarendet vezettem be a szakvizsgazott jogta-
nacsos kollégdk korében, ezéltal 6k maguk valnak jogosultta
a munkaidejik megszervezésére. A szakvizsgaval még nem
rendelkez6 kollégdink szamara ez kiilonleges motivacio lehet.
Az szamit, hogy mindenki oldja meg a sajat feladatat; nem
az id6keretek rigorézus betartatasa a lényeg, hanem az, hogy
haladjon a munka. Modern vildagunkban az otthoni munkavég-
zésre egyre nagyobb az igény, de a hatékony értekezleteket, a
kdzos munkavégzést azért még nehéz virtudlisan, otthonrdl
megoldani.

A mai napig szokott birésagra jarni?

Tavaly is voltam, amikor képviseltem a munkaltatét egy kiemelt
ligyben, a készenléti jellegl munkakorok kapcsan. Ahhoz min-
dig ragaszkodtam, hogy peres képviseletet is tudjak vallalni,
mert szerintem a jogasz munkajanak igazi megmérettetése
nem a sajat iréasztala mogott van, hanem amikor az ember a
birésagon is képes teljesiteni. Sok jogasznak vonzé lehet emi-
att az 6nallé iigyvédi palya vagy a versenyszféra, de itt a MAV-
nal is remek lehet6ségek vannak a peres képviselet ellatasara.

VASUTASMAGAZIN

,AZ SZAMIT, HOGY MINDENKI
OLDJA MEG A SAJAT FELADATAT;
NEM AZ IDOKERETEK RIGORO-
JUS BETARTATASA A LENYEG,
HANEM AZ, HOGY HALADJON

A MUNKA.”

Ezért az a célom, hogy az erre képes és vagyo kollégaim az iré-
asztaltol felallva id6rél idére a birésagon is bizonyitani tudjak
szaktudasukat és perbeli képességeiket.

Az Gj munkakorében érték meglepetések?

Még most is nap mint nap szembesiilok uj dolgokkal. Példaul
a minap botlottam bele egy majdnem harminc éve kotott kar-
téritési egyezségbe, ahol a munkavallalé6 a munkabalesetébdl
eredden elesett a sertéshizlalas lehet6ségétdl. Emiatt harminc
éve minden decemberben kett6 darab 125 kilés, E osztalyu ha-
sitott félsertés arat kell kifizetnie szamara a volt munkaltaténak.

Ezt igényelte a munkavallal6? Hogyan rendezik mindezt?

Igen, kifejezetten ez volt a munkavallaléi karigény. Minden év-
ben meg kell nézni, hogy az éves sertésatlagar miként alakul.
Van egy sertésinformacids rendszer, amelyben az tigyintézénk
kikeresi és atlagolja januartdl decemberig, hogy mennyi a kilén-
kénti ar, és ez alapjan torténik a kifizetés.

Hogy érzi magat a kinevezését koveto elso par hénap utan?

A munkajogi teriilet és annak vezetése egy kisebb szelete volt
anagy jogi ,tortanak”. Most olyan, mint amikor az ember beiil a
hullamvastitra, és becsatolja a szijat: ha lefele megy, akkor sikit,
ha folfele megy, akkor hatradél, és prébalja elhitetni magaval,
hogy tulajdonképpen biztonsagban van. De maris jon az Gjabb
lejtmenet... Mindez azt jelenti, hogy én is naponta rengeteg Uj
tapasztalatot szerzek, se vége, se hossza az Ujabb és Gjabb kihi-
vasoknak. Ezt nyilvan meg kell tanulni kezelni, de szeretném ki-
emelni, hogy a Jogi lgazgatdsag munkatarsainak magas szak-
mai tudasa és rutinja nagyban elGsegiti a kiilonféle helyzetek
gyors és jogszer( megoldasat, mindenben tamaszkodhatok a
szakmai jogi vezetimre is. Rdadasul a kérdésekre sokszor va-
I6szindtleniil rovid hataridékkel kell pontos valaszokat adnunk,
ami azért faraszto tud lenni.

Ezért is fontos a feltoltodés. Miként tudja a munkat és a
maganéletet 6sszeegyeztetni?
Ez f6leg szervezés kérdése. Altalaban hétvégén megnyomom
a titkos belsé billen6kapcsolét: ez azt jelenti, hogy a szabad-
idémben teljesen kikapcsolok, hétvégenként apa vagyok, férj
vagyok, kertész vagyok... és szabadidds allomasféndk. Otthon,
csaladi korben és a kutyainkkal, békében, szeretetben. Masként
ugyanis nem lehet helytallni a hétkdznapok forgatagaban.
Varga Zsuzsanna

Lezarjak a Keleti
palyaudvart majus
13. és 26. kozott

A lezaras idején a Keleti palyaudvart
érint6 valamennyi elévarosi és tavol-
sagi vonat menetrendjében lesznek
valtozasok, a szerelvényeket a Keleti-
b6l mas allomasokra iranyitjak at, és
mas allomasokat érint6 modositasok

is varhatok. A két hét alatt olyan kar-
bantartasi munkakat végeznek el a
szakemberek, amelyekre a vonatfor-
galom fenntartasa mellett nem lenne
lehet6ség. A beavatkozasok révén
emelkedni fog a szolgaltatasi szinvo-
nal, valamint javul a vonatok pontos-
saga. A menetrendi valtozasokrdl a
vasuttarsasag idejében tajékoztatni
fogja az utasokat.

|

Mint kozismert, két jelentés vasttvonalon is tébb
évet atfogo palyafeltjitasok zajlanak: a Budapest—
Pusztaszabolcs szakaszon afelujitasi munkak 2017
majusaban indultak el, a Budapest—Hatvan vonalon
pedig — bar a munkalatok mar 2018 tavaszan elkez-
dédtek aNIF Zrt. beruhdzasaban — az utasok szama-
ratobb kellemetlenséggel jaré munkaszakasz tavaly
nyaron vette kezdetét. Az utazékozonség érzékeli a
vasuti kozlekedésben tortént valtozasokat, mindkét
vonalon visszaesett az utasszam; a ndvekvé eljutasi
id6 és az atszallasok miatt 2019-ben az utasszam
tovabbi csokkenésével szamol a vasuttarsasag.

A munkalatok ideje alatt bekovetkezd atmeneti
utasszamcsokkenés szinte elkeriilhetetlen, de a kor-
szer(isodé palya, a megujulé dllomasok és a csokke-
n6é menetid6k elérevetitik, hogy afeldjitott vonalakon
varhatoéan visszaall, s6t tovabb né majd a vasutat
vélasztok szama, ahogyan a székesfehérvari és az
esztergomi vonalon is erételjes utasszam-noveke-
dést eredményezett a palyafelvjitas.
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Folytatodik az IC+ kocsik
utasforgalmi probaiizeme

Az Innovéacids és Technoldgiai Miniszté-
rium (ITM) Vasuti Hatésagi Féosztalya
februar végén az egyik IC+ kocsi haté-
sagi futoprobdja soran az ajtomikodés-
ben tapasztalt miszaki rendellenesség
miatt elrendelte a jarmivek utasforgalmi
prébaiizemének felfiiggesztését. A MAV-
START Zrt. a prébailizem soran észlelt
hibarél azonnal értesitette a feljaréajtd
osztrak beszallitojat. A javasolt moédosi-
tasokat a vasuttarsasag szakemberei az
ajtok gyartéjaval kozosen hajtottak végre,
avaltoztatasok hatdsara a hiba megsz(int.
A kocsikba plusz biztonsagi funkciét is
épitettek, amely szandékos rongalas vagy
barmilyen felel6tlen magatartas esetén

megakadalyozza, hogy veszélyes helyzet
alakuljon ki. A biztonsagot garantalé moé-
dositott m(ikodést a szakemberek Ujabb
vonali préba keretében ellendrizték, majd
hatdésagi futéproban mutattak be. A Vasuti
Hatdsdagi Fosztaly elfogadta a feljaroaj-
tok és a jarmi vezérlésének mddositasat,
és a probalizem folytatasarél dontott.
Az IC+kocsik utasforgalmi prébatizemben
vald részvétele 6ta nem tortént bizton-
sagot veszélyezteté probléma. Eddig hat
IC+ kocsi allt forgalomba engedéllyel me-
netrend szerinti vonatokban. A hatésag a
prébaiizemet palyaszamonkeént rendeli el
irdsban, ajarmdvekre vonatkozé engedélyt
nem vontak vissza.

FKG-s kolléga is nyert
3 CER fotapalyazatan
-
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Atiz legnépszerlibb magyarorszagi vas-
utvonalon az el6zetes szamok alapjan
0sszesen 74 milliéan utaztak 2018-ban,
ez 2,8 milliéval haladja meg a 2017-es
eredményeket. A jelentés utasszam-no-
vekedés a MAV telefonos tigyfélszolga-
latanal, a MAVDIREKT-nél is érezhetd
volt: 2018-ban 589 617 telefonhivas
érkezett az ligyfélszolgalatra, ez 62 220
hivassal — kozel 11 szazalékkal — volt
tobb, mint 2017-ben. Ennek ellenére a
megvalaszolt hivasok aranya 97,4 sza-
zalék volt, vagyis 100 bejové hivasbél
legalabb 97-et fogadtak UlgyintézGink,
az atlagos szolgaltatasi szint (ez a 30
masodpercen beliil felvett hivasokat
jelenti) pedig 83 szazalékos lett. Ez —
a nagyaranyu hivasszam-ndvekedés
mellett — kismértékid emelkedést jelent
2017-hez képest. Kiilondsen oromte-
li, hogy 2018-ban 20,75 masodpercre
csokkent az atlagos varakozasi ido,
ami kiemelkedének szamit a mas tar-
sasagok 4dltal lzemeltetett telefonos
tigyfélszolgalatokhoz viszonyitva.
Az el6z6 évhez képest kozel 62 szaza-
Iékkal nétt az utasok altal elveszitett és
a MAVDIREKT kozvetitésével megtalalt
targyak szama — ez utébbi eredmény-
nek koszdnhetéen szamtalan pozitiv
visszajelzés érkezett az utasoktol.

Az Eurdpai Vasuti és Infrastruktura Tar-
sasagok Kozossége (CER) 2018-ban
is meghirdette vasuti fotépalyazatat.
A bekiildott képek kozil 12 nyertest
valasztottak ki, amelyeket a CER-UNI-
FE Eurépai Vasuti Dijatadon mutattak
be februar 20-an Briisszelben. A dija-
zottak kozott idén is voltak magyarok:
Bihacsy Gabor Sandor, a MAV FKG Kft.
munkatarsa a szegedi vasutallomast
abrazolo képével, Prohaszka Csaba
pedig a bécsi konténerterminalon ké-
szitett fotojaval keriilt be a legjobbak
kozé. Gratulalunk!

keskeny nyomtavra

A kisvasutak fejlesztési feladataira az
utébbi években késziilt koncepcidk
mindegyikében nagy hangsulyt fek-
tettek az okoturisztikai szerepre és az
azzal jaré feladatok ndvekedésére, ami-
nek fontos feltétele a vasuti palya és a
jarmdpark megujitasa. Uj kisvasuti jar-
muivek gyartasahoz azonban Magyar-
orszagon mindeddig nem allt rendel-
kezésre az egyik legfontosabb egység:
a korszer, keskeny nyomkozd, hajtott
futémd (forgévaz). Az INVENT Mérno-
kiroda Kft. ezt a hianyt felismerve pa-
lydzott hajtott forgévaz prototipusanak
kifejlesztésére és gyartasara, és nyert
tdmogatast palyazataval.

A most bemutatott fejlesztésnek hala
a MAV Vagon Kft.-nél évtizedek alatt
felhalmozédott szaktudas, tapasztalat

a hazai kisvasutak szamara is elérhet6-
vé, hasznosithatéva valt. Az uj forgévaz
karbantartasi igénye alacsony, témege
kicsi (ezen beliil minimalisra csokken-
tették a rugozatlan tomeget), tobblép-
csOs rugozasa pedig kiméli a vasuti
palyat. A konstrukcié jél alkalmazkodik
a kiilonboz6, eltéré allapotu palyakhoz,
megfelelé futasbiztonsagot és utas-

komfortot nyujt, kialakitds kornyezet-
barat, zajszintje alacsony. A prototipus
alkatrészeinek  gyartas-el6készitését
és gyartasat, valamint a forgévaz 6sz-
szeszerelését a komoly forgovazgyartoi
multtal rendelkez6 MAV Vagon Kft. vé-
gezte Székesfehérvaron. A gyartashoz
sziikséges specialis eszk6zok szintén a
MAV Vagonnal késziiltek.

Fokozott avatossagot

kériink az autosoktaol
|

Februar 21-én Kaposvar és Mernye kozott, egy fényso-
rompdé nélkiili utatjaréban személygépkocsi iitkdzott
vonattal, az autét vezetd hélgy sulyosan megsériilt. Ja-
nudr 1. és februdr 15. kozott 0sszesen hat {itkdzés tor-
tént vasuti utatjarékban, ezek koziil kettd halalos kime-
neteld volt. A hat baleset koziil harom félcsapoériddal
kiegészitett fénysorompéval biztositott utatjaréban,
egy fénysorompds atjaréban, ketté nem biztositott at-
jaréban kovetkezett be. Fénysorompdé-meghibasodas
egyik esetben sem tortént, a biztositoberendezések
jol miikodtek. Az emlitett id6szakban 2017-ben nyolc,
2018-ban hét, 2019-ben pedig hat utatjarés Utkozés
tortént.

A MAV tovabbra is arra kéri a kozlekedbket, hogy
mindig fokozott évatossaggal, a KRESZ el6irasait
hajtsanak at a sineken. A balesetek megel6zése érde-
kében a vasuttarsasag a rendérséggel kozdsen évek
o6ta rendszeresen tart ellenérzéseket az utatjarékban.
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HR-HIREK

Ujabb alrendszerrel béviilt nemrég a MAV-csoport HR Onkiszolgalé

Portalja (HOP): a Szabadsagmenedzsment modul a szabadsagigé- EI d It | kt k
nyek egységes elektronikus kezelését teszi lehet6vé. A rendszer beve- In u aZ e e ronl us
zetésének elsé lteme azon altalanos munkarendben foglalkoztatott

4 u 4 4
munkavallalékat érinti, akik rendelkeznek a MAV-csoport belsé infor- Szabadsaglge nyl eS

matikai hal6zatara csatlakozé szamitégéppel, valamint az id6adatai-
kat nem vezényelt munkarendszabaly szerint, illetve nem beosztaster-
vez6 rendszerben tartjak nyilvan és szamoljak el.

Az elektronikus szabadsagigénylésre vonatkozd e-learning-képzést
mar korabban megkaptak az érintettek; az oktatasi anyagok a tovab-
biakban is barmikor elérheték az elearning.mav.hu oldalon.

Segitsunk egyutt egy bajba jutott kolléganknak!

Tragikus tlizeset tortént 2019. februar 11-én Gyom-
rén, ahol — valészinlleg elektromos zarlat kovet-
keztében - kigyulladt Leské Istvan hidvizsgalé
technikus munkatarsunk csaladi haza. Az eset ide-
jén a hazban tartézkodott kollégank felesége, aki-
nek sajnos nem sikeriilt kimenekiilnie az épliletbél,
és flistmérgezésben elhunyt.

A vasutastarsadalom mar sokszor bizonyitotta
egylttmUkodésének erejét. Kérjik, ha teheti, segit-
sen On is!

Fotd: Pest MKI

Adomanydt a  Magyar  Allamva-
sutak Zrt. MKB Banknal vezetett,
10300002-20225724-00003285
szamu bankszamlajara utalhatja at.
Az utalaskor a megjegyzés rovathan,

kerjiik, tiintesse fel: ,Adomany”.
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Magas rangii elismeréshen

reszesiilt negy kollega
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Az iinnepségen a MAV-csoport négy kollégajanak tobbéves
szakmai munkajat is kitlintetéssel ismerték el. Széles Ma-
rianna, a MAV Zrt. pénziigyi igazgatéja Kézlekedésért ér-
demérmet vehetett at. Kollégank kozel hisz évvel ezel6tt,
kozvetleniil fels6fokd tanulmanyainak befejezése utan kez-
dett a vasuttarsasagnal dolgozni. Szinvonalas munkajaval,
pontossagaval példaként szolgal kollégai szamara, mun-
kabirasa kézismert. Feladatait a vasut iranti mély elkotele-
zettséggel és hivatastudattal teljesiti. Ugyancsak Kozleke-
désért érdeméremmel tiintették ki Lipusz Ferencet, a MAV
Zrt. Forgalmi Igazgatésaganak forgalmi technolégiai osz-
talyvezetéjét, aki 44 éves vasuti palyafutasa soran szamos
szakteriileten bizonyitotta szakmai tudasat, ratermettsé-
gét. Munkatarsunk azon kiilonleges emberek k6zé tartozik,
akik munkajuk mellett j6 tanitomesterként at tudjak adni a
szakma iranti szeretetet és lojalitast a jové vasutasgenera-
ci6i szamara.

nk

Kupai Sandor, a MAV Zrt. stratégiai és fejlesztési féigaz-
gatdja miniszteri elismeré oklevelet vehetett at a rendez-
vényen. A MAV Felépitménykarbantarté és Gépjavité (FKG)
Kft. korabbi elsé szamu szakmai vezetéje kiemelkedé és
példamutaté szerepet vallalt az FKG jaszkiséri székhelyén
talalhaté vasuti gépgyarté bazis modernizaciéjanak elindi-
tasdban, és el6készitette a palyakarbantartdshoz sziiksé-
ges Uj vasuti nagygépek beszerzését. Miniszteri elismeré
oklevéllel jutalmaztak Kiss Baldzs szakmai tevékenységét
is. A MAV Szolgéltaté Kézpont Zrt. Beszerzési Uzletag Kor-
nyezetvédelem és Energia szervezetének vezet6je a vas-
uttarsasag kornyezet- és természetvédelmi rendszerének
egyik megalapozéja. Kiemelked6 tevékenységet folytat az
eurdpai unios forrasbol megvalésulé vasutfejlesztésekhez
kapcsolddé tdmogatasok kornyezetvédelmi és természet-
védelmi feladatainak kidolgozasaban, illetve azok folyama-
tos ellatasaban.

Homolya Rébert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéja az iin-
nepségen kdszontotte a kitiintetett kollégakat, tolmacsol-
va nekik a vasuttarsasag gratulaciojat.

‘Marcius 15. nemcsak a szabad-

sagot és a demokraciat, hanem
a haladast is jelképezi.”
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A MAV Zrt. belsé ellenérzési vezetéi pozicidjat marcius 11-t6l
Csomsztek Ramodna tolti be. A kozgazdasz végzettségli szakem-
ber ezt megel6z6en a Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt. belsé
ellenérzési teriiletének vezetését latta el, amelynek keretében fel-
Ugyelte a tarsasag leanyvallalatainak belsé ellen6rzési tevékeny-
ségét is. Csomsztek Ramoéna 14 évnyi ellen6rzési tapasztalattal
rendelkezik. Els6 munkahelyén, a Kutatas-fejlesztési Palyazati
és Kutatashasznositasi Irodanal a Gazdasagi Versenyképesség
Operativ Program K+F projektjeinek kockazatkezelését és elle-
nérzési modszertanat dolgozta ki, valamint feladatai k6zé tarto-
zott a szabalytalansagi gyanuk kivizsgalasa is; 2008 és 2012 ko-
z6tt az Allami Szamvevészék Nemzetgazdasagi Elszamolasokat
Ellenérzé Osztalyan dolgozott.

A MAV-START Zrt. kabinetvezet6i feladatait — Kerékgyarté Jo6-
zsef vezérigazgat6i kinevezését kovetéen — februar 256l
Valet LaszIl6 latja el. A szervez6 Uzemmérnok végzettségl
szakember diplomajat a Banki Donat Gépipari Miszaki F6is-
kolan vette at, majd tobb neves szervezési és vezetdi képzé-
sen vett részt, és vasutszakmai bizonyitvanyokat szerzett.
A vasut szolgalataba 1979-ben allt; kiemelt szakértéi, vezetdi és ta-
nacsado6i munkakoroket toltott be jellemzdéen szervezési, valtozas-
kezelési, szolgaltatastamogatdéi és dontés-el6készitdi teriileteken
a MAV Zrt. alkalmazaséban; 2018-t6l a MAV FKG Kft. kabinetve-
zet6i feladatait latta el. Dr. Friedrich-Kiss Didna, a személyszallitd
vasUttarsasag kordbbi kabinetvezetdje jogtanacsosként folytatja
munkajat a MAV-START jogi szervezetében. A MAV FKG kabinet-
vezetdi feladatait februar 25-t61 — a munkakor végleges betoltéséig
— Siité Aniké humaneréforrds-menedzsment-koordinator latja el
jelenlegi munkakorének betoltése mellett.
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Személyi valtozasok a MAV-nél és
a MAV-START-nal

Csomsztek Ramona
MAV Zrt,

belsé ellenbrzési vezetd

Valet Laszlo
MAV-START Zrt.

kabinetvezeto

Torok tanulok

latogatasa

A MAV Zrt. haromnapos iizemlatogatasi prog-
ramot szervezett a torokorszagi Mahmudiye
Anatolian Szakkozépiskola elektronika szakos
végzds tanuldi részére februar 20. és 22 kozott
az ERASMUS+ program keretében. A fiatalok la-
togatasuk soran a Gyermekvasutat, a martonva-
sari KOFI-kézpontot, valamint budapesti Horog
utcdban a hagyomanyos és a GSM-R tavkozlési
szakteriiletet ismerhették meg.

A személyi jovedelemado 1 szdzaléka a jotékonykodas igen egyszert formdja. Semmilyen tobb-
letkiadast nem jelent, hiszen ezt az 0sszeget mar lead6ztuk, a felajanlas soran csak azt hataroz-
zuk meg, hogy mely szervezet kapja meg. Tamogassak onok is addjuk 1 szazalékaval az alahbi,
vasuti kotodesti szervezetek valamelyiket!

Gyermekvasutasokeért Alapitvany MAV Vezérigazgatdsag Sport Club
Adészam: 18075144-2-42 Adészam: 19804132-1-42
MAV Szimfonikus Zenekar Vasiiti Hidak Alapitvany
Adészam: 18056721-2-42 Adészam: 18456877-2-06
Magyar Vasiittorténeti Park Alapitvany Magyar Vasutas Eszperanto Egyesiilet
Adészam: 18168341-2-42 Adészam: 18153299-1-42
Vasiittorténeti Alapitvany Vasutas Onkéntes Tamogatasi Alap Egyesiilet
Adi’iiém: 18450716-1-06 Adészam: 19653613-2-42
" y
‘_I'

Amennyiben a maganszemély rendelkezik elektronikus tar-
L] hellyel, nyilatkozatat a legegyszeriibb modon elektronikus
uton nyujthatja be:
T +  az e,-SZJA webes feliileten az online kitolt6 segitségével;
+ az ANYK keretprogram segitségével az szja-bevallassal
egylitt,annak EGYSZA lapjat kitoltve, vagy attdl elkiilonit-
ve a 18EGYSZA nyomtatvany kitoltésével.

M~ Papiralapon postai uton vagy lezart boritékban a NAV ligy-
félszolgalatain személyesen, illetve meghatalmazott utjan
nyujthatja be:

+ aszemélyijovedelemadod-bevallassal egyiitt, annak EGY-
SZA lapjat kitoltve;

az e-SZJA feliileten talalhaté kitolt6program segitségé-
vel elkészitett, majd kinyomtatott nyilatkozati lapon;

a 18EGYSZA jellii nyomtatvanyon vagy annak adattartal-
maval egyezé nyilatkozati lapon.
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Vezeto jegyvizsgalo es igazolt focista.
A sport fontos szerepet jatszik az élete-
ben, véleménye szerint a mindennapos
edzeseknek koszonhetoen tanult fegyel-
met, talpraesettseget, s ezaltal valt igazi
csapatjatekossa. Dolgozott gyarban, pek-
segben és epitoipari vallalkozasnal is, de
a MAV-nal lelte meg onmagat, igy 0 lett
az elsd buszke vasutas a csaladban. Nagy
Richarddal Benke Mate beszélgetett.

"

MUNKATARSUNK

Gyermekkori szerelem a futball?

Igen, a legnagyobb. Nyolcéves korom 6ta focizom rendszeresen, azt hi-
szem, nem is tudnék élni nélkiile. A Sopron SC-ben kezdtem, az volt a nagy
almom, hogy felnéttként a Sopron NB 1-gyes alakulataban jatsszak. Ez a
csapat azonban nagy banatomra megsz(int, igy Ausztridban folytattam a
futballkarrieremet. Itt nagyon jol éreztem magam, és a nyelvtudasomat is
fejleszthettem. Mivel vezet6 jegyvizsgaloként javarészt a Budapest—He-
gyeshalom vonalon dolgozom, ennek itt is nagy hasznat veszem.

Sokaknak fel kell adniuk a sportot vagy a hobbijukat, amikor munkaba all-
nak. Szép lassan elmaradnak az egykor lelkesen teljesitett edzések, az
idéhiany urra lesz a mindennapokon, este pedig faradtan délnek agyba.
Neked mégis miikodik egyszerre a ketto.

Ez igy van, sok régi baratomnal az altalad emlitetteket tapasztalom. Ne-
kem szerencsém volt. A vasut révén esélyt kaptam arra, hogy akar profi
szinten is tudjam (zni a sportot.

Az eddigi beszélgetésiink alapjan nem a klasszikus vasutas életutat kép-
viseled, mégis szereted a munkadat. Hogyan jott a futball mellé a MAV?

Igen, ezt jol latod, fiatalabb koromban nem gondoltam volna, hogy itt fo-
gok dolgozni. Inkabb sportvonalon képzeltem el a jovémet, fociedzéi
képesitésem van, és sportmasszdérnek is tanultam. Ez id6 tajt azonban a
sziileim megpillantottak egy MAV-START-0s &llashirdetést az Gjsagban,
amiben jegyvizsgaldt kerestek, és elkezdtek viccel6dni velem, hogy jelent-
keznem kellene. Azzal hecceltek, hogy uri munka, ingben dolgozhatok, és a
vonaton mindig meleg van. J6l szérakoztak rajta, de szerintem maguk sem
gondoltak, hogy komolyan veszem. Még azon a héten jelentkeztem a MAV-
START-hoz — 21 éves voltam ekkor. Az oktatas néhany hénapot vett igény-
be, majd egy hénap szolgalat és egy rovid atképzés utan vezetd jegyvizs-
galo lettem. Ezzel pedig esélyt kaptam arra, amit mas munkahely mellett
nehezebben tehettem volna meg: tovabb (izhettem a kedvenc sportomat.

Emlitetted, hogy fociedzé is vagy. Szeretnél késdobb a vastti munkad mel-
lett edz6skodni is?

Igen, 19 éves koromban szereztem meg a képesitésemet. Késbbbi terve-
im kozétt szerepel az edzdség, hiszen ha életkoromnal fogva a focit mar
nem tudom majd versenyszer(en folytatni, akkor sem szeretnék eltavolodni
téle. Az edzbi képességeim fejlesztésében pedig dridsi segitséget nyuijt a
MAV-0s munkam, hiszen ott is emberekkel kell foglalkoznom. Vezet6 jegy-
vizsgaléoként gyakran kell problémakat megoldanom, az utasok segitségére
lennem akar egy lekésett vonat, akar egy hidnyosan megvaltott jegy esetén.
Meg kellett tanulnom, hogyan 6rizzem meg a hidegvéremet, hogyan talal-
jam meg a kdzos hangot mindenkivel. Mindig a megoldasra torekszem.

Mit tartasz a munkad legnagyobb elonyének?

Azonfeliil, hogy emberileg nagyon sokat adott hozzam ez a munka, és hogy
ennyire j6l megfér mellette a hobbim, muszaj megemlitenem a menetked-
vezményt. AMAV-START dolgozéjaként az egész orszagban ingyen utazha-
tok. Ez fiatalként fontos szamomra, hiszen Magyarorszag gyényord. A leg-
szebb tajakat igy barmikor megnézhetem, ezt pedig kiis szoktam hasznalni.
Arrél nem is beszélve, hogy egy év utan tobb kiilfoldi uti célra is kivalthato
a szabadjegy.

Benke Maté
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LEANYVALLALATI

Testkamerak a jegyvizsgalok

vedelmeben

A vastittdrsasag kemenyen fellép
amunkavallaloit ert tamaddsokkal
szemben, €S mindent megtesz a
jegyvizsgalok, fedélzeti jegyellenorok
biztonsaga érdekeben: szamos rend-
0rségi es polgdrorségi megallapodast
kotott, biztonsagi személyzetet,
vastitori kiseretet rendelt, € bizton-
sagtechnikai beruhdzasokat valositott
meg. Emellett kiemelt figyelmet
fordit a dolgozok sérelmére elkovetett
bincselekmeények miatt inditott biin-
tetoeljarasok segitesere. A cél, hogy
egyetlen ilyen eset se maradhasson
jogkovetkezmény nélkul.

A jegyellenérok biztonsaga érdekében a MAV-START Zrt. 2019
februarjdban szerzédést kotott a Kirefta Kft.-vel 103 darab
testkamera szallitadsara. A dontés el6tt a vasuttarsasag 25
jegyvizsgaldja harom gyarté 6sszesen 26 eszkozét tesztelte.
A jelenlegi beszerzési eljarasban 6t palyazé terméke koziil
esett a valasztas a DAHUA MPT210-4X tipusu késziilékre.

Az MPT210-4X egy bliniildozésben is hasznalatos, a fokozott
igénybevételt is jol tir6 testkamera, karosodas nélkiil kibirja
a két méter magasrol torténd leejtést. A késziilék lizemideje
akar nyolc éra is lehet, ezalatt folyamatos felvételt tud készi-
teni, akar éjszakai koriilmények kozott is. A felvételkészités
egyetlen gombnyomassal indithaté, a késziilék a gombnyo-
mast megel6z6 husz masodperc videéanyagat is rogziti.
A rendszer az adatokat kédolt formaban, jelszéval védetten
tarolja, igy azok megtekintése és torlése nem lehetséges.

A késziilékekhez tartozé gydjtéallomasok a testkamerat vise-
16 munkavallalé azonositasara, a rogzitett adatok letdltésére, a
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kamerdak ellenérzésére és az akkumulatorok feltdltésére szol-
galnak. A késziilék szoftvere kozpontilag, tavolrdl frissithetd,
miutan a kamerat csatlakoztattak a gydjtéallomasra. A frissités
alapesetben automatikus, de siirgés esetben kézileg is kezde-
ményezhet6. A késziilékrél az adatok a dokkoldkra torténd fel-
toltés utan azonnal, a tarolt adatok pedig — a személyszallitasi
torvénynek megfeleléen — a felvételkészités utani 16. napon
torl6dnek automatikusan.

A beszalliténak a szerz6dés alairasatoél szamitott 180 napon
beliil kell belizemelnie a teljes rendszert — a vasuttarsasag
valamennyi teriileti igazgatésagan telepitenek legalabb egy
gy(jtéallomast. A testkamerak hasznalata nem kdételez6, ha-
nem onként valaszthato. A legtébb késziiléket a ceglédi, a vaci
és az esztergomi vonalon hasznaljak majd, mert itt, a buda-
pesti elévarosi vonatokon éri a legtdbb tdmadas, atrocitas a
jegyvizsgalokat. Az elkovetok jellemzdéen azok koziil keriilnek
ki, akik menetjegy nélkil, érvénytelen vagy atruhazott jeggyel
akarnak utazni.

Altal4nos vastitszakmai ismeretek néven két kreditpontos
valaszthatd tantargy indult a Budapesti Miiszaki és Gaz-
dasagtudomanyi Egyetem (BME) Kozlekedésmernoki és
Jarmdmérnoki Kardn; az (j targy ismeretanyagdban megfe-
leltethetd a HEV-jarmiivezetdi alapképzés elsé modulidnak.
Az els6 szemeszterben 14 hallgatd vette fel a tantdrgyat.

Még 2018 tavaszan meriilt fel az 6tlet: hogyan lehetne minél haté-
konyabban fiatal mérndkhallgatokbdl HEV-jarmiivezetéket képez-
ni? Nyilvan nem az a cél, hogy csak mérndki diplomaval lehessen
HEV-et vezetni, és az sem, hogy a diplomas kozlekedésmérnokok
foallasban HEV-szerelvényeket iranyitsanak. Az viszont igenis cél
lehet, hogy a HEV-jarmiivezetdi tanfolyamot minél tobb olyan, ma-
gasan képzett, a vasut irant érdekl6dé fiatal szamara elinditsuk,
akik nagy valészintiséggel megfelelé képességekkel és motivaci-
6val rendelkeznek ahhoz, hogy a lehet6 leggyorsabban és legha-
tékonyabban el is végezzék azt.

A képzés idedlis esetben hat hénapos koncentralt tanulassal
teljesithetd, s az egyetemi évek alatt még béven jut idé arra,
hogy a fiatalok a tanulmanyaikhoz igazitott id6beosztassal, sza-
badidejiikben HEV-et vezessenek részmunkaidds kollégaként.
A MAV-HEV Zrt. igy olyan fiatalokkal keriil kapcsolatba, akik a
szakmai tapasztalatokat a tarsasagnal szerzik meg, s nem ,nul-
la kilométeres” mérnokként csatlakoznak a vasuthoz. Raadasul
HEV-jarmiivezet6ként a jovében barmikor bevetheték, példaul
rendkiviili helyzetekben, fliggetleniil attél, hogy egyébként me-
netrendtervezéként vagy infrastruktira-mérnokként dolgoznak a
MAV-HEV-nél. Tavaly nyaron még csak prébatanfolyam indult az
érdekl6d6 BME-hallgatok részére az Altalanos vastitszakmai isme-
retek modulra torténé egyéni felkésziilés és konzultacié biztosi-
tasaval, anélkiil, hogy hivatalos egyetemi tantargy lett volna. Ez
a tanfolyam most kozelit a végéhez, a fiatal kollégak hamarosan
vezetni fognak a HEV-vonalakon, de a hallgatok mar a képzés alatt
aktivan részt vettek a MAV-HEV életében mas teriileteken is.

Idén a KTI Vasuti Vizsgakozpont tdamogatasaval sikeriilt a BME
hivatalos tantargyai kézé felvetetni az Altaldnos vasttszakmai
ismereteket két kreditpontot ér6 valaszthaté tantargyként. A si-
keresen vizsgazo, elszant fiatalok a nyar folyaman ugyanebbdl
a tananyagbdl hatésagi vizsgat is tesznek, majd kdvetkezik az
orvosi alkalmassagi vizsgalat, és indul a tanfolyam keményebb
része, immar HEV-szinekben. A 2019. januar 30-i BME Nyilt Napon
Keresztes Péter, a MAV-HEV vezérigazgatdja arra kérte az érdekls-
déket, hogy csak az igazan elszantak jelentkezzenek, akik megfe-
lel6 alkalmassag esetén valdban elkezdik és be is akarjak fejezni
a HEV-jarmiivezet6i tanfolyamot.

A tantargyat felvevé 14 érdekl6d6 ennek tudataban adta le jelent-
kezését. Reméljiik, hamarosan a MAV-HEV munkavallal6i kozott
lathatjuk viszont 6ket!
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embere

Sziilei papnak szantak, de 0 a csala-
di hagyomanyt kovetve a vastitnak
szentelte életét. A mozdony fiistje

a gozolgo vasarnapi ebéd mellett,

a szikszoi forgalmi jrodaban csapta
meg, hogy aztan MAV-os palyafu-
tasanak tulnyomo részeét a sinektol
tavol, a vezérigazgatosag iroddiban
toltse. Volt a vasuttarsasag szovive-
je, dolgozott a Magyar Radio ripor-
terekent, megis az egesz orszag a
MAVINFORM hangjakeént ismeri.
Kavalecz Imrével A Szavak Embere
dij kapcsan beszélgettiink.

Szikszoi sz6vivénk személyvonatokrdl szolo szavakat szor sziinte-
len. E mondat akar egy beszédtechnika-6rai gyakorlat is lehet-
ne — hasonlokat ismételgettek 1984-ben a frissen megalakult
MAVINFORM munkatérsai az els6 él6 bejelentkezésre késziil-
ve. Bizony, akkoriban oktatas és mikrofonengedély nélkiil senki
nem léphetett az orszag nyilvanossaga elé. Kavalecz Imrének
sem a bicskaja, sem a nyelve nem tort bele a nyelvtorékbe, az
engedélyt megkapta, s azéta is hirdeti a radidhallgatéknak a
vasuti kozlekedéssel kapcsolatos hireket. J6t és rosszat, ahogy
az élet hozza. Hirdethetett volna mast is, hiszen a csalad papi
palyara szanta, mar megvolt a helye a gyéri bencés gimnazi-
umban. Imre mégis mas hivatast valasztott, igaz, ez a donté-
se sem volt mentes a rokonsag befolyasatél: édesapjahoz és
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masod-unokatestvéréhez hasonléan vasutas lett. ,Isten dtjai
kifiirkészhetetlenek. Ugy gondolom, 6 vezényelt ide” — mondja mo-
solyogva.

A vezénylés az ebéd kiszallitdsaval kezdédott. Kollégank az
altalanos iskola hetedik osztalyat taposta, amikor az emlitett
masod-unokatestvér forgalmi szolgalattevo lett a szikszoi vas-
utallomason. A torténet ismerds, hallottunk mar hasonlét nem
egyszer. vasarnaponként a kis Imi vitte a kosztot a szolgalatot
teljesité rokonnak. ,Megvdrtam, hogy megebédeljen. Hdsleves,
réntott csirke, séskamértas — ezekre emlékszem. Es amig vértam,
néztem a vonatokat, a vasutat, a forgalmi irodat. Idével kezdett egy-
re jobban érdekelni a dolog, s mar nemcsak hétvégénként jartam
ki az allomasra, hanem a szabadidémben is: nem focizni mentem,
hanem a vastthoz. A vonzalmam pedig még erésebb lett, amikor
édesapamat — sajat kérésére — Miskolcrdl Szikszora helyezték at
valtokezeldnek. EIGbb a valtok kenését bizta ram, késébb segithet-
tem neki kihelyezni az alakjelz6ket megvilagito petréleumlampakat,
és azt is megengedte, hogy kezeljem a vondvezetékes, teljes csapo-
rudas sorompat.” Hat igy lett Gyérbél Miskolc, a bencés gimnazi-
umbdl pedig vasutforgalmi szakkozépiskola.

Az ut ettdl kezdve elég egyértelmiinek tiint, hiszen a végzés
didkok az érettségi bizonyitvany mellé egy munkaszerzédést
is kaptak a keziikbe. Kavalecz Imre forgalmi gyakornok 1977.
junius 27-én lépett a MAV szolgalataba a fels6zsolcai alloma-
son. Harom hénappal késébb az 6nallésitd vizsgat is sikerrel
teljesitette, és még aznap éjjel atesett a tlizkeresztségen. Az on-
gai csavargyarba kellett elkisérnie egy szerelvényt vonatvezet6-
ként; az odaut probléma nélkiil lezajlott, visszafele azonban az
6nos es6tdl lefagytak az iparvaganyt a févonalhoz csatlakoz-

tatd valtok. A sze-
mélyzet tobboranyi
vdrakozast és siker-
telen valtoallitasi
probalkozast kéveté-
en, reggel 7 utan ért
vissza az éllomasra
— csuromvizesen. ,A
szép, vasalt egyenru-
hdm olyan volt, mint-
ha a kutya szdjabol
vették volna ki.” Emlé-
kezetes éjszaka volt,
és Imre talan ekkor
dobbent ra el6szor
arra, hogy a stresz-
szes szituaciokban
érzi igazan elemé-
ben magat. ,Ezek a
helyzetek nem jok, de
az igazi tudés ilyenkor mutatkozik meq” — teszi hozza. Es az élet
Ugy hozta, hogy a kdvetkez6 évtizedekben béven lehetett része
hasonlékban — igaz, immar bérig 4zas nélkdil.

Felettesei 1980-ban a vasuti tisztképzére kiildték, amelynek el-
végzése utan dolgozott allomasfénok-helyettesként Fels6zsol-
cén, allomasfénokként Tarnokon, és mas beosztasban a mis-
kolci rendez6 palyaudvaron is, de nem igazan talalta a helyét.
Aztan 1982 6szén felszabadult egy forgalmi oktatétiszti pozicié
a szerencsi korzeti lizemfénokségen, és Imre megpalyazta. EI-
végezte a feladat ellatasahoz szilkséges oktatdtiszti tanfolya-
mot Budapesten, majd munkaba allt Szerencsen, de hamaro-
san ismét a févarosban talalta magat. Vasutas palyafutasat
egy telefonhivas allitotta Uj vaganyra 1984-ben: egyik korabbi
tanara kereste meg azzal, hogy a vezérigazgatésag az Utinform
mintdjara, a Magyar Radidval kozosen egy tajékoztaté szerve-
zetet hoz létre. A kérdés igy szélt: lenne kedve csatlakozni az Uj
csapathoz? Hat persze, hogy volt, de a dontés nem volt vivéda-
sok nélkiili: ,Ezzel a Iépéssel lezartam egy korszakot az életemben,
és persze egyuttal egy Ujat is nyitottam.”

A MAVINFORM 1984 nyaran harom MAV-os szakember rész-
vételével, a forgalmi szakosztaly keretén beliil kezdte meg
mikodését. Az elsé fél évben faxon szolgaltattak a vasuti koz-
lekedéssel kapcsolatos hireket, mikozben beszédtechnikai kép-
zésre jartak a Szinhaz- és Filmm(vészeti Féiskola tanarahoz,
Fischer Sandorhoz. Segitséget kaptak ahhoz is, hogy a vasuti
szakzsargonban megfogalmazott informaciokat a civilek sza-
mara is érthetd formaba tudjak onteni. Az ideiglenes mikrofo-
nengedélyt fél év utan kaptak meg, ezutan indulhattak el az élé
radiés bejelentkezések. Harom évtized telt el a kezdetek 6ta, a
hirolvasas Imre napi rutinjanak részévé valt, lampalaznak mar
régéta nyoma sincs. ,Altalaban egy zért studiobol jelentkeziink
be és olvassuk fel az elére megirt szoveget. De volt mar példa arra
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is, hogy a MAV-székhaz folyosdjarél vagy autébél, mobiltelefonon,
fejbél kellett elimondanom a hireket. A lényeg, hogy 6sszeszedetten,
témaren, mégis érthetden adjuk at a mondanivalonkat, hiszen leg-
feljebb egy-mdsfél perc, néha anndl is kevesebb, mindéssze 20-30
madsodperc all rendelkezésiinkre.”

Hamar nyilvanvaléva valt, hogy Imrének van érzéke a m(fajhoz,
és ennek kdszdnhet6en egyre tébb lehet6séghez jutott. A vas-
uti munkdja mellett a radié kiilsés riportereként és szerkeszt6-
jeként is dolgozott, 1987 és 2000 kdzott rendszeresen szerepelt
tobbek kozott a Csucsforgalom és a Napkdzben adasaiban. Es
kdzben o6hatatlanul jottek azok a bizonyos stresszes, kiélezett,
embert probalé helyzetek is, amelyekkel MAVINFORM-osként,
illetve 2003 és 2009 kozott a MAV Zrt. szévivéjeként talalkozott:
a sztrajkok és a sulyos balesetek, mint példaul a szajoli tragé-
dia, amelynek bekdvetkeztekor épp Imre volt ligyeletben. ,Voltak
olyan események, amelyeket soha nem felejtek el. Ugyanakkor ne-
kiink az ilyen helyzetekben sem szabad kimutatnunk az érzelme-
inket, a feladatunk a tényszer( tajékoztatds.” Es bar az évtizedek

alatt rengeteg tapasztalatra tett szert,
tovabbra is nyitott az ujra: ,Az ember
soha nem mondhatja, hogy mar mindent
tud; a vasuton és médiaban is mindig le-
het uj ismeretekre szert tenni. En nem szégyellem azt, hogy masok-
tol tanulok, a jo dolgokat mind a mai napig atveszem.” A Magyar-
orszagi Szévivok Orszagos Egyesiilete minden bizonnyal ezt a
hozzaallast is jutalmazta a Budapesten rendezett XV. Szévivé
Balon 2019. februar 15-én. Azéta mar hivatalos: Kavalecz Imre
A Szavak Embere. Es tegyiik hozza: a vasuté is.

k
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|dén lesz 110 éve, hogy vonat kozlekedik a Balaton északi partjan, am ez
a vonat a déli part utan, majd otven évvel késdbb érkezett a to tulso felére2

A Balatont viszonylag hamar meghdditottak a vasutépiték,
1861-ben adtdk at az osztrak tulajdonu Déli Vasut Buda—
Nagykanizsa vonalat. Noha az els6é hazai vasut ekkor mar
15 éve mikodott, az 1848—49-es szabadsagharcot koveté
elnyomatasban kevesen gondoltak, hogy még a 19. szazad-
ban valdra véalhat, amit Pet6fi Sandor Vasuton cim( versében
kovetelt: ,Szaz vasutat, ezeret / Csindljatok, csindljatok!” Pe-
dig igy tortént. Miutan 1880-ban megalkottak a helyi érdek(
vasutakrél szo6l6 torvényt, ami egy sor 6sztonzé elemmel volt
tele — allami hozzajarulas, kevésbé szigoru szabalyok, olcso
vasuti épitéanyagok biztositasa, helyi kozmunka —, ugrassze-
rien megn6tt a vasuti halézat hossza, 1881 és 1900 kozott
8000 kilométernyi palya éplilt.

Mostoha terepviszonyok

A szazadforduldn tehat egy vilagviszonylatban is paratlan
vastti fejl6dés zajlott, s a HEV-térvénynek kdszonhet6en a
Balaton kornyéke is Uj vasutvonalakkal gazdagodott (példaul
Balatonszentgyorgy—Keszthely, 1883; Boba—Siimeg, 1889).
Egyvalahova azonban nem jutottak el az épiték: a t6 északi
partjara. Persze akkoriban nem azért kellett volna vasutat épi-
teni ott, mert az tdiilni, strandolni vagyé utasok ezt kovetel-
ték. Elsésorban a kereskedéknek, a banyatulajdonosoknak és
a szbl6sgazdaknak volt elemi érdekiik a vasut induldsa, hiszen
sinek nélkil hatalmas versenyhatranyba keriiltek. Csakhogy
ahhoz, hogy itt is jarjon a vonat, nemcsak egy Déli Vasut-kali-
ber( t6keerds tarsasag kellett volna, de j6 nagy adag batorsag
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is, mivel az itteni terepviszonyok az atlagosnal sokkal bonyo-
lultabb tervezési ligymenetet és nagyobb kodltségeket jelen-
tettek. J6 példa erre az a visszalépés, amit az 1872-ben ata-
dott Székesfehérvar—Veszprém vonal tulajdonosa, a Magyar
Nyugati Vasut tett: meginditottak egy ,projektet” a Veszprém
és Keszthely kozotti palya tigyében, de mar akkor elfogyott
a pénziik, amikor érdemi lépésekre még sor sem keriilt. Az
1880-as évtizedben a helyi érdeki vasutakrél sz6l6, mar em-
litett kormanyzati akcié is megoldast jelenthetett volna, am
Zala varmegye (akkoriban az északi part nagy része hozza
tartozott) csak a kevésbé bonyolult terepviszonyok kozott élt
a lehetéséggel. Ennek ellenére a szazadfordulén szamos terv
porosodott kiilonféle asztalfickokban, s a helyi illetékesek ép-
pen 1900-ban lattak hozza, hogy leporoljak ezeket; els6sorban
a Veszprém—Keszthely vonallal kapcsolatos elképzelések iz-
gattak oket.

A Hableany nem hozott szerencsét

A feljegyzések szerint 1900. oktéber 17-én a badacsonyi Hab-
ledny szalléban liltek asztalhoz a Zala és Veszprém megyei
illetékesek, valamint a minisztérium és a MAV emberei, hogy
ddlére jussanak a Veszprém és Keszthely kozott épiilé vasut
ligyében. Valészin(ileg nem a legjobb a helyszint valasztottak,
az esemény ugyanis botranyba fulladt, a résztvevék — elsésor-
ban a keszthelyi és veszprémi urak — szé szerint egymasnak
estek, mivel kizardlag a sajat érdekeiket tartottak szem el6tt.
Békésebb hangvétell, de hasonléan eredménytelen targyala-

sok a kovetkez6 években is voltak, igy semmi nem valtozott,
am a helyi keresked6knek, foldbirtokosoknak, gyar- és banya-
tulajdonosoknak — vagyis azoknak, akik a leginkabb érdekel-
tek voltak a vasut megépitésében — egyre jobban fogyott a
tirelmiik. Egészen addig, mig 1904-ben a balatonkenesei
orszaggyulési képviseld, Baké Jozsef reformatus lelkész el
nem hozakodott azzal a frappans megoldéassal, hogy ne a
Veszprém—Keszthely vonalat eréltessék (a targyalasokon
minden alkalommal elsésorban a két leendé végallomas il-
letékesei ,kavartak”), hanem keressenek kevéshé kekeckedé
telepiiléseket. Tulajdonképpen igy sziiletett meg a Székesfe-
hérvar—Tapolca vonal idedja, amelyhez Bakdnak sikeriilt meg-
nyernie a szintén 1904-ben alakult és igen befolyasos Balato-
ni Szovetséget is, amely kinyilvanitotta: legfébb éhajuk lenne
»a Balaton Gsszes partjan (..) a vasuti és gozhajézasi meneteket
szaporitani”.

A Balatoni Szovetség lobbierejét két évvel késébb tudta igaza-
bél bizonyitani: 1906. julius 22-én 600 lovaskocsival vonultak
a févarosba, allami beavatkozast siirgetve az északi parti vas-
ut tigyében. Fellépésiiket siker koronazta, Kossuth Ferenc ke-
reskedelemiigyi miniszter azonnal és teljes vallszélességgel
az ligy mellé allt. A parlament 1907. februar 14-én szavazta
meg a Kossuth nevéhez fliz6d6, ,a balaton-vidéki vasut meg-
épitésérdl szolé” torvénycikket, amely szerint a Borgond—Ta-
polca, illetve az Alsé0rs—Veszprém vonalat allamkdltségen
épitik meg, gazdajuk pedig a MAV lesz. Miel6tt megszavaztak
a térvényjavaslatot, Ovari Ferenc, a Balatoni Szévetség elnke
olvasta fel az Orszaghazban.

Keriilo a Déli Vasiit miatt

Felmeriilhet a kérdés, hogy a torvényben miért Borgénd—Ta-
polca vonalat emlegettek? Nos, akkoriban csak igy tudtak
megoldani, hogy a konkurencia, azaz a Déli Vasut nagykani-
zsai vonalat ne kelljen hasznalni, ez ugyanis komoly kéltsé-
gekkel jart volna. Az sem szamitott, hogy a leend6 févarosi
utasoknak ezért keriilot kellett tennitik, a tervezett Utvonal
ugyanis igy festett: Budapest—Pusztaszabolcs—Borgond—Ta-
polca, mivel a MAV pécsi, illetve pusztaszabolcs—borgondi
vonaldval szamolhattak. A kormany 14 és fél millié koronat
biztositott az épitkezésre, az érintett telepiilések tovabbi 1
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milliét adtak; 1907 aprilisaban kiirtak a palyazatot, s hamaro-
san megkezdédott a munka, amely a 117 kilométeres févonal
mellett a 18 kilométer hosszu Als66rs—Veszprém szarny épi-
tését is jelentette. Vasdinnyei Pal tervez6 fé6mérndk feljegyzé-
se szerint 300 vizatereszt6t és hidat, s6t Balatonakarattyanal
egy 95 méter hosszu alagutat is kellett épiteniiik, és bar a
munkalatokat sztrajkok és tiintetések kisérték, s mindenna-
posak voltak a balesetek is, mégis egy éven beliil elkésziilt a
teljes vonal. 1909. majus 1-jén mar az allomasfénokoket is ki-
nevezték, az linnepélyes avatodra julius 8-an keriilt sor.

A nagy haleset

A menetidé igen hosszu volt, a gyors 5 6ra 40 perc, a személy-
vonat 7 6ra 30 perc alatt jutott el Budapestrél Tapolcara, ezért
hamarosan halékocsis éjszakai jaratokat is inditottak. Igy az-
tan 1930-ig — amikortél a MAV a ma is ismert Gtvonalon, Szé-
kesfehérvaron keresztiil kozlekedtette a vonatokat — egy-egy
balatoni utazas olyan élményekkel szolgalhatott, mintha egy
jelent6s nemzetkozi vonaton utaznank. De azt az ,élményt”,
ami 1914. majus 11-én tortént, senki nem kivanta volna: Ba-
latonkenesénél a homokos l6szfal megcstszott a rajta 1évé
vonattal egyiitt. A korabeli tuddsitasok szerint Balogh Tibor
mozdonyvezetd éberségén mult, hogy a tomegszerencsétlen-
ség elmaradt, 6 ugyanis mar menet kdzben észlelte a termé-
szeti katasztréfat, és idében megdllitotta a vonatot, igy az uta-
sokkal egyiitt id6ben leszallhatott a szerelvényrél. Ahogy egy
helyi lap irta: ,A megmozdult hegyoldal a vasduti palyat félretolta,
a mozdonyt, szer- és kalauzkocsit felboritotta. Emberéletben nem
esett kdr, csak a MAV szenvedett tetemes kdrosodast.” A balese-
tet kovet6en athelyezték a sineket, de az tjabb falcstuszasok
ezeket is megrongaltak. Ennek ellenére a veszélyes terepet
csak az 1960-as években rendezték at ugy, hogy a vasut sza-
mara kizarhatéva valt ez a veszélyforras.

Legat Tibor
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Vasiiton a va

A fovaros kelet-nyugati vasuti at-
jarhatosaganak bovitése tobb évti-
zede foglalkoztatja a kozosségi koz-
lekedésben jartas szakértoket és
vezetoket. Tavaly dontés sziiletett,
hogy ismét meg kell vizsgalni egy
Budapest alatti vasiti alagut épi-
tésének lehetdséget, szoros o0ssze-
fiiggesben a fovarosi palyaudvarok
rendszerének atalakitasaval.

A magyar févarosban a kiilonallé vasuttarsasagok miatt
alakult ki anno a fejpalyaudvari rendszer, bar az els6 ind6-
haz, a Nyugati 6se éppenséggel lehetett volna atmené al-
lomas is (egyfeldl Vac, masfeldl Cegléd iranyaba), ha Pest
vezetése nem ragaszkodik a masik megoldashoz, hogy az
utasok mindenképp kiszalljanak, és kdltsenek a varosban.

Tervek

A belvaros hataran szétszort fejallomasok rendszerén na-
lunkis nagyon régéta kivannak valtoztatni, Zielinski Szilard
épitémérndk a 20. szdzad legelején mar fold alatt hozta
volna a vaganyokat a Nyugatitél a varos belsejébe, igaz, 6
még csak a pesti oldalon. A Nyugati és a budai palyaud-
varok Duna alatti 6sszekotésének otlete 1912-ben jelent
meg, a Pieri-Agghazy-Lérinczy-terv 1937-ben, Ruzitska La-
jos nyugalmazott MAV miiszaki f6tanacsos munkaja pedig
1939-ben latott napvilagot. E harom tervbél a k6zépsé Ke-
lenfoldrél egyenesen vezetett volna at Pestre, a masik ket-
t6 ellenben a Déli palyaudvar térségét is bekapcsolva, egy
nagy ivvel hatolt volna at a Duna bal partjara. Jelenleg is
Iényegében ezek a valtozatok futnak.

A 2000-es évek elején kidolgozott S-BAHN-tanulmany, vala-
mint a budapesti kozlekedésfejlesztési terveket 6sszefog-
lalo Balazs Mér-terv egyarant tartalmazza tavlati célként az
alagut megépitését.

VASUTAS

De mi is a baj a fejpalyaudvarokkal?

Az, hogy végallomasként olyan funkciékat telepitenek a bel-
varosokba, amelyek egyrészt lassitjak, nehézkessé és draga-
va teszik a vasut lizemeltetését, masrészt sok helyet foglal-
nak el az értékes varosszovetbdl. Rdadasul a 19. szazadbdl
itt maradt fejpalyaudvarok eredetileg olyan feladatokat is
ellattak, amelyekre mar nincs sziikség. Az attérés a gézrél a
villamos vontatasra, majd egyre inkabb a motorvonatokra né-
melyik funkciét foloslegessé teszi.

A szakemberek immar hosszu évtizedek 6ta torekszenek a
fejpalyaudvarok meghaladasara, a beépiilt eurépai nagyva-
rosokban azonban ez altalaban nem egyszerd és nem olcsé
feladat. Sokszor a bels6 teriiletek két végén elhelyezked6 pa-
lyaudvarok fold alatti 6sszekotése lehet a megoldas, ahogy
példaul Varséban tortént. Ebben az esetben a varos kdzepén
felszin alatti megallo(k) épitése javithatja a belsé teriiletek ki-
szolgalasat.

Vitézy David, a Budapesti Kozlekedési Kozpont korabbi, a
Magyar Mdszaki és Kozlekedési Mizeum jelenlegi vezetdje
azonban arra figyelmeztet, hogy hiba volna csak Gizemeltetési
kérdésként kezelni az alagut tigyét. Sokkal fontosabb, hogy az
utasok szamara mit jelentene a Nyugati és Kelenfold 6sszefu-
rasa: Uj kapcsolatokat, sokszor kevesebb atszallasi kényszert,
rovidebb eljutasi id6ket. A varos csak akkor nem fullad bele az
autékonvojokba, ha minél tobb kozleked6 szamara jelent ver-
senyképes alternativat a kozosségi kozlekedés. Ennek pedig
a két legfontosabb tényezéje a kényelmes, minél kevesebb at-
szallast tartalmazé kapcsolat és a minél révidebb eljutasi idé.

Fonddod vasutak

Az alapgondolat tehat ugyanaz, mint a budai fonédé villa-
mosnal: ha integraljuk az ellenkezé iranyokbdl érkezé vona-
lakat, Uj kapcsolatokat, jobban kiszolgalt, illetve Uj utasokat
nyerlink. Ahogy persze kevesen utaznak a 41-es villamossal
Obudarél a Kamaraerdébe, ugyanudgy, ha mondjuk Véacrol
Székesfehérvarra jarnak majd a vonatok, kevesen fognak a
két végallomas kozott végigmenni. De nem is ez a cél! Ha-
nem az, hogy a vaci utas févarosi céljdhoz kozeli ponton
szallhasson le: a Széll Kalman téren, Kelenfoldon vagy akar
Kaposztasmegyeren, hiszen a budapesti vasuti halézatot —
az alaguttdl fliggetleniil is — természetesen érdemes lenne
Uj megallékkal kiegésziteni.

A konkrét viszonylatszervezés még jéval odébb van, tavaly
novemberben a kormany csupan azt rogzitette harom hataro-
zataban (mas fovarosi kozlekedési projektek elinditasa mel-
lett), hogy megvalésitasi tanulmanyt kell késziteni a palya-
udvarok szerepérdl és dsszekotésérdl. Rengeteg tehat még
a tisztdzandé kérdés. Kisteleki Mihaly, a MAV Zrt. kiemelt ta-
nacsaddja, aki tobb ta-
nulmanyt is készitett
mar a témaban, arra fi-
gyelmeztet, hogy nem
kell a belvérosi palya-
udvarok osszes funk-
ciojatél megszabadul-
ni. A reggeli cstucsban
behozott szerelvények
egy részét ugyanis
raciondlisabb és ol-
cs6bb a bels6 allo-
masokon vagy azok
kornyezetében, a mar
meglévé vaganyokon
tarolni, amig sziikség
nem lesz rajuk délutan
kifelé, mint megjaratni
6ket lresen oda-visz-
sza csak azért, hogy
vidéken, a jovében kiépitend6 tarolohelyeken tartsuk 6ket.
Szerinte ha kétvaganyu alagttban gondolkodunk, oda nem
is fér be az 0sszes vonat, igy a Délinek legalabb egy részét
meg kell tartani, bar az ottani Gizemi palyaudvar ,mar holnap”
atadhato lenne mas célra. Az utazészemélyzet szamara is
kedvezébb megoldas, ha Budapest belsé teriiletén (is) kezd-
hetik és fejezhetik be a szolgalatot.

Kisteleki hangsulyozza, hogy jelenleg a legsiirgetébb feladat
— és az alagut zavartalan Gizemeltetésének is el6feltétele — a
sugariranyu vasuttvonalak megfelel6 kapacitasu bevezetése
a fejpalyaudvarokig vagy az alagut bejaratdig. Ez altalaban
tobbletvaganyok megépitését, tehat abevezetések egyenka-
pacitasanak kialakitasat jelenti.

. L

A Déli meg a fopalyaudvar

Egyesek szerint a Délire mint végallomasra nincs sziikség,
hiszen az alagut pesti szajahoz tobb vonal és vonat érkezik,
igy a Nyugati maradna részben fejpalyaudvar is. Ellenben Ko-
zép-Budanak ezen a részén feltétleniil sziikség van egy meg-
allora, amely igy nemcsak atveheti a Déli funkcidit, de annal
joval tobbet is érne, hiszen 0sszekottetést teremtene a Nyu-
gatival, areptérrel és az orszag keleti felével. Az igy kibontako-
26 elképzelések szerint tehat a Nyugatiba futna be az orszag
szinte valamennyi fontos vasutvonala, talan csak a miskolci
és a békéscsabai jelentene kivételt. Emiatt természetesen a
Keletire is sziikség lenne tovabbra is. Sok vonat az alagutban
folytatna az utjat, masoknak ezentul is a végallomasa lenne
itt. Ezt az allomast igy akar fépalyaudvarnak is tekinthetnénk.

Erdekes, de Ruzitska kdzvetleniil a Il. vilaghaboru el6tt ir6-
dott tanulmanya (amelyrél mar szé volt, és amelyet az Indé-
haz magazin idézett fol tavalyi utolsé szamaban) meglep6en
hasonlé eredményre jut: az alagut nala is kanyarogva, a Déli
térségén keresztiil koti 6ssze Kelenfdldet a Nyugati helyén
lévo (vegyesen fej- és
atmeno) fépalyaud-
varral, s6t 6 is Rakos-
rendez6rél inditana a
balatoni és mas du-
nantuli vonatokat.

Ma is van azonban,
aki az egyenesebb,
olcsobb, gyorsabb vo-
nalvezetés hive. Dor-
ner Lajos, a Varosi és
El6varosi Kozlekedési
Egyesiilet elnoke sze-
rint nem lenne szabad
kihagyni azt a ziccert,
hogy példaul a bécsi
Railjeteket egyenesen
a belvaros ala lehetne
vezetni, és ott meg-
allitani, miel6tt elérik a Nyugatit. Fontosnak tartja azonban,
hogy a vizszintes és fliggéleges nyomvonalat gondosan ter-
vezzék meg, hiszen a Dunan, valamint a 2-es és 3-as met-
ron kivil keresztezni kell a fold alatt a majdani 5-6s metrot,
vagyis a szentendrei és a déli HEV-ek szintén felszin alatti
0sszekotésével létrejové gyorsvasutat is. Szamitégépes mo-
dellezéssel a forgalmi aramlatokat még azel6tt elemezni kell,
miel6tt a végleges nyomvonalat és atszallépontokat kitizik.
Arra is figyelni kell, hogy a vonal nem jatszhat ugyanolyan
szerepet, mint egy metrd, a nagyvasuti izemmod ugyanis
nem alkalmas akkora utastomeg szallitasara, mint a foldalat-
ti — figyelmeztet a VEKE-elnok.

Tevan Imre
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A Miskolc-Repiil6tér &lloméson 2019. mar- helytélldsaért a MAV Zrt. részérdl Homolya
cius 1-jén szolgalatot teljesité Smajda Attila Rabert elnok-vezérigazgatoi dicserettel, Mis-
valtokezeld hdsiesen akadalyozta meg ket, kolc Megyei Jogii Varos Onkormanyzata ré-
egymassal szemben halado személyvonat szérdl Kriza Akos polgarmester elismeréssel

osszeutkozését. A munkavallalot példamutato  jutalmazta.

Marcius elsején 14 éra 45 perckor egy Kazincbarcika feldl ér-
kezé személyvonat mozdonyvezetéje nem vette figyelembe
a vasuti tilos jelzést, s miutan a szerelvény megrongalta a
valtot, egy olyan palyaszakaszon kozlekedett tovabb, ame-
lyen szemb6l érkezett a Miskolcrél Kazincbarcika felé haladé
személyvonat. A szerelvényeket végiil egymastol mindossze
317 méterre allitottdk meg, s mivel nem (itkoztek Gssze, a
vonatokon utazé 230 utas sem sériilt meg az incidens soran.

Haromszaztizenhét méter — ennyin mdlt, hogy nem tortént
tragédia Miskolc hataraban. Ennyin mult, hogy most egy
hést linnepelhetiink, és nem egy sulyos tomegszerencsét-
lenség utééletérdl kell beszamolnunk.

A tragédiat Smajda Attila valtokezel6 el6zte meg éberségé-
vel és gyors, hatarozott fellépésével. Kollégankat marcius
7-én személyesen kereste meg Homolya Rébert, a MAV Zrt.
elnék-vezérigazgatéja és Kriza Akos, Miskolc polgarmes-
tere. A valtokezel6t a figyelemre mélté munkavégzésért a
vasuttarsasag elnok-vezérigazgatoéi dicsérettel, az onkor-
manyzat elismeréssel jutalmazta.

Azonnal kellett cselekedni

»,Nagyon meglepédtem, amikor észleltem, hogy egymassal
szemben megy a két vonat” — emlékszik vissza Attila, aki-
vel az emléklapok atadasat kovetéen beszélgettiink. ,Az
elsé vaganyom foglalt volt, egy tehervonat varakozott rajta,
igy a Barcikara kozlekedé személyvonat a masodik vaganyrol
haladhatott volna Sajoecseg felé. Ehhez a valtokat kitérére al-
Iitottam, szabad jelzése volt. A Miskolc felé kozleked6 tornana-
daskainak viszont meg kellett volna allnia, figyelembe véve a
bejdrati jelzé vords jelzését. Hat, ez neki nem jott 6ssze, s saj-
nos sikeriilt felvagnia a tizendtds valtot. Ekkor allitottam meg
itt, az érhelyem elétt” — mutatja.
,~Ahogy ez megtortént, jelentettem a
szolgalattevémnek, hogy itt all a na-
daskai vonat az orrom elott, és azon-
nal megkérdeztem azt is, merre jar
a barcikai. Mikor megtudtam, hogy
mar elhaladt elétte, tudtam, hogy
nincs sok idém, igy azonnal vérésre
allitottam a kijarati jelzét, és szalad-
tam jelzést adni a barcikai vonatnak,
hogy mielébb alljon meg. Szerencsé-
re sikeriilt!” — teszi hozza.

A hés valtékezel6 nem tudott ar-
rél, hogy illusztris vendégek lato-
gatjdk meg néhany napal késébb.
,Eltitkoltak elélem, hogy elismerést
kapok, csak annyit kozéltek, hogy
az esettel kapcsolatos meghallgatds
lesz. Ehhez képest nagyon meglepdd-

HETKOZNAPI

tem, amikor a sok kamerat és mikrofont meglattam, plane, hogy
amugy ide elozetes engedély nélkiil be sem jéhettek volna!” —
mondja nevetve Attila. ,Aztan belépett hozzam vezérigazgato
ur és a miskolci polgdrmester, és megkdszonték, amit tettem.
Oriilék neki, hogy az eset soran senkinek nem lett baja! En csak
tettem a dolgom tulajdonképpen, de az elismerés azért nagyon
jolesik!” A vasuttarsasagnal 16 éve szolgalatot teljesité Smaj-
da Attila palyafutasat vezet6i és munkatarsai szerint mindig
a megbizhatésag és az utasitas szerinti munkavégzés jelle-
mezte. A 38 éves kolléga a szakmai utanpétlas biztositasa-
ban is meghatarozoé szerepet tolt be, a tobb mint masfél év-
tized alatt megszerzett tudasat és tapasztalatait onzetlendil
osztja meg a gyakornokokkal.

Forrés: Tajthy Akos, Eszak-Magyarorszag

,Az elsd vaganyom foglalt volt, egy teher-
vonat varakozott rajta, igy a Barcikara koz-
lekedd személyvonat a masodik vaganyrol
haladhatott volna Sajoecseg fele. Ehhez a
valtokat kitérore allitottam, szabad jelze-
se volt. A Miskolc felé kozlekedo tornana-
daskainak viszont meg kellett volna allnia,
figyelembe veve a bejarati jelz0 voros jelze-
sét. Hat, ez neki nem jott 0ssze, 6s sajnos
sikeruilt felvagnia a tizenotos valtot.”
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Eger-Putnok vasiitvonal

Az idén 110 éves Eger—Putnok vasutvonal sokak szerint Magyarorszag
egyik legszebb, vagy talan a legszebb vasutja. Megnyitasa idején a sajto-
ban ugy értékelték, hogy vadregényesség alapjan ez a vonal elsé helyen
all az 0sszes helyi érdeku vasut kozott — és akkor még a torténelmi Ma-
gyarorszagot vették figyelembe... A konyvbél az Eger—Putnok vonalhoz
szervesen kapcsolddo Flizesabony—Eger szakasz torténetét is megismer-
hetjiik. Mivel e két vasttvonal kdzpontja Eger, a varos vasuttorténetébe is
bepillantast nyerhetiink a kiadvany altal.

Az igényes nyomdai kiviteld konyvben 178 oldalon, tobb mint 300 nagy-
szer( képpel illusztralva ismerhetjilk meg Magyarorszag egyik legszebb
vasutvonalanak torténetét. A vasarlassal, illetve a konyvvel kapcsolatos
informaciok az kovetkez6 e-mail-cimen kérhet6k: borospe73@gmail.com.

Szinhaz
Alessandro Gapone -
Rosario Galli: No a tét

Helyszin: VOKE Egyetértés Miivelodési K6zpontja, 4034 Debrecen,
BT ANELER Faraktar u. 67.
ke iy Idépont: 2019. aprilis 10. 19 6ra

;e =
,Eé’t? ‘T 7 Négy jobarat helyzetkomikumokban bévelkedd, nem mindennapi ka-
i | landjat mutatja be a Gergely Theater. Pino, Nicola, Ciccio és Gianni ti-
£} zenkét éve minden hétfé este pdokerezik. A macséklub hangadé tagja
bizarr 6tlettel all el6 az egyik alkalommal: egy né tarsasagaban tegyék
emlékezetesebbé unalmas estéjiiket! A NO kisvartatva meg is érkezik,
de hogy mi siil ki ebb6l az estébdl, az mar legyen azok élménye, akik
megteszik maguknak azt a szivességet, hogy megnézik ezt — a koz-
kedvelt nevetteték igazi 6romjatéka nyoman a végletekig feszitett —
zenés vigjatékot. Nem kell félni, az erkolcsok érintetlenek maradnak...
Tovabbi informacié: www.vmuvhaz.eoldal.hu

ir
5

W o L GEREGHLY BIGER]

15 éve a Parkinson-betegekeért

L 6tezik egy kor, amikor a testuink
szep lassan elkezd egyre fur-
csabban viselkedni. Néha remeg,
néha nem érez, maskor nem
mozdul. Nem azt teszi, amit mi
szeretnénk. Kiszamithatatlan és
sajnos egyre gyakoribb.

A Parkinson-kor vilagszerte a
masodik leggyakoribb idegrend-
szeri betegség. Pécsi kolléga-
nénk, Péterné Sarvari Erzsebet
es az altala két éve vezetett
Parkinson Betegek Egyestilete
2004 ota segiti életviteluket,

A rejtélyes kor tiineteit 200 évvel ez-
elétt James Parkinson angol orvos és
természettudods irta le el6szor, ezért is
nevezték el réla a betegséget. A valto-
zatos tilinetek koziil a mozgaszavar a
legismertebb, mint példaul az egyen-
sulyproblémak, az izomrangas vagy ép-
pen a lassu, csoszog6 jaras, de jellemzé
még az arc merevsége, a beszédzavar
és a szaglas elvesztése. Az orvostu-
domany mai allasa szerint a betegség

gyogyithatatlan, viszont egyre jobban
kezelhet6, akar 25—-30 évig is. A be-
tegség nem valogat, Parkinson-kérral
kiizd6tt Muhammad Ali, Salvador Dali,
Papp Laci, Robin Williams és Il. Janos
Pal papa is. Michael J. Fox-nal 30 éves
koradban allapitottak meg a kért, azéta
sajat alapitvanyan keresztiil tAmogatja
a gyogymodok kutatasat.

Magyarorszagon tobb egyesiilet miiko-
dik, példaul Szegeden, Sarospatakon, Za-
laegerszegen, Budapesten, hiszen itthon
30 ezer ember él Parkinson-koérral, és ez
a szam 2030-ra varhatéan meg fog két-
szerezddni. A pécsi Parkinson Betegek
Egyesiilete mar 15 éve nyujt segitséget
az idegrendszeri eredetli mozgaszavar-
ban szenvedéknek. Az érdekképviselet

EGESZSEG
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997 6ta aprilis 11. a Parkinson-bete-
ek vilagnapja. EbbGI az alkalombodl,
etve a szervezet fennallasanak 15.

és a rehabilitaciok tdmogatasa mellett
kiemelt céljuk a tarsadalmi esélyegyen-
I6ség megteremtése és elfogadtatasa
is. Az egyesiilet rendszeresen szervez
szakmai el6adasokat, barati 6sszejove-
teleket, kulturalis és szabadid6s prog-
ramokat, valamint specidlis terapiakat
(tdnc, hang, vizitorna, nordic walking,
jéga), amelyeknek féleg a pécsi VOKE
Vasutas Miuvel6dési Haz ad otthont.
Az intézmény évek 6ta befogadja nagy
Iétszamu rendezvényeiket, és idén mar
heti két 6ra rendszeres helyiséghaszna-
latot is kaptak. A helyszin nem véletlen,
hiszen az egyesiilet elnoke, Péterné
Sarvari Erzsébet a MAV-START Zrt. Pé-
csi Jarmibiztositasi Igazgatésaganak
miszaki szakért6je, akinél hét évvel
ezel6tt diagnosztizaltak a betegséget.
Erzsébet szilard meggy6zédése, hogy
a terapidk és a tarsasagi lét fizikai és
mentalis eredménnyel jar.

Foto: kerekesfoto.hu
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Turnek, kottak, nagybhogo

60 eve a Szimfonikusoknal

Soha nem akart zenész lenni, mégis szinte
napra pontosan hat évtizede, 1959. dprilis
15-én lépett be a MAV-zenekarba. Fodor
Andrds 82 évesen is aktiv, sot nélkulozhe-
tetlen tagja a Szimfonikusoknak, nélkule
nem nagyon lenne se prdba, se koncert. In-
terju kozben is sorra jonnek a muzsikusok,
akik a kotta mellé még dtmutatot is kapnak.
Persze aki a harom tenorral turnézott, annak
a kisujjaban van minden.

Kolozsvaron sziiletett, a boldog gyerekkort azonban megtorte a ll.
vilaghaboru. Sziilei elvesztése utan testvéreivel Budapestre keriilt
nevel6sziil6khdz, akik a legjobbat prébaltak nygjtani nekik. Polgari
szokasszerintaziskolamellettzenétisilletttanulni,igyakiskamasz
Andras elkezdett zongorazni. Muszajbdl. Akkor még nem sejtet-
te, hogy sorsa megpecsétel6dott, és élete késébb csak a zenérél
fog szdlni.
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Kicsit sem szerette a zenét?

A zenét szerettem, csak a miivelését nem. Olyan rossz volt a ta-
narom, még attdl is elvette a kedvem, hogy a zongora mellé iiljek.
Aztan 16 éves koromban megismerkedtem egy nagyb6gé6tanar-
ral, aki ny(iglédésemet latva azt mondta: elég nagy vagy, gyere
nagyb6gézni! Mentem. De mindig is elektromérndk szerettem
volna lenni. Az egyetemre persze sosem vettek fel, akkoriban
mashogy szelektaltak.

VASUTASMAGAZIN

Ott allt egy érettségivel a kezében. Mihez kezdett?

Addigra mar egész jol ment a zenélés, keresni is tudtam vele.
Hétvégente minden szakszervezet tancmulatsagot tartott, jar-
tam egyik zenekarbdl a masikba 70 fillérért, de volt, ahol 1,40-et
is fizettek. Sok baratom is lett ebbél a korbél, és tgy voltam vele,
ha mas megél beléle, én is megprébalom. Mindig azt vallottam
— és az unokaimnak is azt tanitom —, hogy nem mindig azt csi-
nalja az ember, amit szeret, de amit csinal, azt szeresse csinalni.
Végiil megszerettem.

Sodrodott, és élvezte az életet, semmire nem mondott nemet?
Nem bizony! Ide is igy keriiltem. Az Epit6knél prébaltam, és ép-
pen ott volt valami dolga a MAV-zenekar mUszaki menedzse-
rének, akit akkoriban mi csak tgy hivtunk, hogy cuccos, mert 6
cipelte a hangszereket. Széval 6 szélt, hogy hianyzik egy nagy-
bégds a zenekarbdl, nincs-e kedvem menni? Nekem ne lenne?
Hat erre vagytam mar midta — vagtam ra. Kdzben elvégeztem
a tanarképzo6t is nagybdgé-szolfézs szakon, amiben persze az
is szerepet jatszott, hogy ne vigyenek el katonanak. Azok kozé
tartozom, aki zenészként jott ide és nem vasutasként.

Pedig amennyit utaztak, tiszteletbeli vasutas is lehetne.
Rengeteget mentiink. Bejartuk az egész orszagot, természete-
sen vonattal, két halékocsival meg egy cuccos kocsival, azaz
hangszerkocsival. A vidéki hangversenyek végén mindig a resti-
ben kotottiink ki. Ott miénk volt a vilag! A vasutas igazolvanyunk-
kal 70 szazalékos kedvezménnyel fogyaszthattunk.

Kiilfoldon is koncerteztek rendszeresen. Megszamolta, hany
orszagban jart?

Konnyebb azt sorra venni, hol nem Iéptiink fel. Europat végigjar-
tam, csak Anglidban és Svédorszagban nem voltam, de eljutot-
tam Damaszkuszba, Libanonba és Japanba is.

Nem is akarkikkel! A legnagyobb sztarokat kisérhették, példaul
a harom tenort, Pavarottit, Domingét és Carrerast. Milyen volt
veliik jatszani?

Felemel6 érzés volt, mert az a szeretet, amit 6k kaptak, kisugar-
zott rankiis.

Nekem egyszer volt szerencsém éppen a MAV Szimfonikusok-
kal lathom Kobajasi Kenicsirét. Fantasztikus volt!

De amit én éltem at, azt képzelje el' 1967-ben volt az els6 kar-
mesterverseny. Mi voltunk a kisérleti nyulak, a Zeneakadémian
harom napig 80 karmesterrel jatszottunk, mindegyik 20 percet
kapott. Volt, aki el se tudta inditani a zenekart. Mi mar estiink le
a székrél, borzaszté volt. Ekkor keriilt sorra Kobajasi, akire rog-
ton felkaptuk a fejlinket, mert magyarul koszont nekiink. Folallt

a dobogora, letette a partitlrat, és folcsapta a kezét. Beethoven
Egmont nyitanyt jatszottuk, az hatalmas akkordokkal kezdédik.
Tiz masodperc alatt zenekar lett a zenekar, a hatamon futott
a hideg. Azt mondtam, ha nem 6 nyeri a versenyt, akkor nincs
igazsag a foldon. Es megnyerte!

Ma mar nem jatszik, nyugdijas. Mégsem pihen, minden nap itt
van, ki sem latszik a munkabdl. Sorra jonnek a zenészek, ad-
jak le az igényeiket, on pedig gyartja, rendeli, hozza-viszi, és ha
kell, szamitégépen at is szerkeszti a kottakat...

1997-ben mentem nyugdijba, és szépen elterveztem, hogy majd
néha eljarok ide-oda haknizni. Azonban elkapott a vezetéség,
hogy nincs-e kedvem rendbe rakni a kottatarat? Persze erre sem
mondtam nemet, pedig fogalmam sem volt, mi lesz a feladatom.
Masnak sem volt, el6tte kozpontilag kaptuk a kottakat. Magam
alakitottam ki a mostani rendszert, még az itt lathat6 eszkdzoket
is én gyartottam. Mindent ugy csinalok, mint amit aktiv muzsi-
kusként én is elvarnék egy kottatar-kezel6tdl. igy fordul el, hogy
néha bizony a kottat is at kell szerkesztenem a szamitégépen,
mert ha ranézek egy modern darabra, rogton latom, hogy a lap
végén nincs meg a taktussziinet. Akkor hogy lapozzon szegény
muzsikus? llyenkor gyorsan beszkennelem, és elkezdem moz-
gatni akottasorokat, taktusokat, hogy jatszaniis tudjanak bel6le.
Arégi kottakat kijavitom, feltjjitom. Ha a szamitogépen elakadok,
segit az unokam.

A csalad nem szeretné, ha mar kevesebbet dolgozna?

A nejem nagyon boldog, hogy minden nap itt vagyok. De ez csak
vicc. Csaladi-barati korben ugy hivnak, hogy Szegény Bandi. Ré-
gen annyit voltam tton, hogy amikor kerestek, a feleségem min-
dig azt mondta: szegény Bandi megint turnén van... Pedig 6 volt
a szegény, otthon mindent neki kellett intéznie. Nagyon halas
vagyok neki ezért. Mar az aranylakodalmunkon is tul vagyunk,
ugyanabban a templomban, ugyanabban az id6ben tartottuk
meg, ahol 6sszehazasodtunk. A nejem koszortslanya ugyanugy
a nagynénje volt, mar 102 évesen, az én koszoruslanyom csak
98 volt. A lanyom még egy olyan Moszkvicsot is szerzett, amivel
annak idején vittek az eskiivén. Nagyon nagy buli volt.

Csohany Domitilla
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irjon az &bra iires négyzeteibe 1 és 9 kdzotti
szamokat ugy, hogy minden sorban, minden
oszlopban, az atlékban és a vastag vonalakkal
hatarolt teriileteken beliil minden szam egyszer
forduljon elé!

A helyes keresztrejtvény-megfejtés bekildoi
koz6tt MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A meg-
fejtés beérkezési hatarideje: 2019. aprilis 16.
Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag,
1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60.
E-mail: ujsag@mav.hu

Legutdbbi feladvanyunk megfejtése:

A MAV korabbi Eszaki Jarmdjavité csarnokai-
ba koltozik a Kozlekedési Mizeum. A Vasutas
Magazin szerkesztésége gratulal a nyertes-
nek, Torok Antal olvasénknak!
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VASUTASMAGAZIN

Mindent kipakoltunk, lires az utolsé vagon
is — kialtottak a munkasok
a végtelen hosszunak
tino szerelvény mell6l.
Szergej, az orids M62-

es mozdony 6rak dta

csak erre vart. Mara
letelt a miszak,
végre indulhatott
haza a dombévari
telephelyére.

A csodaszép
tavaszi délutanon
raérosen

décogott, mar
nem kellett sietnie.
A szdntéféldek mellett

még le is lassitott, hogy szemiigyre vegye a traktorokat.
Mindig nyomon kisérte a munkajukat, hiszen kedvenc
szallitmanya a cukorrépa volt, és tudta, ha jo lesz a termés,
tobb lesz dsszel a répavonat is.

A szantoféldek utan mar éppen kezdte volna felpérgetni

a motorjat, amikor valahonnan hangos sirasra és
Jajveszékelésre lett figyelmes. Régton behizta a féket, de

a sinen nem latott senkit. Benézett a kerekei k6zé, semmi.
Megréazta a vagonokat, ott sem volt senki. Még a fiilke
tetejére is felkukkantott, de sehol semmi. Pedig a szipogds
valahonnan a kézelbél j6tt, mégsem latott senkit. Erre
dudalt egy akkorat, hogy az 6sszes nyulat kiugrasztotta
vele a bokorbdl, mert bizony szegény nyuszik voltak igy
nekikeseredve.

— Hat ti, pamacsfarku bardataim, mit sirdogaltok itt? —
érdeklédott Szergej aggddva.

— Ne is kérdezd! Azt se tudjuk, hova fussunk, mit csindljunk
- sapitoztak a nyulak.

Szergej azonban nem hagyta annyiban a dolgot. Addig
duruzsolt a tapsi fiilekbe, mig meg nem tudta, mi tértént.

— Késett a festékszallitmany. Nem kicsit, sokat! Nagyon
sokat. Annyira sokat, hogy csak most lettiink kész a

himes tojdsok festésével. Holnap pedig husvét. Még a
leggyorsabb nytlcipé is kevés ahhoz, hogy ennyi tojdst
reggelig elvigyiink a gyerekekhez.

- Ugye, most csak vicceltek, bolyhos tappancsu barataim?
— kacagott fel Szergej, az csak mese, hogy a husvéti
tojasokat a nyulak festik... Vagy tévedek? — kérdezte
bizonytalanul, mert abban a pillanatban annyi mérges
szempdr nézett ra, hogy rogtén abbahagyta a nevetést.

— Miért, mit gondoltal, a tyukok tojjak a himes tojdsokat?
Es ki mas rejtené el a kertekben a sok meglepetést, ha

nem mi? - vagtak vissza a nyuszik a dizelnek. — De most

kifutottunk az idébél.. — keseredtek ujra neki.

- Vdrjatok csak — gondolkodott Szergej. — Van egy 6tletem!

Mi talan segithetiink. Mennyi tojdsrdl is van sz6?

— Lassuk csak... egy, ketto... ezer, tizezer... ugy néhany

milliérél — jutottak a szamolds végére a nyulak.

- 0! Gond egy szal se, megoldjuk! Nincs olyan, amit

mi, M62-esek ne tudnank elszallitani. Telefonalok

a barataimnak, Szegedtél Zahonyig, Miskolctdl

Szombathelyig ott vagyunk az egész orszagban. Idén sem

lesz husvét piros tojasok nélkiil — lelkesedett Szergej,

és akkora gazzal indult vissza a telephelyre, hogy majd

elhagyta az iires vagonokat a hata mdgiil.

Este megvarta, amig minden elcsendesedik, majd titokban

riaddztatta a baratait.

- M62-esek figyelem! M62-esek figyelem! Vészhelyzet

van Tapsifalvan! — és tévirdl hegyire elmesélt mindent. —

Pontban éjfélkor talalkozunk az 50-es vonalon, a nyuszik

féhadiszallasan. Ott mindenki felveszi a tojasszallitmanyat

és amilyen gyorsan csak tudja, eljuttatja a helyi

nyulcsapatnak. Ok pedig szépen gondosan elrejtik azokat

a kertekben. Husvét reggel pedig indulhat a tojdsvaddszat!

— ismertette a tervet Szergej, ami nagyon tetszett a

mozdonyoknak.

A titkos helyszinre mindenki idében érkezett, és a rakodads

utan mar indultak is tovabb a szélrézsa minden irdnyaba.

— De semmi vaganykodds, most tényleg himes tojasokat

fogunk szallitani! — kidltott utanuk Szergej.

A hosszu éjszaka utdn pedig Szergej arra ébredt, hogy

néhany himes tojas bizony eldtte is ott lapul a sinek kézott.
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