LXXVI. EVFOLYAM 2026. MARCIUS

MAV=S= CSOPORT

LA

Fblya‘m’atos

a mozdonyflotta megujulasa



A TARTALOMBOL

VEZETOI INTERJU
A zavarelharitasban fontos az elézetes tervezés — interju Négradi Tamadssal,
a MAV Zrt. Kdzlekedési Szolgaltatasok Féigazgatdsdganak vezetdjével

HIREK

Tiszafiired—-Debrecen: minusz 15 perc!; Véllalati orszégbérletek megtjitésa; Atfogé
felujits varhat a Kébanya-Kispest-Nyugati palyaudvar kozotti szakaszon; Uj, kézvetlen
nemzetkozi autébuszjaratok indulnak Budapest és Losonc kozott februar 1-jét6l;
Megkezd8dott az éles tesztiizem a Budapest-Belgrad vasttvonalon; Kenyai latogato a
Gyermekvastton

HUMAN

Osszefogas a jové szakembereiért; Eves értékeldnap az egyetemi dualis képzésben

EGESZSEG PROGRAM

Orvosi, sportoldsi és életmédkedvezmények a MAV-csoport munkavallaléinak

MUNKATARSUNK

»Els6 teles” mozdonyvezetSk szolgalatban — két fiatal kollégankkal beszélgettiink;
Hagyomanydrzés az izek vildgan keresztiil - a bicskei kolbdsztoltd verseny egyik
nyertesét faggattuk; Hiséggel szolgalni a vasutat — interju Kiss Istvan nyugalmazott
munkatdrsunkkal; Buda legendas palyaudvara, a Déli

ROLUNK
Helytallas a hohelyzetben

SZOLGALTATASAINK

Két és négy kerékkel a természetbe - indul a turisztikai szezon

JARMUPARK

Elvesztegetett Talentum? Két viharos évtized torténete

MUVESZET

Kindban turnézott a MAV Szimfonikus Zenekar - interjut készitettiink a zenészekkel;
Galakoncerttel {innepelte fennalldsanak 150. évforduléjat a Szolnoki MAV Férfikérus

MAV ELORE
Mozgalmas fél év all férfi-roplabdacsapatunk mogott

BUSZKESEGUNK
Rangos szakmai elismerést vehetett at kollégank, Jaszberényi Attila

ANNO

Alomjarmibél szellemjérat - Az elsd hotelbusz kiilénds utjai; A sinautobuszok
megjelenése a hazai vasutakon

ELETMOD

A husvéti barany - 6si jelkép és tinnepi fogds

SZABADIDO

Fedezziik fel a vildgot idén is a Volantouristtal! - Utazsi ajanlatok; Tisztajitds a MAV
Vasutas Sport Clubndl; Retré hangulattal segitettiik eltizni a telet a buséjarason

40 tLeTmon

A husvéti barany

— 6si jelkép és linnepi fogas

MAV-CSOPORT MAGAZIN

22

26

28

33

34

36

40

42

SZOLGALTATASAINK

Két és négy kerékkel
a természetbe

aban turnéz tt

. aMAV SzimfoniK e o

Ze n ekar
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikacids Igazgatosag; Felelds kiadé: Miklos Zsofia
kommunikécids igazgato; Fdszerkeszté: Varga Zsuzsanna; Fészerkesztd-helyettes:
Benke Maté; Szerzék: Benke Mété, Csohany Domitilla, Kavalecz Imre, Legat Tibor,
Molnar Zsolt, Nemeskéri-Kutlin Marton; Putsay Gabor, Szupkai Gébor,
Téth Luca Anna, Ujj Zsuzsanna
Cim: 1097 Budapest, Konyves Kalman korut 36.; E-mail: ujsag@mavcsoport.hu;
Fotok: pixabay, freepik.com, envato.com, Fortepan, MAV SZK Zrt. Archivum,
Molnér Déniel, Molnar Zsolt, pexels.com, Szecsédi Baldzs; Kandé Zsombor
Nyomdai eldkészités: Papp Janos; Korrektor: Barta Eva
ISSN1785-8372

Ami 0’25‘549@5 benniinket

A kozosségi kozlekedésben dolgozni kiilénos hivatas. Nap
mint nap emberek szdzezreinek az utjat segitjiik — sokszor
észrevétlentll, menetrendek és szabdlyok kozott. Mégis, ha
jobban belegondolunk, a munkank val6di lényege nem a
jarmtivekben, nem a palydkban és nem is a rendszerekben
rejlik. Hanem a kapcsolatokban. Abban, ahogyan egymas-
hoz fordulunk.

Egy szervezet, kiilondsen egy akkora és sokszint kozos-

ség, mint a MAV-csoport, valéjaban kapcsolatok halézata.
Mozdony- és autobusz-vezetdk, forgalmistak, miszaki
teriileten dolgozok, vezénylSk, jegyvizsgalok, hattérteriileten
dolgozdk, vezetd kollégak és még sokaig sorolhatnam. Kiilon
szakmak, kiilon vilagok, mégis egyetlen szolgaltatasban ta-
lalkozunk. Ezekben a taldlkozasokban mindennap déntiink:
tiirelemmel vagy tiirelmetlenséggel, odafigyeléssel vagy ko-
zénnyel, egyiittmiikodéssel vagy elzarkozéssal fordulunk-e
egymashoz vagy egy adott helyzethez. A tolerancia sokszor
nem nagy gesztusokban mutatkozik meg. Inkabb apré6
pillanatokban, amikor végighallgatjuk a masikat, amikor
feltételezziik a jo szandékot, amikor nem azonnal, felfiitott
érzelemmel reagalunk, hanem megértiink. Amikor tudjuk,
hogy a masik oldalon is egy felel6sséget visel6 kolléga all.
Ezek a lathatatlan dontések adjak egy szervezet valodi
kultdrajat. Néha ezek az apro figyelmek vératlanul nagy
jelentdséget kapnak. Egy észrevett jel, egy odafordul kérdés,
egy »minden rendben?” kérdés sokszor sokkal tobbet jelent
puszta udvariassigndl. ErtékRend dijas és jelslt kollégdink
révén lathattuk, hogy az egymasra figyelés nemcsak a mun-
kat teszi emberibbé, hanem akar életet is menthet, ahogyan
azt legutébb két HEV-rendész kollégank bizonyitotta egy
sikeres tjraélesztés soran. De ehhez eldsz6r mindig az kell,
hogy észrevegyiik egymast. A megfeleld kommunikacié
nem csupén informécidcsere, hanem bizalomépités. A kozos
miikodés alapja. Amikor pontosan, tisztelettel és nyitottan
kommunikalunk, akkor nemcsak feladatokat adunk 4t, ha-
nem megerdsitjiik, egy oldalon allunk. Egy célért dolgozunk.
Egy kozosség vagyunk.

Figyeljink egymasra gy, ahogy szeretnénk, hogy rank is
figyeljenek!

Fehérvari Rita
személyszallitasi kommunikéci6 koordinaldsaért felel6s vezetd
MAV Személyszallitasi Zrt.
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Tavaly janudr 6ta miikddik a MAV Orszagos Havariakdzpontja (OHK), amelynek munkatarsai zavarhelyzet
esetén az utasok minél gyorsabb célba juttatasat szem eldtt tartva szervezik a vasuti és az autébuszos
kozlekedést. Négradi Tamas, a MAV Zrt. Kozlekedési Szolgaltatasok Foigazgatosiganak (amely szervezet
ala az OHK tartozik) vezetdje elmondta: a hatékony zavarelharitashoz nagyon fontosak a megel6z6
intézkedések, amelyekkel alapesetben a késéseket is lehet csokkenteni. A munkatarsak hozzaallasat és
felkésziiltségét dicséri, hogy eddig minden helyzetben megalltak a helyiiket.

Az OHK-ban dolgozodk az egyéves sziiletésnapot egy
rendkiviili helyzettel ,,iinnepelték”, hiszen januar legelején
orszagszerte jelentds fennakadasokat okozott a hirtelen jott
havazas.

Valéban, januar 3-an olyan mértéki hideg és csapadék érte el az
orszagot, amilyenre az elmult tiz évben nem volt példa. Mivel a
meteoroldgiai el6rejelzéseknek koszonhetden fel tudtunk késziilni
arra, hogy mely régiéban milyen halmazallapotu és mennyiségi
csapadék varhato, a kiilonboz6 szakteriiletek megfelel$ késziilt-
ségben vartdk a havazdst. Csoportszinten, az érintett szaktertile-
tekkel egyiittmiikodve megel6z6 intézkedéseket hoztunk, amelyek
nagyon hatékonynak bizonyultak. Igy péld4ul folyamatosan
ellendriztitk a valtofutéseket, jégtelenit folyadékkal lattuk el

a kitéréket, a jarmtiveket pedig hamarabb tizembe helyeztiik,
ezzel lehet6vé tettiik, hogy a forgalom mar az tizemkezdetkor
elinduljon. A legnagyobb probléma - mint ilyenkor altaldban - a
valtok miikodtetésével adddott, de ezen a teriileten is kiillonb6z6
forgalomszabalyozé intézkedéseket vezettiink be. Korlatoztuk a
valtoallitasok szamat, és a kollégakat a kritikus csomépontokra
iranyitottuk. Ezaltal a forgalmat, ha késésekkel is, de sikeriilt min-
denhol fenntartanunk. Egyetlen olyan vonal sem volt, ahol 6rdkra
ledllt volna a forgalom.
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Az autobusz-kozlekedésben is jelentés fennakadast okozott
a rég nem tapasztalt hoesés és a hideg.

Olyannyira, hogy szamos telepiilést kozuton sem lehetett megkozeli-
teni. Elvétve, de megtortént, hogy Volan-jaratok az arokba csusztak,
és a koccanassal jard balesetek is gyakoriak voltak, igy el6fordult,
hogy egy nap 70-80 autébusz is kiesett a forgalombol. Az utasok
eljutasat segitette viszont az OHK mintegy szaz tartalék autébusza,

a MAV-buszok, amelyeket a Volan-jaratok péStlasdra is igénybe
vettiink. Mindent Gsszefoglalva: egy év utdn a janudr jo probatétel
volt szdmunkra is, hiszen a koordinaciés munkanknak koszonhetéen
még a legnehezebb napon is fele annyit késtek a vonatok, mint 2024.
november 22-én, amikor Kelenfoldon fels6vezeték-szakadas miatt
6sszeomlott a vastti kozlekedés, és 6rakba tellett, amig Gjra megin-
dulhatott a forgalom. Ez a pozitiv valtozas a kollégak munkdjanak, a
felkésziilésnek és a megel6z6 intézkedéseknek is koszonhetd.

Mi a legfontosabb elvaras az OHK-vak szemben?

Az OHK legfontosabb feladata, hogy zavarhelyzet esetén minél
hamarabb és minél kevesebb késéssel juttassuk el az utast a célal-
lomdsra. A maésik elvaras pedig az, hogy a menetrendszertiséget
minden koriilmény kozott fenntartsuk, és a havariahelyzetekben az
egyes szakteriiletek munkéjat 6sszehangoljuk. A cél tehat az, hogy a

MAV-csoport halézatén minél pontosabban kozlekedjenek a jara-
tok. Alapvetdéen azért volt szitkség az OHK-ra, mert a cégcsoport
integracioja el6tt a kiilonb6z6 lizemirdnyitasi szervezetek és szak-
teriiletek 6nalléan tevékenykedtek. Kiilon a személyszallitdsnak
és a palyamiikodtetonek is volt izemirdnyitdsa, de a Volannak

és a HEV-nek is. Egy-egy zavarhelyzet esetén mindenki a sajat
feladatdnak megfeleléen végezte a munkat, de nem volt olyan
szervezet, amely ezt 6sszefognd, és esetlegesen 6sszehangolna a
jaratokat. Félreértés ne essék, mindeniitt kival6an felkésziilt, elko-
telezett szakemberek tették a dolgukat, de megfelel szabalyozasi
keretek hijan talan nem eléggé 6sszehangoltan, igy a munkéjuk
eredménye sem adddhatott 6ssze, egyik teriilet sem tudta elég
hatékonyan segiteni a masikat. Az OHK mint ,,karmester” ezen
valtoztatott: az eleve j6 muzsikusokbol nagyszerii szimfonikus
zenekart csinalt. Ha példdul egy palyahibat kizdrassal lehet csak
elhdritani, sziikséges az elézetes, de gyors tervezés. Ha rendel-
kezéstinkre all egy-két ora a felkésziilésre, meghatdrozzuk a
forgalmi rendet, kikiildjitk az utasmenedzsereket a helyszinre,
kirendeljiik a vonatp6tlé autébuszokat, és dontiink a szerelvé-
nyek forduldsi rendjérdl. Zavar esetén az utast minél hamarabb el
kell juttatni ,,A-bol B pontba”. Az OHK-val ez a szempont vélt a
legfontosabba.

Mennyien dolgoznak az OHK-nal?

A fédiszpécseren kiviil hét diszpécser, valamint tiz utasmenedzser
van nappal egy id6ben szolgalatban, éjjel kevesebb. Emellett a
hattérben négy technologus dolgozik a folyamatok még haté-
konyabb4 tételén. Osszesen harminchét diszpécser kollégank
dolgozik, ezen beliil a nappalos miiszakban két utastdjékoz-
tatdsi munkatdrs teljesit szolgalatot, de az OHK-kollégakhoz

lett bekotve egy kozvetlen informacids csatorna is, amely az
utazdszemélyzet szamadra jelent kozvetlen kapcsolatot. Rajtuk
kiviil két koordinacids diszpécser feliigyeli a vasuti kozlekedést,
és intézkedik beavatkozas esetén. Ha nincs havariaesemény, az

6 feladatuk a forgalom ellenérzése, ami rendkiviil fontos, és a
munkdnk egyik alappillére. Azt latjuk ugyanis, hogy a késések
egy része tobb esetben megelézhetd, hiszen egy-egy zavarnak a
bekovetkeztét bizonyos esetekben eldre lehet prognosztizalni. Ha
egy vonat késni kezd, megel6z6 intézkedésekkel elejét lehet venni
annak, hogy mds jaratok is ,,megcstisszanak”. Szolgaltatasterve-
zési diszpécseri munkakort harman toltenek be, 6k alapvet6en az
autobusz-kozlekedéssel foglalkoznak, a tartalékok logisztikajaval,
és figyelik az orszagos buszkozlekedés helyzetét, egyeztetve a
Volanos kollégakkal. Ok kezelik a csoportos utazisi igényeket is.

VEZETOI INTERJU

A diszpécserek munkdjat a fédiszpécser feliigyeli, 6 felel az OHK-ban

a kozosségi kozlekedés feliigyeletéért. Tartja a kapcsolatot a
palyavasuti f6-tizemiranyitéval, a személyszallitds f6irdnyitojaval,
illetve a hatdsagokkal is.

A kozelmultban figyeltem fel egy eddig szamomra szo-
katlan esetre. Az egyik InterRégié nem varta be a csatla-
kozo allomason a tobb mint haszperces késéssel érkezo
InterCity vonatot, hanem utobbi megallt Simontornya
allomdson, ahol a Szekszardra és Bajara tarto utasok
Volan-jaratra tudtak atszallni. Igy végiil minden utast
sikeriilt célba juttatni, és nem borult a menetrend.

A gyors beavatkozas érdekében az OHK-nak lehetdsége van

arra, hogy dontést hozhat a kézszolgaltatas szervezésében, igy ki
tudjuk hasznalni a vasuti és a kozuti kozlekedés kozotti szinergi-
akat. Ennek egyik példdja, amit emlitett: ha latjuk, hogy jelentds
késéssel kozlekedik egy vonat, és nem tudunk hozza csatlako-
zast biztositani, akkor nem okozunk egy masik jaratnak késést,
hanem autébuszra széllitjuk at az utasokat. Sajnos léteznek olyan
kritikus pontok a vastti halézaton, ahol szinte rutinszerten kiil-
diink potlobuszt, hogy az utasokat id6ben eljuttassuk a célallo-
masra, és ne boruljon a menetrend. De el6fordul az is, hogy buszt
pétlunk vonattal. Nagyon fontos a munkankban, hogy amikor
lehet, elére gondolkodjunk, ne csak az adott pillanatban végezziik
el a feladatunkat.

Mennyi ideje foglalkozik k6zosségi kozlekedéssel, és
hogyan kapta a felkérést?

Hegyi Zsolt vezérigazgato tr kért fel a feladatra, a kozuti és a
kotottpalyds kozlekedéssel hivatasszertien 26 éve foglalkozom.
Bejartam a ranglétrat, jarmtivezetSként kezdtem, aztan tizem-
mérnok, majd csoport-, osztly-, izemvezetd, illetve divizidve-
zetd lettem, a tervezés, a menetrend és az lizemeltetés minden
szintjén megfordultam, igy ralatok a teljes mtikodési strukttrara.
Valsagmenedzserként is szamos vératlan és osszetett kihivassal
talaltam mar szembe magam. Az OHK kiilonleges kezdeménye-
zés a kozosségi kozlekedés szervezésében. Bar az elején nehéz volt
megértetni létjogosultsagit a MAV-csoportban, és sok zavarhely-
zetet kellett megoldani, hogy elfogadjanak benniinket. Mindany-
nyiunknak egy célja van: az utasainkat a lehet6 leggyorsabban
eljuttassuk az tti céljukhoz, barmi torténjék is. Egy biztos: a napi
kozlekedés mindig tartogat valami ujat, igy az OHK-ban valéban
mindig torténik valami izgalmas.

Putsay Gabor
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Az elmult evek legnagyobb menetido- csokkentesevel nyilt meg ujra a

Debrecen-Fiizesabony vasutvonal.

Marcius 1-jét6l ujra a teljes vonalon kozlekednek a vonatok Deb-
recen és Fiizesabony kozott a Debrecen-Balmazujvaros szakasz
felujitasanak koszonhetéen. A fejlesztés legnagyobb nyertesei a
rendszeres ingazok és a Tisza-tohoz utazo turistak. Tiszafiired és
Debrecen kozott 15 perccel rovidebb menetiddvel, siiriibb koz-
lekedéssel és kiszamithatobb menetrenddel tessziik versenyké-
pessebbé és kényelmesebbé a vasuti utazast, igy Debrecen és Bal-
mazujvaros kozott mindossze 23 perc lesz az utazasi id6; ez az
elmult évek egyik legjelent6sebb menetid6-csokkenése. A turisztikai
szezonban pedig wjra atszallas nélkiil juthatnak el a Tisza-tohoz
Debrecenbdl a kirandulok vagy a tékeriild kerékparosok.

Ezenkiviil tobb vonalon finomitjuk a menetrendet, hogy utasa-
ink gyorsabban és kiszamithatobban utazhassanak. A valtozasok
célja a jobb csatlakozasok biztositasa, a felesleges varakozasi idék
megsziintetése és az utazasi igényekhez illeszked6 szolgaltatasok
kialakitasa.

A Debrecen és Balmazuijvaros kozotti palyafejlesztés jelentds része
februdr végén befejez8dik, igy marcius 1-jét6l atadasra kertiil a feldji-
tott vonalszakasz. A felujitas eredményeként Debrecen és Tiszafiired
kozott kozel 15 perccel csokken a menetidé a 2023/2024-es menet-
rendhez képest. Balmazujvaros és Debrecen kozott reggeli csticsid6-
ben 4tlagosan féléranként fognak kozlekedni a vonatok, és a tévol-
sag a reggeli, kozuti torlédassal érintett idészakban is mindossze 23
perc alatt megtehet lesz vonattal. Ezaltal a BMW-gyarban, illetve
az Eszaknyugati Gazdasagi Ovezetben dolgozdk is kdrnyezetbarat
kozosségi kozlekedéssel juthatnak el munkahelyiikre Debrecen és
Nyirdbrany fel6l is. Munkanapokon 4j kozvetlen vonatok kozle-
kednek Ermihaélyfalvardl és Nyirdbranyrol Balmazujvarosba, illetve
Fiizesabonyba. Reggelente két vonat indul Ermihdlyfalvarél Bal-
mazujvarosba és Fiizesabonyba, valamint délutan is két vonat indul
Latoképtdl és Balmaztjvarosbol Nyirabranyba és Ermihalyfalvara.
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A hosszabb viszonylatban is javulnak az eljutdsi lehet6ségek, hiszen
Debrecen és Tiszafiired kozott délutdn, mig Tiszafiired és Debrecen
kozott délelstt atlagosan 6ranként fognak indulni a jaratok, ami ki-
szamithatobba teszi az utazast. Ezzel a kiranduldk, strandoldk és a
kerékpdrosok is jol jarnak, mert vonattal kozvetleniil, atszallas nél-
kiil és gyakrabban juthatnak el Debrecenbél a Tisza-téhoz.

Uj lehetdségként Tiszafiiredrél munkanapokon este is kozlekedik
majd személyvonat Debrecenbe, 19:06-kor indulva. Fiizesabonyban
a vonatok csatlakoznak a Budapest és Eger felé kozleked6 Agria In-
terRégié vonatokhoz, ami megkonnyiti az atszallast.

Hamarosan befejezédik Debrecen térségének egyik legnagyobb
vasuti fejlesztése

A 108-as vonal fejlesztése azért kiilonosen fontos, mert egyszerre
szolgélja ki Debrecen térségi novekedését és a mindennapi utazd-
si igényeket: az Eszaknyugati Gazdasigi Ovezet jobb elérhetésége
érdekében indult korszer(sités Debrecen nagyallomas és Macs tér-
ségében, amelynek része a kapacitasbdvités és a palya atépitése is.
A beruhazas eddigi kézzelfoghaté eredménye, hogy Debrecen és
Técovolgy kozott egy méasodik vonali végany, Técovolgyon pedig
modern tavkozlési és biztositdberendezési rendszerek, szintén ko-
rabban atépiilt vaganyok és magasperon segitik a pontosabb, utas-
baratabb kozlekedést.

Emellett Latoképnél 4j megdllShelyet létesitettek korszert peron-
nal és a kozosségi kozlekedést is jobban Osszefogd kialakitassal,
valamint az utasforgalmi kiszolgalast javitja az Gj koz6s vonat-busz
peronnal rendelkezé Kismacs megallhely is. A teherforgalom sza-
maéra megépiilt Macs dllomas, ahol a kozponti forgalomirdnyitds és
az Uj biztositoberendezések a forgalom szervezését teszik megbiz-
hat6bbd, valamint feldjitottdk Nagymacs allomdst, és mint forgalmi
kitér6 tizemel.

At;fogo feluptas varhaté a Kobanya Klspe
- Nyugati palyaudvar kozotti szakaszon

=

»1dén nydron meggyodgyitjuk az orszagos és az agglomeracids vonatkozlekedés (egyik) Achilles-sarkat! A nyari szabad-
sagolasok idején atfogo felujitasba kezdiink a Kébanya-Kispest-Nyugati palyaudvar kozotti, kulcsfontossagu szakaszon.
Itt ilyen mértéki beavatkozdsra médr tobb mint 60 éve nem keriilt sor” — mondta el Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezér-
igazgatoja Facebookon kozétett bejegyzésében. ,, A beruhazas elsédleges célja, hogy felszamoljuk a lassujeleket és 0
vaganyokat épitsiink, de a palyafelujitasi munkakon tal az utasforgalmi terek minéségén is javitunk: a Kébanya-Kispest
allomason elvégezziik a vaganyok kozotti perontetdk szigetelését és a gyalogos-feliiljarot is rendbe tessziik.”

A beruhazasrdl bévebben videon szamolt be Hegyi Zsolt, amely megtekinthetd a Facebook-oldalan.

A 2024. marciusi tarifareform 6ta a MAV-csoport

munkatarsai vallalati orszagbérletet vasarolhatnak.

A tavaly februdr végén, marcius elején vasarolt
bérletek hamarosan lejarnak. Kérjiik az érintett
munkatdrsakat, hogy ellenérizzék a vallalati
orszagbérletiik érvényességét, és gondoskodjanak
idében az 4j bérlet megvasarlasarol, amelyhez

a sziikséges kod a 2025. juliusi (augusztusban
kézhez kapott) bérjegyzéken talalhat6. Ha ez a
bérjegyzék mér nincs meg, a Humén Ugyfélszol-
galaton tudnak segitséget nyujtani. A vallalati
orszagbérlet a MAV+ alkalmazdsban megvésérol-
hato, akar 10 napos el6vétellel is.

uj vallalati
orszagbérlet
vasarlasa
5+1lepésben

MAV+

J

mavapp.hufletoltes
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T SOMOSKOUJFALU

nemzetkozmuto usz;aratok
el Budapest és Losc

|

febr_uar ar 1-je 6ta

VOLAN=:

2026. februar 1-je 6ta a MAV-csoport 1ij, menetrend szerinti nemzetkozi autébuszjaratokat iizemeltet Buda-
pest és Losonc kozott, Salgotarjan és Fiilek érintésével, amelyek kozvetlen, kényelmes eljutast biztositanak
a magyar fovaros és Dél-Szlovakia fontos varosai kozott. Az uj dsszekottetés nemcsak a hataron atnyulé

"o

munkaba jarast és tanulast konnyiti meg, hanem a térség turisztikai és csaladi kapcsolatait is tovabb erdsiti.
Az 4j jarat indulasanak részleteit januar 28-an az Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Besztercebanya és
Nograd varmegye képvisel6i, valamint a MAV Személyszallitasi Zrt. sajtotajékoztaton ismertették.

A MAV-csoport tij nemzetkdzi autébuszjdratokat indit Budapest és
Losonc kozott, Salgétarjan és Fiilek érintésével 2026. februar 1-jétél,
melyek napi rendszerességgel biztositanak kozvetlen utazasi lehet6-
séget a magyar févaros, valamint a dél-szlovakiai Fiilek és Losonc
térsége kozott. Az 4j jaratok Losoncrdl Budapestre 5:35-kor, Buda-
pestrdl Losoncra pedig 14:40-kor indulnak mindennap. Az auté-
buszok Budapest és Salgétarjan kozott a 21-es féuton 4t jelenleg is
kozleked6 gyorsjaratokkal megegyezé megallohelyeken allnak meg,
ezeken feliil Salgétarjanban érintik a Beszterce-lakotelepet, vala-
mint Somoskdujfalu, kozséghaza megéllohelyet is. A jaratok Szlo-
vékidban Sitorosbanya (Siatorska Bukovinka), Ragyolc (Radzovce),
Filekptispoki (Biskupice) és Fiillekkovacsi (Filakovské Kovace) tele-
piilések kozponti autédbusz-megélldhelyein, mig Fiileken és Loson-
con az autdbusz-allomdsokon tal 1-1 tovébbi frekventalt belvarosi
megallohelyen is megallnak. A jaratok Budapest és Somoskéujfalu
kozott belfoldi dijszabassal vehetdk igénybe, a nemzetkozi utazasok
teljes hosszara viszont nemzetk6zi menetjegy valtasa sziikséges. A
Satorosbanya és Losonc kozotti szlovakiai szakaszon csak nemzet-
kozi utazas lehetséges.

A budapesti jaratokon tul Salgétarjan és Losonc kozott egy to-
vabbi jaratpar is kozlekedik, mely Salgétarjanbdl Losoncra na-
ponta 4:35-kor, Losoncrdl Salgotarjanba pedig vasarnapi napok
kivételével naponta 19:00-kor indul. A hétvégi utazasi igények
kedvezébb kiszolgalasa érdekében jellemzéen vasarnaponként
Losoncrol 17:35-kor Budapestre egy tovabbi jarat indul.

Az 4j jratot bemutaté sajtétajékoztatén Tasé Ldszld, az Epitési és
Kozlekedési Minisztérium Eszakkelet-Magyarorszdg koziiti és
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vasiiti kozlekedésének fejlesztéséért felelGs miniszteri biztosa el-
mondta: ,Nograd vairmegyében a buszkozlekedés dominal, ezért
fontos, hogy jé éllapotu kozutjaink legyenek. 2010 6ta mintegy
57 milliard forintot forditottunk utfeltjitasra, a 21-es Gt tobb
részletben Gjult meg 2015 oOta. A tervezdasztalon mar lattuk a
Vac-Hont-Parassapuszta autdpdlya tervezett nyomvonalat, re-
méljiik, hogy a kozeljovében megvaldsulhat. A kévetkezd idé-
szakban is hatalmas feladat lesz a kozlekedés tovabbi fejlesztése,
és egyiitt kell dolgoznunk azon, hogy a térségben lakdk folya-
matosan el6bbre 1éphessenek, fizikailag és atvitt értelemben is
hatarok nélkiil.”

Kameniczky Akos, a MAV Személyszillitdsi Zrt. autébuszos
iizemeltetési foigazgatéja elmondta: ,Tavaly marciusban napi 5 4j
jarat indult Losoncrol. Most csak egy uj kozvetlen jaratot inditunk
kora reggel Losoncrol és délutan vissza Budapestrdl, mégis egy
olyan kozlekedési folyosot hoztunk igy létre, amely Osszességében
napi 7-8 eljutast biztosit a két varos kozott. A decemberi menet-
rendvaltassal Salgétarjan és Budapest kozott 30%-kal nétt a jaratok
szama, csicsidében 30 percenként lehet eljutni a varmegyeszék-
helyrél a févarosba. Ehhez a kozlekedési rendszerhez tudnak csatla-
kozni a Salgétarjan-Losonc kozotti jaratok, és ebbe fog illeszkedni
a kozvetlen jarat is. Amikor elkezdtiik az el6készitését, nemcsak a
két varos kozotti hivatdsforgalmat igyekeztiink figyelembe venni,
hanem a losonci didkokat is, akik Budapesten tanulnak, ezért va-
sarnap délutdn indul egy extra jarat is, ami az 6 utazasukat hiva-
tott segiteni. Emellett tjabb eldrelépést tettiink a korabbi, intenziv
szlovak-magyar autébuszforgalom visszaallitdsanak érdekében is”

'.Js%'

e kezdodﬁa'

»A hazai szakaszon mar zajlanak az emelt sebesség tesztfutdsok, a vonatok akar 160 km/6raval is halad-
hatnak. A tesztmérések soran vallalkozonk jelz66rokkel biztositja a vasuti atjarokat, a gyalogos- és kerék-

paros-atjarokat pedig fizikai akadalyokkal zarja le, majd a tesztvonatok elhaladdsa utdn azokat megnyitja a
kozlekeddk el6tt” — osztott meg részleteket lapzartankig (februdr 23.) Hegyi Zsolt a munka el6rehaladdsarol.

Kenyai latogato a Gyermekvasuton

A hazankban vendégesked§ prof. Joyce Agalo, a machakosi egye-

tem rektorhelyettese a Gyermekvasttra is ellatogatott. A professzor
asszony egy nemzetkozi egytittmikodésnek koszonhetSen toltott el
idét hazankban, a Gyermekvastit latogatasat a BME Muszaki Peda-
gogia Tanszéke szervezte meg neki — a MAV-csoport segitségével.

A Nairobi kozelében elhelyezked6 egyetemen munkélkodé oktatd
egyik szakteriilete a specidlis oktatasi teriiletek, igy a Gyermekvas-
uton megvalosul6 pedagogiai tevékenység nem csak érdekelte, de le is
nytigozte. Kiemelte, hogy a szdraz miiszaki tananyagot leleményesen
sikerilt kisgyermekek szdmdra is érthetévé, befogadhatova tenni.

Joyce Agaldt Vargha Andrea, a BGOK senior képzési szakértdje és
Rédi Soma Métyés, a MAV Palyamiikodtetési Zrt. forgalomirdnyitési
osztalyvezetje kisérte a latogatds sordn, amely érintette a Gyermek-
vasutas Otthont, a flit6hazat, Hiivosvolgy allomast, majd egy kozos
vonatozassal zarult Széchenyihegy allomasra. A mozdonyok és vasuti
kocsik megtekintése kozben varatlan meglepetés érte a csapat magya-
rokbdl allo részét: professzorasszony ismerdsként tidvozolte az egyik
g6z6s6n a MAVAG emblémit. A magyar jarmigyar szamos moz-
donyt és motorvonatot exportalt anno Afrikaba, ennyi év tavlatabol is
ismertségnek 6rvendenek a magyar vasuti jarmiivek a kontinensen.

A latogatas végén tapasztalatairdl kérdeztiik rektorhelyettes asszonyt,
aki elmondta, hogy kiemelkeddnek tartja, mennyire elhivatott min-
den kis kollegdnk és milyen nagy tudassal rendelkeznek. Figyelem-
reméltonak talalta azt a motivald kozeget is, amellyel az itt dolgozo
felndttek korbeveszik a gyerekeket. Elmondta, hogy Kenyaban sajnos
nincs tal sok vasit, most kezd az orszag kiilonféle fejlesztésekbe,

igy maga a miiszaki megvaldsitds is nagyon érdekelte. A folyamatos

oktaté-neveldmunkardl szintén elismerden nyilatkozott. Nem tdlzas
azt mondani, hogy a Gyermekvastt és a MAV-csoport is életreszolo
élménnyel lett gazdagabb, a rektorhelyettes-asszony pedig biztosan jo
hirtinket viszi Afrikéba.

Koszonet illeti Besztercan Kornélt, a Gyermekvasut vezetGjét, aki
kitartd és elhivatott munkéval dolgozik nap mint nap azon, hogy a
Budai-hegységben kanyargd vasut a gyermekek méasodik otthona és
kozos biiszkeségiink lehessen.
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dualis kepzésben

Februarban két partnerintézményiink, a Miskolci Egyetem és a Pécsi Tudomanyegyetem 1j dualis hallgatoi
szamara is kiilonleges nap érkezett el: a palyaorientacios és toborzasi szervezet altal megrendezett vallalati
értékelonap. Miskolcon 6t, Pécsen pedig kilenc hallgato vett részt a programon. A bemutatdk elott érezheto
volt az izgalom a hallgatdok részérol, igy a mentoraik még az utolso percekben is igyekeztek megerdsiteni
oket néhany batorité gondolattal. A hallgatok a mentoraik és a teriileti igazgatésagok vezetdi, valamint a

W Osszefogas a jovolSzakemB
A #

A MAV-csoport az elmult hetekben harom jelentés megallapodast kotott, amelyek alapjaiban hatarozzak
meg a hazai kozlekedési agazat szakember-utanpoétlasat és tarsadalmi felel6sségvallalasat. A Duna-
ujvarosi Egyetemmel, a Széchenyi Istvan Egyetemmel és a Tanitsunk Magyarorszagért Alapitvannyal valé

tamogatasa.

Februdr 12-én a MAV budapesti székhdzaban stratégiai szintre
emelték a Dunaujvarosi Egyetem (DUE) és a vasuttarsasag tobb
mint tizéves kapcsolatat. A megallapodas egyik legfontosabb
eleme, hogy a mérnokinformatikus, gépészmérnoki és muszaki
menedzser alapszakokon beliil kifejezetten a MAV portfolisjaba
i1l 4j szakirdnyokat dolgoznak ki. A megallapodas kitér egy 1j
szakirdnyt tovébbképzési szak létrehozdsdra és egy, a MAV Zrt.
portfélidjaba ill6 j szakirany kidolgozdsara a gépészmérnok,
mérnokinformatikus, miiszaki menedzser alapszakon belil.

Az egyetem a MAV-val kézdsen kiilénb6z hallgatoi és oktatéi
osztondijprogramok kialakitdsat tervezi, illetve a gyakornoki és
mentorprogramok fejlesztését, timogatdsat is célul tiizte ki, az
egyiittmtikodés kiterjed a kutatas-fejlesztési és innovacios projek-
tek tertiletére is.

Ezenfeliil egy ,,MAV”-tematikéju, kozépiskolasoknak sz6l6, felvé-
teli el6készit6 program kidolgozasat is tervezik, egy révid ciklusd,
mikrotanusitvannyal zar6do6 képzés keretein beliil.

Az egyiittmikodési megéllapodast Csepreghy Nandor, az Epitési
és Kozlekedési Minisztérium miniszterhelyettese, Siili Janos, a Du-
naujvarosi Egyetemért Alapitvany kuratériumi elnéke, dr. Andras
Istvén, a DUE rektora és Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatdja
irta ala.

A Széchenyi Istvan Egyetemmel kotott partnerség szintén 0j sza-
kaszaba lépett. Itt a hangsuly a digitalizacion, a modern technol6-
gidkon és a kutatas-fejlesztésen van. A tervek kozott szerepel egy
MAV Kiilsé Tanszék és egy modern MAV Laboratérium létreho-
zdsa is, ahol a hallgaték olyan jovébe mutaté teriileteken kutathat-
nak, mint a gépi latas, a drontechnoldgia vagy az integralt kozle-
kedésiranyitds. Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatéja kiemelte:
»Ez mar nem is egyiittmi{ikodés, hanem stratégiai szovetség”,
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amely lehetéséget ad a hallgatoknak, hogy a nemzet kozlekedési
vallalatandl ne csak munkahelyet, hanem vonz¢ életpalyat talalja-
nak. Az oktatast a ,MAV-dolgozét a katedrara” program teszi még
gyakorlatiasabba, ahol a vallalat szakemberei kozvetleniil adjék at
piaci tapasztalataikat.

Az egytttmlikodési megallapodast dr. Filep Balint, a Széchenyi
Istvan Egyetem elndke és Hegyi Zsolt, a MAV vezérigazgatoja
irta ala.

A felsBoktatasi szdvetségek mellett a MAV-csoport a térsadalmi
felzarkoztatas mellett is elkotelez6dott. Februar 16-4n egyiitt-
mukodési megéllapodast kotottek a Tanitsunk Magyarorszagért
Alapitvannyal. A 2018. december 5-én indulé programban egye-
temistdk mentordlnak a lehetdségektdl tavol €16 dltalanos iskolas
gyerekeket. Megmutatjak nekik a teleptilésiikon tuli vilagot, illetve
motivaljak 6ket a tovabbtanulasra, a szakmdjuk kivélasztasara. Ma
mar 25 egyetemrdl tobb mint 700 egyetemista mentordl tobb mint
3000 didkot orszagszerte, 107 éltalanos iskolaban. A program
keretében a mentoralt fiatalok vallalati latogatdsok soran ismerhe-
tik meg a vasuti és kozuti kozlekedés vilagat. Ez a kezdeményezés
segit abban, hogy a lehet6ségektol tavolabb él6 gyerekek is kedvet
kapjanak a tovdbbtanuldshoz, és kés6bb akar a kozlekedési szek-
torban taldljak meg a szamitdsaikat.

A megallapodést dr. Gyorgy Laszlo, a Tanitsunk Magyarorszagért
Program korménybiztosa és Hegyi Zsolt, a MAV vezérigazgatéja
irta ala.
A MAV-csoport az egyiittmiikodési megallapodasok alairasaval
nemcsak a sajit szakemberigényét biztositja, hanem aktivan hoz-
zdjarul a magyar gazdasag versenyképességéhez és a tarsadalmi
mobilitdshoz is.

Kaczur Orsolya

human csapat el6tt prezentaltak, mivel foglalkoztak az elmult egy évben.

Bar mindannyian még csak az elsé éviiket toltik nalunk, az
el6adasokbdl sugarzott, milyen gyorsan alkalmazkodtak a
vallalati kornyezethez; tigyesen valaszoltak meg a szimukra
feltett, akdr szakmai kérdéseket, elkezdték elsajatitani a MAV-os
szakzsargont, és lathatoan az el6adasuk vége felé egyre jobban
feloldodtak, mivel érezték, hogy mindenki érdeklédve hallgatja
6ket. A hallgaték az értékelénap soran éles helyzetben gyako-
rolhattak, milyen kozonség el6tt prezentdlni, amely készség
elengedhetetlen az egyetemi évek ideje alatt, példaul egy
szobeli vizsganal vagy a szakdolgozat védésénél, majd késébb
a munkavégzés soran is.

Mindkét helyszinen sokszinti projektfeladatokat mutattak be a
didkok, valodi vallalati problémakat dolgoztak fel, ravilagitva a
fejlesztési lehet8ségekre. A cikk terjedelmi korlatai miatt ezek
koziil egyet szeretnék kiemelni: az ,,Okosallomas” névre keresztelt
térképes bemutatdt. A projekt a Pécsi Teriileti Igazgatdsag alloma-
sait mutatja be modern, integralt utazasi informdciokkal, utvonal-
tervezési lehetdséggel, €16 vonatmozgas-kovetéssel és turisztikai
ajanlokkal. Ez a feladatmegoldas is a kreativitast és a technologiai
fejlesztést 6tvozi minden részletében, a témavalasztas killonosen
eléremutato a digitalis innovacié kapcsan.

A Miskolci Egyetem képviseletében érkez6 dudlis képzési
felel@s, prof. dr. Banyai Tamas egyetemi tandr kiilon kiemelte,
mennyire értékesnek tartja, hogy a vallalat ilyen rendszeres
értékelénapokkal koveti nyomon a hallgatok fejlédését.

Szerinte ez a fajta figyelem és visszajelzés oridsi motivaciot ad a
didkoknak, és ritka lehet6ség arra, hogy valédi vallalati kornye-
zetben tanuljanak.

Szamunkra, a dudlis képzéssel foglalkozé munkatarsak szdméra
ezek az alkalmak mindig kiilonésen fontosak. Honapok el6ké-
szité munkdja, egyeztetések, mentorokkal val6 koordindaci6 és
rengeteg hattérszervezés all mogottiink, de amikor latjuk a hall-
gatok csillogd szemét, és azt, milyen biiszkén mutatjak be elsé
komoly projektjeiket, minden befektetett energia megtériil. Az
értékeldnapok ismét bebizonyitottak, hogy a dualis képzés vald-
di értéket teremt szakmailag és emberileg egyarant, kiilonosen
az utanpotlas tervezése és szervezése soran, ezért a mentorok
és a human kollégdk is izgatottan varjak, hogyan folytatjak a
hallgatdk az elkezdett munkdjukat a kovetkezd félévekben..

76th Luca Anna

Az Okosallomas-térkép egyik
allomdsa a QR-kdd beolvasaséaval
tekintheté meg.
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Egészségiigyi kiadasainkat tovabb csokkenthetjiik, ha akar
onerobdl, akar a Cafeteria részeként:
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. egészségpénztari szamlat nyitunk (Vasutas Onkéntes
ﬁ Kolesonos Kiegészitd Egészség- és Onsegélyezd Pénztar);

i ¥ « belépiink a Vasutas Onkéntes Tamogatdsi Alap Egyesiiletbe,
! Pl ; e S - ami sziikség esetén kiillonboz6 tamogatasokat, segélyeket
3 SN folyésit;

-

g

-
S

r -

- e — e " = ' o a Szép-kartyat egészséghez kapcsolodd szolgaltatasra
Egy éve, 2025 tavaszatol miikodik a MAV-csoport Egészség Programja, ahol iorditjuk-kPéliléul fizetl?etﬁnk Vfle gyégyfﬁrdébelélzlé{;
"oy . r ’ w_ s e s« P P - : ogdszati kezelést, optikai vizsgalatot, sport- és uszodabér-
szuresgkkel, tematikus eloadaso’kkal,’ mege!’o§e"s| és elt’etmodvalta’\s! kampanyokkal, letet, konditerem-belépét, sportesemények nevezési dijat,
valamint a rendszeres testmozgast népszeriisito eseményekkel hivjafelaHR a
. e . e - dakba, koztiik ol létesitményekbe, mint a vildgbajnoksag-
figyelmet arra, amit nem lehet elégszer elmondani: az egészség a legfontosabb. " __ nak otthont a6 Dun Arérivagy & Margi szisets Hajds Alfed uszod
A kezdeményezés sikerét jol mutatja, hogy egyre tobben érzik uigy, soha nem A kedvezmény igénybevételéhez mindossze az érvényes MAV utazési
s ré . ” . . 7 ” - P i 1 i k Hb ..
késé valtoztatni a szokasainkon. Ehhez jarulnak hozza a program folyamatosan : ¥ SN
megujul6 elemei és az egészségmegobrzést elésegité kedvezményes szolgaltatasok, ' T B Ryested kedvezményes étrend-kiegészitdkkell

. P P . s A kiegyenstlyozott taplalkozas és az orvosi kezelés is kiegészitésre
ame Iye ket minden munkavallalénk ige nybe vehet. szorulhat. A vitaminok és a komplex taplalékkiegészité készitmények
- - —a - képesek tdmogatni az immunrendszert, a keringést, az idegrendszert,

a csontokat és iziileteket, illetve szimos fontos teriiletet.

- PR

A MAV-csoport szdimdara hagyomdanyosan fontos az itt dolgozok A MindentMent fogédszati rendel6hdl6zat minden munkavalla- A MAV-csoport munkavallaléi 2 helyen is kedvezményesen juthatnak
jolléte, fizikai és lelki egészsége. A Vasutegészségiligyi Nonprofit lonk és kozvetlen csalddtagjaik szamara is egy online letolthetd, hozz4 specilis étrend-kiegészit6khoz:

Kozhasznu Kft. szolgaltatasai ma is orszagosan elérhetéek minden exkluziv, 220.000 Ft 8sszértékt fogdszati utalvanyfiizetet biztosit « Pharmacoidea Kft.: 15% kedvezmény a www.pharmacoidea.shop.hu
munk:ritarsu'nk SZaMaIa ' - o 2026-ban. webéruhdzban havonta 4-5 termékre.

Ma mir tudjuk, hogy egy cseppnyi megel6zés annyit ér, mint egy A kedvezmény az aldbbi szolgaltatdsokra vehetd igénybe:

pohar ellenszer, vagyis nem kell megvarnunk a bajt, inkédbb a
prevenciora és az egészséges életmodra érdemes nagyobb hangsulyt
fektetniink. Ezen elv alapjan kelt életre a MAV-csoport Egészség

« Herbahdz: 10%-o0s kedvezmény a teljes art termékekre személyes

1. Dijmentes fogaszati vizsgalat, allapotfelmérés, konzultacié Y p
vasarlds esetén.

— évente 2 alkalommal.

Programja, amely széles kor(i segitséget és tamogatast nyujt akdr 2. Dijmentes panoramarontgen-felvétel készitése konzultacié Legyél a sport megszallottja az AYCM multifunkcionalis
egy-egy betegség korai felismeréséhez, akdr a fiigg6ségek felhagya-  soran - évente 2 alkalommal. sportbérletével!
sdhoz vagy egy sport megszerettetéséhez, de még a lelki és a mun- 3. 25%-0s kedvezmény dentélhigiéniai kezelésekre (fogks-  Egyik nap fitneszterem, masik nap tszas, hétvégén egy kis boksz vagy
kahelyi str SSsZ okpzta trfmme.xk fe!dolggzgsahozlls. A .maga%mu,nk eltavolités, fogfehérités). Ussz az egészségedért! - Kedvezményes uszodabelépék falmdaszds — mindez csupdn egyetlen bérlettel? Igen, lehetséges!
nyomtatott és online feliiletein elérhetd cikkek és online el6adasok 2 . T
mellett rendszeresek a sz{irévizsgalatok, valamint a mozgésprogra- 4. Dijmentes kismamasziirés. T EETITE Az All You Can Move (AYCM) SportPass olyan multifunkciondlis
mok. Emellett hatalmas segitséget jelenthet az egészséges életmod- 5. Kamatmentes részletfizetési lehetdség. Az Giszds az egyik legegészségesebb, teljes testet dtmozgato, iziiletki- berlet, amellye! orszagosan 700 1.<}110nbozo elfogad’ohely (ﬁtne§z.— .
hoz vezetd titon, hogy a program részeként szdmos szolgéltatd A MindentMent foedszati delék Bud ‘ | - mél6 sportdg, amely erdsiti a szivet, noveli a tiidékapacitast, erdsiti te}rmfzk, I}SZOdak» boksztermek, Joga’ter’mek, ma’szc,)ter mek, atl‘?tllfal
jelentds kedvezményeket biztosit a MAV-csoport munkavallaléinak. S ) gaszatirende Ok budapest nyo'c pontjan, az immunrendszert és hatékonyan formadlja az izmokat. Kiilondsen pélydk, tanccentrumok, korcsolyapalyék, golfpalyak, squashpdlydk,
z.egeden és Kecskeméten érhetdk el. ?‘CJ elentkezni online a ajanlott hat- és gerincproblémakra, a stressz csokkentésére, valamint teniszpalyak, radtancorak, illetve online edzések is) litogathato kor-
Mosolyogva - boldogabban: kedvezményes fogaszati mindentment.hu ’weboldalon ker es.ztul vagy telefonon, a az 4lloképesség javitdsdra. A rendszeres uszéssal (heti 2-3 alkalom) latlanul, akdr mindennap mas helyszinen.
szolgaltatasok +3§ 1225 3488 szamon lehet, ahol jelezni kell, hogy a javithat6 az anyagcsere és fogyas is elérhetd. Az AYCM SportPass a MAV-csoport minden munkavallaléja szi-
Egy szép és kedves mosoly mindenki napjat feldobja, rdaddsul az M -soppoit sl ey A MAV-csoport ezért egyiittmikddési megallapoddst kotott a Nem- madra elérhet6, de kizdrolag az év végéig (2026. december 31.) tartd
egészséges szajhigiénidval szamos betegség megelézhetd. Eppen Elj a lehetéséggel, toltsd le a csomagot, és gondoskod;j id6ben a zeti Sportiigynokséggel (NSU), igy kollégaink 20% kedvezménnyel hiiségidé vallalasa mellett. A SportPass egy nap csak egyszer, egy
ezért panasz nélkiil is ajanlott félévente felkeresni a fogorvosunkat. fogaid egészségérdl, a mosolyod szépségérol! vélthatnak teljes arti feln6tt napi belépét az NSU 4ltal iizemeltetett szolgaltatésra hasznalhato.
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Nem minden tél egyforma. Legtobbszor néhany fagyos reggel és rovid havazas jelent ,nagy kihivast”,

idén azonban a magyar vastt valodi téli iizemmaddban miikodott. Tartos fagyok, jelentds mennyiségii

ho és mindezek kovetkezményei kényszeritették a kozlekedést az alkalmazkodasra.

> 7

Ilyenkor a vasut nem csupan lassabban miikodik, hanem teljesen
mas logika szerint is: a bejaratott, megszokott tevékenységek helyét
a fokozott eldre tervezés, a még hangstlyosabb figyelem és egyitt-
mukodés veszi at. A vasuti kozlekedés lebonyolitasa ekkor nem lat-
vanyos hdstettek sorozata, hanem csendes, megfontolt, kovetkezetes
munka. A dontések tobbsége lithatatlan marad az utasok szamara,
hiszen egy kordbban megkezdett fékezés, egy 6vatosabb gyorsitas,
egy tudatosan felvallalt par perces késés az iranyitas részérél mind
azt szolgaljak, hogy a vonat biztonsagban eljusson a célallomdséra.
Télviz idején ezek a laikusok szamara gyakran nem észlelhetd, de
annal atgondoltabb dontések valnak igazan fontossa.

A téli iizem mindennapjairél a MAV-csoport két mozdonyvezetdjét
kérdeztem: Foldi Bendeguzt, aki a Keleti-palyaudvari telephelyen
dolgozik, és Paloczy Kristéf Xavért, 6 a debreceniek csapatat erdsiti.
Mindketten onalléan vezetnek mar j6 néhany éve, de ilyen zord,
elhuz6dé téli korulmények kozott most teljesitettek elészor szolga-
latot. Igy - bér az ,elsd teles” kifejezés a vasutasszlengben azokra
vonatkozik, akik az 6nallé munkavégzésiik ota az elsé téli honapjai-

kat toltik — Kristof és Bendeguz magukat mégis ,els6 telesnek” érzik.

Amikor minden a tapadason mulik

Téli, extrémebb id&jaras esetén a vasuti kozlekedés egyik legkriti-
kusabb tényezdje a tapadas. ,, Egyrészt a pdlya és a jarmiivek kerekei
kozotti tapaddsi tényezd vdltozik meg, mdsrészt a kod és a havazds
miatt a latdsi viszonyok is romlanak” - fogalmazott Bendeguz. A le-
csokkent tavolbalatas és a csuszds sin egyiitt olyan helyzetet teremt,
amelyben minden dontést kordbban kell meghozni, mint az év tobbi
részében.
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Pal6czy Kristéf Xavér is hasonloan vélekedik: ,, Télen elsésorban a
tapaddsi viszonyok romlanak, hiszen a havazds, az 6nos esé és a fagy
miatt jelentdsen csokken a sin és a jarmiivek kerekei kozti tapadasi
tényezd.” Ilyenkor a mozdonyvezeté nemcsak a palya és a jarmd arul-
kodo jeleit, hanem az id6jaras alakuldsat is folyamatosan ,,0lvassa”

Piloczy Kristof Xavér

Megallni ott, ahol kell - csuiszds sinen is

Egy tobb szdz méter hosszu, tobb szdz tonnds szerelvény pontos
megallitasa még idedlis korilmények kozott sem egyszert feladat.
Télen azonban minden fékezés kiilon figyelmet igényel, és a megszo-
kott féktavok helyett hosszabb, elnyujtott fékezéssel kell szamolni.

»Az adott idéjdrdsi tényezdket figyelembe véve hatdrozzuk meg egy
eldre tervezett megdlldshoz tartozoé fékiit hosszdt” — mondta Bendeguz.
Sziikség esetén a mozdonyvezet6k homokolassal is novelhetik a
fékezés hatékonysagat, amely segit visszanyerni a tapadast a sin és a
kerék kapcsolata kozott.

A homokolds a vasuti kozlekedés egyik legegyszertibb, mégis
leghatékonyabb megoldasa a rossz tapaddsi viszonyok kezelésére.
Ilyenkor a mozdonyvezet6 finom szemcseméretli homokot juttat
kozvetleniil a kerék futéfeliilete elé. Ez a homokréteg megndoveli a
tapadasi tényezét, igy segit abban, hogy a vonat fékezéskor hatéko-
nyabban lassuljon, illetve elindulaskor ne porogjenek meg a kerekek
a csuiszds, jeges vagy nedves sinen.

Tobb figyelem, mas gondolkodas

Télen a vezetés sokkal nagyobb koncentraciot igényel, de a moz-
donyvezetdk szerint nem feltétleniil bonyolultabb, inkabb tuda-
tosabb. ,, Nehezebbnek nem érezném, inkabb csak jobban elére kell
gondolkodni” - mondta el Bendeguz.

Kristf szdmara a hosszabb ideig tart6 téli id6szak jelentette az igazi
kihivast. ,Rovid pdlyafutdsom sordn mdr volt alkalmam ilyen koriil-
mények kozott vonatot tovabbitani, de hosszii ideig folyamatos téli idd-
jardsban dolgozni nagyobb koriiltekintést igényel.” A vasutasszlengben
talan azért is nevezik ,.els6 telesnek” a friss vizsgas kollégdkat, mert
ilyenkor a tapasztalat még formalddik, de a felel6sség mar teljes.

A téli vezetésnek ugyanakkor megvan a kiilonleges hangulata is.
»Stirti havazdskor, sotétben, a régebbi vontatdéjdrmiiveken a latvdanyvi-
ldg adja a legf6bb izgalmat. Ez olyan, mintha hipertérsebességgel ha-
ladndnk” - mondta Krist6f. Kérdésemre, hogy fesziiltebbnek érzi-e
magat ilyen koriilmények kozott az ember, mosolyogva csak annyit
mondott: ,Fesziiltség? Az jo, ha van a felsévezetékben.”

Technikak és emberek a biztonsag mogott

A biztonsagos kozlekedést télen szamos berendezés segiti. A mozdo-
nyokon és motorvonatokon a szélvédé- és tukorfiités megakadalyoz-
za a jegesedést, mig a homokoloberendezés a tapadas javitasdban
jatszik kulcsszerepet

Egyre tobb vonalon miikodik az ETCS vonatbefolydsol6 rendszer

is. ,Ez a rendszer pontosan ismeri a vonat paramétereit, és cstiszdssin
iizemmodban automatikusan elnytjtja a fékgorbét” — emelte ki Kris-
tof. Palyaoldalon a véltofiités jelenti az egyik legfontosabb védelmet,
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Foldi Bendegiiz

amely a jegesedés és a ho ellen is felveszi a harcot. Mindkét jarm-
vezetd elmondta, hogy ezeknek a még jobb tizemkészsége és tobb
helyen torténé alkalmazasa hatalmas segitség lenne.

Foldi Bendegiiz szerint azonban a technika 6nmagaban nem ele-
gendo: ,,Ne feledkezziink meg azokrdl a munkavillalokrél sem, akik
olykor zord iddjdrdsi koriilmények kozott, akdr 6rdkon dt dolgoznak
példdul azon, hogy egy viltonak legyen végdlldsa.” A vastit mikodte-
tése mindenkor csapatmunka, amelyben minden szereplé hozzéjarul
a biztonsaghoz.

Tudatos vezetés az utasokért

A mozdonyvezet6k szamara télen is ugyanaz a legfontosabb cél: az
utasok biztonsaga és komfortja. , Megfontolt, elére gondolkodo techni-
kat alkalmazok, hosszabb fékutakkal és finomabb vonderd-szabdlyo-
zdssal” - mondta Bendeguiz. Debreceni kollégdja hozzatette, hogy
ebben nagy segitséget jelent a részletes utasitas is, amely szabdlyozza
a téli eljarasokat: példaul a féktarcsak melegen tartasat vagy a porhd
felrakédasanak megakadélyozasat. Ezek elmulasztasa révid id6 alatt
s jelentdsen ronthatja a fékhatast.

Hatalmas és szervezett rendszer

A ritka, kemény tél nemcsak kihivast jelent, hanem tapasztalatot is
ad. Olyan tudast, amely nem tanulhat6 tank6nyvekbél. ,,Sok fontos
berendezés és szervezési megoldds létezik, de a kollégdk nélkiil ezek
onmagukban nem elegenddek” — fogalmazott Péloczy Kristof Xavér,
kiilon kiemelve a palyan, a jarmtkarbantartdsban, a forgalomiranyi-
tasban és a vonatokon dolgozé kollégdk munkajat.

Jomagam - a cikk szerzdéje - jelenleg mozdonyvezetd-gyakornok-
ként tanulok a véllalatnal. Izgalmas volt ismerkedni a vast téli
koriilmények kozotti mikodésével, és 6sztonzo volt latni a két fiatal
kolléga ratermettségét is. Osszességében elmondhatd, hogy a vasuti
kozlekedés egy hatalmas és 6sszetett rendszer, miikodéséhez ossze-
hangolt munkéra van sziikség. Tisztelet illeti tehat minden vasutas
helytallasat az ilyen embert prébalé helyzetekben.

Nemeskéri-Kutlin Mdrton

2026. MARCIUS 15



Februar 7-én 6todik alkalommal volt kolbaszt6ltd verseny Bicskén. A nagyszabasu gasztronomiai
esemény célja a kozosségépités, melynek rendre eleget is tesz: az idei évben husznal is tobb csapat
és rengeteg latogato részvételével zajlott le a varosi vigassag. Kollégank, Liszl6 J6zsef, a Budapesti
Tavkozlési Fonokség tavkozlé mestere az induldk kozott volt, csapataval a verseny kiilondijat
hozhattak haza. J6zsef, azontil, hogy beavat minket a kolbasztoltés rejtelmeibe, mesél vasutas
multjarél, bicskei gyermekkorardl és az apardl fivira szall6 hagyomanyokrol.

Hogyan valasztanak dijazottakat egy kolbasztolto
versenyen?

A mi esetiinkben egy 6tf8s zstiri itélte meg, hogy ki hogyan
teljesitett. Volt kozottiik séf, de Bicske varos konyhajanak a
vezetdje is az itészek csapatat erdsitette. Nekiink annyi volt

a feladatunk, hogy a biralatra beadott ,,parral” a megadott
id6pontra elkésziiljiink. Ezt kovet6en minden kolbdszt égett
keramialappal jeloltek meg, ami siités kozben is mellettiik volt,
hiszen a biralat anonim, tehat a zstritagok nem tudtak, hogy
éppen melyik csapat kolbdsza kertilt eléjiik. A feladatuk egyéb-
ként nemcsak ,,evésbol” allt: menet kozben — tehat a darélas és
a keverés alatt — is korbejartak, a higiéniai el6irasok betartasat
is vizsgaltak. Szemiigyre vették a kolbasz allagat, kinézetét,
stités utdn melegen és hidegen is kdstolot tartottak.

Ti melyik kategériaban remekeltetek?

Ezen a versenyen els6, masodik és harmadik helyezettet
hirdetnek, de van egy ,talalasi” kiilondij is, most ezt nyertiik
meg. Nem bantam, 6todik alkalommal rendezték meg a feszti-
valt, mi pedig mar kétszer elnyertiik az els6 helyet. A csapatom
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egyébként a sajat csaliddombol és a fiam baratndjének a
csaladjabol allt, de kisebb létszammal is részt lehet venni - az
egyetlen kikotés, hogy minimum hdrman induljanak.

Sokan szeretnek kolbaszt enni, de nem vagyok benne
biztos, hogy tudjak is az emberek, pontosan mib6l
késziil az izletes csemege. Mindig bevalt recept szerint
dolgoztok?

Nagyon sokan to6ltenek kolbaszt, de par lényeges dolgot szem
elott kell tartani: a jo kolbasz friss hisbdl, és leginkabb tobb-
féle husbol késziil, példaul combbdl, lapockabdl, dagadobdl. A
hus tomegének 20-30%-a zsirszalonna kell, hogy legyen. Ez jo
szolgalatot tesz siitéskor és fiistoléskor is, mert nem szdradnak
ki hamar a szalak. Minden mas alapanyag esetében térekedni
kell a legjobb mindségre, sobdl egyértelmiien asztali s6t hasz-
nalok, de a paprika, a bors, a fokhagyma és a komény kivalasz-
tasanal is a minGség a legfontosabb szempont. A fiiszerezés
nem titok, rengeteg , kolbaszalaprecept” megtalalhat6 a neten,
a tapasztalat persze nem hatrany, segit, hogy megfeleléen
eltalaljuk az ardnyokat.

Amikor izesitésrol beszélsz, a hagyomanyos magyaros
kolbaszra gondolsz, ugye?

Nem feltétleniil. Az évek folyaman kiilonb6z6 izesitésti kol-
baszokkal indultunk a versenyen. Készitettiink gyombéres,
sajtos, bajor, tiroli és olasz kolbaszt is — utdbbit hagyomanyos
olasz fiiszerekkel. Ezek az izek szamomra nem minden eset-
ben vonzok, inkabb a kihivas az, ami ilyenkor mozgat.

Te kit6l tanultad a kolbasztoltés mesterségét?

Tizenkét éves voltam, amikor mar kezdett érdekelni a diszno-
vagas, édesapam ekkortol tanitgatott. Otven évvel ezel6tt persze
még sajat diszndnk is volt.

Mar akkoriban is Bicskén éltél? Milyen volt korabban
itt az élet?

Igen, ebben a varosban néttem fel, minden emlékem idekot.
Bicske egy falusias jellegti hely volt, régen szinte minden
masodik csalad tartott dllatot, ami persze teljesen kikopott az
évek folyaman. A hangulat viszont maradt, én véltozatlanul
szeretek egyiitt lenni a bicskeiekkel, az ismer8seimmel, ennek
pedig jo szintere ez a verseny, hiszen arrdl szol, hogy jol érez-
zitk magunkat és tapasztalatot cseréljiink. A kolbasztoltést —
ahogy egykor én tanultam az édesapamtol — tovabb szerettem
volna adni a fiamnak is. Ez olyan jol sikeriilt, hogy jovére mar
kiilon csapatban indul, ellenem! (nevet)

Egyébként milyen izeket kedvelsz?

A magyaros és csip0s ételeket szeretem leginkabb, szivesen f6zok
is, de ha a kolbésztsltésnél maradunk, a bajor kolbasz nagy ked-
vencem. Mindenkinek tudom javasolni, hogy probalkozzon meg
az elkészitésével, ne a megszokott mddon izesitsiink mindig!
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Gyakran megorvendezteted a kollégaidat valamilyen
ételkiilonlegességgel vagy gyiimdlccsel, de nem min-
denki tudja, hogy mit csinalsz pontosan a vasttnal.
Beszélgessiink egy Kkicsit errdl is!

A Budapesti Tavkozlési Fonokség tavkozlé mestere vagyok,
és az lizemfelligyeleti szakaszhoz tartozom, ebb6l adéddan a
folyamatos tizem biztositasa tartozik hozzam. Szamitogépes
halézatokat, illetve vezetékes telefonvonalakat feliigyelek. Ha
ezekkel barmilyen probléma Iép fel, koordinal6 szerepkérom
van, hogy mihamarabb megoldddjanak a gondok.

Miéta dolgozol a vallalatnal?

1983. szeptember 1-jén léptem be, az elsé szolgalati helyem
Ferencvaros volt. Tavkozlé muszerésznek lenni a vasttnal
akkoriban nagy megbecsiiltséget jelentett, f6leg a Fradiban, az
egyik legnagyobb teherpélyaudvaron, guritédombbal és min-
den massal. Kihivas volt, hogy az egyik pillanatban tavgépirot
javitottunk, a masikban pedig hangosbemondét, mozdony-
radiét vagy CB-telefont. De hozzank tartoztak a diszpécser-
pultok, a forgalmi asztalok és a menetiranyito késziilékek is.
A technikai kornyezet persze nagyon megviéltozott azéta,
csokkent a karbantarthaté eszk6zok szama is.

Volt valaki, aki miatt a vasutat valasztottad munka-
helyediil?

Nagyapam jegypénztaros és szolgalattevé volt, de még a
haboru utani idékben - ez tulajdonképpen igy nem is hatott
ram. Egyszertien csak allast kerestem a 80-as években, és ez
vonzdnak tlint. Nem tévedtem nagyot, a palyam rengeteg ér-
dekességgel szolgalt, miiszaki kihivdsok soraval szembesiiltem
az évtizedek alatt. A ,legnagyobb” munkdm a ferencvarosi
BILK-terminal kiépitéséhez kotédik, azt az els6t6l az utolso
pillanatig végigkisértem. Az els6 ottlétiinkkor derékig éré fi
volt, majd kin6tt a komplexum, mi pedig a haldzatok kivitele-
zésében és karbantartasdban miikodtiink kozre.

Mi minden érdekel még, mivel foglalkozol a munkan
kiviil?

Sajnos nincs mar tdl sok szabadidém, de amikor kisebb volt
a flam, sokat jartunk pecazni. Ez ndla meg is maradt, éppen
most késziil a horgaszvizsgajara. A fiam egyébként 19 éves,
és kozlekedésmérnoknek tanul a BME-n. Ebben taldn van
némi szerepem, mert gyermekkoratél kezdve ,,atadtam neki”
a precizitds és pontossag mintéjat. Ugy néz ki, hogy a vastti
szakiranyt vélasztja majd.

Ha jol tudom, tobben is vasutasok vagytok a csalad-
ban...

Igy van, a feleségem is itt dolgozik, kontrolling szakértd. Klasz-
szikus vasutasnak nem nevezném magunkat, mert a munkank
nem fiigg 6ssze kozvetleniil a forgalommal, viszont valéban itt
dolgozunk régdta. Ennek idénként az elényeit is kihasznaljuk,
FIP-szabadjeggyel példaul tobbszor is utaztunk mar. Voltunk
Salzburgban, Pragaban és Pulaban is, igy a flamnak is volt
alkalma megszeretni ezt a kozeget.

Benke Midté
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Ritka életpdlyat tudhat magaénak Kiss Istvan. Amikor hozza utaz-
tunk Tapolcdra, azon gondolkodtam, hogyan szolgalhatta hliségesen
annyi éven at a vasutat, jelesiil az észak-balatoni vonalat és a tapolcai
vasuti csomdpontot. A gondolataimban felmeriild kérdésekre aztan
hamar megkaptam a valaszokat, amelyeket most ebben az interju-
ban megosztok. Egyiitt bontogattuk ki a szalakat, és kozben arra is
rajottiink, hogy talalkoztunk mar Tapolcan, ismerjiik egymadst. Ezért
tegez6 viszonyban beszélgettiink.

Arra a kérdésemre, hogy mikor kezdett a vasutnal dolgozni, és
hogyan keriilt a MAV-hoz, mar nagyvonalakban el is meséli a teljes
munkdssagat: , Mindezt édesapdmnak koszonhetem, aki mozdony-
vezetd volt, és kazdnkovdcs volt az eredeti mestersége. Szombathelyen
laktak, az apdm is vasutas volt, vdltékezel6. En Tapolcdn a Batsdnyi
Janos Gimndziumban végeztem 1964-ben, ugyanis akkor mdr régen, a
sziiletésem Ota ott éltiink. Pedagégusnak késziiltem, de nem vettek fel
a pécsi egyetemre. Igy aztan apdm dontott: a vasiithoz megyek, mert
valamit kezdeni kell. Akkoriban ez szamomra nem volt egy drdmai
fordulat, oriiltem neki. Akkor aztdn nagy lelkesedéssel
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[zig-vérig vasutas, fiatal kora 6ta szolgalta a vasutat. A forgalmi
szakteriilet minden 1épcsofokat végigjarta, egy fokot sem
hagyott ki, allomasfonok-helyettesi posztig vitte a szakmaban.
Kiss Istvan, aki ugy ismeri az észak-balatoni vonalat, mint a
sajat tenyerét, mar régota nyugallomanyban van, februarban
toltotte be a nyolcvanadik életévét. Jo egészségnek orvend, és
tisztan idézi fel a mult torténéseit, koztiik a vasuti emlékképeit.
Kiss Istvan egykori tapolcai allomasfonok-helyettest latogattuk
meg otthonaban.

jelentkeztem az dllomdsfénokségnél. Tanulnom kellett, vizsgdkat
letennem, utdna dolgozhattam: igy lettem aztdn kocsifeliré, naplozé,
tavirddsz, kocsirendezd és utdna forgalmi szolgdlattev. Az mdr egy
hatalmas elGrelépés, elémenetel volt abban az id6ben. Szolgdltam a
29-es tapolcai vonal valamennyi balatoni dllomdsdn. Tapolcihoz tar-
toztam, de vonali tartalékosként mindig oda helyeztek, ahol kevés volt
a létszam, ahol sziikség volt rdm. Igy teltek az évek, évtizedek, majd
aztdn 1994-t6l 2000-ig Tapolca dllomdsfénok-helyettese lettem. Eddig
birta az erémbdl ebben a szakmdban.”

Ne rohanjunk annyira el8re! - tanacsoltam. Majd, amikor aztan
lépésrol 1épésre, részletesen ismerteti az egyes dllomésok, beosztdsok
torténetét és szépségét, akkor jovok ra, hogy ez az ember, kolléga
mennyire mély alazattal, tisztelettel és szeretettel beszél a multjardl, a
szakmarél, a kollégdirdl és a vastitrol. A szemében felfedezem a rajon-
gast a vasut irdnt, és azt a kdszonetet, halat, amelyet a vasuttol kapott.
Ugyanolyan lelkesedéssel dolgozott kocsifeliroként, mint kocsirende-
z6ként, maskor meg tavirddszként vagy forgalmi szolgalattevéként.
Mert ahogy fogalmazott: minden beosztasban tanult valamit, amit a

késébbiekben kamatoztatni tudott. Ahogy ment el6re, keriilt mas be-
osztasokba, vitte magaval a megszerzett tapasztalatokat, és alkalmazta
azokat az Uj helyzetekben, munkakorokben. 1964-ben egyébként még
a palyafenntartasnal is dolgozott krampacsoldként. A kocsirendezdi
munkdja sem volt egyszer(, ugyanis a vonali tolatdémozdonyhoz és
vonathoz osztottak be. Tapolcarol hajnali négykor indultak el, és
masnap estére értek vissza. Pusztaszabolcsig jutottak el. Ilyen hosszt
volt akkor a nehéz szolgalat. Zarfékezéként sokszor fagyoskodott az
utolso teherkocsi kis bodéjaban. A zarlampaért felelt akkor, és amikor
kellett, kezelte a kéziféket. Akkor még nem volt légfékezés az 9sszes,
vonatba sorozott jarmivon. Amde & ebben is feltaldlta magét. Fiatal
vasutas volt.

- »Az igaz, hogy az elsé, kezdd lépéseket apdmnak koszonhettem,

de aztdn mdr a magam ura lettem. Tolem is fiiggott, mit és hogyan
csindlok a vasiitndl - esett gondolkodoba Kiss Istvdn. — Mert én olyan
ember voltam, aki szivesen tanult mdsoktdl. Ezért is szerettem a vonali
tartalékosi szolgdlatokat, éveket. Litszélag a forgalomirdnyitds minden
dllomdson hasonlé, megegyezik. Amde az 6rdég a részletekben lakozik,
igy minden dllomdson vannak helyi, specidlis szabdlyok, teenddk.
Mindezeket meg kellett tanulnom. S abban az idében, amikor azt a
beosztdst ldttam el, akkor épitették dt a vonal dllomdsait. Korszerti-
sitették a biztositoberendezéseket, dtépitették, bovitették az dllomdsi
vdgdnyokat. Az dsszes dllomds meguijult, de az épitkezések alatt is fenn
kellett tartani, biztositani a vonatkozlekedést. Balatonfiireden teljesen
1j épiiletet és vaganyhdlozatot épitettek, 1ij biztositoberendezéssel
egyiitt. Colopokon dll a nagy épiilet, mert régen vizenyds, mocsaras
teriiletre épiilt. 18-20 colopot vertek le. Korszerii aluljdro kototte dssze a
vdaganyokat. De ugyanolyan jé volt az dtépités alatt dolgozni, szolgdlni
Balatonalmddiban, Aszofén, Badacsonytomajon és Alsérson is. Utb-
bi dllomdson akkor még Veszprémbdl is jottek vonatok a Balatonhoz,
nagy vonat- és utasforgalmat bonyolitottak le. Aztdn megsziintették a
veszprémi vonal forgalmdt. Maradt a f6vonal vonatforgalma.”

Kiss Istvan fonokei lattdk a szorgalmat, az érdeklddést, ezért mar
fiatalon, 21 évesen elkiildték tanulni a budapesti MAV Tisztképz6
Intézetbe 1968-ban. J6 érzéssel gondol vissza a Tisztképzdre. A Luther
utcai intézményben komolyan vették a tanulast, a vizsgdkon meg
kellett felelni a kovetelményeknek, elvarosoknak. Kun Dezsé igazga-
t6, Bujna Kalman igazgatohelyettes, tanulmdnyi vezetd s a tandarok,
6raadok a vezérigazgatdsagbdl mind komoly, nagyszert szakemberek
voltak. Az ott toltott id6szak tanulmanyai és vizsgai megerdsitették
az addigi szakmai tudast. Kiemelte Varga Gyulat, akit6l nagyon tar-
tottak. Szigoru volt, de igazsdgos. Azért arra is emlékszik, hogy Varga
Gyula ki nem éllhatta a z6ld szint, aki olyan szin(i ruhét viselt, aznap
bizton szamithatott felelésre. A lila szint viszont kedvelte. Ennek oka
pedig az volt, hogy Varga Gyula szerette a focit, és a Ddzsa volt a
kedvenc focicsapata. A Fradit viszont és ezzel egyiitt a z6ld szint ki
nem allhatta, nem gy a lilat. Az a szin kedves volt a szemének. Aztan
visszaemlékszik a Dob utcai lakdotthonra. Arra, hogy egyszer ka-
puzaras utan (bizony, abban az id6ben még ilyen is volt) csupan egy
perccel, 22:01-kor érkeztek be, masnap aztan Kun Dezs6 iroddjaban
kihallgatasra kellett jelentkezniiik. A biintetés pedig az volt, hogy a
hétvégére nem mehettek haza, de még a lakdotthont sem hagyhattak
el. Ez is a felejthetetlen élmények tdrhazéba tartozik. Aztdn persze

a tanév végén sikeresen lediplomaztak, s dllamvasuti tisztté avattak
Gket 1969-ben a Vasutasnapon, a BVSC-palyan megrendezett tinnep-
ségen. Biiszkén viselték az egyenruha parolijan az aranycsillagot a
szarnyaskerék folott.
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A Tisztképz6 sikeres elvégzése utan oda helyezték vissza, ahonnét
elj6tt, vagyis kedves dllomdséra, Tapolcara. - ,Orémmel mentem
vissza. Akkor tudatosult bennem, hogy bdr fiatal vagyok még, de
konnyen lehet, hogy ezen az dllomdson fogok dolgozni, taldn egészen

a nyugdijazdsig. Ami aztdn igy is lett — mondja Kiss Istvin kiérde-
mesiilt dllomdsfénok-helyettes. — De ezt sosem bdntam meg. Azon az
dllomdson tanultam ki a vasutat, azon az dllomdson ismertem meg
szdmtalan kollégdmat. Minden oda kotott, meg aztdn oda sziilettem,
ott nevelkedtem. A mai napig itt élek Tapolcin. 1969 utdn mint vastiti
tiszt folytattam a forgalmi teriileten a munkdt. Akkor — mint a balatoni
vonal dllomdsain dolgozdk - én is kaptam méretre szabott egyenruhdt.
Mas volt a szabdsa, elegdnsabb volt a ruhadarab. Fehér inget viseltiink
fekete nyakkendével. Tehdt folytattam a munkdt. Emlékezetes volt egy
kardcsony abbél az idbszakbdl. Badacsonybdl egy nappali szolgdlat
utdn hamarabb elengedett a féndk a szentestére tekintettel. A feltétel az
volt, hogy az alakjelz6khoz ki kellett vinnem a nagy, 35 kg-os ldmpdkat,
majd felhiizni a jelz6drbocra. Ahogy lépkedtem a sinek mentén a nagy
lampdkkal, tigy néggyel, egyszer csak megbotlottam a kavicsdgyazaton.
Elesni ugyan nem estem el, de a vdllam megbillent, és az Osszes ldmpa
a foldre esett, aminek kovetkeztében a lampdk fényei kialudtak. Gyufdt
nem vittem magammal, mit volt mit tenni, vissza kellett forduljak a
forgalmi iroddba. Aztdn tijfent meggyijtva a lampdkat kivittem azokat
jO messzire az alakjelz6khoz. Persze iddbe keriilt, s pont elég volt ahhoz,
hogy lekéssem a tapolcai vonatot. Csak a késébbivel értem haza. Am a
kardcsony szentestéjét igy is megiinnepeltiik csalddi korben. Az egyik
legszebb kardcsonyunk volt.”

A cikk folytatdsa a magazin.mavcsoport.hu oldalon, a Munkatarsunk
rovatban olvashato.
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Amikor Budara, a Déli palyaudvarra tartottam,
hogy elkészitsem ezt a riportot, kicsit megdobbant
a szivem, ugyanis fiatal koromban sokat utaztam
innen Székesfehérvarra a kanizsai gyorssal. A Déli

kiilonleges hangulatu palyaudvar.

Nyaron, amikor naponta atlagosan 10-12 ezren utaznak innen vagy
érkeznek ide, benne van a levegében a vonatos utazas izgalma, igazi
hangulata. Az, amiért az emberek szeretik a vasutat és a vonatokat. A
70-es, 80-as években, amikor én is innen utaztam, még nem volt fel-
sévezeték, Nohab mozdonyok diiborogtek a vonatok elején. Alapve-
téen a hangulat nem sokat valtozott, és a palyaudvar vaganyhal6zata
sem, allapitom meg most, amikor megallok a vaganyvégeknél. Vagy
meégis. Korszerti az utastajékoztatd kijelz6 és a hangos utastdjékozta-
tas, mely most hangoszloprdl sugarozza be a palyaudvar utastereit.

Jol hallhaté minden informaécio. Itt taldlkozom Horvéath Andrea éllo-
masfénok asszonnyal. Szinte valamennyi dllomasfénokot ismertem

a 90-es évektdl kezdve, de Andrea teljesen mas a tobbiekhez képest.
Es nemcsak azért, mert hélgy, hanem azért is, mert arad beldle a
szakmaszeretet, a lojalitds a vastt irant, s az is, hogy mennyire kedveli
a Délit és az itt dolgozokat. Hét éve keriilt ide, azel6tt 21 évig Dunaj-
varosban tizemmérnokként dolgozott. Konnyti dolgom lesz — gondol-
tam magamban —, mert remek kisérém lesz a II-es toronyhoz. Mert
most a II-es toronyban dolgozdkrdl szdl ez az iras.

Amig kiériink a magasperonon és a véaltokorzeten 4t a Marvany
utcai feliiljarénal talalhato II-es toronyhoz, az allomdsfénok asszony
megismertet a szolgalati hely lényegével. Téle tudom meg, hogy a
toronybdl 27 valtét allitanak vondvezeték segitségével a fényjelzds
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mechanikus vonévezeték-allitast biztositoberendezés segitségével.

A rendszer biztonsagos, de sziikség van az emberi szaktudasra is.
Egy miiszakban egy forgalmi szolgélattevd, egy vezet valtokezels

és egy valtokezeld teljesit szolgalatot. T6liik is fiigg, hogy a 24 érés
vonatkozlekedés mennyire biztonsédgos és menetrendszert. Jelenleg
360, nyaron napi 390 vonat zavartalan kozlekedésér6l kell gondos-
kodniuk. A tolatasi muveletek iranyitasa sem konnyt, 1évén, hogy a
tarolévaganyokrdl a vonatszerelvényeket itt az igynevezett Marvany
utcai torok alatt 1év8, harom sinparon kell a palyaudvarra bedllitani,
illetve onnan kihuzni a 19 tarolévagany valamelyikére. Ez a szakasz a
palyaudvar sziik keresztmetszete, ami bizony jelentésen meghataroz-
za az itteni munkat.

»A II-es torony a legnehezebb munkahelyek egyike a Déliben, az itt
dolgozok ébersége és szaktuddsa nem lehet hidnyos — mondja Andrea.
»~Amennyiben itt hibdznak, az a pdalyaudvar teljes miikodésére és a
dundntuli vonatokra is kihatdssal van. Eppen ezért a kollégdk kivdlasz-
tdsdndl nagyon figyelnek nemcsak az elméleti és gyakorlati tuddsra,
hanem a hozzdértésre, a ritermettségre is. Amugy, aki ide keriil, és
maradni kivan, annak bizony koriilbeliil egy évre van sziiksége ahhoz,
hogy elmondhassa: most mdr mindent tudok, van hozzd képességem és
készségem is. Ezért van az, ha egy 1ij kollégdt dllitunk ebbe a toronyba
szolgdlatba, akkor itt kérdezem ki az Allomdsi Végrehajtdsi Utasi-

tdsbol, ugyanakkor figyelem azt is, hogyan ténykedik a gyakorlatban.
Ide fizikai és szellemi rdtermettség is kell. Két honap feliigyelet alatti
munkavégzés utdn dllhat 6ndlléan munkdba itt egy 1ij kolléga. Most
ketten jonnek majd, hogy elsajdtitsdk ezt a munkdt.”

Kozben felériink a toronyba, ahol izzik a leveg a vonatkozlekedés és
a tolatds iranyitasatol. Benne van a levegében az a bizonyos természe-
tes fesziiltség, 4m a mostani szolgélatot teljesitk mar nagy rutinnal
rendelkeznek, konnytiszerrel allitjak a valtokat, emelik fel a killonféle
allitoemeltytiket, kezelik a telefont, nyugtazzak a rendelkezéseket.
Allandéan kommunikalnak valakivel a radié ad6-vevén, folyama-
tosan csorog a telefon. Megy, mikodik a vasat a Déli pélyaudvaron
rendesen, zavartalanul - ezt érzékelem. J6 érzés, nyugodtsag fog el,
mikozben figyelem a kollégdk munkajat.

- »Egy 12 ords nappali szolgdlat ideje alatt 1270 alkalommal hiizzuk
meg ezeket az emeltyiiket a vdltok dtdllitdsa sordn. Egyszer lemértiik.
Akik ezt kezelik, azoknak nem kell konditerembe jarniuk - mondja
Balogh Gyula forgalmi szolgdlattevs. — En tartom a kapcsolatot telefo-
non a férendelkezével, 6 adja ki az utasitdsokat: melyik vonat aktudlis,
melyik vdganyrdl indul és érkezik, milyen tolatdsokat kell lebonyolita-
nunk. A két viltokezel6 kolléganak pedig én hatdrozom meg a munkat.
Am mi mdr értjiik egymdst, és mindenki tisztaban van azzal, melyik
vdlto hovd, melyik vagdnyra, illetve vagdnyszakaszra terel. Nehéz, mert
figyelni kell, nagy a felelGsség, nagy a nyomds rajtunk. A Déli pdlyaud-
var tizenhat éve a szolgdlati helyem. Tizennyolc éves koromban keriil-
tem a vastithoz, a zdhonyi vasiiti szakkozépiskoldt 1978-ban kezdtem
el, majd sikeres elvégzése utin Ferencvdrosba keriiltem. Az ott eltoltott
négy év meghatdrozé volt szdmomra. Aztdn dolgoztam Stimegen és
Veszprémben is.”

Latszik a szakmai tudas Balogh Gyulan, amikor utasitasokat ad
telefonon vagy radion. Komoly, de j6 kedélyti ember. Olyan, akire
figyelnek. Ok a feleldsek a Marvany utcai torok elétt 1évé, masodik
bejarati jelz6 és a palyaudvar vonatfogadé és -indit6 vaganyai kozotti
teriiletért. Azért, hogy valamennyi valté a megfelel$ vaganyra terelje
a vonatokat. Szeme allandéan a palyan van, de figyeli a biztosito-
berendezést és a valtokezel6k munkdjat is. Figyelni kell dllanddan,
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hiszen a reggeli és a délutani csticsforgalomban 5 percenként indul-
nak és érkeznek ide vonatok Kelenfold fel6l a 360 méter hossztsagu
alagaton 4t. Gyula elmondasa szerint jo ez a biztositoberendezés, de
az emberi figyelem és felel6sség is sziikséges ahhoz, hogy minden
rendben legyen. Balogh Gyula lelkiismeretes, onzetlen munkatars, j6
szakember, ezért munkajanak elismeréséiil 2025. oktéber 6-4n igaz-
gatoi dicséretet vehetett at. Megérdemelte — konstatdlom magamban.

- »Most annyival konnyebb a munkdnk, hogy kevesebb a tolatdsi mii-
velet a motorkocsik miatt - tdjékoztat Balogh Gyula. - A mozdonyos
vonatokkal van feladat a mozdonyok korbejdrdsa és a szerelvény-
dtforgatdsok miatt. Van 1igy, hogy 20 mozdonyt is sorba kell rakni és
a megfelel§ vonathoz kell sorozni reggelre. Kell egy megfeleld rutin a
valto- és vaganyut-ellendrzésekhez a szabdlyok kellé ismeretén feliil.
Isten Orizz, hogy akdr egy vdltot is felvdgjunk!”

Ezt vallja Fekete Istvan valtokezeld is, aki az FKG-nél dolgozott hat
évet, négy évet pedig a V-Hidnal tudott le. Kitér6lakatos szakmaja

is van. A Déli palyaudvaron ebben a beosztasban 2023 novemberé-
t6l dolgozik. Mar a fejében vannak a munkafolyamatok, beleég az
emberbe egy id6 utdn — fogalmazott. Edesapja 28 évet dolgozott itt
tolatasvezetoként. Istvan elmonddsa szerint a januari hidegben és
havazaskor még nagyobb figyelmet kellett tandsitaniuk. A valt6taka-
ritasbol is kivették a résziiket, nemcsak a kiils segitséggel szamoltak.
Igy aztan egy 12 6rés szolgélat minden erejiiket kivette. S ezen nincs
is mit csodalkozni. A II-es torony nem konny( munkahely még a
sima napokon sem. Igy nekik is készonhetd, hogy a havazds és a
hideg ellenére mtikodott a Déli palyaudvar. Istvan megszerette ezt a
munkat, nagyon hatdrozott mozdulatokkal, konnytiszerrel allitja at az
emeltytiket, a valtokat, hogy szabad és biztonsagos legyen a vaganyut
a vonatok részére. Fél 7-t6l 10 6raig, majd a délutani érakban tart a
csticsforgalom, a figyelem ilyenkor a tetéfokara hag.

A mai szolgalatban Nagy Zoltan a II-es torony vezetd valtokezel6je,
aki tobb mint harminc éve dolgozik itt. Ez id6 alatt nagyjabdl 10-15
kollégit tanitott be valtokezelének. O jobban szereti az éjszakai mii-
szakot. ,, Akkor kicsit kevesebb a vonat, de a tolatdsi munkdk el6térbe
keriilnek - mondja”. J6 érzés az — vallja” -, amikor 1igy adjuk dt reggel
a kollégdknak a szolgdlatot, hogy minden munkdt elvégeztiink. Vagyis
minden vonatot el6készitettiink az induldsra” Annak idején azért jott
a vasuthoz, mert szeretett utazni. Nemcsak a hazai tajakon, hanem
kulféldre is elvitte a vonat. A szabadjegy ezt lehet6vé tette. Az id6k
folyaman képezte magat, elsajatitotta a szakmat, és meg is szerette a
vasutat. Volt vasutas a csaladban, a nagybatyja Magocs-Alsémocsolad
allomason dolgozott. Immar & is itt képzeli el a jovojét.

Amikor Horvith Andrea dllomdsfénok asszonnyal visszatériink a
palyaudvar tizemi épiiletéhez, még elmondja, hogy 70 ember dolgo-
zik a Déli palyaudvaron, s mindegyikiik remek szakember. - ,, Amig
ilyen kollégdk irdnyitjdk a vonatkozlekedést, addig nincs baj. Minden
rendben megy” — nyugtazza mosolyogva. Elk6szoniink egymastol,
mert mennie kell, szimos megoldasra vard feladat van még. Aztan
ldtom, ahogy fiatalosan elsiet az irodéja felé, de kozben egy-egy
pillantast vet még az els6 vaganyon zajl6 tolatasi muveletre. Elégedett.
En meg elgondolom, milyen biiszke is vagyok most arra, hogy pa-
lyam kezdetén én is forgalmi teriileten dolgoztam, s milyen biiszkén
viseltem a forgalmiak piros alapt parolijat az egyenruhdmon. Mert a
mai forgalmi emberek is, mint itt a Déliben, a II-es toronyban kivald
munkat végeznek nap mint nap. A hatukon hordozzak a vasutat.
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Az elmilt 10 év egyik legkeményebb téli id6szaka, az idei januar komoly prébatétel volt a MAV-csoport
munkavallaléi szamara. A szokatlan hideg, a jelentds havazas extrém terhelést jelentett a mozdony- és
autobusz-vezetdk, valamint a palyafenntartasban dolgozok szamara is. Néhanyukkal arrol beszélgettiink,

hogyan élték meg ezt az idészakot.

Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatoja a Facebook-oldalan mon-
dott koszonetet minden érintett kolléganak az emberfeletti helytalla-
sért. , A voldnosok kiemelten kezelték a jarmiivek miiszaki felkészitését,
és tartalék autobusz-vezetdk készenlétben tartdsdval késziiltek a kihi-
vdsokra. A HEV-es és a vasuti palyahdldzatokon is minden pillanatban
készenlét volt: 0-24 ords pdlyafenntartds, hoekével felszerelt mozdo-
nyok, toretémenetek bevetése vdlt sziikségessé, a folyamatos vdltotiszti-
tds és — ahol lehet — vdltofiités biztositotta a zavartalan forgalmat. Bdr
a forgalomszervezésben hétszer annyi zavart kellett kezelni janudrban
a decemberihez képest, de az alapos el6készités, a folyamatos monitoro-
zds, a megerdsitett tizemirdnyitds, a tartalék szerelvények, az éjjel-nap-
pal folyamatosan végzett, nehéz terepi fizikai munka és az Orszdgos
Havdriakézpont koordindcija biztositotta, hogy a jdratok minden
reggel elindulhassanak” - irta vezérigazgato ur. Lassuk, hogyan élték
meg a legkeményebb napokat azok, akik élesben, testkozelben kiiz-
dottek az elemekkel!

Ha idénként d6cogésebben is, de minden vasttvonal haladt

Nagy Attila, az Eszaki Vasuti Személyszéllitasi Teriileti Igazgatosag
hatvani, balassagyarmati telephelyének mozdonyvezetdje egyaltalan
nem ijedt meg a hdeséstdl és a minuszoktol, hiszen 1988 6ta dolgozik
a MAV-ndl, dizelmozdony-szereli végzettségével a miiszaki problé-
mak sem jelentenek szamara kihivast. Bar a sokat emlegetett *87-es
telet még csak utasként tapasztalhatta meg, de az ideinél sulyosabb
minuszokat, nagyobb havat, komolyabb héatfivasokat is latott mar.
Bizony volt, hogy elakadt a BZ-vel. Az 6nos esé is veszélyes a vasut
szempontjabol, féleg villanyvontatasnal sériilhet a felsévezeték a
pluszsuly miatt, elfagyhat az dramszedd, rdaddsul a fékra rakodva
kid6léseket, akadalyokat is okoz a jég. E tapasztalatokkal a hata mogott
Attila most nyugodtan, rutinosan kezelte a helyzetet. A Hatvanbol és
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Balassagyarmatrol kidgazé vasutvonalakon kézlekedik. 17 tipusvizs-
gdja van, leginkdbb a ,veteranjainkkal” jar, tobbnyire BZ-vel, ami
nem konnyitette meg

a dolgat a rendkiviili
hidegben. Egy modern
motorvonat pillanatok
alatt felftithetd, de egy
BZ-nél a nagy hidegben
hosszabb elokészitési
iddre van sziikség,

mert a vizkort 40 fok
£61é kell melegiteni a
kemény minuszokban
is. , A pdlya dllapota is
odafigyelést igényelt, bdr
a mellékvonalakon a val-
tokezeldk folyamatosan
takaritottdk a vdltdkat,
az elfagyds inkdbb az elektromos dllitdsi févonalakon jelenthetett
nagyobb gondot, ha meghibdsodott, nem flitétt a vélté” - mondta a
tapasztalt mozdonyvezetd. Jegesedés esetén a fékut is hosszabb, fék-
tuskofektetés, stirtibb vonali ellen6rz6 fékproba sziikséges ilyenkor.
A jarmikapcsolasok is nehézséget okoztak, Didsjendnél Attila jo
ideig kalapalta a jeget az Ackerman-valtorol meg a csavarkapocs-
rol. A nagy, egybefagyott h6tombot ilyenkor addig kell {itni, amig
le nem torik, mert melegiteni nem lehet. A FLIRT és KISS esetén
egyszeribb, mert automata a kapcsolas és fiitottek a kapcsoldfejek,
de hallotta a kollégaktdl, hogy az extrém hideg ott is okozott némi
gondot. De azért az 4j, modern vonatok érkezésével, elterjedésével
egyre konnyebb lesz a dolguk.

Nagy Attila

»ldében felkésziiliink a nagy hdra, a minuszokra, és elengedhetet-
len a csapatmunka is!”

Barkoczi Péter fGpalyamester a Palyamiikodtetési Zrt. székesfehérva-
ri fénokségén dolgozik, négy feliigyeleti palyamesterével felel a 40-es
vonal Pusztaszabolcstdl Kelenfoldig tartd szakaszaért. Egy atlagos

téli napon a feliigyeleti tevékenység, a véaltokarbantartas, a vonalak,
szerkezetek, utatjarok figyelése a feladatuk. A felujitott szakaszon
valtofiitések tizemelnek, kisebb hé vagy énos esé nem jelent gondot,
legfeljebb kisebb elekt-
ronikai hibak fordul-
hatnak elé. 10 centis ho
miatt mar lehet kisebb
fennakadas, féleg akkor,
ha gyors iitemben esik,
és nem tud lefolyni az
agyazatba az olvadék.
Ilyenkor beragadhat a
hé a mozgé alkatrészek
kozé, eltomitve a réseket.
Az év eleji rendkiviili
id@szakban a héoatfavas
jelentette a legnagyobb
nehézséget a minusz 10 fok mellett. A valtoftités dolgozott, de nem-
csak a fiiggoleges, hanem a vizszintes havazassal is meg kellett kiizde-
ni, ami folyamatos beavatkozast igényelt kiilonb6z6 szerszamokkal,
sepriivel, kaparéval, kornyezetkiméld jégoldé és valtokend anyagok-
kal. Kritikus helyzet nem volt, hiszen felkésziiltek, tudtak tartani a
tempot. A teriileti igazgatosagi hokészenlétes és a palyas diszpécser
folyamatosan koordindlta a munkdjukat. Ejszaka is folyamatos volt a
beavatkozas az tigyeletes csapatokkal. Hogy mit izenne az utasoknak,
akik csak a késéseket érzékelik ilyenkor? ,,Koszonjiik a tiirelmiiket,
igyeksziink minden eszkozt bevetni azért, hogy ne érzékeljenek fenn-
akaddst a menetrend szerinti kozlekedésben. Fontos hangstilyozni, hogy
nem ijediink meg a h6tol: mdr augusztustol késziiliink rd, az osszes
szerszdmot, eszkiozt dtnézziik, beszerezziik, ellendrizziik a pdlyaszer-
kezeteket, felkészitjiik a téli iizemre. Johet a hé bdrmikor, felkésziilten
vdrjuk! A hatékony beavatkozdshoz persze a megfelelé csapatmunka

is elengedhetetlen. Az esti 6rdkban a bokdig éré héban nem is menne
mdsképp. Egymdst vdltva, dsszefogdssal, csalddias légkorben dolgozunk,
ez sokat segit abban, hogy megbirkézzunk a rendkiviili iddjdrdsi koriil-
ményekkel is” — mondta el Péter.

Barkdczi Péter

»K0szonjiik, hogy eljott értiink a busz!”
Paloczi Adam, a Fejér
Véarmegyei Autébu-

szos Forgalmi Uzem
tartalékos buszvezetdje a
Vali-volgyben teljesitett
szolgalatot a rizikds
idészakban, Baracska,
Bicske, Csakvar térsé-
gében. Az els6 napok-
ban egy régebbi, sz616
Credo busszal dolgozott.
Adam azt hitte, mar az
elindulés is gond lesz
majd a nagy hé miatt, de ~pc - a0

szerencsére nem akadt el

a jarmiivel. Az utak takaritasa is akadozott, de a sz616 buszokkal
ovatosan kozlekedve, odafigyelve el tudott menni mindenhol. ,, A
csuklésokkal volt inkdbb gond, azok tehetetlenek, és a becsukldsgatlo
is letiltja az autébuszt, ha til éles szogben fordul. Hatul nincs sily a
tengelyen, egy kis latyak is elég, hogy csak kaparjon”- mesélte a tapasztalt
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buszvezetd. Kollégank a vallalati képzési program keretében lett auto-
busz-vezetd, tarsasagunk jogel6djénél szerzett buszra jogositvanyt. A
mostaninal is nagyobb hidegben az elfagyott utakon rogton az elején
nagy rutint szerzett Zsambék térségében. Persze most sem volt egy-
szer(i dolga a 20-25 centis hoban. Zamoly-Székesfehérvar kozott egy
10-12 km-es nyilegyenes utszakaszon, a szant6foldek kozott a hofo-
gok nem sokat értek a széllel szemben. Ahol nem voltak fak, bokrok,
ott bizony a kollégank idénként azt sem tudta, az uton halad-e még
vagy mar a foldeken. Utlezdrds is volt, de a ganti kitérd szerencsére
csak 10 percet dobott a menetidén. A tavolsagi vonalakon dolgo-

z6 buszvezet6knek szerinte nehezebb dolguk volt, a Budapestrél
Morra, Papara, Zircre mendknek is keriilnitik kellett Csdkvar, Gant,
Székesfehérvar felé. ,Le a kalappal eléttiik! Nem krumplit visziink,
hanem embereket, els6 az utasok biztonsdga, ezt mindig szem el6tt kell
tartanunk. Az els6 napokban az utasforgalom is jéval nagyobb volt

a megszokottndl, sokan otthon hagytdk az autét. Tobbszor is gondol-
kodtam, hogy megvdrjam-e a hétoldt, vagy lassan el merjek-e indulni.
Nagyobb figyelmet igényelt a rutintalan személygépkocsi-vezeték
iigyetlenkedése is. Az utasok szerencsére nem tiirelmetlenkedtek, st
szinte mindenki megkdszonte, hogy elmentiink értiik. Hdldsak voltak,
ami megdobogtatta a szivemet. Ilyenkor azért latszik, hogy van még
presztizse a szakmdnknak. Emelem kalapom a forgalmistdik, a miiszaki
szakemberek el6tt is, a legnehezebb négy nap valédi harc volt. Elszok-
tunk mdr az ilyen telekt6l. De mindenki segitette a mdsikat, ahogyan
csak tudta!” — zarta meghatottan a beszdmolot Paloczi Addm.

Ujj Zsuzsanna

2026. MARCIUS 23



2026

Az alapbér kozel
10%-kal novekszik,
a SZEP-kartya juttatas osszege

400 ezer Ft-ra no!

Az idén kifutd” 3 éves bérmegallapodas 6nmagaban is 4,7%-0s alapbéremelést biztosit
a MAV-csoport munkatarsai szamara. A januari és a februari fizetések mar ennyivel
nagyobbak voltak a decemberinél, ezzel pedig teljesult a Lazar miniszter ur altal vallalt
2026-0s bérfejlesztés elsd Uteme. Az emelésnek azonban ezzel még nincs vége!
Marciustol - a megemelt bérekre - Gjabb 4,7%-o0s emelés érkezik.

Ennek a kiegészits bérfejlesztésnek kdszonhetéen idén a MAV-csoport
munkatarsainak alapbére kozel 10%-kal emelkedik.

A keresetnovekedést raadasul tovabbi intézkedések is tamogatjak majd, példaul

az alanyi SZEP-kartya juttatas 6sszegének 400 ezer forintra emelése,

amelynek elsd, 200 ezer forintos része marcius 10-én valik hozzaférhetévé.

Tovabbi részletekért figyeljétek O
a MAV-csoport Hirlevelet! MAV =S CSOPORT

A nemzet kozlekedési vallalata
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mint napjainkban, amikor a kerékparos turazas a reneszanszat éli, a vasuti kozlekedés pedig
a fenntarthaté mobilitas alappillérévé valt. A MAV-csoport szolgaltatasai éppen ezt a két
vilagot, a sinek kotottségét és a két kerék kotetlenségét flizik dssze egyetlen harmonikus

Aki valaha is probalta mar a vonatos kerékparszallitast, az pontosan
tudja, hogy ez nem pusztan logisztikai megoldas, hanem a kaland
szerves része: mikozben a tdj elsuhan az ablak el6tt, mi mar lélekben
a nyeregben {iliink, megspoérolva a gépkocsis utazas stresszét és a
forgalmi dugokat. A kindlatunk rdadasul rendkiviil kedvez6, hiszen
a tavolsagtol fiiggetlen, egységesen 500 forintos kerékparjegy, amely
huszonnégy 6ran at érvényes, szinte jelképes Osszegért nyitja meg
el6ttiink Magyarorszag térképét. A modern kor igényeihez igazodva
a MAV+ applikacié hasznalatdval nemcsak a sorban allast keriil-
hetjiik el, hanem tovabbi kedvezményeket is érvényesithetiink, igy

a technoldgia is a kényelmiinket szolgélja az els6 perctél kezdve.
Kiilon 6rombhir a févarosi bringasoknak, hogy 2025 6ta Budapest
kozigazgatasi hataran beliil a kerékparszallitas teljesen dijmentessé
valt a MAV-csoport jaratain, ami 4j tavlatokat nyit a vérosi és el6va-
rosi kozlekedésben is. A rendszeresen utazoknak pedig tovabbra is
érdemes a Kerékpar-orszagbérletet valasztani.

A hazai kerékparos turizmus egyik ékkove kétségteleniil a Tisza-to,
amelynek vonzerejét a MAV-csoport is felismerte, és kifejezetten erre
az igényre szabott jaratokkal igyeksziink kiszolgalni a természetbara-
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élménnyé, lehetdvé téve, hogy a turazok faradtsag nélkiil érjék el az orszag legszebb tajait.

tokat. A tavasz bekoszontével, marcius kozepétdl egészen novembe-
rig kozleked6 Tisza-t6 sebesvonat a Keleti palyaudvar és Tiszafiired
kozott teremt kozvetlen, kényelmes sszekottetést. Ez a jarat nem
csupan egy vonat a sok koziil, hanem a térség titdereje a kerékparo-
sok szdmdra: a szezondlis igényekhez rugalmasan alkalmazkodva, a
nyari csticsiddszakban — méjus kozepétdl augusztus végéig — meg-
novelt kapacitassal, akar 6tven kerékpar szallitasat is lehetévé teszi,
garantalva, hogy senkinek se kelljen lemondania a tervezett tirarol
helyhiany miatt. A Tisza-t6 korbetekerése, kiilonosen a 2020-ban
atadott latvanyos kerékparoshid 6ta, igazi bakancslistds élmény, ahol
a viz kozelsége és a sik terep tokéletes kikapcsolodast nyjt a csala-
doknak és a profiknak egyarant. A korut soran érintett telepiilések —
Tiszafiired, Poroszlo, Sarud - mindegyike sajatos hangulattal varja a
latogatokat, mikozben az EuroVelo 11 nemzetkozi Gtvonal részeként
a Tisza-tavi gatkorona kivalé mindségi aszfaltcsikjan suhanhatunk.

Am Magyarorszéag kerékparostérképe a Tisza-tavon tul is tartogat
izgalmakat, és szerencsére a vasuti halézat szinte minden jelent6s
tajegységiinket lefedi. A Dunakanyar fest6i lankai és a Duna menti
kerékparutak példaul konnyedén elérhet6k a Nyugati palyaudvarrol
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induld, nagy kapacitasti KISS emeletes motorvonatokkal, amelyek a
Z70-es vonalon kozlekedve akdr harminchat kerékpar széllitasara is
alkalmasak, igy nagyobb barati tarsasagok is batran ttra kelhetnek.
AKi a hegyvidéki levegore és a szerpentinek kihivasara vagyik, az

a Matra és a Biikk vadregényes tajai felé veheti az iranyt. A Keleti
palyaudvarrdl Gyongyosre tarté Matra InterRégio vonatok modern,
alacsony padlos FLIRT szerelvényei kényelmes beszallast biztosita-
nak, és Matrafiired felé indulhatunk a végallomasrdl, hogy bevegyiik
az orszag legmagasabb pontjait. Hasonldan csabito célpont Eger és a
Biikkalja vidéke is, ahova az Agria InterRégiéval utazhatunk. Atsz4l-
lassal pedig Mezékovesdnél leszallva a gyogyfiirdok és a kaptarkovek
misztikus vilaga varja a felfedezdket.

Nem feledkezhetiink meg a Dunantil varazslatos tajairdl sem, ahol a
Bakony végtelen erdei és volgyei hivogatjdk a turazokat. A Déli palya-
udvarrél indul6é Bakony és Gocsej InterCity vonatokkal Veszprémig,
nyar elejétdl pedig Zalaegerszegig utazva a Gocsej szivébe csoppenhe-
tiink. Kiilonleges élményt kinal a miiemléki védettségii Bakonyvasut
is, amely Veszprém és Gydr kozott kanyarogva nemcsak utazasi
eszkoz, hanem 6nmagaban is turisztikai latvanyossag, raadasul a
szerelvényein akdr husz kerékpar is elfér, igy a Cuha-

volgyi turak idedlis kiindulépontja lehet. A valtozatossagot kedvel6k
szamara a Zemplén vadregényes vidéke is elérhet6 kozelségbe keriil
az InterCity jaratokkal, amelyek 8-24 kerékpar szallitdsara alkalma-
sak, lehetéséget teremtve Eszakkelet-Magyarorszag felfedezésére.

AP - L

Barmelyik égtdj felé is induljunk, érdemes el6re tajékozodnunk a
kerékparszallitas térképeirdl és a cstcsidészaki foglaltsagrdl, de egy
biztos: a vasut és a kerékpar kombindcidja olyan szabadsagot ad,
amely minden kilométeren 6j élményekkel gazdagitja az utazot.

Molndr Zsolt
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A Bombardier Transportation altal gyartott Talent motorvonatok idén két évtizedes magyar

palyafutasa jol szemlélteti, hogy egy rossz beszerzési dontés milyen hosszu tava problémakhoz
vezethet a vasuti kozlekedésben. A tiz darabbol allo flotta 2006-ban érkezett hazankba, és
mara a MAV-csoport egyetlen kétiramnemii motorvonatcsaladjat alkotja, amelyet leginkabb a
Gyor-Bécs kozotti euregios személyszallitasban hasznalunk.

A Talentek beszerzése egy 2005-6s tenderkiiras kovetkezménye
volt, amelyet eredetileg a Stadler FLIRT motorvonatai nyertek
meg. A vitatott eljarast kovetéen a kormanyzat 2006-ban gyorsi-
tott kozbeszerzési eljaras keretében mégis tiz Bombardier Talent
motorvonat vasarlasa mellett dontott. Az elsé négy szerelvényt
a gyarto az eredeti rendeltetésiik szerint az Osztrak Szovetségi
Vasutak (OBB) szdmdra készitette, a tovébbi hat darab mér koz-
vetleniil a MAV részére késziilt.

A 425-6s sorozatt (korabbi jel6lésiik: 5342) Talent motorvona-
tok haromrészes, csuklds kiviteld villamos motorvonatok. Leg-
nagyobb engedélyezett sebességiik 140 km/6ra, amely megfelel
a Gy6r-Bécs vonal kovetelményeinek. Kiilonlegességiik, hogy
a MAV-csoport egyetlen olyan motorvonatcsalddjat alkotjak,
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amely képes mind a magyarorszagi 25 kV 50 Hz-es, mind az
osztrak/német haldzaton haszndlatos, 15 kV 16,7 Hz-es valtako-
26 dramu betdplalasrdl izemelni.

A jarmuvek hajtasrendszere korszer(i, haromfazisa aszinkron
vontatomotorokra épiil. A vontatomotorok a hajtott forgévazban
a vonat hossztengelyére merdlegesen keriiltek beépitésre, és min-
den hajtott tengelyt egy-egy hdromfazisd aszinkron motor taplal.
A transzformator és az dramiranyito egy kozos, ugynevezett
Power Pack egységet alkot, amely két kiilon kort tapldl — mindegyik
a hajtott forgévazak vontatémotorjait.

A Talentek hazai palyafutdsa azonban kezdettél fogva rogos tton
haladt. A jarmtvek jarmtkonstrukcios hibdk miatt csak rendkiviil
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alacsony, 30-40 szdzalékos rendelkezésre allassal tudtak koz-
lekedni, szemben a FLIRT motorvonatok 95 szdzalék koriili
tizemképességével. A 2012 és 2017 kozott tizemképes darabszdam
hektikusan, mindossze 3-8 darab kozott valtozott, ami azt jelen-
tette, hogy a tiz motorvonatbdl legtobbszor csak harom-négy volt
forgalomban.

A helyzet 2019-re kritikussa valt, mivel hat jarmi futdsteljesit-
ménye elérte az el8irt 1,5 millié kilométeres értéket, igy kotelezd
nagyjavitasuk id8szertvé valt. Az alacsony rendelkezésre allas mar
veszélyeztette a Gy6r-Bécs vonal szolgéltatasanak fenntartasat.

2019 4prilisiban a MAV-START, a MAV Vagon és az OBB kétéves
szerz6dést kotott a teljes flotta feldjitasara, a konstrukcios hibai-
nak megsziintetésére. Az els feldjitott motorvonat 2019 oktébe-
rében allt forgalomba, az atfogd program célja pedig az volt, hogy
2020 végéig mind a tiz Talent atessen a sziikséges nagyjavitdson.

A felujitas kiterjedt a forgovaz egységeire, a fékrendszerre, a
vezetdallasra és az utastérre egyarant. Megujult az tiléskarpit és

a folyosé burkolata is, f6ként magyar beszallitok bevonasaval.
Emellett a jarmiivek kiviil-belil is j arculatot kaptak: a FLIRT
motorvonatokhoz hasonld, kék-fehér-sarga MAV-festést. Egy
motorvonat felujitdsa koriilbeliil 500 milli6 forintba keriilt, a teljes
program koltsége pedig megkozelit6leg 5 milliard forintot tett ki.

A modernizécié célja az volt, hogy az tizemképesség a korabbi 30-
40 szazalékrol 80-90 szazalékra novekedjen. A nagyjavitasokkal
parhuzamosan karbantartasi feltételeket is biztositottak, hogy a
jarmtivek hosszu tavon, gazdasdgosan és hatékonyan tizemeltethe-
ték legyenek.

Ma a tiz Talent motorvonat leginkdbb a Gy6r és Bécs kozotti
eurégios forgalomban latja el feladatat. Bar a flotta létszama szerény
- a MAV-csoport egyik legkisebb motorvonatcsalddja —, szerepe
mégis kulcsfontossdgu a magyar—osztrak hatdron atnyuld vastti
személyszallitdsban. A sikeres feltjitasi program utan ezek a jar-
muvek megbizhatobb szolgaltatast nyujtanak az utazok szimdra,
bizonyitva, hogy megfelelé szakmai odafigyeléssel és befektetéssel
még egy problémads jarmtiallomany is hasznos tagja maradhat a
MAV-csoport gépparkjdnak.

Molndr Zsolt
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Kinaban turnezott
Szimfonikus Zenekar

A MAY nyolcvanesztendds zenekara nagy sikerti kinai turnéval zarta az évet. Az egyiittes 2025. december
26-an indult atnak, és 2026. januar 2-an tért vissza Budapestre. Az utazas soran négy hangversenyt adtak
harom varosban - Sanghajban, Pekingben és Hsziningben -, rangos egyetemi és varosi koncerttermekben.
A kinai turné - barmily nagyszeriinek és izgalmasnak is hat - komoly probatétel elé allitotta a csapatot,
hiszen rovid ido alatt kellett végigutazniuk tobb ezer kilométert, és magas szinvonalon jatszaniuk az azsiai
kozonségnek. A turnérol hazatérd zenészeket az élményeikrél és a legfobb kihivasokrol kérdeztiik.

T TR MRy . [T

Pintér David koncertmester
2019 éta tagja a MAV Szimfonikus Zenekarnak
Miben kiilonbozik a kinai kozonség a magyartol?

Aproésagnak tlinik, de a magyar koz6nség mar megtanulta, hogy egy
komolyzenei koncerten mikor tapsoljon, hogyan viselkedjen. Kina-
ban példdul az alapzaj sokkal nagyobb. Nagyon tévoli, nagyon mas
kultdra var tehat minket egy ilyen turnén. A kinai k6z6nség sokkal
nehezebben tudja kifejezni a tetszését is, gyérebb a taps a zenedara-
bok utdn, mikézben a koncert végén rajongoként lépnek oda hoz-
z4nk, aléfrésokat kérnek. En azt mondandm, hogy nagyon szeretik a
komolyzenét, csak masképp vannak jelen a hangversenyen.

Milyen darabokat adtatok eld, ugyanaz volt a repertoar az dsszes
koncerthelyszinen?

A miisor alapvetéen Gjévi volt, tehat felcsendiiltek Strauss-kering6k,
de hallhat6 volt Lehar Ferenc A vig 6zvegy nyitanya, Kodély Galantai
tancok cimd mive, és két koncerthelyszinen Liszt Ferenc Esz-dur zon-
goraversenye is. Az egészet elvittiik ,,magyar iranyba’, igy izgalmasabb
volt, mint egy megszokott Gjévi miisor, amely sokszor csak Staruss-
darabokbdl all.

Aggodtal-e esetleg a hegediid épségéért, egyaltalan hogyan szallitja-
tok egy ilyen hosszi tton a hangszereket?

Mindenképpen veliink utaznak a repiilén, még a csellok is. Ezt az

Osszes turnénk el6tt le kell egyeztetni az adott légitérsasaggal, a
folyamat része az is, hogy a hangszertokok pontos méreteit leadjuk.
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Az ellenérzések Kinaban elképesztéen alaposak, legtobbszor még a
hegedtigyantardl is jegyzokonyvet vettek fel. A fedélzeti széllitasra
egyébként azért van sziikség, mert a hideg és a razkodds a raktér-
ben kart tehetne a hangszerekben, a poggydaszok dobéldsardl nem

is beszélve. Ilyenkor tehdt a nagyobb hangszerek, mint a hegedd, a
cselld, a tuba kiilon helyjegyet kapnak, a tobbi kisebb hangszer pedig
kézipoggyaszként jon.

Volt valami, ami esetleg meglepett az orszagot illetden?

Kindban 15 évvel ezel6tt voltam eldsz0r, iszonyu sokat véltozott azdta.
A szmog jéformdn megsziint, szinte teljes mértékben atalltak az elekt-
romos kozlekedésre. Készpénzzel sehol, kartyaval is csak ritkan lehetett
fizetni. Féként applikaciot hasznalnak, még az utcazenész is QR-kodot
rakott maga elé, nem kalapot, mint itthon.

Székely Edit fuvolamiivész
1995 6ta tagja a MAV Szimfonikus Zenekarnak
Merre jartal eddig a zenekarral?

Joforman beutaztam veliik a vilagot. Voltam Libanonban, Egyiptom-
ban, Cipruson, Olaszorszdgban, Hollandidban és még sok-sok mas
helyen Eurépaban, felsorolni is nehéz lenne.

Milyennek taldlod a kinai koncerthelyszineket? Az akusztikajuk
mennyire dolgozik a zenészek ala? Szamit ez egyaltalan?

Minden szamit. Valamikor tul kicsi a szinpad, és kényelmetlen, hogy
alig fériink el rajta. A szinhaz jellegli termek szdraz akusztikajuak, az

Balrdl jobbra: Pintér Ddvid, Székely Edit, Kolics Maté

sem kényelmes. Ha minden elfér, és minden tigy szol, ahogy kell, akkor
boldog a zenekar! Kindban az els6 két koncertiinket egyetemi helyszi-
nen rendezték meg, jol szoltak, kitlin6 koncerteket adtunk. A kézonség
is lelkes volt, rengeteg fiatallal. A harmadik koncert egy zart kord
el6adasra emlékeztetett, leginkabb a kertilet helyi vezet6i voltak jelen.
Az utols6 koncerten Hsziningben, a belvdrosban jatszottunk, ott akkor
megtapasztalhattuk, hogy milyen az eurdpai Gjév a kinaiak szerint. A
koncert utan a szallodank tetejére vittek benniinket, lefoglaltak nekiink
a bart, és egytitt szilveszterezhetett az egész stdb. El6ttiink a varos, a
rengeteg tiizijaték — emlékezetes szilveszteriink volt.

Azsidban komoly érdeklédés tapasztalhat6 a klasszikus zene irant.
Latsz valamilyen kiilonbséget az ottani jatékstilus vagy a probafo-
lyamat kozott? Esetleg a kozonség az, ami eltér az itthonitdl?

Legtobbszor — ahogy most is — sajat karmesterrel jatszunk, tehat koz-
vetlen élményem nincs, ugyanazt tapasztaltuk, mint itthon. A kinai-
akrdl viszont elmondhato, hogy mindenkit6l eltanuljak a ,,legjobbat”.
Koncertre is azért jonnek, mert meg akarjak tanulni, hogy milyen az
eurdpai kultira. Rengeteget fejlédtek ebben is: 6t éve beszélgettek,
ragcsaltak, kabatban iiltek be a terembe, mara viszont megvaltozott a
viselkedésiik.

Milyen érzés a MAV Szimfonikusokhoz tartozni és az 6 neviikben
képviselni Europat, Magyarorszagot egy masik kontinensen?

Nagyszerd. A magyarorszagi repertodrban kiemelked6 zenekar a
miénk, sok a fiatal, a lelkes kolléga, és 6rom mindannyiunknak, hogy
amit mi képviseliink, meg tudjuk mutatni a vildgban. Azért dolgozom
itt harminc éve, mert szeretek itt dolgozni, és sosem 4llt szandékomban
mashova dtmenni. Hofi annak idején kitalalta, hogy mi vagyunk a
LMAV szimpatikusok”, azt hiszem, ez a kép él rélunk sokakban.

Mit gondolsz, miért nyilnak meg a zenekar el6tt ilyen lehetdségek?

Ez a konkrét ut nem tul egyedi, sok eurdpai zenekar turnézik Kinaban,
igy mas oldalrdl kozeliteném a lehetdséget: turnézni élmény. Egy ilyen
ut soran a kollegialitds sokkal nagyobb teret kap, mert nemcsak az
ebédsziinetben beszélgetiink, hanem 6ssze vagyunk zarva, mélyebb
eszmecserékre is jut idé. Itt mindenki tud a masikrol, a masik csaladja-
r6l, ez pedig Osszességében jot tesz a tarsulatnak.

Kolics Maté iitdhangszeres miivész
2021 éta tagja a MAV Szimfonikus Zenekarnak
Volt mar ilyen ,,tavoli élményed” a zenekarral?

2024-ben Japanban turnéztunk. Szembetiiné kiilonbség a két helyszin
kozott, hogy az emberek ott sokkal nyugodtabbak. Azt hiszem, hogy a
japanok tarsadalmilag olyan szinten allnak, amilyet sehol mashol nem
tapasztaltam eddig.

MUVESZET

Mit sz6ltal hozza, amikor megtudtad, hogy Kinaba utaztok?

Egy ilyen lehet6ség mindig biiszkeséggel tolti el az embert, presztizs-
utazds és nagyon jé élmény.

Meriiltek fel benned félelmek a kinai turnéval kapcsolatban?

Nagyon vértam, mert mindig jo érzés a zenekarral utazni, de tudtam,
hogy meg fog viselni, és ez igy is lett. Egy ilyen turnét mentdlisan és
fizikailag is birni kell, nekem ez okoz nehézséget. Egy hét alatt négy
koncertet adtunk, négy kiillonb6z6 helyszinen, ami azt jelenti, hogy re-
piltiink, buszoztunk, hotelbe csekkoltunk, probaltunk, koncerteztiink,
majd ujra repiiltiink, és ez folytatodott egészen a hazatértiinkig. Sajnos
a masodik napon lebetegedtem. Laz, rossz kozérzet. Elmondhatatlanul
embert probdlé tud lenni egy ilyen turné. Ezt nehezitette, hogy a repte-
reken - és ugy dltalaban Kindban - nagyon erds az ellenérzés.

Tul vagy egy leanykérésen is: melyik varosban, milyen helyszinen és
hogyan tortént meg az esemény?

Itthon nem terveztem meg semmit, de tudtam, ha adottak lesznek a
feltételek, kint megkérem a baratném kezét. A ChatGPT-vel beszéltem
meg a részleteket: Pekingben a Nyari Palota kertjét ajanlotta, ahol van
egy to. A rajta dtivel® hidat valasztottam, ami egészen jo helyszinnek
bizonyult. Hal’ istennek igent mondott, igy mar a menyasszonyom —
egyébként a zenekar kisegitd zenésze, kiirtmuvész. Tiz év mulva az is
kidertil, hogy ez kellemes emléke maradt-e az utazasnak. (nevet)

Adott a jatékodhoz valamilyen érzelmi tobbletet a leanykérés?

Egyértelmiien jobban éreztem magam, és ez kihatott a jatékomra is,
amely sokkal kénnyedebb, lazabb lett!

Harangozé Anita, a MAV Szimfonikus Zenekar
HR-menedzsere és a kinai koncertkorit turnémene-
dzsere a kiovetkezdket osztotta meg az utrol:

»Nagy drémmel és izgalommal véllaltam el a MAV Szimfonikus Zenekar
turnéjénak vezetését. Ez a szerep teljesen 1ij kihivds volt szdmomra, ezért
alaposan felkésziiltem: novemberben megfigyel6ként kisértem a zenekart
Ausztridba, tovabbd részt vettem a kinai turné el6készitésében — példdaul
a vizumiigyintézésben -, indulds eltt pedig tapasztalt szakemberekkel
konzultdltam, hogy minden eshetdségre felkésziiljek. Ennek ellenére
szdmtalan aprobb, vdratlan helyzettel szembesiiltiink, amelyek gyors és
rugalmas megolddst igényeltek. Bdr az eredeti programterv folyamato-
san modosult, a kinai partnerek igyekeztek végig a kedviinkben jdrni, és
mindent megtettek a komfortunkért.

A muvész kollégak szerencsére nagyon rugalmasan és profi médon
alkalmazkodtak a valtozasokhoz. A legnagyobb probatétel a hazautazas
el6tt ért minket: a repiilétarsasag torolte jaratunkat, igy az utolso, hszi-
ningi helyszinen jéval korabban, délelétt kellett elhagynunk a szallast

a tervezett kés6 délutani indulds helyett. A pihends, varosnéz6s nap
emiatt elmaradt.

Bér feszitett volt a program, és kevés idé maradt a pihenésre, de azért
a szilveszterestét egytitt tudta iinnepelni a zenekar. A kinai partnerek
réadasként még egy meglepetéssel is késziiltek, minden zenekari tag
egy pliisspandat kapott ajandékba. Ezenkiviil kiranduldst szerveztiink
a Kumbum-kolostorba (Taer-templom), a tibeti Gelug szekta egyik
legjelentdsebb kdzpontjaba, és Pekingben a Nyari Palotdt is megcso-
dalhattuk. Hélas vagyok a lehetéségért, és hatalmas 6romomre szolgalt,
hogy elkisérhettem a zenekart erre a felejthetetlen utra”

Benke Mdté
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Az 1857-ben alapitott jogeldd, a Faklyatarsulat, valamint a napjainkban is aktivan

miik6dé MAV Férfikérus nem csupan hangok, kottak és zenemiivek sora: ez a torténet
emberl sorsokrol, baratsagokrol, kozosségformald erorél szol, amelyben az 6romok
mellett az elmulas pillanatai is helyet kapnak.

A korus kottatdraban tobb mint 500 m{ partitiraja taldlhaté meg, le-
fedve a zenei vilag szinte teljes spektrumat: van itt minden az egyhazi
énekektdl és népdalfeldolgozasoktol kezdve az operdkon, operetteken
és musicaleken at egészen a konnytizenei muvekig.

A masfél évszazados kérusmunkat szamtalan hazai és nemzetkozi
elismerés fémjelzi. Ezek koziil kiemelkedik a Csokonai Vitéz Mihaly
kozosségi dij és az Eziist Pelikan dij, amelyekre a kérustagok - vagy
ahogyan egymast nevezik: tagtarsak — killonosen biiszkék. A kérust
1995 6ta Juhdszné Zsakai Katalin karnagy vezeti. Munkdjat szamos
rangos elismeréssel jutalmaztak, tobbek kozott a Szolnokért Emléké-
rem arany fokozatéval, a Kaposvéri Gyula-dijjal és a MAV elnok-ve-
zérigazgatoi elismerésével.

A karnagy asszony kozel harom évtizedes, elhivatott mtivészi munka-
janak gytimolcsét a kozonség egy nagyszabasu jubileumi koncerten
hallhatta Szolnokon, az Aba-Novak Agéra Mivel6dési Kozpontban.
A MAV-csoport és a Magyar Vagon Vastti Kft. tiamogatésaval meg-
val6sulé gélakoncerten a MAV Férfikérus repertodrjénak legszebb
darabjai csendiiltek fel. A két részbdl allo, egész estés miisort a korus
partneregyiittesei tették teljessé: a Szolnoki Kodaly Korus, a Padragi
Banyasz Férfikérus, valamint a Magyar Honvédség Kiss Jozsef 86.
Helikopterbazis Légier6 Zenekara. Az egyéni és kozos eladasok
felejthetetlen zenei élményt nyujtottak. A finaléban minden szélam,
minden hang és minden dallam a MAV Férfikérus 150 éves jubile-
umét korondzta meg. A zenei csticspontot Katona Tamds tenor és
Radvany Andras bariton széloja tette teljessé. A jubileumi gélakon-
cert nem csupan a Férfikorus torténetének kiemelked mérfoldkove
volt, hanem egy emlékezetes kulturalis innep, amely mélté médon
tisztelgett a magyar férfikari hagyomany el6tt.

32 MAV-CSOPORT MAGAZIN

Fontos megemliteni, hogy a tagtarsak éneklés iranti elkotelezettsége
nem teljesedhetne ki a miikodést biztositd intézményi hattér nélkiil.
A MAV-csoport a Vasutas Orszagos Kézmiivel8dési és Szabadidé
Egyesiilet (VOKE) szervezetén, azon beliil a Szolnoki Csomdponti
Miivel6dési Kozponton keresztiil biztositja a 150 éves kérus miikodé-
sének feltételeit, Balazsiné G6dér Agnes igazgaté iranyitasaval.

A MAV Férfikérus mottéja valtozatlan: ,,A dal dsszekot multat, jelent
és jovot!”

A magyar kultiira napja alkalmabol 2026. janudr 22-én Juhdszné Zsdkai

Katalin karnagy a Kulturdlis és Innovdcios Miniszter Elismerd Oklevelét,
Kondor Baldzs koruselnék pedig a Rotary Mecénds dijat vehette dt.

A 2024-2025-6s bajnoki szezonban teljesedett ki az utobbi évek
munkadja, hiszen a csapat a torténete soran el6szor nyerte meg az Extra-
ligat, illetve szintén els6 alkalommal lett aranyérmes a Magyar Kupa
sorozatdban. A nyar folyaman tovabb er8so6dott a keret, az érkezék
egytdl egyig mar jocskan bizonyitottak az el6z6 csapataikban, valamint
a vélogatottban. Kecskeméti Balint a VO Amstettentdl, Varga Péter a
Kecskeméti RC-t6l, mig Ambrus Bence némi kitérét kévetéen az UVC
Holding Graztol tért vissza hozzank. Az idény el6tt nem lehetett mas

a cél, mint hogy egyénileg és csapatként is a leheté legjobb roplabdat
jatssza az egytittes. Rdaddsul mdr idejekordn kideriilt, hogy a hazai
megmérettetések mellett a nemzetkézi porondon is jelentds er6prébak
varnak rank, hiszen harom fronton kell, illetve kellett helytdllniuk.

A CEV Bajnokok Ligéja selejtez6jében Fortuna jovoltabél a spanyol
Guaguas Las Palmas ellen kezdtiink, az ellenfeliinkr6l pedig annyit
kellett tudni, hogy a 2023-2024-es idényben a negyeddont6ig menetelt
az elitsorozatban. Nem virt tehat sétagalopp a csapatra, fiiggetleniil
attol, hogy az elmult idények tatabanyai ,,albérlete” utan ezuttal mar
valéban hazai palyan, a MET Arénaban fogadhattuk az ellenfeliinket.
A selejtez6s parharc els6 mérkézésére 2025. oktdber 21-én keriilt sor,
3:1-es vereséget szenvedtiink, de egyaltalan nem vallottunk szégyent.
A visszavagén ugyan nem jott 6ssze a szettgyozelem, de folytathattuk
a CEV Volleyball Cupban. Elsé ellenfeliink a német Helios Grizzlys
Giesen egyiittese volt, amelyt6l Hildesheimben rendkiviil szoros 6ssze-
csapas végén 3:2-es vereséget szenvedtiink, 4m a fehérvari visszavagon
kivagtuk a rezet, és négy jatszmdban (3:1) gy6ztiink, ezzel a sikerrel
pedig tovabb folytathattuk utunkat a sorozatban. Fortuna most sem
bizonyult tilsagosan kegyesnek, hiszen a kovetkez6 korben egy tjabb
bombaerdés, a lengyel kirakat- és sztarcsapattal keriiltiink szembe. A
legjobb 16 kozé jutasért folytatott parharcban ugyan a varakozasoknak
megfelel6en a korabbi Bajnokok Ligaja-el6dontds legydzte egyiitte-
stinket, &m ezen az estén is elkapraztattuk jatékunkkal a MET Aréna
kozonségét. A tovabbjutas mar két megnyert jatszma utan eld6lt (2:0),
mivel az elsé mérkdzésen a lengyel csapat 3:1-re diadalmaskodott, és
ezzel bejutott a sorozat kovetkezo forduldjaba.

December elsé napjaiban deriilt ki, hogy a gardat 2022 éta erdsitd,

31 esztendds sz€lsé itd, Redjo Koci Katarban folytatja palyafutasat,
honfitdrsa, Redi Bakiri is tavozott, méghozza az Al-Nasr Dubai szinei-
ben. Helyiikre érkezett a montenegroéi Ivan Zvicer és az északmacedén
Aleksandar Ljaftov.

A Kozép-eurépai Liga (MEVZA Kupa) 2023-2024-es idényét 6t gyGze-
lemmel és négy vereséggel az 6t6dik helyen zartuk a sorozat alapszaka-
szaban, igy nem jutottunk a négyes déntébe. Célunk nem lehetett mas,
mint hogy ezt tilszdrnyalja a csapatunk. Az idei alapszakaszt Budvaban
inditottuk, az OK Buducsnosztot a dont6 jatszmaban rendkiviil ered-
ményes jaték utan 3:2-re legyézve. A folytatasban lekopiroztuk az el6z6
mérkdzésiinket, amikor 0:2-rél forditottunk az ugyancsak montenegroi
OK Budva ellenében. A kétszettes hatrany most is megvolt, majd jott a
szépités, de az egyenlitésre ezittal nem futotta, sét a negyedik felvonast
a végén elég siman nyerték a hazaiak (1:3). Majd kovetkezett a szlovén
OK i-Vent Maribor, amely azonban nem okozott gondot, dacara an-
nak, hogy zsinérban ez volt a harmadik egymast koveté mérkézésiink,
és a faradtsag problémakat okozhatott volna, am a legjobb formankat
hoztuk ki magunkbdl, és 3:1-re nyertiink. 2026. janudr kozepén Zag-
rabban két 6sszecsapas vart rank, a horvat MOK Mursa Osijek ellen
mutatkozott be Ljaftov, aki nyomban a kezdé hatosban kapott helyet.
Végiil 6tjatszmads csatdban a hazigazdak voltak a jobbak, de a mdsodik

MAV ELORE
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5 %
osszecsapason a HAOK Mladost Zagreb egyiittesét legySzve teljesitet-
ték a fitk a célt, azaz a négyes dontdbe jutast.

A TippmixPro Férfi NB I. Extraliga alapszakaszaban eddig 14 mérké-
zést jatszottunk le jatszmaveszteség nélkiil.

A cikk folytatdsa a magazin-mav-csoport.hu feliileten, a Szabadid6
rovatban olvashato.
Szupkai Gdbor
Kommunikdcios vezetd
MAV Elére Foxconn
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Januar 30-dn a budapesti Vigad6 impozans épiiletében keriilt sor a 105. Széchenyi-balra, ahol a
hagyomanyokhoz hiven atadtik a kozlekedési szakma egyik legrangosabb elismerését, a Milliarium Aureum
- Aranymérfoldké dijat. Nagy biiszkeség, hogy a vasiti tagozat javaslata alapjan az idei dijazott Jaszberényi
Attila, a MAV Személyszallitasi Zrt. Vasuti Miiszaki Foigazgatosaganak projektszakértdje lett. Attila 1983 6ta
tagja vasutaskozosségiinknek, palyafutisa soran végigjarta a ranglétrat a szerel6i munkakortol kezdve a
mérndki és vezetdi pozicidkig. Szakmai munkassigarol és tovabbi terveirdl interjunkban mesélt.

Mit jelent szamodra a Milliarium Aureum - Aranymér-
foldké dij?
Nagy megtiszteltetés, hogy a tobb mint négy évtizednyi vasu-
tasmunkamat a MAV-csoporton kiviil is elismerték. A dijat a
105. Széchenyi-balon - egyben 25. MAUT-bélon - vehettem at,
melynek mottdja a névadojat idézve ez volt: ,,Egynek minden
nehéz, soknak semmi sem lehetetlen” Ez jol jelképezi, hogy az
elismeréshez a csalddom és a kozvetlen kollégaim tamogatasa is
sokat segftett.

A méltatdasban olvashattuk, hogy szakmai munkdssdgod
meghatdrozo a hazai személyszillitds modernizdcio-
jaban: nevedhez fiiz6dik a 123 darabos FLIRT és a 40
darabos KISS motorvonatflotta beszerzésének és iizembe
dllitasanak miiszaki vezetése. Miben hozott szemléletval-
tdst, 1ij korszakot ezek megjelenése a hazai személyszdl-
litdsban?

A FLIRT és KISS motorvonatok jelents technikai valtozast
hoztak. A beszerzés el6tt felsGvezetdi szinten dontottek arrdl,
hogy a mozdonyos vontatasi vonatok mellett motorvonatok

is fognak kozlekedni az elévarosi személyszallitasban. Szemlé-
letvaltozas volt az is, hogy mig a korabban beszerzett jarmivek
lizemeltetése sajat karbantartassal tortént, az els6 hatvan FLIRT
motorvonat esetében mar a kozbeszerzés kiirasakor eldontott
tény volt, hogy a motorvonat gyartdja fogja a jarmtveket kar-
bantartani 30 éven keresztiil. Ez egy utjfajta helyzetet teremtett.
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Milyen mijiszaki szempontok alapjdn dontottek a beszerzés
inditdsa mellett?

A személyszallit6 jarmiivek atlagéletkora nagyon magas volt,
miiszaki szinvonaluk mar az elsé beszerzések idejében, a 2000-es
évek elején sem felelt meg a kor elvarasainak. Cél volt az utasok
igényeinek korszer(i, magas szinvonalu kielégitse és a 160 km/h
sebességgel torténd kozlekedés biztositasa.

Mik voltak a f6bb mérfoldkivek, feladatok és a legna-
gyobb kihivdsok ezen projektek sordn?

Feladatom a gyartoval torténé miiszaki egyeztetések, a miszaki
témakkal kapcsolatos tigyek osszefogasa, a dokumentaciok, okta-
tasok és a szerz8déses teljesitések feligyelete, valamint a garan-
cidlis kérdések rendezése volt. A legfontosabb mérfoldkoveket a
prototipusjarmtivek atvétele, a tipusvizsgalatuk, majd a hatdsagi
engedélyiik megszerzése jelentette.

Hogyan lehetett Gsszehangolni az 1ij jarmiitechnologidkat
a meglévo infrastruktiraval?

Az elsé hatvan FLIRT motorvonatot a Stadler cég tartja karban a
FLIRT motorvonatokhoz kialakitott, a motorvonatokhoz épitett
pusztaszabolcsi karbantartd bazisan. A kovetkezd hatvanharom
FLIRT motorvonat karbantartasa Istvantelken torténik, itt ki
kellett alakitani a motorvonati karbantart6 bazist. A KISS mo-
torvonatok karbantartasa pedig Szolnokon térténik a motorvona-
tokhoz atalakitott csarnokban.

Részt vettél a jarmiivek egységesitésében is. Mit jelentett ez
pontosan?

A KISS motorvonat beszerzésével egy idében kezd6dott az elsé
hatvan FLIRT motorvonat miszaki szinvonalanak névelése
érdekében elvégzett, igynevezett ,egységesitési” projekt, melynek
keretében az el8szor beszerzett jarmtvek — az utaskiszolgalas
javitasa érdekében — a késGbbi 63 db FLIRT miszaki szinvonalat
elér6 kialakitasuak lettek.

Irdnyitdsoddal tortént az ETCS vonatbefolydsolo rendsze-
rek telepitése is a régebbi FLIRT jarmiivekre. Mit jelentett
ez a mindennapi vasiiti miikodés szempontjabol?

Az els6 60 FLIRT motorvonat a szallitaskor csak EVM vonatbe-
folyasolo berendezéssel rendelkezett. Az ETCS-palyak kiépitése
sziikségessé tette az ETCS-rendszer beépitését a korabban iizem-
be helyezett FLIRT motorvonatokba. A korszer(i vonatbefolyasolo
berendezés beépitésével nétt a jarmiivek kozlekedés- és utasbiz-
tonsaga, illetve megvaldsulhat a megfelel6 palya mellett a 160
km/h-s menetrend szerinti kozlekedés is.

Hogyan kezelted a projektek kozben fellépo kritikus hely-
zeteket vagy felmeriilo varatlan miiszaki problémdkat?
Voltak ilyenek?

A projektek soran sok alkalommal fordult el el6re nem latha-

t6 helyzet, amelyeket koriiltekintéen kellett kezelni a kozos és
kolesonos egyiittmiikodés keretében, betartva a szerz6désekben
rogzitett kovetelményeket. Minden eset, amely el6fordult, teljesen
egyedi, és ennek megfeleléen nem lehetett egységes kezelési
modot kidolgozni.

Ez leginkabb 2020-ban, a koronavirus-jarvany idején jelentett
kihivast.

BUSZKESEGUNK

részt, valamint a nemzetkozi kocsik iizemeltetésével foglalkoz-
tam. Részt vettem a Bhv és a 3. generécios IC-kocsik felujitasaban,
valamint a Desiro motorvonatok beszerzésben is. F6 tevékeny-
ségem mellett a Baross Gédbor Oktatasi Kozpontban tartottam
oktatasokat.

Pdlyafutdsodnak mely eredményeire vagy a legbiiszkébb?

Az 1j, illetve korszerusitett jarmuivek beszerzésében vald részvé-
telre. Természetesen a FLIRT és KISS motorvonatok beszerzése
szamomra maradandé élményt jelentett, amelyek soran nagyon
sok felkésziilt, magas szinvonalon képzett szakemberrel ismer-
kedhettem meg a cégemen és a Stadler-cégen beliil. Halas vagyok,
hogy sok 4j dolgot tanulhattam télik.

Mi ad ma is motivdciét a munkddhoz tobb mint négy
évtized utdan?

A projektek sikeres teljesitése és a pozitiv visszajelzések, valamint
minden olyan dolog, amelynek van értelme és el6revisz. Szeretem
a vasutat, a kozos munkat a kozvetlen kollégékkal és a kihivasokat.

Van-e olyan emlékezetes torténeted vagy helyzeted a
palyafutdsodbdl, amelyet szivesen megosztandl az olva-
sokkal?

Tobb emlékezetes élményem volt a projektek soran felmeriil6
problémak felismerésével, megoldasaval kapcsolatban itthon és
kulféldon is, mint példaul csatlakozas lekésése, palyaudvaron
torténd éjszakazas. Talan az egyik legemlékezetesebb a KISS mot-
orvonat beszerzéséhez kapcsolodik. Az egyik kiilfoldi munkana-
pon estefelé a kollégakkal benéztiink egy katolikus templomba.
A templomajté automatikusan nyilt, amit az tett lehet6vé, hogy
hasonl6 zarrendszer volt benne, mint a FLIRT és a KISS motor-

»A dijat a 105, Széchenyi-bdlon - egyben 25. MAUT-bdlon - vehettem dt, melynek mottdja a
névaddjdt idézve ez volt: ,Egynek minden nehéz, soknak semmi sem lehetetlen.” Ez jol jelképezi,
hogy az elismeréshez a csalddom és a kozvetlen kollégdim tamogatdsa is sokat segitett.”

Hogyan ldtod, melyek a magyar vasiiti személyszdllitds
legfontosabb miiszaki fejlesztési prioritdsai a kovetkezd
évtizedben?

Minél tébb korszer(i jarmu beszerzése a cél - a £6- és mellékvo-
nalakra is —, illetve az ehhez sziikséges karbantarto infrastruktira
fejlesztése és a megfelel6en képzett munkaerd biztositasa. A gyar-
tok bevondsa a karbantartasba nagyobb hangsulyt fog kapni.

1983 ota végigjartad a ranglétrdt a szerel6i munkakor-
tol kezdve a mérnoki és vezetdi poziciokig. Mesélnél réla
roviden?

1983. mércius 1-jén a MAV dombovari Vontatdsi Fénokségén
kezdtem el dolgozni jarmuvillamossagi szerel6ként. A Kand6
Kélman Villamosipari Miszaki Féiskola elvégzése utan mar friss
diplomas mérnokként folytattam a munkat, tovabbra is Dom-
bévéron. Ezt kévetéen a MAV Tervezdintézetben dolgoztam
tervezéként.

A tervezést kovetden a Keleti palyaudvaron 1évé Gépészeti F6-
nokségen az akkor érkezé CAF kocsikkal foglalkoztam reszor-
tosként. Szakmai életutam kovetkezé allomasa a MAV Vezérigaz-
gatdsag Gépészeti Fosztalya volt, ahol vasuti személykocsikkal
és motorvonatokkal kapcsolatos beszerzési eljardasokban vettem

vonatokon, ez a , KABA” rendszer, igy a zérat alaposabban szem-
tgyre vettiik, majd az tires templomban talaltuk magunkat. Kis
id6 mulva egy néni érkezett oda, majd tavozott. Mi is tavoztunk,
és nemsokdra egy minden technikaval felszerelt rendéraut6 érke-
zett mellénk, és elkezdték az igazoltatast. Kinyitottdk a kocsijuk
hatsé ajtajat, el6vettek onnan egy kockas fiizetet, amelybe minden
adatot beirtak, ezt kovetden a szallodat felhivva leellenériztek
minket, majd mehettiink tovabb. J6 volt latni a svéjci rendérség-
nél ezt a technologiai kontrasztot.

Van olyan szakmai cél vagy projekt, amit mindenképpen
szeretnél még megvaldsitani?

Jelenleg a projektek dltalanos garanciaidejének lezarasa torténik,
ami varhatdéan augusztusig befejez8dik. Célom, hogy ezek a
projektek sikeresen és a tervezett id6ben lezaruljanak. Augusztus-
ban 65 éves leszek, igy terveim szerint akkor 4j korszak kezd6dik
majd az életemben, gyakrabban szamithat ram a népes csaladom.

Szeretettel gratuldlunk a rangos kitiintetéshez, tovdbbi
sikerekben gazdag munkdt kivanunk!

Ujj Zsuzsanna
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Alomjdrmiibél szellemjdrat
Az elsé hotelbusz kiilonos utjai

1967. oktober 31-én, este 22.50-kor egy kiilonleges csuklds busz indult az akkor Engels térnek nevezett
Erzsébet téri buszvégallomasrol. A jarmi oldalan Hotelbusz felirat diszelgett, odabent pedig az
atlagosnal joval kényelmesebb iilések, biifé és halofiilkék alltak az utasok rendelkezésre. Az atvonal
sem volt atlagos: Budapest-Székesfehérvar-Veszprém-Siimeg-Zalaegerszeg-Lenti...

Az 1961-ben megrendezett Budapesti Nemzetkozi Vasar egyik — sz
szerint is - legnagyobb szenzacidjat az Ikarus mutatta be. A K-180
jelii busz a hazai autobuszgyartds torténetének leghosszabb és legna-
gyobb befogaddképességli kocsija volt a 180 féréhelyével. Igaz ugyan,
hogy 1961-ben a BNV sztarja volt, am azt nem kototték a latogatok
orréra, hogy a kidllitott buszban nem volt motor. Es utana sem vagy
két évig. Csak 1963-ban késziilt el a Csepel Autégyarban az a Jarmii-
fejlesztési Intézetben megalmodott, 180 lderés motor, amelyre az 50-
es évek vége Ota vartak a buszgyarban. Az ekkor mar hivatalosan is
Tkarus 180-asnak nevezett buszok els6 széridjanak Budapesten kellett
volna bizonyitaniuk, de a Csepel motorok csiitortokot mondtak. Javi-
tani sem tudtak Gket, ezért az 0j buszokat félre kellett allitani. Ot éven
keresztiil kisérletezgetés zajlott, és csak 1968-ban sikeriilt megfeleld
motort épiteni a buszba, igy a szdzas nagysadgrendi sorozatgyartas is
csak ekkor kezdédhetett.

A MAVAUT/Volan azonban nem a bizalmatlansig okdn nem vasérolt
Tkarus 180-asokat, hanem mert ezek egytdl egyig varosi buszok
voltak, tavolsagi valtozatuk egyaltalan nem késziilt. A hetvenes évek
kozepétél megjelend Ikarus 280-asok megjelenéséig a Volan csuklds
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flottaja csakis sajat gyartdsi buszokbdl allt, amelyek sokkal olcsobbak
voltak, mint a vadonattj Ikarusok. De a MAVAUT egy Ikarus 180-ast
mégis megvasarolt, de azt haszndltan. Az 1964-es évjarata buszba brit
Leyland motort épitettek, a FAU tulajdonéba keriilt, de 40 ezer kilo-
méter prébafutds utdn nem tartottak igényt rd. A MAVAUT ezutdn
vasarolta meg, eleinte a pécsi varosi forgalomban jart, de 1967 8szén
egy nagy otlet szolgalataba helyezték.

Nem hadlé

1967-ben 1j, képes havilap jelent meg a MAVAUT gondozésiban
Volan cimmel. A szeptemberi cimlapon egy nagyon boldog anyu-
ka és gyermeke, valamint egy pincérhez hasonlatos férfi lathatd,
»Haléfiilkés autobusz (tuddsitdsunk a 11. oldalon)” felirattal. A 11.
oldalon pedig tovabbi képek mellett olvashatjuk: ,, Augusztusban
késziilt el az els6 magyar halofiilkés autdbusz, amelyet egy 180-asbol
alakitottak 4t. Az utolsé simitasokat a MAVAUT miihelyében kapta.
Ugyanis az atalakitast végzé Budapesti Jarmu Ktsz-nek nem volt

olyan hosszu festcsarnoka, ahova a csuklds autdbusz beférhetett
volna. Az autdbusz - kiilseje ismert a févarosi forgalombdl — impo-
zans latvanyt nyujt. Els6 részében hat, kétszemélyes fiilke talalhato.

A hélofiilkék burkolata vilagos nyarfalemez, a kék bevonatu kanapék
egy mozdulattal 4talakithatok emeletes fekvShelyekké. A busz hatsé
- csukl6 utdni - részében tizennyolc un. »repiil6iilést« lehet fekhellyé
atallitani. Itt kapott helyet a zuhanyoz6 is és a falatoz4”

A cikkben a Budapesti Jarm{ Ktsz illetékese, a buszbelsé tervezéje,
Csernyi J6zsef mondta el, hogy a MAVAUT vezérkara nyugatné-
met példak alapjan dontott az atalakitasrol. ,A tervez6i munkat
kissé megnehezitette, hogy egy alacsony platéju, varosi forgalomra
késziilt jarmtivet kellett atalakitani. Ezért a nyugati konstrukciokkal
ellentétben mi a padld alatti részt nem tudtuk kelléen hasznositani
pl. a csomagok elhelyezésére” — nyilatkozta a tervezd, de elmondta
azt is, hogy a buszon a masodosztaly annyit tesz, hogy az tiléseket
lehet fekhellyé alakitani, mig az elsé osztalyt utasoknak 6 kétszemé-
lyes, fekhelyes fiilke all a rendelkezésiikre. A tervezdé elmondta még,
hogy kétféle flités, zuhanyozd, illetve bar is lesz a buszban, az csak a
késdbbi hirekbdl deriilt ki, hogy vécé nem volt. ,,Az autébuszt latva
a Budapesti Jarmi Ktsz jo munkat végzett. A kozonség véleményérol
pedig az els6 nemzetkozi Gt tapasztalatai utan szamolunk be” - fog-
lalta 6ssze a Volan wjsagirdja. Nagyobbat nem is tévedhetett volna.

Drdga, rdzos, keskeny

A csodabusz szeptemberi bemutat6jan elhangzott, hogy el6bb
belf6ldon prébaljak ki, nyaron pedig a jugoszlav tengerpart lesz a cél.
Ahogy a cikkiink elején irtuk, az els6 hotelbusz 1967. oktéber 31-én
indult Budapestrél Lentibe — fél Nyugat-Magyarorszag érintésével.

A jaratot igy hirdették a lapok: ,, A hotelbusz kedden, csiitért6kon, és
vasarnap 22 dra 50 perckor indul a budapesti Engels térrol, és Székes-
fehérvar, Veszprém, Stimeg, Zalaegerszeg érintésével masnap reggel 6
6ra 45 perckor érkezik Lentibe. Lentibdl szerdan, pénteken és hétfén
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este 22 o6ra 10 perckor indul a hotelbusz, a mar emlitett Gtvonalon
masnap reggel 6 6ra 45 perckor érkezik a févarosba.”

Noha azéta majd’ hatvan év telt, a jarat uitvonala és menetideje
kapcsan is jogos a kérdés: mennyire volt életszert egy ilyen vonalon
kozlekedd buszt forgalomba allitani, és kinek volt erre igénye? Mert
igaz, hogy a korabeli beszamoldk szerint az akkor még jugoszlav
hatératkel6ként szamontartott kozség (Lenti 1969-ben kapott nagy-
kozségi és 1979-ben varosi rangot) is a fejlédés ttjara 1épett azzal,
hogy a Zalaegerszegi Ruhagyar itt 1étesitett tizemet, azért orszagos
hirti mégis a laktanyajarél volt. Am abban egészen biztosak lehetiink,
hogy kimends kiskatonak biztosan nem utaztak a ,,hotelbuszon”
Nem tudték volna kifizetni a jegy drét, és nemcsak 6k nem. 126 forint
volt a ,csak oda” jegy, és a halohelyért még 35 forint feldrat kellett
fizetni. Ennyibdl, azaz 161 forintbdl egy teljes havi budapesti felnétt
kombinalt (autébusz) bérletet (110 Ft) és egy teljes havi budapesti
feln6tt-villamosbérletet lehetett venni (45 Ft), és még maradt 6 forint.
Az sem volt a legjobb émen, hogy a MAV éppen akkor sziintette meg
a belfoldi halékocsi-szolgéltatasat — az érdektelenség miatt. A kiilo-
nos éjszakai utvonal taldn a kovetkez6 évi jugoszlaviai nyaralasokat
készitette volna el6, de bajok voltak a busszal is. Az Ikarus 180-as-
nak hivatalosan 60 km/h volt a legnagyobb a sebessége, 4m mivel a
halérész a csukld mogott volt, a kilengések, razkodasok miatt a még
ennél alacsonyabb sebesség is kellemetlenségeket okozhatott a fekv
utasoknak. Nem beszélve arrol, hogy az agyak gyerekekre voltak
méretezve. Nem volt vécé, a fiités rapszodikus volt. Utasok alig-alig
akadtak, elégedett utas pedig egyaltalan nem.

A téli ledllas utan, 1968. méjus 2-an elég nevetségesnek tlint, hogy a
hotelbusz immar ,,nemzetkozi jaratként” indult, mivel csak any-
nyi tortént, hogy Lenti utan a jarm atgurult a hatdr taloldalara,
Murakereszturra is. Nem csoda, hogy ezt a jaratot mar a nydr vége
el6tt megsziintették. Egy évvel késdbb Szeged lett az 4j tti cél, de par
menet utin immar a vallalat illetékesei is belattak, hogy ennek igy
nincs jovdje.

Legdt Tibor
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100 évvel ezel6tt, 1925-26-ban a MAV, a GySEV és az Arad és Csanadi Egyesiilt Vasut (ACSEV) iizemében a belsé égésii
motoros kocsikkal egy uj korszak kezdddott. 2025 decemberében jelent meg Szécsey Istvan , 700 év a magyar vasiit
szolgdlatdban. A MAV és mds hazai vasutak két- és hiromtengelyes Ganz motor- és pétkocsijai 1926-tél napjainkig”
cimii, legujabb kényve, amely errdl és a tovabbi évekrdl szol. A MAV-csoport Magazin szandéka, hogy a témét kiilon is
bemutassa. A soron kovetkez6 téma a sinautobuszok megjelenése a hazai vasutakon.

Az 1920-as évek kozepén a hazai vasutak a személyforgalom lebonyoli-
tasahoz kis tizemkoltségt, a forgalomhoz jol alkalmazkodo, gazdasagos
jarmiiveket is igényeltek. E kovetelményeket az 6nmagukban jarathato
sinautobuszok, késébb a nagyobb forgalomnal pétkocsik vontatésara is
alkalmas motorkocsik tudtak teljesiteni.

Jelen irds a Duna-Széva—Adria Vasut (DSA), a Gyér-Sopron—Ebenfurti
Vastit (GySEV), a MAV és a Debrecen-Nyirbétori Helyiérdekd Vasut
(DNyBV) 1925 és 1929 kozott tizembe dllitott kis fér6helyt, kéttengelyes,
benzinmotoros, mechanikus eréatviteld, egyiranyt forgalmd, de tolatds-
ra képes sinautébuszait ismerteti. A Budapest Székesfévaros Kozlekedési
Rt. (BSzKRt) kétiranyban kozleked kocsikat szerzett be. E tipusokat a
Ganz, a m. kir. Allami Vas-, Acél- és Gépgydrak (MAVAG) és a Magyar
Waggon- és Gépgyar (MWG) gyartottak. A Ganz sajat fejlesztést, a
misik két gyar német gépi berendezést épitett jarmveibe.

A jarmuszerkezet fejlédésének eredményeként az 1920-as évek kozepén
elterjedt szegecselt acél szekrényvaz kiszoritotta a balesetveszélyes fa
szekrényvazat. A motorkocsik gépi berendezése részére az I. vilaghaboru
kovetkeztében gyorsan fejlédé gépkocsigydrtas egyre jobb bels6 égési
motorokat és mechanikus sebességvaltokat kinalt. Igy adott volt a vastti
sinautobuszok és motorkocsik gyartasanak lehetésége.

A magyar magénvasutak és a MAV az 1920-as évek kozepétél belsd
égésti motoros vasuti jarmiivek beszerzését tervezték. EIGbb killonleges
forgalmi feladatokra szant, az autébuszokhoz hasonlo, egy iranyban
kozlekedd, potkocsi vontatasdra nem alkalmas, kis befogadoképességii
sinautobuszok jottek szoba. E jarmiivek fejlesztése és gyartasa teriiletén
a Ganz és Tarsa- Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar Rt. (a tovabbi-
akban: Ganz-gyar) ttoré tevékenységet fejtett ki. Bar tobb mas hazai
vagongyar szép eredményeket ért el a motoros vasuti jarmiiveivel, a
vezetd szerep a Ganz-gyaré volt.

Elsoként a Déli Vaspalya Tarsasag hazai utédja, a DSA igényelt egy olyan
jarmiivet, amely egyes balatoni allomasokon atveszi a Budapestrél érkezd
gyorsvonatnak a kisebb helyekre tart6 utasait, vagy a gyorsvonat el6tt in-
dulva az utasok pl. Lepsénynél atszéllnak a févérosba mend gyorsvonat-
ra. A DSA kéttengelyes, benzinmotoros, sik palyan 75, 7 %o emelkedén
60 km/h sebességii tipust akart. 1925. janudr 24-én, 30 000 aranykorona
egységaron két kocsit rendeltek.

A Ganz-gyarnak a téma nem volt 01j, mivel autdbusz-karosszériat mar
korabban is szallitottak. A hajtomu sem jelentett problémat. A 9500 mm
hosszu, 5700 mm tengelytavi, 750 mm kerékatmérdji, 6760 kg tomegti
sinautobusz villamos vilagitasu utasterébe oldalanként két ajt6 veze-

tett. Fiitésre a motor hiit6vizét hasznositottdk. A 29 pérnds til6helyet a
kozépatjaroba rakhato ot potszék egészitette ki. Az utastéri ablakok koziil
oldalanként kettd nyithat6 volt. A vezetéfiilke az utastértol el volt vélasztva.
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A DSA sinautobusz 1925 februdr 15-1 W, 40584 jellegrajza
(a szerz0 gytjteménye)

A sinaut6buszt négyhengeres, 56 LE (41 kW) teljesitményti, IV AmC1 ti-
pust Ganz benzinmotor hajtotta. A motort Bosch villamos indit6val vagy
kurblival inditottak. A motor és a sebességvalto kozotti lemezes dorzskap-
csolot a vezet$ pedallal mikodtette. Az 6tfokozatt sebességvalto elére 6,
11,21, 40 és 76, hatra 11 és 21 km/h sebességet tett lehet6vé. A fogyasztas
251/100 km volt.

Az 1-2 palyaszamu, sarga, feliil fehér DSA jarmuvek kisérleti tizeme 1925.
junius 10-én kezd6dott. A hatosagi vizsgak jilius 8-an és julius 2-an voltak.
A reggel 7:00-kor Balatonszentgyorgyr6l indulé, mindenhol megalld
sinautobusz kb. kilencre ért Lepsénybe. A Budapestre tart6 gyorsvonat
Balatonszentgyorgyrél 7:30-kor indult. Erre Fonyédon, Balatonbogléron és
Siéfokon tudtak a sinautébuszrol atszallni.

L

A DSA egyik Ganz sinautobusza (a szerzd gydjteménye)

A DSA a jo tapasztalatok alapjan 1926. januar 5-én Ujabb sinautébuszt
rendelt. A 3-as sinautébusz 1926. junius 23-4n vizsgazott. Ot- helyett ha-
romfokozatu sebességvéltoja 18, 41 és 76, hatra pedig 15 km/h sebességet
tett lehet6vé.

A DSA-t 1932-ben a MAV vette 4t. A 4-6 pélyaszdmt Ganz sinautébu-
szok, oldalaikon még éveken at nagy ,DSA” felirattal Székesfehérvér és
Dombévar kornyékén kozlekedtek. A jarmiivek a II. vilaghaboru dldo-
zatai lettek. A 4-es eltlint, az 5-0s és a 6-0s vélhet6en Csehszlovakiaba
keriilt. Uj palyaszamot nem kaptak, és hamar leselejtezték Sket.

A GySEV-nél az 1920-as évek gazdasagi nehézségei koltségcsokkenté-
seket eszkozoltek. Ennek része volt a motoros iizem bevezetése. Osztrdk
sinautokat, majd 1 110 000 000 Korona (88 800 P) aron két Ganz sinau-
tobuszt rendeltek. Ez utébbiakat a Sopron és Gydr kozotti gyorsvonati
forgalomra szantak. Az 1925. nyaréan iizembe allo, M1 és M2 pélyaszamu
z6ld Ganz sinautébuszok megegyeztek a DSA tipusaval. Az M2 sinau-
tébusz 1925. julius 21-én Csorna és Sopron kozott 82 km/h sebességgel
vizsgazott. A sebességet 70 km/h-ban irtik el6.

A két GySEV sinautdbusz tiz éven at kozlekedett Sopron és Gydr kozott
gyorsvonati forgalomban. 1935. julius 29-én helyiiket nagyobb és kor-
szertibb, Ganz-Jendrassik dizelmotoros kocsik vették at. A GySEV-nél
ezutdn a sinautdbuszok kisegité feladatot lattak el. A II. vilighdboruban
stlyosan megsériiltek. A jarmuveket a kovetkez6 hénapokban a szovjet
Vor6s Hadsereg hasznalta, majd a GySEV visszakapta Gket. 1953-as selej-
tezésuikig kirandulokat és sportolokat szallito menetekben jartak.

A DNyBV az M.1 és M.2 sinaut6buszokkal az 1926. julius 22-i hatosagi
vizsga el6tt 65 km/h sebességli probameneteket tartott.

A sinautobusziigyb6l az MWG sem maradt ki. Az 1927-29-ben gyartott
5 db jarminél a motor a jarmiivezet6 mellé kertilt, igy azonos féréhely-
szam mellett a Ganz tipusnal révidebb volt.

A 4700 mm tengelytavi, 8 t legnagyobb tengelyterhelésti favazas sinautd-
buszokat a Raba-L tehergépkocsik német licenc szerinti, 46 LE (34 kW)
teljesitményti négyhengeres benzinmotorja hajtotta. A végsebesség 60
km/h volt. A fék kiilsépofas, nyolctuskds kézi és négy kerékre haté, belsé-
pofas Dewandre vakuumfékbdl allt. A vontatds ,.fiilszeg”-en at kapcsold-
riddal tortént. A fiitést a kipufogdgaz hdje biztositotta. A villanyvildgitasa
utastérben 24 mdsodosztalyu iilés volt, amelyet 6t potiilés egészitett ki. A
szell6zést feliil nyithato ablakok biztositottak. A b6rondok az alvaz alatti
kiils6 poggyasztartokba keriiltek.

A MAV részére gyértott ,,1. sz. Sinautobusz” 1927. mércius 22-én vizsgazott.

A MAV 1927. szeptember 29-én az el6z6vel csaknem azonos jarmiivet
rendelt az MWG-t6l. A ,,2. sz. Sinautdbusz” 1928. oktéber 27-én vizsgazott.
Honaéllomasa Celldomolk lett. A ,,3. sz. Sinautdbusz” 1929. majus 24-én
hagyta el a gydri nagyiizemet. Az 1934. szeptember 22- MAV-éllaglista
szerint a 2-es és 3-as sinautobuszok a nagykanizsai f(it6hdz éllagaba
tartoztak.

A DNyBV a novekvé forgalmi igények miatt a MAVAG sinautébuszoknal
nagyobbat akart. Az 1927. december 23-an Gy6rb6l rendelt jarmdi fallal
levélasztott utastermében 8 masod- és 21 harmadosztalyu ilhely volt.

A Kkézi- és Knorr-fékes, pdtkocsi vontatdsara alkalmas, kozponti vond- és
titkozOkésziilékes, 1928. junius 30-ra elkésziilS jarmii az M3 palyaszamot
kapta. A sinautébusz szine az ablakok alatti olivzéld diszléciga MAV 1-2.
oszt. személykocsiknal el6irt sotétzold volt. A szekrényt ettdl felfelé gyen-
gén zoldes elefantcsontszinre festették. A tetd fekete volt.

A DNyBV az elsével azonos masodik sinautobuszat az MWG-t6l 5 honap,
de lehetdleg rovidebb szallitassal 1929. marcius 21-én rendelte. Az M4
pélyaszdmt jarmd 1929. szeptember 11-én 4llt izembe. A MAVAG-jarm{-
veket ,,kis’, az MWG-kocsikat ,,nagy” sinautébusznak hivtak.

ANNO

Az 1920-as évek kozepén a Magyar Vasuti Forgalmi Rt. (MVF) kezelé-
sében 4ll6 DNyBV, Debrecent Nyirbatorral 6sszekotd, normal nyomtava
vonaldn naponta néhany vegyesvonatpar jart. 1926 elején a jobb utaski-
szolgalast biztosité sinautobuszok beszerzésérdl hataroztak.

Az 5450 mm hosszti, 2800 mm tengelytavi GyK-1 (Gyorskocsi 1) MAVAG
sinautdbuszokba a német National Automobil Gesellschaft (NAG) D4
tipusd, négyhengeres benzinmotorja kertilt. A hiité a kocsi elején volt.
A kocsiszekrényt a Ganz tervezte és gyartotta.

A MAVAG f8villalkozdsi, német gépi berendezést,
Ganz jirmiiszerkezetii M.2 pdlyaszdamu DNyBV-sinautobusz (MMKM)

Az 1 vilighaboru végére Budapesten a tdmegkozlekedési eszkozok a
tulzott igénybevétel, a rossz alkatrészellatas és a nem megfelel fenntartas
miatt leromlott allapotba kertiltek. Az 1923-ban létrej6tt BSZKRT mindent
megtett a gondok enyhitésére. 1926. jilius 14-én a fejlesztési program
részeként az éjszakai forgalom lebonyolitdsara 6t sinautobuszt rendeltek a
Ganz-gyartol.

A BSZKRT f6tervei szerinti 3600 mm tengelytavu, kéttengelyes tipust
Ganz IV AmC1 130/160, 45 LE (32 kW) teljesitményti benzinmotor
hajtotta. A 3100-3104 palyaszamu, 30 km/h sebességti jarmuvekben 24
tl6hely volt.

A BSzKRt 3101 pélyaszamu benzinmotoros Ganz sinautdbusza a
gydrhoz kozeli, népligeti villamos-végdllomasnal

A jarmuvek 1927. szeptember 21-én, Budapest és Pestszentl6rinc kozott
vizsgaztak. Az 6t sinautobusz koziil négy volt iizemben, mig egy tartalék volt.
Tarolasuk a Baross forgalmi telepen volt. A ,,sinautémenetek’-r6l a BSZKRT
3/1928 korrendelete igy irt:

,»1928. janudr 1-t8] kezd6déen egy-egy benzinmotoros sinauté kozlekedik:
L. a Rokus korhaztdl - Pestszentlrincre

II. a Népszinhdztol - Pestszenterzsébet, Piac térre

I11. a Berlini térr6l - Rakospalotéra

IV. a Berlini térrdl - Obudéra” 4 4
Szécsey Istvdn
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Baranyborda citrusos-zoldfiiszeres
morzsaban

Hozzdvaldk: 3 szelet baranyborda személyenként, s6,
bors, olivaolaj, 10 dkg pankémorzsa, 1 cs petrezselyem,
kakukkfd, 1 db lime

Elkészités: A baranybordéakat csonttal egyiitt megtisz-
titjuk és felszeleteljiik. Tenyeriinkkel 6vatosan meg-
csapkodjuk, so6zzuk, és zsirpapirral lefedve pihentetjiik.
Kozben elkészitjiik a zoldfiiszeres, roppands morzsat. A
pankdomorzsat, a petrezselymet, csipetnyi kakukkfiivet, a
lime reszelt héjat és egy kevés olivaolajat 6sszeturmixo-
lunk. Beleforgatjuk a baranybordakat, és forr6 serpenyd-

A friss, élénkzold tavaszi fiiben idilli latvanyt nyujtanak a békésen legelészé, puha kis baranykak.
Az ember egyik legrégebben haziasitott allata azonban nemcsak cukisaga és gazdasagi haszna miatt
figyelemre mélto, hanem kultirakat és vilagvallasokat atszove, évezredes szimbolikaja miatt is.

A juhok februar végén, marcius kérnyékén hozzak vildgra utédaikat, A keresztény hisvét a zsid6 pészah atértelmezése, ugyanis a keresz- ben oldalanként 3-4 perc alatt megsiitjiik, majd a végén
hogy a fagyok elmultéval a meger6sédétt kisbaranyok elsék kdzott ténység Krisztust (aldozati) baranynak tekinti, akit azért feszitettek frissen 6rélt borssal meghintjiik. Kéretként grillezett
mehessenek ki a tavaszi napsiitésbe, az ismét é16, liiktetd, viragzo keresztre, hogy magara vegye az emberiség bineit. Innen ered az z6ldséget (pl. cukkini, kdpia paprika, gjkrumpli) vagy

természetbe. Nem véletlen tehat, hogy a barany a népi kultiraban az Isten baranya, azaz Agnus Dei elnevezés is. llyenkor Jézust barany-
Ujjaszuletés jelképe, ahogy az allatov elsé jegyét is a kos szimbolizalja,  ként, gloriaval a feje koril és keresztes zaszldval abrazoljak. A barény
ugyanezt az lzenetet hordozva. tobb bibliai torténetben is szerepel, példaul amikor a feltamadt
Krisztus megjelent a Genezareti-t6 partjan tanitvanyainak, ezekkel

a szavakkal adta 4t Szent Péternek a fépdsztori hatalmat:, Legeltesd
baranyaimat!” A nydj kifejezés még ma is hasznalatos a keresztény
kozosségekre.

mentds kuszkuszt ajanlunk.

Mitoszok dllata

Az egyiptomi mitolégidban Amon az egyik legrégebbi és legjelentd-
sebb isten, akit gyakran kosfejjel dbrazoltak. Késébb a monda szerint
Nagy Sandort elismerte a sajat fianak, aki ett6l kezdve kosszarvas fej-
diszt viselt uralkodoi jelvényiil. A gorog mitolégidban szintén jelentds
szerepe van a juhoknak. A bolyongé Dioniiszoszt egy kos mentette
meg a szomjhalaltol, akarcsak Odiisszeuszt, aki a legényeivel egyiitt
birkak hasa ala rejtézve tudta elhagyni a kiiklopsz barlangjat.

A barany a reformatusoknal is kiemelt jelentéséggel bir. Bar a refor-
matus egyhaz keriili a tulzott képi dbrazolast, a barany mint Krisztus-
jelkép a cimerében is szerepel, illetve a husvéti igehirdetésekben és
a teolégiai gondolkodasban is kozponti szerepet jatszik.

Husvéti bdrdny — az asztalon

A barany gasztronédmiai hagyomanya ugyancsak jelentés, hiszen
mar tobb ezer évvel ezelbtt, a zsid6 pészah idején is bardnyhust
ettek, majd a keresztények ugyanezt a vallasi szokast vitték tovabb.
A fiatal, zsenge, rézsaszin(i hus szaftos €s izletes, igazi kulindris
élmény husvétvasarnapra, mélto fogas a kereszténység legnagyobb
Unnepéhez.

Valldsi jelkép

A bérény a mai napig a zsido és a keresztény husvét kiemelt szimbo-
luma, és eredete egészen az Oszdvetségig vezethet6 vissza. A bibliai
tiz csapas kozil, amely Egyiptomot érte, az utolso volt az elsésziilottek
halala. Réviddel az Egyiptombdl valé kivonulas elétt az Ur meghagyta
Mozesnek, hogy minden zsid6 csalad késziljon fel egy barany felaldo-
Z4sara, és a verét kenjék ré az ajtofélfara. Ez a jel védte meg Sket, igy
az izraelita gyerekeket elkertlte a haldl, és a farad engedélyezte, hogy
a rabszolgaként él6 zsidok elhagyjak az orszagot. Ez azéta jelentds
zsido Uinnep, a pészah (magyarul: paszkatinnep, a kovasztalan kenyér
tinnepe a husvéti barany felaldozasaval), azaz az egyiptomi kivonulas
Unnepe.

e '

Zoldséges baranyleves

Hozzdvalok: 1-1,5 kg csontos baranyhus, 1 nagy fej voroshagyma, 6 gerezd
fokhagyma, 2-3 fej gomba, 1 db paprika, 4 db kisebb paradicsom, 4-5 db
sargarépa, 1 db fehérrépa, 1 cs petrezselyem z6ldje, s, bors, babérlevél

Husvéti répatorta

Hozzdvaldk a tésztihoz:

30 dkg sargarépa, 3 db tojas, csipet s6, 15 dkg cukor, 25 dkg daralt
did, 10 dkg finomliszt, 1 cs siitGpor

A krémbhez: 20 dkg mascarpone krémsajt, 2-3 evékanal cukor, 2,5 dl
habtejszin

Elkészités: A sargarépat megpucoljuk, lereszeljiik. A tojasokat a cu-
korral és egy csipet soval habosra keverjiik, majd hozzaadjuk a diét.
Ezutéan beletessziik a stitGporral elkevert lisztet, majd a legvégén a
reszelt répa keriil bele. Addig keverjiik, amig homogén masszat ka-
punk. Siitépapirral bélelt tortaformaba 6ntjiik, és kanallal elsimitjuk ~ Miutén a torta kihdlt, kettévagjuk, megkenjiik a belsejét krémmel,

a tetejét. Elémelegitett siitében kb. 30 percig siitjiik 180°C-on, majd ~ majd kiviilrél is bevonjuk az oldaldt és a tetejét. Rdaddsként diszit-
félretessziik hiilni. stik marcipanrépakkal a tortankat!

készitjiik, érdemes hozzakeverni egy csomag habfixalot is. Ha ezt
kihagyjuk, kenés el6tt érdemes a krémet hiit6be tenni dermedni,
hogy konnyebb legyen vele dolgozni.).

Elkészités: A baranyhust a csonton hagyva megtisztitjuk, hideg vizben
feltessziik foni, és amikor felforrt, leszedjiik a habjat. Hozzaadjuk a meg-
tisztitott, feldarabolt zoldségféléket és a fiiszereket, majd tovabb fézziik
legalabb egy 6ran keresztiil, amig minden alapanyag meg nem puhul. A
levest lesziirjiik, a hust kicsontozzuk (a bordékat egyben is hagyhatjuk), és
a zoldségekkel, gombaval egytitt visszatessziik a levesbe. Akarcsak egy jo
tyukhuslevest, ezt is forrén talaljuk. \

Kozben elkészitjiik a krémet, amihez a tejszint el6szor habba verjiik,
majd osszekeverjiik a cukorral és a mascarponéval. (Ha masnapra Csohdny Domitilla




Erkezik a tavasz, kitarul a vilag! Ha szeretiink 0j tajakat felfedezni, és mar a kora nyari utazasunkat
tervezziik, akkor mindenképp szenteljiink figyelmet a Volantourist majusi-juniusi ajanlatainak! A MAV
Személyszallitasi Zrt. utazasi irodaja orommel mutatja be a Balkan csodalatos vilagat, a Bodeni-to
vidékét, a,, Hegyi doktor” otthonat, Roma varazsat és Szlovénia kincseit is.

Balkian mozaik

A majus 19-25-ig tart6 utazasunkon a Balkan lenytig6z6 vilagat
ismerhetjitk meg egy felejthetetlen kérutazis keretében. Utunk festdi
tajakon at vezet Bosznia-Hercegovindba, ahol megcsodaljuk Jajce
hires vizesését, majd Szarajevo torténelmi sokszintiségével ismerke-
diink. A keleties hangulatd 6varos, a nyiizsgé bazarok és a monarchia
korabeli épiiletek kiilonleges atmoszférat teremtenek. Elldtogatunk
Mostarba is, ahol a viligorokség részét képezé Oreg-hid és az oszmén
kori belvaros nyudjt maradandé élményt. Blagaj misztikus dervis-
kolostora és a Buna-forras természeti szépsége, valamint Trebinje
hangulatos varoskaja tovabb gazdagitjak programunkat. Az utazas
masodik felében a montenegroi tengerpart felé vessziik az irdnyt.
Pihenés és fakultativ kiranduldsok varnak: meglatogatjuk a fest6i
Moraca- és Ostrog-kolostort, hajézunk a vilagorokség részét képezd
Kotori-6bolben, bejarjuk Kotor kozépkori 6varosat, és felkapaszko-
dunk a Lovcen-hegység csodds panoramajahoz. Programunkat Stari
Bar torténelmi utcdi és a mesés Sveti Stefan latvanya korondzza meg.
Tartson veliink ezen az élményekben gazdag utazason, ahol a kultdra,
a torténelem és a természeti szépségek talalkoznak!

Piinko6sdi élmények a Bodeni-tonal

A majus 22-25. kozotti utazdsunk soran a Bodeni-té csodélatos tdjait
fedezhetjiik fel. Gmundenben, a Traunsee partjan sétalva, a varos hires
keramiai és a barokk varoshaza mellett elhaladva a fest8i Seeschloss
Ort, a ,\Vizi Kastély” mesebeli hangulatat élhetjiik at. Masnap Meersburg
kozépkori 6varosaban barangolunk, majd hajéval érkeziink a Mainau
viragszigetre, ahol a lepkehdz, a rozsakert és a tropusi novények vara-
zsoljak el a latogatdt. Délutan Lindau szigeti 6varosaban a régi varos-
haza, a Péter-templom és a kikoto latvanyat csodaljuk meg. Harmadik
nap a td svajci oldalat ismerjiik meg: Schafthausenben a Rajna-vizesés,

42 MAV-CSOPORT MAGAZIN

Stein am Rhein meseszer( utcdi, valamint Konstanz kozépkori katedra-
lisa és 6véarosa nyujtanak felejthetetlen élményt. Az utazas zardsaként
Bregenzben a Pfander-hegyi felvonoval lélegzetelllité panorama tarul
elénk a tdra és kornyékére, miel6tt hazautazunk.

Latogatoban a ,,Hegyi doktornal”

A mdjus 29-31-ig tart6 ausztriai kirinduldsunkon els6ként a salz-
burgi régi6 kincseskamrajaba, a Hallein mellett taldlhaté sébanyaba
nyerhetiink betekintést. Utasaink banyavonatra szillva, hosszu csusz-
dékon leereszkedve ismerhetik meg a fold alatti vildg rejtett kincseit.
A f6ld alatti tavon tutajozva egy lenytig6zé multimédids show teszi
még emlékezetesebbé az élményt. Tovabbhaladva Tirol mesés tajai
ko6zott barangolunk, ahol a ,,Hegyi doktor” cimi sorozat helyszineit
fedezziik fel. A Wilder Kaiser-hegység lélegzetelallit6 latvanya mellett
ellatogatunk a hires rendel6ho6z és a ,,Gruber-birtokra” is, amely a
sorozat egyik kozponti helyszine. A fest6i alpesi faluban, Goingban
sétalva a filmbdl jol ismert sarga templom és a fogado épiilete is
megelevenedik elSttiink. Az utazas egyik legvarazslatosabb allomasa
a Swarovski Kristalyvildg, ahol a hires ékszergyart6 cég kiilonleges
csodavildga tarul elénk. A bejaratot egy hatalmas, vizkopé orids 6rzi,
mogotte pedig egy 7,5 hektaros park és 14 latvanyos csodakamra rejt
megannyi csillogést. A kristélyok blivoletében tett séta felejthetetlen
élményt kinal minden korosztaly szamara.

A Napolyi-obal titkai és Roma varazsa

Majus 30. és junius 6. koz6tt Dél-Olaszorszag és Roma legszebb latva-
nyossagait litogatjuk meg. Casertdban Eurdpa egyik legimpozansabb

barokk palotajaban barangolunk a termek, a kert és a hosszu folyosok
kozott. A Napolyi-6bolben Procida szigetének szines hazai és fest6i

halészfalui, majd Népoly torténelmi belvarosa és domja varazsol el
benniinket. Fakultativ programként Capri szigete, a Faraglioni-
sziklak és Anacapri utcdi, valamint Pompeji és az Amalfi-part
meseszép varosai kindlnak felejthetetlen élményt. Utazasunkat
Rémaban a Spanyol 1épcsé, a Piazza Navona, a Colosseum és a
Szent Péter-bazilika felfedezésével zarjuk.

Szlovénia kincsei

Junius 20-21-én kétnapos kiranduldsra invitaljuk a természetet
kedvel6 utasainkat Szlovénia legszebb tajaira. Az els6 nap a leny(ig6z6
Vintgar-szurdokban kezd6dik, ahol kénnyti séta soran csodalhatjuk
meg az orszag legmagasabb vizeséseit. Ezt kovetSen a fest6i Bled
varosaba érkeziink, ahol a kozépkori lovagvarat fedezziik fel, majd

a hagyomanyos hajéval, a pletnaval utazunk a t6 kozepén 1évé kis
szigetre. Itt egy hangulatos kozépkori templom és kolostor vér rank,
majd természetesen nem maradhat el a hires bledi krémes megkostold-
sa sem. Masnap Szlovénia legnagyobb tavéhoz, a Julia-Alpok szivében
fekv6 Bohinji-tohoz latogatunk. A t6 felfedezésére sétahajora szallunk,
majd felvoné6val kapaszkodunk fel a Vogel-hegy csucsara, ahonnan 1é-
legzetelallité panorama nyilik a Triglav csticsaira. Délutan a leny(ig6z6
Szava-vizesést keressiik fel, ahol egy kilatohoz vezetd rovid, de mere-
dek ttira var rank. A két nap alatt rengeteg élménnyel és 1j ismerettel
gazdagodhatunk. Az utazds idedlis valasztas mindazoknak, akik rovid,
de tartalmas természetkozeli kalandra vagynak.

Az utazdsok részleteir6l a https://www.volantourist.hu/hu/utazasok/
korutak oldalon tdjékozédhatnak kollégdink. A tovdbbi részletekrdl és
kedvezményekrél az utazdsi iroddk munkatdrsai adnak informdciot:

https://www.volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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A 78 éves MAV Vasutas Sport Club mérfoldk6hoz érkezett: eljott a tisztujitas ideje,

ugyanis a MAV VSC vezetésének és a feliigyelébizottsaganak 5 éves mandatuma

2026. junius 16-val lejar.

K

Kilenc szakosztaly, tobb szaz sportol6 és egy kozos szenvedély — ez
az, amiért nap mint nap dolgozunk. Most pedig itt a lehet6ség, hogy
te is kozvetleniil alakitsd ezt a kozosséget.

Miért vagj bele?

o Hatdsod lesz: nemcsak a palya szélérél figyelhetsz, hanem donthetsz a
fejlédési iranyokrol.

o K6z0sséget épithetsz: 9 szakosztélyunk ereje az 6sszefogdsban rejlik,
te lehetsz a kapocs kozottiik.

o Orokélhet6 értékek: amit ma elndkségi tagként hozzateszel, azt a
jovo sportoldi fogjak élvezni.

Tudjuk, hogy a tarsadalmi munka id6 és energia, s a jutalom nem
forintban mérhetd: a latvanyos fejl6dés, a sikeres versenyek és a spor-
toloink csillogé szeme a valddi fizetség.

Vérunk a vezetéségbe, ha tele vagy otletekkel, és tenni akarsz az
egyesiiletiinkért!
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A MAV VSC vezetése az aldbbi pozicidk betdltésére vérja az egyesii-
leti tagok jelentkezését:

1. Elnok

2. Elnokhelyettes

3. Gazdasagi vezet
4. Szakmai titkar

5. FB-elnok

6. FB-tagok (2 f6)

A jelentkezés részleteirdl az alabbi linken tajékozodhatsz:

https://vsc.mavcsoport.hu/node/347

A kérdéseidet pedig itt teheted fel:

mavvsc.elnok@mavcsoport.hu

mavvsc@mavcsoport.hu
+36 70 702-7041

A f6varosbol a Népliget buszallomasrdl expresszbu-
szok szallitottak a latogatokat Mohacsra, megallas
nélkil, mindossze 2 6ra 50 perces menetidével. A
rendezvény hétvégéjén kiilonosen striin kozleked-
tek a buszjarataink: dranként indultak Baranyéba,
szinte mindegyik jaratunkhoz masod- és harmad-
részt is kellett inditanunk. Igy t6bb mint 20 busz
segitette az utazast.

A vasuti utazast valasztok a Budapest-Déli palyaud-
varrdl indulé Mecsek InterCitykkel érkeztek Pécsre
kétoranként, majd Busé sebesvonatokkal folytattak
utjukat Mohacsra. A késé esti hazajutdst szombaton
és vasarnap a Mohacsrol 19:40-kor indul6 vonat
biztositotta, amely Pécsen csatlakozast nyujtott a
Tenkes expresszvonathoz, ami éjfélre ért Budapestre.

Pécsrél a Buso sebesvonatok korilbeliil egy ora
alatt szallitottak az utasokat Mohdacsra, bisztroko-
csival és meglepetésvendégekkel varva a kozonséget.
A Busé sebesvonatokon két étkezbékocsi is kozleke-
dett, kiillonb6z6 meniikkel, valamint él6 népzenei
koncerttel szorakoztattuk az utazokat, és mar a
vonaton taldlkozhattak télizé busokkal az utasok.

Molndr Zsolt

[at t}al

g

o

Idén is rengeteg érdekl6do érkezett az orszag legnagyobb télizé mu
a busdjarasa, amely februar 12-17. kozott zajlott Mohacson. A tobb tizezer
latogatot vonzo rendezvényre minden eddiginél tobb extra jaratot inditottunk,
kiilonleges kiszolgalassal segitve a vendégek oda- és visszautazasat.

P S, R T e R £
ﬂg’?g“{r;;fﬁ.,,ufh__;.‘,%-_ -
SRS R A ¢ B

latsagara,

—

"':-u-_m*:l. /
' . - .

2026. MARCIUS

a5

[on
etk

¥
Lo



"aVa AV ) aY
Legyél te is a MAV-csoport legnagyobb civil
szervezetének a tagja!

Tamogatast nydjtunk tagjaink és csaladtagjaik
részére: fogaszati kezelések, gyogyaszati segé-
deszkozok, kelengyesegély, gydgyszertamogatas.
Kedvezményesen igénybe vehetik a zalakarosi
szallodank szolgaltatasait.

Segitiink a bajban: korhazi segély, tappénz-
segély, temetési segély.

Interneten: www.vasutasota.hu vasutasota@gmail.com
Ugyfélszolgalatunkon személyesen vagy telefonos
ugyfélszolgalatunkon: 06/1/252-1299, 01-41-25
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A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2026. marcius 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatsag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,Fedezd fel a vilagot idén is az Explorer Klubbal!”
A MAV-csoport Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, Kovacs Botond olvasonknak!

W BUDAPES-
TI SPORT- [ SO
KLUB A SZUL-

FATOK
IRIDIUM

A SARGA- | VEGEZ ROMAI
RIGO MA- (KISISKO- | 5-0S
SIK NEVE | LAS KORU

E % % NYELVTANI MU%IELETEI’ _v l SORVEG!

MUZSIKAL

2

METER,
ROVIDEN

b v

MAGYAR
OSAPA!

VALO-
SAGOS

KELET,
ROVIDEN

AGYO,
KEDVES!

UGYAN,
DEHOGY!

FOSZFOR

P v

JOHAN-
NES...; AL-
LAMFG V.

CSEH NEPI KORTANC

CSEH AUTOMARKA

v

1

v

v

A4

T

HAJDAN

HONVED
VAGY
HATARGR

FEL AG!

ARVITA

SZAKADAR
VALLASI
CSOPORT

652 M-ES
CSUCSA A
NASZALY

v

k SZALON-
NASUTO
BOT

EDESSEG

... CARTE;
ETLAP
SZERINT

KILO-,
ROVIDEN

SZEMLE-
LES

TAKAR-
MANYTAR-
TOSITAS
PORUS

ADEL,
BECEZVE

KNOCK_
OUT, ROV.

ATOSFUR-|
DO HELYE
... NOVAK;
SZIN.NG

ENYVES! DURVAN
NYERS

ROMAI
KOZEPEN 50-ES

ATAVO-
LABBI

ROMAL
1005-0S

PLUSZ

MALTAI
AUTOK
JELZESE

VAJATOT
KESZIT

BECENEVE|
DANI(KA)

ALLATI
FEGYVER

TAPLAL

ROMAI
1000-ES

ANNAK
IRANYABA

A KALIUM

r VEGYJELE

LATIN ES

EL-
FOGLALT
(TERULET)

HIDROGEN

NYL-
VESSZ6
TARTOJA

KUTYAVE-
LEMENY!

TAMOGAT,
GYAMOLIT

EZUST- KEPKERET] .

ERMES KFT- KERESES b
A HOSSZU: ZENESZ SIVATAG,
SAG JELE P (ANDRAS) ROVIDEN

FLUOR
ES KEN

SZEMMEL
ESZLELO

ARVACS-
KA NEVE!

LONCI
DUPLAN:
HALANDZSA

ATTILA
NEVVAL-
TOZATA

-.. POETICA

ZENEI
FEL-
HAN

D-NYUGAT-
AFRIKAI

KIETLEN '
VIDEK

ZARO-
MUSOR

PASCAL,
ROVIDEN

A -VAL
BURKOLT RAG-

VEZETEK- PARJA
KOTEG =
NAP VEGE!

KORONG
HAJITASA

OLASZ
AUTOJEL

IDGMERG
ESZKOZ
,,SZAMOS” r

ZORRO
JELE

46 MAV-CSOPORT MAGAZIN

Husveti kanikula

Egyszer volt, hol nem volt, hetedhét orszagon is til, még az
tiveghegyeken is tdl, pontosan kilenc domb 6lelésében teriilt el egy
hatalmas rét. Ez a rét els6 ranézésre teljesen hétkoznapi rétnek tilint.
Télen puha, fehér ho boritotta. Tavasszal szdzszorszépek mosolyog-
tak rajta. Nyaron pipacsoktdl piroslott, 6sszel pedig lila kikericsek
tarkitottak, ameddig csak a szem ellatott. Ez a rét azonban nem

egy kozonséges rét volt. Alatta ugyanis, a kivancsi tekintetek el6l
elrejtve, a fold mélyén, ott, ahol mér a vakond sem 4s, mtikodott
egy rejtélyes gyar. Minden évben, a tél kozepén indult be a munka,
és tavaszig nem volt egy perc megallds sem. Utdna azonban ismét
csend honolt, a gépek aludni tértek, hogy a kovetkezé télen ismét
gbzerdvel készitsék a sok-sok finomsagot. Kitaldltatok mar, hol jar-
hatunk? Bizony! Ez a titokzatos hely nem mas volt, mint a Hasvéti
Csokigyar.

A vidam tapsifiilesek, pontosabban hivatalos neviikon a husvéti
nyulak itt keverték ki a gondosan 9sszedllitott recepturak alapjan

a fehér, a tej- és étcsokoladét, itt ontotték formakba az édesen
illatozo, folyékony masszat, majd itt csomagoltak be az elkésziilt
csokitojasokat és csokinyulakat. A szorgos kis nyuszik ebben az
id6szakban éjt nappalla téve tiisténkedtek, hogy husvét napjaig
elkésziiljenek a sok-sok meglepetéssel.

Idén sem volt ez masként. A lelkes pamacsfarkd tarsasag év elején
ismét osszegytlt, hogy elkészitsék a husvét els6 szamu kedvenceit,
a csokikat. Januarban hatalmas hdesésben ugraltak be a titkos
tizembe, s rogtén hozz4 is lattak a munkahoz. Dolgoztak megallds
nélkiil. Annyi idejiik sem volt, hogy a gyarbol kidugjék a folyton
mozg6 orruk hegyét. Ez azonban nem kiilonosebben zavarta 6ket,
mert a nyulak, kiillonosen a hdsvétiak, nem igazan rajonganak a
fagyos mokakért. Marpedig akkora hoé esett odakint, amilyet rég l4-
tott mdr a vildg. De 6k egész mdssal voltak elfoglalva. Késziilt tojas
a szivarvany osszes szinébdl, csokinyulbol is volt valaszték boven,
meég a piros Duplo nyuszi ehetd valtozata is elkésziilt. Mégis, az idei
év slagere a piros csokitojas és a kék kertésznadragos nyuszicsoki
volt. Kozben Fiiles, az ifja tapsifiiles bele-beleborzongott, ha a nagy
héra gondolt, igy egyre csak mondogatta maganak: januar, februar,
itt a nyar. Es kozben a tavaszra, a kedvenc évszakara gondolt. A friss
flire, a zoldell6 dombokra, a virdgzo rétre, a madarcsicsergésre...
Igy teltek-multak a hénapok, amikor egy nap Nyul ur, a gyarigaz-
gaté megkongatta a harangot. — Kész! Elkésziiltiink az utolso
csokitojassal is, kedves bardtaim — mondta. — Mdr csak a szallitas
van hatra, hogy reggel a gyerekek a kertekben, az ajtok el6tt vagy az
asztal ala rejtve megtalaljak a husvéti ajandékaikat.

A futdrok fogtédk hat a csomagokat, és villamgyorsan hozzalattak

a szallitashoz. A nagy lendiilet azonban hamar alabbhagyott. A
futdrok kisvartatva 16g6 fiilekkel tértek vissza, ugyanis odakint
nemhogy hé nem volt mar, hanem egyenesen kanikula fogadta
Gket, és a gyarbol kilépve az sszes csoki szinte azonnal szétfolyt.

MESE

Ilyen még soha nem tdrtént! A nyuszik tandcstalanul szaladgaltak
fel s ald, orruk a szokasosnal is gyorsabban jart, de a csoki tovabbra
is csak olvadt. A tojasokbdl egy paca lett, a csokinyuszik pedig in-
kabb hasonlitottak egy lapos békara, semmint vidam tapsifiilesekre.
A nyuszik sirankoztak, jajveszékeltek, de hidba, a csoki bizony nem
birta a tlizé napot és a 40 fokot.

- Csak nem néztiik el a naptarat??? — kérdezték tobben is riadtan.

- Nem! Tavasz van. Egészen biztosan tavasz van, méghozza mind-
jart itt a husvét — vagta ra azonnal Nydl ur, s kozben egyre csak
torte a fejét, dm nem jutott eszébe semmi. — A csokikat pedig ki kell
szallitanunk, akar havazik, akdr rekkend hdség tombol odakint —
allapitotta meg sommasan, majd leiilt, bamult maga elé, mert Gtlete
egyel6re nem igazan volt, hogyan kivitelezzék mindezt a sivatagi
kanikulaban.

Ekkor Fiilesnek hirtelen eszébe jutott valami. Felkototte nyudlcip6-
jét, és mar rohant is busz baratjahoz, Bonifachoz. Villimgyorsan
odaért a buszpalyaudvarra, és elhadarta, mi is tortént veliik, vagyis
a csokikkal.

- Az baj, nagy baj! - mormolta Bonifac. - Nem is csodalom, mert
mar az aszfalt is olvad! Olyan varatlanul j6tt ez a forrsag, hogy
tegnap még azt sem tudtuk eldonteni, téli vagy nyari gumival
induljunk-e Gtnak.

- Es a klimad miikodik? - faggatta Fiiles a fehér buszt.

- Még szép! - vélaszolta kissé sért6dotten Bonifac. — Nekem min-
dig mindenem tokéletesen miikodik.

- Akkor indulds! - adta ki a parancsot Fiiles. — A részleteket titkoz-
ben elmondom.

- Oké! De hova? - kérdezte izgatottan a busz, am kozben Fiiles mar
navigalta is, méghozza egyenesen a Husvéti Csokigyarhoz.

- Hiitii! Nem hittem, hogy ez a hely tényleg létezik... - csodalko-
zott Boniféc.

- Miért? Mit hittél, hova tlinok el minden évben hossza hénapok-
ra? De erre most nincs idénk. Hiitsd be az utastered, amennyire
csak tudod, a tobbiek mar hozzak az els6 szallitmanyt — mutatta
Fiiles.

Igy esett, hogy a csokitojasok mégsem olvadtak meg, hanem
szépen, menetrend szerint htisvét reggelére minden gyerekhez
megérkeztek — csak most éppen kerekeken.

Irta: Csohdny Domitilla
[llusztrdcio: Gydri Zsolt
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MINDENTMENT®
FOGASZATI RENDEL OK

Vallalati Fogaszati
Utalvanyfuzet 2026

Fogaszati kedvezmeények
munkatarsaknak

Az utalvanyfuzet premium fogaszati
kedvezmeényeket biztosit neked és
kdzvetlen csaladtagjaidnak a
MindentMent fogaszati haldzatnal.

Toltsd le az
utalvanyfizetet a
kedvezményekeért!

Olvasd be a QR-k6édot
és hasznald a céges
kédot a letoltéshez!

SCAN ME



