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A tavaszi zsongds nemcsak a természetet ébreszti fel, hanem

a magyar tengert is Uj életre kelti. Ahogy a napfény egyre
melegebben csillan a Balaton vizén, a téparti telepiilések is
felébrednek téli Almukbdl, és lazas késziilédésbe kezdenek a
kozelgd nyar, valamint a turistdk fogadasara. Idén a tavaszi
megujulds nemcsak a riigyezd fakban és a nyil6 viragokban
Olt testet, hanem a balatoni k6zosségi kozlekedés torténetének
egyik legjelentdsebb lépésében is.

Felismerve a rohamosan névekvd utazasi kedvet 2026-ban
torténelmi mérfoldkéhoz érkeztiink: minden korabbinal
hamarabb, mar méjus 1-jén elinditottuk a balatoni elészezont.
Ez az el6rehozott nyitds nem csupan adminisztrativ dontés,
hanem a tavaszi ujjasziiletés logikus folytatasa. A hattérben
hetek 6ta zajlottak az el6késziiletek: a tavaszi sziinet utdni
napokban munkagépek dolgoztak Szabadbattyan és Balaton-
fiired, valamint Székesfehérvar és Lepsény kozott. Sincsere,
vaganyszabalyozas, a névényzet gondos metszése — a vasut-
vonalak is atmentek a maguk tavaszi tisztitokarajan, hogy a
stiribb, nyarat idéz6 menetrend megbizhatdan és pontosan
mikodhessen.

A majus elsejei hosszt hétvége idén mar a nyar elészobdja
volt. A megnévelt kapacitdsu, stiribben kozlekedd vonatok és
a megujuld InterCity jaratok — mint a Kék Hullam - kényel-
mes menedéket nytjtanak majd az egyre melegebb napokon.
A természetjarok és a sport szerelmesei szdmara j6 hir, hogy
a Balaton koriili kerékparos turdkhoz is béséges hely all ren-
delkezésre a nagy kapacitdst kocsikban. Ahogy az Utasellatd
étkezdékocsijaiban tjra felbukkannak a nyarat idézé izek, ugy
valik a Balaton felé vezet 1t is a vakacio részévé. A tavaszi
felujitasok, az Gsszehangolt buszos csatlakozasok és a kedvezd
aru napijegyek egyiittesen biztositjak, hogy az idei nyarkez-
det gondtalan, zokkenSmentes és igazan emlékezetes legyen
minden utaz6 szamara.

Molnar Zsolt
szerkeszté
MAV-csoport Magazin
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Idén a balatoni turizmus novekvo igényeire és a majus 1-jei hosszu hétvégére valo tekintet-
tel minden eddiginél korabban, mar majus 1-jén elinditottuk a balatoni el6szezont. Jelentés
kapacitasbovitéssel, stiriibb jaratokkal, jobb buszos csatlakozasokkal és a fedélzeti vendég-
latas visszatérésével biztositjuk, hogy az utazas kényelmesebb legyen az utasok szamara.

A szezon zokkenémentes kezdése érdekében nemcsak a jarmiiveket készitettiik fel, hanem
a déli és az északi parti vonalon, valamint a Déli palyaudvaron is elvégeztiik a sziikséges

karbantartiasi munkalatokat.

A 2026-0s év mérfoldkdnek szamit, hiszen a megnovelt szolgéltatasi
szinvonalnak koszonhet&en a majus elsejei hosszu hétvége utasfor-
galmat mar nem a sztikos téli menetrenddel kellett kiszolgalni. A
balatoni févonalakon egységes menetrend lépett életbe, amely stirtibb
kinalatot és tobb kozvetlen eljutasi lehetdséget biztosit; raadasul mér
majus 1-jétdl elindult a Szobrol Fonyoddra kozlekedé Jégmadar és a
Szombathely-Keszthely kozotti Lesence expresszvonat. Az északi
parton a Kék Hullam vonatok az elészezon els6 napjatol InterCity-
mindségben, klimatizalt kocsival jarnak, amelyekre a helyjegy valtasa
kotelez6. Ugyancsak kotelezd a helyjegy a Topart, a Balaton és a Kék
Hulldm IC-vonatokon a Budapest-Balaton szakaszon. Azoknak, akik
helyjegy nélkiil utaznanak, a déli parton a Déli->Parti InterRégio, az
északi parton a Katica InterRégio és a Vizipok sebesvonat ajanlott,
mig Székesfehérvar felé a Gocsej és a Bakony IC-k biztositanak stirti
kovetést.

A kerékparos turizmus népszertiségét mutatja, hogy tavaly tobb mint
160 ezer kerékparjegyet értékesitettiink a balatoni vonalakon, ezért
idén is differencialt kapacitdsokkal késziiliink a biciklisek fogadasara.
Az északi parton a Vizipok sebesvonatokat és a Kék Hullam IC-ket
érdemes valasztani a nagy kapacitast kocsik miatt, valamint a hétvégi
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Keresztespok jaratokon is biztositunk 36 féréhelyet. A déli parton
pedig a Topart IC-k a legalkalmasabbak a kerékparszallitasra.

A vonatkozlekedés bovitésével 6sszhangban a regionalis autobuszos
kozlekedés is fejlodik, killonosen Keszthely térségében, ahol a jara-
tokat hétvégén és iinnepnapokon a vonatokhoz - példaul a Helikon
InterRégiohoz és a Balaton IC-khez - igazitottuk. Emellett majus
1-jétol visszatért az Utasellato is a Balaton IC-vonatokra, ahol a meg-
szokott kedvencek mellett 6j fogdsokkal — mint a sertésporkolt vagy a
vegan chilis bab - varjuk az utazokat. A 2025-6s statisztikak alapjan
a dél-balatoni vonalon 1,26 milli6, mig az északin 600 ezer utazast
regisztraltunk, a legforgalmasabb allomasok pedig Siéfok, Balaton-
fiired és Keszthely voltak, de természetesen a bérletekkel és a napije-
gyekkel ennél Iényegesen tobben vélasztottik a kozosségi kozlekedést
a nyaralasukhoz. A térség felfedezését segit6 napijegyek, a Balaton24
és a Varmegye24 egyre népszertibbek, és rugalmas utazast tesznek
lehet6vé a turistak szamaéra.

Az atfogo stratégiank része, hogy az el8szezoni fejlesztések ne csak
a vonatokat, hanem a teljes utazasi élményt fel6leljék, igy a meguju-
16 balatoni kozosségi kozlekedés valodi alternativat kinal az autds
utazassal szemben. A 2026-os korai szezonkezdést gondos tervezés
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el6zte meg, melynek fokuszaban a megbizhat6sag, a fenntart-
hatdsag és az utasok kényelmének maximalizalasa allt.

A tavaszi id6szakban elvégzett karbantartdsi munkalatok
kiemelt szerepet jatszanak a balatoni forgalom stabil kiszolga-
lasaban. Célzott beavatkozasokat hajtottunk végre a Székes-
fehérvar-Szabadbattyan-Lepsény vonalszakaszon, ahol a
tobb ezer méternyi sin és szamos betonalj cseréje garantalja a
zokkenémentes haladést. Ezek a felgjitdsok biztositjak, hogy
a nyari f8szezon legterheltebb heteiben is minimalisra csok-
kenjen a meghibdsoddsok és a sebességkorlatozasok esélye.
Az északi parton és a Déli palyaudvaron elvégzett tavaszi
javitasok mind hozzéjarulnak a siriibb, menetrendszert
kozlekedés fenntartasahoz a megnovekedett utasforgalom
mellett is.
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;
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A balatoni régié megkozelitését a 2024-ben bevezetett, azéta
is rendkiviil sikeres tarifareform teszi még vonzobba. A Var-
megye24 és Magyarorszag24 napijegyek, amelyek a helykozi
jaratokon, vonatokon és buszokon is érvényesek, maximalis
rugalmassagot nydjtanak a kirdinduléknak. Egy Somogy,
Veszprém vagy Zala varmegyére sz616 napijegy, amely teljes
aron mindGssze 999 forintba keriil, korlatlan utazast biztosit
24 6rén at, igy a toparti telepiilések kozotti mozgas vagy a
tavolabbi régids célpontok felkeresése rendkiviil koltséghaté-
kony.

A Kkifejezetten a régiora szabott Balaton24 napijegy is toret-
len népszertiségnek 6rvend, és idén is kulcsszerepet kap a
turisztikai mobilitidsban. A Balaton koriil, a balatonfenyvesi
kisvastton és a VOLAN parti jaratain egyardnt érvényes
jegy Osztonzi az utazékat a fenntarthat6 kozlekedési modok
hasznélatara. A jegyértékesitési adatok igazoljdk az integralt
tarifarendszer sikerét: a tavaszi-nyari honapokban ugras-
szertien megnd a kereslet ezen termékek irant, ami bizonyit-
ja, hogy az utasok értékelik az egyszertisitett, kedvezd aru
megolddsokat.

Az utazasok szama az elmult években megdontotte a vilag-
jarvany el6tti idészak balatoni utasforgalmi rekordjait. A
2025-0s szezon tapasztalatai — a tobb mint 3 millié dél- és
észak-balatoni utazds, a kiemelked§ kerékparszallitsi adatok
és az Utasellato sikerei - vilagosan mutatjak, hogy a vasuti
kozlekedés a belf6ldi turizmus motorja.

A 2026-0s szezonnyitas a kapacitasok és a szolgaltatasi
szinvonal novelésével Gjabb lépést jelent afelé, hogy a Balaton
mindenki szimdra kénnyen, fenntarthatéan és kényelmesen
elérhetd legyen. Az 6sszehangolt vasuti és buszos menetrend,

! a kotelezo helyjegyes InterCity jaratok komfortja, valamint

i a folyamatosan modernizal6dé jarmupark és infrastruktira

mind azt a célt szolgaljak, hogy a MAV-csoport tovabbra is
a legfGbb és legmegbizhatdbb partnere maradjon a balatoni
nyaraloknak és kiranduldknak. Az eldszezon majus 1-jei
elinditésa jelzi a vallalat elkotelezettségét a minGségi utazasi
élmény irant az egész turisztikai idény soran.

Molndr Zsolt
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Lapzdrtdnkkor érkezett:

Vitézy Dadvid lesz az uj
kozlekedési miniszter!

A magazin nyomdéba adésakor dertilt ki, hogy a - varhatéan mar majusban
hivatalba 1ép6 — tij korméanyban Vitézy David t6lti majd be a kozlekedési
miniszteri posztot, miutan Magyar Péter megvalasztott kormanyf6 6t kérte
fel a Kozlekedési és Beruhdzasi Minisztérium vezetésére.

Az ij miniszter tobb mint huisz éve vesz részt a hazai kozosségi kozlekedés
alakitasaban, fejlesztésében. Mér didkkoraban civil szervezetek ismert
képviselGjeként, majd egészen fiatalon fontos intézmények vezetGjeként

lett meghatarozo szerepldje a teriiletnek. Iranyitotta egyebek mellett a
Budapesti Kozlekedési Kozpont, a Budapesti Fejlesztési Kozpont, valamint a
Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum munkajat, a Technoldgiai és Ipari
Minisztérium kozlekedésért felel6s allamtitkaraként pedig mar azt a nagy
portfolidt is feliigyelte, amelyért idén tavasztol immér miniszterként felel.

Forrds: Vitézy David hivatalos facebook oldala

Miniszteri megbizatasa el6tt a Fvarosi Kozgytilés Klimavédelmi, Kozleke-
dési és Varosfejlesztési Bizottsaganak elnoke volt.

Vitézy David a Budapesti Miszaki Egyetemen szerzett diplomat, vilagszerte
dolgozott tandcsadoként, tartott eldadasokat kozlekedési és urbanisztikai
témdkban.

Az 1j tarcavezetd egyik els6 interjujaban elmondta: célul tlizte ki, hogy

a visszaszerzett unids forrasok segitségével utjara inditsa a magyar vastt
és kozlekedés Baross Gabor vasminisztert kovetd masodik aranykorat.
Hangstlyozta, hogy kiemelt partnerként tekint a MAV-csoport kollégainak
évtizedes tapasztalatara és elhivatottsagara a kiisz6bon 4ll6 atfogd jarm- és
infrastruktura-fejlesztések megvaldsitasaban.

Vallalatcsoportim
a Fennta¥

1 L ¢

pacIsesatiakozott

dhixad ] i.at.

Europai vasutvdllalati vezetok
talalkoztak Prdagaban

A Sprava Zeleznic, a cseh allami vasuti infrastruktura-kezel6 volt a hazigazdaja
az évente megrendezésre keriil6, eurdpai vastti vezérigazgatok csucstalalkozo-
janak (CEO Summit), melyet 2026. marcius 30-31-én Pragaban rendeztek meg.
Az idei CEO Summit kézponti témaja ,, A vasut szerepe az tj korszakban” volt,
melynek megvitatasa soran europai vasuttarsasagok és nemzetkozi vastutszak-
mai szervezetek elsé szamu vezetdi olyan kiemelt teriileteket érintettek, mint a
nagy sebességii vasut fejlesztése, a katonai mobilitas és az atjarhatésagi miiszaki
eldirasok stabilitasanak kérdése. A vezérigazgatok cstcstalalkozdjan az Eurdpai
Vastiti és Infrastruktura-tarsasagok Kozossége (CER), valamint a Nemzetkozi

Az orszdgos kezdeményezés célja, hogy a kérnyezettudatos
gondolkodas alapvetd fontossdgara hivja fel a figyelmet.

A megnyitén, marcius 30-an a CER VezetSbizottsaganak iilésére keriilt
sor, melyen a résztvevok megyvitattak a szervezet miikodéséhez kapcsold-
do aktualis témakat. Emellett az iilés napirendjében tébbek kozott olyan
hangsulyos témdk szerepeltek, mint a katonai mobilitds, a vasttpolitikat
érintd unios jogalkotdsi tigyek kérdéskore, kiilonos tekintettel a jegyérté-
kesitésre, valamint az EU 2028-2034 koz6tti tobbéves pénziigyi keretében
rejlé vasut-finanszirozasi lehetdségekre. A Vezet6bizottsagi tilését az
Egységes Eurdpai Vasiti Kozlekedésiranyitasi Rendszer (ERTMS) témdja
koré szervezett kerekasztal-beszélgetés kovette, melyen a szinvonalas
vitainditot és eldadasokat kovetden a résztvevok megvitattak az ERTMS
sikeres telepitését befolyasolo kritikus tényezéket az eurdpai szabvanyok
harmonizacidjatdl és a finanszirozas biztositasatol kezdve a technoldgiai
kihivasok kezeléséig és a miikodési hatékonysag javitasaig.

A pragai magas szinti események sorozata marcius 31-én az UIC Eur6pai
VezetSbizottsaganak idei elsé iilésével folytatddott, amelynek résztvevoi
elfogadtak a testiilet 2026-2027-es idszakra vonatkozé célkitiizéseit és
munkaprogramjat. Ennek megfeleléen az UIC Eurdpai Régidjanak vezetdi
a kovetkezd két évben az olyan kulcsfontossagu teriiletekkel kapcsolatos
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Vasutegylet (UIC) eurdpai vezetobizottsagi iiléseire is sor keriilt. A magas
szintii eseményeken Reich Laszlo stratégiai vezérigazgato-helyettes és dr. Karacs
Zsanett nemzetkozi igazgato vett részt a MAV-csoport képviseletében.

fejlesztési iranyokat és lehetdségeket fogjak megvizsgalni, mint az FRMCS,
a vasuti ontoldgidk vagy a kapacitasfejlesztés teriiletén rendelkezésre

allo eszkozok. A résztvevok ezutan bepillantast nyerhettek abba az UIC
megbizasabol késziild, megjelenés el6tt 4ll6 tanulméanyba, amely a nagy
sebességli vasiti infrastruktira finanszirozasi modelljeit hasonlitja Gssze.

Miarecius 31-én keriilt sor az eurdpai vasuti csucstalalkozora (CEO Sum-
mit). Az eurdpai vasutvéllalatok vezetSinek részvételével zajlo esemé-
nyen megvitattdk a katonai mobilitas, a nagy sebességu vasutfejlesztés és
az atjarhatosagi muszaki elSirasok stabilitasanak témakoreit, valamint a
nemzetkozi vasuti arufuvarozas jelenlegi helyzetét. A taladlkozon a részt
vevé vasutvallalatok alairasaval nyilatkozatot fogadtak el, amelynek
kozponti témadja a vastt szerepe az 0j korszakban volt. A dokumen-

tum egyarant Gsszpontosit a személyszallitasi, az drufuvarozasi és a
palyamiikodtetdi témakra. A nyilatkozatban ezenkiviil a dontéshozdok
tamogatdsat kérik a megfelel6 pénziigyi feltételek és minden kozlekedési
mod szamara tisztességes versenyfeltételek biztositasaban, valamint az
uj TENT-rendelet végrehajtasaban, illetve az ERTMS 6sszehangolt és
folyamatos kiépitésében.

Villalatunk az idei évben is aktiv szerepet vallalt a j6vé
generacidinak szemléletformaldsdban és a fenntarthat6 koz-
lekedés népszeriisitésében: szamos munkatarsunk jelentke-
zett onkéntes el6adonak, hogy sajat tapasztalatait és tudasat
megossza a didkokkal. Kollégdink az orszag tobb iskoldjaba
latogattak el, ahol kozvetlen és interaktiv tandrak keretében
beszélgettek a gyerekekkel. A MAV Zrt. elnéke, Lepsényi
Istvan is személyesen tartott el6adast az egyik intézmény-
ben. Hegyi Zsolt vezérigazgatd az eseménysorozat nyitéren-
dezvényén atadta a Zold Tindér dijakat, amelyeket olyan
szakemberek, szervezetek és didkok kaphatnak meg, akik az
elmult idészakban kiemelked§ teljesitményiikkel hozzaja-
rultak a Fenntarthat6sagi Témahét sikeréhez.

Az elhangzott prezentaciok sordn a didkok a fenntarthaté
kozlekedés mellett megismerhették a felelés er8forrds-
gazdalkodds és a korforgdsos gazdasdg alapjait is. A valla-
latcsoport szamadra biiszkeség, hogy munkatdrsaink k6zos-
ségi szerepvallaldsa révén hozzajarulhattunk a kornyezeti
nevelés sikeréhez.

Meggy6z8désiink, hogy a valodi valtozas a tudatossag
elmélyitésével kezdédik, ezért tartjuk elengedhetetlennek a
fiatalok korai érzékenyitését.
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Az el6szezonon kiviil a csoportos utazasok, foként az osztalykirandulasok ideje is eljott. Hogy minél tobben
élhessenek az orszag- és varmegyebérletek kinalta olcso és egyszerti utazasi lehetéségekkel, majus elsejétol tovabbi
turisztikai desztinaciok felé is javitottuk-fejlesztettiik az eljutast. A Bakonyban - a Cuha sebesvonaton tdl - példaul
4j jaratpar kozlekedik a Cuha-patak térségében is, a Tisza-to sebesvonat pedig egészen a civisvarosig jar...

A kirdndulészezonhoz kapcsoléddan a 11-es szdmd GyOr-
Veszprém vasutvonalon tavaly bevezetett turisztikai mente-
sit6vonatok 2026-ban is kozlekednek, ugyanakkor a tavalyi
tapasztalatok alapjan az utazdsi igényekhez jobban illeszked6
menetrendet vezetiink be, valamint Gj névvel Cuha sebesvo-
natként fognak kozlekedni. Ezért majus 1. és junius 14. kozott,
valamint szeptember 5. és november 1. kozo6tt hétvégente a
Gy6rbél 8:48-or induld vonat véltozatlan menetrend szerint
kozlekedik, emellett Zirc és Bakonyszentlaszlé kozott 4j be-
tétjaratpar indul: Zircrél 11:45-kor, illetve Bakonyszentldszlo
13:42-kor. A Zircrél eddig 17:40-kor indul6é vonat két ora-
val korabban kozlekedik, Zircr6l 15:40-kor indulva, Gy6rbe
17:06-kor érkezve, mig hétkéznapokon 15:47-kor fog indulni
Zircrol.

A turisztikai kinalat bévitésének részeként a Budapest és Ti-
szafiired kozott kozlekedd Tisza-t6 sebesvonat Debrecenig
kozlekedik mdjus elsejétél. Ennek koszonhet6en Budapest-
rél kozvetlentil még tobb turisztikai célpont vélik elérhetévé,
mindenekel6tt a Hortobagy térsége.

Tavaly mintegy 31 ezer iskolds és turistacsoport valasztotta
a vonatot, mig tobb mint 12 ezren dontottek az autdébuszos
utazas mellett — és ez a szam tovabb néhet. A tarifareform ér-
telmében a 14 év alattiak mellett az el6zetesen regisztralt cso-
portok kiséréi is dijmentesen utazhatnak, igy az osztdlykirdn-
dulds a kozosségi kozlekedéssel nemcsak kényelmes, hanem
kifejezetten kedvezd aron is megszervezheto.
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A MAV-csoport honlapjén taldlhaté turisztikai ajanlé kivald
inspirdcids forrds: szdmos belfoldi latnivald, rejtett kincs és
programotlet taldlhaté rajta, amelyek mindegyike kényelme-
sen megkozelitheté kozosségi kozlekedéssel. Munkatarsaink
minden esetben készséggel segitenek az optimalis Gtvonal és a
szitkséges jegyek kivédlasztdsaban, hogy az utazas ne csak elju-
tds, hanem valédi élmény legyen.

A Pécsi Palyavasuti Teriileti Igazgatosag negyedik alkalommal szervezte meg ,,Best of HUSVETI DEKORACIO”
elnevezésii versenyét. A kiirasban megfogalmazott kérés az volt, hogy kollégaink - természetesen a husvét jegyében
- kreativ alkotasokat készitsenek, melyeket aztan a Forgalmi Osztaly pécsi, dombdvari és kaposvari teriileti egysé-
geinél adhattak le februar 25-éig. A palyamiiveket a Pécsi Teriileti Igazgatdsag tanacstermében Kki is allitottak, igy
sokan gyonyorkodhettek és merithettek ihletet a tavaszt idéz6 kompoziciokbol, képekbol.

A megmérettetésre munkatdrsaink 6tven kreativ, szinvonalas
palyamiivet készitettek. A palyazok kozott voltak olyanok, akik
tobb alkotdssal is neveztek a versenyre.

A nyertesekr6l szakmai vezetékbdl allo zstri dontott, igy kiala-
kult a ,,hivatalos” sorrend.

A kiallitas ideje alatt a tanacsterembe szervezett hivatalos progra-
mok, téjékoztatok, tovibbképzések és szakmai napok megtartasa
utan a kiallitott targyakat is meg lehetett tekinteni, az igazgatdosag
munkatérsai pedig kérték a programok résztvevéit, hogy 6k is
szavazzanak a legjobb miuvekre, igy kozonségdijast is megnevez-
tek a szervezok.

A dijazottak 2026. marcius 27-én az igazgat6sag disztermében,
kis tinnepség keretében vehették at okleveleiket és serlegeiket. Az
eseményen az alkotok és szolgalati fénokeik, illetve a szakmai ve-
zetk vettek részt, a palyazok pedig lehetdséget kaptak arra, hogy
az altaluk készitett kiallitasi targyak létrejottérdl beszéljenek.

A szakmai zsiiri pontozasa alapjan:

Elsé helyezett:
Huisvét-vdro

1llés Fanni; Nagyné
Hdnzs Brigitta és
Noori-Giildner Petra
alkotdsa

Mdsodik helyezett:
Husvéti tojas ujra-
gondolva

Pintér Jinos alkotdsa

Harmadif helyezett:
Fdba zdrt idé

Mészdros Szabina
alkotdsa

A kozonségszavazds nyertesét 181 szavazo
véleménye alapjin vdlasztottdk ki.

A Fozonségszavazds nyertese:
Nyuszi a kosdrban
Herner-Orbdn Korinna alkotdsa
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Elmények segitik a

isiskoldsok latogatasa a miskolci telephelyeken
= —.1

Kiilonleges, élményekben gazdag edukaciés program keretében latogattak el marcius 31-én
a felsézsolcai Kazinczy Ferenc Reformatus Altalanos Iskola 1. b osztalyanak tanul6éi a MAV
Palyamiikodtetési Zrt. miskolci, valamint a MAV Személyszallitasi Zrt. miskolci vasuti és
autobuszos telephelyeire. A 25 f6s kisdiakcsoport célja az volt, hogy jatékos, szemléletes
formaban ismerkedjen meg a kozosségi kozlekedés vilagaval.

A program szervezbje, Singlar Zsolt autdbuszos jarmufenntartasi
lizemvezet6 szines, véltozatos és érdekes programokkal késziilt: els6
allomasként a gyermekek betekintést nyerhettek a Miskolc-Tiszai 4l-
lomés mindennapjaiba, ahol testkozelbdl tapasztalhattak meg a vasuti
személyszallitas és forgalomiranyitas miikodését. Kis-Likai Szabina
HR-partner és munkatdrsai interaktiv beszélgetés keretében, a ta-
nuldk bevonaséaval és lelkes kozremtikodésével tekintették at, hogy
milyen Osszetett infrastruktdra és hattérmunka sziikséges a vasuti
kozlekedés biztositasahoz, illetve mik azok a tudnival6k, amelyek az
utazashoz és a biztonsagos kozlekedéshez a kicsik és a nagyok szama-
ra is elengedhetetlenek. Ezutan megtekintették az allomast, a vaga-
nyokat, a vardtermet, az utastajékoztatd kijelzGket és a pénztarakat.
Sokak szamadra ez volt az els6 alkalom, hogy ilyen kozelrdl lathattak,
hogyan mikodik egy nagy forgalmu allomds - a kérdések csak ugy
zaporoztak.

A legizgalmasabb rész pedig még csak ezutdn kovetkezett: a hires-
neves Dominé! A Miskolc-Tiszai Rendelkezé Kozpont nagy malta,
a vasutrajongok folyamatos érdeklddésére szamot tart6 helyszin. A
gyerekek Szeszak Rébert forgalmi tizemmérnok vezetésével felme-
hettek az irdnyitétoronyba, és megismerhették az 1966-ban atadott,
lenytig6z6, ID55 tipusu biztositoberendezést, annak kezelését, funk-
ciéit, illetve az ott folyé munkat. A magasbol csodaltak meg a néhany
éve atadott, 4j Y-hidat, és lelkesen tidvozolték a folyamatosan érkezo
vonatokat, amelyeket a kollégak segitségével a biztositoberendezésen
is nyomon kovethettek.

10 MAV-CSOPORT MAGAZIN

A forgalmi szolgélattevék utdnp6tlasa nem egyszer(, hiszen a munka
csaknem mdsfél évnyi tanulast-vizsgazast és a 12 6ras miiszakok miatt
nagy elkotelezettséget kovetel, a vasut szeretete azonban szdmos fia-
talt vonz és lelkesit. Koziiliik ketten, a dudlis képzés keretében még ta-
nulmanyaikat folytaté Tondora Alex és Alfoldy Kristof formaruhaba
6ltozve, sajat gyljteményiik, miikodé gézmozdony- és vonatmodell-
jeik bemutatasaval vartak a kicsiket, akik a kisvonat irdnyitasa mellett
azt is kiprobalhattak, hogyan emeli a jegyvizsgdlé a mozdonyvezetd
felé a tarcsat, ezzel jelezve, hogy indulhat a szerelvény.

Ezt kovetben a csoport az autdbuszos jarmifenntartasi telephelyre
latogatott, ahol atfogd képet kaptak a buszos kozlekedés kulisszatit-
kair¢l. Singlar Zsolt jairmifenntartasi, illetve Danila Tibor forgalmi
lizemvezeté roviden bemutatta az autdbusz-kozlekedés szervezé-
sének és miikodtetésének alapjait, a buszok karbantartasi és javitdsi
folyamatait, majd a miihelyekbe indultak a gyerekek, ahol nagy ér-
deklédéssel figyelték a jarmivek miiszaki ellenérzését, a sokszor da-
rabokban 1év6 vagy szinte a véazig lecsupaszitott buszokat és a hattér-
ben dolgozé szakemberek munkéjat. Az egyszerre 33 jarmd javitasat,
felujitasat lehet6vé tévé Oriasi nagycsarnok mellett a tanmihelybe is
ellatogattak, és Kalmar Imre jarmifenntartdsi telephelyvezetd, vala-
mint Polgari Jozsef tanmiihelyvezet6 6vé feliigyelete mellett szdmos
szerszamot is kiprobalhattak. A legnagyobb sikert a hatalmas, buszok
vontatdsara alkalmas autément6k arattdk: mind a 25-en felmdsztak
a masfél méter magasan 1év6 vezetdfiilkékbe, és lelkesen nyomtdk a
dobhartyaszaggaté kiirtoket.

T  Tel:+36/80/205-099
BB -

-

A program soran kiemelt szerepet kapott az élményszert tanulds: a
bemutaték minden esetben a gyermekek életkordhoz igazodtak, igy
a résztvevok konnyen érthetd, interaktiv formdban szerezhettek uj
ismereteket. Az élmények mellett killondsen nagy 6romot szerzett a
gyerekeknek az is, hogy a MAV-csoport ajandékait is hazavihették.

A tanulok szallitasat egy korszer(i Credobus Econell 12 NEXT tipusu
autébusz biztositotta, amely az iskola és a helyszinek kézott kényel-
mes és biztonsdgos utazast tett lehetévé. A gyermekek koziil tobben
még sosem tltek vonaton, és busszal is ritkan utaznak, igy kiillonosen
nagy élmény volt szdmukra a kirandulas.

Bus & Truck Rescue

A kezdeményezés jol példdzza, hogy a MAV-csoport szdmdra kiemel-
ten fontos a tarsadalmi szerepvallalas és a j6v6 generacidinak meg-
szolitdsa. Az ilyen jellegli programok hozzdjarulnak ahhoz, hogy a
fiatalok mdr kordn megismerjék és értékeljék a kozosségi kozlekedés
jelentdségét, valamint betekintést nyerjenek egy sokszint és felelGs-
ségteljes szakmai teriilet mindennapjaiba, abba a sokrétii munkaba,
amely a kozlekedési tarsasdg mindennapijait jellemzi. Lehet, hogy a
kis latogatok kozil néhanyan egyszer még visszatérnek ide... mar
kollégaként!

——y

HIREK

Egy nap a MAV-ndl - Igy lattuk mi
A kisdidkok egyikét, Singlar Davidot az élményeirdl kérdeztiik.

Mi tetszett leg-
jobban ebben a
napban? Mi volt a
legérdekesebb?

o Igazan kiilonleges
napunk volt, ami-
kor ellitogattunk a
MAV-hoz, és meg-
nézhettiilk, hogyan
miikodik a vasut és
a buszok vildga. Sok
Uj dolgot tanultunk,
rengeteg  élményt
szereztink, és még
igazi jarmiveket is
testkozelbol  lathat-
tunk! Az tetszett a
legjobban, amikor
megnéztilk a vona-
tokat és a nagy moz-
donyokat. Nagyon érdekes volt a Szocske mozdony is, mert ilyet még
nem lattam. Buszmiihelyben még sohasem voltunk.

Melyik volt a kedvenc helyszined? Es a kedvenc jarmiived?

o A kedvenc helyszinem a buszos telephely volt, mert ott nagyon sok
sarga busz allt egyszerre. A kedvenc jarmtivem a nagy sarga busz és a
Szocske mozdony volt.

Mit gondolsz a vasiiti biztositoberendezésrél? Kiprobdlndd egyszer a
vonatkozlekedés irdnyitdsat?

« Nagyon tetszett az iranyitépult, mert olyan volt, mint egy domino-
tabla, tele gombokkal és fényekkel. Kiprobalndm egyszer, mert na-
gyon izgalmasnak ttinik.

Szivesen vezetnél egyszer buszt vagy vonatot? Szeretnél a MAV-ndl
dolgozni, ha nagy leszel?

o Igen, szivesen vezetnék buszt vagy vonatot, mert nagyon mend.
Lehet, hogy a MAV-nél szeretnék dolgozni, ha nagy leszek. A piros
sapka volt a kedvencem.

Az iskoldban beszélgettetek, rajzoltatok a kiranduldsrél?

« Igen, beszélgettiink rola, és rajzoltunk is. En a buszt és a vonatot is
lerajzoltam egyiitt.

Késdbb is eljonnétek megismerni mds teriileteket?

« Igen, én nagyon szivesen elmennék maskor is, mert nagyon sok dj
dolgot lattam.

Melyek voltak a nap legszebb pillanatai?

« Nagyon tetszett, hogy lattuk a jegypénztarat, ahol a vonatra lehet
jegyet venni. Lattunk igazi vonatinditast is, és még egy mozdonyve-
zet6vel is beszélgethettiink. A buszos résznél lattunk egy nagy csilla-
gos vontatdt, ami a buszokat menti, és rengeteg sarga buszt egyszerre
a telephelyen. Megnéztiink egy kisfilmet is, ami bemutatta, hogyan
dolgoznak itt az emberek. Az is nagyon kiilonleges volt, hogy az isko-
lahoz jott egy vadonatuj sarga busz, és csak mi, az osztaly utazhattunk
rajta. Ez volt az egyik legjobb napunk!

Singldr Zsolt, Ujj Zsuzsanna

2026. MAJUS 11



eliehet’szokniagonanyzasrol?

Az emberek dohanyzasrdl torténo leszoktatasa kozos érdekiink: tisztabb, egészségesebb kornyezetet és életet teremthetiink,

amelyben kisebb sullyal valik vonzo példava az, aki ragyujt. Szivés munkaval és edukacioval az is elérhet6, hogy - bar hosszi
évek alatt - dramaian csokkenjen a cigarettazok szama. Ebb6l a munkabol az Egészség Program megalkotoi is kivették a résziiket,
ennek soran a vallalaton beliil nyjtottak tamogatast mindazoknak, akik hajlandok voltak legalabb probalkozni. Kollégaink igy
tiidogyogyaszati konzultacion vehettek részt, és hasznos segitséget kaptak a vasutegészségiigyi rendel6intézetek szakembereit6l.

A kihivasban részt vevé két munkatarsunkkal a leszokas nehézségeir6l és a pozitiv valtozas elsé jeleir6l beszélgettiink.

Gelencsér Marianna
miiszaki adminiszt-
rator, MAV Személy-
szallitasi Zrt.

Hany éve dohanyzol?

Huszonnyolc. Ez id6 alatt egyszer sikertilt letennem egy évre, de aztdn
Ujbdl elkezdtem, mert mindenki més dohanyzott koriilottem.

Elmondanad, hogy most miért szoktal le? Avass be minket a
torténetedbe!

A kihivasra a kollégan6mmel jelentkeztiink — 6 sajnos még min-
dig dohéanyzik. A magam részérdl ugy éreztem, hogy hianyzik egy
»10kés”, ezt a loketet adta meg az Egészség Program tavalyi felhiva-
sa. A leszokast segité programjuk nem egy e-mail-iizenetb6l allt:
behivtak minket a vasutegészségiigy egyik intézményébe, ahol kiilon
foglalkozast tartottak nekiink, kézben pedig rengeteg informaciét
kaptunk a fiiggdségiinkrél. Részt vettiink ezenkiviil par vizsgalaton
is, ezek felmérték, hogy milyen a tiid6kapacitasunk, késziilt EKG,
tehdt Gsszességében megtudtuk, hogy mi a kiindulépont. Amikor
elkezd6dott az egész, igy gondoltam, hogy nem cigizek tal sokat,
de szembe kellett néznem a ténnyel: ez nincs igy. A program soran
arra kértek minket, hogy tlizziink ki egy céldatumot, amikor végleg
megszabadulunk a kdros szokastdl. Ezt én is megtettem, de elGszor
nem jartam sikerrel.

Mi billentett at végiil?

Ezzel parhuzamosan - februarban - belefutottam az Explorer Klubba,
ami yj szint hozott az életembe: tudtam, hogy mozogni szeretnék, vila-
got latni, és ezt velilk szeretném csinlni, mert csodas helyeken jarnak,
és igyekeznek mindezt vastttal tenni. A mozgas magaban hordozza

az egészséges élet lehetségét, amikor pedig Imrével (az Explorer Klub
vezetdje — a szerk.) beszélgettem, megdorgalt, amiért még mindig
dohényzom. Elni szerettem volna ezzel a lehetdséggel, igy februdr 26-4n
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- remélem - végleg letettem a cigarettat. Bizom benne, a tirazas hozta
motivacio tartésnak bizonyul, hogy visszaesés nem fenyeget, és tijabb
rosszabb potcselekvésem sem lesz!

Az egészségiigyi alkalmak tehat megagyaztak ennek a
dontésnek?

Igen. Négy-o6t alkalommal voltunk Budapesten a Vasttegészségiigyi
Kft.-nél, ahol rengeteg timogatast kaptunk. A féorvos ur, aki veliink fog-
lalkozott (dr. Olah Gy6z6 Csaba) elmondta, hogy ha kell, hivjuk 6t vagy
az asszisztensét (Horvath Nikoletta). Ezzel éltem is, hal’ istennek mindig
tudott segiteni, batoritani vagy éppen erélyesen ram szolni. A vizsgélatok
egyébként folytatddnak majd, nagyjabdl egyéves orvosi utdnkovetés van
a programba épitve.

Mi volt a legnagyobb nehézség, amellyel szembe kellett
nézned a leszokas soran?

Kedvesek voltak a vasutegészségiigynél, mert elmondtak elére, hogy
kényszercselekvéseink lesznek. Nalam ez falasi rohamok formajéban
jelentkezett. Nagyon sokat nassolok, taldn azért, mert unatkozom, ki kell
toltenem valamivel a cigizés helyén keletkez6 id6t. Illetve a szambol is
eltiint egy ,,gat” Kordbban, ha ideges voltam, rogton ragyujtottam. Ezzel
szemben februar-marciusban nehezen fogtam vissza magamat, mérle-
gelés nélkiil azonnal kimondtam mindent. Talan egy kicsit fesziiltebb

is lettem. Lassan csillapodnak ezek a ,,hirtelen” dolgok, de mar képes
vagyok a kontrollra. Remélem, hogy a kornyezetem is kitart még!

Mi lett jobb?

Amikor a barataimmal tirdztam, negyeddra massziv kohogés tort ram,
pedig nem volt veszélyes a szintkiilonbség. Most az Explorer Klubbal
kirandultunk, sokkal jobban birtam, nem akartam meghalni, egyértel-
mti, hogy egészségesebb vagyok. Azt is észrevettem, hogy a cigi ,,huizza”
a kavét, most, hogy nem dohdnyzom, feketét is kevesebbet iszom. Erzem,
hogy erds nyitottsdg van bennem egy uj élet felé. Mondhatom azt is,
hogy kezd§ 1épés volt ez egy teljes életmodvaltashoz.

® ' Egyiitt

az egeszseg

AV S CEOPORT

Ferenczi Laszl6 forgalmi szolgalattevé, MAV
Palyamiikodtetési Zrt.

HUMAN

Midta része az életednek a dohanyzas?
Kisebb-nagyobb megszakitasokkal tiz-tizenkét éve.

Emlékszel még, hogy miért szoktal ra?

Leginkabb a kozosség huzott, az ismerésok. Kezdetben partido-
hényos voltam, aztdn mar nemcsak a bulikban gydjtottam ra,
hanem egyébként is. Eszrevétleniil szivargott az életembe.

Azt meg tudod mondani, hogy most miért prébalsz meg-
szabadulni a karos szenvedélyt6l?

Egyrészt ez egy jo dontés anyagilag — nagyon draga a cigaretta -,
masrészt egészségiigyi okokbdl is le szeretném tenni. Ugy érzem,
hogy visszafog a sportban. Focizok, tirazok, és valtot allitok, ez
pedig mind-mind intenziv mozgasforma. Még egyébként nem si-
keriilt 100%-ban letennem, de a napi adagomat nagyjabdl a felére
csokkentettem. Pszicholégushoz mar nem jarok, de a nala tanult
modszereket 6nalléan is tudom alkalmazni.

Pszichologus is foglalkozott veletek?

Igen, ez is a program része volt. Négy-ot iilést tartottunk, végiil
jelezte, hogy latja a fejlédést, és ugy gondolja, mar tudom hasznalni
azokat a gyakorlatokat, amelyekkel megismertetett. Arra is felké-
szitett, hogy lesz olyan id6szak, amikor még biztosan ragyujtok, de
képes vagyok kontrolldlni ennek a gyakorisagat. Azt el kell monda-
nom, hogy nagyon fiiggetlen, szabad és szimpatikus volt az egész,
szivem szerint még most is jarnék hozza, de elfogadtam, hogy a
feladat nagyobb részével mar nekem kell megkiizdenem.

Milyen gyorsan jutottal el hozza?

A programra szeptemberben jelentkeztem, oktoberben mar kaptam
is idépontot, és egészen februdrig jartam. Megtalaltuk kozosen a
dohédnyzasom kivaltd okait, és megtanultam, mivel tereljem el réla a
figyelmemet.

Mi volt a legnehezebb szamodra?

Az, hogy megtorjem a rendszerességet, a mindennapi megszoka-
sokat. El kellett engednem a ,,jutalomcigizéseket”, amikor egy-egy
feladat megoldasa utdn rogton lerohantam ragytjtani.

Mit varsz ettdl a valtozastol?

Azt, hogy képes legyek nemet mondani és alkalmazni azokat a me-
todusokat, amelyeket a pszichologussal kozosen dolgoztunk ki.

Erzékeltél mar valamilyen pozitiv valtozast?

Hatérozottan jobban vagyok! Mindenkinek javaslom, hogy vegyen
részt ezen a programon. Nem az ajandékcsomag miatt, mert nem az
a lényeg, de amikor megizleljiik, hogy szépen lassan el lehet engedni
ezt a rossz és kdros szokast, az nagyon jo.

A kampdny idén is folytatédik, kollégdink a ,Tények és valaszok a
dohdnyzasrdl” néven taldlhatjdk meg a kihivéast az Egészség Program
kinalataban.

Benke Mité
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Orszagos Szakma Sztar Fesztival 2026

A

szakkeépzés tehetségei a s&eﬂap jaba

Az idei év egyik legpezsgobb szakmai eseménye kétségkiviil az Orszagos Szakma Sztar Fesztival dontdje
volt, amely 2026. marcius 26-27. kozott nyitotta meg kapuit a Hungexpo csarnokaiban. A rendezvény mar
az elso pillanattol érezhetéen tulnott a megszokott kereteken: a két nap alatt tobb mint 15 000 lato-
gato fordult meg kivancsian kutatva a szakmak vilagat és keresve a jovo lehetoségeit. Ludaici Fruzsina

beszamolodja kovetkezik.

A standok kozott sétdlva mindenhol érezhetd volt a verseny izgalma,
mikézben sok didk itt ismerkedett a kiilonb6z6 szakmavalasztasi
lehet6ségekkel. A valogatdbol tovabbjutott tanulok: Benké Gergd
kozlekedésiizemvitel-ellaté technikus, Kirizs Bence vasutforgalmi
szolgalattevd technikus és Martin Alex szintén vasttforgalmi
szolgalattevé technikus a Kozlekedés-iizemvitel versenycsoportban
mutathattdk meg tudasukat, méghozza a TerVez2 vasttforgalmi szi-
mulatoron. Ez a kiilonleges eszkoz nemcsak a szakmai felkésziiltséget
tette probdra, hanem azt is, ki mennyire tudja atlatni és iranyitani a
vasut dsszetett rendszerét.

A program soran személyesen is lehetdségem nyilt megtapasztalni,
milyen a TerVez2 szimulator miikddése a gyakorlatban. Korabban
még nem prébaltam ki, igy kiilonésen izgalmas volt elsé kézbol meg-
ismerni. A jelenlévé kollégak rendkiviil segit6készen és tiirelmesen
vezettek végig a folyamatokon, igy laikusként is betekintést nyerhet-
tem a forgalomiranyitas feladataiba.

Miar az els6 pillanatokban magaval ragadott a program Jsszetettsége
és logikaja. Ahogy egyre jobban elmélyedtem benne, vilagossa valt,
hogy nem csupdn szimulaciérél van sz6, hanem egy olyan sokrétti és
atgondolt rendszerr6l, amely hilen tikkr6zi a vasuti forgalomiranyi-
tas valodi kihivasait. Kulonosen leny(igozé volt 1atni, hogy mennyi
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dontési helyzetet kell kezelni, és milyen mértékd koncentracidt és
rendszerszintli gondolkodast igényel a hasznalata.

Osszességében rendkiviil inspirdlé élmény volt, amely nemcsak a
program sokoldalisagat mutatta meg, hanem azt is, hogy a mogétte
allé szakmai tudds milyen mély és Gsszetett.

Mikézben a versenyz6k koncentraltan csendben dolgoztak, a hat-
térben egészen masfajta pezsgés zajlott. Kollégaink is kitelepiiltek a
rendezvényre, és interaktiv programokkal vartdk az érdeklédéket.

A forgalomiranyitasi teriilet egyik legnagyobb sikere kétségkiviil a
terepasztal volt, egy aprdlékosan kidolgozott, mégis jatékos vasuti
vildg, amely egyszerre ragadta meg a gyerekek fantaziajat és a felnét-
tek szakmai kivancsisagat. A latogatok nemcsak nézhették, hanem
meg is érthették, hogyan miikodik a vasut, ugyan kicsiben, de annél
szemléletesebben.

A terepasztal mellett kvizek és szokeresok is vartak a vallalkozo-
kedviieket, és a helyes valaszokért apro ajandékok jartak. De a leg-
nagyobb ,,nyeremény” taldn mégsem ez volt, hanem az a lelkesedés,
amelyet a stand koriil érezni lehetett. A két nap soran rengetegen
érkeztek komoly érdeklGdéssel, az iddsebb generaciotol egészen a
legfiatalabbakig.

HUMAN

Az esemény egyik legmeghat6bb pillanata is ehhez kapcsolédik. Egy
alig kilencéves kislany, aki épphogy felérte a mobilpultot, csillogd
szemmel rohant a MAV-csoport standjahoz, és hatdrozottan kijelentet-
te: 6 mar tudja, hogy a vasuti hélozat kiépitésével szeretne foglalkozni.
Ez a pillanat mindenkiben nyomot hagyott. Egyszerre volt kedves és
elgondolkodtato, hiszen jol mutatta, milyen ereje van a személyes talal-
kozasoknak, és hogy egy-egy élmény akar egy egész életre iranyt adhat.
A fesztivél végiil szombaton tinnepélyes zdroceremonidval ért véget,
ahol kihirdették az egyes versenycsoportok helyezettjeit. A tanulok
kivaloan szerepeltek: Martin Alex a harmadik, Kirizs Bence a méasodik
helyen végzett, mig az els6 helyet Benkd Gerg6 szerezte meg. Teljesit-
ményiik nemcsak biiszkeségre ad okot, hanem inspiraci6 is mindazok
szamadra, akik még csak most keresik a sajat utjukat.

Az Orszagos Szakma Sztar Fesztival idei eseménye igy nemcsak ver-
seny volt, hanem taldlkozédsok, felismerések és jovébe mutaté pillana-
tok sorozata. Egy hely, ahol a szakmdk életre keltek, és ahol taldn egy Gj
generdcio els6 nagy dontései is megsziilettek.

Végezetiil szeretnénk koszonetet mondani minden kolléganknak,
vizsgafelel6snek az dldozatos, preciz és elkotelezett munkajukért,
amely nélkiil ez a szinvonalas megjelenés és a verseny sikeres lebonyo-
litdsa nem valosulhatott volna meg. Az 6 szakmai tdmogatasuk és a
hattérben végzett kitarté tevékenységiik nagyban hozzajarult ahhoz,
hogy tanuléink ilyen kiemelkedd eredményeket érhettek el, és hogy a
rendezvény minden résztvev$ szdmdra maradand6 élményt nyujtott.

Ludaici Fruzsina
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ATOGATAS A MISKOLCI FOR
KOZPONTBAN/A DOMINOBA

A miskolci Tiszai palyaudvar Borsod-Abauj-Zemplén varmegye legnagyobb és legjelentosebb vasuti palyaudvara.

A Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza févonal rendelkezd, elagazé és vonatcsatlakozé allomasa. Mi sem bizonyitja ezt
jobban, mint az, hogy 24 dra alatt kozel 160 személyszallité vonat és mintegy 30 tehervonat kozlekedik. Naponta 6-7
ezer utazast regisztralnak. Most ez az utasforgalom megnohet, ugyanis Miskolc is csatlakozott a nemzeti tarifakozos-
séghez. Aprilis 1-jét6l - Miskolc kozigazgatasi hataran beliil - immar a helyi, kombinalt MVK-bérleteket is elfogadja a
MAV-csoport a helykdzi vasuti és buszjaratain, mig Miskolc dsszes helyi jaratan orszagbérlettel és Borsod-Abatij-
Zemplén varmegyebérlettel is lehet utazni. Innen indulnak személyvonatok Szerencsre, Satoraljatjhelyre, Fiizesabonyba,
tovabba Hidasnémeti, Kazincbarcika, Ozd és Tornanadaska felé. Az 6ranként kozlekedd Tokaj kor-InterCity és a
Hernad-Zemplén InterCity vonatok is érintik a palyaudvart, ez jelentés utasforgalommal jar. A megyeszékhely palya-

Babik Attila 2009. december 1-jétol vezetdie, dllomdsfonoke a miskolci
csomopontnak. Nemcsak a személypdlyaudvar, hanem a vdgdanyhdlo-
zathoz tartozo rendezd pdlyaudvar is hozzd tartozik. EI6bbinél 84 f6,
utobbindl pedig 90 f6 forgalmi szakember litja el a vonatkozlekedés
irdnyitdsdt, illetve a tolatdsi feladatokat, a rendezdi részen az elegy-
mozgatdsokat, vagyis a tehervonatok osszedllitdsdt a guritodombon

és a vdgdnyfékkezelon dolgozokkal. Az dllomdsfoniktil el6szor azt
kérdeztem, hogy elegend6-e a mostani létszdm, van-e utdnpotlds.

A jelenlegi létszamunk nagyjabdl megfelel a technolégidhoz, a vonatfor-
galom iranyitdsdhoz — mondta Babik Attila. — A rendezé palyaudvaron
bizonyos munkakorokben 1étszamhidny van. A fiatalok egy része — akik
kiprobaljak ndlunk a munkat — egy id6 utdn odébb 4ll, mondvan, hogy
az éjszakai és a hétvégi miiszak nem az 6 vilaguk. A kitartdak és elhiva-
tottak azonban maradnak, képzik magukat, és nagyon jol dolgoznak.
Mindent megtesziink — a lehet6ségeinkhez képest —, hogy jol boldo-
guljanak, és itt maradjanak a fiatalok. Igyeksziink az j munkaerék
toborzasaval is munkatérsakat szerezni. A valtott miiszak mellett talan
az a baj, hogy a mai fiatalok nem annyira roghoz kotéttek és elhivatottak
egy szakma irdnt, mint mi voltunk és vagyunk. Konnyen valtanak élet-
palyat, s inkabb abba az irdnyban haladnak, ahol a hétvégék szabadok,
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udvara kiviil-beliil felujitott allapotban, megfelel6 szolgaltatasokkal all az utasok rendelkezésére.

és éjszakazni sem kell. Mert az igaz, hogy a vastti munka nehéz, nagy
felelosseggel jar, sok a lemondas a valtott mtiszak miatt, de mégis ez adja
a szépségét, az igazi hivatast. A tébbség, akik ide jéttek és itt maradnak,
ezt valljik. Igy azért a nyugdijba vonuldkat tudjuk pétolni.

Hdny vdgdny dll a személyszdllito vonatok inditdsdra, érkeztetésére?
Milyen dllapotban van a vasiiti infrastruktira?

A Tiszai palyaudvar kilenc févagannyal rendelkezik, ebbél két vagany az
atmend forgalomnak van fenntartva, ezeket a tehervonatok hasznal-
jak. Hét vagdny pedig — megfeleld magasperonnal - a személyszllité
vonatok fogadasdra és inditasara alkalmas — magyarazta Babik Attila. A
magasperonok feletti, 1963-ban megépiilt perontetéket 2017 és 2019 ko-
z6tt korszer(sitettiik. Igy a jelenlegi utasforgalom maximalisan kiszol-
galhaté. A tdrol6vagany-haldzat is a palyaudvarhoz tartozik, ott taroljuk
a vonatszerelvényeket egy tjabb vonat elinditasdhoz. Ott végezziik el a
vonatok Osszedllitdsat, rendezését is a megfelelé személykocsiparkunk-
kal a helybdl indulé vonatok szamara. A régi, elavult valtdszerkezeteket
folyamatosan cseréli a palyavasut, legutobb egy nagyobb volument
munkat is végeztek. 2023-ban a 3-as korzetben véltocserék voltak, illetve
az atmend févaganyok valtdit is 0j szerkezetre cserélték az 1-es Grhely
korzetében. Fontos munkat végeznek jelenleg a tdrolon, ami nagymér-

tékben javitja majd a vonatok el6készitését. Megujul a vizfeltoltd halézat,
illetve Oszre elkésziil egy uj el6fiit6-el6hiité rendszer.

Babik Attila dllomdsfonok a jelenlegi beosztdsa el6tt megjdrta a
ranglétra Osszes fokozatdt. Igaz, hogy csak a sorkatonai szolgdlatata
utdn (vasutépité miiszaki alakulatndl katondskodott) jelentkezett a
vastithoz, de az évek alatt szinte minden beosztdst megismert, tan-
Jfolyamrél tanfolyamra jért. 1989 mdrciusdban lépett a vasiit kotelé-
kébe. Szakmai kihivdsoknak gondolta a forgalmi teriiletek munkdit,
igy azokat elsajdtitotta, és alkalmassd vdlt a kiilonféle forgalmi
munkakorok betoltésére. Aztdn pedig Kazincbarcika és Sajoszentpéter
dllomdsfondke is lett. 2009. december elsejétol vezetdje, dllomdsfonike
a miskolci csomdopontnak.

A fonoki iroddbol a palyaudvar irdnyitotornydba, rendelkezd
kozpontjdba vettiik az irdanyt Kandoé Zsombor kollégdmmal, aki a
Jfotokat készitette. Természetesen Babik Attila szakmai kiséretében. Az
irdnyitétoronyban Domind55 tipusii biztositoberendezés segitségével
irdnyitjdk a pdlyaudvar vonatkozlekedését és a tolatdsi mozgdsokat.
Innen a torony neve: Domind.

A berendezésen lathato a vaganyok torzitott vazlatos rajza — ezt mar
Szalko Laszl6 férendelkez6 ismerteti. A valtok és jelz6k allitdsa a
panoramatablan talalhaté nyomdégombok segitségével torténik. Minden
mozgas: a vonatok haladdsa és a tolatas is lathat6 a berendezés adott
vaganyan, a vaganyut ilyenkor vordsre valt. Latni a be- és kijarati jelzok,
illetve a valtdk allasat. A Dominodban a férendelkez6 a f6nok, 6 ad enge-
délyt a Miskolcra érkez vonatok fogaddsara és induldsdra a szomszédos
allomasoknak, vagyis Fels6zsolca, Nyékladhaza, illetve Miskolc-GOmori
forgalmi szolgdlattevGinek. Ezeket az adatokat naplozza, rogziti. Ennek
megfelel6en kiadja az utasitast a Tiszai, illetve a Rendez asztalkezeld
rendelkez6 forgalmi szolgalattevéjének, hogy melyik vonat részére
melyik vaganyra dllitsak be a vaganyutat, vezéreljenek ki szabad jelzést a
megfelel6 jelz6kre.

Miota dolgozol itt, és ezt megel6zden hol teljesitettél szolgdlatot?
A Tiszai palyaudvaron milyen kihivasokkal kell szembesiilnod?

1983-ban végeztem Miskolcon, az 1. szamu Ipari Szakkozépiskola
vasutforgalmi tagozatan — mondta el Szalké Laszl6 férendelkezd. Az
iskola utdn Fels6zsolcra keriiltem forgalmi szolgdlattevének. 1987-ig
dolgoztam ott, majd a Tisztképz0 elvégzése utdn keriiltem ide 1989-ben.
Szakmai ismeretek és tapasztalatok hianydban itt nem lehet boldogulni.
Erdekes a munkank, sokszor kell azonban az alaptdl eltérni tigynevezett
operativ intézkedésekkel. Egyik ilyen a kor-InterCity vonatok kozleke-
dése. Ha valami okbol megcsuszik, vagyis késéssel kozlekedik. Akkor

a menetid6t nem tartja, igy felborul a rendes szerelvényforduld is.
Vannak olyan esetek, hogy csak révidebb ttvonalon kozlekedik, onnan
egy masik vonatot inditunk utra. Itt Miskolcon a vonatcsatlakozasra is
figyelniink kell.

A Tiszai pdlyaudvar vonatkozlekedését - a biztositoberendezés
segitségével - ottjdrtunkkor Gyurgyik Zoltdn rendelkezé forgalmi szol-
gdlattevé irdnyitotta asztalkezeloként, 6 2013-t6l szolgdl Miskolcon.
Kocsirendezdként kezdte, majd viltokezeld lett. A tovdbbi szakvizsgdk
megszerzése utdn forgalmi szolgdlattevinek nevezték ki. Arra a kérdé-
semre, hogy mit jelent szdmdra ez a munkakor, és meddig szeretné ezt
végezni, a fiatal szakember frappdnsan igy vélaszolt:

Biiszkeséggel tolt el, hogy a miskolci csoméponton dolgozhatok. Jol
érzem magam itt. Akar nyugdijaskoromig is szivesen és 6rommel dol-
goznék itt, mert jok a feltételek, érdekes, nem egyhangi a munkam, és a
kollégak is nagyon j6 szakemberek. Nemcsak itt a toronyban dolgozom,
hanem kiilsds forgalmi szolgalattevéként is, s6t az egyik helyi kapcsold
irdnyitéjaként is a tarolévaganyoknal, a 3-as szamu orhelyen. Szeretem
a domindberendezést kezelni, mert atlathat6 a vaganyzat, megbizhato
aberendezés. A 12 6rds szolgdlat nem konnyt, és nagy a felelsség,
nem hibazhatunk, a figyelmiink még éjjel sem lankadhat. A nappali
szolgdlatot azért szeretem jobban, mert porg8sebb, nyilvan a tobb vonat
és tolatds miatt. Ejszaka, foleg éjfél utén 4t kell lendiilndm a fizikai
faradtsagon.

MUNKATARSUNK

Kiss Krisztina is fiatal asztalkezel6. Zoltdn mellett iil, 6 a rendezé
vdgdnyrészt kezeli a berendezésen. Természetesen osszhangban dolgoz-
nak, az utasitdsokat § is a f6rendelkez6til kapja. Egy éve keriilt ide, az
irdnyitokiozpontba. Azelétt a rendezé pdlyaudvaron dolgozott a 4-es és
a 8-as drhelyen. Kordbban Budapesten a vendégldtdsban dolgozott.

Edesapam véltokezel§ itt Miskolcon, éltala keriiltem ide, igy lettem
vasutas — mondta Krisztina. A Covid idszakaban a vendéglatasban
nem mentek jol a dolgok, egy biztosabb dllast kellett szereznem. A vastt
mellett dontottem. A tanfolyam elég nehéz volt szamomra, hiszen civil-
ként tanultam meg a kiilonféle vastti szabalyokat. A BGOK szervezésé-
ben végeztiik a forgalmi szolgalattevdi tanfolyamot, nagyon jé oktatéink
voltak. A vastti nyelvezet teljesen mas, raadasul tomér volt a tanfolyam
ismeretanyaga. Most, amikor mar itt a gyakorlatban alkalmazom az
elméletben megtanult szabalyokat, konnyebben megy. Itt ismertem

meg igazan a vasutat, a forgalmi teriiletet, amit aztan mostanra meg is
szerettem.

A Dominéban van még egy kolléga minden miiszakban, nappal és
éjszaka is. O pedig nem mds, mint aki a hangosbemondot és a vizudlis
kijelz6 utastdjékoztatot kezeli. Nagyon fontos beosztds, precizitdst ko-
vetel. Nem tévedhet, hiszen az utasok dltala kapjdk meg a tdjékoztatdst
arrol, hogy mikor, melyik vonat indul és érkezik, illetve hogy melyik
vdgdnyra. A riport felvételekor ebben a beosztdsban Bihari-Klusdczky
Eniké teljesitett szolgdlatot. O is fiatalként erdsiti a csapatot.

Négy éve dolgozom itt, sziileim is a vastitnal dolgoztak nyilatkozott
Eniké. Edesanydm 40 éves munkaviszony utdn nemrég ment nyugdijba,
a Tiszain volt rendelkezd forgalmi szolgélattevd és itt asztalkezeld. Edes-
apam mozdonyvezetd volt. Igy hat volt kiktél megszeretni a vasutat.

A hangosbemond6i munkakorhoz nem kellett tanfolyam, de azért a
helyi ismeretekre és a beosztashoz sziikséges tudnivalokra szert kellett
tennem. Az itteni utastdjékoztatast a szamitogép vezérli, de azt folyama-
tosan figyelni kell. Illetve ki kell jel6lni egy-egy vonat érkeztetését vagy
indulasat a megfelel6 vaganyszammal egyiitt. Ezek utdn jelennek meg
az utastdjékoztat vizudlis kijelzéin az informdaciok, illetve tajékoztat a
gépi hangosbemondé. Amikor a menetrendszert kozlekedéshez képest
valtozas van, akkor a hangosbemondd él6szavas tajékoztatast ad az uta-
soknak. Nekem figyelnem kell az asztalkezel6t és a forendelkezét is, hi-
szen t6liik tudom meg az aktudlis vonatforgalmi helyzetképet. Szeretnék
tovabbtanulni, mégpedig a forgalmi teriileten. Ehhez az allomdsfénokt6l
mar megkaptam az elvi hozzajarulast. Remélem, elkezdhetem majd a
tanfolyamot is — zarta mondanddjat Bihari-Kluséczky Eniké.

Amikor végeztiink a riportok felvételével, és elindult az IC-vonatunk
Budapestre, elhaladtunk a Dominé melletti viaganyszakaszon is. Jo ér-
zés fogott el, mert tudtam, hogy ott fenn kivdlo szakemberek irdnyitjik
a vonatkozlekedést. Jo kezekben van a forgalomirdnyitds. S még egy
Iényeges: fiatalok dolgoznak, igy van remény, mert van utdnpotlds. S a
beszélgetésekbil az is kideriilt: megtaldltdk itt a szdmitdsukat, jol érzik
magukat, van elhivatottsdguk a vasit irdnt.

Kavalecz Imre
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MUNKATARSUNK?

- 1a tgg'atas Zahonyban, beszelgetés gzogyenyl Norbert allomasfonok
~ %trol elhivatottsagrol, tanblasrol és tanitasrol, vizi sportokrol

Azt mondjak, aki Zahonyban dolgozik, az mir majdnem mindent tud a vasatrél. A nagy forgalmat
lebonyolité vastti csomdpont hatirallomas is, rendezd is, raadasul a hataron tilrdl befuté széles
vaganyok miatt atraké palyaudvarként is funkcional. gy ennek megfeleléen mindennel talalkozik
az ott dolgoz6 vasutas. Még olyannal is, ami mdshol nem fordulhat eld. Sz6gyényi Norbert
allomasfénok immar 21. éve - kis kitérdvel - Zahonyban dolgozik, ismeri a korzetet, mint a tenyerét.
Vallja, hogy munkajahoz sziikséges a j6 kommunikacids készség, a nyitottsag, a j6 dontéshozo

képesség, az empitia és a rugalmassag.

Hogyan lettél vasutas, volt esetleg csalddtag, akit kovet-
tél ezen a pdlydn?

Nem volt tudatos a pélyavalasztasom, a vastutra mint kozleke-
dési lehet6ségre tekintettem, ugyanis Zahonybol Debrecenbe,
majd Gy6rbe is vonattal jartam tanulni — kezdte a beszélge-

tést Sz6gyényi Norbert. A fdiskolan a logisztika és a szallitasi
csomagolas szakteriilet keltette fel az érdeklédésemet, mindkét
szakiranyt elvégeztem. A logisztikai diplomamunkdmban Za-
hony logisztikai fejlesztési lehet6ségeit vizsgaltam, akkor kezd-
tem érdeklédni a térség irant, de nem csak a vastti fejlesztéseket
elemeztem. Erdekelt a kozuti és a nemzetkozi szallitmanyozds,

a hatarforgalmi kereskedelem is. Diplomaszerzés utan kereske-
delmi gyakornok szerettem volna lenni, de forgalmi gyakornoki
poziciét ajénlottak a MAV-nal. Akkoriban tébb szaktdrsam
multinaciondlis cégnél helyezkedett el (pl. Coca-Cola, LEGO,
Electrolux vagy a Gyérben ikonikuss4 vélt Audi). En a bizto-
sabbnak tliné munkat valasztottam, igy lettem vasutas.

Hol volt az elsé vastiti szolgdlati helyed, és milyen beosz-
tdasban dolgoztdl ott? Hogyan emlékszel vissza a kezde-
tekre, volt-e olyan tanitomestered, akitdl sokat tanultdl,
aki megszerettette veled a vasuti hivatdst? Tobb ember is
lehet nyilvan.
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Eperjeske-Atrakéban kezdtem Zéhony térség megis-
merését 2005 janudrjaban, tobb mint 20 éve. El6szor az
anyagmozgaté gépeket, aruszallité jarmiveket, az aruk
aramlasat figyeltem logisztikai szemiivegen at. Az ottani
allomasfénok, Dobos Karoly segitd, timogatd szandékkal
fogadott. Bemutatta a vaganykapcsolatokat, a forgalom-
szabalyozast, a biztositoberendezéseket. Vele mind a mai
napig tartom a kapcsolatot, igy példdul 2010 6ta minden
évben kozos Tisza-turan vesziink részt a volt f6iskolas
barataim tarsasdgaban. Eperjeske-Rendezében foglalkoz-
tattak el@szor valtokezel6ként, ehhez valtokezel6i vizsgat
kellett szereznem. Frissdiplomasként a mechanika, az
aramlastan tantdrgyak utan nem értettem, miért sziikséges
valtokezel6i tanfolyamon is részt vennem. A forgalmi uta-
sitasok kézbevételekor dobbentem rd, hogy ez egy olyan
szakma, amelyet illik komolyan venni. A fordulépontot

a miiszakba allas jelentette. J6 munkakozosségbe, tarsa-
sagba kertiltem. Kozbevaltosként igyekeztem mindenkit6l
a legjobbat ellesni mind szakmailag, mind emberileg.
Megtanultam valtét tisztitani, jégmentesiteni, kocsikat
osszekapcsolni, guritani, tolatni. Mindenkitdl sokat tanul-
tam, még a mozdonyvezetSkt6l is. Sok vasutas fantaszti-
kus képességekkel rendelkezik, akar 8-10 kocsiszamot is

e

megjegyeznek. Sokan univerzalisak, kiilonb6z6 hobbikat
tiznek. Ez a sokoldalisag nagyon megtetszett. 2009 juliu-
sdig dolgoztam ott, ez id6 alatt megszereztem a nagyfor-
galmi, az 6nalldsitd és a fels6foka forgalmi vizsgakat.

Hogyan alakult eddig a pdlyafutdsod, milyen dllomdso-
kon és beosztdsokban dolgoztdl?

Eperjeske-Rendez6ben voltam valtokezeld, kiils6 forgalmi
szolgalattevo, rendelkezd forgalmi szolgalattevd, térfédnok.
Aztan 2009 juliuséban 4tkeriiltem Eperjeske-Atrakoba térfé-
noknek. 2010 februarjatol Kerekes Istvantdl és a tobbi zahonyi
teriileti f6-tizemirdnyitotol tanulhattam meg Zahony térsé-
gének irdnyitdsat a MAV Zrt. Forgalomiranyitasi Alosztaly

zahonyi szervezeténél. Szakmailag és emberileg is j6 k6zosség-

be keriiltem, akkor dontottem el, hogy nem leszek vallalkozo,
Gstermeld, hanem végleg a vasutat valasztom. 2015-t6l 2017
nyardig a MAV Zrt. Forgalomiranyitasi Csoport debreceni
szervezeténél dolgoztam vonalirdnyitéként, ,nyiri, szajoli,
mellékvonali” szobdsként, KOFI-iranyitoként és teriileti
f6-tizemirdnyitoként. A forgalomnak szamomra 4j teriiletét
ismerhettem meg, kivalé kollégaimtdl rengeteget tanultam.
Mindenkit nem sorolhatok fel, a kezd 1épéseket Szlics Istvan-
nal tettem meg. Sok szép kozo6s emlék fiz Debrecenhez, mai
napig 9sszejarunk az iranyitokkal. Remek féndkeim voltak
Sziics Imre és Gyarmati Szabolcs Miklés személyében.

Mikor és hogyan lettél allomdsfénok Zahonyban?

2017. jalius 1-jén lettem dllomdsfénok Zahonyban. Cs6ri
Miklés csomodponti f6nok személyes megkeresése utan kértem
6t nap, 6t éjszaka gondolkodasi id6t. A megkeresés el6tt is volt
telkérés nappalos alldsra, de azt akkor nem fogadtam el. Sze-
rettem tobb miszakba jarni, éjszakdsnak is. Mikldst a f6iskolan
elkotelezett vasutasnak, csupa sziv embernek ismertem meg.
Azt reméltem, hogy az évek alatt nem valtozott meg a személyi-
sége. Lokalpatridtaként szerettem volna a mas varosokban, mas
kultarakban elsajatitott tudast Zahonyban kamatoztatni, igy hat
elvallaltam ezt a szimomra nemes feladatot.

MUNKATARSUNK

Mi tetszik ebben a vezetdi beosztdsban, illetve mik azok a
felelds teenddk, feladatok, amelyek meghatdrozzdk jelenleg
a munkddat?

Minden nap egy-egy uj kihivds, mindennap torténik valami,
legyen az pozitiv vagy negativ. Itt nincs két egyforma nap,
megoldandé feladatok vannak. Feleldsséget érzek a munka-
tarsaimért, az utasokért és az drukért, mindenki szeretne
épségben hazajutni. Fontos, hogy a munkatarsainkat a
munkavégzéshez mindig a lehetd legtobb sziikséges infor-
macidval lassuk el. Nem egyénekben, hanem csapatban
gondolkodunk. Meg kell teremteniink az egységet, 6ssze kell
tartanunk a legnehezebb szituaciékban is, amelyekbdl az
elmult években jutott b6ven, elég csak a 2020-as Covid-
lezarasok utani nyugati vendégmunkas-dradatra vagy a
2022-ben kitort haboru miatti menekiiltdradatra gondolni.
A kohézié megteremtése a Zahony dllomason miikodd
szervezeti egységekkel, hatosagokkal az egyik legfontosabb,
hiszen Zahony nemcsak vasutallomas, hanem schengeni
hatdrallomas is egyben. Fontos feladatként tekintek az
ujfelvételes munkavallalok integralodasdra, a képességitknek
megfelel6 fejlesztésiikre. Hiszem, hogy megfelel6 tamogatas-
sal hosszu tédvon a MAV-csoport értékes munkavallaléi lesz-
nek. A munkavégzésem soran igyekszem a rendelkezéstinkre
all¢6 infrastruktirabol, berendezésekbdl, human eréforrasbol
naprdl napra kihozni a maximumot.

Mit tartasz fontosnak egy dllomdsfonok esetében? Mik
az elvdrosok a beosztottakkal szemben?

A j6 kommunikacids készséget, a nyitottsagot, a dontéshozd
képességet tartom a legfontosabbaknak, de sokszor sziikséges
az empatia és a rugalmassag is. A felel@sségteljes munkavégzés,
a megbizhatosdg és a kolcsonds tisztelet a munkatarsakkal az
alapvet§ elvarasaim.

Technikumban logisztikai szakon 6raadd, vizsga-
bizottsdgi tag is vagy, ez mennyi munkdt ad? Orémmel
oktatsz? Mi a fontos szerinted ebben?

Heti 6-8 drat tartok, a kozépiskolasok mellet a feln6ttkép-
zésben is részt veszek. Szeretek oktatni, szinten tartom,
ismétlem és fejlesztem az alapszakmdmat. Vizsgabizottsagi
tagnak évente egy-két alkalommal hivnak. Orommel megyek
oda is. Az 6raadasok alkalmaval sok tapasztalatot szerzek a
mai generaciorol. A logisztika tanuldsédval megismerhetik a
potencialis munkakoroket, megkonnyitve a palyavalaszta-
sukat. Sok volt hallgatém mér a MAV-csoportnal dolgozik.
Osztalyonként egy-egy potencialis vasutas mindig kikertilt
az iskolapadbdl.

Horgdszol, tirdzol, emellett rendszeresen tiszai vizitiira-
szervez0 és -vezetd is vagy. Sziikségesek ezek szdmodra?

Nagyon szeretem a természetet, a szabadidém jelents részét
— a gyerekeink tarsasagaban — horgaszattal, turazassal és spor-
tolassal toltom. A vizitirak vezetdje és {6 szervezdje Dobos
Kéroly ur, én csak segitem 6t ebben a munkaban. A minden-
napokra sporttal tudok felkésziilni. Az tiszas, a teremfoci, a
sakk és az aktiv horgaszat a kedvencem, de szivesen kiproba-
lok mas sportagakat is. A munkatarsaimmal és szeretteikkel
néz8ként jarunk kézilabda- és labdartugs-mérkézésekre. Igy
teljes az élet: munka, elhivatottsag, lojalitas — és az ezeket meg-
konnyit6 szabadidés tevékenységek.

Kavalecz Imre
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Kollégank, Szenogradi Zoltan egyediilallo tarlatot rendezett be a Nograd varmegyei Patvarcon: az
alland6 muzeum lehetoséget biztosit arra, hogy végigkisérjiik a magyar televizidgyartas legfobb
fejezeteit, megismerkedjiink kiilonb6z6 hangrogzito és hanglejatszasra alkalmas késziilékekkel,
illetve atlassuk azt, hogy mi mindenre volt sziikségiink abban az idében, amikor még nem egyetlen
okostelefonban 6sszpontosult a vilag. Gytjteményében megtalalhaték a Munkacsy, a Karpatok és
a New Duna televizidritkasagok, ahogy az Orion Pacsirta radio sorozatanak minden darabja is.
Edesapja szerint rossz gyerek volt, mert mindent szétszedett, ennek mara viszont csak a hasznat

latjuk. Munkatarsunkkal beszélgettiink.

Az emberek jellemzéen a technoldgiai vilag legujabb eszkozeit
keresik, el6re rohannak. Mi forditott meg, mi birt ra, hogy a mult
felé indulj?

Engem mindig érdekelt a technika fejlédése, hogy miként valésulhat
meg példaul az, hogy latom, amit masok felvettek. Ennek megérté-
séhez muszaj a multat kutatni. Emellett a régi késziilékeknek varazsa
van, amikor beindul egy elektroncsoves tévé, hallod, hogy ,,él” Vasutas
hasonlattal olyan, mint egy oreg g6zos, hiszen latod fizikélisan, hogy
miikddik. A mostani eszk6z6k mésmilyenek: ott egy okostelefon,
amir6l tudod, hogy megolte a kamerdt, a fényképez6gépet, a lemez-
jatsz6t, a magnot, az irogépet, és még sorolhatndm.

Mégis sokan fordulnak ,,vissza” ezekhez az eszk6z6khoz.

Mert nem szeretik, hogy egy késziilék vette at mindennek a szerepét.
A visszafelé fejlddésnek viszont van egy komoly hétranya, ez pedig
az energiafelvétel. Egy lampds tévé képes 3-400 Wattot elfogyasztani
oranként. Ezenfeliil szervizelni kell - és lehet — a régi eszkozoket, ami

20 MAV-CSOPORT MAGAZIN

nemcsak hatrany, hanem el6ny is, mert javithatdk, rdaddsul viszony-
lag egyszer(i modszerekkel. Egy mostani telefon szétszereléséhez
mar mikroszkép kell. Az itt kidllitott tévék, radiok és lemezjatszok
esetében odafigyeltek arra, hogy a felépités észszert legyen, ez meg-
figyelhet6 a belsd elrendezésiikben.

Nosztalgia, visszavagyodas vagy érdekl6dés miatt fogtal
bele a gyiijtésbe?

Is-is. En ezek kozott néttem fel, ezeket a késziilékeket javit-
gattam. Es bér visszaidézik a gyerekkoromat, ez ennyi, nem
tulajdonitok neki nagyobb érzelmi toltetet. Viszont a latogatok
arcit elnézve 6riilok, sokszor hallom a ,,jé, ilyen volt az elsé
tévénk’, .ilyen volt a nagymamanak® mondatokat, a tantja
vagyok, ahogy felsejlenek az emlékek. Ez nagyon jo, mert
boldogga tesz, hogy van, aki egyaltaldn felismeri még ezeket az
eszkozoket, vagy megemliti a gyerekének, hogy ilyenen nézte a
Futrinka utcat. Az 6 6romiik ilyenkor az enyém is.

Ha rendszerezni kellene ezt a nagyszerii gyiijteményt,
milyen csoportokra osztanad az eszkozoket?

Tévék gyakorlatilag a hatvanas évekt6l vannak itt, s6t a ma-
gyar tévék zome megtaldlhaté a mizeumban. Voltak kisebb
széridk, amelyek aprébb modositasokkal keriiltek forga-
lomba, nekem ezek koziil is sok megvan. Tiszabol példaul
négyféle. Radiobol 1924-es az els6, de zeneszekrények és
gramofonok is lathaték nalam. Ezeken kiviil telefonkésziilé-
kek, miiszerek — amelyek a késziilékek javitasahoz kellettek
-, szakkonyvek, videdmagnok, fényképezdgépek, klasszikus
lemezjatszok alkotjdk a gylijteményem gerincét.

Miben volt mas az az élet abban a korban, amelyet ezek az
eszkozok jellemeztek?

Talan kozhelyes, de szerintem kevesebbet idegeskedtek az
emberek. Nem kaptak példaul szivrohamot, ha nem miiko-
dott a tévé, elfogadtik, hogy van a dolgoknak egyfajta rendje,
folyamata. A javaikat is megbecsiilték, ezek a késziilékek pél-
daul évtizedekig az otthonok kozponti elemei voltak, semmit
nem hdrom évre szereztek be.

Szinte kotelez6 a kérdés: hogyan kezd6dott a szenvedély?
Egy Orion 520 A radiéval. 12 évesen kaptam a szomszédtol,
hogy javitsam meg. Akkoriban mar eljartam édesapammal
dolgozgatni - villanyszerel® volt -, igy batran hozzifogtam.
Jol meg is razott az aram. Arra egyébként emlékszem, hogy
maga a kinézete is megfogott, lehetett ltni, ahogy vilagit,
felfiit, éledezett a technika. Tévék koziil a Delta volt az els6,
szintén kaptam, és azt is megcsinaltam. Egy Sensoriont
Pesten szereztem, lomizason. A kollégiumi éveim alatt azt
hasznaltuk, kétszer kellett benne lampat cserélni, de jol
miikodott. Végiil egy raktarba keriilt, ami innent6l kezdve
megallithatatlanul telt meg. Odaig jutottunk, hogy a garazsba
mar az auto se fért be, igy egészen 2018-ig kiturt benniinket a
gytjtemény az élettinkbdl.

Most viszont egy olyan hazban vagyunk, amely csakis a
targyaké és a tiéd.

Koréabban a Telekomnal dolgoztam, amikor onnan eljottem,
a nyugdij-el6takarékossagi szimlamrol kivettem a pénzt,

és ingatlanok utdn néztem. Sikeriilt megszereznem ezt a
hazat, amibe els6 korben csak bepakoltunk, akkor raktarként
tekintettem ra. 2018-ig igy nem beszélhetiink muizeumrdl.
Bennem viszont felmeriilt, hogy — ha mar kipakoltam —
csindljunk beldle valamit, ami mindenkinek jé, ez lett a Retro
Elektro. 2024. méjus 1-jén nyitottunk meg.

Jellemzden hogyan keriilnek hozzad tjabb eszkozok?

Van, aki eleve adomannyal jon latogatoba. Eléfordul az is,
hogy megjelennek valamivel, és azt kérik, alkudjunk meg, de
végiil itt hagyjak ingyen, mert latjdk, hogy jo helyen lesz a
csaladi emlék. Sok mas eszkozt veszek vagy cserélek. Ha van
olyan olvasd, aki szivesen adomdnyozna, halasan koszonom
a felajanlast.

MUNKATARSUNK

Miik6dnek a kiallitott eszkozok? Magad javitod a gyiijte-
mény darabjait?

Mondjuk, hogy a harmada mtikédik. Bizonyos tipusi
késziilékeket nem éri meg feltjitani, pl. a gumi alkatrészek
két-harom évente haszndlhatatlanna valnak. Egyébként igen,
én javitok meg mindent, mechanikailag és elektronikailag
is. Ritkan veszek igénybe segitséget. Vannak viszont gytijt6i
hélézatok, ezeket nagyon javaslom mindenkinek, akiket
érdekel a téma. A kozosségi oldalakon koénnyt ratalalni a
tematikus oldalakra, sokan foglalkoznak ilyesmivel. Néha
persze vigyazni kell, ha ritkasag kertil hozzad, el6fordulhat,
hogy megprobaljak kicsalni téled.

Van atfedés a vasutasmunkad és a gyiijtemény k6zott?

A tavkozlésnél dolgozom beosztott tavkozlé mesterként,
igy igen a valasz. Hozzdm tartozik péld4ul a pontos id6, az
utastdjékoztato 6rdk feliigyelete. A vasuttdl is kaptam mar
leselejtezett késziilékeket, és a kollégak is adtak mar ezt-azt.
Itt van a miizeumban a Keleti palyaudvar érakozpontjanak
egyik kontrolldrdja is, ezt egy régi, nyugdijba vonulé kol-
légatol kaptam. Lathaté még nalam egy 1936-os, elektromos
fogyasztasmérd éra, ami valaha a mohorai vasutallomdson
volt felszerelve.

Van valaki, aki a segitségedre van a gyiijtemény bévités-
ben, a mizeum rendezésében?

Gyakorlatilag a feleségem és néhany baratom segitett korab-
ban - leginkébb a nyitas el6tt, de azt kell mondjam, egyediil
csindlom. Harom ldnyom van, az egyikiik Németorszagban
él, a masik doktor — nem nagyon érdekli a gytijtemény —, a
legkisebb pedig tizéves, 6 sem foglalkozik ilyesmivel. A nevelt
gyermekimet sem igazan érdekli a mizeum. Ez nem tul jo
érzés, de én ett6l még szeretek ide eljonni, bekapcsolom a
zenét és rendezgetem a gyUjteményt.

Az olvasok kozott viszont biztosan sokan vannak, akik
érdeklédnek az itt kiallitott késziilékek irant. Hogyan lehet
hozzad eljonni, megtekinteni a tarlatot?

Els6 korben a 06-30-459-0622 szamon kell bejelentkezni,
id6pontot egyeztetni, mivel itt nincs klasszikus nyitvatartés.
Ha nem venném fel, SMS-t is nyugodtan irhat barki. Tik-
Tok-on is fenn vagyok, Retro Elektro néven barki megtalal. A
latogatds dijtalan, de van egy adomanygytijté ladam, hiszen a
sajat koltségemen tartom fenn a mizeumot. Ami még fontos
lehet: ha valaki eljon, az korbevezetést is kap t6lem.

Benke Mité
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Allomastelujitasiprogram:
ar latszanak az eredmenyel

-

Orszagos kiterjedésti allomasfelajitasi programot inditott tavaly a MAV-csoport, 14 var-

megyében tobb mint harminc helyszinen ujulnak meg az allomasépiiletek, illetve az utas-

forgalmi létesitmények. A beruhazas értéke megkozeliti a 15 milliard forintot, amelyet

sajat forrasbdl, illetve a Magyar Falu Program tamogatasaval valositunk meg. A program s

elso eredményei mar lathatok. o 3 ~

A jelenleg zajlé allomasfeldjitasi program soran torekedtiink ra, a megujult kornyezetre. Az alkotasokat harom grafikus késziti a
hogy olyan alkalmazott muvészeti alkotdsok, dekoracios grafikak MAV-csoport megbizasabdl: a keleti orszagrész dllomdsaiba Kiss
keriiljenek a varétermekbe, amelyek a telepiilés épitett, természeti Virag, a nyugati orszagrészbe keriil6ket Buzas Aliz, a Magyar Falu
vagy kulturdlis 6rokségére reflektalva, a helyi identitas egy szeletét program keretében épiilé utasvarokba pedig Szilagyi Lilla tervezi a
megidézve segitik, hogy az utasok sajatjuknak érezzék, és vigydzzanak  képeket.
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Az infrastruktira fejlesztése és a jarmiibeszerzés
mellett kiemelt figyelmet fordit a cégcsoport arra,
hogy az utasok szamara minden részletet figyelem-
be véve javitsa a szolgaltatasi szinvonalat. Szerep

és Kisvarsany kozségekben a vasuti megallohely
felajitasa mar tavaly befejez6dott, idén aprilis elején
pedig tovabbi 6t dllomas — Nyiradony, Martonvasar,
Gardony, Villany, Poroszl6 - nyilt meg az utasok
szamara. Balmazujvarosban még zajlik az épiilet kiil-
s6 homlokzatdnak a feltjitasa, de a var6termet és a
megujult mosdét mar marcius végétdl igénybe veheti
az utazokozonség. Kébanya alson a feldjitas a terve-
zettnél Osszetettebb miiszaki megolddsokat igényel,
ezért az utasforgalom fenntartasa mellett ideiglenes
kozleked6folyosé késziilt el, amely biztonsagosabb
és gyorsabb athaladést biztosit az utasok szamara.

A kovetkezd feldjitasi iitem — amelynek el8készitése
zajlik — a miiemléki rekonstrukciot, az akadalymen-
tesitést és az utasforgalmi terek megujitasat célozza.
Hisziink abban, hogy az dllomasok tobbet jelente-

nek egyszerti épiileteknél, mivel ezek biztonsagos,
korszert és utasbarat kozosségi terek, ahova jo

megérkezni, ahol jé varakozni, illetve utnak indulni.
A megujuld épiiletekkel orszagszerte élhetdbb kor-
nyezetet teremtiink az utazoknak. Ezen beruhdzasok
révén ugyanis megujul a létesitmények homlokzata
és tetdszerkezete, a nyildszardok cseréje mellett a
kivitelez6k atépitik és korszertsitik a mosdokat, az
épiileteket akaddlymentesitik, a munkak befejeztével
pedig klimatizalt, korszer( és kényelmes vardter-
mek fogadjak az utasokat. Az épiiletek kornyezete is
rendezettebb lesz, egyuttal a mozgasukban korla-
tozott utasok is konnyebben tudnak kozlekedni.
Néhany allomdson, illetve megallohelyen — példaul
Aranyosapiti, GySrasszonyfa, Pécsudvard, Szalatnak
— vadonattj kis méreti, hiitott-fiitott vardhelyiséget
tartalmazo, konnytiszerkezetes regiondlis tipusépiilet
létesiil. Ezeken a vidéki allomasokon korabban vagy
egyaltalan nem volt épiilet, vagy annak allapota oly
meértékben leromlott, hogy a létesitményt el kellett
bontani. A MAV-csoport az utazékézénség érde-
kében az 6nkormanyzatokkal is egytittmikodésre
torekszik a kornyezet rendezése és az utasforgalmi
létesitmények tizemeltetése esetében.
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Aprilis 11-én rendezték meg hiivosvolgyi kollégdink a Gyermekvasut Napjét, melynek apropdja egy 78
éves évfordulo volt: éppen ezen a napon kezdték el a vastitvonal épitését. A jarmiivek szerelmeseinek igazi
meglepetésekkel késziiltek: itt debiitalt a legujabb - és a maga nemében egyediilalld -, teljesen nyitott
panoramakocsi, de egy frissen feltjitott nagy kilato- és a megujult kiilseji nyitott peronos kis Bk kocsi is
megtekinthet6 volt. Forgalomba alltak kozkedvelt nosztalgiajarmtveink is: a g6z0s, a lillafiiredi motorko-
csi és a C50-es mozdonyok. Az allomds alatti fogaddparkban két csuklos Ikarus, az aluljaroban terepasztal,
az egykori mozgoélépcsd-géphazban alkalmi vasuttorténeti kiallitas varta az érdekldéket. A jarmiitelepen
izgalmas fototéma volt a forditékorongon all6 Mk49-es mozdony vagy a g6z9sos tehervonat. Az elmult
hénapokban a hlivosvolgyi vontatasi telepen latvanyos karbantartasi munkalatok zajlottak: atépitett vaga-
nyok, 4j valtok, 1j peron fogadta a latogatokat.
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Naponta 6000 VOLAN-busz szeli az orszag utjait. A flotta folyamatosan megujul: jelenleg
tobb mint 80 kiilonbozo tipus szolgalja az utasokat, de 2025-2027 kozott mintegy 20 régi
tipus elttinik, jelentds részben a 10 vallalas keretében tavaly elinditott 1000 vadonatij busz
beszerzésének koszonhetden. Az egységesebb flotta j6 az utasnak és j6 a MAV-csoportnak is:
tobb kényelmet kinal, és gazdasagosabb miikodést tesz lehetové. Az 1000 6j jarmiibol 520
idén marciusig orszagszerte forgalomba allt. 2027 végéig tovabbi 480 dizelbusz érkezik, mig

Sopron helyi kozlekedésében 6+3 elektromos jarmi z6lditheti az allomanyt.

Az 1000 darabos autébusz-beszerzésrol szolé miniszteri
vallalds tobb mint fele mdr teljesiilt

2025 és 2026 tavasza kozott 520 4j, Credobus Econell 12 NEXT
tipust autébusz érkezett a MAV-csoporthoz, melyek Magyarorszag
19 varmegyéjébél 17-ben kozlekednek, tehat a flotta dont6 része mar
orszagos szinten szolgalja az utasokat. A legnagyobb darabszam Pest
varmegyébe (81 db), Somogy varmegyébe (67 db), valamint Fejér
varmegyébe (51 db) keriilt, de az orszag szamos mas térségében is
jelentds szamban jelentek meg 4j jarmiivek.

Az eddigi tizemeltetési tapasztalatok alapjan az utasok részérdl kife-
jezetten pozitiv visszajelzések érkeznek az 6j autébuszokkal kapcso-
latban. Az utaz6kozonség elsésorban a modern, tagas utasteret, az
alacsony belépési magassagot, a digitalis utastajékoztatast, valamint a
komfortos iiléseket és a klimatizalt utasteret emeli ki. A jarmiivekben
alkalmazott automatikus utastéri hémérséklet-szabalyoz6 rendszer
biztositja az egyenletes komfortot, amely szintén kedvez6 fogadtatasra
talalt az utasok korében.

Kedvezdek a buszvezetdk lizemeltetési tapasztalatai is: a jarmi fordu-
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lékonysaga kifejezetten jo, varosi kornyezetben és sztikebb helyeken is
konnyen mandéverezhetd. A kormanyzas pontos és stabil, ami a jarmu
vezetését komfortossa és biztonsagossa teszi. A jarmi hajtaslanca erds,
és jol hasznalhatd a mindennapi tizemeltetés soran. A buszban egy
6700 cm?® hengertrtartalmd, 235 kW teljesitményt, azaz 315 16erds
motor dolgozik, amely megfelel6 teljesitmény- és nyomatéktartalékot
biztosit. Terhelt dllapotban is stabilan tartja a tempdt, emelked6kon
sem tapasztalhatd érdemi teljesitménycsokkenés. A ZF EcoLife 2 tipu-
st, hatfokozatll automata sebességvalté miikodése finom és egyenletes,
ami a menetkomfortot és a vezetési élményt egyarant javitja. A vezetd
munkahelye ergonomikusan kialakitott. A sofériilés kényelmes, a ke-
zelGszervek jol kézre allnak, a muszerfal pedig konnyen attekinthetd.
Kiilon pozitivum a digitalis miszeregység, amely korszer(i megjelenést
biztosit, és a jarm legfontosabb adatait jél lathato, konnyen értelmez-
het formaban jeleniti meg a vezetd szamara.

Osszességében elmondhato, hogy az Uij jarmiszéria vezethetéség,
komfort és miiszaki kialakitds szempontjabdl is kedvezd tapasztalato-
kat mutat, és jol illeszkedik a tarsasag mindennapi kozlekedési felada-
taihoz. Idén még 180, j6vore tovabbi 300 Credobus Econell 12 NEXT
érkezik a flottaba, teljessé téve az 1000 darabos miniszteri vallaldst.

Ujabb lépés Sopron kizlekedésének zélditése felé

Egy egész flottanyi elektromos autobusz érkezhet a kozeljovében
Sopronba a Z6ld Busz Program tamogatasaval, ha eredményesen
zarul, majd a forras biztositasaval folytatédik a feltételes kozbe-
szerzési eljards, amelyet a MAV-csoport személyszallitasért felelés
tarsasaga marciusban irt ki 6+3 elektromos autobusz beszerzésére.

Az eljaras nyertesének tisztan elektromos meghajtasa, M3/1
jarmikategoridju (helyi) kialakitdsu, alacsony padlémagassagu,
varosi sz010, 3 utasajtoval ellatott, kerekesszékes utas széllitdsara
is alkalmas, fiit6- és hiit6berendezéssel rendelkezd, legalabb 280
kWh-s akkumulétorral felszerelt, legalabb 300 km-es hatotavol-
sag megtételére képes, utastajékoztatd, kamera- és utasszamlalo
rendszerrel, valamint telemetriaval felszerelt, menetrend szerinti
kozforgalmu személyszallitasra alkalmas autobuszt kell majd
leszallitania a soproniak kiszolgalasara.

Ezzel megkezd6dhet az a szakmai és piaci folyamat, amelynek
eredményeként Sopron varosaban meghatdrozo részben modern
és energiahatékony autébuszok szolgalhatjak ki a helyi utazési
igényeket, illetve kiépiilhet a hozzajuk kapcsol6dé toltdinfra-
struktura is.

A beruhazas a Zold Busz Program keretében, timogatas felhaszna-
lasaval valosulhat meg, és célja, hogy Sopronban korszer(, kornye-
zetbarat jirmuvek valtsak fel a hagyomanyos dizeliizemt autébuszok
egy részét. A MAV Személyszallitasi Zrt. altal kiirt beszerzés az
Energiatigyi Minisztérium timogatasaval, valamint a Széchenyi
Egyetemi Csoporthoz tartozé Autoipari Probapélya Zala Kft. (APZ
Kft.) kozremiikodésével valdsulhat meg. A program célja, hogy a
hazai k6zosségi kozlekedési rendszerekben minél nagyobb aranyban
jelenjenek meg az elektromos meghajtasu autobuszok, amelyek a
jové mobilitasi megoldasainak kulcsszerepldi.

A palyazati konstrukcié keretében beszerzendé jarmiivek a jelenlegi,
fosszilis tizemanyaggal miikod6 autdbuszok kivéltasat szolgaljak. Az
elektromos jarmivek tizembe allitasa varhatoan jelentés mértékben
csokkenti a varosi kozlekedésbdl szarmazo karosanyag-kibocsatast,
mikozben eldsegiti a fenntarthat6 varosi mobilitasi rendszerek fejls-
dését. A Z6ld Busz Program tdmogatdsaval a MAV-csoport ez elmlt
néhdny évben mér 120 elektromos autdbuszt llitott forgalomba a
févarosi agglomeracidban és 12 telepiilés helyi kozlekedésében. A
mar kozleked6 e-buszok a korszertitlen dizeliizem jarmiivek kival-
tasanak koszonhetden évente tobb mint 6300 tonna szén-dioxidtol
mentesitik az érintett telepiilések levegdjét.

Ujj Zsuzsanna
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Zoli, a tészegi forgalmista

Holeviczky Zoltan 45 éves, forgalmi szolgalattevéként dolgozik a
MAV—csoportnél. 2000-ben kezdett, és a vasut az els6 munkahelye, s
ahogy fogalmazott: ,remélem, hogy az utolsé is.” Palyafutdsa elején
Kelenf6ldon és a Déli palyaudvaron is tevékenykedett, f6ként kiils6
forgalmi szolgalattevéként. A nagy forgalmu f6varosi allomasok utan
azonban jelentds fordulat kovetkezett be az életében: csaladi okok
miatt Toszegre kertilt, ahol 2019 6ta teljesit szolgalatot. Vastti kot6-
dése azonban mar joval korabban kialakult. Nagymaméja Szolnokon,
a vasttallomas bejarati jelz6jének kozelében lakott, itt ,,csapta meg”
el3szor a mozdony fiistje. Ez az élmény azéta kiséri az atjat, szamara
a vasut nemcsak hivatas, hanem hobbi is. A Kelenfoldon eltoltott

tiz év utdn Toszeg egészen mds vildgot jelent szdmdra. A folyamatos
nylizsgés utan egy nyugodt, mellékvonali dllomas mindennapjai

kovetkeztek. Osszességében azonban ezt a kornyezetet is megszerette.

»Mds a ritmus, de ugyanaz a szakma” — mondta.

Hogyan néz ki egy szolgalat?

Tészegen a szolgalat 24 6ras rendszerben zajlik: reggel 6:30-t6l
masnap reggel 6:30-ig tart. Ebben szerepel egy tervezett szolga-
latmegszakitas is, amit a vasutasok kozott ,,altatdsnak” neveznek.
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Ez 23:30-t61 4:30-ig tart, ilyenkor tényleges munkavégzés nem
torténik, de a jelenlét tovabbra is biztositott az allomason. Egy
szolgalat alatt kortilbelil husz személyszallito vonattal talalkozik
az allomdson egyedill szolgalatot teljesité forgalmi szolgélatte-
v6. Egyéb rendkiviili mozgas ritkdn fordul el6, de alkalmanként
svonatkereszt” is bekovetkezhet, olyan, amely alapesetben nem
Toszegre van tervezve.

A vasttvonal és az allomas

Tészeg a MAV 145-6s szdmu (Kecskemét-Szolnok) vasutvonalanak
egyik allomasa. A 67 kilométer hosszu, normal nyomtavolsagu,
egyvaganyu, nem villamositott palya az Alf6ldon halad keresztiil,
Jasz-Nagykun-Szolnok és Bacs-Kiskun varmegye teriiletén. Toszeg
nem biztositott allomas. Bejarati irdnybdl bejarati fényjelz6k,
kijarati irdnyban fényfedez6 jelz6k vannak elhelyezve. Korabban
vonovezetékes jelz6ket hasznaltak, mara azonban a fényjelz6k
valtottak fel a régi technikat. A valtok helyszini allitdsuak, vagyis
sziikség esetén a forgalmi szolgélattevé személyesen megy ki, és
allitja at 6ket. Az allomason beliili fénysorompok szerkezeti fiiggés-
ben vannak a jelz6kkel. Tészeg allomason négy vagany van, ebb6l
kétté vonatfogadé és kettd inditovagany.

A nap menete

6:30-kor a reggel azzal kezdddik, hogy a forgalmista atveszi a
szolgalatot a kollégdjatol, majd bejelentkezik a sajat azonosi-
tojaval az informatikai rendszerekbe. Ezt kovetéen a kotelezd
el6irasok szerint korzetbejarast tart.

A vonatkozlekedés menete nem bonyolult. Leegyszertisitve:
ha Szolnokrél indul vonat Tészeg felé, indulas el6tt engedélyt
kell kérni Toszegtol. A masik iranybol Tiszakécske teszi
ugyanezt, ha vonatot szeretne kiildeni Szolnok felé. Ha min-
den feltétel adott a vonat kozlekedéséhez, a tészegi forgalmi
szolgalattevé megadja az engedélyt.

A vonat érkezése elott meg kell gy6z6dnie, hogy semmi
nem akadélyozza az dllomdsra torténd behaladast, kezeli a
bejérati jelz6t, majd fogadja az érkezé szerelvényt. Az utasok
fel- és leszéllasa utdn, induldsi idében felhatalmazza a vonat
mozdonyvezet6jét az inditasra, aki elinditja a vonatot.

A felhatalmazds utan meg kell varnia, amig a vonat kihalad
az allomasrodl. Telefonon a mogottes dllomdsnak vissza-
jelentést ad a vonat megérkezésének tényérdl, a kovetkezd
allomasnak pedig jelenti a vonat induldsi idejét. Ezt kovetden
az informatikai rendszerben rogzitenie kell a pontos induldsi
id6t, vagy késés esetén annak mértékét, amit igazolni is
sziikséges.

Zoli elmondasa szerint a helyi sajatossdgokat nem volt nehéz
megtanulni. A vonatkeresztek jelentik azokat a helyzeteket,
amelyek kicsit kizokkentik a megszokott rendbdl, ilyenkor
tobb gondolkodasra és nagyobb odafigyelésre van sziikség.
Ha az allomason tolatast kell végezni, azt a forgalmi szolga-
lattevé irdnyitja. A vonatmentes id6szakban a menetrendi
hirdetményeket ellen6rzi, illetve egyéb adminisztrativ fel-
adatokat végez. Az dllomason nincs személypénztar, viszont
varoterem rendelkezésre 4ll. Ha az utasok informéciot kérnek
- példdul a vonatkésésekrdl vagy a forgalmi helyzetrél -, a
szolgalatban 1év6 forgalmi szolgalattevd adja meg szdmukra.

ROLUNK

Mi torténik, ha elromlik valami?

Ha miszaki hiba van, a forgalmi szolgalattev bejelenti a hi-
bat a diszpécserszolgalatnak, a meghibasodas tényét ezutan
rogziti a hibael8jegyzési konyvben. Ezt kovetSen a diszpé-
cser értesiti a szakszolgélatot, a szakemberek — altaldban
Szolnokrodl - a lehetdségekhez mérten minél gyorsabban a
helyszinre érkeznek, és elhdritjak a hibat. A meghibdsodasok
az allomason nem tul gyakoriak.

Este és pihen6id6

Az esti drakban, miutan az utolsé vonat elhagyja az allomast,
még meg kell varnia a visszajelentést Tiszakécske felSl.
Ezutan kezd8dik a készenléti szolgalat. Ilyenkor a szolga-

lat megszakad, de a forgalmi szolgalattev tovébbra is az
allomdson tartézkodik. A berendezéseket nem kell kezelnie.
Rendkiviili esemény szerencsére ritkan torténik, de vagany-
zar esetén példaul el6fordulhat, hogy éjszaka is kozlekedik
munkavonat.

Hajnal és szolgalatvaltas

Hajnali 4:30-kor Ujra indul a nap és a munka is. A vonatok
ismét jonnek-mennek, a feladat ugyanaz, mint eddig. , Meg-
szakadni nem kell, ez nem Kelenfold, de a felelésség ugyanaz,
észnél kell lenni” — mondja Zoli. A levalté kolléga altalaban
mar hamarabb megérkezik, mint a hivatalos szolgalatatadas,
ami 6:30-kor torténik.

Toszeg atlagos mellékvonali allomads, de éppen ebben rejlik a
sajatos hangulata. Az interju folyaman nyugalom és a kisza-
mithatdsag jellemezte az egész napot. A végére marad talan
a legfontosabb felismerés: nincsenek latvanyos események,
sem allandd nyiizsgés, de minden a helyén van és mtikodik.
Ez viszont nem magatdl értet6dS. Fegyelmezett, pontos és
kovetkezetes munka eredménye, amit megkovetel a vasuti
kozlekedés: pontosan gy, mint barhol mashol a hélézaton.
Zolival tudatosan dontéttiink ugy, hogy a hivatalos, szigo-
rian szakmai bemutatds helyett inkébb a laikusok szamara
is érthetd mddon kozelitjilk meg a témat. Ezért a hangsulyt
arra helyeztiik, hogy kozérthet6en és konnyedebb hangvé-
telben mutassuk meg, mi torténik az dllomason 24 dra alatt.
Kosz6n6m neki, hogy segitett ebben.

Nemeskéri-Kutlin Mdrton
Fotok: Varga Attila
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A hid 6sidok ota osszekot - tajakat, embereket, kozosségeket. Valos és szimbolikus kapcsolat, egy olyan
mérnoki alkotas, amely egyuttal a haladast és a fejlodést is jelképezi. A vasut is elképzelhetetlen nélkiile,

akarcsak a hidaszok nélkiil, akik szinte lathatatlanul dolgoznak nap mint nap azért, hogy a gordiilé

o

allomany

zavartalanul és biztonsagosan atszelhesse az egész orszagot. A Vasuti Hidak Alapitvany ennek a stratégiailag
is fontos szakmanak és kozosségnek a megorzoje, megujitoja és elsé szamu képviseldje. A kuratérium
elnokével, egyben a MAV PM Zrt. Miitargyfeliigyelet szervezetének (volt Hid Osztalyanak) vezetdjével,
Toth Axel Rolanddal beszélgettiink hidaszatrol, multrol és jovorol, kihivasokrol és eredményekral.

Harom évtizede fogja ossze a vasuti hidaszszakmat az alapitvany:
egyszerre Orzik az értékeiket és mutatjak be az innovativ ujdonsa-
gokat. Mire a legbiiszkébb az elmult 30 évbol?

A legjelentésebb eseményiink a 2-3 évente — a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilettel kozosen — megrendezett vastti hiddsztaldlkoz6, amelybél
eddig 13 valosult meg, tovabba a kozbens6 években megtartott, egy-
napos vasuti hidaszszakmai nap. Ilyenkor tobb mint kétszazan ossze-
joviink, gyakorlatilag a teljes vasuti hidaszszakma képviselteti magat
ezeken a rendezvényeken, és lehet6ség nyilik a k6zos gondolkodasra, a
szakmai kapcsolatok épitésére, elmélyitésére. Ezeknek a rendezvények-
nek a szinvonalat és jelent6ségét az is noveli, hogy a Mérnoki Kamara
ezeket a rendezvényeket szakmai tovabbképzésként el szokta ismerni.
Emellett rendszeresek a nyugdijas-talalkozok, illetve egy kotetlen
szakmai vacsorat, ankétot is tartunk minden évben kifejezetten az
uzemeltetd hidasz kollégak részvételével. Tobb dijat is adomanyozunk:
talan talzas nélkil allithatom, hogy a mi szakmankban a Koranyi
Imre-életmiidij a legjelentdsebb elismerés, amely eddig 23 alkalommal
kertilt odaitélésre. Megemlitend6k tovabba a nivodijak és a Hidasz
Alap szakmai dij, amely 2023-t6l 1étezik. Utébbival a végrehajtasi
szinten dolgozo szakemberek, szakmunkasok teljesitményét kivanjuk
elismerni.

Sokan nem is gondolnak, hogy rengeteg, kb. tizezer vasuti hid

talalhaté az orszagban. Mennyien iizemeltetik ezt az infrastruk-
tarat?
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A MAV-on és a GYSEV-en, a két pdlyamiikodtetd cégen beliil nagy-
sagrendileg kétszdzan vagyunk. Ezenkiviil dolgoznak még a tervezés
és kivitelezés teriiletén, a mérnokszervezeteknél, hatosagoknal és a
minisztériumndl is vasuti hidasz szakemberek, de a teljes 1étszam
aligha haladja meg a pér szdzas nagysagrendet.

Milyen a szakma kordsszetétele? Van elegend6 utanpotlas?

Féleg a végrehajtasi, tehat a hiddszszakaszi szinten nagyon aggalyos a
helyzet, de ez szinte az Gsszes szakteriileten elmondhaté a MAV-
csoporton belill. Ami viszont friss tapasztalat, hogy mérnoki szinten,
tehat az operativ iranyitds szintjén meglepGen jol allunk a létszam-
mal. Minden évben tartok szakmai el6addsokat az egyetemeken, és
toborzom a végzos kollégakat, de idén mar tobben jottek volna a vas-
uthoz nyari gyakorlatra és 6sztondijasnak, mint ahany tires pozici6
volt. A végz6s mérnokhallgatokat az alapitvany is probalja 6sztonozni
palyazatokkal, ilyen pl. a diplomadij, illetve minden évben diploma-
témakat és konzulenseket is felajanlunk a hallgatéknak.

Van kiilonbség egy kozuti és egy vasuti hid k6zott?

Szoktuk mondani, hogy a vasut az nem kozut, nyilvan ezt a koz-
utas kollégék forditva is el tudjék mondani. Az viszont biztos, hogy
a tengelyterhelésnek a mértéke a vastton érdemlegesen nagyobb.
Illetve amig kozuton centis nagysagrendben gondolkodnak a kol-
légak, addig mi a vastton milliméteres nagysagrendekben, ha pl. a

sinkoronaszintet nézziik. Nyilvan ez is rejthet magaban ki-
hivasokat. De ha igazdn komolyra forditom a szé6t, akkor azt
kell mondanom, hogy szakmai-miiszaki szempontbdl nincs
érdemi kiilonbség.

Onnek van kedvenc hidja?

Lehet, hogy furcsa lesz a vélasz, de vannak olyan hidak,
amelyek napi-heti szint( feladatot adnak, elsdsorban a frek-
ventaltsaguk és az allapotuk miatt. Ezek szakmailag, azaz tize-
meltetdi szempontbdl szép és felel6s kihivast jelentenek, még
ha egyes esetekben kozel lehetetlen kiildetést is megtestesi-
tenek. Elsére ezért ilyen hidak jutnak eszembe, pl. a Gubacsi
Duna-4g hid vagy éppen a gyulafiratoti volgyhidak, amelyeket
tavaly sikeriilt 4tépittetni. Fut tobb izgalmas projekt is, pl.
ilyen a Déli Korvasutnak a Ferencvaros-Kelenfold allomas-
kozében folyamatban 1év6 atépitése, ahol szamos miitargy
atépiil, létesiil. Nemrég keriilt betoldsra pl. a Bartok Béla at
feletti, ,,network” halds rendszert acél ivhid elsé szerkezete,
ahol a fejlesztéssel a jelenlegi kett6 helyett négy vagany ivel
majd at a kozut és a villamosvaganyok felett. Emellett épiil

a Soroksdri ut felett a Kozvagohid megéllohely hidja, ahol a
peron magan a hidon lesz.

Az alapitvany kiemelt célja, hogy Gj ismereteket adjanak
at. Mik a mai kor legnagyobb kihivasai?

Tobb szakmai témakor van, amelyek évtizedek ota foglalkoz-
tatjdk a szakembereket. Ilyen példaul a rugalmas dtmenetnek
a kérdése, hogy miként lehet tartosan kialakitani a csatlakozo
palyatest vasuti hidhoz val6 kapcsolédasat. Nagyon érdekes
és aktualis kérdés az IT, az informatika begytirtizése akar a
tervezés-kivitelezés, akdr az tizemeltetés folyamatdba. Itt van
a BIM-modell (Building Information Modeling) alkalmazasa,
ami most van napirenden és bevezetés alatt Magyarorszagon
is, ahol a gondolattol az tizemeltetés legvégéig egy 3-4-5D-s
modellben lehet és kell lekdvetni a miitargyakkal kapcsolatos
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torténéseket. Emellett nyilvan a mesterséges intelligencia (AI)
nalunk is kihivasként és lehetségként jelentkezik. Példaként
a feltigyeleti tevékenységet emliteném meg, ahol akar a ha-
gyomanyos vizsgalatok objektivitdsa is javithato lehet, de pl. a
monitoringrendszerekbdl kapott adathalmazok feldolgozasat,
kiértékelését is nagyban segitheti az Al

Az alapitvany masik fontos tevékenysége a kiadvanyok
megjelentetése.

Az alapitvany nagyon nagy érdeme az elmult évekbdl, évti-
zedekbél az, hogy 6sszedllt a MAV vonalhalézatén talalhato,
vastti hidakat bemutat6 szakkonyvsorozat, amely 6 kétetb6l
all, és mintegy 2000 oldalon ismerteti a kiilonb6z6 palya-
vasuti teriileti igazgatésagok hidallomanyat. Ezek olyan
kiadvanyok, amelyeket a mindennapokban is hasznalunk, ha
barmilyen hidrél adatot, el6zményt kell kikeresniink. Most
egy, Voros Jozsef dltal elkezdett, Hidmthely cimt kényv
szerkesztésén dolgozunk, amely a korabbi MAV Hidépitési
Fénokségnek (késébb MAV Hidépitd Kft.-nek) hivatott
emléket dllitani.

Voros Jozsef nevét a sziik szakman Kkiviil is sokan ismerhe-
tik, hiszen rendkiviil aktiv munkasévek allnak mogotte.

Jozsi bacsinak nagyon sokat koszonhet a szakma. Az 6 otlete
alapjan jott létre az alapitvany 1996-ban, 2013-2021 kozott
6 volt a kuratérium elndke, emellett a Sinek Vilaga fészer-
keszt6jeként és a Hid Osztély vezetSjeként is ténykedett.
2023-ban hagyott itt benniinket, azonban idén, sziiletésének
80. évforduldjan emléktablat fogunk felavatni a tiszteletére a
Magyar Vasuttorténeti Parkban, a gyalogos-feliiljarén. Erre
a feliiljarora a vasuti hidaszok emlékhelyeként tekintiink, dr.
Nemeskéri-Kiss Géza és Forgd Sandor emléktébldja mellé
keriilhet idén fel Voros Jozsef emléktabléja.

Csohdny Domitilla



A masodik vilaghaboru pusztitisa a legnagyobb hazai vasutalloma-
sokat sem kertilte el, az dldozatok kozt volt j6 néhany megyeszékhely,
egyebek mellett Nyiregyhdza, Székesfehérvar, Gyor, Szolnok, Békés-
csaba és Debrecen dllomas palotdja, tobbnyire Pfaff Ferenc szazadfor-
dulés munkassaganak jelentds dllomasai. Az Gjjaépités soran ezeket
rekordsebességgel tették alkalmassa a vasuti forgalom szdmdra, de a
felvételi épiiletekkel és egyéb objektumokkal csak épp annyira foglal-
kozhattak, hogy ne legyenek életveszélyes részeik, és ha mégis, akkor
azokat gondosan kiilonitsék el az utasforgalomtol.

Szovjet példdt kiovetve

Ez természetesen nem azt jelentette, hogy a MAV a romos vasutéllo-
masokat ne akarta volna feldjitani, de erre az tjjaépités els6 lépesei
soran nem volt lehetdség, és mire lett volna — az 1940-es évek végén
-, a kommunistdk mar totélis hatalomra tettek szert a Véros Had-
sereg arnyékaban és hathatds tdimogatésaval. Es hamar felismerték,
hogy a lassu és munkas eredeti felujitas helyett sokkal egyszertibb az
allomdsok maradékat is megsemmisiteni, és helyiikbe Gjat épiteni.
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Elsésorban nem azért, mert olcsébb megoldasnak tint. (Lehetett
volna, de nem lett az.) Sokkal fontosabb volt szdmukra a propaganda,
hogy az eljovendé munkalatokkal azt ,,iizenjék meg”, hogy az 4j léte-
sitmények immar a dolgozék igényeinek megfeleléen épiilnek, mig a
régi épiiletek a burzsoaziat, a kizsdkmanyolokat szolgaltak ki.

Miutdn 1951 8szén Budapesten megrendezték a magyar épitém-
vészek els6 kongresszusat, az épitészeknek gyakorlatilag parancsba
adtak, hogy kizarolag szovjet példak lebegjenek a szemeik el6tt a
kozépiiletek tervezésekor. Mindez az jelentette, hogy kifejezetten
karosnak itélték meg mindazon épitész munkajat, akik a negyvenes
évek felében a modernizmus jegyében végezték tevékenységiiket, és
felszdlitottédk 8ket, hogy tagadjik meg az addigi munkassagukat. Az
ekkor mar épiil8 uj vasutallomdsok tervezdinek is muszdj volt ehhez
tartaniuk magukat, és ennek jegyében kellett dtdolgozniuk a kordbbi
terveket. Az 1950. november 7-én biiszkén atadott nyiregyhazi allo-
mas egy évvel késobb a kritikdk kereszttiizébe keriilt, az igény szerint
atszabott székesfehérvari allomast pedig ugy adtak at 1951-ben, hogy
a munkalatokat nem fejezték be még harom év mulva sem. Taldn ez
lehetett az oka, hogy a kovetkezé években nem adtak at uj megye-
székhelyi dllomast, s legfeljebb utopisztikus terveket kozoltek.

Debrecenbe kéne...

Ezek koziil a legjelentésebb egyértelmiien a debreceni nagyallomas
terve volt, amelyr6l 1953-ban jelent meg a kovetkezd beharangozo a
Béke és Szabadsag cimii lapban: ,,Székesfehérvar utan Debrecen is 4j
allomasépiiletet kap. Az j éptilet terveit Kelemen Laszl6 épitdmuivész
készitette el. Kelemen Ldszl6 az 11j debreceni allomésépiilet tervezé-
sénél a szovjet épitdmuivészek gazdag tapasztalatait hasznalta fel. Az
épiilet tervét osszhangba hoztdk a mliemléknek szamité debreceni
nagytemplom ¢és a debreceni kollégium homlokzataval és épitési
jellegével. A Voroshadsereg utjanak tengelyében épiilé allomassor
egyik 4j jellegzetessége lesz Debrecennek.” A tervrajzokat is tartalma-
z6 cikkben arrdl szimolnak be, hogy a palyaudvar hdrom iivege-

zett csarnokbdl dll, kozépen a kupolacsarnokkal, amelyet feliilrél
vilagitanak meg; a két szélsé csarnokban pedig a pénztarfiilkéket,
illetve az érkezési oldalt alakitjédk ki. ,,A vonathoz igyekv® utasok a
varotermekbdl aluljarokon at érik el a peronokat, ugyanugy az érkez6
utasok is aluljaron keresztiil 1épnek be a palyaudvar érkezési csarno-
kaba. A kupolacsarnokkal szemben lesznek a varétermek. Ebben a
csarnokban helyezik el a kultartermeket, a kdnyvtart, a jatékszobakat,
az emeleti részen pedig az anyak varotermét, ahol a kisgyermekek
fiirdetéséhez kiilon fiirdszobat épitenek” - irtdk, hozzatéve, hogy
kiilon varoterem épiil a tanulok szamara, és az allomas f6épiiletében
kétszaz személyes éttermet és sontést is berendeznek, de arrél nem
esett sz6, hogy mindez mikor vélik val6saggd. Az utazokozonség
1956. februar 9-én Budapesten nagyszabdasu épitészeti bemutaté kere-
tében tekinthette meg az Ut- és Vasuttervezd Vallalatnak (Uvaterv) és
jogelédeinek huszonnégy alloméstervét, amelyek koziil Budapest-
Kelenfsld tanulmanytervének kivételével mind megépiilt, illetSleg
épités alatt 4llt.

Befejezetleniil

»A varos kozpontja fel6l érkezve, el6bb a torony, majd a térre érkezve,
a nagycsarnok tomege kapja meg a szemlél6t. A felvételi épiileteknél
a torony épitése hazdnkban el8szor keriil kivitelre; ez a megoldds
kiilf6ldon altaldnosan elterjedt és megszokott, s az épiilet jelentésé-
génél fogva itt is indokolt. Az 0j debreceni felvételi épiilet a vastitnak,
mint modern kézlekedési eszkdznek a kifejezéje kivan lenni. Ebben a
vonatkozasban szakit a »MAV hagyoményokkale, inkabb a korszerti
kiilfoldi példak felé fordul, s elsésorban az utast kivanja szolgalni,
annak teljes kényelmérél gondoskodik” - irtédk a szerz6k Kelemen
Lészl6 debreceni tervérdl, amely alig-alig tért el az 1953-ban bemuta-
tottaktol, s amelynek munkalatai ekkor maér zajlottak. A forradalom
megakasztotta az épitkezést, amelyet csak 1958-ban inditottak ujra,
az atadasra csak harom év maltan, 1961. augusztus 20-an keriilhetett
sor. A korabbi tervhez hasonléan a megvaldsult felvételi épiilet is
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hérom részre tagozodik, de a kordbbi tervektdl eltéré funkciokkal.
Az annyit emlegetett toronyrol és kupolarol nem ejtenek szot. Azt
viszont kénytelenek voltak megjegyezni, hogy az augusztus 20-i
atadast kovetGen a munka folytatddik, és csak 1962-ben latnak hozza
a postahivatal épitéséhez, majd csak ,ezutan keriilhet sor a vagany-
halézat rendezésére, az aluljarok kiépitésére”.

Ugyanez az 1961. augusztus 20-i megnyitén mar nem keriilt el6.
Németh Jozsef kozlekedés- és postaiigyi miniszterhelyettes tinnepi
beszédében mellbzte az dllomdssal kapcsolatos konkrétumokat,

csak dltalanossagban beszélt a szocialista épitémunkarol, am annal
tobbet a népkoztarsasagi alkotmanyrdl — hivatalosan ezt iinnepelték
augusztus 20-an -, illetve az akkoriban emelt berlini falrél, amely-
nek épitését lelkesen tidvozolte. A debreceni flit6hdz éliizem cimet
kapott, az allomas és a f{it6haz dolgozdi koziil tobben megkaptdk a
kival6 dolgozd jelvényt, és persze az ezzel jar6 pénzjutalmat is. ,Az
iinnepség részvevoi, a debreceni dolgozdok bedramlottak a csarnokok-
ba és gyonyorkodve vették birtokukba a kényelmes, jol berendezett
épiiletet” — irta a Hajdd-bihari Napld. A postahivatalt 1964-ben, az
aluljarérendszert pedig csak a hetvenes években adtak at.

»A bemutatott épiiletek végigkisérnek azon az idészakon, amely
egybeesik a stiluskérdésben beallott fordulatokkal. Az elsé kivitele-
zett épiiletek a formalizmus, majd konstruktivizmus idejét mutatjak,
a késobbiek koziil pedig nem egy kisérlet a szocialista realizmus
stilusdra val¢ attérés idejébdl. Eléfordult, hogy az épiilet alaprajzanak
megtartdsaval az éptilet homlokzatat alakitottdk at; ez természetesen
ranyomta jegyét az egész alkotasra. Helytelen volna a kiils6 megjele-
nést illetéen csupdn valtozasrol beszélni, mert a fejlédés is nagy, amit
a legut6bb tervezett nagy épiiletek is igazolnak” - irtdk a mar idézett
1956-0s cikkben, a Kozlekedéstudomanyi Szemlében, és a debreceni
vasutallomast illetéen bebizonyosodott, hogy - igaz, sok évvel késébb
- e megallapitdsok a gyakorlatban is helytallok.

Legit Tibor
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1925-26-ban a m. kir. Allamvasutak (MAV) belsd égésii motoros mellékvonali kisérleti iizeme soran, a kiil-
és belfoldi gyartasu prototipus jarmiivek osszehasonlitasanal a Ganz és Tarsa Danubius Gép-, Waggon- és
Hajogyar Rt. (Ganz) motor- és pétkocsijainal hatranyként emlitették a korlatozott befogadoképességet.
Ezért a gyar a fejlesztés djabb lépéseként két motorkocsi szinkron iizemével és immar két potkocsi vonatba
sorolasaval javasolta a nagyobb iilshelyszam biztositasat. Tavaly decemberben a MAV Zrt. kiadasaban jelent
meg Szécsey Istvan legdjabb konyve 100 év a magyar vasut szolgalataban. A MAV és mas hazai vasutak két- és

haromtengelyes Ganz motor- és potkocsijai 1926-t6l napjainkig” cimmel, amely errél és a tovabbi évekrol szol.
A MAV-csoport Magazin szandéka, hogy a témat kiilon is bemutassa. A soron kovetkezd témat itt olvashatjak.

Jelen irds a MAV-nal 1927-ben prébaiizemi, két BC sorozatu elektro-
pneumatikus tdvvezérlésii motor- és két kozbezart BCx potkocsibol
allo, mk+pk+pk+mk sszeallitdst szerelvényeket ismerteti. A két vonat
hamarosan a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasttnal (GySEV) folytatta a
palyafutasat.

A Ganz 1926 6szén kezdte az mk+pk+pk+mk 6sszedllitasban jérathatd
motor- és potkocsitipusok tervezését. A motorkocsik gépi berendezése
a prototipusokhoz képest megvaltozott. Pacher Istvan a hdromfoko-
zatl sebességvaltot négyfokozativa alakitotta. Az irdnyvaltot Kando
Kélman utmutatdsa alapjan Varga Gyula és Hirsch Laszl6 tokéletesitette.
A Bécsbol hazatért Sztrokay Pal altal tervezett elektropneumatikus,
folytonosan szabalyozo toltésallito két motorkocsi szinkron tizemét
tette lehet6vé.

Az elektropneumatikus motorkocsi 610-1 40755 jellegrajza

A poétkocsik 610-40717 szamu, 1926. augusztus 26-i kelt( jellegrajzat
Fuizesséry Béla és Pacher Istvan készitette. Ezeknek a jarmtiveknek
az alaprajza abban viéltozott, hogy a redénnyel lezarhat6 poggyasztér
miatt a 3. osztalyu til6helyek szima harmincnégyre csokkent.

A Kiirtossy-kapcsolokkal felszerelt, 2140/284/1 munka- és 78016
78017 gyari szamud, BCmot 371-372 motorkocsibél és 78018-78019
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gyari szamu, BCx 44198-44199 pétkocsikbol 4ll6, négyrészes vonat
»MAV-4tvétele” 1927. méjus 12-én volt. A gydri tulajdonu jarmiivekre
MAV-felségjelek keriiltek.

Kiszdllitasra vdro, elektropneumatikus tavvezerlési, két motor- és két
kozbezdrt potkocsibol dllo vonat a gydr teriiletén

A masik négykocsis szerelvény a 78020-78022 gyari szamu, BCmot
373-374 motorkocsikbol és a 78021-78023 szamu pdtkocsikbal allt.
A 18,2 t tdmegti, 4041 gyari szam VI AmC1 benzinmotoros BCmot
373 1927. majus 14-én a Budapest-Keleti és Godoll6 kozotti hatdsagi
vizsgdjan 72 km/h-val ment. Sebességét 60 km/h-ban irtak el6. A
BCmot 374-be a 4042-es VI AmC1 benzinmotor kertilt.

A MAV-nak kélcsdnadott vonatok folytonosan szabalyozé toltés-
allit6ja az tizemben két motor- és egy potkocsis Osszeallitasnal bevalt.
De jelatvitelhianyok miatt két kozbens6 pétkocsi mar nehézséget
jelentett. A MAV e tapasztalat alapjén a kisérleti jarmtveket nem
vette at. A kovetkez6 okirat a két szerelvény gyar részére tortént
visszaadasarol szol:

»Magyar kir. Allamvasutak Igazgatésaga. E.5709/E.ILszdm. 1928.

Kapcsolatban az 1927. oktéber hé 3.-dn kelt E.54143/27. szdmii
korrendeletiinkkel értesitjiik t. Cimet. hogy a BC.mot. 371, 372, 373.
és 374. sz. multiple rendszerti motorkocsikat a szdllité Ganz-gydrnak
ismét rendelkezésre bocsdjtottuk. A felszabadult BC.mot. 371-374.
pdlyaszdmokat késébb szdllitandé szabvinyos kéttengelyti Ganz-féle
benzol motorkocsik szdmozdsdndl fogjuk ismét haszndlni.

Budapest, 1928. évi mdrcius hé 8.-én Ldner miniszteri tandcsos, igaz-
gatohelyettes”

A Ganz az elektropneumatikus rendszer — részben negativ — tapasz-
talatai alapjan ezt a tavvezérlési modot tobbé nem alkalmazta, hanem
1930-ra egy Gj rendszert fejlesztett ki.

A MAV-t6l visszakapott 4 motor- és 4 potkocsi a GySEV-hez keriilt.
Ennél a vasutnal az 1926-ban forgalomba allitott M11 és M12
palyaszamt Ganz motorkocsik szamos muszaki gondja, nehézsége el-
torpiilt a gazdasagos tizemiik mellett. Ezért a motoriizem bévitésérdl,
ujabb motor- és potkocsik beszerzésérél dontottek. Az 1927. jinius
24-i Waggonkartell-korlevél szerint a GySEV az elektropneumatikus
jarmitivek koziil 2-2 motor- és potkocsira telefonon siirgds ajanlatot
kért. A gyar gyors szallitast kinalt, de a motorkocsik gépi berende-
zésének a GySEV-elvaras miatti valtoztatasa iddbe telt. A vételar
kifizetésére 1927. szeptembertdl 6-8 negyedévi részletet kindltak.

A GySEV 1927. junius végén megrendelte a négy motor- és potkocsit.
A pénziigyi feltételekben annyi valtozott, hogy a vételar-kifizetés
1927. december 15-t6] tizenkét negyedévi részletben tortént. Az 1927
végén lizembe éllitott, a tetén két benzintartalyos, 18,2 t tomegd, 60
km/h sebességli motorkocsik az M13 és M14, a potkocsik az Mp113
és Mp114 palyaszamot kaptdk. Az osztrak vizsga 1927. december 12-
én Ebenfurth és Baumgarten kozott volt .

A Sopron és Wien Siidbahnhof kozott kozvetlen kapcsolatot biztosito
GySEV-szerelvény. A képen az M16 motor- és Mp116 potkocsi lithato
(Otto Zell felvétele, Helmut Griebl gyijteménye)

A GySEV 1928. julius 5-én a m. kir. Kereskedelemiigyi Minisztéri-
umtol 220 000 pengd aron Gjabb 2-2 Ganz motor- és pdtkocsi be-
szerzését kérvényezte. Egy szerelvényt az Eszterhaza-Celldomolk
vonalra szantak, hogy itt a nyari menetrendben 2 helyett 3 motor-
vonatpar jarjon, masrészt a motoros izemet Pamhagen (Pomogy)
felé is ki akartdk terjeszteni. A masikkal a Sopron és Gydr kozotti
forgalmat akartdk béviteni. Az M15 és M16 egy benzintartalyu,
19,3 t tomegli motor-, ill. az Mp115 és Mp116 pdtkocsikrol az
1928. julius 12-1 Waggonkartell-korlevél irt. Az osztrak hatdsagi
préba 1928 oktdéberében volt.

A GySEV az tj, Kiirtdssy-kapcsolds jarmiivekkel bévitette moto-
ros izemét. Eszterhazan négyalldsos motorgarazs épiilt. Sopron
és Celldomolk kozott a napi harom motorvonatpar mellett 1927.
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A GySEV M13+Mp113+Mpl14+MI14 pdlyaszdmii szerelvénye Fertéboz
dllomdson (T6th Sdndor Frigyes gytjteménye)

e o

GySEV-motorvonat Wien Siidbahnhofon. A mésodik potkocsi pdlyaszima
Cx112 (Hermann Heless gytjteménye)

augusztus 1-t6] a Sopron-Ebenfurt, 1928. majus 15-t6l a Sopron—
Gy6r, 1928. oktober 1-t6l az Eszterhaza-Parndorf vonalakon a
személyforgalom egy részét az 4j jarmiivek bonyolitottak le.

1932. aprilis 1-t6l napi két par sebesmotorvonat jart Sopronbdl
Wien Siidbahnhofra. A jarathoz Miillendorf allomason Ebenfurt
és Kismarton fel6l autébuszok csatlakoztak. Ezeket a kozkedvelt
vonatokat kedvezményes menettérti jeggyel vehették igénybe,
hogy a vasut az Ausztriaban ekkor mar erds gépkocsiversennyel
szemben megtarthassa az utasait. A motorkocsira az Osztrak
Szovetségi Vasutak (BBO) vonalan osztrak vonatvezet§ is fel-
szallt.

Szécsey Istvdn
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Pirosas, hiisos szar, oriasi levelek, fanyarkas iz és egzotikus hatas. Egy zéldség, amit gyiimolcsként
ismeriink, de a kertben disznovényként is megallna a helyét. A rebarbara csupa ellentmondas, pedig
megéri esélyt adni neki és kisérletezni vele. Barhol megterem, és minden siiteményhez passzol,
ennek ellenére csak az utobbi években kezdtiik felfedezni — leginkabb az angol gasztromiisorok
hatasara. Most azonban foszerepet kap a majus a rebarbara iddszaka.

Akinek van egy méternyi szabad tertilete a kertben, amely akédr még
arnyékos is lehet, ne habozzon, tiltessen oda egy rebarbaratévet! Halas
novény, gondozast gyakorlatilag nem igényel, cserébe minden év
tavaszan béségesen sziiretelhettink beléle. De csak a harmadik évtd|,
addig hagyjuk er6s6dni a névényt! Szedéskor a szarakat sose vagjuk,
csak tébdl csavarjuk ki, nem kell aggddni, kdnnyen fog térni. Mindig az
also szérakkal kezdjuk, és sose csupaszitsuk le teljesen, a tovon mindig
hagyjunk néhény szarat, hogy a névény tovabb fejlédhessen.

Amennyiben piacon vasarolunk, friss, [édus szarakat valasszunk, ezt
egy apro vagassal tudjuk ellenérizni: ha nedvedzeni kezd, mehet a
kosérba a leginkabb szarzellerhez hasonlit6 alapanyagunk. A rebar-
bardnak ugyanis a rézsaszines-pirosas-bordos szindrnyalatban jatszo
szarat, vagyis a levélnyelét fogyasztjuk. A levelét, termését egyaltalan
nem hasznaljuk, sét junius masodik felétol mar a szarat sem érdemes
megenni az addigra megndvekedett oxalsavtartalma miatt (ugyanez

Gyombéres rebarbara-krémleves
Hozzdvaldk: 700 g rebarbara (megtisztitva), 25 g friss gyombér, 1 1 viz, cukor izlés szerint,

2 dl habtejszin vagy 3 dl kokusztej (konzerv), citrom

Elkészités: A megtisztitott, felapritott rebarbardt felontjiik vizzel, hozzdadjuk a reszelt

gyombért, majd feltessziik f6ni. A rebarbara néhény perc alatt puhdra £, ezutdn bot-

mixerrel az egészet alaposan Gsszeturmixoljuk, hogy selymes dllaga legyen. Ezutén kis

léngon tovabb f6zzilk, izlés szerint cukorral édesitjiik, majd hozzakeverjiik a tejszint,

és forralunk a levesen egyet. Végiil néhany csepp citromlével izesitjiik, és ha kihdilt,

néhany érara a hiit6be tessziik. -

Rebarbaras poharkrém

Hozzdvalok: 40 dkg rebarbara, 8 dkg kristalycukor, 1 db kisebb gyombér, 1 dl
fehérbor, 10 dkg mascarpone, 3 dl habtejszin (magas zsirtartalmu), 5 dkg porcukor

e

az anyag halmozédik fel a spenétban is). Addig azonban hasznaljuk ki a

: . . Elkészités: A rebarbarat és a gyombért megtisztitjuk és meghdmozzuk, felapritjuk
szezon minden pillanatat!

apr6 darabokra, majd egy labasban feltessziik foni. Hozzdadjuk a kristalycukrot
és a fehérbort. Felforraljuk, és addig f6zziik, amig a rebarbara megpuhul (kb.
5-10 perc). Ha kész, levessziik a tiizr6l és félretessziitk. Kozben egy tdlban habos-
ra keverjilk a mascarponét, a tejszint és a porcukrot. Ha elkésziilt, félretessziik.

Jotékony hatasai mar tobb ezer éve ismertek: a rebarbara alacsony
kaldriatartalmu, rostban gazdag, kivaléd kalcium-, magnézium-, vas- és
vitaminforras, emellett enyhén hashajtd, vér- és vesetisztitd hatasu.

A korabban megf6tt és mér kihiilt rebarbarabdl 4 evékandlnyit egy tdlba
tesziink, villdval pépesitjiik, majd hozzaadjuk a krémhez. A tejszines krémet 4
desszertespohdrba adagoljuk, végiil a tetejiikre kanalazzuk a rebarbardt.

Egyedi megjelenése mellett fanyarkas izével is kit(inik a stitemény-
toltelékek koziil, de éppen ez adja a kiilonlegességét. Készithettink
bel6le szorpot, kompotot, lekvart vagy martast, elsésorban meégis
stiteményekbe szoktuk tenni. Savanykas ize ellenére sohasem szabad
tulcukrozni, mert akkor pont az ellenkezé hatést érhetjik el. Felhaszna-
I3s el6tt mindig hamozzuk meg, a,héja” konnyen, egy huzassal lejon,
enélkil azonban fas maradna az alapanyag. A rebarbara legjobb baratja
az eper, szamtalan receptben szerepelnek egyiitt, de jol illik hozza a
vanilia, a fahéj és a gyombér is.

Epres-rebarbaras pite
Hozzdvaldk a tésztdhoz: 20 dkg liszt, 12,5 dkg vaj, 6 dkg cukor,
1 tojassargdja, 1 cs vanilids cukor, 6 g siitGpor, 1 ek. tejfol, 1 db citrom

Toltelékhez: 20 dkg eper, 20 dkg rebarbara, 15 dkg cukor, 1 cs vani-
lids cukor, 1 ek. keményit6

Tetejére: 1 tojasfehérje

Elkészités: A toltelékhez az epret és a rebarbarat megtisztitjuk,
felapritjuk. Labasba tessziik, hozzdadjuk a cukrot, a vaniliat és a
keményit6t, majd par perc alatt 6sszeforraljuk.

A tésztahoz a lisztet egy talba szitaljuk, hozzdadjuk a siitGport, a
cukrot, a vanilids cukrot, a citrom reszelt héjat, majd 6sszemor-
zsoljuk a hideg vajjal. Amikor maér elég darabos, 6sszegytrjuk a
tojassargajaval és a tejfollel. A tésztat kettévessziik, gombdcokat for-
mazunk beldle, folidba csomagoljuk, és a hiit6be tessziik legaldbb
20 percre.

ontjik, elsimitjuk, majd a masik gombdcot is kinyujtjuk félcentisre.
Felcsikozzuk, és atldsan, egymast is keresztezve befedjiik vele a pite
tetejét. A tészta tetejét megkenjiik a kissé felvert tojasfehérjével.
Elémelegitett siitében, 180 fokon 30-35 perc alatt aranybarnara
stitjiik. Talalas-szeletelés el6tt hagyjuk kihtlni!

Kozben a siit6format kikenjiik vajjal és megszorjuk liszttel. Az
egyik tésztagombocot akkorara nyujtjuk, hogy ki tudjuk vele
bélelni a stit6format, és a széleire is jusson. A tolteléket a tésztara

Csohdny Domitilla
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Aki a kapostiiskevari vasuti megallohelyen leszall a vonatrdl, és az elsé pillantasra atlagos vidéki milio
fogadja. Nincs nagy forgalom, nincs nyiizsgés, mégis van benne valami, ami azonnal megkiilonbozteti

mas megalloktol. A helyszin mogott annak a Verebély Laszl6 Vastttorténeti Egyesiiletnek a munkaja all,
amely az elmult évtizedekben az egyszerii megallo koré valodi kozosségi és torténeti teret épitett fel.
Ez nem klasszikus muzeum. Itt a mult nem vitrinek mogott jelenik meg, hanem kézzelfoghat6, megélheté
formaban. Olyan hely, ahol a vasut torténete nem lezart fejezet, hanem folyamatosan a jelen része.

A k0z0Osség ereje

Az egyesiilet 1999-ben jott 1étre azzal a céllal, hogy megdrizze és
bemutassa a magyar vasut 6rokségét. Mér a kezdetektdl fogva énkénte-
sek munkdjdra épiilt, akik sokszor a szabadidejiiket, energidjukat és
eroforrasaikat nem kimélve kezdtek bele a gytjtésbe és a kialakitasba.

A kiallitas 2002 6ta latogathatd, és azdta folyamatosan fejlddik. Nem
egy kész koncepcidval indult, hanem apranként, darabrol darabra
épiilt fel. Minden targy mogott egy torténet hiizédik meg: korszakok,
technikai megoldasok és az emberek emlékei.

A kozosségi jelleg azota is megmaradt. Az egyesiilet tagjai nemcsak
gyljtenek, hanem gondozzak is a kornyezetet: rendszeres flinyirassal,
takaritassal, kisebb felujitdsokkal tartjak rendben a teriiletet. Ez a fajta
odafigyelés teszi igazan él6vé a helyet.

A helyszin kiilonlegessége

Kapostiiskevar egyik legnagyobb eréssége maga a kornyezet. A kial-
litas nem egy elszigetelt épiiletben kapott helyet, hanem kozvetleniil
a m(ik6dé vasuti megallo mellett. Ez a kettésség adja az élmény igazi
stlyat: mikozben a latogaté a mult targyait nézi, a jelen vasutja — sz6
szerint — elhalad mellette.
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Ez a kozelség olyan hangulatot teremt, amilyet egy hagyomanyos
muzeum ritkdn tud visszaadni. A vasut itt nemcsak emlék, hanem
jelen idejt valosag is egyben.

A kiallitas
A beltéri kiallitas igazi id6utazds, amely a vastt torténetét 1882-t6l

napjainkig mutatja be. A gydjtemény sokszintisége miatt nemcsak
a vasut irant érdekl6dék taldlnak benne kiilonlegességeket.

A latogatok megtekinthetnek régi vasuti eszkozoket és muszaki
berendezéseket, korabeli dokumentumokat, egyenruhdkat, vala-
mint kiilonboz6 jarmiivek képeit és modelljeit. A kidllitas részei
ipartorténeti emlékek is, amelyek szélesebb kontextusba helyezik a
vasut fejlédését.

Kiilén figyelmet érdemel egy korabeli MAV-fénékségi kézihajtany,
amely egykor a pélyafenntartas fontos eszkoze volt. Emellett egy
részletgazdag, 1:87 méretardnyu terepasztal is helyet kapott, amely
miikodé mozdonyokkal és kocsikkal idézi meg a hazai vasuti vilag
egy szeletét. A latvanyos makettek mellett kozati és harci jarm-
modellek is szinesitik a kinalatot.

£l

SZABADIDO

Egyre tobb latogato fedezi fel

Az elmalt években szerencsére sokan talaltak rd erre a
kiilonleges helyre. Nemcsak vasutbaratok, hanem csalddok,
kirdndulok és iskolai csoportok is rendszeresen felkeresik.
A hely az élményalapt tanuldsra is kival6 lehetdséget kinal,
hiszen a torténelem itt nem elvont fogalom, hanem konkrét
targyakon keresztiil valik érthet6vé.

A no6vekvo érdeklédés mogott nem 4ll tudatos marketing-
kampadny. A siker alapja a hitelesség és az a lelkesedés, amely-
lyel az egyesiilet tagjai végzik a munkajukat. Ez az a tényez6,
amelyet nem lehet mesterségesen létrehozni, csak hosszu
tava elkotelezettséggel. Ezt a szemléletet valljak a kozosség
tagjai is.

Latogatas - személyes élmény

A kiallitas jelenleg atalakitas alatt all, ezért csak elézetes
egyeztetés alapjan latogathato. Ez egyfajta el6nyt is jelent: a

latogatok vezetett, ezéltal személyesebb élményben részesiil-
hetnek.

Idépont-egyeztetésre telefonon és e-mailben is van lehe-
téség, igy a latogatas rugalmasan szervezhetd. Az aktualis
hirek és az allomason zajlé munkak alakulasa folyamatosan
nyomon kévethet6 az online feliileteken.

Az egyesiilet nyitott a tamogatasra, példdul a személyi jove-
delemadé 1%-anak felajanldsaval, ami fontos segitséget nyujt
a tovabbi fejlesztésekhez.

Tervek és jovokép

A Verebély Laszlé Vasuttorténeti Egyestilet nemcsak
meg06rizni, hanem tovabb épiteni is szeretné a multat. A
tervek kozott szerepel a gytijtemény bévitése Gj relikviakkal,
valamint interaktiv elemek kialakitdsa, amelyek a fiatalabb
generaci6 szamadra is még vonzobba tehetik a kidllitast.

Emellett céljuk rendezvények és tematikus napok szerve-
zése, amelyek még inkabb kozosségi térré formalhatjak a
helyszint. Kiemelt projekt a Kaposvar-Fonydd vasttvonal
130. évfordul6jdhoz kapcsoléd6 megemlékezés, amelyhez
egy M40-es dizelmozdony kerékparjanak a felujitésa is
kapcsolédik.

Ezzel parhuzamosan folytatédnak a siéfoki alloméson
kiallitott gdzmozdony allagmegdvasi munkai is, amelyeket az
egyesiilet mar korabban megkezdett.

Tobb mint gyijtemény

Kapostiiskevar példaja j6l mutatja, hogy a hagyomany és a
jové nem zarjak ki egymast. Egy kis megallohely is valhat
olyan hellyé, amely nemcsak kiszolgalja az utazékat, hanem
élményt is ad szamukra.

Itt a vastit nemcsak a mult, hanem kozosségformalo erd is.
Emberek, akik hisznek abban, hogy érdemes megérizni és
tovabbadni mindazt, ami a multban volt. Aki ide érkezik,
nemcsak egy megallohely életébe csoppen bele, hanem olyan
torténetbe, amely jelenleg is irodik.

Nemeskéri-Kutlin Mrton
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A Magyar Vasutto

; a‘l'ilelye:t Fiisti Parknak .-
atogatokat; tigyaiiis 2000. julius 14-én nyitotta meg kapuit Kozép-Eurépa legnagyobb inter-, 4/
tiv vasutl emlekpa'rk]a Budapesten, a XIV keriileti Tatai ut 95 szam alatt Az 191 1-ben epult, i

= vedeft Vgsutla&ﬂﬁﬁ »Aﬂar tivek jelent6s része-most is uzemRépes-;-a rendezvenyeken miikodés
kozben- w‘mggtekmﬁiétﬂememelylk mozdony vezetéallasan még utazni is lehet. Az igényesen
feluyltott kuﬁmﬁnﬁrvek rexﬂuemsen kozleked\nek‘nosztalglavonatokban. "

: "ﬁ ; r?-

Jomagam nagyon jél ismerem a Parkot, hiszen a megnyitdstol szdmit-
va hat éven dt konferdltam a kiilonféle rendezvényeket, tinnepségeket
és jarmiiparddékat, mozdonyversenyeket. Mdr a nyitds elGtt megiiji-
tottdk a Park kerti részét, vijdonsdgként magasdgydsokat alakitottak
ki szebbnél szebb novényekkel. J6 elidbzni a Parkban, a tdrlatok,
jdrmiivek megtekintése kozben pihenhetiink az drnyas fik alatt. Az is
tjdonsdg, hogy a gyerekeknek 1ij jatszoteret épitettek. Iskoldscsoporto-
kat is fogadnak rendszeren mdr tavasszal is, szamukra bemutatokat
és érdekes programokat szerveznek. Gyermeknapon a sziil6kkel egyiitt
jelennek meg a fiatalok.

Arr6l, hogyan késziilt a Park a tavaszi nyitdsra, mdrcius végén
beszélgettem Schvéd Norberttel, a MAV Rail Tours Kft. iigyvezet
igazgatdjdval, egyben a Magyar Vasuttorténeti Park vezetdjével és
Kalocsai Richdrddal, a MAV Rail Tours Kft. iizemviteli igazgatéjaval,
a Magyar Vastittorténeti Park vasttiizemi vezetGjével beszélgettem.

A tavaszi nyitas el6tt felkészitettiik a Park szinte minden szegletét
a latogatok fogadasdra - mondta Schvéd Norbert. — Nagy teriileten
van a Park, sok munkank van benne, hogy az ide latogatoknak idealis
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hangulatot teremtsiink. Ujdonsag, hogy bévitettiik a jtszéteret,
kedvelt lesz a gyerekek korében. Gyermeknapra forgalomba allhat a
kerti vastiton a mozgassériilt gyerekeknek kialakitott kocsi, ezaltal
a mozgasukban korlatozott gyerekek is utazhatnak a kerti vastton.
Az 6 szemiik is csilloghat, ha felszallnak egy utazasra a kerti vas-
utra, amely immar 20 éve, 2006 6ta mikodik, de mara jelentGsen
meghosszabbodott: 835 méter hosszban és 184 mm nyomtavolsagu
pélyan széllitja a vendégeket. Egy vizi vilagot megidézd, t6 feletti
vasuti hidon is dthalad a kisvonat.

Latvanyos, hogy megépiilt egy 1200 négyzetméteres fedett szin
alapja, és érkezik a csarnok vaza, az acélszerkezet - folytatta Schvéd
Norbert. Oszre elkésziilhet az tj fedett csarnok, amely tébb jarm
belsé bemutatoja és taroloja is lesz, igy a frissen feltjitott jarmuvek
védve lesznek az es6t6l, széIt6l, erés napsugarzastol. Ritkabban kell
Sket felgjitanunk, az 0sszeget pedig mas fejlesztésre hasznaljuk

fel. Ez a csarnok kiallitasra is alkalmas, rendszeresen cseréljiik a
bemutatott jarmiveket, hogy mindig legyen tjdonsag a hozzank
latogatdk szamdra. A vastt minden elemét megmutatjuk. Egységé-
ben szemléltetjiik a vastit mikodését, fontossagat.

as-becézni, immar 26 éve fogadja

Schvéd Norbert arrdl is tdjékoztatott,
hogy a Vasuttorténeti Park muzedlis
kidllitohelyként van nyilvantartva. Ezért
nem kapnak normativ tdmogatdst, mint a
miizeumok. Igy az alapitéra is szdmita-
nak az éves fenntartds keretében. De egyre
nagyobb hdnyadban a piaci bevételiikre
tdmaszkodnak, ennek koszonhetden pedig
évrdl évre szépiil, fejlodik a Vasuttorténeti
Park. Tavaly jé évet zdrtak, 120 ezer ldtogatdjuk volt. De ebben nincs
benne a kiilsé rendezvények ldtogatdinak szdma, hiszen 6k elsGsorban
nem a vastti kidllitdst tekintették meg.

Lesznek idén nosztalgiavonatok?

A jeles események alkalmabol is szerveziink nosztalgia-kiilonvona-
tokat a mar megszokottak mellett. Ilyen lesz a vaci vonal forgalomba
allitdsdnak 180. évforduldja, vagyis 1846. julius 15. alkalmabdl lesz
egy kiilonleges nosztalgiavonat Budapestrdl Vacra. A kozkedvelt
g6zfelhds nevii utazasokat folytatjuk a Dunakanyarhoz. Vidéki, nagy
turak szervezése is folyamatban van. Marcius végén sikeres programot
bonyolitottunk le Szombathelyen és a kornyéki vonalakon. Az a cél,
hogy ne csak egy vastti csoméponton, hanem az oda kapcsol6dd
szarnyvonalakon és dllomasokon is megjelenjen példaul a 424-es.

Azt tapasztaljuk, ha ennek hire megy, akkor a nosztalgiavonathoz az
allomasokra akdr szaz helyi ember is kijon, hogy megcsodalja a g6zost
és a nosztalgiavonatot. Ennek igy 6ridsi hozadéka van a vasttszeretet
szempontjabol. Mi a magunk médjan azon dolgozunk, hogy a vasut
megbecstilése és a szakmai tisztelet tjra el6térbe keriiljon. Ez kiilde-
téstudat is.

A mult bemutatdsa nemcsak a latogatok, hanem a fiatal kollégaink
szamara is fontos — ezt mar Kalocsai Richdard ismerteti. - A BGOK
szerz6dése erre is lehet6séget ad. A helyszinen mutatjuk be bizton-
sagos kortilmények kozott a valtdt és annak miikodését, a vasuti
jelz6k vildgat, a vasuti infrastrukturat. Jarnak ide mérnokjeloltek is a
human teriilet szervezésében. Elhivatott kollégaink biiszkén kalau-
zoljak a vendégeket. Kiilonb6z6 gbz- és dizelmozdonyokat mutatunk
be miikodés kozben. A mozdonyra is felszallhatnak, és megismerik a
mozdonyvezetés rejtelmeit. Nagy érdeklédéssel figyelik, sét kezelik a
kézi hajtanyu jarmtiveket. Elcsodélkoznak a vaganygépkocsin vagy a
sinautén, példdul a Csajka tipusin.

Kalocsai Richdrd kiemelte, hogy még in-
teraktivabbd teszik a Park vasiiti részét.
Ezért kertiltek a kerti vastit vonaldhoz is
olyan jelz6k, mint a nagyvastiton, termé-
szetesen kis méretardnyban. A kerti vastit
utastdjékoztatéjdn is a nagyvasit hangja
hallhaté. Ujdonsdg lesz ebben a témdban
egy biztositoberendezés telepitése.

A kollégakkal azon dolgozunk, hogy a jelz8k kiallitasi helyszinén
legyen egy Siemens—Halske-biztositoberendezés - mondta a vas-
utiizem-vezetd. Olyan vasuti biztositoberendezés lesz itt, amelyet
osztrak-német mintara a 19. szazad végén fejlesztettek ki magyar
szakemberek. Az alakjelzket ezzel a berendezéssel lehet majd
kezelni. Ez kuriézum lesz itt a Parkban. Nagyon sok segitséget ka-
punk a munkdinkhoz a Pélyavasuttdl, Németh Réka vezérigazgato6
asszonytol és a budapesti teriilettSl, Sarkany Laszl6 igazgatd urtdl.
Erre nagyon j6 példa az immar hagyomanyosan idén is megren-
dezendé krampdcsoloverseny. A talpfat, az elemeket a pélyavasut
biztositja, meg persze a szakértoket is. Ezen a versenyen azokat a
talpfakat cserélik ki, amelyek elavult allapotban vannak. A latoga-
tok igy betekintést nyernek a vasuti palya épitésébe. Fontos, hogy
lassdk, hogyan épiilt a vasit, annak a kiilonféle elemei, a hidak, a
vasuti infrastruktira.

Idén az aldabbi kiemelkedd programokra ldtogathatnak el az
érdeklédik az elsd fél évben:

« Majus 8-t6l 10-ig rendezik meg a The Budapest Coffee & Tea
Festivalt. A fesztival célja, hogy bemutassa a kavé és a tea sok-
szind vilagat. Hazai és nemzetkozi kiallitok, baristak és teaszak-
ért6k hozzak el a legtijabb trendeket, a kiilonleges késtolokat,
workshopokat és az interaktiv programokat.

o Mdjus 16-an és 17-én tartjdk az Oldtimerek Tavaszi Randevujat.
A kétnapos, veterdn jarmiives rendezvényen klasszikus autdk és
motorok kiallitasa, OT rendszdmos jarmiitaldlkozd, csalddi prog-
ramok és a Vasuttorténeti Park latvanyossagai kindlnak kiilonle-
ges élményt. Az egyik f6 latvanyossag az ,,Elegance Classic” old-
timer auto6- és motor-kiallitas, ahol valogatott magyar és kiilfoldi
jarmtiveket mutatnak be. A rendezvény csaladbaratprogramokkal
is késziil. A Viztorony Parkban szinpad, zenei programok, katonai
hagyomany6rzé tdbor, valamint szamos gyerekprogram vérja a
latogatdkat.

» Majus 30-an és 31-én ismét rendezvénnyel iinneplik a gyerme-
keket a gyermeknapon. Szamos jatékos és szorakoztatd prog-
rammal vérjék a csaladokat, és ezuttal sem maradnak el a szuper
edukacios aktivitdsok sem. A mizeumok éjszakaja junius 20-an
lesz. A Parkban kiilonleges esti hangulattal, latvanyos mozdo-
nyokkal és egyedi vasuti élményekkel varjak a latogatdkat.

Kavalecz Imre
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Hegyek, torténelmi varosok, tengerpartok és rejtett kincsek varjak az aktiv kikapcsolodasra vagyokat
ezen a nyaron is: valogatasunkban a Magas-Tatra lenylig6z6 panoramaitol a francia kastélyokon at
egészen a Balkan egzotikus vidékéig kinalunk inspiral6 utazasokat. Fedezziik fel a Volantouristtal
Eurdpa sokszinii arcat egy-egy tartalmas, éiményekkel teli korut soran!
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Elmények a Magas-Tatraban

Az augusztus 4-7-ig tart6 kiranduldsunk alkalméaval megismerhetjiik
a Felvidék rejtett kincseit. Utazasunkat a torténelmi Selmecbanyén,
a Magyar Kiralysag legjelent6sebb banyavarosaban kezdjiik, amely
ma a vilagorokség része. Zélyomnal a Garam foly6 kanyarulataban
allo reneszansz varkastélyban gyonyorkodhetiink. Zakopane han-
gulatos vilagaba utazunk: felvonéval eljutunk a Gubaléwkara, ahol
1élegzetelallit6 kilats fogad minket. A nap folytatasa egy konnyed
varosi séta, majd izekkel és kézmiives kincsekkel teli barangolas
kovetkezik a helyi piacon. A szlovak-lengyel hatarhoz érkezve,
Voroskolostortél indulva, a Dunajec vad vizein tutajozva a Tatra

és a folyovolgy szépségeiben gyonyorkodhetiink. Megcesodaljuk a
Magas-Tatra legszebb helyeit: a Csorba-tavat, Otétrafiiredet, a hires
késmarki fatemplomot és Thokoly Imre mauzoéleumat. Kirdandu-
lasunk mélté lezarasaként Lécsén, a torténelmi Szepes varmegye
kozpontjaban tesziink rovid sétat.

Kiralyok nyomaban
Augusztus 5-11. kozott varazslatos francia korutazasra indulunk,
ahol kastélyok, torténelmi varosok és ikonikus latnivaldk kisérnek
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végig utunkon. Felfedezziik Reims hires katedralisat, majd elmerii-
link Parizs pezsg6 hangulatdban: a Montmartre, az Eiffel-torony,

a diadaliv és a Notre-Dame kornyéke mind felejthetetlen élményt
kinal. Utazasunk csticspontja a lenylig6z6 versailles-i kastély, majd a
fest6i Loire-volgy kastélyvilaga kovetkezik Chambord és Chenonceau
gyongyszemeivel, valamint Amboise hangulatos utcéival. Hazafelé
Nancy és Strasbourg torténelmi belvarosaban tesziink egy-egy kelle-
mes sétét.

Karintia kincsei: hegyek, tavak, varosok

Augusztus 8-9-én egy rovid, mégis élményekben gazdag utazasra
invitdlunk Karintia varazslatos tajaira. Els6 megallonk a lenytig6z6
Hochosterwitz vara, amely egy meredek szikla tetején magasodva
idézi meg a kozépkor vilagat. Ezt kovetGen a festéi Worthi-t6 partjan
fekv6 Maria Worth telepiilésen tesziink sétdt, innen hajéval érkeziink
az elegans Velden am Worthersee varosaba, ahol a pezsgé toparti
hangulat ragad magaval benniinket. Masnap felvonéval jutunk fel

a Gerlitzen Alpe csucséra, ahonnan pératlan panordma tarul elénk,
végiil a vadregényes Ragga-szurdok felfedezése zarja programunkat.
Tarts veliink erre a tartalmas hétvégi kiruccanasra, ahol hegyek, tavak
és torténelmi latnivalok kinalnak felejthetetlen élményeket!

A Balkan szive — Bosznia csodai

Az augusztus 20-23-ig tart6 utazasunk soran fest6i balkani tajakat
ldtogatunk meg. Utkézben megéllunk Jajce hires vizesésénél, majd a
Pliva-t6 partjan fekvé Mlincici hangulatos vizimalmainal. Felfedez-
ziik a misztikus Visoko piramisait és alagtitrendszerét, majd megér-
keziink Sarajevo sokszind vilagaba, ahol kelet és nyugat kiilonleges
hangulata talalkozik. Ellatogatunk a lenytigoz6 Kravica Water-
fallshoz, majd Medjugorje zarandokhelyére. Megcsodaljuk Mostar
ikonikus Oreg hidjat és torténelmi 6varosét, végiil Pocitelj kdzépkori
hangulataban bucstzunk az orszagtol, élményekkel gazdagodva.

Az alban riviéra és Eszak-Macedénia természeti
kincsei

Augusztus 30. és szeptember 7. kozotti korutazasunk Albdniaba,
Eszak-Macedénidba és Montenegroba kalauzolja utasainkat. Albania
a Balkan olyan régidja, ahol a torténelem, a kultdra és a leny(lig6z6
tajak tokéletes harmonidban taldlkoznak. Els6ként Szkopjébe visz
utunk, ahol a torténelmi 6varos, a hires torok bazar és a Vardar
foly6 partjan fekvd kéhid mesélnek a varos gazdag multjarol. Ezt
koévetéen Ohrid fest6i utcai és az UNESCO Vildgorokség részeként
ismert dvarosa var rank. A kovetkezd allomds Saranda, Albdnia
tengerpartja, amely nemcsak csodés strandjaival, hanem kulturdlis
értékeivel is megismertet minket. Fakultativ kirdndulds keretében a
kozeli Korfura is ellitogatunk, ahol a velencei stilust hdzak és a hires
Sisi-palota varazsoljak el a latogatdokat. Pihenés a tengerparton vagy
kirdndulds a hangulatos Gjirokastra varosaba, ahol bazar, var és az
UNESCO-védett varos kapraztat el. Innen tovabbutazunk a kiilon-
leges Blue Eye forrashoz, ahol rovid sétat tesziink. Mdsnap utazunk
Tirana felé, Gtkozben megallunk Berat ,,1000 ablakos” varosaban.
Tiranai varosnézés utan tovibbindulunk a Budva Riviera térségébe,
és sétalunk Stari Bar torténelmi utcain. 9 napos korutazasunk idedlis
lehetdség arra, hogy elmeriilj a kornyék legszebb helyszineiben,
mikozben élvezheted a pihenést a tengerparton, és felfedezheted a
helyi hagyomanyokat.

Az utazdsok részleteir6l a https://www.volantourist. hu/hu/utazasok/

korutak oldalon tdjékozédhatnak kollégdink. A tovdbbi részletekrdl és
kedvezményekrél az utazdsi irodidk munkatdrsai adnak informdciot:

https://www.volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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A helyes megfejtést bekiildok kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2026. majus 25.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatsag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu

Legut6bbi feladvanyunk megfejtése: ,Idén se felejtsiink el rendelkezni a személyi jovedelemadénk 1 szazalékarol!”
A MAV-csoport Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Csépke Timea olvasonknak!
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Garazsrablas

Hajnalok hajnalan viddman indult a nap a garazsban. Még a felkelé
nap egyetlen sugara sem jelent meg, de a buszok mar lelkesen ott
sorakoztak a szokdsos rutinellenérzésen. Hiszen csak az kezdheti el
a miiszakjat, akinél minden hibétlan és tokéletes. Gyorsan haladtak,
a voldnbuszok kifogastalan allapotban gurultak ki a garazsbol a
palyaudvar kocsialldsaira, hogy ttnak indulhassanak szerte az
orszagban.

Alto, a sarga volanbusz is tiirelmetlentil varta, hogy atessen a szoka-
sos vizsgalaton, és végre hozzalathasson a munkahoz.

- Gyeriink, gyeriink, haladjunk! Mar nagyon mehetnékem van!

- hadarta Alto, aki sohasem szeretett varni, f6leg nem hosszan, egy
helyben.

- Csak nyugi, Alto, vard ki a sorod! - jott a higgadt valasz.

- Nézziik: Fék - rendben. Olajszint - az is rendben. Lampak, vila-
gitds - pipa. Uzemanyagszint - szintén pipa. Ablaktorl - szuper.
Mosofolyadék — tokéletes. Tisztasag kiviil - hibatlan. Az utastér

- ugyancsak. Gratulalok, Alto, mehetsz utadra! - kapta meg az
engedélyt a volanbusz, aki szinte azonnal, padlogazzal vagott volna
bele az 1j napba, amikor hirtelen felkidltott valaki: - STOP! Allj
meg, Alto! Nem mehetsz sehova!

Szegény Alto hirtelen nem is értette, mi torténik, miért ne mehetne
barhova is egy ilyen hibatlan bizonyitvany utan.

- Alto, hol van a rendszamtablad? - j6tt a kérdés, mint deriilt égbdl
a villamcsapas.

- Micsodaaaa??? - értetlenkedett el6szor a volanbusz. — Hat a
helyén! - vagta ra, am ekkor azonnal beléhasitott a felismerés, hogy
ott bizony nincs semmi. Se betiik, se szimok, de még egy nyavalyds
csavar sem. A vératlan hideg zuhany utdn majd leesett az ablaktor-
16je. - Ez lehetetlen! - hiiledezett tovabb Alto. - Este még megvolt,
egészen biztosan megvolt — bizonygatta, de hidba. A rendszamtab-
lanak nyoma veszett.

A gardzsban pillanatok alatt kdosz alakult ki, hiszen ilyen, de még
hasonlé sem tortént veliik soha korabban. Fejetlenség, értetlenség,
taldlgatasok sora indult be, majd, amikor a kedélyek lecsillapodtak
egy kicsit, valaki észrevett egy furcsa dolgot.

— Nézzétek ezt a keréknyomot! Ilyen szélességii kereke itt nincs
senkinek.

Es ekkor a tarsasag raeszmélt, hogy tolvaj jart naluk. Az éj leple
alatt valaki besurrant oda, és aljas médon ellopta Alto egyik
legféltettebb kincsét, a rendszamtablajat. Mert hidba tokéletes rajta
minden muszakilag, a rendszdmtabla nélkil bizony egy tapodtat
sem gurulhat sehova.

- Dobbenetes! Hihetetlen! Ki érti ezt? A mi garazsunkban? Hogyan
lehetséges ez? Es miért tesz ilyet barki is? — zaporoztak a gardzsban
a kérdések és vélemények. Sok idé azonban nem maradt a siranko-
zasra, hiszen a menetrendet mindenkinek tartania kellett. A buszok
tehat utra keltek, egyediil Alto maradt szomoruan és dithdsen a
garazsban. Legszivesebben az utcdkat és az orszagutat jarta volna,
hogy a rablé nyomara bukkanjon, de rendszam nélkiil tehetetlen
volt. Igy, ilyen csalodottsdgban telt el a nap. Es a kovetkezé és az azt
kévetd nap is. Hidba jart nyitott szemmel a tobbi busz az utakon,
hiaba kutattdk-keresték, hatha ralelnek, vagy felbukkan valahol
tarsuk rendszamtablaja, nem jartak eredménnyel.

Néhany nap mulva azonban egyre furcsabb esetek torténtek. Mi-
koézben Alto a gardzsban gubbasztott rendszam nélkiil, sorra kapta
a hireket és a blintetéseket, hogy mi mindent kévetett el. E16szor
gyorshajtds miatt kapott biintetést: egy 60-as tablanal 79 km/h-val
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ment, pedig Alto soha, egyetlenegyszer sem lépte at a sebesség-
hatdrokat. A kovetkezd nap arrol szdlt a biintetés, hogy athajtott a
piroson. O, aki mar a ldmpa sarga jelzésén se surran 4t sohasem!
Majd jott a felszolitas, hogy nem allt meg a STOP tablanal. Alto el-
szornyedve olvasta a nem létezé buntetteit, f8leg gy, hogy 6 akkor
is megdll a zebranal, ha egy gyalogos még csak a tdvolban jir. Ertet-
leniil 4llt mindenki az esetek elétt, ezért a gardzs lakoi osszefogott
akciot inditottak az tigy felgdngyolitésére. El6szor is pontos méretet
vettek a gyanus keréknyomrol. A mintdzat és az adatok alapjan arra
jutottak, hogy nem egy sima aszfaltgumirol lehet sz6, hanem egy
terepen kozlekedd, kisebb jarmii lehet a tolvaj.

- Talan egy traktor - mondta valaki. De ezt gyorsan el is vetették,
hiszen az nem szaguldozik, és ilyenkor egyébként is tul sok dolguk
van a szantofoldeken. Ezért ugy dontottek, rszemeket allitanak
arra az utvonalra, ahonnan a biintetések érkeztek. Minden fontos
keresztez6désben és lampanal ott allt valaki a csapatbdl, és ellendrizte
a rendszamokat. Az els6 két nap nem jartak sikerrel, a harmadik
napon azonban a radidba bejelentkezett az egyik volanbusz:

- Megvan! Itt megy el6ttem a rendszamod, Alto! Gyertek, most
elkapjuk a nyavajast!

A buszok azonnal a varoshatarhoz siettek, ahol legnagyobb megle-
petésiikre egy quad allt az Gt szélén blinband tekintettel. A quadot
Alto elé kisérték, ahol a négykerek(i megatdl mesélni kezdett.

- Mindig arrél almodoztam, hogy egyszer én is vildgot lathassak...
De soha nem hagyhattam el a birtokot, ahol élek. En csak szét
akartam nézni, milyen az élet odakint... Olyan jé volt szdguldozni
a varosban!

A buszok mar-mar megsajnaltak a kis quadot, de aztan esziikbe
jutott, hogy a lopas az akkor is lopas, arrél nem is beszélve, hogy
igy, hogy egydltalan nem ismeri a kozlekedési szabalyokat, balesetet
is okozhatott volna.

- De szerencsére nem igy tortént, mar nem haragszom rad -

zérta rovidre a torténetet Alto, aki oriilt, hogy végre visszakapta a
rendszamtablajat. Néhany hét mulva azonban egy apré csomaggal
kereste fel a kozeli gazdasdgot, ahol a kis quad élt. Alto addig-addig
szervezkedett, amig sikeriilt egy sajat rendszamtéblat készittetnie

a négykerekitinek. A kis quad megigérte busz baratjanak, hogy
mindig minden kézlekedési szabalyt be fog tartani. Es mar indult
is — mert vildgot latni jo!

Irta: Csohdny Domitilla
Mllusztrdcio: Gydri Zsolt
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