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" , idén is kigérdiil a szezon és a MAV-csoport egyik
NEMZETKOZI 34 0rsza gsze rte legnépszertibb nemzetkozi jarata, az Adria InterCity
Elétérben a sebesség emelése és a kozlekedés biztonsdgosabba tétele és a nem kevésbé sikeres, egyben egyedi Retré Istria
expressz. Mindkét jaraton kiilonleges éjszakai utazdssal
ANNO 36 lehet elérni népszerti tengerparti varosokat és idiils-
Az Tkarus 620 és 630 atvaltozasa — csukldsok az orszaguton; Ganz sorozatgyartasu helyeket. Bér eltérd szemléletet és miiszaki szinvonalat
benziniizemd motor- és pétkocsik képviselnek, mégis koz6s benniik, hogy kényelmes,
ehzinuzemu Motor- €5 potkocst dugdémentes és kedvezé aru alternativat kinalnak az
ELETMOD 40 Adriara tarto utasol,< szamdra. Aklrk szeretlk.a I}apfenyt,,
) o ) a tengert és az utazast, azok szdmdra az Adria és a Retrd
Legismertebb gyogynovényiink, a kamilla Istria is paratlan élményt jelent. Itt ugyanis a magas
. szintll utazasi szolgaltatas és a szinvonalas vendéglatas a
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legfontosabb, ami a kollégdk munkajat dicséri.

Ez a két jarat nemcsak a nyaralni vagyoknak jelent kivald
alternativat a hosszu és faraszté autoutakkal szemben,
de a cégcsoport kornyezettudatos torekvéseit is képvise-
lik. Tervezhet6 veliik hosszabb csaladi nyaralas is, de a
vallalkozdébb kedviiek akar egy teljes napra is leruccan-
hatnak kényelmesen és olcsén a tengerpartra. Mindez
azt is mutatja, milyen lehetéségeket, egyben élménye-
ket rejt a vasuti utazas. Ezért nemcsak az utasok, de a
kollégaink is varjak, hogy elkezd6djenek a vart beruhd-
zasok, és a vasut ismét fejlddési palyara alljon. Ebben a
szamban izelit6t adunk arrol is, hogy milyen lehetdségek
rejlenek a vasuti kozlekedésben, nemzetkozi szinten
bizonyos orszagokban hol tartanak jelenleg, és hova
lehet eljutni ebben a szektorban.

Szép nyarat, j6 utazast kivinunk mindenkinek!
Putsay Gabor
kommunikdacids szakérts, MAV Zrt.
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Miniszteri koszonto

Ujra a vasutfejlesztés
korszaka kovetkezik

Sok kommentben latom, hogy mi lesz most a kozittal, hogy a busz- és
vasiitlobbi adja a minisztert. Aggodalomra semmi ok - de tagadni
azért nem fogom: valoban a kozosségi kiozlekedés és a vasit fejlesztése
irdnt mélyen elkotelezett kozlekedési miniszterként koszonthetem

a MAV-csoport dolgozéit. Bizom benne, mindannyian meg fogjdk
tapasztalni ezt a mindennapok valdsigdban is.

Rengeteg nagy terviink van, ij jdrmiivek, megiijitdsra vdro pdlydk és
dllomdsok. De pontosan tudom azt is: minden 1ij miniszter, dllam-
titkdr és MAV-vezérigazgaté hasonlokrdl beszélt. Tehdt értem azt is,
nekiink most szdllitani kell az eredményeket, nem beszélni a tervekrdl.
Ehhez kérem minden MAV- és Voldn-dolgozé partnerségét - oridsi
lehetdség, de még tobb munka az, ami eléttiink dall.

Mikéozben mdr nem csak Nyugat-Eurépdban, de a régioban is egyre
élesebb verseny alakult ki az orszdgok kozott a kozosségi kozleke-

dés fejlesztésében, a vasiit reneszdnszban, addig Magyarorszdg az
elmilt néhdny évben egyre nagyobb sebességgel az ellenkezd irdnyba
haladt: fejlesztés helyett nekiink bezdrt vonalak, lefiijt beszerzések és
ledllitott beruhdzdsok jutottak. Ha pedig ezt mdr a bériikon érezték
az utasok, akkor biztosan dllithatjuk, hogy csontig hatoléan élték dt
az dgazat dolgozoi, akik kétszeresen is elszenveddi voltak ennek a
helyzetnek. Egyrészt sokszor nem tudtdk sajdt legjobb tuddsuk szerint
elvégezni feladataikat, mert a koriilmények, a végtelen centralizdcié
és a paranoia ezt nem tették lehetdvé, sét rosszabb esetben fenyegetve
érezték magukat, ha ki akartak déllni a vasutért. Mdsrészt a vasiti
dolgozok képviselték, védték és tartottdk fenn a szolgdltatdsokat az
egyre elégedetlenebb utazék szdmdra, 6k voltak azok, akik elviselték
a jogos elégedetlenséget, de sajnos sokszor a nehezen magyardzhaté
szidalmakat is.

Egy hivatalba most belépd kozlekedési miniszter ezért nem fordulhat
mdsképp a vasiti dolgozék, vagyis e sorok olvaséi felé, mint hogy kife-
jezi elismerését és koszonetét. Halds vagyok minden egyes vasutasnak,
amiért a kedvezitlen kiriillmények kozott is fenntartjdk a vasiiti
kozlekedést, és szdmtalan fennakaddst oldanak meg erejiikon feliil
teljesitve. Sokezernyi munkatdrsunk erdfeszitése kell ahhoz, hogy még
elmondhassuk, van magyar vasit.

J6 lenne a vastitfejlesztés korszakdt nagyivii tervek felvdzoldsdval
inditani, majd azon munkdlkodni, hogy 5-10 éves tdavlatban oda
juttassuk el a hazai vasiitkizlekedést, ahova példdul a lengyeleknek
sikeriilt az elmult évtizedben. Ezen is dolgozunk, a tervek léteznek,

és potolni fogjuk az elmiilt években el nem végzett munkdt. Lesznek
stratégiai lépések, ezekhez van sziikségiink az uniés pénzek hazahoza-
taldra, ami szazmillidrdokat jelent olyan projektek megvaldsitdsdra,
mint a févonalak dtépitése és sebességemelése.

Szeged, Pécs és Miskolc egydltaldn nem voltak fokuszban az elmult
években, de még a Debrecen — Nyiregyhdza fejlesztés sem indulhatott
meg, mert a vastitrombolds oddig jutott, hogy a megkezdett el6készitd
munkdkat is félbeszakitotta a tdrca el6z6 vezetése a vdlasztds miatt. A
mellékvonalakndl egydltaldn nem csak a bezdrt vonalak tijranyitdsa
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a kérdés: ha az eurdpai trendekkel dsszhangban a vasiti kozlekedést
akarjuk fejleszteni, akkor a vasiti hdlozat egészében és a kapcsolédo
tomegkozlekedés egészében kell gondolkodnunk. Eléttiink dllo feladat
a jarmiifejlesztés. Dizel jarmiivek vdsdrldsdra tobb mint 20 éve nem
keriilt sor, az InterCity hdldzat szinte teljes egészében 45-50 év feletti
kocsikbdl dll, és az dllomdny fejlesztését most kell elinditanunk, ha
évek multdn j6 mindségii szolgdltatdshoz szeretnénk jutni. Mindez vi-
szont alig ér valamit, ha nem javitunk radikdlisan a vasiiti dolgozok
munkakoriilményein.

A hosszitdvii terveinkkel haladnunk kell, el kell fogadtatnunk a
kormdnnyal, a parlamenttel és az EU-val a magyar vasiit fej-
lesztésének kiemelt szerepét, ehhez forrdsokat kell taldlnunk és
szerezniink, és szakmai mederben kell tartanunk egy évekig tarto fo-
lyamatot, ami érinti a kézponti koltségvetést, az orszdg legnagyobb,
dllami kézben 1évé munkdltatéjat, telepiilési 6nkormdnyzatokat,
érdekképviseleti szerveket, és nem utolsésorban a vasiti kozlekedést
haszndlé milliokat.

De sehova sem fogunk jutni, ha nem stabilizdljuk a helyzetet. Ma
nagyobb a baj anndl, hogy csak dllagmegovdsra lenne sziikség, amig
a stratégiai tervezés tart. Mindannyian, akik most itt egyiitt dllunk
ennek a feladatnak a megolddsa el6tt, jol tudjuk, hogy ez hosszii
menet lesz, és az elején tiizoltdssal kell kezdeniink - sajnos néha, nem
is csak atvitt értelemben. Mdr a tavalyi nydr is embert probalo volt,
utasnak, vasutasnak egyardnt, és az idei nydr még nehezebb lesz,
hisz azéta a helyzet csak romlott az elmaradt beruhdzdsok, a csddbe
ment Dunakeszi jarmiijavito és a forrdselvonds miatt. A kovetkezd
hénapokban dssze kell tartanunk a magyar vasutat, hogy legyen mit
fejleszteniink.

Vastitromboldsbdl nem lesz vastitfejlesztés gombnyomdsra. Onnan
kell elindulnunk, ahol a legrosszabb a helyzet. Az elsé dolgunk, hogy
Gszintén elmondjuk, hol tartunk jelenleg, mert az utasok megérdem-
lik, hogy tudjik, hogy hol jdr a vonat és mikor ér veliik oda, ahova
utazni szeretnének. Az orszdgnak tudnia kell, hogy mi a magyar
vasut valos helyzete, mert bdrmilyen sikeres vasiitfejlesztés feltétele a
bizalom helyredllitdsa - a titkoldzds, a betiltott EMIG és Vonatinfo,
letagadott késési statisztikdk helyett. El kell érntink, hogy utas, vd-
laszto és dontéshozo éppolyan elkotelezett legyen a fejlesztés mellett,
mint a vasiti dolgozok. A kovetkezd honapok ezért egyszerre szélnak
majd a helyzet feltardsdrdl, a vasutat haszndlok megbizhaté és kor-
rekt tdjékoztatdsdarol, valamint a kozép-, és hosszu tavi fejlesztések
beinditdsdrol.

Mindehhez kérem a MAV és a Voldn kézosségének tamogatdsdt,
megértését, kitarté munkdjdt és elkotelezettségét - tblem, a kozdosségi
kozlekedés és a vasiit irdnt elkotelezett miniszterként sem szamithat-
nak mdsra.

Vitézy Ddvid, miniszter
Kozlekedési és Beruhdzdsi Minisztérium

A MAV Szolgdltaté Kozpont Zrt.-nél az 4j kormanyzati alapelveket
kovetve egy gazdasagos, szigoruan atlathato és tigyfélkozponta szer-
vezet épiil fel. A szervezet és a menedzsment a megujulas jegyében
atalakul. A vallalat operativ és stratégiai iranyitdsat vezérigazgatoként
dr. Simon Eniké veszi at. A szakember
23 éve 4ll a MAV szolgalatéban, az évek
soran széles korti tapasztalatot szerzett
a vallalatcsoporton beliil, hiszen - jogi
teriileten - dolgozott a MAV-ndl, a
HEV-nél, a MAV Vagonnil és a MAV
Nosztalgianal is. A MAV Szolgaltatd
Kozpont csapatat 2018 dta erdsiti,

ahol 2024-t6] a jogi igazgatoi poziciot
toltotte be.

Tovabbi vezetdi kinevezések junius 2-t6l:
Varadiné Szabo Tiinde, gazdasagi
vezérigazgato-helyettes

Kérdsi-Timar Tiinde, digitalis
megoldasok vezérigazgato-helyettes

Ignacz Gergely, operativ
vezérigazgato-helyettes

Kalman Eszter, stratégiai féigazgato

" 1 Dobas Laszl4, mb.

humaneréforras féigazgatd

T

oz

augusztus 1-t6l
Wagner-Szaniszlo Agnes,
humanerdéforras féigazgato

A MAV Pélyamiikédtetési Zrt.-nél a megkezdett strukturalis atala-
kulds mogott vilagos szandék 4ll: a hatékonysag és az 4tlathatdsag
érvényesitése egy Uj szemléleti szervezeti modellen keresztiil. Ebbe a
belsd logikaba illeszkednek a mostani, hazon beliili el6léptetések is.

Szilagyi Tibor 2022 6ta a Fejlesztési

és Beruhdzasi Féigazgatdsagot vezette,
junius elsejétdl a palyamtikodtetési és
beruhdzasi vezérigazgato-helyettesként
folytatja munkajat. Az okleveles épit6- és
teleptilésmérnok mogott komoly szakmai
mult &ll: kordabban a BKK projektfej-
lesztési szakteriiletét iranyitotta, majd a
NIF vastti projektiroddjat vezette, igy a
stratégiai halozatfejlesztések és a vonal-
szintli beavatkozasok irdnyitdsa a legszigoribb szakmai folytonossag
mentén marad a kezében. Fontos szervezeti strukturavéltozas 1ép
életbe: a korabbi dllami vasuti infrastruktura-fejlesztési projektek és
az azokért felel§s tertilet a palyamukodtetési és beruhdzisi vezér-
igazgato6-helyettes iranyitasa ala fognak keriilni. A feladatokat egy
6ndllé divizids egység kezeli majd, a még hatékonyabb projektmeg-
val6sitas érdekében.

A forgalmi féigazgatoi székbe Posalaki
Laszl6 1épett, akinek pélyaja a klasszikus
vasutas hivatdstudat mintapéldaja. A har-
madik generacios szakember 1997-ben
Szolnokon, a kdzvetlen forgalmi szolga-
latban - valtokezelGként és szolgalatteve-
ként - sajatitotta el az alapokat. Késdbb
menetrendszerkesztéként, majd a VPE
osztalyvezet6jeként szerzett rendszerszin-
tli tapasztalatot, hogy 2022-es visszatéré-
se, majd vezérigazgato-helyettesi megbizatdsa utdn most a legfels6bb
forgalmi irdnyitasért feleljen.
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152 ifju kollégaval boviilt a vasutas kozosség: megtartottuk a budapesti Gyermekvasiton a

2025/2026. tanévben tanfolyamot elvégzok avatasi iinnepségét. A budai hegyekben kanyargo

kisvasut idén tizemel 78 éve, a szolgalatot pedig a kezdetektol 10-14 éves kisvasutasok latjak
el. Az évrol évre egyre népszeriibb vonalon 2025-ben 345 ezren utaztak, igy nem vallaltak
kis feladatot azok a gyermekek, akiket junius 13-an fogadtunk vasutassa.

A tanév alatt sszel és tavasszal is indult egy-egy négyhonapos tanfolyam,
melyeken a vasutas szakma alapjaival és a kdrnyék nevezetességeivel
ismerkedhettek meg a gyerekek, majd a sikeres vizsgékat kovetSen
szolgalatba allhattak. Az avatasi iinnepségen Vitézy David, kozlekedési és
beruhazési miniszter és Hegyi Zsolt, a MAV vezérigazgatoja kdszontotte
az ifj vasutasokat a hiivosvolgyi végallomason.

A budapesti Uttérévastit elsd, 3 kilométeres szakaszat 1948. aprilis 11-én
kezdték el épiteni a Széchenyi-hegyen a Hegyhat ut és Golfpalya tt
taldlkozasanal. El6szor megépiilt Széchenyi-hegy végallomas, Normafa
megalléhely, Csillebérc (Uttérévaros) és Viragvolgy (Elére) allomas, a
vonatforgalom 1948. julius 31-én indult meg. Az 1948-as kezdet utdn az
épitkezés tovabbi két szakasszal folytatodott, 1949. junius 24-én a Virag-
volgy (El6re) és Szépjuhaszné (Sagvariliget) allomas kozotti vonalrész
nyilt meg. A teljes vonalat 1950. augusztus 20-an adtak at Hivosvolgy-
ben. Az Uttdrévasut-Gyermekvastt fennalldsa alatt tSbb mint 16 ezren
szolgaltak kisvasutasként a vonalon.

A budapesti Gyermekvastt kozel 12 kilométeres hosszaval 2015-ben
bekeriilt a Guinness Rekordok kényvébe, mint a vilagon a leghosszabb
olyan vasutvonal, ahol a forgalmi és kereskedelmi szolgalatot 10-14 éves
kort gyermekek latjak el. A Budai-hegység kozkedvelt kirandulohelyeit
Osszekotd kisvastton egész évben jarnak a vonatok, jelenleg mintegy
hétszaz gyerek valtja egymast a szolgalatban. A kisvastt vonaldn tavaly
és idén is tobb szakaszon végeztek palyakarbantartast, két vasuti 4tjard is
teljesen atépiilt. Megujult a hiivosvolgyi jarmiitelep viganyzatanak nagy-
része és a széchenyihegyi tarolévaganyok is. Az utasok, a kirandulok és a
kisvasutasok nagy 6romére jelenleg is zajlik az egyik legnagyobb forgal-
mat lebonyolité kozépallomas, Szépjuhdszné rekonstrukeidja, mely soran
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az épiilet eredeti, épitéskori hangulatét visszaadé, modern megoldasokat
alkalmaz feldjitasra kertiil sor.

Besztercan Kornél, a Gyermekvasut vezetdje kitiintette azt a 30 gyermek-
vasutast, akik kitéiné eredménnyel végezték el az idei képzést.

+ Nyaron munkanapokon éranként, hétvégén 40-50 percenként indulnak a
vonatok. A menetrendben elére meghirdetett napokon nosztalgiajaratok is
forgalomba allnak.

+ A Gyermekvastit menetrendije elérheta itt:
https://gyermekvasut.hu/menetrend/

| ¥
| W magyo vasut

o e 180 éves a magyar v
— Bemutatkozott legiijabb fi !;,n&f’tﬂcazo

1846. julius 15-én indult el az elsd személyszallité vonat Pestrél
Vacra. A 180 éves hosszt és dicsd torténelem most a jovével taldl-
kozhatott, hiszen a 180 éves magyar vasut hirét a legfiatalabb és leg-
ujabb Siemens Vectron mozdonyunk viszi, szerte az orszdgban. Az
Uj kontosben pompazé gépet jinius 12-én mutattuk be a Nyugati
palyaudvaron. A sajtétajékoztatén Hegyi Zsolt, a MAV vezérigazga-
t6ja elmondta, hogy a mozdony régvest forgalomba is dll, kezdet-
ben Budapest és Keszthely kozott tovébbitja majd vonatainkat. Az
évfordul6s késztilddéshez tartozik a Nyugati palyaudvaron talalhatd
kiralyi varo feldjitasanak a bejelentése is. Hegyi Zsolt elarulta, hogy
a helyiséget — amely egykor Ferenc Jozsef és Sisi pihenését szolgélta
- a késébbiekben prémium vardteremmé és kavézova alakitjuk, igy
annak patindjat, pompajat mindenki élvezheti majd.

A 180-as évforduléhoz a mozdonymatricdzason tul szamos aktivitas
is kapcsolddik, melyek az év masodik felét6l 6sztonzik jatékra és
figyelemre kollégainkat és utasainkat.

»180 év — 180 kérdés” online jaték julius 15-étol
Kollégainkat és utasainkat kézos jatékra invitaljuk! Az online
kvizsorozat Gsszesen 180 kérdést vonultat fel - havonta harmincat

- igy megismertetve vasutunk torténetét a résztvevékkel. A havonta
megjelend kérdések egy-egy 30 éves korszakot 6lelnek majd fel,
megvalaszoldsukhoz megfelel szakmai alapanyagot is biztositunk.
A valaszadok kozott ajandékokat sorsolunk ki, melyek kézott Uta-
sellato édességek, exkluziv bélyegek, ingyenes varosisétdk és a Keleti
tetejének a meglatogatasa is szerepel majd.

Jubileumi bélyegsorozat

A MAV-csoport jubileumi bélyegsorozatot készittetett. A limitalt,
Osszesen ezer példanyban megjelend sorozat hat kiilonb6z6 id6-
szakra osztja fel a magyar vasut torténetét, és a korszak kiemelke-
dé mozdonytipusait dbrazolja — ivenként egyet.

“Vectronunk

»180 éves a magyar vasit” aldirasminta bevezetése
Julius 15-ét6l egységes alairasmintat vezetiink be a belsé emailezés-
ben, amely nemcsak kollégdink, hanem kiils6 partnereink szdmara
is szimbolizalja a 180 éves fennallds jelentdségét.

Jubileumi jaratok 424-essel az élen

A MAV Rail Tours jubileumi jaratokat indit Budapest és Vac kozétt.
A gézmozdony vontatast nosztalgia vonaton a legszebb muzealis
kocsikban utazhatnak a vendégek, és megismerkedhetnek a ,,boldog
békeid6k” vasiti utazdsainak hangulataval. B6vebb informacio és
jegyvasarlas a www.mavrailtours.hu oldalon.
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A balatoni fészezon minden évben az egyik legnagyobb kozlekedésszervezési feladat a MAV-csoport szamara. Idén
sincs ez masként: a cél egyszerre a nagy kapacitas biztositasa, a kiszamithatobb menetrend és az utasélmény javitasa.
Az elmult évek tapasztalataira épitve ugy alakitottuk at a kinalatot, hogy a nyari csucsidészakban is megbizhatobban
miikodjon a rendszer, mikdzben a kozvetlen orszagos kapcsolatok és a balatoni utazas népszertii elemei tovabbra is

megmaradnak.

A Balaton északi partjan a legfontosabb feladat a menetrendszer(-
ség javitdsa volt. Ezt a korabbi sebességkorldtozasok mérséklése, va-
lamint a biztositoberendezések karbantartasa alapozta meg. A Kék
Hulldm InterCityk ezért idén egységesen Budapest és Tapolca kozott
kozlekednek, ami csokkenti a zavarérzékenységet, dedikalt Traxx és
Henschel mozdonyok. A klimas kocsikkal és bisztrészolgaltatassal
kozlekedd IC-k mellett tovabbra is a Katica InterRégiok és a Vizipok
sebesvonatok adjak a stir(i eljutast Balatonfiiredig, a nyugati meden-
cében pedig egy 1j, Tapolca és Keszthely kozott kozleked napi sebes-
vonatpdr is javitja az északi és déli part kozotti kapcsolatot.

A déli parton szintén fontos valtozasokkal késziiliink. A Budapest és
Székesfehérvar kozotti szakaszon a 160 km/6rds palyasebesség rész-
leges kihasznaldsa stabilabb menetidGket tesz lehet6vé, mikozben a
szolgéltatasi kategoridkat is kozelebb igazitottuk a valds utasélmény-
hez. A Balaton InterCityk kétéranként indulnak Keszthelyre Vectron
mozdonnyal és étkez8kocsival, junius kozepétdl pedig 10, az OBB-t8l
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bérelt, magas mindéség, els6 osztalyu és kerékparszallitasra is alkalmas
kinalatot. A Vectron mozdonyoknak kdszénhetGen a Balaton IC-k Bu-
dapest és Székesfehérvar kozott akar 140 km/h-va is tudnak kozlekedni,
igy segitve a menetrendszertiséget. A Topart-vonatok FLIRT motorvo-
natai tovabbra is korszer(i és klimatizalt jArmtvek, ugyanakkor eltérnek
a klasszikus InterCity-felépitést6l, ezért idén expresszvonatként kozle-
kednek. A hétvégi csticsidGszak kezelését az egy Esti Csok InterRégio
is segiti, amely vasdarnaponként Fonyddtdl egészen Gyérig Gyéri Csok
néven biztosit kozvetlen hazautazasi lehetoséget.

Nemcsak a vonatok, hanem a fedélzeti szolgéltatdsok is megutjulnak.
Az Utasellaté az idei szezonban a megszokott kindlat mellett Gj {zekkel
is késziil: a Balaton InterCityk étkezokocsijaiban a klasszikus sertéspor-
kolt mellett hideg gyiimolcsleves és vegan chilis bab is elérhet6, mig
a Kék Hullam InterCityk bisztrokocsijain cheddar szdszos nachos és
uborkas kombucha is vérja az utasokat, de a Fresh Corner is visszatér
egyes jaratokban.

(

A fejlesztések ezzel egyiitt az allomasi tajékoztatast is érintik: a peron-
szektoralds mar 41 balatoni allomason segiti az eligazodast, igy az uta-
sok eldre lathatjak, hol 41l meg a kerékparszallité vagy az els osztalyt
kocsi. Ezt egésziti ki az uj, lényegre t6r6 allomasi hangosbemondas,
amely a legfontosabb informdacidkra koncentrdl, és csokkenti a feles-
leges ismétléseket.

A kozvetlen balatoni jaratok tovabbra is fontos szerepet toltenek be
a nyari kindlatban. Tavaly csaknem 250 ezren valasztottak a vidéki
nagyvarosokbol indul6 kozvetlen vonatokat, ezért fenntartasuk idén
is stratégiai cél. A budapesti halézat korlatozasai miatt ugyan néhany
atlos jarat — példaul az Aranypart, a Szabolcsi Tekergd, az Aranyhid és
az Ezuistpart — csak junius 26-t6l indult, de a hétvégi és tinnepnapi sze-
zondlis vonatok mar junius 20-td] biztositanak kozvetlen kapcsolatot
Kelet-Magyarorszag és a Balaton kozott. A dunantuli térségek feldl is
minden nap plusz kinalat segiti az utazast: Szombathelyr6l a Lesence
és Tanuhegy sebesvonat, Kaposvdrrol és Pécsrdl a Fenyves expressz,
mig Gyor fel6l a Helikon InterRégio biztositja az eljutast.

A kerékpéros utazasok iranti igény tovabbra is er6sodik, ezért a bi-
ciklis kapacitasok tervezése idén is kiemelt figyelmet kapott. Tavaly
majustdl szeptember végéig Gsszesen 110 ezer kerékparhelyjegyet ér-
tékesitettiink a balatoni térségben, ami jol mutatja, milyen fontos sze-
repe van a vasutnak a bringas turizmus kiszolgaldsaban. A nagyobb
csoportok szamara elsésorban a nagykapacitasu jaratok ajanlhatok: az
északi parti Vizipok sebesvonatok paklikocsijaiban akar 40 kerékpar
tér el, az Eziistpart és az Aranypart expresszek pedig akar 46 biciklit is

szallithatnak. A Jégmadar, a Vitorlds és a Panorama jaratokon kozle-
ked§ KISS motorvonatok szintén jelentds, akar 16 kerékparos kapaci-
tast biztositanak, mig az Aranyhid és a Szabolcsi Tekergé 18-26 bicikli
szallitdsara alkalmas. A Kék Hulldm és a Balaton InterCityk, valamint
a Fenyves expressz és a Csabai Tekergé jellemzéen 16-24 kerékpart
tudnak vinni, a kisebb kapacitdsi Helikon és Katica InterRégiok ese-
tében pedig kiilonosen fontos az elézetes tervezés. A gyorsabb beeme-
lést idén is diakmunkasok segitik az dllomésokon.

A nyari szezonra vald felkésziilés természetesen nemcsak a menet-
rendrdl és a jarmtivekrél sz6l, hanem a rendkiviili helyzetek kezelé-
sérol is. Tobb mint 200 légkondicionalt, azonnal bevetheté MAVbusz
all készenlétben az orszag 53 pontjan, koztiik a balatoni vasutvonalak
mentén is, hogy havariahelyzetben vagy akar klimahiba esetén gyors
segitséget nyujtsanak. Az dllomdsokon tapasztalt utasmenedzserek és
diakmunkasok segitik a tajékozodast, és sziikség esetén az atszallas-
ban is timogatjak az utasokat.

A nyari utazasok tervezhetGségét a digitalis jegyvasarlas is segiti. A
balatoni InterCity és expresszvonatokra tovabbra is kotelezd a hely-
jegy, ezért érdemes az utazast elére megtervezni. Ehhez a MAVPlusz
alkalmazas és a mavplusz.hu feliilet kindlja a legegyszertibb megol-
dast: az applikdciéban minden belfoldi vonat- és buszjegyre, valamint
a kerékpar- és helyjegyekre is 15 szazalékos okoskedvezmény érheté
el. A Balaton24 és a Magyarorszag24 napijegyek pedig tovabbra is ru-
galmas és koltséghatékony megoldast kindlnak a nyéri utazdsokhoz.

Molndr Zsolt
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R I:L';Em::t H [ vagy a Gemini. A nyilt hozzaférésti modellek viszont csak a nyelveket
EEEE‘ A S ismerik, és egyre tobb iparagban kutatjak ezek szakmai irdnyt felhaszna-
APEST SINCHTS, © CBYTE T0 o . .

Ay lasat. Az ilyen jellegii felhaszndlasuk alkalmdval a nagy nyelvi modellek
képességeit egy vallalati tudds- és szabalyzattar segitségével ,,felvértezik”
az adott szakmdban hasznlt kifejezésekkel, zsargonnal, igy cs6kken-
tik az Ggynevezett hallucinacid, azaz a félrebeszélés jelenségét. Ezek a
megoldasok nem idegenek az orvosi diagnosztika, az oktats vagy a
kozlekedés mas teriiletén, Csaba éppen ezért vizsgalta témavezetdje, dr.
Aradi Szilard egyetemi docens segitségével ezt a témat. Az eredmények
azt mutatjak, hogy a vastti képzés teriiletén érdemes tovabb végezni a
vizsgalatokat. Nagyon fontos kovetkeztetés, hogy a mesterséges intelli-
gencia nem képes helyettesiteni az emberi képességeket, viszont négy-ot-
sz0ros hatékonysagnovelést eredményezhet az ilyen eszk6zok bevezetése.
Az el6adésra kollegdnkat Németh Réka, a MAV Palyamiikodtetési Zrt.
vezérigazgatdja és Radi Soma Matyds kisérte el.

Koszonjiik kollégiinknak a véllatunk jé hirnevének 6regbitése érdekében
végzett szinvonalas munkat és odaadasukat!

OPENING
CEREMONY
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Majus 21-én zarult a Hungexpon a TRA (Transport Research Arena) 6sszkozlekedési konferencia és kiallitas, melyen
az idén tobb mint szaz kiallit6 vett részt a nemzetkozi kozlekedési szektorbol — koztiik a MAV-csoport is.

A TRA Eurdpa vezetd kozlekedéskutatasi és innovacios konferen-
cidja, melynek kiilonlegessége, hogy az dsszes kozlekedési mddot és
mobilitasi aspektust integralja. A majus 18-21. kozott megrendezett
szakmai férumon a MAV-csoport vezet6i és munkatérsai is jelen vol-
tak, el6adast tartott Dr. Kormanyos Lészld, a MAV Személyszallitasi
Zrt. vezérigazgatoja és Szatmari Csaba Ferenc, a MAV Palyamiikod-
tetési Zrt. forgalmi szakértdje. Az eseményt Vitézy David, Magyaror-
szag kozlekedési és beruhdzasi minisztere nyitotta meg.

A MAV-csoport egy 66 négyzetméteres szigetstandot vett birtokba

a TRA-n, melynek teriiletén az Utasellato altal mikodtetett kavézo
biztositott teret azoknak a szakmai- és bilateralis megbeszéléseknek,
amelyeket a Nemzetkozi Igazgatdsag és a Kutatas-fejlesztési Igazgato-
sag szervezett. A standon a kiallitas teljes ideje alatt a MAV-csoport
leanyvallalatainak delegdlt szakért6i vartak a szakmai érdekl6ddket.

A MAV Zrt. vezetése 2026. méjus 19-én a TRA keretében a Hungexpén
bilateralis egyeztetést folytatott Giorgio Travainivel, az EU Rail tigyvezet6
igazgatdjaval. A felek attekintették a kozos eurdpai vastti kutatds-fejleszté-
si egyiittmiikodés jovéjét, a MAV lehetséges csatlakozdsinak el6készitését,
valamint a nagy sebességti vastti kapcsolatok fejlesztésének lehetdségeit,
kiilonos tekintettel a V4 régiora és Magyarorszag stratégiai szerepére.

A standldtogatasok soran a MAV-csoport képvisel6i szimos értékes kapcso-
latot épitettek ki, tobbek kozott a budapesti Belga Nagykovetség képviselGjé-
vel, amelyek a jovSben jelentds egylittmiikodések alapjaul szolgalhatnak.

Dr. Korményos Laszl6 az el6adésaban kiemelte, hogy a MAV Személyszalli-
tasi Zrt. ma Ausztria utin Eurdpa legjelentésebb éjszakai vastti halézatéval
rendelkezik. Elmondta: ,,Folyamatosan dolgozunk gordiiléallomanyunk
megujitasan, szolgéltatasaink fejlesztésén és nemzetkozi halézatunk bovité-
sén. A magyar éjszakai vasuti halozat Budapest kozponttal ma mar szamos
kozvetlen nemzetkozi kapcsolatot biztosit Németorszag, Svjc, Romania,
Csehorszag Lengyelorszag, Ukrajna, valamint az Adriai-tenger térsége felé?
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Vitézy David Facebook-posztjaban tért ki legfontosabb célkittizéseire:
»Nemcsak megnyitobeszédet tartottam, hanem megprobaltam tenni
is azért, hogy végre neki tudjunk allni a magyar kozlekedési rendszer
fejlesztésének. A rendezvényen ugyanis targyalasokat folytattam Magda
Kopczynskaval, az Eurépai Bizottsag Mobilitaspolitikai és Kozlekedési
Féigazgatosaganak vezetdjével az unids forrasok hazahozatalarol. Sok
munka és megbeszélés all még el6ttiink, de végre legalabb ott iiliink

a targyalodasztalndl, és az elmult évek semmittevése utan probalunk
minden esélyt megragadni azért, hogy Magyarorszag ne veszitsen

el sok ezermillidrd forintnyi, nekiink jaro fejlesztési forrast” — zarta
gondolatait a miniszter.

A rendezvény részeként Radi Soma Métyds, a MAV Palyamtikodtetési
Zrt. forgalomiranyitas-vezetdje, valamint Ispan Laszl6 teriileti forgalmi
koordinitor, Nagy Eva és Lérincz Zsanett dllomésfénokok segitségével a
résztvevok megtekinthették Budapesten a Keleti és Nyugati palyaudvar
kulisszatitkait. Ridi Soma szinvonalas tarlatvezetése és felkésziiltsége nyo-
man a kiilf6ldi érdekl6dok hasznos ismeretekkel bévithették tudasukat,
megcsodalhattdk torténelmiinket, jeleniinket és értékeinket. Betekintést
nyerhettek a palyaudvarok iizemvitelébe, kollégaink munkajat pedig
kozelebbrél is megismerhették a forgalmi irodakban tett latogatasok
alkalmaval.

A Hungexpo teriiletén szerda délutan egy konferencidn Szatmari Csaba
Ferenc forgalmi szakért kollégank tartott eldadast a Budapesti Miiszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedés- és Jarmtiiranyitasi Tanszék
segitségével végzett kutatdsi eredményeirdl. Az el6adds témadja a Mester-
séges intelligencianak (nyelvi modellek) a vasuti szabalyozasok teriiletén
torténd felhasznaldsa volt. A konferencidra benyujtott tudoményos cikk
alapjan Csaba az el6addsan bemutatta, hogyan vizsgalta a nagy nyelvi
modelleket a szamukra betanitott E1 Jelzési és az E2 Forgalmi Utasitas
ismeretével kapcsolatban. Napjainkban ugyanis egyre nagyobb szerepet
kapnak az olyan nyelvi modellek a hétkdznapi életben, mint a ChatGPT

Nemzetkozi reflektorfényben a hazai el6varosi és regionalis kozlekedés: 2026 majusaban Magyarorszag a
nemzetkozi kozosségi kozlekedési szakma figyelmének kozéppontjaba keriilt, amikor a UITP Nemzetkozi
Ko6zosségi Kozlekedési Szovetség (International Association of Public Transport) Regionalis és Elovarosi
Vasuti Bizottsaganak iilése hazankban valosult meg. Ez az esemény lehetoséget teremtett arra, hogy a
résztvevok kozvetlen tapasztalatokon keresztiil ismerhessék meg a hazai kozosségi kozlekedés miikodésének
gyakorlati dimenzidit.

2026. majus 11. és 14. kozott Magyarorszag adott otthont az UITP
Regionalis és El6varosi Vasuti Bizottsag iilésének, amelynek meg-
rendezésére a szervezet a MAV Személyszallitasi Zrt.-t kérte fel.
A kilenc év utan ismét Budapesten megtartott szakmai talalko-
z6 egyszerre jelentett elismerést a magyar kozosségi kozlekedési
rendszer szamara, és lehet&séget arra, hogy a hazai szakemberek
kozvetlen parbeszédet folytassanak a vildg meghatdrozé varosi,
elévéarosi és regionalis kozlekedési szolgaltatéinak képviselbivel.

Igy tirsasagunk nem csupédn a vendéglatd szerepét toltétte be, ha-
nem tevékeny alakitoként is jelen volt abban a nemzetkozi szakmai
diskurzusban, amely a kozosségi kozlekedés jovéjének irdnyait
rajzolja ki. A tobbnapos esemény egyszerre kinalt stratégiai szintd
eszmecserét és valds tizemeltetési kornyezetben szerzett tapaszta-
latokat, egy olyan idészakban, amikor a kozosségi kozlekedés jo-
vjét vilagszerte a megbizhatdsdg, az integracio és az utasélmény
Uj szintje hatdrozza meg.
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MAV = CSOPORT

Hello, tavasz! Szia, szakmal! - pdlyaorientdcios nap Szekszdrdon

A Tolna Varmegyei Szakképzési Centrum 2024. ta rendezi meg a
»Helld, tavasz! Szia, szakma!” elnevezésti palyaorientacids csaladi na-
pot a szekszardi vasartéren. Az idei évben mér harmadik alkalom-
mal csatlakoztunk a rendezvényhez a dombovari Apaczai Csere Janos
Technikum dualis partnereként.

A szervezdk célja egy minden generdciot megszolito, egész napos
program létrehozdsa volt, amely a szérakozas mellett bemutatkozasi
lehetSséget adott a szakképzési centrum iskoldinak és dualis partne-
reinek, segitve a palyavalasztds el6tt 4116 fiatalokat és sziileiket. A visz-
szajelzések alapjan aktivitasaink koziil egyértelmtien a VR-szemiiveg
bizonyult a legnépszertibbnek. A virtualis kalandra vagydok ennek
segitségével mar tavkozlési, er6saramu és biztositoberendezési szak-
makhoz kapcsol6dé helyszineken is barangolhattak. Az egyik legem-
1ékezetesebb pillanat egy tiz év koriili kisfit lelkes reakcidja volt, aki
elismerden jegyezte meg: ,Ilyen j6 VR-ban nem voltam még soha!”
A technikai élmények mellett nagy sikert aratott az M62-es ,,Szergej”
mozdony porlasztéjanak szét- és Osszeszerelési feladata, melyet mint-
egy Otven fiatal prébalt ki.

A nap sorén t6bb szdz litogaté fordult meg a MAV-csoport standjd-
ndl, és elmondhatjuk, hogy nemcsak azok tdvozhattak elégedetten
télink, akiknek szakmai jellegli irdnymutatasra volt sziikségiik,
hanem aktivitasainkkal és lelkes kollégdink kedvességével tobb
szdz arcra sikeriilt mosolyt csalnunk a nap folyamén. Bizunk ben-
ne, hogy a jovében is részesei lehetiink ennek a j6 hangulatd, ins-
pirdld rendezvénynek!
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Pollack Expo 2026

A Pécsi Tudomanyegyetem Muszaki és Informatikai Kara idén im-
mar 19. alkalommal rendezte meg a dél-dunantuli régié legnagyobb
szakmai kidllitasat a Pollack Exp6t, ahol tobb mint szaz hazai és nem-
zetkozi kidllité mutathatta be tevékenységét és legijabb fejlesztéseit.

A MAV-csoportot a Pélyavasuti Teriileti Igazgatosig Pécs TEB-es és
palyds mérnokei, valamint a Humdnpartner Szervezet munkatarsai

mellett a dudlis hallgatok képviselték. Nagy 6romiinkre szolgalt, hogy
a MAV-csoport standja ismét hatalmas népszertiségnek orvendett.
Lehet6ség nyilt szakmai beszélgetéseket folytatni a résztvevé mér-
nok kollégakkal, az érdekl6dok betekintést nyerhettek a palyafenn-
tartdsi szakszolgdlat tevékenységébe, megismerhették a kiilonbozd
felépitményi anyagokat, mérési eredményeket és a pélyahibdk tipu-
sait. Standunknal - a tavalyi bemutatkozas utdn - idén mar masodik
alkalommal nyilt lehetdsége az Expo latogatdinak belépni a virtud-
lis szakmai térbe VR-szemiivegiink segitségével. Az alkalmazasban
idén a biztositoberendezés mellett mar tavkozlési, erésaramu szak-
mahoz kéthetd helyszineken is kalandozhattak a virtualis élményre
vagyok. Amellett, hogy a VR nemt6l és kortdl fiiggetleniil minden
vendég szdmadra szérakozast tudott nydjtani, j6 alkalmat biztositott
a villamosipari, elektronikai érdeklédésti latogatok szamara, hogy
megismerjék, mely szakteriileteken tudndk kamatoztatni tuddsukat a
MAV-csoport munkavallalojaként.

HUMAN

A Pécsi Tudomanyegyetemmel 2025 februdrjaban kezdtiik meg a
dudlis egyiittm(ikodést villamosmérnok, mérnokinformatikus és
épitémérnok szakokon 9 fével. Taldn ennek is koszonhetd, hogy
szamos hallgat6 érdekl6détt a MAV-os dudlis képzési lehetdség fel-
tételeirdl.

Lanyok napja a Dunaiijvarosi Egyetemen

Izgalmas programokkal vartak a kozépiskolas lanyokat a Dunadj-
varosi Egyetemen dprilis 23-4n, a ldnyok napja alkalmabol meg-
rendezett interaktiv nyilt napon. A N6k a Tudomanyban Egyesiilet
altal szervezett orszagos rendezvénysorozat célja, hogy a személyes
élmények éltal kozelebb hozza a fiatal lanyokhoz a természettu-
domanyok, a technoldgia, a mérnoki tudoméanyok és a matemati-
ka (STEM palyak) vilagat. Az egyetem altal szervezett programon
az érdekl6dé lanyok taldlkozhattak olyan diplomds nékkel, akik a
STEM tertiletén kezdték el épiteni a karrierjiiket.

A MAV-csoport képviseletében Laky Zséfia Anna technolégiai
rendszermérnok kollégandnk tartott inspiralé eléadast a sajat karrier-
ttjarol, amely a Dunadjvarosi Egyetem és a MAV kézos dudlis kép-
zésében kezd4dott: ,Az eddigi munkam sordn mér tobbszor vettem
részt palyaorientacids rendezvényeken mint el6adé. Az eléadas 4j-
donsag volt szamomra, mivel ez volt az elsé alkalom, hogy az életpa-
lydmat ismertethettem meg a didkokkal. Beszéltem annak a szakmai
szervezetnek a munkajardl, ahol dolgozom, illetve gyakorlati pél-
dékat mutattam be a mindennapi munkambdl. Az eléaddsomban
igyekeztem arra 0sztonozni a lanyokat, hogy a palyavalasztds soran
azon is gondolkodjanak el, milyen munkahelyi kornyezetben érez-
nék jol magukat. Emellett szerettem volna bétoritani éket, hogy ne
féljenek miiszaki palyat valasztani, mert lanyként is megtalalhatjak
a helyiiket ezen a teriileten. Az eléaddsom végén meséltem a MAV
és a Dunaujvarosi Egyetem kozos dudlis képzése sordn szerzett sajat
élményeimrdl, és felhivtam ennek a képzési formanak az el6nyeire
a figyelmiiket”

KarrierFeszt a Miskolci Egyetemen

A Miskolci Egyetem hosszt évek 6ta, minden évben otthont ad a
KarrierFeszt allasborzének. Az idei volt a 30. alkalom, amikor a fia-
talok elhelyezkedését segit6 rendezvényt megszervezték. Az esemé-
nyen a MAV-csoport évek 6ta részt vesz kiallitoként, hogy bemutat-
hassa a hallgatok szdmdra a cégcsoportndl elérhetd lehetdségeket.
A rendezvényen a résztvevok korében kiemelt érdeklddés mutatko-
zott a dualis képzés és a szakmai gyakorlat irant. Kiilon 6réom volt
szamunkra, hogy a standunknal Porupsanszki Szabolcs, volt MAV
osztondijas hallgatonk népszertsitette a szakmat és képzéseinket,
aki idén februdrtél mar az Er6saramu Fonokség csapatat erdsiti, igy
els6 kézbdl tudott mesélni friss diplomas tapasztalatairol.

Szakmai nap a Debreceni Egyetemen

A korabbi évek hagyomanyaihoz hiven idén is megrendezték a
Debreceni Egyetem Természettudomanyi és Technologiai Kardnak
éves szakmai napjat, amely elsdsorban a diploma el6tt 4116 hallgatok
szamdra nyujt tamogatast a palyakezdés és a kés6bbi elhelyezkedés
elésegitésében. A rendezvényen tobb mint hisz véllalat képviseltet-
te magat.

A szervezdk lehetdséget biztositottak arra, hogy a résztvevd cégek
10-15 perces el6adas keretében mutassak be a tevékenységiiket, is-
mertessék az elvarasaikat, valamint az 4ltaluk kinalt karrierlehetd-
ségeket. A szakmai eldadast Gere Sandor, a PTI Biztositoberendezé-
si Fénokség vezetdmérnoke tartotta. A rendezvény - csakdgy, mint
minden évben - idén is jelentds érdeklddés mellett zajlott, és a MAV
Pélyamtikodtetési Zrt. altal kiallitott stand is nagy népszerliségnek
orvendett.

2026. JUNIUS-JULIUS 13
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A Széchenyi Istvan Egyetem Jarmiivek elnevezésii tantargya kiilonleges el6adasoknak adott otthont: a MAV-csoport
képvisel6i 90 perces tanéran mutathattak be a vallalatot és az itt végzett tevékenységiiket a hallgatoknak. Ezt a kurzust
jellemzden jarmiimérnokok, gépészmérnokok és kozlekedésmérnokok szamara hirdeti meg az egyetem. Az eléadas jo
alkalmat teremtett arra, hogy kollégaink talalkozzanak az els6éves hallgatokkal, akik a dontésiik elott épp ismerkednek

a dualis képzés adta lehetoségekkel.

Az éra els6 részében munkatdrsaink a tantargyhoz kapcsol6dé szak-
mai ismereteket adtak at, tényleges tizemi példdkon keresztiil. A ma-
sodik blokk a palyaorientaciora fékuszalt, ahol a mar végzett dualis
hallgatéink meséltek sajat élményeikrdl, a dualis képzés elényeirdl,
valamint arrél, hogyan lehet 6sszeegyeztetni a tanulast a munkaval,
és az egyetemi elméleti tudast milyen mddon tudtak kiegésziteni a
vallalatndl elsajatithat6 gyakorlattal.

Horvath Seb6 Daniel jarmimérnok szamara kiilonleges lehetség
és hasznos tapasztalat volt a Széchenyi Istvan Egyetemen el6adast
tartani: ,Mindig is foglalkoztatott a tuddsatadds, a tanitds gondolata,
mert ez ad lehetséget a szakmai ismeretek mellett a szakma szerete-
tének megosztasara is. Koszonom szépen a meghivast, bizom benne,
hogy sikeriilt a vastti jarmuvek vildgat egy kicsit kozelebb hoznom a
hallgatékhoz”

Kosaras Attila Zoltan KOFI iizemeltetési szakérté masodikként
kapott szot: ,,Felemel6 érzés volt az, hogy olyan hallgatoknak tudtam
mesélni a dudlis képzésben szerzett tapasztalataimrol, akik a dualis
képzés dilemmaja el6tt allnak. Szamomra egyértelmd volt ez az 1t,
mivel vasutas-kozépiskolat végeztem, és mér ott értesiiltem errél a
lehetdségrol. En még a teljes egyetemi képzést dudlis képzési formd-
ban teljesitettem, a mostani hallgatoknak errél csak az els6 év végén
kell dontenitik. E18adni nagyon szeretek, halas vagyok a lehet6sé-
gért, hogy megoszthattam a tapasztalataimat, és reménykedem, hogy
hamarosan néhanyukat kolléganak hivhatom.

A palyaorientdcios esemény Benedek Balint Attila utastdjékoztatdsi
irdnyité szamara is nagyon pozitiv élmény volt: ,,Oriilok, hogy lehe-

14 MAV-CSOPORT MAGAZIN

tdségem volt bemutatni a sajat utamat a dualis képzésen keresztiil, és
megosztani a tapasztalataimat a hallgatékkal. Ugy éreztem, hogy a
diakok érdekldd6k voltak, és sikeriilt realis képet adnom arrdl, hogy
mit jelent a dudlis képzés, és milyen elényoket kinal. Bizom benne,
hogy az ott 16 hallgatok koziil lesznek olyanok, akiket par év mulva
valamilyen formaban viszontlathatok a cégcsoport életében.

A véllalati bemutatkozast Toth Luca Anna humdanpolitikai szakértd
zérta: ,Az el6adas el6tt aggodalommal tolt6tt el a gondolat, hogy
utolsé el6adoként az 6ra végén kell kidllnom a hallgaték elé, amikor
mar cs6kken a figyelmiik, és csak a cseng6t varjak. Ehhez képest,
amikor felléptem a podiumra, az 6sszes tekintet rim szegez8dott,

és latszott, hogy érdeklédve varjék, mir6l fogok beszélni nekik.
Nagyon izgultam, mivel ennyi ember el6tt nem mindennap adok
eld, de hamar megnyugodtam, amikor mosolygé arcokat és figyeld
tekinteteket lattam. Nagyon j6 volt felfedezni tobb ismerds arcot is

a sorokban, 6k mar a korabbi egyetemi allasborzén jelezték, hogy
részt fognak venni az 6ran, mert mindenképpen szeretnének tobbet
megtudni a MAV szakmai tevékenységeirdl. Az el6adds utan szdmos
hallgaté jott oda hozzank kérdésekkel, és tobben jelezték, hogy be

is adtak a jelentkezésiiket a dudlis képzésre. A visszajelzések alapjan
a szakmai el6adas tobbeket megerdsitett abban, hogy jol dontottek,
amikor beadtdk a jelentkezésiiket. Az dra utdni kotetlen beszélgeté-
sekbdl kidertiilt, hogy tobb hallgaté mar a kozépiskola 6ta tudato-
san késziil arra, hogy a MAV dualis képzésében szerezzen dudlis
diplomit vagy a felsoktatdsi 6sztondijprogramunk adta lehetéséget
valassza a szakmai fejldése érdekében”

Termére fordult a dudlis képzés
- Kiss Mdria pdlyaorientdci6- és toborzds vezetd

»Tiz évvel ezel6tt kollégaimmal egy budapesti szalloda rendez-
vénytermében vartuk az elsé dualishallgatd-jelolteket AC-ra,
amely egy Osszetett, strukturalt kivalasztdsi modszer. Sokféle
érzés kavargott benniink a kivancsisagtol a kétkedésig. Ez a terep
ismeretlen volt szdimunkra, az egész képzési forma tjnak szami-
tott. A lelkesedésiink, a tenni akardsunk és az optimizmusunk
vitt elére minket. Szeretek fiatalokkal egyiitt dolgozni. Szeretem
a frissességiiket, a lendiiletiiket, az éleslatasukat és a kritikai
megkozelitésiiket.

Most a Széchenyi Istvan Egyetemen a Jarmiivek targy keretében
kaptunk lehetdséget egy el6adas megtartasara és a dualis képzé-
stink népszerusitésére. A program megszervezésében és lebo-
nyolitasaban ot fiatal kollégank vett részt, akik korabban dudlis
hallgatéink vagy 6sztondijasaink voltak, esetleg mar az egyetem
alatt részmunkaidében nalunk dolgoztak. Az el6adds gerincét
az a Horvath Sebd jarmlimérnok kollégank tartotta, akit tiz

Benedek Bilint, Horvdth Sebd, Takdcs Amon, Kosaras Attila
| F

éve elséként vettiink fel a dudlis képzésre. Az6ta MSc-diplomét
szerzett, tervezi a doktori képzésben valo részvételét, és a munka
mellett az oktatdsi feladatokban is szivesen részt vallalna. Ez volt
élete els6 egyetemi el6addsa, ami remekiil sikeriilt! Mlecsenkov
Andrés vezetétarsammal a padsorokbdl figyeltiik kollégdink elsé
szerepléseit a katedran, és mérhetetleniil biiszkék voltunk rajuk!
Mindannyian okosak, tehetségesek, ambicidzusak, és csillogott

a szemitk! Mar csak annyi a feladatunk, hogy megtartsuk 6ket
kihivast és felel6sséget jelentd feladatokkal és munkajuk megbe-
csiilésével”

Az esemény végén a hallgatok altal kitoltott visszamérd kérdSiv
biztositott benniinket arrél, hogy sokkal mélyebb nyomot tu-
dunk hagyni a hallgatékban, ha egy tanora keretei kozott, valds
gyakorlati példédkon keresztiil ismerkedhetnek meg a vasuttal,
ezaltal pontosabb képet kapva a véllalatcsoportnal zajlé munka-
rol és az elérhetd lehet&ségeinkrol.

Pdlyaorientdcio és toborzds, MAV Pilyamiikodtetési Zrt.
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1. helyezett: Toth Ferenc Zoltin tizemegyseégi diszpécser

s

Az esélyegyenl6ség nem csupan iranyelv vagy vallalati célkitiizés, hanem mindennapi valésag, amelyet
az emberek térténetei, munkaja és elkotelezettsége formal. Ezt a gondolatot erdsiti a MAV-csoport altal
meghirdetett fotopalyazat is, amelynek célja az volt, hogy bemutassa az esélyegyenldségi alapelvek

tarsasagon beliili érvényesiilését, valamint azokat az értékeket, amelyek a szervezetet valodi kozosséggé

teszik.

A palyézatra szép szamban érkeztek alkotdsok, ami 6nmagaban is
bizonyitja, hogy a téma sokakat megérintett. A kiirds két kiilonosen
izgalmas kategdriaban varta a jelentkezéseket: ,N6k a férfias szak-
makban’, valamint ,,Mult és jelen talalkozésa — generaciok egyiitt-
miikédése”. Mindkét téma olyan néz8pontot kinal, amely tilmutat
a megszokott képeken, és kozelebb hozza egymashoz az embereket,
akar kiilonboz6 életutakrdl, akar eltéré generacidokbol érkeznek.

A N6k a férfias szakmékban” kategoria kiilonosen inspirald volt. A
beérkezett fotok érzékletesen mutattak meg, hogy a hagyomanyosan
férfiasnak tartott munkakorokben — mint példaul a felsévezeték-
szerel$ vagy a mozdonyvezeté — ma mar egyre tobb né bizonyitja
ratermettségét, szakértelmét és elhivatottsagat. Ezek a képek nemcsak
dokumentalnak, hanem tizenetet is kozvetitenek: a szakmai kivalosag
korantsem nemhez kotott. A palyamunkak egyszerre sugaroznak
erét, precizitast és biiszkeséget, mikozben emberkozeli médon mu-
tatjak be a mindennapi munka kihivasait és szépségeit.
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A masik kategoria, a ,,Mult és jelen taldlkozasa — generaciok egyiitt-
mukodése” palyamiivei szintén mély benyomast tettek a zstrire és

a szervezOkre egyarant. A fotdk olyan pillanatokat 6rokitenek meg,
ahol a tapasztalat és a friss szemlélet talalkozik: idésebb, nagy tudasu
kollégdk adjak at ismereteiket a fiatalabb generacionak, mikozben 6k
maguk is nyitottak az 4j megkozelitésekre. Ezek a képek a folytonos-
sagot, az egymds irdnti tiszteletet és az egyiittmikodés fontossagat
hangsilyozzak — mindazt, ami egy stabil és fejl6d6 szervezet alapjat
képezi.

A fotépalyazat — amely sordn szamos kiemelkedd alkotas sziiletett —
lehetGséget ad arra, hogy megalljunk egy pillanatra, és mds szemmel
tekintstink mindarra, ami nap mint nap koriilvesz benniinket. Ra-
vilagit, hogy az esélyegyenldség nem elvont fogalom, hanem megélt
val6sdg: ott van a miihelyekben, a sinek mellett, a vezetéallasokon és
az irodékban is.

e

3. helyezett: Korbdcs Sdndor karbantartdsi technologus

» NGk a férfias szakmdkban” kategoria:

1. helyezett: Hidvégi Janos szakoktatdé, MAV Szolgdltaté Kozpont Zrt.,
Miskolc

2. helyezett: Gyongydsi Erika felsévezeték-szerels, MAV Pdlyamiikod-
tetési Zrt., Sidfok

3. helyezett: Harmati Marcell anyag- és készletgazddlkoddsi szakértd,
MAV Szolgdltaté Kozpont Zrt., Budapest

»Miilt és jelen taldlkozdsa - generdcidk egyiittmiikodése” kategéria:
1. helyezett: T6th Ferenc Zoltdn iizemegységi diszpécser, MAV Sze-
mélyszdllitasi Zrt., Budapest

2. helyezett: Gadl Rendta forgalomtechnikai szakérts, MAV Személy-
szdllitdsi Zrt., Szombathely

3. helyezett: Korbdcs Sandor karbantartdsi technologus, Zahony-Port
Zrt., Zdhony
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2. helyezett: Gadl Rendta forgalomtechnikai szakértd

Bizunk benne, hogy a bemutatott alkotdsok nemcsak inspiraciot
nyujtanak, hanem hozzéjarulnak ahhoz is, hogy még nyitottabb,
befogadobb és egyiittmikddsbb kézosséget épitsiink — a MAV-ndl és
azon tul is.

Esélyegyenldségi munkacsoport
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A nyar egyet jelent a hosszabb nappalokkal, a tobb kinti id6vel és az erésebb napsiitéssel. Sokan a mindennapi
munkajuk soran a nap jelentds részét a szabadban to6ltik - a boriiket ilyenkor joval tobb hatas éri, mint az év tobbi
részében. Es mikozben a feladataikra koncentralnak, van valami, amirél konnyi megfeledkezniiik: a sajat boriik
védelmérol. Pedig a bér nem csak ,,kiils6 réteg”. Ez az els6 védelmi vonalunk, amely folyamatosan reagal a kornye-
zetre: napsiitésre, szélre, hdre, porra. Ha tartésan nagy terhelés éri, annak el6bb-utobb nyoma lesz.

A napsiitéshez sok pozitiv élményt tarsitunk, ugyanakkor fontos
latni, hogy a bér szempontjabol komoly igénybevétel is. Sokan
ugy gondoljak, hogy ,ha mar megszoktam a napot, nem art”.
Val6jaban a bér nem szokik hozza az UV-terheléshez, legfeljebb
kevésbé jelzi azonnal. A leégés latvanyos, de a tartds napsugarzas
alattomosabb: gyorsitja a bér 6regedését, kiszdritja, és hosszu
tavon komolyabb elvéltozasokhoz is vezethet.

Tobb id6 a napon - jelentsen egyet a tobb tudatossaggal!

Akér munka, akdr szabadid6 miatt toltiink sok id6t a szabadban,
érdemes egy kicsit mds szemmel nézni a mindennapi rutinunkat.
Egy fejfed6é példdul nemcsak a héségérzetet csokkenti, hanem az
egyik legérzékenyebb teriiletet, a fejbért és az arcot is védi. Ha
van lehetGség drnyékban eltolteni par percet, az mar 6nmagaban
is sokat jelent. Es igen, a fényvédelem is ide tartozik. Nem kell
talgondolni, nem kell tobblépcsds rutin — de ha mér tudjuk,
hogy egész nap napsiités ér minket, akkor érdemes ennek megfe-
leléen készulniink.
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Amit kevesen mondanak ki

A bérvédelemrdl sokaig ugy beszéltiink, mintha inkabb a nék dolga
lenne, de a b8r mindenkinél ugyanugy reagdl a napsiitésre, ugyanigy
karosodhat, és ugyantigy sziiksége van védelemre. Szerencsére egyre
tobb férfi ismeri fel, hogy ez fontos egészségiigyi szempont. Nem arrol
sz0l, hogy ki mennyit foglalkozik a kiilsejével, hanem arrél, mennyire
figyel a sajat allapotara. A bér sokdig ,,csendben tiir”. Az enyhe piros-
sag, egy kis szarazsag vagy huzodo érzés nem tlinik nagy dolognak,
pedig ezek mdr jelzések. A szervezet igy kommunikél. Es minél korab-
ban reagalunk ezekre a jelekre, annal egyszeriibb a dolgunk.

Apro szokasok, amelyek dsszeadodnak

Elég, ha néhany alapvetd dolgot kovetkezetesen beépitiink a
napunkba.

« Ha tudod, hogy hosszabb ideig leszel napon, késziilj rd ugyan-
ugy, mint barmilyen mds munkakériilményre!

« Figyelj a folyadékbevitelre, a bér éllapota is osszefiigg vele.

« Ha lehet, iktass be rovid ,,pihenépontokat” drnyékban!

« Es igen, a naptej sem , strandkellék”. Ha mar kint vagy egész nap,
a fényvédé krém nem luxus, hanem munkaeszkoz.

A naptejet sokan azért nem hasznaljak, mert ragad, idéigényes,
vagy egyszer(ien ,nem fér bele”. De ha belegondolunk: mindossze
fél percet jelent, de megel6zhetjiik a leégés vagy bérirritdcié miatti
kellemetlenséget. A legfontosabb talan az, hogy ne kiilon feladat-
ként gondoljunk a bériink védelmére, elég, ha egy kicsit tudatosab-
ba valik. Ahogy megszokjuk, hogy figyeliink a megfelel6 cip6re, a
biztonsagra vagy a hidratélasra, igy a bérvédelem is be tud épiilni
a mindennapokba, és egy id6 utdn mdr természetessé vélik. A
koérnyezetiinket rendszeresen karbantartjuk, mert ez a hosszd tava
miikodés alapja. A sajat testiink ugyanezt a figyelmet érdemli. Hosz-
szu tavon ez a legfontosabb ,,palya”, amelyen dolgozunk.

Tudtad-e?

Miar 15-20 perc erds napstités is elegendd lehet ahhoz, hogy védelem
nélkiil karosodjon a bér. Az UV-sugdrzas nemcsak nyaron, hanem
felh6s id8ben is jelen van.

Az egeszseqg
Gtjdn mem

5 gyors tipp az egészséges borért
» Hasznalj mindennap fényvédot!
« Igyal elegendd folyadékot!

o Keriild a déli 6rak erés napsiitését!

« Viselj kalapot és napszemiiveget!

o Figyeld rendszeresen az anyajegyeid!
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Tobb mint 40 éve ingazik naponta God és a févaros kozott, de még most sem unja az utazasokat.
Nincs is ra alkalma, ugyanis Olah Eva, a Palyamiikodtetési Zrt. vezérigazgaté-helyettesi asszisztense
avonaton, s6t a metrén is alkot, és a kocsikban titkdzben szebbnél szebb ruhdk, teritok és fiiggonyok
késziilnek. Horgol4sai még a férfi utastarsakat is lenytigozik, ami nem is csoda, hiszen Eva munkai
alomszépek, lelkesedése pedig gyerekkora ota toretlen.

Manapsdg az utazds sordn a legtobben a telefonjukat
nyomkodjdk, esetleg zenét hallgatnak vagy olvasnak.
Mit szolnak hozzd, amikor elveszed a tiit és a fonalat,
és nekidllsz horgolni?

Régen sokan furcsan néztek ram. Mivel naponta kb. 1,5 érat
utazom, nem szeretném ezt az idot elfecsérelni. Szimomra
mindig is természetes volt, hogy ez az id6 tokéletes a hobbim
gyakorldsara. A vonaton szerintem mostanra megszoktak, de
ma mar vagyok annyira gatlastalan, hogy nemcsak ott, hanem a
metrén is el6veszem a horgoldsomat. Ha nem csinalom, elvona-
si tiineteim vannak. Barhol és barmikor képes vagyok horgolni.
Este, ha van egy kis szabadidém, pl. a flammal leiiliink megnéz-
ni egy filmet, nekem akkor is ott van a kezemben a tii és a fonal.

Honnan jott a kézimunka irdnti szenvedélyed?

Pici gyerekkorom dta kézmiiveskedem, ennek szeretetét
és képességét az anyukamtol 6rokolhettem. Magamba
szivtam a tudasat, téle tanultam el6szor himezni, majd
késébb gobelineztem is. Altalanos iskolaban, amikor érén
is ezekkel foglalkoztunk, akkor szinte bekattantam, ott
kezdtem el kotni, és gyakorlatilag 12 éves koromtol 45
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éves koromig folyamatosan kotottem. Mindent. Sapkat,
salat, pulévereket... Aztan egyszer szembejott velem egy
magazinban egy horgolt boleré. Elmentem egy kis tizletbe,
ahol foglalkozasokat is tartanak, megmutattam a képet,
hogy ezt szeretném elkésziteni. Nagyon csodalkoztak,
hogy ezzel akarom kezdeni, de Ggy voltam vele, ha kotni
tudok, akkor nem hiszem, hogy ez kihivast jelentene
nekem. Nekialltam, és két hét alatt elkésziiltem a felével.
El sem akartak hinni! Az a kis fehér fels6 volt az elsé
horgolasom.

Nagyon szép egyenletes a horgoldsod, a fonalvezeteé-
sed, az ember szinte azt hinné, ez nem is kézzel késziilt,
hanem géppel.

Valészintleg a kotés soran mar megszoktam, hogyan kell
engedni a fonalat. A horgoldsnak nagyon sokféle variacidja
van. En mindegyiket szerettem volna megtanulni, ez majdnem
sikeriilt is. Egyediil az ir horgolast nem alkalmazom, de az a
technika is nagyon felkeltette az érdekl6édésemet, mert azzal
igazan egyedi, domboru viragmintakat lehet késziteni. Ezt
még nagyon szeretném megtanulni.

A munkdid a legjobb bizonyitékok arra, hogy horgolni
nemcsak népi motivumokat és csipkés teritit lehet, ha-
nem modern, divatos és elegdns ruhdkat is.

Gyakorlatilag barmit el lehet késziteni horgolva. A sajat kézzel
késziilt dolgok a reneszanszukat élik, és ezeknek borzasztéan
nagy értékiik van. Lakdsdekoracié is egyre tobb késziil hor-
golassal — pl. modern szényegek, dobozok, barmi mas -, tele
vannak szebbnél szebb termékekkel a kézmiivesvasarok.

Neked mi a specialitdsod?

En leginkdbb vékony fonallal dolgozom, ahhoz aprélékos,
pici mozdulatok kellenek, és jé szem, ezt nem tudja minden-
ki megcsinalni. Tobbnyire finom, elegans ruhdakat, teritdket,
tiiggonyoket készitek. Most egy ismerdsomnek — akivel
egylitt utazunk a vonaton - a vidéki tdgjhazaba horgolok teri-
toket, kiegészitGket, a kazettds ablakba vitrazsfiiggonyoket. J6
par 6ram elment csak a tervezéssel, hogy a minta megfeleld
méretd legyen.

Hol és hogyan lehet hozzdjutni egy-egy alkotdsodhoz?

Nincs drukészletem, csak megrendelésre dolgozom baratoknak,
ismer6ésoknek, munkatarsaknak, és még igy sem gy6zom. Egy-
egy darab elkészitése hosszti id6. Eletem legnagyobb abroszat,
ami 220x170 centiméteres, példaul fél évig készitettem. Egy
kardigan kb. két honap alatt késziil el. Ez persze sok mindent6l
fiigg, a mintak nagyon meghatarozéak. A viragmintat mar fej-
bél is tudom, de van olyan, amit meg kell rajzolnom, és kozben
is folyamatosan szamolnom kell. A recemintanal, ahol az tires
és betoltott négyzetek valtjak egymast, folyamatosan néznem
kell horgolas kézben a rajzot, ez jéval idéigényesebb, mint azok,
amelyek mar rutinbdl mennek.
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Nem gondolkodtdl azon, hogy felhagyj a munkdddal, és
a szenvedélyed legyen a fédlldsod?

De igen, gondolkodtam, viszont ebb6l nem tudnék megélni,
mivel nagyon id6igényes, és havonta maximum 1-1 darabot
tudnék elkésziteni, igy nem tudnam jovedelmezévé tenni.
Tehat a horgolds szdimomra hobbi marad. Eredetileg keres-
kedelmi végzettségem van, tobb mint 20 évig dolgoztam a
Skalanal.

Onnan hogyan keriiltél a vasiithoz?

Iskoléds koromtél ingdzom, édesapdm régen MAV-os volt, de
soha nem tudtam volna elképzelni, hogy én valaha is a MAV-
nal legyek, az élet mégis igy hozta. A Skalaban is csak néhany
évig voltam az elad6térben, utdna végig az irodan dolgoztam,
munkaiigy, szamlak feldolgozasa, forgalmi jelentések készi-
tése. Amikor a kisfiam iskolas lett, azt az idébeosztast nem
tudtam Osszeegyeztetni a csaladi élettel, a gyerekneveléssel,
ezért valtottam. 2012-ben érkeztem a MAV-hoz, pontosabban
akkor a Resti Zrt.-hez, de késébb ez is beolvadt a MAV-ba. Jé
par atalakulason mar taljutottunk, mig végtl itt kotottem ki. A
Palyamukodtetési Zrt.-n belill az altalanos vezérigazgato-
helyettes mellett vagyok asszisztens, kezelem a Poszeidon irat-
kezelé programot, intézem a postazast, és a pénziigy munkajat
is tamogatom, egy kb. 100 f6s csapatnak rogzitem az idéadatait.
Nagyon empatikus vagyok, anno ezt ki is emelték, hogy nekem
olyan munkakért kell vallalnom, ahol emberekkel vagyok kap-
csolatban. Ez ilyen, és itt most nagyon jol érzem magam.

Sokak oromére a hobbid is jol megfér a munkdddal.

El sem tudom képzelni, hogy ne horgoljak. Emellett az az
6rom motival a legjobban, amelyet akkor latok, amikor a
»miivem” eljut az 1j tulajdonosdahoz. Sosem fogom elfelejte-
ni, amikor egy kedves fénokasszonyomat a buicsuztatasara
megleptem egy kis dombord mintas korterit6vel. Egyaltalan
nem szamitott rd, meg is konnyezte a kedvességet, amely
azota bekeretezve ékesiti az otthona falat.

Ha jol tudom, néhdny kidllitdson is meg lehetett csoddl-
ni az alkotdsaidat.

G06don a miivel6dési hazban tobbszor rendeztek kézimunka-
kiallitast. El6szor egy tulipanos gobelinképpel indultam,
akkor 3. helyezett lettem. Mdasodjara egy horgolt kabatszettel
magasan megnyertem a ruhakategoriat. De nem ezért csinalom!
Nekem ez a relaxdciém, én ebben megnyugszom. Es nagyon
nagy boldogség az, amikor valakinek készitek valamit, és
latom, hogy értékeli a munkamat.

Csohdny Domitilla
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Tobb mint hasz éve a vasatnal dolgozik, nap mint nap utasok szazaiért felel, szabadidejében
azonban egy egészen mas vilagba lép at Kassay Robert. A VSZTI Eszak fiizesabonyi telephelyének
vezet0 jegyvizsgaldja a kooperativ tarsasjatékoknak és a miniatiir jatékfigurak festésének
elkotelezett hive. Hobbija nemcsak kikapcsolja, hanem kozosséget is teremt koriilotte. Aki ugy
érzi, Robert valahonnan ismerds szamara, ne lepddjon meg: kollégankat televizids vetélkedoben
is lathattuk mar, és hamarosan ujra feltiinik majd a képernyon.

Honnan indult a jaték iranti szenvedély?

Gyerekkoromban édesapammal sokat jatszottunk, sok kedvenciink
volt. Tobb mint 30 éve jatszom a vilag egyik legjobb kartyajatékat, a
Magic: The Gatheringet is. Ez egy gytjtogetés jaték, ahol sajat paklit
kell épiteni, nagyon Osszetett és versenyszinten is jatszhato. Nyertem
mar hazai versenyt, illetve az online verzidban vilagszinten is jo
helyezést értem el: 8 millié jatékos rangsoraban a 302. helyen szere-
peltem. A koronavirus-jarvany id6szakdban azonban nem tudtunk
6sszegytlni kartyazni, illetve a kisgyermekeim miatt egyébként is
nehéz volt otton hagynom a csaladot. Ekkor keriiltek a latokorombe
a tarsasjatékok, leginkabb a kooperativ verziéjuk. A Nemesis volt az
els6, egy sci-fi témaju jaték, ami elképesztd élményt nyujtott: hat ilyen
is létezik? Teljesen beszippantott ez a vilag. A modern jatékok mar
nem afféle ,dobok és 1épek” tipustiak — torténetek, dontések, komoly
stratégiak vannak benniik, akar 50 oldalas szabalykonyvvel.

Mit jelent az, hogy kooperativ tarsasjaték?

A kooperativ jatékban nem egymas ellen jatszunk, hanem a ja-
ték ellen, kozosen, egymast segitve. A tarsasoknak szamos fajtaja,
csoportositdsa van. Egy klasszikus megkozelitése a tipizalasnak a
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fejlesztési hagyomanyok szerinti amerikai és eurépai — vagy réviden
ameri és euro — felosztas, amely a dontés és torténet kettdsségén alap-
szik. Az euro kategdridban a sztori csak sokadlagos tényezd, helyette
a dontéslehetdségek adjak a jaték gerincét. Kénnyen megtanulhatok a
szabalyok, és egy-egy jatékmenet is jellemzden rovid. Az ameri jaté-
kokban a szertedgazd torténet, a hosszas, akar évekig jatszhaté menet
és a kooperativ jelleg a 1ényeg.

Melyik a nagy kedvenc?

Ez attdl is fiigg, kikkel jatszom: a pdrommal és a gyerekekkel inkabb

az egyszerubb jatékokat szeretjiik, a komolyabbak még til hosszuiak és
bonyolultak a kicsiknek. Egy flam és egy lanyom van, hét- és tizévesek.
A jaték komoly befektetés is, nekem koriilbeliil 280 jatékom van, egy
kiilon helyiségben tornyosulnak otthon, Nyékladhazan. Van olyan,
amelyik Amerikaban jelent meg, csak egy honapig szallitottak Euro-
paba, aztan megsziintették. Olyan is van, amit csak egyszer adtak ki.
Ezek megtobbszorozik az értékiiket. Van egy vildgranglista, a Board-
GameGeek. Csaknem egy évtizedig a Gloomhaven vezette, ez magya-
rul is megjelent, és olyan hosszu, hogy akar tobb évig tart lejatszani. De
ami 7-es értékelésnél jobbat kap, az mar mind j6 jatéknak szamit.

Inkabb otthon tarsasozol, vagy k6zosségi eseményeken is részt
veszel? Van olyan tarsasjatékos kozosség is, amelynek tagja vagy?
Sikeriilt ,,megfert6znom” 5-6 miskolci, debreceni, nyiregyhazi
kollégat, veliik jatszom, csak sajnos ritkan tudjuk megszervezni a
talalkozot tgy, hogy mindenkinek alkalmas legyen az idépont.

Ha valaki kedvet kap a jatékhoz, kezdésként melyiket ajanlod
neki?

Kooperativ kategériaban a Pandemic az alap, de a Stranger Things is
nagyon népszerii kezdgjatékként. A Magicet pedig mindenkinek ki
kell probalnia, aki a kartyajatékokat szeretné megismerni.

Hogyan jott az életedbe a figurafestés?

Anyukam is festett, t6le 6rokoltem a kéztigyességet. Amikor meg-
vettem az els6 figuras jatékomat, ugy dontottem, magam festem

ki, de azéta mar masoknak is véllalok figurafestést. A szinek életet
adnak a babuknak - teljesen mas élményt nydjtanak a jaték soran. A
szornyek a kedvenceim, a kisebbek 3-4 ora alatt késziilnek el, de van,
amin akar egy honapig is dolgozom. Ez is komoly anyagi raforditast
igényel, specialis modellfesték kell hozza, ami nekem csaknem 300
szinben van, illetve szamos kiegészit6 is vasarolhato. Sokakat érdekel
ez a vilag is, egy mozdonyvezeté példaul vasatmodelleket fest, egy
masik kolléga hajé- és repiilémodelleket.

Honnan jott a tévés szereplés tlete?
A jaték mellett szeretem a beszélgetést, a tarsasagot is. A tévés
vetélkedokhoz egyik kollégdm hozta meg a kedvem, kériilbeliil 8 éve
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jelentkeztem az All az alku cimd miisorba. Nagyon izgalmas volt: a 3
alkalmas casting soran csaknem 30 ezer jelentkez6 koziil valogattak
be, majd tobb mint egy hétig tartott a forgatas, és végiil 2,8 milli6 fo-
rintot nyertem. Leszigeteltem bel6le az éppen épiil6 hazunkat! Azéta
tobb musorba is hivtak, de ez is sok id6t igényelne. Tavaly azonban
ismét beadtam a derekam: részt vettem egy tjabb, még nem vetitett
vetélkedd forgatdsan, de errdl egyelére nem drulhatok el részleteket.
Azt sem tudom, mikor keriil képernyére a musor.

En egész biztosan nézni fogom! Mennyire nehéz dsszeegyeztetni a
munkat, csaladot és ezeket a szerteagazo és idoigényes hobbikat?
Nem koénnyt, de probdlom egyensulyban tartani. A hobbijaimnak
szerencsére a csalad szdmara is vannak pozitiv oldalai. A gyerekek
kezébdl is szeretném minél tobbszor kivenni a mobilt a jaték segitsé-
gével. De persze a munka is sok id6t igényel.

Miéta vagy a MAV vezeté jegyvizsgaléja?

2005 méjusa Ota dolgozom a tarsasagndl, Miskolcon kezdtem vezetd
jegyvizsgaloként a képzés utan. 12 év utdn el6szor ideiglenesen
keriiltem 4t a fiizesabonyi telepallomasra, végiil ott maradtam. Nem
palyakezd6ként érkeztem: vadasz-vadtenyésztd és keramikus végzett-
ségem van, és korabban t6bb munkahelyem volt mas teriileteken is.
Egy baratomtol kaptam kedvet a vastithoz. Az Eger-Budapest vonal a
f6 iranyom, de jarok Gyongyosre és Szolnokra is. Nemrég a szilvas-
varadi vonalra is levizsgdztam, s6t személyzetiranyitoi képesitést is
szereztem, de csaladi okok miatt végiil egyel6re nem véltottam. Majd
meglatjuk, merre vezet tovabb az utam. Nem egyszer( a jegyvizs-
galék munkdja, f6leg éjszaka, amikor sokszor nem a legjobbak a
korulmények a varakozasi id6 eltoltésére. Az emberekkel sem mindig
konnyd. Fontos az udvarias, de hatarozott fellépés - ez a kulcs, ami
mindig segit megoldani a problémadkat.

Vannak tovabbi jovobeli terveid, almaid?

Tervezek is jatékokat, harom is csaknem készen van. A mesterséges
intelligencia remek partner a tervezésben: a stratégiaban és a grafikai
kialakitdsban. Zenélek is, szintetiz4toron jitszom. Es szeretnék még
sokat utazni — példaul Skandindviaba latni a sarki fényt.

Sok sikert kivanunk Roébertnek ehhez és a jovobeni jatszmakhoz is!
AKki kedvet kapott, vagy szeret tarsasozni, keresse 6t bizalommal

- hiszen jatszani jo!

Ujj Zsuzsanna
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Idén is var az Adria:

ujra indul az Adria InterCity!

Jualius 3-tol ujra kigordiil a nyari szezon egyik legkeresettebb
jarata, az Adria InterCity, amellyel utasaink - és természetesen
munkatarsaink is - kényelmesen utazhatnak a horvat tengerpartra.
A kozvetlen éjszakai vonat idén oktober 2-aig kozlekedik heti 2-4

alkalommal Budapest és Split kozott.

Az Adria InterCity nemcsak a nyaralni vagyoknak jelent kival6 al-
ternativat a hosszu és farasztd autoutakkal szemben, de vallalatunk
kornyezettudatos torekvéseit is nagyszertien képviseli. Az éjszakai
utazasnak koszonhetGen a pihenés mar a felszallaskor megkezd6dik,
és masnap reggel frissen érkezhetiink meg a horvatorszagi Splitbe. A
vasuti kozlekedés raadasul fenntarthatobb vélasztas a repiilésnél vagy
az autdvezetésnél, emellett aktivan cs6kkenthetjiik a nydri turizmus
6kologiai labnyomat.

Biiszkék lehetiink az Utaselldt6 csapatara, akik a fedélzeten kozleked
étkez6kocsiban idén is gondoskodnak a szinvonalas vendéglatasrol. A
Balaton partja mentén haladva a naplemente fényében elfogyasztott
vacsora, majd a megérkezés el6tti kényelmes reggeli felejthetetlenné
teszi az utat. Ezek a szolgaltatdsok mind hozzajarulnak ahhoz, hogy
a jarat ne csupan utazasi eszkoz, hanem valddi élmény legyen az uta-
saink szdmara.

A jaraton az utasok és a kollégdink is az egyéni igényeiknek megfelelen
valaszthatnak a kedvezSbb aru fekvShelyes vagy a maximalis kényelmet
nyu;jté halokocsis elhelyezés koziil a nyaraldshoz, de jé hir, hogy idén arc-
képesiinkkel akarhanyszor utazhatunk, a sziikséges helyjegyek megvasar-
lasa mellett. A végallomas, Split 6nmagaban is népszert tti cél, emellett
tokéletes kiindulépont a tovabbi utazasokhoz. A varosbdl kénnyedén
elérhet6ek a dalmat tengerpart olyan csodas szigetei és telepiilései, mint
Bra¢, Hvar, Trogir vagy Makarska.

Az Adria InterCity jdrataira a jegyek mar 46 eur6tdl elérhet8k, a pontos
ar azonban a valasztott komfortkategoriatdl és a foglalds idépontjatdl is
fiigg. Erdemes a nyaralést id6ben megtervezni, és a jegyeket el6vételben
megvaltani a jegy.mavhu felilleten vagy a nemzetkozi pénztarakban. A
részletes menetrendrdl és az utazdsi feltételekrél a MAV-csoport hivatalos
aloldalan tajékozdédhattok.

Molnér Zsolt
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A Keleti palyaudvarrdl indulé jarat Székesfehérvar és Zalaegerszeg
érintésével halad Szlovénia felé, kozvetlen eljutast biztositva Koperbe,
Opatijaba és Rijekdba. Emellett egyetlen atszéllassal Pula és Trieszt is
kényelmesen megkozelithetd, a Krk-szigetre utazoknak pedig helyi
buszcsatlakozasokat kindlunk. A vonat népszertiségét mutatja, hogy
tavaly tobb mint tizezren vélasztottak a nyaraldsukhoz.

A 70-es és 80-as éveket idéz6 kocsik nosztalgikus, mégis mindségi és
komfortos utazasi élményt nydjtanak az utazéknak, akik a koltségha-
tékony il6kocsik, a csaladoknak idealis fekvéhelyes kocsik, valamint a
maximalis nyugalmat ad6 halokocsik koziil valaszthatnak. Ez utobbi-
ban megvetett agy, este asvanyviz, reggel pedig meleg ital és egyszer
reggeli teszi teljessé az utasélményt.

Koper a szlovén Isztria legnagyobb tengerparti telepiilése és legfonto-
sabb kikotéje, amely egykor a Velencei Koztarsasdg fennhatdsaga alatt
allt. A véroskozpontban a mediterran hangulat dominal: az évaros
sziik utcai, a leny(igoz6 Titov tér és a Pretoridnus Palota torténelmi
utazasra csabitanak. A koperi vasatallomas kivalo helyen, a kozpont-
tol alig tobb mint egy kilométerre talalhat6. Az érkez6 utasok a helyi
buszokkal 1-2 eurds jegyar ellenében mindossze 5 perc alatt elérik a
belvarosi piacot (Trznica), de a rovid séta is kellemes alternativa. Aki
fiirdézésre vagyik, az 6varos északi részénél talalhaté kozponti, ka-
vicsos strandon hiisolhet a lassan mélyiil6, smaragdzold tengerben.

Opatija gazdag kulturalis multjaval és meg6rzott, elegans hangulata-
val egyediilall6 élményt nyujt a latogatoknak. A vonat Opatija-Matulji
allomasra érkezik, amely mintegy 5-10 kilométerre fekszik a parttdl a
dombok koz6tt. Innen a kozpontba a 32-es helyi jarattal koriilbeliil 15
perc alatt lehet lejutni, de a taxizas is bevett és kényelmes megoldas a
csomagokkal érkez6knek. A tengerpartra érve a varos szimbdluma, a
»Lany sirédllyal” szobor varja az utasokat, amelyet a hires Lungomare
sétanyon haladva lehet megcsodalni. A pazar villik és a gyonyoriien
gondozott parkok, mint példaul a Villa Angiolina és annak kertje a
békés kikapcsolddas tokéletes helyszinei.

Rijeka egy dinamikus, éjjel-nappal likkteté varos, amelynek szivét az
ikonikus Korz6 sétdloutca adja. A vasutallomas elhelyezkedése rend-
kiviil utasbarat: a Zabica buszmegallé mindéssze par perces sétdra
talalhat6, ahonnan a helyi jaratok sliriin viszik az utasokat az alig
néhéany szdz méterre 1évé Korzora. Itt a helyiek és a turistak egyiitt
élvezik a kavézok teraszait és az utca forgatagat. A torténelmi élmé-
nyekre vagyoknak kotelez6 megall6 Trsat vara. Ez a dombtetdn fekvd,
13. szazadi er6ditmény egykor rémai érhelyként szolgalt, ma pedig
fantasztikus kilatdst nyujt a Kvarner-6bolre és az egész varosra.

A felnétt START Europa jegyek Ljubljana-
ba mar 16 eurdtol, a tengerparti ati célokra
pedig 20 eur6tdl elérheték, mig a gyermek-
jegyek utazasonként fixen csupan 5 eurdba
keriilnek. A kotelezd l6hely-biztositas a
pénztarakban 3 eur6, online vésarlas esetén
mindossze 2 eurd, a fekvd- és halohelyek
felara pedig 14, illetve 27 eur6tol indul. Az
il6kocsiba FIP-szabadjeggyel csak 3 eurd a
helyjegy, igy igen kedvez6 aron lehet a tengerpartra jutni.

A normal menetjegyek az online feliileteken, igy a jegy.mav.hu olda-
lon is kényelmesen és gyorsan megvalthatok. Fontos azonban hang-
stlyoznunk, hogy a kerékpar- és kutyajegyeket a szabdlyozasok miatt
utasaink kizarélag a nemzetkozi pénztarainkban tudjak megvasarolni.

Molndr Zsolt




A MAV Személyszallitési Zrt. HEV-iizletdgdban csaknem 1200 mun-
kavallal6 dolgozik vallvetve nap mint nap azért, hogy a mar korant-
sem fiatal jarmtiallomannyal is biztositsak az eurdpai viszonylatban
is kiemelkedd menetrendszertiséget. A torzsgarda-elismeréssel ezt a
kitartast, lehetetlent nem ismer6 elhivatottsdgot méltatja évrél évre

a tarsasag, illetve kitilintetéssel dijazza azokat is, akik baleset nélkiil
teljesitenek tobb szazezer, akar egymilliondl is tobb kilométert a szol-
galatuk soran. Idén majus 7-én a megszokottak szerint két részletben
keriilt sor az elismerések atadasara. A 10 6rakor kezd6dé tinnepségen
34-en 15 év, 23-an pedig 20 év kitarté6 munkavégzéséért vehették

at a jubileumi oklevelet. A 12 érakor kezd6d6 rendezvényen 10 f6

25 éves, 9 6 30 éves, 16 £6 35 éves, 10 £6 40 éves, 2 f6 45 éves és 1
kolléga fél évszazados munkajét kdszonték meg a vezetSk. Atadtdk a
Balesetmentes Kozlekedésért jard kitiintetéseket is: harman 250 ezer,
heten 500 ezer, 1-1 {6 pedig 750 ezer, illetve 1 millié balesetmentes
kilométer teljesitéséért részesiilt elismerésben. Tovabbi 88 munkatars
5 vagy 10 éves munkaviszony utan jaré jubileumi oklevelet vehet at a
napokban a munkaltatéi jogkorgyakorlojatol.

Dr. Kormanyos Laszlo, a tarsasag vezérigazgatdja mind a 10, mind a
12 6rakor kezd6d6 tinnepélyes dtadd keretében koszontotte a kitiinte-
tetteket, beszédében pedig kiemelte a HEV-kozosség példaértéki szak-
mai elhivatottsagat és osszehangolt munkajat, amely nap mint nap
hozzéjarul a szolgéltatas megbizhatd, stabil és biztonsdgos milikodé-
séhez. Hangsulyozta: ,,a HEV a MAV-csoport egyik legmegbizhat6b-
ban miikod6 dgazata, amely nap mint nap kézel 900 jarattal, 99,5%
feletti menetrendszertiséggel szolgdlja ki Budapest és az agglomeracid
utasait. Ez a teljesitmény kiilonosen értékes annak fényében, hogy a
rendszer sok esetben jelentds miiszaki kihivasokkal, vératlan helyze-
tekkel és sz(ikos eréforrasokkal miikodik — mégis minden helyzetben
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szamitani lehet a HEV-es kozdsség szakértelmére és helytallaséra.

A mindennapi tizemeltetésben, a jarmiifenntartdsban, a palya-
karbantartasban vagy az operativ irdnyitasban dolgozo kollégak a
frontvonalon és a hattérben egyarant azért dolgoznak, hogy utasaink
biztonsagosan és kiszamithatéan érjenek célba. Munkajuk kiilonosen
felértékel6dik rendkiviili forgalmi helyzetek és varatlan események
idején, amikor sok esetben éjszakaba nyul6 helytalldssal biztositjdk a
szolgaltatas folyamatossagat.”

Dr. Kormdanyos L4szl6 tr arrdl is beszélt, hogy a HEV infrastrukttraja és
jarmiiparkja fejlesztésre szorul, ehhez a tervek és a muszaki tartalmak
rendelkezésre allnak. A kozlekedéspolitika szamara megkeriilhetet-
len feladat a rendszer jov6jének részletes kijel6lése. Hangsulyozta:

a HEV-re a budapestieknek és az agglomeracioban él6knek 6ridsi
sziikségiik van, ezt jol mutatja az évi mintegy 70 millié utazas is.

A kovetkez6 id6szak legfontosabb feladata, hogy megsziilessenek
azok a dontések, amelyek hosszt tdvon meghatdrozzik a haldzat, a
jarmiivek és a fejlesztések iranyat. A vallalatvezetés addig is minden
erejével arra torekszik, hogy minden segitséget megadjon a munka-
koriilmények javitdsa, a jarmiivek tizemben tartasa, alkatrészellatdsa,
a szitkséges eszkdzok rendelkezésre dllésa terén. Es természetesen
arra is fel kell késziilni, hogy a vart és remélt fejlesztések megvald-
sitasanak idején is fennakadds nélkiil ki tudjuk szolgalni utasainkat.
A jelenlegi miikodés stabil fenntartésa és a jovo fejlesztése csak
kozosen lehetséges. A HEV dolgozéinak lojalitdsa, szakmai tuddsa és
példaértéki problémamegold6 hozzaallasa nélkiilozhetetlen ahhoz,
hogy a szolgaltatas tovabbra is megbizhaté alapja maradjon Budapest
és térsége kozosségi kozlekedésének. Dr. Kormanyos Laszlo a beszéde
végén gratuldlt a kitlintetetteknek, és még egyszer megkoszonte
odaad6 munkdjukat.

KITUNTETESATADAS

A tobb évtizedes szolgdlat nem csupan idében mérhetd, hanem elko-
telezettségben, tapasztalatban és leginkabb kozosségformald erében
is. Ezt harom kitlintetett munkatarsunk is hangstlyozta egymastol
fiiggetleniil, akikkel magazinunk kovetkezé oldalén olvashaté interju
az elismerés kapcsén: szimukra a HEV egy csaldd, egy dsszetart6
kozosség.

Azok a munkavallalok, akik tobb évtizede erdsitik a vallalatot, nem-
csak sajat szakmai palyafutasukban értek el kiemelked$ mérfoldkove-
ket, hanem aktiv alakitdi is voltak a szervezet fejlédésének. Munka-
juk soran generacidk néttek fel mellettiik, mikozben a kozlekedés
vildga, a technoldgia és az utasok igényei folyamatosan valtoztak. Ok
azonban mindvégig stabil pontot jelentettek: tudasuk, tapasztalatuk
és hivatdstudatuk hozzajarult ahhoz, hogy a szolgaltatas szinvonala
fennmaradjon és fejlddjon. A jubileum nemcsak az eltelt évekrdl
sz0l, hanem azokrodl a torténetekrol, emberi kapcsolodasokrol és
kozos élményekrdl is, amelyek egy munkahelyet valodi kozosséggé
formalnak. Az tinnepelt kollégak példdja azt mutatja, hogy a kitartas,
a szakmai aldzat és az egymas iranti tisztelet hosszu tavon is értéket
teremt.

117 kollégat tinnepeltiink ma — koszonjiik elhivatottsagukat, és
eztton is gratuldlunk nekik!

2026. JUNIUS-JULIUS 29



Tevekeny évtizedek a -
HEV szolgalataban

A HEV-nél eltoltott évtizedek nem csupan hosszi munkaviszonyt jelentenek. Sokkal inkabb
egy kiilonleges szakmai kozosséghez valo tartozast, elhivatottsagot és olyan hiiséget, amely
generaciokon ativelen tartja mikodésben Budapest és az agglomeracio egyik legfontosabb
kozlekedési rendszerét. Az idei torzsgardaiinnepség harom Kkitiintetettjét, Gellai Vince
palyafonokség-vezetot, valamint Nagygyorgy Karoly rackevei és Kolozsi Zoltan Laszlo
szentendrei csomoponti koordinatorokat a palyafutasukrdl, multrol és jovorol, a generacids
kiilonbségekrél és a HEV ,,nagy csaladjarol” kérdeztiik. Egyetértettek abban, hogy a
HEV-iizletag egyik f6 erdsségét, megtarto erejét a munkavallaléinak dsszetarté kozossége jelenti.

A pdlya mogott dllo biztos kéz - negyven év
a HEV szolgdlatdban

Gellai Vince torténete 1986-ban kezd6dott, amikor ipari tanuléként
tanulmanyi szerz8dést kotott a BKV-val, és emeldgép-szerelGként
kezdett a Fehér uti jirmtjavitéban. Mdr tanuloként megfogta a hely
szelleme, a kollégdk hozzadlldsa és az a kozeg, amelyet igy jellemez:
,Igy kell kinéznie egy munkahelyi légkornek, amelyhez tartozni
szeretnék” A kiilonboz6 atszervezések utan, 2000-ben keriilt kapcso-
latba a palyafenntartasi teriilettel, ahol azéta is dolgozik. Id6kozben
gépészmérnoki diplomat szerzett, volt iizemvezetd, mérnok, ma pe-
dig a HEV Pélyafenntartasi Fénokségét iranyitja. Munkéja rendkiviil
Osszetett: a palyakarbantartasi feladatok szervezése, a vaganyzari és
karbantartasi tervek sszeallitdsa, a beruhazasok, beszerzési eljara-
sok el6készitése egyarant hozza tartozik. A fonokségen osszesen 93
munkavallalé munkajat iranyitja.
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Annak ellenére, hogy a palyafenntartas a kiviilallok szamara kevésbé
latvanyos teriilet, a HEV megbizhaté mitkodésének egyik legfontosabb
alapja. Gellai Vince szamara az elmult évtizedek legnagyobb kihivasai
kozé tartozott az akkori anyaghidny miatt a 49-es sinrendszer hasznalata
az aszfaltburkolatu utatjaréban és az ehhez kapcsolodé muszaki meg-
oldasok kidolgozasa. A munka nagy jelentéséggel birt, a régi, korrodalt
sinszalak, kapcsoloszerek a vagany hasznalhatdsagat veszélyeztették,

de az 4j rendszer alkalmazasaval a vaganyszakaszt nem kellett kizarni

a forgalombdl. Az elmult évek jelentds projektjei kozott emliti a csepeli
vonal hidrekonstrukciéit és az atlétikai stadion épitéséhez kapcsolodo
palyafeltjitasokat. Most pedig mar a kévetkezd nagy korszak el6készité-
sén dolgoznak: a H5-6s vonal teljes megtjitisanak tervein. ,A HEV-re
nagy sziikség van, és meg is kell maradnia” - fogalmaz hatarozottan.
Ugy latja, a rendszer egyik legnagyobb értéke ma is a kozvetlen emberi
kapcsolatokban és a kezelheté méretii szervezetben rejlik. Fontos
szerepe van a fiataloknak is, akik a tapasztalt, folyamatokat jol ismerd
kollégak szemét is felnyithatjak egy-egy uj megoldasra.

Balrol jobbra: Nagygyorgy Kdroly;, Kolozsi Zoltin LdszIo, Gellai Vince

A forgalom 6rzdje — hdrom és fél
évtized a mindennapi miikodés
javitdsdban

Nagygyorgy Karoly ujsdghirdetés ttjan keriilt a
HEV-hez. 1991-ben frissen végzett technikusként
még az autoiparban szeretett volna elhelyezkedni,
am elméleti tudas birtokdban, de szakmai tapasz-
talat hidnydban nem kapott lehetdséget, a BKV-nal
viszont igen. Forgalmi szolgalattevének jelentkezett,
majd 1992-ben a g6d6l16i HEV-vonalon kezdte meg
munkdjat Mogyorddon és Kerepesen. Els6 6néllé
szolgalata rogton egy éjszakas miiszak volt Mogyo-
rédon. Azt mondja, hamar eld6lt, hogy az idésebb

kollégak elfogadjak-e az 1ij embert, nala ez gyorsan
megtortént.

»Megtanultam a szakmat, megszerettem a munkat, és
a kollégak is megszerettek engem” — idézi fel.

1993-t6l a cinkotai toronyba keriilt, majd 1995-t6l a
g06doll6i vonalon iizemegységi diszpécser lett. 2018-
ban csomopontvezetd-helyettesi pozicioba kérték fel,
2025-ben pedig arra, hogy egy 1j teriileten, a rackevei
vonalon hasznositsa tapasztalatait csomdponti koor-
dinatorként. Nem volt nehéz a valtds, hiszen az elmult
tobb mint hdrom évtizedben szinte valamennyi
fontosabb forgalmi munkakorben dolgozott. Mostani
feladatai kozé tartozik a vonal mindennapi életének
kézben tartdsa, az utazd és nem utazo személyzet
munkdjanak iranyitdsa és ellendrzése, a kisebb
javitasok és beszerzések intézése, de vizsgaztat is, és
sziikség esetén barmikor beiil forgalmi szolgalatot
ellatni vagy akar jarmiivet vezetni is.

A legfontosabbnak mégis azt tartja, hogy segiteni tudja
a kollégak mindennapjait, és hatdssal lehet a munkako-
rillményeik javitasara, valamint a szolgaltatas példaér-
ték(i menetrendszertiségének biztositasara. Oktatoként
pontosan latja a generaciok kozotti killonbségeket. Mas
és mas mddon kell tanitani Oket, de szerinte vannak
alapok, amelyek sosem véltoznak. ,,A Forgalmi és
jelzési utasitas a mi biblidnk, az ezekben szereplé tudas-
anyagot mindenkinek el kell sajatitania” - mondja.

Palyafutasa soran szamos jelentds fejlesztésben vett részt.

A g6dollsi HEV-végallomas teljes megujitasat szakmai
palydja egyik legfontosabb 4llomdsanak tartja, az j biz-
tositdberendezés, a vaganyok és a korszert allomas ki-
alakitasanak tervezésében és miiszaki atadasaban is koz-
remiikodétt. Szerinte a HEV kiemelkeds pontossaganak
titka ma is az itt dolgozok elhivatottsdga. ,HEV-esnek
tartjuk magunkat” — fogalmaz biiszkén. Szerinte a kis
létszamu, csalddias kozosség a szervezet egyik legna-
gyobb ereje, és a hozza forduloknak mindig szivesen
segit a szolgalati tigyeken kiviil akar a személyes, csaladi
vagy egészségiigyi problémaik megolddsaban is.

BUSZKESEGUNK

Véletlenbdl hivatds - hamburgerek
utdn a jarmiivezetdi fiilkétol a
vonalirdnyitdsig

Kolozsi Zoltan Laszl6 torténete talan a legszokatla-
nabb, palydja ugyanis egy gyorsétteremben kezd6dott:
két és fél évig dolgozott a McDonald’sban, amikor egy
beszélgetés soran szdba keriilt a HEV. Nem sokkal ké-
s6bb meglatott egy hirdetést a Metro tjsagban, amely
jarmiivezet6ket keresett. ,, Azt sem tudtam akkor, mit
jelent a HEV révidités” Hogy miért éppen a szent-
endrei vonalra jelentkezett? , Annak a telefonszama
volt legfeliil a hirdetésben” — meséli mosolyogva.
Felvették, és a hat honapos tanfolyam, valamint a
sikeres vizsgdk utan maris a vezet6fiilkében talalta
magat. KésGbb szakoktatdi és forgalmi szolgalattevoi
képzéseket is elvégzett, 2019-ig aktiv jarmuvezetd
volt a szentendrei vonalon, de rendelkezik vonalisme-
rettel a g6dolldin és a rackevein is. Balesetmentesen
teljesitett tobb mint félmillié kilométert. Ma mar a
szentendrei vonalon dolgozik csoméponti koordina-
torként, kozel 6tven jarmiivezetd munkdjat szervezi
és segiti. Ugy érzi, minden el6relépés egyfajta szakmai
visszaigazolas volt szdmara. A jarmuvezetésrol az
irodai munkdra valtas ugyan kihivast jelentett, de 4j
lendiiletet is adott.

A HEV-et ma is kiilonleges kozosségnek latja. ,,Ez egy
nagy csaldd” - 6sszegzi egyszertien. Korukhoz képest
remekiil birjak a jarmtivek is, de ez nagyban mulik a
karbantartokon, jarmtivezet6kon. Tavaly elbtcsuzott
az MIXA, de az MX-esek és MXA-k is korosak mar.

Mindhéarom kolléga torténetében kozos az elkotele-
zettség, az alkalmazkodoképesség és az a hit, hogy
a HEV-nek hosszu tdvon is meghatdrozé szerepe
lesz Budapest és az agglomeraci6 kozlekedésében.
Egyetértenek abban is, hogy a fejlesztések elenged-
hetetlenek. A jarmtivek és az infrastruktiura meguji-
tdsa nélkiilozhetetlen ahhoz, hogy a HEV tovébbra
is meg0rizhesse kiemelked6 menetrendszertiségét
és versenyképességét az egyéni kozlekedéssel szem-
ben. Abban sincs vita kozottiik, hogy a rendszer
legnagyobb értékét tovabbra is az emberek jelentik.
Azok a munkatarsak, akik nap mint nap azért dol-
goznak, hogy a HEV megbizhat6an, biztonsigosan
és pontosan szolgalja az utasokat. Mindharman itt
tervezik a jovdjiiket, nem gondolkodnak palyaval-
tasban, és akinél az évek engedik, a fél évszazados
torzsgarda-elismerést is 6rommel venné majd at, ha
eljon az ideje.

Gratulalunk kitiintetett kollégainknak, és tovabbi

sikereket, eredményes éveket kivanunk nekik!

Ujj Zsuzsanna
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Rangos beliigyminiszteri elismerésben részesiilt Katé Jozsef, a MAV Személyszallitasi Zrt. auto-
buszos forgalmi lizemvezetéje a katasztrofavédelem teriiletén végzett 6nkéntes munkajaért,
amely méltan tiikrozi a MAV-csoport értékeit, az elkotelezettséget, a felelésségvallalast és az
emberséget.

A kozosségi kozlekedés nem csupan menetrendekrdl, jarmiivekrol
és szolgaltatdsokrol sz6l. A MAV-csoport szémara a legnagyobb
értéket az emberek jelentik. Azok a kollégak, akik nap mint nap
elkotelezetten dolgoznak az utasokért, és sokszor a munkaidejii-
kon tul is a kozosség javat szolgaljak. Kiillonosen biiszkék vagyunk
azokra, akik onkéntes tevékenységiikkel is példat mutatnak, hiszen
Ok testesitik meg mindazt, amit a feleldsségvéllalasrol, emberségrol és
hivatastudatrél gondolunk. Ezt az értékrendet erdsiti az az elismerés
is, amelyben kollégank részesiilt. Kat6 Jézsef, a MAV Személyszal-
litasi Zrt. Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyei autobuszos forgalmi
izemvezetGje a katasztrofavédelem teriiletén végzett kiemelkedd
onkéntes tevékenységéért kapott kitiintetést. A Belligyminisztéri-
um a tlizoltdsag napja alkalmabol ,,A katasztréfavédelem 6nkéntes
tdmogatdsdért” emlékérmet adomdnyozta szimara, elismerve azt az
dldozatos munkat, amelyet a kozosség biztonsagaért végzett. Ez az
elismerés tulmutat az egyéni teljesitményen, azt tizeni, hogy a koz-
szolgaltatasban dolgozok szerepe nem ér véget a munkakori leirasndl.
Az 6nkéntes munka, legyen sz6 katasztrofavédelemrdl, mentésrol
vagy barmilyen kozosségi szerepvallalasrol, olyan hozzaadott értéket
teremt, amely erdsiti a tdrsadalom biztonsagat és kohézidjat. A
MAV-csoport szdméra kiilsndsen fontos, hogy munkatarsai ne csak
szakmailag, hanem emberileg is példat mutassanak.

Kato Jozsef nemcsak az autobusz-kozlekedésben vallal feleldsséget,
hanem a katasztréfavédelem teriiletén is aktivan hozzdjarul a kozos-
ség biztonsdgahoz. A kitiintetés apropdjan arrdl kérdeztiik, mi moti-
valja ebben a szolgélatban, és hogyan kapcsolédik 6ssze a hivatdsa az
onkéntes szerepvallalassal.

1995 dta, azaz b6 harom évtizede dolgozol a Volannal.
Hogyan alakult a palyafutasod ez id6 alatt?

30 éves szakmai tapasztalattal rendelkezem a Volan-szakméban, a
kozosségi kozlekedés teriiletén. Palyafutdsom soran forgalom-ellendr-
zési és menetrendtervezési feladatokat lattam el, majd kozszolgaltatasi
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irodavezetéként a nyiregyhazi helyi, valamint a Szabolcs-Szatmar-Bereg
varmegyei helykozi kozlekedés kozszolgaltatasi tevékenységeit iranyi-
tottam. 2015-t6l pedig a jelenlegi, forgalmi tizemvezeti munkakort
latom el Dél-Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyében. Kiemelt feladatom
a menetrend szerinti helykozi, valamint Nyiregyhdza helyi autdbusz-
kozlekedésének legmagasabb szintli kiszolgalasa. A forgalmi tizem 4
telephelyén mintegy 598 munkavallald, illetve 291 autdbusz feladatainak
az irdnyitasat végzem.

A Nyiregyhazi Féiskola nonprofit menedzser és PR kommunikacids
menedzser szakiranyan alapdiplomat, majd a kdzgazdasz, vallalkozasi
szakirdnyan masoddiplomat szereztem. 2011-ben a Debreceni Egyetem
Allam- és Jogtudomdnyi Karén a jogi szakokleveles kozgazdasz egyete-
mi végzettséget is megszereztem. A vasiti és a kozuti személyszallitasi
ismereteimet 2022-ben a Széchenyi Istvan Egyetemen kozlekedési
szolgéltatastervezd szakember végzettséggel gyarapitottam. 2018-ban

a kozlekedés és a hirkozlés teriiletén végzett kiemelkedd, példamutatd
munkam elismeréseként Baross Gébor-dijban részesiiltem.

Mi inspiralt arra, hogy az 0sszetett és felel6sségteljes mun-
kad mellett 6nkéntes szerepet vallalj a katasztréfavédelem-
ben? Volt egy meghatarozo6 élmény vagy fordulépont?

Nem egyetlen konkrét forduldpont volt, inkabb egy folyamat ered-
ménye. Mindig is fontos volt szamomra, hogy ne csak a munkamban,
hanem azon tul is hasznos tagja legyek a kozosségnek. A hivatasom
soran nap mint nap tapasztalom, mennyire kiszolgéltatott helyzetbe
kertilhetnek az emberek vératlan helyzetekben — legyen sz6 balesetrdl,
muszaki hibardl vagy akar szélsdséges id6jarasrol. A gyors reagalas, az
egyuttmiikodés és az emberi odafigyelés ilyenkor kulcsszerepet jatszik.
Ezek az élmények megerdsitették bennem, hogy szeretnék még tobbet
tenni azért, hogy sziikség esetén segiteni tudjak. Ugy gondolom, hogy
ha valaki képes ra, akkor felel6ssége is, hogy hozzajaruljon masok
biztonsagahoz.

&S TOZOLTONAP

Milyen feladatokat jelent konkrétan ez a tevékenység?

A térsasagunk altal is delegalt munkavallaloként nemcsak egyéni
elkotelez6désbdl veszek részt a feladatokban, hanem a szervezet kép-
viseletében is, ami kiilon felel3sséget jelent. A kozlekedési teriileten
szerzett tapasztalataimat kozvetleniil tudom hasznositani példaul az
id6jarasi szélséségekhez vagy az egyéb havariahelyzetekhez kapcso-
16d6 felkésziilések soran. Ezekben a kzosségi kozlekedés kulcs-
szerepet jatszik, hiszen a lakossdg biztonsagos és gyors mozgatasa
elképzelhetetlen jol szervezett jarmiikapacitas és Gtvonaltervezés
nélkil. A logisztikai folyamatok 6sszehangolasan tul aktivan részt
veszek a gyakorlatok lebonyolitaséban is, ahol valds helyzeteket
modellezve teszteljiik a reagaldsi képességeket és az egyiittmiikodés
hatékonysagat.

Milyen parhuzamokat latsz a munkad és az 6nkéntes te-
vékenységed kozott? Vannak olyan készségek vagy tapasz-
talatok, amelyeket az egyik teriiletrl a masikba at tudsz
iiltetni?

Ezek a teriiletek valojéban folyamatosan erdsitik egymast. A k6zos-
ségi kozlekedésben és a katasztrofavédelemben egyarant alapvetd a
gyors helyzetfelismerés és a felel6s dontéshozatal, sokszor idényo-
mas alatt. Mindkét teriileten kulcsfontossagu, hogy az ember képes
legyen 4tlatni komplex helyzeteket, priorizélni a feladatokat és
kozben szem el6tt tartani az emberek biztonsagat. A kozlekedésben
megszerzett gyakorlat kozvetleniil hasznosithato kitelepitési vagy
kimenekitési helyzetekben is. Ugyanigy a katasztrofavédelmi gyakor-
latokon szerzett tapasztalatok — mint a varatlan helyzetek kezelése, a
stressztlirés vagy a gyors alkalmazkodas — a mindennapi munkaban
is komoly el6nyt jelentenek. Mindkét teriileten elengedhetetlen a
csapatmunka és a killonboz9 szervezetekkel valé hatékony kommu-
nikacié is. Osszességében azt mondhatom, hogy ezek nem kiilénallo
szerepek, hanem egymast kiegészit6 feladatok.

Mi volt az eddigi legemlékezetesebb vagy legnehezebb hely-
zet, amellyel onkéntesként szembesiiltél?

Az elmult id8szakban a teljes varmegyét érintd, st tobb varmegyére
kiterjed§ kitelepitési gyakorlatokban, illetve orszagos szintu felké-
szitésekben vettem részt. A kozosségi kozlekedés teriiletérdl érkezd
szakemberként a feladataim kozé tartozott a kitelepitések logisztikai
tamogatasa: a jarmukapacitdsok megtervezése, az uitvonalak kijelolése,
valamint az érintett telepiilések kozotti koordinacid segitése. Emellett
aktivan részt vettem a gyakorlatok lebonyolitdséban is, ahol valos hely-
zeteket modellezve kellett biztositani a lakossag biztonsagos és szer-
vezett mozgatasat. Ez a tapasztalat azért is maradt meghatarozd, mert
jol megmutatta, hogy a kozosségi kozlekedés milyen kulcsszerepet tolt
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be a valsaghelyzetek kezelésében, és hogy a kiilonbo6z6 szakteriiletek
6sszehangolt munkaja nélkiilozhetetlen a lakossag biztonsaganak
meg6rzésében.

Mit jelent szamodra a beliigyminiszteri elismerés?

Természetesen nagy megtiszteltetés, ugyanakkor egyfajta szakmai
visszaigazolds is. Ugy tekintek r4, mint annak az elismerésére, hogy
a hivatdsombdl fakadé feladatokat mindkét teriileten felelésen és
eredményesen tudtam ellatni. Jelzi azt is, hogy ez a komplex, tobb
teriiletet 6sszekapcsold munka valddi értéket képvisel. Az elismerést
nem kizardlag egyéni sikernek latom. Minden ilyen tevékenység
csapatmunka eredménye, ezért tigy gondolom, hogy ez a kitiintetés
mindazokat is illeti, akikkel egyiitt dolgozom mindkét teriileten.
Emellett felel6sséget is jelent: 6szt6noz arra, hogy a jévében is
ugyanilyen elkotelezettséggel végezzem a feladataimat.

Mit gondolsz, miért fontos, hogy a kozszolgaltatasban
dolgozdék a munkajukon tul is aktiv szerepet vallaljanak?
Hogyan lehetne még tobb embert bevonni hasonlo kezde-
ményezésekbe?

Ugy gondolom, hogy a kozszolgaltatdsban dolgozok esetében a
felelésség sokszor tulmutat a sziiken vett munkakori feladatokon.
Nem feltétleniil arrdl van sz, hogy ,,tobbet” kell tenni, hanem
inkébb arrol, hogy a meglévé tudast és tapasztalatot hogyan tudjuk a
lehetd leghasznosabban alkalmazni a kozosség érdekében. Szerintem
kulcsfontossdgt a szemléletformalds és a j6 példak bemutatésa. Ha
lathatéva valik, hogy ezek a feladatok hogyan kapcsolddnak a min-
dennapi munkdhoz, és milyen valos értéket teremtenek, az sokakat
6sztonozhet. Emellett fontos a szervezeti tdmogatas is: megfeleld
képzések, gyakorlatok biztositasa, valamint annak elismerése, ha
valaki ilyen irdnyban is felelésséget véllal. Osszességében nem kiilén
feladatként tekintek erre, hanem a hivatas természetes kiterjeszté-
seként. Ha ezt a szemléletet sikeriil erdsiteni, akkor egyre tobben
érezhetik magukénak ezt a fajta szerepvallaldst.

Mi ad er6t a mindennapokban ehhez a kettés helytallashoz?
A csaladodtol - bar biztosan nagyon biiszkék rad - nem von
el tul sok id6t?

A mindennapokban leginkabb az ad er6t, hogy latom a munkam
kézzelfoghat6 eredményét. Akdr a kozosségi kozlekedésben, akar a
katasztroéfavédelemhez kapcsolddé feladatokban mindig ott van az a
tudat, hogy amit tesziink, az kozvetleniil hozzajarul masok biztonsa-
gahoz és mindennapi életéhez. Ez erés belsé motivaciot ad, és segit
a nehezebb idészakokon is atlendiilni. Sokat jelent az is, hogy egy jol
miikodd csapat része lehetek. A kozos cél, az egymas iranti bizalom
és az egyltt megoldott helyzetek mind hozzdjarulnak ahhoz, hogy
hosszu tavon is fennmaradjon az elkotelezettség.

A csalad szerepe is megkeriilhetetlen, hiszen stabil hatteret és érzelmi
biztonsagot nyujt a mindennapokban. A tobbletfeladatok miatt
kiilonosen fontos a rugalmassag és a kolcsonos megértés a csalddtagok
részérél. Ugyanakkor tudatosan torekszem arra, hogy hosszu tavon
egyenstilyt tartsak a hivatdsom és a maganéletem kozott. Ugy gondo-
lom, hogy ez sikeriil, amit az is tiikr6z, hogy harom gyermek édesapja-
ként a feleségemmel idén tinnepeljiik hdzassagunk 30. évforduldjat.

Osszességében ugy vélem, hogy ez nem két kiilén szerep, hanem egy
egységes szemlélet része. Ha az ember megtalalja ebben az egyen-
sulyt, akkor nem elvesz az életéb6l, hanem inkabb hozzdad.

Katé Jozsef kitiintetése nemcsak egyéni siker, hanem kozos biiszkeség is,
bizonyitéka annak, hogy a kozosségért végzett onkéntes munka érték,
amelyet tdrsasdgunk méltdn ismer el és tdmogat. Eziiton is szivbdl gratu-
lalunk kollégdnknak az elismeréshez, és koszonjiik mindazt a szolgdlatot,
amelyet nemcsak a kozosségi kozlekedésért, hanem a kozosségért is
végez.

Fehérviri Rita
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A sebesség emelése mellett a vasuti kozlekedés biztonsagosabba tétele keriilt a kozéppontba nemzetkozi

szinten, legalabbis a beruhazasok jelentds része Europatol Japanig ezt a célt szolgalja. Magyarorszag a déli

allamokkal is igyekszik erdsiteni az egyiittmiikodését a vasuti aruszallitas teriiletén, a magyar utazoknak

jo hir lehet az is, hogy ujabb szakasz lesz korszeriibb a Fiumébe vezeto vastitvonalon.

Stratégiai egyiittmiikodés a Budapest-Belgrad korridoron

Magyarorszag, Szerbia és Eszak-Macedonia egyetértési megallapo-
dast kotott a nemzetkozi vasuti drufuvarozasuk osszehangoldsara. A
Rail Cargo Hungaria, a Srbija Kargo JSC. és a Makedonski Zeleznici
Transport AD. vasutvallalatok részérdl alairt szandéknyilatkozat célja
az egytittmiikodés fokozdsa, amelynek kézéppontjdban a Budapest—
Belgrad vasutvonal 4ll mint kiemelt észak-déli arufuvarozasi folyosé.
Az egyiittmiikodésen beliil cél a hatdrokon atnyul6 vastti kapcsolatok
integracija, a tranzitidék csokkentése, a logisztikai lancok egyszertisi-
tése és az egységes digitalis megoldasok alkalmazasa. A tervek szerint a
harom orszag kozotti arufuvarozasi volumen elérheti vagy meghalad-
hatja a 2000-es évek elejének szintjét. Az egyiittmiikodés két f6 irdnya
a Kina-Eurdpa relacioban zajlé korridorforgalom, valamint az eurdpai
kikotok és a belfoldi terminalok kozotti kombinalt fuvarozas. A meg-
dllapodas kiterjed az intermodalis széllitds fejlesztésére, az atjarhatosag
javitasara, a vameljarasok egyszer(sitésére, valamint az infrastruktura-
fejlesztésre és a szakemberképzésre is.

Megujul egy szakasz a Fiumébe vezet6 vasttvonalon

Fontos szakasz ujulhat meg a Zagrab-Fiume vasttvonalon. A horvat
vasuti infrastruktara-kezel véllalat, a HZ Infrastruktura 279 millié
eurds (101 milliard forintos) szerzédést k6tott a spanyol Cosma nevi
céggel a Zagrab déli varosrészében talalhaté Hrvatski Leskovac és
Karlovac (Kérolyvaros) kozotti, 44 kilométer hosszi vonalszakasz
korszertsitésére. A projekt célja az drufuvarozasi és személyszallitasi
kapacitds novelése a TEN-T torzshalozaton. A beruhdzds magdban
foglalja a palya teljes atépitését, kétvaganyusitdsat és villamositasat, a
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korszertisitett palyan az engedélyezett sebesség 160 km/h lesz. A Cosma
korszertisiti a biztositoberendezéseket, valamint a tavkozlési és
biztonsagi rendszereket is. Ezenfeliil 4j hidak és volgyhidak épiilnek,
tovabba tobb vasutdllomds — Hrvatski Leskovac, Jastrebarsko, Karlo-
vac — is megujul. A kivitelezés varhatéan idén nyaron indul, és uniés
tarsfinanszirozéssal a tervek szerint harom éven beliil fejezédik be.

Lengyelorszag befejezi a GSM-R telepitését a Kozponti Vasut-
vonalon

A lengyel vasuti infrastruktira tizemeltetdje, a PKP PLK hamarosan be-
fejezi a digitalis radickommunikacios infrastruktira, a GSM-R rendszer
telepitését a Kozponti Vasutvonalon (CMK). Az tizembe helyezés és a
GSM-R tesztelésének megkezdése 2026 augusztusaban varhato. A 224
kilométer hossztit CMK Lengyelorszag egyik legfontosabb és legmo-
dernebb vastitvonala, amely Varsot koti 0ssze az orszag déli részében
talalhat6 nagyobb kozpontokkal, mint Katowice és Krakkd. Leginkabb
InterCity - ide értve a PKP InterCity éltal tizemeltetett Pendolinokat is

— és teherforgalom zajlik a vonalon. A GSM-R és az ezen alapul6 ETCS
L2 vonatbefolyasold rendszer elengedhetetlen ahhoz, hogy a vonatok
200-250 km/h sebességgel kozlekedhessenek a CMK-n. Piotr Malepszak,
az Infrastrukturalis Minisztérium allamtitkéra elmondta: ,,Az egységes
GSM-R-halozat kiépitése a lengyel vasutak egyik legfontosabb moderni-
zaci6s projektje. A CMK-n 1év§ utolso létesitmény telepitése azt mutatja,
hogy folyamatosan javitjuk a vonatkozlekedés biztonsagat és megbizha-
tosagat Lengyelorszag legfontosabb vonalain”

Torokorszagban gyartott vonat kozlekedett 225 kilo-
méteres sebességgel

Az elsé, Torokorszagban gyartott, nagy sebességi vonat elérte
a 225 km/h sebességet a dinamikus fékezési tesztek idején.

A vonat r6vid id6 alatt teljesitette a tesztelési program egyik
legfontosabb szakaszat, ami jol mutatja a torokorszagi mér-
noki és ipari kivitelezés dltal elért szintet a nagy sebességu
gordiil6allomany teriiletén. Ez jelent6s eredmény a torok
vasuti ipar szamara.

Aruszallité Sinkanszen 285 kilométeres sebességgel

Az East Japan Railway Company mdrciusban {izembe helyez-
te Japan és egyben a vilag elsd, kifejezetten arufuvarozasi cél-
ra atalakitott szupergyors motorvonatat, megteremtve ezzel

a nagy sebességi vasuti logisztika j szegmensét. Az 4j rend-
szer a meglévd nagy sebességii vasuti héldzatot veszi igénybe,
a szerelvények akdr 285 km/6ras sebességgel kozlekednek,
igy sokkal gyorsabbak a kozuti szallitasnal. A tehervonatta
alakitott Sinkanszen egy jaraton mintegy 17,4 tonna dru, azaz
hozzavetSleg 1000 csomag szallitdsara képes. A szolgaltatas
elsédlegesen a magas hozzdadott értékd, idéérzékeny termé-
kek - friss élelmiszerek, tengeri termékek, orvosi eszkozok
vagy gyogyszerek — gyors tovabbitasat szolgalja, akar aznapi
kiszallitdssal a nagyvarosi piacokra. A fejlesztés hatterében
tobb véltozas 4ll: egyrészt a kozuti fuvarozasban tapasztalhatd
jarmiivezetd-hiany, masrészt az elldtasi lancok gyorsitasanak
igénye. A nagy sebességii vastt alkalmazdsa emellett kdrnye-
zetvédelmi szempontbdl is elényds, mivel a vasuti aruszallitas
fajlagos szén-dioxid-kibocsatasa alacsonyabb a kozutihoz
képest.

Csehorszag komoly lépéseket tesz a nagy sebességii halozat
érdekében

Csehorszag idén 1,49 milliard koronat (koriilbeliil 61 millié
eur6t, vagyis 22 millidrd forintot) fektet be a nagy sebességi
vasuthdlézatanak fejlesztésébe, kiilonos tekintettel a Drezda-
Praga-Brno-Ostrava févonalra, valamint a Németorszaggal,
Lengyelorszaggal, Szlovakidval és Ausztriaval valé nemzet-
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kozi kapcsolatokra. A cseh dllam eddig tobb mint 4 millidrd
koronat, azaz koriilbeliil 164 milli6 eurét fizetett ki a tervezett
nagy sebességu halozat el6készité6 munkalataira. Az allam és
a nemzeti vasuttarsasag az elkovetkez idészakban elsésor-
ban a nagy sebességii kapcsolatok f6 haldzatara, nevezetesen
az Usti nad Labem-Prdga-Brno-Ostrava tengelyre dsszpon-
tosit, amely Németorszaggal, Lengyelorszaggal, Szlovakiaval
és Ausztridval teremt kapcsolatot. Igy a figyelem elsésorban

a Pragabol a Podtipsko région keresztiil Usti nad Labembe,
majd onnan a Krusné hory alagtton keresztiil a Németorszag
felé vezetd 1j 6sszekottetésre iranyul. Ausztria és Szlovakia
felé a Praga és Brno kozotti szakaszok élveznek els6bbséget,
majd ezt kovetik a Brnotol dél felé tarto szakaszok az Gj vo-
nalak és a meglévok atépitésének kombinacidjaként. A tervek
szerint 2028-ban indulnanak az épitkezések, a torzshaldzat
2040-re késziilne el.

Megsziinik a belga vastiton a fedélzeti jegyértékesités

A belga allami vasuttarsasag, az SNCB 2026. julius 1-jétdl ki-
vezeti a fedélzeti jegyértékesitést, ezzel is szeretnék csokken-
teni a bliccelést és a személyzet elleni agressziot. A jegyeknek
csupan mdsfél szazalékat vasaroljak meg az utasok a vonaton.
Tavaly naponta atlagosan hét incidens — 2602 eset — tortént a
vonatokon, ezek tobb mint negyven szdzaléka fizikai erészak
volt, a konfliktusokat f6ként a jegy hianya okozta. Ezzel
egylitt a tarsasdg 50 szdzalékkal néveli az ellen6rzések szamat
mobil csoportok, vasttbiztonsagi egységek és a rendérség
bevonasaval. A p6tdij 90 eur6rdl indul, nem fizetés esetén
250 eurodra, visszaesOknél 500 eurdra emelkedik. A vallalat a
beléptetdkapuk bevezetését is vizsgdlja, mikozben az értékesi-
tések tobb mint 90 szazaléka mar digitalis csatorndkon zajlik.

Koszonjiik a Nemzetkozi kapcsolatok Igaztgatésdgdnak a
kozremniikidését a kitekinto ossszedllitdsaban!

Putsay Gdbor
fotok: East Japan Railway Co., SNCB
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Az 1960-as években Budapesten kiviil, az orszagutakon csal(_gagy ~ 0
A kovetkezd évtizedben annal inkabb. Réadasul ezek a csuklosok a Volan

legkulonosebb jarmivei voltak. Valeaga%‘ﬁ%‘ﬁ;—buﬂok rOZ
végén indult az Ikarusnal, az elsé szériacsuklést, a 180-ast, majd a legendds 280-as
kozlekedéshez igazitottak. Am a MAVAU T-nal Maﬁmmw

Az Ikarus besiil

Amikor 1961-ben a Budapesti Nemzetkozi Vasdr szenzécidjaként
harangoztak be az Ikarus K-180 jeld ,kisérleti” buszat - mint a hazai
autébuszgyartas torténetének leghosszabb és legnagyobb befogado-
képességii kocsijét —, a jirmd legizgalmasabb része, a hatsé egyhar-
mada volt, amit egy szabadon mozgé elem segitségével rogzitettek.
Ett6] a busz olyan hatast keltett, mintha beépitett potkocsija lenne.
Akkor még az sem délt el, miként nevezzék az efféle buszokat: csuk-
lésnak vagy izeltnek. Az viszont kideriilt, hogy a kiallitott jarmii nem
kaphat elsé helyezést a hazai gyartdst csuklos buszok versenyében,
mivel Budapest utcain mar kozlekedtek ekkor csukldsok.

»Az Ikarus izelt autobusz tervezési munkainak el6késziiletei tu-
lajdonképpen mar 1958-ban megkezdédtek. A kiilonb6z6 szem-
pontok figyelembevételével a jarmd teljes hosszat 16,5 méterben
hatdroztdk meg. A szerelvény teljes szélessége a nemzetkozileg
el6irt 2,5 m, legnagyobb magassdga pedig 2,9 m” — szamolt be az
Auté-Motor a gyar készild meglepetésérél 1960 majusaban, és itt is
lathato, a ,csuklos” helyett az ,,izelt” jelzét preferdlta. De nevezhet-
ték barminek, 1960 tavaszan szinte mindenki készpénznek vette,
hogy az Ikarus még abban az évben el8all az elsé magyar csuklds
busszal. Csakhogy 1960-ban — november elején - igazi meglepe-
téssel nem az Ikarus, hanem a BKV buszos jogelddje, a Févarosi
Autdébusziizem (FAU) szolgalt. Harom lelkes mérnok, Lasst Gébor,
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Roézsa Lasz16 és Szini Béla kreativitasdanak koszonhetéen par honap
alatt 0sszeraktak egy csuklos jarmiivet az Ikarus 60 és a Tr.5 tipust
buszok, valamint a Dutra démper forgérészének felhasznélasaval.

Gyomrdi ut, Szabolcs utca

Mivel Métyasfoldon senki nem tudta megmondani, mikorra ké-
sziilnek el az tj busszal, a FAU-csuklés pedig sikerrel debiitalt, a cég
Gyomr6i uti fémiihelyében berendezkedtek a sorozatgyartasra. Hét
év alatt 317 Gj buszt gyartottak a tobbnyire leselejtezett kocsikbdl, st
54 csuklés trolibusz-karosszéridt is elkészitettek. A FAU-csuklosok
1975-ig, a trolik 1976-ig kozlekedtek Budapesten.

A FAU 1961-ben és 1962-ben is el6allt egy ,,prototipussal”. Mindkét
jarmtivet Ikarus 620-as tipusu jarmtivekbdl raktdk ossze, a korabbi
négy- az ujabb hagyomdanyosan haromtengelyes busz volt. Mindketté
a FAU birtokdban maradt, tobbnyire a 6-os busz vonalan kozleked-
tek, de mdr 1968-ban leselejtezték ket.

Csakhogy a haromtengelyes, csukldsitott 620-as buszok torténete
nem ért véget. S6t! Ekkor kezdddott igazdn. A MAVAUT ugyanis
elkérte a FAU terveit, és sajat keztileg latott hozza a csuklds buszok
gyartasahoz. A Kozlekedési Minisztériumban 1966-ban késziilt el a
terv, hogy négy év alatt 400 autébuszt alakitsanak at csuklds kocsiva,
és még abban az évben készitsenek is el negyvenet. Oly médon, hogy

a probakocsit a Févarosi Autobusziizem késziti el, majd a
szakmai fogdsokat a MAVAUT dolgozéival is megismer-
tetik. A sziirke autébuszok nagy sikert arattak legf6képp
a Pest megyei helykozi forgalomban, killénésen amiatt,
hogy elédjeiket, a nehézkes pétkocsis buszokat sem a
jarmiivezetSk, sem az utasok nem kedvelték. Az atalaki-
tasi munkalatok Budapesten, a Szabolcs utcai miihelyben
zajlottak, az elsé kocsit 1967 tavaszan tinnepélyes keretek
kozott Hidasi Gyorgy, a MAVAUT vezérigazgatoja adta at
a veszprémi igazgatdsagnak.

Ugyanekkor a Voldn cimt lapban Téth Mihaly forgalmi
szakosztalyvezet6 arrél beszélt, hogy az 1967-re eldirdny-
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zott 140 késziilé buszbol csak 20 marad Budapesten, a
tobbit vidéki vallalatok veszik birtokba. ,,El6nyiik?” —
kérdezett vissza a szakosztalyvezetd. ,Ma mar kozismert.
A pétkocsis szerelvényekkel, valamint a szél6buszokkal
szemben nagymérvii kapacitasnovelés, nagyobb utaslét-
szam kiszolgdlasa lehetséges, méghozza valtozatlan lét-
szamu személyzettel. A csuklos busz tehét az el6bbiekkel
szemben sokkal gazdasagosabb” — kozolte Toth Mihaly,
aki nagy jovot josolt a buszoknak. Annyiban igaza volt,
hogy a csuklésitisokra még 1975-ben is sziikség volt, az
Ikarus ugyanis a hetvenes évektdl tudta a Volan-vallalatok
igényeit maradéktalanul kielégiteni.

Legit Tibor
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GanNZisorozatgyart

MOotTor-es potk

Tavaly decemberben a MAV Zrt. kiadasaban jelent meg Szécsey Istvan legijabb konyve , 700 év a magyar
vastit szolgdlatdban. A MAV és mds hazai vasutak két- és haromtengelyes Ganz motor- és pétkocsijai 1926-tél
napjainkig” cimmel, amely errél és a tovabbi évekrdl szl. A MAV-csoport Magazin szandéka, hogy a témat
kiilon is bemutassa. A soron kdvetkezét itt olvashatjak.

1926 6szén a MAV a kisérleti motor- és potkocsik koziil a Ganz tipusat vélte a tovabbiakban beszerzésre
alkalmasnak. E dontésnél a hazai ipar tamogatasan kiviil fontos szempontok voltak a gyar addigi munkai,
folyamatos fejlesztései, kitiind szellemi és fizikai szakemberallomanya. Kedvezé volt, hogy a kéttengelyes
motor- és potkocsis, 102 iilohelyes Ganz szerelvény tomege kb. 30 t volt, szemben a négytengelyes, 73-80
iilohelyes motorkocsik 34,8-40 t tomegével. Tovabba a Ganz ajanlatot tett egy motorkocsiszin, a késébbi
szentesi kozpont létrehozasara. A MAV dontésével a hazai vezetd ipari korok is egyetértettek. Jelen iras a
MAV-nal 1927 és 1930 kozott forgalomba allitott, sorozatgyartasii BCmot motor- és a hozzajuk kapcsolodé

BCx potkocsikat ismerteti.

Els6ként 1926. november 30-an 12 motor- és 22 pétkocsit ren-
deltek a Waggonkartellt6l. A motorkocsikat a Ganz gyarthatta.
A pétkocsiknal 12 a Ganz, 10 a Schlick-Nicholson Gép-, Waggon-
és Hajogyar Rt. terméke lett.

A sorozatjarmivek kiilsé6 megjelenése, utastere és néhany
muszaki megolddsa eltért a prototipusokétol. A tengelytdv 6700
mm-rél 6200 mm-re csokkent. A kerékpar futékoratmérdje 750
mm-r6l a szabvanyos 920 mm-re nétt. Az 6nmiikodé kapcso-
16k helyett a MAV jarmiiveivel valé kapcsolhat6sdg érdekében
szabvanyos vono- és litkoz6késziiléket alkalmaztak. E valtozasok
miatt a motorkocsitomeg 16,6 t-rél 17,8 t-ra nétt. A motorko-
csikra az aeroplan tipusu csoves hiité helyett a kozuti jarmiive-
ken hasznalt, ,,frigylada”-nak nevezett, lemezes tombhiité keriilt.
E véltozasok miatt a motorkocsitomeg 16,6 t-rél 17,8 t-ra nétt.
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A Ganz-gydr 610-1 40739 jellegrajza a MAV elsé sorozat-motorkocsikat
(BCmot 352-368) dbrdzolta
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A BCmot 357 motorkocsi az 1930-as években (Felek Ferenc gyijteményébdl)

A motorkocsi bels6 berendezése kissé véltozott. A két utasteremben
15 db mokettel burkolt parnas masodosztalyu és 31 db tobbrétegti,
keresztbe enyvezett falemez harmadosztalyu til6hely volt. Egy
vezet6allasbdl 1,8 m2-es poggydsztér nyilt. Ebben személyzeti iilés,
felhajthat¢ asztal és szekrény volt.

A MAV az 6j motorkocsikba a prototipusba beépitettnél nagyobb
teljesitményti benzinmotort akart. A gyar az igényt az AmCI motor
teljesitményének a 75 LE-r6l (55 kW) 90 LE-re (66 kW) emelésé-
vel teljesitette. A jarmtvekbe négyfokozatu sebességvalto kerdilt. A
21140/1 munkaszamd, 99 000 pengé aru, BCmot 352-363 palyasza-
mu motorkocsik 1927. junius 27. és augusztus 5. kozott vizsgaztak.
E jarmtivek két potkocsival sik, ill. 1-2%o emelkedén 60, 21-25%o-en
14,5 km/h sebességgel kozlekedtek.

A motorkocsikhoz hasonléan a pétkocsik is valtoztak. A 610-40740
f6 terv 1926. november 19-re késziilt el. A 12 Ganz-gyartmanyu,
21140/3 munkaszamu, 41 000 peng6 aru potkocsi hossza 12 020 mm
volt. A BCx 44123-44134 pélyaszamu, hosszatjaros, villamos vilagita-
st jarmiivekben két el6tér, WG, 2. és 3. osztalyu termek voltak. A 15
parnas és 41 fapados iilésti, stmend vondkésziilékes kocsik sebessége
70-75 km/h volt. A fék Knorr-légfékbdl és kézifékbdol allt. A BCx
44123-ba Pfeiffer-, a tobbibe MAV-rendszert fiiggSkalyhas fiités ke-
riilt. A hatosagi vizsgdk 1927. junius 27. és augusztus 2. kozott voltak.
A tiz, BCx 44135-44144 palyaszamu, azonos kivitel(i Schlick-Nichol-
son potkocsi 1927. augusztus 9-én és 18-an vizsgazott.

A MAV az 1927/28-as kéltségvetési évben az el6z6 megrendelés-
sel csaknem azonos 8 motor- és 12 potkocsit akart beszerezni, de
miutan ujabb anyagi forrasokhoz jutottak, a Ganztol beszerzendd
mennyiséget 11 motor- és 16 potkocsira novelték. A 21140/14
munkaszamd, 101 000 pengé art motorkocsik BCmot 364-374 pa-
lyaszamon 1927. oktéber 11. és 1928. julius 4. kozott alltak tizembe.

1929-ben a MAV tjabb Ganz vonatokat allitott iizembe. Az 1928-ban
exportkészletre gyartott 10 motor- és 8 potkocsit atvették, tovabba 7
potkocsit rendeltek. A gyar a 21140/86 munkaszamu motor-, illetve
a21140/87-es potkocsikat 1929. oktéber 2-an adta at. A BCmot
399-408 motorkocsik 95 000, a BCx 44187-44194 és 44198-44204
pétkocsik 40 000 pengdbe keriiltek. Az el6bbiek 1929. oktober
29-30-4n, az utdbbiak 1929. oktdber 22. és 1930. méjus 16. kozott
vizsgaztak.

A MAV 1930. évi beszerzési terve 5-5 motor- és pétkocsival szdmolt.
A motorkocsikat 93 100, a pétkocsikat 39 200 pengdért rendelték
meg a Ganz-gyartol. A 21140/104 munka- és BCmot 413-417 (ké-
s6bb BCmot 409-413) pélyaszamui motorkocsik 1930. jinius 6-4n
vizsgaztak. A 21140/105 munkaszamd, 1930. majus 16-an és junius
6-an tizembe allitott pétkocsik palyaszdma BCx 44205-44209 volt.

A BCx 44162 potkocsi Szentesen (a szerz6 gyijteményébol)

ANNO

A 21140/15 munkaszamu, 42 000 pengdbe keriilé pétkocsik a BCx
44145-44160 palyaszamokat kaptak. 1927. november 9. és 1928.
junius 25. kozott vizsgaztak. A 10 kV, 15 2/3 Hz felsGvezeték-fesziilt-
ségli, Vic-Budapest-Godoll6i Helyiérdeki Villamos Vasut (VBG-
HEVV) a megnévekedett forgalom miatt 1928. 4prilis 30-an 39 000
pengd egységaron 7 db mésod- és harmadosztalyd, a MAV tipusa-
hoz hasonlo, de 1020 mm kerékatmér6jti potkocsit rendelt a gyartol.
A 21140/33 munka- és BCx 44010-44016 palyaszamu, 600 W-os
Elekthermax fiit6testt pétkocsik 1929. janudr 6-dn élltak tizembe.

1928/29-ben béviilt a MAV motorvonatéllaga. A Ganz 1928.
szeptember 27-én 22 motor- és 26 potkocsira nyert megbizast. A
21140/55 munkaszamu, 98 000 pengé aru motorkocsik a BCmot
377-398, mig a 21140/56 munkaszdmu, 40 933 peng6 4ru potko-
csik a BCx 44161-44186 szamokon élltak tizembe. A motorosok
1928. december 22. és 1929. méjus 7., a pdtkocsik, kivéve az utol-
soOt, 1928. december 6. és 29. kozott vizsgaztak. A BCx 44186-ra
1929. 4prilis 30-4n kertilt sor.

A BCmot 417 (késébb BCmot 413) a szentesi Motorgardzsndl
(a szerzo gyijteményébdi)

A MAV a beszerzésekkel egyiitt a karbantartd hatteret is kiépitet-

te. Motorszineket épitettek, vagy a fiitéhdzakban tették lehet6vé a
motorosok karbantartdsat. Az el6bbiek kozil kiemelkedik a szentesi
Motorgarazs. Békéscsaban, Debrecenben, Hegyeshalomban, Pécsett,
Szombathelyen, Tapolcan, Vészt6n, Zalaegerszegen is bazisokat
hoztak létre. Fontos volt a jarmtvezetdk és -fenntartok képzése. Ez
Budapesten kozpontilag, illetve a motorgardzsokban tortént. A Ganz
is részt vett az oktatdsban. A motorkocsik tizemkészsége elérte a
gézmozdonyokét. Szolgalatképtelenség atlag 40 000 kilométerenként
volt. A motorkocsik javitasat az Eszaki Fémiihely végezte.

A motorkocsiiizem masik feltétele a potalkatrészek biztositasa volt.
A gyér ezeket az Eszaki Fémiihely raktdraban és a motorkocsi-
kozpontokban készenlétben tartotta. Igy elkeriilték a koltséges és
futésteljesitmény-csokkent6 allasidéket. Késébb a gyar az alkat-
részeket bizomanyba adta a MAV-nak. 1930-ra a MAV és a Ganz
kozos munkajaval mintaszer(i motorosiizem jott létre. A motor- és
poétkocsik atlag 50 000 km/év teljesitménnyel a 8708 km-es halézat
28%-an jartak.

Szécsey Istvdn
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Mindenkinek van otthon beldle, és mindenki hasznalja. Talan ez az egyetlen novény, amelynek
gyogyhatasaban senki sem kételkedik. Az alfoldi kamilla mégis sokkal tobb, mint a téli inhalalasok
elmaradhatatlan alapanyaga — egy vilaghirii hungarikum. Bemutatjuk a pusztak és mezok
csodaszerét, amit most, a juniusi viragzaskor tudunk begyiijteni.

A csodaszer

Sokan azt valljék, a kamilla mindenre j6. Ha mindenre nem is, de valéban
szamtalan problémara jelent megoldast akar belséleg, akar kilséleg. Szu-
per képességeit kék-kékeszold szinti illéolajanak kdszonheti, amelynek
hatasfokat az orvostudomany is elismeri. Gyulladascsokkento és gorcsol-
do hatésu, emellett ismert a gombaellenes, antibakteridlis és fertétlenitd
hatésa is. Egyes hatéanyagai sebgydgyitéasra is alkalmasak.

Belsleg alkalmazva megfazaskor enyhiti a felsé léguti panaszokat. A be-
I6le készlilt tea jo hatassal van az emésztérendszerre gyomorfekély vagy
bélhurut esetén, de segit puffadas esetén is, emellett megnyugtat, igy
akkor is érdemes elkortyolni beldle egy csészényit, ha nehezen alszunk el.

Igy hasznald a kamillat!

« Forrdzat: Ontsiink le 1 pupozott tedskanalnyi széritott kamillat vagy 2 ptpozott
teaskanalnyi friss gyogynovényt 2 dl forrasban 1év6 vizzel! Hagyjuk allni 10 percig,
lehetdleg letakarva. Hasznalat el6tt szirjiik le a forrazatot!

« Fiird6: Adjunk a fiirdévizhez 4-5 csepp kamillaolajat!

Kuls6leg tobbféleképpen — 6blogetésre, borogatasra, inhalalasra,
kenécsként vagy illoolajként — is hasznélhatjuk. Torokgyulladaskor
remek 6blogetdszer valik beldle, akarcsak szaj- és inybetegségek (pl.
afta) esetén. Gyerekkoraban valoszintleg senki nem Uszta meg egy
kiados téli meghdilés soran a kamillas inhalalast, és felnéttként be kell
latnunk; igaza volt nagyanyainknak, a toriilkozé alatti g6z rengeteget
segit. A kamilla a flird6vizet is gyogyvizzé varazsolja, ami enyhitést nyujt
aranyer, fekélyes sebek és ekcéma esetén is. Ezeken tul hasznalhaté
bérbetegségekre, sériilésekre, pattandsokra és a korom apolasara.
Kisgyermekes csaladoknal is kotelezd, kellék”. Fogzaskor dorzsoljik be a
kicsik inyét kamillaolajjal, hasi gorcsok esetén pedig itassunk a babaval
néhany kiskanal kamillateat, meg fogja ket nyugtatni.

o Inhaldlds: Forraljunk fel 1 liter vizet, 6ntsiik egy tdlba, adjunk hozza 2 evékanal
szaritott viragot vagy 5 csepp olajat, majd toriilkozdvel befedve a fejiinket hajoljunk
a tal folé, és a gbzt inhalaljuk be!

« Obligetés: Sz4j- vagy foginybetegség esetén 6blogessiink egy csésze forrazattal, a
torokféjas enyhitésére pedig gargalizaljunk!

« Borogatds: A forrazatba martogassunk gézt vagy mull-lapot, majd 5 percre tegyiik
a gyulladt bérfeliiletre!
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Szedd és szaritsd! — De hogyan?

A kamilla beszerzése kétféleképpen torténhet: megvasarolhatjuk
herbéridkban vagy patikdkban, vagy elmegyiink, és leszedjiik
magunk. Ez utébbi sem bonyolult, hiszen ilyenkor sz6 szerint a la-
baink el6tt hever, csak le kell hajolnunk érte. Az alfoldi pusztasagot
viragozon boritja, szedésekor azonban fontos az alabbi szabalyok
betartasa:

« Kertiljiik az utak melletti szakaszokat!

o Csak a biztosan felismert névényeket és kizarolag a kinyilt virdg-
fejeket szedjiik le!

« Soha ne huizzuk ki gyokerest6l a ngvényt!

« Haszndlhatunk kamillaféstt, de kézzel vagy olloval vagva is

« Nem védett teriileteken személyenként és naponta legfeljebb 2 kg szedhet

gyogyndvény gylijthetd sajat felhasznéldsra. + Ne tapossuk dssze az élhelyet!
o A leszedett virdgokat szdraz, arnyékos, jol szell6z6 helyen egy
rétegben Kkiteritve érdemes széritani, példdul szunyoghdlén vagy

tiszta vasznon.

» Maganteriileteken a tulajdonos engedélye sziikséges. A Horto-
bagyi Nemzeti Park teriiletén kizarolag engedéllyel gytjthetiink
kamillat, amit a teriiletileg illetékes kormanyhivataltol lehet kérel-
mezni. « Szaritds utan toltsiik a viragokat légmentesen zarhat6 tivegedény-

« A kamillagytijtés legjobb idépontja a kora reggeli vagy délelétti be vagy papirzacskoba (mtianyagba semmiképp!), és taroljuk sotét

orak. helyen!
Csohdny Domitilla
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Itt mozdonyt vezethetsz és forgalmat

is iranyithatsz

A vasutmodellezés sok feln6tt szamara gyerekkori emlékeket idéz fel: korbe-korbe haladé vonatokat,
aprolékosan kidolgozott allomasokat gondosan felépitett terepasztalokat. A legtobb vastutmodell-

kiallitason a gyermekek és felnéttek csupan kiviilrdl figyelhetik ezt a vilagot. Budapesten viszont
l1étezik egy hely, ahol a laikus vagy épp vasutbarat latogatdk pillanatok alatt mozdonyvezet6vé, forga-
lomiranyitova avanzsalédhatnak a sz6 legnemesebb értelmében. Ez a hely a Vezetdallas.

A kiilonleges élményprogram egyszerre modellvasut, stratégiai
tarsasjaték, szimulacid és kozosségi program. A résztvevék nemcsak
megcsodaljak a terepasztalon kozlekedd jarmuveket, hanem maguk
miikodtethetik az egész rendszert valddi vasiti logika és az Utasitas
(egyszerusitett) szabdlyai alapjan.

Tobb mint terepasztal

A Vezetéallas alapotlete abbol indult ki, hogy a hagyomanyos vas-
utmodellezés sziikebb korébe gyakran nehezebb bekertilni laikus
érdeklédoként. A terepasztalok latvanyosak, a részletek lenytigozoek,
de a koz6nség jellemzben csak szemléld marad. A projekt megalmo-
déi — Gydri Balazs vezetésével - ezen szerettek volna valtoztatni.

A cél egy olyan interaktiv rendszer létrehozéasa volt, ahol mindenki
aktiv résztvevoként kapcsolodhat be a terepasztal vastti forgalmaba.
A hangsuly ezért nem pusztan a latvanyon, hanem a csapatmunkan és
a kozos élményalapu jatékon van.

A Vezet6allasban menetrend szerint kozlekednek a vonatok, a résztve-
véknek pedig kozosen kell mikodtetniiik mindent. Ahogy a val6sag-
ban is, itt is el6fordulnak vonatkeresztek, tolatasi mozgasok, mozdony-
cserék, rakodasi feladatok vagy akar vératlan forgalmi helyzetek.
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Minden dontés szdmit

Az egész jaték legérdekesebb része, hogy a mozdonyvezetdk, a forgalmi
szolgalattevok is valodi felel@sséget és dontési lehetSségeket kapnak.

A forgalom irdnyitdsa tablet segitségével torténik, a mozdonyvezetSk
pedig okostelefonokkal vezérlik a kiilonboz6 jarmtiveket. A rendszer
digitélis alapokra épiil, mégis nagyon hamar kialakul az a hangulat,
mintha egy valédi vasuti tizem miikddne a résztvevok kezei alatt.

A csapatmunka kulcsszerepet jatszik. Ha valaki hibazik, késik a vonattal,
vagy épp rossz dontést hoz, az a teljes forgalomra hatéssal lehet. Emiatt a
jaték egyszerre technikai, stratégiai és kommunikdciés kihivas.

Sokan szamolnak be arrol, hogy néhany perc elteltével mar teljesen ,vas-
utas fejjel” kezdik kezelni a helyzeteket. A menetrend pontos betartésa,
az athaladtatasok megszervezése vagy a vonatkeresztek el6irasszerti
lebonyolitdsa gyorsan komoly feladattd valik, még azok szdmadra is, akik
a hétkoznapi életben szintén a vasut berkeiben dolgoznak.

Magyar vasiti hangulat, valosdghii élmény
A terepasztal kialakitdsa tudatosan idézi meg a magyar vastt hangu-
latat. Sok latogaténak az észak-balatoni vastitvonalak atmoszféraja jut
réla eszébe: kisebb allomasok, hosszt nyilt vonali szakaszok, ismerds
vasuti kornyezet.

A digitalis technikdnak kdszonhetéen a mozdonyok nem pusztan
mozognak, hanem val6di hangokkal és vilagitassal egyiitt tizemelnek.
A motorhangok, kiirtsk, MAV-os fényjelzok, figyelmeztetd jelek és a
hangos utastédjékoztatds mind hozzéjarulnak ahhoz, hogy a jatékosok
egy €16 vasuti vildg részének érezzék magukat.

A pélyan egyszerre tobb szerelvény is kozlekedhet, mikozben az
allomasokon folyamatos a porgés. A részletek kidolgozottsaga miatt a
rendszer nemcsak a modellez6k szamadra érdekes, hanem azoknak is,
akik egyszertien csak szeretik a vasut hangulatat.

A gordil6alloményban szamos ismert magyar mozdonytipus modellje
megtalalhaté. A latogatok legendds MAV-os dizel- és villanymozdo-
nyokat is vezethetnek, de modern eurdpai gépek szintén megjelennek
a terepasztalon.

A hangdekoderes modellek kiilonosen sokat hozzdadnak az élmény-
hez, hiszen a mozdonyok nemcsak kinézetiikben, hanem hangza-
sukban is valosaghtek. Id6rél idére kiilonleges vendégmozdonyok

is felttinnek a palyan: legutobb példéul az 1001-es Szili mozdony
kozlekedett a rendszerben, amelyet a latogatok ki is probalhattak.

Nem csak vasiitbardtoknak

Bér a program természetesen a vasut irdnt érdekl6d6k szdmara kiilo-
nosen izgalmas, a Vezetdallast tudatosan ugy alakitottak ki Balazsék,
hogy a laikusoknak is konnyen érthet6 és jatszhaté legyen.

A tapasztalat az, hogy sok olyan latogaté érkezik, aki korabban soha
nem foglalkozott modellvasuttal, mégis néhdny perc alatt beleéli
magat a jatékba. Csalddok, barati tarsasagok, miiszaki érdeklodésti
fiatalok és az egyszertien csak kiilonleges programot keres emberek
egyarant megtalaljak benne a kihivést.

Ha mar gyerekek... A szabad jatékok koriilbeliil 8 éves kortdl ajan-
lottak, az Osszetettebb menetrend szerinti jatékok pedig inkabb a
12-14 éves korosztaly szimdra nydjtanak igazdn nagy élményt. Felsd
korhatar nincs, ezt minden felndtt imadni fogja!

A Vezet6allas az elmult idészakban a céges csapatépitdk vilagaban is
egyre népszer(ibb lett. Nem véletleniil: a jaték sordn a résztvevéknek
folyamatosan kommunikalniuk kell egymadssal, és egyszerre kell figyel-
niiik a sajat feladataikra, valamint a teljes rendszer miikodésére is.

A legnépszertibbek jelenleg a privat jatékok, ahol csaladok, barati
tarsasagok vagy céges kozosségek egy altaluk valasztott id6pontban
probalhatjak ki a Vezetdallast. Altalaban 2-6 8 vesz részt egy jatékban,
de nagyobb tarsasagok szamara egyedi alkalmak szervezésére is van
lehet8ség.

Fejlesztések és folyamatos bovités

A fejlesztések jelentds része héazon belil torténik, beleértve tobb
szoftveres és digitalis megoldast is. Ez teszi lehet6vé, hogy a rendszer
folyamatosan béviiljon, és 6j funkcidkkal gazdagodjon.

A kozeljovdben Gj palyarészek és jatékelemek érkeznek. Készill egy Gj
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autobusz-allomas, benzinkt és intermodalis csomoépont is a
CarMotion rendszerhez kapcsolddva. Emellett hosszabb nyilt vonali
modulok és egy 1ij megéllohely is bekeriil majd a terepasztalba.

A cél nem pusztan a palya méretének novelése, hanem az élmény
folyamatos megujitasa is. A tervek kozott szerepelnek kiilonleges
tematikus idGszakok és hétvégék. A kozeljovében varhaté példa-

ul GYSEV-hénap, illetve MAV retro tematikus idészak autentikus
szerelvényekkel. Ezek soran olyan mozdonyokat és osszeallitasokat
probalhatnak ki a litogatok, amelyek sokak szamadra nosztalgikus
élményt idéznek eld.

El6 vasuti vildg

A Vezet6allas kiilonlegessége talan éppen abban rejlik, hogy egy-
szerre tobb lehetdséget is kindl: vasitmodell, térsasjaték, szimulacio
és kozosségi élmény. A latogatdk nem kiviilrél szemlélik a vasutat,
hanem részeseivé valnak. Ez az az élmény, amely miatt sokan Gjra és
Ujra visszatérnek.

Jomagam, a cikk szerzéje mar tobbszor kiprébalhattam a Vezetdallas
jatékot, amelyrdl egy atfogd vided is késziilt a YouTube-ra. A film

a Harman a palyan YouTube-csatornan megtekinthetd. Ajanlom
mindenkinek, hogy nézze meg a videot, és ha sikeriilt meghoznunk a
kedvét, probalja ki személyesen is ezt a kiilonleges tarsasjatékot! Még
tobb informaci6ért érdemes felkeresni a vezetoallas.hu/jatek -oldalt.

Nemeskéri-Kutlin Mdrton




Mesebeli alpesi panoramak, torténelmi varosok, kristalytiszta tavak és mediterran hangulat varja az
utazokat a Volantourist szeptemberi kinalataban. Ausztria lenyligozo hegyei, Svdjc és a Dolomitok
csodai, Praga romantikus utcai, a dalmat tengerpart és Italia ikonikus varosai kinalnak felejthetetlen
élményeket, a gondosan osszeallitott programok pedig kiilonlegessé teszik az 6szi utazasokat.

Alpesi dallamok nyoméban Salzburg és
Salzkammergut vidékén

Idépont: szeptember 3-5.

Tarts veliink egy felejthetetlen utazasra Ausztridba szeptember 3-5. kozott!
Fedezd fel az Alpok egyik legszebb vidékét, ahol kristélytiszta tavak,
lenytig6z6 hegycsticsok és mesébe ill6 kisvarosok varnak rad! Felvondval
érjiik el a Zwolferhorn csticsét, ahonnan pératlan panorama térul elénk.
Sétalunk St. Gilgen hangulatos utcain, majd hajéval siklunk at St. Wolfgang
varazslatos varosaba. A napot a Postalm alpesi fennsikjanak 1élegzetelallitd
vildgéban zarjuk. Mésnap hires filmhelyszinek és vardzslatos hangulat vér:
a ,Muzsika hangja” nyoméban jarunk, ellatogatunk a Mirabell-kertbe és
a kiilonleges Hellbrunn vizikastélyba is, a napot pedig a Golling-vizesés
vadregényes szépsége teszi felejthetetlenné. A harmadik napon a hires
Grossglockner magashegyi panoramaitjan utazunk végig a Hohe Tauern
Nemzeti Park lenytig6z6 tdjain, majd felkeressiik Heiligenblut ikonikus
zarandoktemplomét, amely tokéletes zarasa lesz ennek az alpesi kalandnak.
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Korutazas Svajctol a Dolomitokig
Idépont: szeptember 7-12.

Egy kiilonleges alpesi korutazas var rad, ahol Svdjc leny(igozé
tavai, az olasz hangulatu varosok és a Dolomitok vilaghirt
panoramai tarulnak eléd. Az utazas Innsbruck hangulatos
ovarosaval indul, majd Svajc legszebb természeti és kultura-
lis kincseit fedezzik fel: Sankt Gallen torténelmi belvarosa, a
latvanyos Rajna-vizesés és Ziirich elegans toparti vildga kinal
felejthetetlen élményeket. A Szent Gotthard-hagon atkelve a
mediterran hangulatd Ticino régidba érkeziink, ahol Locarno
és Lugano palmafds tépartjai idézik meg a ,,svdjci riviéra” élet-
érzését. A kovetkez6 napokban St. Moritz vilaghir( alpesi kor-
nyezete, a Reschensee emblematikus latvanya és a Dolomitok
panoramautja ejt dmulatba. Merano elegans varosa és Bolzano
pezsgd alpesi-olasz hangulata utdn a Braies-t6 mesés szépsége
és San Candido hangulatos dvarosa zdrja az utazast.

Cseh csodak
Idépont: szeptember 23-27.

Tartalmas csehorszagi korutazasra hivunk, ahol fest6i varosok, vilag-
hird latnivalok és kiilonleges élmények varnak rad. Telc f6terérdl in-
dulunk, majd Kutna Hora torténelmi belvarosét fedezziik fel a Szent
Borbéla-templommal és az egyediilallo Csontkapolndaval. Ezutan
Pragaba érkeziink, ahol az ,, Arany Praga” legszebb helyszineit jarjuk
be: Hradzsin, Szent Vitus-székesegyhdz, Kéroly hid, Ovaros tér és
Vencel tér, a napot pedig egy kellemes esti hajézds zarja a Moldvan.
Masnap a Skoda Mtizeumban betekintést nyeriink az autogyartas
torténetébe, majd a ,,Cseh Paradicsom” latvanyos sziklaformacioi
kozott tirazunk Rumcdjsz mesés vilagaban, végiil Jicin barokk han-
gulatd belvarosat fedezziik fel. Karlovy Vary elegans fiirdévarosa és
gyogyforrasai utan Chodova Plandban sorfézde-latogatas és kdstold
szinesiti a programot. Végiil Cesky Krumlov romantikus évarosa ad
méltd lezarast az utazasnak, miel6tt hazatériink.

Dalmaécia ékszerdobozai
Idépont: szeptember 25-29.

A dalmit tengerpartra invitdlunk, ahol csodds napokat tdlthetiink el.
A dontés az utazoé: élvezi a tengerpart kozeli szalloda adta kikap-
csolédasi lehet8ségeket, vagy az irodank altal szervezett, fakultativ
kirdnduldson ismerkedik Dalmdcia latnivalo6ival. Split kultartorténeti
kincsekben gazdag 6varosdban Diocletianus csdszar egykori palota-
janak maradvanyai 6sszhangot alkotnak a késbbi korokban épiilt
hazakkal és a palmafas tengerparti sétannyal, ahol mindig pezseg az
élet. A magyar vonatkozasu kisvaros, Trogir 6don, fest6i belvarosa és
a tengerparti sétanya elbiivoli az idelatogatokat. Hazautban latogatast
tesziink a Krka Nemzeti Parkban, ahol a karsztvidék legcsodalato-
sabb folyoja, a Krka tobb agra szakadt fatyolszer(i vizesései csodala-
tos montdzst alkotnak.

Bella, bella Italia: olasz nagykorut
Idépont: szeptember 25. — oktober 2.

A kozkedvelt olaszorszagi korutazasunk sordn Italia legszebb kultu-
rélis és természeti kincseit fedezziik fel. Leny(ig6z6 varosok és me-
diterran csodak varnak rank. Firenzében barangolunk, a reneszansz
bolcsdjében, ahol Michelangelo és Leonardo nyomaban jarva meg-
csodéljuk a hires domot, a Ponte Vecchidt és a Santa Croce-templo-
mot. Rdmaban helyi idegenvezetdvel latogatjuk meg a Colosseumot,
a Vatikant, a Trevi-kutat és Roma egyéb torténelmi emlékeit, tobbek
kozott a Palatinus-dombot, a Forum Romanumot, a San Pietro in
Vincoli templomot, a Spanyol lépcsét, a Pantheont, majd tovabbin-
dulunk a fest8i Sorrentoi-félszigetre. Egész napos hajokirdndulds
var Capri szigetén az 6blok, barlangok és a Faraglioni-sziklak kozott
hajézva. Anacapriban pazar kilatdsban gyonyorkodhetiink, majd
limoncell6t késtolhatunk. Pompejiben idéutazasra indulunk a Vezav
eltemette Okori varos romjai kozt, végiil az Amalfi-part 1élegzeteldl-
litd szépsége varazsol el minket. A Népoly torténelmi belvarosdban
tett litogatds utdn hazafelé Bolognaban zarjuk utunkat egy kellemes
sétaval. Torténelem, kultira, tengerpart és mesés izek — mindez egy
élményekben gazdag olasz kortton.

Az utazdsok részleteirdl a https://www.volantourist.hu/hu/utazasok/
korutak oldalon tdjékozédhatnak kollégdink. A tovdbbi részletekrdl és
kedvezményekrél az utazdsi iroddk munkatdrsai adnak informdciot:

https://www.volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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Hosszt évek hagyomdanya, hogy a ,nyugatis” és ,,délis”
jegyvizsgaldk, az ,északis” mozdonyvezet6k, valamint a
g6dolléi HEV-esek megmérkéznek egymassal egy kispalyds
focitornan. A tavalyi marcius azonban szomoru apropét adott
az eseménynek: Fintor Ferenc, a DELI DARAZSAK csapat ka-
pusa elhunyt. A mérkézés szervez6i ezért ugy dontottek, hogy
a tavaszi talalkozot ezentul Fintor Ferenc-emlékkupanak ne-
vezik, igy emlékezve jatékos- és munkatarsukra. 2026. mdjus
16-4n lezajlott a torna, melynek elsé helyezettjei a DELI
Mozdonyvezet6k csapat tagjai voltak.

Eredmények a Kupan:
1. Helyezett: DELI Mozdonyvezeték
2. Helyezett: NYUGATI - ESZAKI
3. Helyezett: DELI DARAZSAK

« Legjobb kapus: Szegedi Istvan, DELI MozdonyvezetSk

« Legjobb jatékos: Herczeg Istvan, DELI MozdonyvezetSk

« Tizenegyesrugo verseny gyéztese: Krajczar Laszl6,
DELI DARAZSAK (csapatkapitdny)

A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2026. juilius 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatsag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu
Legutbbi feladvanyunk megfejtése: ,Folytatédik a balatoni vasutallomasok megujitasa.”

A MAV-csoport Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Szabolcs Andras olvasénknak!

A legenda

— Gyeriink! Gyertink! Nincs vesztegetni val6 idénk! Olajozasra
felsorakozni! G8zos csapat, mindenki toltse fel a viztartalyat és tart-
sunk egy gézprobat! Ellendrizzétek a hajtorudakat és a dugattyukat
is! - adta sorra az utasitdsokat Nohab. - Nagy nap lesz szombaton!
Tele lesz a Park! Es hamarosan befut a meglepetés-vendégiink is.
Mar annyira izgulok! — sz6lt a piros dizel, de sokdig nem volt ideje
abrandozni, mert rengeteg feladat vart még réjuk.

- Dizelek, hajra! T6letek is kérek egy f6probat, inditsatok be a
motorokat, szoljanak a dudék! Ez az! Zene fiileimnek! - hadarta
tovabb Nohab, ugyanis 6 volt a fészervezdje az év egyik legizgal-
masabb eseményének, a Mizeumok Ejszakéjinak a Vasuttdrténeti
Parkban.

A mozdonyok minden évben kitettek magukért, hogy kicsik és
nagyok jol érezzék magukat ezen a kiilonleges alkalmon, amikor
reflektorfényben, a csillagos ég alatt lehetett hajtanyozni és meg-
maszni az 6sszes mozdonyt, s6t, némelyikkel még utazhattak is egy
rovidet a latogatdk.

- Az idei Mzeumok Ejszakajanak tokéletesnek kell lenni! — mond-
ta félig hangosan a turcsiorrt Nohab, majd sorolta tovabb a felada-
tokat: — Kerti vasutak! Tegyetek egy probakort! Nézzétek meg, hol
légnak be a sévények a pélyara. A kertészek is menjenek veletek.

A t6 rendben van? A szokskat is mitkodik? Oh! Es a legfontosabb!
A forditékorong ugye hibatlanul tizemel? - kérdezte aggodalmas-

MESE

ide, hogy véletleniil se zavarjon senki és nyugodtan pihenhess.
Majd razarta az ajtot, és visszarobogott az Orient-csarnok elé.

A kapukat végre kinyitottdk, és a régéta kint varakozé tomeg
beszabadult. A mozdonyok teljes pompajukban vartak rajongdikat,
a kicsik tatott szajjal bamultak a gézosoket, amiknek még a kerekiik
is nagyobb volt télilk. Masok azt se tudtdk, hova szaladjanak izga-
tottsdgukban. Ahogy azonban elkezdett s6tétedni, mindenki a for-
ditokorong koré kezdett gytilni, hiszen a nap fénypontja, legesleg-
jobban vart pillanata azért egyértelmiien Rakéta szinrelépése volt.

JUNIUS 26. ES AUGUSZ- o . " 4 KELET, | . [NEoTON- NEVELG > APRO E- kodva. - Es az égﬁsorok megvannak? Mindennek és mindenkinek - Mindjért 10 ora. Létta valaki Rakétat? — kérdezte aggédva Nohab,
TUS 30. KOZOTT... 11 Eil 3 i. A JOVO SVED FELVIDEKI ROVIDEN |KEZDETI A FEJERE, |SLAGER A LOSKODO r oo . 7 . 7 .
| (o | 1 U4 FUZET: |TANA NEw. ' [AUTOK |vaRos v ARGENS KOLTOL ' 75 pRAGA- imis % ragyognia kell! de a sarga g6z0st senki sem latta. A piros dizel egyre idegesebb lett.
MOZOTT _' ' ' HONIDER ' ' ' TAVALYI TARTO KOZEPE! — Hat persze! Ragyogni! — puffogott Bohom, a 303-as gézmozdony, - Megbeszéltﬁk, hOgy itt taldlkozunk. Hol lehet? - értetlenkedett
SOROK- (s . o
|ean) 2 p I mivel az éridsnak, minden idék legnagyobb g6zosének kicsit sem Nohab. Rakétanak azonban nyoma veszett. Mér az 6sszes mozdony
5.HONAP | ROVIDEN - volt kedvére vald ez a nagy csinnadratta. - Minek ez a felhajtas? 6t kereste, de semmi, mintha a f6ld nyelte volna el.
s20MuAS L B MOBIC-I v - morgott tovabb magaban, de a tobbiek tigyet sem vetettek ra. - Mindjért kezdiink és nincs meg a f6szereplénk. Mindjdrt eldju-
oA LOPAKO- MARKE Ugyanis az egész Park a sztérvendéget varta, és ettdl olyan izgatotta lok! - sopankodott Nohab.
Do 7 . . . e . ’ ” : r 4 T 7 7
SAL SURG | AGNES v ERDG. valt mindenki, hogy majd leugrottak 6rémiikben a sinekrdl. - Csak nyugalom. Majd én felallok a forditokorongra. Elvégre én
anaias P veaE! VoNa,  |BECEZVE izn‘::f“ - Még most sem akarom elhinni, hogy személyesen talalkozhatunk vagyok a legnagyobb. Nekem is ugyantgy fognak ériilni. - ajanlko-
ROVIDEN i |3 TERMELI vele. Hihetetlen, hogy eljén hozzank, ide a Parkba. Nem is tudom, zott BShom.
VERSZIVG ¥3:::¢: - TURAY ... VEor! jért mér egyaltaldn valaha ilyen messze az otthon4tél? - tanakodtak - Vérjunk csak egy ici-picit! ~ gondolkodott el a dizel. - B6hom,
SZORNY r ALSZK R Az OXGEN a mozdonyok, és a lelkesedés valoban jogos volt. Hiszen akit vértak, nem te kisérted el Rakét4t a pihendallasara? Ott viszont nincs. Mit
IGEVEG! MULATG- Lovic- nem volt mds, mint Rakéta, a mai mozdonyok elsé prototipusa, aki- Csipéltél vele? - kérdezte egyre dithdsebben Nohab.
IIEIIlIJl:‘I?PAl zzE?:ENE- :‘;Tz?:g vel minden elkezd6dott nagyon-nagyon régen, egy tavoli szjgeten, —Enaz égegyadta VﬂégOI’l semmit. Elkisértem a helyére, és otthagy—
ArToN VENETT | kozepE! Anglidban. A majd 200 éves sarga kis g6z06s igazi szenzaci6. Neki tam.
‘ \_I‘?gr?llg'HA EIH:ZI_UM koszoénhetd, hogy a vasut az lett, ami: az egész vilégot behaldzo, - De milyen helyére? — eresztette ki géZét Bivaly, a424-es mozdony.
:é._ ALAK! oo gyors és kényelmes kozlekedési forma. O volt az elsd igazi gdzmoz- Bohom azonban mélyen hallgatott.
DA VEGE! ELEMZES vigYAZ EME dony! Es most 4tszeli egész Eurépat, hogy a Vastttdrténeti Parkban Am ekkor hatalmas taps és éljenzés hallatszott a forditokorong
HELYRAG, ONDS BA HALKAN, s i & i4 feldl, és amikor a tobbiek odagurultak, Rakéta, a mozdonyok
A-NAL o ESZAK, SionaAN tinnepeljen az év leghosszabb napjan. ) g ) , y
PARJA — o — ROVOEN 1 HALAD — Itt van! Megjott! Megérkezett! - kiabalt 5romében Nohab, amikor mozdonya mdr ott 4llt kézépen. Nohab ugyanis rajott, hogy csakis
(S 45 PERC T EALAZSO: begordiilt egy hatalmas szerelvény, és legurult réla egy nagyon kicsi Bohomnek lehet koze az eltiinéséhez, amikor most elszolta magit,
VEGYJELE D S W g6z6s. A park mozdonyai tidvrivalgésban tortek ki, de a legtébben h"ogy igazébfil O szeretne a m?i este fé'szerepléj e l'enni. Végiil sike-
PORTUGAL HUZAL EoYIK o BECEZETT szinte meg sem merték szélitani a legendét. Nohab korbevezette a rilt ratalélnia a legendds g6zosre és kiszabaditania 6t. A latogatok
JAgE?gsE r ILLETVE, AIEORAED MENY- muzeumban Rakétat, és elmondta, hogy éjjel, pontban 10 6rakor, s‘zerencsére semmit nem vettek észre az egészbdl és a Mizeumok
pENZT | v VISKOLC -V AT —— e amikor mar teljesen sotét lesz, akkor fogjék bemutatni 6t a latoga- Ejszakaja fantasztikus hangulatban zarult. Csak Bohom banta a
KoLt it DEX0Z HOVIDEN toknak, akik mar most kint tolonganak a kapuk elétt, hogy els6k tettét, de nagyon. Mert rajétt, hogy mindannyian masért kiilonlege-
DONENE MAGAD L it kozott lathassdk a csodamozdonyt. sek, ki a szine miatt, ki a mérete miatt, ki a sebessége vagy a kazanja
BACS| Bl - ig pi & icsit — ké § ; iatt. Es etté] kerek a vilag, és kiilonl b ind dony.
ZALMASAN CSEL- e — : Adfl.lg plhenn"ek"egy kicsit — kérte Rakéta, nagyon hoss.zlu volt az miatt. Es ett6] kerek a vilag, és kiilonleges benne minden mozdony.
P CECEE SZOVES VEGYJELE ut idaig. Erre Bohom azonnal ott termett mellette, és felajanlotta
ANYAG lL_> lL T segitségét, hogy elkisérje a mozdonyszinbe. Rakéta kovette hat az
A ;I_A'srg_m Z %% V orids behemotot. Csak mentek és mentek hosszan, mig végiil meg- Irta: Csohdny Domitilla
JEBEN érkeztek egy félreesd helyre, tdvol mindentdl. - Csak azért hoztalak Ilusztricié: Gybri Zsolt
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Uj véllalati orszagbérlet
vasarlasa 5+1lepésben el

MAV+

mavapp.hu/letoltes
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Tervonés &l

SenulER BERLETEK UTAS |
MENUPONT VALASZTASA
Aképerny6 Ellenérizd, hogy
aljan valaszd abérletet sajat
a .Bérletek" magadnak vasarlod-e,
menipontot! és helyesek-e az

adataid! Hanem,
valaszd a ,Masik
utas kivalasztasa”
gombot, add meg
asajat adataidat,
tolts fel arcképet!
Ird be azaugusztus

VASARLAS elején kapott
GOMB bérpapirrdl a kupon-
kédot, majd
N, ) kattints a, Tovabb”
Erintsd meg gombral!
asarga
«Vasarlas"
gombot!
A
ORSZAGBERLET VEGUL FIZESDKIAZ
ADMINISZTRACIOS DUAT!
Akiilénféle —/
dijtermékek

kozll valaszd az
«Orszagbérlet"-et!

Gyenge térer6?
Nem akadaly!
Vallalati orszag-
bérletedet
awidget
segitségével
villamgyorsan,
2-3masodpercen
belil bemutathatod
barhol, barmikor.
Utazz akadalyok
nélkal!

ERVENYESSEG

Allitsd be, melyik
\ naptdllegyen
érvényes a bérlet,
majd nyomd meg
aképerny6 aljan a
sarga gombot!
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