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Vasutas palyafutdsomat 2001-ben kezdtem Mez6hegyesen
mint jegyvizsgald. A szolgilat, a ,,vasutas 1ét” fokozatosan
valt az életem részévé, kozben pedig a ranglétra minden
fokét bejartam, még dllomdsfénoki pozicidban is kiprobal-
hattam magamat. A hagyomany6rzés, az elddeink tisztelete
teljes palyafutdsom alatt korbelengte az érdeklédésemet,

melynek legkiemelked6bb eleme az a monarchia kora-
beli egyenruha, amelyet magam készittettem el hosszas
kutatémunka utan. Meghat6 és 6romteli, hogy ebben az
uniformisban képviselhettem a MAV-csoportot a magyar
vasut létrejottének 180. évforduldjan — tobb tinnepségen is.

Részt venni ezeken a rendezvényeken felemel6 érzés, kiilon
megtiszteltetés, hogy miniszter urral, vezérigazgato trral,
a vallalat vezetdivel és munkatarsaival személyesen is
taldlkozhattam a tisztavatdson. J6l tudom: apré lancszem
vagyok a MAV-csoport gépezetében, a vastti forgalom
lebonyolitasaban, de az ehhez hasonlé hagyomanyos ese-
ményeken talan egy kicsit biiszkébb, mint altaldban. Meg-
hivast azért kaptam, mert az 6ltdzetemmel képes vagyok
érzékeltetni azt a majd két évszazados torténelmet, amelyet
a hatunk mogott hagytunk - sét, taldn vissza is repithetek
sokakat az idében -, de a hagyomany6rzés nem csak errél
sz0l. Elkételezett tevékenység, melynek sordn dpolhatom
az elédeink emlékét és tovabb erdsithetem a MAV-csoport
helyét a jelenben. Ehhez hitre és raszant idore egyarant
sziikség van, a cél viszont nemes, engem pedig 6rommel
tolt el, hogy a mivelSje lehetek.

Szlama Benedek

forgalmi szolgélattevd,
vasuti hagyoméany6rz6
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A fels6foku szakmai képzések sikeres teljesitését kovetden 146 tiszt tett eskiit a 76. vasutasnap tisztavatd
tinnepségén junius 10-én a Magyar Vasuttérténeti Park Orient Csarnokaban. Ebben az évben a MAV
személyszallitasi, a MAV palyamiikddtetd és a GYSEV (j tisztjei tettek fogadalmat, 6k teljesitették a Baross
Gabor Oktatasi Kozpont felséfoku forgalmi, palyalétesitményi, biztositoberendezés-mesteri, tavkozlémesteri,
személyszallitasi, vontatasi és autdbuszos forgalmi képzéseit.

Miutan Dobas Laszl6, a MAV SZK Humaneréforras Féigazgatdsaganak képzési igazgatoja jelentést tett Hegyi
Zsolt vezérigazgatonak, a fogadalom szovegét Heged(s Gyula Péter, a fels6foku biztositéberendezés-mesteri
tanfolyam hallgatéja mondta el6.

Az Uj vasutas tiszteket és a meghivott vendégeket idén Vitézy David kozlekedési és beruhazasi miniszter, illetve
Hegyi Zsolt, a MAV vezérigazgatdja kdszontotte. Az idén 180 éves magyar vasut tiszteletére a MAV-csoport
kiilénleges bélyegeket bocsatott ki. A bélyegsorozatrél a MAV Kommunikacids lgazgatdsaga készitett
rovidfilmet, amelynek bemutatasa szintén az avatdsi program részét képezte.

Ebben az évben hat hallgaté végzett kitliné eredménnyel, a kitlintetést Vitézy Davidtdl és Hegyi Zsolttol
vehették at a kollégak.

A hagyomanyokhoz hiven a 76. vasutasnapon is a MAV Szimfonikus Zenekar jatszott. A tisztavaté (innepség

Eduard Strauss Szabad a palya cimi gyors polkajaval kezd6dott és Johann Strauss Csaszarkeringdjével zarult.

Kitiin6 eredménnyel végeztek:

Fels6foku lizemeltetési-vontatdsi Bak Jdnos Krisztidn MAV Személyszdllitdsi Zrt.
Fels6foku lizemeltetési-vontatdsi Csdnyi Endre MAV Személyszdllitdsi Zrt.
Fels6foku személyszdllitdsi kereskedelmi tisztképz6 Bokor Zoltdnné MAV Személyszdllitdsi Zrt.
Felséfoku személyszdllitdsi kereskedelmi tisztképz6 Mezeiné Zugfil Adrienn MAV Személyszdllitdsi Zrt. »
e e A CETALT) Y gy TP ¢ Oy » € m

Fels6foku személyszdllitdsi technologiai tisztképzd Szabé David MAV Személyszdllitdsi Zrt. d
Felséfoku személyszdllitdsi technologiai tisztképzo Szabd Eszter Dolli MAV Személyszdllitdsi Zrt. W . |
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Vitezy David kozlekedesi és beruhazasi
miniszter linnepi koszontoje

Kedves Tisztek! Kedves Vendégeink! Koszontok mindenkit!

Nagy megtiszteltetés, hogy itt lehetek a frissen avatott tisztek tarsasaga-
ban, akiknek eziiton is gratuldlok tisztté avatisukhoz. Es nagy 6rom itt
lenni a Vastttorténeti Parkban, a Vasutasnapon, hiszen azt gondolom,
hogy a Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium legnagyobb gazdasagi
tarsasdga a MAV-csoport, és nyilvinvaléan a kdzvélemény szemében,
az utasok szemében, a tarsadalom szemében a legfontosabb kozleke-
dési kozszolgaltatas az, amit ezen a tarsasagcsoporton keresztiil kinal a
magyar allam az tigyfelei, az allampolgarok szamara.

Es az elvaras 6riasi. Nyilvinval6an mindenki latja és koveti a magyar
kozélet alakulasat. Azt gondolom, teljesen vilagos az, hogy az aprilis
12-i valasztasok utan létrejott tij magyar kormany kifejezett priori-
tasként tekint a vasutra és egyébként tagabb értelemben a kozosségi
kozlekedés fejlesztésére is, és az én feladatom - sok mas mellett — ez.

Eppen ezért engedjék meg, hogy Magyar Péter miniszterelnok nevében
is koszontsem Ondoket, és elmondjam, hogy szeretnénk teljesen tj
alapra helyezni mindazt, ahogy a magyar allam, a magyar kormanyzat
a vasuthoz viszonyul, és azt is, mennyi forrast tudunk a fejlesztésére
forditani. E tekintetben az elmult néhany hét, amiota ez a kormany
megalakult, azt gondolom, hogy érdemi el6relépést tudott felmutatni.
Eppen ezekben a percekben is zajlik a pénziigyminiszterek tandcsiilése,
ahol a 27 eurdpai unids tagallam pénziigyminisztere ma délig dont
arrol, hogy Magyarorszag helyreallitasi tervét jovahagyja, azt a tobb
ezer millidrd forintos forrast, amelyr6l mar gyakorlatilag mindenki
lemondott a magyar kozvéleményben. Emlékszem, a valasztasok elott
néhany héttel az ilyen jellegii elemz6 podcastokban arrol beszélt min-
denki, hogy ha meg is nyeri a TISZA a vélasztast, lehetetlen, hogy ezt a
pénzt haza lehessen mar hozni. Minden varakozasom szerint arrol fog
ma délben dontés sziiletni, hogy mégiscsak hazahozzuk ezt az unios
forrast.

Ebbél a pénzbdl pedig a vasit az egyik legnagyobb nyertes és kedvez-
ményezett lesz. Osszességében, ha 6sszeadjuk a jarmiipark fejlesztésére
és az infrastruktira fejlesztésére igy megnyilo, felszabadul6 és haza-
hozott forrasokat, azok kozelebb vannak a 2000 millidrd forinthoz,
mint az 1500-hoz. Ez tehat 6riasi lehetdség, oriasi esély és persze Oriasi
feladat is a vastti agazat szamara.

Nyilvanval6an ez azt is jelenti, hogy akkor érdemes ennyi pénzt
elkolteni az infrastruktira és a jarmtipark fejlesztésére, hogyha ezzel
egyidejiileg a MAV-csoportot minden szempontbél meg tudjuk wjita-
ni, és képesek vagyunk arra, hogy egy teljesen 21. szazadi mikodési,
kultaréju, reflexekkel biro tarsasagcsoportként érkezziink meg a 21.
szdzad derekara. Azt gondolom, hogy ez a kozos feladatunk. En ebben
szamitok a magyar vasutnal és a Volannal dolgoz6 minden kollégara.

Azt gondolom, hogy mara a magyar vasut iigye, a magyar kozosségi
kozlekedés iigye, a magyar helykozi buszkozlekedés iigye is elérte a
kozélet érdeklddésének azt a szintjét, hogy a csoport minden dolgozoja
azt tapasztalja, hogy az utasok részérdl is egyre nagyobb az elvaras.
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Hogy milyen szinvonalu a szolgaltatas, hogy miikodik-e a klima,
milyen gyors az eljutas, versenyképesek vagyunk-e, 6sszeomlik-e az
applikacié vagy miikodik? Mindenki ismeri a maga példajat a maga
teriiletén. En az ilyen tipusti nyomasnak oriilok — ezért dolgoztam is
rajta. Mert azt gondolom, hogy az az agazat indul j6 esélyekkel, ahol a
tarsadalom igénye vilagosan az, hogy ez menjen jobban. Mert az ad¢fi-
zetOk befizetéseit mégiscsak a politika osztja szét, a politika érzi azt,
hogy milyen prioritasok vannak egy orszagban, mit varnak a valasztok i L t .
- nyilvan a demokratikus legitimaciéval miikod6 kormanyoknak az i o fp—
egyik nagyon fontos alapvetd szempontja, hogy jol miikodjenek.

I"“l

Ebbdl a szempontbol az, hogy a kozosségi kozlekedés tigye ennyire £6- - ‘ -
kuszba tudott az elmult idészakban keriilni, és hogy ezek az elvarasok

ilyen médon megjelentek — még ha ezt megélni néha a dolgozoknak '
nehezebb is, mint korabban -, pozitiv dolog szerintem, mert arra I -
késztet minden dontéshozot, hogy bizony erre a teriiletre kolteni kell,
bizony a magyar kozosségi kozlekedés tigyét fejleszteni kell. Korabban
szaz- és ezermillidrdok 6mlottek autopalyafejlesztésre, hogy csak a
kozlekedési agazaton beliil maradjunk, és most ne beszéljiink masrol.

.
2

Egyfajta tirsadalmi igény leképezédése volt 20 évvel ezel6tt — amikor

a magyar autopalya-halozat gyakorlatilag alig-alig érte el az orszag-

hatérokat, és a megyeszékhelyeknek is csak egy kis részét — az egyre

erds0do tarsadalmi nyomas annak érdekében, hogy ezen valtoztas-

sunk. Mara eljutottunk oda, hogy az ausztriai autopalya-halozattal,

gyorsforgalmi ithalézattal 6sszemérhetd a magyar, mégis még mindig 11
az a helyzet, hogy ezermilliardok vandorolnak az utépit6 vilagba. Kell '
utat épiteni. Azt gondolom, hogy inkabb az egy és két

szamjegyt utak rendbetételével kellene foglalkoznunk a kozeljovében. =
De nagyon fontos az is, hogy a vasutat, a kozosségi kozlekedést az aga- =
zatot megilletd helyre tegyiik a fejlesztéspolitikaban, és én ugy fogom T
fel, hogy ez az én feladatom.

Eppen ezért arrél is be tudok szdmolni, hogy ezekbél az uniés for-
rasokbdl egyrészrél egy koriilbeliil 700 millidrd forintos — dridsi szim
- dsszeget hoztunk haza, amely a HEV-flotta és az InterCity-flotta
cseréjét szolgalja. Az InterCityket nem tudjuk teljesen lecserélni, ebbol
a HEV-eket is csak nagyrészt, de azért ez egy 6ridsi beruhdzas. Gya-
korlatilag azt jelenti, hogy a szentendrei, rackevei, csepeli HEV teljes
flottajat, a pécsi, szegedi IC-k, a debreceni, miskolci kor-IC-k teljes
flottajat és még néhany IC-t le tudunk vadonattij motorvonatokra
cserélni. De azt is fontos latni és elmondani, hogy ez egyiitt kell jarjon
egy szervezeti megujulassal, egy szervezeti atalakitassal. Szeretném
alahuzni, hogy mindenkinek a munkajara tovabbra is szamitunk,

de egy kicsit mas szervezeti felallasban kell miikddniink. Ez abbdl a
ténybdl ered, hogy — mint ezt egyébként mar sokszor sokan elmondtak
a MAV-dolgozék elétt - az eurépai uniés szabalyok szerint a kozvetlen
odaitélés, tehat a verseny nélkiil valé megbizas a vasuti szolgaltatasok
ellatasara legkésobb 2033-ig lehetséges az unids jog szerint, és van,
ahol ez mar el6bb is lejar.

Tehat nekiink kozosen fel kell késziilniink, hogy egy olyan miikodési
formaban is helyt tudjunk allni - a magyar allam szervezetei, cégei és ' v b
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a kozszolgaltatasok helyt tudjanak allni —, ahol versenyhelyzetben is
meg kell majd mérettetnie magat a kozszolgaltatoknak. Azt gondolom,
hogy ez tud miikodési hatékonysagot javitani, tud 1j szemléleteket
meghonositani, de tud félelmet is okozni azokban, akik ezekben a
szervezetekben ,,miikodnek”. Ezért fontos ezekrdl nyiltan és 6szintén
beszélniink. Szerintiink a végeredménye ennek az kell legyen, hogy
mindenki megtalalja benne a helyét, a munkajat, a megbecsiilését,
miko6zben jo szinvonalu szolgaltatast tudunk az utasainknak nydjtani.
Ennek érdekében fogunk tevékenykedni.

Ennek a szervezeti atalakulasnak a részeként 1étrejon rovidesen az
Orszagos Kozlekedésszervezd, amelynek a feladata az lesz, hogy
egyfajta megrendeld szervezetként az egész orszag helykozi, regionalis
kozlekedésében ellassa a kozlekedésszervezési feladatokat, és azokat a
kozszolgaltatasi szerz6déseket megkosse, amelyeket ma nagyon egy-
szer(i megkotni, mert jelenleg egy szereplével, a MAV Személyszallitasi
Zrt.-vel van megkotve buszra és vonatra is, HEV-re is. De a jévében ez
egy diverzifikaltabb rendszer lesz. Tobb tender folyamatosan megje-
lend kozszolgaltatasi szerz6désekkel, ami nyilvan nagyobb felkésziilt-
séget, erdsebb koordinaciot igényel, és lassuk be, hogy bar egy cégben
miikodik a Volan és a MAV, azért jocskan van még dsszehangolnivalé a
buszos és vasuti kozlekedésben.

Emellett pedig létrejon egy gordiil6allomany-kezeld a vasttnal, ami
gyakorlatilag egy dllami vonatlizingcég lesz. Nagyon egyszerii oka van,
hogy miért kell 1étrehoznunk, és miért az veszi a vonatokat, és nem a
MAV. Az Eurépai Unié csak gy engedte ezt a pénzt hazahozni, hogy-
ha ebben nincsen versenytorzitas. Tehat ha esetleg a szentendrei HEV
iizemeltetését 2043-ban mas cég nyeri el, mint a MAV Személyszallitasi
Zrt., akkor is egyenl6 hozzaférése legyen ezekhez az eszk6zokhoz, te-
hat ne torzitsa az esetleges késbbi versenyt onmagaban az, hogy most
jarmiiveket vesziink.

Tehat atalakulas var a szektorra sok szempontbol, de még egyszer
szeretném aldhuzni, hogy 6sszességében azt gondolom, hogy ez
mindségibb szolgaltatast és szervezeti értelemben erésebb kozosségi
kozlekedési szektort fog hozni. Mindenkire szamitunk, hogy ezt az
atalakitast kozosen véghezvigyiik.

Emellett a MAV mint szervezet is jelentSs er6s6désen megy 4t méar
most is, ennek része az infrastruktira. Ugyanis jelentds unids forrasok
lesznek vasiiti palyahaldzat-fejlesztésre, allomasok fejlesztésére.
Szamos nagy beruhdzast — amelyeket egyes korabbi miniszterek lehet,
hogy leallitottak - szeretnénk ujrainditani. Egy nagy volumenti vastti
beruhazasi programot, a Baross Gabor Vasttfejlesztési Tervet fogjuk
utnak inditani, és ebben azt a dontést hoztuk meg, hogy azt a miiko-
désképtelen struktirat, ahogy ez ma miikodik, és valéjaban arra van
kitalalva, hogy ne épiiljon semmi - és ezt egyébként teljesiti is, hiszen
a minisztériumon beliil zajlik a vastti beruhazasok menedzsmentje

-, dtalakitjuk. Es hosszi-hosszui évtizedek utan egy olyan helyzet jon
ujra létre, hogy a korméany megbizik annyira a MAV-csoportban, hogy
rabizza a sajat maga fejlesztését.

Tobb mint 20 éve az a helyzet, hogy a mindenkori magyar kormanyok
azt mondtak, hogy a vasttfejlesztés olyan fontos dolog, hogy nem
lehet a MAV-ra bizni. Eppen ezért hol a Nemzeti Infrastruktira-fej-
lesztd, hol a minisztérium maga latta el ezt a feladatot, mondvan,
hogy a MAV nem biztos, hogy szervezetileg képes arra, hogy nagyon
Osszetett, nagy unios beruhdzasokat menedzseljen. A multat én most
nem értékelném, lehet, hogy ebben néha volt is igazsag, lehet, hogy
aztan kevesebb. Azt gondolom, hogy 2026-ban megérett az id6 arra,
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hogy a MAV - a pillanatkép alapjan ma még nem vagyunk képesek

ra - legyen képes ellatni ezt a feladatot. Az OBB-nél, a francia vagy
olasz palyahal6zat-miikodtetonél vagy a Deutsche Bahn infra cégénél
magatol értet6d6 az, hogy minden nagy vasuti beruhazasnak a me-
nedzsmentje a palyamiikodteton beliil zajlik. Téizziik ki azt a célt, hogy
a MAYV is képes legyen erre!

Es cafoljunk ra kézosen arra, amit ilyenkor mindig ellenérvként
elmondanak, hogy ,,de fog jonni a rengeteg tizemelteti észrevétel, a
rengeteg kotozkodés, a rengeteg régi technoldgiahoz valé ragaszkodas,
az innovacidra val6 képtelenség, a MAV tigyse tud ilyen nagy beru-
hazasokat megcsinalni, mert el fog akadni abban, hogy mi van a 100
évvel ezel6tti utasitasban”. Cafoljunk ra erre kozosen, mert a MAV igenis
képes a sajat maga megujitasat, a sajit maga innovaciojat vezérelni! Es
én azért hiszek abban, hogy ezt meg kell csinalnunk, mert az a tipust
szervezeti miikddés, ahol azt mondjuk, hogy a MAV egy régi valami,
és kell valami mas helyette, és kell, aki menedzseli a megujitasat, mert
megujulasra képtelen a vasuttarsasag, oda vezet, hogy aztan tényleg
soha nem is fog megujulni.

Tehat ez egy olyan iranyitasi filozofia, amelynek az a vége, hogy
mindig olyan MAV lesz, amelyre aztdn végiil nem merjiik rabizni
a sajat beruhazasait. Szerintem nekiink azt a célt kell kittizniink,
hogy a MAV igenis 4lljon készen arra, hogy akar egy tobb mint
1000 milliard forintos, akar 2000 milliard forintos vasutfejlesztési
portfdliét profin menedzsel, és nem azért rak be 50 évvel ezel6tti
technoldgiakat kiilonbo6z6 helyekre, mert azt szoktuk meg, hanem
képes arra - ahogy ezt mondjuk az osztrak vagy a dan palyavasut
megteszi —, hogy mindig a fejlédésre vald igényességi szandék
vezérelje. En abban hiszek, hogy ha ezt kozosen létrehozzuk, azt
fogja eredményezni, hogy mindenkor meglesz az intézményi hattér
ahhoz, hogy a vasut tovabb fejl6djon, és nem annak lesz kitéve

a magyar vasutfejlesztés iigye, hogy éppen milyen szinvonald a
minisztérium mikodése.

Tehat azt szeretném ezzel csak elmondani, és azért fejtettem ki ilyen
részletesen, hogy érdemben, mélyen és messze a négyéves ciklusokban
valo tervezésen tiil gondolkodik a korményzat arrdl, hogyan kell a
magyar vasutat, a magyar kozosségi kozlekedést megujitani. Nyilvan
pontosan latjuk azt is, hogy mikozben ilyen nagy terveket kell sz6-
niink, a mindennapokban 6riasi krizisek vannak: a talbiirokratizalt,
talcentralizalt beszerzések, a logisztikai folyamatok szétesése. Most itt
nem is mennék bele minden részletébe annak, hogy milyen miikodési
kultdra az oka annak, ami az elmult években létrejott. Talan mindenki
lathatta, hogy bizonyos kulcspontokon avatkoztunk be eldszor, amikor
a MAV-csoport 4talakitisat megkezdtiik. Ennek volt oka, volt indoka,
és arra kértem a kollégakat, jakat és régieket is, hogy els6ként minden
mas stratégiai, fejlesztési feladatunk mellett azt érjiik el, hogy legyen
alkatrész a buszgarazsokban, hogy legyen alkatrész a HEV-kocsi-
szinekben, hogy az a tipusi normal miikodési kulttra helyrealljon,
amelyet az elmult évek szerintem sajnos elég jelent6sen roncsoltak.
Tehat rengeteg a feladat, és pontosan tudom - elég régota a kozlekedési
szektor kornyékén élek, mozgok, dolgozom -, hogy ezeket a felada-
tokat csak a munkavallalokkal partnerségben és kozosen tudjuk elvé-
gezni. Ugy ezt az egészet nem lehet sikerre vinni, hogyha foliilrél lefelé
egyfajta hatalmi géggel, mindent jobban tudva mindig a minisztérium
mondja meg, hogy mit hogyan kell csinalni. Ebben szamitunk Onékre,
szamitunk a partnerségiikre, és ezuton is szivb6l gratuldlok mindenki-
nek, akiket ma itt tisztté avattak. J6 munkat, jé szolgalatot kivanok!
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Hegyi Zsoltnak, a MAV Zrt. vezérigaZgatéjanak

unnepi beszéde

Tisztelt Miniszter Ur, tisztelt Elnok Urak, tisztelt Vezérigazgaté
Asszonyok és Urak, kedves Vendégeink, kedves Tiszt Kollégak!

Mindenekel6tt engedjék meg, hogy észintén gratulaljak Onoknek, és
koszontsem a MAV-csoport és a GYSEV tisztjeit.

Ma 146 1j tiszt tett eskiit. Ez nem csupéan egy formalis esemény,
hanem a vasutas- és autobuszos k6zosség egyik legfontosabb és
legmeghatarozobb pillanata — olyan mérfoldkd, amely felel6sséget,
elkotelezddést és hivatast jelent egy egész életre.

Ma a MAV személyszallitasi, a MAV palyamiikodtetd és a GYSEV 4j
tisztjeit avatjuk.

Kiilonboz6 szervezetektdl érkeztek, de ett6l a naptdl biztosan egy ko-
z0sséghez tartoznak. Mindannyiuknak tisztelettel gratulalok. A ko-
z0sségi kozlekedés szolgalata osszekot minket, kozos a felel6sségiink,
kozos a célunk és kozos az elkotelez6dés is, amelyet az utasokért és
egymasért végziink.

Holgyeim és Uraim!

Tavaly a vastti kozlekedés 200 éves eurdpai torténetét iinnepeltiik.
Idén pedig egy kiilonosen fontos magyar mérfoldkéhoz érkeziink:
180 éve, 1846. julius 15-én indult el az elsé menetrend szerinti vonat
Magyarorszagon, Pest és Vac kozott.

Ez nemcsak egy torténelmi datum. Ez egy mozzanat, amelybdl egy
egész orszag kozlekedési rendszere nétt ki. A Pest-Vac vonal ezért
nemcsak egy vasutvonal volt, hanem egy uj korszak kezdete, és ez a
korszak ma is tart.

Tisztelt Kollégak!

A magyar vasut most olyan idGszak el6tt all, amelyben valodi
lehetdség nyilik a megujulasra. Elkezd6dott a vasit fejlesztésének uj
iddszaka.

Uj, korszer(i motorvonatok érkezhetnek, és lehetéség nyilik a
HEV-flotta teljes megtjitasara is. Olyan fejlesztések indulhatnak el,
amelyek nemcsak a jarmiiveket, a palyat, hanem az utazasi élményt is
alapjaiban javitjak.

A cél vilagos: egy olyan orszagos kozosségi kozlekedési rendszer,
amely kiszamithato, gyors, biztonsagos és kényelmes — amely mélt6 a
21. szazad elvarasaihoz.

Egy modern vasut nemcsak infrastruktirabol és jarmiivekbél all, a
vastit mogott emberek vannak. Ezért a vasut reneszansza csak akkor
lehet teljes, ha azok is érzik ennek az eredményét, akik nap mint

nap miikodtetik ezt a rendszert. Az utas és a vasutas élete ugyanis
nem két kiilon cél. J6 szolgaltatast csak olyan kozosség tud nyujtani,
amelynek tagjai felkésziiltek, de érzik a megbecsiilést és a biztonsagot
is. Mindennap megtapasztaljak, hogy munkajuknak valodi értéke
van. Ehhez hozzatartozik a kiszamithato életpalya, a megfelel6 mun-
kakoriilmények és a versenyképes bér kérdése is.

Tobb ezer kollégank hésies munkdjanak koszonhetden az orsza-
gos vasuti kozlekedés egy percre sem allt le sem a januari hofrasz,
sem a juniusi h6hullam alatt. Pedig hany kollégank dolgozik a 21.

10 MAV-CSOPORT MAGAZIN

szazadban 19. szazadi koriilmények kozott, ahol sokszor a fiités is
kihivas, nemhogy a nyari héség elleni védekezés. Vilagos, hogy erre
sokkal jobban kell figyelniink. A MAV-csoport megtjitasa csak akkor
lehet sikeres, ha a fejlesztésekhez és a milikodéshez biztositottak a
sziikséges feltételek, és ebben a korményzatnak is fontos szerepe van.
Hiszen ahol az indokolt béremelés t6bb tizmilliard forintos fedezetét
éveken at kizarolag a miikodésbol kell elGteremteni, az végered-
ményben mindig a beruhdzasokbdl és a fejlesztésekbdl hianyzik,

azaz hosszi tavon éppen azt a szolgaltatasi szinvonalat veszélyezteti,
amelynek javitidsin mind az 6tvenezren dolgozunk.

A célunk ezért az, hogy egyszerre fejldjon a vasut, javuljon az
utasok élménye, és er6s6djon azoknak a megbecsiilése, akik ezt a
rendszert nap mint nap mitkodtetik.

Kedves Vasutas Tisztek!

A vasut jovojéhez nemcsak beruhazasra, hanem tudasra is sziikség
van. Onok most friss vizsgaval, friss tud4ssal és j felel6sséggel
érkezhetnek ebbe a kozosségbe. Abban is szamitok Onokre, hogy
legjobb tudasukkal nemcsak a sajat munkajukat végzik majd magas
szinvonalon, hanem segitik és tamogatjak a kollégaikat is. A kozleke-
dési szakma mindig is komoly ismereteket kovetelt, de a tudas akkor
ér igazan sokat, ha hasznalhat6. Nemcsak tankonyvi tudasra van
sziikség, hanem olyan ismeretekre is, amelyek a mindennapi munka-
ban valoban segitenek. Az j jarmiivek, az 4j rendszerek fejlesztése
és a digitalizcié is ezt kivanja meg. Olyan MAV-ot szeretnénk, ahol
a mesterséges intelligencia nem adatvédelmi incidens, hanem olyan
eszkoz, amely segiti a munkat, timogatja a dontéseket, és jobb szol-
galtatast tesz lehet6vé.

Kedves Kollégaim, Onok ma ennek a kdzosségnek aktiv tagjaiva
valnak, nemcsak eskiit tettek, hanem egy hivatast is vallaltak. Arra
kérem Onéket, hogy ezt a hivatést tartsik meg méltésaggal, kitartés-
sal és szakmai biiszkeséggel, mert ez nem egy éllas, hanem szolgalat.

Kivanom, hogy ezt a szerepet biiszkén és biztos kézzel toltsék be.
Sok sikert kivanok a palyajukhoz!
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Budapest, Vasﬁttﬁrténeti
Unnep és szorakozas a
mozdonyoriasok kozott

_" v

Szines programok, finom falatok és igazi fesztivalhangulat varta a résztvevoket idén is Europa
legnagyobb szabadtéri vasuti interaktiv parkjaban, a Vasuttorténeti Parkban megrendezett 76.
budapesti julidlison. A hatalmas mozdonyok és terepasztalok, kiallitasok, vasuti relikviak
kozott a kollégak és hozzatartozok egyszerre élhették at a vasut multjanak kiilonleges
atmoszférajat és egy vidam, csaladias kozosségi rendezvény pezsgését.

MAV-CSOPORT MAGAZIN

JULIALIS

A tobb mint 10 000 ezer latogatét az esemény fovédnoke,
Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatoja koszontotte.

A megnyitd utan a legkisebbek vették birtokba a szinpad
el6tti teret: a Minimand zenekar vidam dallamai gyorsan
meghoztak a jokedvet. A délel6tt masik nagy kedvence Kapusi
Szabi babszinhazanak eléadasa volt, ahol Vitéz Laszlo

és az elasott kincs torténete szérakoztatta a kicsiket. Ezutan
Rubia és a flamenco varazsolt mediterran hangulatot a
parkba, a lendiiletes ritmusok és latvanyos tancok sokakat a
szinpad elé csabitottak.

A szinpadon kiviil is folyamatosan zajlott az élet. A legkiseb-
bek a babajatszétér biztonsagos vilagaban ismerkedhettek

a jaték 6romével, mig a nagyobbakat ugralévar, az arcfestés
és a csillamtetovalas varta. A ,Tekerj a vizért!” program
nemcsak mozgasra 9sztonozte a résztvevéket, hanem a
fenntarthat6sag fontossagara is felhivta a figyelmet. A kerti
vasut egész nap faradhatatlanul szallitotta az utasait, és
sokan figyelték kivancsian a forditékorong miikodését is. A
SubSoccer asztalifoci mérkdzései remek hangulatot terem-
tettek, a logikai, igyességi és tarsasjatékok pedig a stratégiai
gondolkodast és az egyiittmtikodést tették probara.
Mindekozben a bogracsok alatt folyamatosan égett a tiiz, és
egyre csabitobb illatok lengték be a parkot. A fé6z6verseny
résztvevoi ismét kitettek magukért, mikozben a kispalyas
labdartgé-bajnoksag csapatai is sportszert, izgalmas mér-
kézéseken mérték ossze tudasukat. A délutdni eredményhir-
detésen a legjobbak mélto elismerésben részesiltek, de a nap
végére minden résztvevd gyGztesnek érezhette magat.

A rendezvény zarasdhoz kozeledve ismét a nagyszinpad felé
fordult a figyelem. Vastag Csaba koncertje megtéltotte az
Orient csarnokot és kornyékét, a kozonség egyiitt énekelte a
jol ismert dalokat az el6adéval. Végiil DJ adott mélt6 lezarast
az élményekben gazdag napnak.

A budapesti julialis, a MAV-os kozosség iinnepe egyszer-

re szolt a taldlkozasokrdl, a kikapcsolodasrdl és a k6zos
élményekrdl. A Vasuttorténeti Park kiilonleges kornyezete,

a valtozatos programok és a jo tarsasag ismét emlékezetessé
tették ezt a nyari napot minden résztvevd szamara.
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- _ +* i _ A féksarudobo és a f6z6verseny eredményhirdetése el6tt
/ - = . Hadnagy Attila palyavasuti teriileti igazgaté hazigazdaként
> = értékelte a rendezvényt és a versenyek résztvevdinek romteli

.'\}1 ®

! : - — ! aktivitdsat. A korabbi éveknél is tobb, 12 jokedvii kollektiva
J ul lls N - - - ol o 4 | . kiizdott a gy6ztes fakanalért. Minden csapat kitett magaért,
. : : 7 g . Ly B mindenki bevetette a gondosan 6rzott titkos hozzavaldkat,

. ' : ' = — sl nehéz feladat elé allitva a zstirit. A f6z6verseny kiilondijat
végiil a Kocsisok csapata nyerte el a nyiregyhazi kocsimthely-
bél, sparhelton siitott, vasalt csirkecombjuk a hagyomanyok
el6tt tisztelegve és titkos fliszerezéssel aratott nagy sikert.
Harmadik helyen az Eper Team hamburgere végzett, szintén a
kocsimiihelybél, bizonyitva, hogy egy mindennapi étel is lehet
kiilonleges, ha szivvel-1élekkel készitik. Hazi huspogacsa és
specidlis mdrtas adta az er6sségét, amelynek receptjét szintén
titokban tartottak a készit6k. Masodik helyezett a Fakanal-
biivolok lettek — a VDSZSZ nyiregyhazi csapata —, akik fiistolt
sonkas, paradicsomos szabolcsi toltott kaposztaval nytigozték
le a zstirit. A fé6z6verseny gy6ztese a kisvardai és vasaros-
naményi Infazi6s Buszos Bugdcsigak csapata lett egy izes,
hagyomanyos, csiilkds babgulyassal. A buszos dgazat szabolcsi
képviseléi sziviiket-lelkiilet beleadtdk a versenybe, és halasan
megkdszonték, hogy részt vehettek a rendezvényen.

' i : B [/ F : \
""w.r k- = - : ' i 1 ' v A féksarl.ldob(’) verseny isa nyir.egyhézi Julialis hagyomanyos
PR v I h a i i _ _ _~ programja, stabil mez6nnyel, hiszen ugyanazok nyertek,
P\ . L R : ‘ % mint tavaly. A n6k kozott Antal-Barabds Alina nyiregyhazi
ity * = - : Y& s : : : I szakaszmérnlék letic1 alggéztes, aki taxlralyi tle<lje(sll’tméﬁlyét 3f01
: -.-"‘ A e TR A e : L A oy Wl 9 centiméterrel meghaladva, 8,7 m-rel 4j rekordot allitott fel. A
g zﬂ e’ h a gyo m a nﬂ o % A e et . ok - | férfiak kozott szingtén egy ismétld bajng)k, Kocsis Zoltn aratott
4 ' ' Y e 4 : % diadalt, 14,3 méteres teljesitménnyel.

aféd ro I’ b a A F ' ' " ! ' 3 e e - _ A délutan folyaman a Mdricz Zsigmond Szinhaz muvészei,
e B 35 ' B -Y, - Illyés Akos és Kuthy Patricia el6adésa ért el hatalmas sikert,

. g sl . 5 - - s majd az Amokfutdk és a Vanndas Egviittes fellépése zarta a
A S ‘ B ""«' : &’ ~ . : 80 " : prngramot. i ’
A rendezvény idén is nagy hangsulyt fektetett a tarsadalmi
A nyiregyhazi juliélisnak idén is a kozkedvelt, arnyas és hagyomanyokban bovelked6 Sostéi A megnyitén Dr. Simon Eniké, a MAV Szolgéltaté Kozpont felel6sségvallalasra és a prevenciora. A rendérségi kozlekedés-
Mizeumfalu adott otthont. A kiilonleges kornyezetben a mult értékei és a jelen kozosségi Zrt. vezérigazgatdja kszontotte a nyiregyhdzi kollégdkat biztonsdgi és baleset-megel6zési bemutatk hasznos tand-
élményei talalkozhattak egymassal — és a mintegy 7000 lelkes résztvevovel nemcsak a julidlis, hanem a magyar vasut 180 éves jubileuma - csolckal Jatték el az CrdeldGdSket, aki meg az Ovezimuldtor
y gy gy elkes resztvevovel. alkalmébol is, amelynek megiinneplésére valtozatos prog- megdobblilntc; hatlasat fls megta;;asztalhalt(tak. Az Aldozatsegit6
Is » 4 A A 4 : ramokkal késziil a vallalatcsoport. Kiemelte a nyari szezon Kézpont kitelepiilése fontos informaciokat nydjtott a segit-
A V,asuta§ Nyugdl.] as Klub, En e.klfara csa Szazszo.rszep Tana,:s?p ort nylt(),tta Ny P rogramok kihivésainak kezelése sordn e{)ért eredményeket?]valamint azuj Segnyujtds leh,etf’.iség/eirél. Az egészség nagy kincs, ez }étSZOtt
sorat, majd a - julialisoknal is idosebb - Szabolcsi Koncert Flivdszenekar és Majorette Csoport kozlekedési korményzattal kizosen megkezdett fejlesztéseket, @ Vasitegészségiigy és a MAV HR Egészségprogramjanak
el6adasa teremtett fesztivalhangulatot. amelyeknek koszonhetéen wj korszak kezdddhet a kozosségi  Szakembereinél sorban allé érdekl6dok, illetve a segiteni akar6

véraddok szaman is. A rendezvény vendégei idén is kedvezmé-
nyes belépdjegyre jogosité kuponokat valthattak a Nyiregyhdzi
Allatparkba és az Aquarius Elményfiird6be.

kozlekedés szinvonalanak emelésében. Végezetiil koszonetet
mondott a munkavallalok kitart6 helytallasaért, és arra buzdi-
totta Gket, hogy legyenek biiszkék a kozosséglikhoz tartozasra.
A hivatalos megnyitdt kovetSen a Szenior Ordmtanc résztve-
v6i bizonyitottak, hogy a mozgas és a jokedv valdban kortalan,
mig a Borbanyai Margaréta Egyesiilet férfidalardaja - tobbsé-
gében nyugdijas vasutasok — a hagyomanyos kozosségi éneklés
szépségét idézte meg. Ezutdn Naninski és Figaro artista-elGa-
dasa és interaktiv gyermekmisora t6lt6tte meg nevetéssel a
Muzeumfalu teriiletét, majd a Kék Nefelejcs Dalkor és a VOX
Egyiittes gondoskodott a zenei élményekrol. A gyermekeket
csillimtetovélds, kézmiives-foglalkozasok, fjaszat és egy hisz
elembdl 4116 népi jatszotér varta, mig az éridsbuborék-show
kicsiket és nagyokat egyarant leny(igozott. A helyi termel6k
kostoldja és vasara igazi gasztronomiai élményt kinalt, lehetd-
séget teremtve arra is, hogy a latogatok megismerjék a térség
izeit és kézmtves termékeit.
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ugralévarak is. A cukoragyu garantaltan mosolyt csalt a gye-
rekek arcdra, az 6riasbuborék-show pedig kicsiket és nagyokat
. egyarant lenytigdzott.

/ A hagyomanyok és a helyi értékek irant érdeklédéket tobb
program is nyitott kapukkal varta. A latogatok egész nap
megtekinthették a dombdvari vasuti gylijteményeket a Mu-
zeum Megdlléban és Dombévar-alsé allomas volt szolgalati

SV e,
“Julialis -
" S ———— 2o e lakdsdban. A Kaposvarrdl érkezd, felajitott ,,faros” rertd busz
, : _.___?——-— —_ o AR - . szallitotta a vasutallomasrdl érkezéket a julialis helyszinére.
r l :

"\}:- /

Szekszardrdl és Barcsrdl is érkeztek nosztalgia-autdbuszok,
amelyek szintén segitették a vendégek kozlekedését.
Mindekozben a sportpalyakon is zajlott az élet. A kispalyas
labdarugétorna 5 csapata sportszerd és izgalmas mérkézé-
seken mérte Ossze tuddsat, a tizenegyesrugo verseny pedig
szurkolok és jatékosok szamara egyarant izgalmas pillanatokat
tartogatott. A fé6z6verseny bogracsaiban kozben inycsiklandé
fogasok késziiltek, a 14 csapat pedig ezuttal sem csak a gy6ze-
lemért, hanem a k6zos élményekért is versengett.

A szinpadon a Black Café, Tajti Boy és sztarfellépSként Gajer
Balint koncertje, majd a Vasutas Slagerek Henivel cimd mtisor
szorakoztatta a kozonséget, és retrd diszko zarta a programokat.
A délutani eredményhirdetéseken ekozben a versenyek leg-
jobbjai vehették 4t megérdemelt elismeréseket. A gyermekek
tizenegyesrugo versenyén sorrendben Baricz Addm, Kis Gergd
és Santha Marcell diadalmaskodott, mig a kispalyas labdaru-
gotorna 1. helyezettje a Tezserton, 2. helyezettje a Tolnai Bo-
kafogd, 3. helyezettje pedig Barcs csapata lett. A fézéverseny
gy6ztese a Donneri Taltosok, masodik a Vaganyuti Gourmet, a
harmadik helyet pedig a Somogyszobi Taltosok szerezték meg,

o | ® 5 X3 6 y f T 4
'gyertekzsivaj, kozosségi élmé
\ » . - ”y . d ' gk}ilk emfe}lllei;tli legszebb, legbaratsagosabb fézéhely kiilondijat
: azavihették.
ﬂes h e Vi atv ° ' osst 0 k . ii rendezvény fontos célja volt idén is a biztonsagos kozlekedés
‘ L

!

és az egészségtudatossag népszertisitése. A rendérség kozleke-
désbiztonsagi és baleset-megel3zési programjai a mindennapi
odafigyelés fontossagara hivtak fel a figyelmet jatékos forma-

Kozﬁsségl élmények’ gyermekzsivaj és finom illatok toltotték mega dombovari Szigeterdﬁt Dr. Kormanyos Laszl6, a MAV Személyszallitési Zrt. ve- ban, nagy hangsulyt fektetve a kerékparos kozlekedés szaba-
isa 76. juliélis alkalmabol. A ren dezvény egész nap valtozatos programokkal varta a lz\ig%/azgatéja f(’SYédnéki beszédében hangfﬁlyozta, hogy a lyainak ben?lllltatéséra és,a veszélyhelyzet elker,ﬁlés,ére. A Pégsi
) . , B . SR ; . ] R -csoport kozel 50 ezer munkavallalja egy nagy csaladot ~ Aldozatsegité Kozpont és a MAV-csoport Egészségprogramja
mintegy kétezer résztvevot, akik egyiitt iinnepelhették a nyar egyik legkedveltebb kozosségi alkot, akiknek elhivatott és 5sszehangolt munkéja elenged- hasznos informaciokkal és tandcsokkal, illetve egészségiigyi
eseményét. hetetlen Magyarorszag kozosségi kozlekedésének mukodte- szliréssel és masszazzsal vartak az érdekléddket.
téséhez. Kiemelte a vallalatcsoport szervezeti integracidjanak A kozosség ereje, a csaladias hangulat és a valtozatos prog-
jelentdségét, méltatta a munkavallalok elkotelezett munkajat ramok egyiitt teremtettek igazan emlékezetes élményeket
és rendkivilli teljesitményét, hiszen sokszor szélsdséges id6ja- ~ Dombdvaron is. A nap végére minden résztveve szamos 4j
rasi kortilmények kozott biztositjak a kozlekedést. Elismerését  élménnyel gazdagabban, a talalkozas 6romével és mosollyal
fejezte ki lojalitasukért, és hangsulyozta, hogy bar a fejlédés térhetett haza.

folyamatosan zajlik a szolgaltatasok javitasa érdekében, ez a
nap a munkatérsaké és a kikapcsolddésé, hiszen a MAV valddi
erejét az elkotelezett munkavallalok adjak.

A nap zenei alaphangulatarél mar a reggeli érakban a

Pécsi Vasutas Koncertfuvos Zenekar gondoskodott, amely a
megnyito el6tt és utan is tinnepi dallamokkal koszontotte a
résztvevoket. A déleldtt folyamén a Bolhazsdk Zenekar inter-
aktiv gyermekmisora mozgatta meg a kozonséget, a vidam
dallamok és a kozos jaték pedig hamar magéaval ragadta a
csaladokat.

Mar a délelotti drakban megtelt élettel a rendezvény hely-
szine. A kézmiivesek és izek sétanyan egész nap pezsgé élet
fogadta a latogatokat. A legkisebbek szamara a jatszohaz, a
gyermeksarok és a kézmtives-foglalkozasok kinaltak izgalmas
kikapcsolddast, mikozben az arcfestés és a csillamtetovalas
szinesebbé tette a napot. Nagy sikert aratott a miniijaszat és az
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JULIALIS

A délel6tti 6rakban modern tanc és hastanc, hip-hop és a
MAV-Kodaly vegyes kérus koncertje tette szinessé a prog-
ramot. A déli rékban a ,,J6 ebédhez szdl a néta” program
keretében Mulatds Kata szdrakoztatta a kozénséget, mikoz-
ben a résztvevék mar az eredményhirdetésre késziilddtek. A
délutan folyaman a szinpadot a sztarfellépSk vették birtokba:
Varga Viktor lendiiletes koncertje utdn Mari6, a harmonikas
gondoskodott a fergeteges hangulatrol, a napot pedig D] Ron
nagy siker( vizidiszkoja zdrta.

A szinpadon kiviil is folyamatosan zajlott az élet. Nyolc
kiilonboz6 strandmedence allt a résztvevok rendelkezésére
egész nap, igy sokan a vizben kerestek felfrissiilést a progra-
mok kozott. A vizizumba-foglalkozasok Szandi vezetésével
igazi kozosségi élménnyé valtak, a medencékbdl kiszlir6do
zene és nevetés pedig messzirdl jelezte, hogy a mozgas és

a jokedv kéz a kézben jarnak. A gyermekeket jatszotér és
oriasbuborék-show varta, mig a sportosabb résztvevok a
streetworkout, illetve a strandroplabda- és viziroplabda-
palyakon, valamint a dekdzo- és leng6tekeversenyeken
tehették probara tigyességiiket. A sakk- és ultiverseny
résztvevoi ekozben stratégiai gondolkodasban mérhették
oOssze tudasukat. Sakkban végiil Maisztrovics Péter diadal-

A nyar, a vizpart és a kozosségi élmények tokéletes talalkozasanak adott otthont idén

a szolnoki julidlis, amelyet uj helyszinen, a frissen atadott Tiszaligeti Strandfiird6ben
rendeztiink meg. A rendezvény latvanyos mazsorettbemutatdval vette kezdetét. Az ezt
kovetd hivatalos megnyiton Németh Réka, a MAV Palyamiikodtetési Zrt. vezérigazgatdja

hérom helyezést. A lengbteke gyGztese — ndi, férfi- és ifjasagi
h I I J k d I‘Ih% Gabor és Nagy Zsolt Krisztian nyerték.
u o es a . A szervez6k Szolnokon is nagy hangsulyt fektettek az egész-
¥ 7 ! h
segité Kozpont kiteleptilése pedig hasznos informdcidkkal
kartyajoslasa kinalt kiilonleges élményt azoknak, akik egy kis
nyari nap, a sok-sok program és a taldlkozas 6rome — ezt a
ST v e e . ” és a kozos élmények egyiitt tették emlékezetessé ezt a napot
fovédnokként koszontotte a csaknem 5500 résztvevot.

-
h =z 2 maskodott Kovacs Sandor és Seres Laszl6 el6tt, ultiban pedig
G
kategoriaban — Megyesi Tifani, Balazs Ern6 és Megyesi Tibor
¥ ]} aH od ségmeglrzésre és a prevenciora. A MAV Koérhdz egészség-
- st hd Zéhe e$ ﬂ*y to
szolgalt a latogatok szdmadra. A relaxsator nyugodt kornye-
misztikumra is nyitottak voltak.
tavozo latogatok is lelkesen megerdsitették a nap végén. A
minden résztvevé szamadra.

Sztics Lajos, Szabo Istvan és Hada Menyhért nyerte el az elsé
lett, a dekazoversenyt pedig Balogh Déra Panna, Csoka
ligyi sziirései egész nap vartak az érdekléddket, az Aldozat-
1 ‘K ; . ; 12 14 ; . .
_ sk 0 _ _ zetet biztositott a feltoltédéshez, mig az ezosatorban Anita
A kozosségépitéshez remek lehet6séget adott a napsiitéses
Tiszaligeti Strandfiird6 kiilonleges kornyezete, a zene, a sport
e e i
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Uj korszak kezdédik a
magyar vasut torteneteben

A julius 22-én bejelentett Baross Gabor Fejlesztési Terv egy kormanyciklusokon ativeld, 10 éves
idoszakot felolel6 nagyszabasu program, amelyet Magyar Péter miniszterelnok és Vitézy David
kézlekedési és beruhazasi miniszter ismertetett a Rakospalota-Ujpest vasutallomason.
A 3550 milliard forintos 6sszkoltségvetésii beruhazassorozat elsédleges célja a magyar vasuti
kozlekedés teljes modernizalasa, amelyet a dontéshozok osztrak mintara és tempoban

terveznek végrehajtani.

A program egyik legfontosabb sarokkove a rendkiviil eloregedett
jarmipark megujitasa, amelynek keretében a vastti jarmtvek 40-50
éves atlagéletkorat a felére csokkentik. Ezzel parhuzamosan a vasuti
palyak korszer(isitését is zaszlajara tlizte a projekt a 100 kilométeres
orankénti atlagsebesség elérése érdekében. Ezek a 1épések egyiittesen
garantaljak majd a versenyképes utazasi idét a tavolsagi forgalomban,
mikdzben egy megbizhat6bb regionalis haldzat és egy vonzobb el6va-
rosi kozlekedés jon létre.

A fejlesztési terv stratégiai fontossagu eleme a Budapest fovarossal
vald szoros partnerség, amely biztositja az el6vdrosi és a varosi koz-
lekedés hatékony Gsszekapcsoldsat. A személyszallitas mellett a terv a
kornyezetvédelmi és gazdasagi szempontokra is nagy hangsulyt fektet,
igy a legfontosabb feladatok kozé sorolja a hazai utakon futé kamion-
forgalom jelentds részének vasttra terelését is.

A miniszterelnok szerint a vasut allapota az orszag versenyképessége
szempontjabol is kiemelt fontossagu. Tobb évtizedes lemaradast kell
most a Baross Gabor programmal ledolgozni. Ez egy kormanycikluso-
kon ativeld, 10 évig tart6 program, a teljes keret 3550 millidrd forint.
Lengyelorszagban 20 évvel ezelStt a magyarnal is keservesebb éllapo-
tok voltak, mostanra pedig jéval el6ttiink jarnak.

A Baross Gabor Vasttfejlesztési Terv osztrak tempdban zajik a 10 éves
idészak alatt — kozolte Vitézy Dévid. A program alapvet célkitiizése
kozé tartozik a vasiti kocsik és mozdonyok 40-50 éves dtlagéletkora-
nak a felezése, valamint a févonalakon a 100 kilométeres atlagsebesség
elérése. Ezzel egytitt kiemelt cél a versenyképes utazdsi id6, a megbiz-
hatd regionalis hal6zat és vonzo el6varosi forgalom kialakitasa, tovab-
bé partnerség Budapesttel. A legfontosabb feladatok kozott szerepel
a kamionforgalom egy részének vasutra terelése is. A kozlekedési és
beruhazasi miniszter hangstlyozta, hogy mindehhez rendelkezésre all
a sziikséges, tobbségében unios forras. Ebb6l 700 milliard forint mar
meg is érkezett a minisztériumhoz. A fejlesztés melletti indokként el-
mondta példaul, hogy az esztergomi és a fehérvari vasttvonal feldjita-
sa Ota megdupldzddott az utasforgalom.

A miniszter kiilon kitért a budapesti és a vidéki konkrét beruhazasi
tervekre. Mint mondta, egy-egy projekt 7-8 év alatt valdsithaté meg,
ennek fele az el6készitéssel telik. Szinte az egész magyar vasuthdléza-
ton jelent6s beruhdzasok lesznek 10 év alatt. A program részeként 35
4j InterCity-szerelvényt és 42 4j HEV-et szereznének be, megkezde-
nék a tiz legforgalmasabb vasutallomas felujitasat, valamint dtalakita-
nak az utaskdzpontu szolgaltatasokat.

Kelet-Magyarorszagon az egyik legjelent6sebb vonalfelyjitds Deb-
recen és Nyiregyhaza kozott lesz, itt a palya 160 km/h-s sebességre
épil at, és minden dllomason akadalymentes peronok létesiilnek.
Debrecenben az 4j nagy palyaudvart kozosen venné igénybe a vasit
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és az autdbusz. Lesz TramTrain tipusa elévarosi vonal az 1-es villa-
mos meghosszabbitasaval. A projekt tervezése mar majdnem kész,
még az idén lezarjak. Ugyancsak folyamatban van a Kazincbarcika—
Miskolc-Tiszatjvaros TramTrain rendszert kozlekedés el6készitése.
A Debrecen-Mitészalka vonalon kiépiil a fels6vezeték és megujul a
palya is. Egerben is atfogd vasuti fejlesztés lesz, itt is egymas mellé ke-
riilnek a vonatok és a buszok. Szolnok allomdson 48 millidrd forintbol
vaganyfeldjitas kezd6dik, hogy ne 20 km/h-val kézlekedjenek a vona-
tok a valtékon. Masodik iitemben jonnek a peronok, aztan az alloma-
sépiilet. Ujszaszon is megszlinnek a sebességkorlatozasok, és a tervek
szerint 4tépiil az Ujszasz-Nagykata vonal, ahol szintén nagyon lassti a
kozlekedés. Atépiil a Kiskunfélegyhaza—Szeged vonal is, itt gyorsabb
lesz a kozlekedés - a tervek szerint 160 km/h - és nagyobb a pélyaka-
pacitds, hogy ne alljanak meg stir(in az IC-vonatok, és a teherszallitds
is zavartalanabb legyen. A terv, hogy Budapest és Szeged kozott 15
perccel csokkenjen az IC menetideje.

A Dunantulon Almasfiizité és Komarom kozott megujul a pélya 41
millidrd forintbol. Itt kisebb nyomvonal-korrekci6 is lesz annak ér-
dekében, hogy a vonatok 160 km/h-val kozlekedjenek, itt mar a kivi-
telezési tender kezdédhet. Gy6r varos dolgozik egy koncepcion, ott is
létesiilhet HEV-szerd elévdrosi kozlekedés. A tervezéssel kezdédik a
Székesfehérvar—Veszprém-Szombathely vonal feldjitasa. Ezt a GYSEV
tizemelteti, a tervezés kozdsen zajlik a MAV-val. Székesfehérvaron in-
termodalis csomo6pont létesiil. A dél-balatoni vonalon Székesfehérvar
és Lepsény kozott kiépiil a masodik vagany, a szakasz 160 km/h-s
kozlekedésre lesz alkalmas, és lesz egy ledgazds Balatonakarattya felé

is a 29-es észak-balatoni vonalra. Megindul a balatoni dllomdsok re-
konstrukciéja, akaddlymentesitéssel, kozosségi terekkel, allomasépii-
letekkel. Az egyik legnagyobb projekt a 40-es vonal feltjitasa lesz
Pusztaszabolcs és Pécs kozott. A cél, hogy 6ranként legyen IC Pécsre
Budapestr6l, megsztinjenek a késések, és mélt6 allomasok fogadjak az
IC-k utasait. Az IC-vonatok stiritése érdekében leginkabb a Pusztasza-
bolcs-Rétszilas és a Szentlfrinc—Pécs szakasz épiilne at, 160 km/h-val is
kozlekedhetnének a szerelvények. A tervek kozott szerepel a Zalaszen-
tivin-Nagykanizsa vonal villamositasa is, itt 100 km/h-ra emelkedne
a sebesség. Megujulna a vonal Szombathely és K&szeg kozott is, és ki-
épiil a fels6vezeték. A regiondlis vonalakon az akkut6ltési kapacitast is
fejleszteni kell, mert oda-vissza nem tudnak kozlekedni egy toltéssel a
vonatok. A tervek szerint a Hatvan-Salgétarjan-Somoskdujfalu vona-
lon akkumulétoros vonatokat helyeznek forgalomba. Uj 8 t4jépitész
is lesz a MAV-nal. Minden fét nem lehet megmenteni a vastit mentén,
de ezt a szempontot is figyelembe kell venni — kézolte Vitézy Déavid.

Budapesten is jelentés beruhdzasok lesznek. A févarosban és az agg-
lomerdciéban él az orszdg harmada, itt van a legnagyobb utasszam.
Zuglot és Rakospalotat kotottpalyas és kozti feliljaroval kotnék ossze,
és Rakospalota-Ujpest vastitallomésig hosszabbitanak meg az M3-as
metrét. Két uj megallé épiil, és akdr négy év alatt is megvalésithato ez
a beruhazas. A Déli palyaudvar teljeskortien megujul, rogton meg is
kezdddik a munka. Emellett korszertsitenék a Kis-Gellért-hegyi alag-
utat azért, hogy az emeletes motorvonatok is elférjenek, és ne az utolso
szakaszon szedjenek Gssze a vonatok jelent6s késést. Budapest és To-
rokbalint kozott négy vaganyra épiil at a pélya, Ferencvéros allomason

megval6sul az dtemelés a személy- és teherforgalom szétvalasztasa
érdekében. Fontos projekt a Kébanya felsé és Rakos allomas kozotti
vasuti szakasz atépitése, jelenleg a miskolci IC-k itt sokat késnek. P+R
parkolofejlesztési program indul Pest megyében.

A szentendrei HEV-vonal megujitasa 175 millidrd forintba keriil a jar-
miiveken feliil. Liftek épiilnek, Szentendrén és Pomdzon 4j intermoda-
lis csomdpont létesiil, alacsony padlos, légkondicionalt szerelvények
érkeznek. Heteken, hdnapokon beliil elindul ez a beruhdzas. A csepeli
és rackevei HEV-ek esetében 2030-ra lesznek meg a tervek a Kélvin
téri bekotés érdekében. A palyat és az allomasokat is feldjitjak, 226
milliard forint jut erre uniés pénzb6l. Megujul a g6dolléi és a csomori
HEV is. A tervek kozott szerepel a Nyugati tér fejlesztése is, és tovabb
épiil a budai fon6dé villamos. Ezzel és a déli korvasut ataddsaval Na-
dorkert megéllonal lesz lehetdség kozvetlen atszallasra vonatrol villa-
mosra és forditva.

Az orszag egyik legforgalmasabb hidja, a Gubacsi hid is megtjul. Itt
évente 7300 tehervonat halad 4t. Budapestre tjabb CAF villamosok
érkeznek, és akadalymentes peronok segitik a kozlekedést.

A Baross Gabor Tervvel az elmult évtizedek legnagyobb
vastutfejlesztési programja indul el Magyarorszagon.
A MAV-csoport meghatérozé szerepet véllal a beruhazasok
el6készitésében és megvaldsitasaban, ezért most bévitji
beruhdzasi szervezetiinket. Beruhdzasi projektvezetSket és

beruhdzasi mérnokoket keresiink.

Ha szeretnél olyan fejlesztéseken-
dolgozni, amelyek hosszt tavon
alakitjak a magyar vasut jovojét,
vagy van olyan baratod, ismer6sod,
akinek szivesen ajanlanad a lehet6-

séget, ne habozz!

Varjuk jelentkezéseteket augusztus
31-ig.

Részletek:

Beruhdzasi mérnok:
https://karrier.mavcsoport.hu/
allasajanlataink/24915

Beruhazasi projektvezetd:
https://karrier.mavcsoport.hu/
allasajanlataink/24912
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Vasutiinnep Komlén-*

Embert és motorvonatot nem kimélé héségben rendezte meg a MAV-esopqrt a 47-es, Dombovar-Komlo
vasutvonal Gjranyitasahoz kapcsolodo unnepseget és kozlekedtete a sokak altal vart nosztalgiajaratokat,
me vansagos nepunnepellye valt az esemény. A 2023 6ta csak teherforgalmat bonyolité vonalra visz-

7 or,

'“ ﬂtgrtek a szemelyszalllto vonatok - a rendezvényen egy 424-es Bivaly vontatta szerelvény is tiszteletét

tette. A felujitott komléi palyaudvar kériil ezrek gyiiltek 6ssze, hogy egyiitt innepelhessenek a vasutasokkal.

e

Dombdvar és Pécs kozott, Godisanal agazik ki a Budapestet Pécs-
csel Gsszekotd 40-es f6vonalbol a 47-es, amely Koml6t kapcsolja be
az orszag vasuti vérkeringésébe. Ezen a vonalon a 2009-es évek 6ta
tobbszor is sziinetelt, ujraindult, aztan alig jart, majd ujra sziinetelt a
személyforgalom. Az, hogy éppen elérhet6-e vastiton Baranya megye
masodik legnagyobb varosabol, a 24 ezres becsiilt népességi Komlo-
rdl a kozeli megyeszékhely és a tavoli févaros — mindig is afféle vi-
dék- és vasutfejlesztési barométerként miikodott: nemcsak azt lehetett
leolvasni réla, mennyire fontos az aktualis dontéshozéknak Komlo és
a kornyez6 kistelepiilések, hanem azt is, hogy altalaban latnak-e fan-
taziat a vasut fejlesztésében. Nem véletlen, hogy a komléi lokdlpat-
ridtak és a tomegkozlekedés fontossagat hangsilyozé szakemberek,
civil szervezetek harom éve, a 2023-as jboli sziinetelés kezdete 6ta
kiizdottek azért, hogy visszatérjen a személyszallitds a teherforgalmat
egyébként bonyolité vonalon.

Amikor 2010-ben, egy év sziinet utdn indult Gjra abban lehetett re-
ménykedni, hogy véget ér vonalbezarasok korszaka. Az évtized elején
a regionalis vonalak fejlesztésének mintaprojektjévé valt 106-os, Deb-
recen-Nagykereki, ahol az dllomdsok felujitdsa, a menetrend fejleszté-
se és a Desirok megjelenése utan jelentGsen megnétt az utaslétszam.
Ha épp ellenkez6leg, Komlo felé jra sziinetel a szermélyszallitas, ak-
kor - az eddigi tapasztalatok alapjan - szdmitani lehet rd, hogy par
éven bel6l még a sineket is felszedik Debrecennél. Biztos nem véletlen
az sem, hogy Vitézy David miniszteri megnevezése utani elsé6 — még
nem hivatalos - utja is Komlora vezetett, ahol bejelentette a személy-
forgalom djrainditdsdnak szandékat. Azota nem csak Gjra iitemes me-
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netrend szerint jarnak a vonatok Komléra, illetve Komlérél Dombé-
varra és Sasdra, de az 1j kozlekedési és beruhazasi miniszter Magyar
Péter miniszterelnokkel az oldalan mutatta be a Baross Gébor Vastit-
fejlesztési Tervet is, melynek keretében 2035-ig 3550 millidrd forintnyi
forrast forditanak vasuti és varosi kotottpalyas fejlesztésekre.

Tobb ezren virtik a gézost

A helyi civilek szervezte tavaszi emlékmenet — melyen Vitézy David is
részt vett — sikere el6re vetitette hogyan fogjak fogadni a legendas 424-
es Bivalyt augusztus els6 napjan, amikor nemcsak a személyforgalom
indult Gjra a kényszersziinet utdn, hanem legendas jarmivekkel is le-
hetett utazni a dél-dunantuli retréhétvége keretében. A tervek szerint
a MAV egyetlen maig iizemképes BVmot 434-esével — azaz egy Samu-
val - és egy 424-es ,,Bivaly” g6z0ssel lehetett volna utazni Kaposvarra,
illetve onnan Dombévdr érintésével Komléra és vissza.

Igaz, a Samu Kurd allomason megadta magat a hdségnek, igy késve
érkezett Dombovarra, ahol - az eredtileg tervezett Kaposvar helyett —
végiil mégis at lehetett szallni a 424-esre. Az tinnepi hangulatra és az
utazokozonség osszetételére jellemzd, hogy a kényszerpihendt sokan
arra hasznaltak ki, hogy videodra vegyék a segélygép érkezését és azt,
hogy a Samut egy Gigant htizza. Az sem mindennapos latvany, hogy
maga az illetékes miniszter tajékoztatja az utazokozonséget a tiz6 na-
pon az tizemzavar okdrdl és arrdl, varhatéan mikor és hogyan folytatja
utjat a szerelvény. Mdrpedig igy tortént.

S g

A vasttfotésokat, a régi mozdonyok és szerelvények rajongoit, az Gj-
ranyitasért kiizd6 civileket azonban nem tantoritotta el a részvételtdl
a 40 Celsius fok kozeli h6mérsékleti maximumok és a 90-es években
épiilt Samu motorvonatok kérdéses hatékonysagu klimaberendezése,
illetve az sem, hogy a gézvontatasu Zobak Expresszen egy régi vicc
szerint ,a légkondicionalé berendezést az ablakok lehtzasaval lehetett
tizembe helyezni”. A jegyeket a nosztalgiajaratra igy is villimgyorsan
elkapkodtak, a gozost pedig hosszu kocsisor kisérte Komld belva-
rosi, az autobusz-palyaudvar kozvetlen szomszédsagdban taldlhatd
pélyaudvaraig. Az uton minden ivben vasutfotosok, az atjaréknal, a
lakott teriileteken, az érintett megdallékban integet6, mobiltelefonnal
fot6z6-videdzo emberek, magyar z4aszIok, a g6zos sipjanak dudalassal
valaszol6 autdsok.

Fejlesztések a 47-esen

Az tjranyitast megel6z6 hetekben kollégdink rengeteg feladatot el-
végeztek, elsGsorban a felvételi épiileteken, allomasokon, az utastdjé-
koztatas terén - hiszen teherforgalom, ha nem is strt eddig is volt
a vonalon. Komlon és az érintett megallohelyeken 6sszesen 15 mil-
li6 forint értékben végeztiink karbantartasi munkakat. A 47-es vonal
valamennyi megallohelyén hirdetménytarté oszlopokat helyeziink ki

az utastajékoztatas érdekében. Komlé dllomdson egy szabvanyos fali
utastdjékoztato vitrint szereltiink fel és egy, a vonatok adatait megje-
lenit6é informaciés oszlop telepitését készitjiik el6. A valds idejd, di-
namikus utastdjékoztatds fejlesztéseként Mecsekpoloske megallohely
— vastti helyszinként el6szor — e-papir terminalt kap.

Természetesen palyakarbantartdsi munkalatokat is kellett végezni
— Osszesen 116 milli6 320 ezer Forint értékben -, hiszen a cél a 60
km/drés sebesség elérése, a lassujelek felszamoldsa, hogy az utasok a
buszos pétlashoz, illetve a parhuzamos buszjiratokhoz képest 8-10
percet nyerhessenek menetidében. Ezek soran 750 tonna zuzottkovet
poétoltunk az dgyazatban, 6500 furatot javitottunk meg a vasbetonalja-
kon és 18,4 km hosszban szabélyoztuk a palyat. E mellett hét Gtatjarot
bontottunk fel és épitettiink vissza a szabélyozott szakaszon Mind-
szentgodisa, Magyarszék, Mecsekpoloske, Mecsekjanosi telepiiléseken
és Komlon. A kovetkez6 1épés a biztositd berendezés korszertsitése
lesz, hogy a belvérosi 4tjaréban jelentésen csokkenteni lehessen a so-
rompok zarva tartasi idejét.

Koszonjik az ujranyitas el6késziileteiben és az innepség megszerve-
zésében részt vevo kollégak aldozatos munkajat! Ez az iinnep nem jo-
hetett volna létre nélkiiliik.

Télos Lorinc
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SZEMELYI VALTOZASOK

A TARSASAG FELSOVEZETESEBEN

A MAV Zrt. HR, jogi és portfolidiranyitasi vezérigazgato-
helyettesi szervezetében - igazodva a kormanyzati célok megvalo-
sitdsahoz és az Gjonnan kialakul¢ vallalati struktira felépiiléséhez
- személyi valtozasok valdsultak meg, igy julius 15-ét6l az alabbi
kinevezések 1éptek érvénybe.

A HR Féigazgatosagot megbizott
f6igazgatoként valtozatlanul Kovacs
Tamas vezeti, aki emellett a HR gazdal-
kodasi igazgatdi feladatait is ellatja.
I i
‘>

A HR Féigazgatdsagon uj szervezeti egy-
ségként 1étrejott a HR Stratégiai Igaz-
gatdsag, mely a stratégiai HR miikodés
erdsitésére, a szervezeti képességek fej-
lesztésére és a hosszu tavu vallalati célok
tamogatdsara fokuszal majd. F6 feladata
lesz a human tevékenység csoportszintti
megujitasdhoz sziikséges lépések meghatarozasa, kialakitasa és a
leanyvallalatokkal kozosen torténd végrehajtasa. Ezen stratégiai
feladatokra Zsoldos Marianna kapott felkérést 2026. julius 15. nap-
jatol. Az j stratégiai HR-igazgat6 tobb mint 25 éves vezetdi és HR
szakmai tapasztalatot hoz magéaval, amelyet tobbek kozott kozleke-
dési, ipari, biztositasi, tanadcsaddi és termelévallalati kornyezetben
szerzett. Palyafutdsa soran szamos szervezeti atalakitasi, valtozasme-
nedzsmenti és miikodésfejlesztési programban vallalt meghatdrozé
szerepet. A kozlekedés vildga sem ismeretlen szdmara, hiszen ko-
rdbban mar dolgozott a MAV Zrt.-nél HR-vezet6i pozicidban, ahol
komplex HR-rendszerek és szervezetfejlesztési programok megva-
lésitasaban vett részt. Szakmai tapasztalata kiterjed HR-stratégia, a
szervezetfejlesztés, vezetdfejlesztés, a kompenzacios rendszerek, a
munkaiigyi kapcsolatok és a valtozds menedzsment teriiletére is.
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2026. julius 10-i hatéllyal médosult a MAV Zrt. szervezeti felépitése. Ezen strukturalis és személyi valtozdsok a
tarsasagcsoport nemrég megkezdett atfogd modernizacios és hatékonysagnovel$ programjahoz kapcsolodnak.

A szervezeti valtozas eredményeképpen az IT biztonséagi és digitalizacios f8igazgatosdg — Gj néven, jovbeni
feladataihoz illeszkedve - csoportszinti digitalizacids fdigazgatosagként folytatja tevékenységét, mig a Kutatas
és fejlesztési igazgatosag onallo miikodése megsziint.

A HR Féigazgat6sag a gazdasagi vezérigazgatd-helyettesi szervezett6l az tjonnan létrejott HR, jogi és portfolid-
irdnyitasi vezérigazgato-helyettesi szervezethez keriil at, melynek vezetését dr. Nemeskéri-Kutlan Endre litja el.

A Jogi és Portfolidiranyitasi Féigazga-
tésag vezetdje dr. Bihary Laszl9 lett, aki

csaknem 15 éve dolgozik a MAV Zrt.-nél

tarsasagi jogi teriileten jogtandcsosként
és kiilonboz6 vezetdi munkakorokben.
A Jogi és Portfolidiranyitasi Féigazgato-
sag elsédleges feladata a vasuttarsasig
és a cégesoport jogszerli mitkodésének
biztositasa, a vallalati vagyon (portfdlio)
stratégiai szint( kezelése, valamint a

birdsagok és hatdsagok elétti teljes kort jogi képviselet ellatdsa.

A Féigazgatosag portfolidiranyitasi
igazgatdsagat a jovoben dr. Zalahegyi
Timea vezeti, aki az elmdlt években

is a csoportirdnyitds megvaldsitasan
dolgozott.

A jogi igazgatdsag és egyuttal a munka-
jogi szervezet irdnyitasat dr. Tar Zsanett
latja el, aki kozel 8 éve milikodik kozre

sikeresen a Tarsasag munkajogi feladatai-

nak megoldasaban.

A jogi igazgatdsag altaldnos és tarsasagi
jog szervezeti egységének vezetésére
dr. Bertusné dr. Laczk¢ Judit kapott
megbizatast.

Az Adria InterCityvel idén nyaron is kényelmesen, éjszakai utazassal érhetjiik el
a horvat tengerpartot, raadasul a MAV-csoport és a GYSEV munkatarsainak a me-

netkedvezményi lehetoségek hatalmas elonyt jelentenek. A legfontosabb tud-
nivald, hogy a kollégak a magancélu utazasaikhoz a FIP-szabad-

jegyek és a FIP-igazolvany mellett idén a MAV és a GYSEV arcképes
igazolvanyaival is jelentds kedvezményeket tudnak igénybe venni,
és kedvezo feltételekkel tudnak utazni. Ezaltal az autobuszos és

a HEV-iizletag kollégainak is lehetdsége nyilik a kedvezményes

nemzetkozi vasuti utazasi lehetoség kiprobalasara.

Az Adria InterCity a MAV-csoport egyik legnépszertibb és legma-
gasabb szinvonald nemzetkozi jérata, amely kozvetlen osszekottetést
teremt Budapest és a dalmat tengerpart févarosa, Split kozott. A jarat
a nyari fészezonban heti 3-4 alkalommal kozlekedik, igy kivalo lehe-
tséget biztosit egy hosszabb nyaralds vagy akdr egy rovidebb tenger-
parti kiruccands megtervezésére. A vonat a kora esti 6rakban indul
Budapesti-Keleti palyaudvarrdl, és a Balaton déli partjat érintve, az
éjszakat atszelve érkezik meg mdsnap reggel a horvat tengerpartra.
A gordiil szallodaként is emlegetett szerelvény hald- és fekvéhelyes
kocsikkal, valamint hangulatos étkezékocsival varja az utasokat, ga-
rantalva a pihentetd utazast.

Utazds FIP menetkedvezményi okmdnyokkal

A korabbi évekkel megegyezGen, a FIP-menetkedvezményre jogosult
kollégék a magancélu FIP-szelvénytikkel mar 36 eur6tol valthatnak je-
gyet, viszont egy szelvénnyel csak egyszer lehet Horvatorszagba koz-
vetleniil utazni. A jegyek a nemzetkozi vasuti jegyértékesitéssel fog-
lalkoz6 pénztarainkban és a jegy.mav.hu oldalon a ,,FIP Szabadjegy
(magancél)” megnevezésti, nemzetkozi kedvezmény kivalasztasaval
érhet6k el.

Utazds arcképes igazolvdnnyal

Idei tjdonsagként viszont a MAV és a GYSEV arcképes igazolvanyé-
val rendelkez8k (csaladtag és nyugdijas is) FIP-szabadjegy igénylése
nélkiil is jogosultak egy masik kedvezményre, amely a szezonon beliil
rdadasul tobbszor is hasznalhato, a hataratlépések szama nincs kor-
latozva. Ezek a jegyek korlatlan szamban 56 eur6tdl érhetdk el a jegy.
mav.hu oldalon (a pénztirakban nem) a ,Vasuti utazdsi igazolvany”
megnevezést, nemzetkozi kedvezmény kivélasztasaval.

Aki spontan révid nyaralason gondolkodik, és akar csak egy napra,
hétvégére utazna a tengerhez, barmikor érdemes a kozeli napokra ke-
resnie, ugyanis az arcképes igazolvannyal akdr ennél kedvezdbb dra-
kat is talalhat — a szabad helyek fiiggvényében.

A hél6- és fekvohelyes kocsik kozotti valasztds alapvetéen meghatd-
rozza az utazasi élményt és az ehhez kapcsolodo felarak mértékét.

Az Adria InterCity egyik legnagyobb vonzereje az Utasellato éltal tize-
meltetett étkez6kocsi, amely az utazas teljes id6tartama alatt egészen
Splitig nyitva tart. A hangulatos kocsiban az utasok, koztiik a nyara-
lasukra tarté munkatdrsak elfogyaszthatnak egy frissen csapolt sort,
mindségi magyar borokat, vagy megkdstolhatjak a klasszikus vasuti
gasztronomia remekeit, koztiikk a népszeri START Burgert. Az esti
indulds utdn az étkezdékocsi a szerelvény k6zosségi kozpontjava valik,
ahol kényelmes koriilmények kozott lehet rahangolédni a nyaraldsra.
A hdlé- és fekvBhelyes felarak rdaddsul tartalmazzak a reggelit is, ame-
lyet az utasok igény szerint az étkezékocsiban vagy a sajat fiillkéjiikben
is elfogyaszthatnak.

A horvat tengerpart felé vezet6 Uit 6nmagdaban is kilonleges élményt
kindl, kiillonosen a reggeli 6rakban. Miutan a vonat 4tlépi a hatart, és
athalad Zagrabon, a Dinari-hegység lenytig6z6 vonulatai kozott ka-
nyarogva ereszkedik le a tengerpartra. A halokocsik ablakabdl elénk
tarul6 sziklas hegyoldalak és a lassan felbukkané Adriai-tenger lat-
vanya garantaltan megalapozza a nyaralds hangulatat. Split vasutdl-
lomasa kozvetleniil a kik6td és az 6varos mellett talalhato, igy a meg-
érkezést kovetden azonnal megkezdhetjiik a véros felfedezését vagy a
kompokkal valé tovdbbutazast a szigetek felé.

Bar az arcképes és a FIP-igazolvanyok hatalmas anyagi konnyebbséget
jelentenek, a helyek korlatozott szima miatt a tervezés elengedhetet-
len. Az Adria InterCity jaratain a nyari fszezonban a helyek rendki-
viil gyorsan fogynak, ezért a kotelez6 halo- vagy fekvohelyes felarakat
érdemes mar hetekkel az utazas el6tt megvaltani. A kedvezmeényes je-
gyek megvésdrlasara els6sorban a jegy.mav.hu oldalon van lehet6ség,
ugyanis itt minden lehetséges kedvezménytipus elérhetd.

Molndr Zsolt
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_@ Julius els6 hétvégéjén ismét hatalmas sikerrel rendeztiik meg a sokak altal vart Balatoni Retré
| Hétvégét. A julius 4-5-i esemény mostanra eurdpai szinten is kiemelked6 vasutbarat programma
nétte ki magat, amelyre nemcsak hazankbdl, hanem kiilfoldrol is rengetegen érkeztek. A mult-
. idéz6 hangulatrol a Balaton északi és nyugati partjan fekvé vasutvonalakon kozlekedd, korhii
mozdonyok és autentikus szerelvények gondoskodtak. A rendezvény zokkenomentes lebonyo-

if5sa a kollégak heteken at tartd, 6sszehangolt munkajanak volt koszénhetd, amellyel ismét
jthetetlen utazasi élményt nyujtottunk utasainknak.
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Szombaton egy nosztalgikus hangulatd, kiillonleges mentesitévonat,
a Levendula expressz indult Budapest-Keleti palyaudvarrol Tapolca-
ra, majd vasdrnap este tért vissza a févarosba. Ezen a jaraton nem-
csak a jarmtvek, hanem a prémium fedélzeti szolgaltatasok is meg-
idézték a klasszikus utazasok aranykorat. A szerelvényben a poznani
és gy6ri gyorsvonati kocsik, valamint az ikonikus vastag csikos ko-
csik mellett a Pannoénia étkez6kocsi és a sokak altal kedvelt Kom-
fortkocsi is kozlekedett. A vonatot M41-es Csorg6k tovabbitottak
szinkrontizemben, amely mar 6nmagaban is kiilonleges fototémat
szolgéltatott a vonal mentén varakozdknak.

A Balaton-parti vasutvonalakon, kiemelten Balatonfiired és Tapolca,
valamint Keszthely és Szombathely kozott ismét forgalomba 4llt a
magyar vasuttorténet szine-java. A 26-os és 29-es szamu vasutvo-
nalakon a legendas vontatéjarmiivek és az eredeti arculatukat visel6
személykocsik kdpraztattdk el az utazokozonséget. A lebonyolitds
soran a vasutiizemi kihivdsokat is sikerrel kezeltiik, bizonyitva a
szakmai csapatunk felkésziiltségét.

A rendezvény gerincét az idén is a klasszikus dizel- és gézmozdo-
nyok adtdk, amelyek teljesitették a stiritett menetrendi feladatokat.
A Balaton partjan végigvonul6 gépek hangja és latvanya igazi id6-
utazast garantalt minden résztvevének. Kiilonleges évfordulot is tin-
nepeltiink, hiszen a sorozatgydartasanak 60. évébe 1ép6 M40 114-es
Pupos is kivette a részét a munkabol.

A hétvége sordn az aldbbi ikonikus vontatojarmiivek teljesitettek
szolgdlatot:

o A népszerti Nohabok koziil az M61 001 és az M61 019 kapraztatta
el a kozonséget.

o A klasszikus M62-es Szergejek koziil az M62 001 és az M62 116
dolgozott a vonatok élén.

o A 424 247-es gézmozdony szombaton a Csabai Tekerg6 expressz-
vonatot tovabbitotta a 29-es vonalon.

« A villamositott szakaszon, Budapest-Déli és Balatonfiired kozott a
V43 1008-as Szili és a V63 056-as Gigant kapott szerepet.

« A vonatok tovébbitdsaban aktivan részt vettek a megbizhaté M41-
es Csorgok is, mégpedig szinkroniizemben.

A 80-as és 90-es évek balatoni vasuti hangulatat idén tobbféle auten-
tikus kocsikbol all6 szerelvény idézte fel. A jairmivek belsé terének és
kiilsé arculatanak gondos el6készitése a karbantartd bazisaink kivalo
munkajat dicséri. Az utasok a jegy.mav.hu oldalon grafikusan is lefog-
lalhattak a helyiiket, ami nagyban segitette az el6zetes tervezést.

A hétvége sordn a kivetkezé vonatok kozlekedtek:

o Két telikék szerelvény rotta a koroket; az egyik Ap és By kocsikkal, a
masik Bhv kocsikkal és BDbh kerékparszéllitoval.

« Az olajzold szerelvényben a MAV Rail Tours Aba 2305-6s kocsija,
Bhv kocsik és Db poggyaszkocsi kapott helyet.

« A 60-as és 70-es éveket egy hétkocsis, vékony csikos gyorsvonati sze-
relvény képviselte Ad, Bd és Dd kocsikkal.

« A vastag csikos szerelvény Bo és Bd kocsikkal, poggyaszkocsival ki-
egészitve rétta a kilométereket.

o A retrd 1. osztalyu kocsik (a telikék Ap, az olajz6ld ABa és a vékony
csikos Ad) az idei évben helyjegyes masodosztalyu kocsiként kozle-
kedtek. Ezekben a jarmtivekben az utazasi élményt fedélzeti ellatassal
tettiik teljessé. Az utasok a jegyarban foglaltan idit6t, frissitékend6t,
retr logds kévékekszet és egy tematikus ,,On ttiterve” kiadvanyt kaptak.

Utaselldté a fedélzeten

A retré hétvége elképzelhetetlen lett volna az Utasellaté hagyoma-
nyos izei és szolgaltatasai nélkil. A Levendula expressz komfortko-
csijaba jegyet valtok szdmara kiemelt fedélzeti ellatast biztositottunk.
A felszallas utan tidvozlbitallal, sajtvalogatassal, friss bagettel és retr6
szendvicsekkel vartuk a vendégeket. A fizetés kinalatban olyan kiilon-
legességek is szerepeltek, mint a Kék Hullam koktél, az Utas Udit6,
vagy a Pipos mozdonyok évforduldjara készitett grafikds csatos tive-
ges barackpalinka.

Az étkez6kocsikban a magyar konyha klasszikusai tértek vissza a si-
nekre. A meniin szerepelt a marhaporkolt galuskaval, a hortobagyi
palacsinta, a somldi galuska, a hideg gytimolcsleves és a hagyomdnyos
krumplis tészta is. A prémium osztalyon utazékat a Kék Hulldm In-
terCity jaratokon tidvozlGpezsgével és retrd palacsintaval fogadtak a
kollégaink. A szerelvények iil6helyes kocsijaiban a minibar-szolgdlta-
tasnak koszonhetéen mindenki hozzajuthatott a klasszikus Utasellato
csokirolohoz, a Traubisodahoz vagy épp egy hideg Kébanyaihoz.

Ikarus buszok a Balaton-felvidéken

A vasuti programokat idén is a Voldnbusz retr6 jaratai egészitették ki,
amelyek tokéletes 6sszhangban miikodtek a vonatok menetrendjével.
A 71-es tGton, Balatonfiired és Tapolca kozott veterankoru Ikarus au-
tobuszok biztositottak nosztalgikus utazasi lehet6séget.

A flotta 6t lenytig6z6 jarmubdl allt, amelyek folyamatosan kozleked-
tek a kijelolt utvonalon:

o Két ,faros” Ikarus (VOL-066 és FAROS-1) képviselte a legkordbbi
korszakot.

o Hérom ,kétszazas” modell, koztiik egy 260-as és két 266-os tipus
(AA-IK-260, AA-TIK-266, MNZ-589) szallitotta az érdekl6ddket.

A jaratok Zanka-Koveskal, Badacsony és Hegymagas érintésével koz-
lekedtek. Zanka-Koveskal vasutallomdson a menetrendet ugy ala-
kitottuk ki, hogy az utasoknak és a fotésoknak lehet8ségiik nyiljon
megorokiteni a retré személyvonatok és az Ikarus autobuszok latva-
nyos egyiittallasat. Az utasok a kozuti nosztalgiajaratokat a 4990 forin-
tos retré napijeggyel vagy a helyszinen valtott vonaljeggyel vehették
igénybe, igy a Balaton24 térségében a kozosségi kozlekedés multjanak

teljes spektrumat atélhették.
Molndr Zsolt



oz

A Vasuttorténeti Park egyik legkedveltebb interaktiv attrakcidja, a kerti vastt idén linnepli iizembe

Ve

helyezésének 20. évforduldjat. A gyermekek szamara létrehozott szemlélteto vasuti palya az elmult

két évtized soran folyamatos fejlesztéseken ment keresztiil. Az idei év egyik legjelentésebb tjdonsaga,
hogy a kerti vasut immar a kerekesszékkel kozlekedo latogatok szamara is hozzaférhetové valt.

A tanulmdnyuttol a jubileumig

A kerti vasut létrehozasat egy strasshofi tanulmanyt eldzte meg, ahol
a Vastttorténeti Park és a MAV Nosztalgia Kft. vezet6i, valamint a ké-
s6bbi tizemvezetd, Dolgos Karoly tanulményoztak a helyi vasuti mu-
zeum hasonl6 létesitményének mikodését. Az Gtletek nyoman meg-
valdsult attrakciot 2006. augusztus 20-an adtdk at a kozonségnek. A
gyermekek szdmadra kialakitott kerti vasut nem csupan szorakoztatd
program, hanem oktatasi célokat is szolgdl: jatékos formaban ismer-
teti meg a fiatalokat a vasuti jelzésekkel és a biztonsagos kozlekedés
alapjaival. A vonal és a jarmtvek a valodi vasut miikodését mintdz-
zék, ezért a szerelvényeket kizardlag képzett személyzet vezetheti. A
palya mentén elhelyezett fényjelz6kon a MAV-nél alkalmazott sebes-
ségjelzési rendszernek megfeleld jelzési képek jelennek meg.

Az elmult két évtized sordn a kerti vastt folyamatosan fejlédott: az
eredeti nyomvonal 4j palyaszakaszokkal béviilt, a jarmtidllomény pe-
dig 4j kismozdonyokkal és személykocsikkal gazdagodott. A 2010-
ben atadott bévitést még ugyanabban az évben egy tjabb nyom-
vonal-korrekcié kovette, amelynek eredményeként a palya hossza
tovébb névekedett.

A kerti vasut jarmtiparkja az évek soran szamos kiilonleges és nagy
gonddal megalkotott modellel gazdagodott. 2009-ben a kerti vasuti
miuhelyben megkezdédott az M61-es sorozati mozdonymodell épi-
tése. Ezt kovetéen, 2012-ben a Park vezetése egy vasttbarat szponzor
tdmogatdsaval megvdsdrolta a Varga Jozsef altal épitett, a Szilvdsvéra-
di Erdei Vasuton szolgalo, MAYV 394-es sorozatt ,,Szilvi” kismozdony
1:4 méretardanyd modelljét. A Magyar Vasuttorténeti Park megnyita-
sanak 15. évforduldjan a latogatok birtokba vehették a vasutbaratok
korében kiilonosen népszerti Nohab (M61) kismozdony modelljét is.
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A jarmutallomény bévitése ezt kévetGen sem allt meg: 2021-ben az
Mk49-es dizelmozdony, valamint a négy Cax személykocsibol allé
szerelvény csatlakozott a flottdhoz. A jelentds fejlesztések kozé tar-
tozik a legendds 424-es gézmozdony miikoddképes, gbziizemii mo-
dellje, amely a mozdonysorozat centendriuma alkalmabdl 2024-ben
késziilt el.

Legiijabb fejlesztés: kerekesszékes utasok szamdra kialaki-
tott személykocsi

A kerti vasut legtjabb biiszkesége a 2026-ban elkésziilt, kerekesszékes
utasok szallitdsdra is alkalmas személykocsi, amely a Bax sorozatu,
keskeny nyomkozti, négytengelyes személykocsi mintdjara 1:4 mé-
retaranyban késziilt el. A fejlesztés kozéppontjaban az a torekvés dllt,
hogy a vasuti élmény minél tobb litogatd szdmdra valjon elérhetévé,
fiiggetleniil att6l, hogy milyen kozlekedési lehet6ségekkel érkezik a
Parkba.

A kiilonleges kialakitasu kocsi kozépsé szekcidja oldalra kiforditha-
to, igy a kerekesszék biztonsagosan és kényelmesen felhelyezhet$ a
jarmtre. A tervezok a kisérék igényeire is gondoltak: a mozgathatd
rész mogott kiilon il6helyet alakitottak ki, mig az els6 szekcioban a
szerelvény vezetdje és a vezetbasztal kapott helyet, ahonnan az erre
alkalmas mozdonyt vezérelni lehet.

A fejlesztés tulmutat egy j jarmt tizembe allitdsan: fontos lépés a
latogatoi élmény szélesebb korti hozzaférhetdsége érdekében. A pro-
batizem sordn a kocsit iiresen és terheléssel egyarant sikeresen tesztel-
ték, igy a jovben a kerekesszékkel kozleked vendégek is teljes értéki
részesei lehetnek a kerti vasut nyujtotta élménynek.

_ businesscoach

J

|za, m-novelde

A program megalmoddja Komocsin Laura MCC, a Business Coach Kft. iigyvezet6 igazgatoja, aki a szakmai
munkaja soran azzal szembesiilt, hogy a magyar iigyfeleinek az 6nbizalma alulmarad a nemzetkozi iigyfeleihez
képest. A hipotézisének igazolasara inditott egy nemzetkdozi kutatast, ahol sajnos beigazolddott a gyanu, hogy a
magyarok onbizalma tényleg alulmarad a nemzetkozi atlaghoz képest. Szakmai célkitiizése azon dolgozni, hogy
a magyarok is elérjék a nemzetkozi atlagot, ebbél a célbél hozta létre az Onbizalom-néveldét.

A palyaorientacios és toborzasi szervezet munkatdrsai is elvégezték
a nagykoveti kurzust azzal a céllal, hogy a programot beépitsék a
dualis hallgaték kompetenciafejlesztésébe. Az els6 alkalom meg-
szervezésére még Laura kozremiikodésével junius végén keriilt sor.

Célunk, hogy a hallgatok ne csupan magas szintli szakmai tudéssal,
hanem stabilabb 6nbizalommal, tudatosabb 6nismerettel és maga-
biztosabb kommunikacios készségekkel lépjenek a munka vilagaba.

A hallgatok - egy személyre sz6l6 6nbizalomteszt kit6ltésével
- visszajelzést kaptak arrol, milyen teriileteken érzik magukat

Dualis kivalasztas a
Széchenyi Istvan
Egyetemen

Idén is megtartottuk a dualis képzésiinkre jelentkez6
hallgatok szamara szervezett csoportos kivalasztasi napot
a Széchenyi Istvan Egyetemen. Az esemény egyszerre
szolgalta a kivalasztasi folyamatot és azt a célt, hogy a
jelentkez6k atfogo képet kapjanak vallalatunk miikodésérdl,
valamint a valasztott szakteriiletek mindennapjairol.

A programon jelen voltak azoknak a teriileteknek a mento-
rai, amelyeket a hallgatok kordbban megjeloltek érdeklédési
korként, valamint human kollégék, akik szakmai és személyes
oldalrdl is timogattak az eseményt. A mentorok részletesen
bemutattdk az egyes szakteriiletek feladatait, kihivasait és
fejlédési lehetdségeit, igy a hallgatok els6 kézbdl kaphattak
képet arrél, milyen munkakornyezet és szakmai tartalom var
rajuk a dudlis képzés soran.

A nap egyéni interjukkal indult, ahol a jelentkez6k szemé-
lyes motivacidjukrol, eddigi tapasztalataikrol és szakmai
érdeklédésiikrél beszélgethettek. Ezek az interjuk nemcsak a
kivalasztast segitették, hanem lehetséget adtak arra is, hogy
a hallgatok megmutassak, hogyan gondolkodnak, milyen
célokat tliztek ki maguk elé, és milyen értékeket tartanak
fontosnak a munkaban. Az egyéni beszélgetéseket kovet6en
csoportos feladatok sordn figyelhettitk meg egytttmiikodési

erésnek, és hol érdemes még fejlédnitik. Ezekre az eredmé-
nyekre épitve a program segitett tudatositani a sajat er@ssége-
iket, és eszkozoket kaptak arra vonatkozoan, hogyan tudjak
csokkenteni a teljesitmény okozta szorongast.

Hosszu tavon az onismeret fejlesztése és ezaltal az 6nbizalom
novelése nemcsak egyéni szinten hoz eredményeket, hanem
vallalati szinten is értéket teremt. Az Onbizalom-novelde
tapasztalatai is megerdsitették, hogy a szakmai tudas mellett az
onismeret és a magabiztos fellépés is kulcsfontossagu szerepet
jatszik a sikeres karrierinditasban.

készségiiket, problémamegold6 gondolkodasukat és kommu-
nikdciojukat. A feladatok kifejezetten ugy lettek 6sszedllitva,
hogy a hallgatok sajat teljesitménye mellett a csoportban val6
egyuttmiikodésiiket is megfigyelhettiik.

Az esemény végig nyitott, lendiiletes és tdmogatd légkorben
zajlott: a mentorok aktivan kérdezték a hallgatokat, dszinte és
épit6 visszajelzéseket adtak, mikozben azt is igyekeztek felderi-
teni, mennyire illenének a szervezet kultdrjaba.

A résztvevok lathatéan élvezték a kozos munkat, és sokan
kiemelték, hogy az esemény segitett nekik tisztabban latni, me-
lyik szakteriilet illik hozzajuk a leginkabb. A nap végére nem-
csak a kivalasztasi folyamat 1épett el6re, hanem a hallgatok is
gazdagabbak lettek egy olyan élménnyel, amely kozelebb hozta
Oket a vallalati miikodéshez és a jovobeli szakmai szerepiikhoz.
Reméljiik, hogy 6sszel minél tobbiiket koszonthetjiik a dualis
hallgatéink kozott.
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A mindennapok rohanasaban gyakran természetesnek vessziik, hogy a feladatok, a hataridék
és a folyamatos helytallas keriilnek a figyelmiink kozéppontjaba. Majus 14-15-én azonban
szamos kollégank tudatosan megallt egy pillanatra, és a lelki egészségét helyezte el6térbe a
Debrecenben megrendezett Lelki Egészségnapokon.

A Tamogatlak program kozossége immar 6todik alkalommal szervezte
meg a rendezvényt, amelynek ezittal a debreceni Nagyéllomas adott
otthont, tobb mint 350 latogatassal. A programsorozat masodik vidéki
helyszine ismét bebizonyitotta, hogy egyre nagyobb igény mutatkozik
arra, hogy beszéljiink a lelki jollétrél, és kozosen keressiik azokat az
eszkozoket, amelyek segitenek megdrizni a belsé egyensulyunkat.

A két nap kiilonleges erejét az adta, hogy a véllalatcsoport szdmos
teriiletérdl érkeztek résztvevék. A MAV Személyszallitas, a MAV
Pélyamiikddtetés és a MAV SZK munkatdrsai egyardnt képviseltették
magukat vezetdi, szellemi és fizikai munkako6rokbél. J6 volt latni,
hogy a lelki egészség tigye valoban Gsszekot benniinket, fiiggetleniil
attdl, ki milyen teriileten dolgozik. Az esemény iranti elkotelezédést
jol mutatja, hogy huszonét kollégank tébb mint szaz kilométert
utazott azért, hogy részt vehessen a programokon, mig negyvenné-
gyen mindkét napon bekapcsolddtak az eseményekbe. Ezek a szamok
nemcsak a rendezvény sikerér6l mesélnek, hanem arrdl is, hogy egyre
tobben érzik fontosnak a mentalis egészség meglSrzését.

A résztvevoket idén is gazdag és sokszinti programkinalat varta.
Ismert mentalhigiénés szakemberek el6adésai, a Tamogatlak program
trénerei altal vezetett interaktiv minitréningek, személyes beszélge-
tések és onismereti percek segitették a feltltddést és az uj nézépon-
tok felfedezését. A programok gyakorlati 6tleteket és hasznalhato
eszkozoket adtak ahhoz, hogyan kezeljiik a mindennapi kihivasokat,
miként figyeljiink jobban 6nmagunkra és egymasra. Nagy érdeklédés
kisérte a filmklubot is, ahol egy-egy elgondolkodtaté kisjatékfilm
megtekintése utan kozos beszélgetésre keriilt sor. A résztvevék nem-
csak a filmek tizeneteit dolgoztak fel egyiitt, hanem sajat tapasztalata-
ikat és gondolataikat is megosztottdk egymassal. Ezek a beszélgetések
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ismét megmutattak, milyen sokat jelent, ha teret adunk az dszinte
parbeszédnek. Az idei rendezvény ujdonsagai, a minimihelyek és a
mentalhigiénés teadélutdnok szintén nagy népszertiségnek orvendtek.

Ghymesné Halmai Krisztina szervezet- és miikodésfejlesztés-vezetd
(MAV Palyamiikodtetési Zrt.):

»A Lelki Egészségnapokat azért hoztuk el Debrecenbe, mert fontos-
nak tartjuk, hogy a mentalhigiénés program minél tobb kollégank-
hoz eljusson orszagszerte. Ezek az alkalmak lehetdséget adnak a
feltoltédésre, a tanuldsra és a tapasztalatcserére, mikozben erésitik a
kozosséget is. Olyan gyakorlati tuddst adnak, amely a munkdban és a
maganéletben egyarant hasznosithat6.”

Mlecsenkov Andras szervezetfejlesztés- és palyaorientacio-vezetd
(MAV Személyszallitasi Zrt.):

~Egy sikeres véllalat m(ikodéséhez nemcsak megfelel® létszamra és
eszkozokre van sziikség, hanem motivalt, elkotelezett munkatérsakra
is. Kiilonosen igaz ez egy szolgaltato vallalat esetében, ahol a munkatar-
sak kozérzete kozvetleniil hat az utasélményre. Ezért kiemelten fontos
szamunkra a mentalis egészség tamogatasa, és nagy 6rom, hogy a Lelki
Egészségnapok évek dta népszerti és értékes kezdeményezés”

Koszonjiik minden résztvevonek, eléadonak és szervezdének, hogy
egyiitt tehettiik ezt a két napot valddi feltoltddéssé és kozos élménnyé.

A Lelki Egészségnapok inspiral6 el6addsairdl késziilt teljes felvételek
elérhet6k a www.megallo.mavcsoport.hu Tamogatlak rovataban.

A Tdmogatlak program csapata

Tanévzaro JAMBoree

A MAV-csoport standja volt az egyik legnépszeriibb helyszin az V. Tanévzar6 JAMBoree
palyaorientacios rendezvényen, a szegedi IH Rendezvénykozpontban. A 2026. junius 10-11-én
zajlo kétnapos eseményen osszesen kozel 950 kozépiskolas vett részt, akik Szegedrol, valamint
a térség tobb telepiilésérol érkeztek, hogy megismerkedjenek a kiilonb6z6 szakmakkal, képzési

lehetoségekkel és palyautakkal.

A didkok nagy szédmban keresték fel a MAV-csoport standjét, ahol
munkatarsaink interaktiv feladatokkal és szakmai bemutatékkal
vértak dket. A MAV-csoport standjéndl a Tavkozlési Fénokség Sze-
ged, a Palyalétesitményi Osztaly, a Forgalmi Teriilet Szeged, a Biz-
tositoberendezési Fénokség Szeged és a Humdanpartner Szervezet
Szeged képvisel6i vartak az érdekl6dd didkokat.

A stand egyik legnépszertlibb eleme a Biztositoberendezési Fénok-
ség 4ltal bemutatott INNOMAV terepasztal volt, ahol a kdzépisko-
lasok jatékos formaban ismerkedhettek meg a vasuti biztositobe-
rendezések mukodésével, a vasuti kozlekedés biztonsagat szolgald
rendszerekkel és a vasuti szakmak mindennapjaival. A terepasztal
segitségével a résztvevok atfogd képet kaphattak a vasuti forgalom
biztonsagos lebonyolitdsat tamogatd technologiakrol és az ezekhez
kapcsolodo szakteriiletekrdl.

A Téavkozlési Fénokség munkatarsai optikai szalhegesztési bemuta-
toval késziiltek, amelyet a didkok maguk is kiprébalhattak. Emellett
kvizek, szakmai jatékok és interaktiv feladatok tették még élmény-
szer(ibbé a pélyaorientdcids programot.

Kollégaink tajékoztatast adtak a MAV-csoportnal elérheté szak-
mai lehetdségekrdl, a dualis szakképzd partneriskolakrdl, valamint

a killonbo6z6 vasuti szakteriletekhez kapcsolddé karrierutakrol. A
latogatdk aktivan bekapcsolddtak a gyakorlati bemutatokba, és koz-
vetleniil kérdezhettek a vasuti szakmakrol.

A résztvevek visszajelzései alapjan a MAV-csoport standja az ese-
mény egyik legnépszer(ibb helyszine volt. A fiatalok kiiléndsen
értékelték a gyakorlati bemutatokat és azt a lehetéséget, hogy koz-
vetleniil taldlkozhattak a kiilonb6z8 szakteriileteken dolgozé mun-
katarsakkal.

Az eseményen tapasztalt nyitottsdg, az aktiv részvétel és a szamos
érdekl6dé kérdés alapjan gy érezzik, sikeriilt bemutatnunk a fiata-
loknak a vasut vildganak sokszintiségét és az ahhoz kapcsolddé hi-
vatasok értékeit, és koziilikk tobben a jov6ben ezen a pélyan képzelik
el szakmai életdtjukat.

Eztton is koszonjiik a Junior Achievement Magyarorszag munka-
tarsainak a szinvonalas szervezést és a részvételi lehetdséget. Bizunk
benne, hogy jovére ismét talalkozhatunk a Tanévzaré JAMBoree
rendezvényen, és tovabb népszertsithetjiikk a vasuti szakmakat az
érdeklédé fiatalok korében.

Kazdr Adim

foto: JA, Magyarorszdg




J0ZS1, AKI KISVASUTAT
EPITETT A KERTJEBEN
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A legtobb vasutas a szolgalat végén hazamegy, és maga mogott hagyja a vasutat. Vannak persze
olyanok is, akiknek a vasut nem csupan munka, hanem hobbi is. Palinkas Jozsef kétség kiviil
az utobbiak kozé tartozik. A nyugdijas mozdonyvezeto neve ma mar sok vasutbarat szamara
ismerdsen cseng, hiszen Pusztaszabolcson, a sajat kertjében hozott 1étre egy olyan kiilonleges
kisvasutat, amely nemcsak egy gyijtoi kuriozum, hanem egy darabka megmentett magyar

ipar- és vasuttorténet is.

A vasut szeretete mar fiatalon kezd6dott

Pélinkds Jozsef 1981-ben jelentkezett a MAV-hoz mozdonyvezetd-
gyakornoknak. A palyafutdsat Pusztaszabolcson kezdte, majd a
gyakornoki évek utdn sikeresen levizsgdzott mozdonyvezetének.
A vasit azonban szamara soha nem meriilt ki a szolgalatban eltol-
tott orakban. Mdr fiatalon elkezdte gytjteni a vastithoz kapcsolo-
dé targyakat, dokumentumokat. A nagyvasut mellett kiilondsen
kozel alltak hozza a kisvasutak és azok a jarmivek, amelyek az
évek soran fokozatosan eltlintek a magyar ipartelepekrol.

A fordulépontot egy 2000 koriil megvasarolt pusztaszabolcsi haz
jelentette. Az ingatlanhoz nagy telek tartozott, raadasul a kert
végében a Dunaujvaros felé vezet6 vasutvonal huzdédik. A helyszin
szinte kindlta magét egy kiilonleges terv megvalositdsdhoz.

Igy kezd6d6tt minden...

Az els6 elképzelés még viszonylag egyszer( volt: 1étrehozni egy
szabadtéri vasuti gytijteményt. A telken helyet kaptak az egy-
kori Ercsi gazdasagi vasut kocsijai, egy nagyvasuti palyamesteri
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vaganygépkocsi, egy kézihajtany és szamos mas vasuti relikvia.

A gylijtemény azonban egyre béviilt, Jozsef pedig folyamatosan
kereste az tjabb lehet6ségeket.

Egy régi emlék végiil meghatarozta a késébbi fejlesztések irdnyat.
Az 1980-as évek kozepén jart a szdzhalombattai téglagyarban,
ahol akkor még mikodott a kisvastt. Az ott latott apré mozdo-
nyok és kocsik mély nyomot hagytak benne. Evekkel késébb ki-
vancsisagbol ismét felkereste a helyet. A latvany azonban szomort
volt. A gyar nagyrészt eltlint, a kisvasut nyomtalanul megsziint,
csupan néhany méternyi sin emlékeztetett a hajdani tizemre.

A legtobben valdszintleg legyintettek volna a megmaradt sinsza-
lakra. Palinkas Jézsef azonban masképp gondolkodott. Hosszt
utdnajaras kovetkezett, mire sikertilt megszereznie az engedélyeket,
végiil a szazhalombattai 6nkormanyzat hozzajarult ahhoz, hogy

a még megmaradt palyat elbontsa és megmentse. A sinanyag igy
nem a kohoban végezte, hanem 1j életet kapott Pusztaszabolcson.

A szerencse is Jozsef mellé allt. Munkahelyén éppen palyafeltjitas
zajlott, igy néhany leselejtezett talpfat is sikeriilt megmentenie.
Lassan minden adott volt egy sajat kisvasut megépitéséhez.

Jarmiivek nyomaban

A sinek 6nmagukban még nem jelentenek vasutat. Jarmtivekre is sziik-
ség volt. A Kisvasutasok Barati Korének segitségével jutott el a mazai
téglagyarba, ahol hasznalaton kiviili kisvasuti jarmtivekre bukkant.

Itt kertilt hozzd az els6 kismozdony és tobb téglaszallito kocsi. Ezek a
jarmuvek meghatdroztdk a palya nyomtavolsagat is: a vélasztas a 600
milliméteres ipari kisvastti nyomtévra esett.

Az elsé mozdony azonban nem volt j6 allapotban. Hidnyoztak alkatré-
szek, amelyek beszerzése egyre nehezebbé valt, hiszen az orszag ipari
kisvasutjai sorra szlintek meg. Jozsef ezért bejarta az orszagot, téglagya-
rakat, ipartelepeket keresett fel.

A legemlékezetesebb mentdakcio taldn a szentesi téglagyarhoz kotddik.
Amikor értesiilt a bezarasarol, azonnal Gtnak indult. Mire megérkezett,
mar javaban zajlott a bontas. A vasuti jarmiivek egy részét langvagoval
daraboltak fel. A gyors kozbelépésnek koszonhetéen azonban szamos
érték megmenekiilt. Egy mozdony, egy csille, valtok, forditékorong,
sinanyag és szamos alkatrész keriilt Pusztaszabolcsra. A vasutbaratok
osszefogasanak eredményeként pedig a gyar tobbi jarmiive sem veszett el.

Ez a torténet jol mutatja, hogy a kerti kisvastit nem pusztan magan-
gyljtemény. Sok esetben olyan jarmiivek kaptak itt Gj esélyt, amelyek
maskiilonben 6rokre elttintek volna.

Egyre hosszabb palya, egyre nagyobb gytjtemény

Az évek soran a gytijtemény folyamatosan gyarapodott. Székesfehér-
varrol, Dunadjvarosbdl, Bodajkrdl, Dudarrol, Mazarél és szamos mas
helyszinrél érkeztek tjabb jarmitivek. Volt olyan kocsi, amely egy ipari
teleprdl keriilt el6, masik egy istalloban varta sorsa jobbra forduldsat,
de olyan is akadt, amelyet egy t6 kozelébdl sikeriilt megmentenie.

Azéta a kisvasut tovabb fejl6dott. Napjainkra a palyahdlozat hossza
megkozeliti a 800 métert, igy a latogatok ma mar egy még nagyobb és
Osszetettebb rendszert lathatnak.

Tobb mint hobbi...

A pusztaszabolcsi kerti kisvasut kiillonlegessége nem pusztan a
méretében rejlik. A gyljtemény szamos olyan magyar ipari vasuti
jarmiivet 6riz, amelyekbdl mdra alig maradt fenn néhany példany.
Ezek a mozdonyok és kocsik egy olyan korszak emlékei, amikor a
téglagyarak, banyak és kiilonféle tiizemek a mindennapi termelés
fontos részei voltak. A ldtogatok szdmdra ezért a hely nem csupan
szorakozast kindl. Egyfajta id6utazas is, amely megmutatja a magyar
ipar és a kisvasutak kevésbé ismert vilagat.

MUNKATARSUNK

A pusztaszabolcsi kert azonban jéval tobbet rejt néhany mozdonynal
és vasuti kocsindl. Jozsef az évtizedek soran egy kiilonleges vastt-
torténeti gyljteményt is 1étrehozott, amely szervesen kapcsolodik a
kisvasuthoz. A gylijteményben tobb egykori vasutas hasznalati targy,
dokumentum, jelvény, lampa, miiszer és mas relikvia talalhatd, ame-
lyek a magyar vasut multjanak kiillonb6z6 korszakait idézik meg.

A legkiilonlegesebb darabok kozé két eredeti vezetéasztal tarto-

zik, amelyeket Palinkas Jozsef megmentett az utokor szimadra. A
berendezések nem csupan kiallitasi targyak: a latogatok testkozelbol
is megtapasztalhatjédk, milyen kornyezetben dolgoztak egykor a moz-
donyvezet6k. A gondosan berendezett vezetéasztalok és a korulottitk
elhelyezett relikviak szinte életre keltik a vastt torténetét.

Aki ellatogat hozz4, gyorsan rajon, hogy szdmdra a vasit jéval tobb
egyszer( hobbinal. Szabadidejének jelentds részét ma is a gydjte-
mény, a kisvasut és a jarmiivek gondozasa tolti ki. Amikor a Hairman
a palyan csapataval forgatdsi céllal felkerestiik, orakon at, faradhatat-
lan lelkesedéssel mesélt a jarmuvekrdl, a megmentésiik torténetérol
és a gylijtemény kiilonleges darabjairdl. Vendégszeretete és a vasut
iranti szeretete az elsé pillanattél érezhetd volt. Nem véletlen, hogy
az évek sordn szamtalan vasutbarat, csalad és érdekl6d6 fordult meg
ndla, akiket ma is 6rommel fogad, és szivesen kalauzol végig sajat
vasutas vilagaban.

Egy alom, ami ma is épiil

A legtobb ember egy kertben pihendhelyet vagy diszkertet alakit ki.
Jozsef ehelyett egy mitikdé kisvasutat és mizeumot épitett. Olyat,
amely tobb mint két évtizede fejlédik, és amelynek torténete ma
sem ért véget. A palya folyamatosan megujul, a jarmuvek feltjitasa
tovabbra is zajlik, és a gytlijtemény minden évben tjabb érdekl6ds-
ket vonz. Talan ez bizonyitja leginkabb, hogy a vasit nem csupan
kozlekedési eszkoz. Sokak szamadra életre sz016 szenvedély, amely a
szolgalat befejezése utan sem ér véget.

Nekem, a cikk szerz8jének is volt lehet6ségem ellatogatni Pusztasza-
bolcsra, és személyesen kiprébdlni a kiilonleges kerti kisvasutat. A
latogatasrol vided is késziilt, amely megtekintheté a Hirman a palyan
YouTube-csatornan. Aki szeretné kozelebbrél is megismerni ezt az
egyediilalld vasuti vildgot, annak érdemes megnéznie a filmiinket — és
ha teheti, személyesen is felkeresni a kisvasutat.

A lehet6séget ezuton is koszonom Pélinkas Jozsefnek, aki bebizonyi-
totta, hogy egy mozdonyvezet6 dlma akdr egy egész kertet is megtolt-
het sinekkel, mozdonyokkal és vasuti kiilonlegességekkel.

Nemeskéri-Kutlin Mérton
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A vasutasmundért szabadidejében kozépkori ruhdzatra, a féklakatosi kalapacsot korabeli fegyverekre cseréli le

hagyomanydrzd vasutas kollégank, Ughy Zsolt.

Van koztiink - vasutasok kozott — szimos olyan ember, aki a vasutas-élethivatisa mellett kiilonféle, mas mesterséget is tiz.
Sokan a természetjarast vagy a sport és kirdndulds szeretetét hangsilyozzik, de vannak koztiink vadiszok és horgaszok is
jocskan. S vannak olyanok;, akik szivesen siitnek, féznek akar egy-egy rendezvényen. Mindezekrdl a Magazinban rendszeresen
beszamolunk. Most is igy tesziink, am ez alkalommal egy még kiilonlegesebb, igen ritka mesterséget mutatunk be. Ughy Zsolt
dombévari kocsivizsgalé tobbedmagaval jarja az orszagot kozépkori ruhdzatban és korabeli fegyverekkel. Bemutatokat tartanak
akozonség nagy érdeklédésére. Mindezek a két gyermekét is elbiivolték, igy Ok is kivetik apjukat a hagyomanyok titjan.

Zsolt, mikor keriiltél a vasiithoz, és milyen motivdcié
vezérelt, hogy ezt a miiszaki szakmadt vdlasztottad?

— A vasuthoz 2014 szeptemberében szeg6dtem el édesapam hi-
vatasat kovetve, aki a dombévari kocsivizsgalok miivezetdje volt

akkor - kezdi a beszélgetést Ughy Zsolt kocsivizsgalo féklakatos.

— Erdekelt a teriilet, a vonatok, a személykocsik vildga, f6ként

a miiszaki résziik. Akkor a Rail Cargo Hunggdria létszamaba
tartoztam, onnan iskolaztak be a sziikséges szakmai ismeretek
elsajatitdsdhoz. Elvégeztem a vonat fel- és atvevd, illetve kocsi-
vizsgald-tanfolyamot, majd munkéba alltam Dombdévéaron. F6
feladatom a vonatok, illetve a személykocsik miiszaki vizsgalata,
ezen belill a fékprobak megtartasa, az ajtézarasok ellendrzése,
ha sziikséges, akkor a kisebb javitasok elvégzése. Egy 12 dras
miiszak alatt akar 15 vonat vizsgalatat is elvégezziik. Nekem
nem jelent problémat a tobb miiszak, az éjszakai szolgalat. An-
nak is megvan a varazsa. A vasut folyamatos tizem, a mtikodte-
tésben részt vevéknek, igy nekiink is folyamatos szolgélatot kell
ellatnunk. Mi is egy kerék vagyunk a nagy gépezetben, a vasuti
rendszerben.
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Jelenleg a személyszdllitdsi iizletdg munkatdrsa vagy.

A kocsivizsgadlo felelGsségteljes munkdt végez, nagyban
hozzdjdrul a biztonsdgos vonatkozlekedés megteremtés-
hez. Mik azok a szempontok, amelyekre a munkdd sordn
figyelned kell?

- Valéban felelések vagyunk egy-egy adott vonat miszaki
vizsgalatandl. Minden miiszaki paramétert figyelembe
kell venniink, f6leg a vasuti kerékpar, a forgdzsamoly, a
fékek allapotdnak vizsgalatakor. Sajnos a személykocsik
korosodtak, sokkal tobb a hibaszdzalék, az alkatrészek el-
koptak. Egy emlékezetes szolgalatot megemlitek. Egyik al-
kalommal egy tehervonatot tévedésbél felénk iranyitottak.
Szamunkra ez csak annyiban volt esemény, hogy amikor
megvizsgaltuk a vonatszerelvényt, az egyik kocsinal stlyos
miszaki hibat talaltunk. A tehervagonnadl f8laprugétorést
észleltiink, ami bizony tizemveszélyes sériilés. A jarmuvet
azonnal kisoroztattuk. Minden szolgalatban, mtiszakban
teljes odafigyelésre kell torekedniink, nem hibazhatunk,
mert annak kovetkezményei lehetnek. A vonatokat csakis

j6 miiszaki allapotu, tizemszer( kocsikkal engedhetjiik ki
az allomasrdl, ugymond a keziink aldl. A szinvonalasabb
munka érdekében vannak tanfolyamok, oktatdsok. Egy
ilyen miiszaki szakembernek allanddan képeznie kell 6n-
magat. Mdsként nem lehet teljes értékd munkat végezni.

A domboviri telepen dsszesen 24 f6 dolgozik, hozzdjuk tarto-
zik Kaposvdr és Sdrbogdrd is, igy hdrom teriilet feliigyeletét
latjak el. Ughy Zsolt elmonddsa szerint id6s6dé munkakozos-
ség az 6vék, de vannak 40 év alattiak, 6 34 éves. Hosszii tdvra
tervez, tisztképzit is végzett. A szakmdjidhoz megfelelé maga-
sabb képesitést szerzett a BGOK miiszaki vonat-elGkészitési
tanfolyamon, 2021-t6l 2022-ig tanult a levelezi rendszerben.
Zsolt emlitette a felelGsséget is. A kiviildllok nem is gondolnak
ebbe bele, sot azt hiszik, hogy a vonat mellett nagy kalapdccsal
elsétdlo vasutasnak konnyii dolga van, hiszen csak iitogeti a
kerekeket. Ezért is hasznosnak vélem példdul a Magyar Vas-
uttorténeti Park egyik szemléltetéeszkozét. A forditokorong
melletti teriileten, ahol a mozdonyok sorakoznak fel, kidllitot-
tak egy vasuti kerékpdrt. Ennek egyik kerekén szemmel ldtha-
toan is torés, repedés taldlhaté. A ldtogatok az ott elhelyezett
kalapdccsal iitogethetik a kerék feliiletét. Az ép kerék szépen
cseng, akdr egy harang, a mdsik, a hibds kerék tompa hangot
ad ki. A ldtogatok igy konnyiiszerrel megértik, miért fontos és
elengedhetetlen a kocsivizsgdlé munkdja, a kerékiitogetés is a
vonatvizsgdlatkor.

A vasuti, szakmai életpdlya utan térjiink rd arra a
kiilonleges szabadidds tevékenységre, amelyben részt
veszel! Bdr sokkal tobb ez, mint csak egy szabadidds
tevékenység, mdr-mdr azt mondandm, ez egy jo értelem-
ben vett megszdllottsdg. Hogyan keriiltél kapcsolatba

a hagyomdnydrzéssel, és milyen munkdt végeznek az
egyesiiletben?

MUNKATARSUNK

- Valéban tobb ez, mint egy egyszert szabadidds tevékenység
- mondja a kollégank. A Kigydcska Hagyomany6rz6 Egyesii-
letben 20 f8 végez aktiv és nagyon lelkes munkat. En szeretem
a torténelmet, igy ennek a szeretete vonzott oda, egyik isme-
r6som altal kertiltem az Iloncsuk szabadcsapatba. Az Iloncsuk
név kigydcskat jelent. A név eredete utal a 13. szdzadban a ta-
tarjaras kornyékén betelepiilé nemzetségre is, melynek a neve
Iluncsok volt. A csapat f6 tevékenysége a kunok harcmodo-
ranak megismertetése és megjelenitése a mai kor emberének.
Az alapitas helye nem véletleniil Kunszentmiklés. Kiilonb6z6
rendezvényeken tartunk bemutatdkat. Szamos kutatémun-
két elvégeztiink és folytatunk jelenleg is. Igy rekonstrudltuk

az Oltozetet, a megjelenési format, tovabba a fegyverzetet és

a harcmodort. A viselet az anyagaban és a kialakitédsban is
korhtinek szamit. A fegyverek nem 16szerszamok, hiszen
abban az id6ben azt még nem ismerték. Igy a bemutaték sordn
szablydt, harci baltat, landzsat és fjakat hasznalunk. Ezek ellen
a tobbrétegti ruha és a pancélzat védi a testet.

Merre jartatok eddig bemutatiokon, volt kiilfoldi it is?
Milyen témdkat dolgoztok fel a rendezvényeken, bemu-
tatokon?

— Féként itthon tartunk bemutatdkat, elmegyiink oda, ahova
meghivnak minket. Eddig minden évben részt vettiink augusz-
tus 20-an a Hs6k ttja rendezvényen Zsambékon. Voltunk Len-
gyelorszagban, a Felvidéken és Délvidéken, no meg Erdélyben
is — sorolja Zsolt. Nagy figyelem kisér minket, szinte minden
korosztaly érdekl6dést mutat a tevékenységiink irant. Fontos és
kiemelt lesz szamunka idén a mohdcsi csata 500. évforduldja.
Az augusztus 28-t6l 30-ig megtartandé rendezvényen térok
gyalogsagként vesziink részt. A torok koron feliil kutatjuk és
meg is jelenitjiik a 48/49-es szabadsagharc idejét, tematikajat.
Mindezek bemutatdsa el6tt rengeteg kutatast végziink, f6ként

a levéltarakban. Manapsag mar az interneten is sok anyag
talalhatd, sok megosztasbol tudunk vélogatni. A kun babak,
vagyis az Gsi szobrok is nagy segitséget jelentenek ahhoz, hogy
meég hitelesebbek legyiink. A szobrokon lathatjuk a kiilonféle
felszereléseket, 6ltozéket, még a hajviseletet is szépen kidolgo-
zott llapotban. A sirleletek is sok timpontot adtak. Erdekesség
még, hogy a székelyderzsi templomban olyan eredeti freskok
talalhatok, amelyek a kunok életét mutatjdk be. Az egyik ilyen
fresko abrazolja, amint Szent Laszl6 kirdly a kun vitézzel harcol.
A kunnal val¢ viadal tobb templomi abrazolason is szerepel -
sorolja Ughy Zsolt.

Kollégank két gyermeke is hodol a hagyomdnydrzésnek. A 8
éves fia, Kapolcs és a 11 éves ldnya, Edua is szereti, tiszteli és
dpolja a hagyomdnyokat. A neviik is drulkodé. Edua - kun
lanynév, jelentése felkeld hold. Edua IV. Kun Ldszl6 szeretdje
volt. A fia a nevét Kapolcs vezérrdl kapta. A vezér 1091-ben
Magyarorszdg ellen inditott hadjdratot, melyben Ldszl6
kirdly gy6zedelmeskedett. Akkor szokds volt, hogy a legy6zitt
tiléloket letelepitette, s a telepiilést a vezérril nevezhették el.
Igy sziiletett meg a dundntuli Kapolcs. Ughy Zsolt két gyer-
meke tehdt tovdbbviszi a hagyomdnydpolds szent kiildetését.
Am azt még nem tudjdk, vajon lesz-e beldliik vasutas. Még a
jové titka, dm ha igen, akkor bizony 6k lennének a harmadik
generdcids vasutasok a csalddban. Mindannyiunk éromére.

Kavalecz Imre
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Csaknem hét évtizedet dolgozott a MAV Szimfonikus Zenekarnal Fodor Andras nagybégos és
kottataros. Andras a napokban vonult 89 évesen végleg nyugdijba, a kollégak nagy szeretetben
bucsuztattak el. A hosszu életut szamtalan fordulatot hozott szamara. Ebbdl néhany részletet

megosztott az olvasdkkal is.

Meglehetdésen hosszu életutat jart be, és csaknem hetven
évet toltott egy munkahelyen, a MAV Szimfonikus Zenekar-
nal. Ilyenkor szinte magatol adodik a kérdés, hogy csaladi
vonatkozasu-e a zene iranti érdeklédés.

Részben. Kolozsvaron sziilettem 1937-ben, majd a masodik vilagha-
bort végén édesapamat malenkij robotra hurcoltak el, édesanyam
pedig utdna hunyt el. Miutan végleg arvan maradtunk, az 6csémet a
budapesti keresztapja fogadta magahoz, viszont a csalad ehhez csak
tgy jarult hozz4, ha vele egyiitt én is Budapestre koltozhetek. Igy
keriiltiink pesti nevel8sziil6khoz 1950 juniusaban. A nevel6sziileim
belvarosi polgarok voltak, igy szinte kotelez6 volt a zenetanulds. E16-
szor zongorazni kezdtem, ami viszont nem allt tal kozel hozzam, igy
a nevel6anyam egyik baratjanak a tandcsara a nagybdg6nél kotottem
ki. Ami megnyugvast is jelentett sziamomra, mert a tandij tizedany-
nyiba keriilt a nevelGsziileimnek, mint a zongora oktatasa. Ugyan a
nagyb6got addig nem igazan ismertem, de a kivancsisagom erésebb
volt annal, mint hogy nemet mondjak erre a lehetdségre. Ez a kivan-
csisag az egész palyafutasomat végigkisérte, mindig fogékony voltam
az ,Uj dolgok” megismerésére.

Milyen volt a gyermekkora, a roman hatésagok nem nehezi-
tették meg az attelepiilést?

A Vordskereszt gyermekcsereprogramja részeként zajlott az
itteleptilésiink. Ugy emlékszem, hogy ezzel nem volt probléma,
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némi adminisztrativ tévedést leszamitva. Jémagam ugyanis Téth
Endreként lattam meg a napvilagot, 4m mivel a romanok nem tettek
kiilonbséget az Endre és az Andras kozott, igy lettem hivatalosan,
vagyis roman allampolgarként Andrej. Amikor atkeriiltem Magyar-
orszagra, a nevel6apam vezetéknevét vettem fel, és igy az Andrej utdn
Fodor Andraés lettem. Az akkori id6szak sok fordulatot hozott a mi
életiinkben is.

Hogyan alakult a zenei palyafutasa, miutan a nagybégonél
kotott ki?

A gimnazium mellett a Bartok Béla Zenemiivészeti Szakiskola noven-
dékeként tanultam a zenét, ahol idénként kideriilt, hogy nincsenek
olyan zenei alapjaim, mint a tarsaimnak. Ez ugyanakkor nem szegte a
kedvemet, igyekeztem felvenni a ritmust. Az érettségi utan, 1955-ben
miiszaki palyara szerettem volna menni, de kétszeri probalkozésra
sem vettek fel. Nyilvan ebben szerepet jatszott az is, hogy a nevels-
sziileimnek belvdrosi ruhaszalonja volt, amit abban az idében a
hatdsdgok sem néztek tul jé szemmel. Igy végiil szolfézs- és nagybé-
gbtandri diplomat szereztem.

Hogyan és mikor keriilt a MAV Szimfonikusokhoz?
Tulajdonképpen ez is a véletlen miive volt, mésrészt ismét az Gj-
donsag megismerése utdni vagy hajtott. Akkoriban sok vallalatnak
és szervezetnek volt kiilon zenekara, amelyek nem hivatasszerten,

sokkal inkdbb a sajat maguk és a munkavallalok szérakoztatasara
zenéltek. Igy fizetést nem kaptunk, de példdul kifizették a villamosje-
gyemet, ami akkoriban oda-vissza viszonylatban 2 forint 80 fillérbe
keriilt. Az 6tvenes évek végén a Mélyépit$ Villalat zenekardnak is
tagja voltam. A véletlen ugy hozta, hogy a MAV-zenakar egyik mun-
katarsanak is ott volt dolga, és 6 felajanlotta nekem, hogy lenne egy
hely a MAV Szimfonikus Zenekarnal. Egyik nagybogésiik beteg lett,
akit helyettesiteni kellett. Igy keriiltem a zenekarhoz 1959 tavasz4n.
Nekem tjdonsagot jelentett, hogy itt a tagok fizetést kaptak, vagyis
abbol éltek az emberek, hogy zenéltek. Néhany eléadast kovetden
megkérdezték, hogy lenne-e kedvem a zenekarnal maradni, mire én
igent mondtam. Innen mentem nyugdijba 1997 szeptemberében.

Milyen volt az élet a zenakarnal?

Ugy is mondhatnam, hogy pezsgett az élet koriilsttem. Uj emberként
a zenakar minden megmozduldsdban részt vehettem. Személy sze-
rint mindenhol jél éreztem magam, igyekeztem mindent kiprébalni,
amit lehetett. Ugyanakkor alkalmazkodnunk kellett a koriilmények-
hez. Akkoriban a MAV, igy a zenekar is félkatonai szervezetként
miikodott, ami abban is megnyilvanult, hogy nekiink egyenruhéban
kellett utaznunk, és a fellépéskor is azt kellett viselniink. A tanyér-
sapkaval egyiitt. A zenei életet a rendszervaltas eltt az Orszagos Fil-
harmonia szervezte, teljhatalmuian rendelkezett a kultira zenei része
felett. A zenekart is a Filharmonia latta el munkaval, megmondtak,
hogy mikor, hova kell menniink és mit kell jatszanunk. Megkaptuk a
kottakat is.

A rendszervaltas milyen valtozast hozott a zenekarnal?

Alapvet6 véltozast hozott a zenekar életében, ugyanis a Filharmonia
akkortol egyre kevésbé latott el minket munkéval, fokozatosan sajat
magunknak kellett a fellépéseinket megszervezni. A kiilfoldieket is.
Az 6nall6 tevékenységgel egytitt kottatarosra is sziiksége volt a zene-
karnak. Megsziint az, hogy a Filharmonia éllitotta Gssze sziamunkra a
kottakészletet.

On hogyan lett a zenekar kottatiranak a vezetéje?

Mivel a fellépéseinkhez innentdl sajat kottakra volt szitkség, ezek
egy id6 utdn Osszegytiltek, amelyeket azonositani, rendszerezni
kellett. Mivel én hivatalosan 1997 szeptemberében nyugdijas lettem,
a zenekar vezetése felkért arra, hogy rendezzem 0ssze, rendszerez-
zem és gyljtsem mappaba az addigra sszegytlt kottakat. Addig

is foglalkoztak ilyen tevékenységgel a zenekarnil, viszont kidertilt,
hogy ez a feladat teljes embert kivan. Mivel a vezetés elégedett volt
a munkdmmal, megkérdezték, hogy lenne-e kedvem folytatni. Igent
mondtam, kottatarosként, illetve a kottatar vezetdjeként 2026. julius
7-éig dolgoztam, a zenekar tagjai akkor bucsuztattak el. Rendkiviil
meghat6 pillanatokat élhettem at. A tarsulat hosszu allo tapssal tin-
nepelt, Lendvai Gyorgy igazgatd ur is koszontét mondott. Emlékbe,
buicsuajandékként egy eziist nagybégémedalt kaptam, amelynek hé-
toldalara a két évszdm lett gravirozva: 1959 és 2026. Osszességében
csaknem 68 évig szolgaltam a MAV Szimfonikus Zenekarndl.

Mely miivet vagy miiveket jatszotta a legszivesebben?

Az egyik kedvencem Giuseppe Verditél a Messa da Requiem volt,
de Csajkovszkij szimfénidit is nagyon szivesen jatszottam. A zene
mindig élményt jelentett szamomra.

A karmesterekkel milyen volt a viszonya?

Nagyon szerettem, amikor Oberfrank Géza vagy Erdélyi Miklds ve-
zényelt, Ferencsik Janosrél nem is beszélve. A kilfoldiek koziil pedig
egyértelmtien Kobayashi Ken-Ichiro vitte a primet. Vele kiilonleges
a zenekar kapcsolata. O is nagyon kedvel minket az elsé talédlkoza-
sunk 6ta, ami 1974-ben volt. Ennek az egyik jele, hogy ha Eurépdba
latogat, azt elsésorban miattunk teszi.

Most, hogy tényleg nyugdijba vonul, mihez kezd?

Valészintleg sokat kertészkedek, és kottat irok. Amire nem volt
lehetségem vagy idém a munkahelyen, arra mindenképpen sort
szeretnék keriteni.

Putsay Gabor
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Kiilonleges vonat kozlekedett julius 15-én a Nyugatibol, éppen 180 évvel azutan, hogy az elso
magyar gozvontatasu szerelvény ttnak eredt Vac felé. A nosztalgiaszerelvényt a 424-es ,,Bivaly”
huzta - természetesen Vacig, majd onnan vissza - sszesen haromszor. Az els6 vonat indulasa
elott sajtotajékoztatot és koszoruzast tartottunk a palyaudvaron, melyen részt vett Vitézy David
kozlekedési és beruhazasi miniszter, Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatdja és Dr. Kormanyos
Lasz16, a MAV Személyszallitasi Zrt. vezérigazgatoja.

Az exkluziv vonatos utazasrdl kollégank, Putsay Gabor irt beszamolot:

Rendhagyé eseménnyel emlékezett meg a MAV-csoport, ezen beliil
a MAV Rail Tours a magyar vastt sziiletésnapjarél. A 180. évfordulé
napjan gézmozdony-vontatas jubileumi kiilonjaratok kézlekedtek
Budapest és Vac kozott.

Pestrdl 1846. julius 15-én indult utjara az els6 menetrend szerinti
g6zvontatasu személyvonat, 180 évvel kés6bb pedig ugyanezen a
napon szintén gézmozdony huzott ki egy szerelvényt a Nyugati
palyaudvarrél. Csak éppen nem a Pest nevi gézmozdony, mint
annak idején, hanem a 424-es Bivaly. A menetrendi vonatokon kiviil
ugyanis kiilnjaratokat is kozlekedtetett a MAV-csoport 2026. jilius
15-én, igy tinnepelve az els6 magyarorszagi vasttvonal, a vaci meg-
nyitasanak évforduldjat.

A Nyugati 10. szamu vaganyarél harom jubileumi szerelvény indult
Viécra és vissza julius 15-én: 8.55-kor, 12.55-kor és 16.55-kor. A MAV
komoly hagyoményokkal rendelkezik ezen a téren is. A 150 éves
fennallas tiszteletére 1996-ban egy 220-as sorozatd g6zmozdony
(220.194) tovabbitotta Budapest és Vic kozott az tinnepi szerelvényt,
mig a tiz évvel ezelétti 170. évfordulén mar az ideihez hasonléan
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szintén egy 424-es. Most a 424.247-es Bivalyon volt a sor, amelyet a
MAV Rail Tours lelkes munkatarsai készitettek fel a jeles esemény-
re. A Bivaly szdmara egyébként a mai 70-es vonal sem ismeretlen,
ugyanis 1971-ig, a Budapest-Vac-Szob vonal villamositdsaig rend-
szeresen tovabbitottak itt a személy- és teherszallité vonatokat. S6t az
elsG 424-es mitanrenddri probajat is Budapest és Nagymaros kozott
tartotta a MAV 1924. 4prilis 22-én, amikor a mozdony 110 kilométe-
res orankénti sebességet ért el.

A 180. évforduld tiszteletére tartott Gézfelhds kirdnduldson a MAV
Rail Tours legszebb muzealis kocsijaiban utazhattak a vendégek, és
megismerkedhettek a ,,boldog békeid6k” vasuti utazasainak hangu-
lataval. Példaul atélhették tjbol azt az élményt, ahogy a gézmozdony
vontatta szerelvény lassan, de méltosagteljesen veszi fel az utazo-
sebességet. Ezeken az utazdson a Bivaly odafelé nyolcvan, visszafelé
a forditott tizem miatt - mivel Vacon nem 4ll rendelkezésre moz-
donyfordit6 berendezés - 6tven kilométeres sebességgel vontatta a
szerelvényeket.

A jubileumi jaratokban nyolc kocsit kézlekedtetett a MAV Rail Tours,

a GOzfelh6s kirandulas utasai elsé, masod- és harmadosztalyu kocsik
koziil vélaszthattak, emellett a vonaton két nosztalgia-étkezékocsi, és
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sorkocsi is rendelkezésre allt. Utdbbiban az utasok az italok
és a harapnivalé mellett kiilonboz6 ajandéktargyakat, képes-
lapokat és bélyegeket is vasarolhattak. Tébbek kozott a 180
éves magyar vasut tiszteletére készitett kiilonleges bélyegeket.
S6t, postaszolgalat is miikodott a jaratokon, igy aki képesla-
pot kivant kiildeni ismerdseinek vagy szeretteinek, megtehet-
te az utazas részeként.

Rendkiviil népszert volt az utasok kérében mind a harom
napkozbeni oda-vissza jarat. Jol mutatta mindezt az is, hogy
az online értékesitési rendszerben mar napokkal az utazas
el6tt elfogyott az Gsszes jegy. A vasutbaratok és az évfordulot
unneplék mellett elsésorban kisgyermekes csaladok utaztak
az tinnepi szerelvényeken - jaratonként 250 utassal kozle-
kedett a kiilonvonat -, és lathatoan az aprosagok is nagyon
élvezték az utazast. Emellett népszertek voltak azok az
4llomasok is — Rakospalota-Ujpest, Dunakeszi, Géd - ahol

a szerelvény megallt, és utkozben is sokan fényképezték a
Bivaly éltal vontatott nyolckocsis szerelvényt. A vici tartdz-
kodas alatt, amig a vonat visszaindult, végig lehetett jarni a
kiilonleges kocsikat, de a legérdekesebb mozzanat mégis a
mozdonyfordul6 volt. Sokan megcsodaltak, ahogy a 424-es
fujtatva ratolat a szerelvényre, a peron végén szinte egy gom-
bosttit sem lehetett leejteni, annyian kisérték figyelemmel ezt
az eseményt.

A jubileumi rendezvény ismét bizonyitotta, hogy mennyire
fogékony még mindig a vasut és az utazas irant érdekl6dé
kozonség az ilyen jellegi rendezvényekre, és egy j6l megszer-
vezett program az embereknek milyen élményt jelent.
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»A véaros végén feliltiink a szekérre mintegy 130-an, s ezen utat Man-
chesterig, egy ora és fél minuta alatt tettiilk meg. De néha 58 s még

57 minuta alatt is megfutja ezen utat a G6zszekér. Sem madar, sem

a legsebesebb végtatd 16, ily gyorsasaggal nem haladhat. Kiilondsen
gyonyor nemét érzi az ember, mid6n egyik varosbdl, csak nem egy-
szerre a mas messze varosban teremhet” - irta B6loni Farkas Sandor
az 1834-ben megjelent Utazasok Eszak-Amerikéban cim{ kényvének
bevezets fejezetében a brit vasuti dllapotokrol, de a korabeli magyar
olvaséknak igen jelentds képzelGerével kellett ahhoz rendelkezniiik,
hogy barmi is megképz3djon a fejitkben, ami az emlitett szekérhez
hasonlatos. Ugyanakkor a szerz6nek is probdra tette a fantaziajat, ha
ugyanezt a hazai viszonyokra prébalta volna kiterjeszteni; a magyar
infrastruktira akkoriban nem sokban kiilonbozott attél, amely leg-
utoljara talan Matyds kiraly idején volt korszertinek mondhaté.

13 taldlat

Boloni Farkas meg sem probalt nagyot dlmodni, de egy masik ta-
pasztalt szemtant, grof Széchenyi Istvan — mar csak az eltérd vagyoni
helyzete miatt is — batrabbnak bizonyult. Mint oly sok mds nyugati
ujdonsag esetében, a vastttal kapcsolatosan is a legnagyobb magyar
tette meg az els6 bizonytalan lépéseket, amelyek a reformkorban
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csak-csak eljutottak az ért6 kozonséghez is. Mindez annyiban nem
volt el6zmények nélkiili, hogy mig a korszak taldlmanyainak, tech-
nikai tjitasainak nagy része csak lassanként, sok évtizedes késéssel
terjedt el, az 1825-ben George Stephenson jovoltabol megsziiletd
vasat mar az 1830-as években meghdditotta Eurdpat és Amerikat, igy
1831-ben elkésziilt az els6 osztrdk birodalmi halézati terv is, de ebbél
a magyar teriiletek teljesen kimaradtak. Am ennek kdszénhetéen
Széchenyi idedjat a kortdrs nemesek sem csak a gréf legtjabb hobort-
jaként konyvelhették el, hanem olyan projektnek, amely a csaszari
udvar fantaziajat is megmozgatta. Széchenyi fellépése mellett ennek
tudhat6 be, hogy az 1832-1836-0s orszaggyilés végén megsziiletett
az els6 hazai vasuti terv, amely nem csak aftéle szandéknyilatkozat,
reménytelen ohaj volt. A torténelmi XXV. térvénycikkben kimond-
tak, hogy 13 vasutvonal épiiljon, és itt szabalyoztak a vasutépitések
protokolljat is, a finanszirozést, a kisajatitast és az engedélyezést, ami
persze uralkoddi jogkor maradt.

Vdcon at Bécsbe

Széchenyi egy allami tulajdont vasuttarsasidg megalakitdsat tartotta
volna a j6 megoldasnak, de ennek az 1830-as évek gazdasagi koriil-
ményei kozepette nem volt realitdsa. Az 1836-0s torvényben, amely

H#'

»Az Orszag koz-javat és kereskedését gyarapité maganyos
vallalatokrdl” cimet kapta, leszogezték, hogy azok a vallal-
kozasok, amelyek ,,az Orszag kereskedésének elémenetelét
eszkozl6 viz-csatorndk, vas-utak [...] sajat koltségeiken
leendd megkészitését vallaljdk magokra, a jelen Torvény
altal engedett kedvezéseket hasznalhatjak” Az 1830-as
évek végén két olyan bécsi bankar jelentkezett, akiket
komolyan lehetett venni, Sina Gyorgy, az Osztrak Nem-
zeti Bank igazgato6ja és Ullmann Moric, a Pesti Magyar
Kereskedelmi Bank alapitoja és elsé igazgatoja. Azért az
utébbi kapta meg 1844 tavaszan az engedélyezési okiratot,
mert az els6 vonalat Pozsony érintésével épittette volna ki
Bécsig, mig Sina a révidebb, de Pozsonyt elkeriilé vonalat
preferdlta. Ullmann Moric Rotschild Bankhaz timogatta
tarsasaganak, a Magyar Kozépponti Vasttnak két év sem
kellett, hogy megépitse a bécsi vonal elsé, Pest és Vac
kozotti, 33,6 kilométeres szakaszat. A projektben magyar
vallalkozok legfeljebb a sincsavarok elkészitésében tudtak
részt venni, az acélsineket Walesbél és Poroszorszagbol, az
els6 két mozdonyt a belga Cockerill gyarbol hoztak, a Pest
és Buda neveket adtak nekik. A leendé mozdonyvezetd-
ket egy angol oktat6, Thomas Young tanitotta be, az elsé
magyar mozdonyvezet6t Pesti Ferencnek hivtak.

Nagyobb gyorsasdggal Pestre

A vasutnak koszonhetSen Pest jelentds épiilettel is gazda-
godott: a mai Nyugati palyaudvar helyén épiilt, klasszicista
stilusu indéhaz évtizedekig az egyik legimpozansabb
varosi kozépiiletnek szamitott, bar az tinnepi eseményre
még nem késziilt el. Az els6 vonat induldsarol legrészlete-
sebben a Budapesti Hiradd irt: ,,1846. évi Julius 15-én dél-
utani 3 6rakor rendkiviili mozgas tdmadt Pest varoséban.
A nép ezernyi csoportjai a palyaudvar felé nyomultak,

hol a sorkatonasag és a polgari érsereg diszes egyenru-
héban tisztelgett; a fénemesség és kiralyi hivatalnokok
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fényes hintéikban, az uracsok sebes tillburykban vagtatva
érkeztek; mert négy ordra ki volt tlizve az elsé magyar
g6zmozdonyos vasut iinnepélyes dtadoja” A cikkben
részletesen beszamolnak a Vacig tarté utazasrol, melynek
diszvendége s fészerepldje Jozsef f6herceg volt. Am Vac
sz0 szerint katasztrofaval fogadta a jeles vendégeket, a
varosban ugyanis tizvész tombolt. ,,A varosban félreve-
rik a harangot, és az épen nador 8 fensége elibe késziilt
kaptalan, eloljarésag és lakossag visszatekintvén hazaikra,
azokbol rémiilve egy komor fiistbdl all6 nagy oszlopot

lat a felh6kbe nytlni, mire nador 6 fensége csakhamar

a vészhelyre iranyozd Iépteit, honnan mar a sirdnkozé
hordozoéskodék megmentend holmijukkal mindenfelé
futkostak. Természetes, hogy az elrémiilt varosban, hol a
hazfedeleket leontotték vagy lebontottak, a pesti vendégek
hamar elszéledtek, egyenként visszatérvén a palyaudvar-
hoz, honnan a szerencsétlen torténet altal lehangoltatott
kedélylyel visszamentiink nagyobb gyorsasaggal Pestre”

Elakadva

Alig egy év mulva, 1847. szeptember 1-jén adtdk t a
Szolnokig tarté els6 szakaszt, amely éppen hdromszor olyan
hosszt volt, mint a vaci, és a nagysagrendnek megfeleléen a
megnyitéjara mar 16 kocsibol all6 vonatot inditottak, tisz-
teletére a ceglédi allomdson még diadalkaput is dllitottak.

A mintegy 700 f6s vendégsereget az alig haromoras tt utdn
Szolnokon nem a vécihoz hasonlé kellemetlen meglepetés
fogadta, hanem pazar villasreggeli. Ekkor még kevesen
gondoltak, hogy ezt kovetGen a magyar vasut torténete tobb
évtizedre megakad, és a kovetkezd husz év vasti fejlesztése
az osztrakok mive lesz. Az igazi aranykor pedig csak jokora
késéssel 1880 utdn vette kezdetét — elsésorban a helyiérdekii
vasutak elterjedésének, illetve a meger6sodott dllami vasit
hatarozott elképzeléseinek koszonhetéen.

Legdt Tibor
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Napfény, tengerpart és egy szines koktél vagy gyiimolcsokkel teli limonadé a keziinkben...

Ma mar a nyaralas elmaradhatatlan kellékei a ranézésre is ellenallhatatlan jeges italcsodak,
de nem is kell olyan messzire menniink, a hazai éttermek, bisztrok, kavézok teraszain is

boséges a kinalat. A népszerii hiisitoket azonban otthon is elkészithetjiik, raadasul joval olcsobban.

Dobd fel a nyarat vagy a kerti partit egy laza koktéllal vagy egy jéghideg fissitovel!

A nélkiilozhetetlen viz

A nyari hidratalas sziikségességérdl rengeteget hallani, mégsem lehet
elégszer ismételni. Mivel testlink kétharmadat viz alkotja, szervezetlink
megfelelé miikodése érdekében elengedhetetlen a megfelelé folyadék-
bevitel biztositasa. Mar az enyhe vizhiany is faradtsagot, fejfajast, rossz
kozérzetet, lassabb reakcidkat, alacsonyabb koncentracios képességet,
tovabba gyengébb fizikai és szellemi teljesitményt okozhat, a kiszaradas
pedig sulyos szervi kovetkezményekkel is jarhat - kiilondsen gyerekek és
id6ések esetében. Rendkiviili kdnikula esetén ezért is osztunk utasainknak
palackos vizet, ilyenkor egyszer(ien muszaj inni, akar napi 3-4 litert is.

A legidedlisabb a natur viz fogyasztasa, emellett hasznosak a kiilonféle
cukormentes gylimélcs- és gydgynovénytedk, a citrusfélékkel izesitett as-
vanyvizek, valamint a higitott gylimélcs- és z6ldséglevek. Mindenképpen
kertiljiik a mesterséges adalékanyagokban gazdag, cukrozott italokat,

az édesitett szénsavas Udit6ket és gylimolcsleveket, illetve a tobbnyire
magas cukortartalommal biré ivéjoghurtokat!

Hibiszkuszos jegestea

Friss, tide és egészséges — nem véletlen, hogy a sivatagban él6k is ezt
isszék. Elénkvoros szine lenyligdzd, azonnali fogyasztésra késztet.
Onmagaban, barmiféle izesitd és kiegészité nélkiil is tokéletes, de adha-
tunk hozza néhany extrat is.

Hozzdvaldk: 2 1 viz, 30 g hibiszkuszvirag, 2 db citrom, 2 db lime, 200 g
ribizli (vagy més piros bogyos gytimolcs), 0,5 csokor menta, 1 kg jég

Elkészités: Egy éjszakara hideg vizbe beaztatjuk a hibiszkuszviragot és
allni hagyjuk. Reggel lesztirjiik, és belefacsarjuk fél citrom levét. Poha-
rakba halmozzuk a jeget, a felszeletelt lime-ot és a maradék citromot
karikdkra vagva beletessziik, majd ribizlit és mentat is dobunk bele.
Ratoltjiik a tedt, és mar ihatjuk is.
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Ellenallhatatlan hiisitok

Valljuk be 6szintén, csupén csapvizet inni unalmas lenne, és a folyadék-
pétlas is jelenthet ugyanolyan kulinaris élvezetet, mint egy izlésesen
talalt étel, ahol az izek mellett fontos szerepet kap a latvany, a talalas és a
csabito illatokis.

A nyaralas emlékét megidézve vagy egy kerti partin a csalddot, barato-
kat megvendégelve a mesteri fogasok mellett az italokkal is elismerést
vivhatunk ki magunknak. Elkészitéstik egyszeribb, mint gondolnank, az
eredmény pedig magaért beszél! Es ha mar raéreztiink az izére, lepjiink
meg magunkat is egy laza nyarestén vagy egy raérés hétvégi reggelen
egy jeges csodaval!

Jegeskavé

Amikor kora reggel 30 fokra ébredsz, ez az egyetlen dolog, ami
felporgeti a napodat. Nem is gondolndd, mennyire egyszer( otthon
is elkésziteni!

Hozzdvalok: 4 db jégkocka, 150 ml tej, 1 gomboc vaniliafagylalt,
30 ml presszokavé

Elkészités: Fogj egy hosszu poharat, dobald bele a jégkockdkat,
ontsd fel tejjel, kanalazz rd egy gomboc vaniliafagyit, és lassan
csorgass ra egy adag presszokavét! Fogyasztas el6tt keverd ossze
alaposan, hogy az izek jol 6sszeérjenek! A tetejét izlés szerint meg-
szorhatod fahéjjal, kakadporral, esetleg reszelt csokival is.

A

ELETMOD

Uborkas-mentas limonadé

A tokéletes folyadékpotlo. A tikkaszté héségben mar a zold szinével
is felfrissit, hat még ha megkéstoljuk!

Hozzdvaldk: 3 1viz, 2 db kigyéuborka, 2 db citrom, 2 db lime, 3 ag
menta

Elkészités: Vékony szeletekre vagjuk a kigyéuborkat, majd egy nagy
kancsoba tessziik, és felontjiik a vizzel. Hozzdadunk 1-1 citromot
és lime-ot felszeletelve, a maradék citrusokat pedig kifacsarjuk, és a
kancsoba ontjiik a levét. Tesziink még bele 3 4g mentalevelet Gssze-
tépkedve, és az egészet betessziik a hiitbe néhany 6rdra. Jéggel teli
poharakba ontve talaljuk.

Es egy raadas: MAV-koktél

Az igazan elkotelezetteknek. Egy kék-sarga remekmd, az idei kerti
partik sztdrja, amivel minden kollégadat leveheted a labarol!

Hozzdvalok: 50 ml vodka, 20 ml Blue Curagao likér, 150 ml na-
rancslé, jégkocka

Elkészités: Egy hosszu poharat tolts meg jéggel, majd 6ntsd rd a
vodkat és a narancslevet! Egy masik pohdrban razd 6ssze alapo-
san a kék likért jéggel, majd lassan, 6vatosan 6ntsd rd a narancsos
vodkdra! A rétegek nem fognak 6sszekeveredni.

Csohdny Domitilla
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TOBB MINT SPORTKLUB
UJULT AZ MVSC ELNOKSEGE

Mozgas, egészség, kozosség — ez a harom a hivészava a MAV Vasutas Sport Club (MAV VSC) frissen
megvalasztott elnokének. Buzas Balint fiatalos lendiilettel és nagyszabasu tervekkel vette at majusban az
évtizedes hagyomanyokkal biré klub elnoki tisztségét. Programjaban nemcsak a taglétszam megduplazasat

és uj anyagi forrasok felkutatasat igérte, hanem komplett szemlélet- és életmodvaltast is: a mozgas -
legyen az egy hétvégi kirandulas vagy versenysport - az alapja mindennek, k6zosségformalo erejébol a
munkavallal6 és a munkaad? is csak profital.

Felsorolni is nehéz, mi mindent csinéalsz: Hegyeshalomban vagy
nemzetkozi jegypénztaros, Sopronban terapeutaként dolgozol,
most szerezted meg a diplomadat Pécsen, minden hétvégédet
Heves megyében toltod a csaladoddal, és most Budapesten megva-
lasztottak a MAV VSC elnokének. Valamit kifelejtettem esetleg?

Valéban soknak és szerteagazonak tiinhet igy felsorolva, hogy mi
mindent csindlok, de csak elsé hallasra. Ezek mind 6sszefiiggenek
egymassal, én mindenre egészként, 360 fokos nézGponttal tekintek.
Imadok utazni és emberekkel foglalkozni. Hat éve helyezkedtem el

a MAV-nal a frontvonalban nemzetkdzi jegypénztarosként. Ko-
rabban a vendéglatasban dolgoztam, de a Covid alatt palyat kellett
modositanom, és egy nyugdijas mozdonyvezetd rokonom javaslatara
jelentkeztem a vasuthoz. Nem sokat haboztam, az emberek mellett

a vonatokat is kedvelem. Azota itt vagyok, és nagyon szeretem a
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munkam. Jelenleg Sopronban élek, mert médsodalldsban itt dolgozom
masszazsterapeutaként, mivel reflexologus és természetgyogyasz is
vagyok. Nagyon fontosnak tartom az egészségmegérzést, ezért is vé-
geztem el a Pécsi Tudomdnyegyetemen a rekredcioképzést, ami most
kifejezetten jol jon a Vasutas Sport Club vezetéséhez.

Mert rendszeresen sportolsz is...

Kedvenc sportjaim a turdzds, az Gszas és a futds. Régota kacérkod-
tam azzal, hogy belépjek a MAV VSC-be, még Honvari Terézidval,
a Természetjaro-szakosztaly egykori vezet6jével is sokat egyeztet-
tem err6l, csak az egyéb elfoglaltsdgaim miatt nehéz volt ra id6t
szakitanom. Végiil egy évvel ezel6tt csatlakoztam a természetja-
rokhoz, most pedig megpélyaztam az elnoki tisztséget, és végiil én
kaptam bizalmat.

Mi motivalt az ujabb feladatra?

Azért palyaztam meg az elnoki poziciot, mert nagyon szeretném a
vasutnél is megmozgatni az embereket. Ez az 0ij végzettségembdl is
adodik, a mozgas és a szabadid hasznos elt6ltése szerintem min-
denki - az egyén és a munkaadd - szdmédra fontos kell, hogy legyen.
Ha ugyanis az emberek vitdlisak lesznek vagy lennének, és jobb a
kozérzetiik, akkor az a cég hatékonysagat nagymértékben tudja no-
velni. Es mi lehet jobb, mint egy hatékony munkavéllal6? Emellett az
egészséges munkavallalok kevesebbet mennek tappénzre, ami mind
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j6 lehet, hiszen a mozgdson tul soha nem lehet tudni, ki mikor keres
éppen uj allast, és lehet, hogy kés6bb valaki amiatt fog a vastithoz
jelentkezni, mert mdr vannak itt ismerdsei. En mindig teljeskdriien
gondolkodom, a vastitnak is jo, ha a hidnyszakmakat akar igy, a kap-
csolatokon keresztiil fel tudjuk tolteni.

Uj szakosztalyok inditésa is szerepel a tervek kozott?

Jelenleg kilenc szakosztalyunk mikodik, és az elsédleges cél, hogy
ezeket er6sitsiik. Természetesen felmeriilt tovabbi sportok bevonasa is.

»Rengeteg tervem van a MAV VSC népszeriisitése kapcsin, mar mindegyik szakosztdlyvezetdvel
fel is vettem a kapcsolatot. Szeretnénk csatlakozni mind a MAV meglévd sportrendezvényeihez,
mind a MAV-on kiviili, de adott sporthoz kapcsolddé eseményekhez, Szeretnénk a régi
egyiittmiikodeéseket erdsiteni és azokat iijakkal kiegésziteni.”

a munkaltatonak, mind a munkavallalonak, de még az allamnak is
egyarant jo. Bizom benne, hogy a vezetés is belatja, hogy ebbe érde-
mes befektetni. Nem millidkra gondolok, nekiink az is nagy segitség,
ha a targyi feltételeket biztositjak, pl. egy termet vagy eszkozoket a
Tornaszakosztalynak. Ha ezt a kohézidt er6sitjiik, ha ezen az titon el
tudunk indulni, egyszer csak azon vessziik észre magunkat, hogy egy
nagy csapat, egy nagy kozdsség alakult. Azt gondolom, a MAV mar
elindult ezen az Uton, hiszen a HR egészségprogramja is ezt szorgal-
mazza, igy jol kiegészithetjiik egymdst. En ezt szeretném erdsiteni,
ezen fogok dolgozni. S6t ennek érdekében a munkdim és a MAV VSC
vezetése mellett akar tovabbi dnkéntes munkakat is szivesen véllalok,
hogy ezt az egészségvonalat tovabb népszerlsitsiik.

Milyen djitasokat tervezel még a klub életében?

Rengeteg tervem van a MAV VSC népszertisitése kapcsan, mar
mindegyik szakosztilyvezetével fel is vettem a kapcsolatot. Szeret-
nénk csatlakozni mind a MAV meglévé sportrendezvényeihez, mind
a MAV-on kiviili, de adott sporthoz kapcsolédé eseményekhez.
Szeretnénk a régi egyiittmiikodéseket erdsiteni és azokat tjakkal
kiegésziteni.

Célom tovabba a taglétszam novelése. Most kb. 500 f6s a taglétsza-
munk, amib&l kb. 300 6 a ténylegesen aktiv tag. Ezt a 1étszamot az

5 éves mandatumom alatt szeretném megduplazni, tehat 1000 fére
novelni a tagjaink szamét. Szeretném, hogy a hiriink az egész MAV-
csoportban elterjedjen, és meghatarozé szereplové valjunk. Az a
célom, hogy hidat képezziink a kozosségen beliil a voldnosok, szesza-
sok, SZK-sok kozott, hogy jobban megismerjék egymast a kiilonb6z6
teriileten dolgozdk. Ez mar el is kezd6dott, a szakosztalyokban a va-
sutasok mellett kezdenek megjelenni a volanosok is. Nemrég példaul
tobben nagyon komoly tudassal és felkésziiltséggel most csatlakoztak
a Kerékparos-szakosztalyhoz, és maris bemutatkozhattak egy neves
eseményen, a Tour de Zalakaros versenyen.

A kozosségépitést kiilon rendezvényekkel is igyeksziink majd elérni,
példaul ugy, hogy a Tara- és Futdszakosztaly egy-egy eseménye utan
koz6s bogracsozast tartunk. Igy taldn azokat is meg tudjuk szdlitani,
akik jelenleg még nem tagok. A mozgésitasba a szakszervezeteket is
megprobalom majd bevonni.

Természetesen nemcsak az itt dolgozokat varjuk, hanem a csalad-
tagjaikat is, hozzank lehet csatlakozni kiviilrél is. Ez mindenkinek

Az Gj pénziigyi vezetdnk példaul szorgalmazna egy kosarlabda-szak-
osztaly alapitasat, én magam pedig egy tszdszakosztaly gondolataval
kacérkodom, de az elsédleges mindenképpen a mar miikodéd szakosz-
talyok erGsitése.

Emellett mind szponzori, mind pélyazati szempontbol szeretnénk
kiakndzni a lehet6ségeket. A bevételeinket elsdsorban a nevezési dijak
téritésére forditanank, de az 9sszetartozas ersitése és az egységes meg-
jelenés szempontjéabol fontos lenne az egyenpdlok és jelvények beszer-
zése is. Tobb szakosztalynal — példaul futball, tollaslabda - a terembér-
leti dijak is jelentSsek, ehhez is szeretnék timogatast biztositani.

Helyileg hol miikodnek a szakosztalyok, ez egy f6varosi vagy
orszagos szervezet?

A tagok tobbsége budapesti vagy kornyékbeli, de pl. a Futdszak-
osztalynak vannak tagjai mindenhonnan, Pécst6l Debrecenen at a
nyugati orszagrészig. Tehat barki csatlakozhat az egész orszagbol.

Az 1j tagok mekkora koltségre szamitsanak?

A tagdijunk jelképes, 4000 Ft egy évre. Szerintem ez barki szamara
vallalhato koltség, és ezért a szakosztalyaban - vagy akér tobben is —
barmennyi eseményen részt vehet.

A kozeli vagy tavolabbi jovoben milyen nagyobb események varhatok?

A nyér végére szeretnénk egy sajat rendezvényt, ahol mindenki
bemutatkozhat, megismerkedhetiink egymassal, akar jatékos fel-
adatokon keresztiil is. Osszel szeretnénk csatlakozni a MAV-csoport
egészség- és sportnapjahoz. Azt gondolom, minden iranyba érdemes
nyitnunk, nemcsak a cégcsoporton beliil, hanem példaul az dgazaton
beliil a kiilfoldi vallalatok sportegyesiiletei felé is. Tehat ez az idészak
a nyitds iddszaka lehet, és ugy érzem, hogy ebben szamithatok tamo-
gatokra.

Tavlati terveim kozott szerepel egy nagy jubileumi esemény is. Az
MVSC 1948 6ta miikodik, igy 2 év milva 80 évesek lesziink, ezt
méltéképpen szeretném megiinnepelni, hiszen ez a nagy multa klub
megérdemli a figyelmet.
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Szeptemberi és oktoberi tematikus utazasaival Eurdpa legszebb tajaira kalauzolja az utazni vagyokat
a Volantourist. Legyen sz6 Csehorszag torténelmi varosairodl, Olaszorszag reneszansz pompajarol és
inyenc gasztrokalandjairél vagy a horvat Krk szigetének mediterran nyugalmaradl, az ajanlatok a
tartalmas programok, a kulturalis kincsek és a felejthetetlen éimények tokéletes 6tvozetét kinaljak.

Cseh csodak
Szeptember 23-27. kozott egy tartalmas csehorszagi korutazasra hivunk,

ahol fest6i varosok, vilaghiri ltnivalok és killonleges élmények varnak rad.

Telc f6terérdl indulunk, majd Kutna Hora torténelmi belvarosat fedezziik
fel a Szent Borbala-templommal és az egyediilallé Csontkapolnaval. Ezutan
Pragaba érkeziink, ahol az ,, Arany Praga” legszebb helyszineit jarjuk be:
Hradzsin, Szent Vitus-székesegyhaz, Kéroly hid, Oviéros tér és Vencel tér,
a napot pedig egy kellemes esti hajozés zarja a Moldvan. Masnap a Skoda
Muzeumban betekintést nyeriink az autogyértas térténetébe, majd a ,,Cseh
Paradicsom” litvanyos sziklaformdcioi kozott tirazunk Rumcdjsz mesés
vilagaban, végiil Jicin barokk hangulatti belvarosat fedezziik fel. Karlovy
Vary elegans fiird6varosa és gyogyforrasai utdn Chodova Planaban
sorfézde-litogatas és kostold szinesiti a programot. Végiil Cesky Krumlov
romantikus dvarosa ad méltd lezarast az utazasnak, miel6tt hazatériink.

Az északolasz tovidék varazsa

Oktober 8-11. kozott éld at veliink az Eszak-Olaszorszag
legszebb tavai és torténelmi varosai altal kindlt killonleges
élményeket! Utazdsunk soran ellatogatunk a rémai alapitasa
Vicenzdba, ahol Andrea Palladio vilaghir{ épiiletei és a han-
gulatos belvaros var benniinket. A program egyik fénypontja a
fest6i Comoi-td, ahol Como torténelmi virosdnak megismerése
utan hajéval jutunk el Bellagioba, majd Menaggidba. A téparti
teleptilések elegans villdi, virdgos sétanyai és alpesi panora-
maja felejthetetlen latvanyt nyujtanak. Kiranduldst tesziink
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a Lago Maggiore partjan is, ahol hajéval fedezziik fel a hires
Borromedi-szigeteket, kastélyaikkal és csodalatos botanikus
kertjeikkel. Hazafelé pedig a Garda-t6 gyongyszemét, Sirmio-
nét keressiik fel, ahol a kozépkori évaros, a Scaligeri-var és a
topart varazslatos hangulata teszi teljessé az utazast.

Bella, bella Italia: olasz nagykorut

A szeptember 25. és oktdber 2. kozotti, kozkedvelt olaszorszagi
korutazasunk soran Italia legszebb kulturalis és természeti kincseit
fedezziik fel. Lenyligoz6 varosok és mediterran csodak varnak rank!
Firenzében barangolunk, a reneszansz bolcséjében, ahol Michelan-
gelo és Leonardo nyomaban jarva megcsodaljuk a hires domot, a
Ponte Vecchi6t és a Santa Croce-templomot. Romaban helyi idegen-
vezetdvel latogatjuk meg a Colosseumot, a Vatikant, a Trevi-kutat és
Réma egyéb torténelmi emlékeit, tobbek kozott a Palatinus-dombot,
a Forum Romanumot, a San Pietro in Vincoli templomot, a Spanyol
1épcsét, a Pantheont, majd tovabbindulunk a fest6i Sorrentdi-fél-
szigetre. Egész napos hajokirandulds var Capri szigetén az 6blok,
barlangok és a Faraglioni-szikldk k6zott hajozva. Anacapriban pazar
kilatasban gyonyorkodhetiink, majd limoncellét kdstolhatunk. Pom-
pejiben idéutazasra indulunk a Vezuv eltemette 6kori varos romjai

kozt, végiil az Amalfi-part 1élegzeteldllité szépsége varazsol el minket.

A Napoly torténelmi belvarosaban tett latogatas utan hazafelé Bo-
lognaban zarjuk utunkat egy kellemes sétaval. Torténelem, kultira,
tengerpart és mesés izek — mindez egy élményekben gazdag olasz
koruton.

Gasztroélmények a Garda-tonal - Izek és tajak Olasz-
orszagban

Az oktéber 10-12-ig tarté haromnapos programunkon gasztrotirara
hivjuk az inyenceket és az utazas szerelmeseit a Garda-t6 varazslatos
vidékére. Az utazas elsé allomasa Verona, a szerelem és romantika
vérosa, ahol a f6bb nevezetességek megtekintése utan szabadprogram
keretében élvezhetjiik a kdzépkori varos hangulatat. A masodik na-
pon egész napos gasztrotura var rank helyi idegenvezet6 kiséretében.
Garda varosaban hajora szallunk, majd Gargnandban meglatogatjuk
a hires ferences kolostort és templomot, ahol régen a szerzetesek
citrusféléket termesztettek. Egy csalddi citromiiltetvényen betekintést
nyerhetiink a citrusfélék termesztésébe, és megkdstolhatjuk a hely-
ben készitett citromlikdrt. Ezt kovetéen egy autentikus olajprésel6
gazdasagban ismerkediink az olivaolaj készitésével, ahol kdstol6 és
vasdrlasi lehetéség is var rank. A nap zérasaként Salé béjos kisvaro-
saban sétdlhatunk, és élvezhetjiik a tépart nyugalmat. Utban hazafelé
két hangulatos hegyi varoskat kerestink fel: Marosticat, ahol az él6
sakkhagyomdnyok elevenednek meg, majd Bassano del Grappat, a
grappa hazdjat, ahol kostoloval egybekotott litogatason vesziink részt
a Grappa Muzeumban. A program gazdag kulturalis és gasztrond-
miai élményeket kindl, egyesitve a természet szépségét az olasz izek
vilagaval.

Olivasziiret Krk szigetén

Kétnapos kirandulasra hivjuk utasainkat oktéber 10-11-ig Horvat-
orszag legnagyobb és egyik legvaltozatosabb szigetére, Krk szigetére.
Programunk a fest6i Punat-6bélben kezd8dik, ahonnan hajéval
latogatunk el a nyugodt hangulati Kosljun-szigetre. Az apr6 szigetet
stir@i novényzet és egy torténelmi ferences kolostor teszi kiilonlegessé.
Ezt kovetéen Vrbnik vérosat keressiik fel, amely meredek sziklakra
épiilt, hangulatos utcaival és hires boraival a sziget egyik legszebb
teleptilése. A nap soran lehetéség nyilik a helyi borok megkdstolasara
is. Masnap betekintést nyeriink a sziget évszazados olivatermesztési
hagyomanyaiba egy helyi iiltetvényen, ahol az olivaolaj-készités fo-
lyamatéval is megismerkediink. A programot egy tradicionalis falusi
ebéd szinesiti, majd Krk varosaban tesziink kellemes sétat, mikozben
felfedezziik a telepiilés torténelmi emlékeit és mediterrdan hangulatit.
Utazasunk zarasaként a térség egyik legismertebb gasztronémiai
kiilonlegességét, a krki sonkét és mds helyi finomsagokat is meg-
kostolunk. A két nap sordn a sziget természeti szépségei, kulturélis
Oroksége és helyi izei egyarant felejthetetlen élményeket kinalnak.

A csodas Cinque Terre és Elba szigete

Az oktober 14-18-ig tarté utunkon vardzslatos olasz kalandra hivjuk
utasainkat. A toszkan vidék legszebb tdjaiban gyonyorkodhetiink e
tartalmas és élményekben gazdag utazas soran. Széllasunk a bajos
Montecatini Termében lesz, ahol termélfiird6k, hangulatos utcdk

és akdr egy esti kirandulas is var rank Montecatini Alto kézépkori
varosrészébe - sikloval a hegytetére. Masnap pihenés vagy fakultativ
kirandulds Elba szigetére, Napoleon szamtzetésének helyszinére.
Megnézziik a villajat Portoferraidban, majd sétalunk a festdi Porto
Azzurréban. A harmadik napon a mesés Cinque Terre telepiiléseit
jarjuk be: Riomaggiore, Vernazza és Monterosso varazslatos latvanyt,
izeket és hangulatot kindlnak. A nap végén hajoval csodaljuk meg a
partvidéket. Ezutan a reneszansz Medici-villat latogatjuk meg Poggio
a Cajanoéban, majd megnézziik Pisa hires ferde tornyat, végiil Lucca
hangulatos 6varosat, ahol fak nének a tornyok tetején. A hazautazas
el6tt rovid sétdt tesziink Pistoia gyonyor( foterén, a dom, a harangto-
rony és a varoshdza arnyékdban. Toszkana Olaszorszag igazi gyongy-
szeme, ezt az utazast kar lenne kihagyni!

Az utazdsok részleteir6l a https://www.volantourist. hu/hu/utazasok/

korutak oldalon tdjékozédhatnak kollégdink. A tovdbbi részletekrdl és
kedvezményekrdl az utazdsi iroddk munkatdrsai adnak informdciot:

https://www.volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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Kiilonleges hobbik, érdekes emberek
Megjelent a GEPTER legtijabb addsa

A szerkesztéség ezuttal egy kilonleges eskivordl is
beszamol, amely a vasut kulisszai kozott zajlott le. A
torténet fészerepl6i természetesen a kollégaink: egyikik
szabadidejében szinjatszassal foglalkozik, mozdonyvezet6
parja pedig utasitasokat és szabadjegyeket gydjt. EQy
harmadik munkatarsunk is csatlakozott a beszélgetéshez, 6

nemcsak gy(Uijti a gitarokat, hanem meg is szdlaltatja azokat.

A Géptér vendégei Kokai-Toth Edit tizleti adminisztracid
szakel6ado; Kékai Karoly oktaté mozdonyvezetd és Sziics
Andras gépjarmu-szakoktaté voltak. A mUsor egy kordbbi

sorozatahoz tért vissza a nyari sziinet el6tti utolsé adasaban,

amelyben kollégaink érdekes hobbijai kapjak a fészerepet.
Az adas mar meghallgathaté a megallo.mavcsoport.hu
oldalon, vagy a MAV-csoport YouTube csatornajan.
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HALLGASS BE A GEPTERBE!

Kol Koy
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Kiilonleges hobbik, érdekes emberek

A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2026. szeptember 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatsag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,Minden nap kozlekedik a retrd istria expressz éjszakai vonatunk.”
A MAV-csoport Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, Suranyi Zsolt olvasénknak!
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A sarga vizimento

Egyszer volt, hol nem volt, volt egyszer egy hatalmas erdd. A ha-
talmas erdében béke honolt, a madarak csicseregtek, a mékusok
agrol dgra ugraltak, a stinik a levelek kozott kutattak. Az dllatok
itt sosem bantottak egymast, és jol megfértek egymas mellett

a szelid oridsok, a tiindérek és a koboldok is. Az dridsgyerekek
orias homokvarakat épitettek, és orids sziklakkal gurigaztak. A
tiindérek szivarvanyt rajzoltak az égre, és alomszép hangjukon
folyton didoltak valamit. A koboldok pedig - hat, 6k csak ugy
tengették a napjaikat, és ez volt a jobbik eset, mert ha kitalaltak
valami tréfat, abban nem sok koszonet volt! Talan még ma is
megleshetnénk 6ket az erdé mélyén, ha egy dithos tlizokadd
sarkany rajuk nem tamadt volna. A tiindérek azonnal tova-
roppentek, a koboldok futottak, amerre lattak, csak az éridsok
szalltak szembe a fenevaddal. A sarkany azonban mindegyikiik-
nél erdsebbnek bizonyult. Esztelen tomboldsiban az erdét is fel-
égette, s amikor az utolsé dridsnak végiil sikeriilt a szorny életét
kioltania, a kiizdelemben & maga is halélos sebet kapott. Csak

a lanya, egy kedves dridslany menekiilt meg, de latva a szornyt
pusztitast és apja halalat, végelathatatlan sirasba kezdett. Sirt és
sirt megallas nélkiil, mig a volgy meg nem telt vizzel. Térténe-
titkre ma madr csak kevesek emlékeznek, de a viz, ami a volgyben
megmaradt, ma is ott ragyog sokak 6romére. Balaton a neve, és
a tirkizszin( ténak rengeteg rajongoja van, koziliik is Cirkald
az egyik legnagyobb.

Imadja a Balatont, ha csak teheti, folyton a tavat bamulja. Nézi
télen, hoban-fagyban, nézi tavasszal, amikor kiszinesedik a

tdj, nézi az aranyld 6szben is, és természetesen nézi nyaron,
amikor a té kornyéke megtelik. Ilyenkor tele vannak az utak.
Tele vannak a buszok. Tele vannak a vonatok. Es tele vannak a
hajék, kompok, katamaranok, s6t maga a t6 is tele van. Hogy
kivel? Hat nyaraldkkal. Ilyenkor bizony telt hdzas a Balaton, és a
part egy folyton nytizsgd, folyton mozgé szines forgatagga valik.
Cirkal6 egyetlenegy dolgot sajnal csupan, hogy soha nem fiir-
dott még a hatalmas toban. Es nem azért, mert nem tud Gszni,
itt ugyanis még az uszni nem tudok is batran lubickolhatnak,
olyan alacsony a vizszint. Cirkalé azért nem martézhat meg a
legnagyobb kénikuldban sem, mert 6 egy Volanbusz. Igy legfel-
jebb csak abrandozni szokott arrél, hogy egyszer 6 is belehajt, és
uszik, siklik a nagy tavon, mint egy hajo.

Egy forr6 juliusi napon Cirkdl6 éppen szabadnapos volt, igy

mi sem volt természetesebb szdmdra, mint hogy leguruljon a
partra, és onnan figyelje a tavat. A hattyukat, siralyokat névrél
ismerte, a békakat a kuruttyolasukrol beazonositotta, a hajo-
kat dudalva koszontotte, és fél szemmel néha a fiirdéz6kre is
ra-rapillantott. Messzirdl felismerte a focis fitkat, azt a csaladot,
ahol a kisgyerek mindennap egy hatalmas ldngost kért ebédre, a
masik csaladot, amely nemcsak vérat, de egy egész varost épitett
homokbdl.

Egy nap Cirkalé kiilonés dologra lett figyelmes. Egy copfos
kislany jatszott egyediil a sekély vizben. El6szor labdazott,

majd egy lapattal a finom homokos iszapot kezdte felpakolni

MESE

a gumimatracdra. Amikor mar elég sok ,.épitéanyagot” pakolt
ki, felmdszott a gumimatracra, és ott folytatta a varépitést. A
kislany azonban tgy belefeledkezett a jatékba, hogy észre sem
vette, hogy a hullamok egyre beljebb és beljebb sodortak a mat-
raccal. Végiil mdr olyan messze jart, hogy a t6 hirtelen mély lett,
és onnan se gyalog, se a matraccal nem tudott kijénni. Hidba
kiabalt szegény kislany kétségbeesetten, az anyukdja elaludt a
parton, igy nem hallotta meg a segélykialtasat, ahogy senki mas
sem. Mindenki csak sajat magaval volt elfoglalva, a hatalmas
hangzavarban vékony hangja teljesen elveszett... Egyediil a
sarga Volanbusz latott és hallott mindent.

- Mit tegyek? Mit tegyek? Mitévé legyek? - mondogatta egyre
hangosabban és egyre izgatottabban, de hamar réjétt, hogy a
jajveszékeléssel most nem sokra megy, minden perc szamit. A
Volanbusz el8sz6r megprobalt segitséget hivni, de se a vizimen-
tOket, se a rendéroket nem talalta a kozelben. Nem varhatott
tovabb, érezte, hogy azonnal cselekednie kell, kiillonben nagy baj
lehet. Addig-addig jott-ment a parton, mig a strandtdl tavolabb,
a nadas kozott észrevett egy régi, kiszuperalt vizibiciklit, ponto-
sabban annak csak az aljat.

- Ez olyan, mint egy katamaran - gondolta. Mar csak az volt a
kérdés, hogy 6t vajon elbirja-e. De ezen mar nem gondolkodott
sokaig.

- Most vagy soha! - azzal Cirkal6 raugrott a talpakra, a kerekeit
odakotozte, a szemét becsukta, és ugy varta, hogy vajon elsiily-
lyed-e. Szerencsére a terv bevilt, igy a busz, vagyis a ment6hajé
elindult. Hamar utolérte a kislanyt, és gyorsan visszahozta 6t a
partra.

Az anyuka mindekozben semmit sem vett észre a nagy kaland-
bdl. Amikor felébredst, a kisldnya éppen ugyanott és ugyanolyan
boldogan jatszott a part kozelében, mint miel8tt elbdbiskolt
volna. Kés6bb mar csak azt nem értette, hogy a kislany miért
kezdett el rajongani a buszokért, kiilonésen egy sarga Volan-
buszért, akinek mindig messzirdl integetett és koszont, akar-
hényszor csak meglatta...

Irta: Csohdny Domitilla
Mllusztrdcio: Gydri Zsolt
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A magyar vasuti kozlekedés 180. évfordulodja alkalmabol online jatékot

inditottunk, amelynek célja, hogy minél szélesebb korben bemutassuk a hazai

vasut masfél évszazadot meghalado torténetének legfontosabb eseményeit és

érdekességeit. A feladatok megoldasahoz tudastar is rendelkezésre all, amelyben
a helyes valaszok egy kis idéraforditassal konnyedén megtalalhatok.

A kvizjaték 2026. julius 15. és 2026. december 31. kozott zajlik. A jdték
idétartama alatt minden honap 15-én 1j tuddstdr és a hozzd kapcsolédo, a
vasut egy-egy korszakdt feloleld, 30 kérdésbal dllo feladatsor vilik elérhetové.
A vdlaszokat minden esetben az adott honap utolsé napjdig vdrjuk.

A jaték alatt honaprdl hénapra, 30 éves idészakokon keresztiil fedezhetjiik [=] [=]

fel a magyar vasut torténetének legfontosabb eseményeit és érdekességeit. '
A hat egymast koveto tudastar és kérdéssor egyiitt a magyar vasuti P

kozlekedés teljes, 180 éves torténetének jelentds mozzanatait oleli fel.

A jaték részleteirol itt olvashatnak: https://megallo.mavcsoport.hu/onlinekviz




