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Az els6 benyomas mindig meghatarozd — ennek jelentGségét
fotosként killondsen atérzem, hiszen egy-egy pillanat tébbet
mondhat el ezer sz6ndl is. En a képekkel mesélek. Egy évvel
ezel6tt nagy faba vagtam a fejszémet, mert azéta olyanrol kell
mesélnem, olyat kell 4jj szemszogbél megmutatnom, amit
mindenki ismer, ugyanis a MAV-csoport egyik fotdsa lettem.

Miérpedig a MAV-ot mindenki ismeri. Mindenkinek van
élménye és véleménye rola — nekem is volt. Ez a kép azonban
rengeteget valtozott, amidta beliilrél latom ezt a hatalmas
gépezetet. Jarom az dllomasokat, palyaudvarokat, miihelye-
ket, gardzsokat és irodakat, latom az embereket, akik nap
mint nap miikodtetik ezt a millié fogaskerékbdl felépiils
rendszert. Segitenek, egyiittmtikodnek, dsszetartanak. Min-
denhol bizalommal fogadnak, elmagyarazzik a folyamatokat
és megmutatjak a titkaikat. Oszintén, szakszerten, elhivatot-
tan. Csapatban.

Ezt felismerve tudatosult bennem, hogy jo helyen vagyok.
Mert a csapat a legfontosabb. Ezt a nagyapam tanitotta meg
nekem, amikor még fociztam. 22 éves koromig - édes-
apammal egyiitt - nagyon sok mérkézésre elkisért, ott ilt
szakado es6ben is a leldton, és mindig elmondta: a gyézelem
nem egyéni teljesitmény, hanem a k6z9sség érdeme. Akkor
még nem sejtettem, hogy ezek a leckék egy évvel ezel6tt, a
MAV-csoporthoz csatlakozva nyernek majd igazan értelmet.
A futball megtanitott a fegyelemre, a kitartasra és legf6kép-
pen a csapatjatékra.

Ma mér egy masik csapat tagja vagyok, a MAV-csoporté, és
bar a stoplist fényképezégépre, a gyepet pedig vasuti palyara
cseréltem, az elv ugyanaz maradt: csak egyiitt sikeriilhet.
Nagyapam sajnos mdr nincs veliink, de tudom, hogy ha
most latna, egy ilyen nagy multa kozosség tagjaként, biisz-
kén hizn ki magit. O a munka becsiiletében és a kozdsség
erejében hitt — ezeket az értékeket igyekszem én is képviselni
a munkdm soran.

Ebben a lapszamban olyan torténeteket és fejlesztéseket mu-
tatunk be, amelyek mogétt szintén ez a sokszor lathatatlan,
de nélkiilozhetetlen csapatmunka all. Mert bér az iranyok
kiilonbozdek, a célunk kozos.

Kand6 Zsombor
MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatosig
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Munkakori fotozas a
MAV Személyszallitasi
Irt.-nel

Mirciusban tobb mint 40 kollégank vett részt munkakoéri
fotézason, hogy személyiikkel népszeriisitsék a vasuttarsasa-
got és a munkakoreinket a szélesebb nyilvanossag korében.
A fényképezésen olyan szakmak is feltéintek, amelyekkel
kordbban csak ritkdn vagy egyaltalan nem lehetett ebben a
formdban taldlkozni, igy egytitt dolgozhattunk jarmukarpi-
tos, jarmiifényezd, gépi forgacsold, buszos forgalomiranyitd
vagy éppen karosszérialakatos kollégdinkkal is. A fényké-
pekbdl egy kis izelitét kozliink az ujsagban, hogy olvasdink
is megismerkedhessenek a kozlekedési tarsasag leguijabb ar-
caival. A fotok egyik kiilonlegessége, hogy kollégaink mar az
ij MAV-csoportos egyenruhakat viselik, amelyek kiosztésa
folyamatosan zajlik.
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Kollégainkat koszontottiik a kozosségi kozlekedés
jarmiivezetoinek és dolgozéinak vilagnapjan

Marcius 18-dn azokat a munkatdrsainkat koszontottik, akik az év Kaszénjiik a mindennapi helytdlldst!
minden napjdn, a nap 24 6rdjaban mozgdasban tartjak az orszagot. _

Legyen sz6 kora hajnali indulasrol, éjszakai mtiszakrdl vagy kihi- ‘ : ! LB
vast jelentd id6jarasi koriilményekrdl, raitok mindig lehet szamitani. '
A jeles naprol Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatoja is megem-
lékezett, a Facebookon kozzétett posztjaban kiemelte: ,, Kollégdink
felel6ssége, szakmai tuddsa és elkotelezettsége biztositja, hogy uta-
saink mindennap biztonsdgosan és kiszdmithatéan eljussanak 1ti
céljukhoz”

-

Koszonjiik a munkatokat, és balesetmentes utat kivanunk
mindannyiétoknak!

ete 3 ‘ C
 SEhivéd Norbett

A MAV Rail Tours Kft. iigyvezetd igazgatdja és a Magyar Vastttorténeti Park vezetdje Magyar Arany Erdemkereszt
. kitiintetésben részesiilt. Kollégank hosszu évek 6ta szivvel-1élekkel dolgozik a vasuti kulturalis 6rokség meg6rzéséért, és

lserv. - b I A ' ” Wtom 4 1 F - azért, hogy a magyar vasut multja ne csak megmaradjon, hanem €16, atélhet6 élménnyé valjon a kovetkezd generaciok
Dobo on.aZ ors ag =S VallliCy yCCIICL Ic & IICITIZCLROZ! szamara is. Schvéd Norbert a kitiintetés atvételekor elmondta: ,, Nagyon megtisztelé szamomra az elismerés, de szeretném

L. TICKETING

v!erseﬁ én lett b_#on Zermes a magyar

hangsiilyozni, hogy ez elsésorban a kozos munkdnak és sok ember tamogatdsdinak az eredménye. Minden kollégdam,
partnerem, bardtom és a csalddom is hozzdjdrult ahhoz, hogy ma itt lehetek, az 6 szakértelmiik és tamogatdsuk nélkiil ez
nem johetett volna létre”

—

Munbkatdrsunk kitiintetéséhez gratuldlunk!

Ty
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A londoni Transport Ticketing Global konferencia keretében meg- Ny = [ : A teherforgalom lassan egy honapja elindult a teljesen Gjjaépi-  tetése és az itt szolgalatot teljesité szakemberek képzése.

TTG Awords Coltogoy

hirdetett ITra?sport Ticketing 1,&W'f1rds 2026 versenyen a MAV—csoPort National Integrated Ticketing tett 150-es vonalon, mér tobb, mint 110 nemzetkézi tehervo- A személyszallitas csak a vonatbefolyasolasi rendszer (ETCS)
5 h";ly"'Z,ESt,ert el B 1nfegr3}1t J‘fg}frer}dszerevel’ vagyls az e nat haladt végig rajta. A kovetkez6 nagy mérfoldké a 160 km/  éles tizembe helyezése utdn tud megindulni, hiszen els a
OrS_Z";g' s Vanﬁegyebzeﬂftekrl\izlx’;ﬂzo B MAV National Integrated Ticketing System Ords sebességgel kozlekedd személyforgalom elinduldsa lesz. biztonsag.
mai férumon Hegyi Zsolt, a rt. vezérigazgatodja is részt vett, sot o 2 " . P fos os Bem B £5Bnt R 2
cldaddst is tartot%}; e (et dszerréio’ésgaz (]) e G Ennek tobb feltétele is van: a sokat emlegetett vonatbefolyda- ~ Marcius végén egy tjabb, fontos 1épés tortént, két Taurus

. s o sol6 rendszer tizembe helyezése, a vonal minden részletére mozdonyt indult Szerbiaba, hogy megkezdédhessék az ottani
gyebérletek bevezetésének tapasztalatairdl. ik Anrre . - SIEEEE > S S ; <

e e - igy az ETCS-re is — kiterjed6 fiiggetlen, TUV vizsgalat mozdonyvezetdk céliranyos oktatdsa ezekre a magyarorszagi

A dijrol és a konferencidrol bévebben Hegyi Zsolt Facebook-oldaldn vontatéjarmuvekre is.

lehet olvasni.

lezérasa, vagy éppen az ide dedikalt jarmiivek engedélyez-
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A magyar vasuti agazat egyik kiemelt szakmai eseményeként keriilt megrendezésre a Magyar Vasut

MVastit 360° konfe

—-_—M

A—

360° konferencia. A budapesti eseményen szamos jelentds, jovot meghatarozo fejlesztési iranyrol
is sz0 esett, igy megemlitésre keriilt a tavolsagi motorvonatok beszerzésére vonatkozd stratégiai

elképzelés is.

Hegyi Zsolt, a MAV Zrt. vezérigazgatéja kiemelte, hogy flottdnkba
2030-ig kortlbelil 100, jellemzéen 150 féréhelyes haszndlt motor-
vonat érkezik, a tavolsagi jarmtiparknal pedig szakitani kell azzal a
gyakorlattal, hogy csak az IC-vonatoknal toreksziink a minéségi ki-
szolgalasra, ezért egységes tavolsagi motorvonatflottaban latja a jovot.

Az eseményen jelen volt az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
helyettes allamtitkara, Kerékgyarto Janos is, aki elmondta:

toallomany-bdvitési program indult”

A hazai vasuti kozlekedés terén négy paradigmat kell megvaltoztatni
- mondta el Hegyi Zsolt -, majd ismertette azokat:

« az infrastruktdra kiszdmithaté médon torténé fenntartasa (legyen
el6re ismert és kell6 nagysagu forras);

o az ,elugras”: kovetni kell a vildgtrendeket a sebességben is;

« az utasokat érint6 szolgaltatasok tovabbi fejlesztése, a megvaldsulo
tarifakozosség és az utastdjékoztatds ezen a téren csak az els6 1épés;

» mindségi jarmiiallomany kell a mostani, ,szedett-vedett” flotta
helyett.

A 100 mozdony bérlésével kapcsolatban elhangzott, hogy a dontés
szolgaltatas fenntartasaban kulcsfontossagu volt — most koriilbeliil
70-nél tartunk, mig az év masodik felére nagyjabdl meglesz a 100 —,

8 MAV-CSOPORT MAGAZIN

csupéan 5-10 évre szdl, és ezen idd alatt a tavolsdgi forgalomban sziik-
séges motorvonatok beszerzésérdl gondoskodni kell.

A konferencidn a MAV-csoport egyébként meghatérozé szerepléként
vett részt. A hazai vasiti rendszer legnagyobb integralt kozlekedési
szolgaltatdjaként a vallalatcsoport vezet6i tobb szekcidban is bemu-
tattak a magyar vasut aktudlis fejlesztési iranyait, a szolgaltatasfejlesz-
tési torekvéseket, valamint az agazat el6tt allo stratégiai kihivasokat.

A rendezvény kiilénésen fontos férum volt a MAV-csoport szdméra,
hiszen lehetéséget adott arra, hogy a szakmai partnerekkel és dontés-
hozokkal kézosen vizsgaljak meg a vasut versenyképességének erdsi-
tését és a fenntarthato kozlekedési rendszerek jovojét.

A konferencia programjaban a MAV-csoport tobb vezetd szakembere
is el6adoként szerepelt, akik kiilonb6z6 szakteriileteket képviseltek,
példaul a személyszallitast, az infrastruktira-tizemeltetést, az infor-
matikai fejlesztéseket és a human teriiletek aktualis kérdéseit.

A Magyar Vasut 360° konferencia nem csupan szakmai rendezvény
volt, hanem olyan platform is, ahol a vasuti dgazat szerepl6i k6z6-
sen formalhatjak a kozdsségi kozlekedés jovsjét. A MAV-csoport ak-
tiv részvétele jol mutatja a vallalatcsoport elkotelezettségét amellett,
hogy a magyar vasuti kozlekedés fejlédésének meghatdrozo alakitdja
legyen, és hozzajaruljon egy hatékonyabb, fenntarthatobb és utasba-
rat kozlekedési rendszer kialakitdsahoz.

HIREK

1 b oe0

Ll i ]
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Szakmai parbeszed
- N q mobilitds jovojeérol

A XXI. ,,Regionalis kozlekedés aktualis kérdései” konferencia a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE)
szervezésében valdsult meg Debrecenben. A hazai kozlekedési szakma egyik legfontosabb féoruman a koz-
lekedési agazat meghatarozo szereploi - szakpolitikai dontéshozok, kozlekedési vallalatok vezetoi, kutatok

és szakértok - vitattak meg a regionalis mobilitas aktualis kihivasait és fejlesztési iranyait. A konferencia
kiemelt témaja a kozosségi kozlekedés integracidja, a vasuti és a kozuti személyszallitas egyiittmiikodése,
valamint az egységes kozszolgaltatasi modell jovéje volt. A szakmai programban tobb, MAV-csoporthoz
kot6do el6adas is hangsulyos szerepet kapott.

] =

A konferencia plenaris szekcijdban Sukta Csaba, a MAV Zrt. kabi-
netfénoke A MAV-csoport-integracié eredményei orszagszerte és
Hajdu-Bihar varmegyében cimi el6addsdban ismertette az atala-
kult MAV-csoport csoportirdnyitéi eredményeit, a holdingmiikédés
hatésait, stratégiai és fejlesztési elképzeléseit. El6adasdban hangsu-
lyozta, hogy a magyar kozosségi kozlekedés j6voje a rendszerszintl
egyuttmiikodésben és az integralt szolgaltatasban rejlik, amely felé a
csoportintegracié nagyszabasu lépést jelentett. ,,A cégcsoport ren-
delkezésre 4ll6 er6forrdsainak és kapacitdsainak koncentrélt kezelé-
se, a tulajdonossal torténd kozvetlen egytittmitkodés garanciat jelent
minden feladat és probléma eredményes megoldasara” — fogalma-
zott. Ismertette a MAV-csoport aktualis debreceni és Hajdu-Bihar
varmegyei fejlesztéseit is, koztiik a varmegye- és orszagbérletek el-
fogaddsat a Debreceni Kozlekedési Vallalat jaratain, a lezajlott és a
kiiszob6nalld infrastruktura-fejlesztéseket, jarmubeszerzéseket és
szolgaltatasfejlesztési programokat, amelyek egy kozos mobilitdsi
rendszer részeként szolgaljak az utasok kényelmét és az orszag gaz-
dasdgi fejlédését.

»Sin és aszfalt szimbidzisa” - Az egységes dllami személyszallitasi
modell elsé tapasztalatai és jovoképe cimi eldaddsdban Dr. Kor-
maényos Laszlé, a MAV Személyszéllitasi Zrt. vezérigazgatoja fejtette
ki az integralt vasuti és autébuszos szolgaltatas kialakitdsanak ered-
ményeit. El6addsaban ramutatott arra, hogy az 1j szervezeti modell
nem pusztan strukturavaltas, hanem szolgaltatasi szemléletvaltas is.
»A MAV-csoport szdmdra az integracié jegyében toltott év utdn a
2026-0s év egyértelmiien az integralt kozosségi kozlekedési rend-
szer tovabbi erdsitésének idészaka. Célunk, hogy az autdbuszos és
vasuti szolgéltatdsaink menetrendi és szolgaltatasi szinten is egyet-
len, 6sszehangolt halézatként mikodjenek, amely kiszdmithatobb,
gyorsabb és kényelmesebb utazasi lehet§séget biztosit az utasok
szamara. Ennek érdekében tobb térségben - a Budapest-Kelebia
vasttvonal kornyezetét6l a Matra térségéig, valamint a Balaton és
a Dunantdl fontos kapcsolatain — 4j, a vasuti kozlekedéssel szoro-
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san Osszehangolt autébusz-menetrendi strukturdkat vezetiink be.
A szolgaltatasminGség javitasa mellett kiemelt feladatunk a nagy
volument infrastruktdra-fejlesztésekre valo felkésziilés, a vasuti jar-
mustratégia megujitdsa, valamint olyan kulcsprojektek tamogatésa,
mint a Budapest-Belgrad vasuti kapcsolat személyszallitasi szolgal-
tatdsanak elinditdsa. Meggy6z6désiink, hogy a kozlekedési médok
kozotti integracié mélyitése nem csupan szervezési kérdés, hanem a
jové fenntarthatd, versenyképes és utasbarat kozosségi kozlekedésé-
nek az alapja. Mindezek a 1épések egy kozos célt szolgalnak: hogy a
MAV-csoport valdban a nemzet kdzlekedési vallalataként nytjtson
magas szinvonall, megbizhaté mobilitasi szolgaltatast Magyaror-
szag minden térségében’” Dr. Kormanyos Laszlé hangsulyozta, hogy
a vasuti gerinchal6zat és az autébuszos rahordé rendszer 6sszehan-
golasa révén hatékonyabb menetrendi kapcsolatok, jobb hélézati le-
fedettség és kiszamithatdbb szolgaltatds érhetd el az utasok szamadra.

A konferencia tovabbi szakmai programjaban dr. Denke Zsolt koz-
lekedésstratégiai szakértd, a MAV Zrt. munkatérsa tartott el6addst
az integralt kozforgalmu személyszallitasi rendszer kialakitasanak
stratégiai kérdéseirdl. El6adasaban hangsulyozta, hogy a jovo kozle-
kedési rendszere adatvezérelt, haldzati logikaja és utaskézpontu kell
legyen. Kitért arra, hogy az integralt kozforgalmu személyszallitasi
rendszerben teljes utazasi lancban gondolkozva ,,ajt6tdl ajt6ig” szol-
galtatast kell kindlni, amelyhez elengedhetetlen a helyi és helykozi
szolgaltatasok menetrendi, tarifalis, utastdjékoztatasi integracioja.

A konferencia ismét bebizonyitotta, hogy a regionalis mobilitas fej-
lesztése szoros egyiittmiikodést igényel a kozlekedési szolgaltatok,
az 4llami déntéshozok és a szakmai szervezetek kozott. A MAV-cso-
port vezetSinek el6adésai vildgossa tették: a j6v6 kozosségi kozleke-
dése integralt, fenntarthato és utaskozpontu rendszerként mitkodhet
sikeresen — ahol a vasut és az autdbusz egymast kiegészitve, egyetlen
mobilitasi hal6zat részeként szolgalja az orszag és a régio fejlédését.

Ujra indulnak zarandokvonatok
a csiksomlyoi bucsura

Az ssznemzeti zarandoklat egyik legjelent6sebb jelképe a Csiksomlyo
expressz, amely minden évben tobb ezer zarandokot szallit a piinkosdi
bucst helyszinére. A szerelvény Szombathelyrdl indul ttnak, majd
Sopron, Gy6r, Komédrom és Tatabdnya érintésével halad a févaros felé.
Budén egyesiil a Székely gyors zarandokvonattal, igy a Karpat-medence
kiilonboz6 pontjairdl érkezé magyar hivek kozosen folytatjak ttjukat
Erdély felé. Az immar hagyomanyos 6ssznemzeti zarandokvonat ezt
koévetSen Szolnok és Békéscsaba irdnyaba halad tovabb, majd a hataron
tul Alcsik és Felesik vidéke felé tartva érkezik meg Csiksomlyéra. Az ut
nem csupdn utazas, hanem kozosségi és lelki élmény is. A zarandokok

| _

Ismét indul ax
. OSSZNEMZETI
 ZARANDOKVONAT

o ) bR e

iméadsdggal, énekkel és talalkozasokkal késziilnek a piinkésdi bucsura,
mikozben a vonat a magyar nemzeti 9sszetartozas egyik kiilonleges,
mozgo jelképévé valik. A 16 kocsis vonatban két étkez6kocsi vérja a
zarandokokat négycsillagos kiszolgalassal, népzenével, idegenvezetéssel
és adomanygytijtéssel a gyimesbiikki arvak javara. A vonat egyik idei
diszvendége Varga Mikl6s énekes-szinész lesz.

A sajtétijékoztatén Dr. Kormanyos Laszlé, a MAV Személyszallitasi
Zrt. vezérigazgatdja elmondta, hogy tobb mint 20 ezer zarandokot
széllitottunk az elmult években a program keretében, és bizunk benne,
hogy idén is sokan veszik igénybe az Ossznemzeti zarandokvonatot.

Dy, Kornudnyvas Lasedh 73
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A munkaerdpiac gyors valtozasai egyre nagyobb kihivés elé allitjak a
vallalatokat abban, hogyan mutassak be szakmdikat és lehetéségeiket
a fiatal generdcié szamara. A palyaorientacié ma mar nem csupan
bemutatkozas, hanem valddi kapcsolatépités a jové munkavallaloival.
Ahhoz azonban, hogy ez a kapcsolat valoban 1étrejojjon, a véllalati
palyaorientacios tevékenységet is meg kell tjitani.

A ko6z06s projekt célja, hogy a pélyaorientdciés munkatarsak olyan
korszerti médszertani eszkoztarat alakitsanak ki, amely tdimogatja a
fiatalok aktiv bevonasat, és segiti a szakmak élményszer(i bemutata-
sat. A fejlesztés soran a résztvevdk kozdsen dolgoznak ki 1j gyakor-
latokat, interaktiv feladatokat és digitalis megoldasokat, amelyek a
jovében a palyaorienticios rendezvényeken és iskolai programokon
is alkalmazhatok lesznek.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a hagyomanyos prezentacidkkal
és el6adasokkal a fiatal korosztaly figyelme ma mar nehezen kothetd
le. Az informéciok passziv befogaddsa helyett a didkok inkébb olyan
élményeket keresnek, amelyekben aktivan részt vehetnek. Fontos
szamukra, hogy kérdezhessenek, kiprébalhassanak dolgokat, és sajat
tapasztalatot szerezzenek. Ez kiilonosen igaz azokra az eseményekre,
ahol a vallalatok a szakmaikat, technoldgidikat vagy a munkakultdra-
jukat szeretnék bemutatni.

Eppen ezért a pélyaorientacios programok tervezésekor egyre
fontosabb szempont, hogy az alkalmazott médszerek illeszkedjenek
az esemény jellegéhez, és valodi bevonodast teremtsenek. A klasszi-
kus prezentaciok helyett érdemes interaktiv feladatokat alkalmazni,
amelyek lehetdséget adnak a fiataloknak az aktiv részvételre. Ilyen
lehet példaul egy r6vid problémamegoldé gyakorlat, egy csapatban
megoldando kihivés vagy akar egy szimuldci6s feladat, amely egy-
egy szakma mindennapi helyzeteit modellezi. Keressiik a digitalis
megolddsokat is. Ezek azért is fontosak, mert az érintett generaciok
szamdra vonzobbak, mint a papiralapu feladatok, de még kornyezet-
kimélébbek is azoknal. Szdmunkra fontos, hogy a fenntarthatoségot
képviseljiik a rendezvényeinken is.
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Az interaktiv médszerek nemcsak a figyelmet tartjak fenn, hanem
segitik a fiatalokat abban is, hogy személyes élményeken keresztiil
ismerjék meg a vallalat m(ikodését. A kozos feladatok soran kérdések
meriilnek fel, beszélgetések indulnak el, és sokkal kozvetlenebb kap-
csolat alakul ki a diakok és a vallalat munkatdrsai kozott.

A palyaorientacié megujitasa tehat nem csupan modszertani kérdés,
hanem stratégiai jelentdségii befektetés is. Azok a vallalatok, ame-
lyek képesek élményszert, interaktiv programokat kinalni, sokkal
nagyobb eséllyel tudjak felkelteni a fiatalok érdekl6dését, és hosszabb
tavon is tudnak kapcsolatot épiteni veliik. A j6v6 pélyaorientacidja az
élményrdél, a kozos gondolkodasrdl és az inspiralasrol szol - mert az
igazi palyavélasztas legtobbszor a személyes talalkozasokbdl sziiletik.

Pilyaorientdcio projekt szervezd csapata

HUMAN

Esélyegyenléség a MAV-csoportnal:
mindenki szamit

A modern munkahelyek egyik legfontosabb kérdése, hogy minden munkavallalé szamara biztositottak
legyenek az egyenlé lehetoségek - a munkaba 1épéstol a szakmai fejlodésen at egészen a mindennapi
munkakoriilményekig. A kozlekedés vilagaban ez kiilondsen fontos: a vasuti és kozosségi kozlekedési
szolgaltatasok mogott sokféle szakma, tapasztalat és élethelyzet all, amelyek egyiitt alkotjak azt a
kozosséget, amely nap mint nap miikodteti az orszag egyik legfontosabb kozlekedési rendszerét.

A MAV-csoportnal az esélyegyenléség nem csupdn jogszabalyi
kotelezettség, hanem a vallalati kultara egyik alapértéke. Célunk,
hogy minden munkavallalé - életkortdl, nemtél, csaladi helyzet-
t6l vagy egészségi dllapottol fiiggetleniil — biztonsagban, megbe-
csiilve és kiszamithato feltételek mellett végezhesse a munkajat.

A vasuti és kozuti munkakérék sokszim’isége j(’)l tl'ikrt')zi a térsa—
zedes tapasztalattal rendelkezo szakemberekig, a kisgyermekes
sziil6ktél a nyugdij eldtt 416 munkavallalokig sokféle élethelyzet
talalkozik a mindennapi munkavégzés sordn. A vallalat torekszik
arra, hogy ezekre az eltéré helyzetekre érzékenyen reagéljon, és
olyan megolddsokat alakitson ki, amelyek segitik a munka és a
maganélet 6sszehangoldsat, a szakmai fejlédést és a munkahelyi
biztonsagot.

Kiemelt figyelmet kapnak azok a kollégak is, akik valamilyen ok-
bol tobb tamogatdsra szorulhatnak: péld4ul kisgyermeket nevel-
nek, megvaltozott munkaképességgel dolgoznak, vagy hosszabb
szakmai pélya utdn Uj kihivasok elé néznek. Az § tapasztalatuk,
tudasuk és elkotelezettségiik ugyanis ugyanolyan értéket jelent a
vasdt szdmadra.

A 2025-2030 kozotti Esélyegyenléségi Terv elfogadasra keriilt,
és ez a dokumentum adja a keretet ahhoz, hogy folyamatosan

MAV=xcsoport
Esélyegyenléség

dolgozzunk a munkahelyi egyenldség erésitésén. A terv célja,
hogy a munkavallalok szamara tamogat6 és biztonsagos kornye-
zetet biztositson, figyelembe véve a kiillonb6z6 élethelyzeteket

- legyen sz6 csaladi feladatokrol, életkori sajatossagokrol vagy
egészségi allapotrdl. Mindezt ugy alakitjuk, hogy mindenki
naprakész informaciot kapjon, és rendszeresen tajékoztatjuk a
kollégakat az elért eredményekrdl és a tovabbi intézkedésekrdl.

Fontos része a torekvésnek a nék és férfiak kozotti esélyegyen-
16ség erositése is.

Missziénknak tekintjiik, hogy mindenki - nemtél fiiggetleniil —
egyenl6é megbecsiilést kapjon, és azonos lehetdségekkel rendel-
kezzen a szakmai fejlédés, az el6relépés és a munka-maganélet
egyenstlyanak megteremtése terén.

Az esélyegyenldség tehat nem egy tavoli fogalom, hanem a min-
dennapi munkakultirank része. Arrél szol, hogy figyeliink egy-

masra, tiszteletben tartjuk egymas helyzetét, és egyiitt alakitunk
ki egy olyan munkahelyi kornyezetet, ahol minden kolléga érték.

A MAV-csoport ereje nemcsak a sinparokban és a jarmtvekben
rejlik, hanem azokban az emberekben is, akik nap mint nap m-
kodtetik. Es mi mindenki szdmara biztositjuk, hogy a lehetdsé-
gek adottak legyenek, mert a sokszintiség er6forras, nem akadaly.
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A 2026. marcius 4-5. kozott a budapesti BOK Csarnokban meg-
rendezett JOBVERSE Alldsborze ismét a hazai munkaerépiac egyik
legmeghatarozobb eseményének bizonyult. A rendezvényen idén
109 kiallité mutatta be allasajanlatait, a két nap alatt pedig kozel 12
500 érdeklédé latogatott ki a helyszinre, ami kiemelked6 toborzasi
potencialt jelentett a résztvevd vallalatok szamara.
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A MAV-csoport, mint az orszdg egyik legnagyobb foglalkoztatoja,
idén is egyedi arculatt standdal képviseltette magat. Az érdekl6dék
kozvetleniil a csoport vallalatainak toborzassal foglalkoz6 kollégaitol
kaphattak hiteles tdjékoztatast az aktualis pozicidirdl.

Kiemelt figyelmet kapott a vasttbiztonsagi szerencsekerék, amely a szérakoz-
tatas mellett a biztonsagtudatos kozlekedésre is réirdnyitotta a figyelmet.

Miiegyetemi Allasborze

A 2026. mércius 10-11. kézott megrendezett 59. Mtiegyetemi Allds-
borze ismét bebizonyitotta, hogy az orszag egyik legfontosabb stra-
tégiai talalkozdsi pontja a miiszaki fels6oktatas és a munkaerdpiac
szerepl6i kozott. Az esemény két napja alatt 6sszesen 9000 latogato
kereste fel a helyszint, ami stabil érdekl6dést mutat a hallgatok és
frissdiplomdsok korében. A kiallitoi oldalon 105 véllalat képviseltette
magat, lefedve a gazdasag szinte minden meghatdrozé szegmensét.

A MAV-csoport standjdnal a gépészmérndk, kozlekedésmérnok és
épitémérnok hallgatok mutattak a legélénkebb érdeklédést.

A vaéllalat human kollégai részletes felvildgositast adtak a vallalatcso-
port aktualis nyitott pozici6irdl, a diplomds palyakezdé programokrol,
valamint a szakmai gyakorlati helyekr6l és 6sztondijlehetségekrol.

A standnal zajlé szakmai beszélgetéseket valtozatos aktivitasokkal
tették emlékezetessé. A hallgatok részérdl érkezo kérdések elsésor-
ban a technoldgiai modernizaciora, a hosszi tava karrierutakra és a
béren kiviili juttatasi csomagokra irdnyultak.

A 2026-0s tavaszi borze sikeresen zarult. A gépész- és kozlekedési
fokuszu hallgatok magas szama megerdsiti, hogy a vallalat tovabbra
is az egyik legvonzobb célpont a jové mérnokei szamara.
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Idén se felejtsiink el rendelkezni a személyi jove

delemadoénk 1 szazalékarol! Tamogathatjuk

a MAV-csoport altal kitiintetett figyelemben részesiilé, munkatarsaink segélyezésére,
miivel6désére, sportolisira, hagyomanyorzésére létrehozott szervezeteket is, amelyeket
most dsszegytjtottiink. Minden segitség szamit, koszonjiik a felajanlasaikat!

Gyermekvasiit

A Gyermekvasutasokért Alapitvany kiildetése a gyermekvasutasok
szabadid6s programjainak szervezése és timogatasa. A gyermek-
vasutas csoportok a szolgalatokon kiviil is 6sszetart6 kozosséget
alkotnak, a kozosen eltoltott évek alatt felejthetetlen élmények
részesei lesznek a gyerekek, tobbnapos kirandulasokon, nyari
taborozason és mas izgalmas programokon vesznek részt.

Adoészam: 18075144-2-42

Vasuttorténeti Park

A Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvany a rendezvényeivel

sok 6romet ad kicsiknek és nagyoknak, fontos kincseket ériz: a
magyar vasut jarmtveinek torténelmi darabjait. Jarmiiparkjanak
folyamatos karbantartdsahoz, 6rokségiink megérzéséhez munka-
vallaloként is hozzajarulhatunk.

Adodszam: 18168341-2-42

16 MAV-CSOPORT MAGAZIN

Vasuttorténeti Alapitvany

A szegedi székhelyti Vastttorténeti Alapitvany Kuratériuma koszonetet
mond mindazoknak, akik eddig is az alapitvanynak szantak a timogata-
sukat, melyet a hazai vasutak torténetének kutatdsahoz, irasos és targyi
emlékek gytjtéséhez, kiallitisokon val6 megjelenitéséhez, valamint ak-
tualis rendezvényeik koltségeinek fedezésére hasznaltak és hasznalnak.

Adészam: 18450716-1-06

, Egészség a Legnagyobb Erték” Kozhasznii Alapitvany

Az alapitvany tamogatasokbol tudja fejleszteni a célkitiizéseinek
megfelelden a vasutegészségiigyi ellatorendszert igénybe vevo
betegek részére nydjtandé ellatds szinvonalat. Az dsszegytlt ado-
manyokat a betegellatast segit6 orvosi eszk6zok, illetve az orvosok,
szakdolgoz6k képzésének tdmogatasara forditjuk.

Ado6szam:18450266-2-06

Vasuti Hidak Alapitvdany

A Vasuti Hidak Alapitvany 1996 6ta, azaz immar 30 éve végzi szak-
mai tevékenységét a vasutihiddsz-szakma tdmogatasa érdekében.
Munkank célja els6sorban a vastti hiddsz szakemberek tudasanak
fejlesztése, az Uj szakmai ismeretek ataddsa és a szakmai kozosség
erdsitése. Kiemelt figyelmet forditunk az értékmentésre (pl. a
Vasuttorténeti Parkban taldlhat6 hidak fenntartdsa) és a szakma
nagyjainak elismerésére (pl. emléktabla-allitasok, megemlékezések).
Tevékenységiink részletes bemutatasa a www.vha.hu honlapon érheté
el. Kérjiik, hogy amennyiben egyetért Alapitvanyunk céljaival, gy
addja 1%-at ajanlja fel a Vasati Hidak Alapitvany javara.

Adoszam: 18456877-2-43

MAV Szimfonikus Zenekar

Kszonjiik, ha személyi j6vedelemad()ja 1%-4aval a MAV Szimfo-
nikus Zenekart tdmogatja, hogy a jovoben is magas szinvonala
hangversenyekkel orvendeztethesse meg a kozonséget!

Adoszam: 18056721-2-43

Vasutas Onkéntes Tamogatdsi Alap Egyesiilet

Tagjai és szimpatizansai 1997 dta rendszeresen tamogatjak
egyesiiletiinket az szja 1%-dnak felajanlaséval. Ez idaig 182,12
millié Ft bevételiink keletkezett a felajanlasokbol, amelyet teljes
egészében tagjaink segélyezésére forditottunk. A személyi jovede-
lemadobol szarmazo, 1%-os bevételeinket tovabbra is a tagjaink
segélyezésére kivanjuk forditani.

Kérjiik, hogy segélyezési forrasaink bévitéséhez jaruljon hozza
addja 1%-aval!

Adoszam: 19653613-2-42

ADO 1%

MAYV Vasutas Sport Club

A szervezet kilenc szakosztallyal (fut6, horgasz, kerékparos,
labdarugo, torna, tenisz, természetjaro, tollaslabda, darts) varja

a sportolni vagyo vasutasokat és csaladtagjaikat. A szervez6k az
idei évben tovabb szeretnék boviteni a sportolasi lehetéségek ko-
rét, hogy még vonzobba tegyék az egyesiiletet. Koszonik az eddigi
tamogatasokat, kérik, az idén se felejtkezzenek meg réluk.

Adészam: 19804132-1-42

Az EMBERERT Alapitviny

AZ EMBERERT Alapitvany a cégcsoporton beliil az egyediili
olyan kozhasznu tevékenységet végzo szervezet, mely a segitségre
szorulé munkatarsait, nyugdijasait és csaladtagjaikat timogatja
pénziigyileg. Anyagi segitséget nyujt a rendkiviili vagy hirte-

len megvaltozott élethelyzetben. Segitséget biztosit a csaladi
megélhetéshez, gyermekek neveléséhez, oktatasdhoz, csaladtagok
segélyezéséhez és a betegségek megel6zését is elGsegiti.
Adészam: 18892073-1-43

VOKE

A Vasutas Orszagos Kozmiivel6dési és Szabadid6 Egyesiilet
kozhasznu szervezetként latja el a vasutas kozmiivel6dési,
kulturalis, szabadidds és oktatasi tevékenységét nemzetkozi,
orszagos, regionalis és helyi szinteken a munkahelyi és teriileti
igényeket figyelembe véve, épitve a hagyomanyokra, a jelen
igényeire, valamint a megfogalmazddott lokalis elvarasokra.
Kiemelt feladatunknak tekintjiik a vasutaskultiura timogatasat,
a vasutasklubok, a telepiiléseken mlikodé vasutasintézmények
tevékenységének koordinalasat, segitését. Mindemelett ellatjuk a
tamogatdink és a minisztériumok vezetése el6tt a vasutas kultu-
ralis tevékenység érdekképviseletét.

Adészam: 18054406-1-42

Szolnoki MAV Sportegyesiilet

A szervezet nyolc szakosztalyban (atlétika, birkdzas, kosarlabda,
sumo, sulyemelés, természetjaras, teke, vivas) biztosit sportolasi
lehetSséget a vasutas kollégaknak és a kiils6soknek is. Szamos
programot, versenyt szerveznek. Szolnok Vés6 tti Sporttelepén
varjak az érdekléddket.

Adészam: 19866774-2-16

EVVK Explorer Vasutas Vildagjaro Klub

Az On tdmogatésa is fontos nekiink. Kérjiik, rendelkezzen az
EVVK Explorer Vasutas Vilagjaré Klub javara adéja 1%-nak
felajanlasaval. Az igy nyert osszeget ingyenes traink bovitésére
és irodabutor-vésarlasra szeretnénk forditani. Onnek csak néhany
kattintas, szamunkra lehet6ség a kozos jovore!

Adészam: 18356519-1-13
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A Budapest-Ferencvaros csomoponton nem akarmilyen kollégank kezeli a guritddombon 1év6 szolgalati
helyen a vaganyfékeket és a berendezés asztalat. Csontos Csaba ugyanis ha nem a guritétoronyban dolgozik,
akkor - szabadidejében - az erddt, rétet és a csenderest, a tisztasokat jarja. Maskor meg egy magaslesrol
figyeli a természetet és a vadakat. Vasutas kollégank ugyanis vadasz, idén negyven éve. Am nemcsak ez
jeles évfordulo az életében. Huszonkét éve vasutas, és huszonot éve jatszik vadaszkiirton a Pipacs Vadaszkiirt
Egyesiiletben. Mindkét teriiletet hivatasanak érzi: a vasutat is, a vadaszatot is.

Kezdjiik a beszélgetést a vasutszakmaval! Hogyan keriil-
tél a vastthoz? Annyi bizonyos, hogy 22 éve dolgozol a
MAV-nal, most 57 éves vagy, igy természetszertileg volt

o

mas elééleted, amelyet ugyebar nem a vasutnal toltottél.

Valéban nem a vasutnal kezdtem a pélyafutisomat — kezdi a
beszélgetést Csontos Csaba. Az édesapam mellett az épitkezések-
nél dolgoztam, de felszolgdld is voltam, ilyen képesitésem is van.
A szabadidémben alkalmanként most is felszolgalok kiilonféle
helyeken, f6leg nagyobb rendezvények alkalmabol. Birtam a mun-
kat, de a kiilonféle adék miatt ugy dontottem, keresek magamnak
egy allast, munkahelyet. Egyik vadasztarsam javasolta a vasutat,
mégpedig Ferencvérost. Jelentkeztem is oda, és 22 évvel ezel6tt
Nyiri Andras, az akkori f6nok vett fel. A guritodombon kezdtem,
ma is ott vagyok. Nagyon szeretem ezt a munkat, egy 12 éras mii-
szakban harman teljesitiink szolgéalatot. Kezelem a vaganyféket és
a berendezés asztalat. Nagy figyelem sziikséges, hiszen a guritérdl
viszonylag nagy sebességgel leguruld kocsikat le kell fékezni, hogy
joval kisebb sebességgel haladjanak a megfelel iranyviganyokra.
Minden kocsi mas fékezest igényel, gy a rakott, mint az tires te-
hervagonok. Sét, figyelembe kell venni az id6jarast is, nagy szélben
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nagyobb fékezés sziikséges. A technologia alkalmazasat az esd, a
kod és minden mas befolyasolja az évszakok véltozasakor. Nagy
rutint kellett szereznem ahhoz, hogy immar hibatlanul dolgozhassak.

Csontos Csaba megemlitette, hogy régebben egy szolgdlat alatt
akdr 800 teherkocsit is guritottak, rendeztek a megfeleld irdnyba.
Mostandban joval kevesebb, koriilbeliil 150 kocsi elosztdsdrol
kell gondoskodniuk a rendezé pdlyaudvaron. Ennek tobb oka

is van, fileg az, hogy manapsdg irdnyvonatokkal tovdbbitjik a
rakomdnyt. Az tigynevezett egyeskocsis fuvar, a vegyes elegy egy
vonatndl sokkal kevesebb, mint akdr 20-22 évvel ezel6tt. Amde
igy is sziikség van Ferencvdrosra, sok tehervonat halad rajta
keresztiil, és inditanak is innen irdnyvonatokat, vagy mozdony-
csere utdn mds irdnyba, mds vasutvonal felé veszik az uitjukat.
Guritédomb nélkiil pedig ez lehetetlen volna. Ferencvdros még
most is a vasut forditokorongja, ahogy régen elnevezték. Fontos,
nélkiilozhetetlen szerepe van az orszag keleti és nyugati teriileté-
nek vasuti forgalmdban. Ferencvdros specidlis, kiemelt, kiilonle-
ges hely. Tudjak ezt az ott dolgozdk, Csontos Csaba is, és ennek
figyelembevételével, nagy odafigyeléssel dolgoznak. Hibdzni nem
lehet, mert az az egész orszdg teherfuvarozdsdra, szdllitmdnyozd-
si feladataira kihatdssal lenne. S nem jo irdnyba.

Akkor térjiik at egy homlokegyenesen mas palyara, hiva-
tasra! Viszonylag kevés vasutas van, aki vadaszember is.

Te az vagy, sot egy vadasztarsasag vezeto embere, amellett
vadaszkiirton is jatszol. Mikor és hol, hogyan kezdodott a
vadaszpalyafutasod?

Mar gyerekkoromban rajongtam az erddért, a természetért, a vada-
szatért — idézi fel a kezdeteket Csontos Csaba. Nagyapam és apam

is vadaszott, mindig vittek magukkal a kiilonféle vadaszatokra. A
nagyapam nyakaban iiltem, amikor l6tte a ficanokat, nyulakat. Igy
szinte belesziilettem ebbe az életformédba. Szeretem a természetet, a
vadak vilagat. A vadaszat nemcsak abbdl all, hogy kedviinkre kil6jiitk
a vadakat. Sokkal inkabb a helyes vadgazdalkodasrol és egyben a ter-
meészet védelmérdl szol. Jelenleg a vadasztarsasag alelnoke vagyok,
szervezem a vaddszatokat, iranyitom a munkat. J6 emberek tarsasaga
alakult ki, semmi 6sszettizés nem volt az elmult id8szakban. Egyéb-
ként ezt a vadasztarsasagot a nagyapam alapitotta 1963-ban. Az
elnoke is volt a tasasagnak, ahogy az apam is. Amikor én is vadasz
lettem, harom generdci6 vadaszott egyiitt.

Mindig is helyben vadasztal, vagy volt kitekintés mas terii-
letekre?

1997 elétt a Borzsonyben, Kiralyréten vadaszott az édesapam —
emlékszik vissza a régi id6re Csaba. Apam biztatasara én is oda
kertiltem vadésztagnak. Gyonyori helyen volt a vadaszteriilet,
kivalo, nemes vadakkal. De tortént egy jelentds valtozas, ugyanis az
ottani erdészet visszavette a vaddszati jogot, igy a vaddsztarsasdgunk
1997-ben megsziint. Ez hatalmas veszteség volt szimomra is, mert
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azt hittem, hogy 30 évesen derékba
tort a vadaszkarrierem. Aztan jobbra
fordultak a dolgok. Egy pécsi bardtom
vadaszkiirttanfolyamokat szervezett,
igy aztan jelentkeztem én is. Megta-
nultam a vadaszkiirt hasznalatat, amit
aztdn itt, a helyi vadasztdrsasagnal
kamatoztattam. Mara mar 16-an va-
gyunk, akik vaddszkiirton jatszunk.

Kiilonleges fuvos hangszer a
vadaszkiirt. Mire hasznaltak
annak idején a vadaszkiirtot, és
mire most?

A vadészkiirt torténete nagyon régi.
Amikor még nem voltak korszert
technikak, akkor a vadaszkiirttel
jelzéseket tovabbitottak a vaddszoknak
és a kozremiikodo hajtoknak — ma-
gyarazza a vasutas vadasz. A kiillonbozé szignalokkal, kiirtjelekkel
iranyitottak a vaddszatot. A kiirtjelek adtak hiriil a vaddszoknak a
haladasi és mozgasi irdnyokat vagy a vadaszat sziinetelését és persze
a vadaszat végét. Ma is hasznaljuk vaddszat alkalmaéval is a vadasz-
kiirtot, de igazabol mar csak a vaddszat végén, amikor az elejtett
vadakat szépen sorba rakjuk a teritéken, s akkor kiirtoliink a vad és a
vaddszat tiszteletére. Meghato az ilyen, vadaszatot zar6 momentum.
A Pipacs Vadaszkiirt Egyestiletben jatszunk vadaszkiirton, joma-
gam mar 25 éve. J6 mindségli hangszereink vannak. A kiirtosokkel
koncertet is adunk, de vadaszati rendezvényeken, vadaszbalon is
szivesen kozremitikodiink.

Emlitetted a teritéket, mit jelent ez? Ez is hozzatartozik a
vadaszathoz, a hagyomanyokhoz a vadaszkultaraban?

A teriték 8si hagyomanyokra tekint vissza. Mivel tiszteljiik a vadat,
egy-egy vaddszat utdn az elejtett vadakat egy tisztason szépen egy-
mas mellé sorba rendezziik — ismerteti a szertartast a vadaszunk. A
fekv6 vadak kozé és a teriték koré tobbnyire feny6agakat helyeziink
el, s a teriték négy sarkan tiizet, maglyat rakunk. Az égé tiiz egyrészt
tisztelet az elejtett vadnak, masrészt megidézi a lélekvandorlast.

Ide tartozik az is, hogy az elejtett vad vérz6 sebébe egy toret faagat
martunk, és azt a vadasznak adjuk 4t, aki megkészonve a sikeres
vadaszat lehetGségét a kis fadgat, vagyis a toretet a vadaszkalapjaba
tlizi. Ezt addig hordja, amig egy tjabb vadat nem 16. Nem véletlen

a toret kifejezés, ugyanis azt az agacskat nem bicskaval vagjuk le,
hanem letorjiik a farél vagy bokorrol. Két toret van, a masikat a vad
szajaba helyezziik, vagy a sebre, ahol a taldlat érte. Ez a hagyomény a
siker, az tinnep és a tisztelet kifejezése. Zaré eseményként felhangzik
a kiirtosoktodl a vaddszat végét jelz6 szignal.

Csontos Csaba vallja, hogy a vasit és a vaddszat is az életéhez
tartozik. Mindkét teriiletet szereti, nem tudna élni nélkiiliik.
Tavaly oktéberben nagy megtiszteltetés érte. Nagy Istvin
agrdrminiszter iinnepélyes keretek kozott dtadta szdmdra a
Magyar Vaddszatért érdemrendet. Amikor aztdn befejeztiik a
beszélgetést, felmdszott még egy kis idére az egyik magaslesre.
Ferencvdrosban, a szolgdlati helyén is ,,magaslesen” tartézko-
dik, a guritédombon, az irdnyitétoronyban. Mig az albertirsai
magaslesrdl a természetet, az erd6t, mezot és a vadakat figyeli,
addig a ferencvdrosi ,,magaslesr6l”, az irdnyitotoronybol a szeme
a vdgdnymezGt pdsztdzza, és a legurulo teherkocsikra iigyel. Ki
hinné, hogy Ferencvdrosban is megfordulnak vadak, amelyeket
ldtni a toronybdl. Nappal ficdinok repkednek a sinek kozott, éjjel
pedig elomerészkednek a kozeli rejtekhelyrél az éjszaka gyerme-
kei, a rokdk és a baglyok. Igy hdt Csontos Csaba vdgdnyfékkezel6
kollégdank olykor a munkahelyén is szembetaldlkozik vadakkal.
Igaz, ott puska nincs, az ott pihen a vaddszhdzban. Majd aztin
a 12 6rds vasiti szolgdlat befejeztével ismét iitra kel az erdei
utakon a vadak nyomdban.

Kavalecz Imre
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A streamingszolgaltatok és a videdmegoszto portalok vilagaba rendkiviil rovid id6 alatt beleszokott
az emberiség. Olyan gyorsasaggal vesztek ki a k6ztudatbol a piacokat csaknem 120 évig uralé fizikai
hanghordozok, mintha sosem lettek volna: a gramofonlemezek, a vinylek - vagy ahogy a legtobben
hivjak, bakelitek —, az orsos szalagok, a magnokazettik és a CD-lemezek is egy elmult vilag tartozékai,
mégis veliink vannak. Ellenére, hogy a lejatszok kikeriiltek a laptopokbdl, autékbél vagy hifi-
rendszerekbdl, van egy elszant és szamottevé tomeg, akik kitartanak a technika mellett. Kollégank,
Szabd Lajos is kozéjiik tartozik, hiszen CD-lemezeket gytijt mar 30 éve. 1996 tavaszan vette az elsé
lejatszdjat, a csillogé korongokbdl all6 kollekcid pedig 1500-n4l is tobb darabot szamlal - kozottiik

szamos ritkasag is fellelhetd. Interjunkban a CD-

Miért tart ki valaki a fizikai hanghordozdék mellett
2026-ban?

Ezek a lemezek kézzelfoghatok, a boritéjuk lathatd, van benniik
szovegkonyv, és a mindségiiket is jobbnak talalom egy Youtube-ra
feltoltott hangfelvételénél. Ettdl fiiggetleniil nem utasitom

el a streamingszolgéltatokat, ha példaul futok, én is azokon
keresztiil hallgatok zenét. De van még egy ok, ami miatt a
fizikai hanghordozoknal maradok: timogatom a zenekart a

megvasdrlassal, és ez igy van rendjén, mert tisztelem a zenészt.

AKki egy kicsit is ismeri a szakmat, az tudja, hogy nagyon nagy
befektetés egy bandat mtikodtetni és alkotni. Kérdezhetnéd
persze, hogy miért nem bakelit, hiszen ott még nagyobb a
borit6, ami mar 6nmagdban is komoly muvészeti értéket kép-
visel, és a vajt fiillliek a hangmin6ségét is nagyobbra becsiilik.
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-gytjtés szépségeirdl kérdeztiik munkatirsunkat.

Meg is kérdezem. Miért maradtal a CD-nél?

Az ember a 80-as, 90-es években tudta, hogy van CD, de
megfizethetetlen volt az 4ra - ugy a lemezeknek, mint

a lejatszoknak. Jol emlékszem, amikor a metalajsagban
irtak az 4j technikarol: 1éptethetd, nem recseg, nem akad.
Erdekesnek tlint, de amikor munkéba 4lltam Zihonyban
1990-ben, 5000 forint volt a keresetem, a lejatsz6 pedig
6000-be keriilt. A 90-es évek kozepén kezdett el atfordul-
ni az ardny, megfizethet6bbé valt egy CD-lemez, és teret
héditott a technika is. Akkoriban mar kdnnyebb feladat
volt megvenni egy CD-jatszot, mint tlt szerezni a régi
lemezjétszékba. Es azt se felejtsiik, hogy az uj késziilék
technikailag egyszertien tobbet kinalt a megszokottnal,
azaz a lemeznél és a kazettanal.

y

Az bizonyos, hogy nem recseg, nem akad, és a szalagot
sem tépi be... Fel tudod idézni az elsé élményt, amikor
meghallottal egy CD-t?

Epp egy boltba mentem be, ahol ismerés volt az eladé: a
tillemre tett egy fejhallgatot. Lejatszott egy dalt, én pedig olyan
neszeket is kihallottam, amelyeket egy csehszlovak lemezjat-
szon vagy egy dtmagnesezett magnoszalagon sose lettem volna
képes. Akkoriban voltak kazettaim és bakelitjeim is, de az él-
mény hatdsara mindet elosztogattam — amit ma madr sajnalok,
hiszen ezekkel kezd6dott a gytijtéi szenvedélyem -, innentdl
fogva mar csak a CD érdekelt. Ez a gy(ijtemény, ami itt mogot-
tem lathat6, 1996 marciusa 6ta épiil. Az elsé CD-lejatszomat is
96-ban vettem Pécsett, miutan meglattam egy kirakatban.

Kiilonleges lemezeket és kazettakat hol lehetett besze-
rezni? Ma mar szinte elképzelhetetlen, hogy volt id6,
amikor ez kihivast jelentett.

Matészalkan volt egy konyvesbolt, ott vettiik a lemezeket, a
lengyel piacon mentek a kalézkazettak. En mar akkoriban is
torekedtem rd, hogy az eredeti anyagokat szerezzem be, de
egészen mas vilag vett korbe minket. Kiilfoldi hanganyagokat
szinte csak kaldzkazettakon lehetett hazavinni, én a Metallica
LP-ket is igy szereztem. Az Edda-sort a kényvesboltban vettem,
ahogyan a Bikini-lemezeket, a Lord- és Pokolgép-kiadvanyokat.
Arra jol emlékszem, hogy sokszor kértem otthon pénzt fizika-
és matematikakonyvekre, de aztan kazetta lett bel6liik.

Ezek rogton be is robbantottak a gytijtési szenvedélyedet?

Persze, de inkabb a CD-kre sziikiteném a kérdést. A Hungaro-
ton a 90-es években elkezdte Ujra kiadni a régebbi, sikeres albu-
mokat. Az engem érdekléket altalaban megvasaroltam, havonta
3-4 lemezt vettem. Mivel zenét a mondanivaldja miatt hallgatok
el6sorban - a gytijtés csak a masodik -, a lemezvasarlas mindig
aranylott a szabadidémhéz. Tehat ha nem értem ra, lassabban
béviilt a gylijtemény. Id6t kell szanni egy-egy hanganyag befo-
gadasdra, és én ezt sohasem mulasztom el. Ennek az eredménye
az is, hogy tobb szdz lemezt kiviilrél tudok.

Az Istvan, a kiraly cimii rockopera CD-kiadvanya 1988-bol.
Erdekesség, hogy ez a lemez volt az els6, hazankban soro-
zatban gyartott compact disc, azaz CD, amely a Videoton, a
Magyar Hitelbank Rt. és a Hungaroton tulajdonaban 1évé uj
gyarbdl kikertlt.
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Minden gytijt6 részesiil benne parszor, hogy fillérekért
vagy ajandékba igazi ritkasagot kap. Mi volt a legsze-
rencsésebb, a legjobb fogasod?

A Vateran talaltam ritka Bikini-lemezeket, azonnal megvasarol-
tam mindet, és elmentem értiik Gyongyosre. Mivel a holgy latta,
hogy megbizhat6 vagyok, felhivott a lakdsara, hogy valogassak a
teljes gytijteménybél. Eltem a lehetéséggel, és a férje kiilonleges-
ségeihez — akivel éppen rosszban volt - olcsén jutottam hozza.
De vasaroltam mar Edda-kiadvanyt is, a Gy6zni fogunk album
az Auto Foto neve alatt csak par szaz példanyban jelent meg.

A 90-es évek eleje érdekes gytijtdi ritkasagokkal szolgdl, hiszen
ekkor még kevés CD-t gyartottak, mert alig vették, és mar kevés
lemez késziilt, mert kifele ment a divatbdl a vinyl.

Neked melyik a legdragabb kincsed, a gytlijteményed
legfontosabb darabja?

Az dra miatt a Lord Fehér Galamb lemeze. K6t6dés tekintetében
viszont a Lord - Szemedben a csillagok CD. Edesanyam ezt vette
meg nekem utoljara a haldla el6tt. Egyébként nem szeretem a
legeket, igyekszem az sszes lemezt sokat hallgatni.

Milyen hangrendszered van?

Sony CD-lejatsz6t hasznalok tobb hangfallal. A ,,belépSknek”
csak annyit mondanék, hogy fontos ebbe invesztdlni, az erdsité
és a hangfal mindsége kardinalis, mert egy rosszabb hangrend-
szeren nem az sz6lal meg, amit a zenekar hallatni szandékozott.

Kapcsolddik valamilyen kiilonleges ritus a zenehallga-
tashoz?

Ha zenét hallgatok, akkor csak zenét hallgatok. Nem olvasok,
nem tévézek mellette, mert nem tudok egyszerre a kettére
figyelni. A sz6vegre, a mogottes mondanivaléra jobban tud
koncentrélni az ember, ha egyszerre egy dologgal foglalkozik.
Igy feltarulnak az 6sszefiiggések, ive lesz az anyagnak.

Viltoztatott benned valamit ez a fajta figyelem?

Igen. Az id6 mulasaval példaul képes lettem masként latni az
el6addkat. Voltak, akiket nagyon nem szerettem a 80-as, 90-es
években, de az id6 mulasaval felismertem, hogy 6k is teremtet-
tek egyfajta értéket. Igy vélt szamomra érdekessé az Exotic zene-
kar és az Els6 Emelet. Amikor ezt az érdeklodést észrevettem
magamon, megoriiltem, mert a bizonyitéka volt annak, hogy
ennyi iddsen is valtozik még az ember izlése. Arra jottem ra,
hogy a zeneszeret6 emberek kivancsiak maradnak, én példaul
mar komolyzenét is hallgatok, amit sose gondoltam volna.

A MAV-o0s munkad is hozott mar magaval 4j lemezeket?

1990-ben kezdtem Zahonyban mint valtokezeld, kocsirende-
6. 1994-ben Debrecenbe helyeztek, 97-ben mar szolgalattevd
voltam, jelenleg KOFI-irdnyitoként tevékenykedem. Az, hogy
a kollégaktdl kapok lemezt, nem jellemz6, inkabb én szoktam
kolcsonadni egy-egy példanyt, viszont egyszer Romaniaba kel-
lett mennem egy CD-ért — Magyarorszdgra nem postaztak —,
ott pedig az egyik ismerds személypénztaros csaladja vette at
nekem a korongot. Nagy 6rommel tértem vele haza!

Az Istvan, a kiraly cim{ rockopera CD-kiadvanya 1988-bdl.
Erdekesség, hogy ez a lemez volt az els6, hazénkban soro-
zatban gyartott compact disc, azaz CD, amely a Videoton, a
Magyar Hitelbank Rt. és a Hungaroton tulajdonaban 1évé uj
gyarbol kikertilt.

Benke Mdté
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Bar februar 20-an délelott az orszag nagy része ismét a rendkiviili idGjaras, a csuszos utak

és a szakado ho miatt aggodott, a Hortobagy EuroCity nem a hohelyzet miatt volt jelentos
késésben Tatabanyanal. Egy 50 év koriili férfi eszméletét vesztette a vonaton. Brecska Balazs
és Kalanyos Robert gyori nemzetkozi vezeto jegyvizsgalok gyors reagalassal, hatarozott
fellépéssel és példamutato egyiittmiikodéssel kezdték meg az Gjraélesztést, és a mentoszolgalat
kiérkezéséig folyamatosan kiizdottek az utas életéért. Noha korabban egyikiik sem keriilt még
ilyen helyzetbe, kollégaink 1élekjelenlétbol, szakmai felkésziiltségbdl és emberségbdl is jelesre
vizsgaztak. Helytallasuk nemcsak az érintett utas szamara volt sorsdonté, hanem mindannyiunk
szamara példaértékii. Paros interjunkban az atéltekrol meséltek.

Az utasoktol tudtatok meg, hogy valami baj tortént: orvost ke-
restek a vonaton. Mi a teend6tok ilyen esetekben, és mi tortént
azon a napon?

Rébert: Természetesen ilyenkor azonnal segitséget kell nydjta-
nunk. Hivnunk kell a 112-t és a forgalomirdnyitést is értesiteniink
kell, de ebben az esetben az életmentés siirgdssége els6bbséget
élvezett az utobbival szemben.

Baldzs: Mi a Nyiregyhazaro6l Bécs felé kozlekedd Hortobagy Euro-
City jarattal a Keleti palyaudvarrol 8:40-kor indultunk. Tatabanya
elStt a vonat héts6 részében, az 1. osztalynal jartunk, amikor
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széltak az utasok, hogy orvosra van sziikség. Mindketten azonnal
a 414-es kocsi felé indultunk.

Milyen allapotban volt az utas?

Rébert: Az 50 év koriili férfi eszméletlen volt, sem pulzust, sem
légzést nem tapasztaltunk. A 112-es segélyhivot egy masik utas
mdr értesitette, igy a diszpécser részletes utasitasait kovetve lefek-
tettilk, majd Baldzs azonnal megkezdte a szivmasszazst, amit egy
id6 utén én folytattam. A ment6sok kiérkezéséig sikerilt folyama-
tosan fenntartani az Gjraélesztést.

Baldzs: Korulbelil 20 percig nyomtuk a megadott titemre
a mellkasat, és talan vett néhany lélegzetet, de nem tért
eszméletre. A szakemberek is legalabb egy orat kiizdottek
az életéért, defibrillatorra is tobb alkalommal sziikség volt.
Végill szerencsére stabil dllapotban szallitottak el.

Milyen intézkedésekre volt sziikség a tobbi utas bizton-
saga érdekében?

Baldzs: A ment6ésok rengeteg eszkozt hasznaltak, azok
mind ott hevertek a kocsiban, amit igy az esetleges fert-
zésveszély miatt annak ellenére is le kellett zarnunk, hogy
nem tortént haldleset.

Rébert: Az utasokat az lizemirdnyitdssal egyeztetve egy
masik vonatra szallitottuk at. Az egy éraval kés6bb érkezd
Railjet mellénk allt, atvette 6ket, igy Gy6ron, Mosonma-
gyarévaron és Hegyeshalmon dt zavartalanul folytathattak
utjukat Bécs felé.

Hogyan éltétek meg a nehéz perceket? Meg tudtatok
Orizni a nyugalmatokat?

Rébert: Abban a pillanatban a siirget6 cselekvési, segit-
ségnyujtasi szandékon kiviil nem éreztem semmi mast —
legfeljebb annyi tint fel, hogy nagyon meleg volt. Nem egy
konnyen kétségbe esé tipus vagyok, jo a lélekjelenlétem.
Ez Baldzsrol is elmondhaté. Egy dolog azonban bosszantd
volt. Az utasok nagyon kivancsiak voltak, nehezen értették
meg, hogy térre, levegdre van sziikség. Azon sem lep6d-
tem volna meg, ha el6kapjak a telefont, és videdznak, de
szerencsére erre nem keriilt sor. Bizom benne, hogy - a
kozvélekedéssel ellentétben — mindenkiben van annyi
emberség, hogy nem tesz ilyet.
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Roébert: En az el6z8 munkahelyemen {izemi elsésegélynyuj-
t6 voltam, évente kellett képzésre mennem, hiszen amit
nem hasznal rendszeresen az ember, azt elfelejti. Ot évvel
ezel6tt keriiltem a MAV-hoz, el8szor belfsldi, majd vezetd
jegyvizsgaloként, 3 éve pedig mar nemzetkozi jegyvizsgalo-
ként is dolgozom, de én sem keriiltem még ilyen helyzetbe.
Szerencsére az is el tudja végezni az Gjraélesztést, aki soha
nem tanulta vagy gyakorolta, hiszen a 112 diszpécsere fo-
lyamatosan adja az utasitasokat. Még a szivmasszdzs litemét
is szamolta nekiink.

Hogyan dolgozza fel az ember egy ilyen intenziv helyzet
élményét?

Baldzs: Kozben sem volt id6 idegeskedni, de utélag sem
vettem észre magamon stresszreakciot. J6 érzés volt,
hogy segitettiink. Utana folytattuk tovabb a szolgalatot.
A kollégdimnak, a csalaidomnak persze elmeséltem az
esetet, de egyébként mire hazaértem — a Facebook-
posztoknak koszonhetéen — mar tudott rdla a feleségem is.
Robert: A 10, 16 és 20 éves lanyaimnak és a szintén
vasutas feleségemnek persze én is elmeséltem, akik na-
gyon biiszkék voltak ram. A legkisebb lanyom még csak
egyéves. Ahogyan Baldzs is mondja, nagyon j6 tudni,
hogy életben volt az utas, amikor elvitték a mentdsok.
Csak azért van hidnyérzetiink, mert nem tudjuk, késébb
mi lett vele. Természetesen nem amiatt, hogy koszonetet,
dicséretet varnank, de nagyon megnyugtatna minket,

ha tudnank, hogy rendben van. Utélag abba is belegon-
doltunk, hogy milyen lelkiismereti problémat okozha-
tott volna, ha elhunyt volna a helyszinen. Lehet, hogy
magunkat okoltuk volna.

»A kapott visszajelzések szerint sokan érzik 1gy - taldn én magam is igy éreztem eddig -
hogy nem is tudndm hirtelen, mit tennék ilyen helyzetben. Marpedig barkivel, barmikor
elofordulhat, hogy segitséget kell nyijtania.”

Baldzs: A kozosségi médidban igy is azonnal szarnyra kapott
a hir, hogy halaleset tortént a Hortobagy EuroCityn. A cafolat
is rogton érkezett, és a mai napig olvashaté a MAV 1-es vonal
nevi Facebook-csoportban: ,Nem hunyt el! A kalauzok ujra-
élesztették, és stabil allapotban széllitottak a kérhazba!” Majd
igy sorjaztak a hozzaszdlasok: ,,Gratulalok a sikeres tjraélesz-
téshez!” ,, Aldja meg az ég a kalauzokat!” Ez jélesett, mert
nekem az elsé percekben azért atfutott a fejemen, hogyan
fogok tudni segiteni, helytallni. De aztan az éles helyzetben az
ember mér valéban nem gondolkodik, csak cselekszik. Azon-
kiviil, hogy végeztem a mellkaskompressziot, és a segélyhivo
utasitasait kovettem, minden mas kiesett.

Részesiiltetek korabban elsésegély- vagy ujraélesztési
képzésben? Mennyire tudtatok az ott tanultakra tamasz-
kodni?

Baldzs: AlapvetGen a jogositvany megszerzésekor tanultam
meg az Ujraélesztés 1épéseit, illetve néhany éve a véllalatnal

is volt egy ilyen képzés. De — annak ellenére, hogy 1997 6ta,
csaknem 3 évtizede dolgozom a MAV-nal vezetd jegyvizsgalo-
ként — még sosem kellett tjraélesztést végrehajtanom. Sokszor
hivtam mar ment6t, de soha nem eszméletét vesztett utashoz.

Mit iizentek a kollégaknak, mit tehetnek, hogy felkésziil-
tek legyenek, ha barkinek a segitségiikre van sziiksége?
Hiszen mindenki keriilhet ilyen helyzetbe, és nemcsak a
munkahelyén, hanem barhol mashol is.

Rébert: Minden eset varatlan és eltérd, nem tudsz el6re
mindenre felkésziilni, de egy a 1ényeg: a 1élekjelenlét. Azon-
nal hivni a 112-t, és a diszpécserre hagyatkozva csak tenni,
amit 6 mond.

Baldzs: En arra is gondoltam, hogy j6 lenne egy képzés a
MAV-ndl, ahol felfrissithetjiik az egészségiigyi alapismere-
teket. Bar a MAV-o0s szerelvényeken nincs defibrillator, de
egyes allomdsokon és példdul a Railjeten is van. J6 lenne
megtanulni a haszndlatat. De addig is: a legfontosabb valo-
ban meg6rizni a hidegvért, nem péanikolni, hanem cseleked-
ni, kovetni a 112 diszpécserének utasitdsait.

Gratulalunk és koszonjiik Brecska Balazsnak és Kalanyos
Robertnek a helytallasukat! Kollégaink természetesen
bekeriiltek az idei ErtékRend djj jeloltjei kozé is.

Ujj Zsuzsanna
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A korabbi évszakoknak megfelel6en idén is megujitja étlapjat az Utasellato.
Az uj meniiben amerikai hamburgerrel, barackos gombadccal, uj sz6szokkal
és sajtgolyokkal is varjuk az utasokat az étkezé6kocsikon, de a Prémium
varoban is 0j siiteménnyel késziiliink.
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Uj lendiiletben a flotta:

tobb mint 70 mozdony megerkezett

A MAV-csoport mozdonyflotta-megujitasi programja Gj, jol lathaté mérféldkéhoz ért:
mar tobb mint 70 korszerii mozdony érkezett meg tarsasagunkhoz a 2025-6s 10 pontos
vallalas keretében, ami kézzelfoghato elorelépést jelent a szolgaltatasi szinvonal és az
lizembiztonsag javitasaban. Ez a szam onmagaban is figyelemre mélto, de igazan akkor
nyeri el a jelentoségét, ha mogé tessziik az elmult évek egyik legnagyobb kihivasat: az
eloregedett vontatéjarmii-allomany megujitasanak siirgeto feladatat.

il W

A magyar vasut mindennapi mikodését hosszu id6n at olyan moz-
donyok tartottdk mozgasban, amelyek koziil sok 40-60 éves konst-
rukciéra épiilt, igy a fenntartasuk egyre nagyobb erdfeszitést igényelt,
mikozben a meghibasodasok kockazata is nétt. A flottafiatalitas ezért
nem egyszerten muszaki fejlesztés, hanem szolgaltatasi és szerveze-
ti fordulépont is: célja, hogy kiszamithatobb kozlekedést, stabilabb
menetrendet és korszertibb munkakornyezetet teremtsen kollégaink
szamara is.

A megtjulds egyik fontos eleme, hogy a MAV-csoport tobb forrdsbol
iitemezetten von be korszerti jarmiiveket a napi tizembe. A flottaba
érkezd gépek kozott megtalalhatok a Siemens Vectron mozdonyok,
amelyek akar 200 km/6ras sebességre is képesek, és a nagyobb tel-
jesitményigényli, nemzetkozi vagy belfoldi forgalomban is komoly
el6nyt jelentenek. Ugyancsak fontos szerepet kapnak a bérelt Siemens
Eurosprinter mozdonyok, amelyek mar a hazai InterCity- és a nem-
zetkozi kozlekedésben is bizonyitanak. A flottaszinekben munkaba
allo Alstom Astride mozdonyok tGjabb mindségi lépést jelentenek,
kiilénosen a Budapest és Pécs kozotti Mecsek InterCityk tovabbitdsa-
ban. A nem villamositott vonalak kiszolgalasdban pedig a dan eredetti
Henschel dizelmozdonyok hoztak érdemi javulast, mivel korszertibb
és megbizhatobb alternativat kindlnak a koros dizelflotta egy részének
kivaltasara.
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A megérkezett mozdonyok jelentésége abban all, hogy a fejlesztés
eredménye mar nem kizardlag tervekben vagy szerzédésekben léte-
zik, hanem nap mint nap megjelenik a vonalakon, a fordakban és az
utasok altal érzékelheté miikodésben. Az Gjabb jarmiivek magasabb
rendelkezésre 4llasa, korszeri fedélzeti rendszerei és tobb esetben
tobbaramrendszer(i képessége egyarant hozzajarulnak ahhoz, hogy
kevesebb legyen a muszaki eredetii fennakadds, és rugalmasabb4 val-
jon az tizem. Ez killénosen fontos a nemzetkézi forgalomban, ahol a
mozdonycsere csokkentése és az interoperabilis mikodés kozvetleniil
hat a pontossagra és a versenyképességre.

A muszaki, izemeltetési, beszerzési és forgalmi teriiletek 6sszehangolt
munkaja nélkiil nem lenne lehetséges ilyen titemben 1j jarmiiveket for-
galomba dllitani, honositani, felkésziteni és beilleszteni a napi miikodés-
be. A projekt azt {izeni minden kolléginak, hogy a MAV-csoport nem
csupdn reagal a kihivasokra, hanem tudatosan épiti a j6v6 vasttjat: egy
megbizhatdbb, korszer(ibb és vonzébb szolgéltatast nyujtd rendszert.

A mar tobb mint 70 megérkezett mozdony ezért nemcsak egy fontos
szamadat, hanem a megutjulés lathatd bizonyitéka is. Olyan eredmény;,
amelyre a véllalat minden teriiletén méltan lehetiink biiszkék, mert
egyszerre szolgalja az utasok érdekeit, a kollégak munkajat és a magyar
vasut hosszi tavu versenyképességét.

Molndr Zsolt



en is folytatédnak a kozlekedesbzztonsagl kampanyok

&\

Nézz koriil, érj haza biztonsdgban! K6z0s az iizenete a MAV—csoport 2022-ben inditott, illetve a Kozlekedés-

tudomanyi és Epitésiigyi Mindség-ellenérzé Intézet (KTI) Volan Egyesiiléssel kozos, tavaly kezdeményezett

kampanyanak. K6z6s benniik az is, hogy idén is folytatodnak, hiszen a figyelemfelhivasra tovabbra is oriasi
sziikség van. Tavaly még mindig szamos, dsszesen 57 baleset tortént a MAV halézatan a vasuti atjarokban,
ezekben tizenkilencen vesztették életiiket. De a kdzutakon sem javul a helyzet. A KTT és a Volan Egyesiilés
marcius 12-én a forgalmas debreceni - koztiik buszmegalloknal talalhaté - gyalogatkeloknél festett figye-
lemfelhivo piktogramokat a jardara. A Nézz koriil! kampany debreceni sajtétajékoztatéjan Menko Mihaly,
a MAV Személyszallitasi Zrt. autébuszos forgalmi régidigazgatoja képviselte a MAV-csoportot.

A Ne hasznlj filhallgatot! és a Ne mobilozz a zebran! felirata piktog-
ramok arra figyelmeztetik a gyalogosokat, hogy ne tompitsak, ne zarjak
ki érzékszerveiket, amikor kozlekednek, hiszen a feleldsségteljes és biz-
tonsdgos kozlekedés alapja, hogy a forgalomra figyeljenek. A KTT és a
Volan Egyesiilés kampanya tavaly méjusban Kecskeméten vette kezde-
tét, szeptemberben Miskolcon folytatddott, idén marcius 12-én pedig
megérkezett Debrecenbe is, ahol hat helyszinen, koztiik a Nagyallomas
autobusz-megéllohelyeinél taldlhat gyalogos-atkelShelyeknél festették
fel a piktogramokat.

A sajtétajékoztato elején a résztvevoket dr. Barcsa Lajos, Debrecen
alpolgdrmestere koszontotte. ,,Egy varos akkor fejlédik igazén, ha nem-
csak beruhdzasok valosulnak meg, hanem a lakok a mindennapokban
is figyelnek egymadsra. A gyalogosok biztonsaga érdekében is fontos a
felel6sségteljes magatartds mind a gépjarmiivezet6k, mind a gyalogo-
sok részér6l. Magyarorszagon a kozlekedési balesetek 36 szazaléka a
zebrakon torténik. Debrecenben az 4tlagosndl jobb a helyzet: 2019 és
2024 kozott 163 gyalogos szenvedett sériilést kijelolt gyalogos-
atkel6helyen. Hamarosan okoszebrék telepitésével is tovabb javitunk a
helyzeten” — mondta el az alpolgarmester.

Menké Mihaly, a MAV Személyszallitasi Zrt. autoébuszos forgalmi
régioigazgatoja kiemelte: a gyalogosok a kozlekedési rendszer leg-
védtelenebb résztvevéi, a tobbi kozlekedd részérdl fokozott figyelmet
igényel a védelmiik. De ez nem miikodik a kozremiikodésiik nélkiil,
hiszen a gyalogatkel6hely biztonsaga a jarmivezetSk figyelme és a koz-
lekedési kornyezet megfelel6 kialakitdsa mellett a gyalogosok odafigye-
lésén is mulik. Egy autobusz fékutja hosszabb, mint egy személygép-
kocsié, és a vezetGje tobb tucat utas biztonsagaért is felel, egy hirtelen
fékezés st'ﬂyos kt')vetkezményekkeI jérhat »A MAV-csoport ké')zlekedés-

/////
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hiszen ott térténnek a legstlyosabb balesetek. Mar idén is 11 baleset
tortént a vasuti atjarékban, 6 halalos dldozatot kivetelve, ezért tarsa-
sagunk tovabbra is nagyon fontosnak tartja a kozlekedSk folyamatos
edukaldsit. A MAV-csoport a balesetek megel6zése érdekében tavaly
nyéron 42, nagy gyalogosforgalmat bonyolito, balatoni vasuti tjaro-
ban festett fel figyelmeztet$ piktogramokat, ezzel felhivva a figyelmet
a kozlekedés kozbeni telefondlas és fiilhallgato-hasznélat veszélyeire.
Emellett tavaly szeptemberben csatlakoztunk a KTT és a Volan Egyesii-
1és kampanyahoz, tobbek kozott a miskolci autdbusz-allomas aszfaltjara
is felkeriiltek ezek a piktogramok. Tarsasagunk 6rommel mikodik
kozre minden olyan kezdeményezésben, amely noveli a kozlekedés
résztvevéinek biztonsagat” — mondta el a régidigazgato ur.

Berzai Zsolt alezredes, az ORFK balesetmegel6zési osztalyvezetSje arra
hivta fel a figyelmet, hogy a balesetek megel6zése mindannyiunk k6zos
feladata. A felfestett piktogramok arra figyelmeztetik a gyalogosokat,
hogy nézzenek fel, és figyeljenek, miel6tt az tttestre 1épnek. Berta Tamas,
a KTT kozlekedésbiztonsagi igazgatohelyettese hangsulyozta, hogy a
gyengébb kozleked6k védelme az ij KRESZ-ben kiemelt fontossagu,
hiszen hat év alatt tobb mint 5 ezren sériiltek meg a gyalogatkel6he-
lyeken orszagszerte. Természetesen nagyon fontos az egyéni felel3sség,
a meggy6z8dési kotelezettség szerepe is: jelenleg a gyalogosok 4%-a
telefont nézve, tovabbi 4% telefonalva, 15% pedig fiilhallgatéval kel at
a zebran, és nem gy6z6dik meg rola, megadjék-e neki az elsGbbséget.
Karolyi Péter, a DKV Zrt. kommunikécios vezetdje is ismertette kozle-
kedésbiztonsagi céljaikat, dr. Tukacs Laszl6 Jozsef, a Volan Egyesiilés
vezérigazgatdja pedig a jelenlegi kampany célkittizéseit mutatta be,
hangstlyozva: tobb mint harminc éve miikodé szakmai szervezetitk
kiemelten fontosnak tartja, hogy részt vegyen a kozlekedés biztonsa-
gosabba tételében. Debrecenben hat helyszinen dsszesen mintegy 30
piktogramot festenek fel a napokban.

ROLUNK

30 évvel ezel6tt egy rendkiviil ingadozo pénziigyi kornyezetben jott 1étre a Vasutas Nyugdijpénztar
a munkavallalok és a szakszervezetek kozotti 6sszefogas egyik eredményeként.

Az alakul6 kozgytilésen meghataroztak az egységes tagdij mérté-
két, a tagdij alapok kozotti felosztasi aranyat, és megvalasztottak a
vezetd testiiletek tagjait. Az alapitashoz mindossze 15 alapitotagra
lett volna sziikség, a vasutasok azonban 104 alapitétaggal képvi-
seltették magukat, a Nyugdijpénztar pedig megkapta a mtikodési
engedélyt. A tagok tomegesen léptek be, 1996 végére a létszamuk
meghaladta a 11.000 f6t, amely mara 36.227 tagra duzzadt.

A Vasutas Nyugdijpénztar teljes vagyona napjainkban 63,3 Mrd
Ft, a tartalékok pedig meghaladtik az 510 M forintot. A szek-
torban jelen 1évé és aktiv 19 6nkéntes pénztar koziil a Vasutas
Nyugdijpénztir a taglétszama alapjan a kozépmezdényben, egészen
pontosan a 7. helyen talalhatd.

Harminc éve alatt a Nyugdijpénztar rengeteg kihivdssal talalko-
zott, a szervezetnek a 2025-0s évben a lakdscélu felhasznalds miatt
egy uj teriileten kellett bizonyitania, de az akadalyt jol vette, az év
végéig kozel 5.000 igényt érkeztetett, és 4,5 Mrd forintot utalt ki
az igényl6 tagok részére.

»Ez a jubileum nem csupan egy szam” - mondjak a cég képvisel6i: a
kozosség erejét, a vasutasok dsszetartasat és bizalmat jelképezi.

Az Gsszetartas az eredményekben is jelentkezik, 2025-ben a fedezeti
portfolion realizalt éves brutté hozamrata elérte a 7,8 szazalékot, a
nett6 hozamrata a 7,61 szazalékot.

A fedezeti tartalékra vonatkozo 10 éves, 2016-2025. évekre vonatkozd,
atlagos nett6 — koltségekkel csokkentett — hozamrataja 5,19 szazalék
volt. A fedezeti tartalékra vonatkoz6 15 éves, 2011-2025. évekre
vonatkozo, atlagos nett6 — koltségekkel csokkentett — hozamrataja
5,64 szazalék volt. A fedezeti tartalékra vonatkozo 20 éves, 2006-2025.
évekre vonatkozd, atlagos nett6 — koltségekkel csokkentett — hozamrataja
5,71 szazalék volt, amely ezekben a kategdériakban meghaladta a
referencia-hozamrata értékét.

A szervezet biiszke arra, hogy a nyugdijasévekre torténé felkészii-
lésben - a hullaimzo6 gazdasagi kornyezet és kihivasok ellenére is

- stabil, kiszamithato és megbizhatd pénziigyi hatteret biztosithat
tagjainknak immar 30 éve.

2026. APRILIS 29



. b

-

Uj stratégiaval porgeti fel a flottacserét
az Amtrak

Az amerikai vasuttarsasag a jarmtpark egységesitésével és a
beszallitdi verseny fokozaséval gyorsitand fel a tobb mint negyve-
néves tavolsagi kocsijainak cseréjét. Az els6 uj jarmiivek a tervek
szerint a 2030-as évek elején allhatnak forgalomba.

A Szovetségi Vasuti Hivatallal (FRA) kozosen elvégzett feliilvizs-
galat utan az Amtrak hamarosan kiirja a hivatalos tendert az tj,
amerikai gyartasa és éjszakai utazdsra is alkalmas kocsik beszer-
zésére. Az 1j stratégia a vegyes flotta izemeltetési nehézségein és
a korabbi ipardgi visszajelzéseken alapul, célja pedig a kockazatok
csokkentése és az egységesebb utasélmény megteremtése.

A tavolsagi kocsik cseréje egy sokkal 4tfogobb modernizaci-

6s program része. Ennek keretében a megrendelt 125 Siemens
Charger mozdonybdl mar 79 megérkezett, tavaly augusztusban
forgalomba alltak az Gj generaciés Alstom Acela nagy sebességti
motorvonatok, idén pedig debiitdlnak a rovidebb tavokra szant
Siemens Airo ingavonatok is.

Mivel a jelenlegi tavolsagi flotta nagy része mar tobb mint négy
évtizede szolgal, az Amtrak addig is folyamatos allapotfelméré-
sekkel gondoskodik a veterdn kocsik biztonsagos és megbizhato
tizemben tartdsardl, amig az 4j jarmiivek meg nem érkeznek.
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HireKiamemzetkozi

A fedélzeti jegyértékesitését fejleszti
Luxemburg

Luxemburg nemzeti vasuttarsasaga (CFL) modernizalja a fedélzeti
jegyértékesitési és ellenérzési rendszerét. A fejlesztés sordan a CFL
egy Uj, okostelefon-alapu platformra tér 4t, amelyet a Bixolon éltal
szallitott, Bluetooth-képes, SPP-R310 tipusti mobilnyomtatékkal
integralnak.

Bar Luxemburgban a belfoldi tomegkozlekedés alapvetéen ingyenes,
az els6 osztalyu és a hatdron 4tnylé nemzetkozi utazasokhoz tovébb-
ra is jegyvaltas sziikséges. Az Gj okoseszkozos rendszer rugalmasabb
és hatékonyabb megoldast nyujt a jegyvizsgalok szaméra. A Bixolon
kompakt és strapabiré nyomtatoi gyors, megbizhat6 jegykiadast
biztositanak biztonsagi papirra, emellett hosszt akkumulator-iizemi-
dével birnak.

A zokkendémentes Bluetooth-kapcsolat révén a nyomtatok azonnal
kommunikélnak a CFL egyedi mobilalkalmazésaval. Ez a digitalis
atallas lehet6vé teszi a vasuti személyzet szamara a gyorsabb mun-
kavégzést, ezaltal novelve az utasok utazas kozbeni kiszolgalasanak
szinvonalat.

Akkumulatoros Flirtokkel zolditi to-
vabb regionalis vonalait az OBB

Hét Gjabb villamos-akkumulatoros hajtdsi motorvonatot szerez be az
Osztrék Szovetségi Vasutak (OBB) a svéjci Stadlert6l. A 2029-re for-
galomba dll6 jarmtivek az als6-ausztriai régioban segitik a dizeliizem
kivaltasat.

A 2028-ban érkezd és a 2029-es menetrendvaltdssal munkdba all4,
4750-es sorozatu szerelvények a jelenleg hasznalt dizelmotorvonato-
kat (a Jenbachereket és a Desirokat) fogjak felvaltani. Az Gj jarmtivek
olyan alsé-ausztriai villamositatlan vonalakon - példaul a Kamptal-
bahnon és az Erlauftalbahnon - fognak kézlekedni, ahol a jovében
sem tervezik a felsévezeték kiépitését.

A mostani megrendelés az 2023-ban megkotott, sszesen akdar 120
vonat lehivasat is lehet6vé tevé keretszerz8dés része, ami tovabb
erdsiti a hibrid iizem szerepét az OBB stratégidjaban. A Flirt Akku
szerelvények felsGvezeték alatt és a sajat akkumulatoraik segitségével
is képesek haladni, a fedélzeten pedig t6bb mint 160 til6hely, tagas,
akadalymentes tobbcéld terek, valamint halézati és USB-C tolték
szolgaljak majd az utasok kényelmét.

A beszerzéssel a vastttarsasag a teljes vonalhalézat draga és id6igé-
nyes villamositédsa nélkiil is gyorsan csokkentheti a kornyezetterhelé-
sét. A hét Gj motorvonat révén évente mintegy félmilli6 liter gazolajat
takaritanak meg, megel6zve ezzel 1200 tonna szén-dioxid leveg6be
jutdsat.

Allami flottakezel6hoz keriilnek a finn
vastt jarmiivei a piacnyitas jegyében

A finn személyszallitasi piac liberalizaciéjanak el6készitéseként a
nemzeti vasuttdrsasig (VR) atadja a palyaztatott vonalokon hasznalt
jarmiiveit egy allami tulajdonu flottakezelének. A 1épés célja, hogy a
jovébeli tendereken indulé 4j vasutvallalatok is hozzaférjenek a megfe-
lel§ szerelvényekhez.

A mintegy 250 milli6 eurés (koriilbeliil 94 millidrd forintos) eszkoza-
tadas hatterében a finn kormany vasuti versenyt élénkito terve all. A
gordiiléallomanyt atvevé Suomen Ostoliikennekalusto eredetilega VR

NEMZETKOZI

leanyvaéllalata volt, azonban tavaly novemberben kozvetlen allami tulaj-
donba keriilt. A szétvalasztas garantdlja, hogy a szolgaltatasokra palyazo
Gsszes ajanlattevd egyenld eséllyel férhessen hozzd a helyi infrastruktara-
nak megfelel6, 1524 milliméter széles nyomtavu jarmiivekhez, a jovobeli
beruhdzasokba pedig a VR-nek mar nem lesz beleszolasa.

Az atadas két itemben valdsul meg. A marcius elején lezarulé elsé
fazisban a regionalis forgalomban hasznalt jarmuvek - koztiik Stadler
Sm7-es villamos motorvonatok, dizel motorvonatok és éjszakai kocsik
- cserélnek gazdit. A masodik, az év késdbbi részében esedékes iitem
az Ujonnan gyartott éjszakai és autoszallitd kocsikat érinti majd.

A Railway Gazette informdcidira hivatkozo cikk szerint a tranzakcié a
VR szamara pénziigyileg semleges marad. Mivel a vastttarsasag az idei
év soran téketorlesztéseket teljesit az allamnak, a flotta ataddsa nem
befolyasolja érdemben a cég addssagszolgaltatasi képességét és tizemi
nyereségét.

Molndr Zsolt
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Allomdsok és vasutasok
Szikszo-Vasdrtér, ahol régen valoban
nagy vasdrok voltak e

A szikszoi emberek azzal dicsekedhetnek, hogy két allomasuk is van. Az egyik a nagyallomas,
a masik a kisallomas, hivatalosan Szikszo-Vasartér megallohely. Ez utébbirél szl ez az iras, annak
koszonhetoen, hogy a tobb évig lepusztult allomasépiilet most végre kiviil-beliil megujult,
és uj funkciot is kapott. Megtelt élettel, az utasok is szivesen visszatértek. Ez a torténet példa

arra, hogy az 6nkormanyzat kitarté torekvése, illetve a MAV szandéka koézos nevezoére talalt, és
megsziiletett az elhatarozas: nem bontjak le az épiiletet, hanem kozosen felujitjak. J6 dontés
volt. Mara mar mélté modon fogadhatja az utasokat a megallohely, és a varos is hasznalhatja
az egyik részét. Nem is akarmilyen célra, ilyen nemigen talalhaté mashol. Amde még maradjon

titok, majd a végén kideriil.

Szikszo6-Vasartér megallohely sok mindent megélt mar, latott vésarra
igyekvé utasokat, hajnali munkdsokat, akik a mtiszakba ingdztak

a miskolci gyarakba, kora reggel indulé diakokat, akik a miskolci
gimndziumokba és kozépiskoldkba vették az irdnyt, hogy éppen
odaérjenek, amikor megszolal az els6 orit jelz6 csengd. Meg persze
vasutasok is szalltak fel a Hidasnémetib8l Miskolcra tarté vonatok-
ra. Délutan és este pedig jottek haza, akkor is itt szalltak le. Ennek a
megallénak mindig is sok utasa volt. Még talan tobb is, mint az egy
kilométerre fekv$ nagyallomasnak. Mdra sem valtozott ez az utazasi
helyzetkép. Az utasforgalom alakuldsa a varoson beliili lakossdg el-
helyezkedéstdl fiiggott és fiigg ma is. Ugyanis a lakossag kétharmada
a kisallomashoz lakik kozelebb. Sét, itt talalhatok az iskoldk, s innen
egyenesen a varoskozpontba vezet az Gt. A nagyallomashoz kézel van
a korhdz, de ez annyira nem utasnoveld vasuti szempontbol.
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A 70-es évek el6tt még nem volt itt vardterem. Mindossze a sorompd
mellett allt egy takaros bakterhdz, ahonnan értelemszerten a teljes
csaporudas sorompot kezelték. Mellette egy italt arusité bodé foglalta
el a helyet. Ott nem kakaot és tejet, hanem sort és palinkat drultak.
Meg bambit, csokiroldt és cukorkat. Népszerti volt a hely, f6ként a
délutan és este hazatérék, aztan meg a helyi vasaron részt vevok ko-
rében is. Erdemes megemliteni, hogy a megéllé kozvetlen kozelében
egy hatalmas teriileten allat- és kirakodévasarokat tartottak. Ezért is
a neve ennek a szolgalati helynek Szikszo-Vasartér. Itt tortént meg az
az eset, hogy egy néni eladasra szant kacsaival érkezett a vonattal. A
kacsak természetesen a paklikocsiban, mds nevén a poggyaszkocsi-
ban élvezték az utazast, természetesen ketrecekbe zarva. A vasari ki-
nalatot bévitették volna. Persze ha az a volna nem lett volna. Ugyanis
rosszul rogzitették a ketrecek kis ajtajait, amelyek a z6tykolddés

ALLOMASOK

szorgalmas munkdjanak koszonhet6éen ujra ragyog az épiilet. Hirom
fazisban végezték el a rekonstrukciot. Els6ként a lapos tetd szigetelése
kivant alapos munkat. Majd kovetkezett az épiilet kiils6 tatarozasa, a
nyilaszarok kicserélése, az utasvaro kialakitasa. A harmadik iitemben
az épiilet bels6 kétharmad részének — amely most kozosségi tér — a
feltjitasa kovetkezett. Taldn sosem volt még ilyen szép — mondjak
egyesek. Az épiiletkiils6 egyedi szine harmonizal a vasuti dllomas-
épiilettel. A belsé tér is atalakult. Megtalaltak az épiilet funkciojat

is, a kisebb rész lett a vardterem, ahol korszer( kortilmények kozott
varhatjak az utasok a vonatot, és vélthatnak menetjegyet a jegykiadd
automatabol.

Az épiilet nagyobbik részében edzétermet alakitottak ki a helyi
sportegyesiiletben kiizdGsportot iz6 fiatalok szdmara. Ezt mar Szik-
sz6 varos polgarmestere, Svab Antal ismerteti meg velem. Ritka az
ilyen funkci6 a vasut melletti épiiletben — mondja a polgarmester —,
nagyon egyedi is persze, egyaltalan nem szokvanyos. De mi merészen
belevagtunk, és sikerrel jartunk. Ma mar tobb korcsoportban a hét
minden egyes napjan folynak az edzések. Nemcsak a szikszoi fiatalok

érkeznek a fiatalok. Az épiilet koz0s rekonstrukeidja a vasuttal 6sz-
szesen mintegy 120 milli6 forintba keriilt. Az épiilet mindkét oldaldn
elhaszndlédott peron és a tartézkodo is megujult, térké véltotta fel a
repedezett bitument. Természetesen térfigyel kamerat is felszereltek,
azokon keresztiil feliigyeli az épiiletet a helyi rendérség.

Persze ki venné a batorsagot akdrcsak egy kisebb rongaldsra, amikor
benn bokszolnak az ers, izmos fiatalok? Senki, igy ez is a megall6-
hely koz6s feltjitasanak, mikodtetésének egyik hozadéka. Kiemel-
het6 még, hogy az immar edzéteremnek hasznalt rész belsejét az
edzésre jar¢ fiatalok vallalkozo sziilei ujitottak fel — vallalva min-

den koltséget és munkat. Akarhogy is, a Iényeg, hogy eme példas
egyuttmiikodés keretében djra mélto szolgaltatast vehetnek igénybe a
Szikszo-Vasartérr6l vonattal indulé és ide érkez6 utasok. Itt a Hernad
InterCity is megall, igy még kivanatosabb volt a pozitiv valtozas. Az
onkormanyzat és a lakossag is magaénak érzi az allomast, vigyaznak
rd és ovjak. Majd tavasszal kivirdgzik a megdllohely: a véros kerté-
szetébdl biztositott viragokkal a kozmunkasok varazsoljak wjja az
allomast.

Kavalecz Imre
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A debreceni nagyallomas sokak szamara nem a mostani, hanem az 1900-1902-ben épiilt, nagy ivii
vasuti létesitményt jelenti, noha egyre kevesebben vannak, akik lattak még épségben az 1944-ben
szétbombazott allomast. Debrecennek azonban volt egy még ,els6bb” nagyallomasa is, amely
1857-t6l miikodott a szazadforduldig, és csak nagyon rovid ideig szamitott kiemelkedonek.

A forradalom és szabadsagharc utdni depresszi6 nyolcadik évében a
korszak legnépszertibb képes hetilapja, a Vasarnapi Ujsag olyan nem-
zeti érdekektd] fiit6tt, gazdagon illusztrélt cikkel jelentkezett, amilyen
csak nagy ritkan jelenhetett meg kovetkezmények nélkiil azokban a
szomoru években. Igaz volt ez annak ellenére is, hogy a sz6veg egyik
f6szerepléjének, az egy évvel kordbban alapitott Tiszavidéki Vasut-
tarsasagnak a székhelye Bécsben volt, és szinte kizdrélagosan német
nevén — Theiss-Eisenbahn - szerepelt a nyilvdnossag el6tt.
Cio-acié-modernizacio

Am még ezzel egyiitt is 1857 végén olyan mérfoldkovéhez érkezett a
magyar vasut, amelyet semmiképp nem lehetett 6sszemosni Ferenc
Jozsef dicsditésével: Debrecenben atadtik a vasutallomast. Abban

a varosban, ahol 1849. aprilis 14-én a Nagytemplomban iilésez$
orszaggylilés kimondta a Habsburg-Lotharingiai-haz tronfosztasat.
Ugyanezen a napon kormdanyzova valasztottdk Kossuth Lajost. Bizto-
sak lehetiink abban, hogy békeidében az akkor Szolnokig kozlekedd
vasut palyajat a Magyar Kozépponti Vasut tulajdonosi irdnyitdsa alatt
Debrecenig bizonyosan meghosszabbitjak, bar ennek mér akkor sem
volt semmi jelentdsége. A bukott szabadsagharc a Magyar Kozépponti
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Vastt végét is jelentette, a csddbe jutott tarsasdg 1850-ben minden
vagyonat eladta az dllamnak, az 4j tulajdonos az Osztrak Délkeleti
Allamvastt lett, amely folytatta az épitkezést — nyolcezer kubikost
mozgositva — a mocsaras teriiletek felszamoldsaval. A toltés 1854-re
késziilt el, am ugyanebben az évben a csaszar tgy dontétt, hogy az dl-
lam nem finanszirozza tovabb a vasutépitést. A debreceni beruhdzas
is megakadst, és csak 1856 végén, a Tiszavidéki Vasut szinre lépésével
kapott tj lendiiletet, s a 121 kilométeres Szolnok-Debrecen szakasz
teljesen kiépiilt alig egy év alatt. Az épitkezés itt nem ért véget: a
Debrecentdl Nyiregyhazara és onnan tovabb Miskolcra tarté vonal-
szakaszt a vastttarsasag 1859. majus 24-én nyitotta meg. Addigra a
tarsasag két, ugyancsak jelentésnek mondhat¢ alfoldi vonalat épitte-
tett ki: Szajol és Arad, illetve Piispokladany és Nagyvarad kozott.

Ugyhogy aligha csodalkozhatunk a Vasarnapi Ujsag szerzéjének
lelkesedésen. Mert ha elnyomasban és a bécsi érdekeket szem el6tt
tartva is, de végeredményben olyan nagysagrendd modernizacio
zajlott, amely Kelet-Magyarorszagon példa nélkil allt az 1850-es
években. Kis tulzdssal mondhatndnk azt is, hogy a magyar nyelvl
képes hetilap szerkeszt6inek jo okuk volt ra, hogy jelképpé magaszto-
sitsak az uj palyaudvart.

ANNO

A szép ind6haz

»A debreczeni vaspélya-tér fekszik a n.-vérad-utczai kapu,
ispotaly-templom és katonai korhaz kozott esé téren, melly
ezel6tt és idok ota a varosbol kihordott szemét-, s tragya-
halmoknak, és mély godros helyeken posvanyos tocsaknak
volt szazados rabja, — hol ezel6tt mindent képzelhettiink,
csak vaspalyatért nem; — s im most révid id6 eltelése utdn
mindenki, még a legelfogultabb lélek is magasztalva csodalja
a szorgalom, emberi er6 és ipar aldas-dus, szép eredményeit,
a varos valodi diszére valo, mintegy atvardzsolt tereket” —
lelkesedett a cikk szerzdje, majd részletesen beszamolt az
épitkezésrél. Ebbél tudhato, hogy az épiték 1856 telét inkabb
csak atvészelték, az igazi munka tavasszal kezd6dott, és mint-
egy 200 allandoé palyaépitd ,talald itt folyton kenyerét”.

A cikket két rajz egészitette ki, amelyeket Kall6s Kalman
helyi rajztanar készitett. A hiteles dbrazolasokbol sejteni
lehet, hogy nagy kiterjedésti, de épitészetileg jelentésnek
nem mondhaté mii sziiletett, ami ennek ellenére is hatalmas
szenzacio lehetett akkoriban. Kiilonosen ugy, ha figyelembe
vessziik, hogy miként hasznositottdk addig a vasttnak kell6
teriiletet biztositd ingatlant.

Varoterembdl a 20. szazadba

Mivel a Tiszavidéki Vasut vezetdségének fantazidjat kizarolag
a profitmaximadlas izgatta, egyaltalan nem foglalkoztak azzal,
hogy eredeti épitészeti tleteket valdsitsanak meg. De ekkor
még a telepiilések vezetdi sem gondoltak ,varosimazsra’, arra
meg kiilonosen nem, hogy épp e tekintetben lehet hatalmas
szerepe a vasutallomasoknak. A vastt térhoditasa nyoman
ugyanis olyan helyzet allott el6 a 19. szdzad mésodik felétél
kezdve (Magyarorszagon az 1870-es évek végétol), hogy

a varosba érkezdk tulnyomo tobbsége a vonatrol leszéllva
szerezhette els6 — gyakran dont6 — benyomasait egy-egy tele-
piilésrél. A vasttallomasok kornyékén pedig hamar kialakult

egy afféle szolgéltat6 negyed. Legféképp a vendéglatasra
fokuszalva, ami els6sorban csak éttermeket és kocsmakat je-
lentett, ugyanakkor borbélymihelyt és bordélyhazat, uri sza-
bésagot és divatszalont, jatékboltot és koszorukészitdt is. De
szélhamosokat, hamiskartyasokat, zsebtolvajok és alkoldusok
seregét is. De ne szaladjunk eldre, hiszen az 1850-es évek
végén a debreceni vasatallomason (ahogy barhol masutt

az orszagban) senki el nem képzelhette, hogy a kovetkezd
évtizedekben mekkora fejlédés var a magyar vasutra.

Az viszont szemet szurt mér akkor is, ha egy allomas
kiemelkedett a tobbi koziil. A debreceni allomas 1857-ben
még kiemelkedd volt. Am miutan a Tiszavidéki Vasut szinte
ugyanilyen épiileteket emelt Miskolcon és Nagyvaradon,
Debrecen is csak atlagosnak volt mondhaté. Vagy még annak
sem. A Vasarnapi Ujsag helyi levelez6je az 1859. majus 5-i,
Szent Gyorgy-napi vasar aprop6jan kiildott kritikus széveget,
és a panaszaradat el6l a vasut sem térhetett ki. ,,Olly tiirel-
metleniil varjuk mar par év 6ta, hogy a debreczeni indéhaz
koril egy kis lombot, egy kevés virdgot lassunk; masfelé,
tavolabb Debreczentdl még a kozbeesd allomas és érhazak
mellett is kellemesen tekintenek a csinos viragagyak, lombos
fik az elrobog6 utasokra, itt nincs semmi, itt elenyészik a
messzirdl jott finomabb izlés is”

Az igazi nagy

A kovetkezd negyven évben Debrecen és a vasut fejlédése
megallithatatlannak téint még az allomds dekoraldsat illetGen
is. A helyi vasutasok kiilonosen akkor tették oda magu-

kat, ha illusztris vendégek érkeztek. Ezek koziil talan Tisza
Kélman 1875-6s litogatasa a legtanulsigosabb: a késébbi
miniszterelnok ugyanis kampanyeseményen vett részt, ami
abbdl allt, hogy Budapestrél indulva minden nagyobb éllo-
mason megallt, ahol a szavazoi 6t magat koszontotték. Tisza
egyedill a zaszlokkal fellobogozott és viragdiszekbe 6ltoz-
tetett debreceni allomdson id6zott hosszabban — mintegy
héarom 6rat. Hasonl6 diszletek kozé érkezett 1888-ban Baross
Gabor is az orszagjarasa soran. Ut6bb kideriilt, hogy a kivald
diplomdciai érzékkel rendelkez6 debreceni varosatyak azért
rendeltek mindent befedé virdgtakarot, hogy eltakarjak az
egyre lerobbantabb allapotba kerilt dllomas sebeit, ugyan-
akkor igy akartak a vasminiszter tudtdra adni, hogy jé lenne
ujat, eredetit épiteni — ugyanis 1880 6ta Debrecen is a MAV
szolgalataban éllott. Baross Gabor aznap j allomast igért,
4m azok a franya korilmények mar csak a szdzadforduld
utan alakultak kedvezéen. Kétéves megfeszitett munkat
kovetden a régi allomds elemeinek felhasznéldsaval épiilt
meg Pfaff Ferenc csodapalotdja, amit sokan azért mosolyog-
tak meg, mert hatalmas, ives bejarata a Keletihez hasonld
fejpalyaudvart sejtetett, noha Debrecenben csak 4tmend
forgalom volt és van ma is. A helyieknek id6 kellett ahhoz,
hogy megszeressék, de ez igazabol csak akkor tortént meg,
amikor mar késé volt. A 1950-es években széba sem johetett,
hogy az uj dllomast Pfaff eredeti tervei alapjan épitsék fel. S6t
ilyet még gondolni sem volt szabad.

Legit Tibor
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Tavaly decemberben a MAV Zrt. kiadasaban jelent meg Szécsey Istvan legijabb konyve , 700 év a magyar vasiit
szolgdlatdban. A MAV és mds hazai vasutak két- és hdromtengelyes Ganz motor- és pétkocsijai 1926-tél napjainkig”
cimmel, amely errdl és a tovabbi évekrdl szol. A MAV-csoport Magazin szandéka, hogy a témat kiilon is bemutassa.

” e

A soron kovetkezo cikket itt olvashatjak.

1924-25-ben a MAV a mellékvonali motorkocsi téméjaval élénken fog-
lalkozott. G6zmotorkocsik méar nem, csak belsé égésti motoros jarmiivek
jottek szoba. Dr. Veress Gabor igazgatdsagi szakel6add 1925 marciusa-
ban német és osztrak tanulmanytton volt, hogy tajékozédjon a motor-
kocsikrol a gyarakndl és a vasutaknal. Ekkor Dénidban, Hollandidban és
Svédorszagban mdr t6bb német tipus tizemelt. A német, az osztrak és a
svajci vasutak ilyen jarmtivek forgalomba éllitasat tervezték.

A MAV a hazai viszonyokra sz616 tanulmanyt készitett. A m. kir.
Kereskedelemiigyi Minisztériumhoz (KKM) kiildott anyagban a
tapasztalatszerzést szolgalé motorkocsitizem bevezetését kérvényezte.
Mivel a hazai ipar ilyen motorkocsikat még nem gyartott, a MAV a
projekt gyors inditdsa érdekében kiilfoldi tipusok beszerzését javasolta.
Egyidejtileg a hazai gyarakat probakocsik készitésére biztattak, hogy

a kiilfoldtol valo fiiggetlenség és az itthoni munkaerd-foglalkoztatas
végett a motorkocsikat késébb magyar gydraktol lehessen beszerezni.

A KKM 1925 8szén két kiilfoldi motorkocsi vasarlasat engedélyezte. A
MAV a belsé égésti motoros kocsik fejlesztésében vezet$ németekhez
fordult. 1925 6szén egy DWK, majd 1926 elején egy EVA motorkocsit
rendeltek. A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasit (GySEV) mar 1924 végétél
foglalkozott a motorkocsitémaval, és szintén német cégekkel targyalt.

A MAV felhivéséra a hazai gyartok koziil elséként a m. kir. Allami Vas-,
Acél- és Gépgyar (MAVAG) és a Ganz és Tarsa-Danubius, Gép-, Wag-
gon- és Hajégyar Rt. (Ganz) reagélt. Az el6bbi a MAV-fémiihelyekkel
kozosen kilfoldi gépi berendezést épitett régi gézmotorkocsikbdl atala-
kitott jarmuvekbe, az utobbi terméke sajit £8- és részegységeken alapult.
Kés6bb mas hazai gyarak is jelentkeztek.

Jelen irds a Ganz 4ltal a MAV, a GySEV és az Arad-Csanddi Egyesiilt
Vasutak (ACSEV) részére szallitott, kéttengelyes mellékvonali motor- és
potkocsikat ismerteti.

A Ganz 1924-ben a bels6 égésti motoros kocsi fejlesztését két uton kezdte
meg. Mastdl vasarolt gépi berendezés, sajat jarmtuiszerkezetti tipus vagy
6nallo fejlesztés jott szoba. Az el6bbihez kiil- és belfoldi cégektl 75 és
150 LE (55 és 110 kW) teljesitményti gépi berendezésre kértek ajanlatokat.

Emellett Zelovich Kornél, a m. kir. J6zsef Miegyetem tandra (volt
MAV-igazgatd) étletére Zamor Ferenc igazgatd és J6b Imre fémérnok ve-
zetésével kéttengelyes, pétkocsit is vontato, sajat fejlesztést, gépi berende-
zésli motor- és azonos jarmuszerkezet(i ptkocsit terveztek. A munkéba
dr. Veress Gabort, a MAV Igazgat6sag szakel6adéjat, késdbb a MAV Szege-
di Uzletvezetdség vezetdjét, Mattyok Gézat és mésokat is bevontak.

A gyar 1925 méjusaban az ACsEV-nek 50 LE (36 kW) teljesitményt, 4
hengeres IV AmC benzinmotoros, 45 iil6helyes, 2-3. osztalyt motorkocsit
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ajanlott. A MAV részére juliusban nagyobb, 85 LE (62 kW) teljesit-
ményt, 6 hengeres VI AmC1 benzinmotoros, 48 iil6helyes, 2-3. osztalyt
ul6helyes tipust kinaltak. A motorkocsihoz pdtkocsi is tartozott.

AL BN CRAnRBL LATRHAT Tadufan W.A0808,

2 TENGELY] [1-TIL OSZT, BENZINHOTOROS
SZEMELYROCS]

A Ganz 1925. mdjus 9-1 ajanlati jellegrajza az ACSEV-nek
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A Ganz 1925, jiilius 19-i kindlata a MAV-nak

Az 1j tipusndl a vasutiizem biztonsaganak betartasa mellett kis tomeget kellett
elérni. Igy a motor- és a pétkocsik szekrényvaza — hazankban a kéttengelyes
vontatott jarmiivek koziil els6ként — acélbol szegecseléssel késziilt. A kerekek
futékoratmérdje 920 mm-r6l 750-re csokkent. A tomegcesokkentés miatt
6nmiikodd kozponti vono- és titkozokésziiléket alkalmaztak.

Eréforrdsnak a Ganz Am-benzinmotorok 6-hengeres, 75 LE (55 kW)
teljesitmény(i AmCl tipusat szantak. A motor a 3. osztdlyu utastérbe
nyulva az alvazra rogzitett keretre keriilt. Felette utasiilések voltak.

Zamorék a mechanikus erdatvitelt valasztottak, bar sokak szerint a
villamos erdatvitel célszertbb lett volna a gyarhoz szorosan k6t6dé
Ganz-féle Villamossagi Rt. miatt. A dontést a jobb hatasfok, a kisebb
tomeg és dr indokolta.

A 6700 mm tengelytavii motorkocsiba kifelé nyil6 ajtokon at szlltak be.
A vezet6allas szerelvényei a pulton és az oldalfalakon voltak. A motor-
kocsi két termében 12 mdsod- és 38 harmadosztalyt til6hely volt. Az
utastereket a motor hiitévizével fiit6tték, majd a folyadék a tet6n 1évé
aeroplan-tipust hiit6kbe keriilt.

A motorkocsi jarmtirészével azonos potkocsinal befelé nyil6 ajtok vol-
tak. A két, kalyhaftités(i utasteremben 12 masod- és 40 harmadosztalyu
tlShely volt. A motorkocsi harmadosztalyt utastermébdl, a potkocsi
egyik el6terébdl vizoblitést WC nyilt.

A Ganz 1925 8szén prototipusként 4 motor- és 3 pétkocsit vett gyartds-
ba. Oktoberben a MAV-val egy motor- és ptkocsibdl 4116 szerelvény
féléves probajarol egyeztek meg. A GySEV 1925. oktober 15-én 3
motor- és 2 potkocsit rendelt. Egy szerelvényt az ACSEV-nek szantak.

A Ganz-gyarban a 2140/258 munkaszamut, BCmot 351 palyaszamu,
Zamor Ferenc altal tervezett Ganz-Boirault kdzponti voné- és titkozo-
késziilékes motor-, illetve a 2140/264 munka- és BCx 44120-as p6tkocsi
1926. majus 21-én sikeres hatdsagi vizsgat tett. A gyari tulajdont szerelvény
a Budapest-Keleti motorgardzshoz kerdilt.

A két jarmi a pécsi Fiit6hazfénokségnél tartott tobb honapos probai utan,
1926. szeptember 30-4n a szentesi Fiit6hazfénokséghez kertilt. Oktober
1-jén a Szentesrdl induld szolnoki, hodmezévasarhelyi és kiskunfélegyhdzi
vonalakon, a mas tipusi BCmot 350, BCamot 312 és 313 szamul motor-
kocsikkal egyiitt megkezd6détt a motorvonatiizem. A MAV a prototipus
szerelvényt a féléves probaiizem végével, 1926. december 12-én (vagy
23-4n) 114 720 pengd aron megvette a gyartol.

A GySEV-nek a 2140/266 munkaszdmon gyartott motorkocsik az M11 és
M12, a 2140/267-es pétkocsi az Mp111 pélyaszdmot kapta. A jarmiiveken
a Kiirtossy Attila dltal tervezett kdzponti vono- és titk6z6késziilék volt.

Az M11-Mpl111 szerelvény 1926. mdjus 21-én, az M12-es junius 8-an
vizsgazott. 1926. juniusban 37 500 pengdért egy poggyasztér nélkiili potko-
csit rendeltek. A 2140/295 munka- és Mp112 palyaszamu jarmuvet 1927.
februar 23-an vették 4t.

1926. mdjus végén megkezdte a MAV-ndl a f&léves probaiizemét a
BCmot 351 motor- és a BCx 44120 potkocsikbol allo prototipus Ganz szerelvény
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E jellegrajz a MAV BCx 44120 pélyaszdmii prototipus, poggydszteres
potkocsijdt dbrdzolja

A GySEV motoros jarmiivei a Sopron-Celldomélk vonalon alltak
tizembe. Az 1927. majus 15-t8] érvényes menetrendben itt a vegyes-
vonatok mellett napi 3 motorvonatpar kozlekedett. A 78 km utat az
el6bbiek 220-245, a motorvonatok 126-138 perc alatt tették meg. Ganz
kocsik jartak a Fertévidéki Helyiérdekd Vastt (FHEV) magyar és
osztrak szakaszain is.

Az ACsEV a magyar motoros vontatasban utt6rd feladatot jatszo tarsa-
sag volt. Egy prototipus szerelvényt az 1923. januar 1-t6l a GySEV altal
kezelt vonalakra is szantak. A 2140/265 munkaszdmi M12 motor- és a
2140/266 munkaszamu Mp 201 pétkocsi 1926. majus 12-én vizsgazott.
A jarmiivek az ACsEV makoi motorszinhez kertiltek.

Az ACSEV M12 motor- és Mp 201 pdtkocsibol dllo
Ganz szerelvénye Makon

A gyar 1926. december 17-i igazgatdsagi tilésének jegyzokonyvében mar
jovébe mutat6 eredményekrdl is irtak:

.Szép sikereket értiink el sinautéinkkal és métoros kocsinkkal, amely
utdbbit eredetileg sajdt koltségiinkre épitettiink és a MAV-nak kiprébd-
lds céljabol rendelkezésére bocsdtottuk. E probik eredménye gyandnt a
MAV-t6l 12 métoros kocsira és 18 pétkocsira rendelést kaptunk.”

Szécsey Istvdn
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A tavasz slagere egy vékony, roppanos zoldség, ami olyan tulajdonsagokkal bir, hogy sokaknak
receptre kellene felirni. Az ize egyedi és karakteres, elkésziteni pedig gyerekjaték, hiszen pillanatok
alatt kiralyi fogast varazsolhatunk beldle. Hasznaljuk ki a spargaszezon minden pillanatat, mert
csak bé egy honapunk van ra, és a frissessége kiilonosen jol fog esni a nehéz téli ételek utan.

A piacok pultjain sorra tlinnek fel a fehér és z6ld kotegekben sorakozo,
szinte vigyazban &ll6, nyilegyenes spargak. Erdemes megragadni 6ket,
hiszen csak ilyenkor, aprilis végétdl junius elejéig érhetdk el frissen. Mar
az okorban gyégynoévényként tisztelték ezt az Azsidban és Europaban,
koztlik Magyarorszagon is 6shonos ével6t, termeszteni azonban csak a
16. szazadban kezdték el a féuri udvarokban. Mindig is kiralyi fogasnak
szamitott, nem véletlendil, hiszen annyira mutatos a tanyéron, dllaga

hol selymesen lagy, hol roppandsan lide, az ize pedig semmihez sem
hasonlithaté. Az 4ttorést a 20. szazad hozta el a sparga szamara, amikor
nagy terileteken kezdték el termeszteni, igy azéta mar barki szémara
elérhetd. Németorszagban példaul annyira népszer(ivé valt, hogy mos-
tanra nemzeti ételnek szamit. Mi még itt nem tartunk, pedig hazank is
jelentds spargatermeszt6 orszag, de szerencsére nalunk is egyre tobben
fedezik fel e z6ldség nagyszertiségét.

i
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Spargas rizotto
Hozzdvalok: 1 koteg sparga, 2 ek. olivaolaj, 1+1 ek. vaj, 1 db voroshagyma, 2 gerezd fokhagy-
ma, 30 dkg rizottorizs, 1,5 dl szdraz fehérbor, 11alaplé, s, 6rélt bors, 5 dkg parmezan sajt
Elkészités: A spargdk also, fas részeit tavolitsuk el, mossuk meg, majd vagjuk kisebb
darabokra. A finomra vagott véroshagymat paroljuk tivegesre az olivaolaj-vaj keverékén!
Keverjitk hozza a zizott fokhagymat, majd adjuk hozza a rizst! Piritsuk néhdny percig,
amig attetszévé valik, majd ontsiik hozzd a fehérbort. Folyamatosan kevergetve addig
f6zziik, amig az alkohol elparolog. Kezdjiik hozzdadni az alaplevet ugy, hogy mindig csak
akkor pétoljuk, amikor a rizs mar beszivta azt. Amikor majdnem puha a rizs, adjuk hozza
a spargat, és f6zzitk még kb. 10 percig. Akkor van kész, ha a rizs teljesen megpuhul, a
sparga pedig még kicsit roppanés marad. [zlés szerint s6zzuk-borsozzuk, majd vegyiik le a
tlizrdl, és keverjilk hozza a maradék vajat, valamint a reszelt parmezant.

g U

Spargakrémleves

Hozzdvaldk: 1 kg fehér sparga, 2 cs ujhagyma fehér részei, 4 ek. vaj, 2 1 zoldséga-
laplé, 2 dl tejszin, s6, 6rolt fehér bors

Elkészités: Egy nagy fazékban olvasszunk fel 3 evékandl vajat, és enyhén
piritsuk meg rajta a felkarikdzott tjhagymat! Ezutan adjuk hozza a megpucolt,
2-3 cm-es darabokra vagott spargat. Keverjiik 0ssze, ontsiik fel az alaplével,
sozzuk-borsozzuk, és fedd alatt f6zziik puhara a spargat (kb. 15-20 perc).
Botmixerrel krémesitsiik, a tokéletes allag elérése érdekében paszirozzuk is

at. Adjuk hozz4 a tejszint, és melegitsiik fel Gjra. A legvégén keverjiik hozzd a
maradék vajat, igy még stirtibb és fényesebb lesz a levesiink.

A spérga vizhajté hatasdnak koszonhetéen természetes méregtelenito.
Kiemelten magas a kalium- és folsavtartalma, de mas tdpanyagokban,
vitaminokban, antioxidansokban és rostban is gazdag. Tdmogatja az
emésztést, erdsiti azimmunrendszert, hozzajarul a sziv- és érrendszer
egészségéhez, mikozben alacsony kaldriatartalmanak kszonhetéen
idedlis a fogyokurazok szamara is. Egyediil a koszvényben szenved k-
nek kell mértéket tartaniuk, mivel purintartalma szintén jelentés.

Melyiket a harom koziil?
A spdrgdnak hdrom fajtdja létezik, kissé eltéré tulajdonsdgokkal.

« FEHER: a legismertebb véltozat, pedig ennek a legalacsonyabb a vitamintartalma. Fehér szinét annak készén-
heti, hogy teljesen a fold alatt névekszik, igy nem éri napfény. ize enyhe, barmilyen tipusu spéargas ételhez hasz-
nélhatd. Fontos, hogy z6ldséghdmozdval hosszanti irdanyban az egész, sipot” meg kell hdmozni, és az als6 fas
részt le kell vagni. Nyersen nem fogyasztjuk. Mivel ez a legvastagabb szaru sparga, hosszabb f6zési id6t igényel.

Azok, akik eddig valamiért tartottak a sparga elkészitésétdl, valdszinu-
leg a fas szara miatt tették. Ez azonban ne legyen akadaly, hiszen a
megoldas egyszerd; ettél a résztSl meg kell szabadulni, még akkor is,
ha egy nagyobb darab fog a komposztban kikotni. Az sem mindegy,
melyik tipust spargat hogyan készitjiik el, és mire hasznéljuk. Most
azonban lehull a lepel, eléruljuk a titkokat és fortélyokat, hogy idén
tavasszal mindenkibdl spargarajongé vélhasson.

17 - ]
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« ZOLD: friss, ropog0s és fliszeres. A fold felett névekszik, ennek kdszonheti élénkzold szinét, kellemes aromait és
vitamin-, valamint dsvanyianyag-béségét. Nem sziikséges teljesen meghdmozni, a fas résztél azonban itt is meg
kell szabadulni. Ez nagyon egyszerd, alul hajlitsuk meg kézzel, és ahol elpattan, onnan élvezhetd a felsd csucs,
st a rligy is batran fogyaszthato, akar nyersen is. Ha hokezeljiik, ennek van a legkevesebb iddre sziiksége az
elkészitéshez. Stitve, fézve, grillezve is idedlis.

« LILA: igazi kuriézum. ize édesebb a tdbbi valtozatnal. Csodas szinét annak kdszénheti, hogy a névekedés
soran csak a csticsa bujik ki a foldbdl. Lila drnyalatat azonban a fézés soran elveszitheti, igy a legjobb nyersen
fogyasztani.
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Spargas-sajtos quiche
‘ Hozzdvalok a tésztdhoz: 20 dkg liszt, %2 tedskanal s6, 12 dkg vaj lehtitve,
’ kis darabokban, 4-5 ev6kanal jéghideg viz (egy sietés vacsorahoz

el6htitott leveles tésztat is hasznalhatunk)

. 1 £} ) '
e, A toltelékhez: 25 dkg zold sparga, 1 cs Gjhagyma, 1 dkg vaj, 1-2 gerezd

r < fokhagyma, 5 db tojas, 2,5 dl habtejszin, 5 dkg trappista sajt, 5 dkg
cheddar sajt, s6, 6rolt bors

Elkészités: A spargat megmossuk, fas szarat letorjiik, majd nagyobb

darabokra vagjuk. Egy serpenydben vajon megpiritjuk a felkarikazott
ujhagymaval egytitt, kozben sézzuk, borsozzuk, reszelt fokhagymaval
izesttjiik, és ha kész, félretessziik hiilni. a hidnyosabb részeket, ha vannak. Szurkaljuk meg villdval, majd 10

A quiche tésztdjdhoz kimérjiik a lisztet egy talba, belekeverjiik a perc alatt siissiik el6 a tésztat!

s6t, hozzdadjuk a hideg vajat, és a keziinkkel, gyors mozdulatokkal
az egészet Osszemorzsoljuk. Hozzdadjuk a hideg vizet, és gyorsan
egybegyurjuk. Folidba csomagoljuk, és 20 percre a htit6be tessziik.
Kozben a siit6t elémelegitjiik 200 fokra. Miutdn a tészta lehilt, eny-
hén belisztezett deszkan nyujtsuk ki a piteformanal kicsit nagyobbra.
Emeljiik a tésztit a formdba, igazitsuk bele, és dvatosan nyomkodjuk
korben a széléhez! A tullogo felesleget vagjuk le, és pétoljuk ki vele

A toltelékhez tissiik fel a tojasokat és verjiikk habosra. Szorjunk ra

3/4 teaskanal sot, és ontsiik bele a tejszint! Reszeljiik bele a sajtokat,
és keverjiik el alaposan, majd adjuk hozza a spargat, és az egészet
ontsiik a tésztara! Ha tudjuk, a csticsokat szépen rendezgessiik el a
pite tetején! Kb. 35 perc alatt siissiik készre! Szeletelés elott hagyjuk
teljesen kihtlni!

Csohdny Domitilla
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Apnlisi
csaladoknak

Utnak indulni t5bb okbdl is megéri, ezek koziil a legfontosabb
talan a latvany: A fak még nem zartdk 6ssze lombkoronajukat, igy
a kilatépontokrél messzebbre latni, és a napfény is konnyebben
hatol el a f6ldig. A hideg csendet felvaltja a madarak éneke, a
megaradt patakok csobogdsa pedig lelkiinket is felvértezi minden
nehézséggel szemben. A h6mérséklet is a tirdzoknak kedvez
ilyenkor, hiszen a tikkaszt6 h6ség helyett lagy napsiités melegiti a
talajt.

Ha még egy kis motivaciora van sziikségiink a turdk megkezdésé-

hez, nytljunk vissza kulturalis rokségiinkhdz! Erdemes ilyenkor
visszanézni Rockenbauer Pél nagysikert gyalogos orszagjard
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televizios sorozatanak, a ,,Masfélmillié lépés Magyrorszdgon’-nak
az epizodjait, amely 1épésrol [épésre vezet minket végig az Orsza-
gos Kéktura f6bb allomasain.

A természetben tett sétak vagy hosszabb kiranduldsok nemcsak
kikapcsolodast nydjtanak, hanem jelentds egészségiigyi el6nyok-
kel is jarnak.

Fizikai szempontbdl a turazas kivalo alloképesség-fejlesztd
tevékenység. A folyamatos, kozepes intenzitdsti mozgas erdsiti a
sziv- és érrendszert, javitja a keringést, és hozzajarul a vérnyo-
mas normalizalasahoz. Rendszeres tirdzassal csokkenthet6 a

SZABADIDO

szivbetegségek és a 2-es tipust cukorbetegség kialakuldsanak
kockazata is. Emellett segiti a testsuly kontrolljat, hiszen egy hosz-
szabb tdra sordn jelentds mennyiségii kaloria égethetd el.

Az izmok és az iziiletek szempontjabdl szintén rendkiviil
hasznos. A véltozatos terep — emelkeddk, lejtok, egyenetlen talaj
- megdolgoztatja a 1ab-, torzs- és hatizmokat, mikozben javitja
az egyenstlyt és a koordinacidt. A rendszeres mozgas hozzajarul
az iziiletek rugalmassaganak megdrzéséhez, és csokkentheti a
mozgasszervi panaszok kialakulasat.

A tirazas mentalis hatdsai legalabb ennyire fontosak. A termé-
szetben toltott id6 bizonyitottan csokkenti a stresszt, mérsékli a
szorongast, és javitja a hangulatot. A friss leveg6, a zold kérnye-
zet és a csend segit kiszakadni a mindennapi rohanasbol, ami
kilonosen fontos a mai, felgyorsult életmddban. Sokak szdmara a
turdzas egyfajta ,,mentalis feltolt6dés”, amely noveli a koncentrd-
cidt és a kreativitast is.

Tovabbi elénye, hogy kozosségi élményt is nyudjthat. Csaladdal,
baratokkal vagy akar szervezett tiracsoportokkal is végezhetd, igy
er6siti a tarsas kapcsolatokat. Ugyanakkor egyediil is remek lehe-
tOség az elmélyiilésre és az 6nmagunkkal toltott mindségi idore.
Osszességében a tirazas egyszerre szolgalja a test és a 1élek egész-
ségét, rendszeres gyakorlasaval nemcsak fittebbé és ellenallobba
valhatunk, hanem kiegyensulyozottabbak és energikusabbak is
lesziink a mindennapokban.

Benke Mté

Explorer Klub turajdnldja
Aprilis 18. Vértes: Mdria-szakadék, Vitdnyvdr + kildté:
szurdok és vdarrom

Térképezd fel az Explorer Klub tapasztalt tiirdzéival a Vértes rejtett
kincseit egy 10-16 km-es kortuiran! A csapat Szdrligetrdl indul, innen
haladnak dt a vadregényes Mdria-szakadékon, majd meglditogatjdk a
romantikus Vitdnyvdr impozdns romjait is. A tira legmagasabb pontja
a Kortvélyesi-kildté, ahonnan lenytigoz6 kozéphegységi panordma
tarul a résztvevik elé. Viltozatos terep, természetkozeli élmények és
torténelmi helyszinek virnak minden csatlakozot, sét, a szervezék még
egy apro, elhagyott erdei temet6t is az titvonalba csempésztek.

MAV-csoport munkavdllaléi a tirdn ingyen vehetnek részt, ehhez a
jelentkezés sordn csupdn a mdv kuponkddot sziikséges felhaszndlni.

A turdra jelentkezni az Explorer Klub honlapjén, a
www.explorerklub.hu oldalon lehetséges.
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Ezuttal nyari korutazasokra hiv a Volantourist: hegyek, tengerpartok, torténelmi varosok és ikonikus
latnival6k varjak az utazas szerelmeseit juliusban és augusztusban. A Juliai-Alpok mesés tajaitol az
Isztriai-félsziget mediterran varoskain, Toszkana miivészeti kincsein vagy a Loire-volgy kiralyi
kastélyain at a Magas-Tatra csucsaig valtozatos uti célok koziil valaszthatunk — mindenki megtalalhatja
a szamara tokéletes nyari éiményt.
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A Juliai-Alpok természeti csodai Szlovéniaban és
Olaszorszagban

A julius 3-5-ig tart utazdsunk sordn a mesés Jasna-to partjan, majd
az Isonz6 folyé mentén kirandulunk. Bovec kérnyékén elmeriliink
az I. vilaghaborus torténelmi emlékekben. Felfedezziik a lenytig6z6
Kozjak-vizesést, Olaszorszagban pedig a Fusinei-tavak csodas hegyi
tajait. A Lussari-hegyrdl paratlan panordma tarul elénk. Tarvisio
varosaban a hires piacon kincsekre lelhetiink. Az 1600 méteren
fekv Velika Planina fest6i fennsikjan turdzunk, ahol pasztorhazak,
legelész tehenek, friss alpesi leveg6 mellett csodas kilatds nyilik a
Kamnisko-Savinjai- Alpok csticsaira.

Isztriai emlék, tengerparti pihenéssel

A jalius 5-9-ig tart6 kiranduldsunkon az Isztriai-félsziget gyongy-
szemeit, legszebb és leghangulatosabb varosait latogatjuk meg.
Programunkon a tengerparti pihenés és a gazdag torténelmi orokség
tokéletes harmoniat alkot. Opatija elegans, palmafés tengerpartja-
val, sétanyaval kezd6dik a kaland, majd Rovinj és Porec mediterran
hangulata, 6kori templomai és bajos halaszkikotdi vardzsoljak el
utasainkat. A Brijuni-szigeteken egyediilllé természeti és torténelmi
latnivaldk tarulnak elénk, mig Pula grandiézus rémai emlékei lenyt-
g0z6 id6utazasra hivnak. Séta a hangulatos haldszfaluban Fazanaban.
Megismerjiik még Motovun kozépkori kisvarosat és a festdi szépségii
szlovéniai Pirant, miel6tt elbuicsuznank az Adriatol. Ez az utazds a
pihenés, a kulttra és a természet tokéletes kombindcioja, felejthetet-
len élmény a horvat tengerpart szerelmeseinek.
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Toszkana ezer arca és a Cinque Terre szinei

A jtlius 30-td] augusztus 4-ig tart6 korutazasunk soran Olaszorszag
egyik leglatogatottabb vidékére utazunk. Toszkana igazi gyongyszem,
paratlan atmoszféraval rendelkezik. Kalandozdsunk Montecatini
Termébdl indul, a hires termalfiird6k és romantikus utcak varosa-
bol, ahol mar az elsé pillanattol érezhetjiik Olaszorszag egyediilallo
varazsat. A reneszansz miivészet févarosaban, Firenzében az egyik
legnagyobb élmény a Ponte Vecchio, a Santa Croce templom és a
Dém lenytigoz6 latvanya. A varos hires piacan, a Mercato Centralén
pedig a helyi izekkel is megismerkedhetiink. Siena kozépkori utcain
sétalva ugy érezhetjiik, mintha visszarepiilnénk az idében, mikozben
megtekintjiik a hires Piazza del Campét és a varos lenytigoz6 domyjat.
Pisa ikonikus ferde tornya és a ,,Csodak mezeje” is elmaradhatatlan
litnival6, amely a torténelem egy darabjat tarja elénk. A természet
kedveldi a festéi Cinque Terrét fedezhetik fel, ahol az 6t szines, ten-
gerparti falu szinte a szikldkra épiilt, és hajoval vagy vonattal bejérva
gyonyorkodhetiink a lenytig6z6 panordméban. A tira sordn Carrara-
ban Michelangelo hires mérvanyait is felfedezhetjiik egy izgalmas
banyattiran, majd pihenhetiink Viareggio homokos tengerpartjan,
ahol a pezsg0 sétany és a tengerparti strandolds garantaltan kikapcso-
16dast nytjt. Utban hazafelé még rovid latogatast tesziink a kdzépkori
emlékmiivekben gazdag Pistoia varosaban.

Sorrentoi emlék: Capri, Vezuv és a Napolyi-obol
Julius 26-31-ig egy kiilonleges kirdandulast kinalunk, melyben felfe-
dezziik a Néapolyi-6bol és a Sorrent6i-félsziget mesés tajait. Napoly

torténelmi utcdi, a Posillipo-domb panordmaja és a spanyol negyed
hangulata felejthetetlen élményt nyujt. Caprin hajézunk a Faraglioni-
szikldkhoz, felkapaszkodunk Anacapriba, megcsodaljuk a San
Michele-villat és kostoljuk a helyi limoncellét. A Sorrentdi-félszigeten
Positanéban, Amalfiban és Ravelloban, az elbiivolé tengerparti
varoskakban barangolunk, majd a Vezuv kraterénél a lenytig6z6
panoramat élvezziik, a programot pedig helyi borokkal és inyencsé-
gekkel zarjuk.

Elmények a Magas-Tatraban

Az augusztus 4-7-ig tart6 szlovdk kiranduldsunk alkalméval meg-
ismerhetjiik a Felvidék rejtett kincseit. Utazdsunkat a torténelmi
Selmecbanyan, a Magyar Kiralysag legjelent6sebb banyavarosaban
kezdjiik, mely ma a vilagorokség része. Zolyomnal, a Garam foly6
kanyarulatdban allé reneszansz varkastélyban gyonyorkodhetiink.
Zakopanéban megcsodaljuk a jellegzetes goral épitészetet, felmegytink
a Gubalowkéra a panordmaért, megnézziik a fatemplomot és a hires-
ségek temetdjét, majd a piacon helyi sajtokat és kézmtives termékeket
kostolhatunk. Megcsodéljuk a Magas-Tatra legszebb helyeit: a
Csorba-tavat, Otitrafiiredet, a hires késmarki fatemplomot és Thokély
Imre mauzdleumat. Kiranduldsunk méltd lezarasaként Locsén, a
torténelmi Szepes varmegye kozpontjaban tesziink rovid sétat.

Kiralyok nyomaban

Az augusztus 5-11-ig tarté utunk soran Franciaorszag legszebb
vidékeire indulunk, ahol kiralyi kastélyok, torténelmi varosok és
mesés tajak varnak rank. Utunk elsé dllomdsa Reims, ahol a francia
kiralyok koronazétemplomat, a lenytig6zé reimsi székesegyhdzat
fedezziik fel. Parizsban sétalunk a hangulatos Montmartre negyed-
ben, megcsodaljuk a Moulin Rouge épiiletét, felnéziink az ikonikus
Eiffel-toronyra, megéllunk a diadalivnél, és sétalunk a Louvre
muzeum és a Notre-Dame székesegyhdz kornyékén. A varos torté-
nelmi utcdi és pezsgd hangulata igazi élményt nydjtanak. Kirdndu-
lasunk csticspontja a pompas versailles-i kastély, majd Orléans és a
fest6i Loire-volgy kovetkezik, ahol a monumentalis Chambord és a
kecses Chenonceau kastélyokat latogatjuk meg, valamint barango-
lunk Amboise hangulatos utcain. Hazafelé a Nancy és Strasbourg
torténelmi belvarosaban tett séta keretezi francia korutazasunkat.

Az utazdsok részleteirdl a https://www.volantourist.hu/hu/utazasok/

korutak oldalon tdjékozédhatnak kollégdink. A tovdbbi részletekrdl és
kedvezményekril az utazdsi iroddk munkatdrsai adnak informdciot:

https://www.volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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“Tlyenkor kiillonésen jo erzes, ha tudunk olyan uti célt Vaalaszﬁn.- rgiely konnyen, kényelmesen
elérhetd,-mégis valodi élményt nyijt. Nograd pontosan ilyen:'mincs messze a'févarostél, de

* ‘egészen mds vilagba érkeziink meg.

A kovetkezokben egy olyan tavaszi kirandulas élményeit foglalom
Ossze, amely egyszerre sz6l az utazas 6romérdl és egy uj telepiilés
felfedezésének izgalmairol. Lassuk tehat, milyen élményt kinal egy
tavaszi utazas Nogradra, vasiton megkozelitve!

Az utunk Budapest-Nyugati palyaudvar harmadik vaganyan kezd6-
dik. Koriilbelill fél 6ra alatt gyorsan és kényelmesen jutunk el Vac
varosaba. Vacon atszéllas kovetkezik, innen dgazik ki a 75-0s szamu
Vac-Balassagyarmat vasutvonal, amely az orszag egyik legforgal-
masabb mellékvonala. A csatlakozds gordiilékeny, a Bz motorkocsi
pedig hamarosan elindul veliink a Borzsony felé.

A vonalon az elmult id6szakban jelentds korszertsitési munkak
zajlottak. 2025 &szén a Magyarkutnal tortént kisiklast kévetéen
nem csupan a baleset helyszinét allitottak helyre, hanem atfogo fej-
lesztési program indult az egész szakaszon. Vac és Szokolya kozott
szinte teljes kord megujulds valdsult meg, a tovabbi szakaszokon
pedig olyan beavatkozdasok torténtek, amelyek hosszu tavon is
megbizhatdbb, gyorsabb kozlekedést tesznek lehetévé. Utasként ez a
gyakorlatban is érezhetd: az utazds egyenletesebb, csendesebb és az
Uj szakaszon valoban zokkenémentes. Sz6 szerint az.

Négrad allomason leszallva rogton érezziik a Borzsony kozelségét.
A telepiilés aprd, rendezett kozség, amely a hegység déli peremén
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fekszik. Az allomastdl néhany perc sétara mar a falu utcdin jarunk,
a magasba emelked6 varrom pedig mutatja az iranyt. Kényelmes
tempoéban nagyjabol tizen6t-hisz perc alatt érhetiink fel a var
aljahoz. Két utvonal koziil valaszthatunk: az egyik meredekebb,
rovidebb kapaszkodd, amely gyorsabban vezet fel, a masik lankasan
kanyarog a domboldalon, igy csalddok és kevésbé rutinos kirdndu-
16k szdmara is jol jarhatd.

A var lébahoz érve az ut mar hatdrozottabban emelkedik, innen egy
meredekebb szakaszon lehet feljutni a romokig.

A négradi var Magyarorszag egyik legkorabbi, szabalytalan alap-
rajzu, bels6 toronnyal rendelkez6 kévara. A Borzsony déli peremén
a mintegy hatvan méterrel kiemelkedd, 255 méter magas fennsikon
all, ahonnan kivaldan belathato a kornyék. Az er6ditmény mér a 11.
szazadban létezett, kés6bb kiralyi birtok volt, majd IV. (Kun) Laszl6
a Vaci egyhdzmegyének adomdnyozta. A 15. szdzadban Bathory
Miklés piispok idején jelentGsen atépitették, ekkor emelték a ma

is meghatdrozo, haromszintes 6regtornyot. A var a torok idékben
tobbszor gazdat cserélt, végs6 pusztuldsat azonban nem ostrom,
hanem egy 1685-0s villimcsapas okozta: a toronyba csap6 villam
felrobbantotta az ott tarolt 16port, és ezzel gyakorlatilag megpe-
csételte a var sorsat. A rom azdta a magyar torténelem latvanyos

SZABADIDO

»Ahogy kozelebb ériink, egyre jobban kirajzolodnak a megmaradt falak és az dregtorony csonkja.
Felérve érzékelheto igazan a vdr egykori mérete. A monumentalis komaradvanyok és a kirnyezo tdj
panordmdja egyiitt adjik meg azt az élményt, amiért érdemes vallalni a felfelé vezetd utat.”

tandja, amelyet az elmult évtizedekben tobb iitemben dllagmegdvasi
munkakkal tettek biztonsdgosabban latogathat6va; 2025 tavaszatol
részlegesen ismét megnyilt az érdeklédok el6tt.

Fentrél lenylig6z6 panorama tarul elénk. Tiszta id6ben messzire
ellatni a Borzsony hullamzo vonulatai felé, a kornyez6 falvak haz-
tet6i és a zoldell6 dombok pedig fest6i latvanyt nydjtanak. Tavasz-
szal killonGsen élénk a téj: friss lombok, virdgzé gytiimolcsfak és a
févaroshoz képest sokkal tisztabb levegé egyiitt nyujtanak valodi
feltoltédést.

A var bejarasa utan érdemes id6t szanni magdra a telepiilésre is.
Noégrad meg6rizte falusias jellegét és paldc hagyomanyait. A gon-
dozott portak, a csendes utcak és a természet kozelsége baratsagos,
otthonos atmoszférat draszt. Kiranduldsunk soran egy helyi vendég-
latéhelyen ebédeltiink, ahol hazias fogasokkal és b6séges adagokkal
vartak benniinket. A vidéki konyha egyszeriisége, az alapanyagok
frissessége és a kozvetlen kiszolgalds jol illeszkedett a nap hangula-
tahoz.

A délutan gyorsan elrepiilt, a Bz motorkocsi pontosan érkezett,
majd visszaindult Vacra, ahol rovid varakozast kovetéen mar a
Budapest felé tart6 zonazon talaltuk magunkat. Feltoltédve és élmé-
nyekkel tele érkeztiink meg a févarosba.

Nograd abszolut idealis valasztas egy tavaszi hétvégi kiruccands-
hoz. A vasuti megkozelités egyszert és megbizhatd, az Gt maga is
élményt jelent, a célallomdson pedig csodas természet, torténelmi
emlék és lenylig6z6 panorama var. Paroknak, csaladoknak és barati
tarsasdgoknak egyardnt jo szivvel ajanlom, hiszen a tura kzepes
erokifejtést igényel, és mindossze egy rovid vonatut valaszt el
benniinket attdl, hogy kiszakadjunk a véarosi forgatagbol. Egy napra
vagy akdr egy teljes hétvégére dtadhatjuk magunkat a Borzsony
szépségének, nyugalmanak.

Nemeskéri-Kutlin Mdrton
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A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatdrideje: 2026. aprilis 24.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatsag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu

Legutbbi feladvanyunk megfejtése: ,A hazai kerékparos turizmus egyik ékkove a Tisza-t6.”
A MAV-csoport Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Kovics Andrea olvasonknak!
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Szelek szarnyan

Ragyog6 napsiités, viragzé fik és mez8k, kellemes meleg... A pom-
pas tavaszi napon viddman zakatoltak a vonatok, hiszen ilyen szép
id6ben még a kedve is jobb mindenkinek.

Kivéve Balunak, a kis Bz motorvonatnak. O ugyanis mar régéta
csak arra vagyott, hogy feltdmadjon a szél, és fajjon-fajjon jo sokaig.
No, nem egy tornddé erdsségti, mindent elsopr6, fakat kicsavar6
dorgedelemre ahitozott, hanem egy kozepesen erds, jol érezhetd

és leginkdbb hosszan tartd szeles idére. A tobbiek nehezteltek is

rd emiatt, hiszen ki szeretné elrontani ezt az idilli pillanatot? Az
elsére furcsanak tiind vagy mogott azonban egy meglehetésen
egyszer( magyardazat allt: Balu imddott sarkanyt eregetni. Marpedig
a papirsarkany reptetéséhez mindenképpen sziikség volt szélre. A
szeszélyes aprilis azonban nem hagyta cserben Balut, és sokszor
valtogatta hangulatat. A szikrdzé napot barmikor felvalthatta egy
heves jéges6, és olyan is gyakran megesett, hogy a teljes szélcsend

— amikor még a legvékonyabb pokhalé sem mozdult meg - hirte-
len olyan erds széllokésbe csapott at, amely a kalapot is leftjta az
emberek fejérol.

Es Balu pont ezekre a pillanatokra vart! Ilyenkor fogta a szines
papirsarkanyat, és rohant a nagy rétre, hogy megreptesse azt. A
csodaszép sarkany pedig szallt és szallt, magasan, olyan magasan,
hogy mindenki jol lathatta, és miatta még a néha kellemetlen-

nek tin6 szél is elviselhetévé valt. A kis Bz-nek mindene volt a
gyonyor( papirsarkanya. Féltette, 6vta mindentdl. Mas egyaltalan
nem nyulhatott hozzd. A fékat mindig messze elkertilte, nehogy a
sarkany beleakadjon, vagy egy ag kilyukassza valahol. A roptetd-
zsindrt is duplan kototte a visszapillanto titkrére, nehogy véletleniil
kioldédjon.

Am egy nap szérnyti dolog tortént. Amikor Balu a kedvenc sérka-
nyat roptette, épp egy nagy, fekete maddr szallt keresztiil a rét folott.
Igaz ugyan, hogy a tarka papirsarkdnyt tigyesen kikertilte, de az
atlatszo6 zsinort mar nem lathatta, és hegyes csérével éppen neki-
ment annak. A zsindr elszakadt, a sairkany pedig repiilt tovabb a
szelek szarnyan, csak éppen Balutdl egyre messzebb és messzebb. A
motorvonat legszivesebben sirt és toporzékolt volna, hidba mondta
a varju, hogy: Kar! Kéar! - Balu fdjdalmén ez sem enyhitett.

A csodaszép papirsarkany csak repiilt és repiilt, olyan szabadon,
mint elétte még soha. Elhagyta a rétet, s kozben a motorvonat most
el6szor rimankodott azért, hogy alljon el a szél. De aprilis tréfas
kedvében volt, igy esze agdban sem volt elhessegetni a szelet. Balu
szdmadra a méskor oly kedves fuvallat hirtelen elviselhetetlen ellen-
séggé valt, és csak rohant az imadott sdrkdnya utén.

A sarkany ekozben békésen szallt tovabb, mig egy erd6 f6l6tt meg
nem pihent. A zsindrja belegabalyodott egy fa dgaba. Balu mar
majdnem utolérte, dam ekkor egy mokus ragta at a zsindrt. Hogy
direkt volt-e vagy véletleniil, tdn sosem deriil ki, a sairkany minden-
esetre tovabb folytatta 6nallé utjat, Balu pedig aggédva robogott
utana. Hosszan tartott az tildozés, amikor is a sarkany egy faluba
érve ismét megallasra kényszeriilt. Ezdttal egy villanyoszlop tetején
épiil6 golyafészek vékony dgaiban akadt meg a zsindrja.

- Most végre elkaplak! - kidltotta a kis Bz.

MESE

Am gélya papa éppen ekkor végezte az utolsé simitdsokat a fészken.
Sietnie kellett, mert nemsokara érkeztek a tojasok! A nagy izga-
lomban és rendezkedésben azonban észre sem vette, hogy hosszu
csOrével lelokte a zsindrt az ag végérdl, igy a papirsarkany ismét
tovaszéllt, mieltt Balu odaérhetett volna. A motorvonat azonban
nem adta fel, fairadhatatlanul kovette kedvencét, ami egyre gyorsab-
ban és gyorsabban repiilt tovabb.

Sokaig ugy tlint, hogy Balunak nincs esélye a sarkany nyomaba
érni, de ekkor szerencsére ismét megdlljt parancsolt a zsinér. Most
egy vasutallomas tetején, a cserepek kozé szorult be a vége. Balu
nagyon megoriilt. - Hazai palya! - gondolta, itt biztos elkapom a
kis csibészt! Epp a villanymozdonyokkal egyezkedett, hogy vajon
felér-e odaig az aramszeddjiik, amikor a sarkany ismét elrepiilt.
Ezuttal egy nyest volt a hunyd. Ahogy a tetén szaladt végig, pont
ralépett arra a cserépre, amelyik ald beakadt a zsindr. A cserép
megmozdult, a zsindr kiszabadult, a papirsarkany pedig ismét

a magasba emelkedett, és folytatta utjat az ismeretlenbe. Balu

mar a fél orszagot atszelte a sarkdnya miatt, de az csak nem akart
megallni. A szél megallas nélkiil fujt tovabbra is. Atrepiilt hegyeket
és dombokat, folyokat és patakokat, varosokat és falvakat. Végiil a
Balatonhoz ért, ahol olyan széllokések voltak, hogy a zsindr teljesen
felcsavarodott egy vitorlds drbocdra. Balunak fogalma sem volt,
hogy szedje le onnét, de nem is volt ra sziikség, mert a sarkany —
egy siraly segitségével — ismét megszokott, és a hatalmas t6 tilso
oldala felé tartott.

Balu igencsak megharagudott a sarkanyra, és mar nem volt haj-
land6 megkeriilni miatta a tavat. Ki tudja, hol jart volna mar, mire
6 korbejérja a tavat... Igy hat foradtan és szomorudan gy dontétt,
hazaindul. Utkézben nem sz6lt senkihez, csak magédban mérgels-
dott, mert rettenetesen diihds volt a szélre, hogy mindig a masik
iranyba fdjta a sarkanyat. Sokaig tartott a hazaut, talan még soha
nem érezte ilyen végteleniil hossziinak egyik atjat sem. K6zben

a széllel is meg kellett kiizdenie, mert néha olyan viharos erével
tombolt, mintha vissza akarnd forditani 6t. De Balu nem hatralt.
Csal6dottan ért haza, pedig mar a szél is elallt. Es csak ekkor vette
észre, hogy valaki mar nagyon vart ré.

A papirsarkany ott fekiidt a mozdonyszin bejaratandl, éppen ugy,
ahogy maskor is pihenni szokott a szélcsendes napokon. Mert az
aprilis sem gonosz am, csak egy kicsit szeszélyes!

Irta: Csohdny Domitilla
[llusztrdcio: Gyori Zsolt
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