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A legtobbekkel ritkan fordul el8, hogy egy 6tletiik oly mérték-
ben kiteljesedjék, hogy az végiil egy egész varos vagy tagabb
kozosség életére hatassal lehessen. Horvéth Csongorral éppen
ez tortént, ugyanis most az 6 elképzelése alapjan matricazzak
sargara a Szeged és Hodmezdvasarhely kozott kozlekedd
TramTrainek alsé homlokoldali elemét. A kezdeményezés

A TARTALOMBOL

EGESZSEG 30 nem a jarmuvek esztétikdjat szolgalja: a kozlekedésbizton-
Hogyan kerekedhetsz feliil a halogatason? sag fokozasa érdekében val6sul meg, hiszen — Csongornak
koszonhetden — mar kutatasi eredményekkel is alatdmasztott
ANNO 3 - o 32 tény, hogy az emberek figyelme el6bb terelddik az élénksarga
Amikor a HEV helyett buszok jartak — Legat Tibor irasa felilletre, mint a jelenlegi sziirkére.
ROLUNK 34 De nem a vasutvillamosok folidzésa volt az egyetlen olyan
© . . . p L esemény, amely inspirdléan hatott ram, és helyet kapott a
Allomasok és vasutasok: Fels6zsolca Kavalecz Imre szemiivegén 4t . . 1 LY
2 magazinban. Janudrban tiiz iit6tt ki a Keleti palyaudvaron,
ELETMOD 36 amelyet kollégdink profi és gyors el6készité munkajanak
. . készonhetden idében fékeztek meg a tlizoltok. A langok nem
Mind t g g
fnden napra egy foas terjedtek 4t a szomszédos vaganyokon allé személykocsikra,
] gany Yy
SZABADIDO 38 mert a kimentésiikhoz rogtén hozzékezdtek az ott dolgozok,

és utasaink sem kertiltek veszélybe, hiszen a megovasuk
érdekében részlegesen ledllitottak a palyaudvar forgalmat.
Munkatarsaink egyiittmiikodésérdl, a tlizeset soran tantsi-
tott viselkedésérdl és a langok kitorésének lehetséges okairdl
Schonléber Gyorgy jarmireszortos szamolt be lapunknak.

Sikeres szezon és mérfoldks: a MAV Elére Foxconn férfi- és néi roplabdacsapatdrol;
Téltemetés horgaszszemmel; Idén is leny(igoz6 utakra hiv a Volantourist

P PN Olyan torténetek ezek, amelyek nem allnak szoros Gsszefiig-
I D E N I S I_ E N YU G ozo gésben egymassal, de fontos iizenettel birnak. Megmutatjdk

- a véllalatban rejl6 innovacios készséget és a magabiztos
U TA K R A H IV A szaktudas meglétét, hasznat egy olyan helyzetben, amelyben

4 incs helye a hibdnak. Egyértelmtien kézlik mindenkivel: az
VOI.ANTOURIST :‘E dolgciz);iaér‘zéketakép\igizzfnek. R
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Cim: 1097 Budapest, Konyves Kalman korut 36.; E-mail: ujsag@mavcsoport.hu;
Foték: pixabay, Fajcsak Baldzs, freepik.com, envato.com, Fortepan, MAV SZK Zrt.
Archivum, Molnar Déniel, Molnér Zsolt, pexels.com, Szecsdi Baldzs, Voldnbusz;
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A Siemens Vectron mozdonyaival rengetegszer talalkozhattunk mar a hazai sineken, akdr a maganvasuti

tehervonatok élén, akar a GySEV jaratain. Februar 4-én pedig forgalomba allt az ELL cégtdl bérelt, elso
MAV-csoportos arculatii Vectron. A Siemens Mobility altal fejlesztett és gyartott modularis villamos

mozdonycsaladot 2010-ben mutattik be. A Vectron a korabbi Siemens ES64F mozdonycsalad, kiilonosen
az Eurosprinter és az ES64U4 Taurus tipusok tapasztalataira épiil, de teljesen 1j fejlesztésként késziilt.
A cél egy rendkiviil rugalmas, tobb orszagban is hasznalhatd, energiahatékony, nagy teljesitményi

mozdonycsalad létrehozasa volt.

A Vectron mozdonyok kiilénb6z6 konfiguracidkban léteznek:

o Vectron AC - Két a&ramnem, 15 kV 16,7 Hz és 25 kV 50 Hz
véltakozo dramrdl tizemel.

« Vectron DC - 3 kV egyenaramu tizemmodhoz tervezett valtozat,
féként Lengyelorszag és Olaszorszag szamara.

« Vectron MS - Tobb dramnemt mozdony, amely 1,5 kV és 3 kV
egyenaramrol, valamint 15 kV és 25 kV véltakozo aramrol is
képes tizemelni, lehetévé téve a tobb orszagban val6 hasznalatot.

« Vectron Dual Mode - Dizel- és villamos tizemmddban is m-
k6dé véltozat, amelyet nem villamositott vonalakra és rugal-
mas Uzemeltetésre fejlesztettek ki.

A Vectron mozdonyok maximalis teljesitménye az adott konfigura-
ciotdl fiiggden 5200 kW és 6400 kW kozott véltozik, végsebességiik
pedig akar 230 km/h is lehet, amely kiilonosen az utasszallitdsra
optimalizalt verzioknal jellemz6. A mozdonyok a modularis kialaki-
tasuknak koszonhetéen konnyen konfiguralhatok az eltérd vontatasi
rendszerekhez, igy egyetlen tipussal is atléphet6k a nemzetkozi vasuti
hatarok. A Vectron mozdonyokat a legmodernebb vonatbefolyasold
rendszerekkel szerelték fel, mint az ETCS, valamint az egyes orszagok
sajat nemzeti vonatbefolydsold rendszerei (PZB, LZB, Mirel). Ezek a
rendszerek lehet6vé teszik a mozdony szamadra, hogy szinte barmely
eurdpai orszagban kozlekedhessen, minimalizalva a hatdron torténé
mozdonycseréket és az ezzel jaro késéseket.
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A Siemens Vectron mozdonyok Magyarorszagon is egyre elterjed-
tebbek. A MAV-csoport 2025-ben kezdett bérelni tobb dramnemi
Vectron MS mozdonyokat, amelyek féként Miskolc és Békéscsa-
ba térségében kezdték meg a szolgalatukat. Ezek a mozdonyok
ETCS 2-es szintli vonatbefolydsold rendszerrel rendelkeznek, igy
zokken6mentesen haladhatnak akdr a hatdron tulra is, példdul
Ausztria, Németorszag és Csehorszag iranyaba.

A Siemens a Vectron mozdonyokat az energiahatékonysag és a
fenntarthatdsag jegyében fejlesztette ki. Az alacsony energiafo-
gyasztas és a visszataplald fékrendszer lehetvé teszi az tizemel-
tet6k szamara, hogy csokkentsék a miikodési koltségeket és az
okologiai labnyomot. A Vectron Dual Mode pedig lehetdséget
biztosit arra, hogy a dizeliizemt mozdonyokat fokozatosan
kivaltsdk a vegyes hajtasuak. A Siemens Vectron mozdonyok az
eurdpai vasuti vontatas egyik legmodernebb képvisel6i, amelyek
nagy teljesitményiikkel, megbizhatosagukkal és energiahatékony-
sagukkal téinnek ki. Magyarorszagon és Eurdpa-szerte egyre tobb
vasuttarsasag haszndlja 6ket, kdszonhetéen a moduldaris kiala-
kitdsuknak és a nemzetkozi kompatibilitdsuknak. A Vectronok
hozzajarulnak a vasiti kzlekedés fenntarthatobba tételéhez,
valamint a hatékonyabb és gyorsabb aru- és személyszallitds-

hoz Eurdpa-szerte, itthon pedig a menetrendszer(iség javitasat
segithetik, valamint mozdonyvezet kollégaink szamara is jobb
munkakoriilményeket teremtenek.

Bemutatkozott Astride

CiMLAPSZTORI

Az Akiem Astride mozdonyok - hivatalos neviikon BB36000-es sorozat — a francia Alstom vallalat
belforti iizemében késziiltek 1996 és 2001 kozott. Osszesen hatvan darabot gyartottak, melyek a 36001-
t6l 36060-ig terjed6 palyaszamokat kaptak az SNCE a francia nemzeti vasuttarsasag flottajaban. Ezek
a négytengelyes, harom aramnemii mozdonyok képesek iizemelni 25 kV 50 Hz-es és 15 kV 16,7 Hz-es
valtakozé aramrol, valamint 3 kV egyenaramrol is. Maximalis sebességiik 200 km/h, allandé teljesit-
ményiik 5600 kW, mig maximalis teljesitményiik eléri a 6000 kW-ot. Els6sorban a Franciaorszag és
Belgium kozotti teherszallitasban hasznaltak oket. Az Astride jelentése az Asynchron Tri-System Drive
Engine kifejezés mozaikszava, ami magyarra forditva harom rendszert aszinkron mozdonyt jelent.

2010-ben az els6 harminc mozdony atkeriilt az SNCF altal létre-
hozott vontatdjarmu-lizingel6 céghez, az Akiemhez. Az évek soran
a mozdonyok jelentds futasteljesitményt értek el, egyenként kozel
kétmillié kilométert tettek meg. Az élettartamuk meghosszabbitasa
érdekében 2016-ban az Akiem kozbeszerzést irt ki hét mozdony
korszeriisitésére, tovabbi huszonhdrom gépre vonatkozd opcidval,
amelyet az Alstom nyert el. A felgjitds soran részletesen atvizsgaltak
a gépeket, megujitottak a forgévazakat, kicserélték az elhasznélodott
alkatrészeket, és korszertisitették a vezetéallast is. A munkalatok
t6bb helyszinen zajlottak: a forgdvazakat Le Creusot-ban, a vontato-
motorokat Ornans-ban, a vontatasi berendezéseket Tarbes-ban, mig
az elektronikat Villeurbanne-ban djitottak meg.

Az Astride mozdonyok Magyarorszagon is megjelentek. 2019-ben
az Akiem koriilbelill tiz ilyen mozdonyt hozott be az orszagba,

és megszerezte a sziikséges kozlekedési engedélyeket. A magyar
rendszerben a 490-es sorozatba sorolt gépeket kiillonb6z6 fuvarozok
bérelték és bérlik tehervonatok tovabbitasara.

A MAV-csoport eléregedd jarmiiallomdénya cseréjének érdekében
a cégesoport is érdeklédést mutatott az Astride mozdonyok irant.
2024 oktoberében utasok nélkili izemmodban teszteltiik ezeket a

mozdonyokat Budapest és Hatvan kozott. A teszt célja annak meg-
allapitdsa volt, hogy a mozdonyok biztonsagosan és magas rendel-
kezésre allas mellett izemeltethet6k-e a magyar vasuti hdlézaton.

A sikeres tesztelést kdvetden a MAV-csoport dsszesen 15 mozdony
bérlését tervezi az Akiemtdl. A jarmuveket biztonséagi és jarmuveze-
tést tamogat6 rendszerekkel kellett felszerelni, ezt kovetden indult
2025 janudrjaban a jarmitivek 40 ezer kilométernyi tartamprébaja,

a sikeres teljesités utan pedig fokozatosan allhatnak forgalomba a
hazai vasuti palydkon, novelve az tizemkészséget és a menetrend-
szertliséget.

A mozdonyok a pécsi vonalon allnak majd forgalomba, az els6
Astride tipusu mozdony, amelyet az Akiemtdl bérel a vasuttarsasag,
a 800-as szamu Mecsek InterCity élén debiitalt.

Az Astride mozdonyok bérlése dtmeneti megoldast jelent a jarmii-
hidny enyhitésére és a szolgaltatds szinvonaldnak javitasara. Bar
ezek a mozdonyok mar 25-30 évesek, még mindig fiatalabbak, mint
a MAV-csoport jelenlegi gépparkjénak jelentds része, és hozzaja-
rulhatnak a menetrendszertiség és az iizemkészség javitasahoz a
magyar vasuti halézaton.

Molndr Zsolt
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Magasabb fokozatba kapcsolt a
Va\su\tl Muszakl F6igazgat6‘sag

Magyar szakemberek bevonasaval kesziilt
tanulmanyt jelentetett meg az UIC

200 _°

Lezarult a 2023-ban megkezdett FROTCC (Future Rail Operations Train Control Centre) UIC-projekt,
amelyen a MAV Palyamiikodtetési Zrt. és mas eurdpai tagvasutak szakembereivel kdzosen dolgozott a
nemzetkozi szervezet.

220

%,

Hegyi Zsolt vezérigazgato a Facebookon szamolt be a marcius 1-jével életbe 1ép6 valtozas jelen-

toségérol. Elmondta, hogy a palyasebesség-noveléshez harom dolog sziikséges: megfelel6 palya, 3 A projekt célja, hogy felmérje és bemutassa - a kiilénb6zd
korszert biztositoberendezés és alkalmas jarmiivek. Itt mindharom adott volt: a tobbi mellett orszagok szervezeti sajatossagait figyelembe véve - a vastt-
azok a FLIRT motorvonatok is, amelyek képesek ilyen sebességre. A sebességhatar emelésével a : tarsasdgok altal alkalmazott rendszereket a vonatbefolyasolds,
menetrend nem valtozik, a menetrendszeriiség azonban még megbizhat6bb lesz. A jovében mas . a munkaerd-elosztds, a képzés, a havdriakezelés, valamint DESICN
vonalakon, példdul Budapest és Székesfehérvar kozott, valamint a Budapest-Belgrad vasutvonal az utastdjékoztatds mikodtetésének terilletén. A beérkezett A BETTER
magyar szakaszan is bevezethetjiik a 160 km/h sebességet. A mostani bizony kozlekedéstorténe- ashifelibell gy ST (eiseses sgpanpeetghelodisiins e o FUTURE
ti pillanat: régen volt ilyen fejlesztés a magyar vasuthalézaton, de azon dolgozunk, hogy hama- Kffszelyek) e}el_n,zes késziilt, amely alapjiul ?Z,?lgal a program
rosan tjabbak kovethessék. ovetkezo fa%lsan’ak. (FROT,CC2), ah(?l a kittizott cél - t’ovabbl

kutatémunkaval és innovativ megoldasokkal — olyan iranyel-

vek és el6irasok kidolgozasa, amelyekkel hozzajarulhatunk az

ERJU (Europe’s Rail Joint Undertaking) tevékenységeihez. A

projektben a magyarokon tual részt vettek a francia, az olasz, a

portugal, a spanyol és a szerb tagvasutak is. —"

Kelenfoldon startolt el a MAV-csoport és az Epitési és Kozle-
kedési Minisztérium k6zos projektje. A Lazar Janos altal tett
10 véllalas egyike a MAV-csoport dsszesen tobb mint 1000
mosdodjanak rendbetételére vonatkozik. Az elsé felujitds

— alig tobb mint 1 hénappal a program meghirdetése utan

— a kelenf6ldi autébusz-allomdson vette kezdetét. A helyszin
egyuttal j6 példdja az integracio rejtette lehetéségeknek is,
Kelenf6ldon ugyanis az utasaink addig sem maradnak mosdé
nélkiil, amig a feldjitasra var6 vasttallomas épiilete zarva
tart: az autobusz-allomas szolgaltatasai — kozte a megujuld
mosdok - a vasuttal kozlekeddk rendelkezésére is allnak.

Az elsé helyszint tovabbi tobb mint 1000 férfi- és néi utas- és
szolgalati mosdo¢ felujitasa koveti orszagszerte.

A Pécsi Palyavasuti Teriileti Igazgatosag ,,J0k kozott a legjobb” néven hirdetett versenyt immar hatodik alkalommal. A 2019-
ben indulé hagyomanyt folytatva a teriilet f6iizemiranyitdi, térfénokei (Gyékényes), tavkozlési, biztositoberendezési és palyas
diszpécserei havi értékelések alapjan versenyeztek egymassal, az igazgatosag pedig kihirdette az éves gy6zteseket.

A megmérettetés soran a kollégaink nagyobb odafigyeléssel torekedtek arra, ~ Kategoriagydztesek:

hogy a személyvonati menetrendszertiséget biztositani tudjak, valamint az ~ Tarczal Sindor teriileti fétizemiranyité (mdasodik alkalommal)
druszéllitds terén a hatdrdllomasok forgalmat ugy szervezzék, hogy minél — Teszldk Gy6z6 térfénok (Gyékényes) (harmadik alkalommal)
nagyobb legyen a napi be- és kilépd tehervonatok darabszama. Kajtar Daniel palyavasuti diszpécser (negyedik alkalommal)
Sain Arnold tavkozlési diszpécser (masodik alkalommal)

A ,Best of” kategdria dijazottjai janudr 30-an ii dlyes keretek kozott
est of - Kalegoria Cyjazotial januat SU-afl unnepelyes kereieik Xozo Téth Csaba biztositoberendezési diszpécser (harmadik alkalommal)

vehették 4t a nyereményeiket. Eves teljesitményiik elismeréseként kupit,

oklevelet és a tertileti igazgatd éltal felajanlott palinkat vihettek haza az ese-
ményrol. sikert és jo egészséget kivanunk!

Az elért eredményekhez gratulalunk, a tovabbi munkajukhoz sok
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Vasutdiplomaciai nagyuzem a CER brusszeli,

magas szintii tlesein

A belga Infrabel kezdeményezésére megvalosulé talalkozén a KT1 VPE igazgatosaga és a MAV Palyamikodtetési
Zrt. szakértoi fogadtak a kiilfoldi kollégakat februar 6-an.

Az Infrabel a TTR-projekt (Timetable Re-design) megvaldsitasa érdekében 2025-re piackutatdé korutat tervezett,
ennek volt elsé allomasa hazank. A magyar delegacié — melynek vezetdje Posalaki Laszl6, a MAV Palyamiikod-
tetési Zrt. vezérigazgato-helyettese volt — részletekbe menden bemutatta a kapacitaselosztas és a menetrendter-
vezés rendszereit, illetve a vasutvallalati iigyfelek jobb kiszolgalasat célzd, valamint a forgalomiranyitast és a

Kiemelt jelent6ségii pillanatban rendezte meg az Eurdpai Vasiti és Infrastruktara Tarsasa-
gok Kozossége (CER) az idei els6, magas szintii eseményeit 2025. februar 17-18-an. A Veze-
to Bizottsag iilésére és a kozgytilésre, valamint az Eurdpai Vasuti dij atadasara az 4j Europai
Bizottsag mandatumanak els6 szaznapos idészakaban keriilt sor, amely a kovetkezo éveket
alapjaiban hatarozza meg. Ezért kiilonosen fontos, hogy a vasuti dijatadé apropojan a CER

vasutvallalati iizemiranyitast timogaté informatikai rendszerek grafikus feliileteit.

Az TUR (integrélt iigyfélkapcsolati alrendszer), az MGM (menetvonal
grafikus megjelenitése) modul és a GVK (GPS-alapu vonatdjarmi-ko-
vetd) rendszer funkciéinak tanulmanyozdsa nyomdn lathatéva valtak
a MAV-csoport azon eréfeszitései, amelyeket az {igyfelei magasabb
szinvonald kiszolgaldsa érdekében megvalositott.

Az Infrabel Smart Capacity Management Projektiroda képviseletében

jelen 1év6 Jordi Borremans halas volt a rendszerek ismertetéséért.

Targyalt témak:

« vezet6i koszontok,

« az Infrabel prezentacioja,

o a TTR terén eddig tett eredmények k6lcsonds sszefoglaldsa,

« a kapacitaselosztas altalanos irdnyelveinek, eszkozeinek (K2, TAKT)
ismertetése a hasznalt rendszerek segitségével,

« a menetrendtervezésre hasznalt eszkozok funkcionalitdsanak
ismertetése,

« MAV-oldali rendszerek ismertetdje: IUR MGM, GVK, HUBA,
PBI-késésriport,

o kérdések megvalaszolasa.

8 MAV-CSOPORT MAGAZIN

Infrabel-résztvevok:

« Jordi Borremans, Infrabel PMO Smart Capacity Management

o Maarten Vanden Broucke, Infrabel Expert very long term planning

« Andy Steels, Infrabel Expert advanced and annual capacity planning

« Jean-Frangois Decoux, Infrabel Expert TCR planning

o Aline Caes, Infrabel Program manager processes Smart Capacity
Management

« Benny Strubbe, Infrabel Manager Running Capacity Management

A KTI VPE igazgatdsag résztvevoi:
« Borza Viktor kézpontvezetd

« Kriesch Tamas osztalyvezetd

« Vincze Béla IT-szakért6 (Transys)

A MAV Pilyahalézat-miikodtetési Zrt. résztvevéi:
o Pdsalaki Laszl6 vezérigazgatd-helyettes

o Istvan Gyorgy vezetd

o Agardi Zoltan forgalmi szakérté

« Kovacs Zoltan Imre kiemelt szakértd

Vezeto Bizottsag tagjai elso izben talalkozhattak a fenntarthatd kozlekedésért és turizmu-
sért felelGs uj biztossal, Apostolos Tzitzikostasszal.

Szamos, az eurdpai vasut jovéjét meghatarozd témaban nyilt alkalom
a CER-tagvallalatok allaspontjat megismertetni a biztossal. Napiren-
den szerepeltek tobbek kozott a nagysebességti vastit, a katonai mo-
bilités, a jegyértékesités, a vastti kapacitaskezelés, a hatdron 4tnyald
szolgaltatasok, valamint az olyan digitalis megoldasok kérdései, mint
az ERTMS, a digitalis automatikus kapcsolokésziilék (DAC) vagy a
digitalis kapacitaskezelés.

A vasuti vezet6k a CER vezet6 bizottsagi iilés keretében éttekintették
az Uj Eurépai Bizottsag részérdl varhato intézkedéseket a 2025. janudr
29-én megjelentetett ,.Versenyképességi iranyt(i az Eurdpai Unioért”
cimii kozlemény, valamint a 2025. februar 11-én nyilvanossagra
hozott, idei munkaprogram alapjan. A Versenyképességi iranytiiben
olyan, a vasut szamara relevans kezdeményezések szerepelnek, mint a
Megfizethet energia akcidterv, a Tiszta ipari megallapodds, a Fenn-
tarthato kozlekedési beruhdzasi terv, a Nagysebességii vasuti terv,

a Fehér Konyv Eurdpa védelmének j6v6jérol vagy épp a kovetkezd
tobbéves pénziigyi keret (beleértve a versenyképességi alapot és a
versenyképességi koordinacios eszkozt).

A CER magas szintli eseményeinek kiemelt témai kézott szerepeltek a

vasutfinanszirozas kérdései. A jelent6s finanszirozasi sziikséglet miatt
mar most 6tszords a tuljelentkezés az Eurdpai halézatfinanszirozéasi
eszkoz (CEF) palyézati felhivasaira. Mindek6zben kritikus szakaszba
1ép a 2028-2034-es idészakra vonatkozo6 tobbéves pénziigyi keretre
(MFF) valo felkésziilés is, tekintettel arra, hogy az 6j eszkoz struktu-
réja varhatéan teljesen eltér majd a jelenlegitSl. A vasutfejlesztésekre
dedikalt 6sszegek biztositdsa létfontossagu, mikozben a beruhdzasok-
nak a versenyképességi és a kornyezeti célokat is el6 kell segiteniiik.
Az Eurdpai Vasuti Dijatadé-tinnepségen harom kategéridban
osztottak ki elismerést. A Vasut Bajnoka dijat idén Enrico Letta,
Olaszorszag volt miniszterelnoke kapta. Eletmiidijat kapott Domi-
nique Riquet, az Eur6pai Parlament korabbi tagja, és teljesitmény-
dijjal tiintették ki Josef Doppelbauer urat, az ERA korabbi tigyvezet6
igazgatojat.

A briisszeli 1atogatas soran a j6 gyakorlatok attekintése és az egytitt-
miikodési lehetdségek azonositasa érdekében Hegyi Zsolt vezérigaz-
gato ur kétoldalu taldlkoz6 keretében egyeztetett a svéd személyszal-
lit S] AB, valamint az Eurdpai Vasut K6z6s Vallalkozas (EU-Rail)
képviselSivel.
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A felhagyott mellékvonalak kérdéskore mindmaig aktivan foglalkoztatja a kdzvéleményt, ennek
ellenére mindeddig nem sziiletett olyan konyv, amely a megsziint vastitvonalakat dolgozna fel.
A szerzd, Polonyi Viktor célja, hogy az egykor korszerii és nagy megbecsiilésnek 6rvendé vas-

uti kozlekedésnek mélto emléket allitson, és a helyiérdekii vasutak torténetein at megismertesse
az olvasoval az egykori halozat jelentoségét, annak mai lenyomatat, rank maradt hagyatékat és
kovetkezményét. A hianypotlo kiadvany bepillantast enged a bezart vasutvonalak egyedi torté-
neteibe, a bezarashoz vezeto okokba, és - ahol relevans - jovoképet is felvazol. A kotet kiemelten
foglalkozik a jelen allapot feltarasaval is, igy a sajat tervezésii térképekkel és archiv felvételekkel
gazdagitott torténeti részek értékes, aktualis képanyaggal, valamint dronfotokkal egésziilnek ki,

amelyek képzeletbeli vonalbejarasra invitaljak az olvasét.

A monografidban vasutvonalakra bontva ismerhetjitk meg a
héskorban kiépiilt rendszert, mely hajszélereivel az egész orszagot
gazdagon atsz6tte, a telepiilések lakoinak jobb mobilitast, az iparte-
riileteknek pedig fontos 9sszekottetéseket biztositott.

A konyvsorozat debiitdlo kotete a Kozép- és Nyugat-Dundntul régi-
oira koncentral, igy a Bakony, a Vértes és a Gerecse kozforgalmat is
ellaté banyavasutjai mellett a varazslatos Zalai-dombsag és a Répce
vidékének mdra mar szinte teljesen elfeledett vicinalisai is megele-
venednek. A kiadvany egy vasuttorténeti attekintés utan lajstromba
veszi a hazai, vonalbezarassal 6sszefiiggé dontéscsomagok vagy
koriilmények kialakulasdnak hétterét, megvaldsitasat.

A két vizsgalt régioban els6ként a trianoni békediktatum geopoli-
tikai kovetkezményei és a hatdratkelést ellehetetlenité vasfiiggony
leeresztése adta meg az els§ torést a Monarchia vasuthédlozata
szamdra, igy a hatdrdtmenetek tudatos felhagydsaval kezdetét vette
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a kozlekedési infrastruktira felszdmoldsa. A valaha volt legnagyobb
kart az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié okozta, amely orsza-
gos szinten a nyugat-dunantdli régiot érintette a legsulyosabban.

A szakmaiatlan, térvénybe iktatott elképzelés komoly rést ittt a
dunantuli vasuthalézaton, igy ennek feltdrdsa a tartalom hangsulyos
részét képezi.

A rendszervéltas utani id6szakban a nagy tiltakozassal jaré 2007-
es, illetve 2009-es bezarasi hullam tovabb csokkentette a régiok
versenyképességét. Ezen szdrnyvonalak a legesélyesebbek arra, hogy
pozitiv dontés esetén a személyszallitas ismét megindulhasson, igy
a lehetséges fejlesztési potencialjukrol is sz6 esik.

Milyen allapotban lathatjuk most, és vajon feltdmadhatnak-e még

a Bakony mentén kanyargé vagy a Balaton északi és déli partjat
dsszekdtd mellékvonalak? Osszeérhetnek-e djra a Trianon utdn
elvagott és megcsonkitott vasiti szalak a nyugati hatdrvidéken, vagy
ez az esély mar a mult évszazad elején elveszett?

A kozelmultban megjelent konyv ezekre is valaszt ad!

Egy hidnypotl6 alkotas, mely izgalmas id6utazasra hiv, egészen a
helyiérdeki vasutak héskoraig repiti vissza az Olvasot. Ismerje meg a
Nyugat- és Kézép-Dundantul régidinak felhagyott vagy sziinetel® utas-
forgalmu vasutvonalait gazdag képi és térképi illusztracidkkal kisérve!
26 vasttvonal egyedi torténete és mostani allapota 350 oldalon.

Rendelje meg most, és extraként kérjen hozza digitalis, georeferalt
képcsomagot mintegy 600 képpel és dronfotokkal!

Konyvrendelés: https://www.elveszettvasutvonalak.hu/

Részlet a konyv masodik fejezetébol:

919. Celldomolk-Fertoszentmiklos
A vasutvonal torténete

Kozéppontban a cukorgyar

Elsére talan nem is sejthet6, hogy a Celldomolkrél indul6 elttint
sinparok torténete egészen Pandorfaluig és az 1800-as évek végéig
nyulik vissza. Az elveszett vagdnyokra leghamarabb Répcelakon
bukkanunk néhany méter erejéig, de Fert6szentmikl6s utan mar
kozlekedhetiink is rajta a GYSEV jovoltabol.

A celldomolki vasutvonal alapotletét 1881-ben vetették fel a Sopron
varmegyei Ivan kozségben szervezett, gazdasagi témaju értekezleten.
A varmegyei gazdasdgi egyesiilet elnoke, Széchényi Kalman grof,
illetve Radé Kalmdn, a Vas varmegyei egyesiilet elncke, két tarsaval
egyiitt a kozlekedésiigyi miniszterhez egy Kis-Czell [Celldomolk]-
Biik kozott vezetend$ mellékvonal szamara nyujtott be inditvanyt. A
Kis-Czell-Somjén [Kemenessomjén]-Vonock-Kenyeri-Lak [Répce-
lak]-Sajtoskal-Biik tervezett nyomvonalra meg is kaptak az egy évre
sz0l6 eldmunkalati engedélyeket, de vélhetGen a kell6 pénziigyi hattér
hidnyédban nem valésult meg az elképzelés.

Egészen 1888-ig kellett varni, hogy ujra felmelegitsék a vicinalis
ugyét. Ekkor mér Széchényi grof mellett Czirdki Lajos Sopron és

Vas varmegyei grof érvelt a kamards és fispani tisztséget is bet6lté
Rad¢ Kalmannak egy olcsobb és a régi6 szamara el6nyosebb vicinalis
kialakitasarol.
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Kis-Czell plyaudvara 1902-ben. © Orszdgos Széchényi Konyvtdr, Budapest
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Idékozben a Fertd to keleti oldalan helyi lobbistdk egy Pandorfalu
[Parndorf] és Eszterhaza [Fert6szentmiklos] kozotti helyiérdeki
vasat megépitését szorgalmaztak.

Két évvel késobb, 1892-ben a soproni székhelyi GYSEV részérol
mertiilt fel az igény arra, hogy Eszterhdza és Boldogasszony kozotti
falvakat kotottpalyas kapcsolattal hozza kozelebb egymdshoz, ami
nagyrészt rimelt a to mentén élok igényeire. A Fert6szentmiklos
melletti Pet8hdzan mar akkor is 4llt a neves cukorgyar, amelynek
részvényesei mindenképpen szerették volna elérni azt, hogy a
szomszédos Esterhazy-uradalmat a vasut segitségével bekapcsoljdk a
cukorrépa-termelésbe. Az tigyet siker koronazta, ugyanis a keres-
kedelemiigyi miniszter a targy év szeptemberében kelt rendeletével
egy évre elémunkdlati engedélyt adott az emlitett viszonylatra. Ezzel
gyakorlatilag parhuzamosan, 1895-ben Radé Kalman és érdektdrsai
szintén elémunkalati engedélyt kaptak, 6k viszont egy Kis-Czell-
Kemenesszentmarton-Vonock-Kenyeri-Kecskéd [Rébakecs-
kéd]-Nick-Répcelak-Ivan-Eszterhdza-Pomogy [Pamhagen]-Valla
[Wallern]-Boldogasszony [Frauenkirchen]-Barétfalva [Monchhof]-
Galos [Gols]-Nezsider [Neusiedl am See]-Pandorfalu nyomvonalon
képzelték el a jovobeli vasut kialakitasat.

A végleges vonalvezetést heves vitak eldzték meg, de végiil Rado
javaslata a koncepci6tol a tervezdasztalon at egészen a kivitelezésig
eljutott. 1895 decemberében megsziiletett a végleges engedély a
létesitendd helyiérdekii vasut terveire, igy fél évvel késébb ki is hir-
dették az errél szolo, ,,a fertévidéki helyi érdekii vasuti engedélyezése
targyaban” cimmel fémjelzett torvényt.

A vastt lizemeltetését a GYSEV kapta meg, de az épitési tokével bird
vasuttarsasag a Fertévidéki Helyi Erdekd Vasut nevet vette fel. A
Fert6vidéki HEV engedélyezése valamivel késdbb, 1896. november
15-én emelkedett jogerdre.

A vasttvonal hivatalos atadasat 1897. december 18-an tartottak,
ekkor késziiltek el a teljes — Kis-Czell-Nezsider vonalhosszal. Az el-
késziilt vicinalis szamos vasuti kapcsolattal rendelkezett. Kis-Czellben
a Magyar Nyugati Vastt torzsvonaldbol agazott ki, Répcelakon a po-
zsony-szombathelyi HEV vonalat keresztezte, Eszterhazan a GYSEV
torzsvonaldhoz csatlakozott, majd Nezsiderben a sopron-pozsonyi
HEV-vel létesitett kapcsolatot, innen vele kézos palydn egészen Pan-
dorfaluig vezetett, ahol pedig a MAV bécsi févonalahoz fonédott.

Folytatdsa kovetkezik.

POLOMTI TIRTOR

ELVESZETT VASUTVONALAK
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ALDOZATSEGITOK

Sokan nem, vagy csak késon
latjak be, hogy online atverés,

blincselekmény aldozatai lettek

Az elmult fél évben mar egymilliard forintot sikeriilt visszaszerezni az online csaldktdl,
és visszaadni a jogos tulajdonosoknak - mondta el a lapunknak adott nyilatkozataban
Tuzson Bence igazsagiigyi miniszter. Az online atverések esetében sokan nem, vagy csak
nagyon késon latjak be, hogy atverés, sot biincselekmény aldozatai lettek. Emellett pedig
szégyellik is, hogy hiszékenyek voltak, és sokszor nem kérnek segitséget. Eléfordul, hogy
az aldozat a sajat csaladjanak sem meri elmondani, hogy mi tortént vele. Ha On vagy
ismerése bajba keriilt, érdemes valamelyik Aldozatsegité Kézpontot felkeresni.

Internetes csalékkal manapsdg mar akar gy is talalkozhatunk,
hogy észre sem vessziik, és csak akkor joviink rd, hogy 6k
valéban blin6z6k voltak, amikor a baj mar megtortént. Barme-
lyikiinknek megcsorrenhet a telefonja, és a kecsegtetének tind
ajanlat mogott nem is feltételeznénk a rossz szandékot. Az is
neheziti a csalok felismerését, hogy mindent megtesznek azért,
hogy kijatsszak az éberségiinket: segité szandékra hivatkoznak,
és ugy tesznek, mintha épp 6k akarndnak megvédeni benniin-
ket a csaloktol. A hatésagok altal eddig beazonositott, harminc
internetes csaldsi forma kozott nagyon kiilonboz6ek, egymastdl
jelent6sen eltéréek is vannak. Egyesek tizleti ajanlattal keresik
meg az aldozataikat, megvételre kindlnak dolgokat, vagy éppen-
séggel 8k lépnek fel vasarlasi szandékot szinlelve, masok pedig
hiteliigyintézést kinalva keresik meg az aldozataikat, vagy éppen
a bankszdmlaadatainkat prébéljak meg kicsalni. Nagyon fontos,
hogy ha felmeriil a csalds gyanuja, azonnal kérjink segitsé-

get, vagy ha mar valaki bajba keriilt, akkor kérje szakemberek
segitségét — az Aldozatsegitéd Kozpontok kollégai ilyen esetekben

segitséget tudnak nyujtani.
Az dldozatok jellemzden egyediildllo, elvalt vagy megozvegyult

idésebb holgyek, akik, ha van is csalddjuk, az esetek tobbségében

nekik sem mondjék el, hogy mi tortént - tajékoztatta lapunkat
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Barta Gébor, a Kecskeméti Aldozatsegité Kozpont koordinato-
ra, akit az ut6bbi id6ben aranykorszakukat é16 online, illetve
romantikus csaldsokrél kérdeztiink. Mint mondta, a szégyenér-
zet és az dldozattudat hidnya miatt igen magas lehet a latencia.
Tipikus segitségnyujtasi forma az dldozatok részére a pszicholo-
gus altali érzelmi segitségnyujtas, illetve feljelentés esetén széba
johet az azonnali pénziigyi segély is. Azonnali pénziigyi segély
esetében azonban gondot okozhat az a tény, hogy az aldoza-

tok a pénzt 6nként adjik vagy utaljdk at, igy jellemzéen nem a
mindennapi megélhetéshez szitkséges 0sszeget veszitik el, hanem
a megtakaritasaikat. Az dldozatsegit6 szakember az alabbi esettel

illusztralta az dtverés menetét:

Az 4ldozat az Aldozatsegité Vonalhoz telefondlt, hogy segitséget
kérjen. Elmondta, hogy interneten megismert egy férfit, aki azt
mondta, hogy feleségiil fogja venni, valamint kért téle ezer eurot,
amit az aldozat el is kiildott neki. Ezutan a férfi eltiint. Az dldozat
elmondta, hogy ezéltal a megélhetése veszélybe keriilt. Az Aldo-
zatsegitd Vonalnal tajékoztatast kapott az azonnali pénziigyi segély
igénylésének menetérdl, a hataridérdl, a kérelemhez sziikséges
iratokrol, dokumentumokrol. Majd megadtak neki a legkozelebbi
Aldozatsegité Kézpont, illetve Varmegyei Kormanyhivatal elérhe-
téségeit.

Az ASK-ban felajanlottak szamara a pszicholégus szakember segit-
ségét, mivel nagyon rossz lelkiallapotban volt. Ezt § el is fogadta,
majd pedig idépontot egyeztettek. Megadtak neki a kormanyhivatal

elérhetdségét.

Az dldozat felvette a kapcsolatot a kormanyhivatallal, ahol
elmondta, hogy az interneten ismerkedett meg egy férfival, aki
orvosnak adta ki magat. Jelenleg hajon dolgozik, és csomag kiil-
désének igéretével (ékszer, arany), illetve hdzassagkotési igérettel

pénzt csalt ki téle. Félmilli6 forint koriili személyi kolesont vett

ALDOZATSEGITOK

fel, azt kiildte ki egy nemzetkozi pénzkiildési szolgaltaton keresz-
tiil. Nyugdijas, a nyugdija 0sszege a havi 230 ezer forintot sem éri
el. Nem a szamlarol vett fel pénzt, nem abbdl utalt, hanem hitelt
vett fel, és azt az Osszeget killdte ki. A csomag nem érkezett meg, a
férfi szerint lefoglaltdk a repiil6téren a tobb szdzezer forint értéki
ékszereket, aranyakat. Az dldozat el akarta adatni a hazat, hogy
abbdl kifizesse az elkobzott ékszereket. A Messenger-iizeneteket
sajnos torolte, de a rendérségen feljelentést tett. A kormanyhivatal
munkatarsanak kérdésére vélaszolva elmondta, hogy a bankszdm-
lajan 1év6 pénz kevés lett volna, ezért vett fel hitelt. Elmondta azt
is, hogy azért keriilt veszélybe a megélhetése, mert kevés nyug-
dijat kap, és abbdl kell fizetnie a hitelt. Tobb alkalommal igénybe
vette a Kozpont pszichologusanak érzelmi segitségnyujtasat. A
csaladjatol nem mert segitséget kérni, a gyerekeinek el sem merte
mondani, hogy mi tortént, annyira szégyellte. A pszichologusi
segitségnyujtas igy részben a szégyenérzet felolddsara és arra

iranyult, hogy merjen segitséget kérni a kdrnyezetét6l.

Hatérozott fellépésiinknek koszonhetSen az elmilt fél évben mar
egymillidrd forintot sikeriilt visszaszerezniink az online csalék-
tdl, és visszaadni a jogos tulajdonosoknak — mondta lapunknak
Tuzson Bence igazsadgiigyi miniszter. Szerinte az online csalasok
esetében rendkiviil fontos a gyorsasag, ezért olyan intézkedéseket
vezettek be, amelyek lehet6vé teszik a rend6rségnek a gyorsabb
informdacidszerzést, a bankoknak pedig azt, hogy csalds esetén
leallithassak az atutaldsokat, igy a csalok szamlajardl ardanyosan
visszaoszthatok az adldozatoknak a kicsalt pénzek. A miniszter
felidézte, hogy 2023-ban jelentésen, mintegy negyven szazalék-
kal emelkedett meg az online csaldsok szama, és eddig tobb mint
harmincféle elkovetési format azonositottak. Kiemelte, hogy
folyamatosan figyelik a valtozasokat, és 1j intézkedéseket hoznak,
igy hamarosan uj torvényjavaslatot terjesztenek az Orszaggytilés
elé, amely tovébbi hatékony fellépést eredményezhet.

Tuzson Bence kozolte azt is, hogy mar tizenhét varmegyeszékhe-
lyen mikodik Aldozatsegitd Kézpont, négy tovabbi helyen pedig
aldozatsegité pont, amelyekben pszicholégiai, jogi és pénziigyi
segitséget kaphatnak a blincselekmények aldozatai. Tavaly har-
mincezer embernek segitettek a kozpontokban, ez huszonot széza-
1ékos novekedés az el6z6 évhez képest. Célunk, hogy ez a segitség
minden megyeszékhelyen elérheté legyen — mondta a miniszter.

Ne feledjiik: ha megtortént a baj, merjiink segitséget kérni, hiszen
van segitség!

Az Aldozatsegitd Kézpontok elérhet8ségérdl a https://vanse-
gitseg.im.gov.hu/, az online biin6z6k leggyakoribb mddszereirdl,
a kibertamadasok kisztirésérél, kivédésérdl a https://www.kiber-

pajzs.hu/ felilleteken tdjékozodhatnak.
[gazsdgiigyi Minisztérium Aldozatsegité Kozpont
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DTK-projekt

»A képzési modszertanok, eszkozok fejlesztése - 6sszhangban
a digitalis technologia fejlodésével - befektetést jelent a jovo
vasutas szakembereinek biztositasaban.”

MAV-CSOPORT MAGAZIN

A digitalis technologia alkalmazasan alapul6 képzé-
sek el6segitése és kiterjesztése a MAV-VOLAN-
csoportnal (DTK-) projekt 2023 decemberében
kezdte meg a munkajat azzal a céllal, hogy a vallalat-
csoportnal az elméleti képzések fokozatos digitaliza-
cidjat elosegitse. A hamarosan zarulo, kihivasokkal
teli projekt legfontosabb eredményeirdl Dobas Laszlé
projektvezetovel beszélgettiink.

Mi sziikséges a vasutszakmai és egyéb képzések fejlodésének
el6segitéséhez?

Azzal, hogy a DTK-projekt végéhez érkeziink, még csak az elsé
1épést tettitk meg. Ahhoz, hogy kimondhassuk: a képzéseink moder-
nizéltak, és a digitalis eszkozoket alkalmazzuk, legaldbb harom pillér
sziikséges. A digitalizacio az egyik pillér, amelyen az elmult idészak-
ban nagyon sokat dolgoztunk. A mésodik a gyakorlati médszertan,
amelynek az ersitésére is szitkség van, a harmadik pillér pedig a
megfeleld tanuldsi kornyezet biztositasa.

A 396/2023. (VIIL 24.) Kormdnyrendelet szerint az dllami
vdllalatokndl a foglalkoztatottak képzését a Felnottképzési
torvényben rogzitett, tanuisitott zdrt rendszerti elektronikus
tdvoktatdssal kell biztositani. A DTK-projekt azért jott létre,
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hogy eldsegitse a rendelet elirdsainak valé megfelelést a
MAV-csoportndl.

A Covid-helyzet 2020-ban megmutatta, hogy mennyire le vagyunk
maradva a digitalizacio terén. Volt egy pillanat, amikor a vasutszak-
mai képzés megdllasra kényszerilt. EttSl a holtponttdl nagy utat jar-
tunk be, hiszen mara szamos képzést digitalis tartalmakkal is tudunk
oktatni/tdmogatni. Az a hosszu tavi célom, hogy minden ujfelvételes
vasuti munkavéllal6t megtjult médszertannal, és modern eszk6zok-
kel megtamogatott képzésekkel tudjunk edukalni. A digitalizacié a
toborzas fontos eszkoze is lehet: az 4j munkaerd bevonzasaban jelen-
tds pozitivum a digitalis felkészités. Az elvaras az, hogy a fokozatos-
sag elvével, digitdlis tartalmak tdmogatasaval kezdjiik el a fiatalokat

a vasutra oktatni. A fokozatossag elvének alapja, hogy folyamatos
visszamérés utdn kezdjiik el ezeknek a tartalmaknak az alkalmazasat.
Amikor meggy6z6dtiink arrdl, hogy a képzésben részt vevok onalléan
is el tudjak sajatitani az adott tudastartalmat, akkor véltoztatunk a
képzési médszertanon. A megfelel6 szinvonald és hatékony oktatasi
modszertan kialakitdsdhoz hosszu évek tapasztalatai sziikségesek, és
azt be kell latnunk, hogy a projekt keretében ehhez kevés idénk volt.
Szeretnénk a digitalis oktatas elényeit kihasznalni, de vannak mun-
kakorok, ahol ez nem valosithaté meg, hiszen a gyakorlati képzésre
egyébként nem vonatkozik a rendelet, igy teljes kort 4tallasra nincs
lehet6ség. A gyakorlati oktatast is feliilvizsgéljuk, ehhez hosszu tava
befektetésre — gyakorlati eszkozokre, szimuldtorokra, szimuldtorok
fejlesztésére - is sziikség lesz.

DTK

A képzés digitalizaciodja kiilonbozéképpen érinti a munkatarsakat.
Mit tapasztalnak 6k a valtozasokbol a hétkoznapokban?

Az irodai dolgozoknak, akik eddig is taldlkoztak az e-learninggel,
leginkabb csak az 1j keretrendszert kellett megismerniiik. Alapszan-
dék volt, hogy a vasutszakmai teriiletre is kiterjessziik a digitalis
oktatdsokat, és 2024-ben az iddszakos oktatds teriiletén mar tobb
ezer, végrehajtdsban dolgozé munkavallal6t is képeztiink e-learning
formaban. Ennek nagy el6nye, hogy a munkavallalonak nem kell az
oktatdsi helyszinre mennie és az utazassal id6t toltenie, hanem akar
otthonrol is elérhetéek a tananyagok. Varhatéan marciustdl Gjdon-
sagként jelentkezik majd az ujfelvételes jarmiivezetSk és forgalmi
szolgalattevok alapképzéseiben, hogy mar tabletekkel egyiitt tudjdk
megkezdeni a tanulok a képzéseiket. Az eszkozokon elérheték
lesznek a digitalis vasutszakmai tananyagok, tehat a sok utasitas és
papiralapt konyv mellé végre egy 4j digitalis eszkozt is tudunk bizto-
sitani szamukra, ezzel taldn felzarkézunk a koruléttiink 1év6 szakmak
képzési médszertandhoz. A hallgaték a tanfolyam kezdé napjan
kapjak meg az eszkoziiket, amely egészen a sikeres vizsga letételéig

a rendelkezésiikre 4ll majd. Egyszerre atlagosan 1000 tjfelvételes
képzésére tervezziik a tabletek hasznélatat, a jarmtvezetdi és forgalmi
szolgalattevéi célcsoport esetében elséként 300 eszkozzel indulunk,
amely varhatoan hdrom éven beliil tovabbi 700 tablettel béviil. Célunk
az is, hogy ha egy munkavallalénak felajanlanak egy 4j poziciot,
amelyhez képeznie kell magat, akkor jo érzéssel jojjon ide, mert olyan
kornyezetet biztositunk szamara, ahol tanulni és fejlédni tud.

Ha jol tudom, kozel 1000 digitalis tartalom sziikséges a vasutszak-
mai képzések tamogatasahoz. Ki allitja el6 ezeket a tartalmakat?

A fejlesztések elkezdddtek, de ilyen mennyiségii tartalom elkészité-
séhez varhatéan legaldbb harom év folyamatos munkdra van sziikség
kiilsGs oktatok bevonasaval. A BGOK-nak van sajat fejlesztoi gardaja,
6k vasutszakmai képzettséggel és digitalis, e-learning-fejlesztési
tudassal is rendelkeznek. Ez a kapacitds azonban véges, ezért a vasuti
szakmaban jelenleg oktatasi tevékenységet ellaté munkatarsakat is

be szeretnénk vonni a tananyagfejlesztésbe, amelyhez varhatéan 4j
szerz6dést és tovabbi képzéseket fogunk biztositani. Van mit felmu-
tatnunk a tananyagfejlesztésben, hiszen a projekt induldsakor nem
volt a MAV-csoportnal egyetlen akkreditalt digitalis tartalom sem, a
projekt zarasara mar egy F1-es digitalis tartalommal, tiz célcsoport
szamara id6szakos oktatdsi tartalommal rendelkeziink, és tovabbi hat
digitélis tartalom akkreditacidja van folyamatban. Ebben a kolléga-
imnak nagyon sok munkdja van, amit eztton is koszonok.

Hol tart most a képzés digitalizacioja a vallalatcsoportnal?

A vastti képzések esetében 2025 a tapasztalatszerzés és a tananyag-
fejlesztés éve: a mar meglévd rendszerekbdl szerzett tapasztalatokat
beépitjitk a médszertanokba. Ez egy korforgds, soha véget nem éré
fejlesztési folyamat, hiszen az utasitasaink, ezzel 6sszefiiggésben a
tudéstartalom dallandé valtozasban van. Ami a tananyagfejlesztésben
attorést hozhat, és felgyorsithatja a folyamatot, az a mesterséges intel-
ligencia alkalmazdsa, amelyben én nagy potencialt latok.

A képzési modszertanok, eszkozok fejlesztése — Gsszhangban a
digitalis technoldgia fejlddésével — befektetést jelent a j6v6 vasutas
szakembereinek biztositdsaba. Mar tettiink egy 1épést, hiszen vannak
digitélis tartalmaink, de még nagyon sok teend6nk van. A rendszert
ki fogjuk terjeszteni a szakképzésben tanulé didkokra is, és az elké-
sziilt digitalis tartalmakat a vasuti szakmat valaszto fiatalok korében
is elérhet6vé tesszik, hiszen az utdnpdtlas egyik alapja hosszu tavon a
szakképzés lehet a MAV-csoport szdmara.

Fuchs Adrienn
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Elkésziilt a MAV-csoport
z0ld atmenet stratégiaja

A megfelel6 és rugalmas alkalmazkodokeépességii kozlekedés szervezése mindig komoly
kihivas. Az utasok igényeinek kielégitése, a forgalom megfelel6 koordinalasa és a kii-
1onboz6 kozlekedési modok osszehangolasa komplex tudast igénylo feladat, amelynek a
végrehajtasa soran kiilonos figyelmet kap a fenntarthatosag €s a gazdasagossag kérdés-
kore is. A MAV-csoport egy integralt kozosségi kozlekedési szolgaltato, amelynek stra-
tégiai célja a fenntarthato és az alternativ kozlekedési infrastruktira fejlesztése mind a
kozuati, mind a vasuti kozlekedésben, 6sszhangban az europai unios kozlekedési politi-
kaval. Az unios kozlekedéspolitikai és a tarsadalmi elvarasoknak valo megfelelés sziik-
ségessé tette egy olyan keretrendszer létrehozasat, amely meghatarozza a vallalatcsoport
megujuloenergia-felhasznalas novelési, osszenergia-felhasznalas csokkentési €s tiveg-
hazhatasa gazkibocsatas (UHG) csokkentési intézkedéseit a 2030-ig terjedo idoszakra.
A 2024 nyaran elkezdett munka eredményeként készult el a MAV—csoport zoldatme-

net stratégiaja, amelyet a MAV igazgatosaganak tavaly decemberben mutattak be.

MAV-csoport HG kibocsdtds cstkkentési terve

MEGKEZDETT INTEZKEDESEK 0J INTEZKEDESEK

MAV-CSOPORT MAGAZIN

A vallalatcsoportunk vallalt és
jovahagyott intézkedései

A gordiiloallomany korszertsitése:

« a vasuti jarmtipark korszerfsitése,

« korszerti autébuszpark létrehozasa,

« a HEV-jarmuilloméany korszertsitése,

« kornyezetbarat, korszerti, kozuti flotta és kiszolgalé jarmiivek
biztositdsa a MAV-csoportnal,

« a z0ldenergidbol szarmazé elektromos aram felhasznalasi aranya-
nak novelése,

« a zoldiizemanyag (pl. korszer( biodizel) felhasznalasi aranyanak
novelése.

Az ingatlanallomany korszertsitése:
« fenntarthato épiiletenergetikai fejlesztések,
« a z0ldenergiabol szairmazo energiafelhasznalas aranyanak novelése,

« az energiafelhasznalds teljes korti mérésének kialakitasa.

Az energiagazdalkodast célzé vallalasok:

« energiamenedzsment-rendszer kiépitése,

« energiahatékonysagi szemléletformalas,

« a térvilagitasi berendezések energiahatékonysaganak novelése,

« innovativ technolégidk alkalmazasa.

A z61d atmenetet tamogato tovabbi intézkedések:
« az e-mobilitas piachoz val6 kapcsolddas,
« z0ld digitalizacio,

« az energiakereskedelem fejlesztése.

A szemléletformalds nem csupdn a vallalatcsoportunk sajat kozvet-
len kibocsétasara tud hatni, hanem a szolgaltatasainkon keresztiil
az utasaink kornyezetterhelése is 1ényegesen csokkenhet a korabbi-
hoz képest. Ennek egyik kiemelkedd példdja a 2023-as tarifareform
(orszagbérlet, varmegyebérlet - OBVB), miszerint a 2019 el6tti
szintet meghaladta a kozosségi kozlekedés utasforgalma, mikozben
orszagosan 18,26%-kal csokkent a személygépkocsi-hasznalat,
ezzel jelentds energiamegtakaritast és az iiveghazhatasu gazkibo-

csatas csokkenését eredményezve a kozlekedési szektornak.

Védrady-Botydnszky Orsolya Lenke és Ridoczy Piroska Lilla

Autobuszos és vastti utazasszam COVID hatas
nélkdl, ha egész évben OBVE lett volna,
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INTERJU SCHONLEBER GYORG

A langra kapott flitégéprol sokat lehetett hallani a sajtobol, de a
MAV-csoport dolgozéi is élénk figyelemmel kisérték az eseménye-
ket. Sokféle informacio jelent meg, sok a szobeszéd, ezért most
pontositsunk! Mi tortént januar 17-én?

Este 17:52-kor - szolgalatvaltas elott 8 perccel - fiistot észlelt az
éppen érkezd flitGgépkezeld kolléga, Toth Attila a VF17-es ,,Ledn” (az
egykori V41-es sorozat beceneve - a szerk.). Mivel a mozdony mellett
haladt el, koran észrevette a bajt: azonnal kikapcsolta a fémegszaki-
tot, hiszen sejthetd volt, hogy a transzformator kornyékén keletkezik
a hé. A vezet6filkében elhelyezett poroltd segitségével az oltast rog-
ton megkezdte, de a tliz kitérését mar nem lehetett megfékezni. Ezzel
parhuzamosan a telepen dolgozok értesitették a tlizoltosagot, illetve
lezartak a scan-door kapukat, hogy a fiistot ne fujja a mihely éptileté-
be a szél. A f6iranyitd elrendelte a palyaudvaron a tolatasok besziin-
tetését és a felsdvezeték kikapcsoldsat, ez 17:53-kor be is kovetkezett.
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A Keleti palyaudvar kocsijavito miihelyénél egy,
a szerelvények energiaellatasat biztosito el6fiito
mozdony kigyulladt, a langok a mogotte allo
masik gépre is atterjedtek. A szerencsétlenségrol
latvanyos képek jartak be a sajtot, mi pedig a tiiz
nyomaba eredtiink, hogy érthetébbé valjon, mi
tortént januar 17-én. Az események lancolatat
és kollégaink profi munkajat Schonléber
Gyorgy jarmireszortossal igyekeztiink a lehetd
legpontosabban feltarni, igy arra is valaszt
kaphatnak olvaséink, hogyan allhatott vissza a
palyaudvari rend mindosszesen 2 oraval a tiiz
kitorése utan.

A felvonulasi teriiletet Kovacs Gabor csoportvezetd ur koordindcidja
mellett szabadda tették, igy biztositva a tiizoltoknak a bejarast. En a
villamos operativ diszpécserrel vettem fel a kapcsolatot, hogy tajékoz-
tassam a problémarol. Ekozben Nagy Jézsef kocsiiranyitd kihtizatta
az Osszes szerelvényt a flitGgép mell6l, nehogy kar keletkezzen a
kocsikban. Ezt a feladatot Oldh Daniel és Pék Istvan tolatasvezetdk
végezték el, rendkiviil nagy batorsaggal.

Tehat a szomszédos vaganyokon tarolt jarmiivek is veszélyben
voltak?

Igen, mert szél volt, ami feléjiik fujta a fiist6t és a langokat. A kihuza-
suk kézben fiistmérgezést kapott a mentésben részt vevd tolatasveze-
t6 kolléga. Azt tudni kell, hogy belathatatlanul nagy lett volna a kar,
ha azok a kocsik is kigyulladnak, mert tartalék, illetve javitdsra varo
nemzetkdzi jarmiivekr6l volt szo.

Bar a személykocsik megmenekiiltek, a tiiz martalékava valt még
egy jarmi.

Igy van, a langok a VF17 mégott 4ll6 fiitbgépre is tterjedtek, igy mind
a kett6 kiégett. Ezeken a jarmtveken - a helyszin jellegéb6l adédoan —
o6hatatlanul is van némi olajsar, ez pedig taplalhatta az égést.

Bar a vizsgalat - a cikkiink megirasaig - még nem zarult le, sejthe-
t6 mar, hogy mi okozta a tiizet?

Az illetékes szervek hivatalos jelentése el6tt nem mondanék semmi
biztosat, de gy gondolom, hogy egy vezetékben keletkez6 h6 lob-
banthatta langra a transzformatorolajat, amely éppen a berendezés
hutésére szolgal.

A kocsik mentésén tul ki tudnal még emelni néhany kiemelkedo
intézkedést, amelyet a jelenlévok vittek véghez?

A langolo fiit6gép koré a foldel6rudakat Zsoldis Laszl6 helyezte el, igy
megteremtette az oltds megkezdésének az alapfeltételét, ugyanis a tiiz-
oltok addig nem kezdhetik meg a munkat, amig a megfelel foldelésrol
meg nem gy6z6dtek. A palyaudvar férendelkez6je pedig nemcsak az
érintett felsévezeték kikapcsolasardl intézkedett, hanem az 6todik va-
ganyig leallitotta a palyaudvar forgalmat is, tehat az utasok védelmében
minden sziikséges intézkedést meghoztak.

Hogyan zajlott a tiizoltas? Mégiscsak specialis helyszinre vonultak
ki a tiizoltok.

Ez egy kicsit hatraltatta is a munkat, a négy f6ldelérudbél ugyanis csak
hérmat tudott a felsGvezetékre helyezni Zsoldis Laszl6. Az utols6 rud
annyira kozel volt a langolé mozdonyokhoz, hogy a megmozditasa
lehetetlenné valt. A tiizoltok igy nem kezdhették meg azonnal az oltast.
Végiil Konka Tamads, a K8banya-felséi felsévezetékes kirendeltség
szakembere intézkedett a szakaszolok foldelésérél, a munkaengedélyt is
6 adta ki a tlizoltasra, ami egyébként érdekes folyamat volt. Egy konté-
nert helyeztek ki, amely habbal volt toltve, ebbél szivattytuztak a langok
felé az anyagot. A tiizet hamar, 20-30 perc alatt megfékezték. Ez talan
soknak tlinhet egy laikus szdmara, de ilyen heviiletti égésnél teljesen
normélis. Csak érzékeltetésképpen: tobb helyen megolvadtak a fiit6gép
150 mm?-es sodrott rézkdbelei és a 240 mm?*-es aluminiumkabelek.

Egy ilyen tiizeset soran barhol nagy lenne a fejetlenség, de a
vastiton ezt nem engedhetjiik meg magunknak. Osszességében
hogyan reagaltak a kollégak?

Az utasitdsokat maradéktalanul betartva, azoknak mindvégig meg-
felelve a lehetd leggyorsabban jartak el, a szakmai felkésziiltségiik
hihetetleniil j6 volt. Hatékonyan intézkedtek a tlizoltas megkezdése, a
helyszin szabadda tétele és az anyagi javak mentése soran.

»Bar az aprop6 rossz, mégis azt kell mondjam: j6 volt latni a cso-
portvezetdk, a kocsiiranyitok és minden mds tarsszolgalat 6sszehan-
golt egylittmiikodését, a tiizeset soran tanusitott viselkedésiiket.”

Milyen kimenetele lehetett volna az eseménynek, ha nem léptek
kozbe mindannyian ilyen hatékonysaggal?

Tovabbi jelentds anyagi kér keletkezhetett volna gy az éptiletben,
mint a kozelben térolt nemzetkozi forgalmu személykocsikban. A
kornyez6 hazak lakéit, illetve a palyaudvaron kozlekedoket is na-
gyobb fiistterhelés érte volna, ha késébb csillapodnak a langok, vagy
ha nagyobb kiterjedéstvé valik a tiiz.

MUNKATARSUNK

Hogyan zajlik az utélagos munka, miként épiil fel a helyreallitas
folyamata?

A kiégett mozdonyokat miiszaki kisérettel a ftitéhazba vontattak.
Koznyelvre leforditva ez annyit jelent, hogy hdrman, mérnokok kisér-
titk gyalog, egészen a mostani helyiikig a gépeket. A felsévezetékes
szakszolgalat mar aznap este megkezdte a karok feltérképezését, az
erésaramu alosztaly el6készitett mindent a felsévezeték helyredllitdsa-
hoz. A pélyavasit szintén rogton reagélt, a fdpalyamester feliigyelete
mellett belefogtak a kiégett gépek alatti vaganyok cseréjébe. Marton
Miklds, a Keleti telephely mérnok szakembere ideiglenes megoldas-
ként két ,.fixre k6tott” Szilivel biztositotta az eléflitéshez sziikséges
energidt mds betaplalasi pontokrdl, hiszen a kordbban hasznaltak a
tlizben megsériiltek. Hogy ezt ilyen gyorsan megoldottdk, az elektri-
kus kollégaink tudasat dicséri.

Milyen problémat okoz a telep miikodésében a fiitémozdonyok
kiesése?

Elofhtési kapacitashianyt okoz, a két Szili ellenére is. Koriilbeliil

1000 amper hidnyzik. Emiatt 4t kell gondolnunk a munkaszervezé-

si feladatainkat, hiszen nem tudunk ugyanannyi vonatot felftiteni
egyszerre. A vezet6k azonnali intézkedéseket tettek a gépek potlasara,
igy hamarosan megoldddik ez a probléma is.

Kikiiszobolhetok a jovoben az ilyen esetek?

Szerintem érdemes vizsgalni a transzformator-hérzékel 6k beépitésé-
nek a lehet&ségét, mert azok még azel6tt jeleznék a problémat, hogy
annak érzékelhet6, tapasztalhato jelei mutatkoznanak.

Benke Midté

Itt terjedtek dt a lingok az érintett mozdonyrdl a mogotte dllo fiitégépre

A h6 hatdsdra megolvadt aluminiumvezeték maradvdnya
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Taldn nem siiriin fordult el6 a MAV torténetében, hogy egy, mar elfogadott szintervvel ellatott
jarmivet uj ruhaba 6ltoztessenek, s6t mindezt a kozlekedésbiztonsag fokozasa érdekében. Pedig
a szineket régdta hasznalja tudatosan az emberiség: az sem véletlen, hogy a villogo vastiti jelz6-
lampa izz6 pirossagaval vonja magara a kozlekedk tekintetét. Horvath Csongor, a MAV infra-
struktira-épitdomérnok gyakornoka is ebbol indulhatott ki, amikor ugy dontott, egy egészen uj
perspektivabol vizsgalja a TramTrain-balesetek okait. Az j perspektiva uj megoldasokat hozott
magaval, februartol ezért egy kicsit sargabbak lesznek a vasutvillamosok.

A Megtakaritasi palyazat dijazottjaval Benke Maté beszélgetett.

Az o6tleted kézenfekvé, mar-mar hétkoznapi - mondhatnak

a rosszindulatu vélekedok, mégis kell egy szikra ahhoz, hogy
kipattanjon. Mikor valt egyértelmiivé, hogy érdemes foglal-
koznod ezzel a fejlesztési irannyal?

A TramTrainek {izembe helyezése 6ta elég gyakoriak a veliik eléforduld
balesetek, majdnem ugyanannyi, mint a villamosokkal, pedig joval
kevesebb kozlekedik bel6liik itt Szegeden. Els6 korben emiatt tiltiink le
gondolkozni a gy6ri Széchenyi Istvan Egyetemen, ahol felvet6dott: mi
lenne, ha elkezdenénk vizsgalni, hogy miért? Osszegytjtéttiik az ezzel
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kapcsolatos statisztikakat, amelyekben tobbszor szerepelt, a ,,parhu-
zamosan halad6 jarmd balrél a TramTrain elé kanyarodott” mondat,
mig - véleményem szerint — a balesetek héttere nem keriilt leirasra vagy
kivizsgaldsra.

AKkkor térjiink is at a ,,balesetek hatterére” és az Gtletedre!

Tobb ismerdsom is jelezte, hogy az a sziirke, amellyel a vasutvillamos
eliils6-alsé homlokoldali eleme szinezve van, sokkal jobban beleolvad a
varosi kornyezetbe, mint a sarga Pesa villamosok megegyezd teriilete. A

kézvélemény fel6l szintén érzékelhetd volt egy ilyen visszhang. Ekkor
gondoltam bele eldszor, hogy érdemes volna ezt valamilyen médon
vizsgalni. A téma olyannyira érdekesnek igérkezett, hogy a diplo-
mamunkdam is errdl irédott — igy mar a Megtakaritasi palyazat eltt
elkésziilt a koncepcié. Gydrben az Egyetem oktatéival, dr. Borsos
Attilaval és Nagy Viktorral azt a tézist allitottuk fel, hogy a figyelem-
felkeltébb sarga szinnel beboritott TramTrainekkel kevesebb baleset
fog torténni, ezt kellett igazolnunk valid kutatasi eredményekkel.

Hogyan zajlottak a vizsgalatok?

Az egyetemi kutatdcsapattal két modszert hataroztunk meg az em-
beri tényezd elemzésére: szemkameras vizsgalatokat, illetve kérddives
kutatast inditottunk. El6ébbihez a Pupil Labs Pupil Core Eye Tracker
eszkozét hasznaltuk, ami lényegében egy specialis, lencse nélkiili
szemiiveg, infravoros és RGB-kamerakkal felszerelve. A kamerdk
egy része a kiils6 teret, mig a tobbi a pupilldk mozgasat vizsgélja, a
hozza tartozo szoftver pedig képes elemezni, hogy a tesztben részt
vev6k milyen idétartamban és hova pillantottak, ahogy azt is, milyen
palyat jart be a tekintetiik. A felméréshez kijel6ltiink egy vizsgalati
utszakaszt Szegeden, és — a legjellemzdbb baleseti helyzetet — balra
kanyarodast szimulaltunk tizenkét fével (6 férfivel, 6 nével, Gsszesen
négy korcsoportra osztva: 20-35; 36-50; 51-65; 66-80) killonbozd
kialakitasu és tipusu jarmtivekben. A résztvevok szinte mindegyike
naponta vezetett a varosban. Ezenkiviil Google-tirlap segitségével
kutatast inditottunk, amelyet majd 500-an tlt6ttek ki.

Milyen eredményekre jutottatok?

A feldolgozas soran egyértelmiien kideriilt, hogy a Pesa villamosok
also sarga részére sokkal tobben néztek, mint a TramTrain ugyan-
azon sziirke mezejére. Az utébb emlitett jarmu esetében a fixacio is
sokkal tovabb tartott (az az id6, amig a szem keres egy adott pontot,
majd rogziti rajta a tekintetet — a szerk.). A kérdéives kutatasbol
kideriilt, hogy a vélaszadok tobb mint kétharmada atszinezné a
vasutvillamosok elejét, az 9sszes kitolto fele a sargat valasztana.

A Megtakaritasi palyazat nyoman odaig jutott a tervetek,
hogy valosagossa valik, megkezdték a jarmiivek also ré-
szének a ,,besargitasat™. Milyen tovabbi vizsgalatokat fogsz
elvégezni a TramTrainek atszinezését kovetoen?

Folytatni szeretném a kutatast, a flotta felmatricdzasa utin ismét tesztet
végziink, ugyanannak a tizenkét fdnek a bevonasaval. KésGbb az emberi
tényezdt a jarmuivezetd és a tobbi kozlekedd szemszogébdl is vizsgalni
szeretném. A legf6bb cél az, hogy a kozuti-vasiti balesetek és a kialakuld
kozlekedési konfliktusok szama markans csokkenésnek induljon.

MUNKATARSUNK

Mennyi id6t emésztett fel a koncepcio kidolgozasa?

Az egész folyamat hossz volt, majdnem egy évig tartott a
kutatas. Nagyon kemény idGszakként emlékszem vissza ezekre a
hénapokra, szinte mindennap ezzel foglalkoztam a szabadidém-
ben, viszont megérte. A feletteseim is nagyon pozitivan alltak
hozz4, sok timogatast kaptam t6liik a kutatashoz és a vizsgalatok
elvégzéséhez.

Tovabbi terveid is vannak a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatban? Akar gyermekeknek is beszélnél a felel6s
viselkedésr61? Ok még érdeklédok és fogékonyak a
témara.

Véleményem szerint kell egy szemléletmddbeli valtas ahhoz,
hogy a balesetek szama mind a nagyvasuton, mind a kozuti-vas-
uti szakaszokon csokkenjen. Ehhez edukaci6 sziikséges, nekiink
pedig ugy kell az infrastrukturat, illetve a jarmtiveinket kialaki-
tanunk, hogy a lehet6 legkevesebb balesetet idézzék el6. Ebben
tudom magamat elképzelni, tehét a technikai fejlesztés az, ami
engem vonz.

Vetett esetleg hullamokat az elképzelésed?

Erdekes, hogy tbb miskolci csoportban is szoba keriilt a téma,
sokan kovetelték, hogy az ottani zold-fehér villamosokat szinez-
z€k sargdra, tehat kimondhato, hogy orszagos szinten figyelmet
keltett az 6tlet. Ezenkiviil szimos szakmai konferencidn elis-
merték a kutatast, a Nemesdy Ervin diplomamunka-pélyazaton
masodik helyezést értem el vele. 2023-ban a Vasutbiztonsagi
konferencidn adtam el a témdban, 2024-ben pedig Mészdros
Csaba rendér érnagy is errél prezentalt ugyanott, és hangsu-
lyozta a sziirke vasttvillamos, illetve a srga Pesa lathatdsaga
kozti kiilonbség konzekvenciait — tehat mar ,,kiviilrl” is érkezett
megerdsités.

Voltak olyanok, akik elutasitéan alltak a valtozashoz?

Legféképpen az a kritika ért, hogy nem hasznal majd, igy ez egy
felesleges probalkozas. Nem tartok téle, hogy ez be fog igazoléd-
ni, mert a kutatasok soran kapott eredmények - a tézis szempont-
jabol is — pozitiv hatdsra engednek kovetkeztetni. Elsédleges cél,
hogy az egy jarmiire es6 balesetszam lecsokkenjen a Pesa villa-
mosok szintjére, ami azt jelentené, hogy a balesetek tobb mint
fele nem torténne meg. Ez hatalmas megtakaritasi potencialt rejt
a vasuttarsasag szamdra.

Benke Maté

2025. MARCIUS 21



Vonat - vonal - fonal. Hirom sz, ami tobb egy jol hangzo szojatéknal,

ugyanis tokéletesen jellemzik Holldsi Laszloné munkassagat is. Marika, ahogy

a legtobben szolitjak, 40 év vasuti szolgalat utan friss nyugdijasként kezdte

kiprébalni magat a vonalrajzok letisztult, mégis latvanyos vilagaban, ahol

tehetsége hamar megmutatkozott. Idén marciusban mar a masodik 6nallo
kiallitasat tekinthetjitk meg Székesfehérvaron.

A vonalrajzok napjainkban hatalmas népszeriiségnek 6rvendenek.

Hihetetlen, hogy egyetlen vonal mire képes, hiszen, ha jol tudom,
e képek sajatja, hogy egyetlen vonalbol, illetve fonalbol késziilnek,
mégis egész torténeteket képesek elmesélni.

Igen, a vonalrajzok ereje a letisztultsagukban rejlik. Engem teljesen
magaval ragadott, amikor megismertem ezt a technikat, pedig sok
mindent kiprébaltam mér kordbban. Gyerekkoromtdl kezdve subaz-
tam, himeztem, kététtem. Ugy éreztem, mindig muszaj valamit al-
kotnom. A gyerekeimmel is dllandéan kézmiiveskedtiink, rajzoltunk,
festettiink, tokot faragtunk, az tinnepekre sajat diszeket készitettiink.
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Ezt sokan csinaljik otthon hobbibél, On azonban mar tallépett
ezen a szinten, a grafikai mivészi szintre emelkedtek.

Sosem gondoltam, hogy ez igy lesz. Egyszer meglattam egy vonalrajzot,
és nagyon megtetszett. Gondoltam, kiprobalom, a lanyomnak készitet-
tem egyet egy naplo elejére. Sikere lett, ezért folytattam. Egy kis pluszt
is vittem bele, ezek ugyanis nem rajzok, hanem madzagbol késziilt ké-
pek. Egy kép - itt is, mint a rajzoknal - ugyanugy madzagbol, fonalbdl
késziil, amit felragasztok a vaszonra. Eleinte még a madzagokat is én
festettem be szinesre. Masok varrdssal rogzitik a madzagot a vaszonra,
de az szerintem megtori a vonal folytonossagat. Ezért probalkoztam
valami mdssal, végiil kialakitottam ezt az egyedi technikat, amit sajat
magam talaltam ki. Nem volt nehéz, mert hajtott a kivancsisag.

Ezek utan pedig sorra sziilettek a szebbnél szebb képek. Mikor
mutatta meg masoknak is, mikor mert kiallni veliik a nagy nyilva-
nossag elé?

2023-ban a MAV meghirdetett a dolgozéinak egy miivészeti palyd-
zatot, amelyen nyugdijasok is indulhattak. En is beneveztem, és 6ro-
momre bevélogattdk a képeimet, igy az év oktoberében az Orszagos
Vasutas Amatér Alkotok kozos kidllitasan sokan megismerhették az
alkotasaimat.

Nagy sikert arathattak a képei, hiszen ezutan egy 6nallo kiallitast
is rendeztek Onnek.

Ezt Molnar Lészlonénak, a székesfehérvari VOKE Miivel6dési Haz

intézményvezetdjének koszonhetem. Neki annyira megtetszettek

a képeim, hogy mindenképpen szeretett volna egy 6nallo kiallitast

szervezni bel6lik. Erre 2024 4prilisaban keriilt sor, aminek nagyon
ortltem. Most pedig mar a mésodik 6ndll6 kidllitdsomra késziilok.

2025. mércius 17. és aprilis 10. kozott varok mindenkit szeretettel a
székesfehérvari VOKE Miivel6dési Hazban.

Ezek szerint a miivészi sikerét is a vasutnak koszonheti?

Igen, tgy is mondhatjuk, hogy itt fedeztek fel. Oriilok, hogy
nyugdijasként is lehetdséget kapunk megmutatni magunkat és a
tehetségiinket. Sokan alkotnak a munka mellett és utan is.

Ilyen erds miivészi vénaval megaldva miért a vasutnal helyezke-
dett el, és nem egy olyan vallalatnal, ahol a hétkoznapokon is a
kézmiiveskedésnek élhetett volna?

A MAV volt az els6 és egyetlen munkahelyem. Nagyon szerettem

a céget, mondhatom, hogy 40 évig a vasutnak éltem. Soha nem
unatkoztam, mindennap 4j kihivasok talaltak meg. 1980. augusztus
25-én léptem allomanyba Moron segédmunkasként, késébb voltam
iroda- és raktarkezeld, majd 1998-ban Székesfehérvarra keriiltem
munkaiigyesnek. A kollégdimat is rendszeresen megleptem aprdsa-
gokkal, az iroddnkat mindig feldiszitettem kiilonféle asztaldiszek-
kel, vagy példaul karacsony el6tt kis angyalkékkal ajandékoztam
meg a fénokséget, amelyeket filcb6l vagy kiilonféle termésekbdl
készitettem. Uveget is festettem, lehet, hogy az még most is kint van
az egykori irodam ablakan. A 2000-es évek elején human partner
lettem, amit nagyon szerettem, de a végére elfiradtam. 2020 au-
gusztusdban nyugdijba mentem. Igy ma mar teljesen a hobbimnak

MUNKATARSUNK

élhetek, bar most is sok mindent csinalok. Gondozom a kertet, segi-
tek a sziileimnek, unokazok, kérusban énekelek, igy leginkabb télen
késziilnek a képeim, akkor van rd tobb idém. Egy-egy kép elkészité-
se legalabb egy hét, és ebben még nincs benne a tervezés ideje.

Nagyon valtozatosak a képei, a minimalista és a pop-art stilus
mellett figurativ, nonfigurativ és geometrikus alkotasokkal is
talalkozhatunk. Honnan ez a miivészi sokoldaldsag, és melyek a
kedvenc képei?

Mindig is szerettem a szépet. Az élet minden teriilete hatassal

van ram. Az unokdimnak természetesen gyerekképeket készitek,
legutobb példaul Mickey egérrél. Koriilbelil 100 képem késziilt
mar, valoban sok témdban. Ha meglatok valamit, ami megtetszik,
azt utana sajat tervezés alapjan megalkotom. A kedvencem talan
mégis a tavalyi 6nall6 kidllitdsom nyitéképe, ami egy 6rat abrazol,
és én magam terveztem. A masik kedvencem, amelyik nagyon kézel
all hozzam, a ,,Kihivas” cimt kép, amely egy hegymasz6 holgyet
abrazol.

Gyermekei is 6rokolték a kézmiiveskedés és a miivészet szerete-
tét?

A szépérzékiik nekik is nagyon fejlett. Talan éppen emiatt - az
dcsém mellett - a lanyom a legnagyobb kritikusom. O azonban
egészen mas teriileten dolgozik, de szabadidejében korongozik. A
fiam - az édesapja nyomdokaiba lépve - burkold lett, a munkajaban
kiélheti a m{ivészi hajlamat. Nem is hinné az ember, ma mdr mi
mindent alkotnak csempéb6l, amiket aztdn fugdba épitett LED-
izzok vilagitanak meg.

A vonalrajzokat sikeresen tovibbgondolta, megkoreografalta.
Mégis lehetséges, hogy ez a miivészi palyafutasanak csak az elsé
allomasa?

Az alkotdsaim legf6bb célja, hogy 6romet szerezzek magamnak és
most mar masoknak is. A vonalrajzot nagyon szeretem, de az utob-
bi id6ben mds iranyzat is elkezdett érdekelni. Szivesen kiprobalnam
az akvarellfestést. Igazabdl mar minden felszerelésem megvan
hozza, de Gigy érzem, még tanulnom kell a technikat. EI6bb-utébb
azonban biztosan raszdinom magam.

Csohdny Domitilla
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Rendkiviil valtozatos munka a mozdonyvezetés, kiillonosen a pécsi vonalon, ahol sok az utas, és
az amugy is szines jarmiiparkot egy Gjabb tipus, az Astride villamos mozdony egésziti ki. Fabian
Akos, a Pécs Vasuti Teriileti Személyszallitasi és Vontatasi Igazgatésag munkatarsa ugyan nem
rogton a kozépiskola utan jelentkezett a MAV-hoz, viszont sokat tett azért, hogy mozdonyvezeté
legyen. Megtalalta a vastttarsasagnal a szamitasat, és szereti a hivatasat. Vele beszélgettiink a
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szakma rejtelmeirol, képzésrol, utasokrol, szolgalatrol.

Ha a mozdonyvezet6 a negyed hatkor indulé els6 Mecsek Inter-
City vonattal kozlekedik Pécsrol Budapestre, mikor kell szolgalat-
ra jelentkeznie?

Reggel 3.49-kor jelentkezem szolgdlatra, ehhez 2.40-kor kell kelnem.
Szerencsére kozel lakunk a palyaudvarhoz, igy hamar beérek a
vontatasi telephelyre. Mivel ez az els6 IC a fGvaros felé, igy a szokasos
atvizsgalast kovetden a beosztott mozdonyvezetd hozza ki a jarmivet
a flit6hazbol, majd racsatlakozik a szerelvényre. Az indulds, illetve a
fékproba el6tt még korbejarom a szerelvényt, szeretek meggy6z6dni
arrol, hogy mindent rendben talalok.

On nem a MAV-nal kezdte a palyafutasat, a maganszektorbél
érkezett. Miért a vasutat valasztotta, hogyan lett mozdonyvezet6?

Val6 igaz, teljesen mas teriiletrdl érkeztem, ezt megel6zéen dol-
goztam a pécsi okmanyirodaban tigyintézéként, egy informatikai

24 MAV-CSOPORT MAGAZIN

szaklapnal ujsagiroként, végiil telepvezetSként egy pécsi illetdségu
Tiizépnél. Mohacson sziilettem, a kozépiskola utan dolgozni kezdtem,
majd munka mellett a Gdbor Dénes Egyetemen végeztem mérnok
informatikusként, viszont nem taldltam megfelel6 allaslehetSséget a
végzettségemmel. Gyermekkoromban Komldn az dllomas kozelében
laktunk, innen a vasut szeretete, és amikor egy baratom felhivta a
figyelmemet arra, hogy a MAV-START mozdonyvezetdket toboroz
Pécsen, éltem a lehetGséggel, beadtam a jelentkezésemet. Rogton az
elején nagyon jolesett, hogy az illetékes kolléga jelezte a dokumen-
tum beérkezését, pedig akkor még sz6 sem volt arrél, hogy elfogad-
jak-e, vagy sem a jelentkezést. Szerencsére igen, mehettem az orvosi
vizsgalatokra, a tanfolyam pedig 2018. szeptember 3-dn kezd6dott.
A hatésagi vezet6i vizsgat 2020. marcius 8-an tettem le, hivatalosan
azéta vagyok a MAV Személyszallitasi Zrt. mozdonyvezetéje.

Mikor tovabbitott els6 alkalommal 6nall6an vonatot,
milyen volt ez az ut?

Erre az alkalomra nem lehet nem emlékezni. Egészen ponto-
san 2020. junius 15-én volt a ,beavatds” a Dombdvar és Pécs
kozott kozleked6 személyvonattal. Nagyon biiszke voltam
arra, hogy eddig eljutottam, és borzasztéan izgultam. Folyton
arra figyeltem, hogy id6ben kezdjek fékezni, lehetdleg az uta-
sok ne érezzék, hogy kezd6 mozdonyvezetdvel van dolguk,
emellett tudjam tartani a menetidét. Mivel ingaszerelvénnyel
kozlekedtem, Dombovar és Pécs kozott a mozdonyt vezet-
tem, visszafelé a vezérl6kocsit, de szerencsére sima 1t volt
mindkettd.

Ugy hirlik, hogy a képzésen is oda kell tennie magat az em-
bernek, ezért a szép szakmaért igencsak meg kell dolgozni.

Ezt meg tudom erdsiteni, hiszen az elméleti képzéseken is
nagyon sokat kell tanulni. A gyakorlatot leszamitva harom-
szintl képzésen vesznek részt a jelentkez6k. Az dltalanos
szakmai ismereteken - ez az elsé modul - a vastt alapjaival
lehet megismerkedni, ez leginkabb azoknak jelent ijdonsa-
got, akik nem errdl a teriiletrdl érkeztek. Hat hét elteltével
irasbeli és szébeli vizsgan kell bizonyitaniuk a hallgatéknak.
Tapasztalatom szerint a masodik modul, az infrastruktarat
tartalmazo rész a legnehezebb, itt sajatithatok el tobbek
kozott az utasitasok. A kollégak szerint aki ezen a hdrom és
fél hénapon tuljut, az mozdonyvezetd lesz. Vald igaz, én is
éjjel-nappal tanultam azért, hogy meglegyenek a sziikséges
ismereteim, és sikeres vizsgat tegyek. A harmadik szekcié a
kategoria. A mi osztalyunk elsé korben villanykategdriabol
kapott oktatdst, majd 2022-ben teljesitettiik a dizelkategériat
is. Ujabb hat hét elteltével kezd6dhetett feliigyelet mellett a
gyakorlati képzés. Itt alapbdl 320 dra a vezetési id6, és tipu-
sonként tovabbi 24 éra. Mivel tobb jarmiire megszereztem a
tipusengedélyt — 431-es, 433-as tipus, Bybdtee vezérlékocsi,
V63-as Gigant, Flirt, Bz, Desiro, M47-es Dacia, hagyomanyos
és remot M41-es —, a képzés alatt is sok id6t toltottem kiilon-
b6z6 mozdonyokon.

A pécsi vonalon teljesitik tartamprobajukat a bérelt
Astride villamos mozdonyok, amelyek mindenképpen iide
szinfoltjai lesznek a vasttnak. Erre a tipusra is megszerzi
az engedélyt?

Természetesen, az elméleti képzések utdn a flit6hazi gyakorlat
marciusban lesz. Itt el3sz6r megtanuljuk az tizemeltetést,
megismerjiik a kiillonboz6 kezeldszerveket, illetve a hiba-
elharitasi gyakorlatokat. Ezt kovet6en lesznek a fedélzeti
utazasok.
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Mi a véleménye errdl a tipusrdl?

Nekem nagyon tetszik, a kollégaktdl is azt hallom, hogy
kényelmes vezetni ezeket a jirmiveket, emellett rendkiviil
erdsek (5600 kW, azaz 7600 loerd), és kedvezd menettulaj-
donsagokkal rendelkeznek. Nagyon hamar fel lehet veliik
gyorsitani az engedélyezett utazosebességre egy személy-
szallitd szerelvényt, ami a menetrendszerdségre is kedvezd
hatassal lesz, leginkabb a hétvégi hosszti vonatokon.

Ha mar a hosszu vonatoknal tartunk, a gyakorlatban moz-
donyvezetoként mit tapasztal: a varmegye- és orszagbér-
letek bevezetése, illetve a tarifareform o6ta lényegesen tobb
az utas?

Sokkal tobben utaznak, mint azt megel8z6en. Hétkoznap dltald-
ban hat kocsival jarunk Budapest és Pécs kozott az IC-vonatok-
kal, pénteken és vasarnap 10-11 kocsis szerelvényeket vontatunk,
de szinte mindig ,.telt hazzal” kozlekediink. Ezt nagyon jé latni,
masrészt személy szerint én is annak oriilok, ha hosszabb szerel-
vényeket tudok tovabbitani és minél tobb embert fuvarozni.

Mit szeret leginkabb ebben a szakmaban? Megérte moz-
donyvezetének jonni?

Bar leginkabb a Budapest-Pécs, illetve a Pécs—Gyékényes—
Nagykanizsa vonalon kézlekedek, rendkiviil véltozatos ez

a munka, nincs két egyforma nap, két egyforma szolgélat.
Nagyon szép tajakon vezetnek a vasutvonalak, és folyama-
tosan valtozik a természet, ezt j6 megélni és latni. Rendkiviil
felel6sségteljes ez a munka és gyakran faraszto is, viszont

jO érzés az utasokat eljuttatni arra a célallomasra, ahova
szeretnének menni, és mi, mozdonyvezet6k mindent megte-
sziink azért, hogy biztonsdgosan és lehetSleg késések nélkiil
megérkezzenek. Az emberi kapcsolatok is nagyon fontosak.
Példaul vannak visszatérd utasok, akik gyakran integetnek,
ez is egy pozitiv, személyes visszajelzés. Ugyancsak rendkiviil
j6 latni, ahogy a végallomdson a rokonok varjak és fogadjak a
csalddtagjaikat vagy a bardtok az ismerdsiiket. Eletem legjobb
szakmai dontése volt, hogy mozdonyvezetd lettem!

Szazhalombatta és Pusztaszabolcs kozott mar mikodik az
ETCS L2 szintii vonatbefolyasolé berendezés. A mozdony-
vezetoknek igénybe kell venniiik ezt a rendszert?

Amelyik mozdony vagy motorvonat, példaul a FLIRT rendel-
kezik ezzel a fedélzeti berendezéssel, a személyzet ezt alkalmaz-
za. Ezen a szakaszon marcius 1-t6] emelkedett az engedélyezett
sebesség, igy mar 160 km/h-val kozlekedhetiink. Nekem mar
megvan a vizsgam, részt vettem az ehhez sziikséges elméleti
képzésen és szimulatoros oktatdson.

Mennyi ideig tart egy-egy szolgalat, és mennyit tolthet-
nek pihenéssel? A csalad mennyire szokott hozza ehhez a
munkarendhez?

Nappali miiszakban egy szolgalaton beliil 6sszességében
legfeljebb tiz orat vezethetiink, éjszaka kilencet. Két szolgalat
kozott legkevesebb 14 ora pihendidét kell tartanunk, ami a
gyakorlatban 15-16 Ora, egy hét elteltével pedig 48 6ra sziinetet
kapunk. Havonta mindenkinek jar emellett egy szabad hétvége.
Szerencsére nekem nincs problémam az éjszakai miszak utan

a nappali alvassal. Nagyon fontos, hogy mindig kipihenten
érkezzek a munkdba. A feleségemnek, a két lanyunknak és
nekem is koriilbeliil egy év kellett, amig hozzaszoktunk ehhez a
munkarendhez. Nagyon hélas vagyok nekik, hogy ezt toleraljak
és elfogadjak. Otthon a hiitdszekrényen talalhaté a vezénylésem,
igy mindenki el8re tudja, hogy Akos mikor megy dolgozni.

Putsay Gabor
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Januar elsejével 1j szervezet kezdte meg miikodését: megalakult a MAV Orszagos Havaria-
kozpontja, melynek egyik {6 feladata, hogy egy adott forgalmi zavar esetén, a vallalatcsoport
agazatainak egyiittmiikodését kihasznalva koordinalja az utasok célba jutdsat, tajékoztatasat.
A Havariakozpont céljairdl, mikodésérol Négradi Tamas féigazgatdval és Jancsurak Bencével,

a Mavinform iigyeletesével Vaczi Viktor, a Havariakozpont egyik fodiszpécsere beszélgetett.

A vasuthdlézaton naponta akar tobb ezer vonat kozlekedik,
egyrészt személyszallitd, masrészt tehervonatok. Egy ekkora
rendszer ennyi résztvevével valo tizemeltetése komoly szer-
vezettséget kovetel meg a normal koriilmények kozott is, de
barmilyen varatlan esemény jelentds valtozasokat okozhat

a forgalom lebonyolitdsaban. A vallalatcsoport az integraci-
6javal a helykozi forgalomban mar nemcsak a kotottpalyas,
hanem az autébuszos személyszallitasért is felel. Ezért fontos,
hogy legyen egy kozponti koordinacid, egyfajta diszpécser-
kozpont, ami ilyenkor atveszi az irdnyitasnak azon részét,
hogy a bevethet6 eréforrasok felhasznalasaval, vagy akar
alternativ lehetdségek valasztasaval hatékonyan megszervezi
az utasok elszallitasat, célba juttatasat, dont a prioritdsokrol
az érintett térségben (a busz, vonat, HEV parhuzamossaga,
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esetleg terelés, potlas, a megallasi rend valtoztatasa, mentesi-
tés). A Havariakozpont természetesen nemcsak a vasuthalo-
zaton bekovetkezd forgalmi zavarokkal hivatott foglalkozni,
hiszen adott esetben a kozuti korldtozasok is okozhatnak
olyan zavarokat a buszkozlekedésben, amelyekre magasabb
szint( szervezéssel tudunk csak hatékonyan reagalni. A {6
feladatunk ilyenkor az, hogy az dgazatokban rejl6 kapaci-
tasokat 6sszehangoljuk, keressiik a megoldasokat minden
olyan szitudciora, amelyet nem tud az adott dgazat a sajat
keretein beliil megoldani - legyen az pétlobuszok bedllitasa,
vonat- vagy buszjaratok megallasi rendjének, utvonalanak
megvaltoztatasa. A cél tehat egy: az utas mindenképp és a
lehetdségekhez képest minél hamarabb jusson el oda, ahova
indult - akér vonattal, busszal, akar HEV-vel.

Az Orszigos Havériakozpont (OHK) a MAV Zrt. stratégiai
vezérigazgato-helyettese, Reich Laszl6 ala tartozo Kozleke-
dési Szolgdltatdsok Fdigazgatdsdg szervezetében mikodik.

A Havariakozpont januar elsejével a Kerepesi it 16. alatti
Uzemlranylto Kozpontban a budapesti vasuti személyszalli-
tési féiranyitokkal és a MAV Palyamiikodtetési Zrt. teriileti
fétizem-iranyitoival, vonaliranyitdival egy helyszinen lett
kialakitva — egyeldre 5 fordulészolgélatos munkahellyel. A
kezdetekrdl, illetve magukrdl a szakmai feladatokrdl Négradi
Tamas féigazgatot kérdeztem.

»A Havdriakozpont jelenlegi dllomdnya 24 f6, a kollégdk
részben a MAV- csoport kordbbi lednyvdllalataibdl, részben a
kozlekedési dgazat mds tdrsasdgaibol érkeztek, fiatalos, lendii-
letes csapatot alkotnak. Nappalos szolgdlatban egyszerre Oten,
éjszaka harman teljesitenek szolgdlatot. A fédiszpécser lényegé-

ben a MAV- csoport teljes szolgdltatdsi teriiletén felel azért, hogy

az utasok célba jutdsa megvaldsuljon - dgazattol fiiggetleniil.
Munkdjat az adott dgazat iizemirdnyitdsi teriileteivel kozosen

végzi, de neki kell kimondania a végsd szét egy adott kozlekedési

rend bevezetésére. A Havdriakozpontba egyardnt érkeznek az
informdciok az iizemirdnyitds kiilonbozo szintjeirdl, valamint
a vasuti informatikai rendszerekbdl. A fédiszpécseren kiviil a

koordindciés és szolgaltatdstervezési diszpécserek szervezik adott

esetben a potlobuszok forgalomba dllitdsat, illetve az alternativ
eljutdsi lehetbségeket. Az utastdjékoztatdsi diszpécserek kezelik
a vonatinformdcios térképen, a jegykiado automatdkon és a
MAV-appban az adott jaratndl rogzithetd informdcidkat.”

Négradi Tamds elmondta, hogy a Havariakozpont milyen
valtozasokat hoz példaul a potlobuszok beallitasa terén.

»A vdratlan forgalmi helyzetek megolddsdra, illetve a miiszaki
hibdk okozta jaratkimaraddsok megel6zésére, de akdr mentesi-
téjdratként valo bedllitasdara is alkalmas tartalékbuszok dllnak
rendelkezésre immdr orszdgszerte szamos vdrosban, a vasiiti
csomopontok kozelében, amelyek sziikség szerint azonnal bevet-
hetbk. A pdr honapja kiterjesztett rendszert is a tapasztalatok
alapjan vizsgdljuk feliil, hogy optimalis helyszineken dllhassa-
nak induldsra készen a potlobuszok. A Havdriakozpont elin-
duldsa 6ta madr szamos olyan megolddst alkalmaztunk, melyre
kordbban nem, vagy csak nagyon ritkdn volt példa: az utasok
leggyorsabb eljuttatisa érdekében akdr a menetrend szerinti
jaratdt teljesitd, helykozi busz uitvonaldt médositottuk, hogy a
vasutdllomdsokhoz térjen be, de a kimaradé menetrend szerinti
buszjdratot is pétoltunk mdr vonattal. Tobbszor volt példa mdr
arra is, hogy a késéssel kozlekedd vonat miatt az utasok dltal
jelzett dtszalldsi igény alapjdn a helykizi buszjdratok vdrakoz-
tak. A kozlekedésért felelds miniszter bejelentése szerint nydron
200 busznak kell orszdgszerte készenlétben dllnia, hogy sziikség
esetén vonatpotlisra, illetve mentesitésre bevethetdk legyenek.

SZOLGALTATASAINK

Ezeknek a buszoknak a koordindldsat is a Havdriakozpont
végzi majd, ezért tovdbbi diszpécseri munkadllomdsokat is ki
kell alakitanunk, ez mindenképp az egyik legnagyobb felada-
tunk a kovetkezd honapokban. Tapasztalataink szerint egy-egy
zavarhelyzet kezelésénél nagyon fontos a helyszini jelenlét, ezért
célunk a helyszini utastdjékoztatdsban és a potlobuszok irdanyi-
tdsdban részt vevd, vonulo egységek szamdnak és hatokorének
bévitése, ehhez a technikai eszkozok és a személyzeti dllomdny
bévitése is sziikséges.”

Az adott havariahelyzetben magan a forgalom megszervezésén
kiviil az utasok szamara mindenképpen az a legfontosabb, hogy
kapjanak megfelel6 tajékoztatast. Arrol, hogy mi valtozott ezen
a téren janudr elsejét6l, Jancsurak Bencét, a Mavinform iigye-
letesét kérdeztem.

»Gyorsabban tobb és gyakorlatiasabb informdciét nyvjtani -
ez is célja az Orszdgos Havdriakozpontnak. A kordbban tobb
szervezetben mitkods, ilyen jellegil tdjékoztatdsi tevékenységet
is tjjdszerveztiik, hogy gyorsabb és pontosabb mformaczok jut-
hassanak el a MAV-csoport jdrataival utazék szamdra. Azokat
a platformokat, amelyeket a kozpontbdl lehet miikodtetni
(vonatinformdcids térkép, jegykiadé automatdk, MAV-app
felugré havdriaiizenetei, az egyes dllomdsok vizudlis tdjékozta-
t6 berendezéseinek havdriakijelz6i) az OHK utastdjékoztatdsi
diszpécserei kezelik. A rendkiviili helyzetek hatékony kezelé-
sének fontos eleme, hogy rogton a havdria bekovetkezte utdn
és még az érintett jarmii fedélzetén tdjékoztatdst adjunk az
utasoknak arrol, mi tortént, mi virhato, és milyen megolddssal
biztositjiuk majd a tovabbutazdsukat. Erre mdr az iin. GSM-R
rendszeren keresztiil, a fedélzeti hangszorok segitségével is van
lehetdségiink, ezen a tavkozlési csatorndn jelenleg 8 nagy for-
galmil fovonalon tudjuk elérni a személyszdllité vonatok szinte
mindegyikét. Mdr idén is tobb alkalommal jol vizsgdzott a
rendszer, amikor az Orszdgos Havdriakozpontbol kozvetleniil
a diszpécser tudta megszolitani az utasokat. Szintén tijdonsdg
a fejpdlyaudvarok vaginyai végén 1évd kijelz6k havdriahelyzeti
felhaszndldsa: ezeken kétnyelvii, a legfontosabb viltozdsokat
tartalmazo felhivdst tesziink kozzé utasaink szamdra.

A Mavinform csatorndi is boviiltek: az utasaink nagy része
dltal hasznalt online feliileteken kiviil tobb rddio kozlekedési
hirblokkjaiban naponta tobbszor, és janudr elejétél mdr az
RTL reggeli hiraddjdban is adunk tajékoztatdst utasainknak
valamint a honlapon mdr a VOLAN és HEV valtozdsok is
elérhetéek.”

Viaczi Viktor
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seb esvonattal a Tlsza-to

A Tisza-t6 Magyarorszag egyik legkedveltebb kerékparos uti célja, amely paratlan Kerékpartiira-ajanlo: Tisza-tavi koriit
A Tisza-t6 tokéletes helyszin egy egész napos bringattrara. A teljes toke-

természeti szépségével és kivald infrastruktarajaval csalogatja a bringazas szerel-
. y e . ’3e " . , oy 251 q , 21 oG riil6 tira koriilbeliil 65 km, amely végig kiépitett, aszfaltozott kerékpa-
meseit. Idén is idealis lehetdséget biztosit a févarosbol induloknak tavasztol 6szig riton halad, igy biztonségosan és kényelmesen teljesithetd. Az titvonal
T. -t r b t h k / l l. k t . k t y t. ’ r elsd szakaszaban Tjszafiiredrél indulva Poroszl6 felé kell haladni, ami
a Tisza-t6 sebesvonat, hogy kényelmesen eljussanak utasaink a to partjara, és egy egy 17 k-es tav. Utktzben a madarviligot és a vizparti panordmt
felejthetetlen turat tegyenek a csodas kornyezetben.

élvezhetjiik. Erdemes megallni a Tisza-tavi Okocentrumndl, ahol inter-

A Tisza-t6 sebesvonat idén marcius 15-t6] november 2-ig kozlekedik a
Keleti palyaudvar és Tiszafiired kozott. Marcius 15. és méjus 25. kozott
hétvégén és tinnepnapokon, majus 26. és augusztus 31. kozott naponta,
mig szeptember 6. és november 2. kozott ismét hétvégén és tinnep-
napokon lehet igénybe venni. A vonat 8:10-kor indul Budapestrdl, és
Tiszafiiredre 10:39-kor érkezik. Utkzben Hatvanban, Fiizesabonyban
és Poroszlon dll meg. Visszafelé Tiszafiiredr6l 17:46-kor indul, és 20:15-
re érkezik Budapestre, igy elegend6 id6 éll rendelkezésre egy kellemes
kerékpartirahoz a t6 koril.

A t6 nemcsak a kozvetlen sebesvonattal, hanem délrdl, Kiskore és
Abadszalok iranyabdl a Kisujszallas—Kal-Kapolna személyvonatokkal is
elérhetd.

A vonat kifejezetten a kerékpdrosokat szolgalja ki. Mdrcius 15. és méjus
kozepe, valamint szeptember 6. és november 2. kozott kozel 20 kerék-
parhely biztositott, mig méjus kozepe és augusztus 31. kozott ez a szam
50-re emelkedik. Kiilonleges kialakitdst kerékpdarok, mint a tandem-
vagy az utanfutés bringdk is szallithatok. Kerékparhelyjegy valtasa nem
sziikséges, elég a kerékparjegy vagy a kerékpar-orszagbérlet.
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aktiv kiallitdsok, akvariumok és tanosvények varjak a latogatdokat.
Poroszl6 utan a gaton haladva juthatunk el Sarudra, ami kival6 pihend-
hely, majd tovabbhaladva Kiskoréig a t6 egyik legérintetlenebb szaka-
szan tekerhetiink végig egy koriilbeliil 23 km-es tavolsagon. Kiskorén
talalhato a Tisza-tavi vizlépcs6, amely egyediilallo latvanyossag és kivalo
fotépont.

A Kiskorei vizlépces6n atkelve Abadszaldk felé folytathatjuk az utat, ez

a t6 legélénkebb turisztikai kozpontja, igy akar egy frissit6 fiird6zést is
beiktathatunk. Tiszafiired felé visszatérve a vadregényes holtagak mellett
bringazhatunk, mig el nem érjiik a kiindulasi pontunkat egy 25 km-es
szakasz teljesitése utdn.

A tura soran érdemes elegendé folyadékot és némi harapnivalot
magunkkal vinni, hiszen a té koriili infrastrukttra ugyan kivald, de a
hosszabb szakaszokon ritkédbban taldlhatok frissitépontok. Figyeljiink
az id6jaras-elorejelzésre, killonosen nyaron a h6ség miatt! Hasznaljunk
napszemiiveget és napvédd krémet, valamint érdemes tudni, hogy a t6
koriil tobb helyen lehet kerékpart bérelni és sziikség esetén szervizelni.

A tékeriil6 tira soran érdemes felfedezni a térség gasztronémiai kiilon-
legességeit is. Tiszafiireden és Poroszlén tobb kivald étterem és csarda is
talalhatd, ahol megkdstolhatjuk a hires tiszai haldszlét, a harcsapaprikast
turos csuszaval vagy éppen a frissen siilt keszeget. A helyi termeldk altal
kindlt mézek, lekvarok és egyéb hazi készitést finomsagok is remek
szuvenirek lehetnek.

Ha t6bbnapos turat terveziink, akkor a t6 koriil szimos kemping és
vendéghaz all rendelkezésre, amelyek idedlis pihenéhelyet biztositanak.
A Tisza-tavi Madarrezervatum felfedezése kiilonleges élményt nyujt a
természetkedvel6knek, itt csonakos vagy kajakos tirakon is részt vehe-
tiink, igy testkozelbdl figyelhetjitk meg a ritka madarfajokat.

A térségben szervezett programok és fesztivalok szinesitik a latogatok
élményét. A nydri szezonban tobb helyszinen is koncertekkel, hagyo-
many6rz6 rendezvényekkel és sporteseményekkel varjak az érdekl6d6s-
ket. Erdemes el6re téjékozddni a helyi eseményekrél, hogy még teljesebb
élményt szerezhessiink. A Tisza-t6 sebesvonat és a kerékparit remek
lehetdséget nyujt egy aktiv, természetkozeli kikapcsolodashoz.

Molndr Zsolt
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A halogatas jelenségével valésziniileg mindannyian talalkoztunk mér. Haloga-
tas (mas szoval prokrasztinacio), amikor egy feladat elkezdését vagy befejezését
elhalasztjuk, elkeriiljiik, késleltetjiik olyankor, amikor len
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A passziv halogatas szorongast okoz, leblokkol, és rontja a teljesit-
ményt, mivel csokkenti a siker esélyét azéltal, hogy egy feladatra
nem szenteliink kell$ id6t.

Mi allhat a halogatas mogott?

A halogatas mogotti okok két részre oszthatdk: feladattal kapcso-
latos és belsd okok.

Feladattal kapcsolatos lehet, hogy tl komplex, monoton, mds
feladatok vonzobbak, nem megfelel$ a kornyezet és az alkalom,

a feladat nem fontos a szamunkra, nincs elég informécionk a
feladatrdl, vagy éppen arra szamitunk, hogy a probléma magatol
megoldddik egy bizonyos id6 elteltével.

A bels6 okok ennél jéval mélyebbek és Gsszetettebbek. El6for-
dulhat, hogy nem a sajat, igazi céljainkért terveziink lépéseket
tenni, s6t szélsGséges esetben el6fordulhat, hogy amit terveziink,
ellentétes az értékrendiinkkel. Sokszor tapasztalhatjuk azt is, hogy
amit meg akarunk tenni, félelmetes szamunkra, vagy éppen tul
nagy valtozasnak, 1épésnek tlinik, s6t meghaladja a képességeinket
és a kapacitdsainkat. Ez esetben ideiglenesen megkdnnyebbiilést
élhetiink at, ha nem kezdiink bele egy kellemetlennek, nehéznek
tiné feladatba. Az is el6fordulhat, hogy attél tartunk, nem megy
majd elég jol a feladat elvégzése, és csalddast okozunk magunknak
és a kornyezetiinknek. Emogott kudarckertilés és tokéletességre
valé torekvés is dllhat, vagyis tokéletesen akarjuk elvégezni a
feladatot, de féliink, hogy ez nem sikertiil, ezért a kudarc elkertilé-
sének érdekében inkabb neki sem é4llunk.

Barmi all is a halogatasunk hétterében, egy biztos, hogy meg aka-
runk dszni valamit, azonban a tologatott feladatok a fejiink felett
lebegnek dlland6 nyomast gyakorolva rank. Ahhoz, hogy meg-
kiizdjiink a halogatdssal, fontos tudatositanunk az okait, amelyek
mentén kivalasztjuk a megfelel6 mddszert, stratégiat.

Ha feladattal kapcsolatos a halogatasunk:

1) A rovid (legfeljebb 2 perces) feladatokat oldjuk meg! Ha egy
feladatot kevesebb mint két perc alatt el tudunk végezni, akkor ne
is pazaroljuk az idénket arra, hogy feljegyezziik, és a késébbiekre
hagyjuk, inkabb abban a pillanatban fogjunk hozz4!

2) Tervezziink! frjuk fel, mik azok, amiket szeretnénk elvégezni,
majd rendszerezziik ezeket prioritds szerint! Erdemes lehet kezdd
és véghatariddvel is ellatni a feladatokat.

3) Tlizzlink ki realis célokat! Hajlamosak lehetiink tulbecsiilni a
napi teherbirasi képességiinket. A terveinket és a sajat magunknak
kitzott elvardsokat a hirtelen beesd feladatok és a napi hangulat-
szintlink, energiank médosithatja. Emogott az 4ll, hogy az azon-
nali igények prioritast élveznek a jovébeliekkel szemben.

4) Bontsuk le a nagy feladatot kisebb részekre! Ha rémiszt6 a
feladat komplexitasa, nagysaga, akkor gondoljuk at, hogyan lehet
kisebb részekre bontani, ezaltal konnyebben atlathatjuk majd a
lépéseket.

5) Hasznaljunk emlékeztetket! Ehhez segitségiil fordulhatunk a
telefonunkhoz, a cetlikhez vagy a jegyzetfiizetiinkhez. Az emlé-
keztetdk kiilonosen feledékenység és talvallalas esetén hasznosak.

EGESZSEG

Ha bels6 okok okozzak a halogatasunkat:

1) Nyeljiik le a békat! Ennek a stratégidnak a lényege, hogy vé-
gezziik el a legfontosabb, legkevésbé kedvelt feladatot. Ez azért is
nagyszer(, mert ha megcsindljuk, akkor elégedettséggel és motiva-
cidval fog eltdlteni benniinket a nap tovabbi részében.

2) Jutalmazzuk magunkat! Javasolt a feladatrészek végére jutalmak
kittizése, figyelembe véve a céljainkat és motivacidinkat.

3) Iktassunk be énidéket! Kiilonosen hatékony, ha faradtak va-
gyunk, vagy a kortilmények nem megfelelGek.

4) Teremtsiink nyugodt, megfelel6 kornyezetet, igy segitve a kon-
centracionkat!

5) Ha megtehetjiik, mondjunk nemet az Gjonnan bejovo feladatokra!
Merjiink segitséget, szivességet kérni olyan feladatok esetében,
amelyek masok altal is elvégezhet6k!

6) Bocsassuk meg magunknak, hogy halogattunk, ez segit foku-
szalni és tudatosan koncentrélni a feladatunkra.

A kozérzetiink, a motivacionk és a teljesitménytink is javulast
érhet el, ha tudatositjuk a halogatasunk mogott 4ll6 okokat és
érzéseket, majd megfelel$ eszkozzel, szemléletmdddal szépen
fokozatosan megbirkézhatunk ezekkel.

Pil Dorottya
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A szentendrei HEV 1888-ban indult, de az elsé évek utasforgalmi
adatai alapjan nem viéltotta be a hozzafliz6tt reményeket. Az 1907.
évi statisztika szerint 12 720 menetet teljesitettek a HEV-ek 457
ezer utassal, ami minddssze 48 szazalékos féréhely-kihasznéltsdgot
jelentett. De még ez a kordntsem megsiivegelendd teljesitmény is ki-
emelkeddnek tlint ahhoz képest, hogy 1898-ban még csak 137 ezren
valtottak jegyet.

Hosszabbitas az asztalfidknak

A jératot tizemelteté BHEV a tovabbi utasszdm-emelkedés remé-
nyében dontott Gigy az 1900-as évek derekan, hogy Szentendre utan
tovabbépitik a palyat egészen Visegradig. A tervezdk dolgat meg-
nehezitették a terepviszonyok, am a folytatds mellett szolt, hogy a
Szentendrén tuli, egyre népesebb lakossag kozlekedését kizarolag
hajokkal tudtak megoldani, ezért télen, ha megindult a jégzajlas a
Dundn, sz6 szerint megallt az élet. Amuigy a BHEV a Pilis-hegység
irdnyéba is terjeszkedni probalt, Pomdzrol 7 kilométeres szarnyvo-
nalat terveztek Csobankaig. Az elképzelés mar az elsé vilaghdbora
kitorése utan testet 6ltott, amikor elkésziilt a visegradi, 23 kilométeres
bévités beruhdzasi programjavaslata, megtorténtek a kisajatitasok, sét
a foldmunkakat is elkezdték. A folytatast azonban a gazdasagi helyzet
nem tette lehet6vé — ez a kifogds egyébként a kovetkez évtizedekben
is gyakran elhangzott.

A magyar gazdasag a hiszas évek kozepére labalt ki valamelyest a
csGdhelyzetbdl, a reményekkel teli idészakban azonban csak ab-
randozasra futotta. ,R6viden folvazoljuk a pilisi hegyvidék kozle-
kedésiigyének jelenlegi allapotat — igérte 1926-ban a Népszava, de
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csak panaszra futotta. Ez a vidék Budapest turistdinak legkedveltebb
kirdndul6helye, ahova vasarnaponként ezrével haladnak a hétizsdkos
turistarajok. Az egész hatalmas vidék azonban hijan van minden
kozlekedbeszkoznek. Szentendre és Visegrad, valamint Visegrad és
Esztergom kozott jelenleg semmilyen osszekottetés sincs. Hosszu
esztenddk Ota tervezgetik mar a Szentendre—Visegrad-Esztergom-i
villamosvonal kiépitését. Az Gitvonalat mar ismételten lecovekelték,

a mérn6kok mar ismételten végigméricskélték és akar az dbudai
Dunahidat, ezt a villamosvonalat is meg-megcsillogtatjak a valasztok
csalogatdsara minden valasztas el6tt, csak éppen a vonal megépitésé-
hez nem akarnak sehogy sem hozzafogni”

A BHEV vezetése persze tisztaban volt azzal, hogy Visegrad a
»villamositds” tekintetében mar-mar belathatatlan tavolsagra van
Szentendrétdl, am azt is tudtdk, hogy a helyzetet valamiféleképpen
rendezni kell. A buszos ihletet valdszintileg Esztergom vérosanak
azon dontésébdl meritették, hogy ott a kozgytilés megszavazott egy
Visegradig kozleked§ buszjaratot, amely 1927. februar 1-jén indult
az esztergomi Magyar Kiraly szalloda eldl, és Pilismar6t, Domos,
Gizella-telep és Lepence érintésével jutott el Visegradig.

Jon a busz

A BHEV mint vastttarsasag a kovetkezé év nyardn allt eld a bu-
szokkal. Az elsé jarat 1928. jinius 25-én indult Szentendrérdl, és -
akdrcsak most — Leanyfalu, Tahitétfalu és Dunabogdany érintésével
érkezett Visegradra. A BHEV hét 22 féréhelyes MAVAG-Mercedes
Benz buszt vasarolt, illetve egy nagyobb, 35 személyest. A tarolassal
nem nagyon torddtek, a Szentendrén épiilt gardzsban csak hat jarmi

fért el. De a szerény kapacitas ellenére is 1929-ben mar 108 ezer utast
széllitottak a kisbuszok.

Persze a mar emlitett koriilményeket figyelembe véve a siker borité-
kolhat6 volt. Rdadasul Trianon utdn a Budapest kornyéki kirandulo-
helyek is felértékel6dtek, a hiszas években a Romai-parttdl egészen
Leanyfaluig nyaralok épiiltek, akik pedig nem engedhették meg ma-
guknak ezt a luxust, a gombamdd szaporodé dunai vizisport-telepeken
kapcsolédhattak ki. E véltozdsok hatdsara mar a szentendrei HEV
utasforgalma is jelentésen emelkedett, amit az tizemeltet6 a buszok
csatasorba dllitasa mellett nyari potkocsikkal is igyekezett élvezete-
sebbé tenni. Az acélszerkezetii kocsik teteje vaszonboritasu volt, de

a nyitott vagonokat csak vékony fiiggonnyel lehetett valamennyire
védeni a csapadéktdl.

A harmincas évek elején a BHEV emlékezetes reklamkampannyal
hivta fel a kirandulok figyelmét, és a cserkészekt6l a természetjarokon
at a sportegyesiiletekig tobbféle csoportos kedvezményt is bevezetett.
Az ekkor sziileté ,,HEV-vel a szabadba!” szlogen sokaig alapvetésnek
szamitott, ha a zoldjarmtivek keriiltek széba. 1931-t8]l Aquincumtol

a Romai-partra Gjabb buszt is inditott a tirsasdg, amikor pedig 1935.
julius 6-a4n megnyilt a piinkosdfiirdéi strand, mar négy kiilonb6z6
BHEV-buszjarat kozlekedett idényjelleggel a Romai kdrnyékeén.
1935-ben a Szentendrére valé eljutds is révidebbé valt, decembert6l
ugyanis bevezették a sebesvonati rendszert, ez azt jelentette, hogy a
jelzett vonatok Békasmegyerig csak a Csaszarfiirdénél és a Hajo-
gyarnal (a késébbi Arpad hidnal) alltak meg, ami 6tpercnyi menet-
id6-csokkenést eredményezett. Ez egy év mulva tovabb zsugorodott,
ugyanis a vonatok legnagyobb engedélyezett sebessége belteriileten
25 km/h-rél 40-re, kiilteriileten pedig 40-r6l 50 km/h-ra nétt.

Lemondtak réla

A harmincas évek elején nyilvanvaléva vélt, hogy a visegrddi BHEV-
buszoké a j6v6, kézenfekvé megolddsnak tiint, hogy meghosszab-
bitsak Esztergomig. Am erre csak évekkel késébb keriilhetett sor,
mivel a BHEV-nél kiszamitotték, hogy a 25 kilométeres hosszabbitds
nem kecsegtet haszonnal. Mindez az esztergomiakat kevéssé izgatta,
hiszen Budapestre Dorogon keresztiil hamarabb el lehetett jutni a
vonattal. De a spéroldsnak igy is akadt vesztese: Domos, a koztes
falu. Pesti vonatkozasban tulajdonképpen nem volt annyira rossz a
tomegkozlekedési helyzet, hiszen a helybeliek a kompnak kdszonhe-
téen konnytszerrel megkozelithették a Duna tdlpartjan 1évo szobi
vasutat, ami Vacon keresztiil a Nyugati palyaudvarig kozlekedett,

de télen, amikor nem jart a komp, a kozség teljesen el lett vagva a
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kiilvildgtol. Ezért a domosiek 1932 nyaran azzal a kéréssel fordultak
a BHEV-hez, hogy autobuszjaratat ,,terjessze ki’. Kérésiiket annak
ellenére sem teljesitették, hogy a falu sziilottje volt az a Zelovich Kor-
nél (1869-1935), akit méltan tartottak a magyar vasut- és hidépités
korszakos alakjanak. Azt persze nem lehet tudni, hogy az akkor még
€16 mérnok felemelte-e az tigyben a szavat, de 1934-ben mar teljestilt
a domosiek Ohaja, s a BHEV-buszokat Esztergomig kdzlekedtették.
Az utasbarat intézkedés és a komfortos eljutds Magyarorszag 1941-
es hadba lépéséig volt biztositva, am ekkor a buszok nagy részét a
hadsereg egyszerten elvitte magdval a frontra, ahonnan csak kivételes
esetben tért vissza egy-egy kozilik.

Ennek fényében korantsem meglepd, hogy 1945-ben, a felszabadulast
kdvetéen a BHEV birtokdban minddssze két sériilt busz maradt, igy
jarmuhidny miatt a forgalmat hosszt ideig nem tudtdk meginditani.
A jarmupark 1947-ig minddssze annyit gyarapodott, hogy a két buszt
felujitotték, s ezek méjus 1-t6l ismét forgalomba 4llhattak. ,A BHEV
a Szentendre-Visegrad autobuszvonalon a jaratait Gjbol beallitotta,
egyelGre az ideiglenes engedéllyel biré maganvallalkozdokkal egyiitte-
sen. Amint a vasutvallalat kell§ szimu kocsival rendelkezik, a forgal-
mat teljesen at fogja venni” — kozolték az indulds utdn, nem sokkal
késdbb pedig a véllalathoz 6t Réba-Special tipust, 39 féréhelyes busz
érkezett, amelyek tizembe helyezése 1947. oktober 1-tél lehetdvé
tette a forgalom stiritését. 1948-ban Gjabb 6t Raba-Special autébuszt
allitottak forgalomba Szentendre és Visegrad kozott, junius 27-t6l
pedig Budapesten, a Nyugati palyaudvartdl Csillaghegyik kozleked
idényjaratot allitottak forgalomba a Marx tér - Csillaghegy strand-
fiird§ Gtvonalon. E jarat inditdsa egyben a BHEV buszos torténeté-
nek utolsé epizddja is volt, az autobusz-kozlekedés egységesitésére
iranyul¢ allami torekvések jegyében ugyanis a BHEV autébusziizeme
1948. szeptember 1-jén megsziint. ,A BHEV kozli, hogy szeptember
1-én a Budapest — Szentendre - Visegrad — Esztergom autobuszvonalat
a Taxibusz Vallalat, matyasfoldi, csillaghegyi és békasmegyeri jératait
pedig a Beszkart Autdbusziizem veszi at. A Taxibusz a jelenlegi me-
netrend és dijszabds szerint kozlekedik az esztergomi vonalon, mig a
Beszkart dltal atvett jaratokon a szeptember 1-én életbelépd vj auto-
buszdijszabast alkalmazzak” — kdzolte 1948. augusztus 26-4n a BHEV,
amely igy pontosan 20 évig potolta a meg nem épiilt vasutvonalat
autobuszokkal. A visegradi buszok tizemeltetése az Gtvenes években
a Mévaut, majd a Volan feladata lett. Jelenleg a 880-as jelzésti busz
kozlekedik Ujpest, Varoskapu és Esztergom kozott, Visegradon at.

Legdt Tibor
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Felsozsolca vasutallomason ugyanugy kezd6dott az a bizonyos novemberi reggel, mint akarmelyik
hétkoznap. Az épiilet homlokzati draja éppen 6:30-hoz ért, amikor az allomasfénok megjelent a forgal-
mi irodaban. Sipos Jozsef mindig pontos, rendszeret6é ember volt, 6rat lehetett volna hozza igazitani.
Ilyenkor a nappalos szolgalatba alloknak eligazitast, vasutasnyelven felolvasast tartott. S még mielott
valaki azt gondolna, hogy a fonok felolvasott valamelyik utasitasbdl vagy a Moldova-konyvbol - Akit a
mozdony fiistje megcsapott cimiibol -, ki kell abranditsam. A reggel és este, a minden egyes szolgalatval-
taskor megtartott felolvasas azt jelenti, hogy valamennyi dolgozo, akik megkezdik a munkat, szolgalat-
ba allnak, eligazitast, tajékoztatast kapnak az elottiik allo feladatokrdl. Konkrétabban: milyen vonatok
varhatok az allomasra, lesz-e iranyvonat, feladott vasuti kocsi az ipartelepekrol, s minden egyéb mas
személyzeti, munkakori probléma, amit az elkdvetkez6 12 6raban meg kell oldaniuk. A munkafolyama-
tok megoldasat el6segiti a megfelel6 szakmai tudas, aztan a rutin, az alkalmazkodoképesség, és ki tudja
még, mi minden. A vasutasokban ezek a képességek mind megvannak. Ilyen munkatarsak iranyitottak a
vonatforgalmat Fels6zsolcan is - az allomasfénok legnagyobb megelégedésére.

Sipos Jozsef allomasfénok szigord, de igazsagos fénok volt. A hata
mogott oregnek hivtak a vezetdt, pedig még egyaltalan nem volt
oreg. Igaz, fiatalsdgat megkoptatta mar az évek hosszu sora, aztan
azok az allomdsok is, ahol szolgalt. Rudabanya péld4ul - ahol
el6zéleg ugyancsak dllomasfoncki poszton volt szamos éven 4t —
keménnyé tette a f6nok jellemét, s megingathatatlannd az élethi-
vatasa melletti elkotelezettségét. S a jelenlegi dllomasa, posztja,
Fels6zsolca sem a kis forgalmu, konnyt allomasardl volt hires. Meg
kellett fognia a munkat derekasan. A beosztottak — nem kevesen
voltak, koriilbeliil 50 allomdsi dolgozé — kedvelték Sipos Jozsefet,
és ezen az allomason komoly forgalmat bonyolitottak le. Fels6zsol-
ca Miskolc elérendezéjének is szamitott, mert az a vonat, amelyet
a miskolci vasutasok — példaul helyhiany miatt - nem tudtak
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fogadni, az bizony addig ezen az dllomason vesztegelt. Itt cseréltek
mozdonyt a Hidasnémeti-Nyirabrany kozotti iranyvonatok, akkor
még a Felsézsolca-Hidasnémeti vonal nem volt villamositva. A
tehervonatokat M62-es Szergej, a tolatds kistehervonatokat M44-es
BoBo mozdonyok tovébbitottak a hidasi vonalon. Kilenc iparvaga-
nya folyamatosan ontotta a megrakott kocsikat, a legjelentésebb a
Kavicsbanya volt, ahol egy-egy szolgdlat alatt két-harom, kaviccsal
megrakott irdnyvonat hagyta el az dllomast. Egy-egy iranyvonat 25
kocsibol 4llt, s 2 ezer tonna volt a stlya. De 6sszedllt egy teljes vonat
a Hazgyarbdl is, ott paneleket rakodtak a pérekocsikra. Faarut az
Erdért telepérdl tovabbitottak orszagszerte, csavarokat és a kapcso-
16d6 szerkezeteket pedig a Csavargyarbol. Ennek a Csavargyarnak
ebben a torténetben lesz még szerepe, ha nem f8szerepe.

Mar delet mutatott a vasuti ingadra a fonoki iroda kopottas falan,
amikor megcsorrent a telefon. A palyakezdé gyakornok beszélt a
vonal tulsé végén, Miskolcrdl az Igazgatdsigrol. Ordmmel jelentette
az dllomasfénoknek, hogy a forgalmi 6nallésitd vizsga sikeres volt,
innentdl kezdve beoszthat6 6nallé munkavégzésre, 6nalléan végez-
heti a forgalmi szolgélattevéi munkat. A fiatalember nagyon oriilt a
sikeres vizsgdnak, majd kibujt a bérébdl 5romében. Amde lehet, hogy
az allomdsfénok még jobban megoriilt ennek a déli telefonos hirnek.
Kevés volt az embere az dllomdson, és éppen egy forgalmi szolgalat-
tevére volt sziiksége. Kapora jott tehat az alkalom. Masrészt a harom
hénap alatt megkedvelte ezt a flatalembert. Hirom honapja keriilt
oda, a miskolci vasttforgalmi szakk6zépbdl helyezték Felsézsolcara
forgalmi gyakornoknak. Figyelte, ez id6 alatt iigyesen dolgozott, al-
kalmasnak talalta forgalmistanak, s6t a jovében szamolt is vele, tervei
voltak a fiatal szakemberrel. Egybdl be is osztotta a frissen levizsga-
zott forgalmi gyakornokot éjszakara. Annyi volt a fénok kérése, hogy
este legaldbb egy oraval el6bb jelentkezzen szolgélatra, mert bizony

a szabalyok szerint elbb le kell vizsgaznia az Allomdsi Végrehajtasi
Utasitasbol, de az a szolgélatba 1épés el6tt menni fog.

Aztan eltelt a nap, a Hidasnémeti fel6] Miskolcra tarté délutani
személyvonat masodik kocsijabol széles mosollyal széllt ki a forgalmi
gyakornok, szép fehér ingben, fekete nyakkendében és a téli egyen-
ruhdban volt. Remekiil mutatott a szabalyosan viselt egyenruhdjdban.
Akkor volt rajta el8sz0r, hiszen ez volt az els6 6nall6 szolgalata. A 6-
nokhoz sietve lépkedett, megallt el6tte, tisztelgett, és vizsgdra, illetve
éjszakai szolgalatra jelentkezett.

A helyi végrehajtasi utasitasban volt egy rendkiviili helyzetre felké-
szit6 szabdly. Ha valaki ezt tudta, mindent tudott, ezért a f6nok csak
ezt kérdezte ki. Felsdzsolcardl a hidasi vonal felé, az ongai dllomas
kozelében talalhato a csavargyari iparvagany kidgazasa. Az allomasi
tartalékmozdony hozza-viszi a teherkocsikat. A nyilt vonalrdl egy
valton at lehetséges — lezart vaganyuaton — a vonatkozlekedés. Ameny-
nyiben a biztositoberendezés miikodik, akkor szabalyosan kézle-
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kedhet az iparvagany-kiszolgalé menet. A menetet a tolatasvezetd és
egy kocsirendezd kiséri. A tolatdsvezetd ilyenkor ellatja a figyel66ri
feladatot is a mozdonyvezeté mellett. Amennyiben a tolatdsvezetének
nincs vonatvezetdi vizsgaja, akkor a kiils6s forgalmi szolgalattevo-
nek is fel kell szallnia a mozdonyra, 6 lesz a vonatvezet6, a masodik
figyel6 ember. S mikor van baj? Erre mar a frissen vizsgazottol varta a
valaszt a fénok.

A gyakornok cseppet sem tétovazott, nem gondolkodott. Egybél
valaszolt, mert nincs mese, ezt a szabalyt itt Fels6zsolcan nagyon
tudni kell. Széval a nagy probléma akkor jelentkezik, ha torténetesen
a kiszolgalomenet miutan elhelyezte a gyarba a kocsikat, s a feladdsra
o6sszesorozott, rakott kocsikkal jonne vissza az allomasra, de meghi-
basodott a biztositoberendezés. Ilyenkor a valtét nem lehet kozponti
uton elektronikusan atéllitani, a jelz6t sem lehet kezelni, hidba a radi-
0s bejelentkezés. Két valasztas van: vagy megvarjak, amig megjavitjak
a berendezést, vagy atszerelik kézi allitasura, s kiilon engedéllyel a
helyszinen tartézkodd, kiilsés forgalmi szolgalattevé allitja at a valtot
az iparvagany felé.

Ezt a szabalyt hibatlanul ismertette a helyi vizsgan a gyakornok.
Tobbet nem is kérdezett az allomasfénok, mert az 6ra mutatoja a

hét 6rédra ért, kezd6dott az éjszakai miiszak. A frissen levizsgazott
élvezte az els6 6nallo szolgalatat. Ahogy mondani szoktak: jott, ment,
intézkedett. KiilsGs forgalmi szolgalattevoként sokat talpalt egész
éjszaka. Megdllas csak rovid idére, éjfél koril volt, amikor Szerencs
felé elment az utols6 személyvonat, illetve Hidasnémeti felé athaladt
a Cracovia nemzetkozi gyors.

Hajnali négy koriil stirti es6 lepte meg a Hernad volgyében koran
kelGket és persze a zsolcai vasutasokat is. Ennek ellenére bizony a
csavargyari menetet el kellett inditani. A gyakornok szolgalattevé
lett a vonatvezetd, 6 is felszallt a mozdonyra. Odattban még nem
volt komolyabb helyzet a stir(i es6 miatt. Szépen bedllitottak az iires
kocsikat a Csavargyar iparvaganyara, majd a mozdony raallt arra az
6t kocsira, amelyek megrakottan vartak a tovabbitasra. A mozdony
erGteljesen meghuzta a kis vonatot, majd lassan a kiagazas felé
zakatolt. Az idGjaras zordabb lett, az es6 havas esére valtott. Mire a
nyilt vonalon a valtéhoz értek, gondok jelentkeztek a biztositoberen-
dezéssel. Fels6zsolcarol nem tudtak kozpontilag 4tallitani a valtot,
megallt az élet. S6t annyira hasznalhatatlannd valt a berendezés,
hogy a valté allasat nem jelezte, igy a vonatkozlekedés is sziinetelt. A
kiilsGs forgalmi szolgalattevonek egybdl eszébe jutott az esti vizsga s
az erre vonatkozo szabaly. A berendezést nem tudtak alapba allitani,
igy a személyvonatok lekozlekedése utan tudta csak a helyszinrél
atallitani a valtot a forgalmista. Kozben egyfolytaban szakadt a hideg,
havas es6. Bizony harom 6ra hossza is eltelt, mire visszaértek az
allomdsra. Mar a nappalos szolgalatos emberek is ott voltak, s persze
az allomasfénok is. A vonat a 4-es vaganyra haladt be az 6t kocsijaval.
Els6ként a kiilsés forgalmi szolgalattevd szallt me a mozdonyrdl. A
tegnap még szépen vasalt egyenruha atdzott, a nadrag éle elmosédott.
Csurom vizesen érkeztek vissza az emberek. A f6nok odament az els6
6nall6 szolgalatan dtesett forgalmi szolgalattevhoz, kezet fogtak, s
konstataltak, a papirforma beigazolddott, amit tegnap atvettek elmé-
letben, az az éjjel begyakorolhatova valt. Ezt a forgalmi szolgalattev
sosem felejtette el. Az els6 6nallé szolgalata 1977 novemberében volt,
de még most is jol emlékszik ra. Ha arra jar — a Sziksz6 felé tarto vo-
nattal athaladva Fels6zsolcan, majd kisvartatva a nyilt vonali valtonal
-, mosolyog egyet, mert ott litja vizesen, eldzott egyenruhdban
egykori 6nmagat, a kezdé vasutast. Ez is szép emlék, megmarad
orokre. S lehet, hogy valaki mar rajott, az a palyakezd6 forgalmi
szolgdlattevé bizony nem mds, mint e sorok irdja:

Kavalecz Imre

2025. MARCIUS 35



szuperélelmiszerrol van szo.

Ha létezik az ember szamara tokéletes étel, az csakis a tojas lehet,
hiszen — az anyatej mellett — ez az egyetlen élelmiszer, amelyet

a szervezetiink szinte 100%-ban tud hasznositani. Nem véletle-
nul haziasitottuk a tyukokat mar nyolcezer évvel ezel6tt, hogy a
tarajosok ellassanak benntlinket — ha nem is arany, de legaldbbis —
aranyat éré tojasaikkal.

A tojds még a husnal is jobb fehérjeforras, hiszen ebben minden
esszencidlis zsir- és aminosav megtaldlhaté. Ezenkiviil igazi vita-
minbomba: az A-, B-, E- és K-vitaminok mellett a tojassargdja azon
kevés élelmiszerek egyike, amely természetes formaban tartalmaz

¥ v o L

A kicsi, a nagy, az orias és a szeplos

Ahény madar, annyi tojas. A legtobben természetesen tytktojast fogyasztanak, de a
kindlat ettdl joval gazdagabb. Ha van ra lehetGségiink, probaljuk ki a baromfiudvar

tobbi tojojanak biiszkeségét is!

« Fiirjtojas: az apro, pottyos kis tojasok a tyuktojasoknal is egészségesebbek, mivel még-
nagyobb a vitaminértékiik és alacsonyabb a koleszterinszintjiik. Sokdig eldllnak, és
akar nyersen is fogyaszthatok. A méretiikb8l adéddan a felbontasuk nehézkes lehet,

de erre is van megoldas, a fiirjtojasbonté oll6.

« Kacsatojas: kb. mésfélszer akkora, mint a tyuktojas. A sdrgdja s6tétebb, a fehérje vild-
gosabb, ize erSteljesebb. A bel6le késziilt rantotta krémesebb éllagti és s6tétebb szint
lesz. Felhasznalds el6tt a héjat mindig meg kell mosni, és tilos nyersen fogyasztani!

« Libatojas: a fehér szinti, hossztikas, ovalis alakd tojast ranézésre is konnyti felismerni.
Sérgdja élénk szind, igy csoddlatos rantotta készithetd beléle. Felhasznalds el6tt a héjat

mindig meg kell mosni, és tilos nyersen fogyasztani!

« Pulykatojas: a jellegzetesen csticsos formaju, ,,szepldsen” pettyes pulykatojas nemcsak

nagyobb a tyiktojasnal, hanem az ize is joval krémesebb.

« Strucctojas: igazi kuriézum, de csak egy nagyobb tarsasag szamara érdemes feliitni
egy ilyen tojast, hiszen a stilya akdr az 5 kg-ot is elérheti. Emiatt a f6zési ideje is hosz-

szabb, kb. 1,5 dra.

Egy kiados villasreggeli, egy hiismentes ebéd egy finom desszerttel megspékelve vagy egy gyors vacsora? A valasz
mindegyikre ugyanaz: tojas. Ez a sokoldalii alapanyag dsidok ota az egyik legfontosabb taplalékunk, és szinte
biztos, hogy valamilyen formaban mindennap a tanyérunkra keriil. Ennek azonban csak oriilhetiink, hiszen igazi

. -
D-vitamint. A benne talalhaté asvanyi és nyomelemeknek kdszon- o
het6en a tojas jo erénlétet biztosit, védi a latast, segiti a magzat P
fejlédését, erdsiti a fogakat és csontokat, javitja az agymukodést, ? i
és még a fogydsban is segit. De mi a helyzet a rettegett koleszte- ?' 1

rinnel? Egyidében sajnos sokan ,rettegtek” a tojastél annak magas
koleszterintartalma miatt. A kutatasok azonban egyértelmden
bebizonyitottak, hogy a tojasban kétszer tébb a jo koleszterin,
mint a rossz, a sargdja pedig - a lecitintartalmanak kdszontéen -
csdkkenti a vér koleszterinszintjét. igy nincs mas hatra, mint fel(itni
néhany aranyléan sargallé tojast, és finomsagot késziteni beldle!

-
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Shakshouka — a kozel-keleti lecso

Hozzdvaldk: 1 kg paradicsom, 2 ek. paradicsompiiré, 2 darab kaliforniai
paprika, 1 db padlizsan (elhagyhato), 1 db cukkini (elhagyhatd), 1 db
hagyma, 3 gerezd fokhagyma, 4 db tojas, 6 ek. olivaolaj, 2 tk. cukor vagy
méz, 1,5 tk. s6, 1 tk. bors, 1 tk. pirospaprika, 1 tk. 6rolt komény, izlés
szerint petrezselyem, chilipaprika

Elkészités: Az olivaolajon megpiritjuk a nagyobb darabokra vagott
hagymat és a ztzott fokhagymat, hozzaadjuk a sét, a borsot és a fii-
szereket. Ha szeretjiik a csipéset, mehet bele chilipaprika is. Par percig
kevergetve f6zziik, majd hozzdadjuk a friss vagy konzervparadicsomot,
a paradicsompiirét, a mézet vagy a cukrot és a tobbi felapritott zold-
séget. Amikor a z6ldségek megpuhultak, a sz6szban kis mélyedéseket
készitiink, és beleiitjiik a tojasokat. Ha a fehérje megszilardult, raszérjuk
a petrezselymet.

T L

Pavlova-torta — csupa tojas, csupa hab

Hozzdvaldk: 6 tojasfehérje, 26 dkg porcukor, 1,5 dkg kukoricakeményi-
t6, 1 ek. alma- vagy korteecet, 25 dkg mascarpone, 1 biocitrom héja, 1
bionarancs héja, 2-3 ek. porcukor, bogyds gyiimélcsok vegyesen
Elkészités: A tojasfehérjét félig felverjiik, majd apranként hozzaadagoljuk
a porcukrot. Az utolsé kétkanalnyi porcukorhoz hozzakeverjiik a ku-
koricakeményitét, és a legvégén ezt is beletessziik. Mikor méar massziv,
fényes a habunk, akkor hozzdadunk egy evékanal gytimélcsecetet. Ezt
koveten mar csak egy percig keverjiik a habot.

A tojashabot egy siit6papirral bélelt tepsibe ontjiik ugy, hogy azt nem
lapitjuk el, hanem szép magasra, tortaformajura htzzuk. Ezutan 150 fo-
kos, elémelegitett siitében kb. masfél 6ra alatt készre siitjiik. Figyeljiink,
hogy a kiilseje ne piruljon tal!

Kdzben a mascarponekrémben elkeverjiik a 2-3 ev8kanal porcuk-

rot, valamint a reszelt citrom- és narancshéjat. Ha készen van a kiviil
roppands, beliil krémes Pavlova, a mascarponekrémmel és a bogyds
gyimolcsokkel télaljuk.

enedict-tojas
Fenséges és ellendllhatatlan, csabitd és varazslatos, ez a reggelik korond-
zatlan kiralya. Unnepnapokon vagy raérés hétvégéken musz4j kiprobal-
ni. Megéri a befektetett energiat, hiszen a siker garantalt!

Hozzdvalok 4 személyre: 4 db tojas, 1 ek. fehérborecet, 4 szelet sonka,
friss zoldsalata, péksiitemény

Hollandi mdrtds: 4 db tojassargdja, 1 tk. citromlé, 1 ek. mustar, 20 dkg
olvasztott vaj, so, bors

Elkészités: A martashoz Gsszekeverjiik a tojassargdjat a citromlével, egy
csipet séval és borssal, majd vizgéz felett tovabb keverjiik, és kozben
folyamatosan hozzacsurgatjunk az olvasztott vajat. A szép fényesre
kevert, stiri martast levessziik a gézrél, hozzdadjuk a mustart, majd ala-
posan elkeverjiik a szészban, hogy szép, stir(i allaga legyen. Vigyazzunk,
hogy a mértasbol nehogy réntotta legyen, ezért a talat néha vegyiik le a
tlizrol!

A buggyantott tojasok elkészitéséhez béséges vizet forralunk egy
nagyobb ldbasban, egy kevés s6t és egy ev6kanal borecetet tesziink

bele. Miutén a viz felforrt, Kicsit lejjebb vessziik a langot, hogy a viz
csak gyongyozzon. A tojast feliitjiik egy kis talkaba, orvényt keveriink a
vizben, majd 6vatosan, egy merékandl segitségével a gyongyozé vizbe
engedjiik a tojast, és 4-5 perc alatt megfézziik. Akkor tokéletes, ha a
fehérje kortiloleli a beliil még folyds sargajat. A sonkakat megpiritjuk.
Talalaskor a tanyérra halmozzunk a salatat, rétesziink egy szelet pék-
stiteményt (zsemlét, kenyeret, kaldcsot vagy angol muffint), arra a siilt
sonkat, majd a tojast, végiil az egészet meglocsoljuk a selymes hollandi
martassal.

Csohdny Domitilla
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A Magyar Nem2Zeti Cirku

idei eloadasa Vgﬂ 3

'

Rendszeres nézéink mar tudjék: jellemzd rank a tempds, dinamikus
miisorszdmok bemutatdsa, mindent megtesziink, hogy vendégeink
figyelme egy pillanatra se lankadjon az eléadas alatt. Igy az idei évben
is lendiiletes, temperamentumos produkciokat hoztunk a nagyvilag-
bol, melyek el6szor lathatok Magyarorszagon.

Az igazi lendiiletes lovas produkciok mellett dinamikus akrobata-
csoport is érkezik a miisorba, amelynek tagjai az orosz hintarél
mutatnak be 1élegzetelallité tritkkoket a leveg6ben és a felfujhatd
gumikerekeken egyarant. A périzsi Cirque d’Hiver-bdl érkezé artis-
tamiivész-paros fantasztikus perzsa szamaval nyligozi le a nézoket, és
egy igazi tiizes levegéprodukcidt is lathatunk télitk. Természetesen az
1j miisorunkban is el6kel6 helyet kapnak a gyermekek nagy kedven-
cei: ponilovak, kiskutydk, mongoliai pipos tevék. Tempds koreografiak
varhatok zenei aldfestéssel a Nemzeti Cirkusz zenekaratdl, hiszen egy
igazi cirkuszi szupershow elengedhetetlen eleme az €16 zene.

A Richter csalad nevével fémjelzett tarsulat immar 3 évtizede garan-

cia a mindségi szorakozasra és a magas szinvonalu cirkuszi el6adasra.
Az Ifj. Richter Jozsef altal vezetett Magyar Nemzeti Cirkusz az elmualt
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30 szezon alatt Eurdpa egyik legelismertebb és legszinvonalasabb uta-
z6 cirkuszava vélt. Ezt igazolja, hogy a cirkuszunk alapitdja, Richter
Jozsef az elsé és jelenleg egyetlen Kossuth-dijas cirkuszmivész, mig
Ifj. Richter Jozsef igazgaté Hortobagyi Karoly-dijas, immar hétszeres
Arany-dijas és ezzel Magyarorszag legsikeresebb artistamiivésze. A
Richter csalad vildgsikerei és az évtizedek alatt gytjtott kivalo tapasz-
talatai mutatkoznak meg a tobb mint 2 dras, vildgszinvonald eléadds
osszedllitdsaban és rendezésében.

A helyszini jegyértékesités marcius 17-én indul a Pélus Center
mellett feldllitott Orids sdtorndl, mig az online jegyértékesitést mar
elinditottuk a weboldalunkon, ahol az elsé 4 helyszinre van lehet6ség
belépoket véltani.

Célunk 2025-ben is folytatni a mindségi cirkuszmivészet népszer-
sitését, ahol egyszerre 3 generacié gazdagodhat életre sz616 emlékek-
kel. Biiszkeség szamunkra, hogy munkankat egyre nagyobb érdekls-
déssel kisérik figyelemmel a hazai és a régios vendégeink.

Réz Tamds

miivészeti vezetd

SZABADIDO

Orszagos premier-el6adas:

2025. marcius 20. 18:00 - Budapest, XV.
keriilet, a Polus Center mellett felallitott
orias satrunkban.

2025. Turné:
https://magyarnemzeticirkusz.hu/turne

Kedvezményes jegyigénylés:
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Kiizdelmes szezon a hazai élvonalban

A MAV Elére Foxconn férfi- és ndi csapata az Extraliga 2024
2025-06s szezonjaban komoly eréfeszitésekkel és elhivatottsaggal
bizonyitotta helyét a magyar roplabda legmagasabb szintjén.

A férficsapat stabil teljesitményt nyujtott, tobb izgalmas és szoros
mérkézést jatszva a rangos ellenfelekkel, példaul a MAFC és a
Fino Kaposvar csapataval. Az idény sordn a tapasztalt jatékosok
és az utanpotlasbol érkez6 fiatal tehetségek kozotti egyiittmii-
kodés tobbszor is meghozta gyiimolesét. A csapat jol képviselte
magat a hazai élvonalban, és kiizdelmei megerdsitették a helyét
az Extraliga élmez6nyében.

A néi csapat ugyancsak keményen dolgozott az idény soran, és a
Vasas Obuda vagy az MBH-Békéscsaba elleni taldlkozékon tobb-
szOr is megmutatta, hogy képes felvenni a versenyt az élmez6ny
csapataival. Bar az idény elején szoros vereségek is el6fordultak,
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res szezon-és-mérfoldké

a lanyok folyamatosan fejlédtek, és egyre tobb alkalommal tud-
tak megneheziteni a rivélisaik dolgat. A szezonkdzbeni tapaszta-
latok és tanulsagok erds alapot adnak a kovetkezd idényre.

Kiizdelem a tréfeaért

A Magyar Kupa mindig kiemelt esemény mindkét csapat sza-
mara, ahol egyenes kieséses rendszerben kell bizonyitaniuk. A
férficsapat a negyeddontSben bér a Fino Kaposvar csapata nyert,
a MAV El6re Foxconn sszesitett pontardny4ban jobbnak bizo-
nyult, igy kiejtette a Fino egyiittesét és tovabbjutott a sorozatban.

A néi csapat szintén a negyeddontében bucsuzott az MBH-
Békéscsaba ellen. Az §sszecsapasok sordn a lanyok kiizdeni
tudasa és a fiatal tehetségek eléretorése volt a legbiztatobb. Bar
az eredmény nem a MAV Elére Foxconn néi csapata szdémara
kedvezett, az ilyen taldlkozdk hozzdjarulnak ahhoz, hogy a
csapat a jovGében még erésebbé valjon.

Tapasztalatszerzés a nemzetkozi porondon

A férficsapat a CEV Challenge Kupdban képviselte Magyarorszagot,
és az els6 forduldban izgalmas mérkézésen gydzte le a horvat OK
Medimurje Centrometal csapatat. Az 6tjatszmas siker kiilonosen em-
lékezetes pillanata volt az idénynek. A masodik forduléban azonban
a Graz mar nagyobb kihivas elé allitotta a székesfehérvariakat. Bar a
gorogok mindkét mérkézésen gydzni tudtak, a nemzetkozi szereplés
soran szerzett tapasztalatok rendkiviil értékesek a csapat fejlédése
szempontjabol.

Uj otthon és mérfoldké

Az idény legnagyobb eseménye a MAV Elére Volleyball Center iinne-
pélyes atadasa volt. Ez a 3000 négyzetméteres létesitmény nemcsak a
klub, hanem az egész magyar roplabda szempontjabdl korszakalkotd
fejlesztés.

,Biiszkeséggel tolt el, hogy dtadhattuk j létesitményiinket, a MAV
El6re Volleyball Centert. A haromezer négyzetméteres sportcentrum
négy teremroplabda-palyaval és harom beltéri strandroplabdapalya-
val az orszagban egyediildllé médon ad otthont egyszerre a terem- és
strandroplabda utanpotlas-nevelésének, lehetévé téve a két sportag
rég tervezett, parhuzamos képzését. Mindemellett Gj otthont kap a
ndi strandroplabda olimpiai felkészitési programunk is” — hangsu-
lyozta Talos Péter, a klub elnoke.

Az 4j kozpont atadasa Mészaros Attila alpolgarmester és Horvath
Szildrd kozigazgatasi llamtitkar részvételével zajlott. A korszer( léte-
sitmény nemcsak az edzések és mérkozések szinvonalat emeli, hanem
az utanpotlas-nevelés szamara is idedlis kornyezetet teremt.

A jovo sikereinek zaloga

A MAV Elére Foxconn utdnpétlds-nevelése tovabbra is kimagaslo
eredményeket hoz. A férfi Ul7-es csapat magyar bajnoki cimet szer-
zett, ami a szakmai munka eredményességét bizonyitja. A n6i U17-es
csapat a hatodik helyen zdrta a szezont, mikézben tobb jatékosuk
lehetGséget kapott arra, hogy az Extraligdban is bemutatkozzon. Az
utanpotlas sikerei azt mutatjék, hogy a klub hosszu tavon is biztos
alapokkal rendelkezik, és kiemelt figyelmet fordit a tehetségek kibon-
takoztatasara.

A MAV Elére Foxconn 2024-2025-6s szezonja egyszerre szolt a jelen
kihivasairél és a jové megalapozasarol. Az Extraligaban és a Magyar
Kupéban nyujtott teljesitmények, a nemzetkozi szereplés, valamint az
uj Volleyball Center ataddsa mind hozzgjarultak ahhoz, hogy a klub
erdsitse a pozici6jat a magyar roplabda élvonalédban. A férfi- és néi
csapatok sikerei, az utdnp6tlas kiemelkedé eredményei, valamint a
modern létesitmény biztositja, hogy a MAV Elére Foxconn roplabda-
csapatai hosszu tavon is meghatarozo szerepet toltsenek be a sportag
fejlédésében. A székesfehérvari kozosség biiszkén allhat a csapatai
mogott, amelyek minden pélyan a legjobbjukat nyujtjak, és méltokép-
pen képviselik varosukat.

Porddnyi Petra
Kommunikdécios vezetd
MAV Elére Foxconn
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Mint minden horgaszt, igy a MAV Elére Horgaszegyesii-

let tagjait is reményekkel tolti el a tavasz kozeledte, hiszen
bizhatnak abban, hogy az idén t6bb halat zsakmanyolhatnak,
vagy éppen sikeriil megdonteniiik a sajat rekordjukat. Halaa
horgaszat szerteagazé miifajainak még a téli, hidegebb idéja-
ras ellenére is mindenki megtalalhatja a neki tetszo6 és hasznos
id6toltést ezen a szép hobbin beliil. Van, aki télen a felszerelése
karbantartasara forditja az id6t, hogy tavasszal ne az elore-
gedett zsinor legyen a leggyengébb lancszem az élete halanak
farasztasa kozben. Olyanok is akadnak, akik alig varjak a
lehiil6 vizeket, hogy a ragadozok nyomaba vethessék magukat
a pergetés minden szépségével és nehézségével egyiitt. Vannak
megrogzott ,békéshalvadaszok’, akik a hideg vizi fenekezés
modszerével probalnak a halak nyomara bukkanni az elmult
évek egyre inkabb jégmentes vizeiben.
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Bar a cikkiink irasa idején — februar elején — még a tél csikorgatta a
fogait a minuszos éjszakdaival és a hiivos nappalaival, s6t a csuka ti-
lalmi ideje is elindult, a nap egyre késébbi nyugovéra térésével mégis
felsejlett, hogy hamarosan érkezik a tavasz. A tavaszi horgaszat sem
kinal tokéletes receptet a halfogasra: a felmeleged6 vizeinkben - és
most ne nagy ugrasokat értsiink a h6fokban - a halak megtalaldsa, a
felkinalt csali és a megfelel horgaszmddszer kombindcidja csak egy
adag szerencsével parositva teheti eredményessé az év elsé horgasz-
kalandjait. A part menti sekélyebb vizek a napsiitésben gyorsabban
melegednek fel, ez hozzajarul a halak anyagcseréjének gyorsuldsahoz
és a vélhetGen nagyobb taplalkozasi igényiikhoz. Ilyenkor talan még
a nagyobb test(i halak is jobb eséllyel megfoghatdk egy finomabb
szerelékkel. Barmilyen modszert is hasznaljunk a halak elejtésére,
mindig legyiink koriiltekintéek, és kisérjiik figyelemmel az orszagos
és helyi szabalyokat a kifogni kivant halak tilalmi idejére és a méret-
korlatozasokra vonatkozéan!

A legegyszeriibb modszer — amelyet a MAV Elére HE gyereknapi
rendezvényén is hasznélunk - az szds horgaszat. A viszonylag
egyszer( felszerelésigénye és varidlhatdsaga teszi a kezd6 horgaszok
szamara is sikeressé ezt a modozatot. Bevallom, engem mindig visz-
szarepit a gyerekkorom elsé probalkozasainak idejére, ha spiccbotot
veszek a kezembe. A vizrétegek pasztazasaval, a szerelék varidlasaval
viszonylag konnyen juttathatjuk a horgon felkinalt csalit a remél-
hetéleg fehérjére éhes, ébredezd békéshalak elé. Ilyenkor a csonti
elmaradhatatlan csalija a tavaszi keszegezésnek.

A fenekez6 horgaszat hiveinek sem kell azonban elkedvetlenedniiik,
mert a szokdsos helyeiken is meg lehet talalni a halakat. A mai csali-
és etetdanyaggyartok boszorkanykonyhajabol természetesen nem
hidnyozhatnak a specialis téli koriilményekre vagy a felmeleged6
vizekre fejlesztett, optimalizalt horogcsalik vagy etetGanyagok. Széles
szinvalasztékban kaphatdk a letisztult vizekhez alkalmazkodo, illat-
és aromaanyagokban valtozatos, csalogat6 csodak. Ne felejtsiik azon-
ban, hogy a téli, lelassult taplalkozast koveten a halak igyekeznek
minél tobb energiaforrast minél konnyebben magukéva tenni, ezért
a fehérjedus csalik, koztiik az €16 csalik, mint a csonti, a szinyoglar-
va vagy a giliszta is konnyen meghozhatja a sikert.

Az elmult évtizedek horgasztechnikai forradalma a felszerelések
terén is sok véltozast hozott. Szerencse, hogy az informécidcsere
felgyorsulasaval a ,,tuti” modszerek és eszkozok is nagyon hamar

A tilalmi id6k osszesitése 2025-ben

Halfaj A tilalmi id6 kezdete A tilalmi id6 vége
Csuka 2025. 02. 03. 2025. 03. 31.
Siillé 2025. 03. 03. 2025. 04. 30.
Késiill6 2025. 03. 03. 2025. 06. 30.
Balin 2025. 03. 03. 2025. 04. 30.
Siigér 2025. 03. 03. 2025. 04. 30.
Keszegfélék 2025. 04. 15. 2025. 05. 30.
(mérna, jasz-

keszeg, domolyk,

paduc, garda,

szilvaorru keszeg)

Ponty 2025. 05. 05. 2025. 05. 30.
Harcsa 2025. 05. 05. 2025. 06. 13.
Compo 2025. 05. 05. 2025. 06. 13.
Sebes pisztrang 2025. 10. 01. 2026. 03. 31.
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eljuthatnak a horgaszok szazezreihez. Az elmult évek talan legna-
gyobb innovécidjaval a feederes technikat hasznalok talalkozhattak.
En még emlékszem, amikor a 2000-es évek elején a Balaton-parton
megmosolyogtak a parttal parhozamosan elhelyezett botjaim lattan,
és furcsan néztek ram, hogy miért hianyzik a szélben zsinéron bille-
g6 kapdsjelz6m, mig mara a method feeder példdul a versenysport-
ban 6nall6 szakagként is elismert.

A bévill6 piaci valaszték, a szamtalan elérhet6 horgéaszcikk és csali
mellett azért engedjitk meg magunknak, hogy legyen sajat titkos
modszeriink, amit csak mi tudunk!

A tavaszi kezdés el6tt ne feledkezziink meg a felszerelésiink karban-
tartasarol sem! Az orsok finommechanikai muszerek, amelyeket
id6rol idére, akar szakember segitségével is megfelel$ allapotban
kell tartanunk. Az er6s6d6é UV-terhelés miatt a zsindrjaink sem
birjak évekig és esetleg szezononként sziikséges a cseréjiik. A botok
gytrizését és markolatat is célszert atvizsgalnunk. A megfelelé
karbantartassal elkeriilhetd, hogy egy termetes zsdkmany, rekord-
méretd hal a felszerelésiink elhanyagoltsdga miatt oldjon kereket a
szakolas el6tt.

A horgéaszat Magyarorszagon a lenépszer(ibb szabadidGs tevékenysé-
gek kozott szerepel, amit az évrdl évre boviils, engedéllyel horgaszok
szama is tiikroz. A horgaszok nagy kozossége mellett azonban meg
kell emliteniink a kis és mikrokozosségeket is, amilyenek a helyi
szovetségek vagy horgaszegyesiiletek. Ilyen kis kozosség a MAV
Elére HE, ahol a tagjaink szamara lehet8ség nyilik akar évente
tobbszor is, hogy megmeérettessék horgasztudasukat az egyesiileti
versenyeinken. Az egyesiiletiink nem titkolt célja, hogy felkaroljuk
az utdnpotlas-nevelést. A gyermeknapi ingyenes gyermekhorgasz-
versenyiinkon mar a legkisebbek is megismerkedhetnek a pecaval, és
a ,fert6zés” sokszor a gyermekeket elkisérd sziiloket is elkapja.
Minden kedves olvasonak szeretnék farasztasokban gazdag szezont
és kellemes kikapcsolddast kivanni a vizpartokon!

Aki kozelebbrdl is meg szeretne ismerkedni
a horgészegyesiilet életével, kovesse a MAV
El6ére HE Facebook-oldalat!

Boyjti Zsolt
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Volantourist
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Akar Europa csodas latvanyossagait fedeznénk fel, akar csendes pihenésre vagyunk, a Volantourist idén is
remek valasztas. Tavasz végén, nyar elején tobbek kozott Montenegrdoba és Boszniaba, Ausztriaba, Cseh-
orszagba, Olaszorszagba és Szardiniara hivja a MAV-csoport munkavallaléit a MAV Személyszallitasi Zrt.
utazasi irodaja, a Volantourist. Ha pedig itthon, csodalatos erdei kornyezetben szeretnénk feltoltodni,
mindenképpen érdemes kiprobalni a matrahazai iidiiléhazunkat is.

Montenegro és Bosznia csodai

Montenegro elnevezése (Crna Gora) montenegroi nyelven fekete
hegyet jelent. A fekete hegyek orszagaban a meseszép tengerpartot le-
ny(igoz6 természeti képzédmeények, valamint elegins palotk és okori
emlékhelyek veszik koril. Majus 19. és 25. kozott a Volantouristtal a
fest6i balkani tajakon utazva latvanyos fotokat készithetiink tobbek
kozott Jajcében, melynek hires vizesését Csontvary is megfestette.
Szarejevoban a torténelmi sokszintiség kapraztat el: egymast véltjak
a keleties sztik utcak, mecsetek, jellegzetes kis hazak és a monarchia
idején épiilt szecesszids épiiletek, valamint a katolikus templomok.
Kotor 1000 méternél magasabb hegyekkel olelt dvaroséban is sétal-
hatunk, ahol a 15. szazadban, a velencei uralom idején épitették ki a
varos korili, eréditményszer(i varosfalakat. Az ut soran megismer-
hetjitk Budva, Stari Bar, Trebinje és Mostar latnivaldit, valamint

a Durmitor Nemzeti Park és a Lovcen-hegység természeti csodait is.

Nyaralas Dalmaciaban

Junius 17. és 21. kozott a dalmat tengerparton tolthetiink el par cso-
das napot. Vodice kozel 4 kilométer hosszu parti sétanya, aprékavi-
csos strandja és hangulatos utcai adjak a nyaralas keretét. A dontés az
utazéé: élvezi a tengerpart kozeli szalloda adta kikapcsolddasi lehetd-
ségeket vagy irodank 4ltal szervezett fakultativ kirandulédson ismer-
kedik Dalmacia latnivaléival. Split kulturtorténeti kincsekben gazdag
6véarosaban Diocletianus csdszar egykori palotdjanak maradvanyai
dsszhangot alkotnak a késébbi korokban épiilt hazakkal és a palmafas
tengerparti sétannyal, ahol mindig pezseg az élet. A magyar vonatko-
zasu kisvaros Trogir 6don, fest6i belvarosa és a tengerparti sétdanya
elbiivoli az ideldtogatokat. Hazautban latogatas a Krka Nemzeti
Parkban, ahol a karsztvidék legcsodalatosabb folydja, a Krka tobb
agra szakadt fatyolszer( vizesései csodalatos montazst alkotnak.
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Cseh csodak

Janius 7. és 11. kozott egy korutazas soran fedezhetjiik fel a szebb-

nél szebb cseh varosokat. Telc fotere a koré épiilt polgarhazakkal a
Vilagorokség listajan szerepel. A reneszansz varkastélyban tett latogatas
utan tovabbutazunk Kutna Horaba, sétalunk a szintén a Vilagorokség
részét képez6 belvarosban, latogatast tesziink a Szent Borbala-temp-
lomban, majd az egyediilallé Csontkapolnaban. A kévetkez6é napon

az , Arany Pragaban” barangolunk. Fellegvara, a Hradzsin varosnéz6
sétank kiindul6pontja, majd tovabbi latnivalok megtekintése utan egy
fakultativ 2 Oras sétahajozassal és a hajon elfogyasztott vacsoraval koro-
nazzuk meg Praga felfedezését. Mlada Boleslavban a Skoda muzeumot
latogatjuk meg, majd a ,,Cseh Paradicsom” (Cesky Raj) felfedezésére
indulunk - Rumcdjsz nyomaban. Karlovy Varyban, a fest6i fekvésti
patinas fiird6varosban a Kolonadok oszlopai kozt lehetdség nyilik az
ivokurara is javallott gyogyviz megkdstolasara.

A Boden-t6 kincsei

Méjus 30-junius 1. kozott a Boden-tohoz latogathatunk: a Németor-
szag, Ausztria és Svdjc hatdran talalhato t6 partjan tobb varos kinal
lehet6séget kulturdlis és torténelmi felfedezésekre. Megtekintjiik
Lindau kézpontjét, a kikott a 33 méter magas vilagitétoronnyal és
a 6 méter magas oroszlanszoborral. Az északi parton elhelyezkedd,
fest6i szépségli Meersburgban a kozépkori hangulatot draszté 6va-
rosban sétalhatunk, majd hajéval érkeziink Németorszag mediterran
botanikus kertjébe, a hires mainaui viragszigetre. Ezutdn ismerkedés
kévetkezik Vorarlberg févarosaval, ami a t6 déli partjanak kozpontja.
Bregenz szépsége els6sorban az elhelyezkedésének koszonhet6: koz-
vetleniil a vizparton fekszik, ugyanakkor varazslatos hegyi vilaggal
korilvéve és pezsgd kulturalis életével csabitja a latogatot. Az dvaros
megtekintése utan a hegyi felvono nyujtotta latvanyt élvezhetjiik.

A kaprazatos Szardinia, egy csepp Korzikaval
fiiszerezve

A junius 21-t6] 28-ig tartd ut soran a Foldkozi-tenger két csodds
szigetével ismerkediink. Olbiaba, a sziget egyik legszebb part-
szakaszara, a Smaragdpartra kirdndulunk, ahol kisebb-nagyobb
szigetek, szirtek és a ,névadd’, smaragdzold szinii 6blok kapraz-
tatnak el minket. Pihenhetiink a tengerparton, vagy fakultativ ki-
randuldsokon vehetiink részt a sziget kdzepén elteriilé gyonyori
vidéken, Barbagian, a La Maddalena-szigetcsoporton, Algherd-
ban és a Capo Caccia-hegyfoknal, illetve Korzika szigetén is. Itt
meglatogatjuk Franciaorszag legdélibb varosat, a magas, fehér
mészkésziklara épiilt Bonifaciot, ahol az alsévarosbol a meredek
Aragon-lépcs6 187 fokan vezet utunk a felsévarosba, és utkozben
ralatunk a paratlan szépségti smaragdzold 6blokre. Az utolso,
Szardinian toltott napunk programja Castelsardo, a sziget egyik
legjellegzetesebb varosa, majd két ,tiindérhazat” is felfedeziink.

Ha itthon Pihennénk: erddszéli iidiilohaz
Matrahazan

A MAV Személyszallitdsi Zrt. matrahdzai idiil6hdza 719 méter
magassagban, erdével 6vezve helyezkedik el, tokéletesen 6tvozve
mindazt, ami a Matrat sziviinknek oly kedvessé teszi: a csodalatos
természetet, az egyediilallo klimat és a kényelmet. Szallasunk
remek véalasztds a turazast (az épiilet el6tt tobb turista utvonal
halad el), a kerékparozast, az aktiv kikapcsolodast elényben
részesitOk szamara éppugy, mint azoknak, akik hazank legma-
gasabb természetes vizli tava, a Sast6 koriil sétélva szeretnék
kipihenni a mindennapok faradalmait.

Eldszezoni ajanlatok:

Marcius 1-dprilis 30. kozott minimum 2 éjszakds tartézkodds
esetén:

kétagyas szobdban 24.600 Ft/szoba/éj,
hdromdgyas szobdban 33.900 Ft/szoba/éj.

Tovabbi részletekrdl és kedvezményes ajanlatokrdl az tidiiléhaz
munkatarsai adnak felvilagositdst: https://www.volantourist.hu/

hu/matrahazaiudulohaz/elerhetosegek
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Az utazasok részleteirdl a https://www.volantourist.hu/hu/
utazasok/korutak oldalon tajékozédhatunk. A részvételi dij
tartalmazza az autobuszos utazast, szallast reggelivel, kiséro
idegenvezet6dt, utlemondasi biztositast.

Nem tartalmazza a felarakat, a belépoket és az utasbiztositast.
Tovabbi részletekrol és kedvezményekrol az utazasi irodak
munkatarsai adnak informaciot, elérhetdségek: https://www.
volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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EctosyvenadinduliPaksia

Izgalmas vonatos programot ajanlunk munkatdrsaink figyelmébe:
Budapest-Keleti-Dunaujvaros—Paks—Budapest-Keleti viszonylatban
fotds kiillonvonat kozlekedik mércius 22-én. Dunaujvaros és Paks

kozott tobb nyilt vonali megéllds varhato, hogy a résztvevok a lehet

legjobb képeket készithessék el a kiilonleges szerelvényrél, melynek

Osszeallitasa a kovetkez6 lesz: M41 (nem remotorizalt)
+ 19-80 010 + 20-37 065 + 20-37 189

A szervez6k Pakson terveznek a programba iktatni egy ebédsziinetet,

ezt kovetden indul vissza a szerelvény a Keletibe. A vonaton iil6hely-
biztositds lesz, a részvételi dij 15 000 Ft/f6 az 1. osztilyt kocsiban, és
14 000 Ft/f6 a 2. osztalyt kocsikban. Tovabbi 1000 forintos nyomdai
hozzdjarulads megfizetése esetén egy kb. 50 oldalas kiadvany is
atvehet6 a helyszinen, amelyben az érintett vasttvonalrol, a vonat

jarmiiveirdl, a fontosabb természeti és ipari latnivalokrdl olvashatnak

a vendégek.
Pontos menetrend késébb varhato, jelentkezni a Fotésvonat Facebook-oldalan szerepl6 linken keresztiil lehetséges.
A szervez6k barmilyen kiilonleges kérés vagy kérdés esetén a fotosvonat@gmail.com e-mail-cimen vagy a lenti telefonszdmon allnak az
érdekl6d6k rendelkezésére. Kozak Gergely: +36/30 630-6982

Lo

A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2025. marcius 25.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatsag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: Az egyéni kozlekedéssel szemben a vasiit kornyezetbaratabb és fenntarthatobb kozlekedési mod.
A MAV-csoport Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, Ignacz Ivett olvasénknak!
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A szoros segitseq

Az ajték zarédtak, Sebi, a Flirt motorvonat az indulds utan pedig
azon gondolkodott, hogyan guruljon be a kovetkez dllomésra. A
»bevonuldsa” végiil egész meglepére sikeredett, olyan hangosan
csOrompolt, ahogyan csak birt.

— Hello, Sebi! - készont ra vidaman egy fid a vérakozo tomegbdl. O
nem rohant, inkdbb megvarta, amig mindenki felszall.

- Ez nem ér, honnan tudtad megint, hogy én vagyok az? — débbent
le a kis motorvonat.

— Sebi, mar réjohettél volna, hogy engem nem tudsz atverni! - felelte
titokzatosan Marko. — Kiilonben is, annyiszor elmondtam, hogy
akarmit is csinalsz magaddal, nem fogod tudni Cs6rgd hangjat
utanozni. Talan Szilit igen - mondta bizonytalanul -, de szerintem &t
sem - és kacagott egy nagyot.

- OK! Ismét te nyertél - ismerte el Marké tjabb gy6zelmét a motor-
vonat, majd féltve odaszolt a fiinak: - Vigyazz, dvatosan a felszallds-
sal! Hatalmas tomeg van.

- Tudom, minden reggel egy szardinidsdoboz vagy, de nyugi, majd
megoldom - vagott vissza a fil lazan, végiil utolséként lassan, kissé
bizonytalanul felszallt a vonatra.

A kovetkez6 nap Sebi olyan halkan suhant be az allomadsra, ahogy
csak tudott, szinte némadn gordiilt be Dunakeszire, de Markét most
sem sikeriilt megtévesztenie.

- Szép volt, Sebi, ilyen csendes érkezést még senkit6l sem hallottam!
- mosolygott a fit Flirt baratjara.

— Az lehet, de most is azonnal felismertél! — szdlt kissé csalodottan a
motorvonat, dm sok ideje nem volt sajnalkozni, az ajtonyitds utdn a
tomeg egyszerre zudult fel a vonatra. Mar csak Marké éllt a peronon.
A fiti lassan megkereste az ajtdt, ez azonban most egy kicsit tovabb
tartott, mint szokott. Erre néhany nagyszaju tiirelmetleniil h6borog-
ni kezdett: - Haladjunk mar! Nem érek be id6ben a munkahelyemre!
Gyeriink mar, ha egy percet is kések, azonnal bevagja az egyest a
matektandr! Sebi tehetetlennek érezte magat, Marko sem szolt egy
sz6t sem, de a Nyugatiban ma kdszonés nélkiil, magédhoz képest
sietve tavozott. A kis motorvonatnak egész nap a reggeli eset jart

a fejében, s6t még este is err6l mesélt a baratainak a telephelyen:

- Képzeljétek, Marké ma ismét felismert csak a hangom alapjan,
pedig olyan halkan gurultam be Dunakeszire, ahogy csak lehet. Nem
értem, hogy csindlja, nem lat, mégis mindannyiunkat név szerint
idvoz6]l mindennap. En mar mindent bevetettem, hogy megtréfal-
jam, de nem tudom atverni. Csak a felszallas a reggeli tomegben! Ma
tobben be is szoltak neki, mert kicsit lassabban talalt oda az ajtohoz,
ahelyett, hogy segitettek volna neki - haborgott a kis Flirt. - Meg-
nézném, 6k hogy boldogulnanak gy, hogy semmit sem latnak! De
6 ennek ellenére is veliink utazik mindennap, pedig a sziilei szivesen
bevinnék Budapestre, s6t a gimndzium ajtajaban allnanak meg a
kocsival. Marké azonban mar mindenhova egyediil szeretne menni,
mint a tobbiek. Tudom, hogy régéta vagyik egy vakvezetd kutyd-

ra. Azt mondta, még évekbe telhet, mire taldn, j6 esetben kaphat
egyet, mert képzett kutyabdl nagyon kevés van, igy rettentd hosszd
avéardlista... Es Sebi csak mondta és mondta és mondta, amig Krisz
baratja, az emeletes motorvonat fel nem kidltott!

- Girosz! Girosz kell neki! - mondta kicsattan6 6rommel.

- Girosz? — nézett rd bamban és értetleniil Sebi. - Marké nem
éhezik, hanem egy segitore lenne sziiksége, hogy konnyebben és

MESE

magabiztosabban tudjon egyediil kozlekedni. Haho! Figyeltél te rim
egyaltalan?

— Persze, hogy figyeltem, azért mondom, hogy Girosz lesz a megol-
das - lelkendezett a Kiss motorvonat, de Sebi még mindig nem értett
egy arva kukkot sem.

- Figyelj, Girosz nem egy kaja, pontosabban az is, de most mégsem
- magyardzta Krisz. - Egy megélléval hamarabb, Dunakeszi-Gyar-
telepnél nem tint még fel neked, hogy dllandéan arra kolbészol egy
fekete labrador kutyus?

- Nem igazan... — felelte a Flirt.

- Pedig Giroszt mindenki ismeri! Egy-két éve él itt - mesélte a

Kiss. — Senki sem érti, hogy egy ilyen gyonyori és okos kutydnak
hogyhogy nincs gazdaja. Igazabol Girosz nem marad meg senkinél,
hidba szerették volna mar tébben is hazavinni. De a lényeg, ahogy
kozlekedik! Zsenidlisan jon-megy a hatalmas forgalomban a sz4-
guldé autdk, volanbuszok és a sinek kozott! Az allomasndl van egy
biifé, onnan kapta a nevét, mivel a gyros a kedvence, a szakacs pedig
mindig készit neki egy extra husos valtozatot. Szerintem j6 parost
alkotndnak Markéval!

Ebben egyetértett a két motorvonat, igy elmentek Giroszhoz, és
elmesélték a terviiket, amire a labrador igen lelkes farokcsévalassal
és hatdrozott vakkantassal vélaszolt. Girosz ugyanis vilag életében
valami komoly feladatra végyott. Es milyen igaza van! Hazi kedvenc
barmelyik kutydbdl lehet, de vakvezet nem.

Egy szép, napsiitéses tavaszi reggelen hdmot tettek Giroszra, felszal-
litottak a vonatra, és vele egyiitt gurult be Sebi Dunakeszi allomasra.
Mérko természetesen mit sem sejtett, csak az volt furcsa neki, hogy a
motorvonat most nem probalta meg elvaltoztatni a hangjat. Amikor
az ajtok kinyiltak, Girosz azonnal Markéhoz rohant, és iigyesen fel-
vezette a vonatra, s6t még iil6helyet is keresett a fiunak. Ettdl kezdve
Girosz lett Marko szeme. Az elvalaszthatatlan baratok azéta mar
tobb sikeres vizsgat is letettek egyiitt. Marko leérettségizett, Girosz
pedig hivatdsos vakvezeté kutya lett. Es ha szeretnének, barhova
elmennek egyiitt, akdr a vilag végére is.

Irta: Csohdny Domitilla
[llusztrdcio: Gydri Zsolt
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A tied mikor jar le?

Vallalati orszagbérletedet
10 napos elovétellel
is megujithatod!
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