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Nyar derekdn jarunk, tombol a kanikula. Soha nem latott 9sz-
szefogassal késziiltiink idén a klimavéltozas kovetkezményeivel
sulyosbitott, akdr szélsGséges idGjarasi viszonyokra. Immar egy
zaszl6 alatt dolgoztunk egyiitt, vasutasok, buszosok, HEV-esek,
kozosen és Gsszehangoltan azért, hogy a leheté legjobban felkeé-
sziiljiink a héségriadokra és az extrém meleg okozta kihivasokra.
Vadonattj, légkondicionalt autobuszok, korszer(i mozdonyok,
felujitott személykocsik, klimagarancia, mentesité MAV-buszok
segitik ezen a nyaron azt, hogy a lehet6 legpontosabban,
legkényelmesebben juttassuk el utasainkat a céljukhoz. Vizzel,
torlékendével, fokozott tisztasaggal igyeksziink megkonnyiteni
szamukra a hdség elviselését, és alaposan el6készitett, azonnali
intézkedési, beavatkozasi lehetGségek garantdljak, hogy esetleges
fennakadas esetén is a lehetd legkisebb kényelmetlenséggel és
leggyorsabban megoldjuk a helyzetet.

A héség okozta kihivasok azonban nemcsak az utasokat, hanem
a kollégdinkat is sujtjak. Nehezitett palyan kell helytéllnia annak a
mintegy 15 ezer munkatarsunknak, akik kozvetlen kapcsolatban
allnak az utasokkal, és azoknak is, akik a hattérbdl segitik szolgal-
tatasaink minél szinvonalasabb megvalositasat.

Budapestr6l Siofokra és vissza utaztam a napokban a Topart,
illetve a Balaton InterCityn. Nem klimds, csak légjavitos ko-
csiban, de szerencsére éppen egy atmeneti lehtlés enyhitette a
nagy meleget. A vonatok pontosan indultak, 4m visszafelé egy
meghibasodds miatt nem volt elsé osztalyt kocsi. Akiknek oda
szolt a helyjegyiik, ijedten keresték a megoldast - természetesen
senkit nem hagytunk ott Siéfokon. Az a segit6készség, higgadt
és készséges tdjékoztatas, ahogyan a jegyvizsgald megnyugtatta
Oket, és részletesen ismertette veliik az utazas és a visszatérités
lehetGségeit, egy coachnak vagy terapeutanak is becstiletére valt
volna. Nagyon biiszke voltam ra!

Amig ilyen kollégak segitik az extrém koriilmények elviselését,
addig mindent megoldunk ezen a nyaron is. A lényeg: a nagy
héségben is vigydzzunk az utasainkra, egymasra és magunkra is!
Koszonjiik kollégaink folyamatos timogatdsat, amelynek segitsé-
gével a MAV-csoport kommunikaciéval foglalkozé munkatérsai
mindig megfelel tdjékoztatast tudnak adni mind az utasaink-
nak, mind a kollégdinknak!

Ujj Zsuzsanna
kommunikacids szakérté
MAV Személyszallitasi Zrt.
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Interju Hegyi*Zs :

A piinkdsdi hossza hétvégén jelentos fennakadasokat okozo valto-, illetve sorompohibak is
ramutattak arra, milyen nagy sziikség van mindazokra az intézkedésekre, amelyekkel a MAV-
csoport a fészezonra késziil, hogy idén ,,havariaallobb” legyen a kozosségi kozlekedés, mint

tavaly volt. Hegyi Zsolttal, a vastttarsasag vezérigazgatoéjaval, a MAV-csoport vezetdjével a
10 vallalast kiegészito, célzott nyari csomag részleteirdl is beszélgettiink.

4 MAV-CSOPORT MAGAZIN

Mielétt a nydrra vonatkozo intézkedéscsomagrol
beszélnénk, hadd kérdezzem a mozdonyflotta-
erdsitésrdl, amivel kapcsolatban legutobb
egyenesen gy fogalmazott, hogy az torténelmi
jelentdségii. Nem tiil nagy szavak ezek?

Nem, mert nagyok az igy elérhetd eredmények is. Konnyt
beldtni, hogy miért: a jobb mozdony pontosabban kézleke-
dé vonatokat jelent. A tétel akkor is igaz, ha tudjuk, hogy
a menetrendszertiség mas tényez6kon is mulik, f6ként a
palya éallapotan. Mindenesetre ezt mar az idei szamaink is
visszaigazoljak: ahol az Gjabb beszerzést vontatdjarmiive-
inkkel tovabbitjuk a vonatokat, ott rogton javulni kezdett a
menetrendszeriiség. Ennek legaldbb két egyszert oka van.
Egyfeldl a korszerti mozdony megbizhat6bb, azaz ritkab-
ban marad fekve, masfeldl pedig jobban gyorsul, azaz
hatékonyabban képes ledolgozni az utkozben elszenvedett
késést. Epp ezért voltam eltokélt abban, hogy belevagjunk
ebbe a programba. Nagy 6rém, hogy még rd is tudunk ten-
ni egy lapattal az eredeti véllalasra, igy 2027-re mar nem
70, hanem kereken100 korszer(i mozdonyt szerziink be!
Akéarmilyen nagy szonak is hangzik, tény: egy emberolté

— egészen a nyolcvanas évek - 6ta ez a MAV legnagyobb
mozdonyflotta-erdsitési programja. Erdemi valtozast
varok téle.

Milyen jarmiivekbdl dll ossze ez a 100 mozdonyos
tjabb flotta?

Mintegy 70 darab korszer(i, mindéssze 6-8 éves vagy
még fiatalabb villanymozdony érkezik, koztiik néhany
vadonatuj Vectron is. Ebbél kilenc mar dolgozik, és épp

a Magazin megjelenése tajan allnak szolgalatba tovabbiak
is. Ennek koszonhetéen a nyari menetrendben mar tal-
nyomorészt korszerti mozdony vontatja az IC-ket, 2026
végére pedig nemcsak azok élén, hanem az el6varosokban
kozlekedd, vontatott jaratokon is korszeri mozdonyok
teljesitenek szolgalatot. A menetrendszertiség javulasan
tal nekem személyesen fontos az is, hogy ezek a jarmiivek
sokkal jobb munkakoriilményeket biztositanak a moz-
donyvezetd kollégdink szamara. Az tjabb villanymozdo-
nyokon felil 15 régebbi — mintegy 20 éves -, de szintén
korszer( villanymozdony all még munkéba. Végiil, de
nem utolsésorban beszerziink 15 hasznalt német dizel-
mozdonyt is. Ezekkel kapcsolatban gyakran jelentek meg
rosszindulatd csisztatasok a sajtoban vagy a kozosségi
médidban. Az igaz, hogy ezek a mozdonyok 35-40 évesek,
de a kép egészéhez hozzitartozik az is, hogy manapsig
nemigen lehet Gj dizelmozdonyt venni Eurépaban, ezek
pedig kifejezetten jol karbantartott, erés és megbizhato
vasak, amelyek raaddsul sokkal 6regebb, nemegyszer 60
éves dizeleket véltanak le. Nyugodtan tekinthet6 tehat
mindségi valtasnak ez is.

VEZETOI INTERJU

Még a fészezon eldtti, de mdr nydrias idGjdrd-
st hétvégék - koztiik az elhiresiilt piinkosdi - is
megmutattdk: az orszdg ilyenkor alapvetéen

a balatoni forgalom kiszolgdldsa, lebonyolitd-
sa kapcsdn formdl véleményt a MAV-csoport
munkdjdrol. Nem véletlen, hogy a 10 vdllalds
tobb pontja is a fGszezoni képességeink meg-
erdsitését célozta. Ezekrol az el6z6 lapszdmban
mdr részletesen beszdmoltunk, On azonban egy
komplex Balaton-csomagot is bejelentett a Lazdr
miniszter irral kozosen tartott Kozlekedésinfon,
amelyben a tovdbbi intézkedések taldlhatok.

Igy van, célzott csomaggal késziiltiink a nyérra, azon beliil
a balatoni kozlekedésre, amelynek az intézkedései erdsitik

a 10 vallalds Iépéseit. Ilyen példaul a klimagaranciahoz
kapcsolddd, an. klimaaudit, amelynek keretében el8zetesen
atvizsgaltuk, és ha kellett, javitottuk az sszes jarmi klima-
berendezését. Ez a tavalyi f6szezon el6tt sajnos tobb esetben
elmaradt, ezért a klimak nemegyszer pont a legrosszabbkor,
a héhullam cstcsan és utkozben romlottak el. Ezt idén
igyekeztiink megelézni. Az igy felkészitett berendezések
rendelkezésre allasat természetesen igyeksziink fenntartani:
éjjel-nappali klimatigyeletet tartunk mind a vasuti, mind az
autobuszos karbantartd egységeinkben. De itt kell emliteni
azt is, a Déli palyaudvaron a nap 24 érdjaban energidn tart-
juk és a sajat klimaberendezéseikkel folyamatosan hiitjiik a
szerelvényeket, hogy mar induldskor kellemes hémérséklet
fogadja az utasainkat. Ezzel kapcsolatban ugyanis tavaly
szintén sok jogos kritika ért minket.

Lesz-e idén elég és foleg elegendd, jo mindségii
jdrmii a Balatonhoz?

Soha annyi klimatizalt fér6helyet nem biztositottunk még a
Budapestrdl a Balatonra utazok szimara, mint amennyit az
idén. A 10 vallalas keretében szdz, eddig valamilyen okbdl ta-
rolévéganyon veszteglé vasuti kocsit ,,reaktivaltunk’, ezeknek
tobb mint a fele IC-mindéségli. Az idei nyaron igy Gsszessé-
gében félszazzal tobb IC-kocsit tudunk forddba tenni. Ennek
is koszonhetd, hogy a Keszthelyre kozlekedd Balaton IC-ken
szinte kizarolag klimatizalt InterCity-kocsikkal, a Nagykani-
zsara tarté Topart IC-ken pedig klimatizalt FLIRT motorvo-
natokkal biztositjuk az utazast. De nemcsak a févérosi utazok
szamdra tettiik jobba a tohoz val6 eljutast. Az idei nyaron

egy egyszer(i megoldassal haromszor annyi tiléhelyet tudunk
biztositani a Pécsrél vagy Kaposvarrdl a Balatonra utazdknak,
és kétszer olyan hosszut vonatokat a Gy6rbdl a t6 irdnyaba
utazok szamara, miutdn az év kozbeni egyetlen Helikon Inter-
Régio helyett a fdszezonban két jératot is kozlekedtetiink.
Ezenkiviil az idén nydron kizarélag klimatizalt autébuszokkal
szolgaltatunk a té partjdn is.
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Ezzel egyiitt az orszdg nydron sem csak a Balatonbél
dll. Mi a helyzet azokkal, akik a keleti orszdgrészbe
utazndnak?

A Dél-Alfold iranyéba is tobb és jobb szolgaltatast igyeksziink
nyUjtani, mint tavaly nyaron. Ennek érdekében Budapestrdl Szegedre
minden méasodik jaratunkat emeletes KISS motorvonatbdl allitjuk
ki, ami vonatonként 600, naponta kozel 10 ezer klimatizalt til6helyet
jelent a Budapest-Kecskemét-Szeged titvonalon.

Budapestrdl Békéscsabara pedig napkozben allitunk ki két vona-
tot klimatizalt FLIRT motorvonatbdl, de a hagyomanyos kocsibol
kiallitott IC-k esetén is garantaljuk, hogy mindig lesz klimatizalt
InterCity-kocsi a vonatban, igy a tavalyi méltatlan helyzetek idén
nem ismétlédhetnek meg.

A jarmiipark megerdsitése ugyanakkor nyilvdn csak
sziikséges, de 6nmagdban nem elégséges a foszezon
szempontjdbol: a pdlya karbantartdsdra, jobb esetben
a fejlesztésére is sziikség van. Koztudomdsii, hogy ez a
legdragabb és leginkabb iddigényes feladat, aminek a
végrehajtdsdt az unios forrdsok hidnya is hdtrdltatja.
Ezen a téren mit sikeriilt elérni?

Tény, hogy az igazan nagy horderejli infrastrukturafejlesztése-
ket f6leg unids forrasokbdl terveztitk megvaldsitani, igy ezek —
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remélhetéleg csupan atmeneti — kiesése épp a legsériilékenyebb
pillanatban érte a magyar kotottpalyas halézatot, akkor, amikor a
legtobb szakasz mar kimeritette a muszaki tartalékait, és lassuje-
lekkel terhelt. A terveink készen éllnak az atfogé fejlesztésekhez,
de természetesen addig sem varakozunk tétleniil, amig a stratégiai
valtozasokhoz sziikséges pénzek megérkeznek. A lehetd legha-
tékonyabban probaéljuk felhasznalni azokat a kisebb sszegeket

is, amelyek azonnal a rendelkezésiinkre 4llnak. gy mindig olyan
pontokon avatkozunk be a palydba, ahol a karbantartdsoknak, fej-
lesztéseknek 6nmagukon tulmutat6 hatdsa — nem csupdn pontsze-
rti, de halézati eredménye - is lehet. Erre példa az észak-balatoni
vasutvonalon aprilis és junius kozott végzett palyakarbantartds,
amelynek koszonhet6en szamos lasstjelet tudtunk megsziintetni,
hogy az idei nyaron mar ujra az eredeti, 80 km/oras sebességgel
kozlekedhessenek a vonatok. Ahogy szintén erre példa a déli parti
palyakarbantartds, aminek az eredményeképpen Székesfehérvar és
Siéfok kozott 100 km/6ras sebességgel kozlekedhetiink. Csak ez
az utdbbi beavatkozas nagyban hozzéjarul ahhoz, hogy a naponta
erre kozleked6 mintegy 70 személyszallité vonat menetrendje
tarthato legyen. Az esetleges késések ledolgozasahoz pedig az a
palyds fejlesztés is hozzajarul, amelynek koszonhet6en az idei
nyartdl 160 km/dras sebességgel kozlekedhetnek a vonatok Buda-
pest és Székesfehérvar kozott. Ott lehettem az elsé jaraton, amely
mdr utasokat is szallitott. Nagy élmény volt.

A miniszterrel kozosen tartott sajtotdjékoztaton
»biirokrdciacsokkentd” lépésekrol is emlitést tett.
Mit ért ez alatt?

Két dolgot, kevesebb papirmunkat és egy kicsivel olcsobb tarifat az
utasoknak, méghozza egy-egy régi és életszertitlen szabaly meg-
valtoztatasaval. Az utobbi elsésorban a Dundntul északi és nyugati
részén kozlekeddket érinti, azokat, aki a MAV és a GYSEV szolgél-
tatdsait is igénybe veszik. A két tdrsasag éltal iizemeltett vonalak
hatdrat atlépd vonatok esetében ugyanis 150 éve dragabb az utazas,
mintha ugyanezt a tivolsagot valaki végig a MAV hélézatan tenné
meg. Ez az a bizonyos ,tarifatorés”, amikor a dijszamitas a két vastt
hataran Gjrakezd6dik. Ennek julius 1-jét6l vége! Tehdt az utasaink-
nak tobbé nem jelenthet tobbletkoltséget, ha a Dunantilon tobb
szolgaltat6 vasttvonalat is igénybe veszik. Ennek koszonhetéen
csokkenni fog példaul a Budapest-Sopron utazas ara is.

»~Soha annyi klimatizalt féréhelyet
nem biztositottunk még a Budapest-
r6l a Balatonra utazék szamara, mint
amennyit az idén. A 10 vallalas kere-
tében szaz, eddig valamilyen okbél
tarolovaganyon veszteglo vasuti
kocsit ,reaktivaltunk’, ezeknek tobb
mint a fele IC-mindségi. Az idei nya-
ron igy 6sszességében félszazzal tobb
IC-kocsit tudunk fordaba tenni.”

VEZETOI INTERJU

A misik dolog egy adminisztrativ konnyebbség: junius 1-jét6l az
életkor igazolasara elfogadjuk a didkigazolvanyt, s6t a didkigazol-
vany fényképét és masolatat is a legfiatalabb utasainktol, a sztil6k
ugyanis mar régota kérték ezt télink.

Milyen foszezonra szdmit?

Ugyanolyan erdsre, de sokkal stabilabbra, mint tavaly, hiszen
fontos ,,6vintézkedéseket” tettiink annak érdekében, hogy
mind az idéjardsi, mind a muszaki havariahelyzetekkel
szemben ellendllébb legyen a MAV-csoport. Ugyanakkor az
itt dolgoz6k munkajaval semmilyen el6zetes intézkedés nem
érhet fel: mindenki teljesitményére, egytuttmiikodésére és
osszjatékara sziikség lesz ahhoz, hogy a szlikos er6forrasa-
inkbdl kihozhassuk a legtobbet. Tudom, hogy a rank iranyulé
kozfigyelem, illetve a szakmaiként talalt, de gyakran szemé-
lyes vagy politikai szandékbdl megfogalmazott timadasok
ebben nem nagyon segitenek, mégis arra kérek mindendkit,
hogy igyekezzen fiiggetleniteni magat ezekt6l. Ha mindenki
arra torekszik, hogy a maga teriiletén megtegye, ami lehetsé-
ges, akkor meggy6z6désem, hogy az idei fészezont az utasok
megelégedésére tudjuk lezarni. Epp ezért talan egyszerre
értelmezhet6 koszonetként és 6sztonzésként is az a 100 ezer
forintos SZEP-kdrtya juttatds, amelyet az érdekképviseletek
kezdeményeztek, és amely kezdeményezést magam is felka-
roltam. Miniszter Gr jévahagyasdnak koszonhetSen ennek a
tobblettjuttatasnak az elsé része, 50 ezer forint mar jiniusban
megérkezett a munkavallalék szamldjara.

MAV Kommunikdcio
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Klima-_
garancia

a nyari fészezonban!

10vallalas.hu

»A klimatizalt fedélzet tobbé nem csupan szerencse dolga!” mottdval junius 21-t6l teljes iizemre kapcsolt a
klimagarancia programunk. A nyari f6szezonban Magyarorszag minden, kozosségi kozlekedéssel elérhet6
telepiilésére legalabb napi egyszeri klimas eljutasi lehetéséget garantalunk.

Az orszag legfontosabb vasttvonalain — nem csak Budapest el¢varosaiban

— jellemzden klimés vonatok fognak kézlekedni, valamint a mellékvonalak
tobbségén is lesz klimas eljutasi lehetdség, killonosen a legmagasabb kozép-
hémérsékletii Dél-Alfoldon. 12 vonalon vagy vonalszakaszon pedig napi egy
par klimas erdsit6 autébuszjarat is fog kozlekedni, hogy azon telepiilésekre is
legyen klimés eljutas, amelyek masként nem lennének ilyen jérattal megko-
zelithetSk. E buszjaratok azonban nem vonatok helyett, hanem azokat klimés
eljutas szempontjabdl kiegészitve, a vastiti menetrendet stiritve fognak kozle-
kedni. A Volan-jaratok Pest varmegyében, a Balaton kornyékén és a tavolsagi
forgalomban 100%-ban, masutt tilnyomérészt klimasak lesznek. A HEV-
vonalak mentén a parhuzamos Volan-jaratok biztositanak klimés eljutdst.

Ha egy vastitvonalon valamely zavarhelyzet miatt a napi egyetlen klimas elju-
tast biztositd szerelvény nem tud kozlekedni, akkor helyette klimas pétlobuszt
inditunk. A Klima-garancia vallalisban a GYSEV is részt vesz.

Ahhoz, hogy minél t5bb viszonylatban klimas jaratok kozlekedhessenek, mind
avonatok Gsszedllitasaban, mind a vasuti jarmiivek és autdbuszok allokdciéja-
ban jelentGsebb valtozasok lépnek életbe junius 21-t6l.

A Balaton déli partjan at Nagykanizsara kozleked6 Topart IC-k, valamint
néhany par Békés IC klimas FLIRT motorvonatbol lesz kiallitva. Szeged
felé kétoranként a Napfény IC-k helyett KISS motorvonatok fognak kozle-
kedni AIf6ld expressz néven.

Ezzel hazank hédrom kiemelt forgalmu tavolsagi vonalan tobbszorosére nd
nyaron a klimas iil6helyek szama. Az igy felszabadul6 IC-kocsik és a 100 fel-
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ujitott vasuti kocsi lehetéséget adnak arra, hogy hazank mas IC-viszonylatain,
valamint a balatoni ,,atlds” kozvetlen vonatokban is a tavalyindl érdemben t6bb
Klimas kocsi kozlekedjen. Néhany IC- és expresszvonat esetében a helyjegyek
arai is modosulnak. Azon kocsik, amelyekben csak légjavité berendezés
tizemel, az IC-kocsiknal kedvezSbb dron vehetdk igénybe, mivel 30-32 fokos
kiils6 hémérséklet felett e jarmiivekben nem garantalhato a tokéletes hatésfokd
hiités. Természetesen a klimas vonatok helyett a vaganyzarak idején kozlekedd
potlébuszokon is lesz klimaberendezés.

A nyari szezonban a klimas jaratokat az utasok szamara kereshet6vé
tessziik.

Minden klimés jaratot (vonatokat, buszokat egyarant) hopihe piktogram jell
az online feliileteinken. A klimds jératokat minden értékesitési csatorndnkon
meghirdetjiik, és a feliileteinken elhelyezett ,,klimacstiszka” segitségével lehet
keresni a klimas eljutasokat. Igy a MAV+appon, a régi MAV-appon, a jegy.
mavhu weboldalon, az EMMA webes és appos feliiletein, valamint jegykiadd
automatdink barmelyikén is kereshet¢k a klimas eljutdsok.

A Klimakarbantartasi folyamatokra a teljes vallalatcsoportban a tavalyinal
nagyobb figyelmet forditunk. Tavasszal minden jarm klima- vagy légjavito
berendezésének atvizsglasa megtortént, nyaron pedig folyamatos lesz a klima-
berendezések karbantartdsa, a nagyobb vasuti jarmtijavitokban és autébuszos
telephelyeken 24 6ras klimaszerel6i készenléttel. A vonatok elShiitésére is
kiemelten tigyeliink, az autobusz-vezetket pedig arra motivaljuk és kérjiik,
hogy mindig megfelel6 héfokon iizemeltessék a klimaberendezéseket.

»A flottankat vasuton és kozuton is erdsiteni kell. Ez utébbirdl szol annak az 1000 vadonatuj autobusznak a beszerzése, amelybdl az elsé
131 maér a nyaron szolgélatba dll. Az Gj magyar buszok a nyari szezonban a Balaton térségében segitik utasaink kényelmes utazasat, menet-
rend szerinti Voldn-jaratokként talalkozhatnak velitk” - mondta el Hegyi Zsolt, a MAV vezérigazgatdja a Facebookra feltsltott videdjdban.

8 MAV-CSOPORT MAGAZIN

HIREK

VEDA-kamerarendszer épiilt ki
Siofok-Szabadifiirdonél a vasuti utatjaroban
|

Az idei évben - junius 15-éig — 26 idegenhibas
kozuti kozlekedési baleset tortént vasuti utatjaroban.
A 26 balesetbdl 8 halalos kimenetelii volt, ezekben

8 személy vesztette életét, tovabbi 3 esemény sze-
mélyi sériiléssel végzodott. Mindegyik ttatjards
baleset a KRESZ be nem tartasa miatt kovetkezett
be, minden esetben a gépkocsivezetd figyelmet-
lensége okozta a tragédiat. A balesetek szamanak
visszaszoritdsa érdekében a MAV és az ORFK kozos
akciotervet dolgozott ki, amelyet a sajtétajékozta-
ton ismertettek. Hegyi Zsolt MAV-vezérigazgat6

az esemény soran elmondta: az ORFK-val kozosen
6 vasuti 4tjaroba VEDA-kamerékat telepitiink, azt
remélve, a szankciok elrettentd hatdsa miatt talan
kevesebben kockaztatjak meg, hogy athajtsanak a
piros jelzésen. Nem a biintetés a cél, hanem az, hogy
életeket mentsiink.

Figyelmezteto piktogramok a vasuti atjaros
balesetek csokkentéséért a Balaton-parti

telepuléseken

A MAV-csoport az Erj haza biztonsagban kampany
részeként ujfajta megoldassal hivja fel a gyalogos kozle-

kedok figyelmét a vasuti atjarokban torténd athaladas
veszélyeire. Az aszfaltra festett piktogramok a telefon

és fiilhallgaté hasznalat kockazataira figyelmeztetnek
bizva abban, hogy ezek az élénk jelzések még a mobiltele-
fonra meredve is feltinnek. A kampany a Balaton-parti
telepiiléseken indult: 6sszesen 43 vasuti atjar6 kapott
figyelmeztetd jelzéseket.

A tervezést és a kivitelezést a MAV Zrt. Kommunikaci6s
Igazgatésaganak munkatarsai végezték, ezzel is hozzaja-
rulva a kozlekedésbiztonsag erdsitéséhez.
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¥ Keresokutyak gyakorlatoztak a foti
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uszos jarmiifénntartasi telephelyen
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Junius elsején kutyas személykeresés-gyakorlatot tartott a foti autobuszos jarmiifenntartasi
telepiinkon az EgyiittEB - Ko6zosségi Kutyaoktatas mantrailinges csapata. Reggel 8 drakor sarga
mellényes emberek lepték el a teriiletet, majd hamarosan elokeriiltek a kutyak is. Mind-mind
kiilonbo6z0, fajtara és méretre is: volt koztiik amerikai akita, maltipoo, husky, staffordshire terrier,

cane corso, illetve tobbféle keverék kutyus is.

A gyakorlat célja egy eltlint személy megkeresése volt egy
extrém helyszinen. Telepiink adta az extremitasokat a sok
bent parkold, szerelés alatt allo, illetve jové-mend busszal, a
keresési utvonalakat pedig a csapat vezet6 trénerei jelolték
ki a 9, kutyas paros része.

A mantrailing, azaz személykeresés olyan kutyas tevékeny-
ség, amelyben a kutya a szaglasa segitségével talalja meg az
eltiint személyeket. A mantrailing mddszerét hasznaljak a
hivatasos szervek az elkdvetdk, illetve a civil szervezetek az

Elhunyt Gaské Istvan, a VDSZSZ alapito tagja
Gasko Istvan 1954-ben sziiletett Sajoszentpéteren. 1975-ben a
Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskoldn vasitmérnoki, majd
a Marx Karoly Kozgazdasdgtudomdnyi Egyetemen kozgazdasagi
diplomét szerzett, késdbb a MAV-nal helyezkedett el. 1989-ben
részt vett a Vastti Dolgozok Szabad Szakszervezete, a VDSZSZ
megalapitasaban, ahol 1990-t6l vezetd tisztséget toltott be. A LIGA
Szakszervezet — melynek 1996-t6l 2016-ig az elndke volt - arrdl
irt, hogy Gasko¢ Istvan a fiiggetlen szakszervezeti mozgalom nagy
harcosa volt, aki két szervezeti pozicidja segitségével a munkaharcok
aktiv formait valositotta meg. Nevéhez fizédik a ,TB-mentés”,
a vasuti ,,gordildsztrajk”, szamos félpalyas ttlezard akcid és
alairasgytjtés, illetve tobb orszdgos demonstracio szervezése is.
A volt szakszervezeti vezetdt junius 8-4n érte a haldl.
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eltlint személyek megkeresésére is. A mantrailinges kutyak
képesek barmilyen talajfeliilleten szagminta alapjan kovetni
az eltint személy nyomat. A tréning célja ez esetben kife-
jezetten a telep adta extrém koriilmények kozotti keresés
volt, amelyet a kutyak és felvezetdik tokéletesen hajtottak
végre.

A gyakorlat zokkenémentesen lezajlott, a csapat a visszajel-
zések alapjan nagyon jol érezte magat, és halasak kolléga-
inknak a lehet&ségért.

HIREK

Jelentkezés kispalyas labdarugokupara és
horgaszversenyre

Szeretnénk felhivni kollégaink figyelmét arra,
hogy idén is megszervezziik a kispalyas labda-
rugokupat és egy kétnapos horgaszversenyt a

vallalatcsoportunk munkavallaloi részére.

Terveink szerint selejtez6 tornakon lehet majd
kivivni a lehetéségét annak, hogy a csapatok a
MAV-csoport-focikupa novemberi déntgjébe
juthassanak.

Focitorna

A selejtez8ket harom régidoban rendezziik az alabbi
litemezés szerint:

o Nyugati régios kupa - Kiraly Sportlétesitmény
(2025. augusztus 2.)

« Keleti régios kupa - Szolnoki MAV FC

(2025. augusztus 16.)

« Budapesti selejtez6 — Mérnok utcai sporttelep
(2025. szeptember 20.)

A csapatok 5+1 jatékrendszer(i amatér versenyen mérhe-
tik 0ssze a tudasukat. A csapatlétszam minimum 6 f6, 5
mezdnyjatékos és egy kapus. Ehhez maximum 10 emberbdl
lehet csapatot Gsszeallitani.

Horgdszverseny (2 napos)

Satrazasi lehet6ség sajat satorral minden csapatnak
biztositott.

Helyszin: Maconkai-viztarozoé
Idépont: 2025. oktober 4-5.

Csapatlétszam: egy csapat maximum 3 f6bél allhat,
egyszerre 2 f6 horgaszhat egy-egy bottal.

Ellatas: 1. nap: ebéd, vacsora; 2. nap: reggeli, ebéd

Maximum 40 csapat jelentkezését tudjuk fogadni jelentke-
zési sorrendben.

A megmérettetésen kizarélag a MAV-csoport munkavalla-
16i vehetnek részt.

Jelentkezni az alabbi trlap kitolté-
sével lehet:

A versenykiirast és a tovabbi
részleteket a késébbiekben tessziik
kozzé.
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Van valamilyen nagy hatasi, személyes felismerésetek
azzal kapcsolatban, hogy a sziirés életet menthet? Eset-
leg olyan, amely ravilagit, hogy az életmod gyokeres
megvaltoztatasaval vissza lehet forditani a szervezetben
egy - mar megindult - karos folyamatot?

F. K.: Nekem tobb olyan élményem is van, amely megmutatta: ha
nem megyek szlirGvizsgélatra, abbdl nagyobb baj lehet.

M. J.: Nekem nincs ilyen meghatérozé élményem, de fontosnak
tartom a sajat és a kdrnyezetemben €16k egészségét, igy amikor
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jott az Egészség Program mint lehetdség, akkor megszolitva érez-
tem magamat.

Az Egészség Program egyik legfontosabb eleme az
az elsobbségi ellatas, amelyet kollégaink és csalad-
tagjaik a Vasutegészségiigy szakrendel6i halézata-
ban élvezhetnek. Mi a dolguk, ha orvosi segitséget
szeretnének igénybe venni?

M. J.: Legel6szor is be kell jelentkezniiik a betegfelvételnél, ahol

meg fogjak kérdezni, hogy a paciens MAV-csoportos munkavéllal6-e.

Ha igen, rogton a véllalatnak eldre lefoglalt id6pontok
koziil valaszt majd az asszisztens, igy a lehet legkorabban
juthat a kollégank a probléméjanak megfelel$ szakorvos-
hoz. Ezzel kikeriilheti a kiillonb6z6 magénegészségiigyi
kozpontokat és a lakohelye szerinti illetékes dllami intéz-
ményeket.

Probléma esetén mennyi id6 alatt juthat szak-
orvoshoz egy MAV-csoportos munkavallalé?
F. K.: Jelenleg az atlagos varakozasi id6 13 nap, 36 szak-
rendelésbdl 8-ndl pedig tobb mint 20 nap. Maximum tehat
egy honap, de a tapasztalatok szerint — ahol lehet - egy
héten beliil orvoshoz jut minden kolléga.

Szamos meniipont és lehetdség érheto el az
Egészség Program feliiletén, nyilvanvalo,
hogy ezek mindegyikét csak a legkivancsibbak
nyitjak meg. Emiatt azt gondolom, nektek is
priorizalni kell: mik azok a legfobb iizenetek,
amelyeket minden munkavallalonak tudnia
kellene?

F. K.: A program kapcsan az, hogy vannak allandé ele-
mei, tehat ha valaki az egészség témakorében szeretné
bdviteni az ismereteit, akkor ehhez taldl podcastet,
cikket, informadcidkat, lehetségeket. De vannak valtozo
elemek is, példdul aktualis kihivdsok és jatékok. A nye-
remények is megemlithet6k: a jelenleg is futé jatékokkal
értékes sportszervasarlasi utalvanyokat vagy MAV-os
ajandékcsomagokat szerezhetnek a kollégdink.

M. J.: En azt gondolom, hogy elsésorban a vasutegész-
ségligyi kozpontok 1étére, illetve feladataira sziikséges
rdiranyitanunk a figyelmet, hiszen nemcsak a mun-
kakorhoz kapcesolddé orvosi vizsgalatokat végzik,
hanem orszagos lefedettségli szakrendel6i haldzatot is
iizemeltetnek - elényben részesitve a MAV-csoportos
munkavallalokat. Ezenkiviil kiemelném az Egészség-
lottdt, amelyre barmelyik kollégdnk nevezhet, pecsétet
gytjteni pedig a sztir6vizsgalatokon kiviil is konnyedén
lehet. Szdmos sportprogramon, véraddson és a julidlisok
bizonyos eseményein j6, ha nalunk van a pontgyjté
szelvényiink.

Egészséglotto
Gyere, és jdtssz veliink az
egészségedert és az értékes

nyereményekért!

EGESZSEG PROGRAM

Tapasztalat, hogy a munkavallalok viszonylag
kis szazalékat lehet mozgositani ehhez ha-
sonld kezdeményezésekkel. Ha ti eltokéltétek,
hogy olyan program fiiz6djék a nevetekhez,
amely nemcsak van, de miikodik is, akkor mi-
lyen - a szokasostol eltéro — akciokat tudtok
még elképzelni a dolgozok megszolitasara?

M. J.: Kitti nagyon sokat foglalkozott kiilfoldi és hazai cégek
benchmarkelemzésével, de személyesen is felkerestiink tobb
nagyvallalatot, példaul a MOL-t vagy a Telekomot. Azt kell, hogy
mondjam, nincs szégyenkeznivalonk, néhany elemet leszdmitva
hozz4juk hasonl6 lehetéségeket kindlunk. Viszont a problemati-
kakor is nagyon hasonlé: nehéz elérni és aktivitasra birni a mun-
kavéllalokat. Szerintem ez nem vasutas, hanem magyar sajatossag,
igy jogos a kérdésed, ezen még dolgoznunk kell. Erre talaltuk ki
az egészségnagykoveti” szerepkort, ami annyit jelent, hogy olyan
munkavallalokat vonunk be a programba, akik a teriileteken
dolgoznak, és a kapcsolati halojuk révén képesek eljuttatni szamos
kollégankhoz a legfobb tizeneteinket. Az 6 elényiik helyzeti is:
latjak, hogy milyen problémakkal kiizdenek, milyen kérdésekre
varnak valaszt legf6képpen az irodék vilagatol tavol esé dolgo-
z6ink. Igy mi akér céliranyos programokat is létre tudunk majd
hozni. A tartalmak kialakitdsanal igyeksziink a mostani trendeket
is figyelembe venni, példaul r6vid vidediizenetek forméjaban adni
at az informaciot. Ezzel parhuzamosan megszdlaltatjuk a VNK
orvosait is, 6k cikkeken és videokon keresztiil nydjtanak majd
tematikus tajékoztatds — most éppen a napégés veszélyeir6l.

Mi a MAV-csoportos Egészség Program leg-
nagyobb vivmanya?

M. J.: Szerintem az, hogy létrejott. Ahogy alakitottuk a prog-
ramot, és Osszegyjtottiik az informaciokat, azt lattuk, hogy
sok mindent biztositunk a munkavallaléknak, csak rendsze-
rezetleniil. Na ez az, ami most megvéltozott — minden egy
helyre keriilt. A program egyébként Danyi Gabor gazdasagi
vezérigazgato-helyettes ur nevéhez f(iz8dik, az dltala kiemelt-
ként megjel6lt hét HR-stratégiai témakor egyike ez. Amikor
felmerilt mint feladat, Kittivel rogton elmeriiltiink a megalko-
tasaban. Azt hiszem, j6 uton haladunk, szerintem nagy 1épés,
hogy kiemelten foglalkozik a véllalatcsoport az egészséggel.

Benke Mdté

® Egyiitt
az egészség
utjgn m =
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A boriink a legnagyobb szerviink, melynek allapotat szamos kiilso és bels6
tényezo befolyasolja. A napfény és a meleg mellett a rovarok csipésének is
megno az esélye szabadtéri programjaink soran, ezek pedig szamos panaszt,
betegséget okozhatnak. Cikkiinkben korbejarjuk, hogy a napégésen tul még
milyen karos hatasok érhetik a bériinket nyaron.

A nap dltal kibocsatott sugarak lathato fényt, nem lathaté me-
legit6 sugarakat és UV-sugarakat tartalmaznak. Az UV-sugarak
3 tartomanyba oszthatok: az UV C sugarak 90%-a nem éri el
a foldet, a légkor 6zonrétegében elnyelddnek. A foldet elérd
sugarak felelések a killonb6z6 bioldgiai hatasokért, mert ezek
talalkoznak a bériinkkel. Ilyen az UV A sugarak nagy része

és az UV B sugarak kisebb hanyada. A napfény hatdsa lehet
pozitiv — ilyen példaul a jé kozérzet, a j6 hangulat, a D-vitamin-
eléallitas —, de lehet negativ is, példaul 6reged6 bér, pigment-
foltok, bérdaganatok — koztitk a melanoma - vagy a gyengiil6
immunallapot. Az UV A sugarak felel6sek a bér id6 eldtti
Oregedéséért, a rancok megjelenéséért, mig az UV B sugarak
a leégésért és a bor barnulasédért. Mindketté noveli viszont a
bérrak kialakulasanak kockazatat.

Napozas és a fényvédok

A fényvédok hasznalataval e kdros hatasok kivédése a cél. A
fényvédok faktorszama (SPF) azt mutatja, hogy mennyivel
tovabb tart a védelem — minél magasabb, anndl hosszabban,
de fontos még, hogy a készitmény vizallo-e, és véd-e az UV B
mellett az UV A sugarak ellen is.
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A napozas szabalyai:
o 11 és 15 6ra kozott keriilni kell a napot az UV B miatt,

« a fényvédot fél 6raval hamarabb kell felkenni, és 2-3 éranként
meg kell ismételni,

« a napozas idStartamat fokozatosan lehet emelni,

« a fényérzékenységet kivaltd gyogyszerek mellett keriilni kell
a napot.

Ha sok anyajegyiink van, vagy a csaladban el6fordult bor-
rék, illetve ha nagyon fehér a bériink, még fokozottabban be
kell tartanunk a szabalyokat a kdros elvaltozasok megelézése
érdekében.

A fényvédo szerek alkalmazasa mellett hasznaljunk kalapot,
napszemiiveget, viseljitk kdnny(i, minél nagyobb testfeliile-
tet fedd ruhazatot, legyiink eleget arnyékban! Kiilonosen a
gyerekek napvédelmére figyeljiink, hisz az 6 bériik sokkal
vékonyabb és kevésbé ellendlld a felnéttekéhez képest. Ha
mindezek ellenére leég a bériink, a hiisité krémek haszndlata
mellett b6 folyadékbevitelre, esetleg gyogyszeres kezelésre
(viszketéscsillapitd, gyulladascsokkentd) is sziikségiink lehet.

@ Egyiitt

az egészség
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Az anyajegyek keletkezésében a genetikai tényez6k mellett
fontos szerep jut a kornyezeti hatdsoknak, elsésorban a bért
ér6 UV-sugarzasnak a napfény vagy a szolarium altal. Minél
tobb UV-sugarzas éri a bériinket, annal gyakoribb, hogy 1j
anyajegyek tiinnek fel, illetve a korabbiak megvaltoznak.
Javasolt az évenkénti anyajegysziirés, kivéve, ha rizikocsoport-
ba tartozik valaki (példaul fehér bér, sok anyajegy, csaladban
bérdaganat, melanoma el6fordulésa), akkor akar 3-6 havonta
sziikséges a vizsgalat.

Az ABCDE szabaly alkalmazasaval szabad szemmel is észlel-
het6k az elvaltozasok. Otthon is alkalmazhato.

« A mint asszimmetria — Valtozott-e az anyajegy alakja,
szabalytalan-e?

o B mint border - A hatar elmosédott, vagy élesen elkiiloniil
a kornyezetétdl.

« C mint color - Homogén szinezetti, vagy kiilonboz6 szineket
(barna, fekete, piros) mutat.

« D mint diameter - 6 mm atméré felett nagyobb a melanoma
kockézata.

« E mint evolving - Tortént-e idébeni valtozas (szin, méret,
felszini)?

Rovarcsipések

Az esetek tobbségében ezek nem okoznak kiil6nosebb gondot,
a helyiikon bérpir, duzzanat 1ép fel viszketés, fajdalom kisére-
tében. A panaszok, tiinetek néhany nap alatt elmulnak. Gond
akkor van, ha vakarast koveten a bér befert6zédik, a rovar
betegséget terjeszt, illetve ha valaki allergias az adott csipésre.

Melyek a leggyakoribb csipések, hogyan azonosithatjuk be
okozdjukat?

« Sztinyogcsipés: helye piros és duzzadt lesz, sz6rnyen viszket.

« Bolhacsipés: fdjdalmas, és a viszketés is rosszabb, altalaban
a labakat, bokakornyéket érintik. Egy bolha szamtalanszor
megcsiphet.

« Bogolycsipés: a helyén el6szor egy kicsi piros folt jelenik
meg, majd elkezd bedagadni, viszketni.

o Kullancscsipés: a helyén voros folt, kis gobcse marad, amely
napokig viszketéssel jar. Ha névekvé, kokdrdaszer( voros folt
jelenik meg, orvoshoz kell fordulni.

« Agyipoloska-csipés: jellegzetes cikcakkos mintat hagy maga
utén. Altalaban reggel vessziik észre.

o Méhcsipés: koriilotte vorossé, duzzadtta valik a bor, kis idé
utan viszkethet is. A fullankot el kell tévolitani. Az elsé napon
a duzzanat névekszik, a fajdalom hullimokban jelentkezik.

o Darazscsipés: a méhekkel ellentétben a darazs tobbszor is
csiphet, a csipése ers viszketéssel, duzzaddssal és a teriilet
bevorosodésével jar. Komoly allergias reakcidt vélthat ki.

EGESZSEG PROGRAM

A legtobb rovarcsipés esetén érdemes a teriiletet lemosni, a
méhfullankot, kullancsot mihamarabb eltavolitani, ezutdn
viszketéscsillapité krémmel kenni, esetleg jegelni. Kinzé visz-
ketés esetén antihisztamint (allergia elleni tablettat) javasolt
szedni. Amennyiben a vakarast kovetGen befertézédik teriilet,
antibiotikum szedésére, illetve helyi fert6tlenité kezelésre

is sziikség lehet. Ha a csipést kovetden a helyi reakcié mel-
lett altalanos panaszok (légszomj, hanyinger, altalanos rossz
kozérzet) jelentkeznek, melyek allergias reakcidra utalhatnak,
azonnal orvoshoz kell fordulni.

AKki tudja, hogy allergias a méh- vagy darazscsipésre, EPIPEM
injekciot tartson maganal, életet menthet!

Ha trépusi orszagban tortént a nyaralds, és ott ért benniinket
a rovarcsipés, amelyet kovet6en 2-3 héttel megfazdsos tinetek
jelentkeznek, érdemes orvoshoz fordulni egy esetleges fert6zés
diagnosztizalasa és kezelése érdekében.

Meduzacsipések

A medtzacsipések tobbsége igen fajdalmas, am az esetek
tobbségében a tiinetek rovid idén beliil enyhiilnek, és nem
jarnak maradand¢ karosodéssal. Stilyosabb reakciok esetén a
meduzacsipés siirg6sségi ellatast igényel!

Meduzacsipés elszenvedése esetén fontos tudni, hogy a me-
duza soha nem csipi meg tamado céllal az embert, de véletlen
talalkozas soran 6nvédelmi reflexként a csapjaival fajdalmas
méreganyaggal probal védekezni. A meduzak csapjaiban
csalansejtek talalhatok. Egyetlen csap tobb ezer csalansejtet
tartalmazhat. Ezek — a kivalté inger hatasara — a masod-

perc téredéke alatt méreganyagot juttatnak a bér ald, amely
id6vel bekeriil a véraramba is. Ezek a sejtszervek még akkor

is mtikddnek, ha a csap mar elvalt a meduzardl, vagy az allat
elpusztult.

A csipés sulyossaga fiigg a meduza fajtdjatol, a megcsipett em-
ber életkoratdl (idGsek, gyerekek esetén sulyosabb a reakcio),
az érintett testrésztdl és a borfeliilet nagysagatdl. Enyhe eset-
ben a meduizacsipés tiinetei: kititésszer(i bérelvaltozas piros, li-
las vagy barnds elszinez6déssel, enyhe fdjdalom, viszketés, ég6
vagy liiktet érzés. Sulyosabb esetben a bér felhdlyagosodasa,
zsibbadas vagy bizsergd érzés, nehézlégzés, mellkasi fdjdalom,
izomgorcs, hanyinger vagy hanyas, nyelési nehézség, fokozott
izzadas jelentkezhet. A nehézlégzés életveszélyes allapot, a
meduzacsipés kezeletlen esetben kdmdahoz vagy halalhoz is ve-
zethet, ezért ilyen esetben azonnal hivni kell a mentéket, vagy
a beteget a legkozelebbi siirgdsségi osztalyra kell vinni.

A magyar turistak altal leggyakrabban latogatott tengerekben,
a Foldkozi-tengerben és az Adriai-tengerben é16 meduzafajok
csipése jelent6s fajdalommal jar, azonban csak a legritkabb
esetben életveszélyes. A meduizacsipés ellatasa: miel6bb el kell
hagyni a vizet, s6s vizzel kell lemosni a bért (nem édessel!),
csipesszel vagy torolkozével el kell tavolitani a csdpokat,
jegelni, hisit6 krémmel bekenni. Amennyiben orvoshoz
fordulunk, hatasosabb fdjdalomcsillapitok, antihisztaminok és
kortikoszteroid gyogyszerek dllnak rendelkezésre a panaszok
enyhitésére.

A legtobb meduza csipése néhany éran beliil javuldst mutat,
de bizonyos esetekben akar hetekig tarto kititésekhez vezethet.
A Kiiités eltlinése utan maradando heg keletkezhet a medu-
zacsipés helyén.
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Pusztacsaldad

Az egykori vaspélyanak és a felvételi épiiletnek hiilt helye, a néhai
funkciérol az utcanév és a vasuti toltés mellett 1év6 — vélhetéen

— 6rhaz tanuskodik. A hajdani kétvaganyos megall6-rakoddhely
vasuti épiiletei kozil a sinparoktol legtavolabbi élte tal az ezred-
fordulét, az 6rhdz és a rakodofunkcidhoz kapcsolédé épitmények
sorsa a peron mellett fut viganyokkal egyezett meg. A megmaradt
épiiletet jelenleg is lakjak.

Csapod

A kozség déli csiicskében taldlhaté egykori vasutallomads III. osztalyd
HEV-tipusépiilete a beszédes Vasut utcdbol trul fel. Az dllomasépii-
letet jelenleg festémiihelyként hasznositjak, a tulajdonosnak pedig a
vonal egyik legszebb allapotban fennmaradt indohazat koszonhetjiik.
A vasut fel6li homlokzata az drnyas gesztenyefék altal nagyrészt
takarasban van. Az egykori vaganyok helye valamelyest kiolvashatd

a toltés geometridjabol, de egyes, a vasttiizemhez nélkiilozhetetlen
elemek maradvanyai is fellelhet6k néhol.

Fertdszentmiklos alsé

A korabban Fertészentmiklds megallohelyként ismert szolgdlati hely a
vasutvonal megnyitasa utdn sziik egy évvel fogadta elsé utasait. A megal-
16hely emlékét, ha mds nem is, a szabvany vasiti betonkerités még a mai
napig 6rzi, igy nem lehet eltéveszteni az egykori szolgélati hely pozicidjat.
Erdekesség, hogy — szemben mds telepiilésekkel - itt nem utal az egykori
vasttra az utcaelnevezés. A megalléhely kornyezetében az egykori vasuti
palya a forgalmas 85. szamu féutat szintben keresztezte.

Fertdszentmiklos

El6bb Eszterhdza, majd FertGszentmiklos-Eszterhaza néven tizemel6 szol-
gélati hely a Gyér-Sopron-Ebenfurt vastitvonal egyik kozbens6 allomasa
az Eszterhdzy-uradalom kézpontjanak szomszédségaban. A Fertévidéki
HEV miésik, Nezsider felé kidgazo vonala is itt csatlakozik be az ebenfurti
févonalba, de a Fert6 t partja mentén kozlekedd vonatok szdmaéra ez mar
a végéllomési poziciot jeloli. A Fertdszentmiklos—Pomogy-Nezsider(—
Parndorf-Bécs [Wien Hauptbahnhof]) viszonylaton — hazdnkban utolsé
vidéki helyiérdekd vastitként — a Fertévidéki Helyiérdek Vastt (FHEV)
tulajdonosi jogkore alatt a GYSEV szolgiltatja a kotottpalyds kozosségi
kozlekedést, amely Pomogyig belfoldi tarifaval vehetd igénybe.

Az Arpad utcai csalddi hazas telkek végeinél a Celldsmélk felé vezetd sin-
parnak hamar nyoma vész, néhany szdz méter utin végleg megsziinik. A
varoson belill az Ikva folyo, illetve annak egyik mellékaga felett taldlkozha-
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Csapod dllomads épiiletét jelenleg festészeti mithelyként hasznositjdk
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A felhagyott vasutvonalakrol sz616 konyvet a MAV-csoport Magazin el6z6 szamaiban mutattuk
be az olvasoinknak. A szerzd, Polonyi Viktor célja, hogy az egykor korszerii és nagy megbecsiilésnek
orvendo vasuti kozlekedésnek mélto emléket allitson, és a helyiérdeki vasutak torténetein at meg-
ismertesse az olvasoval az egykori halozat jelentoségét, annak mai lenyomatat, rank maradt

tunk még a vasut mementdjaval. Az Ikva felett ativel6 hidat feldjitottak, igy
kivalé muszaki éllapotnak 6rvend, még a vaskorlatot is lemazoltdk, hogy
megmentsék a korr6zi6tol. A hidrol Fertdszentmiklos alsé megallohely felé
tekintve a vasut nyomvonala tovabb kovethetd, toltésalapjat jelenleg egy

hagyatékat és kovetkezményét. Sorozatunk 6todik, egyben utolso részét olvashatjak.

A kotet kiemelten foglalkozik az elmult évtizedekben felhagyott,
megsziintetett vagy forgalomsziineteltetett vastitvonalak jelen
helyzetével, igy a sajat tervezésti térképekkel és archiv felvételekkel
gazdagitott torténeti részek értékes aktudlis képanyaggal, valamint
dronfotokkal egésziilnek ki. A jelen allapotot feltard fényképek mel-
letti rovid szoveges Osszefoglalok egy képzeletbeli vonalbejérasra
invitaljak az olvasot, és megallorol megallora, dllomasrdl allomdsra
végigkalauzoljak az egykori vasitvonal mentén. A rovid leirdsok
mellett kisebb tabldzatok is helyet kaptak, ezek szdmos hasznos
informdci6val, adattal gazdagitjak az adott allomds/megallohely
megismerését. Az egyik ilyen adat a telepiiléskézponttol valo tavol-
sag, amely sok esetben ramutat a csokkend utasszam és ezzel egyiitt
a bezérds egyik okara.

A latvanyos dronfelvételek csaknem 250 fotdval egésziilnek ki,
melyek az egyes szolgdlati helyek (egykori rakodéallomasok, megalld-
rakodohelyek, megalldhelyek) mai pillanatképét 6rokitik meg.
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A fényképek tobbsége az dllomasi kornyezet bemutatdsan tdl egy-
egy izgalmas — akdr épitészeti vagy vasuttorténeti jelentdséggel biro
- részletet is kiemel, igy szamos érdekességre vagy elfeledett tényre
is fény derul.

Jelen részben a Pusztacsaldd—Fert6szentmiklds vonalszakasz aktué-
lis allapota keriil bemutatasra.

Az els6 kotet utannyomasat sszel tervezi a szerzd,
igy a nagy népszertiiségnek 6rvendé monografia
ujra elérhet6 lesz az érdekl6ddk szamara. A sorozat
2. kotetének el6készitése is hamarosan megkezdd-
dik, igy a Dél-Dunantul (és a horvat hatarvidék)
megszlint vasutvonalait magaba foglalé konyv ter-
vezetten 2026 karacsonyaig fog elkésziilni.

véroson belilli kerékparut aszfaltsavja boritja.

Polonyi Viktor

E e R S5 -
Fertbszentmiklos hatdrdban, a csalddi ovezetektd] par méterre az egykori
vashid szerkezete tarul fel

Pusztacsalid felvételi épiilete nem maradt fenn, a képen az dllomadsi Srhdz lithato,
melyet jelenleg is laknak
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it jelent az ESRS(é

mpontjébol?

A majusi szamban mar roviden érintettiik az ESRS-sztenderdeket, amelyeket most részletesebben is kifejtiink. Miel6tt mélyebben
belemeriilnénk az ESRS részleteibe, a targyalt fenntarthatosagi témakat megfelel6 kontextusba helyezziik. Olvasoinktol eldre is elnézést
kériink, hogy rengeteg, ismeretlen és idegen nyelvbdl atvett mozaikszot hasznalunk, de sajnos ez elengedhetetlen a teljesebb kép kiala-
kitasahoz. (Nem véletleniil indult meg egy jogi szabalyozasi folyamat az Eurdpai Bizottsagon beliil annak érdekében, hogy egyszertibbé
és kezelhet6bbé tegye a fenntarthatosagi témakorok keretrendszereit. Ez az ugynevezett Omnibus projekt.) De térjiink vissza a jelen

kornyezetiinkbe!

Az EFRAG (European Financial Reporting Advisory Group = Eurépai Pénziigyi Jelentéselokészité Tandcs) felel6s az ESRS (European
Sustainability Reporting Standards = Eurépai fenntarthatdosdgi beszdmoldsi szabvdnyok) kidolgozasaért, amelyek az EU-direktivaban
rogzitett CSRD (Corporate Sustainability Reporting Directive = Villalati fenntarthatosdgi jelentéstételi irdnyelv) megvalositasahoz sziik-
ségesek. A CSRD a vallalatok fenntarthatosagi jelentéstételi kotelezettségeit szabalyozza, mig az EU Bizottsag iranyitja e szabalyozasok
kidolgozasat és alkalmazasat az unids piacon. Ezenkiviil az SFF (Sustainable Finance Framework = Fenntarthato pénziigyi keretrend-
szer) célja, hogy el6segitse a fenntarthato befektetéseket, melyhez az SFDR (Sustainable Finance Disclosure Regulation = Fenntarthaté
péncziigyekrol sz6l6 tdjékoztatdsi rendelet) biztosit atlathatosagot a pénziigyi piacon miikodo szerepl6k szamara. A két rendszer - a CSRD
és az SFDR - szorosan 0sszefonddik, mivel mindkett6 alapvetd szerepet jatszik a fenntarthatosagi kockazatok és hatasok atlathaté és

hiteles kezelésében.

ESRS5
Turdpst Pénnigyl
e
e | CSRD
)
-
F. »
i Eenitudg — —_— —_— \ "'-'f'"
¢ Fenniarthatd
pénzlipd
keretrandurer
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2024-t6] kezd6dGen a fenntarthatdsagi jelentéstétel uj id6szaka kezdé-
détt az Eurdpai Unidban. Az 4j CSRD-irdnyelv kiboviti azon véllalatok
korét, amelyek kotelesek a nem pénziigyi — azaz a kornyezeti, tarsadalmi
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és irdnyitasi — informdcidkrdl is beszdmolni. Ennek az 0j rendszernek a
kulcseleme az ESRS, amely meghatarozza, hogyan kell ezeket az infor-
maciokat strukturaltan és 6sszehasonlithatéo mdédon jelenteni.

Az ESRS az Eurdpai Pénziigyi Jelentésel6készitési Tandcs altal kidolgo-
zott standardizalt keretrendszer, amely részletesen meghatdrozza, hogy
a CSRD hatalya ald es6 véllalatoknak milyen fenntarthatdsagi adatokat,
hogyan és milyen mélységben kell jelenteniiik.

Az ESRS célja:
« a transzparencia novelése,
« a befektet6k és érdekeltek jobb tajékoztatasa,

« a véllalati fenntarthatdsagi teljesitmény osszehasonlithatosa-
ganak biztositasa.

A CSRD eléirja a fenntarthatdsagi jelentéstétel kotelezettségét, de az
ESRS biztositja ennek a gyakorlati végrehajtasat. Azaz:

« a CSRD a keretet adja,
« az ESRS pedig a tartalmat és modszertant.

A vaéllalatoknak tehat nem elég altaldnos ESG (Environmental, Social,
Governance) adatokat szolgaltatniuk - az ESRS részletes el6irasokat
tartalmaz a témakorok, mérdszamok, célkitizések, valamint a ,,kettds
lényegesség” elve alapjan.

HATAS LENYEGESSEG PENZUGYI LENYEGESSEG
Aviilalal hatisa iz emiansioe Pt o A tennlarmrantsig 05 &
&3 a bobygdrs ulimareitorhs hatiss o willast

a B hatis befed

FEAE ihrodseteik

o TR
e E “""-\

- i
g maky .
. Toerating sxabrviepi
ESRSE ESRS B .

Az ESRS alkalmazdsa komoly adatgytijtési és riportaldsi feladatokat r6 a
vallalatokra, igy a MAV-csoportra is, ugyanakkor lehetéséget is kindl:

« a fenntarthatosagi stratégia megerdsitésére,
« a befektet6i bizalom novelésére,

« a versenyel6ny megszerzésére egy atlathato, felelds miikodés
révén.
Az 1j szabalyozds szerint a vallalatoknak nem elég altalanossagban
beszélniiik a tirsadalmi felel6sségvallalasrol vagy a klimavédelemrol,
ehelyett részletes, auditalhat6 adatokat kell k6zolniiik az ESRS alapjan.

Az ESRS nem mas, mint egy ,jelentéstételi kézikonyv”, ami pontosan
megmondja, mir6l, milyen bontasban és milyen mddszertannal kell
adatokat szolgaltatni.

Az ESRS és a CSRD nem pusztan szabalyozasi kételezettségek, hanem
eszkdzok is a MAV-csoport kezében a hosszu tévon fenntarthaté miiké-
dés kialakitasahoz. Aki id6ben felkésziil, nemcsak megfelel az elvarasok-
nak, hanem versenyel6nyhoz is juthat az 4j fenntarthatdsagi jelentéstételi
rendszerben.

FENNTARTHATOSAG

Fontos megjegyezni, hogy az Eurdpai Tanacs 2025. aprilis 14-én
jovahagyta az EU Omnibus jogalkotasi csomag részét képez6, igyne-
vezett Stop-the-Clock (STC) irdnyelvet, amely ideiglenes haladékot ad

a vallalatoknak a fenntarthatosagi kotelezettségek teljesitésére. Ennek
értelmében a vallalati fenntarthat6sagi jelentéstételi iranyelv (CSRD)
bevezetésének id6pontja kitolddik, igy a nem tézsdén jegyzett nagyval-
lalatok esetében a kotelezettség kezdete a korabban tervezett 2026 helyett
2028-ra tolodik.

Miért fontos ez egy vasuti nagyvallalat szamara?

A vasuti kozlekedés az egyik leginkabb kornyezetbarat kozlekedési
forma, hiszen alacsony tiveghdzhatasa gazkibocsatas, magas energiaha-
tékonysag, kozosségi mobilitas jellemzi. Az Eurdpai Kornyezetvédelmi
Ugynokség adatai szerint az EU-ban a kzlekedési szektoron beliil az
tiveghdzhatdsu gazok kibocsatdsanak 71,7%-aért a kozuati személy- és
teherszallitas a felel8s, mig a legalacsonyabb, 0,4%-os kibocsatasért a
vasuti kozlekedés és szallitas. Ennek ismeretében fontos kiemelni, hogy
a vasuti kozlekedés 6nmagaban nagyon kornyezetkiméld és fenntartha-
t6 kozlekedési forma. A MAV-csoport 2019. évi dsszes {iveghazhatasi
gazkibocsitasa csupan 4,4%-a a szektornak Magyarorszdgon.

De a fenntarthat6sdg nemcsak az tizemanyag-fogyasztasrol szol. Az
ESRS alapjan példaul a kovetkez6krdl is adatot kell szolgaltatnunk:
» Mekkora a vallalat kozvetlen és kozvetett tiveghazhatdst
gazkibocsitdsa?
« Milyen Iépéseket tesziink a klimakockazatok kezelésére (pl.
hdség vagy extrém id6jaras hatdsa az infrastruktirara)?
« Hogyan kezeljitk a munkavallaloi jolét, esélyegyenldség és
biztonsdg kérdéseit?
« Milyen irdnyitasi mechanizmusaink vannak az etikus miko-
désre, korrupcidmentességre?

Hogyan érint ez benniinket a mindennapokban?
A fenntarthatosagi jelentés 9sszedllitasa egy vallalaton beliil szamos
szakterdiletet érint:

« miiszaki tervezés, infrastruktira, beszerzés,

« HR, munkaegészségiigy, oktatds,

« pénziigy, kockazatkezelés, IT.

Ezért az uj jelentéstétel ,nemcsak” egy szervezet feladata, hanem
csoportszintii csapatmunka.

A cél az, hogy hiteles, pontos képet adjunk magunkroél nemcsak a hato-
sagoknak és a befektet6knek, hanem a tarsadalomnak és sajat munkatér-
sainknak is.

A vastt jovoje egyértelmiien zold, de ezt nem elég mondani, bizonyitani
is kell. Az ESRS és a CSRD nem biirokratikus teher, hanem eszkéz arra,
hogy bemutassuk a tarsadalmi hasznossagunkat, kornyezeti felel8ssé-
giinket és gazdasagi fenntarthatésagunkat.

Ahogyan a vasuti sinpar két oldala biztositja a stabil haladast, ugy a
fenntarthatosagi jelentés is akkor lehet megalapozott és irdnytartd, ha
szakmai tudasra és kozos elkotelezdésre egyarant épiil. Ez jelenleg mar

"

nemcsak lehetdség, hanem eurdpai unids elvras is.

Energetika és ESG
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Bar didkmunkasok egész évben el6fordulnak jaratainkon, palyaudvarainkon, jelenlétiik leginkabb a nyari idészakban
indokolt, hiszen informacidkkal, kedves, megnyugtato6 szavakkal vagy éppen fizikai segitséggel jarulnak hozza
ahhoz, hogy pozitiv kép alakulhasson ki tarsasagunkrol az utaz6kozonség szemében. A jegyvizsgalok szintén a
frontszemélyzet csapatit erdsitik, igy elsddlegesen ndluk csapédik le az utas 6rome vagy elégedetlensége - 6k azok
tehdt, akik a legjobban ismerik a kozhangulatot. Két elkitelezett munkatarsunkkal arrél beszélgettiink, hogy milyen
kihivasokat tartogat a nyari szezon annak, aki a MAV-csoport szineiben vag neki ennek az izgalmas idészaknak.

Gyors Maté Bence didkmunkas

Annyi lehet6ség koziil miért éppen ezt munkadt vdlasztottad?

Vasutascsaladbol jovok. Anyukdm jelenleg forgalomiranyitd, a
nagyapam pedig mozdonyvezet volt. Ebben a kozegben néttem fel,
kot6dom hozzd, és érdekel is. Az szintén imponalé volt, hogy a feladat
sokszind, feleldsséggel kell ellatni, de szabadsagot is ad, mert nem gy
vagyunk fogva, mint példéul egy gyorséttermi alkalmazott.
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A vasutasokat sokszor éri birdlat, hiszen dltaldban kiozvetle-
niil oket teszik felelGssé az utasok, ha valami nem miikodik
rendben, vagy a kizlekedés feltételei nem ugy teljesiilnek,
ahogy az elvdrhaté volna. Te milyennek ldtod beliilrél ezt a
kozosséget? Elszdntak, tevékenyek a dolgozok?

Alapvetden mindenki jéindulaty, aki itt van, azaz én nem taldlkoztam
rosszindulattal. Nyilvan, amikor az ember hosszt id6n 4t dolgozik egy
helyen, kifarad, féleg, ha megterhelé a munkakore, ezért érthet6, ha
nincs minden vasutasnak mindenhez tiirelme. De az az érzésem, hogy
aki ide jon dolgozni, az valamilyen eredményt akar elérni, és ezt az or-
szagos kozlekedési haldzatot szeretné miikodtetni. Szerintem mindenki
bizik benne, hogy javulnak a kériilmények, senki nem akar a késésekre,
fennakadésokra bejonni. Mi példaul azért is vagyunk, hogy valamennyi
terhet levegyiink az itt dolgozok vallardl, és hasznos segitséget nydjtsunk.

Veled voltak mdr gorombdk? Milyen viselkedést kell tanisita-
nod, amikor jogos az utas indulata?

Ha valaki emberekkel érintkezik, konfliktushelyzet is biztosan
kialakul, igy természetes, hogy velem is el6fordult mér ilyen, de a
nap végén nem vehetem magamra a szidalmakat, s6t a kovetkezd
érdekléd6vel ugyanolyan jol kell bannom, mint mindenki massal.
Sokaknak ez nem megy ilyen kénnyen, de nekem eddig nem kellett
kiilénosebb lelkierd ahhoz, hogy kedves legyek. Ugy vagyok ezzel,
hogy a MAV-csoportot képviselem, ha pedig a kedvességemmel
javithatom valakinek a vasutrol alkotott képét, akkor megéri.

Milyen tipusii feladatkorben érzed magad a leghasznosabb-
nak?

A legjobb az volt, amikor a nemzetkdzi pénztarban forditottam.

A kilfoldiekkel folytatott kommunikacidt nagyon élvezem, sze-
rintem jé benyomast tud tenni egy masik orszagbol érkezé utasra,
ha a munkatarsak képesek 6t informalni - én is ezt szeretem,
amikor kiilfoldon jarok. Alapvetéen egyébként azokat a pozicidkat
kedvelem, ahol aktivan részt tudok venni egy folyamatban, mert az
értelmet keresem mindenben.

A nydri szezon - az elmiilt évek extrém homérsékleteivel -
megterhel mindent és mindenkit. A jarmiiveket, a vasiti
infrastruktirdt, az utasokat és a dolgozékat is. Melyik az a
pont, ahol a legfontosabb a beavatkozds? Amit egyértelmiien
problémdsnak taldlsz abbél a poziciébol, ahonnan te nézel a
vasutra?

Sokszor utaztam a GYSEV jératain, ott lattam elészor, hogy vizet
tartanak a vonatokon. A MAV-ndl ez a gyakorlat most h8ségfigyel-
mességként jelenik meg, igy bizonyos kocsiosztalyokon kekszet és
frissitkenddt osztanak az utasoknak. Extrém magas hémérséklet
esetén szerintem a fedélzeten is lehetne vizet adni. A masik észre-
vételem a konkrét feladatunkkal fiigg 6ssze: nyaron a megnovekedd
esetszam miatt tobbszor keresnek benniinket, didkmunkdsokat. Mi
informatorok vagyunk, informaciét viszont korabban csak az 9ssze-
sit6 tablardl tudtunk leolvasni, ahogyan az utas. Ez az idei évtdl -
ha jol tudom - valtozik, szolgalati telefonokat kapunk, és kozvetlen
Gsszekottetésben lesziink a havariakozponttal.

Milyen vdrakozdsokkal fordulsz rd az idei szezonra, mit
tudsz megtenni azért, hogy elégedettebb utasok tavozzanak a
jaratainkrél, palyaudvarainkrol?

Idén tobbszor tervezem jonni, mint tavaly, és igyekszem mindenkinek
a lehet6 legjobb 6nmagamat nyujtani.

Koncz Gabriella vezet6 jegyvizsgalo

A nydr mindig nehéz idszak volt a MAV-csoport életében.
Hdnyadik ,,szezonodat” kezded meg idén?

Ez a tizenhetedik, 2009 juniusa ota dolgozom itt.

o
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Ez szép hosszii karrier, van valami, amiben pozitiv irdnyi fejlo-
dést tapasztaltdl az elmiilt id6 alatt?

Mindenképpen javultak az utasok koriilményei, a FLIRT és KISS motorvona-
tok érkezésével altaldnossa valt a klima és a konnektor is, mostanra pedig a vas-
ut garancidt vallal arra, hogy megfelel6 hémérsékletti utastérben foglalhassanak
helyet az emberek, ez az el6varosban - észrevételeim szerint — maradéktalanul
teljesiil is. Amikor én kezdtem a vasutat, leginkabb hagyomanyos, ,.csapkodds
ajtajii” vonatok jartak, amelyeken csak az ablakot lehetett leengedni.

A jobb koriilmény érezhetéen tobb utast jelent?

Igy van, nagyon sok a munka, mert sokkal tdbben veszik igénybe a szol-
galtatasainkat, mint 10 évvel ezel6tt. Erezhetéen tobben vannak az eléva-
rosi jaratokon is. Es nemcsak csippantésbél van tobb, hanem szolgalatbol
is: eléfordulnak 8 vonatos forddk, ami nagyon sok. Persze megszokjuk
akkor is, ha megterhel6, mert nem csindlndnk, ha nem szeretnénk.

Jegyvizsgdloként mi az, ami a legnagyobb terhet réja rad
ilyenkor?

Ingazok altalinossagban a reggeli és a délutani idészakban vannak sokan,
de nyaron megsz{innek ezek a ,,csticsiddszakvonatok’; minden jaratunkon
egyenletesen sokan vannak, hétvégén pedig nagyon sokan. Vonatbdl is tobb
van ilyenkor, példéul a bagolyvonatok — bizonyos vonalakon egész éjszaka
zajlik a kozlekedés. De ott van pluszban a Jégmadar expressz vagy a Kék
Hulldm sebesvonat, ezeket imadjak az utasok. A meleg minket is nagyon
megterhel, a férfiakndl a hosszinadrag még mindig kotelezé. Eléfordulhat,
hogy olyan vonatot fogunk ki, amelyen nincs klima, és egész nap segitiink
taskat, biciklit feltenni, ami nem kemény fizikai munka, de megterheld.

Ez azt jelenti, hogy a ti munkakdriilményeiteken még volna
mit csiszolni?

A pihendk felszereltégén érdemes volna javitani, sok helyen nincs még
klima, ahogy elegendé hely sem a kollégak szamadra. Az is rendkiviili
mddon javitand a feladatvégzésiink minéségét, ha a munkaid6-
beosztasunk kicsit kevésbé volna feszes.

Nem csak az drnyoldalakrol szeretnélek kérdezni, hiszen
ahogy rdd nézek, egy valami biztos: ragyogsz a boldogsdagtol.
Mi az, amit szeretsz ebben az idészakban?

Amikor jonnek a csaladok, a turistak, a gyerekcsapatok, sokkal vidamabb,
sokkal élettel telibb minden, 6ssze sem hasonlithato ez egy atlagos hétkoz-
nappal. De alapvet6en szeretek emberekkel dolgozni, tijékoztatast nydjtani.
Veliink taldlkozik az utas a legtobbet, nem hétrany tehét, ha nyitottak és
jokedviiek vagyunk. En mindig ilyen voltam, de azért ehhez az is kell, hogy
rapihenjek a szolgdlatokra. Igyekszem mindig 8 6rat aludni, ezt viszont nem
teheti meg minden kolléga, hiszen sokan messzirdl jarnak be dolgozni.

A csapat is megkonnyiti egy-egy munkanap lekiizdését?
Rengeteg Uj kolléga van, egészen megfiatalodott a tarsasag, de sokakkal
dolgozom egyiitt azok koziil is, akik az érkezésemkor mar itt voltak.
Osszetartok vagyunk, érdeklédiink egymas irant, és nagyon rugalma-
san segitjiik a masikat, akar a szolgalatok elcsereberélésével is. A ko-
z0sség, amit tud, megtesz, hogy koénnyebb legyen mindannyiunknak.
Rengeteg embert megismeriink, rengeteg baratsag sz6védik. Nekem
példaul a parom is vezetd jegyvizsgald, itt talalkoztunk egymassal.

Benke Mité
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vasutasok

Fogadalmat tettek a IeglﬁalTb

Hon zt]z Aron & rermekvasutas

Junius 14-én tartottak a budapesti Gyermekvasuton a 2024/2025. tanévben tanfolya-
mot elvégzo gyerekek avatasi tiinnepségét. A budai hegyekben kanyargo kisvasit idén
is jubileumat tinnepli: nyaron a teljes vasutvonal atadasanak 75. évfordulojara biiszke

minden kisvasutas.

155 ifju gyermekvasutas tett fogadalmat a hiivosvolgyi végallomason.
A tanév alatt Gsszel és tavasszal is indult egy-egy négy honapos tanfo-
lyam, ahol a vasutasszakma alapjaival és a kornyék nevezetességeivel
ismerkedhettek meg a gyerekek, majd a sikeres vizsgakat kovetden
szolgalatba allhattak. A Gyermekvasut egyre névekvd népszertiségét
jol mutatja, hogy napjainkban rekordszamu gyermekvasutas tagja a
kozosségnek. Dr. Béi Lorand, az EKM korabbi kozlekedésstratégiaért
felelds helyettes allamtitkara a beszédében kiemelte, hogy a Gyermek-
vasut egyszerre szerethetd és profi: sokaknak talan gyermekjatéknak
tinik, de valdjaban ugyanazoknak a szigoru szakmai és biztonsagi
feltételeknek felel meg, mint a ,,felnéttvasat”. A vasutnak a kovetkezd
generaciokban is sziiksége van az elhivatott szakemberekre, melyhez
kivalé alapot ad a gyermekvastti szolgalat. Hozzatette: ,,Ez a nagy
vasut kicsinyitett mésa, de a nemzet févarosanak, — s6t tulzds nélkiil
mondhatom: az egész orszagnak - az egyik legnagyobb turisztikai
attrakcidja is egyben. Magyarorszag korménya egyik legkedvesebb kéte-
lességének tekinti, hogy ehhez — a MAV-csoporton keresztiil - biztositsa
a feltételeket: a Gyermekvastt meg6rzéséhez, de fejlesztéséhez is sziik-
séges lehetdségeket” Az ifju vasutasokat Hegyi Zsolt vezérigazgato
fogadta gyermekvasutassd a MAV nevében, beszédében sajat gyer-
mekkordra is emlékezve elmondta, hogy a Gyermekvasut egy olyan
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hely, amelyen nem fog az id6 vasfoga. ,Ha az édesapam nem dll itt az
avatottak sordban 60 évvel ezel6tt, akkor taldn én sem éllok itt anno
kispajtasként, és most nem vagyok a MAV vezérigazgatdja. A gyermek-
vasutasok kozossége elkisér benneteket egész életetek sordn, hiszen a
Gyermekvastton életre sz6l6 baratsagok vagy szerelmek és életre sz616
hivatasok tudnak megsziiletni, hiszen hany olyan gyermekvasutas van,
aki késobb a vasutat vélasztja hivatasiul, és a MAV-nal vagy foldén-vi-
zen-levegGben mids kozlekedéssel foglalkozo cégnél folytatja. De az is
gyakori, hogy a pedagdgusi hivatas kezdédik itt, a Gyermekvasuton?”
Besztercan Kornél, a Gyermekvasut vezetdje kitiintette azt a 25 ifji
gyermekvasutast, akik kittin6 eredménnyel végezték el az idei képzést.
A budapesti Uttérovast elsé, 3 kilométeres szakaszat 1948. aprilis
11-én kezdték el épiteni a Széchenyi-hegyen a Hegyhat ut és Golfpélya
ut taldlkozasandl. El6sz6r megépiilt a Széchenyi-hegy végallomas, a
Normafa megallhely, Csillebérc (Uttdrévaros) és Virdgvolgy (Elére)
allomas, a vonatforgalom 1948. julius 31-én indult meg. Az 1948-as
kezdet utdn az épitkezés tovabbi két szakasszal folytatodott, 1949. ju-
nius 24-én a Viragvolgy (Elére) és Szépjuhaszné (Sagvariliget) allomas
kozotti vonalrész nyilt meg. A teljes vonalat 1950. augusztus 20-an
adtdk 4t Hivosvolgyben. Az Uttdrévastt-Gyermekvastit fennalldsa alatt
mintegy 16 ezren szolgaltak kisvasutasként a vonalon.

A budapesti Gyermekvasut kozel 12 kilométeres hosszaval
2015-ben bekeriilt a Guinness-rekordok Konyvébe, mint a
vildgon a leghosszabb olyan vasttvonal, ahol a forgalmi és
kereskedelmi szolgalatot 10-14 éves koru gyermekek latjak el.
A Budai-hegység kozkedvelt kiranduldhelyeit 6sszekoté kisvas-
uton egész évben jarnak a vonatok, jelenleg mintegy hétszaz
gyerek valtja egymast a szolgalatban.

A nyari sziinetben munkanapokon éranként, hétvégén 40-

50 percenként indulnak a vonatok. A menetrendben el6re
meghirdetett napokon nosztalgiajératok is forgalomba dllnak.
A Gyermekvasit megujult mizeuma piinkésd 6ta varja a 1a-
togatokat Hiivosvolgy allomason, a nyaron mindennap nyitva
tart. A kisvasut 75. sziiletésnapjat szines csaladi programokkal
tinneplik majd augusztus 20-an Hivosvolgyben.

Juhdsz Emesével - aki hatodikos, a tavaszi tanfolyamunkkal
érkezett - els6 benyomdsairdl és motivdciéjarol beszélgettiink.

Mi 6sztonzott arra, hogy gyerekvasutas legyél?

Apukam gyermekvasutas volt a rendszervéltas utdn. Nagyon
sok jot mesélt errdl a helyrdl, és igy én is kedvet kaptam hozza.
Nagyon tetszik az egésznek a tematikdja, hogy gyermekek végzik
a feladatokat. Mar nagyon sokszor voltam a Gyerekvastton.
Kiviilrél latva is nagyon érdekesnek tiint, kivancsi voltam,
mindez hogy miikodik.

Mar volt egy szolgalatod. Milyen volt?

Nagyon j6 volt, még sokkal érdekesebb és izgalmasabb, mint
ahogy el6tte gondoltam. A Szépjuhasznén voltam. Gyerekkora-
ban apa is nagyon sokszor volt a Szépjuhasznén, és mesélt vic-
ces torténetet is, hogy egyszer véletleniil majdnem szétszedtek
egy domindt a berendezésbdl. Elmondta, hogy mindig nagyon
Osszetarto volt az egész csapat, sok jo emléket szerzett. Feln6tt
koréban is dolgozott a vastitnal, a HEV-nél.

Mit varsz az elkdvetkezo par évtol gyermekvasutasként?

Azt, hogy jol érezzem magamat, hogy jok legyenek a taborok.
Maér vannak barataim a tanfolyamrol és a csoportnal is. Szeret-
nék majd ifi is lenni. En kiskorom 6ta tanarnd szeretnék lenni,
és ezért az ifiképzés is segitene benne, hozzdadna kicsit a tanari
karrieremhez, mint ahogy a MAV vezetdje is mondta.
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Horvith Aron étodikes, az 6szi tanfolyamot végezte el, mdr
hat szolgdlata volt.

Miért dontottél ugy, hogy gyerekvasutas leszel?

A nagymamaém elhozott ide még kétévesen. Mar kis koromban
néztem, milyen jo, hogy itt gyerekek dolgoznak. Nagyon
szerettem a nagy vonatokat, de ide gyorsabban be tudtam
keriilni, minthogy felnéttként kivarjam. Mar erre edzettem
els6s korom 6ta, ezért lettem j6 tanuld.

Amig nem lettél tanfolyamos, jartal fel kirandulni hozzank?

Nem kirandulni, hanem csak azért, hogy utazzak, hogy még
tobbet lassak. A vastt varazsa nagyon megfogott, a mozdonyo-
kat nagyon szeretem példaul.

Van kedvenced?

Természetesen. Nekem a lillafiiredi motorkocsi a kedvencem,
nagyon jol néz ki, és régen is volt a Gyermekvastton t6bb mo-
torkocsi. Nagyon varom mar, hogy jegyvizsgalo legyek rajta.

Mar tul vagy a tanuldszolgalatokon, igy felteszem a komoly
kérdést: mit varsz szakmailag az el6tted allo kisvasutas
évektol?

Nekem a kedvencem a hétvégi szolgalat. Majd szeretnék
nagyobb forgalomban, példaul Janoshegyen rendelkezd lenni.
Ott sokan kirandulnak, 4ltaldban sok kereszt szokott lenni,
hogyha a g6z6s is jar.

Felnétt korodban is vasutas leszel?

Remélem, f8leg mozdonyvezetd szeretnék lenni. Itt a Gyermek-
vasuton vagy a nagyvasuton. A csaladban nem volt vasutas,
viszont a dédnagymamam épitette még az utolsé szakaszt, itt
is volt az atadaskor 1950-ben. Kapott kitiintetd jelvényt és még
fotdt is, ezeket nemrég talaltuk meg.

Viczi Viktor

Huhdsz Emese, gyermekvasutas
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Zagro

Kiilonleges jarmivel béviilt a Keleti palyaudvar sokszintisége. Tolatasi munkdakra egy specialis, kétfunkcios

jarmu, a Mercedes-Benz Zagro Unimog érkezett, amely az Unimog rendkiviili terepképességét 6tvozi a vasuti

kozlekedésre valé alkalmassaggal. Ez a modell a Zagro cég altal atalakitott Unimog-alvézra épiil, amely lehetévé
teszi, hogy a jarm tdton és vasuti sineken egyarant mozoghasson. A legfébb kiilonlegessége a behuizhaté vasuti
kerekek rendszere, amely lehetvé teszi a gyors valtast a kozuti és a vasuti tizemmod kozott. Ez rendkiviil rugalmas
és hatékony megoldast kindl a vasuti infrastruktura karbantartasdra, javitasara és épitésére.
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A HEV torténetében szamos jellegzetes jarmiitipus fordult meg, de koziiliik is kiemelkedik
az MIX/A sorozat mint a HEV legrégebbi, még ma is iizemel6 személyszallité jarmiive. Ez
a haromrészes, villamos motorvonat nem csupan egy kozlekedési eszkoz, hanem a magyar
vastti jArmiigyartas és a HEV-kozlekedés egy korszakanak é16 emléke, amely robusztus

felépitésével és megbizhaté mikodésével évtizedekig meghatarozta a févaros agglomeraci-

0s vasutjainak arculatat. A jarmivek 2025-ben bucsut intenek a menetrend szerinti kozle-
kedésnek, miutan betoltotték a 60. életéviiket.

Az MIX/A sorozat fejlesztése az 1960-as évek eleJen kezd6dott,
amikor a BHEV a megnovekedett utasforgalom és a modernizacios
igények kielégitésére 1j, sajat tervezést jarmuvek beszerzését tlizte

ki célul. Az els6 két motorkocsi, melyek mar a BHEV Budafoki
Uzemében késziiltek és keletnémet elektronikaval (az NDK-beli
VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke ,,Hans Beimler”,
Hennigsdorf termékével) voltak felszerelve, 1963 januérjéban alltak
forgalomba. Az 1963 és 1966 kozotti idGszakban Gsszesen 27 darab
haromrészes ,kisegység” — azaz két motorkocsibol (MIX) és egy ko-
2éps6 potkoc51bol (PXXV) 4ll6 szerelvény — késziilt el. Ezzel a BHEV
egy egységes és korszerd jarmiiparkot hozott létre, amely hosszu
tavon képes volt kiszolgalni a megnovekedett utazasi igényeket. A
nyolcvanas évek kozepén az MIX-PXXV tipusu motorvonatokat kor-
szerfisitették (a jarmtivekbe az MX/A-PXXVIII/A tipusu jarmtvek
forgovazait és levegds fékrendszerét épitették be), a szerelvényekre
felszerelésre keriilt az utastéri hangositas, a kdzponti ajtonyitas, az
éberségi berendezés és az inditdasjelzés. A korszertisités utan tipus-
jelitk MIX/A-PXXV/A-ra médosult.

Az MIX/A szerelvények jellegzetessége a modularis felépitésben

rejlik. Egy ,kisegység” két MIX/A sorozatt motorkocsibdl és egy
PXXV/A sorozati potkocsibdl tevédik 6ssze. A megnovekedett
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utasforgalmu iddszakokban két ilyen ,,kisegység” dsszekapcsolhato,
és egyetlen vezet6allasbol szinkronvezérelhetd, igy alkotva egy hat-
kocsis ,nagyegységet” (M+P+M+M+P+M felallasban).

A jarmiivek tervezésekor kiemelt figyelmet forditottak az egysé-
gesitésre és a funkcionalitdsra. A motorkocsik és a pétkocsik f6bb
paramétereikben (a jarmtszekrény f6 méretei, forgocsaptavolsig,
iléselrendezés, valamint az oldalfalak, ajtok és ablakok elrendezése
és kialakitdsa) nagyrészt megegyeznek, ami egyszerfisiti a karbantar-
tast és a potalkatrész-ellatast. A jarmi kiils6 és belsé dizajnjat, amely
a korra jellemzd letisztult, funkcionalis esztétikat képviseli, ipari
formatervezd alkotta meg. A forgévazak tervezésénél a padléma-
gassag minimalizalasa volt a cél, ez hozzdjarult az utastér kényelmes
megkozelithet6ségéhez.

A forgovazkeret H alaku, konnytiszerkezet(i hegesztett acélszerkezet.
A vontatémotorok egyik oldalukon cstisz6 marokcsapagyakon a
tengelyekre tdmaszkodnak, a masik végiikon pedig gumirugokon
keresztill a forgovazkeretre.

A jarmiiszekrény konnytiszerkezet(i hegesztett acélkonstrukcio,
mely az alvazbdl és a vele egyiitt hordd oldalfalakbol és tet6bél all.
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Az alvaz két, kiviil fut6 hossztartobol, £6 kereszttartokbol, az titko-
z6-vono késziiléket hordozo homloktartobol, valamint a villamos és
levegds berendezéseket hordozo segédtartokbol ll. A jarmi padlo-
jaban a kiilonféle gépi berendezésekhez vald jobb hozzaférhetdség
érdekében nyilasok vannak kiképezve. Az oldalfalak vazszerkezete
hajlitott profilokbol, valamint a rajuk hegesztett lemezekbdl all.

A tetOk szintén hossz- és kereszttartdsak, és mind a motor-, mind a
potkocsiké egységes.

A fels6vezeték fesziiltsége egy-egy, a motorkocsikon elhelyezett
pneumatikus miikodtetésd, kettGs széncstszoval ellatott pantograf
aramszedon, a tdlfesziiltség-levezet6n és a fékapcsolon keresztiil
jut el a motorvonat nagyfesziiltségii vezetékéhez, amely mindkét
motorkocsi aramellatasat biztositja. A motorkocsik 4-4 vontatémo-
torja koziil 2-2 db allandéan sorba van kapcsolva. Az inditd-, fék- és
sontellenallasokat a motorkocsik tetején helyezték el. Anyaguk
krom-nikkel 6tvozet. A felsdvezetéktdl fiiggetlen, ongerjesztésii
villamosellenallas-fékezést keresztkapcsolassal valositjak meg. A
fékkapcsolasnal ugyanazokat az elektromagneses kapcsolokat és
ellendllasokat hasznaljak, mint a menetiizem soran.

Az MIX/A jérmiivek a bevezetésiik 6ta a HEV-vonalak gerincét
alkottdk, megbizhatosagukkal és strapabiro felépitésiikkel kivaloan
alkalmasak voltak a nagy utasforgalom kiszolgalasara. A HEV-
szolgaltatas az agglomeréciéban élok szamara létfontossagu 6sszekot-
tetést biztosit a févarossal, és az MIX/A-k évtizedeken at hliségesen
teljesitették ezt a feladatot. Bér a technolégia azdta sokat fejlédott,
és Gjabb ]armutlpusok is megjelentek a HEV-vonalakon, az MIX/A
szerelvények idén még forgalomban vannak, tantiskodva a kezdeti
tervezés és gyartas minGségérél. Azonban a maradék négy jarmii
idén eléri a 60. életévét, igy a nyugdijba vonulds var rajuk. Janius
6-an az els6 ilyen szerelvény elérte a kilométerhatdrat, igy egy péntek
reggel, a munkéba tart6 ingdzok elszallitsa utan végleg megpihent.

JARMUPARK
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A sorozat tovabbi darabjai 2025-ben fokozatosan fogjik elhagyni a
csepeli sineket.

Az MIX/A sorozat nemcsak a kozlekedéstorténetben, hanem a
budapestiek emlékezetében is fontos helyet foglal el, hiszen sza-
mos generacid utazott ezekkel a jellegzetes, z6ld szint vonatokkal
munkéba, iskolaba. A jarmiivek hosszu élettartama és a folyamatos
karbantartdsnak koszonhet6 tizemképességiik kiemelked6 példaja a
tartds vasuti iizemeltetésnek.

Molndr Zsolt
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A biztonsagtechnika vilagaban az egyik legtobbet hasznalt eszkoz a testkamera.
Ezek a hordozhatd, altalaban a mellkason vagy vallon viselhet6 késziilékek nemcsak
a munkavallalék, de a munkaltatok érdekeit is szolgaljak. Egyre tobb orszagban és
vallalatnal valnak kotelezové vagy ajanlotta — nem véletleniil.

MAV-CSOPORT MAGAZIN

A testkamerdk elsé és egyik legfontosabb eldnye, hogy ob-
jektiv bizonyitékot szolgéltatnak barmilyen incidens esetén.
Péld4ul ha egy utas hamisan vadol meg téged, vagy tettleg
bantalmaz, a testkamera felvétele egyértelmten megmutatja,
mi tortént valdjaban.

»A kamera mindig az igazsdgot rogziti - még akkor is,
ha valaki mdshogy emlékszik.”

Ezért kiilonosen fontos azok szdmdra, akik a frontvonalban
dolgoznak.

Miért jo a testkamera?

Noveli a munkavallalok biztonsagérzetét

Sokan beszamoltak arrél, hogy magabiztosabbnak és vé-
dettebbnek érzik magukat, ha testkamerat viselnek. Ez nem
véletlen: a kamera jelenléte visszatart6 erGvel bir a problémas
helyzetekben. A legtobb ember visszafogottabb viselkedést
tanusit, ha tudja, hogy rogzitik.

»A testkamera nemcsak rogziti az eseményeket, hanem
megeldzi a bajt.”

ElGsegiti a tisztességes banasmodot - minden iranyban

A kamera mindenkit felel§sségre vonhatéva tesz, nemcsak
a munkavdllalét, hanem az tigyfelet, az utazékozonséget és
a kialakul6 vagy mar kialakult szituacio érintettjeit is. Ez
kiegyensulyozottabb kapcsolatokat eredményez, és csok-
kenti az egyoldala panaszok lehet§ségét.

»Kevesebb konfliktus, tobb tisztelet.”

ROLUNK

Adatvédelem és biztonsag — megfelel6 szabalyozassal
Fontos tudni, hogy a testkamerak hasznélata jogszabalyokhoz
kotott, és a felvételek védettek. A rogzitett anyagokhoz csak
engedéllyel rendelkez6 személyek férhetnek hozza, és a tarola-
suk is biztonsagos rendszerben torténik.

Ez biztositja, hogy semmilyen visszaélés ne torténhessen a
felvételekkel kapcsolatban.

A sajat érdekeid védelmében neked is jar ez az eszkoz!

A testkamera nem a bizalmatlansag jele. Epp ellenkezéleg:
egy olyan késziilék, amely melletted dll, ha bajban vagy.
Egyfajta ,,szemtant”, ami mindig veled van, és soha nem
telejt.

Hasznald batran, mert a kamera a te oldaladon all!
Készen allsz a biztonsagosabb munkavégzésre?

A testkamerak beszerzése jelenleg

A Biztonsagi Féigazgatdsag részérol folyamatban van a
testkamerdkra vonatkozé beszerzési eljaras eldkészitése.
A megfeleld el6készités és a miiszaki leiras kialakitasa
érdekében 10 tarsas vallalkozas részére kerilt kikiildésre
adatbekérés — koztiik tobb gyarté magyarorszagi képvise-
letének is — egy el6zetes ajanlattételre annak érdekében,
hogy a tervezett beszerzés soran megfeleld, teljes korti
informaciéval rendelkezzen a véllalatunk. A piacfelmérés-
sel parhuzamosan megkezd6dott a felhasznaldi igények és
elvarasok feltérképezése, aktualizaldsa is.

MAV Zrt. Biztonsdgi fSigazgatosdg
Vagyonvédelmi Igazgatosdg
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Dr. Aradi Szildrd
kutatdstejlesztési jgazgatd. MAV Zrt.

A MAYV Zrt. 2023 novemberében dontott a ,,K+F koordinacids szervezet” 1étrehozasarol, amely a kovetkezo év folyaman meg-

T

a MAV-csoport

Igazgatosdaqga

h-

kezdte mitkodését. A Kutatas-fejlesztési Igazgatosag néven kialakitott szervezeti egység a MAV Zrt.-ben keriilt elhelyezésre,
a tevékenységét csoportszinten végzi. Az ott dolgozo kollégak magasan képzett szakemberek, széles korti kutatas-fejlesztési
tapasztalatokkal rendelkeznek az ipar, a tudomany, valamint a miiszaki témaju kutatas-fejlesztési projektek teriileteir6l, hazai
és nemzetkozi szinten egyarant. A 2025. jilius 1-jét6l érvényes Gj Szervezeti és miikodési szabalyzat (SZMSZ) és a kapcsolodo
leanyvallalati SZMSZ-ek 6sszehangolt miikodésével tiamogatjak a szervezet alapitaskor kijelolt célok hatékony elérését.

A Kutatds-fejlesztési Igazgatosag kiildetése a MAV-csoport tevékenységi
teriiletéhez tartozd, elsésorban miiszaki jellegii fejlédés timogatasa.
Ehhez kutatas-fejlesztési projekteket valdsit meg, hazai és nemzetkozi
kutatohalozathoz csatlakozik, az innovacids 6koszisztéma aktiv tagja
kivan lenni.

A cél elérése érdekében a Kutatds-fejlesztési Igazgatosag feladatai
kozé tartozik a vallalatcsoport innovécids tevékenységének osszehan-
goldsa, amely feloleli a miiszaki fejlesztési igények gytjtését, rendsze-
rezését, K+F szempontu szlirését, a miiszaki szinvonal noveléséhez
felhasznalhato otletek gytijtését is. Bekapcsolédott az Otletlida
folyamataiba, sajat K+F rendszert alakitott ki a Csoporton beliil, egy-
kapus rendszerként miikédik a Csoporton kiviilrél jové innovacids
megkeresések, 6tletek fogaddsara és koordinalasara. A partneri halo-
zat hazai és nemzetkdzi szinten torténd kiszélesitése altal hozzajarul a
MAV-csoport miikddési teriiletein megjelend ijdonsagok folyamatos
felkutatasahoz, valamint {izleti-partneri kapcsolati megallapodasok
kotésével lehetdvé teszi azok atvételét a cégesoportunk miszaki
fejlédésének érdekében.

Feladata tovabba a K+F érintettségli projektotletek felsvezetsi dontésre
el6készitése, segitséget nyujt a szakteriileteknek a projektek kidolgozasaban
és megvaldsitasaban, figyelemmel kiséri a hazai és nemzetkozi trendeket,
nyit a technologiatranszfer felé, és felkutatja a projektek megvaldsitasdhoz
sziikséges hazai és nemzetkozi forraslehetéségeket. Igény esetén részt vesz
a kiils6 szervezetek relevans jogalkoté munkéjaban, szakmai rendezvénye-
ken is képviseli a cégcsoportot.
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A fenti célok elérését tamogatja az is, hogy 2025 tavaszén a MAV-csoport
csatlakozott a Hungarian Startup University Program (HSUP) mentorprog-
ramjahoz.

A HSUP célja, hogy a programban részt vevd, 33 egyetemen tanul fiatalok
korében elémozditsa az innovacios szemléletet, és osztonozze véllalkozasok
Létrejottét.

Reich Laszl6,a MAV-csoport stratégiai vezérigazgaté-helyettese az egyiitt-
mitkddési megallapodds aldirasakor kiemelte: ,,A MAV-csoport tovabbra is
kiemelt figyelmet fordit az oktatas timogatasara és killonGsen az innovacio,

az innovativ gondolkodas dsztonzésére. A HSUP-programban latjuk azt a po-
tenciélt, amely hozz4jarulhat a MAV-csoport egyes technoldgiai kihivasainak
friss szemléletti megoldasaihoz. Csatlakozasunkat kovet6en szakembereink
mentoralassal segitik a startupcsapatokat, valamint lehetGséget kapunk arra

is, hogy sajét Otleteket felvetve inspiraljuk a fiatal egyetemistakat olyan Ujszerti
megoldasok kidolgozasara, amelyek el6segithetik a hazai kozosségi kozlekedés
fejlédését. A program sordn lehetGséget kivanunk biztositani arra is, hogy akar
veliink egyiitt, szorosabb egyiittmiikodésben folytassak a munkat karltve a
Kutatas-fejlesztési Igazgatosagunkkal. Ezzel megvalésulhat, hogy kutatés-fej-
lesztési projekt valik a startupbol, majd az 6tletbdl kifejlesztett szolgaltatds,
termék vagy technolégia bevezetésre keriil a MAV-csoport érintett szakterdile-
ténél, és igy hozzdjarul a Csoportunk fejlédéséhez” (Részlet a 2025. 05. 06-4n
kiadott sajtokozleményb6l)

Reméljiik, hogy hamarosan bemutathatjuk az elsé, a MAV-csoport tevékeny-
ségi korében relevans, egyetemistakbol all6 startupcsapatok sikeres projekdjeit!
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Pet6fi Sindor Vasuton cimi versének 1847-es sziiletése utdn
szaz évvel még mindig a vasut mikodtette Magyarorszag
gazdasagi vérkeringését:

»Ezek a fold erei,

Bennok drad a miiveltség,

Ezek dltal omlenek szét

Az életnek nedvei.”

A 1II. vilaghaboru - a kérnyez6 orszagokhoz hasonléan — hatalmas
pusztitast okozott a magyar kozlekedésben. A német megszallast
kévetéen megindulé angolszasz bombazasok, a harci cselekmé-
nyek és a visszavonulok romboldsai, valamint a jarmtvek nyugat-
ra hurcoldsa miatt a fegyverek eurépai elhallgatasakor a magyar
nagyvasuti jarmtipark kevesebb mint 6tdde volt tizemképes. Az
Osszes nagyobb folyami hid felrobbantva hevert a mederben, igy
tajegységek és orszagrészek szakadtak el egymastol. Magyarorszag
ereiben alig csordogdlt a vér, a gydgyulashoz pedig igen fdgjdalmas
és hosszadalmas kuran kellett atesnie a vasutnak és a vasutasok-
nak is. Ennek a gyégyuldsi folyamatnak bemutatésara torekszik a
Kronosz Kiadé gondozaséban, a MAV Zrt. tamogatasaval Péterffy
Gergely tolldbol méjus végén megjelent, ,, A Magyar Allamvasutak
Ujjaépitése 1944-1949” cimi konyv.

A levéltarakban 6rzott dllamvasti, kozlekedésiigyi minisztéri-
umi és szakszervezeti iratokbdl kirajzolddo képet - a gazdasagi
nehézségeket, a politikai befolydst, a vasutasok tizezreinek hdsies
eréfeszitését — szamos fénykép, grafikon és tablazat segit megérte-
ni. A konyv elérhet6 a kiadonal, illetve az ismertebb konyvesbolt-
hélézatoknal.

AJANLO

L AMa

Hllamyas
g
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Megérkeziink a munkahelyiinkre, felvessziik az egyenruhat, elkezdddik a szolgalat. Csak egy
atlagos nap a MAV-csoportnal - mignem valaki kést rant el6. A nyugodtnak hitt miiszak egy
csapasra valtozik at akcidéfilmbe ill6 jelenetek sorozatava — nemrég példaul a TramTrain egyik
jaratan. A torténet szerencsére happy enddel végz6dott, hala Kéhegyi Arpad mozdonyvezetonek
és Nagy Csaba ellendrnek, akik kivaloan kezelték a nem vart helyzetet. A két hodmezovasarhelyi
kollégat helytallasukért és hésies viselkedésiikért Erték Rend dijra terjesztették el6.

A MAV-csoport jaratain - a pozitiv utazasi élmények és visszajelzések
mellett - sajnos szamos tdmadas éri a munkatdrsainkat. A hangos szit-
kozdddasokon, szdvaltasokon, szidalmazasokon tul tettlegességig fajulo
béantalmazasok is el6fordulnak. A varatlan és veszélyes szituaciok soran
muszdj azonnal cselekedni, méghozzd ugy, hogy kozben tobb kérdést is
mérlegelni kell: Menekiiljek? De hov4 a sziik sorok kozétt? Es mi lesz a
kolléganével? Es az utasokkal?

A hazankban egyediilall vasttvillamos egyik jaratan timadta meg egy
utas a kollégainkat az év elején, akik kivaloan és sikeresen kezelték a
fenyegetést.

Februar 7-e emlékezetes nap mindkettejiik életében. Mi tor-
tént pontosan a szolgalatuk alatt?

Nagy Csaba: Ebédsziinetr6l mentiink vissza a kollégan6mmel a
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kovetkezd, félkettes jaratunkhoz, ami Hédmezévasarhely nagyallo-
masrdl indult. Felszalltunk a vonatra, a kolléganém el6l egy tilésre
lepakolta a taskdinkat, én mentem uténa, de észrevettem, hogy fent

iilt egy altalunk mar jol ismert személy. Régota hajléktalan, koszos,
piszkos volt a ruhdzata, és tudtuk, hogy nem szokott jegye lenni, de
eddig a felszdlitdsunkra mindig sz6 nélkiil leszallt a vonatrol. Akkor

is mondtam neki, hogy ha nincs jegye, szalljon le. Meg is tette, de allt
mellettiink egy masik induldsra varakozo szerelvény, és arra is fel akart
széllni. Ellendrként a munkakéri feladatom, hogy kiszlirjem a menet-
jegy nélkiil utazokat, igy utdnaszoltam, hogy oda se szélljon fel, és az
dllomas teriiletét is hagyja el. Ezutan a tdskimhoz mentem el6késziilni
az utra, és bezarult mogottem az ajtd. Amig pakolasztam, a kollégan6m
észrevette, hogy mégsem ment el az allomasrol, és meg is jegyezte,
hogy milyen cstinyén néz. En nem foglalkoztam vele, mondtam, hogy
hadd nézzen. Ezutan nyilt az ajt6, de még arra sem néztem oda, hiszen
barmilyen utas johetett volna, péntek délutan sokan voltak. Ismét a

kolléganém szolt, hogy visszajott, és kés van a kezében. Ekkor megfor-
dultam és lattam, hogy ott allt tlem két 1épésre, fogta a kést a kezében
és felém tartotta, én pedig rakidltottam, hogy: Mit akarsz azzal? Erre
elkezdett fenyegetGen kordzni a késsel, és vicsorgott ram.

Kéhegyi Arpdd: A hangos kiltdsra én is felfigyeltem, és kijottem a
vezetGallasbol. Régota ismerem Csabat, és éreztem, hogy ideges. Még
nem tudtam, hogy pontosan mi tortént, mert én nem latom az utaste-
ret. Mivel mar ketten voltunk, az illeté meghatralt.

Nagy Csaba: Leszallt, majd el akart szokni, de mi kovettiik, és én koz-
ben hivtam a rend6roket.

Kéhegyi Arpdd: En nem is littam, hogy kés volt nala, ezért a peronon
mogé keriiltem, elkaptam az egyik karjét, hatratekertem, és letepertem
a foldre. Csaba szolt, hogy kés van nala, de lefogtuk a kezeit, én a hatan
térdeltem, igy semmit sem tudott csinalni. Kézben észrevette az esetet
Horvath Bence tigyeletes kollégank is, aki szintén odaszaladt segiteni.
Mivel nekem indult a jaratom, mar nem vértam meg a rendSroket.

Nagy Csaba: Mi megvartuk, megbilincselve bevitték a tdmadét, mi
pedig megtettiik a tantivallomast.

Ez az incidens akkor okozott késést?

Kéhegyi Arpdd: 3 perc késéssel indultunk Vasarhelyrdl, de Szegedig
behoztam az elmaradast, igy végiil nem volt késés.

A TramTrain a MAV-csoport egyik legmodernebb, miné-
ségi jarata. Azt gondolnank, hogy a szép, tiszta, rendezett
kornyezet az utasokra is ilyen hatassal van, és itt kevesebb a
rongalas, a rendbontas.

Kéhegyi Arpdd: Szerencsére tettlegességig nem szokott elfajulni a
vita, de néha itt is beprébdlkoznak az utasok. En egy éve vagyok itt
mozdonyvezetd, eddig haromszor kellett intézkednem. Egyszer egy
meztelenkedd, kotekedd utast probalt leszéllitani a jegyvizsgald kol-
légand, sikerteleniil, ekkor odamentem segiteni, némi szévéltas utdn
végiil tavozott az illet6. Egy masik alkalommal pedig egy jegy nélkiili
utas nem akart leszallni, akkor is meghallottam a kiabalast, igy tudtam
segiteni a kollégandnek.

Nagy Csaba: Vannak hirhedt vasttvonalak, a miénk szerencsére

nem az. Kordbban vezetd jegyvizsgalé voltam a nagyvasuton, ott

tobb negativ eset tortént, atlagosan évente egy komolyabb. Ilyenkor
kiilondsen fontos, hogy megérizziik a higgadtsagunkat, mert csak ugy
tudjuk eredményesen kezelni a helyzetet, de volt olyan, hogy csak a
gazspray-vel tudtam magam megvédeni.

Honnan volt batorsaguk és tapasztalatuk egy késes tamado
leszereléséhez?

Kéhegyi Arpdd: A MAV elétt 17 évig a Csillagbértonben dolgoztam
6rként, ott hetente torténtek hasonlo esetek, amelyeket kezelnem kel-
lett. Akkoriban rendszeresen treniroztak az ilyen helyzetek megoldasa-
ra, egy tdmado leszerelésére.

Nagy Csaba: Husz évig foglalkoztam harcmiivészetekkel, egy idében
tartottam is az edz6mmel a kollégaknak onvédelmi gyakorlatot. Ma
mar inkdbb jégdzom, de mindkettének nagy hasznét veszem a mun-
kdm soran.

Nem rémisztette meg Onoket ez az eset?

Kéhegyi Arpdd: A bortsnmunka utan ez a munka egy igazi feliidiilés.
2020-ban keriiltem a MAV-hoz, kezdetben jegyvizsgaloként dolgoz-
tam, majd elvégeztem a mozdonyvezets-képzést, és egy éve mar itt
dolgozom a TramTrain jaraton. Itt sokkal szabadabb és kotetlenebb
vagyok, és végre latom a vilagot. A harom kisldanyomra is tobb id6m
jut, igy jol érzem magam itt.

BUSZKESEGUNK

Nagy Csaba: Mar 2010 6ta itt dolgozom. Bar 12 év utan volt egy rovid
palyamodositasom, 2024-ben visszatértem, és itt tervezem tovabb a
jovémet is.

A mozgalmas és a nyugodtabb munkanapokat mivel pihenik
ki? Mi tolti fel Onoket két szolgalat kozott?

Kéhegyi Arpdd: Minden szabadidémet a csaladdal t&1tom, a kisla-
nyaim 8, 5 és 1,5 évesek, igy minden energiamat lekotik, de nagyon
szeretek veliik lenni.

Nagy Csaba: Mostandban jogdzom, ami nemcsak feltolt, de sok energiat

is ad. Szeretek a kertben ténykedni, és rendszeresen jarok hagyo-
manyo6rzé rendezvényekre.

Csohdny Domitilla
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Negyvenot év egy hivatal vagy cég €életében kevés. Amde egy embernél mar jelentos

mérfoldko. Foként ugy szamolva, hogy azok
pesten a MAV Tisztképzo Intézet forgalmi tagozatat, a legfiatalabbak is huszonévesek
voltak a tanfolyamon. E sorok iroja a legfiatalabbak kozé tartozott, 22 éves volt akkor.
A tobbség azonban mar 30-40 éves volt, amikor Gjra beiilt a Luther utcai iskola padjaba.

Amde vallaltuk, mert egyrészt a legjobbak voltunk akkor a vasutasok
kozott, igy méltonak bizonyultunk arra, hogy fénokeink javaslata
alapjan tiszt legyen bel6liink. Masrészt vagyakoztunk arra, hogy
szeretett hivatasunkat magasabb fokon végezziik, elérébb lépjiink,
kozépvezeték lehesstink. Mert immar 45 év tavlatabodl kideriilt: nem
volt hidbaval6 az akkori tanulds, ismeretbévités. Valamennyien meg-
jartuk azt a bizonyos ranglétrat, a sok 1épcséfokot, s lettiink vezetok,
oktatok, irdnyitdk, vagyis kivald vasutasok, szakemberek. Akkor,
1980. julius elején a vasutasnap el6tti tisztavatason, a Déli palyaud-
var el6tti kereng6ben iinnepélyes fogadalmat tettiink Urban Lajos

1, akik 1980-ban élvégezték Buda-
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Az Intézetben Keszmann Janos, a Baross Gabor Oktatasi
Kozpont (BGOK) képzésfejlesztés és szabalyozas vezetbje
koszontotte az egybegytilteket. SzOlt arrdl, hogy 6rom és
megtiszteltetés volt szdmadra a taldlkozon vald részvétel,
mert tudja, hogy akik most itt vannak, a vasut jelen-

t6s idészakaban dolgoztak, vitték a hatukon a vasutat,
megoldottak minden problémat az iranyitasi teriiletiikon.
Mindez hatékonyan sikeriilt, amihez az alapot a MAV
Tisztképzében sajatitottak el. A ,kemény mag” egy része
ul itt a padokban, s emlékszik vissza az itt eltoltott idokre,
tanulmanyokra, egykori tanaraikra. Kiemelte, hogy az
id6k és a képzésmod valtozasaval ma mar sokféle tovabb-
képzést végeznek az Intézetben, de természetesen maradt
a tisztképzés is. A jelenlév8knek gratulalt, és atadta azt az
emléklapot, melyen Dobas Laszl6 igazgato6 alairdsaval ol-
vashaté, hogy az illet8 az 1979/1980. évi MAV Tisztképzé
és Tovabbképzd Intézet forgalmi nappali tagozatot 45 éve
eredményesen elvégezte.

Igen, legendds tanfolyam volt a miénk. Igy emléksziink
vissza azokra az idékre. A hivatalos emlékezés utdn a
Szilvakék Paradicsom nevi étteremben ebédeltiink, és
immar fehér asztalnal idéztiik fel tavoli emlékeinket.
Tavoli és mégis kozeli. Mintha egy nagy sas hozta volna
vissza szdrnyain a régi térténéseket az emlékezés jelen
o6raira. Kivalo barati tarsasag gytlt ossze. J6 volt latni
egymast, kezet fogni egymadssal, megélelni a mésikat.
Mert 6sszek6t minket a vasut szolgalata, a hivatasunk,
egymads irdnti tiszteletiink és baratsdgunk. Osszekot
minket a MAV Tisztképz6. Mi azon korosztaly vagyunk,
akik annak idején, 1980-ban friss vastti tisztként kozép-
vezet6ként szolgaltuk a vasutat, vittitk a hatunkon annak
minden bajat, problémajit. Dolgoztunk, dolgoztunk

és nem vettiik észre, hogy kozben elrepiilt az id6. Ugy
elrepiilt, oly gyorsan a sok évtized, akdr a fejiink f616tt
megjelené repiill6gép. Nem figyeltiink oda, s immdr 45 év
a hdtunk mogott vigyorog, akdr egy kisordog egy szoba
sOtétebb szegletében. Volt benne jo is, rossz is, de a mér-
leg nyelve a jo torténések felé billen.

Néhdny tanfolyamtdrsamnak tettem fel a kévetkezé
kérdéseket.

Hogyan emlékszel vissza a Tisztképzdben eltoltott idére,
a tanfolyamtdrsakra, az 6raado tandrokra, vizsgdkra?

Mit jelent neked a MAV Tisztképz6, az akkori tisztképzés,
milyen alapot adott az utdna kovetkez beosztdsaidhoz?

Személyes vélemény szabadon, amit szeretnél ezzel a 45
éves jubileummal kapcsolatban elmondani, a taldlkozds-
r6l milyen gondolataid vannak?

Putics Istvan kifejtette, hogy szamadra élményt, Gjdon-
sagot, magas szintli szakmaisagot és abszolut elhiva-
tottsagot jelentett a Tisztképzd. Tandraink (féként dr.

BUSZKESEGUNK

Matéczné Németh Agnes szdmara a Tisztképzén eltéltott id6
kellemes, hasznos és szép volt. Visszaidézte, hogy a Keleti
pélyaudvar Allomasféndkségrél ketten mentek Kulicskéné
Erikaval a tanfolyamra. 1976-ban érettségiztek a budapesti vas-
utforgalmi szakkozépiskolaban, és egybdl a Keletiben kezdtek
dolgozni mint kiils6 forgalmi szolgalattevék segédtisztként.
Abba a munkakdrbe, illetve tigyeletes tiszti beosztasba vartak
ket vissza. Aginak kénnyt dolga volt, mert a kdzépiskoldban
tanultak még elevenen éltek az emlékeiben, igy ,,csak” tovabb
tanulta a szakmat, immar magasabb szintre lépve. (Hasonld
helyzetben voltam jéomagam is, hiszen 1977-ben érettségiztem
a miskolci vasutforgalmi szakkozépiskoldban.)

— Szerettem a forgalmi 6rakat — emlékszik vissza Agi -, foként
dr. Varga Gyula és Bencze Lajos el6adasait. Kevésbé kedveltem
az drufuvarozasi és dijszabasi ismereteket - folytatta —, pedig
dr. Maizl Erik és dr. Magos Gyo6rgy mindent megtett, hogy jol
megtanuljuk a tantargyaikat. Szerettem a biztositoberendezési
gyakorlatokat dr. Cziffra Zoltannal. Igazi egyéniség, a vasit,

a bizber megszéllottja volt. Ez minden el6adasan atjott, s mi
ezt megéreztiik. Bar valamennyi tandrunkrol elmondhatjuk
ugyanezt. Kivétel nélkiil. A személyfuvarozasi és pénztari
ismereteket dr. Nagy Istvan és Horvath Gyorgy eldadasain és
vizsgdin elég jol megtanultuk. Az Uttdrévastiton, illetve késdb-
bi nevén a Gyermekvastton vettem hasznét ezeknek elszor,
mert ott pénztari ellen6rzé zarlatot kellett készitenem Hiivos-
volgy allomdsfénokénél, ami emlékezetes maradt szamomra.
Késobb sokféle vezetsi beosztasom volt a Személyszallitasi
Féosztaly kereskedelmi dolgaival, de valéjaban a forgalom
maradt a szivemhez igazdn mindig is kozel.

Dalos Ede most is vallja, hogy a tanfolyamra bekeriilés
biiszkeséggel toltotte el. Az oktatok a legjobb felkésziiltséggel
rendelkeztek, fémjelezve az intézményben folyé oktatds min6-
ségét. Ezért is lehetett j6 viszonyt kialakitani a tandraikkal és
tanfolyamtarsaikkal. Neki is a legszebb élményei kozé tartozik
a tisztavatds a Déli palyaudvaron, majd a felavatott vasuti tisz-
tek iinnepi ebédje a MAV vezérigazgatdjaval és a Tisztképzd

L
MAV-vezérigazgat6, minisztériumi vasuti foosztalyvezetd és Kun ’%@a ﬁ : SzIRepzo. k igazgatdjaval a Nyugati pélyaudvar régi, patinds éttermében.
Dezs6, a MAV Tisztképz6 Intézet igazgatSja elétt. 99 vasutas fiatal allt Rkt ____@ E‘a‘a_ = !':'"*"-‘* rﬂ{a ram m_@! Va'rg,a Gyula, B ujna I.<a%man) hittek ab,bz,m, h(,)g}t il Szép emlék marad!
csindltunk, azt jol csinaltuk. Eletre sz416 baratsagok szii-

ott vigyazzéllasban, a piros paroli mar aranycsillagos volt. mq[ﬂr—}mrgﬁqrﬂm W@rxmq [ﬂrj @m@ lettek, hittiink egymésban és abban, hogy amit tesziink,

~ az értékes és jo. A képzésrol az a véleményem, hogy az A folytatast a magazin.mayf:soport.hu oldalon a Munka-
Erre is emlékezve majus 24-én Budapesten, a Luther utcaban az egy- Fﬂ[ﬂ [ﬂ " rﬂa- r:ﬂ L'll _ﬂ mgm[ﬂ@@@{a akkori szakmai képzés felséfoku szintje jobb volt, mint tarsunk rovatban olvashatjak.

kori MAV Tisztképzé Intézetben (mai neve: BGOK) dsszejottiink jé - a féiskola. Meghatdrozo volt az ott megszerzett tudds, a
paran. 45 éve avattak minket vasuti tisztté. Ezt is megéltiik! Szeren- rﬁ r:ﬂ [ﬂ r'q "q rg] [H: f ; fﬂ!ﬂ a m [i m ) késébbi feladatokhoz remek alapot adott.

Kavalecz Imre
csés emberek vagyunk.
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Karacsonykor lesz 170 éve, hogy az elso vonat megérkezett Gyorbe. Noha a varos
fejlodése mar a vasut megjelenése elott megkezdodott a hajokereskedelemnek
koszonhetoen, az igazi viragkort a vasut hozta el.

,Ocs. kir. Fge. Elsé Ferdinand legkegyelmesebben méltztatott
alolirtnak eléleges engedélyt arra, hogy Bécs fogyaszteki add-vona-
latol kezdve, Schwechat, Bruck és Gata keresztiil Gy6rnek, Gonyoéig,
s illetéleg Posonyig, tovabba Bécstél Bécs-Ujhelynek Glocknitzig,

és @ Modlingi, Laxenburgi és Ilonavolgyi mellékvonalakon, végre
Bécs-Ujhelyt6l Sopronyig és igy tovabb Gyérig, valamint @ Neudorfli
és Brennbergi készén banyakba vezeté mellékvonalakon is, szemé-
lyek, termékek; hdzi allatok; s mindennemt aruk’ széllitdsara vasutat
épitsen.”

A rejtvénynek is beill6, 1838-ban kelt szovegrészletrél még ugyis
elmondhatd, hogy a hazai vasuti kozlekedés hdskoranak jelentés do-
kumentuma, hogy az itt leirtak java csak tébb mint 15 évvel késébb
latszott megvalosulni. Az ,6csdszari fenségétdl” szarmazo ,el6leges
engedély” cimzettje bar6 Sina Gyorgy Simon gorog szarmazasi
osztrak iizletember volt, akit az 1857-ben megjelent Magyaror-

szag csaladai cimi kiadvany nemcsak a birodalomnak legdisabb
bankaérjaként emlit, de Magyarorszag els6 birtokosai kozott is. Sina
nemcsak az emlitett szakaszokon akart vasutat épiteni, legfobb célja
a Pest-Bécs vonal létrehozésa volt, csakhogy ebben nem akarmilyen
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rivalisa akadt: a Rotschild-bankhaz is hasonl6 ambiciéval latott
volna hozza a magyarorszagi vasttépitéshez Bécset megcélozva.
Azzal a kiilonbséggel, hogy mig Sina a budai oldalon, a Bicske, Tata,
Uj-Szény (Komarom), Gydr vonalat kapacitalta, addig rivalisai a
»pesti oldalra” képzelték a pélyat, tehat Vac, Komarom (Révkoma-
rom), Pozsony érintésével indultak Bécsnek. Merthogy e parharcot a
Rotschild-bankhaz nyerte, az 1846-ban atadott Pest-Vac vasttvonal
mar a bécsi projekt keretében j6tt létre. Sina bar6 egy évvel kés6bb a
Bécstjhely-Sopron vonal megépitésével irta be nevét a hazai vasut-
épités ,nagykonyvébe”, de Gydrrel is voltak tervei.

A nagy kisallomas

A szabadsagharc bukdsa utan az Osztrak—Magyar Allamvasutak
(amely ugyantigy maganvasut volt, mint a rivalisai) Sina Gorgy vasuti
érdekeltségeit - igy a gyori vonal megépitésének lehetSségét — 1850-
ben megszerezte, de 1854-ben visszarendezddtek a tulajdonviszo-
nyok. A hatésagok a Sina Gyorgy-féle tékéscsoportnak ekkor mar
Uj-Sz6nyig (a mai Komérom éllomésig) tarté hosszabbitast is enge-
délyeztek, amelyhez a magnas munkasai nekilattak, mi tobb, az Gj

tarsasag hét darab j mozdonyt is épittetett. A nagy igyekezet ellenére
bukas fenyegette Sindékat, a helyzetet pedig a t6keerésebb Osztrak
Allamvasutak hasznélta ki. 1855 6szén félkész dllapotok kozepette
vették at a gy6ri vonalat, igy az év kardcsonyan mar 6k nyithattdk
meg Nyugat-Magyarorszag els, komolyan vehet vasatvonalat.
Erdekesség, bar cseppet sem meglepé, hogy a vonalon szolgalatot
teljesitd mozdonyok egyike a Raab nevet kapta, Gy6r német nevét,
majd a sokkal prézaibb 124-es palyaszamot.

Ami a kériilményeket illeti, Bécs és Gy6r kozott atlagosnak volt
mondhatd a vasuti kozlekedés. Egy nap két-két szerelvény kozleke-
dett Bécsbdl, reggel 7.30-kor és 16.30-kor, Gy6rbél 5.20-kor és 16.20-
kor indultak a vonatok, melyek koziil ketté személy-, kettd pedig
vegyesvonatként kozlekedett. A menetid6 tobb mint négy dra volt, a
vonatok Mosonyban, Bruckban és Gramatneusidlben alltak meg.

Ami a gy6ri vasttallomast illeti, az els6, viragzé varoshoz illé
objektum csak néhany évvel az dtadas utan épiilt, amelyrdl a varos
lokélpatridta portélja, a Régi Gy6r ezt irta: ,, A gy6ri felvételi épiilet
az osztrak allamvasutak akkori legnagyobb épiilete volt, tervezésében
és épitésében feltehetdleg kozremikodott a fiatal francia Auguste

de Serres fdmérndok és J. Manier igazgaté is. A kétemeletes, tégla-

lap alaprajzi, romantikus stilusu épiilet stirtigyamos féparkannyal,
erételjes lizénakkal, fiiles ablakkeretekkel késziilt. A f6homlokzatok
hét nyilastengelyét két oldalrdl egy-egy kettds ablakos, keskeny rizalit
keretezte. A varos feldli oldal kozéptengelyében drat tartalmazo,
egyenes zarodasu, keskeny oromfal emelkedett a f6parkany f6lé, az
oldalhomlokzatok haromtengelyesek voltak” Amit viszont méreteirdl
allitottak a kortdrsak, az csak a 19. szdzad kozepén él6 emberek sza-
mara volt hatalmas. Amikor ugyanis - immér a MAV kebelén beliil -
1892-ben feldjitottak az allomdst, a teriilete a tobbszorosére nétt. De
ne szaladjunk elére, hiszen harom évtizedben is torténtek lényeges
dolgok. A vonalat 1856-ben hosszabbitottik meg Uj-Szényig, majd
egy év mulva Alségallaig (Tatabanya), 1860-ban pedig dtadtak az Uj-
Szény-Székesfehérvar kozotti palyat, amely Gydr szamara roppant
jelentdséggel birt, hiszen ennek koszonhetden immar dunai atkelés
nélkiil is miikodott az druszéllitds Budapestre. A testvéri varosokkal
val6 kapcsolatnak fontos allomdsa volt 1872-ben a Gy6r-Sopron-—
Ebenfurt vonal, egy évvel korabban pedig a Szombahellyel val6
kozvetlen kapcsolat is kialakult. A févarosba azonban csak 1884-t61
lehetett eljutni a legrovidebb tton (Tatabanya fel6l), ennek létrejotte
nagyban annak koszonhetd, hogy a gydri vasitvonal 1882-ben a
MAYV tulajdonéba keriilt.

Ahogy mér emlitettiikk, a MAV — amely a nemzeti biiszkeséget is a
kozosségi kozlekedés pajzsara emelte — nem érte be a ,,valaha volt”
legnagyobb allomasépiilettel, és a vasutépité miivészet késGbbi
legendajat, Pfaff Ferencet biztak meg egy sokkal nagyobb és pom-
pasabb pélyaudvar megalkotdsaval. De azért nem a nagyzolas volt
a legfontosabb. Ha kimondatlanul is, szamitott valamennyire. De

ANNO

ennél sokkalta inkabb az szamitott, hogy a vasuti szolgaltatasok, a
jarmiivek, a vaganyok, a kiszolgal6épiiletek, tulajdonképpen minden,
ami a vastithoz kothetd, sokszorosara nétt az 1860-as évekhez képest,
miként az utasok szama is, akik mdr el sem fértek a régi vartermek-
ben egy-egy forgalmas napon.

Hatalmas otlet, hatalmas bombazas

Pfaff Ferenc azonban olyannyira értékelte a régi allomads esztétikajat
és épitészeti megoldasait, hogy hozza sem nyult! ,,Az eredeti, roman-
tikus felvételi épiiletet megtartotta, és Uij, neoreneszansz épiiletré-
szekkel egészitette ki. A kétemeletes régi épiilet mindkét oldaldhoz
szimmetrikusan foldszintes szarnyakat épitett, igy az tovabbra is
kozponti helyzeti maradt. A Budapest fel6li f6ldszintes szarny
végéhez azonban egy tjabb, egyemeletes utasforgalmi pavilont emelt,
amelynek tdloldalahoz is foldszintes szarny csatlakozott, tehat 6nma-
gdban ez is szimmetrikus volt. Ezzel egy 215 méter hosszu, érdekes,
kettds kozpontt, egymasba tsztatott kompozici6 alakult ki, amelyben
a kozponti helyzett régi épiilet, valamint a szintén kozponti helyzetd,
kisebb uj pavilon egy k6z0s oldalszarnyon osztozott” — olvashat-

juk az idézett Régi Gy6r irdsaban, amelybdl az is kidertil, hogy a
fantasztikusan kiegészitett régi épiilet idedja emelte a gy6ri allomast a
legnagyszertibbek kozé.

Koréabban a magyar vasutallomasokon altaldban csak a felvételi
épiilethez legkozelebbi I. vagany mellé épiilt emelt szintli peron

és tetd, a tobbi vaganyon 4ll6 vonatokat a sinek k6zo6tt botorkalva

a talajszintr6l lehetett elérni. Gy6rben azonban minden peront
befedtek, és ezeket az aluljarén keresztiil lehetett megkozeliteni. Ez
akkora Gjdonsdgnak szamitott, hogy példaul a gydrinél is nagyobb
forgalmu Kelenf6ldon csak kilencven évvel késdbb alakitottak ilyenre
az utasforgalmat. Dr. Vallé Ldszl6, GyOr helyettes polgarmestere
1930-ban irt, Gyor ismertetése és tajékoztatoja cimi dolgozataban
emliti, hogy a véros vasuti fejlesztéseinek utolsé epizodja 1899-ben a
Veszprém-Domboévar vonal dtaddsa volt. ,,Ezzel a mai vasuti gocpont
teljes kiépitést nyert. Eszak felé volt még egy vonal tervezve Galantan
at, melyet azonban a trianoni béke céltalanna tett” - allapitotta meg
kesertien a varospolitikus, aki 14 évvel kés6bb azt is lathatta, hogyan
semmisiil meg vadaszgépek harci zajdban szeretett dllomdsa, és még
azt is, hogy 1958-ban teljesen masikat épitettek a helyére.

Legdt Tibor
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A szeder az egyik legrégebb dta gyiijtott és fogyasztott bogyos gyii-
molcs, ami nem is csoda, hiszen a sivatagon kiviil mindenhol megél, és
a nyar masodik felében csak ugy ontja a szinte fekete terméseit. Sokan
igy is nevezik: fekete szeder. Nalunk els6sorban erddsz rje- o
delmes bokrokka, ezért julius végén érdem es kis vodri ) . der
ni, biztos, hogy hamar tele tudjuk tolteni e
leginkébb a malnéra hasonlitanak, csak éjsoté
val szemben nagy elénye a konnyebb és hossza
és a magasabb antioxidans-tartalma. Mig

és csupan egy-két napig tarolhato, a s pabiré “ i

elall, és — akarcsak kozeli rokona - a fagya t 1 csze Ty
valtozatanak csupan egyetlen ha ‘ S alvadist és

=

ryon halds noyé

pozitiv hatasa
leveleibél teat
hihetetlen

A rendk

er a ro

csalddjaba tartozik, a szara hihetetleniil szedésko gjobb
A r -~

ovatosan! Ha azonban ezt észben tartju karpG inke

a zamatos iz. Akit mégis visszatartandna , érdemes a ke

Lila smoothie - igazi iz- és vitaminbomba
Hozzdvaldk: 15 dkg friss szeder, 1 db banan feldarabolva, 2 dl tej vagy mandulatej, 100 g
natdr joghurt, 1 ek. méz, 1 tk. 6rolt fahéj, 4 db jégkocka

Elkészités: Az osszes hozzavalot tegyiik egy turmixgépbe, és maximalis fokozaton kever-
jilk néhany percig, amig teljesen sima, krémes dllagt nem lesz! Poharakba 6ntve azonnal
fogyasszuk! A tetejét diszitsiik néhdny egész szem szederrel!

Szederdzsem - fliszeresen zamatos

Hozzdvalok: 2 kg szeder, 1,2 dkg cukor, 1 db citrom, 2 tk. 6rolt fahéj,
3 cs vanilias cukor

Elkészités: Az atvalogatott szedret (csak egészséges szemek keriiljenek

a lekvarba) 6vatosan mossuk meg, és egy nagy sziirén csepegtessiik le!
Ontsiik egy nagy fazékba, szorjuk meg a cukorral, tegyiik hiivds helyre,
és hagyjuk dllni egy napig! Masnap adjuk hozza a frissen facsart citrom-
levet, a fahéjat és a vanilids cukrot, majd kezdjiik el f6zni! Amikor a 1¢
kell6képpen elf6tt, még forrén szedjiik ki a lekvart sterilizalt iivegekbe,
és légmentesen zarjuk le! Tegyiik szdraz dunsztba, majd egy-két nap
mulva a kamra polcdra! Kenyérhez, siiteményhez és htisokhoz is kivalo.
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Szedres tiramisu

— poharban és tanyéron is ellenallhatatlan

Hozzdval6k: 1 doboz babapiskéta, 50 dkg szeder, 500 g mascarpone, 0,5 dl édes
gyimolcslikér, 4 tojas, 4 ek. porcukor

Elkészités: A szeder felét meghagyjuk egészben, a masik felét 6sszeturmixoljuk

1 ev6kanal cukorral és a likdrrel, majd atpasszirozzuk egy sztirén, hogy az apré
magoktdl megszabaduljunk. A szobah6mérsékletli mascarponét alaposan kikever-
jik a tojasok sargajaval és a maradék 3 evékanal porcukorral. A tojasok fehérjéjét
egy csipet s6val kemény habba verjiik, majd 6vatosan beleforgatjuk a mascarponés
krémbe. A babapiskoétikkal kibéleliink egy nagyobb tilat vagy tobb kisebb poharat,
vagy rafektetjiik kistanyérokra. A piskétakra kanalazunk az 6sszeturmixolt sze-
derbél, majd a mascarponekrémbdl, végiil raidobunk 3-4 szem szedret. Ezutdn jon
a kovetkezd réteg, ugyanilyen sorrendben: piskota, gyiimoélcspiiré, krém, szeder.
Fogyasztas el6tt néhany 6rara vagy akdr egy egész éjszakara hiitébe tessziik.

+ a raadas

Szederlikor

Az erdélyi afonyalikor, vagy ahogy a helyiek hivjak, az afonyapalinka messze f61don
hires, szinte minden hazndl készitik. Ahogy az ottani erd6kben az afonya terem vodor-
szam, ndlunk a szeder, és a végeredmény egy hasonloan kellemes, izletes vendégvaro
lesz.

Hozzdvaldk: 2 kg szeder, 1 kg kristalycukor, 2,5 1 vodka, 1,2 1 viz

Elkészités: A szedret mossuk meg, és tegyiik egy nagy hordoba vagy fazékba! Adjuk
hozzé a cukrot, a vizet és a vodkat, keverjiik at alaposan, fedjiik le, és taroljuk sotét,
hiivos helyen kb. 2 honapot tgy, hogy az egészet naponta dtkeverjiik. Ha ugy érezzik,
elkésziilt a likor, szirjiik le a levet steril tivegekbe! Magdban és nyari koktélokhoz is
tokéletes.

Csohdny Domitilla
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A nyar nagyobb része, az igazi forr6sag még eléttiink all, de a MAV Személyszallitasi Zrt. utazasi iroda-
ja, a Volantourist mar javaban késziil az 6szre. Ha hiivosebb idében szivesebben utazunk, akkor remek
valasztas lehet az indian nyar az olasz Adrian, egy olasz vagy éppen antik gorog korutazas, de Bosznia
és Montenegro vadregényes tajain is batran kirandulhatunk!

R R

Indian nyar az olasz Adrian

A szeptember 14. és 18. kozotti, 5 napos nyaralasunk helyszine az
Adriai-tenger partjan fekvé Lido di Jesolo. A hosszu, homokos, lassan
mélyilé partszakasz tokéletes valasztds a pihenésre, feltoltédésre.

A pihenés mellett programokra vagyo utasainknak lehetésége nyilik
felfedezni a kornyék legszebb latnivaloit. Velence varazslatos vilaga
lenyligdz minden latogatét. A csatorndk varoséba hajéval érkezve
megtekintjiik a Szent Mark teret, a Dozse-palotat és a Rialto hidat.

A torténelmi séta utan egy borkdstolo teszi teljessé az élményt a
fest6i Roncade kastélyaban. A Garda-to6 partjan fekvé Sirmione igazi
gyongyszem: a kozépkori hangulatot drasztd utcdk és a Scaligeri-var
romantikus latképe felejthetetlen élményt nyujt. Egy motorcsdnakos
kirandulas a félsziget koriil pedig 4j nézépontbdl mutatja be a té
szépségét. Utazasunk végén Udine véarosa kinal kulturélis élményt.
A torténelmi belvéros, a Palazzo Patriarcale és a Castello leny(ig6z6
épiiletei mélto zarasai ennek a kiilonleges olasz utazasnak.

Bella, bella Italia: olasz nagykoruat

A szeptember 24. és oktdber 1. kozotti, kozkedvelt olaszorszagi koruta-
zdsunk sordn Itdlia legszebb kulturalis és természeti kincseit fedezziik
fel. Lenytig6z6 varosok és mediterrdn csoddk varnak rank. Firenzében
barangolunk, a reneszansz bolcsGjében, ahol Michelangelo és Leonardo
nyomaban jarva megcsodéljuk a hires démot, a Ponte Vecchidt és a Santa
Croce-templomot. Rdmaban helyi idegenvezetével latogatjuk meg a
Colosseumot, a Vatikdnt, a Trevi-kutat és Roma egyéb torténelmi
emlékeit, tobbek kozott a Palatinus-dombot, a Forum Romanumot, a
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San Pietro in Vincoli templomot, a Spanyol lépcsét, a Pantheont,
majd tovabbindulunk a fest6i Sorrentoi-félszigetre. Egész napos
hajékirdndulds vér Capri szigetén az 6blok, barlangok és a Faraglio-
ni-sziklak kozott hajozva. Anacapriban pazar kilatasban gyonyor-
kodhetiink, majd limoncell6t kdstolhatunk. Pompejiben id6uta-
zdsra indulunk a Vezuv eltemette okori varos romjai kozt, végiil az
Amalfi-part lélegzetelallité szépsége varazsol el minket. A Napoly
torténelmi belvaroséban tett latogatds utan hazafelé Bolognaban zar-
juk az utunkat egy kellemes sétéval. Torténelem, kultura, tengerpart
és mesés izek — mindez egy élményekben gazdag olasz kordton.

Antik gorog korutazas

Az oktdber 4. és 12. kozott tarto, kilencnapos gorog programunk kivalo
lehetdséget kinal egy leny(igtz$ kdrutazasra Szerbian és Eszak-Macedonidn
keresztiil a gorog torténelem és kultira szivébe. Felfedezziik Vergina
kiralyi sirjait, megcsodéljuk a Meteorak égben lebeg6 kolostorait, majd
Delphoi joshelyénél idézziik meg az dkori legendakat. Tengerparti
széallasunkon, Patrasz kozelében kikapcsolddas és fiirdési lehetdség varja
utasainkat, de fakultativ program keretein belill elldtogatunk az olimpiai
jatékok bolcsdjéhez, Olympidba is. Bejarjuk Miikéné bronzkori erédjét,
megallunk a latvanyos Korinthoszi-csatornandl, és felfedezziik Epidaurusz
hires szinhazat. Athénban megismerkediink a demokrécia és a nyugati
civilizacio szill6helyével: Akropolisz, Plaka és 6rségvaltas a Parlament elott.
Utazasunk végén Thesszaloniki nytizsg6 utcai és a Thermopiilai-szoros
hdsei idézik meg a dicsé multat. Ikonikus dkori helyszinek és mediterran
élmények varnak rank — mindez egy felejthetetlen gorog korutazason.

A fekete hegyek orszaga, Montenegro és Bosznia
csodai

Montenegré elnevezése (Crna Gora) montenegroi nyelven fekete
hegyet jelent. A fekete hegyek orszagaban a meseszép tengerpar-
tot lenylig6zd természeti képz6dmények, valamint elegans palo-
tak és okori emlékhelyek veszik koriil. Oktober 20. és 26. kozott
a Volantouristtal a fest6i balkani tajakon utazva latvanyos fotokat
készithetiink tobbek kozott Jajcében, melynek hires vizesését
Csontvary is megfestette. Szarajevoban a torténelmi sokszintiség
kapraztat el: egymast valtjak a keleties szlik utcak, mecsetek,
jellegzetes kis hazak és a monarchia idején épiilt szecesszids
épiiletek, valamint a katolikus templomok. Kotor 1000 méternél
magasabb hegyekkel 6lelt 6varosaban is sétalhatunk, ahol a 15.
szazadban, a velencei uralom idején épitették ki a varos koriili,
er6ditményszerti varosfalakat. Az Gt sordn megismerhetjiik Bud-
va, Stari Bar, Trebinje és Mostar latnivaléit, valamint a Durmitor
Nemzeti Park és a Lovcen hegység természeti csodait is.

Matrahézai Udiiléhaz
Osz végéig fészezoni ajanlatokkal vdrja a csendes erdei kornye-
zetre vdgyokat a Voldntourist tidiil6hdza Mdtrahdzdn.

Jiilius 1. és oktéber 31. kozott minimum 1 éjszakds tartozkodds
esetén:

kétdgyas szobdban: 27.000 Ft/szoba/éj
hédromdgyas szobdban: 36.400 Ft/szoba/éj

A tovéabbi részletekrdl és a kedvezményes ajanlatokrol az iidiilé-
haz munkatarsai adnak felvilagositdst: https://www.volantourist.

hu/hu/matrahazaiudulohaz/elerhetosegek

Az utazasok részleteirdl a https://www.volantourist.

hu/hu/utazasok/korutak oldalon tajékozodhatunk.
A tovabbi részletekrol és kedvezményekrdl az
utazasi irodak munkatarsai adnak informaciot:
https://www.volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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_Arcképes lga!'o /dj
Mag yarorszag wzem;

Hol kozlekednek ingyenesen igénybe vehet6 jaratok?

A Mahart az 9sszes hajojat a Dundn tizemelteti, igy Visegrad,
Esztergom és Szentendre is elérhetd vizi tton. A Bahart a balatoni
hajozasért felel, ezért ha a t6 koriil jarunk, érdemes letérniink a kotott
palyardl, és programjaink kz¢é venniink ezt a rendhagy¢ lehetdséget.

Mabhart - Kollégainknak eztttal egy szentendrei kirucca-
nast javaslunk

Szentendre a Dunakanyar egyik legszebb varoskaja, macskakoves
utcdi, szines hdzai és vizparti fekvése olyan egyediilallo turisztikai
célpontta varazsoljak, amelyet kar volna kihagyni - féleg hajéval,
dijtalanul! Bebarangolasa soran bédjos galériakat, templomokat fe-
dezhetiink fel, ha pedig tdl vagyunk mindezen, megpihenhetiink, és
egy hangulatos étteremben csillapithatjuk az éhségiinket. A Duna-parti
korzé nemcsak a gyermekeknek nagy élmény, a viz kozelsége barkit
felidit, f6leg egy meleg nyari napon. Azok, akik igazan el szeretné-
nek mélyedni a kornyék sajatossagaiban, a skanzenben (Szabadtéri
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Néprajzi Muzeum) és a Kovacs Margit Keramiamdzeumban ismer-
kedhetnek a hagyomdnyainkkal, mig a kozlekedés szerelmesei a
Vérosi Tomegkozlekedési Muizeumban tekinthetik meg a BKV Zrt.
ikonikus jarmiveit.

Pontos menetrendi informdacié a mahartpassnave.hu oldalon talalhatd.

Bahart - Hajézasi programajanlo

Ha egyedi nyari kikapcsol6ddsra vagyunk, érdemes hajéra szallnunk.

A Bahart évtizedek 6ta gondoskodik réla, hogy felejthetetlen él-
ményekkel gazdagodjanak a Balaton szerelmesei. Jarataik a magyar
tenger szamos kikot6jébél indulnak, emellett — a nyari honapok-
ban - kiilonféle tematikus programhajok is elérhet8k, amelyek
kiilonleges élményeket kindlnak. Ezek kozé tartozik a gyerekhajo,
a bulihajo vagy az esti chillhajé, amely a relaxalni vagyoknak kinal
kellemes élményeket a naplemente kiséretében.

Aktualis menetrendi informéciok a bahart.hu oldalon érhetdk el.

Ha csalddi programot szerveziink, érdemes tehat kihaszndlni ezt a
nagyszeru lehet8séget, hiszen a kiilonleges kozlekedési eszkoz igény-
bevétele nem csupan élmény, de latvanyos természeti kalandtura is
egyben.

Fontos tudni:

o A Bahart menetrend szerinti kompjai és személyhajoi,
illetve a Mahart menetrend szerinti személyhajoi dijmen-
tesek, de hasznalatuk regisztracios jegyhez kotott, ami
azt jelenti, hogy indulas el6tt a jegypénztarnal kotelezo
megjelenni. Internetes feliileten vagy automatabdl nem
valthato 0 forintos regisztracids jegy!

o A Mabhart jaratai rendkiviil nagy népszeriiségnek 6rvende-
nek, korlatozott befogadoképességiik miatt azonban érde-
mes észben tartani a kovetkezdket: a hajok kihasznaltsaga
szerdan és csiitortokon a legkisebb, pénteken és szombaton
a Budapestr6l délutan indul6 hajo - altalaban - szintén ke-
vés utassal kozlekedik. Budapest-Szentendre viszonylatban
250 ferohelyes vizi jarmiivek szallitjak az utasokat, telt haz
esetén a H5-6s HEV hasznalata ajanlott.

*A kedvezmény mindazokra vonatkozik, akik arcképes igazolviny-
nyal rendelkeznek, tehdt az 1in. hozzdtartozoi arcképes igazolvdinyok
birtokosai (élettdrs, hdzastdrs, gyermekek) is ingyenesen a fedélzetre
léphetnek.

Benke Mdté
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»Modszeresen épitkeztiink, évrdl évre jobbak voltunk” - idézi fel az elmult
éveket dr. Talos Péter,a MAV El6re SC elndke. — ,,Mér a méasodik évben
dontdt jatszottunk, és onnantol kezdve folyamatosan ott voltunk a legjob-
bak kozott. Az elsé dontSben még gyengébbek voltunk, mint a masodik-
ban, de minden kétséget kizaréan mondhatom, hogy ez most Magyaror-
szag legjobb csapata. A mezdnybdl kiemelked§ teljesitményt nyujtottunk:
a hét donté meccsbdl hatot megnyertiink. Nagyon boldog vagyok, hogy
elértiik ezt az dridsi eredményt, amelyrél kezdetben csak dlmodtunk - de
természetesen hittiink is benne”

A mindent eldontd gyézelmet hazai palyan aratta a csapat, ami még
inkabb hangsilyozza a gyézelem értékét. A siker mogott azonban nemcsak
a jatékosok teljesitménye, hanem egy széles kort szakmai hattérmunka is
meghuzodik.

»A csapat mindig a legszélesebb kort szakmai tdmogatast kapta” — hangsa-
lyozza Talosné Rozsinszky Rita, a klub szakmai vezetdje. — ,,Folyamatosan
fejlesztettiik a stabot, egyre jobb edz6ket hoztunk, és egyre inkdbb meg
tudtuk teremteni azokat a korillményeket, amelyek a hatékonyabb munkat
lehet6vé tették. Az edzésszam ugrasszertien megndtt, megnyilt a lehetGség
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az egyéni és differencialt képzésekre - példaul killon edzések a feladoknak,
centereknek. A jatékosok kivalasztasanal pedig kiemelt figyelmet forditot-
tunk a személyiségre is. Nemcsak jo jatékost kerestiink, hanem olyan em-
bert is, aki szivvel-lélekkel kiizd, és beleillik a kozdsségbe. Szerencsénk volt,
mert Ggy érzem, sikertilt hasonl6 habitusi jatékosokat dsszeszedniink, és
ez igazi csalddot teremtett. A szezon egyik kiemelkedd egyéni teljesitménye
is a klubhoz kothetd: Pesti Marcell lett az Extraliga 2024/25-6s idényének
legértékesebb jatékosa (MVP), ezzel tovabb emelve a klub sportszakmai
presztizsét.

Fejlesztések, boviilés és strandroplabdasikerek

A Kklub sikere nemcsak a felnéttcsapat teljesitményében, hanem az
egész utanpotlas- és létesitménystruktiraban megmutatkozik. Az
idei szezon sordn kulcsfontossagu fejlesztések torténtek: az edzésle-
hetSségek béviiltek, az egyéni képzés rendszere megerdsodott, és a
centerpdlya fejlesztése révén a jatékosok immar modern kornyezet-
ben késziilhetnek. Emellett a MAV Elére Volleyball Center és kérnye-

zetének fejlesztése tovabb erdsitette a klub miikddésének alapjait.

Az EDRA/MAYV Elére strandrdplabda-szakosztalya is figyelemre
mélté eredményekkel inditotta az évet. A szezon még csak most kez-
dédik, de mar most tobb sikert konyvelhettek el nemzetkézi szinten
is. A szakmai munkat Léo Sindice és Koch Rdbert iranyitjak, akiknek
a vezetésével parosaink csodélatos eredményeket érhetnek el.

Valtozasok a ndi csapatnal, stabilitas a férfiaknal

A Klubnél a néi vonalon is jelentds atalakulasok zajlanak: a MAV El§-
re Foxconn néi roplabdacsapata gyokeres valtozason megy keresztiil
Kaszap Tamas iranyitdsaval. A cél, hogy a néi csapat is hosszu tdvon
versenyképes legyen az élvonalban, és Uj szintre emelje a MAV Elére
ndi szakagat.

A férfiakndl ezzel szemben a stabilitdsra helyezik a hangsulyt: Omar
Pelillo vezet6edz6 iranyitasa alatt a bajnoki cimet megszerzé keret
90%-a egyiitt marad. Ez lehet8séget teremt arra, hogy a csapat a ko-
vetkez6 szezonban nemcsak a hazai porondon, de akar a nemzetkozi
szintéren is megmutassa az erejét.

Osszegzés: egy alom beteljesedése és a jovo alapjainak
lefektetése

A 2024/25-6s szezon nemcsak kupagy6zelemmel és bajnoki cimmel
ajandékozta meg a MAV Elére Foxconnt, hanem olyan sporttorténeti
meérfoldkovet is jelent, amelyre az egész klub és Székesfehérvar véros
is biiszke lehet. A modszeres épitkezés, a szakmai hattér erdsitése, a
személyiségalapti csapatépités és a folyamatos fejlesztés mind hozza-
jarultak ahhoz, hogy a MAV Elére réplabdacsapata a hazai élvonal
csucsara érjen. Bar a szezon most ért véget, a munka nem 4ll meg: a
strandroplabdaszezon most kezdédik, a néi csapat megujul, a férfiak
pedig készen édllnak arra, hogy a kovetkezd évben is ott legyenek a
legjobbak kozott — Magyarorszag legjobb csapataként.

Pordiny Petra
Kommunikdcids vezetd
MAV Elére Foxconn
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Generaciokon ativel0 kerékpartura

a Tisza-to koriil

Izgalmas kiranduldsban volt résziik a MAV Zrt. miskolci
teriileti forgalmi osztaly munkatarsainak, akik junius elején
korbebiciklizték a Tisza-tavat. A 10 6ra koriili indulaskor még
az id6 is kedvezett a csapatnak, mert a kezdeti felhds id6t ha-
mar szikrazé napsiités kovette, igy a hémérséklet is idealis volt
a kerékparozashoz. Nagy lendiilettel és jokedvvel vagtak bele

a 67 km-es tavba, ami egészen a tura végéig kitartott. Tobb
korosztaly is képviseltette magat, a taj szépsége és a kozosen
megélt élmények azonban feledtették a generdcidk kozotti
kiilonbségeket. Jovore tjra varnak mindenkit!

A Tisza-to koriili biciklitura utvonala térképpel itt tolthetd le:

https://turakereso.hu/tisza-to-kerekpartura/

-
',
|
|

Iy

b

A helyes megfejtést bekiildok kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2025. juilius 23.
Cim: MAV Zrt. Kommunikécids lgazgatésag, 1097 Budapest, Konyves Kalmén krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu

Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: , Az idei Julidlisokat orszagszerte négy helyszinen tartjuk: Budapesten, Pécsett, Nyiregyhazan és Szolnokon.”
A MAV-csoport Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, Gergé Diana olvasonknak!
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A vadnyugat hose

A hold éppen eltiinében volt, néhany prérifarkas még hangos
tivoltéssel bucstzott a nyari éjszakatdl, mikozben a felkel$ nap mar
vakitdan bukkant el6 a hatalmas sziklak mogiil. A levegd izzott,

a voroses tdj kietlen volt és szdraz. Barmerre néztiink, mindenhol
csak ko, k6 és ko, ameddig a szem ellatott. A csupasz hegyek kozott
mindossze egyetlen poros foldut kanyargott, mintha a végtelenbe
tartott volna. A csendet varatlan zaj torte meg: motorzigas. A voro-
ses porfelh6bél hirtelen egy hofehér busz bukkant eld.

Garrett volt az, a kérnyék leggyorsabb személyszallitdja, aki menet-
rend szerint kozlekedett a kopar vidéken. Pontosabban megprobalt
menetrend szerint kozlekedni — tobb-kevesebb sikerrel. Ez a vad-
nyugaton ugyanis nem volt olyan egyszer( feladat. Hol tornadok,
hol banditak alltak utjat, szinte minden napra jutott valami kaland.
A nap mdr magasan jart, sehol egy drnyék, a forrosag szinte elvisel-
hetetlen volt. Garret alig varta, hogy megérkezzen Szerviz Citybe,
hogy felfrisstilhessen. A kisvaros mindossze néhany hazbol allt, de
volt fogadoja, és ami a legfontosabb, egy benzinkatja is. Garretnek
itt mindig tele kellett toltenie a hatalmas izemanyagtartalyat, mert
kozel s tavol ez volt az egyetlen hely, ahol ezt megtehette. Ilyen-

kor mindig lemosta a szélvédgjét is, mert a vordses por mindent
belepett, és egy hideg zuhany is jolesett, hogy a rovid pihend utan
ujult erdvel folytathassa az utat. Be is gordiilt a benzinkdtra. Az
utasok leszalltak kinyujtozkodni és ebédelni egyet, mikdzben 6
pont ugyanezt tervezte. A kit azonban iires volt. Teljesen. Garret
értetleniil allt ott, és magyarazatra vart, hiszen hasonl6 sohasem
fordult még elé.

- Hogy fogok igy eljutni a végallomasra? — kérdezte tanacstalanul
Garret. — Mi tortént?

A helyiek elmesélték neki, hogy nemrég itt jart Billy, a fiatal dom-
per, és kirabolta a kutat. A hirhedt platés teherauté mindent elvitt,
az Osszes lizemanyagot. Nem elég, hogy nem fizetett, még meg is fe-
nyegetett minket, hogy hamarosan visszatér, és 6riiljiink, hogy nem
gyujtja fel az egész kocerdjt — mondtak szomortan. Garret nagyon
mérges lett. Ugy gondolta, a frissité zuhany majd segit megnyugod-
nia, de egy csepp nem sok, annyi viz sem volt a moséban.

- Hat a viz hova lett? - kérdezte gyanakodva Garret. Megtudta,
hogy azt pedig mind ki6ntotte a foldre ez a semmirekell$ kolyok.
Mielé6tt a ditht6l és a h6ségtdl felforrt volna a hiitdvize, a busznak
eszébe jutott, hogy a kozeli sziklaszorosndl egyszer elrejtett néhany
kanna {izemanyagot vésztartaléknak. Es milyen jol tette! Ez most
életmentd volt. Gyorsan feltankolta magat, és Billy nyoméba eredt,
hogy visszaszerezze az tizemanyagot. Garret jol tudta, hogy sokkal
gyorsabb a mihaszna démpernél, ezért elébe keriilt, és kihelyezett
az ttra néhany kerékcsapdat. Eppen annyit, hogy csak néhany
kereke durranjon ki a teherauténak.

MESE

Durrrr! Bummm! Hallatszott messzire a 16vésnek tind zaj. Az
akci6 sikeres volt, Billy két kereke tropara ment. Garret elé allt és
rakialtott:

- Ha j6t akarsz magadnak, fordulj meg azonnal, és adj vissza min-
dent, amit elloptal!

A démpernek nem volt sok valasztasa, igy némi szokési kisérlet
utan feladta magat, és azt tette, amit a busz mondott neki. Csigalas-
san visszagurultak Szerviz Citybe, ahol mér j6 nagy tdmeg véarta
Gket. Mindenki éljenzett, Billy, a kolyok pedig némi javitds utan dj
gumikkal gurult be a bortonbe.

Garret végre teletankolhatta a hasat. Miutan az utasai visszaszalltak,
és éppen indulni késziilt, a kisvaros lakoi megallitottak és felkérték,
hogy legyen Szerviz City seriffje. A busz el3sz6r nagyon meglep6-
dott:

- De hét nekem van mér egy fontos munkdm! Es folyton tton
vagyok. Es...

- Eppen ez a j6 - mondték ra vélaszul. — Mindent és mindenkit
ismersz a kornyéken, rdadasul te vagy kozel s tavol a leggyorsabb és
a legbatrabb.

Igy némi unszolds utén Garret igent mondott, és elvéllalta a fela-
datot. A rogtonzott innepségen hatalmas taps kozepette 4tvette
seriffjelvényét, és folytatta utjat az utasaival.

A nap mar lemendében volt, hatalmas, narancssarga korongként
bukott le a sziklak mogott. ..

— Peti! Kisflam, pakold 6ssze az udvaron a jatékaidat! Kész a vacso-
ra!

Igy Peti szépen berakta az autéit egy nagy dobozba, majd szaladt

a konyhaba, mert az egész napos vadnyugati kalandban igencsak
megéhezett. Csak kedvenc volanbuszat vitte be magaval, kalapban,
sallal, seriffcsillaggal feldiszitve.

Folytatasa kovetkezik.

Irta: Csohdny Domitilla
[llusztrdcio: Gydri Zsolt
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