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Az id6 konnyedén vesz bucsit téliink, és — bar mindany-
nyiunknak kevesebb van bel6le, mint kellene — a hidnya
olykor hatvanyozott sullyal nehezedik az anyak vallara.
Minden percre értékként tekintiink, mert szervezni egy
csalad életét bizony nem Kkis feladat. Kitiintetett figye-
lemmel viseltetiink tehdt a legtobb olyan lehet6ség vagy
yjitas irant, amely egy folyamatot révidithet le. Ezek kozé
tartozik az tij MAV + applikacid is, amely sok tizezer csalad
életében jelen 1év6 ,vendég’, aprilistdl pedig némi id6t ad
vissza mindazoknak, akik hasznalatba veszik. Letisztult
és tjragondolt feliilete révén ugyanis sokkal egyszertbb
jegyvasarldst tesz lehet6vé, mint elédje. Ennek, még ha
minket nem is érint kozvetleniil, mindenképpen érdemes
oritlniink.

Azt persze ne feledjiik, hogy az id6 nemcsak nyomasztd
ellenfelet, hanem régen vért allapotot is jelenthet: végtelen
kékséget, hajnali madardalt és z6ldell6 lombokat. A tavasz
megérkezett, igy a napfény mdar nem a csupasz agakon 4t
éri el a foldet. Végre kirandulasokat vagy révid, egynapos
kiruccanasokat szervezhetiink. Erdemes ilyenkor kdrbe-
nézni és felfedezni, hogy a kozvetlen kérnyezetiinkben
vannak-e olyan helyek, ahova kénnyedén, akar vonattal
vagy busszal is eljuthatunk. Ha megtalaltuk a tokéletes uti
célt, tegytink néhany szendvicset és par szem almét a ha-
tizsakba, majd vegyiik nyakunkba a kornyéket! A boldog
gyermek garantalt, ha egyiitt talalunk ra egy dimbes-dom-
bos erdei utvonalra, mi pedig - pici irigységgel, de 6szinte
orommel - elnézve a kisebbek gondtalansagat, legalabb
egy napra felejtsiik el, hogy milyen problémak gyotornek a
hétkoznapokban: erre is sziiksége van a lelkiinknek.

Arra kérem kedves olvasoinkat, hogy utobbi gondolata-
imat - barmily magatdl értet6ddek is — tartsak eviden-
ciaban, és érezzék jol magukat aprilisban, legyen szép a
huisvét és még szebb a tavasz!

Volcsanszky-Scharmar Katalin
belsé kommunikacios vezetd
MAV Zrt.
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2025 az utasok éve!

»Az Uj tarifakkal mar olcsobba tettiik az utazast. Most vonzobba is tessziik” — szol

a bevezetdje azoknak az animacios filmeknek, amelyekben a januarban bejelentett z
10 miniszteri vallalast mutatja be az Epitési és Kozlekedési MInisztérium. A 10 pont

tobb teriileten sokféle intézkedést tartalmaz, de a Iényegiik azonos: rovid idon beliil

— gyakorlatias lépésekkel javitani az utazasi élményt — és persze a MAV-csoportnal
dolgozok munkakoriilményeit is.

-

1. KESESI BIZTOSITAS

Junius 1-t6l bevezetjiik a késési biztositast. Ha a vonat vagy busz 20 percnél tobbet késik,

a jeqy dranak a felét visszatéritjiik. Az applikdcioval vasarlok automatikusan visszakapjak

a jeqy aranak 50%-4t, amennyiben aktivaljak az ij MAV+ applikécioban a késési biztositas
funkciot. Az automataban vagy jegypénztarban vasarlok az iti cél befejezése utdn

a jegypénztarban a jeqyiik leolvasdsaval tudjék visszaigényelni az utazas dranak 50%-at.

A bérletesek pedig 10% kedvezményt kapnak kovetkezd havi bérletiikhdl, amennyiben

5 alkalommal késik minimum 20 percet a jaratuk.

e

927p0miin | 2. MOSDOFELUJITASI PROGRAM
zdBdstt a felijitas Iy s D . e

Egy jabb [épés a modern és a mélto busz- és vasitallomasok felé, ugyanis feldjitjuk
a MAV-csoport palyaudvarain talalhat6 6sszes mosdot, amelyet az utasok — érvényes
menetjegy vaqy applikacio birtokdban — ingyenesen hasznélhatnak. 2026 janudrjaig tébhb
mint 1000 mosdot korszerdsitiink.

razig 2
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5. MOZDONYFLOTTA-EROSITES A
Az elmdlt 30 év legnagyobb mozdonyflotta-erdsitése kovetkezik. 2026 nyardig a napi forgalomban [ =
kozlekedd, minden masodik mozdonyunk korszer(i lesz, az IC-jératoknak pedig kozel 90%-a fog

korszer(, nagy teljesitmény(i mozdonnyal kdzlekedni.

1N

iP——flie——giiF—fiF—=4 | 6.100 DB VASUTI KOCSIT HELYEZUNK UJRA SZOLGALATBA

2025 végéig feldjitunk, és ujra forgalomba helyeziink legaldbb 100 vasti kocsit,

kozte tobb mint 50 IC-kocsit, amelyek eddig alkatrészhidny miatt

alltak kivonva a forgalombodl.

7.NAGYOBB ARANYBAN VONJUK BE A GYSEV EROFORRASAIT
A magyarok szolgélataba allitjuk a GYSEV-et. Osszeadjuk a két magyar irényitésu vasittérsasag, a
MAV és a GYSEV erdforrasait. Az Eszak-Dunantuil vastiti kizlekedését a GYSEV-re bizzuk. Az igy
felszabaduld MAV-os jarm(iveket atirdnyitjuk a keleti orszagrészekbe.

3.TISZTA IC-K INDULASTOL ERKEZESIG

Aprilis 1-t6l az InterCity vonatokon az utazés teljes id6tartama alatt takaritészemélyzet
gondoskodik a jarm{vek tisztasagdrol. Tehat: takaritds jovet-menet, egész tton, nem csak indulds
el6tt vagy érkezés utan, mert a tapasztalatok szerint az nem elegendé.

4.1000 DB UJ AUTOBUSZ

2026 méjusaig létrehozzuk a legnagyobb és legkorszer(ibb, nemzeti kézben lév6
autdbuszflottét. A kozosségi tomegkozlekedést hasznaldk igy fiatal és j6 mindség(
autobuszokkal tudnak majd kozlekedni. A buszok fele idén, a fele jovore érkezik
meg, az els6 131 0] jarm(i pedig madr az idei évben szolgdlatba éllhat.

8. BEVEZETJUK A NYARI EROSITO BUSZJARATOK RENDSZERET
Erdsitd buszjaratok: tobb hely, kevesebb varakozés! Az idei szezonra megtizszerezziik azoknak

az autobuszoknak a szdmdt, amelyek erdsitd jaratként tudjak majd kisérni, baj esetén pedig
helyettesiteni a legnépszeribh nyari vonatjaratokat.

9. KLIMAGARANCIA A NYARI FOSZEZONBAN

A jegyvasarlaskor lathatd lesz, hogy melyik jarmu rendelkezik mukddo kliméval. Amennyiben az adott
viszonylaton klimds vonat nem kozlekedik, helyette klimas er6sitd buszjaratot garantalunk naponta
legalabb egyszer. igy tehat vagy klims vonat, vagy klimés busz mindenképpen az utasaink rendelkezésére
&ll majd minden magyarorszagi telepiilésre, ahol a MAV-csoport szolgaltat.

10. UJ MAV ALKALMAZAST INDITOTTUNK MAV+ NEVEN

Aprilis 1-jét6| megérkezett az az ij MAV+ applikacio. Az alkalmazas a kivetkez6 egy évben éri el a teljes
funkcionalitast. Tavasszal a leggyakrabban hasznalt funkciokkal érkezik, amelyek a teljesség igénye nélkiil a
kovetkez6k: gyors, kozvetlen vdrmegye- és orszagbérlet, illetve Magyarorszag24 és Vérmegye24
napijegyvasarlds és bérlethemutatds, egyszeribb helyjegyvdsarlds, intermodalis Gtvonaltervezés, fizetési
lehet6séq a legtobbek altal hasznélt digitalis tércakkal, gyors belépés akar social media fiokkal. A MAV+ appot
hétrdl hétre és hénaprol hénapra djabb funkcidkkal bévitjiik, a régi MAV app tovabbra is elérhetd marad.

lgy addig sem kell lemondani a megszokott funkciokrdl, amig azok nem keriilnek be az dj applikacioba. )
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Aprilis 1-jén elindult az
tj MAV+ applikdcio és a
menetkozbeni takaritds
minden InterCity-jdaraton

A miniszteri 10 vallalas teljesitése aprilis
1-jén fontos allomasahoz érkezett: elindult
az 4j MAV+ applikicié és ezentul utazé

takaritok teljesitenek szolgalatot az orszag

minden InterCity-jaratan és az ut egészében.

Tiszta IC-k indulastdl érkezésig

Az IC-k az orszag legtobbek altal hasznalt jaratai, évente
tobb, mint 1 millié ember utazik ezeken — sszességében
évi mintegy 91 ezer darab — magasabb szolgaltatasi szinvo-
nalat biztosité vonatokon, igy az utazasi élményt alapvetd-
en hatdrozza meg, hogy milyen tapasztalatokat szereznek
rajtuk a rendszeresen ingazok vagy az eseti utazok.

Az utazd takarit6k altal biztositott szolgéltatas tesztelése
az elmult hetekben zajlott, aprilis elsejétd]l pedig élesben,
orszagos ,lefedettséggel” is elindult a rendszer.

A takaritasi tevékenység az 4j rendszer induldsanak a nap-
jan mintegy 160 f6s takarité személyzettel, Gsszesitve tobb
mint 800 éraban és kozel 64 ezer kilométeren zajlott az
orszag minden IC-vonatéan.

Az InterCity vonatok folyamatos takaritdsa az idei esztendében
1,9 millidrd forintos befektetést jelent az utazas kényelmébe.

Erdekességek

Utazd takaritéinkat profi menetfelszereléssel lattuk el,
amelyben minden van, ami a menetkézbeni takaritashoz
sziikséges lehet.

[gy naponta 40-50 liternyi fertétlenité és ugyanennyi illa-
tositd folyadékot, 330 csomag egyszer haszndlatos fert6t-

lenité torl6kend6t, mintegy 2500 darab egyszer hasznala-
tos gumikesztytipart hasznalnak majd fel a munkdjukhoz,
nem beszélve a tobb szaz hulladékgytijté zsakrol, az akar

2000 darab WC-papirtekercsrél vagy a 200 ezer darab pa-
pir kéztorlérdl, amelyekkel a folyamatosan tisztan tartott

fedélzeti mosdokat toltik fel.

MAV + applikacid

Szintén 4prilis 1-jén indult a MAV-csoport uj telefonos
alkalmazasa, a MAV+. Az ij applikdci6 egy darabig a régi
alkalmazassal parhuzamosan lesz elérhetd, hiszen nem teljes
funkcionalitdssal, hanem a legtobbek altal és leggyakrabban
hasznalt, legnépszeriibb szolgaltatasokkal startolt.

6 MAV-CSOPORT MAGAZIN

A e
i i

A MAV+ appba - egyebek mellett - belekeriiltek a modernebb
azonositasi és felhasznalokezelési megoldasok, amelyeknek
koszonhet6en nem kell napi szinten bejelentkezni, ha mar
egyszer beléptiink, illetve az (j mobilalkalmazast a weboldalas
értékesitési feliileten (jegy.mav.hu), tovabba a régi mobilalkal-
mazashoz igényelt jelenlegi felhasznalonévvel és jelszéval is
lehet hasznalni.

Az Gj MAV + app a varmegye- és orszagbérlet, illetve Magyar-
orszag24 és Varmegye24 napijegyvasarlassal és bérletbemu-
tatassal indul, am a kovetkez6 egy évben hénaprol-hénapra
érkeznek majd a tovabbi dijtermékeket (pl. menetjegyeket,
kedvezményeket) és az ijabb funkcidkat tartalmazd frissité-
sek — koztiik a nyari szezonra az egyik legfontosabb: a késési
biztositas.

Az 4j alkalmazas bevezetését egy un. bétateszt elézte meg,
amelybe aktiv felhasznalok kaptak meghivast a rendelkezésre
all6 1500 hely erejéig.
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MAV ES ORFK-OBB
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ORIASPLAKAT-TERVEZO-

PALYAZAT

KOZEPISKOLASOKNAK

L]
MAV=r CSOPORT

Tervezz, rajzolj, palyazz és legyen tiéd az egyik oridsplakathely a MAV-csoport teriiletén!

Az idei évben marcius végéig mar 13 tin. idegenhibas utatja-  arra, hogy vasuti atjarohoz kozelednek. A palyazatra két

10s baleset tortént a KRESZ be nem tartdsa miatt. 2025-ben kategoridban jelentkezhetnek a 14-20 év kozotti kozépiskolas
didkok. A pélyazati kiirds szerint a digitalis kategéridban
halaleset kovetkezett be. Ezérta MAV és az ORFK-Orszagos elektronikus eszkdzzel készitett plakattervek, mig a kézzel
BalesetmegelGzési Bizottsag kozos oridsplakat-tervezo palya-  készitett kategoridban a szabadkézzel rajzolt palyamtiveket
zatot hirdet kozépiskoldsoknak, amelynek témdja a biztonsd-  vérjdk a szervezék.

A palyazati kiirés itt olvashato:

a figyelmetlen, szabalyszeg autésok miatt 5 értelmetlen

gos kozlekedés, célja pedig a kozlekeddk figyelemfelhivasa

Kihelyezett autobuszos miiszaki
vezetoi értekezletet tartottak
Foton

Dr. Kormanyos Laszlo, a MAV Személyszallitasi Zrt. vezérigazgatéja
és Fajcsak Lajos, miiszaki és iizemeltetési vezérigazgato-helyettes

kihelyezett autobuszos vezetoi értekezletet tartottak marcius 12-én

a fati autobuszos jarmiifenntartasi telephely oktatétermében. Az
eseményen fdigazgatoi, igazgatoi, régicigazgatdi szinten képvisel-
tette magat az autobuszos miiszaki és iizemeltetési szakteriilet.

A kihelyezett szakmai egyeztetésre az orszag egész teriiletérdl meg-

hivast kaptak az autobuszos jarmiifenntartasi iizemvezetd kollé-
gak. Az értekezlet fo céljai kozott szerepelt az autobuszos miiszaki
teriiletet érint6 feladatok kozos attekintése, illetve a jarmiikiadas
aktualis helyzetének és problémainak megismerése, feltérképezése.

Dr. Korményos Laszl6 nyité gondolataiban tajékoztatast adott a
tarsasag elott allo feladatokrdl, kihivasokrol, kiilonos figyelmet
szentelve a miniszteri 10 pont teljesitésének és a szakteriiletet
érint6 feladatoknak. Fajcsak Lajos vezérigazgato-helyettes — a
bemutatkozason tul - kiilon kiemelte a 200 db nyari mentesité
buszhoz, valamint a klimagarancia teljesitéséhez és a jarmiikiadasi
helyzet javitasahoz kapcsol6dd, miszaki teriiletet érinté elvarasait.
Nagy Attila, a tarsasag miiszaki foigazgatoja bemutatta a komplett

(=

autobuszos miiszaki teriiletet, kiemelve az eddig elvégzett haté-
konysagnovelési intézkedéseket, valamint a szakteriilet el6tt allo
feladatokat.

A vezetdi prezentacidk, valamint az egyes jarmiifenntartasi régiok
bemutatkozasa utan bemutatasra keriiltek azok a meghozott intéz-
kedések, amelyeket a jarmiikiadasi helyzet javitasara, valamint a
klimagarancia célok teljesitése érdekében eddig meghoztak. Sz6 volt
azokrol az autobuszos iizemeltetési teriilet el6tt allo, plusz forgalmi
feladatokhoz kapcsolodo jarmiiigényekrél is, melyek érinteni fogjak
az autdbuszos miiszaki teriiletet. Kiemelt fontossagu feladatként jel-
lemezték az operativ miikodés zavartalansaga érdekében, a szakterii-
letek kozotti iizem és telephelyvezet6i szintii folyamatos egyeztetések
fontossagat.

2025. APRILIS




\ Vezetoi orszagjaras; amagy téjé}ié_itaté koruton:
“ MAV Személyszélh!ési firt. GEBNIBEL tése
N

A MAV Személyszallitasi Zrt. 2025. januar 1-jétél a MAV-START, a MAV-HEV és

a Volanbusz jogutddjaként felel immar a kotottpalyas és a kozuti személyszallitasi
kozszolgaltatasokért egyarant. A kozel 30 ezer munkavallalot foglalkoztaté vallalat
felsovezetése marcius kozepétol orszagjard koruatra indult, hogy minden régioban

személyes tajékoztatast adjon a helyi vezet6k szamara az integracio és a miniszteri
tiz vallalas elottiink allo feladatairol.

8 MAV-CSOPORT MAGAZIN

A vezet6i orszagjaras f6 célja a véllalati integraciéval, a 2025-6s
kozosségi kozlekedés fejlesztése érdekében tett véllalasaival kap-
csolatos feladatoknak a kozos attekintése, a cégvezetés elvarasainak
és legfontosabb tizeneteinek személyes eljuttatasa és egyeztetése a
végrehajto teriiletekkel.

A rendezvénysorozat elsé dllomdasan, Budapesten, a Baross Gabor
Oktatasi Kézpontban a HEV miszaki és iizemeltetési vezérigazga-
t6-helyettesi szakteriilet, a budapesti Vasuti Teriileti Személyszallitasi
és Vontatdsi Igazgatosag, a budapesti Vasuti Jarmiibiztositasi Igazga-
tosag, valamint a kdzponti autdbuszos forgalmi és jarmiifenntartasi
régiok szakemberei kaptak tdjékoztatast a felsorolt témdakban.

Dr. Korményos Lészl6, a MAV Személyszéllitasi Zrt. vezérigazgatdja
attekintést adott a véllalati integracid helyzetérdl, illetve terveirél és
elvarasairdl. Ezt kévetden Kazai Katalin HEV miiszaki és iizemelteté-
si vezérigazgatd-helyettes mutatta be, hogyan integralodott a HEV a
MAV-csoportba. Az 6t vonalat iizemeltetd teriilet sajatossdgainak és
kihivasainak bemutatésa mellett kiemelte, hogy a f6 fejlesztési irany-
vonalat az 4j HEV motorvonatok beszerzése és a palyarekonstrukcids
feladatok, tervek képviselik. Dr. Tura Szvetlana HR-féigazgaté a
humadneréforras-teriilet legfontosabb kérdéseit, kihivasait osszegezte.

HIREK

Fajcsdk Lajos miiszaki és tizemeltetési vezérigazgat6-helyettes és Las-
kay Lorant tizleti vezérigazgatd-helyettes tajékoztatast adott a szakte-
riiletek kihivésairdl. Ezt kovet6en a miniszteri vallalasokhoz kot6dd
feladatok részletezése kovetkezett: Nagy Attila autébuszos miiszaki
f6igazgatd a mosdodfeldjitasi program részleteirdl és haladasardl,
Fajcsak Lajos vezérigazgatd-helyettes az IC-takaritds bevezetésérdl és
ezer Uj autobusz forgalomba allitdsardl, Kovacs Janos vastti miiszaki
féigazgaté a mozdonyflotta-erdsitésrdl és szaz 1j vasiti kocsi tizembe
helyezésér6l, Laskay Lorant vezérigazgatd-helyettes a késési biztositas
bevezetésérél és a MAV-app fejlesztésérdl, majd - Kameniczky Akos
autébuszos tizemeltetési féigazgatéval karoltve — a nyari klimagaran-
ciarol és az erdsitd buszjaratok rendszerérdl adott tajékoztatast.

A kollégak az el6zetesen kiildott kérdéseikre adott valaszokbol megis-
merhették az SAP-rendszerben alkalmazott koltségelszamolds valto-
zasait és a klimaberendezések karbantartdsahoz sziikséges eszkozok
beszerzésének haladdsat, de széba keriilt a mesterséges intelligencia
szerepe a vasuti jarmtikarbantartasban, valamint a vallalati bérletek
jogosultjainak pontositasa is.

Ujj Zsuzsanna
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A ,,Kozlekedjiink egyiitt, vigyazzunk
egymasra!” (KEVE) elnevezésii, orszagos
baleset-megel6zési oktatoprogram
keretein beliil a diakok mar az
iskolapadban megtanuljak a helyes
kozlekedés szabalyait. Marcius 13-an a
kiskunfélegyhazi autobusz-allomason
els6sok és masodikosok sajatitottak

el a menetrend szerinti jarataink
igénybevételéhez sziikséges ismereteket.

Az oktatdsi modszer lényege, hogy a rendérok és pedagdgusok egy-
mast kiegészitve, interaktiv mddon, jatékosan tanitjak az dltaldnos isko-
las tanuldkat. Az ismeretanyagokat egymadsra épitve, havi egy draban
sajatithatjak el a gyerekek. A program 8 évvel ezel6tt Csongrad-Csanad
varmegyében indult. Bacs-Kiskunban a 2023/24-es tanévben keriilt a
tantervbe, igy idén az elsésok és masodikosok vesznek részt a képzés-
ben, amely felmend rendszerben, egészen nyolcadik osztalyig a tanme-
net része lesz. S6t, jovére indul a KEVE Mini is: évente két alkalommal
az 6vodasok is bekapcsolddnak a programba.

A tananyag az alapoktol indul: a gyerekek megtanuljak, hogyan
kelhetnek at az tttesten, gyalogéatkelShelyen, és arrol is sz6

esik, hogyan kell kozlekedni gyalogosan, a k6zosségi kozleke-

dési eszk6zokon vagy éppen kerékparral. A pedagdgusok és a
rend6rok kreativ, jatékos modszerekkel és eszkozokkel tartjak

fent érdeklédésiiket, és biztositjak, hogy alaposan elsajatitsak a
sziikséges tudnivalokat. Marcius 13-an a kozosségi kozlekedés volt
a KEVE-6ra témaja Kikunfélegyhdzan. Tarsasdgunk egy Credobus
Econell biztositasaval tette lehetdvé a szemléltetést, melynek soran
szamtalan, a jaratok igénybevételéhez elengedhetetlen ismerettel
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lett gazdagabb csaknem 100 kisdidk: megtanultak, honnan tudhat-
jak, hogy melyik jaratra kell szallniuk, hogyan kérhetnek segitséget,
hogyan tdjékozodhatnak az dllomdason, hogyan vehetnek jegyet, és azt
is, hogyan kell viselkedni, milyen szabalyokat kell betartani az utazas
soran.

Fekete-Setény Tamara rendér zaszl6s, a Kiskunfélegyhazi Rend6rka-
pitanysag Biiniigyi Osztalyanak el6addja elmondta: a kiskunfélegyhazi
kisiskoldsok jelent6s része még sosem utazott kozosségi kozlekedési
eszkozon, sziileik hozzak-viszik 6ket. Kiskunfélegyhdzan ingyenes a
parkolas, sokan jarnak autéval, és sok gyermek azt sem tudja, merre
van az autébusz-allomds. Néhany év mulva azonban jellemzéen
o6nallésodnak, mar nem ,,anyuval, apuval” kozlekednek, igy ezek az
ismeretek elengedhetetlenek szamukra.

Bér a program célja nem a toborzas, azért reménykedhetiink: talan
megakad néhany gyermek szeme az autébuszon. Ki tudja - hatha
éppen itt ,,sziiletik” néhany leend6 autébusz-vezetd!

Koszonjiik a forgalmi tizem és a kiskunfélegyhazi autobusz-alloméason
szolgalé munkatdrsainknak a segitséget!

Szabad a jeliés:
KarrierValto uj

A KarrierValto segitségével uj végzettséget vagy
szakmat szerezhetnek a munkatarsaink - a cég-
csoporton beliil.

A palyazatrol Danyi Gaborral, a MAV-csoport
gazdasagi vezérigazgatd-helyettesével beszélget-
tiink.

Mi pontosan a KarrierValté és mi hivta életre?

Kollégaink szamadra lehetdséget szeretnénk biztositani, hogy 4j
végzettséget, szakmat szerezzenek, igy szinesitve és névelve cégcso-
portunk tudasvagyonat. Ez megerdsit benniinket a mindennapok
feladatainak elvégzésében, és hozzajarul ahhoz, hogy javuljon a
szolgaltatdsaink mindsége. A palyazat elsGsorban azon kozépfoku
végzettségek megszerzésére iranyul, amelyek kiemelkedd fontossaguak
a tagvéllalataink szamdra, tdmogatjdk a stratégiai elképzeléseinket.
Tagvillalatonként egyedi lista késziilt a tdimogatott végzettségekre
vonatkozéan, amely a palyazati dokumentacié része. Oriiliink, hogy
a sajat munkatarsainknak biztosithatjuk ezt a lehetdséget, a sikeres
megval6sitast pedig honorélja a cégcsoport — nemcsak erkélesi, de
anyagi értelemben is.

Hogyan ¢épiil fel a timogatasi rendszer?

Tanulmanyi szerz8dés segitségével kifizetjiik a képzés teljes koltségét,
biztositjuk a tanulashoz sziikséges szabadidét, tovabba a tanulma-
nyok sikeres elvégzését, és annak igazoldsat kovetGen a munkavallald
minimum brutt6 100.000 forint egydsszegti kifizetésben is részestil!
Vallaljuk tovabb4, hogy az vj végzettségnek megfelel6en foglalkoztat-
juk a sikeresen végzett kollégainkat.

HIREK

Varhatéan mit eredményez majd a program elinditasa?

Munkatérsaink a képzés dltal kinyilhatnak, azaz ,,4jranyilhatnak”
képesek lesznek tobbféle teriileten is helytallni, jobb szakmaisaggal,
mas szemiivegen 4t latnak majd ra feladataikra. A program jelentds
odafigyelést igényel a résziinkrél, amelyet komolyan vesziink, szeret-
nénk, ha a KarrierValté palyazatra jelentkez6 kollégaink azt éreznék,
hogy megbecsiiljitk 6ket, szimitunk rajuk. Magyarorszag legnagyobb
foglalkoztatojaként sajnos nem minden esetben tudunk a munka-
erGpiaci béreknek megfelel§ juttatast biztositani, de reméljiik, hogy
az ilyen és ehhez hasonl6 programok novelik kollégaink lojalitasat és
elkotelez6dését a MAV-csoport irdnt.

Hogyan lehet palyazni?

A pélyazati felhivasban feltiintetett médon, e-mailben, a palyazati
adatlap kitoltésével, melynek elkészitésében az egyes tarsasagok HR-
munkatarsai a palydzo segitségére lesznek. A palydzati lehetéségrol
minden munkaltatdi jogkorgyakorlét tajékoztatunk, ezzel is bizto-
sitva, hogy a lehetéség minden érintetthez eljuthasson. A jelentkezés
pontos feltételeit, illetve a benyujtds és az elbiralas maédjat a palyazati
felhivés tartalmazza. Remélem, hogy nagy lesz az érdeklédés, és sok
kollégat idvozolhetiink a karriervaltok kozott!

A palyazatok benyujtasanak hatarideje: 2025. aprilis 30.

A jelentkezés pontos feltételeit, illetve a benyujtas és az elbiralds modjat
a palyézati felhivas tartalmazza, ami a magazin.mavcsoport.hu oldalon,
a Karriervalté meniipontban érhetd el.

MAV Zrt,, Oktatds és HR menedzsment
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ELVESZETT
VASUTVONALAK
2.RESZ

szintén vastton utaztatta. Elmondhato, hogy a vonal mitikodése
nagymeértékben hozzdjarult a fertévidéki telepiilések gazdasagi
novekedéséhez is.

Ami a személyszallitast illeti, 1926 méjusatdl kialakult a Celldomolk-
Sopron kozvetlen kapcsolat, igy a Celldomolk és Fertészentmiklos
kozott kozlekedd személyvonatok tobbsége felment egészen a me-
gyeszékhelyig. A két varos kozott jellemzdéen a Ganz altal gyartott
motorvonatok ingaztak, amelyek a g6zmozdonyos szerelvényeknél
jobb menetdinamikaval és komfortosabb utazasi élménnyel szolgal-
tak a nyugat-magyarorszagi utasokat.

A masodik vilaghabor utolsé évei nem kimélték a celli vicindlis
életét. 1944-t6l a vasutvonalat ért légitdmaddsok miatt a vonal ma-
gyar szakaszdn ideiglenesen ledllitottak a személyforgalmat. 1945.
marcius 28-4n a visszavonul6 német csapatok felrobbantottdk a
Nick mellett 1év6 Raba-hidat, igy a teherforgalom is ellehetetleniilt
egy idére. Kés6bb a vonalat stratégiai jelentdséglinek értékelték, igy
a szovjet megszallas kezdetén egy colophiddal helyettesitették a le-
bombazott el6djét. A személyforgalmat 1945. majus 1-jén vették fel
Ujra, igy ismét kozlekedtek Celldomolk és Sopron kozott motorvo-
natok. 1949 decemberére befejezték a Raba-hid ujjaépitését, igy az
eredeti teherbirassal folytatodhatott a teherszallitas is.

A végzetes kiugras

A mellékvonalon 1942-ben egy emlékezetes baleset tortént, ami azéta
is a GYSEV legnagyobb veszteséggel jard tragédidja.

Az 1942. junius 30-4n a Celldomolkrél 18.10-kor induld, Sopronig
kozlekedd, 218-as szamu személyvonat indulas el6tti rutinellendrzése
soran a vasuti személyzet furcsa zorejt hallott a 1égstirit6 tiresjarati
szelepnél. Bar a motorkocsi és két mellékkocsijanak fékberende-
zései rendben miikodtek, a gyantra okot adé hangforras miatt a
motorkocsi vezetdje csokkentett sebességgel vagott neki a csaknem
80 kilométeres utnak, illetve a biztonsag kedvéért telefonon segély-
gépet kért Eszterhaza allomastol. Az elsé allomas Vonock volt, ahol

a szembdl érkezd, 231-es szamu vegyesvonattal lett volna a tervezett
vonatkereszt.

Az utasokkal zsufoldsig megtelt személyvonat vezetGje a Vonock elot-
ti enyhe lejtén szokatlan fékjelenségre lett figyelmes. A 1égfék nem
miikodott a megszokott médon, a szerelvény sebességét nem tudta
csokkenteni, illetve a celli dllomason hallott zajok is tjra jelentkez-
tek. A személyvonat 62 km/h sebességgel fordult ra az allomas el6tti
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Id6kozben a vegyesvonat is kozeledett a vonocki megéllashoz.
Terv szerint a gdzmozdony altal vontatott szerelvény érkezett
volna meg els6ként a masodik vagdnyra, majd nem sokkal kés6bb
befutott volna a harmadik vdganyra a Sopronig kozlekedé motor-
vonat is.

Ezen a napon nem igy tortént. A mozdony vezetdje az dllomas
eldtti utatjaréban észlelte, hogy az elleniranyu vonat aznap kicsit
korabban érkezik a latohatarra, mint azt eddig tapasztalta. Néhany
maésodperc mulva arra lett figyelmes, hogy a motorvonat vezetdje
kiugrik a vezet6allasbol, majd vilagossa valt szdmara az is, hogy

a vonat fékezés nélkiil kozeledik felé. Ekkor folyamatos kiirtszd
mellett megallitotta, majd elkezdte tolatomozgasba helyezni a
vegyesvonatot, de ez értheté médon mar nem sokat segitett a
helyzeten. A Celldomolk feldl érkezé szerelvény ekozben iranyi-
tas nélkil végigrobogott az allomds teriiletén, felvagva a kitérd
helyzetbe allitott valtékat, majd kériilbeliil 60 km/6ra sebességgel
belecsapddott az ellenirdnyt szerelvénybe.

A motorkocsi teljes mértékben 6sszetort, de a mellékkocsikban is
sulyos kar keletkezett. A tragédiaban négy - egyes forrasok szerint
hat-hét — ember veszitette életét, mig kozel szdzan szenvedtek
sulyos vagy konnyebb sériiléseket. Az elszabadult motorvonat
vezetdje konnyebb zizédasokkal meguszta. Ot masnap hajnalban
letartoztattdk, majd négy év és hat honap fegyhdzra itélték. A rend-
Orségi vizsgalat kideritette ugyanis, hogy Celldomélk dllomason
ittas allapotban vette fel a munkat, és igy indult el Sopronba. A
szakhat6sagi vélemény pedig megallapitotta, hogy a vonat kelld
tavolsagban meg tudott volna édllni a szembdl érkezé el6tt, ha a
vezetd a kiugrds helyett a tokéletesen miikodd kézifékkel lassitja a
szerelvényt.

Az eset tovabbi pikantéridja, hogy az ligyészségi iratot és az erre
vonatkozé MTI-kézleményt nem adtak ki a nyilvanossag részére.
Ez csak egy késobbi adatkérés utan valt oly médon elérhetévé,
hogy a kiaddst az utolsé érintett (természetes) elhalalozasa utanra
iddzitették, igy az akkori utasok és hozzatartozoik sohasem tud-
hattak meg az igazsagot a baleset koriilményeivel kapcsolatban.

A Fertévidéki HEV utdélete

A mellékvonal sorsa taldn az 1965-6s tavaszi arhulldm idején
pecsétel6dott meg. A Raba Nick és Kenyeri kozott csaknem egy
kilométer hosszban mosta el a vasuti palyat és egyes tavkozlési

A felhagyott mellékvonalakrél sz616 konyvet a MAV-csoport Magazin el6z6 szamaban mutattuk
be olvasoinknak. A szerzd, Polonyi Viktor célja, hogy az egykor korszerii és nagy megbecsiilés-
nek orvendo vasuti kozlekedésnek mélto emléket allitson, és a helyiérdekii vasutak torténetein at
megismertesse az olvasdval az egykori haldzat jelentdségét, annak mai lenyomatat, rank maradt

egyenesre. elemeket. A vasutvonal forgalmédnak korlétozasa elséként a teher-
forgalomban jelentkezett, ugyanis a MAV vezetése a Réba-hid csok-
kentett teherbirdsa miatt a tehervonatokat keriilédtra kényszeri-
tette. Ennek logikus kovetkezményeként megallapitottak, hogy
tehervonatok hidnyaban a kis forgalmt mellékvonal tizemeltetése

hagyatékat és kovetkezményét. Sorozatunk masodik részét olvashatjak.

A haboruk arnyékaban

Az elsé évtizedek a gazdasagi névekedésrdl szoltak, ugyanis a
cukorrépa elszallitdsa egyre nagyobb kapacitasokkal operalt a vonal
északi szakaszan, igy boviteni kellett az infrastruktdrat a kereske-
delmi igények hidnytalan kielégitése érdekében. A személyforgalom
viszont nem volt kimagaslo, ezért eleinte csak két vegyesvonatpar
ingazott Celldomolk és Pandorfalu kozott. Az elsé vilaghaboru bar
kozvetleniil nem okozott kart, a szénhidny miatt mégis vonatlemon-
désokra és késébb forgalomsziineteltetésre volt szitkség. A mel-
1ékvonal funkci6viltason is keresztilment a vildghaboru éveiben,
mivel hadifogolytabort llitottak Boldogasszony mellett, és az itt
raboskodokat az Esterhdzy-birtokokon dolgoztattak, ami jelentds
személyszallitds-szervezési feladatot testalt a vasutra.

A trianoni békediktatum a celldomélki vonal életében sem hozott
pozitiv fejleményeket, a dontéshozok Ausztridnak itélték a Pomogy-
Nezsider kozotti szakaszt. Tébb mads tarsatol eltéréen nemcsak
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az atcsatolt szakasz maradt tizemképes, hanem a hatdrdtmenet is,
ami leginkabb a GYSEV kiilénleges jogallasanak volt koszonhetd.
Jelképes 1épésnek szantak azt is, hogy az immaron osztrak oldalon
1év6, német ajka teleptilések magyar dllomasnévtablait leszedték, és
német nyelviire cserélték. A vonalat ekkor Celldomolk-Eszterhaza,
illetve Eszterhaza—orszaghatar-Pandorfalu szakaszokban mtikod-
tették.

Hosszas, de eredményes targyaldsok utan, 1923. augusztus 1-jén a
GYSEYV visszavette az eredeti vonalhossz tizemeltetését, igy a vici-
nalis megmenekiilhetett a szétvélds okozta gondoktol.

A fert6vidéki vasit a késdbbiekben szintén nem a személyszalli-
tasban hozott kiemelkedd sikereket. Az Eszterhazyak és a Pet6hazi
Cukorgydr vezet6i korabban helyesen ismerték fel a vonal gazdasagi
potencialjat, igy az 1900-as évek els6 felében a cukorrépa szalli-
tasa dominadlta a teherszéllitdst. Emellett meg kell emliteni még a
fertdszentmikldsi nad- és gyékénygyadrat is, amely az alapanyagait

Foto: Lanyi Ernd

nem gazdasagos. 1974. februar 1-jét6l els6 1épésként Csapod,
Ivan, Kenyeri és Vonock allomasokat egyszerusitett forgalmi szol-
galattal megallohellyé mindsitették le. B6 6t évvel késdbb, 1979.
majus 26-an - az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié részeként
- megsziintették a mellékvonal forgalmét. Az utolsé napon szdm-
talan helybéli, vasatbarat, illetve osztrdk turista bucsuztatta és
siratta meg az utolsé szerelvényt. A forgalmat a kozutra terelték, a
vastti felépitmények jelentés hanyadat Cellddmélk és Fert8szent-
miklés kézétt egy éven beliil felszdmolték, igy a Fertévidéki HEV
vonaldnak jelentds része megsemmisiilt. A Fert6szentmiklostol
északra fekvé szakasz utéélete kedvezden alakult. Mindvégig a
GYSEV iizemeltette, a géziizem kozlekedés utan dizelmotorvo-
natok és mozdonyos szerelvények is megfordultak. A MAV-szab-
vany szerinti villamositds éta 6rankénti hivatdsforgalmi menet-
rend szerint kozlekednek a szerelvények Bécsbe, melyeknek egy
része Fertdszentmiklds allomasrol indul.

Folytatisa kovetkezik.
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Idén se felejtsiink el rendelkezni a
Tamogathatjuk a MAV-csoport
segélyezésére, miivel6désere, sp
amelyeket most 6sszegytijtottiink. M

Gyermekvasit

A Gyermekvasutasokért Alapitvany kiildetése a gyermekvasutasok
szabadid@s programjainak szervezése és tamogatasa. A gyermek-
vasutas csoportok a szolgalatokon kiviil is 6sszetart6 kozosséget
alkotnak, a kozosen eltoltott évek alatt felejthetetlen élmények
részesei lesznek a gyerekek, tobbnapos kiranduldsokon, nyari
taborozason és mas izgalmas programokon vesznek részt.

Adoészam: 18075144-2-42

Vasuttorténeti Park

A Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvany a rendezvényeivel

sok 6romet ad kicsiknek és nagyoknak, fontos kincseket &riz: a
magyar vasut jarmtiveinek torténelmi darabjait. Jarmiéiparkjanak
folyamatos karbantartdsahoz, 6rokségiink megérzéséhez munka-
véllaloként is hozzajarulhatunk.

Adoészam: 18168341-2-42
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yOrzésére létrehozott szervezeteket is,
ség szamit, msibhjuk a felajanlasaikat!

Vasuttorténeti Alapitviny

A szegedi székhelyti Vastttorténeti Alapitvany Kuratériuma koszonetet
mond mindazoknak, akik eddig is az alapitvanynak szantak a timogata-
sukat, melyet a hazai vasutak torténetének kutatdsahoz, irasos és targyi
emlékek gytjtéséhez, kiallitisokon val6 megjelenitéséhez, valamint ak-
tualis rendezvényeik koltségeinek fedezésére hasznaltak és hasznalnak.

Adészam: 18450716-1-06

,Egészség a Legnagyobb Erték” Kozhasznii Alapitvdny

Az alapitvany tamogatasokbol tudja fejleszteni a célkitiizéseinek
megfelelGen a vasttegészségiigyi ellatérendszert igénybe vevd
betegek részére nydjtando ellatas szinvonalat. Az osszegytlt ado-
manyokat a betegellatast segit6 orvosi eszkozok, illetve az orvosok,
szakdolgozok képzésének tdmogatasara forditjuk.

Ado6szam:18450266-2-06

Az EMBERERT Alapitviny

AZ EMBERERT Alapitvany olyan kézhasznu tevékenységet vég-
z8 szervezet, mely a MAV-csoport segitségre szorulé munkatar-
sait, nyugdijasait és csaladtagjaikat tdmogatja anyagilag.
Adészam: 18892073-1-43

Vasutas Onkéntes Tdmogatdsi Alap Egyesiilet

Tagjai és szimpatizansai 1997 6ta rendszeresen tdmogatjak
egyesiiletiinket az szja 1%-dnak felajanldséval. Ez idaig 181,67
millié Ft bevételiink keletkezett a felajanlasokbol, amelyet teljes
egészében tagjaink segélyezésére forditottunk. A személyi jovede-
lemad6bdl szarmazd, 1%-os bevételeinket tovdbbra is a tagjaink
segélyezésére kivanjuk forditani.

Kérjiik, hogy segélyezési forrasaink bévitéséhez jaruljon hozza
adoja 1%-aval!

Adészamunk: 19653613-2-42

ADO 1%

MAV Vasutas Sport Club

A szervezet kilenc szakosztallyal (fut6, horgdsz, kerékparos,
labdarugo, torna, tenisz, természetjard, tollaslabda, darts) vérja

a sportolni vagyo vasutasokat és csaladtagjaikat. A szervezdk az
idei évben tovabb szeretnék boviteni a sportolasi lehetéségek ko-
rét, hogy még vonzobba tegyék az egyesiiletet. Koszonik az eddigi
tamogatasokat, kérik, az idén se felejtkezzenek meg réluk.

Adodszam: 19804132-1-42

MAV Szimfonikus Zenekar

Készonjiik, ha személyi jovedelemadéja 1%-4val a MAV Szimfo-
nikus Zenekart timogatja, hogy a jovében is magas szinvonala
hangversenyekkel 6rvendeztethesse meg a kozonséget!

Adoszam: 18056721-2-43

VOKE

A Vasutas Orszagos Kozmiivel6dési és Szabadidé Egyesiilet
kozhasznu szervezetként latja el a vasutas kozmiivel6dési, kultu-
ralis, szabadid®s és oktatasi tevékenységét nemzetkozi, orszagos,
regionalis és helyi szinteken a munkahelyi és teriileti igényeket
figyelembe véve, épitve a hagyomanyokra, a jelen igényeire, va-
lamint a megfogalmazddott lokalis elvarasokra. Kiemelt felada-
tunknak tekintjiik a vasutaskultdra timogatasat, a vasutasklubok,
a telepiiléseken miikodo vasutasintézmények tevékenységének
koordindlasat, segitését. Mindemelett ellatjuk a timogato6ink és
a minisztériumok vezetése el6tt a vasutas kulturalis tevékenység
érdekképviseletét.

Adészam: 18054406-1-42

Szolnoki MAV Sportegyesiilet

A szervezet nyolc szakosztalyban (atlétika, birkdzas, kosarlabda,
sumo, sulyemelés, természetjaras, teke, vivas) biztosit sportolasi
lehetGséget a vasutas kollégaknak és a kiils6soknek is. Szamos
programot, versenyt szerveznek. Szolnok Vésé 1ti Sporttelepén
varjak az érdekl6doket.

Adészam: 19866774-2-16

EVVK Explorer Vasutas Vilagjaré Klub

Az On tamogatasa is fontos nekiink. Kérjiik, rendelkezzen az
EVVK Explorer Vasutas Vilagjaré Klub javara adéja 1%-nak
felajanlasaval. Az igy nyert Gsszeget ingyenes turaink bovitésére
és irodabutor-vésarlésra szeretnénk forditani. Onnek csak néhany
kattintds, szamunkra lehetdség a kozos jovore!

Adészam: 18356519-1-13

2025. APRILIS 15



/&
@S-t

y 4
A
Ee =y

Fa

“5'.

Az ESG (ami az angol environmental = kdrnyezeti, social = tarsadalmi, governance = iranyitasi kifejezésekbdl
képzett betiiszo) fogalma az utobbi évtizedekben egyre nagyobb szerepet kapott a vallalatok miikodésében,
koztiik a pénziigyi és iizleti dontésekben. A harom szo egy-egy pillért takar, mely pillérek alapvetd célja megbir-
kézni a XXI. szazad jelentds kihivasaival, mint példaul a kornyezetvédelemmel, a globalis éghajlatvaltozassal
vagy a tarsadalmi egyenl6tlenségekkel. A kornyezeti tényezok a fenntarthatosagra és az 6kologiai labnyom
csokkentésére, a tarsadalmi tényezok az emberi jogok, a kozosségek joléte, valamint a munkahelyi viszonyok
javitasara dsszpontositanak, mig az iranyitasi szempontok a vallalatok vezetésének atlathatésagat, etikai miiko-

dését és jogszeriiségét hivatottak biztositani.

® & i

IRANYITAS!

A kdrnyezetvédelem, mint a gazdasaggal szembeni kritériumrendszer, az
1970-es és ’80-as években kezdett el mélyebben beépiilni a gazdalkodas-
ba. A fenntarthat6 fejlédés fogalma, amely ma is hasznélatos, az 1987-es
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Brundtland-jelentésben keriilt megfogalmazasra: ,,A fenntarthato
fejlédés olyan fejl6dés, amely kielégiti a jelen sziikségleteit anélkiil, hogy
veszélyeztetné a jov6 nemzedékek esélyét arra, hogy 6k is kielégithessék
sziikségleteiket”

- Atfogéan 1992-t6] kezdtek komolyabban foglalkozni a globdlis éghaj-
latvaltozassal: az ENSZ keretegyezménye ebben az évben jott 1étre Rio de
Janeiroban, amelyet 154 orszag irt ala.

- 1997-ben a kor béviilt Kiotoban, ahol 192 orszag vallalt kotelezettséget
a légkorbe keriil6 kdros anyagok csokkentésére.

— 2004-ben jelent meg el6szor az ESG bettiszo, amikor is az ENSZ egy
pénziigyi piacokat vizsgal6 killonleges jelentésében szerepelt (érde-
kesség, hogy Magyarorszag ebben az évben csatlakozott az Eurdpai
Uni6hoz).

Az ESG fokozatos elterjedése ettdl az évt6l kezd6dott, és sikere nagyrészt
annak koszonhetd, hogy a pénziigyi szektor fontos szerepldi viszonylag
gyorsan atvették az eredeti kovetelményrendszert.

— Jelenleg az ENSZ 2015 6ta 1étez6 fenntarthatd fejlédési célrendszere

(Sustainable Development Goals — SDG) hatdrozza meg a legszélesebb
értelemben a teriiletet, és egyre tobb vallalat épiti be ezt a kvetelmény-
rendszert sajat ESG iranyelveibe.

— Ezenkiviil a 2016-os périzsi klimamegallapodas is jelent6s hatést
gyakorolt erre a teriiletre.

Az ESG az elmult években keriilt a figyelem kozéppontjaba, ami részben
a COVID-19-nek is a kovetkezménye. A vilagjarvany kiemelte a gazda-
sagi egyenl6tlenségeket, és ravilagitott a globalis problémakra, szamos
teriilet hianyossagaira. Az Eurdpai Uni6 valsagkezelése egyértelmiien
elényben részesiti a kornyezeti és szocialis néz6pontokat, jelentds kolt-

res s o1

képességi eszkoz (Recovery and Resilience Facility — RRF) révén.

A nemzetkozi szinten az ESG-szabalyozas és - jogszabélyok egyre
szigorubbd valnak, mivel az iizleti vildg és a kormdnyok is egyre inkabb
felismerik a fenntarthatdsag és tarsadalmi feleldsségvallalas fontossagat.
Az Eurdpai Unidban fokozatosan kételez6vé valik az ESG szempontok
beépitése a vallalatirdnyitasba. A legfontosabb nemzetkozi jogszaba-
lyok kozé tartozik az EU-n beliil a 2014/95/EU iranyelv, amely a nem
pénziigyi beszamolokat szabalyozza, és amely 2018-ban az Eurdpai
Parlament és a Tanacs 4j iranyelvére modosult. Emellett a 2021-es EU-
taxondmiarendelet is alapveté valtozasokat hozott a fenntarthatdsagra
vonatkozoan, és egy egységes keretet biztosit a fenntarthat6 gazdasagi
tevékenységek meghatarozasara.

Az Unién beliil 2024. tavaszan kidolgozéasra keriilt egy olyan iranyelv
is, amely a véllalati fenntarthat6sagi atvilagitasra vonatkozik (CSDDD
= Corporate Sustainability Due Diligence Directive). Az atvilagitas a
teljes értéklancot figyelembe veszi. A szabélyozas kotelezi a vallalatokat
a megfeleld intézkedések megtételére és a fenntarthatosagi eredmények
nyilvanossa tételére. A MAV-csoportnak ezen iranyelv alapjan a 2027.
évben kell riportélnia.

Hazénkban 2024. januar 1-jén 1épett hatalyba az ESG-torvény (2023. évi
CVIIL torvény), amely a fenntarthat6 finanszirozas elémozditasat és a
vallalati felel6sségvallalds 6sztonzését tiizte ki célul. A torvény a hatélya
séget, ahhoz kapcsoléddan kockazatkezelési rendszer kidolgozasit,
tarsadalmi felel6sségvallalasi stratégia megalkotasat, valamint ESG
beszamolo készitését, illetve egy kapcsolddo panaszkezelési rendszer
miikodtetését irja el6.

A hazai ESG-beszamolas nem tévesztendd dssze a CSRD* (Corporate
Sustainability Reporting Directive = Fenntarthat6sagi jelentés) altal
megfogalmazott és a hazai jogba a szdmviteli torvény modositasaval
atiltetett fenntarthatdsagi kozzétételi kotelezettséggel, amelyet az tizleti
jelentés részeként, annak elkiilonitett szakaszaban sziikséges megtenni.
Az ESG torvényben definialt adatszolgéltatasi kotelezettség magaban
foglal minden fenntarthatosagi kérdésben kozzétett informaciot, ideértve
az ESG-beszdmol6t, valamint az ESG-beszdmold mellékletét képezd
kérd6ivet, tovabba a szallitéi kérdéivet is. A véllalkozds szempontjabdl
lényeges témék esetén a két beszamoldban az informaciok kozott jelentds
atfedések vannak, am az ESG-torvényben szerepelnek a CSRD-jelentés
adatkorén tulmutatd témak (pl. csaladbarat vallalati gyakorlatok) is.

Ha kedves Olvasonk esetleg ugy érzi, hogy az elvarasok rendszere
bonyolult kornyezetet teremt, nincs egyediil. A magyar elnokség alatt az
Eurdpai Unid gy dontétt, hogy harmonizacios eljarast indit, mely a fenti
keretek 6sszehangolasaval segit minden tagallamnak. Ez a munka 2025.
februar végén az Omnibus-javaslatok benyujtdsaval mar el is indult.

FENNTARTHATOSAG

Az ESG szempontok beépitése a vallalatok mitikodésébe nemcsak a
tarsadalom és a kornyezet szimara el6nyos, hanem a véllalat szimara is
szamos hosszu tavii elénnyel jar. A jobb vallalati megitélés, a kockazatok
kezelése, a pénziigyi el6nyok, a munkavallaldi elégedettség és a versenye-
16ny mind hozzdjarulnak a vallalatok sikeréhez és fenntarthaté noveke-
déséhez. Az ESG alapelveknek valé megfelelés tehat nemcsak egy trend,
hanem egy sziikséges stratégiai iranyvonal, amely biztositja a vallalatok
jovbeli versenyképességét és tarsadalmi feleldsségvallalasat.

ESG Utemterv
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tégiai tervezés soran is fontosnak tartja a kornyezettudatos, gazdasagos
és hatékony muikodést.

A villalatcsoportunk mérete (tobb mint 6tvenezer munkatarsunkkal az
egész orszagot lefedjiik) és sokszintisége kiilonboztet meg benniinket

a piac tobbi résztvevojétdl. A feladatok széles spektrumot 6lelnek fel, a
napi operativ teend6kt6l kezdve egészen a stratégiai dontésekig. A gyors
ttemt munka és a folyamatosan valtozé igények teszik kihivassa és
izgalmassa a napi munkat.

Az eléirasoknak megfeleléen 2025. iizleti évrol koteles jelentést tenni

a Hat6sag felé a MAV Zrt.,, a MAV Péalyamiikodtetési Zrt., a MAV Sze-
mélyszallitasi Zrt. és a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. A riportot a MAV
Zrt. késziti konszolidaltan az egész csoportra vonatkozoan. Ez azt jelenti,
hogy egyetlen jelentésben fogjuk 6ssze a MAV-csoportot, melyben min-
den {6 tevékenységre vonatkozé informaci6 megjelenik. A tagvallalatok
részvétele elengedhetetlen annak érdekében, hogy a MAV-csoportra
relevans fokuszokkal késziilhessen el a MAV Zrt. Kontrolling Igazgato-
sag altal koordinalt beszamolonk.

Az Unids fenntarthatdsagi irinymutatdsoknak a MAV-csoport eddig is
eleget tett, a vallalatiranyitas ezekkel szorosan 6sszhangban mikodik.
Az ESG-rendszernek valé megfelelés szintén ezt az iranyt koveti. Az
ESG-jelentéstinknek koszonhetéen - az adatok publikaldsa révén - a
kozvélemény 2027-t teljes képet kaphat a véllalatcsoport kornyezeti,
tarsadalmi és vallalatiranyitas miikodésérol.

Bizunk benne, hogy a koz6s munka eredményeként sikeresen teljesitjilk
az j jelentéstételi kovetelményeket, és hozzdjarulunk Véllalatcsoportunk
fenntarthato fejlédéséhez.

*CSRD - a fenntarthat6sdgi jelentéssel kapcsolatos ismerteténk a kovet-
kezd szamban jelenik meg.

Energetika és ESG
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Megujitottak,
korszerusitették az
istvantelki kocsimosot

G6z Kdroly; miivezetd

A MAV Személyszallitasi Zrt. Budapest Vastti Jarmiibiztositasi Igazgatésag istvantelki telephelyén

iizemel6, ISTOBAL tipusu vonatmoso berendezés idén 15 éves. Ideje volt tehat egy olyan korszerii-
sitésnek, melynek soran a megujult, 4j tipusu vasuti kocsik mosasat a hosszu évek gyakorlati tapasz-

talataira épitve hatékonyabba, megbizhatobba tudtak tenni. Nem is gondolnank, hogy ezt a vasuti

kocsimosot annak idején egy kamionmoso sémajara épitették, tehat annak alapjaibdl alakitottak at
a jelenlegi formara. Ezaltal az Istvantelken iizemel6 vasuti kocsimosé berendezés az egyik prototi-

pusa a ma mar joval korszeriibb, sorozatgyartasban késziilt vasuti kocsimosé berendezéseknek.

A jarmiimoso berendezés szinte valamennyi tipusu vasuti jarmu
tisztitasdra alkalmas. Ez a mosdberendezés, illetve karbantarté mihely
talan mér csak az egyetlen olyan épiilet Istvantelken, a Budapest-Vac
vonal melletti nagy {izemi teriileten, amely még mikdodik. Talan még egy
csarnok van, ami ebbe a korbe sorolhatd, a mozdonymitihely, ahol olyan
régi dizel- és g6zmozdonyokat javitanak, amelyeket érdemes meg6rizni
az utokornak, ezek ipari miemlékek, muszaki emlékek.

A kocsimos6 bejaratanal GOz Karoly muvezetd fogad minket, és kalauzol
nagy lelkesedéssel a mososzerkezet rejtett vilagaba. Latni rajta, amikor
beszél, hogy szereti a munkahelyét, érti és tudja a munkafolyamat min-
den mozzanatat.
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- A korszerfsités legnagyobb eredménye, hogy ezenttl az emeletes

KISS motorvonatok fels6 egyharmada is elérheté a moséberendezés
atalakitasanak koszonhet6en, ugyanis eddig nem volt alkalmas a gépi
berendezés az 4j tipust emeletes motorvonat teljes kiils6 kocsiszekrényé-
nek gépi kefés mosésara. Ugy gondolom, ezzel hatalmas 1épést tettiink a
jarm{ szinvonalasabb megjelenésének érdekében — kezdi az ismertetét
Géz Kéroly.

- Ugyanis a mosdportalok — a mosocsarnokban 2 db portal teljesit szolga-
latot a jarmuvek teljes hosszanak elérése és a mosasi iddablak javulasa ér-
dekében - olyan kefeszegmensekkel lettek kiegészitve, atalakitva, amelyek
immar alkalmasak a jarmti teljes szelvényének alapos megtisztitasara.

Igy az alvdztol a tetdig elvégezhetd a teljes, komplett gépi mosés.

Itt mossak még a FLIRT, a TALENT motorvonatokat, valamint a hagyo-
manyos személykocsikat, illetve tobbek kozott a téli idészakban a keleti
mosé idBszakos tizemelése miatt az egyéb hondllomasu IC-kocsikat is.
Egy-egy szolgalat idején két mosokezel§ feliigyeli a mosasi folyamatot,
ami nagy figyelmet igényel. Négyes tirban dolgoznak, igy nyolcan
vannak. A gépi mosdberendezés egy friss szoftveres atalakitdson is 4tesett
a mar emlitett korszertitlen és elavult, évtizedes technikak kikiiszobolésé-
nek érdekében.

Az atalakitdst GOz Kéroly személyesen feliigyelte, erre igy emlékszik
vissza.

- Kérésemnek megfelelden a gyarté ISTOBAL vallalat mérnokeinek egy
joval korszertibb és megbizhatdbb alapot sikertiilt varazsolniuk a régi
kontdsbe. Igy t6bb funkcié elérhetdvé vélt, pl. a régi mosasi programban
egy fazis felelt a rotafejes alvazmosasért, ezt kibdvitették tovabbi egy fa-
zissal, igy immaron két fazis felel az als6 szoknyalemezek és a forgovazak
hatékonyabb megtisztitasagaért. A vizszintes kefék, illetve a 45 fokban
beddl6 felsé tetdkefék is szinvonalasabb munkat végeznek. Csak olyan
helyen sziikséges a kézi beavatkozas, ahol a gépi kefékkel kivitelezhe-
tetlen a jarmu adottsdgai miatt a gépi kefés bedorzsolés. Egy emeletes
motorvonat kiilsé mosasa 90 percet vesz igénybe, amelyet jelenleg a
mosasi terv alapjan hétkoznaponként napi kett6, hétvégén, szombaton
és vasarnap négy-négy szerelvény tisztitasaval terveznek. Parhuzamosan
megujult az energialdnc is, igy jelenleg iizembiztosan latja el a portalok
mozgasa kozben az energiaellatast, tehat a viz, vegyszer, levegd stb.
szallitasanak feladatat.

Az istvantelki gépi mosdberendezés kornyezetkimél6 is egyben, ugyanis
a mosas soran keletkezett szennyvizet belsd, zart rendszeren keresztiil
taroljak, ilepitik, megtisztitjak és visszaforgatjak a rendszerbe, tehat
ujrahasznositjak a mosasok alkalmaval. Megkozelitdleg 80 szdzalékban a
megtisztitott, 20 szazalékban pedig a hal6zatbdl nyert vizet hasznaljak. A
gépi mosas elengedhetetlen része a megfelel6 mindségli mososzer. A kiil-
s6 gépi mosas soran a vegyszerek alkalmazasa — a beszallitastol a végsé
munkaoldat felhasznalasig — szigoru feliigyelet mellett torténik tipustol,
bevonattdl fiiggéen.

Osszességében a korszertisitésnek kdszonhetSen hosszti idére hataro-
zottan megbizhatobb lett a berendezés. Kordbban a sokasodé miiszaki
hibék miatt szinte heti rendszerességgel mosaslemondassal jaré javitasi
munkak nehezitették a rendelkezésre allast.

Kuriézumként meg kell emliteni, hogy itt mossak le a hires, hirhedt
Orient expressz patinds szerelvényét. Amikor Magyarorszagot is érinti a
nosztalgiajarat, akkor tobb tartézkodasi idot terveznek a menetrendjébe.
A kiilénleges vonatot tizemeltetd tarsasig annyira elégedett a kocsi-
mosassal, hogy joszerivel minden utnal igénybe veszik az istvantelki
telephely gépimoso-szolgéltatasat, igy évente négyszer vendégeskedik ott
az Orient, immar 10 éve.

MUNKATARSUNK

Z4amb6 Emil Zoltdn jarmiimosd-miihelytakarit6 csatlakozik a beszél-
getéshez, miutdn végeztek egy FLIRT motorvonat mosasaval. Latoga-
tasunkkor sajnos ismételten szembesiiltiink egy graffitis rongaldssal,
ugyanis a mosoba bedllitott villamos motorvonat elsé része zold szint
firkaval volt szennyezve.

— Ezt a graffitit konnytiszerrel eltavolitottédk a jarmiirdl a vallalkozo
munkavallal6i - mondta Zambé Emil Zoltan. Elegend6 volt kétszer
vegyszeres permettel — a behatasi id6t betartva — egy puha kefével
bed6rzs6lni, majd a kocsimosé oldalsé keféjével megfelelé mindségben
eltavolitani. A hatékonysag érdekében az oldoszert tobbszor viszik

fel a jarm feliiletére, a behatasi id6 utan pedig a kocsit lemossdk a
technoldgianak megfeleléen. Emil elmondja még azt is, hogy a graffitis
jarmtiveket igyekeznek el6re venni, hiszen amig rajta van a firkalds,
addig a jarm{ nem kozlekedhet, nem allithaté forgalomba. Mar pedig
erre minél el6bb sziikség van a kocsi- és a jarmtihiany miatt is.

Emillel a mai napon Juhdsz Tibor mosdkezeld-mtihelytakarité mun-
kavallalo teljesitett szolgélatot. A fiatalember 2013 6ta dolgozik az
istvantelki mos6 tertiletén. G6z Karoly miivezetd elmondasa szerint a
minden teriileten kiemelked? teljesitéséért nagy hasznat veszi Juhasz
Tibor munkavallalonak, aki a mosokezel-feladatok terén, majd
sikeres vizsgat téve a tisztitasi dtvevéteriileten és — mint azt jelenleg

is gyakorolja — az adminisztracids feladatokban is megbizhatd, preciz
munkaerd.

Amikor jelentkezett az alls betdltésére, megtetszett neki, hogy egy
koszosan beérkezé jarmiib6l hogyan lehet gyonyori tisztat varazsolni.
A betanul6 id8szak alatt a régi oregektdl szerzett tapasztalatot, fortélyo-
kat a munkafolyamatok kell elsajatitaséhoz. Ezeket az id6 folyaman
kamatoztatta, és megszerette ezt a munkat, j6 a munkahely - ennek is
koszonhetd, hogy itt szeretne maradni tovabbra is. Fontos megjegyez-
ni, hogy Istvanteleken a kiilsé gépi mosé mellett egy ,,kegyeleti” mosot
is izemeltetnek. A kegyeleti jelz6t a gazolasos balesetek utan maradt
szennyezGdések eltavolitdsa miatt kapta.

— A kegyeleti mosot nem kedvelem ugyan, de az is munka, azt is el
kell végeznem, ha rdm keriil a sor. Azokat a jarmtiveket hozzék be

ide - kegyeleti mosasra — amelyek gazoldsos balesetben vettek részt —
mondja Tibor. A motorvonatok gépi mosasa az teljesen mas, amikor
azt végzem, feliigyelem, nagyon oda kell figyelnem. Még eddig nem
okoztam kart, mert ha mosas kozben észreveszem, hogy valami kilégo
targy, alkatrész van a jarmavon, lellitom a mosasi folyamatot a stop
gombbal, ilyenkor azonnal lell a mosékapu.

A beszélgetést megkdszonve Emil és Tibor elmentek a mosévaganyhoz,
el6késziiltek az Gjabb motorvonat mosésara. A csarnokban ekkor tiint
fel a kissé elkoszolddott KISS motorvonat, ami 90 perc milva ragyo-
gott a tisztasagtol Ujra hadrendbe allithatd allapotban.

Kavalecz Imre
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Erkezik a tavaszi id6szak, ezzel egyiitt megnyitja kapuit a Magyar Vastttorténeti Park. Bar a
muzeum szamos megfoghato és kiprobalhato latvanyossaggal csabit, mindezek koziil a leg-
népszeriibb mégis a kerti vasut, amely évente nagyjabol 10 000 ,.kort” teljesit. A MAV legki-
sebb vastitvonala és legkisebb jarmiiparkja a TUV szabvanyjegyzéke szerint a ,,Mutatvinyos”
kategoriaba esik, mégsem emlitheto egy lapon a vasarokban ideiglenesen Osszeépitett gyerek-
jatékokkal. Itt goz-, dizel- és elektromos meghajtasu, a valodiakkal megegyez6 megjelenésii
mozdonyok kozlekednek fix sinparon, utjukat pedig valosagos biztositoberendezés feliigyeli.

7o

A jarmiivek karbantartasardl, a kerti vasut torténetérol és idei szezonjarol Somogyi Sandor

karbantarto kollégankat kérdeztiik.

Hosszu tél utan készititek fel a kerti vasutat a szolgalatra. Ugy
képzelem, hogy ezekkel a gépekkel 6rom a munka, hiszen a
modellezés szenvedélyének hodolhattok.

Nem csak a gépekkel! A kerti vasut tizemeltetését tanuldk és
nyugdijasok segitségével oldjuk meg, igy az is pozitiv, hogy 6k
ilyenkor visszajonnek. Minden évet oktatassal kezdiink, ami egy-
ben egy koz6s bogracsozas is, tehat jol 6sszecsiszolodik a csapat.
Mindig széba keriilnek az el6z6 évben tapasztalt hibak, ezeket ki-
elemezziik, probalunk rajuk megoldasokat talalni. A kerti vasuton
tul mindennek készen kell allnia a nyitdsra, a karbantartashoz, a
festéshez, a homokozok rendbetételéhez viszont jé id, legalabb
10 fok sziikséges. Ilyenkor konnyen 9sszeszaladnak a feladatok.
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Itt nem a munkaba igyekvok vonatoznak, leginkabb 6rom
kapcsolodik a kozlekedéshez. Jobb kedvvel lehet ezért itt dol-
gozni? Biztosan atragad a gyermekek izgatottsagabol némi
ratok is.

Természetesen igen, de a valaszommal drnyalndm a kérdé-
sedet. Az utasok vidamak, de egy 3-4000 f6s rendezvényen a
kialakulé varakozas miatt fesziiltebbek lesznek, itt is el6fordul
a tiirelmetlenkedés. Egy atlagos, nyugodt napon viszont hat
rank az emberek 6rome: ilyenkor beszélgetnek, kérdeznek,
adott esetben egy kisebb csoportot szivesen be is viszek a
depdba, hogy megcsodaljak az éppen nem hasznalt mozdo-
nyokat, kocsikat.

Rengeteg latnival6 van a parkban, de ugy sejtem, hogy ez
lehet az egyik legnépszeriibb. Milyenek a visszajelzések?

Az emberek nagyon szeretik a kerti vasutat, valaki naponta tobb-
szor is feliil rd. Mi minden vontatdjarmiiviinket kinyomtattuk
egy-egy jegyre, ezt a gyerekek tudjak, némelyikiik gytjti is, és arra
hajt, hogy meglegyen neki mind a tizféle. A hangulatra visszatér-
ve még elmondanam, hogy a vonaton mar minden rendben van,
tehat amikor oddig jutnak, hogy felszéllnak, még a sir6 gyerek is
elhallgat és inkabb nézel6dik.

Tobbszor emlitetted a gyermekeket, mégis van egy olyan
gyanum, hogy nem csak az 6 koriikben népszeriiek ezek a
jaratok.

A kerti vastt eredetileg gyermekeknek késziilt, de a tapasztalat az,
hogy fele-fele aranyban utaznak rajta a felnéttekkel.

Milyen gépek kozlekednek a palyahalozaton?

Dizel-, elektromos és gézmozdony is szolgal nalunk, egy szezonban
durvan 6-7 tizemel. Rendezvénynapokon jellemzéen 4 db négyko-
csis szerelvényt allitunk forgalomba, napkézben nem szoktuk cse-
rélni a jarmuveket. Hogy éppen melyik kozlekedik, azt alapvet6en
az tizemképességiik hatdrozza meg, de a mozdonyok bedllitasanal
mindig figyeliink a sokszintiségre.

A gépeket illetéen milyen érdekességeket lehetne megemli-
teni?

Az elektromos mozdony természetesen itt nem a felsévezetékb6l
vételezi az aramot, akkumulator miikodteti a motort. A g6zosok-
hoz Németorszagbdl rendeliink antracitot, ezt kétharmad-
egyharmad arényban vegyitjiik lengyel feketeszénnel. Igy fiist is
van - de nem fullaszté mértékben -, illetve a tiizel6anyag is porig
ég. Tokéletesen visszaadja tehat a rendes g6z6s élményét. A keve-
rési aranyokat mi tapasztaltuk ki, kozben pedig figyelembe vettitk
az elegy flit6értékét, és azt is, hogy porra égé anyag keriiljon a
rostélyra, hiszen az nem buktathaté. Naponta egyszer allunk ki
salakolni a gézossel. Szilvinek (a Szilvasvaradi Erdei Vasut ,,Szilvi”
nevii gézosének 1:4 aranyban kicsinyitett masolata — a szerk.) ko-
ronként 2 liter vizre is sziiksége van, amit az dllomason felépitett
mini vizdaru biztosit.

Minden jarmiivet ti szervizeltek?

Igen, de vannak bizonyos munkalatok, amelyeket kiils6 cégek
végeznek el. Ilyen a mards és a preciz esztergalds. A szervizelés
egyébként hasonl6 szemlélet szerint zajlik, mint a nagyvastton,
a gézmozdonyok kazanjat pl. kazanbiztos ellendrzi, hatosagi
viznyomasprobat tartunk minden évben, Gtévente pedig teljesen
kibontjuk a kazant. Ahhoz idézitjiik a jarmivek nagyjavitasat is.
A dizelmozdonyokkal nincs sok dolgunk, az olajcsere és a kere-
kek szabalyozasa megtorténik minden évben.

MUNKATARSUNK

Milyen képesités kell ahhoz, hogy iizemben tudjatok tartani
ezeket a kiilonleges jarmiiveket?

En cukrész vagyok, igy mondhatndm, hogy édesipari, de ez termé-
szetesen nem lenne igaz (nevet). Mér kiskorom 6ta érdekelt a vastt,
els6sorban a g6z0s0k, igy amit lehetett, konyvekbdl megtanultam, a
tobbit pedig az id6k soran gyakorlat révén sikeriilt elsajatitanom.

A jarmipark meglehetésen sokféle és egyediilallo, igy
valoban a tapasztalat és a gyakorlat lehet a kulcs. Honnan
szerezhetdk be egyaltalan ilyen mozdonyok?

A legtobb jarmiivet mi magunk épitettiik, a NOHAB 9 éves, az
Mk 49-es 4 éve dolgozik, a legujabb alkotasunk pedig egy 424-es
»Bivaly”, ami tavaly juliusban allt szolgalatba. Nagyjabol masfél
évig dolgoztunk rajta.

Ez tobb mint megdobbento. Ti épititek meg a semmibdl
ezeket a miikodo jarmiiveket?

Igen! A megalkotas a legjobb benne. Ez egy kihivas, nagy feladat,
ezért is sziiletett meg a NOHAB az eredetivel teljesen megegyez6
hajtassal. Meg kell szerezniink a gyari komponenseket, és arra is
figyeliink, hogy a vontatasi teljesitmény megfeleljen az igénye-
inknek. A folyamat egyébként tigy kezd6dik, hogy megrajzolom
a terveket, amelyeket egy mérnok feliilvizsgal. Kiértékeljiik a
lehetséges hibakat, végiil vizsugaras vagy 1ézervago ala keriilnek
a siklemezek, és megkezdddik az épités. Vannak persze olyan
mozdonyaink is, amelyeket mas alkotott, a legiddsebbet példaul
1912-t6 épitette egy bacsi egészen a 60-as évekig.

Kik vezethetik a minimozdonyokat?

A tizennyolcadik életéviiket mar betdltott és a helyi oktatast,
illetve vizsgat sikeresen elvégzé kollégak. El8szor jon az akkumu-
latoros mozdony, utdna a dizelek koziil a NOHAB, végiil pedig a
g6z0s vagy az Mk 49. Fontos betanulni az egyszertibb, elektromos
gépeken ahhoz, hogy megismerjék a palya sajatossagait, és raérez-
zenek, hogy mikor miként kell tiizelni vagy vizet szivatni.

Van valami, ami kiilonlegesen elégedetté tesz az itt végzett
munkaddal kapcsolatban?

Az, hogy a sajat épitésti mozdonyainknal tizembiztosan tudjuk
hozni a sziikséges vontatasi teljesitményt, és hogy ezek a jarmu-
vek 6romet szereznek a gyermekeknek és a felnétteknek.

Benke Mité

A Magyar Vasuttorténeti Park havonta egy ingyenes napot tart.
Kollégainkat arra biztatjuk, hogy latogassanak ki barataikkal,
csaladtagjaikkal!

Vasutasnapon a MAV-csoport dolgozéi dijtalanul probalhatjak ki
az osszes interaktiv programot, koztiik a Kerti vasutat is.
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Halas német diakcsoport kiildott levelet a MAV-nak, amelyben arrél szamoltak be,
hogy - kolléganénknek koszonhetéen — megkaptak azokat a nemzetkozi vonatjegyeket,
amelyeket aprilisban hasznalnak majd f6l az egyik menetrend szerinti jaratunkon.
Hogy ez miért kiilonleges, és miért kellett fizikailag is hozzajutniuk a jegyekhez,
kideriil a Meszesan Fanni értékesitési szakértdvel késziilt interjabol.

Fényképet kiildott egy németorszagi osztaly,
amelyen a vasuttarsasag altal kiallitott jegyekkel
mutatkoznak a didkok. Honnan hova szeretné-

nek utazni?
Budapest-Brassé viszonylatban vonatoznak majd a gyerekek
aprilisban oda-vissza.

Miért volt sziikségiik az eredeti, Budapesten ki-
allitott jegyekre? Miért éppen a MAV-ot keresték

meg ezzel?

Gyakran talalkozunk olyan esettel, hogy kiilféldi csopor-

tok a felszallasi hely szerint illetékes vasuttarsasagot keresik
meg jegyvasarlasi igényiikkel, ebben az esetben is ez tortént.
Online egyszerre maximum 6 fonek lehetséges a vasarlas, ez
a 26 f8s csoportjuk esetében hosszadalmasabb és bonyolul-
tabb folyamat lett volna, illetve nem biztos, hogy a helyeket
egymashoz kozel tudték volna lefoglalni. Munkatarsaim az
atutalt 6sszeg beérkezését kovetden nyomtattdk ki a jegyeket,
valamint a fekv6helyeket is egymashoz kozel foglaltak le a
rendszerben. A gyerekek egyébként osztalykirandulasra men-
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nek Brassoba. Németorszagbol indulnak, Budapestig repiil-
nek, de innen mar a vonatot vélasztjak a roméan nagyvarosig.
Az utazasuk egyik kiilonlegessége az éjszakai vonat, szerintem
ez mar 6nmagaban élmény lesz az egész osztalynak.

Kozvetleniil téged kerestek meg a jegyigényiik-

kel?

A csoport levele egy tobbek altal kezelt e-mail-fiokba érkezett,
de tekintettel arra, hogy Budapestrél indulnak és csak angolul
tudnak kommunikalni, én vettem fel veliik a kapcsolatot. Els6
érdekl6d6 e-mailitk még tavaly novemberben futott be, ezért
kiildtem egy el6zetes arajanlatot, valamint tdjékoztattam Sket
a jegyvaltasi lehetdségekrol. Egy ideig gondolkodtak rajta,
illetve a helyfoglalas sem volt még lehetséges a megadott vo-
natokra, igy végiil janudrban tudtuk lebonyolitani a vasarlast.
Szerencsére nagyon egyittmikodok voltak, hamar elintézték
az atutalast, és mi ennek koszonhetéen hamar ki is tudtuk
adni a jegyeket és a helyjegyeket. A csoport vezetdjének ren-
geteg kérdése volt, én pedig igyekeztem a legjobb tudasomhoz
mérten mindent megvalaszolni, hogy nyugodtan vaghassanak
majd neki az utnak.

Szdval online egyszerre csak 6 fonek lehet jegyet
vasarolni. Muszaj volt tehat a fizikailag megfog-

hato tiketteket kijuttatni a csoportnak?

Igy van. Ezek nem a tobbség 4ltal ismert kedvezményes,
online is megvésarolhato jegyek, csak papiralapon adhaték
ki. Ez a jegytipus mar 6 f6 egylittes utazasa esetén elérhet6, de
jellemzGen ettél nagyobb, 20-30 f6s csoportok szoktak arajan-
latot kérni. Kollégaimmal szorgalmazzuk, hogy legyenek
PDEF- formatumu, okoseszkozon is bemutathato, csoportos
nemzetkozi jegyek, ez nagyban segitené a mi munkankat,
tehermentesitené a pénztarakat, és hatékonyabban ki tudnank
szolgalni azokat a kiilfoldieket is, akik nem tudnak ellato-
gatni az irodankba. Jelen esetben gy oldodott meg a jegyek
kijuttatasa, hogy az tigyfél rendelkezett Magyarorszagon él6
ismerd&ssel, aki dtvette a boritékot, és elkiildte nekik Németor-
szagba.

Gyakran fordul el6 veled, hogy ennyire kacifan-

tosan, de kiszolgalod az utasokat?
Egyre stirtibben talalkozunk Gsszetettebb megkeresésekkel,
illetve egyre tobb kiilfoldi csoport keres meg minket. Igyek-
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sziink minden utazasi igényt kielégiteni, de ahogyan azt mar
emlitettem, a csoportos jegyeket csak papiralapon tudjuk
kiadni, igy nem mindig kottetik meg az iizlet. Ez az eset sze-
rencsés kimeneteld volt, boldogan vették kézhez a gyerekek a
»csomagot”!

Ertékesitési szakértéként mi mindent csinalsz
még?

Nagyrészt havijegyes partnerekkel kotiink szerz6déseket,
példaul cégek nagyobb mennyiségii bérletrendeléseit intéz-
ziik, illetve nehezebben megoldhaté nemzetkozi, csoportos
jegyértékesitési feladatokat is ellatunk. A STRAT Klub kar-
tyak szintén hozzank tartoznak, ahogyan a céges csoportok
belfoldi utazasai is. Ezeken egyébként értékesitési szakértd és
értékesito kollégdimmal egyiitt dolgozunk.

Ha jol tudom, az 4j Utascentrumban is munkal-
kodsz. A Keleti palyaudvaron utasokkal foglal-

kozol?

Mar nem. Egyszertien ott intézziik a START Klub kartyakhoz
kapcsolddo feladatokat, illetve ezekre az id6pontokra id6zi-
tem a talalkozokat a nemzetkozi jegyet vasarlé partnerekkel.
Annak idején egyébként pénztarosként kezdtem a START-nal,
a Déli palyaudvaron. KésSbb szolgéltatasértékesitd lettem,
2024 januarjaban pedig iizleti szakel6ad6. Id6kozben dip-
lomat szereztem, igy tavaly augusztus 6ta mar szakértéként
erdsitem a csapatot.

Szerettél a Déli palyaudvaron dolgozni?

Az utasokkal végzett munkdnak is megvan az elénye - ha
csak azt nézem, magamat fejleszteni is nagyon jo lehet8ség
volt -, mert minden utas mas, igy masként kellett kezelniink
Oket. Sokszor nekem kellett ravezetnem a vevéket a megfeleld
értelmezésekre, igy végso soron arra, hogyan intézhetik el

az utazasukat. Azt hiszem, tiirelmesebbé tett ez a munka, de
azért voltak olyan id6szakok, amelyek megterheltek lelkileg.

A munkadon kiviil mas szal is kot a vastthoz?
Ha azt nézziik, vasutascsalad vagyunk, mert a sziileim és

az egyik testvérem is itt dolgozik. Apukam tertileti forgal-

mi koordinator Békéscsaban, anyukdm pedig nemzetkozi
pénztaros Békéscsaban és Szarvason. A testvérem termékme-
nedzser-szakértd. Korabban, ha volt egy-egy szabad hétvégéje
a csalddnak, sokszor vonatoztunk, elmentiink Gyérbe, vagy
feljottiink Budapestre az unokatestvérekhez. Ma a hétvégék

a kikapcsolddasrol szdlnak, kirandulok vagy pihenek, ez

kiegyensulyozza a hét kozbeni fesziiltséget.
Benke Mité
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2024 év elején a tarifareform hatdsara, amikortél a 14 éves kor alattiak
ingyenesen utazhatnak a kozdsségi kozlekedési eszkozokon, a MAV-
csoporton belill is az a dontés sziiletett, hogy a gyerekekkel egytitt
utazd csaladokat kiemelten kezeljiik. Felmeriilhet a kérdés, hogy miért
is kell a kisgyerekes csaladokkal kiilon foglalkozni.

A szamtalan ok koziil csak néhdnyat ragadunk ki: sokszor tobb
csomaggal rendelkeznek (babakocsi, kismotor, valtéruha, pelenka,
popsitorls, és még sorolhatnank), mint az utasok tobbsége. A gyere-
kekkel utazok talan az atlagnal is jobban igénylik a tiszta és biztonsagos
kornyezetet, illetve nagyobb a térigényiik a gyerekek mozgasigénye
miatt. Valamint tobben fontosnak tartjak a szeparaciot is a szoptatds
érdekében.
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Fejlesztéseink alapja a csaldddal egyiitt toltott kozos, mindségi id6. Ha
meggondoljuk, nincs még egy olyan kozlekedési eszkoz, mint a vonat,
ahol a csaladtagok egymassal szemben iilve tudnak utazni, rdaddsul
az a csaladtag, aki maskor sofér szokott lenni, 6 is 6nfeledten egytitt
lehet a csaladdal. Hogy valoban felh6tlen és vidam legyen a csaladi
utazas, pilotprojekt jelleggel els6 korben mind a 40 emeletes KISS
motorvonaton csaladi helyeket jeloltiink ki: egymas mellett 6 db
4-es tilést, 6sszesen 24 helyet, ahové kisgyerekes csalddokat varunk,
és ahol nem olyan nagy baj, ha egy picit hangosabbak a gyerekek.
Azt reméljiik, hogy igy az a fajta stressz, ami abbol adédik, hogy

a gyerekek zavarhatjak a tobbi utastarsat, csokken a sziil6kben, és
még szivesebben fognak veliink utazni. Természetesen ezeket a he-

lyeket a legmendbb részen, az emeleten jeloltiik ki.
De gondoltunk a kisebbekre is, akiknek a foldszinten
babakocsihelyek vannak kialakitva, és pelenkdzdval
elattott a mellékhelyiség is.

Ahhoz, hogy a csalad tudja, hogy hol és mikor jarnak
emeletes motorvonataink, heti szinten frissitve
tesszitk kzé a KISS-ek menetrendjét, amelyet a
csoportportalon, kifejezetten a csalddoknak sz416
aloldalon helyeztiink el, amely
a https://www.mavcsoport.hu/
csalad cimen talalhato.

Mi is tudjuk, hogy taldn az az
egyik legnehezebb idészak,
amikor a csaldd babakocsival,
pelenkdzds korti gyermekkel
utazik egyttt: igy szamukra
kiilon 6sszegytjtottiink olyan tippeket, otleteket,
amelyekkel zokkendmentessé tehetjiik a legkisebbek-
kel vonatozdk utazasat is.

Hissziik, hogy a gyerekek szdmara egy vonatos ut
mar 6nmagaban is élmény. A kozdsen eltoltott id6-
hoz a honlapunkon jatékotleteket adunk, amelyek-
hez nem sziikséges semmilyen eszkoz, és kicsik és
nagyok is egyiitt tudjdk jatszani, de ha rendelkezésre
all papirlap, akkor azokhoz is vannak jo jatékotlete-
ink.

A tavalyi évben egy olyan foglalkoztatoéfiizetet
adtunk ki, amely - a visszajelzések alapjan - alkalmas
volt arra, hogy a csaldd minden tagjat jatékra hivja,
akar egy hosszabb vonatut teljes idéjére.

Az sem jelenthet akadalyt, ha a csalad nem visz magaval
mesekonyvet a vonatutra, hiszen az évodas, kisiskolas
gyerekek szamara osszegytijtottiink szamos mesét.
A MAV-csoport Magazin olvaséi szémara ezek a me-
sék mar ismerdsek lehetnek, hiszen minden lapszam
utolsé oldalain megjelennek.

Tudjuk, hogy sokszor nem kénnyt a csaladot ravenni
egy kozos kirdandulasra, varosnézésre. De ha azt
mondjuk, hogy kevesebb mint 30 percet kell csak a
gyerekekkel vonatozni, lehet, hogy mar batrabban

SZOLGALTATASAINK

utnak indul a csaldd. Igy tobb olyan uti célt ajanlunk
a honlapunkon, ahol minimalis utazassal mar ki-
zokkenhet a csalad a mindennapokbdl, és Budapest
belvarosatdl alig fél 6ra mulva mér egy 4j helyszinen
lehet, hatrahagyva a mindennapok sokszor 6rjit6
mokuskerekét. Talalhatnak az utasok gyalogtarakat,
amelyeket akdr babakocsival is végig lehet jarni, vagy
olyan rovidebb turdkat is, amelyek nem tal megerdl-
tetéek a kisebbek szamara sem, de kindlunk olyan
hosszabb utvonalakat is, amely mar a nagyobb gyere-
keknek is kihivas lehet. Es ha a csaldd szivesen menne
varosnézésre — akar egy esGs napon — , arra is vannak
otleteink: bemutatunk olyan lehetdségeket, amelyeket
az adott varosban érdemes megnézni, kiprobalni.

A fejlesztéseknek ezzel még nincs vége, a kozeljovo-
ben tovabbi szolgaltatdsokkal késziiliink a csalddos
utasaink szamara. Készitettiink egy kisfilmet, ahol
anyuka, apuka és két kicsi gyereke a fent emlitett eme-
letes motorvonat emeleti részén utazik. (A QR-kédon
keresztiil lehet majd megnézni)

Egy turisztikai alapokon nyugvé hangosmese-so-
rozatot inditunk el az 5-8 éves korosztaly szdmara,
amelyben szintén a fenti négyf6s csalad fog egyiitt
utazni kilonb6z6 magyarorszagi helyszinekre, a
nagyobbaknak (9-12 éves korosztaly) képregénnyel
késziiliink, és Gjabb foglalkoztatofiizetet készitiink
mindkét korosztaly szamara.

Terveink kozott szerepel, hogy tovabb fogjuk béviteni
a turisztikai ajanlokat a csaladok szdmara: Budapestr6l
45 és 60 perces vonatos utakkal, valamint hasonl6 30,
45 és 60 perces utakkal vidéki nagyvarosokbdl, illetve
terveziink tematikus utvonalajanlokat is: pl. csaladi
kerékparos turakat.

Bizunk benne, hogy a csaladok utazasat segité fejleszté-
seink dltal 6k (is) még szivesebben utaznak majd veliink
a jovében.

16rokné Erddsi Noémi

Kérjlik adja at az tilohelyét!

Bitte Sitzplatze Uberlassen!

Please give up this seat!

Merci de céder la place.

Si prega di cedere il posto.

Az emeletes KISS motorvonatokon ez a matrica jelzi a csalidoknak fenntartott iil6helyeket.

A fenti matricdra hivatkozva a csalddos utasok kérhetik az iilGhely dtaddsat.
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A tavasz bekoszontével ujra indul a kirandulészezon és az osztalykirandulasok idosza-
ka. A tarifareform hatasara minden eddiginél tobben vették igénybe a kozosségi koz-
lekedési eszkozoket, €s ez igaz a csoportos utazasokra is, amelyekbol tavaly csaknem

29 ezret intéztek a kollégaink. A csoportos utazasok lehetoségeirol és kulisszatitkairol

beszélgettiink Repiczkiné Bochat Evelinnel, a MAV Személyszallitasi Zrt. szolgaltatas-

értékesitojével.

Kérlek, roviden meséld el, hogyan torténik egy csoportos utazas
megszervezése a megkeresést6l az utazasig.

Az utazé csoportoktdl azt kérjiik, hogy a tervezett utazasukat a honla-
punkon kialakitott feliileten jelentsék be, ahol egy kérd6iv kitoltésével
tudjak nekiink megadni az utazashoz és az elszamolashoz sziikséges
adatokat. A bekiildott bejelentés az utazé intézmény irdnyitdszama
szerinti, teriiletileg illetékes szolgaltatasértékesit6hoz kertil automati-
kusan tovébbitasra.

A beérkezett igényt a JE-alapt TicketChecker csoportos utazésok olda-
lon rogzitjiikk, miutdn az érintett vonat szabad kapacitasat leellendriz-
tik. Sziikség szerint el6zetesen egyeztetiink az utazas soran érintett
teriileti technologus vagy kocsigazdalkod¢ kollégakkal.

A rogzitést kovetGen a Bejelentés nyomtatvanyunkat ellatjuk a rend-
szertdl kapott regisztraciés sziammal, majd aldirasunkkal és ddtum-
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mal ellatva kikiildjiik az tigyfélnek e-mailben, egyben tjékoztatjuk a
tovabbi teendSkrol.

Két eset fordulhat el6 a tajékoztatdst illetGen. Az els6, hogy egy késGbbi
e-mailben online jegyet kapnak a kollégainktol, melyet az utazas soran
akar okoseszkdzon is be tudnak mutatni a csoportok. A masik eset,
hogy papiralapii menetjegyet sziikséges valtani az tigyfél altal kivélasz-
tott pénztarban.

A kiallitott csoportos menetjegy birtokaban a csoportoknak mar csak
utazniuk kell, valamint jél érezni magukat. A mi feladatunk azonban
még tart az utazas utols6 utani pillanatdig, hiszen ha a regisztracio/
jegyvaltas utan rendkiviili vaganyzar 1ép életbe, esetleg korlatozasok
varhatok (mint tavaly az drvizveszély miatt), akkor mi értesitjiik a
csoportokat a kialakult helyzetrdl, és a technolégus vagy vaganyzari
kollégakkal egyeztetiink a lehetséges megoldasrol.

Hogyan keriiltél a csoportos utazasok szervezése csapatba, mi az,
ami a legjobban és mi az, ami a legkevésbé tetszik a feladatban?

Egy korabbi szakértével beszélgettiink a feladatokrol, és megtetszett

a munkakor. Szerencsémre egy éven belil sikertiilt is a budapesti
csapathoz keriilnom, 2018. marcius elsején kezdtem, ekkor 3,5 éve
voltam mar a MAV-START-n4l. Korabban személyes tigyfélszolgalaton
dolgoztam a Déli palyaudvaron, azel6tt pedig nemzetkdzi pénztaros-
ként Kelenfold alloméson.

Nagyon szeretem a munkdmban, hogy emberekkel foglalkozom, és
nem csak futdlag, mint a pénztarnal vagy az tigyfélszolgalaton. A
visszajelzések, amiket az tigyfelektdl kapok, még jobban megerdsitenek
abban, hogy fontos, amit csindlunk.

Ami legkevésbé tetszik, hogy olykor el kell utasitani egy-egy megkere-
sést, mert a lehet6ségeink korlatozottak.

Mik a leggyakoribb kihivasok a csoportos utazasok megszervezésé-
ben, és hogyan kezelitek ezeket?

A leggyakoribb kihivas a méjusi és juniusi, illetve szeptemberi utazisok
problémak nélkiili megszervezése. Ezen id6szak nalunk a szezon,
amikor majdnem minden iskoldbdl ,,egyszerre” utaznak. Ebben az
idészakban fokozott figyelmet igényel minden csoport, sokkal tobb
egyeztetés torténik ilyenkor a technoldgus kollégakkal és a csoportok
kiséréivel.

Amikor idekeriiltem, akkor még a hagyomanyos, mozdonyos sze-
relvények voltak tobbségben, igy tobb csoport tudott élni az egyiittes
elhelyezés lehetGségével. Ez ma mar a motorvonatokndl sajnos nem
lehetséges, igy a csoportok egyiittes elhelyezése mar nem olyan egysze-
rti, nem oldhat6 meg minden esetben. Van elénye is a motorvonatos
kozlekedésnek, hiszen egy KISS motorvonaton tobb csoport tud egyiitt
utazni, mint egy 4-5 kocsibdl 4ll6 hagyomanyos szerelvényen.

Hogyan valtoztatta meg az elmult években a technologia és a digita-
lizaci6 a csoportos vasuti utazasok foglalasat és menedzselését?

A csoportos utazasok bejelentésének és kezelésének folyamata szeren-
csére egyszer(ibb és atlathatobb lett szamunkra és a csoportok szamara
is. A munkavégzésink teljesen papirmentes lett, a szervezeten beliil ez
elészor nalunk, a budapesti teriileten keriilt bevezetésre. A tavalyi év
végére a csoportos bejelentések feldolgozasahoz egy uj regisztracios
feliiletiink lett a TicketChecker altal. Az 1j feliilet a felhasznaléértéke-
sit6k és technoldgus kollégak egyiittmiikodésével kertilt kialakitasra,
igy megfelel minden mai igénynek. Szintén tavaly év végétél a teljesen
dijmentes csoportoknak van lehetdségiink online menetjegyet kiildeni
e-mailben. Ez nekik is kényelmesebb, f6leg az olyan telepiilésen 1év6
iskolai csoportoknak, ahol nem volt vagy mar nincsen pénztar. Tehat
elmondhaté, hogy a kapcsolattartds szinte teljesen online torténik, és

a folyamat is az utazésig bizonyos esetekben. Persze az lenne a legjobb,
ha minden tipust csoportos menetjegyet meg tudnénk online formd-
ban kiildeni az tigyfeleinknek, de ez egyel6re még varat magara.

Melyik volt a legextrémebb eset, esetleg legnagyobb csoport?

A legnagyobb csoportok, amelyeknél még nem chartervonat kertilt
kidllitasra, 100-150 fések voltak. Ezek a csoportok altaldban komplett
évfolyamok vagy als6 és fels6 tagozatok kiilon-kiilon torténd utazasai
érdekében jelentkeznek. Az igazan extrém esetekben mar chartervonat
kozlekedtetését javasoljuk.

Chartervonatként kozlekedett példaul tavaly egy szerelvény Kébanya-
Kispestrél Komaromba és vissza 400 {6 altalanos iskolas gyermekkel,
ekkor az iskola egész alsé tagozata utazott.

Extrémnek még a golyataborok helyszinére torténé utazasokat mon-
dandm (400-800 8 kozotti 1étszammal), de az esetek tobbségében
ezekhez eddig chartervonatot biztositottunk az intézmények szamara.

SZOLGALTATASAINK

Van lehet6ség egyedi utvonalak vagy kiilonvonatok igénylésére
nagyobb csoportok szamara?

Természetesen, ahogy az el6z6ekben emlitettem, a chartervonatok
pont ilyenek. Ezeket oktatdsi intézmények részére biztositjuk, legalabb
400 6, nappali oktatasban részt vevé didk és kiséréik utazasa esetén.
Ezek ttvonala lehet eltérd is a menetrend szerinti vonatokéhoz képest.

Ezen utazdsok szervezése még nagyobb figyelmet igényel, hiszen itt
mar nagyobb a feleldsség is. A chartervonatok kozlekedtetése kiilon
kalkulacion alapul, és tobb szakteriilet jovahagyasara és egytittmiiko-
désére is sziikség van.

Milyen tapasztalataid vannak a nemzetkdozi csoportos vasuti utaza-
sok szervezésével kapcsolatban?

Jelentdsen nehezebb feladat, kordbban nem volt jellemz6, viszont az
utébbi 1-2 évben megnétt a nemzetkozi utazasokra vonatkozé megke-
resések és ezaltal a megvalosulo utazdsok szama is. Ez a novekedés az
Erasmus-programok népszert(iségének is kdszénhetd volt.

A MAV-csoport 4ltal kiallitott vonatoknél egyszer(ibb dolgunk van,
ezeken a jératokon tudunk a legegyszertibben helyet foglalni, bizonyos
esetekben elére zéroltatni a csoportok részére. Az OBB-vel volt mér ko-
rabban tobb sikeres egyiittmiikodés a helyek elézetes zaroldsat illetden.

Milyen trendeket latsz a csoportos vasuti utazasok terén, és milyen
fejlesztések segithetnének a jovoben?

Egyre tobb csoport vélasztja a vasuti kozlekedést, foleg amiota a 14 év
alattiak dijmentesen utazhatnak. A teljesen online csoportos jegyek
mind a belfoldi, mind a nemzetkozi viszonylatban nagy segitséget
nyUjtananak a csoportok részére, valamint tovabbi célcsoportok
bevonzasat is eldsegitenék. A kocsik szdmanak bévitése mindenképpen
sziikséges, hiszen a novekvo utasszamok miatt a csoportok utazasahoz
tobb kocsi sziikséges.

Molndr Zsolt
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Az els6 e-busz Keszthelyre erkezett

Hat telepiilésen 6sszesen hiisz elektromos meghaijtasu autobuszt allit forgalomba a MAV-csoport.
A Zold Busz Program folytatasakent 20 darab kornyezetkimelo, tisztan elektromos meghajtasu,
Ikarus 120e tipusu autobusz érkezik tarsasigunk flottajaba 2025-ben az Energiaiigyi Minisztérium
és a HHUMDA Magyar Mobilitds-fejlesztési Ugynokség Zrt. timogatasaval. Az elsé e-busz
Keszthelyen allt torgalomba 2025. marcius 21-tol. Szeptember végeig Komaromban, Tatan,
Komlon, Iajduszoboszlon és Balatonfiireden is zoldiil a helyi buszallomany:

A projekt keretében elséként forgalomba allé Ikarus 120e autobuszt
marcius 20-an, Keszthelyen mutatta be a MAV-csoport. Az Uj elektro-
mos autobusz évente varhatoéan tobb mint 38 ezer kilométert tesz majd
meg. Az utasok a 2-es, 3-as, 5-0s és C5-0s jelzésti helyi buszvonalakon
taldlkozhatnak a kornyezetkiméld jarmtivel. A teljes kihasznaltsag
érdekében azokban az id6szakokban, amelyekben helyi jarat nem
kozlekedik, helykozi jaratokat végez majd. A zoldbusz egy korszertit-
len, kozel 24 éves dizeliizem jarmu kivéltasaval mintegy 15 tonna
szén-dioxid-kibocsatastol mentesitheti a telepiilés levegdjét évente.

A teljes hosszban alacsony padlés Ikarus 120e elektromos busz 30 iilé
és 55 4all6 utas egyideji széllitasara alkalmas. Egy feltoltéssel akar 350
kilométert is képes megtenni. A jarmu kerekessz€k, illetve babakocsi
elhelyezésére kialakitott hellyel, a felszallast segité rampaval, elekt-
ronikus utastdjékoztatd rendszerrel, fedélzeti kamerarendszerrel,
légkondicionaléval, valamint USB-toltépontokkal biztositja az utasok
szinvonalas és biztonsdgos utazasat. Az Ikarus elektromos jarmuvei
Székesfehérvaron mar bizonyitottak tarsasdgunknal, és 2022 nyara 6ta
mintegy 1,6 millié kilométert tettek meg az utasok és a szakemberek
nagy megelégedésére. Az Ujj e-busz lizemanyag-ellatasat a Mobiliti
VOLANBUSZ Kft. 4ltal telepitett nagy teljesitményt tolt6berendezés
biztositja a MAV-csoport keszthelyi miiszaki telephelyén.

A keszthelyi fejlesztés mintegy 166 milli6 forintbol valosult meg, mely-
b6l kozel 161 milli6 forint a timogatds osszértéke.

Az elektromos autébusz {innepélyes atadasin Nagy Balint, az Epitési
és Kozlekedési Minisztérium kézlekedésért felelés allamtitkara, a
térség orszaggytilési képviselGje kiemelte, hogy az elmult években
2500 uj buszt szerzett be a vallalatcsoport, idén pedig a Lazar Janos
kozlekedési miniszter altal bejelentett 10 pontos kozlekedési akcio-
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program részeként folytatodik a flottamegujitasi program: idén 500
és jovore tovabbi 500 1j jarmivet allitunk forgalomba. Az a cél, hogy
10 évnél fiatalabb autébuszok széllitsdk az utasokat. Az dllamtitkar
hozzatette: nemzetgazdasagi szempontbdl is jelentds 1épés a mai
nap, hiszen bizonyitja, hogy a hazai ipar is képes arra, hogy kivalo
mindség, alternativ hajtast buszokat allitson el6. Kunfalvi Gabor, a
HUMDA Magyar Mobilitds-fejlesztési Ugynokség Zrt. zold-mobi-
litasi irodavezetje hangsulyozta: a HUMDA altal koordinalt Zoéld
Busz Program tjabb mérfoldkovéhez hasonlo fejlesztések nemcsak
a kornyezet védelmét szolgaljak, hanem a helyi kozlekedés fenn-
tarthat6sagat is erdsitik. A Zo6ld Busz Programban a keszthelyi a
138., forgalomba helyezett elektromos meghajtasa autébusz. Sipos
Zoltan, az Electrobus Europe Zrt. cégvezetdje elmondta: az Ikarus
biiszke arra, hogy Magyarorszag legrégebbi, hazai tulajdonban
1év6 buszgyartojaként, a folyamatos fejlesztéseknek koszonhe-
téen, olyan korszer( és kornyezetbarat buszokat gyart, amelyek
aktivan hozzdjarulnak a fenntarthatd varosi kozlekedés fejls-
déséhez. Dr. Kormanyos Laszl6, a MAV Személyszallitasi Zrt.
vezérigazgatdja ismertette, hogy a MAV-csoport az elmult években
a zoOldités utjara Iépett, és igyeksziink ezt a folyamatot felgyorsitani.
Jelentds tapasztalataink vannak az elektromos buszok kozlekedteté-
sében, hiszen az els6 ilyen jarmutviink mar 2021-ben megérkezett,
2022-23-ban pedig a HUMDA Z6ld Busz Programjanak tamoga-
tasaval 100 e-buszt allitottunk forgalomba orszagszerte, melyekhez
most Gjabb 20 z6ldbusz csatlakozik. Tarsasagunk keresi a tovabbi
forrasokat, és kiemelten torekszik arra, hogy a dizeliizemet egyre
nagyobb mértékben kivaltsak az alternativ hajtast jarmiivek. A
z6ld-4tallas a cél a kotottpalyas kozlekedésben és az utakon is.

| VOLAN=:
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Tovabb folytatodik a sikeres Z6ld Busz Program: a budapesti agg-
lomericié és hat varmegyeszékhely utan idén hat kisebb varosban
is alternativ meghajtasu, kornyezetkimél6 jarmiivekkel korszeri-
s6dnek a MAV-csoport helyi kozlekedési szolgaltatasai. A MAV
Személyszallitasi Zrt-be 2024. december 31-én beolvadt Volan-
busz és a Mobiliti VOLANBUSZ Kft. konzorciuma 2024-ben tobb
mint 4,4 milliard forintos timogatast nyert a HUMDA Magyar
Mobilitas-fejlesztési Ugynokség Zrt. palyazatan, igy — az Ener-
giaiigyi Minisztérium és a HUMDA 100 szazalékos timogatasaval
- Keszthelyre 1, Komaromba 2, Komléra 7, Tatara 6, Hajduszo-
boszlora 1, Balatonfiiredre pedig 3 darab uj, tisztan elektromos
meghajtast autobusz érkezik szeptember végéig. Az autébuszok-
hoz sziikséges toltdinfrastruktura kiépitésére 80 szazalékos hoz-
zajaruldst nyert a palyazaton a kozlekedési tarsasag konzorciumi
partnere, a Mobiliti VOLANBUSZ Kft., amely az MVM Mobiliti
Kft. és a Volanbusz k6zds vallalataként jott 1étre.

A HUMDA iltal koordinalt Z6ld Busz Program keretében a
Volanbusz 2023-ig 6sszesen 100 elektromos autobuszt allitott
forgalomba a févaros vonzaskorzetében, valamint Székesfehérvar,
Zalaegerszeg, Gyor, Eger, Szolnok és Szeged helyi kozlekedésé-
ben. A tarsasag e-buszokbdl all6 flottaja - a dizeliizemi jarmiivek
kivaltasaval - jelenleg évente mintegy 5500 tonna szén-dioxidtol
mentesiti az érintett telepiilések levegdjét, ami hozzavetdleg 2000
személygépkocsi éves kibocsatasanak felel meg. Az Gjabb 20 darab
elektromos busz beszerzésével az e-flotta 20 szazalékkal boviil,
ami évente tovabbi 850 tonna szén-dioxiddal alacsonyabb kornye-
zetterhelést jelent, valamint korszeriibb, kényelmesebb, csende-
sebb szolgaltatast biztosit a hat varos lakosai és utasai szamara.
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A neves karmester a vilaghirtu Takacs Quartet alapitojaként mint hegediimiivész valt
ismertté. Az idén 50 éves ,vonosnégyes” - miutan amerikai osztondijat nyert 1983-ban
Coloradoban - az Egyesiilt Allamokban telepedett le. Takacs-Nagy Gabor az egyiittesbol

1992-ben kivalt, majd Europaba, Genfbe koltozott, jelenleg a genfi Zeneakadémia ta-
nara. Magyarorszagon Bartok-Pasztory-dijas, Prima Primissima dijas, 2024 o6ta pedig
Kossuth-dijas hegediimiivész és karmester.

Takacs-Nagy Gabor, a MAV Szimfonikus Zenekar allandé vendégkarmestere genfi otthonabél
érkezett Budapestre, hogy megkezdje a probat a zenészekkel a negyedik, Zeneakadémian meg-
rendezett Beethoven-koncertre, amely annak az 6talkalmas sorozatnak a része, amelyen el6ad-
jak a zeneszerzo Osszes szimfoniajat. A Kossuth-dijas miivész a probafolyamat kozben interjut
adott lapunknak, igy paratlan betekintést nyerhettiink abba a kozegbe, amelyben nem csupan a
zene, de az a lelki és értelmezési hattér is kialakul, ami végso soron Beethoven hiteles interpreta-
cidjat eredményezi.
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A klasszikus zenének rendkiviili a képessége a kiilonb6z6
lelkiallapotok megjelenitésére. Ugy sejtem, hogy aki az
érzéseket hitelesen meg tudja szolaltatni, annak kivételes
hozzaférése van a sajat belsé vilagahoz.

Igen, pontosan igy van. A zene a lélek nyelve, a legnagyobb
miivek pedig képesek kifejezni az emberi érzelmek skaldjanak
teljes amplitiddjat. Ahhoz, hogy ez sikertiiljon a gyakorlatban,
a hangok mogott szellemiségnek és spiritualitasnak kell lennie,
amit a karmester és a zenészek képesek érzékeltetni. Ez a
feladatunk. Johannes Brahms errdl egyszer igy nyilatkozott a
tanitvanyanak: ,,Kedves baratom, ha még jobban tud olvasni az
emberek lelkében, akkor még jobb muzsikus lesz”

On honnan szerezte ezt a kiilonleges ,,olvasasi” képességet?

Ha nagyon 6szinte vagyok, akkor azt kell mondjam, felnSttem
egy édesanyaval, akinek — akkor még nem tudtam — depresszios
problémai voltak. Ezért amikor én hazamentem, 6szténdsen
nem azt figyeltem, hogy az édesanydm mit mond, hanem azt,
hogy hogyan mondja. Szerintem ez élesitette az antennaimat
mar egészen koran, 3-4 éves koromban. Ha példéul zenét
hallok, ha valaki jatszik, mindig pontosan érzem, hogy van-e
a hangok mogott lelki tizenet. E képességemet csak erdsitették
nagyszer( tanaraim a Zeneakadémidn, hiszen nem hagytak
nekiink egyetlen zenei frazist vagy hangot sem eljatszani
anélkiil, hogy ne tudtuk volna, milyen lelki allapotot kell
sugaroznunk.

Akkor On kezdettél fogva ennek tudatiban lépett fel?

Egy el6adas legfontosabb feladata megragadni a mii szellemi-
érzelmi tartalmat és azt kozvetiteni a hallgato felé ugy, hogy az
még a legbeavatatlanabb emberek szamara is mélyen atérezhe-
t6 legyen. Ha minden el6ado igy jatszana, akkor a klasszikus
zene sokkal népszertibb lehetne.

Es mit6l lehetne még ennél is népszeriibb?

Ha elengednék a perfekcionizmus nevi hiilyeséget. Nekem ezt
a sz0t a tanaraim ki se ejtették a szajukon, mert egész egysze-
riien megmérgezi a leveg6t. Az egész vilagon latom, hogy a
fiatalok els6 szamt feladata az, hogy ne hibazzanak. De ez a
felfogas egyszertien zeneellenes. A Takédcs Quartettel koriil-
beliil 1000 koncertem volt, és majdnem minden alkalommal
csindltam 8-10 kis bakit. Ezek szerint 8-10 000 kis baleset
fordult el8 az évek sordn, a palyank mégis meredeken ment fol-
felé, végiil bevalogattak minket a vildg legjobb kvartettjei kozé.
Tudtuk, hogy mi az elsé szdmu prioritds: szellemiség, érzelmi
skala, a spiritualitds megragadasa.

Van remény a maximalizmus felszamolasara?

Abban bizom, hogy elttinik a vilagbol ez a fizikai perfekciéra
val6 obszcén, rettenté nyomaszté torekvés. Persze ezzel nem
azt mondom, hogy a zenészek ne jatsszanak olyan magas szin-
vonalon, ahogy csak tudnak, alapvetd, hogy az ember minden
hangért odateszi magat, de nem szabad, hogy ez megmérgezze
a darab szellemiségét. Maximalista csak technikailag lehet
valaki, de a zene spiritudlis miifaj.

Nagyon érdekesnek talalom, hogy a szinészet és a zenészlét
kozott parhuzamot von. Mindkett6 szigoru keretek kozé
szoritott jaték — a maga jelrendszerével és gesztusaival -,

de jaték. Mit érzett Latinovits Zoltant latva, illetve voltak-e
még olyan szinészek, akik mély benyomast tettek Onre, akik
formaltak az interpretacios képességét?

A sziilleim 13 éves koromtdl kezdve rendszeresen szinhdzba
vittek, amit a mai napig nagyon szeretek. Latinovits Zoltant

MUVESZET

élében hallani meghatarozo volt. Azéta — ha példaul repiildte-
reken varakozom - visszahallgatom a felvételeit. Szerintem a
fiatal zenészeknek érdemes volna elemezniiik, hogy egy nagy
szinész hogyan mond verset, s6t, be kell avatni ¢ket a szinészet
titkaiba! Latinovits egy sz6t sem tudott anélkiil elmondani,
hogy abban ne lett volna érzelmi téltet, ezért az Egyetemi Szin-
padon latott eldaddsdn gy éreztem, mintha maga Ady vagy
Jozsef Attila 4llt volna el6ttem. Err6l aztan meséltem Mihaly
Andras tandromnak a Zeneakadémidn, amelyre nikotint6l
elgyotort hangon csak annyit mondott: ,,Hat gyerekek, hat igy
kell zenélni”

/ lib“‘“ | A

Orom Ont nézni vezénylés kozben. A koncert alatt - ugy hi-
szem - semmi mas nincs a fejében, csak a darab, és érezhetd,
hogy a mii heviiletében ég.

Nem csak a zene van az ember fejében. Néha egy-egy pillanatra
ott a kétség is. Mikozben érzem, hogy van antenndm Beetho-
venhez vagy Mozarthoz, tudnom kell, hogy egy nalam sokkal
nagyobb zseni lizenetét probalom kozvetiteni, ezért fel-fellangol
bennem a kétség, hogy jol csindlom-e. Amikor viszont elenge-
dem a kétkedést, még nagyobb erdre kapok. Karmesterként meg
kell prébalnunk belebujni a nagy zeneszerzék bérébe, majd a
sajat személyiségiinkon keresztiil jjaalkotni Sket.
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Amatdr fiileknek is jol elkiilonithetd, hogy egy opera cimszerepét
Renata Scotto vagy Maria Callas énekli-e. Esetleg azt is meg lehet
figyelni egy lemezfelvétel hallgatasa kozben, hogy ki dirigal? Vagy a
karmester zsenialitasat éppen az ,,észrevétlensége” jelzi?

Egyfeldl kozvetitiink a hallgato és a kotta kozott, ezért észrevétlenek
vagyunk, a mésik oldalrél viszont mi vagyunk a mi tarsszerzéi. Igy
tehat egy alkotds minden karmesterrel masként szol.

Mindemellett idomulnunk kell a zeneszerzd személyiségéhez. Olvasni
kell a levelezését, az életrajzat. Nem lehet példaul Brahmshoz vagy
Schuberthez ugy hozzékezdeni, mint Beethovenhez, hiszen egy olyan
ember zenéjérdl van szd, aki nem hajol meg az arisztokracia el6tt, aki
egyediil él, de szeretetre vagyik, aki azt meri mondani, hogy ,,torkon
ragadom a sorsot, nem fog rajtam kikezdeni!”

A kérdés egyébként az Eurépai Unié himnusza miatt vet6dott fel
bennem. A szimf6niat ugyanis Beethoven szerezte, de azt Herbert
von Karajan hivatalos zenekari atirataban alkalmazzak, jatsszak.
Két poszt is ki van tehat emelve, a zeneszerz6é és a karmesteré.

Persze, mert masképp sz6l Karajannal. De nem sziikséges 6t vagy Tosca-
ninit emlegetni: egy karmesterversenyen, ha belép egy fiatal kolléga, elég

felemelnie a kezét. Médr a mozdulataitél egészen masképpen hangzik a mi.

Amikor On palyakezdé miivész volt, a Hungaroton lemezkiadénak
kiemelt ,,népmiivel6” feladata volt a komolyzenei lemezek meg-
jelentetése és terjesztése. Lathato-e kiilonbség az akkori és a mai
kozonség osszetétele kozott?

Nagyon érdekes a kérdése. Nem sirom vissza a régi vilagot, mert
zsdkutca lehet, de ha visszaemlékszem, jéval nagyobb tisztelete volt a
komolyzenének. Fiatalon rengeteg koncertre mentiink, és a Zeneaka-

démia is tele volt - szintén fiatalokkal. Ez ma mér nem jellemz6 itthon.
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Hogyan lehetne embereket behozni a koncertekre? Van ra mod,
hogy szélesebb korben is szerethet6vé valjon a komolyzene?

Nagyon nehéz kérdés. Ha itt lenne 5-6 muzsikus vagy karmester, éjfélig
egymas szavaba vagva beszélgetnénk errl. A zenész legfontosabb
feladata, hogy nyitott szivvel varazsolja el a hallgatot egy masik dimen-
zidba. Ha ez minden el6addson igy zajlana, akkor szerintem nagyobb
népszeriiségnek orvendene a miifaj. Egy zenekarban viszont nincs
olyan, hogy idealis allapot.

A MAV Szimfonikus Zenekarrdl mi a véleménye? Azt hiszem, hogy
végteleniil biiszkének kellene lenniink rajuk, sokan még sincsenek
tisztaban azzal az értékkel, amit képviselnek.

Ez egy nagyon magas szinvonalon jatszé egyiittes, ami minden tamo-
gatast megérdemel, legyen az anyagi vagy éppen lelki. Kitin6 zenészek
és remek emberek iilnek itt, akik vilagszinvonaltl koncertre képesek.
Szeretek velitk dolgozni, régdta ismerem 6ket, és kiilon 6rommel tolt el,
hogy naprél napra meredeken mennek folfelé.

Ha mér a MAV-nal tartunk, hadd kérdezzem meg: vilagjiré mii-
vészként van-e kedvenc vasautvonala?

Szeretek vonatozni, jobban, mint repiilni, mert igy latom a tajat.
Svajcban élek, ott van egy vasttvonal Genf és Sion kozott, amin

nagyon sokszor utaztam. A Genfi-t6 partjan indul, késébb a he-
gyek kozé vezet. Gyonyor(. Fiatal sracként — azt hiszem 7-8 éves
koromig pedig meg voltam réla gy6zédve, hogy mozdonyvezet
leszek!

Benke Mité
Koncertfoto: Steirer Maté/MAV Szimfonikus Zenekar
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Tavaszi ongondoskodas

A tavasz kozeledtével melegszik az id6, zoldiil a természet, elkezdenek a novények viragozni, hosszab-

bodnak a nappalok, ziimmognek a rovarok és csicseregnek a madarak. A hosszi ideig tarto tél utan éb-
redezik és megujul a természet, amely lehet6séget nyuijt szamunkra a testi és lelki megujulasra. A tavaszi
napsiités, a hosszabb nappalok és a jobb id6 segitenek energikusabba és pozitivabba valnunk.

Mit tehetiink a feltoltodésiink érdekében?

- Toltsiink tobb id6t a szabadban, sétéljunk nagyokat a friss leveg6n!
- Végezziink a szabadban 1égz6gyakorlatokat!

— Frissitsiik fel az otthonunkat egy nagy szelektalassal és takaritassal!
- Nézziik 4t és rendszerezziik a ruhatarunkat!

- Csempéssziink tavaszi dekoracidt az otthonunkba!

- Tartsunk képernyémentes napokat!

- Szanjunk id6t az olvasasra!

- Fogyasszunk sok szezonalis, friss zoldséget és gytimolesot!

- Kertészkedjiink, tiltessiink novényeket!

Nemcsak a természet, hanem a lelkiink is virdgozhat. A viragzas
(flourishing) egy pozitiv pszicholdgiai fogalom, amely az érzelmi,
pszichologiai és a szocidlis jollét magas szintjét jelenti. Magéba fog-
lalja a boldogsagot, az élettel val6 elégedettséget és a pozitiv-negativ
affektusok egyensulyat.

Hogyan gyakorolhatjuk a viragzast?
- Mindennap szanjunk 10 percet elalvas el6tt arra, hogy irjunk le ha-
rom olyan dolgot, ami j6l ment és harom pozitiv torténést a napbol!

- Gondoljuk at, hogy ezek miért mentek jol, miért torténhettek igy!
- Epitsiik be ezt gyakorlatot a mindennapi rutinunkba!

A viragzas érzését nemcsak a maganéletiinkben, hanem a munka-
helyi kornyezetiikben is atélhetjitk. Ha elérjiik azt a karrieriinkben,
amit értékeliink és fontosnak tartunk, akkor megtapasztalhatjuk

a viragzas érzését. A szakmai kiteljesedés hozzajarul az élet mas
teriiletein is a pozitiv élmények megéléséhez. A viragzas noveli a
produktivitast, eldsegiti a fejlédést, és megerGsiti a mentalis ellenallo
képességet.

Ha a mindennapokban pozitiv érzelmeket éliink at, olyan munkat
és cselekvéseket végziink, amelyekbe bevonodunk, és mély emberi
kapcsolataink vannak, akkor taldlunk értelmet és jelentést az
életiinkben, valamint a tehetségeinket és erésségeinket kiaknazva
eredményeket ériink el. A virdgzas éltal az életiink kiteljesedik,
értelemmel toltédik meg, és jol kapcsolédunk masokkal.

Pil Dorottya - Timogatlak program
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60 évvel ezel6tt ij mozdonyokkal béviilt a MAV jarmiiparkja. Az M62 sorozatu dizeleket a
Szovjetunioban gyartottak, és 1974-ig kozel haromszaz ilyen mozdony keriilt Magyarorszagra,
ez rekord a hazai dizelek kozott. Az idei januari szamunkban a Szergejt miiszakilag mutattuk be,

most a torténeti attekintést olvashatjak.

1963-ban rendhagy6 mozdony debiitalt Magyarorszagon. Mér az is 0j-
donsagnak szamitott, hogy nagy teljesitményti dizelmotor hajtotta, de a
mindségi anyaghasznalat, a preciz megmunkalds és nem utolsésorban
a megbizhaté mikodés is megdobogtatta a magyar vastti dolgozok szi-
vét. Egy baj volt az M 61-es tipusjelt mozdonnyal, azaz a NOHAB-bal,
hogy Svédorszagbdl, vagyis egy kapitalista orszagbol érkezett. Az elsé
példanyt két éven at tovabbi tizenkilenc kovette, de a huszonegyedik
megrendelése el6tt véget ért a nagy reményekre jogosito tipus tovabbi
beszerzése. Vorosilovgrad (ma: Luhanszk) varosabdl tizenték meg,
hogy lennének ott nagy teljesitmény szovjet dizelmozdonyok is, és

ez akkoriban még ugyis visszautasithatatlan ajanlatnak t{int volna, ha
semmi egyebet nem koézolnek a jarmu tulajdonsagairdl.

A dizelkorszak hajnala

Az 6tvenes években a hazai lapok 6déakat zengtek a vilagszinvonalu szovjet
jarmuvekrol, de akkoriban csak kevesen szamolhattak be személyes
tapasztalatokrol. Leginkabb az trvezetSk, mivel az allami gépkocsik kozott
egyre tobb volt szovjet gyartmanyd. A ZISZ-ek, ZIM-ek, Pobedak kiilseje
a 15 évvel korabbi amerikai autokat idézte, am ellentétben azokkal lomha,
igénytelen autok voltak, sokszor robbantak le, cserébe konnyti volt Sket
javitani. Ezeken a személygépkocsikon kiviil azonban csak az 1949-ben be-
szerzett trolibuszok voltak szovjet termékek a hazai utakon. Az MTB-82 ti-
pust jarmtivek kiilsére ugyancsak Amerikét idézték, és mivel a trolibuszok
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tekintetében kezdetben nem volt 6sszehasonlitési alap, el lehetett hitetni az
utasokkal, hogy ez a jelenlegi troli-csticstechnoldgia, pedig dehogy volt az.

Az 6tvenes években vasuti jarmiivek nem nagyon érkeztek a Szovjetuni-
6bél. Ugyanakkor a MAV elsésorban a szénhidny miatt elkezdte az un.
dizelesitési programjat — amelynek célja hossza téavon a gézmozdonyok
forgalombol valé kivonasa volt —, ennek sikere pedig azon is mulott,
hogy forgalomba allithaté-e olyan, Magyarorszdgon addig nem gyartott,
nagy teljesitményti dizelmozdony, amely a févonali tehervontatasban is
megéllja a helyét. A MAV elsdsorban a hazai gyartést preferalta, s erre
nyomos oka volt: a Ganznal mdr 1947-ben sziiletett egy olyan 2000 16erds
dizelmotor, amely j6 alapnak tlint. A tovabbfejlesztett valtozat 1953-ban
késziilt el, a kész mozdony csak 1957-ben. Ez azonban a probafutas idején
meghibésodott, a javitdsa elmaradt, igy az illetékeseknek importjarmii
utan kellett néznitik. Kézenfekvé megoldasnak tlint, hogy a Szovjetuni-
6hoz forduljanak, mivel ott is akkoriban indult a dizelmozdonygyartas.
De a szovjetek ekkor még csak a belfoldi piacra koncentréltak, igy nem
maradt mas lehet8ség, csak a nyugati import, a NOHAB-ok beszerzése,
ami hamarosan egy csodélatos baratsag kezdetének ttint — ideoldgidktol
mentesen.

Am e barétsag kibontakozdsét a szovjetek nem hagytak, nem hagyhattdk
sz6 nélkiil - mar csak a presztizs miatt sem. Rdadasul az 1965-re elkésziilt
mozdonyok voltak azok, amelyeket korabban, a NOHAB-ok érkezése
elétt hiaba szerettek volna megvasarolni a MAV illetékesei. 1965-ben
viszont muszaj volt.

A Népszabadsag fényezte

Els6 korben a MAV 52 mozdonyt rendelt, s oktdberre harmincét mar
Magyarorszagon volt. Kissé kiilonos, hogy a mar elkésziilt mozdo-
nyok a prototipussal egyiitt érkeztek, vagyis a lehet6sége sem volt meg
annak, hogy a magyar fél elélljon az tizlett6], ha a jormi nem véltja be
a hozzafliz6tt reményeket. Mindezt tudtdk a vasttnal, de sejthették a
partkézpontban is. Vélhetden ez lehetett az oka, hogy a Népszabad-
sag — a lap profiljaba nem nagyon ill6 - cikket k6zolt 1965. majus
13-an, kozvetleniil az els6 mozdonyok érkezését kovetden, amely

arrol igyekezett meggy6zni az olvasokat, hogy Magyarorszag milyen
fantasztikus tizletet csinalt az M62-esekkel. Rdadasul a cikk szerzéje
megprobalta azt is bebizonyitani, hogy a szovjet jarmiivek jobbak a
NOHAB-oknél. ,,A MAV vonalain a svéd gydrtmanyd NOHAB-Diese-
leknek Uj vetélytarsa tlint fel. A szovjet gyartmanyd, 2000 loerés Diesel
elektromos mozdony a vetélytars. Versenyiik nem latvanyos, de annal
mélyrehatobb miiszaki és gazdasagi vetélkedés, amelybe nemcsak a
motorok ereje, a mozdony gyorsasaga szol bele. A svéd gépek jok, két
éve alig akadt tizemzavar, de a svédek csak keveset tudnak gyartani,
mig a Szovjetunié még ebben az évben 52 Diesel elektromos mozdonyt
szallit a magyar vastitnak. A NOHAB tehat a gyartasi kapacitas kozotti
nagy kiilonbség révén mar pontot vesztett a piacon, a szovjet mozdony
- tipusjele M62 - pedig elindul, hogy mind nagyobb teret hoditson
el6bb a magyar, majd esetleg a cseh és a német vasutakon” - irtdk,
mintha barkinek is lett volna arra lehetésége, hogy valasszon, melyik
mozdonyt vasaroljak meg. A cikk folytatasban arrdl is sz6 esik, hogy
NOHAB-on sztik a hely, bezzeg a szovjet konstruktérok messzemend-
en tekintettel voltak a mozdonyvezetére. ,,Uzem kézben a gépteret be-
tolti a motorok diiborgése, a szell6z6k sivitdsa, de a vezetéfiilkében ezt
alig hallani. A vezetdfiilke és a géptér kozott hermetikusan elzart eltér
van, ami elnyeli a hangot. A vezetéfiilke is kényelmes, nem nyomasz-
t6, nagy az tivegfeliilet, j6 a vilagitds, erds a fiités, rejtett ételmelegitét
és mosdot is talalunk...” — olvashatjuk a cikkben, s a Népszabadsag
szerzGje még azt is pozitivumként emlitette, hogy a vezetéallasra egy
»szabalyos Moszkvics-korméanyt” szereltek fel. ,,Szép alkotds, piros
kocsiszekrénye, nikkelezett diszléce, formatervezett, nagy fényszéroja
az 4j MAV-mozdonyok sorébol is kiemeli” - vonta le a kdvetkeztetést.

Gyerekbetegségek

Az M 62-es kifejezetten tehervonati mozdonynak késziilt, a legnagyobb
sebessége 100 km/h 6ra volt. Am hiéba voltak nemcsak »szépek’, de
relative gyorsak is az M 62-esek, eleinte nehezen boldogultak vele

a magyar vasutasok. Noha érkezésiiktdl kezdve kizarélag szépeket
lehetett olvasni roluk, a gyakorlat mas mutatott. Legaldbbis Bajok
Janos mérnok, fétanacsos visszaemlékezésébol, amely a Vasttgépészet
2023/2. szaméban jelent meg, ezt olvashatjuk ki. ,En személy szerint
1965-ben kezdtem a szolgélatot (Ferencvarosban) és mintegy 3 hona-
pos vasutasként az akkor éppen oda allomdsitott 3 db M 62 sorozatil
mozdony reszortosa lettem, miutdn az egyik mozdony 1 nap alatt
eléfordult 3 db szolgalatképtelenségét enyhe mosollyal nyugtaztam”

ANNO

- irta Bajok Janos. Kezdetben a tipusismeretiik annyira hianyos volt,
hogy harom napig kiiszkodtek azzal, hogy az emlitett hibat orvosolni
tudjak, noha az csupén egy tizperces munka volt. De ez csak a jéghegy
csucsa volt. ,.Volt mit tenni, hiszen a kovetkezd év tavaszan anyag-

hiba folytan jottek az abroncs szakaddsok, ebbél baleset a vontatasi
fénokségnél nem kovetkezett be, azonban »meleg helyzetek« adddtak”
- kozli a szerz8, hozzatéve, hogy emiatt le kellett cserélni az abroncso-
kat a szinte j mozdonyokon. Epp fellélegeztek, hogy sikeriilt a hibat
elhéritani, azonban egyre gyakrabban jelentkeztek a dugattytégések,
amelyeknek kovetkeztében harom esetben fordult el6 robbanas. ,,Ilyen
alkalmakkor a dizelmotor t6bb mint 800 kg-os olajkészletét a keletkezd
nyomashullam a géptérbe spriccelte szét. A géptér takaritasa tobb
napig tartott” — emliti Bajok Janos, de ez csak a kisebbik rossz volt. A
nagyobb meg az, hogy az 6sszes dugattyit cserélni kellett a mozdonyo-
kon. Szergej gyerekbetegségei azonban ezzel nem értek véget, mivel
ujabb tipushibat tapasztaltak, a szelepégést. ,,A hibajelenség a sériilt
szelep, csattogd és fiityiil hangja mellett szaimottevd olajkiszorédast is
okozott, melynek eredményeképpen a mozdonytetérdl csorgott az olaj.
A probléma megoldasa egy modositott konstrukeioju kipufogé szelep-
csomag beérkezése révén valosult meg, melynek folyomanyaként az
osszes mozdony Osszes kipufogd szelepét cserélni kellett” — irta Bajok
Janos, amib6l okkal kovetkeztethetiink arra, hogy a magyar vasutnak
meglehetdsen sok dolga akadt, mig a vadonattij mozdonyokat nyugodt
lelkiismerettel allithattak forgalomba.

Minden jora fordult

De az M 62 sorozatot még ezzel egyiitt sem szabad lebecsiilni. Mér csak
azért sem, mert lekiizdve a kezdeti nehézségeket a dizelek kozott ez a
tipus valt meghatdrozova a hazai palyakon, s a gézmozdonyokat a Szer-
gejek nyoman vonhatték ki a forgalombdl. Az is igaz, hogy a mozdonyt
kifejezetten teherszallitasra fejlesztették ki, ezért nem szerelték fel
szerelvényt fiitd generatorral. Am a MAV-nél a korébbiaktdl eltérden
ugy dontottek, hogy személyvonatok tovabbitdsara is hasznélni fogjak
az M 62-eseket. Nyaron nem is volt ezzel gond, télen viszont csak gy
lehetett megoldani a fiitést, hogy a mozdonyokhoz eleinte szén- vagy
pakuratiizelésti gézfejlesztd kazankocsit, késébb pedig villamos fiit6ko-
csit csatoltak.

A Szergejek selejtezését 1991-ben kezdték meg, akkor senki nem gon-
dolta volna, hogy tiz évvel késébb egy feldjitdsi program szerepl6jévé
valik 34 jarmd, amelynek soran a Szergejeket Gj motorral szerelték fel;

a gépterét teljesen atalakitottak, és a vezetdallasat is korszertsitették.
Az atalakitott jarmtvek java energiatakarékos és halk Caterpillar
motort kapott, de harom mozdonyba a hasonl6 tulajdonsagokkal bird,
MTU dizelmotorokat épitették be. A munkalatok 2007-ig elhtizédtak, a
motorcseréket az Eszaki Jarmiijavitoban és Szolnokon végezték.

2015-ben a Magyar Posta emlékbélyeget adott ki az M 62-esek megje-
lenésének otvenedik évforduloja alkalmabdl.

Legit Tibor

-
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Autdbusz- és vasutallomasaink rendszeresen helyszint biztositanak vakvezet6 kutyak és leendo

gazdaik vizsgaztatasahoz, hiszen a vizsgajuk kozlekedésbiztonsagi szakasza részben a kozosségi
kozlekedési eszkozokon zajlik. Rézsa Katalint, az MVGYOSZ (Magyar Vakok és Gyengénlatok

e r

Orszagos Szovetsége) vakvezetokutya-kiképzojé

t és tenyésztési programfelelosét arrol kérdez-

titk: hogyan zajlik egy ilyen vizsga, mit kell tudniuk a segitokutyaknak, és miben segithetjiik a
veliik kozlekedo latassériilteket a mindennapokban.

Mibdl lesz a cserebogar - azaz hogyan valik egy kolyokbdl segito-
kutya?

A vakvezetékutyak a gondos kivalasztast kovetGen 1 éves korukban
keriilnek a kiképzési programba. Hat honapig tart6 kiképzésiik soran
megtanuljak az alapveté fegyelmezettséget és a legfontosabb dolgo-
kat, amelyeket egy vakvezet$ kutydanak tudnia kell: megallassal jelezni
az akadalyt és biztonsdgosan kikeriilni azt, jelezni az egyes objektu-
mokat és elvezetni a latassériilt gazdat A pontbol B pontba, valamint
feltilbiralni a gazda dontését akkor, ha az veszélyeztetné annak testi
épségét. A képzést vizsga zarja, amelynek soran az eb megbizhatd
engedelmességérdl, mig leend6 gazdaja a kutydjaval, torténd 6nalld
kozlekedésre vald alkalmassagardl is szamot ad. A vizsga sikeres
letétele utdn kezdddhet kettejitk kozos élete.
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Legutobb, marcius 11-én a bonyhadi autobusz-allomas adott ott-
hont egy ilyen vizsganak: Zserbo és gazdaja, Eil Hajnalka bizonyi-
tottak kozos alkalmassagukat. Mit tudhatunk a kutyusrol?

Zserbo egy 2 éves fekete labrador retriever fit. A kolyoknevelési prog-
ram keretében Egerben nevelkedett, kiképzése soran leginkabb Csepe-
len és Székesfehérvaron tanult, de az 4tad¢ tanfolyam alatt megismerte
a bonyhadi munkakoériilményeket is, igy mondhatjuk, hogy igazi
orszagjaro. Szépen beilleszkedett az 4j csalddjaba, ahol Hajni nyugdijas
vakvezetd kutydja és két tacsko is az 0j baratai kozé tartozik.

Hogyan zajlik a megmérettetés?

A vizsga két részbdl all: egy 1at6 vezetGvel valod kozlekedés soran telje-
sitend6 engedelmességi vizsgabol, valamint a vizsgdzé lako-,

illetve munkakdrnyezetében 6nalloan végrehajtandé vakvezetd
kutyas kozlekedési feladatbol, vagyis a tulajdonképpeni kozlekedés-
biztonsagi vizsgabdl. A pdérazon vezetésnek, az egyes testhelyzetek
kontrollasasanak, a helyben maraddsnak, szabadon sétéltatasnak is
jol kell mennie. Fontos feladat a jarmd megélléjanak megtalalasa,
jelzése, a jarmdre szallas, az elhelyezkedés, az utazas tiirése, a bizton-
sagos leszallds, de a jardafellépd, jarda vége lelépd jelzése, az uttesten
valo dtkelés, a 1épcs6n kozlekedés is.

A bonyhadi autébusz-allomason mi volt a feladat? Hogyan teljesi-
tett Zserbo?

Ezeknek a vizsgattvonalaknak altalaban van egy célja, amit gyakor-
lunk, hogy a kutya szamara életszer(i legyen a munka, a gazda szdmara
pedig hasznos, a mindennapi életben is hasznalt utvonalakat épitsiink
ki. Igy esett az egyik valasztds a bonyhadi autébusz-palyaudvarra,
hiszen ezt Hajnalka rendszeresen haszndlja a mindennapokban is. A
feladat a gazdi 4ltal stirtin hasznalt jarat megéll6ja volt, majd a varé
épiiletének bejaratat kellett bejelezni, és a palyaudvaron 1év6 embere-
ket, csomagjaikat kellett Gigy kikeriilnie Zserbénak, hogy a gazdaja se
menjen neki semminek. A vizsgat nehezitette a hosszt szép id6 utani
szakado esds id6, de a paros ilyen koriilmények kozott is helytallt.

Hany kutyat képeznek évente a MVGYOSZ vakvezetékutya-kikép-
26 kozpontjaban? Elegend6 az igények teljesitéséhez ez a szam?
Az elmult negyven évben tobb mint 800 vakvezetd kutyat képeztiink
ki és vizsgaztattunk le. Fontos, hogy a lehetd legtobb igényl6ének
adhassunk vakvezetSkutyat. Kézpontunk értékrendjében azonban a
minGség elsébbséget élvez a mennyiséggel szemben, hiszen a latassé-
riilt gazda élete mulhat a kutyan.

Tovabbi sok sikert kivainunk munkajukhoz, Zserbonak és gazdaja-
nak pedig sok kozosen eltoltott, boldog évet!

Fontos tudni!

A vakvezet6 kutya igazolvannyal rendelkezik, melyet az oltasi konyvvel
egylitt a gazda koteles mindig magéandl tartani. Ez jogositja fel arra, hogy
a segit6kutyakra vonatkozo jogi szabalyozasnak megfelel6en gazdajaval
egyitt barhova bemehessen, és a kozosségi kozlekedési eszkézokon, igy a
MAV-csoport jaratain is ingyenesen, sz4jkosar nélkiil utazhasson.

sy B |
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Mirdl lehet felismerni egy vakvezet6 kutyat?

A vakvezet6 kutyak legfontosabb ismertetdjele a ham, amit munka
kozben folyamatosan viselnek. A vakvezet6kutyak hamja dltalaban
piros szind, de lehet fehér vagy bérszij ham is. Minden esetben vala-
milyen hamfogé csatlakozik hozzad. Minden segitGkutyan lathat6 a
kiképz6 intézmény logoja.

Nem csak vakvezetd kutya lehet segitékutya!

Habér 6k a legismertebbek, de mas fogyatékkal él6 embertarsunk-
nak is lehet segit6kutydja. Léteznek mozgassériilt segitd, rohamjelzd,
hangot jelz6 és személyi segit6kutydk is, akik mind nélkiilozhetetlen
feladatot latnak el gazdajuk mellett. Ezek a kutyak nem kizardlag
labradorok lehetnek, pl egy siket ember hangot jelz6 kutyaja lehet
egy uszkar is. A hivatalosan regisztralt, kiképzéjiikkel dolgozé, tanuld
segit6kutyakat is megilletik ezek a jogok.

Ha kétség meriil fel, hogy egy kutya segitGkutya-e, ezt konnyt ellen6rizni.
A gazdanak/kiképzének minden esetben rendelkeznie kell egy hiva-
talos igazolvannyal, amely pontosan olyan mint a vakvezet kutyaké,
és a kutyanak szerepelnie kell a Magyar Terdapias és Segitokutyas
Szovetség Egyesiilet adatbazisaban.

www.matesze.hu/aktiv-tanusitvanyok
www.matesze.hu/tanulo-segitokutyak

Mit tegyiink, ha vakvezet6 kutyaval rendelkezd, latassériilt sze-
méllyel talalkozunk?

Kérdezziik meg, hogy igényel-e segitséget, és ne érezziink csalodast,
ha nem! Ha csak tajékoztatast kér, adjuk meg réviden az informacio-
kat! Ha fizikai segitséget is igényel, akkor a kutyaval ellentétes oldalra
allva segitstink!

Ha kisérjiik, a latassériilt személy a behajlitott konyokiinkhoz lazan
hozzaérve kovet minket. Mindig a segit6 halad eldl, a latassériilt
ember egy 1épéssel a segité mogott jar. Ekozben a segitékutyaval ne
kommunikaljunk, megzavarjuk vele!

Kérdés nélkill is segithetiink tajékoztatassal, példaul a hangjelzést
nem ado jelz6ldmpandl hangosan kimondva a jelzés szinét, vagy

az olyan megdllokban, ahol tobbféle viszonylatban kozlekedd busz,
villamos vagy trolibusz allhat meg, a beérkez6 jarmii viszonylatsza-
mat jelezve. Kérés nélkiil is segitsiink a mozgo jarmuivon az til6hely
atadasaval.

Es mit ne tegyiink semmiképp?

Ha megzavarjuk a vakvezetd kutyat, az balesetveszélyes helyzetet
idézhet el6. Tilos a vakvezetékutyat simogatni, beszélni hozza, etetni,
mutogatni neki és szemezni vele! Tilos masik kutyat odaengedni
hozza! Soha ne a kutya fel6li oldalrdl segitsiink, ne fogjuk meg a
porazat, hamjat, ne toljuk a gazdajat! Es soha ne adjunk megtévesztd
informaciot egy latassériilt embernek!

Hogyan tamogathatjuk magunk is a vakvezet6 kutyak képzését?
A tamogatasi lehet6ségekrdl és az onkéntes munka formairél a

https://www.mvgyosz.hu/amit-adunk-hu/latasserulteknek-hu/vakve-
zetokutya-kepzes/ oldalon tdjékozodhatunk.

Ujj Zsuzsanna
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A legnagyobb keresztény iinnep, Jézus kereszthalala és feltamadasa a vilag szamos pontjan jelentds esemény,
amelyhez megannyi népszokas és szimbolum kapcsolédik. Van, ahol ilyenkor tiizes kereket guritanak, mashol
krimit olvasnak, vagy orias rantottat siitnek, mig mi a hagyomanyok szerint tojast diszitiink. Befestjiik, irjuk,
faragjuk, matricazzuk, sot meg is patkoljuk e torékeny, am csodalatos locsoloajandékokat. S hogy mindezt miért
tessziik? A himes tojasok titkanak nyomaba eredtiink.

A tojas évezredek ota meghatarozo szerepet tolt be az emberiség életében
- és nem csak élelmiszerként. Tokéletes formaja és mogottes jelentés-
tartalma miatt a termékenység jelképe és az élet szimboluma, ezért is
diszitették meghatarozott ritualis és szakralis motivumokkal az dkori
Perzsiatol Eurépan at Dél-Afrikaig mindenhol. A népi hitvilagban a
himes tojas 6sidok ota a tavaszi nap-éj egyenloség, a természet wjjaszii-
letésének jelképe. A tojasdiszités hagyomanya a kereszténység elterje-
dése utan is megmaradt, az egyhdzi értelmezés szerint a tojas a sirjabol
feltamado Krisztust, a piros festék pedig elhullatott vérét jelképezi. A
himes tojasok készitése szerencsére ma sem ment ki a divatbol, most is
a husvéti iinnepkor szerves részei, altalaiban a nagyhét alatt késziilnek
tajegységenkeént eltéro szin- és mintavilaggal. A hatartalan kreativitas-
nak és a technologiak sokféleségének koszonhetden a tojasdiszités mara
a népi iparmiivészet egyik leggazdagabb aga lett.

- =
TOJASMUZEUMOK
Mives Tojas Gytijtemény Néprajzi Mizeum
Az idén 25 éves, Mecsekben talalhat6 zeng6var- A Néprajzi Mizeum Tojasgytijteménye kozel
konyi mizeum nemcsak itthon, de Eurépéban 4000 darabot 6riz. Ezek kozott fellelhetok
is igazi kuriézumnak szamit. Paratlanul gazdag a XIX. szazad végét6l a mai napig a Kar-

gytjteménye 4500 himes tojasbol 4ll, ahol a hazai ~ pat-medence minden tdjegységérdl gytijtott, a
tojasfestOk tdjegységenként rendszerezett alkotdsai  legkiilonb6zébb technikékkal késziilt magyar és
mellett izraeli, kinai, indonéziai és japan darabokis  nemzetiségi darabok is.

megtalalhatok.

A/ LA j&_,._ Az egyik legkiilonlegesebb koziiliik a ,, Transzszibériai vasut” tojas: a sziirke, vasuti térkép-
— pel mintézott kiilsé egy csillogo, tiszta aranybdl késziilt kis vonatot rejtett. Ma a tojdsokat a

vilag legnevesebb muzeumai 6rzik, mindossze néhany darab van magantulajdonban.
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Hogyan késziilnek?

A legegyszeriibb festés, azaz novényi szinezés mellett szamos eljaras-
sal késziilhetnek himes tojasok. A legismertebb az irott, azaz viaszle-
vonasos technika. Ennek lényege, hogy ahol viasz keriilt a tojasra, ott
azt a festék nem fogja meg.

Emellett késziilnek még himesek batikolva, ,,berzseléssel”, azaz
valamilyen, pl. névényi nyomattal, karcolva, ecsettel pingalva.
Napjainkban népszeriiek a kiilonbo6z6 ratétes — matricas, csipke- vagy
textilratétes — tojasok is. A legkiilonlegesebbek azonban a csipkézett,
vagyis attort és a patkolt tojasok, amelyek rendkiviili kéziigyességet
igényelnek. A tojaspatkolas vilagrekordere a székesfehérvari Koszpek
Jozsef, aki 1119 darab, kézzel készitett patkét helyezett el egy strucc-
tojason.

A Fabergé-tojasok titka

A vilag legdragabb és legkiilonlegesebb husvéti tojasai a hires Fabergé-tojasok, amelyek
ugyan nem valodi tojasok, hanem ékszerek, kidolgozottsaguk és titokzatossaguk azonban
unikalis. A gyémant, rubin és zafir ékszerekkel kirakott htsvéti disztojasok atyja Peter
Carl Fabergé francia szarmazasu orosz ékszerész. Els6 remekmiivét 1885-ben készitette
csapataval III. Sandor orosz car megrendelésére, aki htsvéti ajandéknak szanta azt felesége
szamara. A meglepetés tokéletesre sikeredett. A kiviilrél egyszerti, zomancozott fehér tojas
beliil egy szinarany sargajat rejtett, amiben még egy aranyozott tyuk, s abban egy kis cari
korona is volt. Fabergé azonnal kiralyi udvari beszallitova valt, akinek minden husvétra egy
4j tojast kellett készitenie a carnénak gy, hogy azok meglepetést is tartalmazzanak.

A hagyomanyt II. Miklds cér is folytatta.

A tojasok témaja és kinézete nagyon valtozatos, azonban mindegyik egy igazi remekmd.

Husvéti menii

Mentas zoldborsokrémleves
sonkaval

Hamisitatlan tavaszi fogas — z6ld szine szinte
megbabonaz, és csak uigy arad bel6le a frissesség!
Ja, és a maradék husvéti sonka tokéletes hozza.

Hozzdvaldk: ¥» kg zsenge z6ldborsé, 1 kisebb bur-
gonya, 1 fej féz6hagyma, 11alaplé, 1 ek. vaj,

1 dl tejszin, 6 db friss mentadg, 20 dkg sonka, so,
bors

Rozmaringos baranyborda

A bérany klasszikus husvéti fogas. A keresztény
hitvilag szerint Jézus Isten baranya, egy aldozati
barany, aki az emberek biineinek megvaltasaért
adta az életét.

Hozzdvaldk: 1 kg baranyborda egyben, 6 gerezd
fokhagyma, 4 ag rozmaring, 4 nagy zsalyalevél,

1 egész citrom leve, 8 ek. olivaolaj, s6

Elkészités: E16szor egy pacot készitiink. Fokhagy-
manyomon préseljiik egy talba a fokhagymit,
facsarjuk ra a citromot, adjuk hozza
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Elkészités: A vajon megparoljuk a felapritott hagy-
mat, majd hozzaadjuk a felkockazott krumplit.
Felontjiik fél deci vizzel, és 5 percig f6zziik. Felont-
juk az alaplével, és puhdra f6zziik a krumplit.
Ezutan hozzaadjuk a borsdt, sézzuk, borsozzuk, és
néhany perc alatt azt is puhdra f6zziik. A legvégén
hozziadjuk a mentaleveleket, majd elzarjuk a
tiizet. A levest hagyjuk kicsit htlni, azutin botmi-
xerrel krémesre turmixoljuk. Végiil hozzaontjiik

a tejszint, és még egyszer forralunk rajta egyet.
Télalaskor megszorjuk a tetejét a fiistolt-fott
sonkacsikokkal.

az olajat, a zsalya- és rozmaringleveleket, majd
keverjiik Gssze az egészet, és jol dorzsoljiik be
vele a baranyt, utana pihentessiik néhany orat!
A felfelé mutat6 csontvégeket tekerjiik be alu-
féliaval, nehogy megégjenek! Siissiik a huist 220
fokra el6melegitett siitében 40 percig alufdliaval
lefedve, majd kb. fél orat takaras nélkiil! Ha a
baranyt jol atsiitve szeretjiik, hagyjuk egy kicsit
tovabb a siitében!

A baranyhoz kival6an illik koretként a kuszkusz
vagy a friss, tavaszi fGtt sparga.

. Citromos kuglof

’ Illata csabitd, most azonban nem kell ellen-

| 4llnunk a kisértésnek. A kugléfa hasvéti

biocitrom, 2 dl tej, 2 dl olaj, 1 cs siitépor, 1
csipet s0

Citrommdzhoz: 10 dkg porcukor, 1,5 ek.
citromlé

Hozzdvaldk: 40 dkg liszt, 25 dkg cukor, 1 cs
vanilids cukor, 4 db nagy méretii tojas, 1 db

A tojassargajat robotgéppel keverjiik szinte
fehéredésig a kétféle cukorral, majd adjuk

fogasok elmaradhatatlan része, hiszen édes, hozza a citrom levét és reszelt héjat, a tejet
omlds és gazdag tésztdjaval a bojt végét jelzi.  és az olajat is! A lisztet keverjiik dssze a
Formdja a romaiak szdmdra a napot szimbo-  siitéporral, majd dolgozzuk a tojssargds
lizélta, ahogy fényl6 sugarait szorja a vildgra.  keverékhez. Végiil részletekben, 6vatosan

keverjiik bele a tojasfehérjét is! Ugyeljiink r4,
hogy a hab ne t6rjon meg! A tésztat simitsuk
egy kivajazott, liszttel megszort kugloffor-
maba, és 180 fokos el6melegitett siitében
45-50 perc alatt siissiik készre! A kuglofot
par perc utan forditsuk ki a forméabol, és
hagyjuk hiilni! K6zben készitsiik el a mézat!
A porcukrot és a citromlevet keverjiik ha-

Elkészités: A tojasokat valasszuk ketté! A fe-  bosra, majd 6ntsiik a kihtlt kugléfra!
hérjét egy csipet soval verjitk kemény habba!

Csohdny Domitilla
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elkda Dunakanyarba
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Husvétkor, a kereszténység legnagyobb iinnepén magatdl értetédonek tiinik a magyar katolicizmus
f6évarosiba latogatni. Am nemcsak ekkor, hanem az év tobbi napjan is szamos érdekességet kinal
a Dunakanyar északi kapuja, Esztergom. A vdros az egyhazi kultura mellett a torténelem, az
irodalom és a természettudomanyok rajongoit is elvarazsolja, sok-sok interaktiv élménnyel varja
a csaladokat, mikozben idealis célpont a bakancsos és a viziturazok szamara is.

Budapestrdl csaknem egyoras kényelmes vonatozas utan érkeziink meg Esztergomba, amit a legtdbben a bazilikarol
vagy a nalunk oly népszer(i automarkardl ismernek. A Duna-parti kisvaros azonban egy teljes vagy akdr tobb nap-

ra is elegend§ latnivaldt és programot kindal latogatdinak. A vastutallomastdl a székesegyhaz felé a f6utrél letérve a
hangulatos barokk kis utcakon érdemes végigsétalni. A szines hazak és a Vizivaros macskakdves utcai onmagukban is
megérnek egy kiranduldst, néhany muzeum és emlékhely azonban tényleg kihagyhatatlan.

Torténelmiink bolcséje

Az 6sid6k ota lakott teriilet a Romai Birodalom fontos
védvonala volt, a varos alapitiasa azonban Géza fejedelem-
hez kothetd, aki Esztergomot valasztotta allandé szék-
helyéiil. Itt sziiletett meg a fia, Vajk, azaz kés6bbi nevén
Istvan, akit az els6é évezred forduléjan ugyancsak e helyen
korondztak kirallya. Esztergom az Arpad-kor végéig az
orszag legfontosabb varosa volt, vezet6 egyhazi szerepét
azonban a mai napig megtartotta. Uralkoddsa alatt I.
Istvan alapitotta meg az esztergomi érsekséget. Az Eszter-
gom-Budapesti f6egyhazmegye jelenleg is a magyar kato-
likus egyhaz kozpontja, elsé szamu vezetdje az esztergomi
érsek, Magyarorszag primasa. Nem véletlen tehat, hogy itt
talalhat6 hazank legnagyobb egyhazi épiilete, az eszter-
gomi bazilika, amely az altemplomtél a kupola gombjéig
kereken 100 méter magas.
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A legek temploma

A monumentalis esztergomi bazilika, hivatalos nevén Nagybol-
dogasszony- és Szent Adalbert-fészékesegyhaz lenytig6z6 mé-
retével és latvanyaval magasodik a telepiilés és a Dunakanyar
folé. A varos jelképének tekinthetd épiilet Eur6paban a harma-
dik legnagyobb templom, csak a rémai Szent Péter-bazilika és a
londoni Szent Pél-székesegyhdz el6zi meg a sorban. Az 1800-as
években épiilt klasszicista stilusu épiilet helyén mindig is temp-
lom 4llt, ami azonban nem élte tl a torténelem viharait. Kivéve
a voros marvanybal épitett Bakocz-kapolnat, amely a kozépkori
székesegyhaz egyetlen épségben megmaradt mellékkapolnaja.
Ezt ugy sikeriilt megmenteni, hogy 1600 darabra szétszedték,
majd eredeti formajaban beépitették az 1j templomba. Felszen-
telésére (1856) irta Liszt Ferenc az Esztergomi misét, amelyet 6
maga vezényelt a ceremdnian, ahol Ferenc Jozsef is jelen volt.

A kupolat tart6 falak a maguk 17 méteres szélességével
Magyarorszag legvastagabb falainak szamitanak, legnagyobb
harangja pedig tobb mint 5800 kg. A bazilika els6 emeletén
1év6 Fészékesegyhazi Kincstar hazank leggazdagabb egyha-

zi kincstara. A nagy kupola tetejérél, amely 400 1épcs6fok
lekiizdése utan szintén latogathat6, paratlan panorama tarul
elénk. Az altemplomban eltemetett Mindszenty Jézsef biboros
sirhelye ma is fontos zarandokhely. Kozvetleniil a Bazilika alatt,
a hegy peremén all az esztergomi var, amely tobb mint 1000
éves multjaval az egyik legrégebbi kdvarunk, és ahol a termek-
ben igazi id6utazason vehetiink részt.

A Varhegyr6l a kozépkori Macskalépcsén érdemes visszatérni a
varosba, igy séta kozben gyonyorkodhetiink a Dundban, a Ma-
ria Valéria hidban és a szemben elteriil§ szlovakiai Parkanyban.
A Macskatttol minddssze par hazra talalhat6 a Keresztény Mu-
zeum, amely Magyarorszag leggazdagabb egyhazi és harmadik
legjelentGsebb festészeti gytijteményét 6rzi. A kozeli Duna-parton
egy apro, de annal aranyosabb Kolodko-mini-szobor rejtézik,
tobbet nem is arulunk el réla, hogy meghagyjuk a felfedezés
élményét.

»Hazunk is a dombon iil, mint aki temp-

lomban iil...”

Az esztergomi panordama sokakat elvarazsolt és megihletett,
tobbek kozott Babits Mihalyt is, aki feleségével, Torok Sophie-val
egy nyaraldt vasarolt a hegyen. Annyira szerették ezt a helyet,
hogy kora tavasztol késé 6szig folyamatosan itt éltek. A ma
emlékhazként miikodé nyarald egy igazi gyongyszem, s nem csak
az elénk tarul6 latvany miatt. E falak kozott sziiletett szamos hires
alkotasa, és a mai napig itt 4ll a hires ,,alairasfal” olyan baratok
névjegyével, mint Kosztolanyi, Karinthy, Méricz, Radnoti, Téth
Arpad, Szabé Léring, Illyés Gyula vagy Webres Séndor.

Csaladbarat Esztergom
Gyerekekkel kotelez6 program a Duna Muizeum felkeresése,
amire tokéletes apropo lehet aprilis 22., a Fold napja, hiszen itt
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nemcsak a Dunaval, a Balatonnal és az asvanyvizekkel ismer-
kedhetiink meg jatékos formaban, hanem a klimavaltozassal
is. Az izgalmas és élményekben gazdag tarlaton emellett azt is
megtudhatjuk példaul, hogyan valtozik Foldiink vizkészlete.
Azonban nem ez az egyetlen kidllits a varosban, ami rabul ejti
a legkisebbeket.

Ugyancsak a Fold kincseit mutatja be a Geoda Interaktiv
Asvany- és Oslénykidllitds. Az interaktiv itt tényleg interakti-
vat jelent, ahol a tiira végén a kis felfedezék négyféle kinccsel
térhetnek haza.

Van mdr jogositvanya a gyereknek? Ha nincs, épp ideje, hogy
6 is megszerezze. A Kresztergom Parkban ez is lehetséges! Az
elektromos kisautokat imadjak a gyerekek, a biztonsagos koz-
lekedést pedig egy hatalmas tesztpalyan gyakorolhatjak a jové
leend6 Volanbusz-vezet6i.

Foldon s vizen

Az aktiv kikapcsolodasra vagyok is megtalaljak szamitasukat
Esztergomban és kornyékén. A Strazsa-hegyre vezet6 tanosvény
kisebb gyermekekkel is teljesithetd, és az uit végén egy vilagito-
toronyra emlékeztetd kilatobol lehet megcsodalni a tajat. A
kalandvagyok nem hagyhatjak ki a Satorkdpusztai-barlangot,
ahol a vezetett tirat atbujasok, kapaszkodokotelek és fiiggleges
vaslétrak teszik még izgalmasabba.

A horgaszat szerelmesei az idilli Bubanatvolgyben hddolhatnak
szenvedélyiiknek, mikozben a csalad biciklizhet, gorkorizhat
vagy rollerezhet a tavak koriil kanyargé tton.

A Duna is szamos programot kinal az idelatogatoknak. A Hajoal-
lomasrél szarnyas- és kiranduléhajok indulnak, de kenut vagy
kajakot is bérelhetiink, hogy korbeevezziik a Helemba-szigetet.
Egy biztos, megéri vizre szallni, hiszen a Dunardl a legszebb a ba-
zilika latvanya. S6t, az ipari memlékek kedvel6i nem hagyhatjak
ki az esztergomi szénrakodd torony felkeresését sem, ami egy
igazi kuriézum, és ma is ott magasodik a foly6 kozepén.

Csohdny Domitilla
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Isztriai emlék

Junius 28. és julius 3. kozott az Isztriai-félsziget gyongyszemeit, leg-
szebb és leghangulatosabb vérosait latogatjuk meg. Programunkon a
tengerparti pihenés és a gazdag torténelmi 6rokség tokéletes harmoniat
alkot. Opatija elegans, palmafas tengerpartjaval, sétanyaval kezdédik a
félsziget felfedezése, majd Rovinj és Porec mediterran hangulata, 6kori
templomai és bajos haldszkikotdi varazsoljak el utasainkat. A Brijuni-
szigeteken egyediilallé természeti és torténelmi latnivalok tarulnak
elénk, mig Pula grandi6ézus rémai emlékei lenytigozé idéutazasra
hivnak. Megismerjiik még a hangulatos haldszfalut, Fazanat, Moto-
vun kozépkori kisvarosat és a fest6i szépségli, szlovéniai Pirant. Ez az
utazas a pihenés, a kultdra és a természeti vardzslat tokéletes kombina-
cidja, felejthetetlen élmény a horvat tengerpart szerelmeseinek!

Az ezerarcu Toszkana és a csodas Cinque Terre

Toszkana paratlan atmoszféraval rendelkezd, igazi gyongyszeme
Olaszorszagnak. Az augusztus 5-ig tart6 kalandozasunk julius 31-én
Montecatini Termében indul, a hires termélfiird6k és romantikus utcak
varosaban, ahol mar az elsé pillanattdl érezhetjiik Olaszorszag egyediil-
allé vardzsat. A reneszansz miivészet févarosaban, Firenzében csodas
élmény a Ponte Vecchio, a Santa Croce-templom és a dom lenytigoz6
latvanya. A hires piacon (Mercato Centrale) a helyi izekkel is megis-
merkedhetiink. Siena kozépkori utcdin sétalva ugy érezhetjiik, mintha
visszareptiilnénk az idében, mikézben megtekintjiik a hires Piazza del
Camp6t és a domot. Pisa ikonikus ferde tornya és a ,,Csoddk mezeje” is
elmaradhatatlan latnivalé, amely a trténelem egy darabjat tarja elénk. A
természet kedvel6i a fest6i Cinque Terre csodas telepiiléseit fedezhetik
fel — az 6t szines, tengerparti falu szinte a sziklakra épiilt, és hajoval vagy
vonattal bejarva gyényorkodhetiink a lenylig6z6 panordméban. A hires
carrarai banydban Michelangelo hires marvanyait is felfedezhetjiik egy
izgalmas banyattiran, majd pihenhetiink a homokos parton, Viareggio
tengerpartjan, ahol a pezsgé sétany és a tengerparti strandolas garantal-
tan kikapcsoldést nyujt. Utban hazafelé még rovid litogatést tesziink a
kozépkori emlékmiivekben gazdag Pistoia varosaban.
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Nyaralas az olasz Adrian

A janius 22. és 26. kozotti, 5 napos nyaralasunk helyszine az Adriai-ten-
ger partjan fekvé Lido di Jesolo. A hosszt, homokos, lassan mélyiilé
partszakasz tokéletes vélasztas a pihenésre, feltoltédésre. A pihenés
mellett programokra vagyé utasainknak lehetdsége nyilik felfedezni a
kornyék legszebb latnivaléit. Velence varazslatos vilaga lenytigoz minden
latogatot. A csatornak varosaba hajoval érkezve megtekintjiik a Szent
Miark teret, a Dozse-palotat és a Rialto hidat. A torténelmi séta utan

egy borkostold teszi teljessé az élményt a fest6i Roncade kastélyaban.

A Garda-t6 partjan fekv4 Sirmione egy igazi gyongyszem: a kozépkori
hangulatot araszt6 utcak és a Scaligeri-var romantikus latképe felejthetet-
len élményt nyujt. Egy motorcsonakos kirandulés a félsziget koriil pedig
4j nézépontbdl mutatja be a to szépségét. Utazasunk végén Udine varosa
kindl kulturélis élményt. A torténelmi belvéaros, a Palazzo Patriarcale

és a Castello lenytigozé éptiletei méltd zarasai ennek a kiilonleges olasz
utazasnak.

Latogatoban a ,,Hegyi doktornal”

A jalius 25-27-ig tartd ausztriai kirindulasunkon els6ként a salz-
burgi régi6 kincseskamréjaba, a Hallein mellett talalhat6 sébanyaba
nyerhetiink betekintést. Banyavonatra szallva, hosszt cstiszdakon
leereszkedve ismerhetjitk meg a fold alatti vilag rejtett kincseit. A
fold alatti tavon tutajozva egy lenyligoz6 multimédids show teszi
még emlékezetesebbé az élményt. Masnap Tirol mesés tajai kozott
barangolunk, ahol a ,,Hegyi doktor” cimi sorozat helyszineit fedez-
ziik fel. A Wilder Kaiser hegység 1élegzeteldllit6 latvanya mellett
ellatogatunk a hires rendel6hoz és a ,,Gruber birtokra” is, amely a
sorozat egyik kozponti helyszine. A fest6i alpesi faluban, Goingban
sétalva a filmbél j6l ismert sarga templom és a fogad¢ épiilete is
megelevenedik el6ttiink. Az utazas egyik legvarazslatosabb dlloma-
sa Wattensben a Swarovski kristdlyvilag, ahol a hires ékszergyarto
cég kiilonleges csodavildga tarul elénk. A bejératot egy hatalmas,
vizk6p6 orids 6rzi, mogotte pedig egy 7,5 hektaros park és 14 latva-
nyos csodakamra rejt megannyi csillogést.

Az alban riviéra - Eszak-Macedonia és Montenegro
szépségeivel fliszerezve

Az augusztus 30. és szeptember 7. kozotti korutazasunk
Albéniaba, Eszak-Macedénidba és Montenegréba kalauzolja
utasainkat. Albdnia a Balkdn olyan régioja, ahol a torténelem, a
kultura és a lenytigoz6 téjak tokéletes harmdniaban talalkoznak.
9 napos kérutazasunk idedlis lehetdség arra, hogy elmeriiljiink
a kornyék legszebb helyszineiben, mikozben élvezhetjiik a pihe-
nést a tengerparton, és felfedezhetjiik a helyi hagyomanyokat.
A macedén févaros, Szkopje torténelmi vérosa, a hires torok
bazar és a Vardar foly6 partjan fekvé kohid egyiitt mesél-

nek a varos multjarol. Ezt kovetSen Ohrid fest6i utcdin és az
UNESCO Vilagorokség részeként ismert évarosdban sétalunk.
Saranda nemcsak csodds strandjaival, hanem kulturélis érté-
keivel is megismertet minket. Fakultativ kiranduldas keretében a
kozeli Korfura is ellatogatunk, ahol a velencei stilust hézak és

a hires Sisi-palota varazsoljak el a latogatdkat. Az alban f6véros,
Tirana, majd az UNESCO Vildgorokség listajan szerepl$ Berat,
az ,1000 ablakos véros” kovetkezik. Montenegréban a tenger-
parti varosok, Budva és Kotor varnak rank. Kérutazasunkat
Mostarban zérjuk, ahol az Oreg-hid és az oszmén kori épitészet
lenytigoz6 latvanydban lesz résziink. A hid ujjaépitése magyar
kozremtikodéssel tortént, és ma mar a Vilagorokség része.

Ez az utazds tokéletes valasztds mindazoknak, akik szeretnék
megcsoddlni a Balkdn rejtett kincseit, mikézben élvezhetik a
régié gazdag kulturélis 6rokségét, torténelmi varosait és mesés
tengerpartjait.

Matrahézai Udiil6haz
Nyarel6tol 8szutdig f6szezoni ajanlatokkal varja a csendes erdei
kornyezetre vagydkat a Volantourist iidiill6haza Matrahazan.

Majus 1. - oktdber 31. kozott minimum
1 éjszakds tartézkodds esetén:

kétdgyas szobdban: 27.000 Ft/szoba/éj,
hdromdgyas szobdban: 36.400 Ft/szoba/éj dron.

Tovabbi részletekrél és kedvezményes ajanlatokrol az tidiil6haz
munkatarsai adnak felvilagositast: https://www.volantourist.hu/

hu/matrahazaiudulohaz/elerhetosegek hu/matrahazaiudulohaz/
elerhetosegek
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Az utazasok részleteirdl a https://www.volantourist.hu/hu/

utazasok/korutak oldalon tajékozédhatunk. A részvételi dij

tartalmazza az autobuszos utazast, szallast reggelivel, kiséro
idegenvezetdt, itlemondasi biztositast.

Nem tartalmazza a felarakat, a belépoket és az utasbiztositast.
Tovabbi részletekrol és kedvezményekrdl az utazasi irodak
munkatarsai adnak informaciot, elérhetdségek: https://www.
volantourist.hu/hu/utazasi-irodak
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Eutnifmentem:Segitsiils 1000,
nyari t»eﬂbmmzasab!

Herendi Gébor filmjében is bebizonyosodott: ha van egy j6 cél, és vannak hozza
tarsak, akkor minden adott, hogy az dlmok teljesiilienek. Az Okumenikus Segély-
szervezet jotékonysagi futokozossége is ezért all rajthoz aprilis 13-an vasarnap a
Telekom Vivicitta félmaratonon. 1000 raszorulé gyermek nyari taboroztatasahoz
gytjtenek adomanyokat. A film alkotéi is tamogatjak a kezdeményezést, igy a
futéeseményen — a Segélyszervezet ismert 6nkéntesei mellett — Tenki Réka is a

"o

kék mezes kozosséget erdsiti majd.

Hogyan tudunk segiteni?
o Csatlakozhatunk a ,,Ne csak szurkolj, segits!” jotékonysagi futokozosséghez,
és futhatunk egyiitt a Futni mentem film sztarjéval a
Segélyszervezet futdmezét viselve, vagy
« ha a futdst nem érezziik a magunkénak, a Segélyszerve-

zet honlapjan gyorsan és egyszerlien timogathatjuk

pénzadomannyal a kittizott célt. e b
A honlap itt érhetd el: https://segelyszervezet.hu/kampanyok/ E
jotekonysagi-futas/

A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2025. aprilis 23.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcios Igazgatosag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mavcsoport.hu
Legut6bbi feladvanyunk megfejtése: ,Tegyiink egyiitt a kornyezetiinkért, a fold védelmével mindenki nyer!”

A MAV-csoport Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, Budainé Bikas Eva olvasonknak!
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|L_> LANVEZ] NELTRON L DEHOGY: futott, villimgyorsan cikdzva, hogy valahol festékre leljen, és idejében
% T visszaérjen azokkal, hiszen az mégsem lehet, hogy a gyerekeket idén
kozonséges tojasokkal lepjék meg! A nagy igyekezetben ugy tepert

Pamacs, hogy szét sem nézett, amikor az tttesten szaguldott keresztiil.
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Az els6 titon szerencséje volt, nem jott semmi. A masodiknal szintén
tires volt az tttest. A kovetkezénél azonban egy hatalmas dudalds és
fékcsikorgas utan riadtan nézett fel az Gt kozepén. Egy Oridsi sarga
volanbusz satufékezett és allt meg a bajuszatdl néhany centiméter-

re. Pamacs riadtan és halasan nézett fel a buszra, aki ijedtében ugy
raripakodott a kis fiilesre, hogy az szolni sem tudott, csak az orrat
mozgatta szédiiletes gyorsasaggal. Miutdan mindenki megnyugodott, a
kis ugribugri elmesélte, mire fel ez a nagy sietség, és hogy festéket kell
keritenie, de azonnal. Méghozz4 nem is keveset!

A volanbusz nem igazan értette, mir6l beszél Pamacs: — Miért kell egy
nyulnak festék? Mi vagy te, a hisvéti nydl? - folytatta kacagva. De
Pamacs olyan morcosan nézett ra ezutan, hogy nem volt tobb kérdés.
- Mit hittél, hogy csak a mesékben léteziink? - kérdezte kissé sért6-
détten a nyuszi. - Es a sok szines himes tojas? Azok hogy keriilnek
husvétkor a kertekbe?

A volanbusz sokdig tényleg hihetetlennek tartotta, hogy személye-
sen a husvéti nyullal cseveg az ut kdzepén, de miutan felocsidott az
amulatbdl, elkezdett gondolkodni. - Van egy étletem! Gyere, széllj fel,
azt hiszem, tudok segiteni - sz6lt Pamacsnak, és kinyitotta az ajtajat.
Pamacs beugrott, és mar robogtak is egyenes a fényezémuhelybe. Volt
itt festék boven! Pamacs kedvére valogathatott. Egy aprocska gond
akadt csupan: — Piros és z6ld festéketek nincs véletleniil? — kérdezte a
volanbuszt, mert azt sehol sem talalt. — Nekiink nincs, de a barataim-
nal biztos akad - felelte a busz, és mér szaguldottak is tovabb a vasuti
és a HEV-fényezkbe. ..

Igy esett a nagy eset, hogy egy busz és a baratai mentették meg a hus-
vétot. Mert nincsen hisvét himes tojas nélkiil! Szaladj, nézd meg Te is,
hatha meghozta mér a nyuszi!

Irta: Csohdny Domitilla
[llusztrdcio: Gyori Zsolt
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Palyazati felhivas!

-

Valts karriert: maradj
a MAV-csoportnal!

Uj palyazatot hirdet a MAV-csoport KarrierValté néven! Cél, hogy
munkavallaléink olyan szakmakat tanulhassanak, illetve végzettségeket
szerezhessenek, amelyekkel nemcsak a sajat karrierlehetoségeiket

”w ”

bovithetik, de a cégcsoport szolgaltatasi szinvonalat is novelik.

A pélyazatra minden olyan munkatérsunk jelentkezhet, aki MAV-csoportnal aktiv allomanyban van.
A nyertes palyazokkal a munkaltatd tanulmanyi szerz6dést kot a Palyazati felhivasban rogzitett
feltételek mellett.

Palyazati felhivas!

A tanulmanyok sikeres elvégzését és annak igazolasat kovetbden a palyazéd egydsszeg
minimum bruttd 100 ezer forint kifizetésben részesiil, valamint a munkaltaté vallalja
az Uj végzettségnek megfelel6 foglalkoztatast.

A jelentkezés pontos feltételeit, illetve a benyujtas és az elbiralas modjat

tartalmazo Palyazati kiirast az alabbi oldalon talaljak.

A palyazatok benyujtasanak hatarideje: 2025. aprilis 30.
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https://magazin.mavcsoport.hu/karriervalto




