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1. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.1.2. sz. pontjához) 

 

ORSZÁGOS TÖRZSHÁLÓZATI VONALKÉNT 

ÜZEMELTETETT VASÚTVONALAK FELSOROLÁSA 

 

1   Budapest Keleti pu. ― Hegyeshalom oh. 

1d   Hegyeshalom ― Rajka oh. 

2   Rákosrendező ― Esztergom 

3   Komárom ― Komárom oh. 

5   Székesfehérvár ― Komárom (Rendező) 

8   Győr – Sopron oh. 

10   Győr (Rendező) ― Celldömölk 

15   Szombathely ― Sopron ― (Ágfalva) oh. 

16   Hegyeshalom ― Porpác 

17   Szombathely ― Zalaszentiván - Nagykanizsa 

20   Székesfehérvár ― Szombathely 

21   Szombathely ― Szentgotthárd oh. 

25   Boba ― Zalaegerszeg ― Őriszentpéter oh. 

26   Balatonszentgyörgy ― Tapolca - Ukk 

29(2) Szabadbattyán ― Tapolca 

30  Budapest Déli pu. ― Székesfehérvár ― Nagykanizsa ― 

Murakeresztúr oh. 

31   Érdi elágazás ― Tárnok 

40   Budapest Kelenföld ― Pécs 

41   Dombóvár ― Gyékényes oh. 

42(1) Pusztaszabolcs ― Dunaújváros 

60(1) Murakeresztúr ― Gyékényes 

65(1) Pécs ― Villány 

66   Villány ― Magyarbóly oh. 

70   Budapest Nyugati pu. ― Szob oh. 

71   Rákospalota-Újpest ― Vácrátót ― Vác 

80  Budapest Keleti pu. ― Hatvan ― Miskolc ― Mezőzombor 

― Sátoraljaújhely oh. 

81   Hatvan ― Somoskőújfalu oh. 

82   Hatvan ― Újszász 

86   Vámosgyörk ― Újszász 

89   Nyékládháza ― Tiszapalkonya Erőmű 

90   Felsőzsolca ― Hidasnémeti oh. 

92(1) Miskolc (Tiszai) ― Bánréve oh. 
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92(2) Bánréve ― Ózd 

94   Sajóecseg ― Tornanádaska ― Hídvégardó oh. 

100  Budapest Nyugati pu. ― Cegléd ― Szolnok ― Záhony oh. 

100c  Mezőzombor ― Nyíregyháza 

101  Püspökladány ― Biharkeresztes oh. 

103  Karcag ― Tiszafüred 

105  Debrecen ― Nyírábrány oh. 

115  Mátészalka ― Tiborszállás ― Ágerdőmajor oh. 

120a  Rákos ― Újszász ― Szolnok 

120  Szajol ― Lőkösháza oh. 

135  Szeged ― Békéscsaba ― Kötegyán oh. 

140  Cegléd ― Szeged 

150  Ferencváros ― Kelebia oh. 

154  Bátaszék ― Baja ― Kiskunhalas 

155  Kiskunhalas ― Kiskunfélegyháza 

235  Soroksár ― Soroksár-Terminál 

284  Záhony normál nyomtávú hálózat 

400  Záhony széles nyomtávú hálózat 

 

Budapesti körvasút vonalai közül: 

200  Kőbánya felső ― Rákosrendező 

201  Angyalföldi elágazás ― Angyalföld 

202  Angyalföldi elágazás ― Rákospalota-Újpest 

203  Rákos ― Rákosi elágazás 

205  Ferencváros ― Kőbánya felső 

206  Ferencváros ― Kőbánya-Kispest 

210  Rákosrendező ― Vasúttörténeti park 

211  Kispesti elágazás ― Pestszentimre felső elágazás 

212  Kőbánya teher ― Kőbánya felső 

216  Kőbánya felső elágazás ― Kőbánya-Hízlaló 

217  Kőbánya felsői kiágazás ― Rákos 

219  Rákosrendező ― Városligeti elágazás. 

220  Rákosrendező ― Istvántelki főműhely 

221  Soroksár ― Pestszentlőrinc (Szemeretelep mh.) 

 

Országos törzshálózati vonalként kell üzemeltetni valamennyi olyan 

deltavágányt és összekötő vágányt, amely törzshálózati vonalat 

törzshálózati vonallal vagy törzshálózati vonal állomásával köt össze. 
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2. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.1.3. sz. pontjához) 

KIEGÉSZÍTŐ UTASÍTÁSOK, SEGÉDKÖNYVEK JEGYZÉKE 

 

 

2.1.  D.1. sz. Pályagondozási Utasítás 
 

2.2. D.2. sz. Utasítás a vasúti munkagépek és szolgálati vonatok 

közlekedtetésére  
 

2.3.  D.4. sz. Utasítás a téli időjárás alkalmával követendő eljárásra 
 

2.4.  D.5. sz. Pályafelügyeleti Utasítás 
 

2.5.  E.1. sz. Utasítás a mozdonyszemélyzet részére 
 

2.6.  E.2. sz. Fékutasítás 
 

2.7.  E.12. sz. Utasítás a műszaki kocsi- és vonatvizsgálatok végzésére 
 

2.8. E.101. sz. Általános utasítás a normálnyomtávú villamosított 

vasútvonalak üzemére 
 

2.9. E.102. sz. Utasítás a felsővezetékes villamos üzemi munka 

végzésére 
 

2.10. E.103. sz. Utasítás a vontatási célú villamos alállomások 

üzemeltetésére 
 

2.11. E.104. sz. Utasítás a vontatási energiaellátó rendszerek üzembe 

helyezési feladatairól 
 

2.12. E.105. sz. Általános utasítás a vasút-villamos (TRAM-TRAIN) 

nem törzshálózati szakaszai villamos felsővezetéke és annak 

üzemeltetése feltételeiről 
 

2.13. E.106. sz. Utasítás a nem MÁV által üzemeltetett legfeljebb 

1100 V feszültségű villamos felsővezeték közelében teljesített 

szolgálat ellátására 
 

2.14.  F.1. sz. Jelzési Utasítás 
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2.15. F.3. sz. Utasítás az üzemirányítási és az operatív irányítási 

szolgálat ellátására 
 

2.16.  F.7. sz. Utasítás a vasúti jármű- és vonatadatok kezelésére 
 

2.17. F.10. sz. Utasítás a védett személyek utazásainak, és különleges 

szabályozást igénylő vonatok közlekedésének lebonyolítására 
 

2.18.  H.6. sz. Utasítás a rendkívüli küldemények kezelésére 
 

2.19.  TB.1. sz. Utasítás a biztosítóberendezések fenntartására 
 

2.20.  T.1. sz. Utasítás a távközlés szabályozására  
 

2.21.  Vasúti társaságok oktatási, képzési utasítása 
 

2.22. SZ.1. sz. Utasítás a vasúti járművekkel és pályavasúti 

szolgáltatásokkal kapcsolatos adatkezelés és naplózás szabályai a 

PASS2 rendszerben 
 

2.23.  Sajátcélú vasúti pályahálózatok szolgálati Utasítása 
 

2.24.  Balesetvizsgálati Utasítás 
 

2.25.  Műszaki mentési és Segélynyújtási Utasítás 
 

2.26.  Műszaki Táblázatok 
 

2.27.  A vasúti pályahálózat működtető Munkavédelmi Szabályzata 
 

2.28.  A vasúti pályahálózat működtető Tűzvédelmi Szabályzata 
 

2.29.  A vasúti pályahálózat működtető Vagyonvédelmi Utasítása 
 

2.30. Az Utasítás előírásait kiegészítő, külön utasítások formájában 

kiadott vasúti társasági utasítások 
 

2.31.  Menetrendi Utasítás 
 

2.32.  Állomási Végrehajtási Utasítások (továbbiakban: ÁVU) 
 

2.33.  Egyéb Végrehajtási Utasítások (továbbiakban: VU) 
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2.34. A veszélyes áruk nemzetközi vasúti fuvarozásáról szóló 

szabályzat (továbbiakban: RID) 
 

2.35.  Hálózati Üzletszabályzat (továbbiakban: HÜSZ) 
 

2.36.  Közlekedési Határozmányok. 
 

2.37.  Menetrendi segédkönyvek 
 

2.38. A jelző-, biztosító- és távközlő berendezések Kezelési 

Szabályzata. 
 

2.39.  A vasúti társaság útvonalkönyvei 
 

2.40.  Rakodási előírások 
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3. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.1.2. sz. pontjához) 

CSAK A KESKENY NYOMTÁVOLSÁGÚ VONALAKRA 

ÉRVÉNYES ELŐÍRÁSOK 

 

3.1. Azokra az esetekre, amelyekre a 

Függelék nem tartalmaz eltérő előírásokat, az Utasítás, valamint az 

F.1. sz. Jelzési Utasítás vonatkozó előírásai érvényesek. 

 

3.2. A helyi viszonyok figyelembevételével a 

pályahálózat működtető területi forgalmi szolgálati felsőbbsége 

határozza meg, hogy mely szolgálati helyen milyen vizsgával rendelkező 

forgalmi dolgozó szükséges a szolgálat ellátásához. 

 

3.3. Anyaghalmot és egyéb tárgyat a 

vágánytengelytől legalább 1650 mm 

távolságra kell elhelyezni. 

 

3.4. Középütközős nem önműködő 

kapcsolókészülékkel felszerelt járművek 

kapcsolása kapcsolótaggal történik. 

Összekapcsoláskor az egyik járművön levő kapcsolótagot a másik jármű 

ütközőfejében kell elhelyezni és ott csapszeggel rögzíteni. 

Csak álló járműveket szabad szétkapcsolni. Az összekapcsolás 

történhet álló és mozgó járműveknél egyaránt. Álló járműre történő 

rájárás előtt a kapcsolótagot az ütközőfejből ki kell venni, majd rájárás 

és megállás után az ütközőfej lemezei között helyére kell csúsztatni és 

ott a csapszegekkel rögzíteni. 

Mozgás közben csak a lépésben haladó ember sebességénél lassabban 

haladó és egyenes pályarészen lévő olyan járműveket szabad 

összekapcsolni, amelyeknél a kapcsolás felöli oldalon nincsen 

mellgerendán túlérő fékállás vagy rakomány. Ha a mellgerendán túlérő 

fékállással felszerelt járművön hosszabbított kapcsolóberendezés van, 

akkor a jármű egyenes pályarészen mozgás közben is összekapcsolható. 

Mozgó járművek összekapcsolásakor az egyik jármű ütközőfejében 

levő kapcsolótagot kapcsolóhoroggal vagy az ütközőfejben levő 

emelőlappal meg kell emelni, és a másik jármű ütközőfejébe irányítani. 

Az ütközők érintkezésekor a csapszeget a furaton át kell dugni. 

Vonatszerelvények összekapcsolásakor ― ha vannak ― össze kell 

kapcsolni a biztonsági láncokat is. A nem használt biztonsági láncokat 

mindig a tartóhorogra kell akasztani. 

Általános előírások 

Forgalmi dolgozó 

Anyaghalom és tárgyak 

elhelyezése 

a pálya mentén 

Kapcsolás középütközős 

nem önműködő 

kapcsolókészülékkel 
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3.5. Merev kapcsolórudat kell alkalmazni 

abban az esetben, ha a járműveket nem lehet 

középütközős nem önműködő kapcsolókészülékkel összekapcsolni. 

 

3.6. Hókotróval felszerelt mozdonyok 

legfeljebb 30 km/h sebességgel közlekedhetnek. 

 

3.7. A vonatok összeállításakor figyelembe 

kell venni, hogy: 

— a szemben lévő ütközők középvonalai között ne legyen 6 cm-nél 

nagyobb magasságkülönbség, 

— a két fékállás az ütközők teljes összenyomásakor se érintkezzék, 

— a mellgerendán túlérő fékállással felszerelt kocsikat csak akkor 

szabad fékállással szemben besorozni, ha legalább az egyik 

kocsinak nyújtott kapcsolókészüléke van. 

 

3.8. Nem szabad vonatba sorozni olyan 

járműveket, amelyek ütközőinek középvonala 

között 6 cm-nél nagyobb magasságkülönbség van és a vonatnál részükre 

megfelelő hely nem található. 

 

3.9. Gyorsan működő légfékkel fékezett 

vonatnál 2 fékes kocsi között legfeljebb 

5 vezetékes kocsi lehet, feltéve, hogy a vonat így is meg van fékezve. 

 

3.10. Merev kapcsolórúddal vagy csak 

rakománnyal összekapcsolt kocsikat 

legfeljebb 30 km/h sebességű vonatokkal 

szabad továbbítani. 

 

3.11. Hókotrót csak külön menetben szabad 

továbbítani. 

 

 

3.12. A mozdonyon mozdonyvezető általában 

egyedül teljesíthet szolgálatot, ez alól kivétel: 

 gőzmozdonyok, 

 MÁV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermekvasúton közlekedő 

mozdonyok. 

 

3.13. Tolt vonatok legfeljebb 20 km/h 

sebességgel közlekedhetnek.  

Kapcsolás merev 

kapcsolórúddal 

A mozdonyok sebessége 

A vonatok összeállítása 

Általános 

besorozási tilalom 

Fékes kocsik elosztása 

a vonatokban 

Merev kapcsolórúddal 

és csak rakománnyal 

összekapcsolt kocsik 

Hókotró besorozása 

A mozdonyokon 

szolgálatot végzők 

létszáma 

A vonatok sebessége 
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3.14. A pályahálózat működtető területi 

forgalmi szolgálati felsőbbsége által kiadott 

VU-ban szabályozott módon a visszajelentés vétele előtt nappal, ha a 

távolbalátás nem korlátozott elindítható 1 vagy 2 egyedül közlekedő 

mozdony is. 

 

3.15. Bejárati jelzővel nem rendelkező olyan 

állomáson, ahol a forgalmi szolgálattevő egyedül végez szolgálatot, a 

vonattalálkozás lebonyolítását a pályahálózat működtető területi 

forgalmi szolgálati felsőbbsége VU-ban köteles szabályozni. 

 

3.16. Állomásról és megálló-rakodóhelyről a 

nyílt vonalra legfeljebb 75 tonna 

elegytömegnek megfelelő kocsimennyiséget szabad kiállítani. 
 

Vonatindítás 

visszajelentés vétele előtt 

Vonattalálkozás 

Rakodás a nyílt vonalra 

kiállított kocsikba 
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4. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.1.4. sz. pontjaihoz) 

VÉGREHAJTÁSI UTASÍTÁSOK KÉSZÍTÉSÉRE VONATKOZÓ 

ELŐÍRÁSOK 

 

4.1. VU-ban kell szabályozni a szolgálat 

végzését: 

a) állomásokon, 

b) a távvezérelt, távkezelt, KÖFI, MEFI, MERÁFI vonalakon, 

vonalszakaszokon és szolgálati helyeken, 

c) a forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalakon, 

vonalszakaszokon és szolgálati helyeken, 

d) a pályaelágazásokon, pályaszinti vágánykeresztezéseknél és 

vágányfonódásoknál, 

e) a megálló-rakodóhelyeken, rakodóhelyeken, 

f) a határ- és csatlakozó állomásokon, valamint két határállomás 

között, figyelemmel a közös szolgálatra, 

g) a több vasút által közösen használt vonalakon, 

h) az ideiglenes üzemengedéllyel rendelkező, vasútüzemi célokat 

szolgáló vágányokon, 

i) a vasút és a közút által közösen használt hidakon, 

j) a nyíltvonalból és az állomás területéről kiágazó sajátcélú vasúti 

pályahálózatokon, 

k) ha a vágányon, vágányzaton, a biztosító- vagy a jelzőberendezésen, 

felsővezetéki hálózaton átalakítást vagy olyan munkát (előre 

tervezett pályaműködtetői kapacitásigény felhasználás, 

pl. vágányzár, berendezés kikapcsolás stb.) végeznek, amely miatt a 

szolgálatot eltérő módon kell végezni, 

l) ha a szolgálati helyeken, vonalrészeken, vonalakon a szolgálatot a 

helyi viszonyok miatt nem lehet különleges helyi intézkedések 

nélkül ellátni, 

m) a telepített járműellenőrző berendezések riasztása esetén, 

n) keskeny nyomtávolságú vonalakon az 1 vagy 2 egység 

visszajelentés vétele előtti közlekedésének esetén. 

Az ÁVU elkészítésének és jóváhagyásának folyamatát külön utasítás 

tartalmazza. 

A b) - n) alpontokban felsorolt VU-kat a pályahálózat működtető 

területi forgalmi szolgálati felsőbbsége köteles elkészíteni. 

A b), f), g) h) és i) alpontokban felsorolt VU-kat jóváhagyásra a 

pályahálózat működtető központi forgalmi szolgálati felsőbbségéhez kell 

felterjeszteni. 

Általános előírások 
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A VU-kat az Utasítás 1.1.4. sz. pontjában előírtak figyelembe 

vételével kell elkészíteni. 

 

4.1.1. Nem szabad a VU-ban: 

 alapfogalmakat magyarázni, 

 olyan alapszabályokat ismertetni, amelyeket a dolgozóknak 

vizsgájukra történő felkészülés során kell elsajátítaniuk, 

 olyan végrehajtási eljárásokat idézni utasításokból, 

segédkönyvekből, más VU-kból és a kezelési szabályzatokból, 

amelyeket a szolgálati helyen, vonalon, vonalszakaszon változtatás 

nélkül végre lehet hajtani, 

 nem állandó jellegű adatokat rögzíteni. 

 

 

4.2. ÁVU-ban kell szabályozni: 

 az egyes technológiákhoz szükséges minimális létszámot, 

 a tolatási, vonatelőkészítési, járműkarbantartási munkák elsodrási 

határon kívül történő végzésének helyi szabályait, 

 a tolatási, vonatelőkészítési, járműkarbantartási munkák elsodrási 

határon belül történő végzésének helyi szabályait (a vágányok 

felsorolásával), 

 a rögzítősaruk, féksaruk, páros féksaruk és kulccsal lezárható 

kocsifogó alátétek felügyelet alatti tartásának helyét, 

 a H.6. sz. Utasításban előírt, és az egyes rakszelvényen túlérő 

típusküldemények továbbítása esetén betartandó, az állomásra és a 

kapcsolódó rendelkezési szakaszokra vonatkozó korlátozásokat, 

 hogy mely vágányokon nem szabad rakszelvényen túlérő rendkívüli 

küldeményt továbbító vonatot közlekedtetni vagy tolatást végezni, 

 az életvédelmi kerítésen — szolgálati célú közlekedés érdekében — 

létesített zárható átjáró használatának feltételeit, 

 az állomáson található, az F.1. sz. Jelzési Utasításban nem szereplő 

jelzést adó jelzők leírását és jelzéseinek értelmezését. 

 

4.2.1. Az ÁVU-t az alábbi mellékletek egészítik ki: 

1) sz. melléklet: Az állomás vázlatos helyszínrajza (a pályás 

szakterület készíti el). 

2) sz. melléklet: Az állomás villamos felsővezeték hálózatának 

kapcsolási rajza (a pályahálózat működtető erősáramú szakasza 

köteles rendelkezésre bocsátani). 

3) sz. melléklet: Rakodási- és munkaengedélyek kiadására jogosultak 

névjegyzéke (a forgalmi szakterület készíti el). 

  

Állomási Végrehajtási 

Utasítás 
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4) sz. melléklet: Az E.101. sz. és E.102. sz. Utasítás vonatkozó 

tudásanyagából vizsgát tett, kapcsolási művelet végrehajtására 

jogosult munkavállalók névjegyzéke (a forgalmi szakterület készíti 

el). 

5) sz. melléklet: A villamos felsővezetéki berendezések 

működtetésével kapcsolatos utasítások kiadására jogosult 

erősáramú, alállomási munkavállalók névjegyzéke (a pályahálózat 

működtető erősáramú szakterülete készíti el). 

6) sz. melléklet: Az ÁVU-ból vizsgát (helyismereti vizsga) tett 

munkavállalók névjegyzéke (külön a vállalkozó vasúti társaságok 

munkavállalói, a forgalmi szakterület készíti el). 

7) sz. melléklet: Az állomás biztosítóberendezésének és a telepített 

járműellenőrző berendezések Kezelési Szabályzata 

(a biztosítóberendezési szakterület készíti el). 

8) sz. melléklet: A biztosítóberendezés kezeléséből és annak Kezelési 

Szabályzatából vizsgát tett munkavállalók névjegyzéke (a forgalmi 

szakterület készíti el). 

9) sz. melléklet: A fékpróba megtartására kijelölt és kiképzett 

forgalmi munkavállalók névjegyzéke (a forgalmi szakterület 

készíti el). 

10) sz. melléklet: Vagyonvédelmi Helyi Végrehajtási Utasítás 

(a forgalmi szakterület készíti el). 

11) sz. melléklet: Az állomás térvilágítási rendje (a forgalmi 

szakterület készíti el). 

12) sz. melléklet: Környezetvédelmi Helyi Végrehajtási Utasítás 

(a környezetvédelemért felelős szakterület készíti el). 

13) sz. melléklet: Kimutatás az állomás rakodóterületein a fuvaroztató 

felek tulajdonában lévő, üzemeltetési engedéllyel rendelkező mobil 

rakodógépekről és berendezésekről (a pályahálózat működtető 

területileg illetékes szervezete készíti el). 

14) sz. melléklet: Üzemi technológiák (technológiai táblázatok, 

szöveges üzemi jellemzők, üzemi terv, a forgalmi szakterület 

készíti el). 

15) sz. melléklet: Sajátcélú vasúti pályahálózatok kiszolgálását 

szabályozó Végrehajtási Utasítás (a forgalmi szakterület készíti el). 

16) sz. melléklet: A Kollektív Szerződés Helyi Függelékei (a forgalmi 

szakterület készíti el). 

17) sz. melléklet: Kimutatás az állomás technológiai folyamatairól a 

„Megállapodás”-sal nem rendelkező vállalkozó vasúti társaságok 

részére (a forgalmi szakterület készíti el). 
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4.3. Vázlatos helyszínrajzon fel kell tüntetni: 

— a szolgálati hely vágányzatát, 

— a vágánykapcsolatokat, 

— a vágányok és váltók számozását, 

— a fővágányok megjelölését, méterben mért hosszát, 

— a H.6. sz. Utasításban előírt vágánymegjelöléseket, 

— a fő- és mellékvágányok száma után a vágányok közelebbi 

rendeltetését, 

— a szolgálati hely területén lévő helyhez kötött jelzőket, a szolgálati 

helyet fedező jelzőkre előjelzést adó jelzőket és ismétlőjelzőket, 

valamint azok szelvényszámait, 

— az útsorompókat, valamint azok szelvényszámait, 

— az útsorompóval fel nem szerelt útátjárókat, valamint azok 

szelvényszámait, 

— a forgalmi szempontból figyelembe veendő szolgálati épületeket a 

közelebbi rendeltetésük feltüntetésével, 

— a vágányzáró sorompókat, kisiklasztó sarukat, 

— az ütközőbakokat és földkúpokat, 

— a magas-, oldal- és homlokrakodókat, 

— a fordítókorongokat és tolópadokat, 

— a rakodóterületeket, 

— a vasúti járműmérlegeket, 

— a vízdarukat a kiömlőcsövük rögzítési módjának feltüntetésével, 

— a szolgálati helyet fedező jelzőkre előjelzést adó jelzőktől a 

szolgálati hely vágányainak lejtviszonyait, 

— az űrszelvényben lévő és űrszelvénybe nyúló létesítményeket, 

— a szolgálati hely és a társszolgálati ágak vágányzatának határát, 

— közlekedési útvonalakat, 

— a helyi ismeretekre vonatkozó, forgalmi szempontból figyelembe 

veendő adatokat, amelyek a dolgozók szolgálatának ellátásához 

szükségesek. 

A szolgálati hely vázlatos helyszínrajzán a létesítmények nevét, 

jelölését valamint a forgalmi szempontból figyelembe veendő egyéb 

adatokat fel kell tüntetni. 

A helyszínrajz elkészítéséhez szükséges adatokat a pályahálózat 

működtető illetékes szervezetei kötelesek biztosítani. 
  

Vázlatos helyszínrajzok 

készítésére vonatkozó 

előírások 
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5. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.1.2. sz. pontjához) 
 

TÁVVEZÉRELT, TÁVKEZELT, VALAMINT 

A KÖZPONTI FORGALOMIRÁNYÍTÁSRA BERENDEZETT 

VONALAK, VONALSZAKASZOK, SZOLGÁLATI HELYEK 

FORGALOMSZABÁLYOZÁSÁRA VONATKOZÓ 

ÁLTALÁNOS ELŐÍRÁSOK 

 

5.1. A távvezérelt, távkezelt vonalszakaszok 

forgalmát a forgalomszabályozó szolgálati 

helyről, a KÖFI vonalak forgalmát a központi 

forgalomirányítói szolgálati helyről 

szabályozzák. 

A távvezérelt, KÖFI vonalak, vonalszakaszok szolgálati helyeinek 

különböző berendezései (váltók, jelzők, vágányzáró sorompók, 

útsorompók stb.) vezérelhetők — meghatározott esetekben — helyi 

üzemmódban az állomások biztosítóberendezéseiről is. 

A távvezérelt szolgálati helyek biztosítóberendezésének van kezelő-, 

állító- és visszajelentő készüléke. 

A távkezelt szolgálati helyek biztosítóberendezésének a szolgálati 

helyen nincs kezelő-, állító- és visszajelentő készüléke. 

 

5.1.1. A távvezérelt, távkezelt, KÖFI vonalakon, vonalszakaszokon a 

forgalom lebonyolítását forgalomirányító végzi. A fenti vonalakra, 

vonalszakaszokra vonatkozó előírásokat a pályahálózat működtető 

területi forgalmi szolgálati felsőbbsége VU-ban köteles meghatározni. 

A VU-ban kell szabályozni: 

— a szolgálatot teljesítő pályahálózat működtető személyzete és a 

vonatszemélyzet részletes feladatait, 

— az értekező berendezések használatára, a bejelentkezésre vonatkozó 

előírásokat, 

— az engedélykérés-engedélyadást, 

— a vonat számának és előrelátható indulási idejének közlését, 

— a váltó-, vágányút ellenőrzés megtartását, 

— a vonattalálkozások lebonyolítását, 

— a vonatok mozdonyvezetőinek indításra történő felhatalmazását, 

— a tolatás lebonyolítását, 

— a vonali és állomási biztosítóberendezés használhatatlansága esetén 

követendő eljárást, 

 a 6000 kg-nál könnyebb járművek közlekedtetését,  

Távvezérelt, távkezelt, 

KÖFI vonalakra, 

vonalszakaszokra 

vonatkozó általános 

előírások 
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 a rendkívüli események esetén követendő eljárást, 

 nem vágányzár keretében végzett munkák megkezdésére és 

befejezésére vonatkozó előírásokat, 

 pályaműködtetői kapacitásigény felhasználás megkezdésére és 

befejezésére vonatkozó előírásokat, 

 a vonatok indulásra kész állapotának bejelentésére vonatkozó 

előírásokat. 

A VU-ban előírtak szerint a forgalomirányító hatáskörébe tartozik a 

vonalrész kezdő és végállomásának a vonalszakasz felé eső végein a 

vonatforgalom lebonyolításának szabályozása. 

A forgalomirányító rendelkezéseit az állomási, a nyíltvonali és a 

vonatszemélyzet köteles tudomásul venni és végrehajtani. 

 

5.1.2. A távvezérelt, KÖFI vonalak, vonalszakaszok szolgálati helyein a 

VU-ban szabályozottak szerint — ha a helyi viszonyok miatt szükséges 

— csak jelenlétes forgalmi szolgálattevő (továbbiakban: jelenlétes) 

teljesít szolgálatot. Ebben az esetben az állomásra ÁVU-t kell készíteni. 

A jelenlétesek vörös sapkát nem viselnek, a szolgálat megszakítás 

időtartamát kivéve vonatfogadási kötelezettségük van. Abban az esetben, 

ha a jelenlétesek a berendezés használhatatlansága miatt a 

biztosítóberendezést helyi üzemmódban kezelik és forgalmi 

szolgálattevői feladatokat látnak el, akkor karszalagot kötelesek viselni. 

 

5.1.3. A távvezérelt, KÖFI berendezés használhatatlansága esetén a 

berendezés helyben történő kezelésével a jelenlétes (vonali tolatásvezető 

és a vezető jegyvizsgáló) is részt vesz a vonatok forgalmának 

szabályozásában.  

 

5.1.4. A forgalomirányító és a vonatszemélyzet közötti értekezésre 

használható értekező berendezések fontossági sorrendben: 

 a mozdonyrádió,  

 a mobiltelefon,  

 a pályatelefon,  

 a szolgálati helyek helyhez kötött távbeszélő készülékei, 

 a szolgálati helyek utasítást adó hangszórós berendezései. 

 

5.1.5. Távvezérelt, távkezelt, KÖFI vonalszakaszon, vonalon:  

 mozdonyrádió és mobiltelefon vagy 

 mozdonyrádió és pályatelefon, vagy 

 mobiltelefon és pályatelefon 

nélkül mozdony (vezérlőkocsi), vonatként közlekedő munkagép vagy 

vágánygépkocsi nem közlekedhet.  



F.2. Függelékei Pályavasúti Főigazgatóság 25/108 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

5.1.6. A mozdonyrádió, a pályatelefon és a mobiltelefon üzemképes 

állapotáról a telephelyről történő kijárás előtt, telephely hiányában 

indulás előtt meg kell győződni, ezért a mozdonyvezető a felelős. Jól 

működő értekező berendezések nélkül a jármű nem közlekedhet. 

 

5.1.7. A mozdonyvezető a távvezérelt, távkezelt, KÖFI vonalra, 

vonalszakaszra: 

 történő belépés előtt, 

 ha vonat kiindulási állomása a vonalon, vonalszakaszon van, az 

indulás előtt 

mozdonyrádión vagy mobiltelefonon köteles bejelentkezni a 

forgalomirányítónál, kivéve, ha a vonalon és a mozdonyon is jól működő  

GSM-R fedélzeti berendezés üzemel. Mobiltelefonon történő 

bejelentkezéskor közölni kell annak hívószámát is, ha a forgalomirányító 

készüléke azt nem jelzi ki. 

Abban az esetben, ha a mozdonyszemélyzet a rendelkezésére álló 

értekező berendezésen bármely ok miatt a forgalomirányítóval értekezik, 

akkor minden esetben köteles közölni a nevét, beosztását, a vonat 

számát, valamint azt a helyet (állomás, jelző száma, jele, 

szelvényszáma), ahonnan az értekezés történik.  

 

5.1.8. Mozdonyrádióval, mobiltelefonnal és pályatelefonnal a 

forgalomirányítóval közvetlenül létesíthető összeköttetés. 

Ha a mozdonyszemélyzet a rendelkezésére álló értekező 

berendezéseken nem tud közvetlen összeköttetést létesíteni a 

forgalomirányítóval, akkor a legközelebbi szolgálati hely utasítást adó 

hangszórós távbeszélő készülékén — ha az adott helyről lehetséges 

közvetlenül, ha ez nem lehetséges, de a szolgálati helyen jelenlétes 

teljesít szolgálatot, akkor a jelenlétes bevonásával közvetett módon — 

kell a forgalomirányítóval távbeszélő összeköttetést létesíteni. 

 

5.1.9. A kapott rendelkezéseket minden esetben vissza kell ismételni. A 

forgalomirányító valamennyi vonatforgalmat szabályozó értekező 

berendezésére és a VU-ban meghatározott távbeszélő összeköttetésekre 

hangrögzítőt kell csatlakoztatni. 

A mozdonyszemélyzet a vonatok közlekedésével kapcsolatosan kapott 

rendelkezéseket köteles a menetokmány „Megjegyzések” rovatába 

bejegyezni. A mozdonyszemélyzet a vonatkísérő személyzetre 

vonatkozó rendelkezéseket köteles a menetokmányban elismertetni. 

 

5.1.10. A távközlő, továbbá a jelző- és biztosítóberendezés működésére 

vonatkozó részletes előírásokat a Kezelési Szabályzat tartalmazza. 
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5.1.11. A jelző- és biztosítóberendezés működésében észlelt 

üzemzavarról a forgalomirányítónak azonnal jelentést kell tenni. 

 

5.1.12. A távvezérelt, távkezelt, KÖFI vonalon, vonalszakaszon 

szolgálatot ellátókat a VU tevékenységüket érintő előírásaiból oktatni és 

vizsgáztatni kell. A munkavezetőt, valamint a pályaműködtetői 

kapacitásigény felhasználás esetén a munkavégzésért felelőst a VU 

vonatkozó előírásaiból kimutathatóan oktatni kell. 

 

5.1.13. Azokra az esetekre, amelyekre a Függelék nem tartalmaz eltérő 

előírásokat, az Utasítás, valamint az F.1. sz. Jelzési Utasítás vonatkozó 

előírásai érvényesek. 

 

5.2. A vonatközlekedés lebonyolítása 

szempontjából a távvezérelt, távkezelt, KÖFI 

vonal, vonalszakasz állomásait forgalmi 

szolgálattevővel nem rendelkező, nyíltvonali 

szolgálati helynek kell tekinteni még akkor is, ha — átmeneti ideig — az 

állomási biztosítóberendezést a jelenlétes kezeli, aki a mozdonyvezető 

indításra történő felhatalmazását ebben az esetben sem végzi. 

 

5.2.1. Távvezérelt, távkezelt, KÖFI állomásokon a menetrend szerint 

megálló nem személyszállító vonat, valamint a csak forgalmi okból 

megálló személyszállító vonat a forgalomirányító engedélyével 

rendkívüli módon akkor haladhat át, ha: 

— a megállásra és a tartózkodásra nincs szükség, 

— a továbbhaladásnak egyéb szempontból nincs akadálya, 

— a kijárati jelző jól működik és továbbhaladást engedélyez. 

 

5.2.2. Ha a vonat Megállj! jelzést adó vagy jelzést egyáltalán nem adó 

bejárati, kijárati jelzőhöz érkezik, akkor a mozdonyvezető a 

forgalomirányítótól, (jelenlétestől) köteles a továbbhaladásra engedélyt 

kérni. 

A Megállj! jelzést adó vagy jelzést egyáltalán nem adó bejárati, 

kijárati jelzők melletti közlekedésre a forgalomirányítótól (jelenlétestől) 

rendelkezés kérhető a szolgálati hely utasítást adó hangszórós 

távbeszélőjének igénybevételével is, ha a mozdonyra rendszeresített 

értekező berendezések használhatatlanná váltak. 

A továbbhaladásra kapott engedély alapján a vonat a jelzők mellett 

legfeljebb 15 km/h sebességgel megállás nélkül elhaladhat. 

  

A vonatforgalom 

lebonyolítása, 

a vonatszemélyzet 

kötelességei 
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5.2.3. Használhatatlan vagy nem kezelt bejárati, kijárati jelző mellett — 

ha Hívójelzés sem vezérelhető ki — Szabad az elhaladás! jelzést nem 

kell adni. A használhatatlan vagy nem kezelt bejárati, kijárati jelző 

melletti közlekedésről, valamint a Szabad az elhaladás! jelzés 

elmaradásáról a forgalomirányító a mozdonyszemélyzetet a 

rendelkezésre álló értekező berendezésen köteles értesíteni. 

 

5.2.4. A forgalomirányító a Fejrovatos előjegyzési naplóba beírt Írásbeli 

rendelkezés szövegét lediktálhatja a jelenlétesnek, aki azt az Utasításban 

a forgalmi szolgálattevőkre előírt módon köteles kézbesíteni. 

 

5.2.5. Ha a vonat a mozdony szolgálatképtelensége vagy bármely más 

rendkívüli ok miatt a nyíltvonalon megállt, akkor a mozdonyvezető a 

rendelkezésre álló értekező berendezésen köteles erről a 

forgalomirányítónak jelentést tenni és a továbbiakban a tőle kapott 

rendelkezés szerint eljárni. Ugyancsak köteles a mozdonyvezető 

bejelenteni a távolbalátás korlátozottságát a forgalomirányítónak azokon 

a vonalakon, ahol az állomásokon jelenlétes nem teljesít szolgálatot. 

A vonatok fedezését a vonatszemélyzet az Utasításban előírt módon 

köteles elvégezni. 

 

5.3. A tolatási mozgások végrehajtásához a 

forgalomirányítótól kell engedélyt kérni. 

A pályahálózat működtető területi forgalmi szolgálati felsőbbsége 

VU-ban köteles szabályozni: 

— a tolatási mozgások engedélyezésére, végrehajtására, 

megszüntetésére, újbóli folytatására, 

— az Írásbeli rendelkezés kiállítására, kézbesítésére, 

— a tolatásvezető teendőire, 

— a tolatási mozgások lebonyolításához szükséges váltók állítására, 

— a Tolatási határjelzőn túl terjedő tolatási mozgások 

lebonyolítására, 

— a vágányzáró sorompók, kisiklasztósaruk és egyéb védelmi 

berendezések kezelésére, 

— a járművek megfutamodás elleni védekezésére, 

— tolatás alkalmával érintett útsorompók kezelésére, 

— a tolatás befejezéséről és a vonatforgalom miatt történő 

megszüntetéséről a forgalomirányítónak történő bejelentésére 

vonatkozó előírásokat. 

 

5.3.1. A távvezérelt, távkezelt, KÖFI vonalakra, vonalszakaszokra és 

szolgálati helyeire vonatkozó adatokat a HÜSZ, az Útvonalkönyvek és a 

VU-k tartalmazzák. 

A tolatás végrehajtása 
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6. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.1.2. sz. pontjához) 

A FORGALMI SZOLGÁLAT EGYSZERŰSÍTETT 

ELLÁTÁSÁRA VONATKOZÓ ELTÉRŐ ELŐÍRÁSOK 

 

6.1. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalakat a pályahálózat működtető központi 

forgalmi szolgálati felsőbbsége határozza meg. 

A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátását a pályahálózat működtető 

területi forgalmi szolgálati felsőbbsége VU-ban köteles szabályozni. 

A VU tartalmazza a vonal állomásain, megálló-rakodóhelyein, 

rakodóhelyein a forgalmi szolgálat ellátásának szabályait is, ezért külön 

ÁVU készítése csak ott szükséges, ahol a nap meghatározott 

időszakában forgalmi szolgálattevő végez szolgálatot. 

A VU-hoz csatolni kell a vonal és a szolgálati helyek legfontosabb 

adatait tartalmazó vázlatos helyszínrajzát is. 

A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalon, 

vonalszakaszon szolgálatot ellátókat a VU tevékenységüket érintő 

előírásaiból oktatni és vizsgáztatni kell. A munkavezetőt, valamint a 

pályaműködtetői kapacitásigény felhasználás esetén a munkavégzésért 

felelőst a VU vonatkozó előírásaiból kimutathatóan oktatni kell. 

Azokra az esetekre, amelyekre a Függelék nem tartalmaz eltérő 

előírásokat, az Utasítás, valamint az F.1. sz. Jelzési Utasítás vonatkozó 

előírásai érvényesek. 

 

6.2. A Függelék előírásainak helyes 

értelmezésére az alábbi fogalom meghatározások szolgálnak. 

 

6.2.1. Egyszerűsített forgalmi szolgálat 

A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalakon a 

közlekedés lebonyolítása csökkentett állomási és pályaszemélyzettel, a 

forgalomszabályozást végző szolgálati helyek forgalomirányítójának 

(forgalomirányítóinak) és a közlekedő vonatok vonatszemélyzetének 

bevonásával történik. 

Ezeken a vonalakon 80 km/h-nál nagyobb sebességű vonatok nem 

közlekedhetnek. 

A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalakra és 

szolgálati helyekre vonatkozó adatokat a HÜSZ, az Útvonalkönyvek és a 

VU-k tartalmazzák. 

  

Általános előírások 

Fogalom meghatározások 
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6.2.2. Mellékvonali forgalomirányító szolgálat 

Azokat a forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett 

vonalakat, ahol a közlekedés lebonyolítása, mobiltelefonnal, 

pályatelefonnal, egyedi hívású rádió-berendezéssel történik, 

Mellékvonali Forgalomirányításra (MEFI) és Mellékvonali Rádiós 

Forgalomirányításra (MERÁFI) berendezett vonalaknak nevezzük.  

 

6.2.3. Forgalomirányító 

A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalakon, 

vonalszakaszokon a közlekedés, továbbá a tolatás irányítója. 

 

6.2.4. MEFI, MERÁFI forgalomirányító 

MEFI, MERÁFI vonalakon, vonalszakaszokon a közlekedés, továbbá 

a tolatás irányítója. 

 

6.2.5. Forgalomszabályozó állomás 

A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalakon a 

forgalom szabályozását végző szolgálati hely, melyet a pályahálózat 

működtető területi forgalmi szolgálati felsőbbsége jelöl ki. 

 

6.3. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalakon a 

forgalomirányító az általa adott rendelkezéseket köteles a Fejrovatos 

előjegyzési naplóba előjegyezni. Az adott és vett közlemények közül 

csak a VU-ban meghatározottakat kell előjegyezni. 

 

6.4. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalakon a 

jelzőberendezésekkel szemben támasztott követelmények: 

a) Azokon a személyzet nélküli szolgálati helyeken (ideértve a 

szolgálat szünetelés időtartamát is), ahol a vonattalálkozás nem 

engedélyezett, a lezárt váltók kulcsait a berendezésnek rögzítenie 

kell. A jelzők szabványos állása — az útátjáró biztosításától, annak 

kialakításától függően — továbbhaladást engedélyező állás. 

b) Olyan személyzet nélküli szolgálati helyen, ahol a 

szolgálatszünetelés alatt a vonattalálkozás engedélyezett, a jelző- és 

biztosítóberendezések kezelését a VU-ban kell szabályozni. 

 

6.4.1. A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalon 

azonos típusú főkulcsot kell alkalmazni, melyet a vonatszemélyzet 

részére a nyíltvonali váltózár kulcsok kezelésére vonatkozó előírás 

szerint kell átadni és visszavenni.  

Közlemények 

nyugtázása, előjegyzése 

Jelző- és 

biztosítóberendezések 
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Más szolgálati ágak dolgozói részére a főkulcsok átadására, 

visszavételére vonatkozó előírásokat a VU-ban kell szabályozni. 

Tartalék főkulcsot a forgalomszabályozást végző szolgálati hely 

köteles őrizni a tartalék váltózár kulcsokra előírt módon. 

 

6.5. A forgalomirányító és a vonatszemélyzet 

közötti értekezésre használható értekező berendezések fontossági 

sorrendben: 

 a mozdonyrádió, 

 a mobiltelefon, 

 a pályatelefon, 

 a szolgálati helyek helyhez kötött távbeszélő készülékei, 

 a szolgálati helyek utasítást adó hangszórós berendezései. 

 

6.5.1. A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalon, 

vonalszakaszon: 

 mozdonyrádió és mobiltelefon vagy  

 mozdonyrádió és pályatelefon vagy 

 mobiltelefon és pályatelefon  

nélkül mozdony (vezérlőkocsi), vonatként közlekedő munkagép vagy 

vágánygépkocsi nem közlekedhet. 

A mozdonyrádió, a mobiltelefon és a pályatelefon üzemképes 

állapotáról a telephelyről történő kijárás előtt, telephely hiányában 

indulás előtt a mozdonyvezető a Kezelési Szabályzatban előírtak szerint 

köteles meggyőződni. Jól működő értekező berendezések nélkül a jármű 

nem közlekedhet. 

A mozdonyvezető a forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására 

berendezett vonalra, vonalszakaszra: 

 történő belépés előtt, 

 ha vonat kiindulási állomása a vonalon, vonalszakaszon van, az 

indulás előtt 

mozdonyrádión vagy mobiltelefonon köteles bejelentkezni a 

forgalomirányítónál. Mobiltelefonon történő bejelentkezéskor közölni 

kell a mobiltelefon hívószámát is, ha azt a forgalomirányító készüléke 

nem jelzi ki. A bejelentkezésre vonatkozó részletes előírásokat a VU-ban 

kell szabályozni. 

A forgalomirányítóval történő értekezés esetén a 

mozdonyszemélyzetnek minden esetben közölni kell az értekezést 

folytató személy nevét, beosztását, a vonat számát, valamint azt a helyet, 

(állomás, jelző száma, jele, szelvényszáma) ahonnan az értekezés 

történik. 

  

Értekező berendezések 
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6.5.2. A forgalomirányító valamennyi vonatforgalmat szabályozó 

értekező berendezésére és a VU-ban meghatározott távbeszélő 

összeköttetésekre hangrögzítőt kell csatlakoztatni. 

 

6.6. A személyzet nélküli szolgálati hely 

helyiségeinek bejárati ajtóit lehetőség szerint azonos kulccsal nyitható 

biztonsági zárakkal vagy számzárral kell ellátni. 

 

6.7. Az utas- és előterek, a szolgálati 

helyiségek kivilágítását a helyi viszonyoknak megfelelően a VU-ban kell 

szabályozni. 

 

6.8. A váltók helyszíni őrzés nélkül 

hagyhatók, ha a szolgálati helyre más ok miatt nem szükséges dolgozó, 

vagy ha a szolgálati helyen a szolgálat a nap meghatározott szakában 

szünetel. 

 

6.9. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett olyan vonalon, 

vonalszakaszon, szolgálati helyen, ahol váltókezelő teljesít szolgálatot 

vagy a szolgálatot teljesítő dolgozót váltókezeléssel is megbízták, a 

vágányút beállítására, ellenőrzésére, bejelentésére vonatkozó előírásokat 

VU-ban kell szabályozni. 

Az érkező, induló és megállás után induló vonatok részére történő 

vágányút beállítására, ellenőrzésére, bejelentésére — a VU-ban előírtak 

szerint — a közlekedő vonatok személyzete is igénybe vehető. 

Vonattalálkozás általában csak olyan szolgálati helyen tervezhető, 

ahol váltókezelő vagy váltóállításra is kötelezett dolgozó teljesít 

szolgálatot. 

Személyzet nélküli szolgálati helyen vonattalálkozás csak akkor 

tervezhető, ha a közlekedő vonatok közül legalább az egyik vonaton 

vonatkísérő személyzet is teljesít szolgálatot. A személyzet nélküli 

szolgálati helyekre mindig a vonatkísérő személyzettel rendelkező 

vonatot kell elsőnek bejáratni. 

Rendkívüli esetben, ha egyik vonaton sincs vonatkísérő személyzet, 

akkor a vonatok behaladási sorrendjét Írásbeli rendelkezésen kell 

meghatározni. 

Az elsőnek behaladó vonat személyzete köteles a második vonat 

részére szükséges feladatokat végrehajtani a VU-ban előírtak szerint. 

 

6.9.1. VU-ban kell szabályozni a szolgálati helyen szolgálatban lévő 

dolgozók, a vonatszemélyzet jelző(k), váltó(k) és a berendezés 

kezelésével kapcsolatos vonattalálkozás lebonyolítása utáni teendőit. 

Szolgálati helyiségek 

Világítás 

Váltókörzetek őrzése 

Váltó- és 

vágányút-ellenőrzés 
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6.10. Szolgálatszünetelés tartamára a váltókat 

a nyílt vonal felől az átmenő fővágányra 

vezető, ha az valamilyen okból nem járható, akkor az erre 

legalkalmasabb szabad vágányra vezető állásban állandóan zárva kell 

tartani. 

 

6.11. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalon állandóan 

zárva kell tartani: 

a) a személyzet nélküli állomások fővágányaiban fekvő valamennyi 

váltót a VU-ban kijelölt állásban, 

b) a rakodóvágányok terelő csonkavágányaiban fekvő váltókat a terelő 

csonkavágányra vezető állásban, 

c) a terelő csonkavágánnyal nem rendelkező rakodóvágányok 

vágányzáró sorompóival (kisiklasztó saruival) függésben lévő 

váltókat, 

d) a vágányzáró sorompóval (kisiklasztó saruval) függésben lévő 

sajátcélú vasúti pályahálózat kiágazási váltóját. 

 

6.12. A váltózárkulcsokat a berendezésben 

elzárva kell tartani. 

A szolgálati hely valamennyi tartalék váltózárkulcsát a tartalék 

kulcsok kezelésére, őrzésére előírt módon kell a kijelölt 

forgalomszabályozást végző szolgálati hely forgalmi irodájában tárolni. 

 

6.13. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalak állomásain a 

vonóvezetékkel állított központi állítású váltók helyes állásáról, ha a 

forgalmi irodában nincs ellenőrző berendezés, vagy ha van, de 

használhatatlan, és az állítóközpontban a váltókezelő egyedül végez 

szolgálatot, a váltókezelő egyedül köteles meggyőződni. 

 

6.14. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalakon a 

szolgálatszünetelés tartama alatt 

közlekedtetett vonat személyzetét Írásbeli 

rendelkezéssel kell utasítani az állomási útsorompó helyszíni kezelésére 

vagy az útátjáró fedezésére. A vonatszemélyzet útsorompók kezelésére 

vagy az útátjárók fedezésére vonatkozó feladatait VU-ban kell 

szabályozni. 

  

Váltók zárva tartása 

szolgálatszünetelés alatt 

Állandóan zárva 

tartandó váltók 

A váltózárkulcsok 

kezelése 

Váltóellenőrzés központi 

állítású váltónál 

Útsorompók, 

sorompókezelés 

a szolgálatszünetelés 

tartama alatt 
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6.15. Személyzet nélküli szolgálati helyen a 

tolatást a forgalomirányító engedélyezi, aki Írásbeli rendelkezésen 

köteles közölni az elvégzendő munkát, az esetleges tolatási 

korlátozásokat, a tolatás megkezdésének, beszüntetésének és 

befejezésének idejét is. 

 

6.15.1. Vonattalálkozás esetén a tolatást az érkező vonat előre látható 

érkezési ideje előtt legalább 10 perccel kell beszüntetni, erre Írásbeli 

rendelkezésen is utasítást kell adni. A tolatást folytatni csak a 

vonattalálkozás lebonyolítása után szabad. 

 

6.16. Személyzet nélküli szolgálati helyek 

VU-ban kijelölt vágányain álló járműveket 

járműmegfutamodás ellen a kézi- vagy 

rögzítőfékek, rugóerőtárolós fékek kezelésével és kulccsal lezárható 

kocsifogó alátét alkalmazásával is biztosítani kell. 

 

6.16.1. A járművek megfutamodás elleni biztosításáért a VU-ban kijelölt 

dolgozó a felelős. 

 

6.17. A forgalmi szolgálat egyszerűsített 

ellátására berendezett vonalon a 

személyszállító vonat csak központi ajtóműködtetés esetén közlekedhet 

vonatkísérő nélkül. 

 

6.18. Személyzet nélküli állomásról a vonat 

indítása előtt mozdonyrádión, mobiltelefonon 

a mozdonyvezető, amennyiben ez nem lehetséges, akkor a 

mozdonyvezető utasítására a rendelkezésre álló alkalmas értekező 

berendezésen a vonali tolatásvezető, vezető jegyvizsgáló a 

forgalomirányítótól köteles engedélyt kérni. A kapott engedélyt a 

menetokmányba be kell jegyezni. 
 

6.18.1. A forgalomirányító szolgálat megszakítása vagy szünetelése után 

engedélyt az Utasításban előírtak szerint a következő szöveggel kell 

kérni és adni: 

„Utolsó vonat a ........... sz. vonat. Mehet-e kb. ... ó ... p-kor  

…. méterrel a ........... sz. vonat …………..-ra (szolgálati hely neve). 

Név.” 

„Vonatot nem indítok. A ........... sz. vonat ... ó ... p-kor …………..-ra 

(szolgálati hely neve)-ra megérkezett, a ..... sz. vonat …………..-ra 

(szolgálati hely neve) jöhet. Név.” 

Tolatószolgálat 

Védekezés a 

járműmegfutamodások 

ellen 

A vonatkísérők létszáma 

a vonatokon 

A vonatközlekedés 

lebonyolítása 
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6.18.2. A vonat számának és előrelátható indulási idejének közlésére 

vonatkozó előírásokat VU-ban kell szabályozni. 

 

6.18.3. A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett vonalak 

szolgálati helyein a vonatforgalommal kapcsolatos rendelkezéseket és 

értesítéseket a mozdonyszemélyzettel az alábbiak szerint kell közölni: 

a) forgalmi szolgálattevővel rendelkező szolgálati helyeken Írásbeli 

rendelkezésen, 

b) nyílt vonalon, továbbá forgalmi személyzettel nem rendelkező 

szolgálati helyeken a rendelkezésre álló értekező berendezésen. 

A mozdonyvezető az értekező berendezésen kapott rendelkezéseket 

köteles a menetokmányba előjegyezni. 

 

6.18.4. Központi ajtóműködtetésű, vonatkísérő nélkül közlekedő 

vonatnál a mozdonyvezető a feljáróajtók bezárása előtt köteles fokozott 

figyelmet fordítani az utasok tényleges le- és felszállásának 

ellenőrzésére, és ennek befejeződéséről történő tényleges 

meggyőződésre. Szükség esetén köteles a vezetőfülkéből leszállni, és a 

le- és felszállás befejezéséről a helyszínen meggyőződni. 

 

6.18.5. A forgalmi szolgálattevők (forgalomirányítók) a vonatok 

tényleges indulási (áthaladási) idejét kötelesek közvetlenül az indulás 

(áthaladás) után közölni a következő állomás forgalmi szolgálattevőjével 

(forgalomirányítójával) és az érdekelt két vagy több állomás között lévő 

pályaelágazásokon és megálló-rakodóhelyen dolgozókkal. 

 

6.18.6. Személyzet nélküli szolgálati helyre — ha sorompókezelés miatt 

nem kell megállni — a vonat megállás nélkül behaladhat, ha a bejárati 

irány a Szolgálati menetrendben vagy a kapott Írásbeli rendelkezésen 

közölt iránnyal megegyezik. 

A vonat a váltóhoz legfeljebb 15 km/h sebességgel közeledhet. Ha a 

váltó nem az Írásbeli rendelkezésen közölt irányban áll, akkor előtte meg 

kell állni, és gondoskodni kell az átállításáról. 

 

6.18.7. Vonattalálkozás esetén a később érkező vonat részére a váltót az 

előbb érkező vonat személyzete állítja és kezeli a jelzőt, vagy a bejárati 

váltónál Közeledj felém! jelzést ad. 
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6.18.8. Vonat részére megtartott váltó- és vágányút ellenőrzés után a 

vonali tolatásvezető, a vezető jegyvizsgáló, vonatkísérő nélkül közlekedő 

vonatnál a mozdonyvezető a váltózárkulcsokat a berendezésben 

elhelyezi vagy a vonat leközlekedéséig a váltózárkulcsot(kat) magánál 

tartja. A vonat behaladása után a váltót átállítja, lezárja és a kulcsot(kat) 

az elzárási helyére visszateszi. 

A közlekedő vonatok mozdonyvezetőinek indításra történő 

felhatalmazását a VU-ban kell szabályozni. 

 

6.18.9. Ha a menetrendtől eltérő vonattalálkozást kell végrehajtani, 

akkor erről és az elvégzendő feladatokról a vonatszemélyzetet értesíteni 

kell. 

 

6.18.10. A visszajelentés adására vonatkozó előírásokat VU-ban kell 

szabályozni. A szolgálat megszakítás megkezdése előtti utolsó vonatról a 

szolgálat újbóli megkezdése után is adható visszajelentés. 

Ha a szolgálat megszakítás tartama alatt vonatot kell közlekedtetni, 

akkor a vonatot indító forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) 

engedélykéréskor köteles a pálya szabad voltát tisztázni. 

A szolgálat megszakítás befejezése után a szolgálatba lépők a 

kialakult forgalmi helyzetről kötelesek tájékozódni. 

 

6.18.11. Ha szolgálatszünetelés alkalmával a főjelzőket nem kezelik 

vagy azok használhatatlanok, akkor a közlekedtetendő vonat 

személyzetét értesíteni kell arról, hogy a főjelző(k) nem kezelt(ek) vagy 

használhatatlan(ok), mellettük és a főjelző(k) utáni váltón (váltókon) 

legfeljebb 15 km/h sebességgel közlekedhetnek. 

A VU-ban kell meghatározni, hogy mely állomások nem kezelt vagy 

használhatatlan be- és kijárati jelzői mellett nem kell a vonatok részére 

Szabad az elhaladás! jelzést adni. 

 

6.18.12. A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett 

vonalon a munkavonatok, segélyvonatok, próbavonatok és a 6000 kg-nál 

könnyebb járművek közlekedését a VU-ban kell szabályozni. 

 

6.18.13. A forgalmi szolgálat egyszerűsített ellátására berendezett 

vonalakon bekövetkezett rendkívüli események alkalmával követendő 

eljárást a VU-ban kell szabályozni. 
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6.19. A MEFI, MERÁFI vonalak állomási 

ellenőrző és vonali biztosítóberendezései: 

— vonatszemélyzet által ellenőrzött, nyíltvonali útátjárókat biztosító 

önműködő sorompó berendezések, 

— vonattalálkozásra kijelölt állomásokon állomásvégenként egy-egy 

rugós visszaállító szerkezettel ellátott váltó (rugós váltó), 

— állomások előtt elhelyezett bejárati irányú ellenőrző jelző, 

— az állomások kijárati oldalán elhelyezett kijárati irányú ellenőrző 

jelző. 

A vonalon, vonalszakaszon és az állomásokon telepített 

biztosítóberendezések felett a vonatszemélyzet gyakorol felügyeletet. 

Kezelésükre vonatkozó részletes előírásokat a Kezelési Szabályzat 

tartalmazza. 

 

6.19.1. A vonatközlekedéssel és tolatással kapcsolatban kapott 

rendelkezéseket minden esetben vissza kell ismételni. A MEFI, 

MERÁFI forgalomirányító valamennyi vonatforgalmat szabályozó 

értekező berendezésére és a VU-ban meghatározott távbeszélő 

összeköttetésekre hangrögzítőt kell csatlakoztatni. 

A vonatok közlekedésével, valamint a tolatási mozgások 

lebonyolításával kapcsolatos rendelkezéseket, amelyeket a 

vonatszemélyzet kapott, köteles a Vonatadatlapon, a MEFI, MERÁFI 

forgalomirányító pedig a munkagrafikonon a VU-ban szabályozottak 

szerint előjegyezni. A Vonatadatlapra történt bejegyzésekről a 

vonatszemélyzetet élőszóval és a kitöltött Vonatadatlap átadásával kell 

értesíteni. Az értesítés megtörténtét a vonatszemélyzet a Vonatadatlapon 

történő aláírásával köteles elismerni. 

 

6.19.2. A MEFI, MERÁFI vonalakon alkalmazott berendezések 

működésében észlelt üzemzavarról a MEFI, MERÁFI 

forgalomirányítónak azonnal jelentést kell tenni. 

 

6.19.3. A vonatközlekedés lebonyolítása szempontjából a vonal 

állomásait — a forgalomszabályozó állomás kivételével — forgalmi 

szolgálattevővel nem rendelkező, nyíltvonali szolgálati helynek kell 

tekinteni. 

  

Kizárólag a MEFI, 

MERÁFI vonalakra 

vonatkozó előírások 
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6.19.4. A vonalszakaszon, vonalon közlekedő vonatok részére engedély 

(menetengedély) adható az állomásba történő behaladásra, vagy az 

állomás bejárati oldalán levő bejárati irányú ellenőrző jelzőig. Az 

engedélykérés, engedélyadás, visszajelentés lebonyolítását VU-ban kell 

szabályozni. 

 

6.19.5. Az állomásról induló, továbbá megállás után induló: 

 vonali tolatásvezetővel közlekedő nem személyszállító vonatok 

mozdonyvezetői a vonali tolatásvezető által az indításra élőszóval 

történő felhatalmazást követően, 

 személyszállító vonatok mozdonyvezetői a vezető jegyvizsgáló 

által adott Indulásra készen jelzést követően, 

 csak mozdonyvezetővel közlekedő vonatok mozdonyvezetői 

a MEFI, MERÁFI forgalomirányítótól kapott engedély vétele és 

nyugtázása után indíthatják el a vonatot. 

Azokon a szolgálati helyeken, ahol kijárati irányú ellenőrző jelző is 

van, a mozdonyvezető köteles meggyőződni a jelző jelzéséről és annak 

megfelelően haladhat ki az állomásból. Ha a helyi viszonyok vagy egyéb 

kizáró ok miatt a kijárati irányú ellenőrző jelző jelzését a mozdonyvezető 

a mozdony, vezérlőkocsi vezetőfülkéjében kialakított vezetőállásról nem 

tudja megfigyelni, akkor a vonattal óvatosan előre kell húzni addig a 

helyig, ahonnan a kijárati irányú ellenőrző jelző jelzése már biztosan 

megfigyelhető. Az előrehúzás sebessége legfeljebb 15 km/h lehet. 

 

6.19.6. Állomásokon a menetrend szerint megálló nem személyszállító 

vonat rendkívüli módon a MEFI, MERÁFI forgalomirányító 

engedélyével akkor haladhat át, ha: 

— megállásra és a tartózkodásra nincs szükség, 

— a továbbhaladásnak egyéb szempontból nincs akadálya, 

— a kijárati oldalon nincs kijárati irányú ellenőrző jelző, 

— a vonali tolatásvezetővel közlekedő vonatnál a mozdonyvezetőt 

élőszóval felhatalmazták. 

 

6.19.7. Vonatközlekedés és tolatás közben kerülni kell a rugós váltón 

történő megállást. Ha ez elkerülhetetlen, akkor a mozgást az eredeti 

irányban kell folytatni. 

Vonattalálkozások lebonyolítását VU-ban kell szabályozni. 

  



F.2. Függelékei Pályavasúti Főigazgatóság 39/108 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

6.19.8. Ha a vonat csak a bejárati irányú ellenőrző jelzőig kapott 

engedélyt, akkor a vonat megállása után azonnal jelenteni kell a MEFI, 

MERÁFI forgalomirányítónak a bejárati irányú ellenőrző jelzőnél 

történő megállás tényét, és mindaddig ott kell várakozni, amíg a vonat az 

állomásra történő behaladásra MEFI, MERÁFI forgalomirányítótól az 

engedélyt megkapja. 

 

6.19.9. Használhatatlan Mellékvonali ellenőrző jelzőről a 

vonatszemélyzetet valamely előző szolgálati helyen Írásbeli 

rendelkezéssel, ha ez nem hajtható végre, akkor a rendelkezésre álló 

értekező berendezésen értesíteni kell. A Mellékvonali ellenőrző jelző 

mellett Szabad az elhaladás! jelzést nem kell adni. 

A Hívójelzést, Megállj! jelzést adó vagy sötét Mellékvonali ellenőrző 

jelzőről a mozdonyvezető köteles a MEFI, MERÁFI 

forgalomirányítónak jelentést tenni. A mozdonyvezető a továbbiakban a 

MEFI, MERÁFI forgalomirányító rendelkezésének megfelelően köteles 

eljárni a következők szerint: 

— A vonat a MEFI, MERÁFI forgalomirányító engedélyével a 

Megállj! jelzést adó vagy jelzést egyáltalán nem adó bejárati irányú 

ellenőrző jelző mellett legfeljebb 15 km/h sebességgel elhaladhat a 

rugós váltóig. A mozdonyvezető a vonattal a váltó előtt köteles 

megállni, majd megállás után köteles meggyőződni a váltó 

használhatóságáról. 

— A használhatósági ellenőrzés megtartásáról jelentést köteles tenni a 

MEFI, MERÁFI forgalomirányítónak, aki engedélyt ad a szolgálati 

helyre történő behaladásra. 

Ha a vonat Hívójelzést adó Mellékvonali ellenőrző jelzőhöz érkezik, 

akkor a jelző utáni útátjáróhoz legfeljebb 15 km/h sebességgel érkezhet, 

és a mozdonyvezető az útátjáróhoz történő közeledéskor Figyelj! jelzést 

köteles adni. 

Ha a vonat Megállj! jelzést vagy jelzést egyáltalán nem adó 

Mellékvonali ellenőrző jelzőhöz érkezik, akkor a vonat a jelző utáni 

útátjáróhoz legfeljebb 15 km/h sebességgel érkezhet, a mozdonyvezető 

az útátjáróhoz történő közeledéskor Figyelj! jelzést köteles adni és az 

útátjáró előtt megállni, ha a vonat áthaladásával a közúti forgalmat 

veszélyezteti. 

 

6.19.10. A használhatatlan Mellékvonali ellenőrző jelzőtől történő 

továbbhaladásra a mozdonyvezető csak mozdonyrádión, mobiltelefonon 

vagy pályatelefonon kap értesítést. 

A használhatatlanságról történő előzetes értesítés és a behaladásra 

mozdonyrádión, mobiltelefonon kapott engedély alapján a vonat a jelző 

mellett legfeljebb 15 km/h sebességgel megállás nélkül elhaladhat. 
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6.19.11. A MEFI, MERÁFI forgalomirányító a Vonatadatlapra ráírt 

Írásbeli rendelkezés szövegét lediktálhatja a MEFI, MERÁFI 

állomáskezelőnek, aki azt az Utasításban előírt módon köteles 

kézbesíteni. 

 

6.19.12. Tolatás végrehajtásához a VU-ban előírtak szerint a vonali 

tolatásvezető, vezető jegyvizsgáló a MEFI, MERÁFI forgalomirányítótól 

köteles engedélyt kérni.  

A tolatás vezetőjével tolatás engedélyezésekor, továbbá a tolatás 

engedélyezéséről szóló értesítés alkalmával közölni kell az Utasításban 

előírtakat. Ha a MEFI, MERÁFI forgalomirányító előzetesen nem 

közölte a tolatás megszüntetésének idejét, erről esetről-esetre köteles 

intézkedni. 

Mozgás megkezdése előtt a váltók állításához a MEFI, MERÁFI 

forgalomirányítótól engedélyt kell kérni. 

A bejárati irányú ellenőrző jelzőn túl terjedő tolatáshoz engedélyt kell 

kérni a MEFI, MERÁFI forgalomirányítótól. Engedélyezéskor közölni 

kell azt az időtartamot, amíg a tolatás a bejárati irányú ellenőrző jelzőn 

túl végezhető. 

A tolatás alkalmával érintett útsorompókat a tolatószemélyzet köteles 

kezelni. A tolatás megkezdése előtt a tolatás vezetője köteles 

meggyőződni arról, hogy az útsorompók lezáródása az útsorompóknál 

elhelyezett kulcsszekrényben történt kezelést követően megtörtént-e. 

A tolatás befejezéséről vagy a vonatforgalom miatt történő 

megszüntetéséről a MEFI, MERÁFI forgalomirányítónak jelentést kell 

tenni. 

 

6.19.13. A MEFI és MERÁFI állomásokon terelési lehetőség nélkül 

ellenkező irányból érkező személyszállító vonatok más-más vágányra 

történő egyidejű behaladása nem engedélyezett.  
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7. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.4.16. – 1.4.16.2. sz. pontjához.) 

 
 

7.1. Közlekedéssel és tolatással kapcsolatban 

visszamondásra alkalmas értekező 

berendezésen adott közlemények közül az adó 

és a vevő dolgozó egyaránt köteles szóról szóra leírni: 

a) a vonat vágányútjának beállítására vonatkozó utasítást, 

b) a vonat vágányút beállításának bejelentését, 

c) az engedélyadás és megtagadás szövegét, 

d) a fővágánynak járművel (járművekkel) történő elfoglalására, 

továbbá elfoglalt fővágány felszabadulására vonatkozó 

közleményeket, 

e) a visszajelentést, 

f) az állomásközre vonatkozó követési rend ideiglenes 

megváltoztatására vonatkozó közleményt (pl.: önműködő térközi 

követési rendről állomástávolságú követési rendre stb.), 

g) a helytelen vágányon, többvágányú pálya A, B, C vágányán történő 

közlekedésről szóló értesítést (bejegyezhető csak rövidítéssel, 

pl.: H = helytelen vágány, HA = helytelen A vágány, 

HB = helytelen B vágány stb.), 

h) az előrelátható indulási idő, a legnagyobb sebesség, továbbá a 

tényleges indulási idő közlését, 

i) a foglalt vágányra történő bejárásról szóló értesítést (bejegyezhető 

rövidítéssel, pl.: F = foglalt vágány), 

j) a tolt vonatok közlekedéséről és tolómozdonnyal történő 

közlekedésről szóló értesítést (az utóbbi bejegyezhető rövidítve is, 

pl.: t = tolómozdony), 

k) a hordozható rádió hiányában a külső forgalmi szolgálattevő 

részére a vonat mozdonyvezetőjének felhatalmazására adott 

rendelkezést, 

l) a nyílt vonalon lévő vonat személyzetének adott rendelkezést 

(pl.: megállítására, továbbindítására adott közleményt), 

m) a távolbalátás korlátozottságáról és annak megszűnéséről szóló 

jelentést, 

n) a nyíltvonali rakodásról és a pályaműködtetői kapacitásigény 

felhasználásról, valamint ezek befejezéséről szóló értesítést, 

o) a szolgálatszünetelés és megszakítás megkezdését, befejezését, 

p) a vonatszemélyzet értesítésére történő felkérés szövegét a felkérő és 

a felkért forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) Fejrovatos 

előjegyzési naplójában (amennyiben nem zárt csoportú e-mailen 

keresztül történik a felkérés), 

Közlemények nyugtázására, 

előjegyzésére vonatkozó 

előírások 
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q) engedélykéréskor a rendkívüli küldemények továbbításának tényét, 

az Rk engedély számát, az általános érvényű engedéllyel 

továbbítható küldemény kódszámát, RO-LA vonatok esetén 

a RO-LA megjelölést, 

r) az engedélykéréskor közölt utolsó vonat számát, 

s) az engedélykéréskor közölt nem csak mozdonyvezetővel történő 

közlekedést, mely a Fejrovatos előjegyzési napló 20. rovatába írt 

2. számmal is előjegyezhető, 

t) az értekezés lehetetlenségének tényét és ha az értekezés ismét 

lehetségessé vált, 

u) munkavégzés megkezdésével és befejezésével kapcsolatos 

közleményeket, 

v) nyíltvonali váltózárkulcs, védelmi berendezés zárkulcs kiadását és 

visszavételét, 

w) a vonatvizsgálat, a fékpróba megkezdéséről és befejezéséről szóló 

értesítést, 

x) a körzetbejárás megtartásáról és a megállapított hiányosságokról 

történő bejelentést, 

y) váltógondozás megkezdését és befejezését, 

z) nyíltvonali fénysorompó berendezés zavarát, zavarfeloldás 

eredményességét, használhatatlanságát, valamint a nyíltvonali teljes 

sorompó használhatatlanságát, 

aa) engedélykérés-adásba bevont tanú nevét, 

bb) sérült pályarészről történt értesítést, az esetleges 

sebességkorlátozás helyét és mértékét, a jelzők kitűzésének hiányát 

és pótlását, bejelentést a járhatatlanságról, 

cc) hibaelhárítási tevékenység bejegyzését, 

dd) fénysorompó kikapcsolását és visszakapcsolását, 

ee) útátjáró fedezésére vonatkozó előírást, 

ff) pályaműködtetői kapacitásigény felhasználás esetén menetrend 

nélkül (MRN) közlekedő munkavonat engedélykérésére, -adására, 

visszajelentésére vonatkozó szöveget, 

gg) váltó biztonsági betéttel történő lezárását, felnyitását. 

A fel nem sorolt közleményeket nem szó szerint kell előjegyezni. 

A felsoroltak közül nem kell szóról szóra leírni azokat a 

közleményeket, amelyek részére a Fejrovatos előjegyzési napló rovatot 

tartalmaz. Ilyen esetben a vonatszámon kívül csak a közlés időpontját 

kell a megfelelő rovatba beírni. 

Ha a Fejrovatos előjegyzési napló valamely közlemény rövid 

előjegyzésére nem tartalmaz rovatot, akkor valamelyik nem használt 

rovat megfelelő átírással felhasználható. 
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Ha az értekező berendezés használhatatlan, vagy ha a váltókezelő 

állandó tartózkodási helye nem a váltókezelői szolgálati helyiségben 

vagy nem a forgalmi irodában van, akkor a vágányút-beállítással 

kapcsolatos ténykedést az ÁVU-ban kell szabályozni.  

Ha a váltókezelő állandó tartózkodási helye a forgalmi iroda, akkor a 

vágányút beállításának elrendelésére a forgalmi szolgálattevő Fejrovatos 

előjegyzési naplóját kell felhasználni. 

 

7.2. A forgalmi szolgálattevők részére 

rendszeresített Fejrovatos előjegyzési napló 

sorszám szerint a következő rovatokat tartalmazza: 

1. A vonat iránya. 

2. A vonat száma. 

3. Az engedély megtagadás ideje .... óra .... perc. 

4. Az engedélyadás ideje .... óra .... perc. 

5. A vágányút beállítás elrendelése .... óra .... perc. 

6.  A vágányút beállítás elrendelése vágányra (-ról), helytelen vágányra 

(-ról), foglalt vágányra (az ÁVU-ban kell szabályozni, hogy a 

vágányszámot betűvel, vagy arab számmal kell jelölni). 

7.  A vágányút beállítás bejelentése .... óra .... perc (egyközpontos 

szolgálati helyeken a vonat részére történt jelzőkezelés időpontja). 

8.  A vágányút beállítás után egyeztetett váltózárkulcsok jele, száma. 

9.  Előrelátható indulási idő közlésének időpontja .... óra .... perc. 

10. Az engedélykéréskor közölt előrelátható indulási idő .... óra .... 

perc. 

11. Felhatalmazásra adott rendelkezés .... óra .... perc (a hordozható 

rádió hiányában a külső forgalmi szolgálattevő részére a vonat 

mozdonyvezetőjének felhatalmazására adott rendelkezés időpontja). 

12. Fővágányok elfoglalása .... óra .... perc. 

13. Fővágányok felszabadulása .... óra .... perc. 

14. Engedélykéréskor közölt utolsó vonat száma.  

15. Érkezés .... óra .... perc. 

16. Indulás (áthaladás) .... óra .... perc. 

17. Indulási idő közlésének időpontja .... óra .... perc. 

18. Vonathossz. 

19. Késésigazolás.  

20. Váltókezelőnek visszaadott kulcsok száma; jele és az átvétel 

elismerése. Tanú neve. Egyéb megjegyzés. Rk. 

21. Visszajelentés .... óra .... perc. 

  

Fejrovatos előjegyzési napló 

vezetése 



44/108 Pályavasúti Főigazgatóság F.2. Függelékei 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

A Fejrovatos előjegyzési naplót a meghatározott rovatoknak 

megfelelően, kék színnel író golyóstollal, olvashatóan, az események 

időrendjében kell vezetni. A téves adatot egy vonallal történő áthúzással 

és a helyes adat beírásával kell módosítani. Hibajavító eszköz 

alkalmazása szigorúan tilos. 

Elektronikus Fejrovatos előjegyzési naplót kell vezetni azokon a 

szolgálati helyeken, ahová azt rendszeresítették. Rovatai és vezetése 

megegyezik a hagyományos papíralapú Fejrovatos előjegyzési 

naplóéval. Az elektronikus Fejrovatos előjegyzési napló rovatait a 

pályavasúti informatikai rendszer automatikusan, a naplót vezető 

munkavállaló „begépeléssel” tölti ki. Az elektronikus Fejrovatos 

előjegyzési naplóban is biztosítani kell a közlemények következő sorban 

történő előjegyzésének lehetőségét. 

Abban az esetben, ha az elektronikus Fejrovatos előjegyzési napló 

nem működik, vagy ha az Utasítás előírásai értelmében valamely 

tevékenységet aláírással kell igazolni vagy elismerni (pl. váltózár- és 

védelmi berendezések kulcsainak átadása- visszavétele, rögzítősaru 

visszavétele, hiba kijavításának elmaradása, munkavégzésre adott 

engedély elismertetése, a munka megkezdésének engedélyezése stb.), azt 

a hagyományos papíralapú Fejrovatos előjegyzési naplóban kell 

megtenni. 

Fejrovatos előjegyzési naplót kötelesek vezetni a váltókezelők, 

sorompókezelők, jelzőőrök, megálló-rakodóhelyek állomáskezelői, 

térköz- és vonatjelentőőrök is. A fenti tevékenységeket ellátó 

munkavállalók részére készült Fejrovatos előjegyzési naplók kitöltésére 

vonatkozó előírásokat a napló borítójának belső oldala tartalmazza. A 

kitöltésre vonatkozó eltéréseket ÁVU-ban, VU-ban kell szabályozni. 

 

7.2.1. A Fejrovatos előjegyzési naplót a dátum (év, hó, nap) és az 

időjárás változásának bejegyzése vonatkozásában az alábbiak szerint kell 

vezetni: 

a) 0 óra 00 perckor a Fejrovatos előjegyzési napló következő sorába 

kell előjegyezni a dátumot (év, hó, nap), 

b) az időjárási viszonyokban bekövetkezett változásokat (távolbalátás 

korlátozottsága, erős szél, hó, homokvihar, hófúvás stb.) a 

Fejrovatos előjegyzési napló következő sorába kell előjegyezni. 
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7.2.2. A Fejrovatos előjegyzési napló alábbi rovataiba nem kell 

bejegyzést tenni: 

a) jól működő ellenmenetet kizáró biztosítóberendezés esetén 

a 20. sorszámú rovatba a tanú nevét, 

b) egyállítóközpontos váltó-, vágányfoglaltságot jelző 

biztosítóberendezés esetén, ha a berendezés üzemszerűen működik, 

a 7., 12. és 13. sorszámú rovatokba, 

c) jól működő hangrögzítő esetén a 9., 11., 17. sorszámú rovatokba, 

d) jól működő vonatkésési kódok rögzítésére alkalmas informatikai 

rendszer esetén a 19. rovatba. 

 

7.2.3. A Fejrovatos előjegyzési napló 12. és 13. sorszámú rovatának 

vezetése: 

a) a fővágány elfoglalását csak akkor kell előjegyezni, ha a fővágányt 

járművel vagy járművekkel tolatási mozgással foglalták el, 

valamint, ha az induló vonat után a vágány foglalt marad, 

b)  a fővágány felszabadulását csak akkor kell előjegyezni, ha a 

vágány felszabadítása tolatási mozgással történt. 

A Fejrovatos előjegyzési naplókat évente 1 kezdődően sorszámozni 

kell. 
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8. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.5.1. sz. pontjához.) 

 

Létesítmények jelölése, anyaghalmok elhelyezése a vágányok mellett 

 

8.1. Távbeszélővel vagy távbeszélő 

csatlakozóval felszerelt nyíltvonali létesítményeket és pályamenti 

berendezéseket T betűvel, azokat a nyíltvonali létesítményeket, ahonnan 

útsorompót kezelnek, S betűvel kell megjelölni. 

 

8.2. A vágányok számozása állomásokon és 

megálló-rakodóhelyeken általában a felvételi épület előtt fekvő első 

vágánynál római egyes számmal kezdődik, és ezzel párhuzamos 

vágányokon folytatólagosan halad, majd folytatódik a szolgálati hely 

más elhelyezkedésű vágányain. 

A Közlekedési Határozmányokban kijelölt állomásokon a vágányok 

arab számmal is számozhatók. Új létesítményeknél a peronok A,B,C 

betűkkel, a vágányok arab számokkal is jelölhetők. 

 

8.2.1. Fejállomások, különleges elrendezésű személy-, teher- és rendező-

pályaudvarok, gépészeti telephelyek, műhelyek, sajátcélú vasúti 

pályahálózatok vágányait, továbbá a szolgálati helyeken lévő széles vagy 

keskeny nyomtávolságú vágányokat a pályahálózat működtető központi 

forgalmi szolgálati felsőbbsége a helyi viszonyoknak megfelelően más 

módon is jelölheti. 

 

8.2.2. Az átépített vagy új építésű kétvágányú vasútvonalak nyíltvonali 

megállóhelyeinek vágányait arab számmal (1., 2.) kell jelölni, ahol a bal 

vágány az 1.sz. vágány, míg a jobb vágány 2.sz. vágány elnevezést 

kapja. 

Az átépített vagy új építésű többvágányú vasútvonalak nyíltvonali 

megállóhelyeinek vágányait szintén arab számokkal (1., 2., 3., 4.) kell 

jelölni, de az egyes vágányok számozását a helyi viszonyok figyelembe 

vételével a pályahálózat működtető központi forgalmi szolgálati 

felsőbbsége határozza meg. 

 

8.3. A váltókat állomásokon és megálló-

rakodóhelyeken a kezdőpont felöli oldalon arab kettes, a végpont felöli 

oldalon arab egyes számtól kezdve páros és páratlan számokkal 

folytatólagosan kell számozni. Határvonal az állomás területének 

középvonala. 

Távbeszélő jelölése 

A vágányok számozása 

A váltók számozása 
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8.3.1. Elágazó állomásokon a váltók számozása szempontjából annak a 

vonalnak a kezdő- és végpontját kell figyelembe venni, amelyiken az 

állomás fekszik. 

 

8.3.2. Átszelési váltók száma mellett „a” betű jelzi a váltó váltószámozás 

kezdete felé, „b” betű pedig az ellenkező irány felé eső végét. 

 

8.3.3. Fejállomások, átrakó, kereskedelmi és pályafenntartási telepek 

váltóit, továbbá a széles vagy keskeny nyomtávolságú vágányokban 

fekvő váltók számozását a pályahálózat működtető központi forgalmi 

szolgálati felsőbbsége határozza meg a helyi viszonyok figyelembe 

vételével. 

 

8.3.4. Nyíltvonali rakodóhelyek, pályaelágazások és sajátcélú vasúti 

pályahálózatok kiágazási váltóit állomásközönként külön-külön, az abc 

folytatólagos nagybetűivel és mellettük mindig arab 1-es számmal kell 

megjelölni. 

Állomásközönként a kezdőponttól a végpont felé haladva az első 

nyíltvonali kiágazás váltói A/1, A/2, A/3 stb., a második B/1, B/2, B/3 

stb., a harmadik C/1, C/2, C/3 stb. jelet kapnak és a megjelölés 

betűrendben folytatódik a következő állomás határáig.  

A deltavágányok kiágazási váltóit V/1, X/1, Y/1 vagy Z/1 jellel kell 

megjelölni. 

Csatlakozó vasúti pályából kiágazó sajátcélú vasúti pályahálózat vagy 

sajátcélú vasúti pályahálózat-összekötő vágány kiágazási váltóin 

nagybetű helyett folytatólagosan I/1, II/1 stb. jelet kell alkalmazni. 

A kiágazási váltók után lévő váltókon a kiágazási váltón alkalmazott 

betű, vagy római szám mellett az arab számokat folytatólagosan kell 

alkalmazni (pl. A/2, A/3, I/2, I/3, X/2.). 

 

8.3.5. Állomás területén kiágazó sajátcélú vasúti pályahálózat kiágazási 

váltója után következő váltók számozása a kiágazási váltók száma 

mellett folytatólagosan alkalmazott arab számokkal történik (Pl. 2/1., 

2/2. stb.). 

 

8.3.6. A gépészeti telephelyen lévő váltók számozása 201-es, a műhelyek 

területén lévő 301-es, a rendező-pályaudvarok területén lévőké pedig 

401-es számmal kezdődik és folytatólagosan halad az utolsó váltóig. 

 

8.4. A bejárati jelzőket (a további bejárati 

jelzőket) a kezdőpont felől kezdve az abc folytatólagos nagybetűivel kell 

jelölni. 

  

Jelzők jelölése 
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A kijárati jelzőket a kezdőpont felől „K”, végpont felől „V” és az 

érintett vágány arab számával kell jelölni (pl. K1, K2, V1, V2). 

A további kijárati jelzők jelét még az abc folytatólagos kisbetűivel is 

ki kell egészíteni (pl. K2b, V2a). 

A nyíltvonali fedezőjelzőket az abc folytatólagos nagybetűivel kell 

jelölni és a jelölést ki kell egészíteni kis „f” betűvel (pl. Af, Bf). 

Az Útsorompót ellenőrző fedezőjelzőket az útsorompó számával és 

„K” vagy „V” betűvel kell megjelölni (AS268K, AS268V) a kezdőponti 

és a végponti oldalnak megfelelően. 

A térközjelzőket a lekerekített szelvényszámmal kell jelölni. 

Kétvágányú pályán a lekerekített szelvényszám után a helyes vágány 

mellett „a”, a helytelen vágány mellett „b” betűt kell a jelzőárbocra 

feliratozni. A lekerekített szelvényszám alatt a menetirány szerinti, 

utoljára érintett szelvényszámot kell érteni. Többvágányú pályákon a 

lekerekített szelvényszám után fel kell tüntetni a további vágány jelölését 

(A, B, C) és a helytelen vágányra utaló „b” jelölést is (pl. 95Ab, 94Ab). 

A pályaelágazások bejárati jelzőit az abc folytatólagos nagybetűivel 

kell jelölni. 

A közös kijárati jelzőket, az állomásköz és útsorompó fedezőjelzőket 

a kezdőponti oldalon „K”, a végponti oldalon „V” betűvel kell 

megjelölni. 

A csoport kijárati jelzőket a kezdőponti oldalon „Kcs”, a végponti 

oldalon „Vcs” betűvel kell megjelölni. 

Az alak és fény előjelzőket valamint az ismétlőjelzőket a hozzá 

tartozó főjelző betűjelével és „Ej”, vagy „Ism” rövidítéssel kell 

megjelölni (Pl. AEj, BIsm, BIsm1, BIsm2, AfEj, 714Ej, AfIsm). 

A nem biztosított tolatásjelzőket „T” betűvel és folytatólagos arab 

számmal kell megjelölni a kezdő- és végponti oldalnak megfelelően. 

Biztosított tolatásjelzőket azzal a váltószámmal és a váltóhoz 

viszonyított helyzetét jelölő „E”, J” vagy „B” betűvel kell jelölni, amely 

váltó mellett állnak. Az „E” betű a váltó csúcsa előtt, a „J” betű a váltó 

jobbra terelő vágánya, a „B” a váltó balra terelő vágánya mellett való 

elhelyezkedésre utal. 

A gurításjelzőket „G” betűvel és arab számmal kell jelölni a 

gurítódombtól kezdődően. 

A Fénysorompót ellenőrző útátjáró jelzőt a sorompó berendezés 

helyének szelvényszámával és utána a kezdőpont felől „K”, a végpont 

felől „V” betűvel kell megjelölni.  

 

8.5. A teljes sorompót nyílt vonalon 

„S” betűvel és a szelvényszámmal, állomáson „Sr” betűkkel és páros 

vagy páratlan arab számmal, a kezdőpontnak vagy a végpontnak 

megfelelően kell megjelölni (pl. S 968, Sr1, Sr2,).  

A sorompók jelölése 
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Az önműködő fénysorompót és a félsorompóval kiegészített 

önműködő fénysorompót nyílt vonalon „AS” betűkkel és 

szelvényszámmal, állomáson „SR” betűkkel és páros vagy páratlan arab 

számmal a kezdőpontnak vagy a végpontnak megfelelően kell 

megjelölni. A felhívásos útsorompót „FS” betűkkel és szelvényszámmal, 

a helyből kezelt útsorompókat „HS” betűkkel és szelvényszámmal kell 

megjelölni. 

 

8.6. A kisiklasztósarukat „KS”, a vágányzáró 

sorompókat „VS” betűkkel és a kezdő- vagy a 

végpontnak megfelelő arab számmal kell 

megjelölni. 

 

8.7. Anyaghalmot a vágány sínszálain belül 

úgy kell elhelyezni, hogy a halom széle és a 

sínfej belső széle között legalább 200 mm távolság legyen és az 

anyaghalom ne emelkedjen a sínfej fölé. 

A vágány sínszálain kívül lévő anyaghalom és a sínfej belső széle 

között legalább 800 mm távolságnak kell lennie. 

Az anyaghalom bármilyen magasságú lehet, de lejtése a vágány felé 

— anyagféleségtől függően — a 45 fokot nem haladhatja meg. 

Anyaghalmot a vágány sínszálain kívül csak a vágány egyik oldalán 

szabad lerakni. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

8.7.1. Az anyagokat, tárgyakat, vasúti targoncákat a vágány sínszálain 

kívül, szolgálati helyeken a sínfej belső szélétől legalább 1500 mm-re, a 

nyílt vonalon pedig legalább 1800 mm-re kell elhelyezni. 

 

8.7.2. Az anyagok és tárgyak szabályszerű lerakásáért a lerakást végzők, 

a targoncák elhelyezéséért a kezelőjük a felelős. 
  

Kisiklasztósaruk és 

vágányzáró sorompók 

jelölése 

Anyaghalmok és tárgyak 

elhelyezése a pálya mentén 



F.2. Függelékei Pályavasúti Főigazgatóság 51/108 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

9. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 2.10.5. sz. pontjához) 

 

LEZÁRÁSI TÁBLÁZAT 
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10. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 2.10.5. sz. pontjához) 

 

ELZÁRÁSI TÁBLÁZAT 
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11. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 4. sz. fejezetéhez) 

GURÍTÁSI, SZALASZTÁSI TILALOM. 

ÓVATOSAN TOLATANDÓ JÁRMŰVEK FELSOROLÁSA 

 

11.1. Nem szabad szalasztani: 

a) Több mozdonnyal (távvezérelt mozdonyok egy mozdonynak 

minősülnek). 

b) Sorompóval le nem zárt, továbbá jelzőőr (jelzőőrök) által nem 

fedezett útátjárón át. 

c) Tolópadra, fordítókorongra, továbbá vágánymegszakításos vasúti 

járműmérlegre. 

d) Javító-, mosó- és tisztítóvágányra, ha azon jármű van. 

e) Át nem tekinthető, továbbá 150 m-nél kisebb sugarú ívben fekvő 

vágányra. 

f) A vágányok között vagy a vágányok mellett tartózkodó utasok felé. 

g) Olyan vágányra, melynek sínszálai között, a vágány mellett, a 

vágány közelében vagy a vágány fölött előzetes engedéllyel 

munkát végeznek. 

h) Gurítódombos, emelt kihúzóvágányos, továbbá síktolatásra 

berendezett rendező-pályaudvarok irányvágányait kivéve 2,5‰-nél 

nagyobb lejtőben fekvő vágányra az esés iránya felé akkor, ha a 

vágány szabad. 

Ha az esés 5‰-nél nem nagyobb és a vágányon megfutamodás 

ellen kézifékkel, rögzítőfékkel biztosított jármű (járműcsoport) áll, 

akkor az ott álló járművekre szalasztani szabad. 

i) 2,5‰-nél nagyobb lejtőben fekvő vágányra az emelkedés felé 

akkor, ha a szalasztott jármű (járműcsoport) visszagördülése kellő 

mennyiségű kézifékkel, rögzítőfékkel nem akadályozható meg. 

j) Olyan vágányra, amelyen a járművet (járműcsoportot) csak 

rögzítősarukkal vagy kulccsal lezárható kocsifogó alátéttel 

biztosították megfutamodás ellen. 

k) Olyan vágányra, amelyről nem távolították el a vágányzáró 

sorompót, a kisiklasztósarut és ugyanakkor a vágányon nincsen 

kézifék, rögzítőfék meghúzásával megfutamodás ellen biztosított 

kocsi (kocsicsoport). 

l) Olyan vágányra, amelyen szalasztásból kizárt vagy óvatosan 

tolatandó jármű van és a szalasztott jármű (járműcsoport) 

ütközésmentes megállítása nem biztosítható. 

m) Csak középütközővel felszerelt kocsit olyan kocsira, amelyen csak 

oldalütköző van. 

Szalasztási tilalom 
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n) Csak oldalütközővel felszerelt kocsit olyan kocsira, amelyen csak 

középütköző van. 

 

11.2. A gurításból és szalasztásból kizárt 

járművek között két csoportot különböztetünk 

meg aszerint, hogy gurítás esetén a kisorozásuk még felhúzás előtt 

kötelező, vagy legkésőbb a felhúzás után a kitevő csonkavágányra is 

elvégezhető. 

 

11.2.1. Gurítódombra nem vihetők, szalasztásból kizártak:  

— a merev kapcsolórúddal kapcsolt kocsik, 

— a „Radioaktív” feliratú bárcával megbárcázott kocsik, 

— a gázzal töltött tartály- és tankkonténerrel rakott kocsik, 

— az olyan kocsik, amelyeknél a küldemény 100 tonnánál nagyobb 

tömegű árudarabot tartalmaz, 

— a katonai szállítmányt képező kocsik, amelyek RID veszélyességi 

bárcával vannak ellátva, 

— a vasút külön engedélyével fuvarozható áruval rakott kocsik akkor, 

ha a továbbítási engedély kiadásakor megtiltották gurításukat, 

szalasztásukat, 

— az ütköző nélküli vagy ütköző hiányos kocsik, 

— a téglavörös színű, közepén fehér pontos bárcával ellátott 

veszélyesen sérült kocsik, 

— az olyan kocsik, amelyek rakománya több kocsira van rakva, 

tekintet nélkül a kapcsolásra, 

— a tengelytúlterhelt kocsik, 

— minden olyan kocsit, amely „Gurítódombra vinni tilos!” bárcával 

van ellátva, vagy a járműszekrényen ilyen felfestés van. 

Az ilyen kocsikat „Gurítódombra vinni tilos!” bárcával kell ellátni. 

 

11.2.2. Nem guríthatók, nem szalaszthatók: 

— a gurító-, vagy tolatószemélyzethez nem tartozó személyekkel 

elfoglalt kocsik, 

— az élőállatokkal megrakott kocsik, 

— a robbanásveszélyes anyagokra utaló RID veszélyességi bárcával 

és a szalasztási, gurítási tilalomra utaló bárcával megbárcázott 

kocsik, 

— géppel, valamint a közúti, vízi és légi járművekkel megrakott 

kocsik, 

— mozdonyok, személyszállító kocsik, poggyászkocsik, vezérlő- és 

motorkocsik, motorvonatok, 

— kisiklott, törött vagy aláékelt hordrugós, továbbá szakadt 

vonókészülékes kocsik, 

Gurításból, szalasztásból 

kizárt járművek 
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— gépi- és mérőberendezéssel felszerelt „Y” fősorozatú kocsik, 

— a jármű hossztartóján vagy más alkatrészen gurítási vagy 

szalasztási tilalomra utaló állandó feliratozással (felfestéssel) 

ellátott kocsik, 

— az automatizált (gépesített) gurítódombokon a 14 méternél 

nagyobb belső-tengelytávú forgóvázas kocsik, automatikus 

üzemmódban, 

— RID veszélyességi bárcával ellátott kocsik, RID veszélyességi 

bárcával ellátott konténereket szállító kocsik, amelyek rakománya 

csöpög, folyik vagy szóródik, 

— egyéb olyan kocsik, amelyek „Szalasztani, gurítani, csurgatni 

tilos!” bárcával vannak ellátva. 

Az ilyen kocsikon el kell helyezni a „Szalasztani, gurítani és csurgatni 

tilos!”. RID 15. sz. nagybárcát. 

 

11.3. A fokozott gonddal gurítandó, 

szalasztandó járművek gurítás közbeni 

megfékezésük módja szerint két csoportba 

sorolhatók. 

 

11.3.1. Kézifékkel guríthatók, óvatosan szalaszthatók:  

— a folyadékkal töltött üvegekkel, ballonokkal és hordókkal 

megrakott kocsik, továbbá folyadékkal töltött beépített hordós és 

edénykocsik, 

— a kézifékkel ellátott, folyadékkal töltött tartálykocsik és 

kazánkocsik, ha egyidejűleg nincs rajtuk szalasztási vagy gurítási 

tilalomra utaló állandó feliratozás (felfestés) vagy RID 

veszélyességi bárca, 

— a középütközővel felszerelt (normál nyomtávolságú), továbbá 

kísérleti, mérő-, daru-, étkező-, bisztró-, hálókocsik, 

— a nagy értékű áruval rakott kocsik, ha nincsen rajtuk szalasztási 

vagy gurítási tilalomra utaló állandó feliratozás (felfestés) vagy 

RID veszélyességi bárca, 

— egyéb olyan kocsik, amelyek „Különösen óvatosan tolatni!” 

bárcával vannak ellátva. 

Az ilyen kocsikon el kell helyezni a „Különösen óvatosan tolatni!” 

bárcát. 

 

11.3.2. Óvatosan guríthatók és óvatosan szalaszthatók:  

— a beton, vasbeton áruval rakott kocsik, 

— a csavarkapoccsal kapcsolt, de egy kocsi hosszát meghaladó 

tárggyal (tárgyakkal) rakott kocsik, továbbá gömbfával rakott 

kocsik, 

Fokozott gonddal 

gurítandó, szalasztandó 

járművek 
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— a kézifék nélküli vagy használhatatlan kézifékű, folyadékkal töltött 

tartálykocsik, a kazán-, vagy edénykocsik, ha nincsen rajtuk 

gurítási vagy szalasztási tilalomra utaló állandó feliratozás 

(felfestés) vagy veszélyességi bárca, 

— a kézifék nélküli gyúlékony, folyékony (tűzveszélyes) áruval töltött 

tartálykocsik, amelyek csak egyesével guríthatók, 

— veszélyes anyagokra utaló RID veszélyességi bárcával és 

„Óvatosan tolatni!” bárcával ellátott kocsik, 

— a 20 tonnánál nagyobb, de 100 tonnánál kisebb tömegű tárgyakat 

tartalmazó kocsik, 

— a kazánokkal rakott kocsik, 

— a közép- és nagyméretű konténerekkel rakott kocsik, melyek csak 

egyesével guríthatók, 

— a laktanya-, lakókocsik és üres személyszállító kocsik, 

— a törékeny áruval rakott kocsik, 

— egyéb olyan kocsik, amelyek „Óvatosan tolatni!” bárcával vannak 

ellátva. 

Az ilyen kocsikon el kell helyezni az „Óvatosan tolatni!” RID 13. sz. 

nagybárcát. 

 

11.3.3. Sebesség szabályzó fékelemekkel felszerelt vágányokra a csak 

kézifékkel gurítható kocsik az óvatosan gurítható kocsikra vonatkozó 

előírások szerint guríthatók, melyet az ÁVU-ban rögzíteni kell. 
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11.4. A gurítási tilalomra, valamint az óvatos 

tolatásra a következő bárcák figyelmeztetnek: 

 

 

Gurítási tilalomra figyelmeztető bárcák 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Óvatos tolatásra figyelmeztető bárcák 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Gurítási tilalomra és 

óvatos tolatásra 

figyelmeztető bárcák 

Gurítódombra vinni tilos! RID 15. sz. nagybárca 

Szalasztani, gurítani és 

csurgatni tilos! 

Különösen óvatosan tolatni! RID 13. sz. nagybárca 

Óvatosan tolatni! 
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12. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.2.3., 1.2.26., 15.1.6.1., 15.16.4.6. sz. pontjaihoz) 

1. KIMUTATÁS 

a több szolgálati hellyel rendelkező állomásokról (pályaudvarokról), 

amelyekre a Szolgálati menetrendben megjelölt nem személyszállító 

vonatok külön értesítés nélkül bejárathatók 

vagy amelyekről indíthatók 

  1. Celldömölk 

  2. Fényeslitke 

  3. Ferencváros 

  4. Győr 

  5. Hatvan 

  6. Komárom 

  7. Miskolc 

  8. Siófok 

  9. Sopron 

10. Szeged 

11. Szolnok 

12. Szombathely 

13. Záhony 

 

2. KIMUTATÁS 

az ütközőbakban végződő rendszeres vonatfogadásra használt 

vágányokkal rendelkező nem fejállomásokról 

 

  1. Aszód 

  2. Balatonszentgyörgy 

  3. Cegléd 

  4. Csorna 

  5. Dombóvár 

  6. Fonyód 

  7. Gödöllő 

  8. Gyoma 

  9. Hatvan 

10. Kál-Kápolna 

11. Kaposvár 

12. Kisterenye 

13. Kőbánya-Kispest 

14. Monor 
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15. Nagykanizsa 

16. Pápa 

17. Pécs 

18. Pusztaszabolcs 

19. Püspökladány 

20. Siófok 

21. Sopron 

22. Százhalombatta 

23. Székesfehérvár 

24. Szombathely 

25. Tatabánya 

26. Vác 

27. Vámosgyörk 

28. Veszprém 
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13. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 15.2.2. sz. pontjához) 

LEGKÉSŐBBI, LEGKORÁBBI INDULÁSI IDŐ KISZÁMÍTÁSA 

 

13.1. A menetidő kiszámításakor általában az 

alapsebességnek megfelelő menetidőt kell 

figyelembe venni. Ettől eltérően, a 

legnagyobb sebességnek (ha van ilyen) 

megfelelő menetidővel kell számolni: 

 valamennyi késett vonatnál, 

 minden rendes vagy korábban közlekedő vonatnál, ha a forgalmi 

szolgálattevő (forgalomirányító) vagy a forgalmi vonalirányító a 

legnagyobb sebesség alkalmazását elrendelte. 

A menettartam kiszámításakor az alapsebességnek vagy a legnagyobb 

sebességnek megfelelő menetidőn kívül figyelembe kell venni a 

nyíltvonali tartózkodási időket, továbbá az ideiglenes lassúmeneteknek 

megfelelő időveszteséget is. 

 

13.2. Késett vagy korábban közlekedő azonos 

irányú vonatok közlekedésének 

szabályozásakor a forgalmi szolgálattevő 

(forgalomirányító) köteles kiszámítani:  

 a követő vonat legkorábbi indulási idejét,  

 az elöl haladó vonat legkésőbbi indulási idejét, 

úgy, hogy a követő vonatot a két állomás között ne kelljen főjelzővel 

feltartóztatni. 

 

13.3. A követő vonat legkorábbi indulási 

idejének kiszámításakor az elöl haladó vonat 

indulási idejéből, az elöl haladó vonat legkésőbbi indulási idejének 

kiszámításakor a követő vonat indulási idejéből kell kiindulni. Az egyes 

időelemeket az alábbiak szerint kell számításba venni: 

a) Alapsebességnek megfelelő menetidőt kell számítani: 

 elöl haladó vonatnál mindenkor, 

 rendes vagy korábban közlekedő követő vonatnál pedig akkor, 

ha a forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító), forgalmi 

vonalirányító nem rendelte el a legnagyobb sebesség 

alkalmazását. 

  

A menettartam 

kiszámításakor 

figyelembe veendő 

időelemek 

Legkorábbi és 

legkésőbbi indulási idő 

kiszámítása 

Figyelembe veendő 

időelemek 
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b) Legnagyobb sebességnek megfelelő menetidőt kell számítani:  

 minden késett követő vonatnál, 

 rendes vagy korábban közlekedő követő vonatnál pedig akkor, 

ha a forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító), forgalmi 

vonalirányító elrendelte a legnagyobb sebesség alkalmazását. 

c) 2 perccel csökkenteni kell a menetidőt rendkívüli áthaladás esetén. 

d) 2 perccel növelni kell a menetidőt menetrendtől eltérő megállás 

esetén. 

e) Minden vonatnál számításba kell venni a menetrendben és az 

Írásbeli rendelkezésen előírt tartózkodási időket. 

f) Állomástávolságú közlekedés (állomástávolságú követési rend, 

önműködő térközbiztosító berendezés használhatatlansága) esetén 

az elöl haladó vonatról adandó visszajelentésre 2 percet kell 

számításba venni, ha a visszajelentést élőszóval adják. 

g) Térközi közlekedés esetén csak akkor kell visszajelentésre időt 

számítani, ha a térközbiztosító berendezés használhatatlan és 

emiatt a visszajelentést távbeszélőn adják. Ilyenkor a 

visszajelentésre 2 percet kell számítani. 

h) Vonatjelentőőri közlekedésre berendezett pályán a visszajelentésre 

2 percet kell számítani. 

i) Valamennyi vonatnál a számításba vett menetidőhöz és 

térközáthaladási időhöz hozzá kell adni az ideiglenes 

lassúmenetekre számítandó, egész percre felkerekített 

időveszteséget is. Ezt az időt a Műszaki Táblázatokból kell 

megállapítani. 

j) Önműködő térközbiztosító berendezéssel felszerelt pályán a 

fénysorompó használhatatlansága esetén az állomásközben lévő 

használhatatlan nyíltvonali fénysorompónként 2 percet kell 

figyelembe venni. 

k) Az önműködő térközbiztosító berendezéssel felszerelt pályán a 

beállított menetiránnyal szemben történő közlekedés esetén a 

Megállj! jelzést vagy Hívójelzést adó kijárati jelző mellett történő 

elhaladásnál 3 percet kell figyelembe venni. 

l) Önműködő térközbiztosító berendezéssel felszerelt pályán, ha a 

térközbiztosító berendezés használhatatlan, akkor a 40 km/h 

sebességre megállapított menetidőt. 
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13.4. Térközi közlekedésre berendezett pályán 

az elöl haladó vonathoz mérten: 

a) A lassabban haladó követő vonatot az elöl haladó vonat 

visszajelentése után szabad indítani. 

b) Azonos sebességgel haladó követő vonatot 2 perccel a 

visszajelentés vétele után szabad indítani. 

c) Gyorsabban haladó követő vonatot úgy szabad indítani, hogy a két 

vonat a következő állomásra annyi időkülönbséggel érkezzen, 

amennyi idő a követő gyorsabban haladó vonatnál a két állomás 

között levő legkedvezőtlenebb térköz áthaladásához szükséges. Az 

időkülönbség nem lehet 5 percnél kevesebb. A pályahálózat 

működtető központi forgalmi szolgálati felsőbbsége által kijelölt 

önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt vonalakon a 

gyorsabban haladó követő vonatok indíthatók az egyes 

állomásközökre előre megállapított követési idők alapján. 

Lassabban haladónak kell minősíteni a követő vonatot akkor, ha a 

menettartama a két állomás között hosszabb, mint az elöl haladó vonaté, 

gyorsabban haladónak akkor, ha a menettartama a két állomás között 

rövidebb, mint az elöl haladó vonaté, és azonos sebességűnek akkor, ha a 

menettartama a két állomás között az elöl haladó vonatéval azonos. 

 

13.4.1. A legkedvezőtlenebb térköz áthaladásához szükséges időt az 

alapsebesség figyelembe vételével a Közlekedési Határozmányokból kell 

megállapítani. 

 

Vonat indítása térközi 

közlekedésre berendezett 

pályán 
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14. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.4.13., 2.8.1., 2.8.4.2., 6.6., 15.7.5.12. sz. pontjához) 

A PÁLYAHÁLÓZAT MŰKÖDTETŐ KÜLÖN ENGEDÉLYÉVEL 

FUVAROZHATÓ RENDKÍVÜLI KÜLDEMÉNYEK 

TOVÁBBÍTÁSA 

14.1. Általános rendelkezések 

 

14.1.1. Rendkívülinek kell minősíteni a 

küldeményt, ha a rakomány külső méretei, 

tömege, kialakítása vagy egyéb tulajdonságai 

miatt  vasúti berendezésekre vagy a járművekre tekintettel  

továbbítása a pályahálózat működtető vasúti társaság hálózatán különös 

nehézséget okoz, ezért közlekedtetése csak különleges műszaki és 

forgalmi intézkedések megtétele mellett engedhető meg. Rakszelvényen 

túlérő küldeményként kell kezelni MC-0 és MC-1 vagy rendkívüli 

küldeményként az MC jellel ellátott kocsikat abban az esetben, ha azok 

az engedélyezett tengelyterhelést túllépik. A széles nyomtávolságú 

tengelyátszerelt, nem személyszállító vonatban közlekedő kocsikat 

rendkívüli küldeményként kezelni. 

 

14.1.2. A pályahálózat működtető vasúti társaság külön engedélyével 

fuvarozható küldemények továbbítása történhet: 

— általános érvényű (típusküldemény, valamint egyéb küldemény), 

— egyedi 

engedély alapján. 

 

14.2. Átvételi és továbbítási engedélyek kiadása, nyilvántartása 

 

14.2.1. Rendkívüli küldemények fuvarozását a vállalkozó vasúti 

társaságok csak a pályahálózat működtető vasúti társaság által kiadott 

átvételi engedély birtokában vállalhatják el. 

Az átvételi engedélyt az Üzemirányító Központ a pályavasúti 

informatikai rendszerben jeleníti meg. Az átvételi engedélyt az 

Üzemirányító Központ a vállalkozó vasúti társaság részére eljuttatja. 

  

Rendkívüli 

küldemény meghatározása, 

az engedélyek fajtái 
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14.2.2. Általános érvényű engedéllyel továbbítható rendkívüli 

küldemény esetén az átvételi engedély egyben továbbítási engedély is. 

Egyedi engedéllyel továbbítható rendkívüli küldemény esetén az 

átvételi engedélyen kívül az Üzemirányító Központ továbbítási 

engedélyt ad ki a H.6. sz. Utasítás alapján. 

 

14.2.3. Az egyedi továbbítási engedélyt az Üzemirányító Központ adja 

ki a vasúti társaság kérésére a pályavasúti informatikai rendszeren 

keresztül a továbbítási útvonalon érintett valamennyi szolgálati helyre, a 

pályahálózat működtető érintett szakszolgálatainak és a vasúti 

társaságnak. 

Az egyedi továbbítási engedélyekről külön erre a célra felfektetett 

nyilvántartást kell vezetni azokon az állomásokon, ahol pályavasúti 

informatikai rendszer nem áll rendelkezésre. A továbbítási engedély 

érvényességi idejének lejárta után a nyilvántartásban a vonatkozó 

adatokat érvényteleníteni kell.  

 

14.3. A rendkívüli küldemény előkészítése továbbításra 

 

14.3.1. Rendkívüli küldemény — az annak 

minősülő személyszállító kocsi, mozdony 

kivételével — személyszállító vonatba nem 

sorozható. 

 

14.3.2. Azon rakszelvényen túlérő rendkívüli küldeményekből, amelyek 

továbbításánál műszaki vagy pályahálózat működtetői megfigyelésre 

kötelezett dolgozó jelenléte szükséges, vonatonként 4 kocsit, a mozdony 

után legfeljebb ötödikként lehet besorozni. Ezen korlátozás alá nem eső 

küldemények vonatba sorozására az Utasítás előírásai érvényesek. 

 

14.3.3. A rendkívüli küldemény vonatba sorozásakor figyelembe kell 

venni: 

— a külön katonai kísérővel továbbított szállítmányok bármilyen 

mennyiségben, bárhova besorozhatók a vonatba, 

— az engedélyezett tengelyterhelést meghaladó kocsik bármilyen 

mennyiségben, bárhova besorozhatók a vonatba, ha műszaki 

dolgozó jelenléte nem szükséges, 

— a küldeményt műszaki okok miatt (pl. merev kapcsolórúddal vagy 

csak rakománnyal összekapcsolt kocsik) csak a vonat végére 

sorozva szabad továbbítani, 

— a kiadott engedélyben foglaltakat. 

  

A továbbító vonat 

kiválasztása, 

vonatba sorozás, tolatás 
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14.3.4. A rendkívüli küldeménnyel csak olyan sebességgel szabad 

tolatni, hogy az esetleges akadályt jelentő eszközök, épületek, műtárgyak 

előtt meg lehessen állni. A tolatás vezetője köteles a jelentkező akadály 

mellett az elhaladás lehetőségét megvizsgálni és a mozgás megkezdésére 

csak ezt követően adhat engedélyt. 

 

14.3.5. Általános érvényű engedéllyel 

továbbítható rendkívüli küldemény esetében a 

küldemény tényleges vonatba sorozása után 

— a vonatfelvételt követően — a rendkívüli küldeményt továbbító 

vonatot indító állomás forgalmi szolgálattevője (forgalomirányítója) 

köteles a pályavasúti informatikai rendszeren keresztül értesíteni a 

továbbítás útvonalában fekvő valamennyi informatikai rendszerrel 

ellátott rendelkező állomást.  

Egyedi engedéllyel továbbítható rendkívüli küldemény esetében a 

küldemény tényleges vonatba sorozása után — a vonatfelvételt követően 

— a rendkívüli küldeményt továbbító vonatot indító állomás forgalmi 

szolgálattevője (forgalomirányítója) köteles a pályavasúti informatikai 

rendszeren keresztül értesíteni a továbbítás útvonalában fekvő 

valamennyi informatikai rendszerrel ellátott szolgálati helyet. 

 

14.3.5.1. Az általános érvényű engedély alapján közlekedő vonatról 

érkezett értesítést: 

 a Fejrovatos előjegyzési naplóba előjegyezni, 

 külön nyilvántartásban vezetni 

nem kell. 

Az értesítésekhez történő hozzáférést a pályavasúti informatikai 

rendszerben kell biztosítani. Az értesítésekről a pályavasúti informatikai 

rendszerrel nem rendelkező helyeken nyilvántartást vezetni nem kell. 

 

14.3.5.2. Az egyedi engedély alapján közlekedő vonatról értesített 

forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) csak akkor köteles az értesítést 

a nyilvántartásba előjegyezni, ha nincs jól működő pályavasúti 

informatikai rendszer. 

Az értesített forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) köteles az 

egyedi engedély alapján közlekedő vonatról értesíteni: 

 a pályavasúti informatikai rendszerrel nem rendelkező állomások 

forgalmi szolgálattevőit (forgalomirányítóit), akik a 

nyilvántartásukat kötelesek kiegészíteni a vonatazonosítóval 

(vonatszám, közlekedési dátum), 

 az állomási személyzetet, 

 a vonatfogadásra kötelezett pályaszemélyzetet 

az ÁVU-ban (VU-ban) előírtak szerint. 

Rendkívüli küldemények 

tényleges továbbításával 

kapcsolatos értesítések 
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Az adott értesítésben közölni kell a forgalombiztonsági feltételeket is. 
 

14.3.5.3. Egyedi engedéllyel közlekedő vonat tényleges közlekedéséről 

az indító állomás forgalmi szolgálattevője (forgalomirányítója) köteles 

értesíteni a területileg illetékes forgalmi vonalirányítót. Ha a küldemény 

továbbítási útvonala több vonalirányítói szakaszt érint, akkor a forgalmi 

vonalirányítók kötelesek a szomszédos forgalmi vonalirányítókat 

értesíteni. Az értesítéseket lehetőség szerint a pályavasúti informatikai 

rendszeren keresztül kell megtenni. Az értesítéseknek tartalmazniuk kell 

a szállítás napját, az engedély számát, a korlátozási kódot, és a továbbító 

vonat számát. 
 

14.3.5.4. Az általános érvényű rendkívüli küldeményt továbbító vonatot 

indító, valamint az érintett rendelkező állomás forgalmi szolgálattevője 

(forgalomirányítója) a vonat személyzetét köteles értesíteni a továbbítási 

feltételekről a küldemény kód és a továbbítási útvonal 

figyelembevételével a HÜSZ általános érvényű küldeményekre 

vonatkozó továbbítási feltételeket tartalmazó mellékletének előírásai 

alapján. 
 

14.3.5.5. Az egyedi érvényű rendkívüli küldeményt továbbító vonatot 

indító, valamint az érintett rendelkező állomás forgalmi szolgálattevője 

(forgalomirányítója) a vonat személyzetét köteles értesíteni a továbbítási 

engedély „Korlátozások Írásbeli rendelkezésben” adatok alapján. 

 

14.4. Rendkívüli küldemények továbbítása 

 

14.4.1. Tilos a rendkívüli küldemények továbbítása — a kiadott 

engedély birtokában is — a következő esetekben: 

a) ha az üzemirányító szolgálat ilyen rendelkezést adott, 

b) rendkívüli események esetén addig, amíg az erre jogosult 

pályafenntartási műszaki munkavállaló, felsővezetékes szolgálat 

meg nem vizsgálta, hogy nincs-e a pálya mellett vagy felett 

űrszelvénybe nyúló akadály, 

c) ha a Fejrovatos előjegyzési naplóba ilyen tartalmú bejegyzés 

történt. 

A tilalmakról az érintett állomás forgalmi szolgálattevője 

(forgalomirányítója) köteles a küldemény tervezett útvonala szerinti 

rendelkező állomás és szomszédos forgalomszabályozást végző 

szolgálati hely forgalmi szolgálattevőjét (forgalomirányítóját) értesíteni. 

A rendkívüli küldeményt továbbító vonatot a tilalom alá eső érintett 

szolgálati hely előtti állomáson meg kell állítani. Ezt követően tovább 

közlekedni csak külön engedély után szabad. 
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14.4.2. Az általános érvényű átvételi 

engedéllyel továbbítandó küldemények 

esetében az engedély a betartandó különleges 

forgalombiztonsági feltételek megnevezése, 

felsorolása helyett csak a rá vonatkozó 

korlátozás kódot tartalmazza. 

Az általános érvényű engedéllyel továbbítható rakszelvényen túlérő 

típusküldemények jelölését a H.6. sz. Utasítás tartalmazza. 

Az egyes típusméretekhez tartozó korlátozásokat a HÜSZ általános 

érvényű típusméretekre vonatkozó továbbítási feltételeket előíró 

melléklete tartalmazza. 

 

14.4.2.1. Az általános érvényű engedéllyel továbbítható, nem 

rakszelvényen túlérő, egyéb küldemények megjelölését a H.6. sz. 

Utasítás tartalmazza.  

 

14.4.2.2. Valamennyi ÁVU-ba, VU-ba be kell dolgozni az egyes 

típusküldemények továbbítása esetén betartandó, az állomásra és a 

rendelkezési szakaszra — ahol az állomás fekszik vagy amelyek az 

állomásból kiágaznak — vonatkozó korlátozásokat. 

Valamennyi ÁVU-ba, VU-ba be kell dolgozni a nem rakszelvényen 

túlérő tengelyterhelés túllépés (08, 65) kóddal rendelkező küldemény 

esetén a 14.5.4. pontban foglaltakat is. 

 

14.4.2.3. A forgalmi szolgálattevők (forgalomirányítók) az egyes 

típusméretekre, valamint a nem rakszelvényen túlérő, egyéb 

küldeményekre vonatkozó korlátozásokat az ÁVU-ból, VU-ból 

kötelesek megállapítani. 

 

14.4.3. Az egyedi érvényű engedéllyel 

továbbítandó küldemények esetében a 

továbbítási engedély a rá vonatkozó 

korlátozás kódot, valamint a betartandó különleges forgalombiztonsági 

feltételeket tartalmazza. A küldemény az egyedi továbbítási engedélyben 

megjelölt útvonalon, útvonalakon közlekedhet. 

 

14.4.4. Valamennyi ÁVU-ba, VU-ba be kell 

dolgozni a H. 6. sz. Utasítás állomási 

vágányok rendkívüli küldemények 

továbbítása szempontjából történő csoportba sorolására vonatkozó 

(K, A, B, C, D, E, F) megjelölést. 

  

Rendkívüli küldemények 

továbbítása általános 

érvényű engedély 

(típusküldemény, valamint 

egyéb küldemény) alapján 

Rendkívüli küldemények 

továbbítása egyedi érvényű 

engedély alapján 

Rendkívüli küldemények 

továbbításával kapcsolatos 

egyéb előírások 
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14.4.4.1. A széles nyomtávról átszerelt fedett és tartály — vagy a kiadott 

engedélyben külön szabályozott — egyéb kocsik visszaútban az eredeti 

engedélyszámmal (Rk) és az általános érvényű továbbítási engedélyben 

lévő korlátozással továbbíthatók. 

 

14.4.4.2. Az átvételi és továbbítási engedéllyel kapcsolatos részletes 

előírásokat a rendkívüli küldeményekre vonatkozóan a H. 6. sz. Utasítás 

tartalmazza. 

 

14.4.4.3. A vonatfogadásra kötelezett dolgozók fokozott gonddal 

kötelesek a küldeményt megfigyelni, a vonatkísérők és az érintett 

kocsivizsgálók pedig tartózkodás közben megvizsgálni. 

 

14.4.4.4. A pályavasúti informatikai rendszer, valamint az átvételi és 

továbbítási engedélyek kezelésére vonatkozó előírásokat külön utasítás 

tartalmazza. 

 

14.5. Engedélyezett tengelyterhelést meghaladó járművek 

továbbítása 

14.5.1. A tengelytúlterhelt kocsikra vonatkozó általános előírások: 

— a tengelytúlterhelt kocsikat gurítódombra felhúzni tilos, azok 

rendezését csak síktolatással szabad végezni, melynek során a 

tolatási sebesség legfeljebb 20 km/h lehet, 

— az ilyen küldeményt továbbító vonat az állomások fővágányain — 

az átmenő és a közvetlen mellettük fekvő fővágányok kivételével 

— legfeljebb 20 km/h sebességgel közlekedhet. 

 

14.5.2. A tengelytúlterhelt mozdonyra vonatkozó előírásokat a 

korlátozás mátrix, a határterhelés értékeit a HÜSZ melléklete 

tartalmazza. 

 

14.5.3. A nyíltvonali vágányokra és az állomási fővágányokra vonatkozó 

korlátozásokat az éves vonalengedélyek tartalmazzák. 

 

14.5.4. Valamennyi ÁVU-ba, VU-ba be kell dolgozni a tengelytúlterhelt 

járművek közlekedése esetén az állomás mellékvágányaira vonatkozó 

korlátozásokat. 
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15. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 1.2.91. sz. pontjához) 

 

15.1. A PRÓBAVONATOK KÖZLEKEDTETÉSE 

ÉS ENGEDÉLYEZTETÉSE 

 

 

 

15.1.1. Az egyszerű próbavonatnál:  

 az előírt sebesség nem nagyobb a továbbított járművekre, valamint 

a pályára engedélyezett legnagyobb sebességnél, 

 különleges előírások nincsenek. 

A különleges próbavonatnál: 

 a menetrendben előírt sebesség nagyobb, mint a járműre vagy 

pályára engedélyezett sebesség és/vagy 

 általános szabályozási feltételektől eltérő külön engedélyezési 

feltételek alapján közlekedik. 

 

15.1.2. A próbavonatok rendeltetését a vonat 

közlekedtetését bevezető rendelkezés 

tartalmazza az alábbiak szerint. 

 

15.1.2.1. Hatósági próbavonat olyan próbavonat, amelyet a hatóság 

rendelkezésének megfelelően a vasúti járművek üzembe helyezése, 

engedélyezése céljából közlekedtetnek. 

 

15.1.2.2. Gyártási próbavonat olyan próbavonat, amelyet vasúti 

járművek bejáratása, beszabályozása vagy üzemi vizsgálata céljából 

közlekedtetnek. 

 

15.1.2.3. Átadási próbavonat olyan próbavonat, amelyet új vasúti 

járművek átadása céljából közlekedtetnek. 

 

15.1.2.4. Javítási próbavonat olyan próbavonat, amelyet a vasúti 

járművek bejáratása és javítása utáni átvétele céljából közlekedtetnek. 

 

15.1.2.5. Kísérleti próbavonat olyan próbavonat, amelyet egy vagy több 

járműve, a vasúti pálya, a villamos felsővezetéki berendezés 

meghatározott műszaki jellemzőinek, valamint ezek környezettel 

kapcsolatos kölcsönhatásainak vizsgálata, meghatározása céljából 

közlekedtetnek.  

Próbavonatok 

csoportosítása forgalmi 

szempontból 

Próbavonatok 

csoportosítása 

rendeltetésük szerint 
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15.1.2.6. Terhelési próbavonat olyan próbavonat, amelyet a mozdonyok 

terhelésének megállapítása céljából közlekedtetnek, amelynél a próbához 

szükséges vonatterhelést az erre a célra összeállított elegy vagy 

fékmozdony biztosítja. 

 

15.1.2.7. Egyéb próbavonat olyan próbavonat, amelyet a fel nem sorolt 

egyéb különleges rendeltetés miatt közlekedtetnek. 

 

15.1.3. A próbavonat különleges 

próbavonatnak minősül, ha: 

a) a próba csak az F.1. sz. Jelzési Utasítás, a Függelékek vagy a 

műszaki utasítások egy vagy több előírásának a próbavonatokra 

vonatkozó módosításával bonyolítható le, 

b) a próbavonat sebessége nagyobb, mint a pályára vagy a próbában 

résztvevő járművekre megengedett legnagyobb sebesség, 

c) a próbavonat közlekedése a biztosítóberendezések vagy távközlő-

berendezések üzemszerű működését befolyásolja, 

d) a próbavonatnál fékkísérletek miatt az érvényes előírások nem 

minden vonatkozásban tarthatók be, 

e) a próbavonatot menetközben a nyílt vonalon megosztják, 

f) a próbavonat fékmozdonnyal (fékjárművel) közlekedik, amely 

visszatáplálás útján biztosíthatja a vizsgálandó vonatterhelést, 

g) a próbavonat hátul működő mozdonnyal, vezérlőkocsi nélkül, csak 

távközlési kapcsolattal közlekedik, az egyszerűsített vezetőállással 

ellátott mérőkocsi ebből a szempontból vezérlőkocsinak minősül, 

h) a próbavonatban közlekedő új típusú vagy kísérleti járművek 

valamelyikére futástechnikai vizsgálatokkal még nincs 

meghatározva az engedélyezett legnagyobb sebesség, 

i) a próbavonat közlekedtetését engedélyező szervezeti egység azt 

különleges próbavonatnak minősíti, mert a kiadott szabályozáson 

túlmenő különleges, esetleg helyszíni intézkedések is szükségesek 

a közlekedtetéshez. 

 

15.1.4. A próbavonatot úgy kell engedélyezni 

és közlekedtetni, hogy az a próbamenet célját 

képező pályaszakaszon a kérelemben 

meghatározott időszakban közlekedjen. 

Különlegesen indokolt esetben ettől eltérő közlekedés is lehetséges. 

  

Különleges próbavonatok 

A próbavonatokra 

vonatkozó általános 

előírások 
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15.1.4.1. A próbavonatokat műszaki vezetővel kell közlekedtetni. Ha a 

körülmények indokolttá teszik, a próbavonat műszaki vezetőjén kívül 

még forgalmi, pályafenntartási, villamos felsővezetékes, 

biztosítóberendezési kísérőnek is kell a próbavonaton szolgálatot 

teljesíteni. 

 

15.1.4.2. A próbavonat műszaki vezetője felelős a végzett 

megfigyelések, mérések, kísérletek eredményességéért és a 

társszolgálatokkal történő egyeztetésekért. 

 

15.1.4.3. A próbavonatokat az engedélyben szabályozott módon 

meghatározott útvonalon és menetrendben kell közlekedtetni. 

Az engedélyben közölni kell, hogy a próba engedélyezése milyen 

utasítási előírások alól ad felmentést. 

A próbavonat útvonalának meghosszabbítása, valamint az 

engedélyben előírt program bővítése a helyszínen csak akkor lehetséges, 

ha ehhez az engedélyező szervezeti egység hozzájárul. 

Az engedélyben előírható, hogy a próbának az engedélyben megadott 

helyszínén a részletes próbaprogramot helyszíni rendelkezés formájában 

a próba műszaki vezetője adja meg a forgalmi és üzemi viszonyok 

figyelembevételével, írásban. Ilyen esetben a próbavonat műszaki 

vezetőjének azt is közölnie kell, hogy a próba engedélyezése mely 

utasítások mely előírásai alól ad felmentést. 

Az engedélyezett próbavonatok programját az Üzemirányító Központ 

hálózati főüzemirányítója közlekedésbiztonsági szempontokra történő 

hivatkozással módosíthatja. 

 

15.1.4.4. Ha a próbavonat műszaki vezetője legalább felsőfokú vasúti 

szakképzettséggel és gyakorlattal rendelkezik, akkor a hatályos 

utasítások és a próba engedélyezési rendelkezés keretein belül a próba 

ügyében utasításokat adhat: 

— a mozdonyvezetőnek, 

— a mozdonyvezető mellett figyelő szolgálatot ellátó dolgozónak, 

— a próbavonaton jelen lévő más műszaki dolgozónak és személynek, 

(a forgalmi, pályafenntartási, biztosítóberendezési és villamos 

felsővezetéki kísérő kivételével). 

Más személy számára (pl. vezető jegyvizsgáló, különböző 

szakszolgálati kísérők) a próba műszaki vezetője rendelkezéseket nem 

adhat, a próbamenettel összefüggő igényeit velük egyeztetni köteles, 

melyeket azonban teljesíteni csak akkor kell, ha nem ütközik a hatályos 

utasítások előírásaiba, vagy nem okoz egyéb üzemi nehézményt. 
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15.1.4.5. Ha a próbavonat engedélyében előírtak a hatályban lévő 

utasításoktól eltérő módon szabályozzák a próbavonat közlekedését, 

akkor az eltérő szabályozás miatt a próbavonat közlekedtetésével 

kapcsolatos engedélyt az érintett állomások részére meg kell küldeni. 

 

15.1.4.6. Egyszerű próbavonatokhoz szükséges vonatkísérő személyzetet 

a próbavonat megrendelője köteles biztosítani, megrendelni. 

 

15.1.4.7. Olyan egyszerű próbavonatoknál, melyekhez sem műszaki, sem 

forgalmi kísérő nincs kirendelve, továbbá vezető jegyvizsgáló 

kirendelése sem szükséges, a vezető jegyvizsgáló és a műszaki kísérő 

teendőit a mozdonyvezető látja el. Ha a próbavonat műszaki vezetője 

nem rendelkezik forgalmi vizsgával, nyílt vonalon forgalmi ügyekben is 

a mozdonyvezető rendelkezéseit kell betartani. 

 

15.1.4.8. Különleges próbavonathoz az Üzemirányító Központ által 

kiadott engedélyben meghatározott esetekben szükséges forgalmi kísérő 

kirendelése. 

A forgalmi kísérő feladata a forgalmi szolgálattal történő 

kapcsolattartás és a próba során felmerülő forgalmi (menetrend, 

menetrendtől eltérő közlekedés, forgalomszabályozást érintő változások 

stb.) kérdések tisztázása és megoldása. 

 

15.1.4.9. Különleges próbavonatokhoz kísérőt kell kirendelni, ha: 

— a próbavonat megfékezettsége az előírt mértéknél kisebb, 

— a próbavonatot menet közben nyílt vonalon megosztják, 

— a próbavonat engedélyezési eljárása során egyéb okból szükséges, 

— a próbavonat műszaki vezetője nem rendelkezik megfelelő 

vizsgákkal. 

 

15.1.4.10. Különleges próbavonatokhoz pályafenntartási kísérőt kell 

kirendelni, ha: 

— a próbavonat az adott vonalra engedélyezett sebességnél nagyobb 

sebességgel közlekedik, 

— a próbavonatba besorozott bármelyik jármű a rakszelvényen 

túlnyúlik, 

— a kísérés valamilyen különleges szempont miatt indokolt. 

A próbavonat közlekedtetése során a pályafenntartási kísérő saját 

szakterületével összefüggő, helyszínen adott rendelkezéseit akkor is be 

kell tartani, ha azok a próbát engedélyező rendeleten vagy a hatályos 

utasítások előírásain túlmenő korlátozások. 

Az ideiglenes lassúmenetekre előírt sebességértékek csak a 

pályafenntartási kísérő engedélyével változtathatók. 
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15.1.4.11. Különleges esetekben egyéb szakszolgálat kísérőjének 

kirendelésére is sor kerülhet, ha a próba engedélyezése során ez 

szükséges. Az ilyen kísérő jogaira és felelősségére vonatkozóan a 

kirendelés során kell rendelkezni. 

 

15.1.4.12. A mozdonyvezető által elfoglalt vezetőfülkében — a 

mozdonyszemélyzetet is beszámítva — a mozdonyszemélyzet 

szolgálatának zavartalan végzése szempontjából megengedhető 

(legfeljebb 6) személy tartózkodhat. A próbavonat műszaki vezetője a 

mozdonyvezető kérésére a vezetőfülkében utazók létszámát 

korlátozhatja. 

 

15.1.4.13. A próbavonaton utazó, nem a pályahálózat működtető 

létszámába tartozó dolgozók általános munkavédelmi, balesetelhárítási 

oktatásáról a próbavonat megrendelője köteles gondoskodni. 

Minden próbamenet alkalmával a próbavonat műszaki vezetője 

köteles a konkrét próba megtartásával kapcsolatos tudnivalókat a próba 

megkezdése előtt a próbán résztvevőkkel ismertetni. 

 

15.1.4.14. A próbavonatba kizárólag kifogástalan műszaki állapotú 

jármű sorolható. A vasúti társaságok RIV, RIC, TEN jellel nem 

rendelkező vagy újonnan gyártott, de még a gyártó cég tulajdonát képező 

jármű a próbamenet időpontjára és körülményeire érvényes futási 

bizonylat alapján sorozható próbavonatba. 

 

15.1.4.15. Amennyiben a próbavonatnál szolgálatot ellátók olyan 

jelenséget vagy hibát észlelnek, mely a biztonságot veszélyezteti, vagy a 

próba járműveinek károsodási veszélyére utal, akkor ezt azonnal 

jelenteniük kell a próbavonat műszaki vezetőjének, aki ennek alapján 

intézkedni köteles. 

 

15.1.4.16. A mozdonyok és vontatott járművek próbáját csak abban az 

esetben szabad együtt tartani, ha a próbát engedélyező rendelkezése azt 

megengedi. Egyéb esetben a próbavonatok műszaki vezetőinek közös 

hozzájárulásával lehet több próbát összevonni. 

 

15.1.4.17. Terhelési próbavonatokat külön kiadott menetrend szerint 

különvonatként kell közlekedtetni. Gyártási, átvételi, javítási vagy 

kísérleti próbák személyszállító vonattal nem végezhetők.  

 

15.1.4.18. Ha a próbavonat sebessége 160 km/h-nál nagyobb, a 

szolgálati hely és a nyílt vonal szomszédos vágányain lévő vasúti 

járművel nem találkozhat. 
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15.1.4.19. Nem szabad próbavonatot közlekedtetni sűrű havazás vagy 

hófúvás alkalmával. Távolbalátás korlátozottsága esetén különleges 

próbavonatot csak akkor szabad közlekedtetni, ha az éberségi és 

vonatbefolyásoló berendezés üzemszerűen működik. 

 

15.1.4.20. Próbavonatot csak a vonat műszaki vezetőjének engedélyével 

szabad feloszlatni. A járművek továbbításáról a próbavonatot 

közlekedtető vasúti társaság köteles gondoskodni.  

 

15.1.4.21. Ha az egyszerű próbavonat a kiindulási állomásról bármely ok 

miatt nem indítható el menetrend szerint vagy a megrendelő által kért 

időben, akkor a próbavonatot a vonat műszaki vezetőjével történt 

egyeztetés után később, de olyan időben kell közlekedtetni, amikor a 

vonatforgalom zavartatás nélküli lebonyolítását lehetővé teszi. Ellenkező 

esetben a próbavonatot le kell mondani. 

 

15.1.4.22. Ha a próbavonatnál műszaki ok miatt a tartózkodást meg kell 

hosszabbítani, vagy ha a vonattal a menetrendtől eltérő helyen meg kell 

állni, akkor a próbavonat műszaki vezetője köteles a megállás vagy a 

túltartózkodás igazolását a menetokmányon aláírni. 

 

15.1.4.23. Az engedélyezési eljárásokra (a próbavonatok 

közlekedtetésének engedélyezéséhez szükséges adatok, körülmények 

közlése stb.), valamint a különleges próbavonatoknál alkalmazandó 

műszaki előírásokra és a próbavonatok közlekedésénél szükséges 

bizonylatokra („Nyilatkozat”, „Felelősség átvállaló nyilatkozat”, jelenléti 

ív stb.) vonatkozó előírásokat külön utasítás szabályozza. 

 

15.1.5. A próbavonatok közlekedését a 

pályahálózat működtető engedélyezi. 

 

15.1.5.1. Egyszerű próbavonatok bevezetését legalább 3 naptári nappal a 

próba tervezett megkezdése előtt az Üzemirányító Központtól kell 

igényelni. 

 

15.1.5.2. Különleges próbavonat bevezetését legalább 8 naptári nappal a 

próba tervezett megkezdése előtt kell kérni az Üzemirányító Központtól. 

 

15.1.5.3. A társaságok RIV, RIC, TEN jellel nem rendelkező járművei 

esetében az igényléshez mellékelni kell a tervezett próba idejére és 

körülményeire érvényes futási bizonylatot. 

  

Próbavonatok előkészítése 
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15.1.5.4. Különleges próbavonat közlekedésekor figyelembe kell venni: 

a) A vonat közlekedéséről az állomási és pályaszemélyzetet 

részletesen és idejében értesíteni kell. 

b) A vonat részére — ha szükséges — a műszaki vezető köteles 

megállapítani a sebességnek megfelelő fékutat, amit az 

érdekeltekkel közölni kell. 

c) A vonat menetrendjét és a közlekedésre vonatkozó részletes 

rendelkezéseket az érdekelt szolgálati főnökségeknek a különleges 

próba közlekedését megelőző 15 órával korábban kell megküldeni. 

Ha a vonat sebessége szükségessé teszi, valamennyi érdekelttel 

közölni kell a menetidőket az állomástól a teljes sorompóval 

felszerelt vagy a jelzőőrökkel fedezett útátjárókig is. 

d) Ha a pályasebességnél nagyobb sebességgel közlekedő vonatot a 

bejárati jelző előtt meg kell állítani, akkor a vonatot — ha 

lehetséges — már a bejárati jelző előtt levő térközjelzővel fel kell 

tartóztatni, és intézkedni kell, hogy onnan csak a bejárati jelző 

továbbhaladást engedélyező állásba történő állítása után induljon 

el. 

e) Leakasztásos fékútmérés esetén, valamint pályasebességnél 

nagyobb sebességgel közlekedő próbavonat esetén az önműködő 

útsorompókat a kijárati vágányút beállítása előtt kézi kezeléssel le 

kell zárni, vagy a szomszédos forgalomszabályozást végző 

szolgálati hely forgalmi szolgálattevőjével (forgalomirányítójával) 

le kell záratni. Az útsorompókat felnyitni csak akkor szabad, ha a 

forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) egyértelműen 

meggyőződött arról, hogy a különleges próbavonat az útátjárót 

meghaladta. 

f) Teljes sorompókat a várható érkezési idő előtt legalább 5 perccel 

kell lezárni, a jelzőőr 5 perccel a várható érkezési idő előtt köteles 

a helyét elfoglalni és a közúti közlekedést leállítani. 

g) Biztosítani kell a vonatnak az átmenő fővágányra történő fogadását 

és érkezése előtt legalább 5 perccel meg kell szüntetni a vágányutat 

érintő vagy veszélyeztető tolatásokat. 

h) Ha a vonatot rendkívüli ok miatt kitűzött Megállj jelzővel vagy 

kézijelzéssel kell megállítani, akkor a jelzést a vonat részére 

megállapított fékúttávolságtól számított 200 m-rel megnövelt 

távolságban kell adni. 
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15.2. Mérőkocsival történő mérések engedélyeztetése, végzése 

 

15.2.1. Menetrend szerint közlekedő vonattal végzett mérés esetén a 

mérőkocsiban végzett mérések a vonat közlekedését nem befolyásolják. 

A vonatba sorozott mérőkocsit (mérőkocsikat) a vonat egy vagy több 

járműve, a vasúti pálya vagy a villamos felsővezetéki berendezés 

bizonyos műszaki jellemzőinek, ezek környezettel kapcsolatos 

kölcsönhatásainak mérése vagy meghatározása céljából közlekedtetik. 

 

15.2.2. Mérőkocsival történő mérések korlátozás nélkül, napszaktól 

függetlenül végezhetők. A leakasztásos fékútmérések csak nappal és 

csak akkor végezhetők, ha a távolbalátás nem korlátozott. 

 

15.2.3. A próbavonatba sorozott mérőkocsiknak saját, külön VU-val kell 

rendelkezniük. 

 

15.2.4. Mérőkocsik és a kísérletre előkészített, mérőberendezéssel 

felszerelt közforgalmú kocsik, melyek a biztonságos közlekedés 

feltételeinek megfelelnek, — amennyiben a próba bevezetési 

rendelkezés azt előírja — a kísérlet színhelyére és vissza menetrend 

szerinti személyszállító vonattal is továbbíthatók, ha az adott vonatba 

történő besorozás feltételeinek megfelelnek. 

 

15.2.5. Mérőkocsik a mozdonyvontatású vonatok elejére vagy végére 

sorozhatók, vagy külön mozdonnyal is továbbíthatók. 

Ingavonatként közlekedő személyszállító- vagy szerelvényvonat 

esetén: 

— vontatva közlekedő ingavonat végére, 

— tolva közlekedő ingavonat végére (a mozdony után, ha erre 

feltétlenül szükség van), 

— megfelelő távvezérlési kapcsolattal a mozdony és a szerelvény 

közé 

sorozhatók. 

Motorvonatok esetén: 

— önműködő kapcsolókészülékkel felszerelt motorvonat végére 

sorozhatók szükségkapcsolással, ha az a vonat sebességét nem 

korlátozza. 

 

15.2.6. Mérőkocsi menetrend szerint közlekedő vonattal történő 

továbbítását, valamint átállítását legalább 2 munkanappal a tervezett 

közlekedés előtt kell igényelni az Üzemirányító Központtól. 
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Mérőkocsi mérővonatként történő bevezetését legalább 5 naptári 

nappal a mérés tervezett megkezdése előtt az Üzemirányító Központtól 

kell igényelni. 

 

15.2.7. A felsővezeték mérőkocsi áramszedőjének használata esetén: 

— a közlekedtetendő mérőkocsinál közölni kell, hogy a mérés során a 

kocsi mely szakaszon közlekedik feleresztett áramszedővel, 

— villamos felsővezeték nélküli vágányra vagy feszültségmentes 

vezeték alá történő járatásnál az E.101. sz. és az E.102. sz. 

Utasításban előírtakat kell alkalmazni, 

— fázishatárnál az E.1. sz. Utasításban előírtakat kell alkalmazni. 

A feleresztett áramszedőjű mérőkocsit villamos mozdonynak kell 

tekinteni. 

 

15.2.8. Áramszedős és a leakasztásos fékút mérések tartama alatt a 

mozdonyvezető által elfoglalt vezetőfülke és a mérőkocsi között jól 

működő értekezési kapcsolatot kell biztosítani. 

 

15.2.9. Ha a mérőkocsik meghatározott vágányutat mérnek, akkor azokat 

a bevezető rendeletben megadott vágányúton kell közlekedtetni. Ha 

forgalmi okból nem lehetséges a közlekedtetés lebonyolítása, akkor a 

mérőkocsit a szolgálati helyen meg kell állítani, és a legrövidebb időn 

belül biztosítani kell a megadott vágányúton történő leközlekedtetését. 

 

15.2.10. A vasúti pálya és tartozékainak (alépítmény, felépítmény, 

felsővezeték) mérését önjáró mérőkocsik (vágánygeometriai, videós 

pályafelügyeleti mérőrendszer) és vonatba sorozott mérőkocsik 

(vágánygeometriai, síndiagnosztikai, felsővezeték mérőrendszer) végzik. 
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16. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 4. sz. fejezetéhez) 

 

A TOLATÓSZOLGÁLAT VÉGZÉSÉNEK SZABÁLYOZÁSA 

A GURÍTÓDOMBOS, VALAMINT A SÍKTOLATÁSRA 

BERENDEZETT RENDEZŐ-PÁLYAUDVAROKON ÉS 

EGYÉB SZOLGÁLATI HELYEKEN  

 

16.1. A tolatószolgálat végzésével kapcsolatos 

fogalom meghatározások 

 

16.1.1. Gurítódombos rendező-pályaudvar 

Olyan rendező-pályaudvar, ahol a gurítódombról a kocsik rendezése 

megfelelően kialakított lejtőn gurítással, a mozgás szabályozása pedig 

gurításjelzőkkel történik. 

 

16.1.2. Elegyfeldolgozást végző állomás 

Olyan szolgálati hely, ahol rendszeresen végeznek vonat-összeállítási 

és szétrendezési munkát. 

 

16.1.3. Gurítódomb 

A gurítóvágányon kiképzett lejtős vágányrész, amelynek emelkedőben 

fekvő vágányrészére a gurítandó kocsikat feltolják, és annak esésben 

fekvő vágányrészén a szétkapcsolt kocsik a rátolási sebesség és a 

nehézségi erő hatására gyorsuló mozgással a megfelelő irány (rendező) 

vágányra legurulnak. 

 

16.1.4. Felhúzóvágány 

Gurítódombos rendező-pályaudvaron a fogadó vágánycsoport és a 

gurítódomb kihúzó vágánya közötti vágányrész, amelyen a rendezendő 

kocsisort a vonatfogadó vágánycsoportról a bekötő váltón át a 

kihúzóvágányra vontatják. 

 

16.1.5. Kihúzóvágány 

Gurítódombos rendező-pályaudvaron a felhúzóvágány bekötő 

váltójától a vágány végéig terjedő vágányrész, amelyről a rendezendő 

kocsisort a gurítódombra tolják. 
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Síktolatásra berendezett vagy félmagas gurítódombos rendező-

pályaudvaron az irány (rendező) vágányok első váltójától a vágány 

végéig terjedő vágányrész, ahová a vonatfogadó vagy irány (rendező) 

vágánycsoportról a rendezendő kocsisort kihúzzák. Egyéb síktolatásra 

berendezett szolgálati helyeken a szétrendezésre kerülő kocsisor 

kihúzására alkalmas vágány. 

 

16.1.6. Gurítóvágány 

Gurítódombos rendező-pályaudvaron a bekötő váltótól a 

gurítódombon át az irány (rendező) vágányok elosztó váltójáig vezető 

vágányrész, amelynek lejtős részén keresztül gurítják a kocsikat az irány 

(rendező) vágányokra. 

A gurítódomb tetején, a töréspont előtt egy ún. nyereg beépítése 

szükséges, hogy a dombra feltolt kocsik ütközői összenyomódjanak, 

ezáltal könnyen szétkapcsolhatók legyenek. 

 

16.1.7. Összekötővágány 

Az egyes vágánycsoportok között, továbbá a nyíltvonali vágány és a 

vonatfogadó vagy indító vágánycsoport közötti, valamint az indító 

vágánycsoport és a kihúzóvágány közötti vágányszakasz. 

 

16.1.8. Irány (rendező) vágányok 

A gurítóvágányból vagy a kihúzóvágányból kiágazó, esésben fekvő 

vágányok, melyek azonos rendeltetésű vagy irányú, azonos vonattal 

továbbítandó kocsik gyűjtésére szolgálnak. 

Az egyes irány (rendező) vágányok rendeltetését az ÁVU-ban kell 

szabályozni. 

 

16.1.9. Bekötőváltó 

A felhúzó-, kihúzó- és gurítóvágány találkozási pontjánál beépített 

váltó. 

 

16.1.10. Tolatási terv 

A tolatómozdony folyamatos és a menetrendi követelményekhez 

igazodó munkavégzésének szabályozására készített terv.  

A tolatási tervben 0 — 24 óráig terjedő időre meg kell határozni azt, 

hogy a tolatómozdony az érvényben lévő előkészítési és kocsirendezési 

egységidők figyelembevételével mikor, mennyi ideig tartó és milyen 

tolatási munkát végez. 

 

16.1.11. Gurításvezető 

A gurítást közvetlenül irányító és vezető dolgozó. 
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16.1.12. Vágányfékkezelő 

Gépesített gurítódomb vágányfékjeit kezelő dolgozó. 

 

16.1.13. Vágányfék 

A guruló kocsik, kocsicsoportok sebességének csökkentésére szolgáló 

(hidraulikus, elektropneumatikus vagy villamos működtetésű) gépi 

berendezés, amely lehet önműködő vagy félig önműködő. 

 

16.1.14. Sarukidobó 

Vágányba épített olyan szerkezet, amely lehetővé teszi, hogy a 

gurításnál használt féksaruk — rövid úton kifejtett fékezés után — a 

vágányból balesetmentesen kivezetődjenek. 

 

16.1.15. Kiakasztórúd 

A rendezésre (gurítás, csurgatás, szalasztás) kerülő kocsisor 

szétkapcsolására szolgáló rúd. Alkalmazására a csavarkapocs előzetes 

meglazítása után kerülhet sor. 

 

16.1.16. Rátolási sebesség 

Az a sebesség, amellyel a kocsisort a gurítódombra tolják, mely 

általában 5 km/h sebességnek felel meg. Ezt a sebességet az adott 

körülmények között csökkenteni vagy emelni kell, melyet a 

gurításjelzővel kell szabályozni.  

 

16.1.17. Időközi fékezés 

A guruló kocsik sebességének csökkentését, valamint a különböző 

irány (rendező) vágányokra különböző sebességgel guruló kocsik közötti 

távolságot biztosítja abból a célból, hogy a követő kocsi, kocsicsoport 

részére a váltóállítás biztonságosan elvégezhető legyen, és utolérés ne 

következhessen be. 

 

16.1.18. Célfékezés 

A gurított (szalasztott) járműveknek az irány (rendező) vágány előre 

meghatározott pontján történő megállítását vagy az irány (rendező) 

vágányon álló járművekre csak megengedett sebességgel történő 

ütközését biztosítja. A megengedett legnagyobb ütközési sebesség 

legfeljebb 5 – 6 km/h lehet. 

A célfékezést az irány (rendező) vágányon elhelyezett 2 darab — 

ugyanazon sínszálon egymás mögött elhelyezendő egy fékező és egy 

biztosító — féksaruval kell végrehajtani. Célfékezésre szolgál az 

irányvágányokba beépített különféle célfékező berendezés is. 
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16.2. A gurítás végrehajtása, a gurításban résztvevők teendői 

 

16.2.1. A kihúzóvágányra felhúzott vagy a 

magasfogadó vágányra érkezett vonat hátratolásának megkezdése előtt a 

gurításvezetőnek gondoskodnia kell arról, hogy: 

— a Részletes feladatkiírást a gurításban közreműködő dolgozók 

megkapják, 

— valamennyi érdekelt dolgozó a kijelölt szolgálati helyen legyen és a 

gurítás megkezdéséről értesítést kapjon, 

— az irány (rendező) vágányokon a gurítást veszélyeztető tolatást 

beszüntessék. 

 

16.2.2. Az irány (rendező) vágányokra 

legurított kocsik további rendezését végző tolatásvezetők és a 

gurításvezető munkájának összehangolására az ÁVU-ban kell 

részletesen rendelkezni. 

A gurításvezetőnek a gurítódomb közelében olyan helyen kell 

tartózkodnia, ahonnan az irány (rendező) vágányokon és a 

kihúzóvágányon folyó munkát áttekintheti. A gurítás megkezdése előtt a 

gurításvezető köteles a gurítási munkában résztvevőket  

— váltókezelőket, vágányfékkezelőket, saruzó csoportvezetőt, 

elősaruzót, saruzókat, a mozdonyvezetőt — értesíteni, hogy a gurítás 

megkezdődik és a Részletes feladatkiíráson feltüntetett kocsisor kerül 

legurításra. 

 

16.2.3. A gurítódombról legurítható kocsik 

mennyisége függ a rátolási sebességtől. 

 

16.2.3.1. A rátolási sebességet az adott körülményektől függően 

csökkenteni vagy növelni kell. 

Csökkenteni kell: 

a) ha a kocsisorban több egymást követő 1 – 2 kocsiból álló 

kocsicsoport van, 

b) a rossz futási tulajdonsággal rendelkező kocsicsoport után, 

c) kedvezőtlen időjárás (pl. szélvihar, sűrű eső, havazás, porfelhő) 

esetén, 

d) ha a fékezővel kísért kézifékkel fékezett több kocsiból álló 

kocsicsoport után utolérés veszélye áll fenn. 

Növelni kell: 

a) ha több, hosszabb kocsicsoport követi egymást, 

b) ha az egymást követő kocsik jól szétosztódnak, 

c) a rossz futási tulajdonsággal rendelkező kocsicsoportnál.  

Hátratolás 

Gurítás vezetése 

Rátolási sebesség hatása, 

annak szabályozása 
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16.2.4. A gurításvezető — a gurítódomb gépi 

berendezéseitől függetlenül — hangszórón az 

alábbiakról köteles értesíteni a gurításban résztvevőket (váltókezelők, 

vágányfékkezelők, saruzó csapatvezető, elősaruzó, saruzók stb.): 

— az egyes kocsicsoportok melyik vágányra futnak, 

— a kocsicsoport hány kocsiból áll, 

— a kocsik rakottak vagy üresek, 

— kézifékkel vagy óvatosan gurítható kocsikról és azok gurítása 

esetén teendő intézkedésekről. 

Az értesítés szövegét az adott szolgálati hely helyi viszonyait 

figyelembe véve az ÁVU-ban kell szabályozni. 

 

16.2.4.1. A gurításvezető gurítás közben szükséges egyéb közleményeit, 

továbbá a gurítás befejezése után az irány (rendező) vágányokon 

szükséges munkák elvégzésére vonatkozó utasításait ugyancsak az 

utasítást adó hangszórós távbeszélőn köteles közölni az érdekeltekkel. 

Az utasítást adó hangszórós távbeszélőn keresztül kell utasítást adni 

arra is, hogy valamely kocsit az eredeti kijelöléstől eltérően más irány 

(rendező) vágányra kell gurítani. Az utasítást adó hangszórós 

távbeszélőn keresztül kell az érdekeltek (váltókezelők, 

vágányfékkezelők, saruzók stb.) figyelmét felhívni akkor is, ha előre 

nem látott ok miatt sürgős intézkedést kell végrehajtani. 

 

16.2.5. Az önműködő váltóállító berendezés 

kezelésének és a vágányút tárolásának 

részletes leírását a gurítódombi berendezés Kezelési Szabályzata 

tartalmazza. 

 

16.3. Fékezés 

 

16.3.1. Az Utasításban a kézifékkel történő 

fékezésre vonatkozó előírásokon felül az alábbiakat is be kell tartani. 

A gurításvezető köteles közölni a fékezővel: 

— a kísérendő kocsicsoport kocsijainak számát, ezek között a rakott 

és üres kocsik megoszlását, 

— a kézifékkel gurított kocsi rakott vagy üres, 

— az érdekelt irány (rendező) vágányon lévő kocsik milyen távolságra 

állnak a Biztonsági határjelzőtől. 

A fentiekre vonatkozóan a fékező is köteles a gurításvezetőnél 

érdeklődni. 

  

A gurítás végrehajtása 

közben adott közlemények 

A váltók állítása gurítás 

közben 

Fékezés kézifékkel 



88/108 Pályavasúti Főigazgatóság F.2. Függelékei 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

A guruló kocsit kézifékkel kell fékezni ha: 

a) Azok csak kézifékkel guríthatók. 

b) A nem gépesített gurítódombon a gurítandó kocsicsoportban 4 

rakott vagy 4 vegyes (rakott és üres) kocsi van. 

c) A tisztán üres kocsikból álló kocsicsoportban 5 kocsinál több 

kocsi van. 

d) A vágányfékkel felszerelt gurítódombon az egy csoportban 

guruló kocsik száma 5-nél több. 

e) A kocsi vagy kocsicsoport első kocsija nem saruzható. 

f) Vágányfékkel felszerelt gurítódombon 4, vágányfékkel nem 

rendelkező gurítódombon pedig 2 kocsinál nagyobb 

kocsicsoportban az első kocsi üres. Ha az ilyen kocsicsoportban 

kézifékes kocsi nincs, az üres kocsit külön kell legurítani. 

A b) ― d) alpontokban felsorolt esetekben minden megkezdett 

5 kocsinként 1 – 1 kéziféket kell kezelni.  

A 4 vagy többtengelyes kocsikat kettő kocsinak kell számítani. 

 

16.3.1.1. A kézifékkel kísért kocsik gurításánál a saruzóknak mindig 

készen kell lenni arra, hogy ha a kezelendő kézifék nem működik 

hatásosan, vagy ha — veszély esetén — a fékező saruzásra ad utasítást, 

akkor a járműveket féksaruval állítsák meg. Ilyen esetben is lehetőleg 

2 db féksarut kell a kocsik megállítása céljából ugyanazon sínszálra 

helyezni. 

A fékezővel kísért kocsicsoportot a fékező felszólítása nélkül 

féksaruval akkor is meg kell saruzni, amikor a saruzó megítélése szerint 

az erős ráütközés veszélye fennáll. 

Ha műszaki okok miatt nem saruzható kocsit — rendkívüli esetben — 

mégis saruzással kell megállítani, akkor az ilyen kocsit a megállítás után 

műszakilag meg kell vizsgálni. 

 

16.3.1.2. Sötétben, ha a térvilágítás használhatatlan, valamint, ha a 

távolbalátás korlátozott kézifékkel nem szabad gurítani. 

 

16.3.2. Az egy saruzóra bízható irány 

(rendező) vágány mennyiségére, a saruzók átcsoportosítására, a 

körzetbejárásra vonatkozó előírásokat a helyi viszonyok 

figyelembevételével az ÁVU-ban kell szabályozni. 

  

Fékezés féksaruval 



F.2. Függelékei Pályavasúti Főigazgatóság 89/108 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

 

16.3.3. Síktolatásra berendezett szolgálati 

helyeken a járművek megállítására féksarut használni csak a 

pályahálózat működtető területi forgalmi szolgálati felsőbbsége által a 

Közlekedési Határozmányokban kijelölt szolgálati helyeken és 

vágányokon szabad. 

 

16.3.3.1. A saruzás veszélytelen végrehajtása érdekében a féksarut 

— fogantyújánál fogva — már előre el kell helyezni a sínszálon. A 

vágányokon a kocsisor előtt féksarunak kell lennie. Amennyiben a 

féksarut a fékút növelése érdekében előre kell vinni, vagy a kocsik a 

gurítás során gyorsan követik egymást, a féksarukat folyamatosan akkor 

kell a guruló kocsi előtt a sínszálra helyezni, amikor a jármű a saruzás 

helyétől még legalább 10 m távolságra van. A 10 m-nél közelebb lévő 

jármű elé féksarut helyezni csak baleset megelőzése céljából, a testi 

épség veszélyeztetése nélkül szabad. 

 

16.3.3.2. A féksarut minden esetben arccal a gördülő kocsik felé 

fordulva kell a sínszálra helyezni. A féksarut a sínszálra történő helyezés 

után peremével a sínszál belső vezető felületéhez kell hozzászorítani. 

 

16.3.3.3. A féksarukat a gördülő kocsik menetirányában közvetlenül a 

sínkötés után úgy kell a sínszálra helyezni, hogy a féksaru hegye a 

mozgó kocsik felé legyen. 

 

16.3.3.4. A féksaru lerakása után a gurítódomb vagy a gördülő kocsi felé 

fordulva a féksaru előtt vagy azzal egyvonalban kell a saruzást végzőnek 

a vágány mellett űrszelvényen kívül elhelyezkednie. 

Elősaruzás közben a sarukidobó szerkezet domb felé eső végén kell 

elhelyezkedni, hogy a saruzó testi épsége ne legyen veszélyeztetve. 

 

16.3.3.5. Ívekben a féksarut az ív belső oldalán lévő sínszálra kell 

helyezni, mert így kisebb a féksaru lelökésének veszélye. Az ívekben 

történő saruzást az ÁVU-ban kell szabályozni. 

 

16.3.3.6. Váltókon, keresztezéseken saruzni csak balesetmegelőzés 

céljából szabad. Ilyenkor a féksarut az elálló csúcssín mellett fekvő 

tősínre kell helyezni. 

 

16.3.3.7. A pályafenntartási munkavállaló a saruzásra alkalmatlannak 

minősített vágányt, vágányrészt a saruzásból köteles kizárni, és ennek 

tényét a forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) Fejrovatos előjegyzési 

naplójába bejegyezni. 

A féksaru használata 
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16.3.3.8. Az irány (rendező) vágányokon álló kocsisor előtt biztosító 

féksarut kell lerakni akkor is, ha: 

— a gurítás szünetel, 

— az irány (rendező) vágány megtelt vagy valamilyen ok miatt 

lemondták, 

— az irány (rendező) vágányon a gurítódomb felőli oldalon gurításból 

kizárt vagy fokozott gonddal gurítandó kocsi van, 

— kézifék nélküli első kocsicsoport szabad vágányra gurul, 

— mindenkor, ha a gurításvezető erre rendelkezést ad. 

 

16.3.3.9. A gurított kocsi megállítása után a féksarut a kerék alól mindig 

a fogantyújánál fogva kézzel vagy kiemelő kampóval kell eltávolítani, 

majd a kocsi előtt megfelelő távolságra testi épség veszélyeztetése nélkül 

újból a sínszálra kell helyezni. 

 

16.3.3.10. Az irány (rendező) vágányon álló kocsisor előtt olyan 

távolságban kell a féksarut a sínszálra helyezni, hogy a guruló kocsi 

megállítása és a féksarunak a kerék alól történő eltávolítása után az újból 

mozgásba jövő kocsi legfeljebb az engedélyezett sebességgel ütközzön 

az álló kocsisorra. 

 

16.3.3.11. Szabad vágányra történő gurítás esetén — kézifék 

hiányában — a vágány túlsó végén lévő Biztonsági határjelzőn belül 

mindkét sínszálra elhelyezett 1-1 féksaruval kell a kocsicsoportot 

megfutamodás vagy kiütődés ellen biztosítani, amíg a kocsisor 

kézifékkel vagy rögzítőfékkel fékezhető kocsival ki nem egészül. 

 

16.3.3.12. A kocsikat legurítani csak a rárakódott hótól, jégtől (olvadó 

jégtől) megtisztított irány (rendező) vágányra szabad. Jeges, havas 

sínszálra féksarut helyezni, jeges vagy havas talpú féksarut használni 

tilos. Az ilyen féksarut használat előtt az idegen anyagoktól meg kell 

tisztítani. 

 

16.3.3.13. A vágányzat karbantartása a biztonságos saruzás egyik 

alapfeltétele. A sínfej minden sérülését — különösen a sínillesztések 

hibáit — azonnal jelenteni kell. Az ilyen hibákat és hiányosságokat 

haladéktalanul ki kell javítani, mert az ilyen hiányosságok a féksaruk 

megakadását vagy levágódását okozhatják. 

 

16.3.4. Csak teljesen ép, kifogástalan, a 

sínrendszernek megfelelő féksarut szabad használni. Ennek biztosításáért 

a saruzó csapatvezető és a saruzók is felelősek. 

  

A féksaruk karbantartása 
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16.3.4.1. Használhatatlan a féksaru, ha: 

— a csúszótalpa a használat folytán elkopott, kilyukadt, 

— a csúszótalpának peremei erősen kopottak, sérültek vagy elváltak, 

— a hegye letörött, szétrepedt vagy felhajlott, 

— a fogantyúja letörött vagy annyira meghajlott, hogy használata a 

testi épséget veszélyezteti, 

— bármely alkatrésze törött vagy hiányzik, 

— a sarufej és a sarutalp közötti szegecskötés meglazult, 

— a csúszótalp sínnel érintkező oldalán a biztonságos saruzást 

veszélyeztető fémfelrakódás van. 

 

16.3.4.2. A saruzó csapatvezető őrizetében annyi féksarut kell 

készenlétben tartani, hogy a használhatatlanná vált féksaruk azonnal 

pótolhatók legyenek. A tárolás helyét az ÁVU-ban kell meghatározni. 

 

16.3.4.3. Szitáló esőben, ködben, zúzmarás időben, jegesedésnél, gyenge 

havazásnál a fékhatás növelésére száraz homokot kell alkalmazni. Erre a 

célra a helyi viszonyok figyelembevételével a vágányok között 

megfelelő távolságokra homokot kell tárolni. 

 

16.3.4.4. A féksaruk fejének kenőanyaggal történő kenésével a fékhatás 

növelhető, a kerék laposodása elkerülhető. 

A féksaruk hegyét nem szabad melegedni hagyni, mert gyorsan 

elhasználódik. Ezért különösen a sarukidobókon a féksarukat cserélni 

kell. 

 

16.3.4.5. A féksaruk előírásszerű használatát, mennyiségét, őrzésükre 

vonatkozó előírások betartását az állomásfőnök vagy az általa megbízott 

dolgozó ellenőrzéseik alkalmával köteles ellenőrizni. 

Használhatatlan és sérült féksarukat külön kell gyűjteni és a 

legrövidebb időn belül javításba kell küldeni. A féksaruk jelölését, 

számozását, darabszámát, valamint a használhatatlan, sérült féksaruk 

kezelésére vonatkozó részletes teendőket az ÁVU-ban kell szabályozni. 

 

16.3.4.6. A használatban lévő féksarukat óvni kell a szennyeződéstől. Ha 

a sínfej és a féksaru közé idegen anyag kerül, akkor az sarulevágódást 

okozhat, vagy a fékhatást olyan nagymértékben fokozza, hogy az a 

féksaru átugrásához vezethet. 

 

16.3.5. A féksaruk tárolására a sarukidobónál 

állványt kell létesíteni. 

Az irányvágányok között a tartalék féksaruk elhelyezésére 10 – 15 m 

távolságra saruköveket kell elhelyezni. 

Féksaruk és a szárazhomok 

tárolása 



92/108 Pályavasúti Főigazgatóság F.2. Függelékei 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

Az irány (rendező) vágányok között a szárazhomok tárolására ládák 

szolgálnak, amelyeket az irány (rendező) vágányok között, a 

vágánytengely távolságának felező vonalában a vágányokkal 

párhuzamosan, egymástól 30 – 50 méter távolságra kell elhelyezni.  

 

16.3.6. A sarukidobó szerkezeteket és a vele 

összefüggő vágányrészeket a pályafenntartási 

szakszolgálatnak karban kell tartania. 

 

16.3.7. A vágányfék működtetésére, a fékezés 

módjára vonatkozó részletes előírásokat a Kezelési Szabályzat 

tartalmazza. 

A vágányfék használhatatlansága esetén az elősaruzásra és a gurítandó 

kocsik megfékezésére vonatkozó részletes teendőket az ÁVU-ban kell 

szabályozni. 

 

16.4. A gurítással kapcsolatos egyéb teendők 

 

16.4.1. Előírásszerű fékezés, saruzás esetén az 

üzemképes kocsik akadály nélkül gördülnek be az irány (rendező) 

vágányokra. A kocsikat a gurítási irányt tekintve az irány (rendező) 

vágány túlsó végén kell megállítani. Az irány (rendező) vágányon a 

kocsikat egymással össze kell kapcsolni. A fékezést és a saruzást úgy 

kell végezni, hogy az egyes kocsicsoportok a megengedett sebességgel 

(legfeljebb 5 – 6 km/h) ütközzenek egymásra, vagy ütközés nélkül kellő 

távolságra álljanak meg a vágányon álló kocsiktól. Arra kell törekedni, 

hogy a kocsik (kocsicsoportok) között távolságok (nyílások, hézagok) ne 

maradjanak. A kocsik összetolását lehetőleg akkor kell elvégezni, 

amikor a gurítást egyéb körülmények akadályozzák. 

 

16.4.1.1. Szigorúan tilos az idő előtt — nem kívánt helyen — megállt 

kocsikat a követő kocsikkal ,,beüttetni”. 

 

16.5. Tolatási módszerek 

 

16.5.1. Az alkalmazott tolatási módszereket a 

tolatószemélyzet létszáma, az elvégzendő 

feladatok, az Utasításban és Függelékeiben a tolatószolgálatra vonatkozó 

előírások, a helyi viszonyok és adottságok határozzák meg, melyeket az 

ÁVU-ban kell szabályozni. 

 

Sarukidobók 

karbantartása 

Fékezés vágányfékkel 

Kocsik összetolása 

Tolatási módszerek 

meghatározása 
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16.5.2. Bejárással történő tolatásnak nevezzük 

azt a tolatási módot, amikor a kocsit vagy kocsicsoportot az irány 

(rendező) vágányra vagy egyéb rendeltetési helyre a tolatómozdonnyal 

beállítják, és ott lekapcsolják. 

Ez a módszer olyan esetekben alkalmazandó, amikor nem szabad 

szalasztani, vagy a tolatócsapat 1 fő tolatásvezetőből áll. 

 

16.5.3. A kihúzott kocsisor megállása után a 

rendezés irányába eső első kocsit vagy kocsicsoportot lekapcsolják, majd 

a tolatómozdony megindul és hirtelen felgyorsulva erőteljes mozgásba 

hozza a kocsikat, utána lefékez és megáll. A fékezés következtében a 

lekapcsolt kocsik és a mozdonyon maradt kocsisor között 

sebességkülönbség áll elő, ennek következtében a lekapcsolt kocsik 

elválnak és a kapott kezdeti sebességgel gördülnek a kijelölt vágányok 

felé. Amikor az elszalasztott kocsik annyira eltávolodtak, hogy az újabb 

lökés kifejtéséhez szükséges távolság megvan, és nem kell attól tartani, 

hogy a következő kocsik az elöl haladókat utolérik, valamint a két kocsi 

(kocsicsoport) között a váltó átállítható, akkor lekapcsolják a következő 

kocsicsoportot és az előbb ismertetett módon szalasztják az irány 

(rendező) vágányokra, amíg valamennyi kocsi szétrendezése 

megtörténik. 

Ez a tolatási mód akkor a legeredményesebb, ha közben egyszer sem 

kell visszahúzni. A kihúzás távolságát úgy kell szabályozni, hogy az 

elegendő legyen annyi szalasztáshoz, ahány lökést kell elvégezni. 

A módszer vízszintben vagy legfeljebb 2,5‰-es esésben fekvő 

vágányokon alkalmazható. 

 

16.5.4. Ez a tolatási mód vízszintben vagy 

esésben fekvő kihúzóvágányon egyaránt 

alkalmazható. Alkalmazásához egyéb műszaki előfeltételek nem 

szükségesek. 

A kihúzóvágányra vontatott kocsisort az első kocsi (kocsicsoport) 

lekapcsolása után mozgásba hozzák olyan mértékig, amely elegendő a 

lekapcsolt kocsinak (kocsicsoportnak) az irány (rendező) vágányra 

történő gördüléséhez, majd megkezdik a fékezést. 

A mozdonyon maradt rész sebességét a fékezés következtében 

lépésnél kisebb (kb. 3 km/h) sebességre kell mérsékelni, ugyanakkor a 

lekapcsolt rész tovább gördül. Ezzel a sebességgel kell haladni 

mindaddig, amíg az elszalasztott rész és a következő kocsi 

(kocsicsoport) között a szükséges távolság nincs biztosítva. 

  

Tolatás bejárással 

Egyszerű szalasztás 

Megállás nélküli 

szalasztás lökéssorozattal 
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A második lökést, — eltérően a megállásos szalasztási módszertől — 

a kocsisor megállítása nélkül kell végrehajtani oly módon, hogy a 

lépésnél kisebb (kb. 3 km/h) sebességgel összenyomott ütközőkkel 

haladó kocsisorról — kiakasztórúddal — lekapcsolják a következő 

kocsit (kocsicsoportot), majd a kocsisor kellő felgyorsulása után újból 

fékeznek és megállás nélkül — az előbbiekben ismertetett módon — 

folyik tovább a szalasztás. 

A tolatásnál az egyes lökéseket különböző sebességgel kell végezni. 

Az első lökésnek mintegy 15 km/h, a következőnek pedig fokozatosan 

kisebb, végül az utolsónak kb. 7 – 8 km/h sebességgel kell történnie. Az 

ilyen módon elérhető lökések száma a kihúzóvágány és a kihúzott 

kocsisor hosszától függ. 

Az alkalmazott gyorsításokat, fékezéseket mindenkor fokozatosan kell 

végrehajtani. 

 

16.5.5. A gurításhoz hasonló módon történő 

tolatást csurgatásnak nevezzük, mely kétféle változatban, visszatolás és 

kihúzás közben hajtható végre. 

 

16.5.5.1. Csurgatás visszatolás közben: 

Olyan helyen alkalmazható tolatási mód, ahol a kihúzóvágány 3‰-es 

vagy annál nagyobb esésben fekszik és az irány (rendező) vágányok 

megfelelően vannak kiképezve. 

A kihúzóvágányra vontatott kocsisorról megállás után lekapcsolt első 

kocsicsoportot legfeljebb 5 km/h sebességgel kezdik tolni, mire a 

lekapcsolt kocsicsoport elválik és megindul az irány (rendező) vágányok 

felé. Ezek után a mozdonyon és a rajta maradt kocsisoron fékezni kell, 

de csak olyan mértékben, hogy megállás ne következzen be. Amikor a 

legördült kocsicsoport a biztonság szempontjából már megfelelő 

távolságra van és a következő kocsicsoport részére a váltók állításának 

nincsen akadálya, a mozdony olyan rövid időre felgyorsít, amennyi a 

következő kocsicsoport szétkapcsolásához szükséges, a szétkapcsolás 

után pedig újból fékezni kell. Ezt a folyamatot kell ismételni az egész 

kocsisor szétrendezéséig. 

A leguruló kocsicsoportok közötti távolságot a helyi viszonyok 

tapasztalatai szerint szükséges időköz betartásával és kézifékezéssel kell 

biztosítani. 

  

Csurgatás 
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16.5.5.2. Csurgatás kihúzás közben: 

Olyan helyen alkalmazható tolatási mód, ahol a kihúzóvágány 5‰-es 

vagy annál nagyobb esésben fekszik és az irány (rendező) vágányok 

eleje is esésben van. Ilyen helyeken a kocsik az ütközők rugóinak 

hatására jönnek mozgásba és a nehézségi erő következtében gördülnek 

az irány (rendező) vágányokra. 

A kihúzás kb. 15 km/h sebességgel történik, amikor a kocsisor utolsó 

járműve és a váltó között a távolság elegendő a váltó biztos állításához, a 

mozdonyon és a kocsisoron fékezni kell. A fékezés hatására az ütközők 

összenyomódnak és a csavarkapcsok meglazulnak, ebben a helyzetben 

az első kocsicsoportot kiakasztórúddal szét kell kapcsolni. Közvetlen a 

szétkapcsolás után előbb az ütköző rugóinak hatása, majd a mozdony 

vonóereje ismét érvényesül, amely erők hatására a lekapcsolt 

kocsicsoport a haladás irányával ellentétes nyomást kap, elválik a többi 

járműtől és az esésben fekvő vágányokon a nehézségi erő hatására az 

irány (rendező) vágányok felé visszagördül. 

A mozdony a rajta levő kocsisorral folytatja útját a kihúzóvágány vége 

felé. 

Amikor a mozdonyon maradt kocsisor és az irány (rendező) vágány 

felé guruló kocsik között a következő kocsicsoport szalasztásához 

szükséges távolság megvan, ismét fékezni kell és a fentiekben leírt 

módon szét kell kapcsolni a következő kocsicsoportot. Ezt a folyamatot 

kell ismételni az egész kocsisor szétrendezéséig, vagy amíg a mozdony 

el nem éri a kihúzóvágány végét. 

 

16.5.6. Jelen Függelékben meghatározott 

bármely módszer szerint végzett szalasztás 

esetén, valamennyi más tolatási szabályon 

kívül a 11. sz. Függelékben előírtakat is be kell tartani.  

Önműködő mérlegelésre alkalmas vasúti járműmérleggel rendelkező 

rendező-pályaudvarokon a kocsikat csak egyenként szabad gurítani. 

 

16.5.6.1. Szalasztással végzett tolatás közben legfeljebb hat kézifékkel 

nem rendelkező kocsit szabad egy csoportban szalasztani. Hatnál több 

kocsiból álló egység szalasztása alkalmával tíz kocsinként legalább egy 

kéziféket kell kezelni. 

 

16.5.6.2. A pályahálózat működtető területileg illetékes szolgálati 

felsőbbsége által elrendelt állandó jellegű szalasztási tilalmakat és 

korlátozásokat az érintett állomások ÁVU-i tartalmazzák. A tilalmakra 

és korlátozásokra vonatkozó előírásokat az érdekelt szolgálati 

helyiségekben is ki kell függeszteni. Közölni kell, hogy hol, mely 

vágányokra és melyik irányra érvényes a korlátozás. 

Tolatási, gurítási, 

szalasztási, csurgatási 

korlátozások, tilalmak 
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16.5.6.3. A szalasztható, csak középütközővel felszerelt járművet szabad 

vágányra vagy pedig középütközővel felszerelt járműre szabad 

szalasztani, gurítani vagy csurgatni. 

Középütközővel felszerelt járművet oldalütközővel felszerelt járműre 

és viszont nem szabad szalasztani, gurítani vagy csurgatni. 

Bejárásos tolatás esetén a csak középütközővel felszerelt járműveket 

az ütközőbak, földkúp, a homlokrakodó vagy a vágányon álló csak 

oldalütközővel felszerelt járművek előtt meg kell állítani. 

 

16.5.6.4. Állomásokon az ütközőbakban vagy földkúpban végződő 

vágányokra kézifékkel fékezhető, szalasztási tilalom alá nem eső 

járművek szalaszthatók. A járműveket ütközésmentesen kell az 

ütközőbak, a földkúp vagy a vágányon álló jármű előtt megállítani. A 

helyi viszonyoknak megfelelő biztonsági szabályokat az ÁVU-ban kell 

előírni. 

Nem szabad szalasztani állomások ütközőbakban végződő, 

személyszállító vonatok indítására és/vagy fogadására kijelölt 

vágányaira. 
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17. sz. FÜGGELÉK 

(Az Utasítás 15.19.1.1. sz. pontjához) 

 

A MUNKAVONATOK (MUNKAGÉPEK) KÖZLEKEDÉSÉNEK 

SZABÁLYOZÁSA A VÁGÁNYZÁROLT 

ÉS ÉPÍTÉS ALATT LÉVŐ VÁGÁNYOKON 

 

17.1 Általános előírások 

 

17.1.1. A tároló állomásról a vágányzárolt vonalszakasz kezdő 

állomásáig és viszont viszonylatban a munkavonatok és munkagépek 

csak érvényes kiutalt menetvonal birtokában közlekedhetnek. Nem kell 

menetvonalat igényelni, ha a tároló állomás a vágányzárolt vonalrészen 

található. Vágányzárolt vonalrészen, építés alatt lévő vágányon 

(vágányokon) a munkavonatokkal és munkagépekkel csak a 

munkavégzésért felelős engedélyével szabad közlekedni. A közlekedésre 

vonatkozóan a munkavégzésért felelős az érdekelt állomások forgalmi 

szolgálattevőjének (forgalomirányítójának) írásban köteles a szükséges 

információkat átadni.  

 

17.1.2. Vágányzár tartama alatt az elzárt vágányon egyidejűleg több 

munkavonat, munkagép is közlekedhet vagy végezhet munkát. 

 

17.1.3. A munkavonatok és munkagépek összeállítására, fékezésére, 

jelzőeszközökkel történő felszerelésére, valamint a menetokmányok 

vezetésére vonatkozó előírásokat az Utasítás, a HÜSZ, a D.2. sz. 

Utasítás, az E.2. sz. Fékutasítás és az F.1. sz. Jelzési Utasítás 

tartalmazza. 

Ezen utasítások vonatkozó előírásainak betartásáért a munkavonatok, 

munkagépek járművezetői, valamint vonali tolatásvezetői a felelősek. 

 

17.1.4. Az elegyet továbbító munkavonatokhoz, munkagépekhez a 

munkát végző szolgálati ág vagy a külső vállalkozó köteles vonali 

tolatásvezetői vizsgával rendelkező dolgozót biztosítani. 
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17.2. A közlekedés szabályozása 

17.2.1. Felelősség 
A biztonságos közlekedésért a munkavégzésért felelős, a műszaki 

irányító, a forgalmi szolgálattevők (forgalomirányítók), az 

állomáskezelők, az állomási- és pályaszemélyzet, a vonatokat kísérő 

forgalmi, műszaki személyzet és a járművezetők a saját 

munkaterületükön és hatáskörükön belül felelősek. 

 

17.2.2. Vonatkísérő személyzet kiállítása 
A munkavonatokhoz, munkagépekhez a vonatkísérő személyzetet a 

vágányzárban munkavonatot közlekedtető szolgálati ág vagy külső 

vállalkozó köteles biztosítani. 

Az önjáró munkagépeken a jármű vezetőjén kívül egy figyelő 

szolgálatot ellátó dolgozónak is kell tartózkodni, ha azon nincs jól 

működő éberségi berendezés. 

 

17.2.3. Munkavonatok, munkagépek (egységek) összeállítása 

Az egységek összeállításánál, forgalomba helyezésénél és 

közlekedtetésénél minden esetben be kell tartani az Utasítás és a D.2. sz. 

Utasítás vonatkozó előírásait. 

A tolva közlekedő egységek, a bontó és fektető szerelvények 

összeállítására a műszaki irányító írásban külön köteles rendelkezni azok 

személyzete felé. 

A bontó és fektető szerelvényeket műszaki dolgozó köteles kísérni, 

aki felelős a vonatkozó műszaki és egyéb előírások betartásáért, valamint 

a rakomány előírásszerű rögzítéséért is. 

Tolva közlekedő bontó és fektető szerelvények esetében — a 

menetirányt tekintve — az első járműnek kézifékkel és fékállással kell 

rendelkeznie. Amennyiben ilyen jármű kiállítására nincs lehetőség, 

akkor a műszaki irányító köteles intézkedni — a menetirányt tekintve az 

első járművön — olyan biztonságos, megfelelő korláttal ellátott hely 

kialakítására, ahol a jelzést adó dolgozó biztonságosan tartózkodhat. 

 

17.2.4. Az engedélyezett sebesség 

A munkavonatként közlekedő rakott bontó és fektető szerelvény 

legfeljebb 25 km/h, az egyéb munkavonatok, munkagépek a D.2. sz. 

Utasításban engedélyezett sebességgel közlekedhetnek. 

 

17.2.5. Menetokmányok, Vonatterhelési kimutatás 
A munkavonatoknál, munkagépeknél menetokmányt kell vezetni. 

Amennyiben a munkavonat vonatszámban elegyet továbbít, 

Vonatterhelési kimutatást is kell kiállítani. 
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A menetokmány vezetésével az Utasítás, a Vonatterhelési kimutatás 

kiállításával kapcsolatban az F.7. sz. Utasítás előírásai a mérvadók. 

 

17.2.6. Oktatás 
A járműegységek személyzetét a munkavégzésükkel összefüggő 

munkavédelmi tudnivalókból a munka megkezdése előtt rövid oktatás 

keretében ki kell oktatni. A munkavégzésért felelős köteles gondoskodni 

az oktatás végrehajtásáról, valamint annak a menetokmány 

„Megjegyzés” rovatába történő előjegyzéséről. 

 

17.2.7. Számtáblák alkalmazása  

Az állomásról történő indulás előtt az egyes járműegységeket a 

megkülönböztetés és a ki- és bevonulási sorrend betartásának ellenőrzése 

érdekében elnevezésükön kívül sorszámozott számtáblával — a jármű 

mindkét oldalán — is el kell látni, melyért a műszaki irányító felelős. 

 

17.2.8. Teendők a kivonulási állomáson 
A pályaműködtetői kapacitásigény felhasználás megkezdése előtt a 

munkavégzésért felelős a kivonulási állomás forgalmi szolgálattevőjével 

(forgalomirányítójával) írásban köteles közölni az egységek: 

a) sorszámát, 

b) elnevezését, 

c) közlekedésének időpontját, 

d) munkavégzési helyének szelvényszámát, 

e) visszaindulásának tervezett idejét. 

A munkavonatoknak, munkagépeknek a szükséges időre és a 

munkavégzésért felelős személy által kért módon történő besorolásáról, 

valamint a vágányzár megkezdésére előírt időpontban történő 

kivonulásáról a kivonulási szolgálati hely forgalmi szolgálattevője 

(forgalomirányítója) köteles gondoskodni. A forgalmi szolgálattevő 

(forgalomirányító) köteles rendelkezni a műszaki irányító felé a 

forgalomszabályozással kapcsolatos biztonsági intézkedések 

megtételére. 

 

17.2.9. Állomási és pályaszemélyzet értesítése 
Az érdekelt állomási és pályaszemélyzettel (térköz- és vonatjelentő-

őrökkel, sorompókezelőkkel, jelzőőrökkel is) a kivonulási szolgálati hely 

forgalmi szolgálattevője (forgalomirányítója) közölni köteles: 

a) mennyi és milyen sorszámú egység (fektető, bontó, rostáló stb.) 

indul, 

b) az egységek milyen sorrendben, csoportban, sebességgel 

közlekednek, 

c) az egységek a pálya mely pontjáig (szelvényszám) közlekednek, 
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d) az előre látható indulási időt és azt, hogy a munka befejezése után 

az egység(ek) mely állomásra vonul(nak) be. 

 

17.2.10. Írásbeli rendelkezés 
A munkavonatok, munkagépek közlekedésének szabályozására az 

Utasítás 15.19.1.11. pontjában meghatározott tartalmú Írásbeli 

rendelkezést kell kiállítani. 

Az Írásbeli rendelkezés kiállítására feljogosított dolgozók az Írásbeli 

rendelkezést olyan időben kötelesek elkészíteni és az egységek 

személyzetének (járművezető, vonali tolatásvezető, műszaki irányító) 

kézbesíteni, hogy kivonulásuk az előírt időben megkezdhető legyen. 

 

17.2.11. Engedélykérés, engedélyadás 
A kivonulási állomás forgalmi szolgálattevője (forgalomirányítója) az 

elzárt vágányra egy csoportban induló munkavonatok, munkagépek 

részére egyszerre köteles engedélyt kérni a szomszédos 

forgalomszabályozást végző szolgálati hely forgalmi szolgálattevőjétől 

(forgalomirányítójától). 

Az engedélykérés szövegének tartalmaznia kell az MRN számokat, az 

egy egységen belüli járművek mennyiségét és sorszámukat, a munkahely 

szelvényszámát és azt, hogy a munkavonatok a munka befejeztével 

mikor kötelesek elindulni, és mely állomásra vonulnak be. 

Az engedélykérés szövege: 

„Mehet(nek)-e kb …. óra …. perckor az MRN 2; MRN 4; MRN 6, …. 

stb. számú munkavonat(ok) munkagép(ek), (a …. vágányon) a …. sz. 

szelvényig. Az MRN 2 ……… db …, …, … sorszámú járműből, az 

MRN 4 ……… db …, …, …. sorszámú járműből, az MRN 6 ……… db 

…, …, … sorszámú járműből áll. A munkahelyről valamennyi egység 

előreláthatólag … óra … perckor vonul be ……… állomásra. Név.” 

Az engedélyadás szövege: 

„Vonatot nem indítok. Az MRN 2 ……… db …, …, …, sorszámú 

járművel, az MRN 4 ……… db …, …, …. sorszámú járművel, az MRN 

6 ……… db …, …, … sorszámú járművel (a …. vágányon), a … sz. 

szelvényig jöhet(nek). A munkahelyről valamennyi egység 

előreláthatólag … óra … perckor vonul be ………… állomásra. Név.” 

Az engedélykérés- és adás szövegét mindkét szolgálati helyen a 

Fejrovatos előjegyzési naplóba szó szerint elő kell jegyezni. 
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17.2.12. Helyhez kötött jelzők kezelése 
Az MRN munkavonatok, munkagépek részére a helyhez kötött jelzők 

kezelésére vonatkozóan az Utasításban és Függelékeiben előírtak a 

mérvadók. Önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályán az 

elzárt vágányon közlekedő munkavonatok részére az állomásközben lévő 

önműködő térközjelzők figyelmen kívül hagyandók. 

 

17.2.13. Sorompókezelés 
A munkavonatok, munkagépek részére az útsorompókat le kell zárni. 

Az útátjáróra ráhaladni csak akkor szabad, ha a vonatszemélyzet 

megállapítja, hogy az útsorompó le van zárva. Egyébként az útátjáró 

előtt meg kell állni, és továbbhaladni csak az útsorompó lezárása után 

szabad. 

Útátjáróhoz mindenkor olyan sebességgel szabad közeledni, hogy 

szükség esetén az útátjáró előtt a megállás biztosítva legyen, legfeljebb 

azonban 15 km/h, tolt vonatoknál 5 km/h sebességgel. 

A munkavonatoknak, munkagépeknek a munkavégzés helyéről 

történő visszaindulása előtt, ha értekezési lehetőség van, a 

sorompókezelőket a vonatok tervezett indulási idejéről értesíteni kell. 

A sorompókezelő ― függetlenül minden értesítéstől ― állandóan 

köteles a pályát figyelni és az útsorompókat az útátjáróhoz közeledő 

munkavonatok, munkagépek előtt lezárni. 

Ha a sorompókezelőket nem lehetett a visszaindulás előtt értesíteni az 

indulási időről, akkor a munkavonatoknak, munkagépeknek az útátjáró 

előtt meg kell állni, és csak az útsorompók lezárása után haladhatnak át 

az útátjárón. 

Több egység közlekedése vagy munkavégzése esetén a lezárt teljes 

csapórudas sorompót csak akkor szabad felnyitni, amikor a 

sorompókezelő megállapította, hogy az útátjárón valamennyi egység 

áthaladt, és az útátjáró közúti járművekkel a munkavégzés után ismét 

járható. 

 

17.2.14. Fénysorompó, fény- és félsorompó kikapcsolása 
Ha a helyszíni kezelésre (programdugaszos) nem alkalmas nyíltvonali 

fénysorompó vagy fény- és félsorompó vonatérzékelését a vágányzárolt 

vágányon, vonalrészen a vágányzár idejére kikapcsolták, akkor az 

útátjárón csak akkor szabad áthaladni, ha azt jelzőőr fedezi, és az 

áthaladásra engedélyt ad. Az ilyen útátjáró fedezéséről, jelzőeszközökkel 

felszerelt jelzőőr kiállításáról a munkavégzésért felelős köteles 

gondoskodni. 

  



102/108 Pályavasúti Főigazgatóság F.2. Függelékei 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

Ha a biztosítóberendezési szakszolgálat a vágányzár idejére az 

önműködő fénysorompókat vagy fény- és félsorompókat a helyszínen 

felszerelt programdugaszos nyomógombbal az elzárt vágányon a 

munkavégzésbe bevont szakaszon helyszíni nyomógombos kezelésűvé 

alakította, akkor a két és többvágányú pályákon a forgalom alatt lévő 

vágányon közlekedő vonatok a fénysorompókat vagy fény- és 

félsorompókat üzemszerűen működtetik. 

A fentiek szerint, az elzárt vágány viszonylatában helyszíni 

kezelésűvé alakított fénysorompóval vagy fény- és félsorompóval 

fedezett útátjáróknál a műszaki irányító a vágányzárolt vágány, 

vonalrész külső oldalán, mindkét irányból Megállás helye jelző és a 

Megállj jelző előjelzőjének kitűzéséről köteles gondoskodni. 

Az elzárt vágányon közlekedő valamennyi munkavonat, munkagép a 

kitűzött Megállás helye jelzőnél köteles megállni, és az útátjárón csak 

annak ― a sorompóberendezés helyszíni nyomógombos kezelésével 

történő ― fedezése után haladhat át. 

A vágányzárolt vágányon, vonalrészen a helyi kezeléssel működtetett 

fénysorompó vagy fény- és félsorompó berendezés kezelésére, valamint 

a szolgálat ellátására vonatkozó előírásokról a vágányzárban résztvevő 

érdekelt dolgozókat (munkagépvezetők, munkavezetők, vonali 

tolatásvezetők, előmunkások stb.) oktatni kell. A munkavégzésért felelős 

köteles gondoskodni az oktatás végrehajtásáról. 

A vágányzár befejezésekor az Utasítás vágányzár befejezésére 

vonatkozó előírásait pontosan be kell tartani. 

 

17.2.15. Felhatalmazás 
Az MRN munkavonatok, munkagépek mozdonyvezetőit az 

Utasításban és Függelékeiben a vonatokra előírt módon kell az indításra 

felhatalmazni. Az MRN munkavonatoknál, munkagépeknél a nyílt 

vonalról történő legkésőbbi indulási időt úgy kell megállapítani, hogy 

azok a tároló állomásra olyan időben érkezzenek meg, hogy a vágányzár 

a Vágányzári Utasításban meghatározott időre befejezhető legyen. Az 

indulási idő helyes megállapítása a forgalmi szolgálattevő 

(forgalomirányító), betartása a munkavégzésért felelős kötelezettsége. 

 

17.2.16. Kivonulás 

Munkavonatok és munkagépek kivonulási állomását a Vágányzári 

Utasításban kell előírni. 

A kivonulási állomásról az elzárt vágányra kihaladni és onnan 

bevonulni csak a forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) engedélyével 

szabad. 
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Az állomásról induló, kivonuló munkavonatok, munkagépek részére a 

váltó- és vágányút ellenőrzést a vonatokra előírt módon kell megtartani, 

a vágányutat, ha lehetséges le kell zárni. 

 

17.2.17. Közlekedés a vágányzárolt vágányon, vonalrészen 

Az elsőként indított munkavonattal, munkagéppel az Írásbeli 

rendelkezésen előírt helyen vagy a kitűzött Megállj jelző előtt meg kell 

állni. 

A második, harmadik és az azokat követő egységek csak olyan 

sebességgel haladhatnak, hogy az előttük közlekedő egység mögött 

200 méterrel biztonságosan meg tudjanak állni. 

A közlekedés folyamán fel kell készülni az elöl haladó egység 

esetleges megállására is. A munkavonatok, munkagépek a munkahely 

előtt történt megállás után, tolatási mozgásként a munkák elvégzéséhez 

szükséges távolságra egymást megközelíthetik. A munkahelyen olyan 

sebességgel szabad a tolatási mozgást végezni, hogy az azonnali 

megállás biztosítható legyen. A munkavonatok, munkagépek 

személyzete állandóan köteles figyelni és szükség esetén a mozgások 

leállítása iránt intézkedni. 

 

17.2.18. Egymással szembe indított munkavonatok, munkagépek 

közlekedése 
Az elzárt vágányra, egyazon munkahelyre mindkét irányból 

egyidejűleg is közlekedhetnek munkavonatok, munkagépek az alábbi 

feltételek betartásával: 

 A munkahelyre munkavonatot, munkagépet mindkét irányból 

egy időben csak nappali világosság mellett és csak akkor szabad 

indítani, ha a távolbalátás nem korlátozott, és az értekezés 

lehetséges az érintett forgalmi szolgálattevők 

(forgalomirányítók) és a munkavonatok, munkagépek 

személyzete között. 

 A munkahelyet mindkét irányból 100-100 méter távolságra 

kitűzött Megállj jelzővel kell fedezni. A kitűzött Megállj jelző 

előtt ― az általános fékútnak megfelelően ― a Megállj jelző 

előjelzőjét is el kell helyezni. 

 A munkahely előtt kitűzött Megállj jelzőhöz a munkavonat, 

munkagép a Megállj jelző előjelzőjétől csak olyan sebességgel 

közlekedhet, hogy a Megállj jelző előtt biztonságosan meg 

tudjon állni. 
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 A munkavonattal, munkagéppel a Megállj jelzőt meghaladni 

csak akkor szabad, ha az ellenirányú munkavonat, munkagép a 

részére kitűzött Megállj jelző előtt már megállt. A 

munkavonatok, munkagépek a megállás, valamint a kitűzött 

Megállj jelző eltávolítása után tolatási mozgásként a jelzést adó 

dolgozó által adott jelzések alapján közelíthetik meg egymást. 

Egy időben csak az egyik munkavonattal, munkagéppel szabad a 

másik felé mozgást végezni. A vonali tolatásvezetők minden 

mozgásról kötelesek egymást élőszóval értesíteni. A tolatások 

tartama alatt a megfelelő tolatási jelzéseket kell adni. 

 Megállj jelzőt és annak előjelzőjét a vágányzár megkezdésekor 

kell kitűzni, erről a munkavégzésért felelős köteles gondoskodni. 

A Megállj jelzőt és annak előjelzőjét eltávolítani csak az előző 

bekezdésben foglalt esetben és a vágányzár megszakításakor, 

lemondásakor szabad. 

 A kitűzött Megállj jelző pontos szelvényszámát a munkahely 

felé munkavonatot, munkagépet indító állomás(ok) forgalmi 

szolgálattevőjével (forgalomirányítójával) a munkavégzésért 

felelős köteles közölni. Ennek alapján a munkavonatot, 

munkagépet indító forgalmi szolgálattevő, (forgalomirányító) 

köteles a vonatszemélyzetet Írásbeli rendelkezéssel értesíteni az 

őket érintő Megállj jelző helyéről. 

 Ha a Megállj jelző az Írásbeli rendelkezésen előírt és élőszóval 

is közölt helyen nincs kitűzve, akkor a munkavonattal, 

munkagéppel meg kell állni és a szükséges intézkedéseket a 

helyszínen meg kell tenni. Ez esetben a vonatot elölről azonnal 

fedezni kell. 

 A kitűzött Megállj jelző mellett a munkát végző szolgálati ág 

vagy külső vállalkozó kijelölt dolgozója kézijelzéssel is köteles 

Megállj! jelzést adni. 

 

17.2.19. Figyelési kötelezettség 
A munkavonat, munkagép személyzete a figyelési kötelezettségének 

menet közben a vonatkozó utasításokban előírtak szerint köteles eleget 

tenni. 

A mozdonyon utazó vonali tolatásvezető figyelő szolgálatát a 

mozdonyvezetővel ellentétes oldalon köteles végezni. Tolva közlekedő 

egységnél a jármű vezetője fokozottan köteles figyelni a vonatkísérők 

jelzéseit. Elsősorban íves pályarészen, továbbá ha szükséges más 

pályaszakaszon is, a hátrafelé figyelés biztosítása érdekében esetenként a 

jármű vezetője köteles a gépkezelőt is figyelésre utasítani. 

  



F.2. Függelékei Pályavasúti Főigazgatóság 105/108 

 

 

F.2. sz. Forgalmi Utasítás Függelékei 5. sz. módosítás 

Egymást követő egységek figyelő dolgozói menetközben és megállás 

esetén is kötelesek állandóan hátrafelé figyelni. Ha megállapítják, hogy 

az egységük és a követő egység között a távolság 200 méternél kisebb, 

kötelesek hátrafelé Lassan! jelzést adni. A saját egységük megállításakor 

kötelesek a járműről azonnal leszállni és a követő egység felé mindaddig 

Megállj! jelzést adni, amíg a követő egység meg nem áll. 200 méternél 

kisebb távolságra csak a munkahelyre történt megérkezés és megállás 

után ― a szükséges kézijelzések adása mellett ― tolatási mozgásként 

közelíthetik meg egymást. A távolság betartásáért a munkavonatok, 

munkagépek járművezetői felelősek. 

A járművezető köteles a járművét azonnal megállítani, ha az elöl 

haladó egység figyelő dolgozója vagy saját egységének vonatkísérői 

Megállj! jelzést adnak. Lassan! jelzés adásakor a sebességet csökkenteni 

kell, és fel kell készülni a megállásra. 

Ha a távolbalátás a munkavonat, munkagép nyílt vonalon történő 

tartózkodásának ideje alatt válik korlátozottá, akkor az egyes egységek 

előtt kellő távolságban jelzést adó dolgozó köteles haladni. Haladás 

közben az egymást követő egységek között legalább 200 méter 

távolságot kell tartani. Az elöl haladó munkavonatot, munkagépet a 

követő egység csak olyan sebességgel követheti, hogy a látótávolságon 

belül az elöl haladó egység mögött legalább 50 méter távolságra 

biztonságosan megállítható legyen. A sebességet mindenkor csökkenteni 

kell, ha a látótávolság vagy az elöl haladó egységtől a távolság 200 méter 

alá csökken. 

Azokon a pályarészeken, ahol az elöl haladó egység a pályaviszonyok 

miatt nem látható és a látótávolság is kisebb 200 méternél, csak 

legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad közlekedni. 

 

17.2.20. Visszatérés 

Menetirányt tekintve az első munkavonatnak, munkagépnek a 

munkahelyről történő indulása előtt a vonali tolatásvezető (műszaki 

irányító) köteles a fogadó állomás forgalmi szolgálattevőjétől 

(forgalomirányítójától) a rendelkezésre álló értekező berendezésen 

engedélyt kérni a bevonulásra az indulási idő közlésével. 

A nyílt vonalról visszatérő munkavonatok, munkagépek 

mozdonyvezetőit külön-külön a vonali tolatásvezetők (műszaki 

irányítók) élőszóval kötelesek felhatalmazni az indításra az egyes 

egységek közötti távolságok megtartásával. 

Munkavonatok és munkagépek bevonulási állomását a vágányzári 

utasításban kell előírni. 

Az állomásra elsőként bejáró munkavonat, munkagép részére a váltó- 

és vágányút ellenőrzést a vonatokra előírt módon kell megtartani. A 

munkavonat, munkagép részére a vágányutat, ha lehetséges le kell zárni. 
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A munkagépek visszatérő egységeit egy vágányra is be lehet járatni. 

Erről az egységek járművezetőit, vonali tolatásvezetőit és műszaki 

irányítóit a kivonulás alkalmával kézbesített Írásbeli rendelkezéssel, de 

legkésőbb visszatéréskor a bejárati jelző előtt történt megállás 

alkalmával az állomás forgalmi szolgálattevője (forgalomirányítója) 

élőszóval köteles értesíteni.  

A bevonuláskor követendő eljárásra és a behaladás módjára az 

induláskor kézbesített Írásbeli rendelkezésen kell utasítani az egységek 

vezetőit. 

Bevonuláskor a bejárati jelző előtt minden egység köteles megállni, 

onnan csak élőszóval adott engedélyre vagy Hívójelzéssel, fokozott 

figyelemmel, legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad behaladni a kijelölt 

vágányra. Az állomás bejárati jelzőjénél feltartóztatott első egység 

vezetője köteles az állomás forgalmi szolgálattevőjénél 

(forgalomirányítójánál) bejelentkezni és a tőle kapott rendelkezések 

alapján eljárni. A követő munkavonattal, munkagéppel az első érintett 

váltó előtt meg kell állni és onnan csak élőszóval, rendelkezésre álló 

értekező berendezésen adott és nyugtázott engedély alapján haladhat be a 

kijelölt vágányra. 

A munkavonat vagy munkagép utolsó járművén tartózkodó, jelzést 

adó dolgozó a követő vonat részére a szükséges Lassan! vagy Megállj! 

jelzést az állomásba bejáró munkavonatnál, munkagépnél is köteles adni 

mindaddig, míg a saját munkavonata, munkagépe az állomás bejárati 

vágányának a Biztonsági határjelzőn belül meg nem állt. A 

munkavégzésért felelős a vágányzár befejezésének bejelentése 

alkalmával köteles a bevonulási állomás forgalmi szolgálattevőjének 

(forgalomirányítójának) bejelenteni, hogy a vonalról valamennyi 

munkavonat, munkakép bevonult és az állomások között a nyíltvonal 

felszabadult. 

Az alkalmazandó sebességet a vonatszemélyzet részére Írásbeli 

rendelkezésen kell előírni. Az előírás helyességéért a vonatokat kísérő 

műszaki irányító és a forgalmi szolgálattevő (forgalomirányító) felelős. 

A műszaki irányító köteles ellenőrizni, hogy az Írásbeli rendelkezésen 

előírt sebesség mértéke a vonatkozó előírásoknak megfelel-e. 

 

17.2.21. Visszajelentés 

A munkavonatokról, munkagépekről vissza-, vagy beérkezés után 

visszajelentést kell adni a szomszédos forgalomszabályozást végző 

szolgálati hely forgalmi szolgálattevőjének (forgalomirányítójának). 

Visszajelentést csak akkor szabad adni, ha a műszaki irányító az utolsó 

egység megérkezését is jelentette a forgalmi szolgálattevőnek 

(forgalomirányítónak). 
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A visszajelentés szövege: 

„Az MRN 2. …… db …, …, …, sorszámú járművel, az 

MRN 4. …… db …., …, …. sorszámú járművel, az MRN 6. …… db …, 

…, … sorszámú járművel ………. állomásba beérkeztek. Név.” 

A visszajelentés szövegét mindkét szolgálati helyen a Fejrovatos 

előjegyzési naplóba szó szerint elő kell jegyezni. 

A vágányzár ideje alatt a visszajelentés vétele előtt közlekedő 

munkavonatokról és munkagépekről a térköz- és vonatjelentőőrök 

elő- és visszajelentéseket nem adnak, azonban az állomások a 

munkavonatokat és munkagépeket az előző pontban foglaltak szerint a 

térköz- és vonatjelentőőröknek is kötelesek visszajelenteni. 

Ha az MRN munkavonatok, munkagépek részben az egyik, részben a 

másik állomásra térnek be vagy vissza, akkor a térköz- és 

vonatjelentőőrök részére mindkét állomásról visszajelentést kell adni. 

 

17.3. A munkavonatok, munkagépek tárolása 

 

17.3.1. Tárolás állomási vágányon 

A munkavonatok, munkagépek tárolására a pályahálózat működtető 

területi forgalmi szolgálati felsőbbsége ad engedélyt. 

A munkavonatok, munkagépek tárolásánál a D.2. sz. Utasítás 

előírásait is be kell tartani.  

 

17.3.2. Tárolás a nyíltvonalon: 

Az elzárt vágányon munkavonatok, munkagépek, valamint a hozzájuk 

tartozó járművek tárolására a pályahálózat működtető területi forgalmi 

szolgálati felsőbbsége a vágányzári utasításban ad engedélyt, az alábbi 

feltételek betartása mellett: 

a) 2,5‰-nél nagyobb esésben vagy emelkedésben lévő 

pályarészen járművet tárolni nem szabad. 

b) A kocsikban lévő rakományokat, a gépi berendezéseket, 

amelyek elmozdulással űrszelvénybe érhetnek, megbízhatóan 

rögzíteni kell. 

c) A kocsiajtókat és a gépi berendezések ajtaját be kell zárni. 

d) Valamennyi olyan járművet, amely kézi-, rögzítőfékkel vagy 

rugóerőtárolós fékkel rendelkezik, be kell fékezni, és az 

Utasításban előírt módon megfutamodás ellen kulccsal 

lezárható kocsifogó alátéttel is biztosítani kell. 

e) A vágányzárolt vágányon, vonalrészen hagyott járműveket 

munkaidőn kívül (éjjel-nappal) folyamatosan egy ― szükség 

szerint több ― az előírt oktatásban részesített és az F.1. sz. 
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Jelzési Utasításból vizsgát tett dolgozóval (dolgozókkal) 

őriztetni kell. A kijelölt dolgozókat a napszaknak megfelelő 

jelzőeszközökkel el kell látni, hogy szükség esetén Megállj! 

jelzést tudjanak adni (jelzősíp, jelzőzászló, jelzőlámpa). 

f) A vágányzárolt vágányon, vonalrészen hagyott járművekről, 

szelvényszám szerinti helyéről szomszédos 

forgalomszabályozást végző szolgálati helyek forgalmi 

szolgálattevőjét (forgalomirányítóját) értesíteni kell. Az elzárt 

vágányra kijáró munkavonatokat, munkagépeket a vágányon 

hagyott kocsikról, szelvényszám szerinti pontos helyéről 

Írásbeli rendelkezéssel értesíteni kell. 

 

17.4. Munkagépek fordítása 

 

17.4.1. Egyes munkagépeken a megfelelő munka, vagy haladási irányba 

való beállás biztosítására járműfordító berendezés van felszerelve. 

 

17.4.2. A munkagépeket csak a forgalmi szolgálattevőtől 

(forgalomirányítótól) a D.2. sz. Utasításban meghatározott tartalmú 

írásbeli kérelemre kapott írásbeli engedély alapján szabad fordítani. 

A fordítással érintett vágányokat a munkagép előtt és után 15-15 m-re 

szabaddá kell tenni. 

A munkagép fordítását a forgalmi szolgálattevőtől 

(forgalomirányítótól) kapott írásbeli engedélyen meghatározott 

időpontban és megjelölt helyen kell megkezdeni és befejezni. 

 

17.4.3. Ha az előkészítő műveletek során a fordítást végzők olyan 

akadályt észlelnek, amely a munkagép fordítását az engedélyezett időn 

belül nem teszi lehetővé, akkor a fordítást nem szabad megkezdeni. Erről 

a forgalmi szolgálattevőt (forgalomirányítót) azonnal értesíteni kell, és 

az akadály megszüntetése után a fordításhoz ismét írásban kell engedélyt 

kérni, az új időpont feltüntetésével. A fordítás befejezését vagy az 

esetleges meghibásodást a forgalmi szolgálattevőnek 

(forgalomirányítónak) azonnal jelenteni kell. 

 


