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A budapesti miliegyetemen szerzett mérnoki oklevelet 1888-ban, majd néhany évig
németorszagi vasuti épitkezéseken dolgozott. Ezt kovetden 1890-ben a fiumei kikotd,
késébb az eperjes-bartfai helyiérdekii vasut épitkezésénél vallalt munkat. A Vasuti és
Haj6zasi Féfeliigyel6ségen kozel ot éven at dolgozott. MAV féfeliigyel6vé 1898-ban
nevezték ki, aprilis 22-t61 a MAV Dunajobbparti Uzletvezetéség vezetShelyettese lett.

Debreceni uizletvezetdi tisztségébdl, amit 1901 novemberétdl toltott be, a budapesti
Jobbparti Uzletvezetdséghez kertilt szintén tizletvezetonek.

Az 1905. évi, Washingtonban tartott vasiti kongresszuson & volt a MAV képviselsje. A
MAV-t6] 1908-ban hat évre megvélva, a ,Részvénytarsasag Villamos és Kozlekedési
Vallalatok Rt szamara” cég igazgatdjaként tobbek kozott a konstantindpolyi erdmi
épitkezéseit is vezette. A MAV elnokigazgatoéi funkciéjat 1914. januar 23-t61 1918. no-
vember 2-ig toltotte be, 1916-t6l dllamtitkari cimet kapott.

A forradalom kitorésekor tavozott az elnoki székbdl. Késébb 1926-t6l a Gyariparosok és
Gyarigazgatok Korének, valamint az Orszagos Iparegyesiiletnek volt elndke. EIndksége a
MAV egyik legnehezebb korszakara, az elsé vilaghaboru idejére esett. A vastitépitések
nagy része megsziint. Mindossze két 4j vonal épitése folyt tovabb a MAV teriiletén. Ezek
kozul az egyik a Magyar-Dalmat Vasut Ogulin és Knin kozotti 202 km-es, magyar
teriileten végzett épitkezése volt, amelyet a haboru alatt is folytattak. Ebbdl 1914.
oktéber 15-én tizembe helyezték az Ogulin-Plaski 27 km-es szakaszt, 1918. junius 12-én
pedig a Plaski-Vrhovine 41 km-t. A befejezést azonban mar a jugoszlav vasut végezte el.



1916-ban kezdték el Erdélyben a Kisilava-Nagyilava-orszaghatar kézotti, Romaniaba,
Dornavatra felé vezet§ 59 km-es vonal épitését, de mar ezt sem tudtdk befejezni a
haborus viszonyok, majd a békekotés miatt.

Ezen kiviil allomasbdévitési munkakat végeztek Erdélyben a Kolozsvar-Brass6 vonalon
és a székely korvasuton.

Bizva a haboru gyors és gybézelmes befejezésében, a MAV 1916-ban nagyszabasu pa-
lyafejlesztési programot dolgozott ki, amelyben hat év alatt tobb mint 1500 milli6 koro-
na felhasznalasaval 558 km részben hazai, részben nemzetkozileg fontos 4j vonal 1étesi-
tését, 1823 km masodik vagany kiépitését iranyoztak eld. A nagyszabasu terv végrehaj-
tasat megakadalyozta a haboru sikertelen befejezése, és az azt kovetd események.
Mindossze néhany nagyobb munka kivitelezését tudtak megkezdeni: masodik vaganyok
épitését, palyak els6rangusitasat, a budapesti északi rendezd palyaudvar létesitését; de
val6jaban ezeket sem tudtak befejezni.



