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1. ÁLTALÁNOS RENDELKEZÉSEK 

1.1. Az utasítás hatálya és tartalma 

 

1.1.1. A Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasí-

tás (a továbbiakban: az Utasítás) hatálya kiterjed a MÁV Zrt. üzemelteté-

sében lévő Balatonfenyves Gazdasági Vasút (a továbbiakban BGV) vo-

nalaira. 
 

1.1.2. Az Utasítás I-V. részből áll. Az Utasítás 

egyes részeinek tartalma: 
 

I. Jelzési rész: Tartalmazza a vonatközlekedés, valamint a tolatás közben 

alkalmazandó vasúti jelzéseket, figyelmeztető jeleket, továbbá az alkal-

mazásukra és értelmezésükre vonatkozó rendelkezéseket. 

 

II. Forgalmi rész: Tartalmazza a forgalmi szolgálat szervezésének, irá-

nyításának, végzésének és ellenőrzésének alapszabályait. Az alap és a 

végrehajtási szabályok a megfelelő helyeken tartalmazzák a szolgálatban 

lévő dolgozók egészségvédelmének és testi épségének megóvását szolgá-

ló biztonsági előírásokat is. 

 

III. Fékezési rész: Tartalmazza a járművek, vonatok fékberendezésének 

üzemeltetésére és vizsgálatára vonatkozó előírásokat. 

 

IV. Műszaki Mozdonyszolgálati rész: Tartalmazza a mozdonyok sze-

mélyzetének menetszolgálatára vonatkozó üzemi és műszaki előírásokat. 

 

V. Műszaki Kocsiszolgálati rész: Tartalmazza a járművek, vonatok mű-

szaki előkészítésére és vizsgálatára vonatkozó előírásokat. 

 

1.1.3. Végrehajtási utasításban kell szabá-

lyozni a szolgálat mikénti végzését, illetve azt, hogy hogyan kell az utasí-

tás rendelkezéseit végrehajtani, ha valamely munka végzésére az utasítás 

nem tartalmaz szabályokat, vagy valamely helyi körülmény előnyösebb 

végrehajtást tesz lehetővé. 
 

1.1.3.1. A BGV Állomási Végrehajtási Utasítást és a vonalra érvényes 

Vonali Végrehajtási Utasítást a szolgálati hely vezetője köteles elkészíte-

nie és azt a vonatközlekedést lebonyolító vasúti társaság BGV-t felügyelő 

szervezeti egységéhez felterjeszteni. 

Az utasítás hatálya 

Az utasítás tartalma 

Végrehajtási utasítások 
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1.1.4. A szolgálati főnök évenként legalább 

egy alkalommal köteles ellenőrizni, hogy a felügyelete alá tartozó szolgá-

lati hely utasításgyűjteménye, valamint az irányítása alá tartozó dolgozók 

utasításai javítottak-e. 

 

1.1.4.1. A dolgozók kötelesek az Utasítást megőrizni, helyesbíteni, ha a 

szolgálati viszonyuk megszűnik szolgálati főnökségüknek visszaadni. 
 

1.1.5. A szolgálat ellátásához szükséges Uta-

sításokat, segédleteket, menetrendeket a for-

galmi irodában a szolgálatot végzők számára elérhető helyen kell tartani. 

A szolgálati főnök a gyűjtemény karbantartásáért, javításáért felelős dol-

gozót a munkabeosztásban tartozik kijelölni. 

 

Az utasítások kezelése 

Az utasítások kéznél 

tartása 
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I. JELZÉSI RÉSZ 
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1.2. Fogalom meghatározások az Utasítás jelzési része 

rendelkezéseinek helyes értelmezése szempontjából 

1.2.1. Csonkavágány 

A többi vágánnyal csak egyik végén összekötött, a másik végén vá-

gányzáró szerkezettel vagy földkúppal ellátott vágány. 

 

1.2.2. Fedező jelző 

A fedezendő helyek (pontok) előtt felállított fényjelző, amelynek jelzé-

se megengedi, vagy megtiltja a továbbhaladást. 

 

1.2.3. Fényjelző 

Olyan helyhez kötött jelző, amely a jelzéseket napszaktól függetlenül 

jelzőfénnyel adja. Amennyiben a fényjelző egy fénnyel sem ad jelzést (a 

jelző sötét) a követendő eljárást az Utasítás forgalmi része tartalmazza. 

 

1.2.4. Fénysorompó, félsorompóval kiegészített fénysorompó (továb-

biakban: fénysorompó) 

Vasúti átjárót biztosító jelzőberendezés, amely a vasúti jármű közele-

désekor és áthaladása alatt felváltva villogó piros fénnyel, illetve félso-

rompó esetén piros-fehér színű sorompórúddal kiegészítve tiltja meg a 

közúton közlekedő járművek kereszteződésbe való behaladását. 

 

1.2.5. Figyelmeztető jel 

Tájékoztató szerepet tölt be, vagy valamely szolgálati ténykedésnek 

később történő végrehajtására hívja fel a megfigyelésére kötelezett dol-

gozók figyelmét. 

 

1.2.6. Hallható jelzés 

A jelzési parancs vagy figyelmeztetés hangjelzéssel történő közlése. 

 

1.2.7. Jelzés 

A jelzés parancs, amely utasítást ad a jelzés megfigyelésére kötelezett 

dolgozónak valamely szolgálati ténykedés, vagy biztonsági intézkedés 

azonnali végrehajtására. 

 

1.2.8. Jelzőárboc 

A helyhez kötött jelzők szerkezeti eleme, amelyen a jelzést adó szer-

kezetet az előírt magasságban elhelyezik. 
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1.2.9. Jelzőeszköz 

Vasúti jelzések adására alkalmas, általában szabványosított, hordozha-

tó, kitűzhető vagy kézi eszköz. (Pl. jelzőtárcsa, jelzőzászló, vonatindító 

jelzőeszköz, kézi jelzőlámpa, jelzősíp). Jelzést adó alkatrészét fényvisz-

szaverő anyaggal láthatják el. 
 

1.2.10. Jelzővel függésben lévő útsorompó 

Olyan útsorompó, amelynél a vele szerkezeti függésben lévő főjelző 

csak a sorompó zárt helyzetében állítható továbbhaladást engedélyező 

állásba. 

 

1.2.11. Kézi állító készülék (ellensúly) 

A helyszíni és előírt esetekben a központi állítású, illetve rugós váltók 

kézi állítására szolgáló szerkezet. 

 

1.2.12. Kézi jelzés 

Meghatározott információtartalmú közlési mód, amelyet a napszaknak 

megfelelő kézi jelzőeszközzel, kézzel vagy valamilyen tárggyal adnak. 

 

1.2.13. Lassan bejárandó pályarész 

Az a vasúti pályarész, amelyen a meghatározott pályasebességnél ki-

sebb sebességgel szabad közlekedni. 

 

1.2.14. Legnagyobb sebesség 

A vonatnál alkalmazható — a menetrendben előírt, vagy bármely ok 

miatt ennél kisebb — sebesség. 

 

1.2.15. Rálátási távolság 

Az a távolság, amely a mozdonyról a jelző biztonságos megfigyelésé-

hez szükséges. A jelzőket úgy kell elhelyezni, hogy a mozdonyról lega-

lább 50 m-től kezdve folyamatosan láthatók legyenek. 

 

1.2.16. Szabadlátás korlátozottsága 

A szabadlátás akkor korlátozott, ha a napszaknak megfelelő jelzéseket 

terepviszonyok, építmények (épület, terepalakulat, növényzet stb.) miatt 

nem lehet a vonatról a rálátási távolságból, tolatásnál a mozgás szabályo-

zásához szükséges távolságból folyamatosan látni. 

 

1.2.17. Szabványos állás (alapállás) 

Az állomási és nyíltvonali berendezések, valamint a hozzájuk tartozó 

jelzők, váltók és egyéb szerkezeti elemek közlekedésmentes időre meg-

határozott helyzete. 
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1.2.18. Szelvényezés 

A vonal kiindulási pontjától kezdve, a vasúti pálya 100 méterenkénti 

szakaszokra osztása, folyamatos sorszámozással (1. ábra). 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.2.19. Távolbalátás korlátozottsága 

A távolbalátás akkor korlátozott, ha a napszaknak megfelelő jelzéseket 

időjárási ok (köd, sűrű havazás, hófúvás, porfelhő stb.) miatt nem lehet 

legalább 50 m-ről biztosan látni. 

 

1.2.20. Vágány 

Általában ágyazatba fektetett, vasúti járművek részére kialakított pá-

lya, amely sínekből, aljakból és kapcsolószerekből áll. 

 

1.2.21. Ütközőbak, földkúp 

A vágány végét lezáró szerkezet vagy építmény. 
 

1.2.22. Vonat eleje 

A haladási irányt tekintve a vonat első járműve. 

 

1.2.23. Vonat vége 

A vonat utolsó járműve. 

 

1.2.24. Zárjelző tárcsa 

A vonat végének megjelölésére alkalmazott jelzőeszköz. 

szelvénytábla
A vasútvonal kezdőpontja

A vasútvonal

végpontja felé

0 100 m

3

1
4

2

szelvényoszlop

1. ábra 
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1.3. A jelzők, jelzőeszközök, figyelmeztető jelek 

alkalmazására, a jelzések rendeltetésére, adására vonatkozó 

előírások 

1.3.1. A vasúti jelzések adhatók helyhez kö-

tött és hordozható jelzőkkel, valamint a jár-

műveken alkalmazott berendezésekkel, to-

vábbá hordozható jelzőeszközökkel, a figyelmeztetések, pedig ugyan-

ilyen figyelmeztető jelekkel. 
 

1.3.2. A fényjelzőkkel adott jelzéseket, továb-

bá a hallható jelzéseket nappal és sötétben 

azonos módon kell adni. 

A látható jelzések közül a nappal alkalmazandókat általában virradat-

tól alkonyatig, a sötétben alkalmazandókat, pedig alkonyattól virradatig 

kell adni. Nappal is a sötétben alkalmazandó látható jelzéseket kell adni, 

ha a távolbalátás korlátozott. 
 

1.3.3. A jelzéseket a végrehajtáshoz szükséges 

időben, az Utasítás jelzési részében meghatá-

rozott helyen, módon és egyértelműen kell adni. 

Kézi jelzőeszközzel történő jelzésadáskor a jelzést a test elejével és 

arccal a mozdonyvezető felé fordulva kell adni. Ettől a szabálytól csak 

tolatás közben és mozgó járműveken történő jelzésadáskor, továbbá vo-

natindító jelzőeszközzel történő felhatalmazáskor szabad eltérni az Utasí-

tás jelzési, továbbá forgalmi részében részletesen szabályozott módon. 
 

1.3.4. A vonatközlekedés vagy tolatás közben 

adott jelzést folyamatosan figyelni kell, mert a 

jelzés időközben rendkívüli ok vagy veszélyelhárítás miatt megváltozhat. 

A részletes rendelkezéseket az Utasítás forgalmi része tartalmazza. 
 

1.3.5. Egyidőben adott, de eltérő értelmű jel-

zéseket aggályosnak kell minősíteni és közü-

lük a forgalom biztonsága szempontjából a 

fontosabbat kell figyelembe venni. 

Ha valamely jelzés értelmezése során a legkisebb kétely merül fel, a 

vonatközlekedést és a tolatási mozgást a helyzet tisztázásáig meg kell 

állítani, álló helyzetből nem szabad elindulni. 

Jelzést, továbbá 

figyelmeztetést adó 

eszközök és berendezések 

A hallható és a látható 

jelzések alkalmazása 

A jelzésadás ideje, 

helye, módja 

Figyelési  

kötelezettség 

Eljárás eltérő értelmű 

egyidőben adott jelzések, 

továbbá kétes értelmű 

jelzések esetén 
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1.3.6. Vonatközlekedés és tolatás közben a 

dolgozók a napszaknak megfelelő kézi jelző-

eszközöket állandóan maguknál, közlekedési és tolatási szünetekben pe-

dig könnyen hozzáférhető helyen kötelesek tartani.  
 

1.3.7. A jelzők, jelzőeszközök és figyelmezte-

tő jelek a szolgálati helyeken és a nyílt vona-

lon általában menetirányt tekintve a jobb ol-

dalon vannak elhelyezve.  

Az egyéb jelzők — a váltójelzők, vágányzáró-jelzők, biztonsági határ-

jelzők kivételével — megfelelő tartószerkezeten elhelyezhetők a pálya 

bal oldalán is. 

1.4. A fény fedezőjelző jelzései 

1.4.1. Megállj! 

Egy vörös fény a főlapon (2. ábra). 

 

1.4.2. Szabad. 

Egy zöld fény a főlapon (3. ábra). 

 

 

 

 
 

 

 

1.5. Az előjelzőkre vonatkozó rendelkezések 

1.5.1. A BGV-n előjelző nincs. Szerepét a „Fékút eleje” jelző tölti be 

(2.8. pont). 

2. AZ EGYÉB JELZŐK ÉS JELZÉSEIK 

2.1. Az útátjáró jelző 

 

2.1.1. A vasúti átjárók előtt útátjáró jelzőt kell 

elhelyezni. 

 

A jelzőeszközök 

kéznél tartása 

Jelzők, jelzőeszközök 

és figyelmeztető jelek 

helye 

Az útátjáró jelző 

alkalmazása 

2. ábra 3. ábra 
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2.1.1.1. Az útátjáró jelzőt az útátjárótól számított Lv távolságra (a km/h-

ban mért pályasebesség számértéke ötszörösének megfelelő, méterben 

mért távolság) kell elhelyezni nyíltvonalon mindkét irányból, állomási 

útátjárók előtt csak a nyílt vonal felől. 

 

2.1.1.2. Az útátjáró jelző fehér-vörös sávozású, álló tégla-

lap alakú tábla, a középső részére, az útátjáró helyére utaló 

szelvényszámot kell elhelyezni. (4. ábra). 

 

2.1.1.3. Az állomás (szolgálati hely) területén lévő állomá-

si, és az állomás (szolgálati hely) első váltójától a nyílt 

vonal irányába mért Lv távolságon belül lévő útátjárók 

előtt az állomás (szolgálati hely) felől útátjáró jelzőt elhelyezni nem kell. 

Ebben az esetben a Szolgálati menetrendkönyv 2. rovatában az állomás 

(szolgálati hely) neve után fordított helyzetű fekete V betűt ábrázoló „Λ” 

jel van. 
 

2.1.1.4. Az útátjáró jelző, illetve a Szolgálati menetrendkönyv 2. rovatá-

ban az állomás (szolgálati hely) neve után fordított helyzetű fekete V 

betűt ábrázoló „Λ” jel fokozott figyelésre hívja fel a mozdonyvezető fi-

gyelmét. Mellette „Figyelj!” jelzést csak akkor kell adni, ha adását sze-

mély, vagyon- vagy forgalombiztonsági ok szükségessé teszi. 

2.2. A Vasúti átjáró kezdete jelző 

2.2.1. A Vasúti átjáró — a közút felől történő — megjelölésére a Vasúti 

átjáró kezdete (Andráskereszt) jelzőt kell alkalmazni (5-8. ábra). 
 

2.2.2. A Vasúti átjáró kezdete jelző hiányára vonatkozó részletes rendel-

kezéseket az Utasítás forgalmi rész 3. fejezete tartalmazza. 

 

 

 

4. ábra 

5. ábra 6. ábra 7. ábra 8. ábra 
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2.3. A váltójelzők 

 

2.3.1. A BGV-n valamennyi váltó váltójelző 

nélkül hagyható. 
 

2.3.2. A váltókat váltószámmal kell megjelöl-

ni a váltóállványon. 
 

2.3.3. A helyszíni állítású 

váltók kézi állító készülé-

ke (ellensúlya) fehér-vörös színezésű. Ha az ellensúly 

fehér színű része felül van, akkor a váltó egyenes (9. 

ábra), ha alul van, akkor a váltó kitérő irányba áll. 

 

2.3.3.1. A helyszíni állítású váltók kézi állító készülékének (ellensúlyá-

nak) mindkét oldalán fekete nagy „A” betű van, ami álló helyzetében a 

váltók szabványos állását jelzi. 

2.4. A Vágányzáró-jelző 

2.4.1. A Vágányzáró-jelzőt csonkavágányok végén kell alkalmazni. 
 

2.4.2. A Vágányzáró-jelző jelzése: Megállj! (10. ábra) 

 

 

 

 

 

 

2.5. A megállás helyének megjelölése 

2.5.1. A megállás helyének megjelölésére Megállás-helye jelző alkal-

mazható. 
 

2.5.2. Négyszögletes fekete 

tárcsán fehér nagy „Á” betű (11. ábra). 
 

 

 

 

 

A váltójelzők 

A váltók számozása 

A váltók kézi 

állítókészüléke 

A Megállás-helye jelző 

9. ábra 

10. ábra 

11. ábra 
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2.5.3. A Megállás helye-jelzőt kell alkalmazni 

állomáson, és megállóhelyeken a személy-

szállító vonatok megállási helyének megjelölésére akkor, ha azt személy- 

vagy forgalombiztonsági ok szükségessé teszi. 

 

2.5.3.1. A szolgálati helyen megálló személyszállító vonatokat közvetle-

nül a Megállás helye-jelző előtt kell megállítani. 

2.6. A Biztonsági határjelző 

 

2.6.1. A Biztonsági határjelző (12. ábra) a vasúti ágya-

zatba épített, fehér-fekete-fehér mázolású betongerenda 

vagy síndarab. 

 

 

 

2.6.2. A Biztonsági határjelző két összefutó vágány között azt a helyet 

jelöli meg, amelyen belül az egyik vágányon lévő járművek nem veszé-

lyeztetik a másik vágányon történő vonatközlekedést, illetve tolatást. 

2.7. A V-betűs jelző 

2.7.1. Fekete színű, kör alakú tábla közepén fehér színű, 

álló „V” betű (13. ábra). 
 

2.7.2. A BGV vonalain a bejárati jelzővel nem rendelkező 

állomások, megállóhelyek első bejárati váltója előtt 100 m-

re V-betűs jelzőt kell elhelyezni. 
 

2.7.3. A jelző azt jelzi, hogy állomás, megállóhely követ-

kezik és amennyiben a jelzőnél „Megállj!” jelzést nem ad-

nak, mellette a vonat elhaladhat. 

A Megállás-helye jelző 

alkalmazása 

12. ábra 

13. ábra 
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2.8. A Fékút eleje-jelző 

2.8.1. Fekete keretes, fehér színű, négyzet alakú tábla kö-

zepén fekete „F” betű (14. ábra). 
 

2.8.2. A Fékút eleje-jelzőt a fedező jelző előtt 200 m-re kell 

elhelyezni. 
 

2.8.3. A vonat sebességét a Fékút eleje-jelzőtől kezdve úgy 

kell szabályozni, hogy a fedező jelző előtt a vonat biztosan megállítható 

legyen. 

2.9. A lassan bejárandó pályarészek megjelölésére használt 

jelzők és jelzéseik 

2.9.1. Azon pályarészekről, vágányokról, kité-

rőkről, ahol forgalmi szempontból a pályán 

alkalmazható sebességnél kisebb sebességgel lehet közlekedni az érde-

kelteket a Szolgálati menetrendkönyv megfelelő táblázatában, az idősza-

konként kiadott ideiglenes lassúmenetekről az értesítés Írásbeli rendelke-

zéssel történik. 
 

2.9.2. A lassan bejárandó pályarészt, illetve 

vágányt a Lassúmenet előjelző (15. ábra), a 

Lassúmenet eleje jelző (16. ábra), és a Lassúmenet vége jelző (17. ábra) 

(a továbbiakban: Lassúmenet-jelzők) kitűzésével kell jelezni. 

 

 

2.9.2.1. A Lassúmenet előjelzőt akkor kell alkalmazni, ha a lassan bejá-

randó pályarész az átmenő fővágányon a nyílt pálya vágányának egyenes 

irányba álló bejárati váltón (váltókon) át folytatását képező vágányán, és 

ezen vágányokban fekvő váltókon van. 

Értesítés a lassan 

bejárandó pályarészekről 

A lassan bejárandó 

pályarész (vágány) jelzése 

14. ábra 

15. ábra 16. ábra 17. ábra 
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2.9.2.2. Más fővágányra elrendelt lassúmenet jelzésekor csak a Lassúme-

net eleje és a Lassúmenet vége jelzőt kell kitűzni az érintett fővágányon 

(fővágányokon), a sebességkorlátozott vágányszakasz elején és végén. 
 

2.9.2.3. Az állomáson és más szolgálati helyek fővágányán a Lassúmenet 

eleje jelzőt a menetirányt tekintve mindig az érintett vágány jobb oldalán, 

a Lassúmenet vége jelzőt menetirányt tekintve mindig az érintett vágány 

bal oldalán kell elhelyezni függetlenül attól, hogy a nyílt vonalon melyik 

oldalon van elhelyezve a Lassúmenet előjelző. 
 

2.9.2.4. A szolgálati helyek bármely fővágányára (fővágányaira) elren-

delt sebességkorlátozás (-ok) a Lassúmenet-jelzőkkel megjelölt hosszra 

érvényes (-ek). 
 

2.9.2.5. Mellékvágányra elrendelt sebességkorlátozás a vágány teljes 

hosszára érvényes. A mellékvágányra elrendelt lassúmenetet nem kell 

kitűzni.  
 

2.9.8. Csúcsára állított, háromszög alakú, sár-

ga tárcsán fekete arab szám, amely jelzi az alkalmazható sebesség tized-

értékét (15. ábra). 
 

2.9.8.1. Jelezhető a 15 km/h, illetve a 

25 km/h sebesség. A szolgálati fel-

sőbbség engedélyével kivételesen 

jelezhető az 5 km/h sebesség is. Az 5 

km/h sebességet a jelzőn 0
5
, a 15 

km/h sebességet 1
5
, a 25 km/h sebes-

séget 2
5
számok jelzik (19. ábra). 

 

2.9.8.2. A Lassúmenet előjelzőt a 

lassan bejárandó pályarész elejétől 

számított általános fékúttávolságban 

kell kitűzni. 

A Lassúmenet előjelző 

19. ábra 
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2.9.8.3. A Lassúmenet előjelző tárcsája alatt el-

helyezett sárga téglalapon, kétirányú nyíl, (20. 

ábra) csak a kitérő irányban álló váltón történő 

közlekedés esetén alkalmazható sebességet jelzi. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.9.8.4. Nem kell Lassúmenet előjelzőt kitűzni az egymást közvetlenül 

követő lassan bejárandó pályarészeknél, ha a következő lassan bejárandó 

pályarészen az alkalmazható sebesség értéke növekszik. 
 

2.9.8.5. A Lassúmenet előjelző jelzése: Lassíts! 

A lassan bejárandó pályarész elejéhez legfeljebb az előjelzőn jelzett 

sebességgel szabad érkezni. 

 

2.9.9. Téglalap alakú sárga tárcsán fekete arab 

szám, amely jelzi (megismétli) a Lassúmenet előjelzőn előjelzett sebes-

ség tizedértékét és egyben megjelöli a lassan bejárandó pályarész elejét is 

(16. ábra). 
 

2.9.9.1. A Lassúmenet eleje jelző tárcsája alatt elhelyezett 

sárga téglalapon, kétirányú fekete nyíl (21. ábra) csak a 

kitérő irányban álló váltón történő közlekedés esetén érvé-

nyes lassan bejárandó pályarész elejét jelzi. 
 

2.9.9.2. Az egymást közvetlenül követő lassan bejárandó 

pályarészeknél alkalmazott Lassúmenet eleje jelző egyben 

az előző lassan bejárandó pályarész végét is jelzi. Ebben az 

esetben külön Lassúmenet vége jelzőt nem kell kitűzni. 
 

2.9.9.3. A Lassúmenet eleje jelző jelzése: Lassan! 

Legfeljebb a jelzett sebességgel szabad továbbhaladni. 

A Lassúmenet eleje jelző 

21. ábra 

19. ábra 
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2.9.10. Téglalap alakú fehér tár-

csán fekete átló, amely jelzi a lassan bejárandó pályarész 

végét (17. ábra). 
 

2.9.10.1. A Lassúmenet vége jelző elhelyezhető az ellenke-

ző irányból kitűzött Lassúmenet eleje jelző hátlapján is. 
 

2.9.10.2. A Lassúmenet vége jelző tárcsája alatt elhelyezett 

fehér téglalapon kétirányú fekete nyíl, (22. ábra) csak a kité-

rő irányban álló váltón történő közlekedés esetén érvényes 

lassan bejárandó pályarész végét jelzi. 

 

2.9.10.3. A Lassúmenet vége jelző jelzése: Feloldás! 

A sebességkorlátozás feloldva. A sebesség csak akkor növelhető, ha a 

vonat utolsó járműve is elhaladt a jelző mellett. 

 

2.9.11. A lassúmenetek jelzésére szolgáló jel-

zőket a nyílt pályán és a szolgálati helyeken 

egyaránt a pályagazdálkodási szakszolgálat, az építés és felújítás alatti 

pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező kötelesek az előírt helyen 

kitűzni és ellenőrizni. 
 

2.9.11.1. A jelzők hiányát felfedező dolgozók kötelesek erről a forgalmi 

szolgálattevőt értesíteni. 
 

2.9.11.2. A jelzők hiányáról értesített forgalmi szolgálattevő köteles érte-

síteni a pályafelügyeletet ellátó szervezet diszpécserét, aki köteles a hi-

ányzó jelzők lehető legrövidebb időn belüli pótlására a szükséges intéz-

kedéseket megtenni. 
 

2.9.11.3. A jelzők hiányáról értesített forgalmi szolgálattevő az előre nem 

látott sebességkorlátozásra előírtak szerint köteles eljárni. 
 

2.9.11.4. A hiányzó Lassúmenet-jelzőket 12 órán belül pótolni kell. 

2.10. A járhatatlan pályarészek fedezésére használt 

jelzők és jelzéseik 

 

2.10.1. A járhatatlan pályarészeket mind a két 

irány felől fedezni kell. 

 

A Lassúmenet vége jelző 

A jelzők kitűzése és 

a kitűzés ellenőrzése 

A járhatatlan pályarész 

fedezése 

22. ábra 
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2.10.1.1. A fedezést először abból az irányból kell végrehajtani, amelyik-

ből előbb várható vonat. Fedezésre a nyílt pályán a Megállj-jelző előjel-

zőjét (23. ábra) és a Megállj-jelzőt (24. ábra), szolgálati helyek területén 

csak a Megállj-jelzőt kell alkalmazni. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.10.2. Kör alakú, fehér szegélyű sárga tárcsa. 

 

2.10.2.1. A Megállj-jelző előjelzőjének jelzése: 

Fékezést megkezdeni! A fékút végén Megállj! jelzés van. 
 

2.10.2.2. A Megállj-jelző előjelzőjét a járhatatlan pályarész előtt kitűzött 

Megállj-jelzőtől 200m-re kell kitűzni úgy, hogy a mozdonyról 50 m-től 

kezdve folyamatosan látható legyen.  

Ha ez a rálátási távolság a szabadlátás korlátozottsága miatt nem bizto-

sítható, az előjelzőt a Megállj-jelzőtől 250 m-re kell kitűzni. 
 

2.10.3. Négyzet alakú, fehér szegélyű, vörös 

tárcsa. 
 

2.10.3.1. A Megállj-jelző jelzése: Megállj! 
 

2.10.3.2. A Megállj-jelzőt a járhatatlan pályarész elejétől számított 30 m-

re kell kitűzni. 
 

2.10.3.3. Ha a nyílt pályán a járhatatlan pályarész felfedezésekor idő-, 

vagy jelző hiánya miatt a Megállj-jelző és annak előjelzője nem tűzhető 

ki, az eseményt a forgalmi szolgálattevőnek jelenteni kell, majd gondos-

kodni kell a jelzők mielőbbi kitűzéséről. 

A Megállj-jelző előjelzője 

A Megállj-jelző 

23. ábra 24. ábra 
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2.10.3.4. Nyílt pályán a járhatatlan pályarészt mindenkor a pályasze-

mélyzet, illetőleg a munkáért felelős, az építés és felújítás alatti pályaré-

szek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szak-

szolgálat dolgozói kötelesek fedezni. 
 

2.10.5.1. A Megállj-jelzőt, illetve a Megállj-

jelző előjelzőjét a vágányzárért felelős szak-

szolgálat dolgozója köteles kitűzni. 

2.11. Munkaterületek fedezése 

 

2.11.1. Nyílt pályán a munkaterüle-

tet, annak elejétől számított általá-

nos fékúttávolságban mindkét irány felől a Pályán dolgoznak! 

jelzővel (25. ábra) kell fedezni. 
 

2.11.1.2. A jelző kitűzését és eltávolítását a munka vezetője 

köteles elrendelni és ellenőrizni. 
 

2.11.1.3. A Pályán dolgoznak! jelzőhöz érkező vonat moz-

donyvezetője „Figyelj!” jelzést köteles adni. A „Figyelj!” 

jelzés arra utasítja a pályán dolgozókat, hogy a közlekedést akadályozó 

tárgyakat helyezzék az űrszelvényen kívül és ezt követően hagyják el az 

űrszelvényt. 

A vágányzárolt pályarész 

fedezése 

Munkaterület fedezése 

25. ábra 
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3. KÉZIJELZÉSEK ÉS HANGJELZÉSEK 

3.1. A vonatközlekedés közben adható jelzések 

3.1.1. A BGV-n a vonatok csak kézi jelzések adására indíthatók, melyek 

a következők: 

 

3.1.1.1. Felhívás. 

A felhatalmazást végző dolgozó a vonatindító jelzőeszközt nappal zöld 

lapjával, sötétben zöld fényével vállmagasságban, mozdulatlanul a vo-

natkísérők felé fordítva tartja (27-28. ábra). 

A vonatindító jelzőeszköz nyugalmi helyzete (26. ábra). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

3.1.1.2. Vonatkísérők a helyükre! 

Egy hosszú hang a jelzősíppal. 

A jelzés adásával kapcsolatos részletes rendelkezéseket az Utasítás 

forgalmi része tartalmazza. 
 

28. ábra 27. ábra 26. ábra 
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3.1.1.3. Indulásra készen. 

Nappal az egyik kar (29. ábra), sötétben a fehér fényű jelzőlámpa ma-

gasan tartva (30. ábra). A személyszállító vonatoknál szolgálatot teljesítő 

vonali tolatásvezető a jelzést nappal kör alakú, mindkét oldalán zöld sze-

gélyű, közepén fehér színű kézi jelzőtárcsával köteles adni (29. ábra). 

A jelzés adásával kapcsolatos részletes rendelkezéseket az Utasítás 

forgalmi része tartalmazza. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

3.1.1.4. Felhívás az indításra. 

A felhatalmazást végző dolgozó 

teste elejével a vonat felé, arcával a 

vonat mozdonyvezetője felé for-

dulva, a vonatindító jelzőeszközt 

nappal zöld lapjával, sötétben zöld 

fényével a mozdonyvezető felé 

fordítva függőleges irányban fel- és 

lefelé mozgatja (31. ábra). 

 

 

3.1.1.5. Szabad az elhaladás! 

A jelzést adó dolgozó a használha-

tatlan vagy nem kezelt főjelző mel-

lett, nappal a négyszögletes kézi jel-

zőtárcsát zöld lapjával a vonat felé 

fordítva, a teste mellett függőlegesen 

fel- és lefelé, sötétben a zöld fényű 

jelzőlámpát a vonat felé fordítva víz-

szintes irányban ide-oda mozgatja 

(32. ábra). 

A „Szabad az elhaladás!” jelzést az első jármű 

elhaladásáig kell adni. 
 

32. ábra 

31. ábra 

30. ábra 

32. ábra 

29. ábra 
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3.1.1.6. A vonat szétszakadt! 

Nappal kibontott jelzőzászló, sö-

tétben fehér fényű jelzőlámpa fel- és 

lefelé, majd derékmagasságban kife-

lé mozgatása a mozdonyvezető felé 

többször ismételve (33. ábra). 

A vonatok fogadására és megfi-

gyelésére kötelezett dolgozó „A vo-

nat szétszakadt!” jelzést köteles adni, 

ha: 

— a vonat szétszakadását kétségbevonhatatlanul 

megállapítja, 

— a vonaton nincs zárjelző. 
 

3.1.1.7. Lassan! 

A jelzés adására felhatalmazott állomási dolgozó (forgalmi szolgálat-

tevő) nappal kibontott jelzőzász-

lót ferdén lefelé, sötétben fehér 

fényű jelzőlámpát vállmagasság-

ban a vonat felé fordítva tart (34. 

ábra). 

A „Lassan!” jelzést — a beha-

ladó vonatok részére —az Utasí-

tás forgalmi részében szabályo-

zottak szerint az alábbi esetekben 

kell adni: 

— foglalt vágányra behaladáskor; 

— utasvédelmi okból. 
 

3.1.1.8. Megállj! 

Nappal kibontott jelzőzászló 

vagy más tárgy, sötétben bármi-

lyen színű fényt adó kézi jelző-

lámpa körbeforgatása a vonat felé 

fordulva (35. ábra). 

A vonatok fogadására és meg-

figyelésére kötelezettek 

kézijelzéssel „Megállj!” jelzést 

kötelesek adni, ha személy-, va-

gyon vagy forgalombiztonsági ok 

szükségessé teszi. 

Nem szabad „Megállj!” jelzést adni, ha a meg-

állás következtében a veszély fokozódhat. A vonatot megállító dolgozó 

köteles a mozdonyvezetővel a megállítás okát közölni. 

33. ábra 

34. ábra 

35. ábra 
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3.2. A mozdonyszemélyzet hangjelzései 

3.2.1. Figyelj! 

Egy hosszú hang (▬). 

A mozdony hangjelzést adó berendezésével legalább 3 másodpercig 

adott jelzés. 
 

3.2.1.1. „Figyelj!” jelzést kell adni: 

a) használhatatlan útsorompóról történt értesítés esetén, az 

útátjárójelzőnél; 

b) Útsorompót ellenőrző fedezőjelző előtt, ha az továbbhala-

dást tiltó jelzést ad; 

c) Az útátjárójelzőnél, ha adását személy-, vagyon- vagy for-

galombiztonsági ok szükségessé teszi. 

d) a Pályán dolgoznak! jelzőnél; 

e) olyan útátjáróknál, ahol a vonatok menetrendjében a Me-

netrendi segédkönyv 3. táblázat 7., az 5. táblázat 2. rovatá-

ban, valamint a Szolgálati menetrend 2. rovatában az állo-

más (szolgálati hely) neve után fordított helyzetű fekete V 

betűt ábrázoló „Λ” jel van és adását személy, vagyon vagy 

forgalombiztonsági ok szükségessé teszi, 

f) mindenkor, ha adását személy, vagyon- vagy forgalombiz-

tonsági ok szükségessé teszi. 

g) a „Vasúti átjáró kezdete”, „Két-vagy több vágányú vasúti 

átjáró kezdete” (András kereszt) jelző, a vasúti pálya mel-

lett elhelyezett Útátjárójelző hiányáról történt értesítés ese-

tén az útátjáróhoz való közeledéskor. 
 

3.2.1.2. A „Figyelj!” jelzést kedvezőtlen időjárási körülmények, távolba-

látás korlátozottsága és veszély esetén mindenkor a veszélyeztetett pontig 

folyamatosan kell adni. 
 

3.2.2. A vonat indul!  

Egy rövid hang (●). 

„A vonat indul!” jelzést mind a személyszállító, mind a nem személy-

szállító vonatok mozdonyvezetői kötelesek minden esetben a vonat indu-

lása előtt adni. 
 

3.2.3. A féket húzd meg! 

Három rövid hang (●●●). 
 

3.2.4. A féket ereszd meg! 

Egy hosszú, egy rövid és egy hosszú hang (▬ ● ▬). 
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3.2.4.1. Tolatás közben „A féket húzd meg!” és „A féket ereszd meg!” 

jelzéseket a mozdonyvezető a sebesség szabályozása céljából köteles 

adni akkor, ha a mozgatandó járműveken a kézifékeket kezelik. A jelzé-

sek elhangzása után a tolatásban résztvevők közül, a kézifékek kezelésére 

kijelölt személyek kötelesek a rendelkezést végrehajtani. 
 

3.2.4.2. Vonatközlekedés közben a jelzések adására vonatkozó rendelke-

zéseket az Utasítás forgalmi része tartalmazza. 
 

3.2.5. Veszély! jelzés. 

„A féket húzd meg!” jelzés többször egymás után (●●●  ●●●  ●●●). 
 

3.2.5.1. A „Veszély!” jelzést a közlekedő vonat mozdonyvezetője köteles 

adni minden olyan esetben, amikor annak adását szükségesnek tartja. 

A jelzés elhangzása után vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkí-

sérők kötelesek a kéziféket működtetni. 
 

3.2.6. A mozdony lég- vagy villamos kürtjé-

nek valamint gázsípnak a használhatatlansá-

gára vonatkozó rendelkezéseket az Utasítás 

forgalmi része tartalmazza. 

3.3. A tolatás közben alkalmazható kézi- és hangjelzések 

3.3.1. Távolodj tőlem! 

Nappal kibontott sárga színű 

jelzőzászló vagy az egyik kar, 

sötétben fehér fényű kézi jelző-

lámpa függőleges irányban fel- 

és lefelé mozgatása a mozdony-

vezető felé (36. ábra). 

A látható jelzést szükség ese-

tén ki kell egészíteni a jelzősíp-

pal adott egy hosszú hanggal 

(▬). 
 

Eljárás, ha a mozdony 

hangjelzést adó berendezése 

elromlott 

36. ábra 
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3.3.2. Közeledj felém! 

Nappal kibontott sárga színű jelző-

zászló vagy az egyik kar, sötétben 

fehér fényű kézi jelzőlámpa ide-oda 

mozgatása vízszintes irányban, a 

mozdonyvezető felé (37. ábra). 

A látható jelzést szükség esetén ki 

kell egészíteni a jelzősíppal adott egy 

rövid és egy hosszú hanggal (● ▬). 
 

 

3.3.3. Lassan! 

Nappal kibontott sárga színű jelző-

zászló, vagy egyik kar ferdén lefelé 

tartása, sötétben fehér fényű kézi jel-

zőlámpa vállmagasságban mozdulat-

lanul oldalt tartva a mozdonyvezető 

felé (38. ábra).  

A látható jelzést szükség esetén ki 

kell egészíteni a jelzősíppal adott ket-

tőnél több hosszú hanggal (▬  ▬  ▬  ▬……….). 

 

3.3.4. Megállj! 

Nappal kibontott sárga színű jelző-

zászló vagy az egyik kar, sötétben fehér 

fényű kézi jelzőlámpa körbeforgatása a 

mozdonyvezető felé (39. ábra). 

A látható jelzést szükség esetén ki 

kell egészíteni a jelzősíppal adott há-

rom rövid hanggal (●●●). 

 

 

 

 

 

3.3.5. A tolatás közben alkalmazható 

kézijelzéseket mindig olyan helyen — űrszel-

vényen kívül (kivéve mozgó járműveken történő jelzésadáskor) — állva, 

vagy haladva kell adni, hogy azokat a mozdonyvezető kétséget kizáró 

módon láthassa. 

Ha a mozgó jármű mellett az űrszelvény határán műtárgy vagy mobil 

berendezés van, az űrszelvényen túl kihajolni vagy kinyúlni — még jel-

zésadás vagy jelzés megfigyelése céljából is — tilos! 

A kézijelzések alkalmazása 

39. ábra 

38. ábra 

37. ábra 
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3.3.5.1. Ha a mozdonyról a tolatásvezető által adott kézijelzés nem látha-

tó, akkor azt a tolatószemélyzet jól látható helyről köteles a mozdonyve-

zető felé továbbítani. 
 

3.3.5.2. A mozdonyszemélyzettel a tolatás megkezdése előtt közölni kell, 

hogy a kézijelzéseket a pálya (vágány) melyik oldalán fogják adni. 
 

3.3.5.3. Egyenes pályarészen a kézijelzéseket általában azon a pályaolda-

lon kell adni, amelyiken a mozdonyvezető tartózkodik. Íves pályarészen 

a kézijelzéseket általában az ív belső oldalán kell adni. 
 

3.3.5.4. A „Megállj!” jelzést mindenkor a tényleges megállásig kell adni. 

3.4. A jelzőőrök jelzései 

3.4.1. Megállj! 

Nappal a közút mindkét iránya felé jelzést adó, kör alakú, fehér szegé-

lyű, piros színű jelzőtárcsa nyújtott karral magasan tartása, sötétben a 

közút mindkét iránya felé jelzést adó piros fényű jelzőlámpa vállmagas-

ságban tartása (40. ábra). 

A jelzés nappal és sötétben egyaránt adható a közút menetirány szerin-

ti jobb oldalán, a közúti forgalmi sáv tengelyében vállmagasságú állvá-

nyon elhelyezett piros fényű jelzőlámpával is (41. ábra). 

 

3.4.1.1. A „Megállj!” jelzést a közút mindkét irányába kell adni mindad-

dig, amíg a vonat, illetőleg a tolatás veszélyezteti a közút forgalmát. 
 

3.4.1.2. Párhuzamos közlekedésre kiépített (több forgalmi sávos) útátjá-

rónál, továbbá többvágányú vasúti pálya útátjáróinál két jelzőőrrel, vagy 

egy jelzőőrrel és a közút másik oldalán, a közút jobb oldalának tengelyé-

ben vállmagasságú állványon elhelyezett jelzőlámpával kell a közutat 

fedezni. 

40. ábra 41. ábra 
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3.4.1.3. A jelzőőr (jelzőőrök) alkalmazására vonatkozó részletes rendel-

kezéseket az Utasítás forgalmi része tartalmazza. 

3.5. A Fékpróba-jelzések 

3.5.1. Befékezni! 

A fékpróbát végző dolgozó nap-

pal vízszintesen kinyújtott karjait 

lassú mozgással a magasba emeli 

és összeérinti, sötétben a fehér fé-

nyű jelzőlámpáját a teste mellett a 

magasba emeli, majd nyújtott kar-

ral félkör alakban lefelé mozgatja 

(42. ábra). 
 

 

 

3.5.2. Féket feloldani! 

A fékpróbát végző dolgozó nappal 

két karját vállmagasságban vízszin-

tesen tartja, sötétben a fehér fényű 

jelzőlámpáját a teste előtt T-alakban 

mozgatja (43. ábra). 

 

 

3.5.3. A fék rendben! 

A fékpróbát végző dolgozó nappal az 

egyik karját, vagy a kézben tartott kala-

pácsát, sötétben a fehér fényű jelzőlám-

páját mozdulatlanul magasban tartja 

(44. ábra). 

 

 

 
 

 

 

3.5.4. A fékpróba jelzéseket légfékezéssel 

közlekedő vonatok, légfékezéssel végzett to-

latási mozgások fékpróbáinak megtartásakor kell alkalmazni azon a pá-

lyaoldalon, amelyiken a mozdonyvezető van. 

A fékpróba jelzések 

alkalmazása 

42. ábra 

43. ábra 

44. ábra 
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4. JELZÉSEK A VONATOKON ÉS A 

JÁRMŰVEKEN 

4.1. A vonatok elejének és végének jelzésére, valamint 

a járműveken alkalmazandó jelzésekre vonatkozó előírások 

 

4.1.1. A vonat elejét nappal és sötétben a 

mozdony, homlokfalán azonos magasságban elhelyezett 2 db, és ezek 

fölött középen alkalmazott 1 db fehér fényű lámpával kell jelezni (45. 

ábra). 
 

 

 

 

 

4.1.2. A vonat végét nappal 

és sötétben 1 db kör alakú, fehér szegélyű, vörös színű 

fényvisszaverős kialakítású zárjelző tárcsával kell je-

lezni (46. ábra). 

 

4.1.3. A zárjelző tárcsa a mozdony tartozéka, elhelye-

zéséért a vonali tolatásvezető, illetve a mozdonyvezető 

köteles gondoskodni.  
 

 

 

4.1.4. A tolatómozdony és a tolatást végző 

mozdony elejét és végét nappal és sötétben az 

azonos magasságban elhelyezett lámpák közül egy vagy kettő fehér fé-

nyű lámpával kell jelezni. 

5. HASZNÁLHATATLAN JELZŐK 

 

5.1. Használhatatlannak kell minősíteni a jel-

zőt akkor, ha: 

a) az bármely ok miatt nem kezelhető, vagy nem működik; 

b) a jelzést adó alkatrésze sérült, törött;  

c) az kétes jelzést ad; 

d) olyan mértékben megsérül (pl. baleset vagy egyéb ok miatt ki-

dől, összetörik stb.), hogy funkcióját nem képes betölteni. 

A vonat elejének jelzése 

A vonat végének jelzése 

Jelzések a tolatást végző 

járműveken 

A használhatatlan jelző 

45. ábra 

46. ábra 
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5.2. A forgalmi szolgálattevő köteles a jelző 

sürgős megjavítása iránt intézkedni. 
 

5.2.1. Használhatatlan fény főjelzőn működtetni kell a vörös fényű lám-

pát. 

Ha a lámpa nem világítható ki, akkor sötétben és a távolbalátás korlá-

tozottsága esetén a használhatatlan állomási fedező jelzőre egy vörös 

fényű lámpát kell tenni. 

 

5.2.2. A főjelző használhatatlanságáról a közlekedő vonatok személyzetét 

az Utasítás forgalmi részében meghatározottak szerint értesíteni kell. A 

használhatatlan fény főjelző mellett a vonatközlekedést „Szabad az elha-

ladás!” jelzéssel vagy élőszóval kell szabályozni. 

6. FIGYELMEZTETŐ JELEK 

 

6.1. Megállóhelyre figyelmeztető jel. 

Fekete táblán, fehér nagy „M” betű (47. ábra). 
 

Megállóhelyek előtt, az utasperon kezdetétől számított ál-

talános fékúttávolságban kell felállítani mind a két irány fe-

lől. Arra hívja fel a mozdonyvezető figyelmét, hogy megál-

lóhely következik. 
 

6.2. Helyszíni őrzés alatt nem álló és/vagy nem biztosított váltóra fi-

gyelmeztető jel.  

Kör alakú fehér táblán, fekete nyíl (48. ábra). 

A figyelmeztető jelet a helyszíni őrzés alatt nem álló 

és/vagy nem biztosított váltó előtt általános fékúttávol-

ságban kell felállítani. 
 

6.2.1. A váltóhoz legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad 

közeledni, a sebességet csak a váltó helyes állásának 

megállapítása után szabad növelni. 
 

6.2.2. A függőleges helyzetű nyíl azt mutatja, hogy a következő váltó 

szabványos állása az egyenes, a vízszintes helyzetű nyíl pedig azt, hogy a 

következő váltó szabványos állása a kitérő irány. 
 

6.3. Űrszelvénybe nyúló létesítményre figyelmeztető jel. 

Téglalap alakú fehér táblán (49. ábra), vagy felfestés ese-

tén fehér alapon, hosszú fekete nyíl. 

Eljárás, ha a jelző 

használhatatlan 

49. ábra 

47. ábra 

48. ábra 
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6.3.1. A figyelmeztető jelet a vasúti pálya melletti létesítmények oldalról, 

vagy felülről az űrszelvénybe nyúló részeire — azok irányát jelezve — 

kell felfesteni. 

A figyelmeztető jel a mellette elhaladó, vagy az ott tartózkodó szemé-

lyeket figyelmezteti vonatmozgás vagy tolatás közben az űrszelvény hiá-

nyából adódó veszélyre. 
 

6.4. Nagyfeszültségre figyelmeztető jel. 

Álló téglalap alakú, fekete szegélyű sárga táblán villámot ábrázoló fe-

kete nyíl (50. ábra). Az álló téglalap alakú, vörös szegélyű fehér táblán 

villámot ábrázoló vörös nyíl is alkalmazható (51. ábra). 
 

 

 

 

 

 

 

 

A figyelmeztető jel az életveszélyes nagyfeszültségre hívja fel a kör-

nyezetében dolgozók figyelmét. 

50. ábra 51. ábra 
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II. FORGALMI RÉSZ 



44/144 MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság BGV 

 Változatszám: 1 

1.2. Fogalom meghatározások az Utasítás forgalmi része 

rendelkezéseinek helyes értelmezése szempontjából 

1.2.1. Állomás (pályaudvar) 

Vonattalálkozásra, továbbá személy- és/vagy áruforgalmi szolgáltatás-

ra berendezett szolgálati hely. 
 

1.2.2. Állomás területe 

Az állomás végein elhelyezett V-betűs jelzők közötti terület. Fejállo-

máson a fedező jelzőn belüli terület. 
 

1.2.3. Forgalmi koordinátor 

Balaronfenyves GV állomás — forgalmi szempontból — felelős veze-

tője. Rendelkezéseit az állomás területén, a nyílt vonalon és vonatokon 

szolgálatban lévő forgalmi tevékenységet ellátó dolgozók, valamint az 

állomáson vagy nyílt vonalon foglalkoztatott, a vasúttal munkaviszony-

ban nem álló dolgozók egyaránt kötelesek tudomásul venni és azokhoz 

alkalmazkodni. 
 

1.2.4. Állomási személyzet 

Az Utasítás forgalmi részének értelmezése szempontjából a szolgálati 

helyeken forgalmi tevékenységet végző dolgozók gyűjtőelnevezése. 
 

1.2.5. Általános fékút 

Általános fékút, az a távolság, amelyen belül valamennyi vonat a féke-

zés megkezdésétől megállítható feltételezve azt, hogy: 

 a fékezést a vonalra engedélyezett legnagyobb sebességről a leg-

kedvezőtlenebb körülmények közt kezdtek meg, 

 a vonat fékrendszere es megfékezettsége az előírásoknak megfelel. 

 A BGV vonalain az érvényes általános fékúttávolság 200 méter. 
 

1.2.6. Anyavágány (Líravágány) 

Több párhuzamos vágány összekapcsolása az anyavágányban (líravá-

gányban) fekvő egyszerű kitérőkkel (váltókkal). Az anyavágányban (líra-

vágányban) fekvő egyszerű váltó akkor jelez egyenes irányt, ha a váltó az 

anyavágányra (líravágányra) vezet. 
 

1.2.7. Átmenő fővágány 

Szolgálati helyen a nyílt vonal vágányának egyenes irányba álló bejá-

rati váltón (váltókon) át folytatását képező fővágány. 

Forgalmi szempontból nincs átmenő fővágány a fejállomásokon. 
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1.2.8. Egyszerű kitérő 

Olyan kitérő, amelynek váltó része a vasúti járművek terelését csak az 

egyik végén teszi lehetővé. 
 

1.2.9. Elágazó állomás 

Olyan állomás, ahonnan ugyanazon vasútnak más vasútvonala ágazik 

el. 
 

1.2.10. Elegy 

A vonattal továbbítandó vasúti járművek gyűjtő elnevezése. 
 

1.2.11. Elsodrási határ 

A vágánytengelytől meghatározott távolság, (párhuzamos vonal), ame-

lyen kívül a vonat sebességéből származó elsodró hatás már nem érvé-

nyesül. 

A sebesség mértékétől függő sáv méretét az Országos Vasúti Szabály-

zat tartalmazza. 
 

1.2.12. Eseménykönyv, Eseménylap 

A szolgálat végzése közben bekövetkezett rendkívüli eseményekről 

történő jelentés előjegyzésére szolgáló nyomtatvány. 
 

1.2.13. Éberségellenőrző (éberségi) berendezés 

A mozdonyvezető cselekvőképességét ellenőrző berendezés. 
 

1.2.14. Fejállomás 

Olyan állomás, melynek csak az egyik végéhez csatlakozik nyílt vonal. 
 

1.2.15. Felügyeleti hatóság 

Közlekedést irányító minisztérium, Nemzeti Közlekedési Hatóság. 
 

1.2.16. Felügyeleti szolgálat 

A szolgálati főnökség felsőbbsége által ellátott ügyeleti szolgálat. 
 

1.2.17. Felhatalmazás 

A vonatok mozdonyvezetőinek állomáson indításra, illetve áthaladás-

ra, más szolgálati helyen, továbbá a nyílt vonalon indításra történő felha-

talmazása. 

 

1.2.18. Forgalmi szolgálat  

A vonatközlekedés előkészítésével lebonyolításával kapcsolatos vala-

mennyi forgalmi tevékenység gyűjtő elnevezése. 
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Forgalmi tevékenységek a következők: 

a) a forgalmi szolgálat szervezése, irányítása, végzése és ellenőrzése; 

b) a személyszállításhoz szükséges kocsik kiállítása, mozgatósa; 

c) a vonatok elegyének szerelvényének összeállítása és előírt jelző-

eszközzel történő felszerelése; 

d) a vonatok forgalomba helyezése; 

e) a közlekedés szabályozása és lebonyolítása; 

f) a forgalmi zavarok megelőzése, illetve megszüntetése. 

 

1.2.19. Forgalmi szolgálattevő 

A közlekedés, továbbá a tolatás irányítója a BGV állomáson. Szolgála-

tával kapcsolatos rendelkezéseit a szolgálati helyen, a nyílt vonalon és a 

vonatokon valamennyi forgalmi tevékenységet ellátó dolgozó köteles 

tudomásul venni és végrehajtani. 

 

1.2.20. Fővágány 

A szolgálati hely minden vonatfogadásra és indításra kijelölt vágánya. 
 

1.2.21. Hordozható rádió 

Olyan értekező berendezés, amely segítségével kapcsolat teremthető a 

vonatszemélyzet tagjai és az állomás forgalmi szolgálattevője között. 
  

1.2.22. Jelzőőr 

Az Utasítás forgalmi részében meghatározott esetekben az útátjárót fe-

dező dolgozó, tekintet nélkül arra, hogy melyik üzletág, illetve szakág 

létszámába tartozik. 
 

1.2.23. Kezdőpont, végpont 

A BGV-n a Balatonfenyves GV állomás a kezdőpont. A vonal végpon-

ti végállomásai (Somogyszentpál, Csiszta gyógyfürdő és Táska)) 
 

1.2.24. Kitérő (továbbiakban forgalmi szempontból: váltó) 

A vágánynak olyan szerkezeti része, amely csúcssínjeinek helyzetével 

lehetővé teszi, hogy a járművek folyamatos mozgással egyik vágányról a 

másikra áthaladhassanak. A kitérő fő részei a váltó, a közbenső rész és a 

keresztezés. 
 

1.2.25. Középállomás 

A rendelkező állomás és a vonal végpontja között fekvő állomás. 
 

1.2.26. Különvonat 

Közforgalomban igénybe nem vehető, külön rendelkezéssel forgalom-

ba helyezett vonat. 
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1.2.27. Megállóhely 

Személyforgalmi szolgáltatásra berendezett nyíltvonali szolgálati hely, 

ahol a nyílt vonal vágányán kívül más vágány nincs. A táblás megállóhe-

lyet csak névtábla jelzi. 
 

1.2.28. Mellékvágány 

A szolgálati helyek vonatfogadásra ki nem jelölt vágánya. Közelebbi 

elnevezésüket rendeltetésük határozza meg. 
 

1.2.29. Mobil telefon 

Olyan hordozható telefonkészülék, mely összeköttetést biztosít nem 

vasúti (közcélú) hálózaton keresztül más mobil- és vezetékes telefonok-

kal. 
 

1.2.30. Mozdony (vontatójármű) 

Vonóerő kifejtésére, vasúti elegy továbbítására és rendezésére alkal-

mas jármű, mely rendelkezhet utas- vagy poggyásztérrel is. 

Mozdonynak kell tekinteni az önjárómunkagépeket is.  
 

1.2.31. Mozdonyszemélyzet 

Mozdonyon (vezérlőkocsin) szolgálatot végző műszaki dolgozók gyűj-

tőelnevezése. 
 

1.2.32. Mozdonyvezető 

Mozdonynak minősített jármű vezetője. Állomás területén kívül lévő 

vonatnál — az Utasítás forgalmi részében szabályozott esetben állomás 

területén is — a közlekedéssel kapcsolatos rendelkezéseit a vonat- és a 

pályaszemélyzet köteles végrehajtani. Közlekedéssel kapcsolatos rendel-

kezései előtt a rendelkezésére álló értekező berendezésen köteles az ál-

lomás forgalmi szolgálattevőjétől utasítást kérni. A BGV-n közlekedő 

vonatató járművek vezetői egyéb vasúti járművezetőnek minősülnek. 

 

1.2.33. Nyílt vonal (pálya) 

Két szomszédos állomás területe közötti vonalszakasz. 

 

1.2.34. Nyomtávolság 

A vágány két sínszálának egymástól való távolság, amely 760 mm. 

(keskeny nyomtávolság) 
 

1.2.35. Osztott munkaidő 

Ha a nap meghatározott időszakában a szolgálati helyen vasúti dolgozó 

nincs: szolgálatszünetelés, ha a személyzet szolgálatának meghatározott 

időszakában csak készenléti szolgálatot lát el: szolgálat megszakítás van. 
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1.2.36. Pályasebesség 

Forgalmi szempontból a pályán alkalmazható legnagyobb sebesség. 
 

1.2.37. Rakszelvény 

Az érvényes űrszelvényen belül a járművekkel és rakományokkal el-

foglalható térnek a pályára merőleges keresztmetszete. 
 

1.2.38. Rendelkező állomás 

A BGV-n Balatonfenyves GV állomás, melynek forgalmi szolgálatte-

vője gondoskodik a vonatok forgalomba helyezéséről, illetve lemondásá-

ról. 
 

1.2.39. Rendes (kijelölt) vonat 

Egy menetrendi időszakra vagy annál rövidebb időre a vállalkozó vas-

úti társaságok megrendelése alapján a menetrendben közlekedésre kije-

lölt vonat. 
 

1.2.40. Rendkívüli esemény 

Szolgálatvégzés közben jelentkező minden olyan zavar vagy akadály, 

amely a vonatközlekedést kizárja vagy jelentős forgalmi zavart okoz. 
 

1.2.41. Rendkívüli vonat 

Szükség esetén forgalomba helyezett mentesítő-, külön-, szolgálati- 

vagy operatív vonat. 
 

1.2.42. Személyszállító vonat 

Személyszállítási szolgáltatás céljából forgalomba helyezett vonatok 

gyűjtőelnevezése. 
 

1.2.43. Szolgálati felsőbbség 

A vezérigazgatóság, üzletág, igazgatóság és azok területi szervezeti 

egységei. 
 

1.2.44. Szolgálati főnök 

Valamely szervezeti egység vezetője. 
 

1.2.45. Szolgálati hely 

A vasútüzem lebonyolítása szempontjából kialakított, önálló kód-

számmal megjelölt hely, ahol forgalomszabályozási és/vagy kereskedel-

mi tevékenységet végeznek. 
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1.2.46. Szolgálati vonat 

Vasútüzemi célból forgalomba helyezett vonat. Közelebbi elnevezésü-

ket (mozdony-, szerelvény-, vizsga-, munka-, próba-, kémszemle-, mérő-, 

értesítő stb.) rendeltetésük vagy közlekedtetésük oka határozza meg. 

 

1.2.47. Technológiai szünet 

Olyan időtartam, amely folyamatos üzemvitel esetén az elegy-

feldolgozási, vonat-összeállítási tevékenység közben — személyzetvál-

tás, napi vizsgálat, munkaközi szünet stb. miatt — keletkezik. 
 

1.2.48. Tolatás 

Az indításra, áthaladásra felhatalmazott vonatok közlekedését kivéve 

vasúti járművek emberi, vagy gépi erővel vágányon végrehajtott szándé-

kos helyváltoztatása. 
 

1.2.49. Tolatásvezető 

Tolatási műveletet a helyszínen irányító, vezető, végző és ellenőrző 

dolgozó. 
 

1.2.50. Tolatószemélyzet 

A tolatásban részt vevő munkavállalók gyűjtőelnevezése. Létszámukat 

az ÁVU-ban kell meghatározni. 
 

1.2.51. Utasperon 

Állomásokon, megállóhelyeken az utasok ki- és beszállását megköny-

nyítő vágány melletti építmény. 
 

1.2.53. Űrszelvény 

A vágány mentén a vasúti járművek és rajtuk levő rakományok aka-

dálytalan áthaladásához szükséges tér vágánytengelyre merőleges, ívben 

fekvő vágányoknál sugárirányú keresztmetszete. 
 

1.2.54. Vágányút 

Az a vágányrész, amelyen: 

— érkező vonat a vonat által érintett első bejárati váltótól a megál-

lás helyéig (vágányút-ellenőrzésénél az első kijárati váltóig), 

— áthaladó vonat a teljes áthaladásig (első bejárati váltótól az utol-

só kijárati váltóig), 

— induló vonat az indulás helyétől a vonat által érintett utolsó kijá-

rati váltó elhagyásáig 

haladni fog. 

Tolatás közben az a vágányrész, amelyen a tolatás történik. 
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1.2.55. Vágányzár 

A vágányzár a vágány, vagy vágányrész előre látott vagy előre nem lá-

tott okból történő időleges kizárása a forgalomból. 
 

1.2.56. Vonali tolatásvezető 

A személyszállító, valamint a kiszolgálást végző vonatoknál, továbbá a 

munkavonatoknál a közlekedés során felmerülő forgalmi tevékenységet 

ellátó dolgozó. 

A szükségessé váló tolatási mozgások lebonyolítása során ellátja a to-

latásvezetői teendőket. 

Az Utasítás forgalmi részében meghatározott esetekben végzi az indu-

ló vonatok mozdonyvezetőinek indításra történő felhatalmazását. 

Köteles a fékpróba megtartásában részt venni.  

Személyszállító vonatnál a részére kijelölt kocsiban kereskedelmi te-

vékenységet végez. 
 

1.2.57. Vonat 

Általában a nyílt vonalon történő közlekedés céljából forgalomba he-

lyezett, előírás szerinti jelzőeszközökkel felszerelt, megjelölt olyan sze-

relvény, melynél működő mozdony, továbbá vonatszemélyzet van. 

Forgalmi szempontból vonatként kell kezelni a jelzőeszközökkel fel-

szerelt, megjelölt: 

a) egyedül közlekedő mozdonyt (mozdonyokat), 

b) egyedül vagy pótkocsikkal közlekedő önjáró munkagépeket is. 
 

1.2.58. Vonathossz megállapítása 

A vonatba sorozott járművek, valamint a vonatot továbbító moz-

dony(ok) hosszának megállapítása féktechnikai, valamint forgalmi szem-

pontból. 
 

1.2.59. Vonatkísérő személyzet 

A személyszállító vonatokon szolgálatot teljesítő vonali tolatásvezető, 

továbbá az Utasítás forgalmi részében meghatározott esetekben a rendkí-

vüli vonatokon szolgálatot teljesítő vonali tolatásvezető, műszaki-, for-

galmi-, és pályagazdálkodási személyzet gyűjtőelnevezése. 
 

1.2.60. Vonatszemélyzet 

A vonatkísérő- és mozdonyszemélyzet gyűjtőelnevezése. 
 

1.2.61. Vonattalálkozás 

Közlekedő vonatoknak a szolgálati helyen történő találkozása. Ellen-

kező irányú vonatok találkozását vonatkeresztezésnek, azonos irányú 

vonatok olyan találkozását, amikor a később érkező vonat az előbb érke-

ző vonat előtt halad tovább, vonatmegelőzésnek nevezzük. A vonatke-
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resztezés állomáson és pályaelágazáson, a vonatmegelőzés állomáson 

bonyolítható le. 
 

1.2.62. Vontatási telep 

A mozdonyok fenntartását, üzemeltetését végző szolgálati hely. 
 

1.2.63. Az Utasítás forgalmi része szövegében előforduló kifejezések: 

a) „a vonat személyzetét értesíteni kell” kifejezés azt jelenti, hogy a 

közlekedéssel kapcsolatos rendelkezéseket és értesítéseket a moz-

donyvezetővel és a vonatnál szolgálatot teljesítő vonali tolatásveze-

tővel Írásbeli rendelkezésen írásban és a nyomtatvány kézbesítése-

kor, élőszóval is közölni kell; 

b) „élőszóval” kifejezésen a közvetlenül szóban vagy a rendelkezésre 

álló értekező berendezésen adott-vett közleményeket kell érteni; 

c) „az értekezés lehetetlen” kifejezés azt jelenti, hogy nem lehet en-

gedélyt kérni, továbbá elő- és visszajelentést adni; 

d) „a járműmegfutamodás” kifejezés azt jelenti, hogy: 

— egy vagy több jármű összekapcsolás, rögzítés hiánya, illetve 

szakadás, elégtelen fékezés miatt álló helyzetből elindul, továbbá 

a tervezett helyen nem áll meg, vagy visszagördül; 

— haladó vonatnál egy vagy több jármű leszakad, illetve leakad és 

követi az elől haladó vonatrészt vagy ellenkező irányba halad. 

e) „dolgozó” kifejezésen a Munka Törvénykönyvben, valamint a Kol-

lektív Szerződésben meghatározott munkavállalót kell érteni. 

1.3. Az önálló szolgálatvégzés feltételei 

1.3.1. Önálló szolgálatvégzésre csak az a dol-

gozó osztható be, aki a munkakörére előírt 

érvényes vizsgával, szolgálatára vonatkozó és helyi ismeretekkel rendel-

kezik, valamint munkavédelmi oktatásban részesült. Vonatkozik ez a 

helyettesítő (tartalékos) dolgozókra is. 
 

1.3.3. A kiképzéseket, az oktatásokat a Képző 

szervezet vasútszakmai oktatója végzi. A 

vizsgáztatásra vonatkozó előírásokat a vonat-

kozó hatályos rendelet szabályozza. 
 

1.3.4. A már kiképzett dolgozók kötelesek a 

szolgálatukra vonatkozó tudnivalókat rendszeresen ismételni és a válto-

zásokat elsajátítani. 

Beosztás önálló 

szolgálattételre 

Az Utasítás forgalmi 

részének ismerete, 

vizsgák újabb letétele 

Önképzés 
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1.4. Szolgálati magatartás 

 

1.4.1. A felelősség a munkavégzésért egyéni. 

Felettes jelenléte senkit sem mentesít a felelősség alól. 

Az a dolgozó, aki veszélyes helyzetet, cselekményt, balesetet, más 

rendkívüli eseményt, továbbá szabálytalanságot, munkafegyelem sértést, 

ittasságot, szolgálatvégzésre alkalmatlan állapotot észlel köteles a helyzet 

megszüntetése, a veszély elhárítása iránt intézkedni, közvetlen felettesé-

nek vagy szolgálati főnökének haladéktalanul jelentést tenni. 

Szolgálatban lévő dolgozó saját munkáját — az átruházható teendők 

kivételével — mással nem végeztetheti. 

 

1.4.1.1. Az a dolgozó, aki nincs szolgálatban vagy más üzletághoz, szol-

gálati ághoz tartozik, veszélyelhárítás kivételével nem avatkozhat a szol-

gálatban lévők munkájába és helyettük még felkérésre sem végezhet 

munkát. 
 

1.4.2. A vágányok mellett, fölött, között szol-

gálatot végzőknek ügyelniük kell arra, hogy a 

tolatás, illetve a vonatmozgás, továbbá behavazott, jeges vagy fel nem 

töltött terep és le nem fedett mélyedés ne veszélyeztesse testi épségüket. 

Nem szabad a sínszálra lépni, ülni, továbbá a váltóknál az elálló csúcssín 

és a tősín közé lépni. A szolgálati tevékenység végzésén kívül sohasem 

szabad a járművek alatt, továbbá a járművek közelében az űrszelvényen 

belül tartózkodni. 

Egyenetlen, síkos, jeges vagy botlásveszélyes talajról mozgó járműre 

fellépni vagy arról lelépni tilos. 
 

1.4.2.1. Ha a szolgálatot végzők közül bárki élet- és testi épséget veszé-

lyeztető helyzetet és állapotot vesz észre, köteles erről a forgalmi szolgá-

lattevőnek jelentést tenni.  
 

1.4.2.2. Vágányokon az arra jogosultaknak is csak a kijelölt helyeken és 

csak akkor szabad átjárniuk, ha az átjáróhelyen nincsenek járművek és az 

átjárást vonat vagy jármű nem veszélyezteti.  
 

1.4.3. Idegen személyek részére meg nem nyi-

tott helyiségekben és vasútüzemi területen a 

szolgálatban lévő és az ellenőrzést végző dol-

gozókon kívül — külön igazolás alapján — a következő személyek tar-

tózkodhatnak: 

a) a felügyeleti hatóság tagjai; 

Felelősség 

Magatartás a vágányok 

között 

Idegen személyek 

tartózkodása 

vasúti területen 
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b) a fegyveres erők és rendvédelmi szervek tagjai; 

c) ügyészi, bírói, államigazgatási feladatokat ellátó személyek; 

d) a szolgálati felsőbbség írásbeli engedélyével rendelkező személyek; 

e) vasúttal szerződéses viszonyban álló munkáltatók dolgozói. 

Idegen személyek részére meg nem nyitott szolgálati helyiségek ajta-

ján belépési tilalomra figyelmeztető feliratot kell elhelyezni. A felek ré-

szére is megnyitott hivatali helyiségekben (pl. forgalmi irodában) a felek 

tartózkodását csak ügyük elintézéséig szabad megengedni. 
 

1.4.3.1. A forgalom- és vagyonbiztonságot veszélyeztető cselekmény 

elkövetését a dolgozók lehetőleg hivatalos személy igénybevételével, 

szükség esetén a jogos védelem kifejtésével kötelesek megakadályozni. 
 

1.4.4. Biztonságos munkavégzésre alkalmat-

lannak kell minősíteni a dolgozót, ha alkoholt, 

vagy kábító hatású szert fogyasztott, vagy állapota akadályozza a bizton-

ságos munkavégzésben. 

Biztonságos munkavégzésre alkalmatlan állapotban szolgálatra jelent-

kező dolgozónak a szolgálatot nem szabad átadni. Ha a dolgozó a szolgá-

latvégzés során a biztonságos munkavégzésre alkalmatlanná válik, akkor 

a dolgozót szolgálatban megtűrni nem szabad. Mindkét esetben a dolgo-

zót a vasútüzem területéről el kell távolítani. 

 

1.4.5. A dolgozó a munkahelyét — veszély-

helyzet kivételével — csak a munkaviszonyára vonatkozó szabályok, 

valamint a szakmai utasítások vonatkozó előírásai szerint vagy a közvet-

len felettesének engedélyével hagyhatja el. A dolgozó a visszatéréskor 

köteles jelentkezni az engedélyt adónál, aki a dolgozót visszatérése után 

még a munka folytatása előtt köteles tájékoztatni a távollétében történt és 

a munkavégzéssel kapcsolatos változásokról. 

 

1.4.6. Rendelkezéseket röviden és érthetően 

kell adni. 
 

1.4.6.1. A dolgozó köteles megtagadni a munkavégzést minden olyan 

esetben, ha azzal vagy a munkáltató utasításának teljesítésével a forgalom 

biztonságát, életét, egészségét vagy mások testi épségét közvetlenül ve-

szélyeztetné. 

Biztonságos munkavégzésre 

alkalmas állapot 

Munkahely elhagyása 

Rendelkezések adása és 

végrehajtása 
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Ha a dolgozó rendelkezésre jogosult feljebbvalójától olyan rendelke-

zést kap, amely megítélése szerint utasítás vagy szabályellenes, köteles 

erre figyelmét írásban felhívni, és ha a rendelkezést adó ennek ellenére 

ragaszkodik rendelkezése végrehajtásához, akkor ezt a rendelkezést adó 

köteles írásban megismételni, vagy ennek hiányában a rendelkezést adó 

részére a szolgálatot a rendelkezés végrehajtásáig át kell adni. 
 

1.4.7. Rendkívüli helyzetben konkrét előírá-

sok hiányában is köteles a dolgozó elvégezni 

a munkáját úgy, ahogy az megítélése szerint az adott körülmények között 

a legbiztonságosabb. 

 

1.4.8. A szolgálati vezető a szolgálat ellátásá-

val kapcsolatos fontos rendelkezéseket — legfeljebb kettő év időtartamra 

— az érintett dolgozókkal Parancskönyvben köteles közölni. Ha a szolgá-

lat ellátásával kapcsolatban Parancskönyvben közölt rendelkezést kettő 

évnél hosszabb ideig kell érvényben tartani, akkor azt az eredeti rendel-

kezés érvénytelenítése mellett új parancskönyvi rendelkezés formájában 

kell az érintett dolgozókkal közölni. A dolgozók a szolgálat átvételekor 

kötelesek a Parancskönyvben foglaltakat tudomásul venni és aláírni. A 

parancskönyv már hatályát vesztett rendelkezéseit a szolgálati főnök, 

vagy megbízottja áthúzással, a dátum feltüntetésével és aláírásával köte-

les érvényteleníteni. 

 

1.4.9. Az egyen-, forma-, vagy munkaruha 

ellátásban részesülő dolgozók szolgálatukat 

szabályos egyen-, forma-, vagy munkaruhában kötelesek ellátni. 
 

1.4.9.1. A forgalmi szolgálattevő vörös sapkát, a vonali tolatásvezetők 

kék színű védősisakot köteles viselni. 
 

1.4.10. Az állomási személyzet – helyi viszo-

nyoktól és munkaköröktől függően, szolgálat 

megkezdése előtt a szolgálati beosztásban megjelölt időben a forgalmi 

koordinátornál vagy a forgalmi szolgálattevőnél köteles szolgálatra je-

lentkezni. Jelentkezés alkalmával és szolgálat végzés közben is meg kell 

győződni a dolgozók biztonságos munkavégzésre alkalmas állapotáról, 

közölni kell velük az elvégzendő munkát és fel kell hívni a figyelmüket 

az utasításszerű és balesetmentes szolgálattételre. 
 

1.4.10.1. Szolgálatra történő jelentkezés alkalmával, és szolgálat végzés 

közben is meg kell győződni a dolgozók biztonságos munkavégzésre 

alkalmas állapotáról, közölni kell velük az elvégzendő munkát és fel kell 

hívni figyelmüket a szolgálat utasításszerű és balesetmentes ellátására. 

Munkavégzés rendkívüli 

helyzetben 

Parancskönyv 

Egyenruha, szolgálati 

jelvény viselése 

Jelentkezés 

szolgálattételre 
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1.4.11. Az ÁVU-ban meghatározott időben a 

forgalmi szolgálattevő és a vonali tolatásvezető köteles bejárni a szolgá-

lati hely területét és köteles meggyőződni a váltók és más berendezések 

használhatóságáról, valamint a kocsik helyzetről. 

 

1.4.13. Szolgálat megszakítás esetén a Fejro-

vatos előjegyzési napló következő sorába a 

készenléti szolgálat megkezdésének, illetve 

befejezésének idejét kell előjegyezni. 

Szolgálat szünetelés esetén a szolgálatot csak írásban kell átadni, illet-

ve átvenni.  
 

1.4.14. A forgalmi tevékenységet ellátó dol-

gozók munkavégzését ellenőrizni kötelesek: 

a) az ügyrendjükben és a szakszolgálati ellenőrzési rendben előírtak 

szerint a Biztonsági Igazgatóság, a vonatközlekedést lebonyolító 

vasúti társaság ellenőrzésre felhatalmazott dolgozói; 

b) a forgalmi koordinátor;  
 

1.4.15. Vonatközlekedéssel kapcsolatos táv-

beszélőn, visszamondásra alkalmas értekező 

berendezésen, mobil telefonon vagy rádión adott közlemények közül az 

adó és a vevő dolgozó egyaránt köteles szóról szóra leírni: 

a) a vonat vágányútjának beállítására vonatkozó utasítást, 

b) a vonat vágányútjának beállítása bejelentését, 

c) a tolatás megszüntetésének bejelentését akkor, ha a forgalmi szol-

gálattevő a tolatás beszüntetését nem vonatközlekedés miatt ren-

delte el, 

d) vonatforgalmi értesítést, 

e) fővágány elfoglalására, illetve felszabadítására vonatkozó közle-

ményeket, 

f) visszajelentést, 

g) foglalt vágányra történő bejáratásról történt értesítést, 

h) szolgálat szünetelés és megszakítás megkezdését, illetve befejezé-

sét, 

i) a nyíltvonali vágányzárról, rakodásról, valamint ezek befejezésé-

ről szóló közleményt, 

j) az értekezés lehetetlenségének tényét, illetve ha az értekezés ismét 

lehetségessé válik. 

k) a távolbalátás korlátozottságáról és annak megszűnéséről szóló je-

lentést. 

Állomásbejárás 

Szolgálatátadás-átvétel 

szolgálat megszakítás, 

szolgálat szünetelés esetén 

Ellenőrzési kötelezettség 

Közlemények nyugtázása, 

előjegyzése 
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1.5. Létesítmények, berendezések 

1.5.1. A vágányok számozása állomásokon 

általában a felvételi épület előtt fekvő első 

vágánynál római egyes számmal kezdődik és az ezzel párhuzamos vágá-

nyokon folytatólagosan halad. 
 

1.5.1.1. A váltókat állomásokon a kezdőpont felőli végén arab kettes, a 

végpont felőli végén arab egyes számtól kezdve páros, illetve páratlan 

számokkal folytatólagosan kell számozni. Határvonal az állomás terüle-

tének középvonala. 
 

1.5.1.2. Az állomás torzított helyszínrajzát a forgalmi irodában ki kell 

függeszteni és az ÁVU mellékletét képezi. 
 

1.5.2. Minden olyan szolgálati helyen 

Hibaelőjegyzési könyvet kell rendszeresíteni, ahol: 

 jelző vagy biztosítóberendezés van, 

 az állomási vagy pályaszemélyzet értekező berendezést használ, 

 vágányzatot, jelzőt, váltót, sorompót, védelmi berendezést stb. tar-

tanak felügyelet alatt. 
 

1.5.2.1. A Hibaelőjegyzési könyv felfektetésekor az előlapon a megadott 

helyekre fel kell írni a szolgálati hely nevét, számát, betűjelét, a megkez-

dés időpontját, majd a szolgálati főnökség bélyegzőjével az előlapot el 

kell látni. 

A belső lapon az értesítendőkhöz fel kell sorolni valamennyi személyt, 

vagy szolgálati helyet, ahova az 1.5.2. pontban felsorolt berendezések 

hibáit be kell jelenteni. 
 

1.5.2.2. Az állomási személyzet köteles a vágányzaton, kitérőkön, az ér-

tekező, jelző- és biztosítóberendezéseken az általuk megállapított, továb-

bá a velük közölt hiányosságokat, hibákat és működési zavarokat a 

Hibaelőjegyzési könyvbe beírni. 
 

1.5.3. Nem szabad dohányozni és nyílt lángot 

használni tűzveszélyes, valamint robbanó 

áruk tárolási és rakodási helyének közelében, továbbá vonatok fogadása, 

menesztése alkalmával és jegyvizsgáláskor. 

Létesítmények, 

berendezések jelölése 

Hibaelőjegyzési könyv 

Dohányzás, nyílt láng 

használata 
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1.5.4. A helyileg megállapított időben és mér-

tékben ki kell világítani: 

 a szolgálati és az utazóközönség részére kijelölt helyiségeket, 

 az előtereket, az utasok be- és kiszállására kijelölt helyeket, 

 azt a vágány- és váltókörzetet, ahol rendszeres tolatás történik, 

 a személyszállító kocsik belsejét, ha abban utasok tartózkodnak. 
 

1.5.5. Közlekedéssel kapcsolatos munkát vég-

ző dolgozók szolgálati helyiségeiben, továbbá szükség szerint a felvételi 

épületek előcsarnokában, a várótermekben, — az utasperonokon is — jól 

járó órát kell elhelyezni. 

2. VÁLTÓK, VÁLTÓ-ÉS VÁGÁNYÚTELLENŐRZÉS 

2.1. A váltók alkatrészei 

 

2.1.1. A váltók forgalmi szempontból figye-

lembe veendő alkatrészei: a tősínek, a csúcssínek, a csúcssíneket össze-

kötő rudak, a gyökkötések, a sínszékek, az állítókészülék és a váltózár. 

 

2.1.2. A tősínek a folyó vágány megszakítás 

nélküli folytatását képező helyhez kötött sínszálak. Ezek mellett helyez-

kednek el a mozgatható csúcssínek, amelyek közül az egyik egyenes 

irányba vezet, a másik pedig jobbra, vagy balra terel. 
 

2.1.3. Az átállított váltónál az egyik csúcssín-

nek szorosan a tősínhez kell simulnia, a má-

siknak pedig olyan távolságra kell lenni a tősíntől, hogy a tősín és a 

csúcssín között a járművek nyomkarimái a csúcssín érintése nélkül ha-

ladhassanak át. 
 

2.1.4. Feles állásban van a váltó, ha bármely 

ok miatt mind a két csúcssín távol van a tősíntől. 
 

2.1.5. A csúcssínek végét (gyökét) gyökköté-

sek kötik össze a csatlakozó sínnel úgy, hogy a csúcssínek a váltó átállí-

tása közben függőleges tengely körül elfordulhatnak. 
 

2.1.6. A csúcssíneket váltósínszékek támaszt-

ják alá. 

Világítás, lámpagondozás 

Szolgálati órák 

Az alkatrészek felsorolása 

Tősínek és csúcssínek 

A csúcssínek szabványos 

állása 

Feles állás 

Gyökkötések 

Sínszékek, csúcssínemelő 

szerkezetek 
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2.1.7. Váltóállítás közben a csúcssínek egy-

idejű mozgását az összekötő rúd (rudak) biztosítják. 
 

2.1.8. A váltó ellensúlya akadályozza meg, 

hogy a simuló csúcssín haladó jármű alatt el-

távolodjék a tősíntől. 
 

2.1.9. A váltó állítása állítókészülékkel, hely-

színi állítású váltóknál az ellensúlynak a másik végállásba helyezésével, 

történik. 

2.2. A váltók csoportosítása forgalombiztonsági szempontból 

 

2.2.1. Forgalombiztonsági szempontból meg-

különböztetünk lezárható, le nem zárható biztosított és nem biztosított 

váltókat. 
 

2.2.2. Lezárhatók, azaz lezárás után rongálás 

nélkül át nem állíthatók a váltózárral felszerelt 

helyszíni állítású váltók.  
 

2.2.3. Biztosítottak azok a lezárható váltók, 

amelyek előzetes lezárása nélkül a velük szer-

kezeti függésben lévő helyhez kötött jelzőket nem lehet továbbhaladást 

engedélyező állásba állítani. 

Nem biztosítottak azok a váltók, amelyek az előzőekben meghatározott 

feltételek bármelyikének nem felelnek meg. A BGV-n a váltók nem biz-

tosított váltók. 

Összekötő rudak 

Csúcssínrögzítő 

szerkezetek 

Állítószerkezetek 

Csoportosítás 

Lezárható és le nem 

zárható váltók 

Biztosított és nem 

biztosított váltók 
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2.3. Sebesség a váltókon 

2.3.1. A váltókon alkalmazható legnagyobb 

sebességeket az alábbi táblázat tartalmazza: 
 

sebesség 

csúccsal gyökkel 

szembe 

egyenes kitérő egyenes kitérő 

Lezárt 

váltókon 

Valamennyi 

vonat 
Vmax 20 km/h Vmax 20 km/h 

Le nem 

zárt vál-

tókon 

személyszállító 

vonat 
20 km/h 15 km/h Vmax 15 km/h 

más vonat 15 km/h 10 km/h Vmax 10 km/h 
 

Az engedélyezettnél bármely ok miatt kisebb sebességgel történő köz-

lekedésről a vonatok személyzetét értesíteni kell. 

2.4. A váltók szabványos állása 

 

2.4.1. A váltókat közlekedési és tolatási szü-

netekben szabványos állásukban kell tartani.  

2.5. A vágányút beállítása és ellenőrzése 

 

2.5.1. A vágányút beállítást a forgalmi szolgá-

lattevő olyan időben tartozik elvégezni, hogy 

a vonatot ne kelljen a jelzőnél megállítani, vagy lassításra kényszeríteni.  

 

2.5.2. A szolgálati hely vezetője mérésekkel 

köteles megállapítani vágányutanként a vágá-

nyút beállításához szükséges időket, amelyeket három perccel tartozik 

megnövelni és az ÁVU-ban rögzíteni. 
 

2.5.3. A vágányút beállításának elrendelése 

után: 

a) meg kell szüntetni a vonatközlekedés 

közben meg nem engedett tolatásokat, 

b) meg kell vizsgálni, hogy a kijelölt vágányút szabad-e, 

c) meg kell győződni a vágányútban fekvő váltók használhatóságáról, 

A váltókon alkalmazható 

legnagyobb sebességek 

Szabványos állás 

Utasítás a vonat 

vágányútjának beállítására 

Az utasítás kiadásának 

időpontja 

Teendők a vágányút 

beállításának elrendelése 

után 
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d) a váltókat a kijelölt vágányra vezető állásba (helyes állásba) kell ál-

lítani, a lezárandó váltókat le kell zárni, 

e) a lezárt váltók kulcsait a szolgálati helyiségbe kell vinni, 

f) ellenőrizni kell a váltók helyes állását, 

g) az útsorompókat le kell zárni, 

h) állítani kell a helyhez kötött jelzőket, illetve ellenőrizni azok jelzé-

seit, 

i) el kell foglalni a vonatfogadásra kijelölt helyet. 

A felsorolás a tevékenységek elvégzésének sorrendjét jelenti. 
 

2.5.4. A vágányút beállításakor meg kell győ-

ződni arról, hogy: 

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgás vagy tolatás, 

b) a vágányútban nincsenek-e járművek, 

c) a vágányúttal szomszédos vágányon lévő járművek biztonsági ha-

tárjelzőn belül állnak-e és megfutamodás ellen biztosítva vannak. 

Mindezekről a vágányút áttekintésével, ha az áttekintés bármely ok 

miatt nem lehetséges, akkor a vágányút tényleges bejárásával kötelesek 

meggyőződni. 

2.6. A váltók használhatóságának ellenőrzése 

forgalmi szempontból 

 

2.6.1. A váltó forgalmi szempontból akkor 

használható, ha: 

a) alkatrészei épek és a mozgatható alkatrészei könnyen mozgathatók, 

b) a simuló csúcssín tökéletesen simul a tősínhez, a másik pedig a tő-

síntől kellő távolságban van, 

c) a tősínek és a csúcssínek között nincs idegen anyag, 

d) az összekötő rúd nem görbült meg, vagy nem szakadt el, 
 

2.6.2. A váltók használhatóságáról meg kell 

győződni: 

a) szolgálat átvételekor, 

b) ellenőrzések alkalmával, 

c) a váltók állításakor, lezárásakor, 

d) vonat vágányútjának beállításakor, 

e) a váltók gondozása alkalmával. 

A vágányút ellenőrzése 

A használhatóság 

forgalmi feltételei 

A használhatóság 

ellenőrzése 
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2.6.3. A váltók használhatóságáról szolgálat 

átvétel előtt és ellenőrzések alkalmával ráte-

kintéssel, vonat vágányútjának beállításakor, váltóállításkor és lezáráskor 

pedig az át nem állítandó váltók esetében rátekintéssel, az átállítandó 

váltók esetében pedig a használhatóság valamennyi feltételéről meg kell 

győződni. 

A váltók használhatóságáról mindig az állításukkal megbízott dolgozó 

köteles meggyőződni. 

2.7. A váltók állítása 

 

2.7.1. A váltókat vonat részére a vágányút 

beállításakor, tolatás részére pedig olyan időben kell állítani, hogy az 

átállítás a járműnek a váltóhoz való érkezése előtt teljesen befejeződjék.  
 

2.7.2. A váltófelvágás a helytelenül álló vál-

tónak gyökkel szemben haladó jármű kerekeivel történő átállítása. A vál-

tófelvágás tiltott cselekmény, balesetnek minősül. 
 

2.7.2.1. A felvágott váltón a járművel (járművekkel) teljesen át kell ha-

ladni és csak akkor kell megállni, ha a továbbhaladás veszéllyel jár. Fel-

vágott váltón annak megvizsgálásáig, illetve helyreállításáig nem szabad 

visszahúzni, visszatolni vagy csúccsal szemben mozgást végezni. 
 

2.7.2.2. A váltófelvágást azonnal jelenteni kell a forgalmi szolgálattevő-

nek. 
 

2.7.3.3. A felvágott váltót az állításukkal megbízott dolgozó és második 

személyként a forgalmi koordinátor, vagy a forgalmi szolgálattevő, nyílt-

vonali és más szolgálati helyeken a mozdonyvezető, és a vonali tolatás-

vezető köteles használhatóság szempontjából azonnal megvizsgálni. Ha a 

váltó még megfelel a használhatóság forgalmi feltételeinek, akkor a mű-

szaki megvizsgálásig és a helyreállítás bejelentéséig a váltón legfeljebb 5 

km/h sebességgel szabad vonattal közlekedni és tolatást végezni. 
 

2.7.3.4. Felvágott váltónak a váltóra elrendelt sebességkorlátozásról az 

állomási-, valamint a vonatok személyzetét értesíteni kell. 

 

A váltók használhatósági 

ellenőrzésének a megtartása 

A váltóállítás ideje 

Váltófelvágás 
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2.8. A váltók lezárása, felnyitása és feloldása. 

Lezárási táblázat. 

 

2.8.1. A lezárható váltókat vonatközlekedési, 

valamint tolatási szünetekben — az állandóan zárva tartandó váltók kivé-

telével — nyitott állapotban kell tartani, a vonat vágányútjának beállítá-

sakor helyes állásukban le kell zárni, a vonat teljes elhaladása után fel 

kell nyitni. 
 

2.8.3. Állandóan zárva kell tartani azokat a 

váltókat, amelyeknek a zárvatartására a for-

galmi koordinátor engedélyt adott.  
 

2.8.4. A vágányút helyes beállításának és a 

váltók helyes lezárásának ellenőrzése céljából készített olyan kimutatást 

(Lezárási Táblázatot) kell a forgalmi irodában elhelyezni, amelyről 

vágányutanként leolvasható az érintett váltók és védőváltók helyes állása. 
 

2.8.5. A váltót egyenes állásban lezáró kulcsra 

kör alakú táblát kell erősíteni, amelyen a váltó számán kívül E betű van 

feltüntetve. A váltót kitérő állásban lezáró kulcsra négyzet alakú táblát 

kell erősíteni, amelyen a váltó számán kívül K betű van feltüntetve. A 

váltózár másodkulcsok a kulcstábla hátoldalán pontbeütéssel vannak 

megjelölve. 

2.9. Váltóellenőrzés (Meggyőződés a váltók helyes állásáról) 

 

2.9.1. A vonatok érkezése illetve indulása 

előtt a váltók állítására kötelezett dolgozók minden esetben kötelesek 

váltóellenőrzést tartani, azaz meggyőződni, hogy a vágányútban fekvő 

váltók a kijelölt vágányra vezetnek-e és, hogy a védőváltók védőállásba 

állnak-e. 

Alapszabályok 

Állandóan zárva 

tartandó váltók 

Lezárási táblázat 

Váltózár kulcs megjelölés 

Alapszabály 
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3. ÚTSOROMPÓK, ÚTSOROMPÓK KEZELÉSE 

3.1. A vasúti átjáró (az Utasítás forgalmi ré-

szében egységesen: útátjáró) biztosítására 

szolgáló berendezés a fénysorompó (útsorompó). Az útsorompót — ki-

véve vonatközlekedés esetén a vonat által vezérelt önműködő fényso-

rompót — a kijelölt dolgozó köteles vonatközlekedés előtt, továbbá tola-

tás tartamára lezárni. Ha az útátjárót jelzőőrrel kell fedezni, akkor a jel-

zőőr is ezekben az esetekben köteles az út (az Utasítás forgalmi részében: 

közút) forgalmának védelméről gondoskodni. 
 

3.1.1. Szigorúan tilos az útsorompót vonatközlekedési és tolatási szüne-

tekben zárva tartani és ezzel a közúti közlekedést zavarni. 
 

3.1.2. Az útsorompót tolatáskor nem szabad 10 percnél hosszabb ideig 

zárva tartani. 
 

3.3. Használhatatlan az állomási fénysorom-

pó, ha: 

— a berendezés zavarának észlelése után — a Kezelési Szabályzatban 

előírtak betartása mellett — nem lehet a zavart megszüntetni, 

— a berendezést kikapcsolták, 

— bármely esetben a kézi kezelés ellenére a villogó fehér fény a fény-

sorompón megmarad, 
 

3.4. Az állomási fénysorompó használhatat-

lanságáról a bejáró vonat személyzetét élő-

szóval, a kijáró vonat személyzetét Írásbeli 

rendelkezéssel köteles a forgalmi szolgálattevő értesíteni az alábbi szö-

vegminták alapján: 
 

„Balatonfenyves GV állomáson a 4+50 sz. szelvényben lévő SR-1 

fénysorompó használhatatlan.” 
 

Ha a fénysorompón megmarad a megtévesztő, villogó fehér fény: 
 

„Balatonfenyves GV állomáson a 4+50 sz. szelvényben lévő SR-1 

fénysorompó használhatatlan. A közút felé villogó fehér jelzést ad, az 

útátjáró előtt meg kell állni, ha a vonat áthaladásával a közúti forgalmat 

veszélyezteti.” 

Az útsorompó kezelés 

általános szabályai 

Használhatatlanság 

esetei 

Eljárás az állomási 

fénysorompó 

használhatatlansága esetén 
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3.5. Az értesített mozdonyvezető az útátjáró-

hoz történő közeledéskor a vonat sebességét 

úgy köteles szabályozni, hogy a vonat sebessége az útátjáró előtt megkö-

zelítőleg 30 méterre legfeljebb 15 km/h lehet és az Utasítás jelzési részé-

ben előírtak szerint „Figyelj!” jelzést köteles adni. Ugyanígy kell eljárnia 

bármely útátjáró megközelítésekor, ha a Vasúti átjáró kezdete (András 

kereszt) jelző(k) hiányáról értesítették, 

A csökkentett, legfeljebb 15 km/h sebesség csak akkor növelhető, ha a 

vonat első járműve áthaladt az útátjárón. 
 

3.7. Fénysorompó használhatatlansága esetén 

a forgalmi szolgálattevő köteles a biztosítóbe-

rendezési szakszolgálatot értesíteni.  
 

 

3.8. Jelzőőrt kell alkalmazni: 

a) útsorompóval fel nem szerelt útátjárónál, továbbá a fénysorompó 

használhatatlansága esetén tolatás közben; 

b) állomási fénysorompó használhatatlansága esetén tolatás közben; 
 

3.9. Vasúti átjáró kezdete jelző, továbbá az 

Útátjáró jelző hiányát felfedező dolgozó köte-

les a forgalmi szolgálattevőt értesíteni, aki a 

jelzők hiányát köteles előjegyezni a Fejrovatos előjegyzési naplóba és az 

illetékes pályamestert értesíteni. 

A Vasúti átjáró kezdete (András kereszt) jelző, továbbá a vasúti pá-

lya mellett elhelyezett Útátjárójelző hiányáról a vonatszemélyzetet a for-

galmi szolgálattevő köteles értesíteni az alábbiak szerint: 

Vasúti átjáró kezdete (András kereszt) jelző hiánya esetén arról, 

hogy: ………………….. - …………………. állomások között a 

……… sz. szelvényben lévő útátjáróhoz legfeljebb 15 km/h sebességgel 

érkezhet, és az útátjáróhoz való közeledéskor Figyelj-jelzést köteles adni 

a Vasúti átjáró kezdete jelző hiánya miatt. 

Útátjárójelző hiánya esetén arról, hogy: ……………………. - 

………………….. állomások között a ……… sz. szelvényben lévő útát-

járó Útátjárójelzőjét eltulajdonították. 

A mozdonyvezető 

teendői 

Intézkedés az útsorompó 

használhatatlanságának 

elhárítására, jelzőőrök 

kirendelésére 

Jelzőőr alkalmazása 

Eljárás a Vasúti átjáró 

kezdete-jelző, illetve az 

Útátjárójelző hiánya esetén 
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4. TOLATÓSZOLGÁLAT 

4.1. Általános rendelkezések 

 

4.1.1. A Forgalmi szolgálattevő engedélye, 

továbbá tolatásvezető jelenléte és személyes vezetése nélkül nem szabad 

tolatni. 
 

4.1.1.1. Nyíltvonalon vagy nyíltvonali szolgálati helyen vonattal végzen-

dő tolatást csak a vonatot a nyíltvonalra indító forgalmi szolgálattevő 

engedélyezhet, illetve rendelhet el. 
 

4.1.3. Tolatás engedélyezésekor, továbbá a 

tolatás engedélyezéséről szóló értesítés alkal-

mával közölni kell: 

a) az elvégzendő feladatokat, 

b) a tolatás megkezdésének és ha lehetséges, befejezésének idejét, 

c) az esetleges tolatási korlátozásokat, 

d) mely vágányok között, mellett vagy fölött végeznek munkát más 

szakszolgálati ág dolgozói, vagy a vasúttal szerződéses viszonyban 

álló munkáltatók dolgozói, 
 

4.1.3.1. A tolatás engedélyezhető élőszóval és Írásbeli rendelkezéssel. 

Balatonfenyves GV Állomáson élőszóval kell a tolatást engedélyezni. 
 

4.1.3.2. Nyílt vonalon vonattal végzendő tolatás engedélyezéséről a for-

galmi szolgálattevő Írásbeli rendelkezéssel vagy értekező berendezésen 

keresztül élőszóval köteles a vonatszemélyzetet értesíteni. 
 

4.1.5. A tolatásvezető a tolatást a helyszínen 

köteles vezetni. 

A tolatásvezető olyan helyen köteles tartózkodni, hogy a tolatásban 

résztvevőkkel közvetlenül vagy jelzésadás útján értekezni tudjon, és meg 

tudja figyelni a vágányzatot, a tolatásban résztvevőket, valamint a jármű-

vek mozgását. 

Tolatási mozgás megkezdése előtt köteles a tolatásban résztvevő dol-

gozókkal közölni a tolatási korlátozásokat, az elvégzendő műveleteket és 

azok végrehajtási módját. 
 

Alapszabályok 

Értesítés a tolatás 

engedélyezéséről 

A tolatásvezető teendői 



66/144 MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság BGV 

 Változatszám: 1 

4.1.5.1. A tolatásvezető az első mozgás megkezdése előtt köteles intéz-

kedni, hogy: 

a) a vágányok közelében, a kocsikon vagy a kocsilépcsőn tartózkodó-

kat, a járművekben tartózkodó nem szállított személyeket, továbbá 

a közúti járműveket és rakodógépeket távolítsák el a vasúti jármű-

vek közeléből; 

b) a mozgatandó kocsik ajtóit csukják be, illetve rögzítsék; 

c) távolítsák el a vágányról a megfutamodás megakadályozására 

használt eszközöket; 

d) kellő helyen elegendő fékező és váltóállító dolgozó, fékezőeszköz 

álljon rendelkezésre. 
 

4.1.5.2. A tolatásvezető minden mozgás megkezdése előtt — függetlenül 

attól, hogy közte és a mozdonyvezető között van-e rádiókapcsolat — 

köteles meggyőződni arról, hogy: 

a) a tervezett mozgást semmi nem akadályozza és a mozgás következ-

tében nem keletkezik járműmegfutamodás vagy más veszélyes 

helyzet; 

b) a mozgatandó kocsik kézi- vagy rögzítőfékjét feloldották-e; 

c) a szükséges kézi- vagy rögzítőfékeket meghúzták-e azokon a jár-

műveken, amelyekre tolatást fognak végezni; 

d) a kezelendő kézi- vagy rögzítőfékeket megvizsgálták-e; 

e) a tolatási mozgáshoz a váltók helyesen állnak-e; 

f) az útsorompót lezárták-e, illetve a jelzőőrök helyükön vannak-e. 
 

4.1.6. A tolatásban résztvevők kötelesek: 

a) a kijelölt feladatokat és a tolatásvezető 

rendelkezéseit végrehajtani; 

b) megfigyelni és továbbadni egymás jelzéseit; 

c) a tolatás részére beállított vágányútban érdekelt váltók átállítását 

jelezni és ellenőrizni; 

d) figyelni a teret és a járműveket,  

e) megakadályozni a járművek megfutamodását; 

f) kéznél tartani a járművek megállításához és állvatartásához szük-

séges eszközöket; 
 

4.1.6.1. Soha sem szabad kapcsolatlan járművekkel tolatást végezni. 
 

4.1.6.2. Tolatás közben nem szabad: 

a) járműveket a biztonsági határjelzőn kívül hagyni, ha az veszélyez-

tetheti a következő tolatási mozgást; 

b) váltóra haladni a vágányút beállítását közlő jelzés vagy értesítés 

előtt, illetve a vágányút beállításáról való meggyőződés előtt; 

A tolatásban résztvevők 

kötelességei 
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c) jármű tetején, rakományán, ütközőjén, sárga alapra festett fekete 

átlós sávokkal megjelölt veszélyes felületén, kapcsolókészülékén, 

csapágytokján, lépcsőjén, feljáró létráján (kivéve: a fékálláslépcső 

és a kocsi saroklépcső), a mozdony homlokán vagy lépcsőjén tar-

tózkodni, jármű lépcsőjére ülni; 

d) haladó járműről messze kihajolni; 

e) egymáshoz 10 m-nél közelebb álló járművek ütközői közé menni, 

vagy a vágányon átmenni; 

f) oldalrakodó, homlokrakodó, utasperon, szigetperon, a vágányhoz 

közel álló kerítés vagy más létesítmény (űrszelvénybe nyúló is), a 

vágány közelében lerakott anyag, illetve tárgy és a tolatott jármű-

vek között tartózkodni; 

g) lépésnél nagyobb sebességgel haladó járműre felugrani, vagy arról 

leugrani; 

h) lépésnél kisebb sebességgel haladó járműre felugrani, vagy arról 

leugrani, ha az bármely ok (pl. térvilágítás, rögzíthető kapaszkodó 

készülék hiánya, botlásveszély stb.) miatt veszélyes; 

i) mozgó járművek közé menni; 

j) mozgó járműről testtel, a menet irányával ellenkező irányba for-

dulva leugrani. 
 

4.1.8. Az állomási tolatás a bejárati oldalon 

lévő fedező jelző vonaláig terjedhet. A tolatás során az érintett útátjárót 

fedezni kell. 
 

4.1.8.1. Kapcsolatlan járművekkel nem szabad a nyílt vonal felé kitolni. 
 

4.1.8.2. Kapcsolt járművekkel történő kitolás alkalmával az első jármű 

előtt jelzést adó dolgozó köteles haladni, vagy menetirányban az első 

kocsi lépcsőjén tartózkodni. Ha az első kocsinak fékállása van, akkor a 

jelzést adó dolgozó azon köteles tartózkodni. Ennek a dolgozónak köte-

lessége gondoskodni arról, hogy járműmegfutamodás ne keletkezzék, 

visszahúzás után ne maradjon jármű a váltón túli pályaszakaszon. 

A jelzést adó dolgozó a visszahúzás után köteles közölni a forgalmi 

szolgálattevővel és a tolatásvezetővel, hogy a váltón túli vágányrészen 

nem maradt vissza jármű.  
 

4.1.9. Át nem tekinthető, továbbá olyan vágá-

nyon végzett tolatás alkalmával, ahol a vágá-

nyok mellett, között személyek tartózkodnak, 

vagy engedélyezett munkát végeznek, a tolatott járművek előtt kellő tá-

volságban jelzést adó dolgozó köteles haladni és a személyeket távozásra 

utasítani. 

Tolatás a nyílt vonal felé 

Tolatás személyek felé 

és át nem tekinthető 

vágányra 
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4.1.10. Tolatás megkezdése előtt az útsorom-

pót le kell zárni. Az útsorompóval fel nem szerelt, továbbá használhatat-

lan útsorompó esetén az útátjárót a tolatás tartama alatt jelzőőrrel (jelző-

őrökkel), vagy az úttestre helyezett állványra tűzött közúti jelzőlámpával 

kell fedezni. A tolatásvezető köteles a sorompókezelőt a tolatás megkez-

déséről értesíteni, illetve gondoskodni a jelzőőr (jelzőőrök) kijelöléséről 

is. 
 

4.1.10.1. Útátjárón át végzett tolatást legalább 10 percenként szüneteltet-

ni kell. Ebben az esetben a útsorompót csak akkor szabad felnyitni, illet-

ve az útátjáró fedezését abbahagyni, ha a mozdony az útátjáró és a tola-

tott járművek között áll, vagy az útátjárótól távolodó mozgást végez. A 

tolatás folytatása előtt az útsorompót ismét le kell zárni és az útátjáró 

fedezéséről is gondoskodni kell. 

A tolatás befejezéséről a sorompókezelőt, a jelzőőrt (jelzőőröket) a to-

latásvezető köteles értesíteni. 
 

4.1.11. A tolatásvezető a mozdonyvezetőt a 

mozgás megkezdése előtt köteles felhatal-

mazni a mozgásra és utasítani annak mikénti végrehajtására, melynek 

során közölni kell a mozdonyvezetővel, hogy a tervezett mozgást: 

 honnan, mely vágányról, mely váltókon, vágányúton keresztül, 

mely tolatási, gurítási mozgást szabályozó jelzők és azok milyen 

jelzési képe mellett, 

 milyen sebességgel, 

 hová, mely szabad vagy foglalt vágány felé vagy vágányra, foglalt 

vágány esetén a járható vágányrész hosszának közlésével végzik. 

A mozdonyvezető felhatalmazása a mozgásra történhet élőszóval, 

vagy jelzésadással. 
 

4.1.11.1. A mozdonyvezető köteles a jelzéseket és a vágányutat megfi-

gyelni, illetve megfigyeltetni, a mozgást a tolatásvezető által közölt mó-

don és helyig végrehajtani, a tolatásvezető által meghatározott helyen 

megállni, ahonnan csak újabb felhatalmazás után indulhat el. 

A mozdonyvezetőt a továbbhaladásra a tolatásvezető köteles felhatal-

mazni és közölni a további mozgás mikénti végrehajtását. 
 

4.1.12. Ha tolatás közben a váltót (váltókat) 

nem a tolatásvezető állítja, a váltót (váltókat) 

állító dolgozó a kért vágányút beállítása után köteles a tolatásvezető felé 

a tolatás megkezdéséhez, illetve folytatásához szükséges jelzést adni. 

Tolatás útátjárón át 

Mozdonyok mozgásának 

szabályozása 

A tolatóvágányút 

beállításának közlése 
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Nem kell a vágányút beállítását kézijelzéssel közölni akkor, ha annak 

megtörténtét a váltóállító dolgozó a tolatásvezetőt a vágányút beállításá-

ról élőszóval értesíti. 

A tolatásvezető csak a kézijelzés vétele után adhat engedélyt a tolatási 

mozgás megkezdésére, illetve folytatására. 
 

4.1.12.1. Ha a látási viszonyok lehetővé teszik, a tolatószemélyzet a vál-

tóra történő ráhaladás előtt köteles megfigyelni a váltó állását. 
 

4.1.13. A tolatást végző mozdony mozdony-

vezetője csak akkor indíthatja el mozdonyát, ha a mozgás megkezdésére 

a tolatásvezetőtől élőszóval engedélyt kap, vagy ha a végzendő munkáról 

történt előzetes tájékoztatás után a tolatásvezetőtől közvetlenül vagy to-

vábbítás útján jelzést kap. 
 

4.1.14. Mindenkor csak olyan sebességgel 

szabad tolatni, hogy a járműveket a rendelkezésre álló fékező erők fel-

használásával a tervezett helyen biztosan meg lehessen állítani. 

Az alkalmazható legnagyobb tolatási sebesség: 

a) emberi erővel végzett tolatás közben a lépésben haladó ember se-

bességének megfelelő sebesség; 

b) mozdonnyal végzett tolatás közben legfeljebb 15 km/h. 
 

4.1.15. Tolatás közben a járművek sebességé-

nek szabályozása, illetőleg megállítása kézi-

fékezéssel történik. 
 

4.1.16. Tolatás megkezdése előtt a mozgatan-

dó járműveken a kezelendő kézifékeket ki kell próbálni.  

Tolatás közben a kezelendő kéziféket olyan helyzetben kell tartani, 

hogy a fékorsó egy-két fordulata után már legyen fékhatás. Szükség ese-

tén használni kell a mozdonyon lévő kéziféket is. 

4.2. Tolatás emberi erővel 

4.2.1. Emberi erővel egy kocsit, legfeljebb 2,5‰-ig terjedő lejtőben és a 

járműveket a vágányon kívül haladva, oldaluknál vagy sarkuknál fogva 

kell tolni.  

A mozdony megindítása 

Tolatási sebesség 

Fékezési módok 

tolatás közben 

Fékezés kézifékkel 
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4.3. Tolatás mozdonnyal 

4.3.1. A BGV állomásán egy időben csak egy 

mozdonnyal szabad tolatni.  
 

4.3.2. A tolatást végző mozdonyon a moz-

donyvezető tolatás közben egyedül végezhet 

szolgálatot. 

4.4. Vonatvédelem tolatás közben 

 

4.4.1. Állomáson az érkező és induló vonatok 

vágányútját olyan időben kell szabaddá tenni, hogy a vonat vágányútját 

veszélyeztető tolatások megszüntethetők és a vágányút beállításával kap-

csolatos munkák elvégezhetők legyenek 

5. VÉDEKEZÉS A JÁRMŰMEGFUTAMODÁSOK 

ELLEN 

5.1. Védekezés a tolatás befejezése után 

5.1.1. Tolatás befejezése után járműmegfutamodás ellen az alábbiak sze-

rint kell védekezni: 

a) a vágányon álló járműveket a biztonsági határjelzőn belül — ha le-

hetséges — össze kell kapcsolni és rajtuk valamennyi kéziféket be 

kell húzni; 

b) a vágányokon legfeljebb 2,5‰-es esésig a járművet, illetve jármű-

veket alátétfával az alábbiak szerint kell megfutamodás ellen bizto-

sítani: 

— az egyedül álló jármű kerekei alá a szabad ütközők felőli olda-

lon 1-1 db alátétfát kell elhelyezni (1. ábra): 

 

 

 

 

 

A mozdonyok helyzete, 

mennyisége 

A mozdonyszemélyzet 

jelenléte 

Alapszabály 

1. ábra 
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— a járműcsoport kerekei alá a szabad ütközők felőli oldalon 1-1 

db alátétfát kell elhelyezni (2. ábra): 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

c) a váltókat, ha lehetséges, terelő csonka vágányra, vagy más vágány-

ra vezető állásba kell állítani; 

Forgóvázas kocsik esetén az alátétfákat a forgóváz szélső tengelyeinek 

kerekei alá kell elhelyezni a szemléltető ábráknak megfelelően. 

Az alátétfák  elhelyezéséért, eltávolításáért, felügyeletéért felelős sze-

mélyeket az ÁVU-ban kell kijelölni. 

Az ütközőbakig vagy földkúpig tolt járművet (járműveket) az ütköző-

bak, illetve földkúp felől nem kell megfutamodás ellen biztosítani.  

5.2. Védekezés közlekedő vonatoknál 

5.2.1. Közlekedő vonatoknál az alábbiak szerint kell védekezni a jármű-

megfutamodások ellen: 

a) a vonatokat szabályszerűen kell összeállítani, összekapcsolni, 

megfékezni, vontatni, tolni, 

b) nem szabad túllépni az engedélyezett sebességet, vonatterhelést, 

c) fékpróba nélkül és fékezetlen vonattal elindulni nem szabad, 

d) a szolgálati helyeken a mozdony lekapcsolása előtt, vagy a vonat 

szétkapcsolása előtt gondoskodni kell a kocsik megfutamodás el-

leni védekezéséről, 

e) megállás után a meghúzott kézifékeket csak a vonat indulása előtt 

a mozdonyvezető jelzésére szabad feloldani. 

5.3. Eljárás vonatszakadás alkalmával 

5.3.1. Vonatszakadás alkalmával a leszakadt vonatrészen szolgálatot vég-

ző vonatkísérő köteles a kéziféket meghúzni és a „Vonat szétszakadt” 

jelzést adni.  
 

5.3.2. Amennyiben a leszakadt vonatrész követi a vonatot, a mozdonyve-

zető a sebesség megfelelő szabályozásával köteles a járművet feltartóz-

tatni. Amennyiben a leszakadt vonatrész megállt, a mozdonyvezető felé 

2. ábra 
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Megállj jelzést kell adni. Amennyiben a leszakadt vonatrész az ellenkező 

irányba halad és a fékek behúzásával sem lehet megállítani, a megállítást 

mozdonnyal, csonka vágányra járatással, vagy a járművek 

kisiklasztásával kell végrehajtani. 
 

5.3.3. Ha a vonatot több részben kell továbbítani, a szakadt vonókészülé-

kes járművet az első vonatrész utolsó járműveként — ha az lehetséges — 

kell besorozni. Az állomáson a szakadt vonókészülékes járművet ki kell 

sorozni. 

 

5.3.4. A megállás után behúzott kézi-, illetve rögzítőfékeket csak a moz-

donyvezető jelzése után szabad feloldani. 

5.4. Felelősség a megfutamodás elleni biztosításért 

5.4.1. Tolatás befejezése után a megfutamodás elleni biztosítás végrehaj-

tását a tolatásvezetőn kívül, a helyi felügyelettel megbízott dolgozók is 

kötelesek ellenőrizni és a hiányosságot pótolni. 
 

5.4.2. A megfutamodás elleni biztosításért felelősek: 

a) Tolatás befejezése után a megfutamodás elleni biztosítás végrehaj-

tásáért a tolatásvezető felelős.  

b) nyílt vonalon a járművek felügyeletével megbízott dolgozó; 

c) mozdonyoknál (munkagépeknél) annak vezetője. 
 

5.4.3. A forgalmi szolgálattevő személyesen vagy érdeklődés útján, a 

forgalmi koordinátor pedig ellenőrzés alkalmával köteles meggyőződni a 

megfutamodás elleni védekezés végrehajtásáról. 
 

5.4.4. Vihar közeledésekor, továbbá a sötétség beállta előtt, valamint tá-

volbalátás korlátozottsága esetén, a helyi felügyelettel megbízottak köte-

lesek a megfutamodás elleni biztosításról ismételten meggyőződni és 

szükség esetén a további biztosításról gondoskodni. 

6. KOCSI- ÉS VONATVIZSGÁLAT 

 

6.1. A vizsgálati jel teherkocsikon a hossztar-

tó jobb oldalán, a személyszállító kocsiknál a kocsiszekrény közepének 

alsó részén található (Pl.: 3 REV Sm 04. 02. 11). 
 

6.2. A kocsikat műszaki szempontból a moz-

donyvezetők kötelesek megvizsgálni.  

Vizsgálati jel 

Műszaki kocsivizsgálat 
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6.3. Ha a kocsik megvizsgálása alkalmával sérülést vagy hiányosságot 

állapít meg, akkor köteles dönteni arról, hogy a kocsi továbbítható-e vagy 

sem. 

7. JÁRMŰKAPCSOLÁSOK 

 

7.1. A járművek összekapcsolása történhet 

középütközős nem önműködő kapcsolókészülékkel, merev kapcsolórúd-

dal és szükségkapcsolással. 
 

7.2. Középütközős nem önműködő kapcsoló-

készülékkel felszerelt járművek kapcsolása 

kapcsolótaggal történik.  Összekapcsoláskor 

az egyik kocsin lévő kapcsolótagot a másik kocsi ütközőfejében kell el-

helyezni és ott csapszeggel rögzíteni. 
 

7.3. Csak álló járműveket szabad szétkapcsolni. Az összekapcsolás azon-

ban történhet álló és mozgó járműveknél egyaránt. Mozgásközben csak 

nagyon lassan haladó és egyenes pályarészen lévő olyan járműveket sza-

bad összekapcsolni, amelyeken a kapcsolás felöli oldalon nincsen hom-

lokgerendán túlérő fékállás, illetve rakomány. 

Az álló járműre történő rájárás előtt a kapcsolótagot az ütközőfejből ki 

kell venni, majd rájárás és megállás után amennyiben lehetséges, az üt-

közőfej lemezei között helyére kell csúsztatni és ott a csapszegekkel rög-

zíteni.  

Mozgó járművek összekapcsolásakor az egyik jármű ütközőfejében lé-

vő kapcsolótagot segédeszközzel (pl.: jelzőzászló nyele) meg kell emelni 

és a másik jármű ütközőfejébe irányítani. Az ütközők érintkezésekor a 

csapszeget a furaton át kell dugni. Vonatszerelvények összekapcsolása-

kor össze kell kapcsolni a biztonsági láncokat is, ha a járműveken ilyenek 

vannak. A nem használt láncokat mindig a tartóhorogra kell akasztani. 
 

7.4. Merev kapcsolórudat kell alkalmazni két 

kocsi között, ha a kocsikat nem lehet a szab-

ványos kapcsolókészülékkel összekapcsolni. 
 

7.5. Szükségkapcsolást a mozdonyvezető kö-

teles létesíteni. Vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérők kötele-

sek közreműködni.  

Kapcsolókészülékek 

Kapcsolás 

középütközős nem önmű-

ködő kapcsolókészülékkel 

Kapcsolás 

merev kapcsolórúddal 

Szükségkapcsolás 
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7.6. A vonatot továbbító mozdonyt a vonattal, 

továbbá a továbbított járműveket egymással 

elsősorban a vonali tolatásvezető köteles össze- ill. szétkapcsolni. Hiá-

nyában a szükséges kapcsolásokat a mozdonyon egyedül szolgálatot tel-

jesítő mozdonyvezető köteles végezni. 

8. A MOZDONYOK MENNYISÉGE, ALKALMAZÁSA 

ÉS SEBESSÉGE 

 

8.1. A vonat továbbításra általában egy vo-

nómozdonyt kell alkalmazni. Ha egy vonómozdony teljesítőképessége a 

vonat továbbítására nem elegendő, akkor egy vonatnál a vonómozdonyon 

kívül legfeljebb 1 előfogati mozdonyt lehet alkalmazni. 

9. A VONATOK TERHELÉSE 

9.1. A vonatterhelés a mozdonnyal (vontató-

járművel) továbbítható elegytömeg tonnákban 

kifejezve. A Műszaki Táblázatok I. kötet 2. A. 

és 2. B. táblázatai a mozdony (vontatójármű) sorozatokra megengedhető 

legnagyobb vonatterheléseket tartalmazzák, amelyeket túllépni nem sza-

bad. 
 

9.2. A vállalakozó vasúti társaság a vasúti pá-

lyakapacitás-elosztó szervezet felé a menet-

vonal igényt a tervezett vonat menetrendjének 

elkészítéséhez szükséges adatokkal (hossz, elegytömeg, vontatójármű 

típusa, terhelési adatai, sebesség) együtt köteles beadni. A pályakapaci-

tás-elosztó szervezet ezen adatok, valamint a Műszaki Táblázatok I. kötet 

1. és 2. táblázatainak figyelembe vételével határozza meg a vonat menet-

rendjét. 

 

9.3. A vonat elegytömegét a továbbított jár-

művek saját tömegének és a rakomány töme-

gének összegezésével kell megállapítani. A vonatot továbbító mozdony 

tömegét nem kell számításba venni. 

 

Kapcsolásra kötelezett 

dolgozók 

A mozdonyok mennyisége 

Mozdonyok 

(vontatójárművek) 

megengedhető terhelése 

Vonatok menetrendjének 

elkészítése a vonatterhelés 

figyelembe vételével 

Az elegytömeg 

megállapítása 
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9.3.1. A továbbított járművek saját tömegét a járművekről, rakománytö-

megét pedig a fuvarokmányokból kell megállapítani. Ha a fuvarokmá-

nyon nem szerepel a rakománytömeg, akkor a rakománytömegként a ko-

csi hordképességének megfelelő, illetve a berakó állomás által a fuvar-

okmányokba bejegyzett berakható tömeget kell számításba venni. 

 

9.3.2. Utasokkal elfoglalt személyszállító kocsiknál a feliratozott teljes 

tömeget kell számításba venni. 

 

9.3.3. Ha a személyszállító kocsin nincs feliratozás, kocsinként 3 tonna 

tömeget kell figyelembe venni. 

 

9.4. Az elegytömeg megállapításakor 500 kg-

nál kisebb tömegeket a saját és a rakománytömegek figyelembevételekor 

egyaránt el kell hagyni, az 500 kg és ennél nagyobb tömegeket pedig a 

következő tonnára kell kerekíteni. 

 

9.5. A vonatok rendes terhelését az alapsebes-

ségre kell megállapítani. A vonatok sebessé-

gét a vonatterhelés túllépése miatt leszállítani nem szabad. 

10. A VONATOK HOSSZA 

10.1. A vonalakra általánosan engedélyezett 

vonathossz 50m.  
 

10.2. A vonat felvételekor egy tizedes pontos-

ságra felkerekítve (pl. 8,42 ≈ 8,5; vagy 14,59 

≈ 14,6) kell felvenni a vonatba sorozott járművekre feliratozott, ütköző-

től-ütközőig mért métertávolságot. 

A vonat felvétele után össze kell adni a vonatba sorozott járművek 

hosszát és a kapott számot a következő méterre kell kerekíteni. 
 

10.3. A vonatot felvevő köteles a forgalmi 

szolgálattevőnek jelenteni a vonat forgalmi szempontból megállapított 

hosszát. 

Kerekítés 

A sebesség 

figyelembevétele 

Általánosan engedélyezett 

vonathossz 

A vonathossz megállapítása 

féktechnikai szempontból 

A vonathossz közlése 
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11. A VONATOK ÖSSZEÁLLÍTÁSA 

 

11.1. A vonatokat a kiindulási állomáson 

olyan időben kell összeállítani, hogy a menet-rendszerinti, illetve a terve-

zett indulási időig a vonatnál valamennyi szükséges munka — személy-

szállító vonatoknál az előfűtés is — elvégezhető legyen. 
 

11.1.1. A vonat összeállításakor figyelembe kell venni, hogy a szemben 

levő középütközők középvonalai között ne legyen 60 mm-nél nagyobb 

magasságkülönbség,  

 

11.2. Nem szabad vonatba sorozni: 

a) olyan járműveket, amelyeken besorozási 

tilalomra utaló sérülési bárca van; 

b) olyan járműveket, amelyeken nincs érvényes fővizsgálati jel; 

c) olyan járműveket, amelyeknél 60 mm-nél nagyobb ütközőkülönb-

ség van és a vonatnál részükre megfelelő hely nem található. 

 

11.3. A kisiklott kocsi futóképességét műsza-

ki dolgozó, vagy a mozdonyvezető köteles 

megvizsgálni és a kocsit csak az általa írásban közölt sebességgel szabad 

továbbítani javításba. 
 

11.4. Törött hordrugójú kocsit csak a moz-

donyvezető engedélyével és az általa megha-

tározott sebességű vonatba szabad besorozni. 

 

11.5. Nem szabad továbbítani hőnfutott, to-

vábbá olyan kocsit, amelynél kezdődő 

hőnfutás jelei mutatkoznak. 

Ha valamely kocsinál csapágymelegedés van és megvizsgálása után a 

műszaki dolgozó futóképesnek minősíti, a kocsit a továbbítási útvonalon 

fokozott figyelemmel kell kísérni. 

Általános rendelkezések 

Általános besorozási 

tilalom 

Kisiklott kocsik 

besorozása 

Törött hordrugójú kocsik 

besorozása 

Hőnfutott kocsik 

besorozása 
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12. A VONATSZEMÉLYZET HELYE ÉS LÉTSZÁMA 

A VONATOKON 

12.1. A rendes (kijelölt) vonatok személyze-

tének szolgálatát személyzeti fordulóban kell 

szabályozni. A rendkívüli vonatokhoz esetenként kell személyzetet vezé-

nyelni. 

 

12.2. A rendes (kijelölt) vonatokhoz szüksé-

ges mozdonyokat és vonatszemélyzetet a me-

netrend érvénybeléptetése előtt kell meghatározni. 

 

12.3. A gőzmozdonyok kivételével a mozdonyvezető valamennyi moz-

donyon és mozdonynak minősülő járművön egyedül végezhet szolgála-

tot. 

 

12.4. A vonatokhoz szükséges vonatkísérők 

számát a vonatnál végzendő munka mennyi-

sége és milyensége, valamint az alkalmazott fékezési mód határozza 

meg. 
 

12.5. Több vonatkísérővel közlekedő sze-

mélyszállító vonatnál a vonali tolatásvezető a 

vonat első felében köteles szolgálatot teljesíteni. 

 

12.6. A vonatszemélyzet minden tagjának is-

mernie kell minden olyan vonalat és szolgálati 

helyet, ahol vonatot közlekedtetnek, illetve ahol tolatást végeznek. Mind 

a mozdonyszemélyzetnek, mind a vonatkísérő személyzetnek önálló 

szolgálatra történő beosztás előtt egy nappali és egy sötétben történő utat 

kell felügyelet alatt végezni. A vonalismeret abban az esetben évül el, ha 

a mozdonyvezető egy évig egyszer sem utazott a vonalon. 

13. MENETREND 

 

13.1. Minden vonat részére menetrendet kell 

készíteni és a vonatközlekedést a menetrend betartásával kell lebonyolí-

tani. Kivételt képeznek a két szomszéd állomás között, vagy a nyílt vonal 

meghatározott pontjáig közlekedő és onnan visszatérő szolgálati vonatok. 

A vonatszemélyzet 

vezénylése 

A vonatszemélyzet 

létszáma 

Vonatkísérők száma 

a vonatoknál 

A vonali tolatásvezető helye 

a vonaton 

A vonatszemélyzet 

vonalismerete. 

A menetrend szerepe 
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13.2. A Szolgálati menetrendkönyvek, Menet-

rendjegyzékek, Menetidők táblázatos kimutatása és az esetenként kiadott 

különvonati-menetrendek csak szolgálati használatra készülnek. 

A Hivatalos menetrendkönyv, továbbá a fali menetrendhirdetmények 

az utasok tájékoztatására szolgálnak.  
 

13.3. A Menetrendjegyzék — szolgálati he-

lyenként — 0.00 - 24.00 óráig időrendi sor-

rendben tartalmazza valamennyi rendes (kije-

lölt) vonat adatait. A forgalmi koordinátor a kiadott menetrendek alapján 

kötelesek elkészíteni és a forgalmi irodában kifüggeszteni. 

A szolgálati főnökök a Menetrendjegyzék kifüggesztésével kötelesek 

az érdekelt személyzetet értesíteni a vonatközlekedés rendjéről és az ab-

ban történő változásokról. 
 

13.4. A Közforgalmú menetrendkönyv és a 

fali menetrend-hirdetmények a személyszállí-

tó vonatok közlekedésére, továbbá a csatlako-

zásokra vonatkozó adatokat tartalmazzák. 
 

13.5. A dolgozókat a munkájuk ellátásához 

szükséges menetrendanyaggal el kell látni. 

 Szolgálati menetrendkönyvvel az állomási és a vonatszemélyzetet, 

 Menetrendjegyzékkel az állomási személyzetet, 

 Közforgalmú menetrendkönyvvel (kivonatával) az állomási és vo-

natkísérő személyzetet. 

 

13.5.1. Állomásokon és megállóhelyeken — az utasok tájékoztatására, jól 

látható helyen — a fali menetrend-hirdetményt, valamint a személyszállí-

tó vonatok érkezési-indulási idejét és közlekedési korlátozásait feltüntető 

jegyzéket kell kifüggeszteni. 

14. A VONATOK FORGALOMBA HELYEZÉSE, 

VONATFORGALMI ÉRTESÍTÉSEK 

 

14.1. A forgalmi koordinátor kötelesek az ál-

lomási személyzetet a rendes vonatokról, és 

az időközben bekövetkezett változásokról a vonatkozó rendelkezések 

közlésével és a menetrendek kézbesítésével értesíteni. 

A menetrend fajtái 

Menetrendjegyzék, 

Menetidők táblázatos 

kimutatása 

Közforgalmú 

menetrendkönyv, 

fali menetrend-hirdetmény 

Menetrendanyag 

szétosztása és kezelése 

A rendes vonatok 

kijelölése 
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14.2. A forgalmi szolgálattevő a rendes vona-

tokat menetrendváltozás, illetve a kijelölésben 

történt változás alkalmával kötelesek a vonatforgalmi értesítésben forga-

lomba helyezni (bevezetni). A rendes vonatokat kijelölésükkel, jegyzé-

küknek közlésével, illetőleg kézbesítésével (kifüggesztésével) a kijelölés 

érvénytartamára forgalomba helyezettnek (bevezetettnek) kell minősíteni. 
 

14.3. A rendkívüli vonatokat a területi 

főüzemirányító hozzájárulása után Balaton-

fenyves GV állomás forgalmi szolgálattevője naponta egy alkalommal 

köteles forgalomba helyezni. 
 

14.4. A vonali tolatásvezető a vonat számát az 

indulási állomásról történő indulás előtt köteles a Menetigazolványba 

beírni. 

15. A VONATKÖZLEKEDÉS LEBONYOLÍTÁSA 

15.1. Általános rendelkezések 

 

15.1.1. A közlekedést a forgalmi szolgálattevő 

szabályozza a vonatszemélyzet bevonásával. 
 

15.1.2. A közlekedésszabályozó személyek a 

vonatközlekedést távközlő berendezésen adott 

közleményekkel, Írásbeli rendelkezésekkel, jelzésekkel és állomási bizto-

sítóberendezésekkel szabályozzák. 
 

15.1.3. Ugyanazon a vágányon azonos irány-

ba haladó vonatok állomástávolságra követik 

egymást. Rendkívüli esetben a vonatok követhetik egymást meghatáro-

zott időközben (időközi közlekedés) is. Két vonat között azonban a köve-

tési távolság nem lehet 200 m-nél kevesebb. 

Ebben az esetben a Balatonfenyves GV állomásról induló vonatok 

személyzetét Írásbeli rendelkezésen, míg a vonalon lévő vonat személy-

zetét engedélyadáskor rádión kell értesíteni. 

Az Írásbeli rendelkezésen vett közleményt aláírással, míg a rádión vett 

közleményt a Menetigazolványba történő bejegyzéssel kell tudomásul 

venni. 

A rendes vonatok 

forgalomba helyezése 

Rendkívüli vonatok 

forgalomba helyezése 

A vonat számának közlése 

Közlekedésszabályozó 

személyek 

A közlekedésszabályozás 

rendszere 

Azonos irányú vonatok 

közlekedése 
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15.1.4. Érkező vonat által használt vágányra 

csak akkor szabad ellenkező irányú vonatot 

indítani, ha az érkező vonat (az esetleges követő egysége is) megérkezett. 
 

15.1.5. Ha két állomás között a nyílt vonalon 

a vonatközlekedés lebonyolítását lehetetlenné 

tevő akadály (pl. elakadt vonat stb.), vagy vágányzár van, akkor a for-

galmi irodában a távbeszélőre vagy annak közelébe „A pálya foglalt” 

feliratú táblát kell helyezni. 
 

15.1.6.A vonal végpontja felé páros számú, a 

vonal kezdőpontja felé pedig páratlan számú vonatokat kell közlekedtet-

ni. 

 

15.1.7. A vonatokat a menetrendben előírt 

sebességgel kell továbbítani. 

Menet közben sohasem szabad túllépni: 

a) a pályára és a vonatban levő járművekre engedélyezett legnagyobb 

sebességet; 

b) a jelzések, valamint az Utasítás forgalmi részének rendelkezései 

alapján alkalmazható sebességet; 

c) a Szolgálati menetrendkönyvben előírt legnagyobb sebességet; 

d) a sebességkorlátozásoknak megfelelő sebességet. 

 

15.1.7.1. Ha a nyílt vonalról visszatoló vonatban merev kapcsolórúddal 

vagy rakománnyal összekapcsolt kocsik vannak, akkor a visszatoláskor 

legfeljebb 5 km/h sebességet szabad alkalmazni. 

 

15.1.8. A közlekedést szabályozó dolgozók 

kötelesek a vonatközlekedést állandóan fi-

gyelni, a közlekedő vonatok iránt érdeklődni, a rendellenes menetekről 

egymást tájékoztatni és idejében tett megfelelő intézkedésekkel a zavarta-

lan közlekedést biztosítani. 
 

15.1.8.1. A forgalmi szolgálattevő a napszaknak megfelelő szükséges 

jelzőeszközzel felszerelve idejében köteles a kijelölt helyen várni a vona-

tot, az induló vonat mozdonyvezetőjének a felhatalmazása végett pedig 

idejében a helyszínre menni. 
 

15.1.8.2. A biztonságos be-, kihaladás érdekében a forgalmi szolgálatte-

vők a szükséges intézkedéseken kívül kötelesek tájékozódni az elszállí-

tásra váró utasok mennyiségéről. 

Ellenkező irányú vonatok 

közlekedése 

A pálya foglalt feliratú 

tábla alkalmazása 

A vonatok számozása 

A vonatok sebessége 

Figyelési, tájékozódási és 

értesítési kötelezettség 
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Gondoskodniuk kell: 

a) a megerősítéshez szükséges személyszállító kocsiknak a megfelelő 

helyen való indulásra kész állapotban történő tartásáról; 

b) a végzendő tolatásokról; 

c) a tér megvilágításáról; 

d) arról, hogy a be-, vagy kihaladó vonatok az utasok biztonságát ne 

veszélyeztessék; 

e) az induló személyszállító vonatok előfűtéséről, felállítás helyének 

és az érkező vonat megállási helyének kijelöléséről; 

A felsorolt feladatok végrehajtásának módját az ÁVU-ban kell szabá-

lyozni. 

15.2. Követő vonat indítása állomástávolságban 

 

15.2.1. Állomástávolságú közlekedésre be-

rendezett pályán az elöl haladó vonat után ugyanarra a vágányra általában 

csak akkor szabad követő vonatot indítani, ha az elöl haladó vonat meg-

érkezett a következő állomásra és erről visszajelentés érkezett. 

 

15.2.2. A láttávolságban történő közlekedés 

lebonyolítását a Vonali Végrehajtási Utasítás-

ban kell szabályozni. 

15.3. Engedélykérés. Engedélyadás 

 

15.3.1. A BGV-n a forgalomszabályozó állo-

más szerepét Balatonfenyves GV állomás tölti be. A forgalomszabályozó 

állomásról induló (páros számú) vonatok részére a forgalmi szolgálattevő 

nem kér engedélyt, hanem un. menetengedélyt ad a Balatonfenyves GV 

állomásról induló vonat részére Írásbeli rendelkezésen (15.3.3. pont). A 

visszatérő (páratlan számú) vonat vonali tolatásvezetője engedélyt köte-

les kérni a forgalomszabályozó állomás forgalmi szolgálattevőjétől. 
 

15.3.2. Engedélyt legfeljebb 10 perccel a ter-

vezett vonatindítás előtt kell kérni. 
 

15.3.3. A Balatonfenyves GV. állomásról in-

duló (páros) vonat Írásbeli rendelkezésen kö-

zölt menetengedélyének szövege: 
 

Alapszabály 

Vonatindítás 

a visszajelentés vétele előtt 

Alapszabály 

Az engedélykérés 

legkorábbi ideje 

Az engedélykérés- és adás 

szövege 
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15.3.3.1. Ha a vonat végállomásig közlekedik: 
 

„A …… sz. vonat … sz. engedéllyel …… állomásra mehet.” Név 
 

15.3.3.2. Ha a vonat közbenső állomáson ellenkező irányú vonattal talál-

kozik: 
 

„A …… sz. vonat … sz. engedéllyel …… állomásig mehet, ott a …… 

sz. vonattal keresztezik.” Név 
 

15.3.3.3. A vonali tolatásvezető a Vonali Végrehajtási Utasításban meg-

határozott szolgálati helyről kér engedélyt, engedélykérő rádión, vagy 

ennek hiányában bármilyen hírközlő berendezésen az alábbiak szerint: 

„Mehet-e a ….. sz. vonat ….. állomásról kb. … óra … perckor ….. állo-

másra” Név 
 

Az engedélyadás szövege: 
 

15.3.3.4. Ha a vonat a végállomásig közlekedik: 
 

„Vonatot nem indítok A ….. sz. vonat ….. állomásra a … sz. engedéllyel 

jöhet” Név 
 

15.3.3.5. Ha a vonat közbenső állomáson ellenkező irányú vonattal talál-

kozik. 
 

„Vonatot nem indítok A ….. sz. vonat ….. állomásig … sz. engedéllyel 

jöhet, ott a ….. sz. vonattal keresztezik.” Név 
 

15.3.3.6. Amennyiben bármely ok miatt az előzetesen megállapított vo-

nattalálkozási hely megváltozik, azt a forgalmi szolgálattevő és a vonali 

tolatásvezető úgy bonyolítja le, hogy a visszajelentést követően a forgal-

mi szolgálattevő tájékoztatja a vonali tolatásvezetőt a kialakult helyzet-

ről, ezt követően a fentieknek megfelelően új engedélyt kötelesek kérni 

és adni. 
 

15.3.4. Értekezés lehetetlensége esetén vonat 

nem indítható. 

Eljárás, ha az értekezés 

lehetetlen 
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15.4. Visszajelentés 

15.4.1. A Vonali Végrehajtási Utasításban meghatározott szolgálati he-

lyekről a vonali tolatásvezető: 
 

„A ….. sz. vonat ….. állomásra megérkezett ….. Név” szöveggel köteles 

visszajelentést adni a forgalmi szolgálattevőnek. 

15.5. Rendelkezések közlése a vonatszemélyzettel 

 

15.5.1. A mozdonyvezetővel és a vonali tola-

tásvezetővel, vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál pedig a mozdonyve-

zetővel, a közlekedéssel kapcsolatos rendelkezéseket Írásbeli rendelkezés 

elnevezésű nyomtatványon írásban és a kézbesítéskor élőszóval, ha az 

Utasítás forgalmi része a megfelelő helyen azt kifejezetten engedélyezi, 

csak élőszóval kell közölni. 

 

15.5.1.1. Írásbeli rendelkezést a forgalmi szolgálattevő köteles kiállítani 

és kézbesíteni. 
 

15.5.1.2. Élőszóval történő rendelkezés adására jogosult a forgalmi szol-

gálattevő. 
 

15.5.1.3. Az írásban vagy élőszóval adott rendelkezés a vonatszemélyzet 

részére végrehajtandó parancs. Írásbeli rendelkezést csak újabb Írásbeli 

rendelkezéssel lehet visszavonni, illetve érvényteleníteni. 
 

15.5.1.4. Az Írásbeli rendelkezést állomási névbélyegzővel ellátva, indigó 

átnyomással 3 példányban: 

— mozdonyvezető példánya, 

— vonali tolatásvezető példánya, 

— tőlap 

kell kiállítani. 

A rendelkezéseket az Írásbeli rendelkezés nyomtatványra a haladás 

irányának megfelelő sorrendben kell írni. Hosszabb szövegű rendelkezés 

kiállítása és kézbesítése történhet: 

— a nyomtatványra ragasztott fedvény, vagy 

— állandó jellegű szöveg esetén bélyegző 

alkalmazásával is. 
 

Alapszabályok 
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15.5.1.5. Írásbeli rendelkezést először a mozdonyvezetőnek, utána a vo-

nali tolatásvezetőnek, kell kézbesíteni. 

A mozdonyvezető és a vonali tolatásvezető, az átvételt a kézbesítőnél 

maradó tőlapon, nevének aláírásával köteles elismerni. 
 

15.5.2. Írásbeli rendelkezés kézbesítésekor az 

átvevő részére élőszóval is közölni kell a ren-

delkezés szövegét. Az átvevő, az átvétel elis-

merése előtt köteles ellenőrizni, hogy az Írásbeli rendelkezést az ő vonata 

részére állították-e ki. Ezután köteles a kapott rendelkezés szövegét elol-

vasni, majd az átadóval közölni, hogy a rendelkezést megértette és tudo-

másul vette. 
 

15.5.3. Az írásbeli rendelkezés mozdonyveze-

tő és vonali tolatásvezető példányát a Menet-

igazolványhoz kell csatolni, és azt Balatonfenyves GV állomáson egy 

évig kell megőrizni. A rendelkezés tőpéldányokat ugyancsak egy évig 

meg kell őrizni. 

15.6. A vonatok mozdonyvezetőinek felhatalmazása 

indításra, áthaladásra 

 

15.6.1. A vonatok mozdonyvezetőit állomá-

son, és megállóhelyen az indításra, illetve az 

áthaladásra, más szolgálati helyen, továbbá a nyílt vonalon — a vonatkí-

sérő nélkül közlekedő és a nyílt vonalon nem továbbhaladást megtiltó 

jelzés, hanem bármely más ok miatt megállt vonatok kivételével — az 

indításra fel kell hatalmazni. 

A felhatalmazás történhet: 

 a forgalmi szolgálattevő részéről vonatindító jelzőeszközzel, 

 a vonali tolatásvezető részéről élőszóval, illetve ha a vonali tola-

tásvezető nem a mozdonyon vagy a mozdony mellett tartózkodik, 

Indulásra készen jelzés adásával. 
 

15.6.2. A felhatalmazást végző dolgozó sze-

mélyszállító vonatoknál az utasok fel- és le-

szállására kijelölt pályaoldalon, más vonatoknál általában a felvételi épü-

let felőli pályaoldalon köteles a mozdonyvezetőt felhatalmazni az indítás-

ra. 

A felhatalmazást végző dolgozónak mindenkor ügyelnie kell arra, 

hogy felhatalmazás közben vonat- vagy tolatási mozgás ne veszélyeztes-

se testi épségét. 

Az Írásbeli rendelkezések 

tartalmának közlése 

élőszóval 

Az Írásbeli rendelkezések 

megőrzése 

A felhatalmazás 

módozatai 

A felhatalmazás 

alapszabályai 



BGV MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság 85/144 

Változatszám: 1 

 

Vonatindító jelzőeszközzel a vonat mellett olyan helyen állva kell fel-

hatalmazni a mozdonyvezetőt az indításra, áthaladásra, hogy az láthassa a 

felhatalmazást végző dolgozót és a Felhívás az indításra-jelzést. A felha-

talmazás legtávolabbi helye a vonat utolsó kocsija. 
 

15.6.3. A mozdonyvezető csak akkor indíthat-

ja el a vonatát, illetve haladhat át, ha erre felhatalmazták. 
 

15.6.3.1. A vonat elindítása előtt a mozdonyvezető személyesen köteles 

meggyőződni arról, hogy felhatalmazzák-e az indításra. 

A felhatalmazásról történő meggyőződés céljából szükség esetén át 

kell mennie arra a pályaoldalra, ahol a felhatalmazás történik. 
 

15.6.3.2. Indulás előtt a mozdonyvezetőnek az indítás megkönnyítése 

végett csak akkor szabad visszatolnia, ha arra a forgalmi szolgálattevőtől 

engedélyt kap. 

 

15.6.4. Élőszóval történő felhatalmazáskor a 

vonali tolatásvezető „A ...........sz. vonat me-

het” szavakkal köteles felhatalmazni a moz-

donyvezetőt az indulásra. Ha a vonali tolatásvezető nem mozdonyon 

vagy a mozdony mellett tartózkodik, Indulásra készen jelzés adásával 

köteles felhatalmazni a mozdonyvezetőt az indulásra. 
 

15.6.5. A vonali tolatásvezető, csak akkor ad-

hat Indulásra készen-jelzést, ha az utasok ki- 

és beszállása, valamint az ajtók becsukása 

megtörtént. A személyszállító vonatoknál a vonali tolatásvezető Indulásra 

készen jelzést a vonat menetrendszerinti indulási ideje előtt nem adhat. 

15.7. A vonatok fogadása 

 

15.7.1. A vonatokat szabad vágányúton át, 

szabad vágányra kell fogadni. 
 

15.7.1.1. A vonatok bejárati vágányát a Menetrendjegyzéken kell kijelöl-

ni. A kijelölt bejárati vágányt csak indokolt esetben szabad megváltoztat-

ni. A bejárati vágány kijelölésekor és annak szükségszerű megváltoztatá-

sakor egyaránt figyelembe kell venni, hogy személyszállító vonatokat az 

utasok be- és kiszállására alkalmas vágányra kell fogadni. A személyszál-

lító vonatok fogadását az utasvédelem figyelembevételével kell szabá-

lyozni; 

A mozdonyvezető teendői 

Induló vonat 

mozdonyvezetőjének 

felhatalmazása élőszóval 

A vonali tolatásvezető 

teendői a vonat indulása 

előtt 

Bejárati vágány 
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15.7.1.2. Balatonfenyves GV. állomáson a személyszállító vonat érkezési 

idejéről, bejárati és indulási vágányáról, esetleges késéséről az utazókö-

zönséget értesíteni kell hangos utas tájékoztató berendezésen. 
 

15.7.2. Nem biztosított szolgálati helyre bejá-

ró vonatok személyzetével a Szolgálati menetrendkönyv „A bejárat” c. 

rovatában közölni kell, hogy egyenes vagy kitérő irányba fognak beha-

ladni. A mozdonyvezető a vonat behaladási sebességét ennek megfelelő-

en köteles szabályozni. 
 

15.7.3. Foglaltnak kell minősíteni a bejárati 

vágányt akkor, ha: 

— a vágány két végén lévő váltó csúcsa között, illetve 

— az ütközőbakkal végződő rendszeres vonatfogadásra használt vágá-

nyok esetében a vágány bejárati oldalán lévő váltó és az ütközőbak 

között jármű van vagy járművek vannak. 

Foglaltnak kell minősíteni a bejárati vágányt akkor is, ha a vágány 

szabad, de valamely más ok (pl. vágányhiba, űrszelvény hiánya stb.) mi-

att csak részben járható. 
 

15.7.3.1. Foglalt vágányra bejáratható: indokolt esetben az Írásbeli ren-

delkezéssel értesített más vonat, ha elfér a 20 méterrel csökkentett járható 

vágányhosszon. 
 

15.7.3.2. Az Írásbeli rendelkezéssel értesített vonat személyzetét a foglalt 

vágányra történő bejáratáson kívül, a járható vágányrész hosszáról is ér-

tesíteni kell. 

A foglalt vágányra bejáró vonatok felé a jelzésadásra kijelölt helyen 

Lassan-jelzést kell adni és a járható vágányrész vége előtt 20 méterre 

Megállj-jelzőt kell kitűzni. 
 

15.7.3.3. A mozdonyvezető a vonat sebességét úgy köteles szabályozni, 

hogy a vágányon álló jármű, illetve a kitűzött Megállj-jelző előtt bizton-

ságosan meg tudjon állni. 
 

15.7.4. Érkező vonatot az állomáson úgy kell 

megállítani, hogy más vonatok közlekedését ne akadályozza, ne veszé-

lyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje mindig, vége pedig lehetőleg a biz-

tonsági határjelzőn belül legyen. 
 

15.7.4.1. A személyszállító vonatokat — ha más rendelkezés nincs — a 

felvételi épület előtt, illetve az utasok le- és felszállására kiképzett vá-

gányrész mellett kell megállítani. 

Bejárati irány 

Vonatfogadás 

foglalt vágányra 

A megállás helye 
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15.7.5. A vonatok fogadására kötelezett állo-

mási dolgozó köteles a vonatokat a részére 

kijelölt helyen időben fogadni és a közlekedő vonatokat megfigyelni 

rendellenesség, hiányosság, üzemveszélyes helyzet, továbbá a vonatokon 

alkalmazott jelzések, illetve a vonatszemélyzet által adott jelzések szem-

pontjából. 
 

15.7.5.2. A forgalmi szolgálattevő a vonatnak a szolgálati helyhez való 

közeledésekor köteles elfoglalni, és a teret, valamint a vonatot a megállá-

sig, illetve a teljes behaladásig megfigyelni. 
 

15.7.5.3. A vonatfogadásra kötelezett dolgozó a vonat fogadására kijelölt 

helyen, — általában a felvételi épület felőli pályaoldalon, az elsodrási 

határon kívül úgy köteles elhelyezkedni, hogy őt a vonatszemélyzet lát-

hassa és a vonatot minden vonatkozásban megfigyelhesse. 
 

15.7.5.4. A forgalmi szolgálattevő a vonatokat a vonatfogadás helyén, 

sötétben fehér fényű kézi jelzőlámpával köteles fogadni. 

15.8. Közlekedés továbbhaladást tiltó jelzést adó főjelző mellett 

 

15.8.1. Továbbhaladást tiltó jelzést adó főjel-

ző mellett csak akkor szabad vonatot közle-

kedtetni, ha a jelző használhatatlan. 
 

15.8.1.1. Fehér-vörös árbocú főjelző Megállj-jelzése mellett megállás 

nélkül elhaladhat a vonat: 

— ha a jelző használhatatlanságáról a vonatszemélyzetet értesítették és 

a jelző mellett Szabad az elhaladás-jelzést adnak, 

— a jelző használhatatlanságáról és a kézijelzés elmaradásáról Írásbeli 

rendelkezésen értesítették a vonatszemélyzetet. 

Ha a vonat személyzetét nem lehetett értesíteni, akkor a mozdonyveze-

tő köteles a vonatot a továbbhaladást tiltó jelzést adó főjelző előtt megál-

lítani. Megállás után csak akkor szabad elindulni, ha a forgalmi szolgálat-

tevő a mozdonyvezetőnek élőszóval engedélyt adott a továbbhaladásra. 
 

15.8.1.2. A mozdonyvezető a használhatatlan vagy nem kezelt főjelző 

után következő váltókon csak olyan sebességgel közlekedhet, hogy a vo-

natot a jelentkező akadály előtt meg tudja állítani. A továbbhaladás se-

bessége a legjobb látási viszonyok mellett sem lehet 15 km/h-nál na-

gyobb. 

A vonatok fogadása és 

megfigyelése állomásokon 

Eljárás 

továbbhaladást tiltó jelzést 

adó főjelzők esetén 
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15.8.2. Kézijelzéssel adott Megállj-jelzés ese-

tén a vonatot, amilyen gyorsan csak lehet, 

meg kell állítani. 
 

15.8.2.1. Kézijelzéssel, vagy kitűzött Megállj-jelzővel megállított vonat 

csak a helyzet tisztázása, továbbá élőszóval kapott engedély után folytat-

hatja menetét. 

15.9. Munkavonatok és segélyvonatok közlekedésére vonatkozó 

különleges rendelkezések 

 

15.9.1. Munkavonatként kell közlekedtetni 

minden olyan szolgálati vonatot, amelyet a pálya, a pálya tartozékai, be-

rendezései építése, fenntartása vagy bármely okból szükséges javítása 

céljából kell forgalomba helyezni. 

 

15.9.1.1. A vonatot továbbító jármű vezetőjével és a vonatkísérő sze-

mélyzettel, vagy a vonat műszaki irányítójával Írásbeli rendelkezésen 

közölni kell: 

a) a közlekedés közben figyelembe veendő különleges biztonsági és 

közlekedésszabályozási rendelkezéseket; 

b) a megállás és a rakodás, illetve az egyéb munka helyét, továbbá a 

munka végzésére engedélyezett időtartamot; 

c) a visszatérésre, illetve a továbbhaladásra vonatkozó rendelkezéseket; 

d) az alkalmazandó sebességet, ha az a menetrendtől eltér, vagy ha a 

vonat menetrend nélkül közlekedik; 

e) a körülményeknek megfelelő egyéb rendelkezéseket. 
 

15.9.2. Segélymozdonyt kell kérni akkor, ha 

valamely vonat mozdonya vagy mozdonyve-

zetője szolgálatképtelenné vált és helyben nem lehet pótolni.  

Segélyvonatot akkor kell kérni, ha elemi események (vihar, tűz, árvíz) 

vagy baleset következtében olyan akadály keletkezett, amelyet a rendel-

kezésre álló eszközökkel és dolgozókkal nem lehet megszüntetni. 

Nyílt vonalról a rendelkezésre álló értekező berendezésen segélyt kér-

ni. A segélykérés szövegében közölni kell a vonat számát, a megállás 

helyét, a segélykérés okát. 
 

15.9.3.1. A segélyvonat, illetve segélymozdony személyzetét értesíteni 

kell a segélyre szoruló vonat tartózkodási helyéről. 
 

Eljárás Megállj-jelzés 

esetén 

Munkavonatok 

Segélymozdonyok, 

segélyvonatok 
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15.9.3.2. A segélyre szoruló vonat a segélymenet megérkezése előtt még 

akkor sem indulhat el, ha a saját mozdonyával továbbítható lenne. 

16. SZOLGÁLAT A VONATOKNÁL 

16.1. Teendők a kiindulási állomáson 

 

16.1.1. A kiindulási állomáson a vonatot és a 

vonatszemélyzetet indulás előtt el kell látni a megfelelő jelzőeszközök-

kel. 
 

16.1.1.1. A vonatszemélyzet a szolgálat ellátásához szükséges, megfelelő 

jelzőeszközöket, munkaeszközöket és nyomtatványokat kötelesek szolgá-

latban állandóan kéznél tartani. 

Személyszállító vonatokon az előírt irány-, illetve járatmegjelöléseket 

alkalmazni kell. Megfelelő alkalmazásukat a vonatkísérő személyzet a 

kiindulási állomáson a vonat indulása előtt ellenőrizni köteles. 

16.2. Magatartás menet közben 

 

16.2.1. Az élet és testi épség megóvása érde-

kében menet közben nem szabad: 

a) a járművek lépcsőjén, rakományán vagy tetején tartózkodni; 

b) a járművekről messze kihajolni; 

c) személyszállító kocsik ajtóit kinyitni; 

d) lépésnél nagyobb sebességgel mozgó járműre felugrani, vagy ilyen 

járműről leugrani. 

Rendkívüli esetben (pl. nyílt vonalról visszatoló vonatnál kézijelzés 

adása céljából) a személyszállító kocsi ajtaját csak akkor szabad kinyitni, 

ha az nem veszélyezteti az utasok és kézipoggyászok biztonságát. 
 

16.2.1.1. A személykocsik homlokajtóit zárva kell tartani. 
 

16.2.2. Menet közben a vonat elején lévő 

mozdonyvezető és a mozdonyvezető mellett tartózkodó második dolgo-

zó, tolt vonatnál pedig az első járművön tartózkodó vonatkísérő előre és 

hátra tekintéssel köteles figyelni: 

— a vonatot, 

— a pályát és a szomszédos vágányokat, 

— az útátjárókat, 

Általános rendelkezések 

Általános rendelkezések 

Figyelési kötelezettség 
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— a figyelmeztető jeleket, a jelzőkkel és jelzőeszközökkel adott jelzé-

seket, 

— a váltóra történő ráhaladás előtt pedig a lehetőségekhez képest a 

váltó állását, a vágányutat és a biztonsági határjelzők utáni térséget. 

A távolbalátás vagy a szabadlátás korlátozottsága esetén fokozott 

gonddal kell figyelni a pálya mellett lévő jelzőket, és jelzéseket. A moz-

donyvezető a vonat sebességét úgy köteles szabályozni, hogy a jelzéseket 

meg tudja figyelni és a továbbhaladást tiltó jelző előtt a vonattal meg tud-

jon állni. 
 

16.2.3. A nyílt vonalon továbbhaladást veszé-

lyeztető körülmény észrevételekor a vonatot 

meg kell állítani és a rendelkezésre álló értekező berendezésen jelentést 

kell tenni, a veszélyeztető körülményt meg kell szüntetni, szükség esetén 

pedig segélyt kell kérni. 
 

16.2.3.1. A vonaton észlelt műszaki hiba miatt megállított vonat moz-

donyvezetője köteles eldönteni, hogy a vonat továbbhaladhat-e, és milyen 

sebességgel. 

A nyílt vonalon rendkívüli ok miatt megállt vonat mozdonyvezetője a 

megállást a rendelkezésére álló értekező berendezésen a forgalmi szolgá-

lattevőnek köteles jelenteni. 

Személyszállító vonatnál a vonatkísérő személyzet a megállás okáról 

köteles tájékoztatni az utasokat. 
 

16.2.4. Ha a vonat elején menet közben jelzési 

hiányosság merül fel, akkor: 

— A vonat az állomásról és nyílt vonalról menetrend szerinti sebes-

séggel közlekedhet a célállomásig, ha az elején lévő három lámpa 

közül kettő együtt világít. A célállomásról a vonat mozdonya kettő 

működő lámpával csak a Balatonfenyves GV vontatási telepéig 

közlekedhet. 

— A vonat a nyílt vonalról egy működő lámpával a következő állo-

másig fokozott figyelemmel, menetrend szerinti sebességgel köz-

lekedhet, ahol a hiba elhárítása céljából meg kell állni. Ha a hiá-

nyosság nem szüntethető meg, akkor a mozdonyt szolgálatképte-

lennek kell tekinteni. 

Megállás a nyílt vonalon 

rendkívüli ok miatt 

Eljárás, ha a vonatnál 

jelzési hiányosság van 
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— Ha a vonat elején egyetlen lámpa sem világít, akkor a vonat elejét 

egy fehér fényű kézi jelzőlámpával kell megjelölni és a vonat a 

nyílt vonalról a következő állomásig fokozott figyelemmel — leg-

feljebb 15 km/h sebességgel — közlekedhet, ahol a hiba elhárítása 

céljából meg kell állni. Ha a hiányosság nem szüntethető meg, ak-

kor a mozdonyt szolgálatképtelennek kell tekinteni. 

Nappal a fehér fényű kézi jelzőlámpát nem kell alkalmazni. 
 

16.2.5. Ha a mozdony hangjelzést adó beren-

dezése elromlott, akkor a mozdonyt szolgálat-

képtelennek kell minősíteni.  

Abban az esetben, ha a hangjelzést adó berendezés menet közben rom-

lott el, akkor a vonat a nyílt vonalról a következő állomásig legfeljebb 15 

km/h sebességgel folytathatja a menetét, ahol segélymozdonyt kell kérni. 
 

16.2.6. Helyhez kötött jelzőkkel kapcsolatos 

rendellenességről, a vonatot veszélyeztető 

rosszindulatú cselekményről a vonatszemélyzet a rendelkezésre álló érte-

kező berendezésen a forgalmi szolgálattevőnek köteles jelentést tenni. 
 

16.2.7. Ha a forgalmi szolgálattevő azt állapít-

ja meg, vagy arról kap értesítést, hogy a hala-

dó vonattal szemben megfutamodott jármű 

(járművek) vagy szemben közlekedő vonat van és megállításuk bizonyta-

lan, akkor köteles a haladó vonat megállítására és visszatolására intéz-

kedni. Ha a veszélyhelyzet elhárítására nincsen más lehetőség, akkor a 

közvetlenül veszélyeztetett vonat mozdonyát legalább 100 m-re a megfu-

tamodott járművek felé kell küldeni, ott meg kell állítani, be kell fékezni 

és a mozdonyszemélyzet köteles a mozdonyt elhagyni. 
 

16.2.7.1. Ha a vonatot a nyílt vonalon a vonaton észlelt hiba vagy hiá-

nyosság miatt állították meg, akkor a vonatszemélyzet köteles a hibát 

megszüntetni, ha ez nem lehetséges, akkor a forgalmi szolgálattevőjétől 

rendelkezést kérni. 
 

16.2.8. Sérült pályarész felfedezője — ameny-

nyiben a sérült pályarész a szolgálati helyen 

van — köteles a helyzetről a forgalmi szolgálattevőnek jelentést tenni. 

Az értesítések tényét, valamint a jelzőeszköz kitűzésének hiányáról tör-

tént értesítés szövegét az értesített forgalmi szolgálattevő köteles elője-

gyezni a Fejrovatos előjegyzési napló következő sorában. Ha a vágány 

vagy pályarész a sérülés ellenére még járható, azon legfeljebb 5 km/h 

sebesség alkalmazható mindaddig, amíg pályafelügyeletet ellátó szakem-

ber ettől magasabb sebességet nem engedélyez. 

Eljárás, ha a mozdony 

hangjelzést adó berendezése 

elromlott 

Megállás rendkívüli 

esemény bejelentése végett 

Eljárás, ha a vonatot 

a nyílt vonalon 

veszély fenyegeti 

Eljárás sérült pályarész 

felfedezésekor 
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Ha a felfedező nem tud a járhatóság felett dönteni, akkor az értesített 

forgalmi szolgálattevő az előre nem látott vágányzárra vonatkozó előírá-

sokat köteles alkalmazni és a vágányt, illetve a pályát a forgalomból ki 

kell zárni, a helyzet tisztázásáig nem szabad rajta vonatot közlekedtetni. 
 

16.2.8.1. Az értesített forgalmi szolgálattevő köteles a pályaállapotról és 

az előre nem látott sebességkorlátozásról a pályamestert és a mérnöki 

szakaszt értesíteni. 
 

16.2.8.2. Az értesített pályamester köteles a sebességkorlátozásról jelen-

tést tenni és gondoskodni a szükséges jelzők kitűzéséről. 
 

16.2.8.3. A jelzők kitűzéséről a forgalmi szolgálattevőt értesíteni kell. 

Amíg nem érkezik jelentés a jelzők kitűzéséről, a vonatok személyzetét 

értesíteni kell a jelzők hiányáról is. 
 

16.2.8.4. A forgalmi szolgálattevő kötelesek gondoskodni a vonatok 

személyzetének értesítéséről (a lassan bejárandó pályarész pontos helye, 

alkalmazható sebesség). 

 

16.2.8.5. Ha a sérült pályarészt a mozdonyszemélyzet fedezi fel, akkor 

ezt a körülményt a forgalmi szolgálattevőnek köteles jelenteni a menet-

okmányok”„Megjegyzés” rovatában történő elismertetés mellett. 

16.3. A vonatok védelme, fedezése 

(Védekezés összeütközés, továbbá utolérés ellen) 

 

16.3.1. Ha egy vonat továbbhaladása a nyílt 

vonalon a mozdony szolgálatképtelensége 

vagy pedig a vonatnál keletkezett bármely más továbbhaladást gátló ok 

miatt lehetetlenné vált, vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérő 

köteles a vonatról hátrafelé figyelni és ha közeledő követő vonatot vesz 

észre, feléje Megállj-jelzést adni. 
 

16.3.1.1. A körülmények tisztázása után a helyzetnek megfelelően se-

gélyt, illetve a visszatolásra engedélyt kell kérni. Az érkező segélymoz-

dony- (vonat) felé olyan helyről kell Megállj!-jelzést adni, ahonnan azt a 

megállítása után biztonságosan a vonathoz lehet kísérni. 

A vonatszemélyzet 

teendői 
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16.4. Magatartás állomáson való tartózkodás közben. 

16.4.1. Állomáson tartózkodó vonat mozdony- és vonatkísérő személyze-

te, valamint a vonali tolatásvezetője csak a forgalmi szolgálattevő enge-

délyével távozhat el a vonattól. 
 

16.4.2. A vonatok személyzete a járművek vizsgálata, javítása céljából 

azok közé, alá, vagy fölé csak a mozdonyvezető engedélyével léphet. 

16.5. Az utasok tájékoztatása és védelme 

16.5.1. Az állomási és a vonatkísérő személyzet köteles figyelmeztetni az 

utasokat arra, hogy csak a fel-, illetve leszállásra kijelölt pályaoldalon 

szálljanak le, illetve fel. Kötelesek felhívni az utasok figyelmét arra, 

hogy: 

— ne szálljanak fel mozgó vonatra, 

— ne szálljanak le mozgó vonatról, 

— ne tartózkodjanak a lépcsőn menet közben és 

— le-, illetve felszállás után a személyszállító kocsik ajtóit csukják be. 
 

16.5.2. A személyszállító vonatnál a vonatkísérők végállomásra való ér-

kezés előtt kötelesek az állomás nevét az utasokkal közölni.  
 

16.5.3. A szolgálati helyeken az utasokat élőszóval, utastájékoztató be-

rendezéssel vagy hangszórón tájékoztatni kell a személyszállító vonatok 

érkezési és indulási idejéről, késéséről, továbbá a bejárati, illetve kijárati 

vágányáról. 
 

16.5.4. A személyszállító vonat vonatkísérő személyzete megállás után 

köteles a vonatról a fel- és leszállásra kijelölt pályaoldalon leszállni és a 

szolgálati hely nevét az utasokkal közölni. 
 

16.5.5. Az utasoknak a vágányokon való átjárást csak az erre kijelölt he-

lyeken szabad megengedni. Ezeket az átjáró helyeket szabadon kell tarta-

ni. 

16.6. Utazás a mozdony vezetőállásán 

16.6.1. A mozdony vezetőállásán, az ott szol-

gálatot végzőkkel együtt ― a próbavonat ki-

vételével ― C50 sorozat esetén legfeljebb 3, míg Mk48 sorozat esetén 

legfeljebb 4 személy tartózkodhat. 

A mozdonyon utazó 

személyek száma 
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17. MENETOKMÁNY 

 

17.1. A Menetokmány alapbizonylata a for-

galmi és vontatási teljesítményeknek. A Me-

netokmány adatokat szolgáltat a vonatról, a vonatszemélyzetről, a vonat-

közlekedés tényleges lebonyolításáról, a mozdony teljesítményeiről, a 

rendkívüli eseményekről, továbbá az anyagvételezésről. 

18. LASSÚMENETEK, ÉPITÉSI- ÉS FENNTARTÁSI 

MUNKÁK, VÁGÁNYZÁRAK 

18.1. Lassúmenetek 

 

18.1.1. A pálya műszaki állapota miatt elren-

delt lassúmenetek időtartamukat tekintve lehetnek: 

a) állandó és 

b) ideiglenes jellegűek. 

Az állandó jellegű lassúmenetek a menetrend tervezésekor figyelembe 

vett sebességkorlátozások, melyek általában egy menetrendi időszakra 

kerülnek bevezetésre. 

Az ideiglenes jellegű lassúmenetek rövidebb időszakra kerülnek beve-

zetésre, melyek lehetnek:  

— előre látottak, illetve 

— előre nem látottak. 

 

18.1.2. Az állandó, illetve az előre látott, (elő-

re tervezett) ideiglenes lassúmenetet a pályahálózat-működtető illetékes 

szervezeti egysége köteles elrendelni. 

Előre nem látott (nem tervezett) ideiglenes lassúmenet elrendelésére 

jogosult: 

— a pályahálózat-működtető illetékes szervezeti egysége, illetve az 

építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivi-

telező, 

— a pályamester, a vonalgondozó. 
 

18.1.3. Nyílt vonalra, valamint Balatonfeny-

ves GV állomás vágányára (vágányaira) el-

rendelt előre nem látott ideiglenes lassúme-

netről a pályahálózat-működtető illetékes szervezeti egysége köteles Ba-

latonfenyves GV-t értesíteni. 

A Menetokmány 

rendeltetése 

Alapszabály 

Lassúmenet elrendelése 

Értesítés az előre 

nem látott ideiglenes 

lassúmenet elrendeléséről 



BGV MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság 95/144 

Változatszám: 1 

 

 

18.1.4. Az előre nem látott ideiglenes lassú-

menetekről értesített szolgálati helyeken nyil-

vántartást kell vezetni. 

A lassúmenetek nyilvántartását a vonatkozó rendelkezésekkel együtt 

szolgálatátadás alkalmával írásban és ténylegesen át kell adni. 
 

18.1.5. A lassan bejárandó pályarészek helyé-

ről és az azokon alkalmazható sebességről a 

vonatok személyzetét értesíteni kell.  

 

18.1.6. Az állandó lassúmeneteket a Szolgála-

ti menetrendkönyv tartalmazza. Az ott nem 

szereplő, valamennyi érvényes lassúmenetről 

Írásbeli rendelkezéssel és élőszóval értesíti a mozdonyszemélyzetet.  

18.2. A vonatforgalmat nem érintő, nem vágányzár keretében 

az elsodrási határon kívül végzett munkák 

 

18.2.1. A vonatforgalmat nem érintő, nem 

vágányzár keretében az elsodrási határon kí-

vül végzett munkáknál a MÁV Zrt. szervezeti 

egységének munkavezetője, vagy az adott 

munkaterületre belépési- és a munka végzésére írásbeli engedéllyel, to-

vábbá érvényes MÁV Zrt. szakvizsgákkal és képesítéssel rendelkező kül-

ső vállalkozó köteles az állomáson vagy az állomásközben végzendő 

munka megkezdése előtt Balatonfenyves GV állomás Fejrovatos előjegy-

zési naplójába a munkavégzés megkezdésének és várható befejezésének 

idejét, pontos helyét, tárgyát előjegyezni és aláírni. Majd ezt követően az 

illetékes pályavasúti diszpécsernek bejelenteni. A forgalmi szolgálattevő 

a fent említettek előjegyzéséhez csak akkor járulhat hozzá (engedélyez-

heti az előjegyzést), ha a MÁV Zrt. szervezeti egységének munkavezető-

je, vagy az adott munkaterületre belépési- és a munka végzésére írásbeli 

engedéllyel, továbbá érvényes MÁV Zrt. szakvizsgákkal és képesítéssel 

rendelkező külső vállalkozó hitelt érdemlően igazolta jogosultságát. A 

munkavégzéssel kapcsolatban a Fejrovatos előjegyzési naplóba tett elő-

jegyzés szövegét a forgalmi szolgálattevő köteles aláírni. 
 

Az előre nem látott 

ideiglenes lassúmenetek 

nyilvántartása 

A vonatszemélyzet 

értesítése 

A lassan bejárandó 

pályarészekről történő 

értesítés 

Nyíltvonalon, hídon 

nem vágányzár keretében 

 az elsodrási határon kívül 

végzett munkák 
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18.2.1.1. Az elsodrási határon kívül végzett munka befejezését Balaton-

fenyves GV állomás forgalmi szolgálattevőjének be kell jelenteni a ren-

delkezésre álló értekező berendezésen, aki a vett értesítést köteles a Fej-

rovatos előjegyzési naplójába előjegyezni. A munka befejezését a mun-

kavezető köteles bejelenteni az illetékes pályavasúti diszpécsernek is. 

18.3. A vonatforgalmat érintő, nem vágányzár keretében 

az elsodrási határon belül végzett munkák 

18.3.1. A vonatforgalmat érintő, nem vágány-

zár keretében az elsodrási határon belül vég-

zett munkák biztosítása érdekében a közleke-

dő vonatok között rendelkezésre álló szabad 

időzónákat kell felhasználni.  
 

18.3.1.1. Az ilyen időzónában végzett munkáknál a MÁV Zrt. szervezeti 

egységének munkavezetője, vagy az adott munkaterületre belépési- és a 

munka végzésére írásbeli engedéllyel, továbbá érvényes MÁV Zrt. szak-

vizsgákkal és képesítéssel rendelkező külső vállalkozó köteles Balaton-

fenyves GV állomás Fejrovatos előjegyzési naplójába a munka megkez-

désének és várható befejezésének idejét, pontos helyét és tárgyát, vala-

mint az esetleg szükségessé váló és bevezetésre kerülő technológiai 

és/vagy munkabiztonsági sebességkorlátozás mértékét előjegyezni és 

aláírni. Ezt követően bejelenteni az illetékes pályavasúti diszpécsernek. A 

forgalmi szolgálattevő a fenti előjegyzéshez csak akkor járulhat hozzá 

(engedélyezheti az előjegyzést), ha a MÁV Zrt. szervezeti egységének 

munkavezetője, vagy az adott munkaterületre belépési- és a munka vég-

zésére írásbeli engedéllyel, továbbá érvényes MÁV Zrt. szakvizsgákkal 

és képesítéssel rendelkező külső vállalkozó hitelt érdemlően igazolta jo-

gosultságát. A munkavégzéssel kapcsolatban a Fejrovatos előjegyzési 

naplóba tett előjegyzés szövegét a forgalmi szolgálattevő köteles aláírni. 

A munkahely hossza maximum 500 méter lehet. 

A jelzőeszközök kitűzéséért és a figyelőőri biztosításáért a munkave-

zető a felelős. 
 

18.3.1.2. A munkát végzők biztonsága érdekében a munkavégzés helyét a 

Utasítás jelzési részében előírt jelzőeszközzel fedezni kell és a munka-

végzés tartama alatt folyamatos figyelőőri szolgálatot is biztosítani kell. 
 

18.3.1.3. A szabad időzónában csak olyan munka végezhető, amely nem 

zárja ki a vonatközlekedést. 

Abban az esetben, ha a munkavégzés technológiai és/vagy munkabizton-

sági sebességkorlátozással jár együtt, akkor a munkavégzés időtartama 

Nyíltvonalon, hídon 

nem vágányzár keretében 

az elsodrási határon belül 

végzett munkák 
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alatt közlekedő valamennyi vonat személyzetét Írásbeli rendelkezésen 

értesíteni kell arról, hogy:.................. — .................. állomások között 

.........sz. szelvényben (.........sz. szelvénytől .........sz. szelvényig) a pályán 

az elsodrási határon belül munkát végeznek, ezért a .........sz. szelvényben 

(.........sz. szelvénytől .........sz. szelvényig) legfeljebb………..km/h sebes-

séggel közlekedhet. A munkavégzés időtartama alatt közlekedő vala-

mennyi vonat értesítéséről Balatonfenyves GV állomás forgalmi szolgá-

lattevője köteles gondoskodni. 
 

18.3.1.4. A munka befejezését, valamint a munkavégzés időtartamára 

bevezetett technológiai és/vagy munkabiztonsági sebességkorlátozás le-

mondását Balatonfenyves GV állomás forgalmi szolgálattevőjének be 

kell jelenteni személyesen vagy a rendelkezésre álló értekező berendezé-

sen, aki a vett értesítést köteles a Fejrovatos előjegyzési naplóba elője-

gyezni a bejelentést tevő nevének „s.k.” betűmegjelölésével. 

A munka befejezését, valamint a munkavégzés időtartamára bevezetett 

technológiai és/vagy munkabiztonsági sebességkorlátozás lemondását a 

munkavezető köteles bejelenteni az illetékes pályavasúti diszpécsernek 

is. 

 

18.3.1.5. Ha a munka befejezését a közölt időre nem jelentették be, vonat 

csak a fenti értesítés megtörténte után indítható. 
 

18.3.1.6. Távolbalátás, szabadlátás korlátozottsága esetén az elsodrási 

határon belül nem vágányzár keretében munka nem végezhető. 
 

18.3.1.7. A 10 méternél hosszabb híd esetében, amennyiben a hídkorlátok 

között a közlekedési út fizikailag nincs elválasztva az űrszelvénytől, hi-

dakon a hídkorlátok között végzendő bármely tevékenység csak vágány-

zár keretében végezhető. 
 

18.3.2. Az állomás területén, a vágányok kö-

zött, mellett vagy fölött végzett munkákról a 

forgalmi szolgálattevő köteles a tolatószemélyzetet külön értesíteni. 

Abban az esetben, ha a munkavégzés technológiai és/vagy munkabiz-

tonsági sebességkorlátozással jár együtt, akkor a munkavégzés időtarta-

ma alatt közlekedő valamennyi vonat személyzetét Írásbeli rendelkezésen 

értesíteni kell arról, hogy:.................. állomáson .........sz. szelvényben 

(.........sz. szelvénytől .........sz. szelvényig) a pályán az elsodrási határon 

belül munkát végeznek, ezért a .........sz. szelvényben (.........sz. szelvény-

től .........sz. szelvényig) legfeljebb………..km/h sebességgel közleked-

het. 

Állomáson nem vágányzár 

keretében végzett munkák 
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18.3.3. Ha a munkavégzés körülményei mun-

kabiztonsági szempontból indokolják, (pl.: zajos gép használata, be nem 

látható munkaterület stb. — amelyet az érdekelt munkát végző szervezet 

munkavezetője köteles megítélni — ) az elsodrási határon belül munkát 

végzők biztonsága érdekében a munka csak vágányzár keretében végez-

hető. 

18.4. Vágányzár, biztosítóberendezési kikapcsolás 

 

18.4.1. Előre látott munka elvégzése miatt 

szükséges vágányzárt, illetve biztosítóberen-

dezési kikapcsolást engedélyezhet: 

a) Forgalmi koordinátor; 

b) Területi Vágányzári Bizottság. 

 

18.4.1.1. Forgalmi koordinátor csak a MÁV Zrt. szervezeti egysége, il-

letve az adott munkaterületre belépési- és a munka végzésére írásbeli 

engedéllyel rendelkező külső vállalkozó részére engedélyezhet az állo-

máson, illetve a nyílt vonalon olyan vágányzárt, amely a forgalmi szolgá-

lat utasítás szerinti végzésének megzavarása, a jelző- és biztosítóberen-

dezés működtetésének változtatása, vonatok megkésleltetése, illetve visz-

szatartása nélkül elvégezhető. 
 

18.4.2. A forgalmi koordinátor által engedé-

lyezhető vágányzárakat csak a MÁV Zrt. 

szolgálati főnöksége, illetve az adott munkaterületre belépési- és a munka 

végzésére írásbeli engedéllyel rendelkező külső vállalkozó végezhet. 
 

18.4.3. Az értesített szolgálati főnök köteles a 

kapott Vágányzári Utasítás átvételét azonnal 

nyugtázni és gondoskodni arról, hogy a bennük foglaltakról valamennyi 

érdekelt tudomást szerezzen. 
 

18.4.3.1. Minden engedélyezett munka elvégzéséhez nyílt vonalon és az 

állomás területén csak a forgalmi koordinátor (távollétében a forgalmi 

szolgálattevővel) történt előzetes megbeszélés és az érintettek részére 

szükséges biztonsági intézkedések megtétele és végrehajtásának ellenőr-

zése után szabad hozzájárulni. 

Egyéb rendelkezések 

Előre látott 

vágányzár engedélyezése 

Jogosultság az előre látott 

vágányzár végzésére 

Előre látott vágányzár  

végrehajtása, megkezdése 
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18.4.4. Előre nem látott vágányzár akkor válik 

szükségessé, ha valamely vágány vagy pályarész rendkívüli ok miatt jár-

hatatlanná válik, vagy a közlekedés biztonságát veszélyezteti, vagy a for-

galom lebonyolításában zavart okoz. 
 

18.4.4.1. Ha a vágány a két állomás között járhatatlanná válik, az ezt 

megállapító dolgozó köteles haladéktalanul Balatonfenyves GV állomás 

forgalmi szolgálattevőjét a helyzetről tájékoztatni. 
 

18.4.4.2. Az értesített forgalmi szolgálattevő kötelesek a helyzetről értesí-

teni a pályahálózat-működtető illetékes főüzem irányítóját, az érdekelt 

pályamestert és a szolgálati főnököt. 
 

18.4.5. Állomáson vagy más szolgálati helyen 

az elzárt vágányra vezető váltókat, amennyiben a berendezés kezelése 

lehetővé teszi, védőállásban le kell zárni, illetve szegezni. 
 

18.4.5.1. Szolgálati hely vágányára vagy a nyílt pályára engedélyezett 

vágányzár alkalmával a járhatatlan pályarészt az Utasítás jelzési részében 

szabályozott módon kell fedezni. 
 

18.4.5.2. A vágányzár megszűnéséig a lezárt vágányon csak munkavona-

tot szabad közlekedtetni, a Vágányzári Utasításban adott engedély alap-

ján. 
 

18.4.6. A vágányzárt kérő és a munkálatokban 

részt vevő szakszolgálat, idegen kivitelező 

érdekelt dolgozóit saját szolgálati főnökségük, a forgalmi szolgálat lebo-

nyolításában részes személyzetet a szolgálati vezető illetőleg a forgalmi 

szolgálattevő köteles értesíteni a vágányzárról. 
 

18.4.6.1. A vágányzárról a vágányzár idejében közlekedő vonatok sze-

mélyzetét már a kiindulási állomáson kell értesíteni. 
 

18.4.7. Ha a vágányzár elrendelésekor megha-

tározták annak időtartamát is; megszűnésére, 

illetőleg megszüntetésére nézve ez az időpont 

a mértékadó. 
 

18.4.7.1. A vágányzárt mindaddig érvényesnek kell tekinteni, amíg annak 

befejezését a munkavezető távbeszélőn vagy írásban nem közölte a for-

galmi szolgálattevővel. 

Előre nem látott vágányzár 

Biztonsági intézkedések 

A személyzet értesítése 

a vágányzárról 

Eljárás a vágányzár 

megszüntetésekor 

és esetleges 

meghosszabbításakor 
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18.4.8. Az új, bővített vagy átalakított, továb-

bá hozzáépítés miatt megváltoztatott vágány-

zatról, illetve jelző- és biztosítóberendezések üzembe helyezéséről az 

állomási és a vonatszemélyzetet parancskönyvben, a vonatszemélyzetet 

pedig még ezenkívül 14 napon át Írásbeli rendelkezéssel is értesíteni kell. 
 

18.4.9. Állomásokon a vágányzárra vonatko-

zó utasítás tartalmát az erre a célra rendszere-

sített könyvben elő kell jegyezni. 

A vágányzárra vonatkozó mindennemű utasítást szolgálatátadáskor 

írásban és ténylegesen is át kell adni. 

19. A FORGALMI SZOLGÁLAT VÉGZÉSE TÉLEN 

 

19.1. A téli időjárási viszonyokra valamennyi 

szolgálati ágnak és valamennyi dolgozónak fel kell készülnie. 

A felkészülésre és a végrehajtásra vonatkozó részletes rendelkezéseket 

a D.4.sz. Utasítás tartalmazza  
 

19.2. Azokon a megállóhelyeken, ahol az in-

dítás a pályaviszonyok miatt rendes körülmé-

nyek között is nehéz, a vonatokat ― sűrű ha-

vazás vagy hófúvás alkalmával ― a szolgálati felsőbbség engedélye 

alapján át lehet haladtatni. A rendkívüli áthaladásról a vonatszemélyzetet, 

személyszállító vonatnál pedig az utasokat is értesíteni kell. 
 

19.3. Hótorlaszban elakadt vonat fedezését, 

védelmét a vonatok fedezésére, védelmére 

vonatkozó előírások szerint kell végrehajtani. A hótorlaszban elakadt 

vonat kiszabadítása céljából közlekedő segélymenet személyzetét az el-

akadt vonat pontos helyéről Írásbeli rendelkezésen értesíteni kell. 

20. RENDKÍVÜLI ESEMÉNYEK 

 

20.1. Ha a rendkívüli esemény elhárítására 

vagy az okozott zavar megszüntetésére az Utasítás forgalmi része nem 

tartalmaz rendelkezéseket, akkor a dolgozók olyan intézkedéseket kötele-

sek tenni, amelyek megítélésük szerint az adott helyzetben a legeredmé-

nyesebbek és legbiztonságosabbak. 

Értesítés az új vagy 

megváltoztatott helyzetről 

A vágányzár nyilvántartása 

Általános rendelkezés 

Különleges rendelkezések 

a forgalmi szolgálat 

mikénti végzésére 

Hótorlaszban elakadt 

vonat fedezése 

Rendkívüli intézkedések 
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20.1.1. Balesetről, továbbá minden olyan rendkívüli eseményről, amely 

balesetet vagy forgalmi zavart okozhat, a dolgozók közvetlen felettesük-

nek, a nyílt vonalról a forgalmi szolgálattevőnek azonnal kötelesek jelen-

tést tenni. 

 

20.2. A forgalmi akadályokról a szolgálati 

felsőbbség és a felügyeleti hatóság felé azon-

nal jelentést kell tenni. 
 

20.2.1. Ha a forgalom felvétele alkalmával a meghirdetett személyszállító 

vonatoknak csak egy részét helyezik forgalomba, akkor erről az utazókö-

zönséget is értesíteni kell. 

 

20.3. Baleset alkalmával, ha nincs orvos a vo-

naton, a sérült személyek elsősegélyben ré-

szesítését — a mentők megérkezéséig — a 

vonatszemélyzetnek kell a tőlük elvárható módon elvégezni. 

 

Forgalmi akadályok 

bejelentése és 

az érdekeltek értesítése 

A vonatszemélyzet 

közreműködése 

segélynyújtás alkalmával 
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1. sz. melléklet 

Szolgálati helyek, dolgozók és járművek felszerelése 

jelzőeszközökkel: 

 

Dolgozók 

felsorolása 

Dolgozók felszerelése 

jelzőeszközökkel 

Szolgálati helyek 

(helyiségek) és a járművek 

felszerelése jelzőeszközökkel 

Forgalmi szolgálat-

tevő 

1 db jelzősíp a.) nappali vonatindító jelző-

eszköz 

b.) fehér fényű kézi jelzőlám-

pa, amelynek fehér fénye me-

nesztéskor zöldre változtatható 

c.) 1 db jelzőzászló 

Mozdonyvezető 1 db fehér fényű kézi 

jelzőlámpa 

a mozdonylámpákon kívül: 

a.) 3 db vörös jelzőüveg 

b.) 1 db zárjelző tárcsa 

Vonatkísérők a.) 1 db jelzősíp 

b.) 1 db kör alakú, 

zöld szegélyű, fehér 

színű kézi jelzőtárcsa  

c.) 1 db jelzőzászló 

d.) 1 db fehér fényű 

kézi jelzőlámpa 

e.) 1 db lapos elem-

lámpa jegyvizsgálást 

végzőknek 

 

Vonalgondozó 1 db jelzőzászló  

Állomáson, vagy 

nyílt pályán dolgo-

zó munkáscsapat 

2 db „Pályán dolgoz-

nak” elnevezésű jel-

zőeszköz 
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III. FÉKEZÉSI RÉSZ 
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1. ÁLTALÁNOS ELŐÍRÁSOK 

 

1.1. A vonatokat kézifékkel kell közlekedtet-

ni. Arra alkalmas vontató és vontatott járművek esetén légfékkel is lehet 

a vonatokat fékezni. A menet-, illetve tolatószolgálatot csak üzemképes 

fékberendezéssel szabad megkezdeni. 
 

1.2. A vasúti járművek, vonatok elindítása 

előtt és menet közben, a Utasítás fékezési részében meghatározott ese-

tekben és módon fékpróbával kell meggyőződni a fékberendezés meg-

bízható működéséről. 

A közlekedő vonatok, járművek indulás előtti fékpróbái a következők 

lehetnek: 

 teljes fékpróba, 

 egyszerűsített fékpróba, 

 kézifékkel közlekedő járművek és vonatok fékpróbája. 

A vonatoknál indulás után és menet közben, vonali ellenőrző (a továb-

biakban „V”) fékpróbát kell tartani. 
 

1.3. A vonat fékberendezését a mozdonyveze-

tő és a vonali tolatásvezető együtt jogosult(ak) 

megvizsgálni. 
 

1.4. Féktechnikailag leállítottnak kell tekinte-

ni azt a vonatot, amely fővezetékének 

utántáplálását – nem tömörségvizsgálat céljából – megszüntették. 

2. VONATOK FÉKPRÓBÁJA 

2.1. Teljes fékpróba 

 

2.1.1. A fékpróba végrehajtásával meg kell 

győződni arról, hogy: 

 a vonat járműveinek fékberendezése biztonságosan működik, 

 a légfék az előző feltételhez elegendően tömör, 

 a járművek fékberendezése ép, kopás szempontjából elfogadható 

állapotban van. 

Alapszabály 

Fékpróba 

A fékpróba tartására 

jogosult, illetve kötelezett 

dolgozók 

Féktechnikailag 

leállított vonat 

A fékpróba célja 
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2.1.2. A teljes fékpróba a vonat összes 

járművének tömörségvizsgálatából, az összes fékes jármű fékberendezésének 

szemrevételezéses állapot ellenőrzéséből, a befékezést és oldást követő 

vizsgálatából és a fékpróba eredményének kiértékeléséből, rögzítéséből áll. 

 

2.1.3. Teljes fékpróbát kell tartani, ha: 

 a vonat szerelvényét újonnan állították 

össze, 

 a vonat 0 
o
C feletti hőmérsékleten 3 óránál hosszabb ideig féktechni-

kailag leállított állapotban volt, 

 a vonat 0 
o
C, vagy annál kisebb hőmérsékleten 1 óránál hosszabb ide-

ig féktechnikailag leállított állapotban volt, 

 az egyszerűsített fékpróba közben a mozdonyvezetőnek vagy a féket 

vizsgáló dolgozónak a fékberendezés szabályos működésével kapcso-

latban kétsége merülne fel (pl. nyomásigazító használatával sem old-

ható fel a vonat fékberendezése), 

 vonattovábbítás közben, fékezéskor a vonat nem lassul a „V” fékpró-

bánál tapasztaltaknak megfelelően. 

 

2.1.4. Ellenőrizni kell a járművek mechanikus 

fékberendezését és meg kell figyelni: 

 a kézifékek, vagy rögzítő fékek oldott 

állapotát, 

 a légfékes fékpróba esetén a fékhenger dugattyúk alaphelyzetét, 

 a fékrudazat oldott állapotbeli feszülésmentességét, 

 a féktuskó-kerék kapcsolat oldott állapotát, 

 a féktuskók meglétét, kopási állapotát. 

Ha a felsorolt ellenőrzések bármelyike hiányt, sérülést tár fel, akkor a 

féket vizsgáló dolgozó köteles ezeket megszüntetni, vagy annak elhárítá-

sára intézkedni. A kopási határig vagy egyenlőtlenül kopott féktuskókat 

ki kell cserélni. 

Légfékes fékpróbák esetén, ha a hibákat bármely okból a helyszínen 

nem lehet elhárítani, akkor a kocsi fékberendezését ki kell iktatni, és javí-

tásba kell utalni. 

Kézifékes fékpróbák esetén, ha a hibákat bármely okból a helyszínen 

nem lehet elhárítani, akkor a kéziféket feloldott állapotban kell hagyni, és 

gondoskodni kell a javításról. Ha a mechanikus fék elemek vizsgálata 

során olyan üzemveszélyes hibát észlelnek, amely helyben nem hárítható 

el, és a jármű még feloldott fékberendezéssel sem futóképes, akkor a 

járművet a vonattal nem szabad továbbítani és azt ki kell sorozni. A jár-

mű megjavítására intézkedni kell. 

A teljes fékpróba tartalma 

A teljes fékpróba 

esedékessége 

A fékberendezések 

mechanikus elemeinek 

vizsgálata 
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2.1.5. A levegőrendszer feltöltése után a féke-

zőszeleppel a fővezeték és főlégtartály közti 

kapcsolatot meg kell szakítani. 1 perc múlva meg kell figyelni a főveze-

ték nyomáscsökkenését, melynek megengedett legnagyobb értéke 0,3 

bar. Ha a nyomáscsökkenés ennél nagyobb, akkor a légveszteséget csök-

kenteni kell (tömítetlenségek kijavítása; nagy légveszteségű járművek 

kiiktatása, kisorozása). 

Hallható fúvás a fékrendszerben sem feloldott, sem befékezett állapot-

ban nem engedhető meg. Ilyen állapotú fékberendezéssel szolgálat nem 

kezdhető meg. Ha forduló állomáson, vagy menet közben jelentkezik ez a 

hiba, úgy a vonat csak akkor közlekedhet végállomásig, vagy a vontatási 

telepig, ha a fékberendezés kimerülésének veszélye, illetve nem kívánt 

befékeződés nem áll elő. 
 

2.1.6. Sikeres tömörségvizsgálat után a főve-

zeték nyomását a fékezőszelep „menet” állá-

sához tartozó nyomásra kell újra feltölteni, majd a fékvizsgálatot végző 

„Befékezni!” jelzésére kb. 0,3 bar-ral csökkenteni kell. A féket vizsgáló 

dolgozó a vonat járműveinek befékezettségét köteles megvizsgálni, külön 

meg kell figyelni, hogy valamennyi fékezésbe beiktatott jármű kerekei-

hez a féktuskók szorosan hozzásimulnak-e a (a rájuk mért ütés hatására 

nem mozdulnak el). 

Sikeres befékezési vizsgálat után „Féket feloldani!” jelzést kell adni, 

majd a fékezőszelepet „menet” állásba kell helyezni. A féket vizsgáló 

dolgozónak a jelzést vagy szóbeli utasítást követően meg kell kezdenie a 

fékrendszer vizsgálatát. Meg kell győződni arról, hogy a féktuskók a ke-

rekektől eltávolodtak-e. Ha a kocsi fékberendezése nem oldott fel, kény-

szeroldást kell alkalmazni. 

2.2. Egyszerűsített fékpróba 

 

2.2.1. Ha egyetlen kocsinál is kényszeroldásra 

volt szükség, a befékezés-oldás működésvizs-

gálatát meg kell ismételni. Ha az ismételt próba is eredménytelen volt, a 

kocsi fékje hasznavehetetlen, azt ki kell iktatni. 

Az egyszerűsített fékpróba során arról kell meggyőződni, hogy: 

 a vonat valamennyi járművét a fővezetékhez csatlakoztatták-e, 

 a fővezetékhez újonnan csatlakoztatott járművek 

fékberendezésének állapota és működése szabályos-e. 

A fővezeték 

tömörségvizsgálata 

A befékezés és oldás 

vizsgálata 

Az egyszerűsített fékpróba 

tartalma 
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2.2.2. Egyszerűsített fékpróbát kell tartani, ha: 

 a vonat 3 óránál, vagy 0 °C alatti 

hőmérsékleten 1 óránál rövidebb ideig féktechnikailag leállított 

állapotban volt, 

 ha a szerelvény fővezetékét bárhol elzárták majd újra 

összenyitották (járművek szét/összekapcsolása is), 

 ha a fékezésből eddig kiiktatott kocsik fékjét beiktatták, 

 ha tolatás során a légféket használják (kivéve az érkezett vonat 

mozdonyával végzett tolatás). 

2.3. Kézifékes járművek fékpróbája 

 

2.3.1. A fékpróbát a továbbítandó járművek-

nél egyidejűleg külön-külön kell megtartani 

azoknak a dolgozóknak, akik a járműveket fékezni fogják.  

Meg kell győződni arról, hogy: 

 a fékberendezés kezelő szervei (kézifék-kerék, emeltyű, pedál, 

stb.) akadásmentesen és könnyen működésbe hozhatóak-e 

 a fékemeltyűk saruiban van-e ép, és határ alá nem kopott féktuskó. 

A kézifék akkor működik szabályosan, ha: 

 a kézifékezéskor a féktuskók a kerékabroncshoz egyenletesen és 

kellő erővel szorulnak, 

 a kézifék oldásakor a féktuskók a kerekektől eltávolodnak. 

2.4. A fékpróbák eredményeinek rögzítése 

 

2.4.1. A sikeresen megtartott teljes és egysze-

rűsített fékpróba eredményét a Műszaki Vég-

rehajtási Utasításban előírt módon dokumentálni kell. 

2.5. Az állvatartáshoz szükséges fékberendezés próbája 

 

2.5.1. Légfékkel közlekedő vonatok indulása 

előtt arról is meg kell győződni, hogy az 

állvatartáshoz szükséges jól működő kézifék – amely földről, vagy fékál-

lásról kezelhető – biztosított-e a vonatban. 

Az egyszerűsített fékpróba 

esedékessége 

Kézifékes járművek 

fékpróbája 

A fékpróba eredményének 

rögzítése és közlése 

Az állvatartáshoz szükséges 

fékberendezés próbája 
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Ha valamely kocsi(k) kézifékjének hibája miatt, az állvatartáshoz nincs 

elegendő mennyiségű szabályosan működő kézifék, akkor az állvatartást 

alátétfával kell biztosítani. 

Abban az esetben, ha a megvizsgált járművek rögzítőfékje hiányos 

vagy rossz, másik kocsit kell az állvatartáshoz kijelölni. Az újonnan kije-

lölt járműnél a vizsgálatokat az előzőek szerint kell elvégezni. 

2.6 Vonali fékpróba végrehajtása 

2.6.1. A vonat indulása után alkalmas helyen 

és időben, de legkésőbb a következő tervezett 

megállás előtt a vonat fékberendezését működtetni kell, illetve kézifékes 

vonat esetén a fékezésre a megfelelő jelzésekkel utasítást kell adni  

Ha a mozdonyvezető meggyőződött arról, hogy a vonat megfelelően 

lassul, a fék feloldható, ellenkező esetben a vonatot meg kell állítani, és 

intézkedni a vonat biztonságos továbbításáról. 

2.7. A vonatok megfékezettségének megállapítása 

 

2.7.1. A vonatok megfékezettségét az átalány-

fékezés módszerével kell minősíteni, a fékezett tengelyeknek az összes 
tengelyszámhoz viszonyított aránya alapján. 

Általánosan érvényes kézi- és légfékes üzemre egyaránt, hogy vala-

mennyi vonat, jármű féktechnikai szempontból megengedhető legna-

gyobb sebessége 25 km/h (Vmax). A ténylegesen megengedett legna-

gyobb sebességet az 1. táblázat alapján kell megválasztani. 

A vonatokban a megfékezett kocsikat egyenletesen kell elosztani, az 

utolsó kocsin mindenkor jól működő, a fékezésbe beiktatott féknek (ke-

zelt kéziféknek) kell lennie.  

 
1. sz. táblázat 

 

Vonali fékpróba 

végrehajtása 

Megfékezettség kiértékelése 

Fékezett tengelyek 

aránya 
Féktechnikailag megengedett 

legnagyobb sebesség (km/h) 

legalább 50% 25 

legalább 25% 15 

25% alatt - 
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2.8. A vonatok állvatartása 

 

2.8.1. Amennyiben a vonatba sorozott jármű-

veknél a fékezendő tengelyek aránya a 25 %-ot meghaladja, akkor a vo-

natot állvatartás szempontjából megfékezettnek kell tekinteni.  

2.9. Fékberendezések üzemeltetése 

 

2.9.1. A mozdonyvezető a szolgálat megkez-

désekor köteles meggyőződni a vontatójármű 

fékberendezésének üzemképességéről. Üzemképtelen, vagy hibás fékbe-

rendezéssel a szolgálatot megkezdeni, illetve a vontatási telepről kijárni 

tilos!  
 

2.9.2. Kézifékes közlekedésre csak olyan jár-

mű alkalmas, amelynek kézifék berendezése a 

járművön kialakított fékállásról kezelhető.  
 

2.9.3. Kézifékkel közlekedő vonatok továbbí-

tásánál mozdonyvezető az Utasítás jelzési ré-

szében előírt, kellő időben adott hangjelzésekkel kell a vonatkísérőket a 

kézifékek kezelésére utasítani. 

A vonatszemélyzet köteles a kézifékeket úgy kezelni, hogy a kerekek 

meg ne csússzanak. A kézifékek kezelői a mozdonyvezető jelzéseit köte-

lesek követni. Kézifékkel megállított vonatnál a kéziféket addig kell be-

fékezett állapotban tartani, amíg a mozdonyvezető közvetlenül az indulás 

előtt nem ad utasítást a fék feloldására. 

A vonatok állvatartása 

Mozdonyvezető tennivalói 

szolgálat megkezdésekor 

Kézifékes járművek 

alkalmassága 

Menetszolgálat kézifékes 

járművekkel 
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IV. MŰSZAKI MOZDONYSZOLGÁLATI RÉSZ 
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1. ÁLTALÁNOS ELŐÍRÁSOK 

 

1.1. Az Utasítás műszaki mozdonyszolgálati 

rész rendelkezéseit a mozdonyszemélyzeten 

kívül mindazoknak ismernie és alkalmaznia 

kell, akik a mozdonyszemélyzet részére műszaki jellegű utasítást adhat-

nak, a mozdony és a mozdonyszemélyzet ellenőrzésére jogosultak. 

2. A MOZDONYOK SZEMÉLYZETI BETÖLTÉSE, 

KISZOLGÁLÁSA 

 

2.1. A mozdonyok műszaki kiszolgálásához a 

járművön egy – az infrastruktúrára, kategóriára, típusra, vonalra és állo-

másra érvényes vizsgával rendelkező – mozdonyvezetőnek kell szolgála-

tot teljesíteni. 
 

2.2. A mozdonyon a mozdonyvezető egyedül 

vagy más vezényelt dolgozóval teljesíthet 

szolgálatot. 

3. A MOZDONYSZEMÉLYZET 

SZOLGÁLAT-ELLÁTÁSÁRA VONATKOZÓ 

ÁLTALÁNOS ELŐÍRÁSOK 

3.1. A mozdonyszemélyzet fő feladata a vo-

nattovábbítás és a vontatójárművel végzett 

tolatás. Helyét mindaddig nem hagyhatja el, amíg a veszély elhárítására, 

vagy annak csökkentésére, illetve az élet és vagyonbiztonság megóvására 

irányuló összes lehetséges intézkedést meg nem tett. 
 

3.2. A mozdonyszemélyzet figyelési kötele-

zettségét az Utasítás jelzési- és forgalmi része 

részletesen szabályozza. A mozdonyvezetőnek a mozdony üzemével, az 

utas tájékoztatással és a mellé beosztott dolgozó felügyeletével kapcsola-

tos munkáját úgy kell végeznie, hogy figyelési kötelezettségének eleget 

tudjon tenni. 

A műszaki 

mozdonyszolgálati 

utasítás-rész ismerete 

A mozdonyok személyzete 

A mozdonyokon szolgálatot 

végzők létszáma 

Szolgálati magatartás, 

a szabályok betartása 

Figyelési kötelezettség, 

rendelkezések végrehajtása 
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3.3. A mozdony vezetőállásán a mozdonyve-

zető, a mozdonyvezető gyakornoknak, kikép-

zésre beosztott mérnököknek és technikusok-

nak feljebbvalója tartózkodhat, illetve az a személy, akinek részére a vas-

úti társaság erre engedélyt állított ki. 

A mozdonyon utazásra jogosító engedéllyel rendelkező személyek a 

mozdonyra lépésére, valamint az ott tartózkodásukra vonatkozó előírások 

és közlekedésbiztonsági szabályok betartásáért a mozdonyvezető felelős. 

Ebben a vonatkozásban az engedéllyel rendelkező személyek felé – kivé-

ve a mozdonyszemélyzet ellenőrzésére jogosultakat – a mozdonyvezető 

rendelkezésre jogosult. 
 

3.4. A mozdonyszemélyzet feljebbvalói azok 

a személyek, akik beosztásuknál fogva felü-

gyeleti igazolványuk vagy szolgálati megbí-

zólevelük alapján gépészeti ügyekben is ellenőrzésre és intézkedésre jo-

gosultak. 

Az ellenőrzést végző feljebbvaló a járműre való felszálláskor köteles 

magát a mozdonyvezetőnél az ellenőrzésre és a vezetőálláson tartózko-

dásra jogosító igazolványával, megbízólevelével igazolni. 

 

3.5. A mozdonyszemélyzet a szolgálata köz-

ben (alkalmas időben) köteles a járműtípusra 

kiadott karbantartási technológiának megfele-

lően a jármű napi vizsgálatát elvégezni, valamint a szolgálati időnek mi-

nősülő várakozási időket – kivéve a munkaközi szünetet – a mozdony 

ápolására és tisztántartására fordítani. A vizsgálat folyamán feltárt hiá-

nyosságokat meg kell szüntetni. Amennyiben a hiányosságok a vonatfor-

galom zavartatása nélkül nem szüntethetőek meg, szolgálati vezetőjének 

eseménykönyvi tájékoztatása mellett, szolgálatra alkalmas vontatójármű 

cseréje felől köteles intézkedni. 
 

3.6. A mozdony felszerelési tárgyai és szer-

számai megőrzéséért, állapotuk megóvásáért a 

mozdonyszemélyzet felelős. 

A vezetőálláson tartózko-

dók szolgálati viszonya, az 

ott tartózkodás feltételei 

A mozdonyszemélyzet 

feljebbvalói, feljebbvaló 

a vezetőálláson 

A mozdony ápolása, tisztán-

tartása, technológia szerinti 

napi vizsgálata 

A mozdony felszerelési 

tárgyai és szerszámai 



BGV MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság 113/144 

Változatszám: 1 

 

 

3.7. Ha a mozdony mozgása közben a vezető-

álláson egyedül szolgálatot teljesítő moz-

donyvezető szolgálatképessége valamely ok-

ból annyira csökken, hogy a pályát, a jelzése-

ket nem tudja kétséget kizáróan megfigyelni 

vagy a mozdonyt nem tudja biztonságosan vezetni, akkor a vonatot meg 

kell állítania, illetve a tolatást meg kell szüntetnie. Továbbhaladni, illetve 

a tolatást folytatni csak akkor szabad, ha a mozdonyvezető a szolgálatké-

pességét visszanyerte. Ha ez előreláthatólag hosszabb időt venne igény-

be, vagy megfelelő elsősegélynyújtásra az adott körülmények között 

nincs lehetőség, akkor a rendelkezésre álló eszközzel segítséget kell kér-

ni. 

A mozdonyvezető cselekvésképtelenné válása (szolgálatképtelensége) 

esetén a vonatnál, illetve a mozdony közelében szolgálatban lévő vagy a 

rendkívüli megállás okát kutató vasutas dolgozók valamelyike köteles a 

vezetőállásra felmenni, a kéziféket meghúzni, elsősegélyt nyújtani és a 

történteket a forgalmi szolgálattevőnek jelenteni. 

Ha a mozdony vezetőállásán a cselekvőképtelenné vált mozdonyveze-

tő nem egyedül teljesít szolgálatot, akkor a megálláshoz és az elsősegély-

nyújtáshoz szükséges intézkedéseket, valamint az eset jelentését a szolgá-

latképesen maradt dolgozónak kell megtennie. A vonat, illetve a moz-

dony megállítása után mindig a szolgálatképtelenné vált dolgozó elsőse-

gélyben részesítése az első teendő. 

Amennyiben a fenti bekezdésekben leírt módon a szolgálatképtelenné 

vált mozdonyvezető feladatainak átvétele nem biztosítható, a végállomá-

sig a menet csak a leváltó mozdonyvezető megérkezése után folytatható. 
 

3.8. Szolgálat közben a vonatot továbbító és 

tolatást végző mozdonyokat a Utasítás jelzési részében előírt módon kell 

megjelölni. 
 

3.9. A mozdonyvezető kötelességei az előző-

ekben felsoroltakon túl: 

a) gondoskodni arról, hogy szolgálati ideje alatt a mozdonyon 

illetéktelen személy ne tartózkodjon, azt illetéktelen el ne 

indíthassa, 

b) A mellé beosztott vontatási dolgozó munkájára felügyelni és a 

mellé megbízás alapján beosztott gyakornokot a jármű szerkeze-

tére, kezelésére, valamint a vonal helyi jellegzetességeire oktatni, 

c) A jármű üzemanyagkészletének kiegészítéséről gondoskodni, az 

elfogyasztott üzem-, kenőanyagokat kivételezni és a segéd-

anyagok átvételét elismerni, 

Eljárás 

a mozdonyszemélyzet szol-

gálatképességének csökke-

nése, illetve szolgálatképte-

lensége esetén 

Jelzőlámpák kezelése 

A mozdonyvezető általános 

érvényű kötelességei 
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d) A menetigazolványt vezetni, az előfordult rendellenességekről, 

szabálytalanságokról, balesetekről írásbeli jelentést tenni, 

e) Az üzemi naplót vezetni, kezelni. 

f) A sebességmérő korongot vagy szalagot, a kapott írásbeli rendel-

kezések mozdonyvezetői példányát, érkezés után a menetokmá-

nyokkal együtt leadni, 

g) Különös gondot fordítani a tűzvédelemre, az e célból szükséges 

intézkedéseket haladéktalanul megtenni, 

h) Az üzem közben előforduló és a rendelkezésére álló eszközökkel 

elhárítható meghibásodásokat megszüntetni, 

i) meghibásodás esetén a továbbhaladás vagy továbbüzemeltetés 

lehetőségét, illetve feltételeit (pl. sebességkorlátozás, vonatba so-

rozás) eldönteni. 

4. BIZTONSÁGI SZABÁLYOK 

 

4.1. A mozdony megvizsgálása, kenése, tisztí-

tása, javítása, kiszerelése közben ügyelni kell arra, hogy a járműnek min-

den szándékolt vagy véletlen mozgása a rajta foglalatoskodó, vagy a jár-

mű közelében tartózkodó személyekre ne legyen veszélyes. 

A mozdonyokon a mozgó (forgó) géprészek veszélyességére, azok 

mmegközelítése során külön figyelmet kell fordítani. 

Üzemanyag vételezés közben a mozdonyt be kell fékezni, a dízelmo-

tor(oka)t le kell állítani. 

A tisztítási munkákat a munka-, környezetvédelmi előírások és a for-

galombiztonsági szabályok betartásával szabad elvégezni. 

A mozgásban lévő mozdonyról a visszapillantó tükör külső vonalán 

kívülre kihajolni vagy a jármű futóhídjára kimenni tilos. 

A mozgásban lévő mozdony géptér (védház), valamint vezetőfülke aj-

tóit mindig csukva kell tartani. 
 

4.2. A vontatási telep területén bármely vasúti 

járműmozgásra vonatkozóan az alkalmazható 

legnagyobb sebesség 5 km/h. 

Egymással nem kapcsolt mozdonyok esetén a követő jármű vezetője 

köteles az előtte haladó járműtől állandóan a sebességtől függő és a fék-

útnak megfelelő távolságban maradni. 

Ha egymással összekapcsolt mozdonyok bármelyikén valamilyen 

munka elvégzése szükséges, akkor a munka megkezdéséről és befejezé-

séről az érdekelt többi jármű személyzetét minden kétséget kizáróan érte-

síteni kell. 

Óvórendszabályok 

Mozdonyok mozgása, 

mozgatása vontatási telepen 
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4.3. A mozdonyvezető általában csak azt kö-

vetően távozhat el a mozdonyától, ha azt üzemen kívül helyezte, megfu-

tamodás ellen biztosította és a külső nyílászáróit lezárta olyan módon, 

hogy arra illetéktelen személy ne juthasson fel.  

A vezetőfülkét a mozdonyszemélyzetnek menetközben életveszély 

esetét kivéve elhagyni nem szabad. Menetközben bekövetkezett rendelle-

nesség esetén a mozdonyvezető csak akkor hagyhatja el a vezetőfülkét és 

mehet a rendellenességet felkutatni, ha előzőleg a mozdonyt megállította 

és megfutamodás ellen biztosította.  

5. TŰZBIZTONSÁGI SZABÁLYOK 

5.1. A mozdonyok üzemeltetése, vizsgálata 

során gondoskodni kell a tűzveszélyes helyek 

fokozott vizsgálatáról. A járműtűz elkerülése érdekében a tűzveszélyt 

okozó rendellenességek megszüntetésére haladéktalanul intézkedni kell. 

A mozdonyokon tűzveszélyes folyadékot (benzin, benzol, alkohol stb.) 

szállítani tilos, a használt tisztítóanyagot a vontatási telep erre kialakított 

helyén szabad tárolni. 

A mozdonyokon csak azok akkumulátoráról táplált, vagy saját akku-

mulátorral, illetve szárazelemmel működtetett kézilámpát szabad hasz-

nálni. 
 

5.2. A mozdonyszemélyzet a mozdonyon al-

kalmazott kézi tűzoltó készülékek meglétéről, 

a leltári tárgyak jegyzéke alapján, az üzemképességükről a készülék elle-

nőrző műszere alapján köteles meggyőződni, akkor, ha az – típustól füg-

gően – ezzel rendelkezik. 

A kézi tűzoltó készülékeket a szabványban előírt tárolóhelyétől elzár-

ni, eltorlaszolni, letakarni még átmenetileg sem szabad. 

A kiürült vagy üzemképtelenné vált kézi tűzoltó készülékről az Üzemi 

Naplóba kell bejegyzést tenni és cseréjéről legkésőbb a soron következő 

mozdonyvizsgálat alkalmával gondoskodni kell. A cserét csak akkor le-

het a következő mozdonyvizsgálatig halasztani, ha a mozdonyon rend-

szeresített tűzoltó készülékek legalább fele, a teljes oltókapacitásukkal 

üzemképesek maradtak. 
 

5.3. Tűz vagy tűzre utaló jelenség (szokatlan 

szikrázás, füst, égési szag) esetén a mozdonyt 

azonnal üzemen kívül kell helyezni és a vonatot meg kell állítani. 

Eltávozás a mozdonytól 

A mozdonyszemélyzet tűz-

védelmi feladatai 

Tűzoltó készülékek 

a mozdonyokon 

Eljárás mozdonyoknál ke-

letkezett tűz esetén 
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Meg kell állapítani a tűz keletkezési helyét és terjedelmét. Ha arra mód 

van, az égő mozdony közeléből a veszélyeztetett járműveket és egyéb 

éghető anyagokat el kell távolítani. A mozdony személyzete köteles a tűz 

oltására minden lehetőséget és eszközt felhasználni, a szükség szerinti 

kézi tűzoltó készüléket igénybe venni. Az égő járműtől csak akkor sza-

bad eltávozni, ha a tűz vagy annak következményei a személyes bizton-

ságot veszélyeztetik. 

 

5.4. Állomáson, illetve vonalon keletkezett 

mozdonytüzet a mozdonyszemélyzet haladéktalanul köteles a forgalmi 

szolgálattevőnek jelezni. 

Mozdonytüzet a mozdonyszemélyzet a szolgálati vezetőnek köteles je-

lezni. 

A jelzéssel egy időben a tűz oltását is el kell kezdeni. 

6. A SZOLGÁLATBALÉPÉS, VÁLTÁS ÉS 

A SZOLGÁLAT BEFEJEZÉSE 

 

6.1. A mozdonyszemélyzetnek minden szol-

gálatba lépéskor a Munka Törvénykönyvében, illetve a Kollektív Szerző-

désben meghatározottak szerint, személyesen kell jelentkezni a forgalmi 

szolgálattevőnél. 
 

6.2. A forgalmi szolgálattevő köteles a moz-

donyvezetőnek szolgálatba történő jelentkezése alkalmával a szükséges 

mennyiségű menetigazolványt átadni. 
 

6.3. A mozdonyvezető szolgálatba jelentke-

zéskor köteles a Parancskönyvi rendelkezése-

ket tudomásul venni és a szolgálat ellátásához 

szükséges eszközöket átvenni. 
 

6.4. A mozdonyszemélyzet a szolgálat befeje-

zésekor – járművének előírt kezelése, lezárása 

után – köteles a forgalmi szolgálattevőnél lejelentkezni. 

Lejelentkezéskor a mozdonyvezető köteles: 

 a következő szolgálatát tudomásul venni, 

 a Menetigazolványt, az Írásbeli rendelkezéseket, a szabályszerűen 

kezelt sebességmérő szalagot vagy sebességmérő korongot, az 

Üzemi Napló szabályszerűen kitöltött lapjának eredeti példányát, 

valamint a használatra átvett eszközöket a forgalmi szolgálattevő-

nek leadni, 

A tűzeset jelzése 

Jelentkezés 

Menetigazolványok kiadása 

A mozdonyvezető 

kötelességei szolgálatba 

jelentkezéskor 

Lejelentkezés szolgálat 

befejezésekor 
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 a járművön esetleg szükségessé vált javításokat megrendelni, 

 a szolgálat közben előfordult rendkívüli eseményekről az „Ese-

ménykönyv”-ben írásbeli jelentést tenni, 

 a forgalom biztonságát veszélyeztető eseményekről és az ilyen jel-

legű járműsérülésekről az írásbeli jelentésen kívül a forgalmi ko-

ordinátornak telefonon szóbeli jelentést is tenni. 

7. A MOZDONYOK FELKÉSZÍTÉSE 

A MENETSZOLGÁLATRA, A MOZDONYOK 

ÁTVÉTELE, VÁLTÁS 

7.1. A mozdonyok felkészítése a szolgálatra 

alapvetően a mozdony személyzetének felada-

ta és felelőssége. 

A vontatási telepen, vagy a vizsgálóhelyen a mozdonyszemélyzet által 

szolgálatra felkészített mozdonynak az alábbi feltételek mindegyikének 

meg kell felelni: 

 az akkumulátortelep üzemre alkalmas állapota, 

 a biztonsági, védelmi berendezések és felszerelések megléte, a 

fémzárak épsége,  

 az üzemanyag rendszerek (hűtő-, kenő-, tüzelőanyagok, hidraulika 

olaj, homok, stb.) megfelelő tömörsége, 

 a sebességmérő berendezés üzemkész állapota, 

 a tűzoltó készülékek megléte, működőképessége és érvényessége, 

 az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések megléte 

és megfelelő állapota, 

 a kerékpárok, a hordmű, az ütköző- és vonókészülék, a pályakotró 

törés, lazulás, repedés, esetleges alakváltozás mentes állapota, 

 a kezelőszervek, kapcsolók munkavédelmi szempontból kifogásta-

lan állapota, 

 a jármű üzemének követhetősége a vezetőálláson levő műszerek, 

jelzőlámpák alapján, 

 az ablaktörlők, a páramentesítők és a vezetőállás fűtés működőké-

pessége, 

 homokoló berendezés működőképessége, 

 a jelzőlámpák és a műszervilágítás működőképessége, 

 a vezetőállás nyílászáróinak működőképessége, zárhatósága, 

 a visszapillantó tükrök megléte és megfelelő állapota, 

 dízelmozdonyoknál a motor megfelelő tömörsége (hűtővíz, kenő-

olaj, tüzelőanyag, kipufogógáz rendszer), 

A mozdonyok felkészítése a 

szolgálatra 
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 azon járműveken amik önműködő és kiegészítő fékberendezéssel 

el vannak látva, annak kifogástalan működése, érvényessége, 

 kézifék kifogástalan működése, 

 a mozdony fény-, és hangjelző berendezéseinek működőképessége, 

 a jármű külső-belső megfelelő tisztasága, 

 a járművezetői szék(ek) kifogástalan állapota. 

 

7.2. A mozdonyvezető a jármű kulcsainak 

átvétele után a jármű leltári tárgyait köteles 

átvenni. Az átvétel tényét és az esetleges megállapításokat az Üzemi 

Naplóban kell rögzíteni, és aláírással elismerni. A mozdonyvezető a jár-

mű üzembe helyezése előtt köteles meggyőződni az Üzemi Napló alapján 

a hiányosságok megszüntetésére vonatkozó bejegyzésekről. A 7.1. pont-

ba tartozó alkatrészekre feladott javítást nem végezték el, akkor a moz-

dony a vontatási telepről nem járhat ki! 

Ha a mozdonyvezető a fentiekben felsoroltak ellenőrzése során rendel-

lenességet tapasztal, akkor a mozdonnyal kijárnia nem szabad azok meg-

szüntetése felől köteles intézkedni. 

8. MENET (TOLATÓ) SZOLGÁLAT 

 

8.1. A mozdonyvezető a menetigazolványt – a 

menetszolgálat megkezdése előtt – a vonali tolatásvezetőnek köteles át-

adni az adatok bejegyzése és vezetése céljából. 
 

8.2. A mozdonyvezetőnek szolgálatban a vo-

natkozó jogszabályokban előírt dokumentu-

mokat, zseblámpát és íróeszközt magánál kell tartania. 
 

8.3. A mozdony vezetéséért kizárólag a moz-

donyvezető felelős. Az ellenőrzésre jogosult 

jelenléte a jármű vezetőjét nem mentesíti a felelősség alól. 

A mozdonyvezető-, illetve a mérnök-gyakornok felügyeleti utazási 

ideje alatt csak gyakorlásra, a kijelölt mozdonyvezető jelenlétében, annak 

engedélyével és felelősségére indíthatja meg, illetve vezetheti a moz-

donyt. 

Ha valamely ellenőrzésre jogosult, aki a mozdony vezetésére jogosult 

és a járművezetői igazolványát magánál tartva a jármű vezetését átveszi, 

a vezetés tartamára a felelősséget is viseli. A mozdonyvezető ez esetben 

is köteles veszély esetén a szükséges elhárító intézkedéseket megtenni. A 

vezetés át- és visszavételét a menetigazolvány Megjegyzések rovatába 

kell bejegyezni. 

A mozdony átvétele 

vontatási telepen 

A menetokmányok kezelése 

Járművezetői igazolvány, 

lámpa, íróeszköz 

Felelősség a mozdony 

vezetéséért 
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8.4. A mozdonyon csak a vonatszemélyzet 

személyes használatára, a szolgálati idővel arányos mennyiségű tárgya-

kat, anyagokat (pl. élelmiszert) szabad külön engedély nélkül szállítani. 
 

8.5. Ha a mozdonyszemélyzet a bejárandó 

állomás vágányainak, a vonalnak, a pályaberendezésnek vagy másik vo-

natnak a megfigyelése közben olyan jelenséget vesz észre, amely a saját 

vonatát vagy más vonatot veszélyeztet, intézkednie kell a saját vonat 

vagy másik vonat megállítására, kivéve, ha azzal a veszély fokozódna. 
 

8.6. Baleset és forgalmi akadály esetén a sze-

mélyzetnek elsősorban a felügyeletére bízott járművet kell biztonságba 

helyeznie. Gondoskodnia kell arról, hogy a baleset további következmé-

nyeként robbanás, tűz ne keletkezhessék. Ha balesetnél több mozdony 

van a helyszínen és ezek valamelyikének személyzete szolgálatképtelen-

né vált, a felügyelet nélkül maradt jármű biztonságba helyezéséért a többi 

mozdonyvezető felelős. 
 

8.7. Ha a sebességmérő berendezés meghibá-

sodik, akkor a vonat, a percenként megtett út alapján végzett sebesség-

becsléssel Balatonfenyves GV állomásig továbbítható.  
 

8.8. A mozdonyvezetőnek – a kapott felha-

talmazás alapján – el kell indítania a vonatot (mozdonyt) akkor, ha az 

indulást egyéb ok nem akadályozza. A kézi működtetésű homokoló be-

rendezést, az adott viszonyoknak megfelelően, szakaszosan, csekély ho-

mok kibocsátásával - szabad működtetni. Váltókon, való áthaladás köz-

ben kerülni kell a homokoló berendezés működtetését. A megperdült ke-

rék alá homokolni tilos! 
 

8.9. A mozdonyszemélyzet köteles az Utasítás 

egyes részeiben elrendelteken kívül a műsze-

reket, az ellenőrzőlámpákat, a zajokat stb. is 

figyelemmel kísérni. Kutatni kell a gyanús vagy rendellenes zaj, szag stb. 

okát és ennek megfelelően kell intézkedni. Ha a tartózkodási idő lehetővé 

teszi, akkor meg kell meggyőződni arról, hogy a tengelyágyaknál, csap-

ágyaknál, mozgó alkatrészeknél és a kerékabroncsoknál nem mutatkozik-

e a szokottnál nagyobb hőmérsékletű vagy üzemveszélyes melegedés, 

érzékelhető sérülés, rendellenesség. 

Szállítási tilalom 

Veszély észlelése 

A mozdonyok biztonsága 

A sebességmérő berendezés 

A vonat megindítása 

A mozdonyszemélyzet 

magatartása 

menet/tartózkodás közben 
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9. A MOZDONY KEZELÉSE MENET UTÁN 

 

9.1. A menetközben észlelt hiányosságokat és 

rendellenességeket az Üzemi Naplóba kell 

bejegyezni. Ha a mozdony javítást igényel, akkor azt szabatos megjelö-

léssel és kellő részletességgel kell megrendelni. A menet közben szüksé-

gessé vált kisebb javításokat lehetőség szerint napközben a fordulók kö-

zött kell elvégeztetni azért, hogy a mozdony a következő szolgálatra 

üzembiztos állapotban legyen. 
 

9.2. A felszerelési tárgyakat az épségük és 

meglétük szempontjából ellenőrizni kell, majd 

a tárolási helyükön kell azokat elzárni. 
 

9.3. A mozdonyszemélyzet csak akkor távoz-

hat el a mozdonytól, ha azt a legközelebbi 

szolgálattételre megfelelően előkészítette és a mozdony elhagyására 

meghatározottak szerint járt el. 

10. ELJÁRÁS A MOZDONYOK HIBÁJA, 

BALESETEK ÉS MENETAKADÁLYOK ESETÉN 

10.1. A mozdonyon bekövetkezett bármilyen 

hiba megszüntetésénél a mozdonyszemély-

zetnek a személybiztonságot és a vonat üzembiztonságát szem előtt kell 

tartania. Ha a vonatot a mozdony hibája miatt meg kell állítani, a hibát a 

vonat és a vonal személyzetének közreműködésével a lehető legrövidebb 

idő alatt meg kell szüntetni, hogy a vonat vagy legalább egy része a leg-

közelebbi állomásig közlekedhessék. 
 

10.2. Ha a mozdonyon hiba vagy sérülés kö-

vetkezett be, a menetet csak akkor szabad 

folytatni, ha: 

 a hibát a mozdonyszemélyzet megszüntette, vagy 

 a hibás részt üzemen kívül lehet helyezni, és nagyobb mértékű sé-

rülés bekövetkezésétől, kifejlődésétől, illetve az ebből eredő bale-

set-, tűzveszély kialakulásától nem kell tartani. 

A mozdony érkezés utáni 

vizsgálata 

A felszerelési tárgyak 

vizsgálata 

A mozdony elhagyása 

vontatási telepen 

A mozdony hibájának 

megszüntetése 

A működési zavar okának 

vizsgálata és elhárítása 
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10.3. Működő vagy vonatban továbbított 

mozdonynál bekövetkezett hordműalkatrészek 

(hordrugó, függvas, himba) törés esetén a menetet akkor szabad folytatni, 

ha a törés következtében a hordműben befeszülés nem lépett fel vagy a 

mozgás során nem következhet be. 
 

10.4. A mozdony lemezes hordrugóját törött-

nek kell tekinteni, akkor ha egy fő- vagy két melléklapja törött. 

Csavarrugó akkor törött, ha a rugórendszer sérült eleme a mozdony ál-

ló helyzetében nem vesz fel terhelést. 

Törött hordrugóval a vonat legfeljebb 15 km/h sebességgel, a váltókon 

lépésben a Balatonfenyves GV állomásig továbbítható. 
 

10.5. A kerékabroncs szakadása vagy a ten-

gelycsap törése, továbbá a keréktárcsa-agy 

lazulása esetén a menet nem folytatható. Ilyen esetben segélyt kell kérni. 
 

10.6. A kerékabroncsot akkor kell elmozdult-

nak tekinteni, ha a kerékvázon és az abron-

cson levő, sugárirányú fehér vagy vörös festékcsík határvonala nem esik 

egybe. 

A kerékabroncsot akkor kell lazának tekinteni, ha az alábbiakban fel-

sorolt jelenség bármelyike fennáll: 

 feloldott fék mellett több különböző helyen, megközelítőleg sugár-

irányban az abroncsra mért kalapácsütések nem adnak tiszta csen-

gő hangot, 

 a kerékabroncs és a kerékváz között rozsdakiverődés látható, 

 az abroncs és a kerékváz csatlakozó élei sérültek, 

 a biztosítógyűrű sérült, laza vagy mellette rozsdakiverődés látható. 

Ha a mozdonyvezető kerékabroncs elmozdulást állapít meg, akkor a 

lazaságra vonatkozó ellenőrzést különös gondossággal kell elvégezni. 

Amennyiben a kerékabroncs nem minősül lazának, akkor a vonatot a 

célállomásig kell továbbítani és onnan a mozdonyt a vizsgálóhelyre kell 

beállítani. 

Ha az abroncs lazának minősül és azt vontatási telepen (vizsgálóhe-

lyen) állapítja meg a mozdonyvezető, akkor a mozdony a vontatási telep-

ről (vizsgálóhelyről) nem járhat ki.  

Ha az abroncs tengelyirányban nem mozdult el, a biztosítógyűrűje ép, 

az abroncs és a kerékváz között szemmel látható hézag nincs, akkor a 

mozdony legfeljebb 10 km/h sebességgel továbbíthat vonatot.  

Mozdonyalkatrészek 

törése, lazulása 

Hordrugó törés 

Kerékabroncs és 

tengelytörés 

Elmozdult vagy laza 

kerékabroncs 
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Ha az abroncs és a kerékváz kapcsolata nem felel meg az 5. bekezdés-

ben felsorolt feltételeknek, akkor a mozdony vonatot nem továbbíthat, 

szolgálatképtelennek minősül, vontatási telepre való közlekedtetéséhez 

segélymozdonyt kell kérni. A mozdony ilyen esetben legfeljebb 10 km/h, 

kitérő irányba legfeljebb lépésben továbbítható. 

 

10.7. Üzemképtelen akkumulátortöltővel von-

tatási telepről kijárni tilos! Üzemelő vontatójármű akkumulátorának töl-

tését rendszeresen kell ellenőrizni. Akkumulátortöltő hiba esetén a vonta-

tójármű legfeljebb egy óráig tartható üzemben. 
 

10.8. Ha a vonattal kapcsolódó ütköző- vonó-

készülék sérült, akkor a mozdony a vonatot a 

legközelebbi állomásig 10 km/h sebességgel továbbíthatja. Ha a vonattal 

nem kapcsolódó ütköző sérült, akkor a mozdony a vonatot célállomásig 

sebességkorlátozás nélkül továbbíthatja. 

Ha az ütköző leesésének veszélye fennáll, akkor a sérült, de leesés el-

len rögzített ütközőkkel a mozdony csak gépmenetben közlekedhet Bala-

tonfenyves GV állomásig. 

 

10.9. Ha a keréklaposodás 1 mm-nél mélyebb 

20 mm-nél hosszabb szakaszon, akkor a vonat a Balatonfenyves GV ál-

lomásig legfeljebb 10 km/h sebességgel továbbítható. 

 

10.10. Ha a mozdonyvezető előtti homlokab-

lak olyan mértékben sérült, hogy az a pálya, 

illetve jelzőberendezés megfigyelését zavarja, akkor a vonat a Balaton-

fenyves GV állomásig csökkentett sebességgel továbbítható. A mozdony-

nyal vonatot csak az ablak megjavítása után továbbíthatnak. 

Ha a szélvédő sérülése a fent leírt mértéket nem éri el, de a rögzítése 

balesetveszélyessé vált, akkor az alkalmazható sebességről, esetlegesen a 

segélymozdony kéréséről a mozdonyvezető dönt, a közlekedés biztonsá-

gának figyelembe vételével. 

 

10.11. A vontatott járművekben a vonalon 

keletkezett hibák megszüntetését a mozdonyszemélyzet köteles megkísé-

relni. Ha az elhárításra a helyszínen nincs lehetőség, és a vonat Balaton-

fenyves GV állomásra nem továbbítható, akkor segélyt kell kérni. 

Valamely kocsi üzemképességének megítélésénél a mozdonyvezető vé-

leménye a mértékadó. 

Az akkumulátortöltő hibája 

Ütköző- vonókészülék 

sérülés 

Nagymérvű keréklaposodás 

Homlokablak sérülés, 

beszakadás 

A kocsihibák elhárítása 
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10.12. Szolgálat közben a közlekedésbizton-

ságot veszélyeztető rendkívüli eseményről 

(baleset, veszélyeztetés, szándékos vagy gon-

datlan cselekmény, tűzeset, jármű, pálya, stb.), körülményről, előre nem 

látott elháríthatatlan akadályról – a baleset elkerülése, a további károk 

elhárítása érdekében tett helyszíni intézkedéseken túl – a mozdony sze-

mélyzete köteles jelentést tenni. 

A mozdony biztonságba helyezése után a mozdony személyzete köte-

les a vonat biztonságba helyezésére, fedezésére, a segélynyújtásra és a 

pálya szabaddá tételére irányuló munkákban részt venni. 

Ha a pályát víz borítja, akkor előtte meg kell állni. Amennyiben a víz 

szintje a sínkorona magasságát meghaladja, azon áthaladni csak a pálya 

műszaki felügyeletét ellátó szakember engedélyével és jelenlétében, leg-

feljebb lépésben szabad. 

11. HAVAZÁSKOR ÉS HÓFÚVÁSKOR 

KÖVETENDŐ ELJÁRÁS 

 

11.1. Ha a mozdonyszemélyzet a vonalon na-

gyobb terjedelmű és magasságú hófúvásos helyeket talál, akkor felszólí-

tás nélkül köteles észleléseiről rádión jelentést tenni. 

 

11.2. A mozdony jelzőlámpáit a rájuk tapadt 

hótól olyan gyakorisággal kell megtisztítani, 

hogy világítóképességük fennmaradjon. 
 

11.3. Ha valamely vonat vagy hókotrómenet a 

hóban elakadt és ha az elakadás, a kerékcsú-

szás, homokszórás, az előre-hátramenet végzése mellett sem szüntethető 

meg, akkor a további kiszabadítási kísérletet meg kell szüntetni. Ilyen 

esetben a vonat vagy a hókotrómenet kiszabadítására segélyt kell kérni. 

Személyszállító vonat elakadása esetén a vonat fűtéséről gondoskodni 

kell. 
 

11.4. A vonatok behavazott pályán korlátozás 

nélkül a sínkorona felett mért (legfeljebb) 10 

cm laza hómagasságig közlekedhetnek. Ha a laza hómagasság a sínkoro-

na felett 10-30 cm között van, a vonatok továbbítását hókotróval felsze-

relt Mk48 sorozatú mozdonnyal kell lebonyolítani. 

Eljárás rendkívüli esemény 

vagy veszélyhelyzet 

észlelése alkalmával 

Jelentési kötelezettség 

A mozdony jelzőlámpák 

tisztogatása havazáskor 

Eljárás a hóakadályban 

elakadt mozdony esetén 

Vonatközlekedés rendje 

havazás idején 
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31-50 cm laza hómagasság esetén a pályát hókotróval felszerelt dízel-

mozdonnyal kell járhatóvá tenni. 

50 centimétert meghaladó hómagasság esetén a pálya járhatóvá tételé-

hez – a pályahálózat-működtető jóváhagyásával – hóeke is felhasználha-

tó. 

A hókotróval felszerelt mozdonymenet után is csak akkor közlekedhet 

C50 mozdony vontatású vonat, ha a vonalon az útátjárók nyomcsatornái-

ban összetömörödött, fagyott hó nincs. 

Mozdonyra szerelt hókotró, hóeke menetet a pályahálózat-működtető 

dolgozójának (pályamester vagy technikus) a munkavégzés helyét hatá-

roló állomástól kísérni kell, a vontatási telepről, illetve telepre történő 

közlekedése esetén viszont nem.  

A hókotróval közlekedő meneteket, kijelölt műszaki személyzetnek is 

kísérnie kell. 

Hóvihar közben hóakadály áttörését megkísérelni nem szabad! A me-

net indításával várni kell, amíg a hóvihar megszűnik. 

12. DÍZELMOZDONYOK MENETSZOLGÁLATÁRA 

VONATKOZÓ SZEMÉLYI BIZTONSÁGI 

SZABÁLYOK 

12.1. A dízelmozdony dízelmotorjával kap-

csolatos előírások a mozdonyban található 

dízelmotorra vonatkoznak. Az üzembe helyezéskor – a dízelmotor indítá-

sa előtt – gondoskodni kell a jármű légfékkel vagy kézifékkel való 

állvatartásáról és az üzemi feltételeken túlmenően az alábbi pontokban 

leírt feltételeket is biztosítani kell. 

A dízelmozdony alatt, a tetőn, a géptérben és a védházban személyek 

nem tartózkodhatnak és a gépezeti berendezéseket takaró fedeleknek az 

előírás szerinti helyükön kell lenniük. Ezt az üzembe helyezést végző 

személynek kell leellenőriznie. Kivételt képeznek azok a személyek, akik 

az üzembe helyezést végző utasítására, a különböző gépezeti egységeknél 

a motor indításában segítenek. 

A mechanikus erőátvitelű mozdonyok erőátviteli lánca nyitott legyen. 

Ezt a sebességváltó üres állásával kell biztosítani. Ezt szintén annak a 

személynek kell leellenőriznie, aki az üzembe helyezést végzi. 

A hidraulikus (hidrodinamikus vagy hidromechanikus) erőátvitelű 

mozdonyoknál a hajtómű kikapcsolt állapotban legyen. Az üzembe he-

lyező személynek ellenőriznie kell, hogy egy előzetes kényszerüzem mi-

att a hajtómű töltőmágnes vagy a fővezérlő tolattyú nincs-e mechaniku-

san vagy a vezérlési rendszer egyes elemeivel töltő állásban reteszelve. 

A dízelmozdony üzembe 

helyezésének feltételei 
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12.2. A mozdonyon, illetve az alatt, a tetőn, a 

géptérben és a védházban ellenőrzést, javítást, 

illetve egyéb munkát végezni csak üzemen kívül helyezett dízelmotornál 

és a jármű kézifékkel befékezett helyzetében szabad. Kivételt képeznek 

azok az ellenőrzési szempontok, amelyek kifejezetten működő dízelmo-

torra, hajtóműre vannak előírva, ezek azonban a megfigyelésre korláto-

zódnak. Azon motorkocsik esetében, amelyeknél ezek az ellenőrzési 

munkálatok az utastérből végezhetők, gondoskodni kell arról, hogy ott 

utas ilyenkor ne tartózkodjék. 

A dízelmotoron és az erőátviteli berendezéseken szükségessé váló 

munkavégzésnél különös gondot kell fordítani a meleg alkatrészek – ki-

pufogórendszer, víz-, és olajcsövek megközelítésére, megbontására az 

égési illetve forrázási sérülések megelőzésére. Gondoskodni kell a vélet-

len beindulás megelőzéséről az akkumulátor főbiztosító kiemelésével. 

13. DÍZELMOZDONYOK MENETSZOLGÁLATA 

 

13.1.A dízelmozdonyt, üzemelő motorral fe-

lügyelet nélkül hagyni nem szabad. 
 

13.2. A jármű működését üzem közben figye-

lemmel kell kísérni. A beépített műszerek, 

jelzőlámpák által jelzett értékeket kellő gya-

korisággal ellenőrizni kell. A műszerek, jelzőlámpák hibajelzése, rendel-

lenes zaj, rendellenes üzem esetén az okot fel kell kutatni és a hiba elhárí-

tásáról intézkedni kell. 
 

13.3. Irányt és/vagy fokozatot váltani csak és 

kizárólag álló helyzetű és befékezett járműnél 

szabad. 
 

13.4. Hosszabb tartózkodás ideje alatt a moz-

donyszemélyzet köteles – a rendelkezésre álló 

idő alatt az alkatrészek hozzáférhetőségétől függően – a felügyeletére 

bízott a járműveket megvizsgálni, különös figyelemmel a menet közben 

esetleg észlelt rendellenességekre. 

Alapjáraton járó motornál ellenőrizni kell, hogy nincsenek-e rendelle-

nes zörejek és a tüzelőanyag-, kenőolaj- és hűtővízrendszer csővezetékei 

épek és tömörek-e. 

Munkavégzés 

dízelmozdonyon 

Beindított dízelmotor 

felügyelete 

A dízelmozdonyok 

működésének üzem közbeni 

ellenőrzése 

Menet közbeni irányváltás 

tilalma 

A dízelmozdony vizsgálata 

hosszabb tartózkodás alatt 
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14. TEENDŐK A DÍZELMOZDONY HIBÁI ESETÉN 

 

14.1. Rendellenes zörejek esetén a zajok eredetét 

és természetét tisztázni kell. A vizsgálat eredmé-

nyének értékelése a mozdonyvezető kötelessége. Ha olyan hibát észlel, amely a 

motor épségét veszélyezteti, akkor köteles azt azonnal megállítani. Ilyen eset-

ben a menetet folytatni nem szabad, a jármű szolgálatképtelen. Ha a hibát a 

mozdonyvezető megszüntette, akkor a menetet folytatni kell, azonban a koráb-

ban hibás, de a megjavított berendezés működését fokozott figyelemmel kell 

kísérni. A hibát és a megszüntetés módját a azonnal jelenteni kell és az „Üzemi 

Napló”-ba be kell írni. 

Rendellenes zaj észlelése esetén a motort újra indítani, illetve tovább 

üzemeltetni a hiba megszűnéséig tilos! 
 

14.2. A dízelmotor hűtővízének hőmérséklete 

nyitott hűtőrendszereknél nem haladhatja meg  a 90°C-t. Ha útközben a 

dízelmotor hűtővíz hőmérséklete indokolatlanul megemelkedik, akkor át 

kell térni a kézi szabályozásra. 

Ha a hűtővíz hőmérséklet növekedése nem szűnik meg, akkor a motor 

terhelését fokozatosan csökkenteni kell, az előidéző okot meg kell keres-

ni és meg kell szüntetni. Tilos a dízelmotort azonnal leállítani! Visszahű-

tés céljából a motort terheletlenül, kis fordulatszámon kell járatni. 

Ha a hűtővíz hőmérsékletének növekedése következtében a rendszer 

nagy mennyiségű hűtőfolyadékot veszít, a motort tovább üzemeltetni 

nem szabad. Fagyálló hűtőfolyadékkal feltöltött rendszer esetén a moz-

dony szolgálatképtelen, egyéb esetben a lehetőségeknek megfelelően 

pótolni kell a hiányzó mennyiséget. Amennyiben az eltávozott hűtővíz-

mennyiség pótlásra került és az nem a megfelelő minőségű volt, abban az 

esetben ezt azonnal jelenteni kell és az „Üzemi Napló”-ba be kell írni. 

Intézkedni kell, hogy a legrövidebb úton a hűtővízkészletet az előírt mi-

nőségű hűtőfolyadékkal cseréljék ki. 
 

14.3. Amennyiben a hidraulikus hajtómű hid-

raulikaolaj túlmelegedés védelmi berendezé-

sei a hibaelhárítást követően ismételten leol-

dott, akkor a mozdonyt szolgálatképtelennek kell minősíteni. Így kell 

eljárni a védelmet biztosító és az elektronikus vezérlési elemek meghibá-

sodása esetén is. 

Ha a hajtóműnél rendellenes zajok tapasztalhatók és az okot a moz-

donyvezető nem tudja megszüntetni, akkor a mozdonyt szolgálatképte-

lennek kell tekinteni. 

Rendellenességek 

a dízelmotornál 

Hűtési rendszer hibái 

Teendők a hidraulikus 

hajtómű meghibásodása 

esetén 
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15. DÍZELMOZDONY MENETSZOLGÁLATÁNAK 

BEFEJEZÉSE UTÁNI TEENDŐK 

 

15.1. A tárolóhelyre beállított dízelmozdony 

üzemmeleg dízelmotorját leállítani csak meg-

felelő visszahűtés után szabad.  
 

15.2. A tárolóhelyre beállított dízelmozdonyt 

a mozdonyvezető köteles úgy elhagyni, hogy 

annak villamos kapcsolóit kikapcsolt állásba kapcsolja, intézkedik a jár-

mű megfutamodása ellen, a jármű ajtóit lezárja. 

A szolgálat befejezését, és a szolgálatra vonatkozó észrevételeit (meg-

hibásodások, üzemi tapasztalatok, elvégzett szükség szerinti javítások) az 

„Üzemi Napló”-ba beírta. 

16. RENDSZABÁLYOK DÍZELMOZDONYOK 

ÜZEME ESETÉN TÉLI IDŐJÁRÁSRA 

 

16.1. Fagyveszély esetén a dízelmozdonyok 

üzemeltetése során fokozott figyelemmel kell eljárni. 

Üzemközben a zsalukon, légbeszívó nyílásokon esetleg képződő jégré-

teget úgy kell eltávolítani, hogy szerkezeti károsodás ne keletkezzen.  

A jármű dízelmotorját az előírt hűtővíz hőmérséklet eléréséig szaka-

szosan kell járatni, aminek a gyakoriságát a külső hőmérséklet határozza 

meg. Ilyen esetben a dízelmozdonyt nem szabad felügyelet nélkül hagy-

ni. 

Ha a dízelmozdony fedett, de fagyveszélyes hőmérsékletű helyiségben 

áll, a dízelmotor járatását csak akkor szabad végezni, ha megfelelő és 

üzemképes elszívó berendezés áll rendelkezésre. Ennek hiányában a mo-

tor járatását a szabadban kell végezni. 

Ha a dízelmotort nem lehet működtetni, akkor a hűtővízrendszert víz-

teleníteni kell. Fagyálló folyadékkal feltöltött vízrendszer esetében a víz-

telenítést nem kell elvégezni, amennyiben a hűtőfolyadék fagyáspontja 

alacsonyabb a külső levegő hőmérsékleténél. 

A vontatójárművek esetében, amennyiben azok hűtővíz rendszere nem 

fagyálló folyadékkal van ellátva, a fagytalanító csapok megnyitásával a 

hűtővízrendszert haladéktalanul le kell üríteni. A víztelenítést a környe-

zetvédelmi szempontoknak megfelelően és lehetőleg lehűlt, kb. 40 ºC 

hőmérsékletű hűtővíznél szabad végrehajtani. 

A dízelmozdony beállítása 

a tárolóhelyre 

A dízelmozdony lezárása, 

elhagyása 

Eljárás fagyveszély esetén 
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A fagymentesítést akkor kell befejezettnek tekinteni, ha a jármű mo-

torjából a folyamatos hűtőfolyadék kiáramlása megszűnt. A mozdonyve-

zető ennek megtörténtéről köteles meggyőződni. 

A víztelenítés során ki kell nyitni és nyitva kell tartani valamennyi víz-

telenítő csapot, illetve csavart, beleértve a vezetőálláson és az utastérben 

elhelyezett fűtőtesteket is. Amennyiben szükséges, a megfelelő csőveze-

tékek megbontását is el kell végezni.  

A dízelmozdonyok hűtőfolyadék, illetve kenőolaj mennyiségének ki-

egészítése után – a hideg motor beindítását követően – a kenőolaj nyo-

mását, valamint a hűtő- és kenőolajrendszert fokozott gondossággal kell 

ellenőrizni. Nem üzemelő (hideg) dízelmozdony átvételénél és átadásánál 

a fagymentesítés tényét írásban kell rögzíteni a jármű „Üzemi Napló”-

jában. 

17. EGYÉB VONATÓTJÁRMŰVEK 

A BALATONFENYVES GAZDASÁGI VASÚTON 

17.1. Az Utasítás műszaki mozdonyszolgálati 

részében nem tárgyalt vontatójárművek köz-

lekedtetése csak a pályahálózat-működtető előzetes hozzájárulásával tör-

ténhet. A vontatójárművek üzemeltetésére a Balatonfenyves GV-t üze-

meltető vasúti társaságnak külön Végrehajtási Utasítást kell kidolgoznia. 

18. SEBESSÉGMÉRŐ REGISZTRÁTUMOK 

KEZELÉSE 

 

18.1. A mozdonyvezető a szolgálat megkez-

désekor köteles gondoskodni arról, hogy az 

adott szolgálatot új sebességmérő koronggal kezdje meg. Olyan sebes-

ségregisztráló berendezésnél, ahol a menet regisztrátum az adatokat sza-

lagra rögzíti, köteles meggyőződni róla, hogy a szolgálat során megteen-

dő távolságnak megfelelő hosszúságú szalag van a regisztráló egységben. 

A szolgálat befejezésekor a mozdonyvezető köteles a szolgálata alatt 

felhasznált korongot, vagy szalagrészt (részeket) a sebességmérőből ki-

venni, és az Utasítás egyes részeiben meghatározott dokumentumokkal 

együtt a forgalmi szolgálattevőnek leadni. 

Szalaggal ellátott regisztrátumok esetén, a szalag kivételkor csak olyan 

hosszú regisztrátum nélküli szalagrészt szabad kihúzni - gazdaságossági 

okok miatt -, amely a gondos összehajtogatáshoz szükséges. A szalagot 

tépéssel kell leválasztani a regisztráló berendezésben maradó szalagrész-

ről. 

Egyéb vontatójárművek 

üzeme 

Sebességmérő szalagok 

és korongok kezelése 
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A mozdonyvezető köteles eseménykönyvi jelentést írni a sebességmé-

rő meghibásodásáról, a ki nem értékelhető szalagról vagy korongról, il-

letve ha szalagot vagy korongot - bármilyen okból - leadni nem tud. 
 

18.2. A szalag külső — összehajtogatás utáni 

— felére rá kell vezetni a dátumot, a moz-

donysorozatot és pályaszámot, a szolgálat folyamán továbbított vonatok 

számát (csak a forduló első és utolsó vonatát), mozdonyvezető nevét. 
 

18.3. A korong belső, írásra kijelölt felére rá 

kell vezetni a dátumot, a mozdonysorozatot és 

pályaszámot, a szolgálat folyamán továbbított vonatok számát (csak a 

forduló első és utolsó vonatát), mozdonyvezető nevét. 
 

18.4. A vontatójárművel kapcsolatban baleset 

vagy rendkívüli esemény bekövetkezése ese-

tén a mozdonyvezető köteles a baleset vizsgálatát vezető személy részére 

- a vizsgálathoz szükséges regisztrátum részt - átadni, aki azt köteles a 

menetigazolvány "Megjegyzések" rovatában olvasható név és beosztás 

bejegyzésével elismerni.  

19. ÜZEMI NAPLÓ KITÖLTÉSE ÉS KEZELÉSE 

 

19.1. Az üzemi napló vezetését a járművek 

reszortosa a javítások alkalmával köteles elle-

nőrizni és aláírásával ellátni. 

Az üzemi napló állagának megóvásáért és a valóságnak megfelelő ve-

zetéséért a mozdonyszemélyzet felelős. 

A szolgálatban levő mozdonyvezető köteles beírni minden olyan mű-

szaki rendellenességet, ami a szolgálata alatt előfordult. Bejegyzésével el 

kell ismernie a leltári tárgyak meglétét, állapotát és átvételét. 

Az üzemi napló egyéb rovatait is szakszerűen, a valóságnak megfele-

lően kell kitölteni úgy, hogy az esedékes szolgálatátadásra az üzemi nap-

ló már kitöltve legyen. 

Gondoskodni kell arról, hogy a mozdonyokon az üzemi napló folya-

matosan biztosítva legyen. A betelt üzemi napló cseréjéről a mozdony-

személyzet, annak tárolásáról a szolgálati vezető tartozik gondoskodni. 

Minden mozdonyátvételkor az üzemlap két példányban állítandó ki, 

függetlenül attól, hogy történt-e meghibásodás vagy esemény. A szolgá-

lat végeztével az üzemi lap első példányát a mozdonyvezető kiszakítani 

tartozik és azt a menetokmányokkal együtt, lejelentkezéskor le kell adni. 

Az üzemi lap másolatát az üzemi naplóban kell hagyni. 

Sebességmérő szalagok 

kidolgozása 

Sebességmérő korongok 

kidolgozása 

Teendők baleset, rendkívüli 

esemény esetén 

Üzemi napló kitöltése 

és kezelése 
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Az üzemi napló vezetésével kapcsolatban bármely hanyagságot vagy 

félrevezető bejegyzés megtételét tárgyalni kell. 
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V. MŰSZAKI KOCSISZOLGÁLATI RÉSZ 
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1. ÁLTALÁNOS ELŐÍRÁSOK 

1.1. Kocsiszolgálati alapfogalmak 

1.1.1. Vasúti kocsi 

A vasúti kocsi (továbbiakban kocsi) az a sínen vontatott jármű, amely 

nincsen vonóerő-kifejtésre alkalmas gépi berendezéssel felszerelve, és azt 

személyszállításra vagy árufuvarozásra alakították ki. 

1.2. A kocsik felosztása 

1.2.1. A kocsik rendeltetésük szerint lehetnek: 

a) személykocsik: ülőhelyes-, és különleges kocsik; 

b) teherkocsik: normál és különleges építésű fedett-, nyitott-, pőre-, 

lóré kocsik. 

3. A KOCSIVIZSGÁLATI SZOLGÁLAT ELLÁTÁSA 

3.1. A Balatonfenyves GV-n a kocsivizsgálati 

feladatokat a vonat indulása előtt a mozdony-

vezető és vonali tolatásvezető együttműködve köteles elvégezni.  

4. A VIZSGÁLATOT VÉGZŐK KÖTELESSÉGE 

ÉS FELELŐSSÉGE 

 

4.1. A vonatok műszaki vizsgálatával megbí-

zott dolgozók felelősséggel tartoznak az általuk vizsgált kocsik utasítás 

szerinti műszaki állapotáért. A műszaki vizsgálatot végzők felelőssége 

általában addig terjed ki, amíg a vonatnál ismételten vizsgálatot nem tar-

tanak. A felelősség kiterjed a megelőző  vizsgálatokat  végző személyek-

re is  azon alkatrészek sérülése esetén, melyeknél a sérülés tényét bizo-

nyíthatóan  korábban meg lehetett volna állapítani (pl.: abroncs lazulás, 

kerékprofil kopás stb.). A kocsik vizsgálata során felmerülő kétes esetben 

felettes műszaki dolgozó döntését kell kérni. 

Kocsivizsgálat 

a Balatonfenyves GV-n 

Felelősek 
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4.2. A mozdonyvezető köteles: 

a) a kijelölt helyen a vonatok és kocsik 

vizsgálatát elvégezni, 

b) a kocsik fékberendezéseit, a kocsik kapcsoló- és vonókészüléké-

nek kapcsolatát megvizsgálni. 

 

4.3. A vonali tolatásvezető feladata: 

a) a vonatok fékpróbáját megtartani, 

b) ellenőrizni a kocsik fűtő-, világítási- és 

belső berendezéseinek működését, 

c) a hibaelhárítás érdekében a szükséges intézkedéseket megtenni. 

5. A KOCSIK VIZSGÁLATA 

 

5.1. A kocsivizsgálat alatt a kocsik és rako-

mányok azon műszaki ellenőrzését kell érteni, amely biztosítja, hogy a 

vonatokban csak az üzem- és üzletbiztonságot nem veszélyeztető kocsik 

közlekedjenek. A vizsgálat során ki kell szűrni a sérült, hibás küldemé-

nyeket, amelyek személyek vagy tárgyi eszközök sérülését elveszését 

okozhatják. Ezzel egyidejűleg gondoskodni kell az időszakos vizsgála-

tokra esedékes kocsik megfelelő bárcázásáról. 
 

5.2. A vonatindító állomáson összeállított, 

személyvonatoknál kocsivizsgálatot kell tar-

tani. A forgalmi szolgálattevő mindaddig nem adhat a vonatra vonatkozó 

utasítást, ameddig a kocsivizsgálat befejezését és eredményét a kocsi 

vizsgálatát végzők nem jelentették. 
 

5.3. A vonatok kocsijait naponta legalább egy 

alkalommal meg kell vizsgálni. A vizsgálat 

helye Balatonfenyves GV vasútállomása. Ha egy személyszállító vonat 

szerelvénye az érkezés után változatlan összeállítású  

marad (kivéve a vontatójármű csere), és a nap folyamán felügyelet alatt 

tárolják, akkor a következő indulás előtti kocsivizsgálat elmaradhat és 

csak fékpróbát kell tartani. 

 

5.4. A vonatok indulását sikeres fékpróbának 

kell megelőznie. A Balatonfenyves GV-n a kiképzett vonali tolatásveze-

tők kötelesek a fékpróbát az Utasítás vonatkozó részeiben foglaltak sze-

rint megtartani. A fékpróba megtartásáért a mozdonyvezető és a vonali 

tolatásvezető az Utasítás vonatkozó részei szerint egyetemlegesen felelő-

sek. 

A kocsivizsgálatot végző 

mozdonyvezető kötelességei 

A kocsivizsgálatot végző 

vonali tolatásvezető 

kötelességei 

 

A kocsivizsgálat célja 

A kocsivizsgálat helye 

és ideje 

Személyszállító vonatok 

kocsivizsgálata 

Fékpróba 
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5.5. Ha a vonatkísérő személyzet valamely 

kocsinál sérülést vagy hiányosságot állapít 

meg, köteles azt a mozdonyvezetővel közölni, 

aki további vizsgálat után köteles dönteni a kocsi sorsáról. 
 

5.6. A kocsik vizsgálata lehet rendszeres, 

szükség szerinti és rendkívüli események utá-

ni. 

Rendszeres vizsgálatok a vonat indulása előtti és a vonat érkezése utá-

ni vizsgálatok. 

Rendkívüli események utáni vizsgálatok hőnfutás esetén, siklás vagy 

forgalmi baleset, abroncslazulás, tárcsa-, tengely- vagy keréktörés, vonat-

szakadás után, szándékos kocsi rongálást követően, a kocsit érintő bűn-

cselekmény esetén. 
 

5.7. A vonat érkezésekor a kocsikat meg kell 

vizsgálni. A kocsik vizsgálatát közvetlenül a 

vonat megállása után, az első kocsinál kell elkezdeni. Az érkezés utáni 

vizsgálat során a csapágy melegedését kézfejjel történő érintéssel vagy 

hőmérővel ellenőrizni kell. Minden olyan sérülést meg kell állapítani, 

mely a kocsi további üzemeltetését akadályozná. A személykocsik vizs-

gálatát az Utasítás műszaki kocsiszolgálati részében szabályozott tarta-

lommal kell végezni. szükség esetén intézkedni kell a kocsi javítására, 

cseréjére. 

 

5.8. Az induló vonat kocsijait elsősorban 

üzem-, forgalom- és üzletképesség szempont-

jából kell megvizsgálni. A kocsik vizsgálatát a 6.2. pontban meghatáro-

zott terjedelemben kell végrehajtani. 

 

5.9. A vonat haladása közben a vonatsze-

mélyzet köteles a kocsik futását megfigyelni. 

Veszély (nyugtalan járás, erős kígyózás, lapos vagy felrakódott kerék, 

szoruló fék, csúszó kerék, rendkívüli zajok, stb.) észlelése esetén kötele-

sek a vonat megállítása iránt intézkedni. Azokat a hiányosságokat és sé-

rüléseket (pl.: hőnfutás, szoruló fék, stb.) amelyeket a vonatszemélyzet 

vagy esetleg polgári személyek (utasok) észlelnek és jeleznek, éppen úgy 

kell kezelni, mintha azokat a kocsivizsgálatot végző személyzet állapítot-

ta volna meg. 

Vonatszemélyzet teendője 

kocsisérülés 

megállapításakor 

Kocsivizsgálatok felosztása 

Kocsivizsgálat vonat 

érkezésekor 

Kocsivizsgálat vonat 

indulása előtt 

Vizsgálat a vonat 

haladása közben 
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5.10. A kocsik csapágyának oly mértékű me-

legedése esetén, amikor a kézfej a csapágytok melegét már nem tudja 

elviselni, a csapágyat hőnfutottnak kell tekinteni. A hőnfutás észlelése 

esetén a siklócsapágyaknál szükség szerint alágyapotolással és olajfeltöl-

téssel kell a kocsit futóképessé tenni. A kocsit legfeljebb 10 km/h sebes-

séggel szabad továbbítani a következő állomásig; a gördülőcsapágyaknál 

szemrevételezéssel kell megállapítani a futóképességet. Fémes hang vagy 

durva zörejek esetén a kocsit csak legfeljebb 10 km/h sebességgel szabad 

Balatonfenyves GV állomásig vontatni. 

 

5.11. Siklottnak kell tekinteni azt a kocsit, 

amely a vágányról egy vagy több kerekével lelépett, amelynél egy vagy 

több kerék a vágányról lelépett, később azonban ismét a vágányra került, 

amelynek kerékpárjai más-más vágányra futottak. 

A helyszíni vizsgálat eredményétől függetlenül a siklott saját kocsikat 

beemelésük után abban az esetben is műhelybe kell utalni, ha a kocsikon 

szemmel látható sérülés nem észlelhető. 

A siklott kocsikat beemelésük után abban az esetben is műhelybe kell 

utalni, ha a kocsikon szemmel látható sérülés nem észlelhető. A kocsik 

további közlekedtethetőségéről a műhelyi vizsgálatot követően dönt az 

üzembentartó vasúti társaság műszaki felügyelettel megbízott személyze-

te. 

 

5.12. Minden tengelycsap-, illetve tengely-, 

tömbkerék- vagy kerékváz-törés, abroncs-

szakadás, abroncslazulás esetén az üzemben-

tartó vasúti társaság műszaki felügyelettel megbízott személyzete köteles 

vizsgálatot tartani. A vizsgálat során meg kell állapítani a töréssel, szaka-

dással közvetlen kapcsolatba hozható tényezőket, a kocsi jellemzőit, az 

időszakos vizsgálatának idejét, a vonat sebességét, a megelőző vonat-

vizsgálatok helyét. 

6. A KOCSIVIZSGÁLAT VÉGREHAJTÁSA 

ÉS TERJEDELME 

 

6.1. A kocsivizsgálatot végző személyzet, a 

vonat első kocsijától indul el, és a vonat 

mindkét oldalát egymástól függetlenül vizsgálnia kell. A megvizsgált 

vonat számát és a vizsgálat kezdetének és befejezésének időpontját a ko-

csi vizsgálatát végzők a menetigazolványba jegyezzék fel. 

Hőnfutás utáni vizsgálat 

Siklás utáni vizsgálat 

Abroncslazulás, abroncs-

szakadás, kerékpártörés 

utáni vizsgálat 

A kocsivizsgálat 

végrehajtása 
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6.2. Az egyes kocsik vizsgálatát a kocsi mel-

letti elhaladás közben a következő sorrendben és terjedelemben, olyan 

alapossággal kell elvégezni, amint azt a vizsgálatot végző részére a szer-

kezet lehetővé teszi. Meg kell győződni arról, hogy nincs-e sérülés vagy 

hiány a kocsin, valamint arról, hogy az átállító váltók a kívánt helyzetben 

vannak-e. 

Vizsgálni kell: 

 a kocsi homlokfalát, az átjáróhíd helyzetét, illetve rögzítettségét, 

 az ütköző-, a vonó- és a kapcsolókészüléket, 

 a világítási berendezés külső kapcsolóit, kapcsolatait 

 a mellgerendát és szerelvényeit, 

 a hordrugókat és felfüggesztésüket, 

 a rugótámokat, 

 a csapágyakat, 

 a kerékpárokat, 

 a csapágyvezetékeket, 

 a fékrudazatot és a biztonsági kengyeleket, 

 a féktuskókat, 

 az alvázat, 

 az alváz alatti szekrények épségét és biztonságos zárását, 

 a forgóvázat, 

 a padlót, 

 az oldalfalat, 

 az ajtók, az ablakok, egyéb nyílászárók, a kocsitartozékokat képe-

ző és a mozgó alkatrészek rögzítettségét, illetve zárt állapotát, 

 a csavarkötések állapotát és biztosítását, a szegecskötések épségét, 

 a tetőt, 

 a WC tartályának és szerelvényeinek állapotát és lezártságát, 

 a vizsgálati jeleket és feliratokat. 

 

6.3. Személykocsiknál meg kell vizsgálni a 

belső berendezések, felszerelési tárgyak, tar-

tozékok működőképességét, épségét, illetve hiánytalan meglétét. Különös 

gonddal kell vizsgálni a világítási, a fűtési, berendezéseket, az ajtók és az 

ablakok záródását, a tisztasági állapotot. 

A kocsivizsgálatra kijelölt Balatonfenyves GV állomáson a tartózko-

dás ideje alatt megszüntethető hibákat ki kell javítani, a többi hiba meg-

szüntetésére – jellegétől függően – az Utasítás műszaki kocsiszolgálati 

részében szabályozott módon kell intézkedni. 

A kocsivizsgálat terjedelme 

Személykocsik belső 

vizsgálata 



BGV MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság 137/144 

Változatszám: 1 

 

 

6.4. A személykocsikon található víztartályok 

szétfagyásának megelőzésére a víztöltő csat-

lakozás mellett feliratozott jelzés szerint a kocsik víztartályait és csőrend-

szerét ki kell üríteni, 0°C vagy annál alacsonyabb külső hőmérséklet ese-

tén, függetlenül attól, hogy a kocsit fűtik-e vagy sem. A kocsik víztelení-

téséért a vonatszemélyzet a felelős. A tartály teljes kiürítése után a mos-

dócsapokat is többször meg kell nyitni, hogy a csővezetékek is kiürülje-

nek. 

7. SÉRÜLT KOCSIK MEGJELÖLÉSE 

 

7.1. Hibásnak, sérültnek minősített járművet, 

amennyiben az a forgalomban nem vehet részt, a hiba elhárításáig vonat-

ba nem sorolható Erről értesíteni kell a Balatonfenyves GV állomási 

személyzetét, amely köteles az üzemeltető vasúti társaság által kiadott 

Műszaki Végrehajtási Utasításban szabályozott módon nyilvántartani. 

8. A KOCSIK JAVÍTÁSA ÉS KARBANTARTÁSA 

 

8.1. A kocsik állagának megóvása érdekében 

időszakos vizsgálatokat, karbantartásokat és javításokat, valamint a hiá-

nyosságok megszüntetésére szükség szerinti javításokat kell végezni. 
 

 

8.2. Időszakos vizsgálatra, illetve javításra a 

kocsikat az üzembentartó – a sorozatokra is meghatározott - határidők, és 

futásteljesítmények figyelembevételével kell utalni. 
 

8.3. A személykocsik fővizsgálatát ilyen szin-

tű javításokra feljogosított üzemekkel kötött vállalkozási szerződés alap-

ján, az előírt esedékesség idején kell elvégezni. A fővizsgálat technológi-

áját az üzemben tartó szabályozza. Az elvégzett fővizsgálatot a személy-

kocsik kocsiszekrényeinek közepén, alul, a műhely hívójelének és a javí-

tás időpontjának feltüntetésével kell feliratozni a 2. ábra szerinti kivitel-

ben. 

Személykocsik szétfagyás 

elleni védelme 

Sérült kocsik megjelölése 

Javítási módok 

Vizsgálati határidők 

Fővizsgálat 
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2. ábra 

 

A személykocsik következő fővizsgálatának az időpontját az üzemben-

tartó – a kocsisorozatra előírt – határidők figyelembevételével köteles az 

esedékes időszakos karbantartás idején meghatározni. Az így meghatáro-

zott időpontot a 3. ábra szerinti időszakos karbantartások feliratozására 

szolgáló táblázat jobb alsó mezőjébe fel kell iratozni. A következő fő-

vizsgálat időpontjára „Fv” jellel és az időpont napjának, hónapjának és 

évének feliratozásával kell utalni. A fővizsgálati határidőt személyko-

csiknál legfeljebb 14 nappal szabad túllépni. 
 

 

3. ábra 

 

 

8.4. Siklócsapágyas kocsiknál hathavonként 

ellenőrizni kell a csapágyazás állapotát és szükség esetén ki kell cserélni 

annak hibás alkatrészeit. A kenőolajat a csapágytokokból el kell távolíta-

ni és azt friss olajjal kell feltölteni. A csapágyvizsgálatot legkésőbb az 

esedékesség napján kell elvégezni. A csapágyvizsgálat megtartását köve-

tően a kocsi oldalán e célra felfestett, 4. ábra szerinti kenési jel megfelelő 

hónap rovatába be kell írni a vizsgálatot végző műhely kódszámát és a 

vizsgálat napját. A kenési jelbe írt számokat a következő évben tartott 

első csapágyvizsgálat alkalmával törölni kell. 

Hathavi csapágyvizsgálat 
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4. ábra. 

 

8.5. Minden személykocsinál a járműsorozat-

ra érvényes ciklusrend szerint időszakos kar-

bantartásokat kell végezni az üzembentartó vasúti társaság által kijelölt 

karbantartó helyen. 

Az elvégzett vizsgálatok feliratozása a Műszaki Végrehajtási Utasítás-

ban meghatározott módon a karbantartást végző szervezet feladata. A K4 

jelű karbantartást minden esetben a szerelvényből kisorozással kell vég-

rehajtani. A közlekedtethetőség feltétele minden esetben a táblázat jobb 

alsó rovatának érvényessége. A K2 karbantartásokat kisorozás nélkül, a 

szerelvényben is el lehet elvégezni. A karbantartásra vonatkozó feliratot a 

kocsi homlokfalán, a baloldalra felfestett 5. ábra szerinti táblázatba kell 

feliratozni. 

 

5. ábra 

Személykocsik időszakos 

karbantartása 
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9. A KOCSIK SZÜKSÉG SZERINTI JAVÍTÁSAI 

 

9.1. A kocsi baleset, kíméletlen kezelés, hely-

telen rakodás, stb. következtében keletkezett sérüléseinek javítását vagy 

hibás alkatrészeinek felújítását, cseréjét futójavítás keretében kell elvé-

gezni. A súrlódó alkatrészek kenéséről (Kivétel: a lengéscsillapításra 

szolgáló felületek!) is gondoskodni kell. 

Minden futójavításnál ellenőrizni kell a jármű fűtő-, világító berende-

zéseinek, valamint a nyílászárók működőképességét. 
 

9.2. Az üzemben tartó vasúti társaság eseti 

rendelkezésére letétbe helyezhetők mindazok 

a személykocsik, amelyeknek érvényes fővizsgálati határidejük van és 

időlegesen felhasználás nélkül állnak. Letétre leállítani a műszaki felü-

gyelettel megbízott személy köteles. A letétből felvétel is, csak ezen 

személy utasítására lehet elvégezni. 

Letétből történő felvételt követően, a járművek időszakos karbantartás 

keretében ellenőrizni kell. 

 

9.3. A személykocsik műhelyi időszakos 

vizsgálata vagy javítása esetén ugyancsak kerékabroncs vizsgálatot kell 

tartani a karbantartási utasítás alapján. 

A kerékabroncs vizsgálatokkal egyidejűleg fehér, hőálló festékkel fel 

kell frissíteni az abroncs és a kerékváz külső oldalán, egymástól 90
0
-ra 

felfestett négy összejelölő csíkot. Az esetleg meglévő felesleges jelölése-

ket maradéktalanul el kell távolítani. A csík sugárirányú, határozott kör-

vonalú, mintegy 15 mm széles legyen, a keréktárcsa és az abroncs határ-

vonalán nem szakadhat meg. 
 

9.4. A kocsik vizsgálatával (mozdonyvezető) 

és javításával megbízott műszaki dolgozóknak 

(járműszerelő, karbantartó), lehetőleg a kocsik kisorozása nélkül kell a 

vonatban megszüntethető hibákat (pl. csavarpótlás és utánhúzás, féktus-

kó-, víztömlő-, elzáróváltó-csere, belsőberendezések, szerelvények javí-

tása, stb.) kijavítani. A forgalmi vágányokon összeállított vonatokban, 

vagy egyes kocsikon végzendő javítás megkezdése előtt a munkát vezető 

vagy végző dolgozó az Utasítás forgalmi részében, valamint az VVU 

előírásai szerint köteles engedélyt kérni a munkák elvégzésére. Az enge-

délyt kérőnek a munka befejezéséről ugyanezen előírások szerint kell 

értesítést adnia. A vonatban végzett javítás befejezéséről a forgalmi szol-

gálattevőt az VVU-ban meghatározott módon értesíteni kell. 

Futójavítás 

Letétbe (tartós tárolásba) 

helyezés és visszavétel 

Kerékabroncs vizsgálat 

Állomási vágányon 

végzett javítás 
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10. RENDKÍVÜLI INTÉZKEDÉST IGÉNYLŐ 

JAVÍTÁSOK 

 

10.1. A hőnfutott kocsi vizsgálatát végző jár-

műszerelő, illetve kocsijavító műhely a gördü-

lő csapágyak ágytok fedelét a vizsgálat elvégzése céljából leveheti. Kivé-

telt képeznek a jótállás alatti kerékpárok, amelyek csapágyazása csak a 

gyártó vagy járműjavító üzem képviselőjének jelenlétében bontható meg. 

A vizsgálat befejezése után a csapágyház ólomzárait pótolni kell. Ugya-

nez vonatkozik a hiányzó ólomzárral műhelybe kerülő valamennyi ke-

rékpárra is. 

A sérült gördülő-csapágyazás helyreállítását nem szabad Balatonfeny-

ves GV kocsijavító műhelyben elvégezni, hanem a komplett kerékpárt 

járműjavító üzembe kell küldeni. 

 

10.2. A siklott kocsit Balatonfenyves GV 

kocsijavító műhelyben ismételten meg kell vizsgálni.  

11. A MEGJAVÍTOTT KOCSIK ELLENŐRZÉSE 

11.1. A kocsijavító műhelyek a javítás alatt 

lévő kocsikon munkafolyamatba épített elle-

nőrzést, a megjavított kocsikon pedig végső minőségellenőrzést kötelesek 

tartani. 

Az ellenőrzésnek ki kell terjednie valamennyi alkatrészre és részegy-

ségre, valamint mindazon jellemzők vizsgálatára, amelyet a javításra vo-

natkozó szabvány előírt, függetlenül attól, hogy azokat javították vagy 

sem. A munkafolyamatba épített és a javítást követő minőségellenőrzés 

megszervezéséért a munkát irányító művezető felelős. Az elvégzett mun-

ka minőségét a javításról készült munkafelvételi lap aláírásával köteles 

igazolni. 

 

11.2. A megjavított kocsiknál végátvételt kell 

tartani.  

A végátvételnél a kocsi mindazon jellemzőjét meg kell vizsgálni, 

amely üzemképesség feltétele. Az átvétel terjedjen ki valamennyi szerke-

zeti részre. Az előírásoknak meg nem felelő kocsikat a kocsijavító mű-

helyből vagy járműjavító üzemből kiadni nem szabad.  

A végátvételt végző személyek megjelölése: 

Hőnfutott kocsi 

helyreállítása 

Siklott kocsik helyreállítása 

A műhely önellenőrző 

tevékenysége 

A kocsik végátvétele 
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 Balatonfenyves GV kocsijavító műhelyben az üzembentartó vasúti 

társaság által megbízott műszaki felügyeleti személyzet, 

 járműjavító üzemben a tulajdonos vasúti társaság képviselője, az 

üzembentartó vasúti társaság műszaki felügyeleti személyzete. 

12. A KOCSIK VILÁGÍTÁSA, FŰTÉSE, EGYÉB 

VILLAMOS BERENDEZÉSEI 

 

12.1. Az egyedi energiaellátó berendezésként 

a kocsi világítási energia szükségletét akkumulátortelep, és a mozdony 

világítási feszültség táplálása biztosítja. Az érkező személyszállító vona-

tok kocsijainál minden érkezés után a telepállomáson meg kell vizsgálni 

a világítási berendezéseket. A vizsgálat terjedjen ki az átalakítók, a sza-

bályzók, az akkumulátortelepek és a biztosítók állapotára. A lemerült 

akkumulátorokat fel kell tölteni, vagy feltöltött telepekkel kell kicserélni. 

Ellenőrzés után a világítást ki kell kapcsolni. A vizsgálatokat a kocsi 

vizsgálatával megbízott személyzetnek kell végezni. 

 

12.2. A személykocsikat mindenkor fűteni 

kell, ha ezt a külső hőmérséklet szükségessé teszi, ezért a fűtőberendezé-

seknek egész évben üzemképes állapotban kell lenniük.  

A vonat kiinduló állomásról történő indulásánál és közlekedésének 

egész tartama alatt minden kocsiban legalább 20 °C belső hőmérséklet-

nek kell lenni. 
 

12.3. Az előfűtés alatt az ajtókat, ablakokat be 

kell csukni. A kocsiajtók zárva tartásáért, az előfűtésért felelős dolgozó a 

forgalmi szolgálattevő. A vonatnál jelentkezés után a vonali tolatásvezető 

a felelős. A túlfűtést meg kell előzni. 

Az előírásszerű előfűtés végrehajtásában, a fűtési berendezés kezelésé-

ben a vonatkísérő személyzet a vonatnál történt jelentkezésétől köteles 

részt venni. Az előfűtés ideje alatt a berendezések folyamatos működését 

a felelős dolgozónak figyelemmel kell kísérnie, rendellenesség esetén 

azonnal intézkednie kell. 

 

12.4. A fűtési hibás kocsi Balatonfenyves GV 

telepállomásra történő visszaérkezése utáni 

javításáról gondoskodni kell. 

Amennyiben a kocsi fűtési berendezése egyáltalán nem működik, ak-

kor a kocsi a Balatonfenyves GV állomást nem hagyhatja el. Amennyi-

ben a vonat indulási idejére nincs meg az előírt belső hőmérséklet, az 

Világítási energiaellátás 

Fűtési idény tartama 

Vonatok előfűtése 

Teendők vonatok előfűtési 

hiányosságai esetén 
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eseményként tárgyalni kell, de a fűtési berendezés üzemképessége esetén 

a vonat elindítható. 

A kályha bármilyen rendellenes működése esetén a hiba megszünteté-

sét meg kell kísérelni. Ha az nem sikerül, a kocsit ki kell sorozni és a 

kályhát meg kell javítani. A kályháknál szigorúan be kell tartani a kezelé-

si utasítás előírásait. Tűz- és robbanásveszély esetén a kályha tüzét el kell 

oltani. A kályhák felülvizsgálatát az időszakos karbantartás alkalmával 

kell elvégezni. 

Menetközben a kályhákat a vonatkísérő személyzet köteles megfigyel-

ni és kezelni. 

 

12.5. Az utasokkal elfoglalt személykocsikat 

— amennyiben a természetes fény nem elegendő az olvasáshoz — ki kell 

világítani. 

Az induló vonatok világítását az indulás előtt, vagy legkésőbb az indu-

ló vágányra történő beállításkor be kell kapcsolni. Az akkumulátor tele-

pek kímélése céljából az utasok beszállása idején "1/2" állásba kell kap-

csolni a világítási főkapcsolót. Csak közvetlenül az elindulás előtt szabad 

a kocsi teljes ("1/1" állás) világítását bekapcsolni. A kapcsolók helyes 

kezeléséért a vonatkísérők a felelősek. 

Világítási hiba esetén, a vonatkísérő személyzet a vonat Balatonfeny-

ves GV állomására érkezését követően köteles a műszaki vizsgálatot ellá-

tó mozdonyvezetőt értesíteni az észlelt hibáról. 

Ha a világítás egyáltalán nem működik és a kocsit a fordulója szerint 

bármely rövid időre is ki kell világítani, azt az indítóállomáson a vonat-

ból ki kell sorozni. Ha a világítás csak részben nem működik, a kocsit 

csak akkor kell kisorozni, ha pótlására üzemképes kocsi rendelkezésre 

áll, illetve akkor, ha ebből vonatkésés nem származik. 

Nem indítható el azonban olyan kocsi a kiinduló állomásról, amelynek 

WC -iben és az előtereiben a világítás nem működik, még akkor sem, ha 

egyébként a kocsiban a világítás jó. 

Ha a kocsi világítási berendezése a vonalon romlik el, akkor a kocsit 

Balatonfenyves GV állomásig továbbítani kell. A kivilágítatlan a WC-t le 

kell zárni. 
 

12.7. A világítási feszültséget továbbító vil-

lamos csatlakozásoknak, összekapcsolt álla-

potban kell lenniük. A mozdony és a kocsik közötti kapcsolatot, induló 

vonatvizsgálat esetén, a vonatvizsgálatot végző mozdonyvezetőnek köte-

lessége ellenőrizni. A kapcsolatokat, a járművek között, a járművek kap-

csolásával megbízott vonali tolatásvezetőnek kötelessége összekapcsolni. 

Világítás kapcsolása 

Villamos kapcsolatok 

kezelése 



144/144 MÁV Zrt. Pályavasúti Üzemeltetési Főigazgatóság BGV 

 Változatszám: 1 

 

12.8. A személyszállító vonatok homlokajtóit 

le kell zárni. A lezárt homlokajtókat reteszelni kell. 
 

 

Homlokajtók lezárása 


