Sopron varos vasutallomasanak Kisajatitasi helyszinrajza (1845)
Jelzet: MAV Archivum, Kozponti Archiv tervtar, KR.11289 doboz

A MAV Archivum legrégebbi dokumentumai a Sopron-Bécstjhely vastit 1845-1846-ban
készitett kisajatitasi térképei. A vasutvonalat 1847. augusztus 20-an adtak at a
forgalomnak, igy ez a masodik legrégebbi magyar teriileten épillt gdézvontatasu
vasutvonal. A térképek a vonal magyarorszagi, 1921 el6tti hatarokon beliili
telepiiléseinek teriiletét abrazoljak: Sopront, Agfalvat, Lépesfalvat, Marcfalvat,
Nagymartont, Borbolyat, Rétfalut, Pecsenyédet és Lajtaszentmiklost. A térképek készit6i
Josef Mesko és Johann Ziegler foldmér6 mérnokok voltak. A rajzok tobbsége
kilteriiletekr6l maradt fenn, a kevés kivétel kozé tartozik a most bemutatott Sopron
(németiil: Odenburg) véros kisajatitasi térképe.

A térkép kiilonos értékét az adja, hogy a soproni palyaudvarnak (kés6bb Sopron Déli
pu.) ez az els6 abrazolasa. Az 1:1440 méretardnyban (1 hiivelyk = 20 6l) késziilt
helyszinrajzon piros szinnel tiintették fel a szant6foldekbdl kisajatitott teriilet hatarat és
azon beliil 1-t6l 64-ig terjed6 sorszammal az érintett 6nall6 telekkonyvi egységeket. A
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vaganyhalézatot nem rajzoltdk meg, mert ennek feltiintetésére a kisajatitasi térképeken
nem volt szlikség. Az atmend f6vagany vaganytengelye (kdzepe) és azon a vonal eredeti
szelvényszamozasa viszont lathat6 (329-340), s6t a méterrendszerre valé attérés utani
Ujraszelvényezés is (31.0-31.9 szelvény).

Az Allgemeine Bauzeitung 1847. szeptemberi beszamoldja szerint ,az allomas
épiiletekkel egyiitt 15.000 négyszogol (53955 m2, a szerk. kieg.) teriiletet foglal el,
amelyen hat, a vallalathoz tartoz6 és tetszet6s stilusban készitett épiilet all.” A
helyszinrajzon mind a hat épiilet lathaté az épiiletek funkciéjanak megjeldlésével:
felvételi épi’llet személyforgalmi csarnok étterem flitéhaz, éruraktér és egy nagymérett’i
aruraktar volt. Az épitési terveket a bécsi Matthias Schonerer (1807-1881) mérnok
készitette, és 6 vezette az épitkezést is. Sajnos az épiiletek eredeti tervei nem maradtak
fenn.

A kézzel szinezett rajzon tobb utdlagos feljegyzés is talalhatd. Az egyik 1859-bdl, amikor

a Déli Vaspélya Tarsasag étvette az éltala el6z6 évben megvésérolt vonalak
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kisebb teriilet valtozast rogzitettek.

A vonal torténete roviden
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Sopron varos és az ausztriai Bécs - Gloggnitz vasutvonal Bécsujhely allomasanak
vasuttal valo 6sszekotésére 1845. marcius 30-an alakult meg a Sopron - Németujhelyi
Vasuttarsasag. A tarsasag tagjai voltak tobbek kozott a Sina S. Gyorgy bankar, és a helyi
nagybirtokosok, Széchenyi Istvan gréf és Esterhazy Pal herceg. A vasut ilizemét a
megnyitastol (1847.07.20) a Bécs - Gloggnitzi Vasuttarsasag latta el. 1854-1858 kozott
osztrak allami tulajdonban allt, majd egy magantarsasdg a kk priv. Déli Vaspalya
Tarsasag (roviden Déli Vasut) vette meg. Az osztrak szakasz 1924-t6l a Bundesbahnen
Osterreichs (BBO, késébb OBB) része. A Déli vasut 7,2 km-es magyar szakasza (ekkor
mar Duna-Szava-Adria Vastit a neve) 1932-ben tortént allamositasatél a MAV
halézatanak része. 1976-ban a MAV a vonalat Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasitnak adta
bérbe. 2001-ben a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut a vonal kdvetlen kezeldje lett.

A vonal torténete részletesen
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