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‘& A torténet folytatodik
y
i %“ 1846. julius 15-én Pestrél Vdcra elment
: az elsé vasuti szerelvény.
1869. oktober 1-jén Miké Imre
kbézmunka- és kézlekedésligyi miniszter

aldirta a Magyar Kirdlyi Allamvasutak
alapitolevelét.

1877. oktdber 28-dn megnyilt a Nyugati
pdlyaudvar Budapesten.

1889 augusztusdban Baross Gdbor
zO6natarifa-rendszere lehetévé tette a
témegek szdmdra a vasuti utazdst.
1920-ban a trianoni dontés leszakitotta
Kozép-Eurdpa vasuti hdlézatdrél a ma
magyarnak tudott hdlézatot.

2001. mdjus 16-dn — évtizedek dta elsé uj vonalként - atadtdk a
Zalalov6-Bajdnsenye szakaszt.

2007. mdrcius 3-dn a Gyurcsdny-kormdny 14 mellékvonalon, 2009.
oktdber 20-dn a Bajnai-kormdny 33 mellékvonalon ledllitotta a
személyforgalmat.

2010. julius—december: a mdsodik Orbdn-kormdny 10 mellékvonalon
visszadllitotta a személyforgalmat.

2013-ban a személyszdllitdsi szolgdltatdsokrol szol6 térvény a vasutat
sorolta elsé helyre a kbzlekedési kbzszolgdltatdk sordban...

...6s a 172 éves torténet folytatddik. Szandékaink és reményeink szerint
jé irdnyba. A magyar vasut, elsésorban a Magyar Allamvasutak és
tdrsasdgai biztositjdk mintegy 37 ezer csaldd megélhetését és — tobb
mint évi egymillié vonat tovdbbitdsdval — 139 millid utas utazdsdt.
Lépésrél lépésre fejlédik és korszertis6dik a hdlézat, el6bb modern
szerelvények tucatjai, majd szdzai szolgdljdk az utasok kényelmét. A kép
természetesen drnyaltabb, szép szamban vannak lassujelek, csokkend
meértékben, de vannak bosszantd késések, van tehadt tennivald béven.
Az elmult évtizedek mélypontja utdn a vasut fejlédik, a vasutasok
tdrsadalmi megbecsiilése helyredllt. A magyar vasut — megszenvedve az
id6k megprébdltatdsait — alkalmas arra, hogy a tdrsadalom el6tt minta
legyen kételességtudatban, fegyelemben, hivatdstudatban. Javulé
jovedelmi viszonyaival adjon megélhetést a vasutasok tizezreinek

és biztos jovét a vdrt fiatal szakembereknek, a vasutasok kovetkezé
generdcidjdnak.
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39 milliard forintba

kertil az az ujabb nyolc nagy kapacitdsu motorvonat, amelyek beszerzésérél kormdny-
hatdrozat jelent meg a Magyar KézI6nyben. A MAV-START Zrt. és a Stadler Bussnang AG
tavaly kotott keretmegdllapoddsdnak készonhet6en mult év dprilisaban mdr tizenegy
KISS emeletes motorvonatot rendelhetett meg a vasuttdrsasdg.

Szabé Bedta kiils6 forgalmi szolgdlattevének és Csdbi Gdbor vonali
tolatdsvezetének meghatdrozd szerepe volt abban, hogy sikerdilt tjjd-
éleszteni egy idés utast, s igy megmenteni az életét. A férfi a kecskeméti
vasutdllomds peronjdn lett rosszul, vdrakozds kbzben ésszeesett. A 82
éves bdcsi azéta sikeres szivmlitéten esett dt.

AMAV augusztusban 150 év, 150
like” cimmel hirdetett fotdpdlydzatot
Instagram-oldaldn, a jubileumi év
tiszteletére linnepi diszbe 6ltozte-
tett mozdonyrdl készlilt fényképek
kozzétételére buzditva kovetdit.

A jdtékban azok a felhaszndlok
vehettek részt, akik a szdzotven nyel-
ven feliratozott Taurus mozdonyrol
készitett, és #mdv150, valamint @
mavcsoport.hu jel6léssel elldtott
fényképeiket megosztottdk a k6z6s-
ségi oldalon. A legszebb fényképet
@markgalovics Instagram-felhasz-
ndlo készitette, de a zs(iri kiilondija-
sokat is hirdetett.
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Becsiilendé és példaértékii, amit a
vasuttdrsasdg vezetdi korében Iattam:
komoly életutakat ismerhettem meg a
vdltokezel6ktdl egészen az igazgato-
kig - mondja a MAV-csoportndl szer-
zett elsé tapasztalatai kapcsdan Homo-
lya Rébert. A MAV Zrt. ij eInék-vezér-
igazgatojdval arrdl is beszélgettiink,
vajon 6 épitene-e jarddt a szomszéd
telkére, lesz-e tram-train Debrecen és
Nagyvdrad kézétt, s mikor lehet a ma-
gyar gyorsforgalmi uthdlézathoz ha-
sonléan fejlett a vastiti pdlyahdloézat.

A Vasutas Magazin olvaséinak alig-
ha kell 6nt bemutatni: tavaly aprilis-
ban - igaz, még kozlekedéspolitikai
allamtitkarként - mar nyilatkozott
lapunknak. Azt azonban valészinii-
leg kevesen tudjak, hogy jogaszként
kezdte a palyafutasat. Ugyvédként
mi allt 6nhoz kozelebb: a védekezés
vagy a tamadas?

Ha arra kivéncsi, vajon konfliktuskerild
vagy inkadbb konfliktuskeresé vagyok-e,
akkor azt valaszolndm, hogy egyaltalan
nem félek a kihivasoktdl vagy a vitaktol.
S6t, szeretek érvelni a kit(zott céljaim el-
érése érdekében.

Ezek szerint kemény menetekre ké-
sziil? Esetleg keresi is a konfrontacio-
ra alkalmas helyzeteket?

Nem kell keresni, az élet hozza magaval
azokat.

A vasuttarsasag is egyre tobbszor va-
lik kiilonféle tamadasok célpontjava.
A Magyar Kétfarka Kutya Part példaul
eltokélte: ha tetszik, ha nem, 6k bi-
zony atfestik a vasatallomasokat, és
bringautat épitenek vasutiizemi terii-
letre. Mit szdl ehhez a , gerillamarke-
tinges” politikai huzashoz? De akar a
Matészalkaleaks csoport csigajelme-
zes akciojat is emlithetnénk.

Miel6tt belemennénk a konkrétumok-
ba, azt azért megallapithatjuk, hogy
minden sajtéorganumban, de legfékép-
pen az elektronikus médidban igencsak
egyoldalu nyilatkozatokat olvashatunk
a vasuttarsasaggal kapcsolatban. Sem a
véleményformald ujsagirok, sem egyes
politikusok nem veszik figyelembe, hogy
ennél a cégnél 38 ezer ember dolgozik
azért, hogy miikodjon a kozdsségi koz-
lekedés, és az utasok a leheté legjobb
kortlmények kozott jussanak el a véalasz-
tott célallomasra. Az Ujsagok azt akarjak
elhitetni az olvasokkal, hogy a MAV szén-
dékosan nem tesz semmit a problémak
megoldasa érdekében. Egyaltalan nem
esik sz6 arrol, hogy a kollégaknak nap
mint nap meg kell kiizdenilik az utasok

elégedettségéért, ami sokszor igencsak
nehéz. Szintén nem esik sz6 azokrdl az
eréfeszitésekrél sem, amelyeket a vas-
Uttarsasag tett az elmult évtizedben.
Arrél pedig végképp mindenki mélyen
hallgat, hogy milyen terhes o6rékség-
gel kellett megkulzdenie a vaéllalatnak a
rendszervaltas utan. Azok a politikusok,
akik egyéni politikai ambicioik érde-
kében hecckampényt inditanak a vas-
uttarsasag ellen, bele sem gondolnak,
hogy egy olyan cégcsoport tarsadalmi
megbecsiiltségét romboljdk, amely a
legtobb munkavéllalét foglalkoztatja az
orszagban. Ezt rendkiviil kdrosnak és fe-
lel6tlennek tartom.

,»A biztonsagos
és ovatos kozle-
kedés allamtit-
karként is mindig
sziviigyem volt.”

A MAV egy olyan bokszzsak, amelyet
mindig mindenki elészeretettel pii-
folhet?

Igen, mert ehhez nem kell kilonésebb
teljesitmény vagy eréfeszités. A MAV
nagy koltségvetéssel gazdalkodik, hi-
szen a vasut draga uzem, taldn az egyik
legdragabb kozlekedési forma mind a
palya, mind a gorduléallomany tekinte-
tében. llyen szempontbdl tehat kivald
tamadasi célpont. Nézziink egy éppen
aktudlis példat. Elfogadhatatlan az, hogy
valaki elkezdjen egy idegen tulajdon-
ban [évd teriletre kerékparutat épite-
ni! Ez nonszensz! Eppen olyan, mintha
én a szomszéd telkére jardat épitenék
csak azért, hogy le tudjam réviditeni az
utamat. Rakosrendezdnél azért nincs
kerékparut, mert az egy rendkiviil veszé-
lyes vasuti atkel6hely: naponta 300-400
vonat halad ott at. Ez azt jelenti, hogy
az atjaréban 2-4 percenként kozlekedik
vonat. Eppen ezért ezt a teriiletet nem
lehet ugy kezelni, mintha elhagyatott,
tzemen kivili hely lenne, ahol felsza-
moltak a korabbi tevékenységet! Mindez
persze nem keril be a hiradasokba, mert
ennek nincs hirértéke.

Annak viszont valdsziniileg lesz hirér-
téke, ha ott kerékparost fog gazolni
a vonat. Akkor ki fogja vallalni a fele-
I6sséget? A Kétfarka Kutyapart? Elég
sokan kozlekednek arra a szabalyokat
megsértve, a piros sorompdjelzés el-
lenére a sineken keresztiil, a sajat éle-
tiket is kockaztatva.

Nyilvanvald, hogy az Gizemeltet6 felel6s-
ségét vizsgaljak baleset esetén. Ha mar
itt tartunk: a tragédiak 80-90 szazaléka
emberi figyelmetlenség miatt kdvetke-
zik be és nem valamilyen vasutizemi
tevékenységbdl fakadd probléma miatt,
nem azért, mert a vasutasok rosszul vé-
geznék a munkajukat, netan felel6tlenek
lennének a mozdonyvezeték. Tobbszor
egyébként éppen a kdzuton kozlekeddk
akadalyozzdk a vasuti kozlekedést. Ami-
kor bekovetkezik egy utatjards baleset, a
helyszinelés vagy karmentés idejére tel-
jesen le kell allitani a vasutforgalmat az
adott szakaszon. Sok helyen csak egyet-
len sinparunk van, ezért a vasut nem tud
azonnal alternativ Utvonalat felkinalni,
a baleset kovetkezményeit nem tud-
ja rogton felszamolni. A késések pedig
atgylrdznek, kihatnak a tobbi vonalon
zajlé vonatkozlekedésre is. Errél sokan
elfeledkeznek. A biztonsagos és dvatos
kozlekedés allamtitkarként is mindig
sziviigyem volt.

Emlitette, hogy a vasuttarsasag je-
lentds erdfeszitéseket tesz a terhes
orokség ledolgozasara, de mikor fog
megvaltozni a réla kialakult egyolda-
14, néha meglehetésen torz kép?

Onmagéban a MAV nem tud ezen val-
toztatni. Egy kozszolgaltatasi feladat el-
|atasat nem lehet teljesen piaci alapon
megkdozeliteni, mikozben a kdzszolgal-
tatast nyujté céggel szemben a tarsada-
lomnak piaci elvarasai vannak. Az embe-
rek jelentds részében pedig még mindig
ugyanaz a kép él a MAV-rél, mint 40-50
évvel ezel6tt. Ez érthetd, hiszen sok eset-
ben még ugyanazokkal a jarmuvekkel
kozlekediink, ugyanazon a palyan me-
gyunk és ugyanazokat a vasutallomaso-
kat hasznaljuk, mint 6tven éve. Viszont
ahogy az életiink és a tarsadalom is gyo-
keresen atalakult a rendszervaltas utan,
ugyanugy a MAV-nal is térténtek vélto-
zasok. Ha megnézziik, miként alakult az
utasszam a hatvanas-hetvenes évektdl
kezdve napjainkig, akkor azt latjuk, hogy
folyamatosan csokkent - mikdzben
drasztikusan megnétt a személyautdk
szama. Ugyanakkor a vasuttarsasagnak
még mindig ugyanazt a kapacitast és
szolgaltatast kell biztositania, mint évti-
zedekkel ezel6tt, noha az utasok szama
az akkori 400 milliérél mara az egyhar-
madara esett vissza. A halézatbdl két-
ezer kilométeren évente 6tezernél is ke-
vesebb utast szallitunk, ami napi 14-15
fét jelent. Ez igy gazdasagilag-tarsadal-
milag fenntarthatatlan, valamit kezde-
ni kell vele. Mint ahogy azzal is, hogy a
MAV kéltségvetésének mindéssze 18-20
szazaléka szdrmazik jegyértékesitésbdl.

Vasutas
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Ha tobb lenne az utas és a jegyarbevé-
tel, kevesebb kiegészitést kellene adnia
az adllamnak. Arrél nem is beszélve, hogy
a teljes halézatot nézve a jaratok atlagos
kihasznaltsdga 32-35 szazalékos — per-
sze ez mas az elévarosban és mas a mel-
Iékvonalakon kozlekedé vonatok eseté-
ben. Ezekre a tendencidkra reagalni kell.

Hogyan? Vonalbezarasokkal?

Az allamnak - kozszolgaltatasi feladatai
keretében — valamennyi telepulés elér-
hetdségét biztositania kell az ott lakdk
érdekében, akar busszal, akar vonattal.
Eddig allandé vita targya volt, vajon a
svaskerék” vagy inkdbb a ,gumikerék”
élvezzen-e elsébbséget. Magyaran:
milyen legyen a vasuti és a kozuti sze-
mélyszallitas szerepe, jovéképe, s milyen
legyen a munkamegosztas a két agazat
kozott. A vitardl varhatéan rovid idén
belll dontés sziletik kormanyzati szin-
ten. Ez a dontés remélhetbleg hozzase-
git majd benniinket ahhoz, hogy nével-
juk az utasszamot és javitsuk a vonatok
kihasznaltsagat. Erdemes tovabba azon
is elgondolkodnunk, hogyan lehetne
kiszolgalni és,a vasutliizembe csatornaz-
ni”a nagyobb gyarakat, valamint miként
tudnank a személyszallitds megerdsité-
sével besegiteni példaul a kecskeméti
Mercedesnek vagy a Debrecenben fel-
épulé BMW-gyarnak.

Milyen jelenségekre, kihivasokra kell
még reagalni?

A MAV utasainak tébb mint fele a bu-
dapesti agglomeraciéban utazik, inga-
zik a munkahelye és az otthona kozott.
Az elévarosban, ahol sok fejlesztés tor-
tént az utébbi idében, az emberek szi-
vesen Ulnek ismét vonatra s partolnak
vissza a vasuthoz, mert j6 a szolgalta-
tas szinvonala: gyors és kényelmes az
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|

utazas. Egyértelmi, hogy Budapesten
belll mar nem lehet tovabb szélesiteni
a bevezetd utakat, ezért az agglomera-
cidban taldlhaté vasutdllomasok mel-
letti parkoldkat kell fejleszteni, még-
pedig gyors ltemben. Korszer(i koz-
lekedési kapcsolatokra, intermodalis
csomoépontokra is sziikség van ahhoz,
hogy az emberek a vonatot valasszak.
2020-t6l kezdve 19 darab emeletes
motorvonat all majd forgalomba, ami
azt jelenti, hogy a 11 400 uj, korszeru
Uléhely-kapacitasnak kdszonhetben
az agglomeracié egy részében jelen-

,Mindenféle-
képpen indokolt
a bérfejlesztés
folytatasa.”

tésen javul majd a vasuti szolgaltatas
szinvonala. Az el6véarosban kozleke-
d6k kiszolgalasa mellett a tavolsagi
személyszallitds terén latok kitorési
pontokat, elsésorban az utazasi id6
csokkentésével, az utasok igényeinek
megfelel6 menetrend kialakitasaval
és a komfort novelésével. A magyar
kozlekedéstorténet egyik legnagyobb
fejlesztésének koszonhetéen 2500
milliard forintbdl mintegy 900 kilomé-
ternyi gyorsforgalmi ut épil az orszag-
ban. Kétszer kétsavos, fejlett uthaldzat
koti majd 6ssze a megyeszékhelyeket
a févarossal. E feladatban kozlekedési
allamtitkarként nekem is jelentds sze-
repem volt. A vasut teriletén is szeret-
nék hasonlé eredményeket felmutatni.
A menetrendalapu infrastruktura-fej-
lesztések révén érdemben lehet emel-
ni a szolgaltatasi szinvonalat.

A kormany szerint 2022-re hazank a
V4-es csoport egyik legjobb gyors-
forgalmi uthalézataval fog rendel-
kezni. Mikor mondhatjuk el ugyanezt
a magyar vasuthalézatrol?

Az eurdpai kozlekedési politikdban
hangsulyeltol6das érzékelhetd: a ko-
vetkezé unios pénzigyi ciklusban var-
hatdéan a vasuti fejlesztések keriilnek
el6térbe. Igy a jelenleginél talan még
izgalmasabb id6szak elé nézhet a vasut-
tarsasag. Uj otletek, uj tervek kellenek,
hogy milyen fejlesztésekre szeretnénk
elkdlteni ezeket a pénzeket. Ha meg-
nézziikk a nyugat-eurdpai orszagokat,
azt latjuk, hogy ott bizony mar 200
km/h-s sebesség folott kozlekednek
a vonatok. Lengyelorszagban is van-
nak mar erre alkalmas vonalak, példaul
Krakké és Varsé kozott. A forgalmi ada-
tok alapjan nalunk Budapest és Hegyes-
halom koz6tt ez indokolt lenne. A V4-or-
szagok versenyképessége részben azon
is mulik majd, hogy milyen lesz kozottiik
a vasuti kapcsolat szinvonala.

A nyarutd igencsak mozgalmas volt
a vasuttarsasag szempontjabdl. Volt
ido az atadas-atvétel lebonyolitasara?
Milyenek voltak az els6 benyomasai?
A vezetSkkel természetesen mar talal-
koztam, a teriileti igazgatok is bemutat-
koztak. Becsulendd és példaértékd, amit
a vasuttarsasag vezetdi korében lattam:
komoly életpélyakat ismerhettem meg,
a valtokezel6kétdl egészen az igazga-
tokéig. Szeretném a terileti igazgaté-
sagokat is bejarni, a vidéki rendszereket
is kdzelebbrdél megismerni. A szamok, a
fébb mutatok jok, de nem elégedhetiink
meg, forrdsaink optimalis felhasznala-
sara, bevételeink novelésére kell tore-
kedni. A leanyvallalatok csoportszintu
egyuttm(ikodésében még latok kiakna-
zatlan lehetéségeket, s a Nemzeti Infra-
struktura Fejlesztd Zrt. 4ltal lebonyolitott
vasutfejlesztések is mehetnének gordi-
Iékenyebben. A naturalidknal azonban
sokkal fontosabb a 38 ezer munkatarsrol
beszélni, mert egyaltalan nem mindegy,
hogy milyen feltételek mellett, milyen
javadalmazasi és munkakorilmények
kozott dolgoznak a vasuttarsasag mun-
kavallaloi. A hdrom évre megkotott bér-
megdéllapodas a jové év végére kifut.
Latvan az orszag jelenlegi munkaerépia-
ci helyzetét, mindenféleképpen indokolt
a bérfejlesztés folytatasa, valamint spe-
cidlis intézkedések kidolgozasa a mun-
kaeréhiany enyhitésére.

Morvai Katalin — Gytire J6zsef
Foté: Fiilép lldiké

a vasuttdrsasdghoz, mindegyik

beszélgettiink a fogadtatdsrdl, a
kihivdasokrol, a vasuti és a kozuti

személyszdllitds 6sszehangoldsdnak

’Ieheté’ségeiré’l.

»A vasutas munkavallalok lojdlisak

vezetés biztonsdggal szamithat és
tdmaszkodhat rdjuk.” Igy foglalta
dssze a MAV Zrt. elnék-vezérigaz-
gatojaként szerzett tapasztalatait
Ddvid llona, akivel madr ij munkahe-
lyén, a Voldnbusz Zrt. székhdzdnak
elnék-vezeérigazgatoi szobdjdban

Bizonyara maris beiratkozott valame-
lyik autobusz-vezetdi tanfolyamra.
Gondoltam mar r3, csak még nem volt
idém utanajarni és megszervezni. A Vo-
ldnbusznadl ardnyaiban talan még tobb
férfi munkavallalé dolgozik, mint a vas-
Uttarsasagnal, hiszen az autébuszsoféri
szakma sem egy néies hivatas. Epp ezért
valészintileg a Volanbusznak is jot fog
tenni a néi energia.

Ezek szerint volt ideje feltolt6dni?
Meglehetdsen gyors és gordiilékeny

volt a vasut- és az autébusz-tarsasag
élén a vezetovaltas.

Sokat gondolkoztam azon, hogy j6-e
két hét szabadsiagra menni, miel6tt
atveszem a vdllalat vezetését, vagy in-
kdabb pihenés nélkil alljak munkéba.
Az élet visszaigazolta, hogy sziikség
volt egy kis szlinetre. Le kellett zdrnom
magamban a MAV-nal toltott idészakot,
hogy nyitott szivvel és nyitott elmével
tudjam fogadni az uj kihivasokat, s tel-
jes er6bedobdssal tudjak az Uj mun-
kamra koncentralni.




INTERJU

Milyen benyomasokra tett szert az uj
munkahelyén?

Senkinek sem konnyd, amikor Uj felsé
vezet6 érkezik. A volt MAV-os kollégak
most ugyanazt élhetik at, mint amit itt a
volanbuszos munkatarsak. Nem kénnyd
a vezetének, mert bizalmat kell épitenie
Uj kollégdi korében, a munkatarsaknak
pedig masképp kell dolgozniuk, mint
ahogy megszoktak. Alkalmazkodniuk
kell, adottsagként kell kezelnitk az uj
vezet6 személyét, el kell fogadniuk, vég-
re kell hajtaniuk az utasitasait. Ugyan-
olyan ez, mint amikor Uj taggal bévil
egy barati tarsasdg. Eleinte mindenki
tartdzkodd az ismeretlen személlyel, a
régi baratok pedig azt figyelik és arra
kivancsiak vele kapcsolatban, vajon mit
miért tesz, hogyan all bizonyos dolgok-
hoz, mirél mit gondol, s miként prébal
beilleszkedni a k6zosségbe.

Hogyan lehet bizalmat épiteni?

Ez hosszlu és kemény munka. A tiszte-
letet ugyanis nem lehet kikovetelni.
Ugyanakkor a bizalom mindig kétira-
nyd. Nekem is meg kell tudnom bizni
a kozvetlen munkatarsaimban, hogy
amit 6k allitanak, az tényleg ugy van;
de nekik is bennem, hogy amit én mon-
dok, az tényleg ugy is lesz. A személyes
példamutatas és az &szinte érdekl6dés
mindig sokat segit. Mert nemcsak a
kérdések fontosak, hanem a valaszok
is. Nekem szerencsém van, mert bar né
vagyok, mindig is érdekeltek a mdszaki
kérdések, s szivesen mélyedek el ben-
nik. Talan ennek tudhaté be, hogy elfo-
gadtak a vasutas kollégak. Azt szoktam
mondani: azért, hogy minél jobb szol-
galtatast tudjunk nyujtani, mindenek-
el6tt az adott véllalat alaptevékenysé-
gére kell fékuszalni. A MAV-nal a vasuti
palyara és a vonatokra, a Volannal érte-
lemszer(ien az autébuszokra. Es termé-
szetesen legféképpen mindazokra, akik
ezeket mkodtetik: a kollégdkra.

A MAV élén mennyire tamaszkodha-
tott a vasutas munkavallalokra?

Elmondhaté, hogy a vasutasok nem-
csak pénzkereseti lehetéségnek, ha-
nem hivatasnak is tekintik a szakmaju-
kat. Sokan néttek fel vasutascsalddban,
el sem tudnanak képzelni mas munka-
helyet. A munkavallalék tobbsége lo-
jalis a vasuttarsasaghoz, mindegyik ve-
zetés biztonsaggal tamaszkodhat rajuk
- ez az alapja a vallalati kultaranak. Er-
dekes volt viszonylag révid idén belil a
két tarsasag csaladi rendezvényén részt
venni: julius elején a Vasutasnapon,
augusztus végén pedig a Volan csaladi
napjan, ahol egyszerre haromezer em-
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ber el6tt mutatkozhattam be. Ugyan-
ugy, mint a vidéki vasutas rendezvé-
nyeken, itt is sokan jottek oda hozzam
kezet fogni, beszélgetni. Nagyszer( volt
megtapasztalni, hogy ez a kdzeg is nyi-
tott, befogado és baratsagos.

Mire emlékszik vissza a legsziveseb-
ben a MAV-nal eltdltott évekbél?
Nehéz lenne egyetlen pillanatot ki-
emelni, mert mindig jott egy mas szem-
pontbdl emlékezetes esemény vagy
torténés. En 6rommel jarok be a mun-
kahelyemre, a problémakban pedig
inkdbb a kedvezd lehetdéséget latom
meg, s igyekszem kihozni bel6luk a le-
het6 legtobbet, legjobbat. Ennek elle-
nére, barmennyire szines és valtozatos
munkakoér, egyaltalan nem volt kdnnyu
a MAV elnék-vezérigazgatojanak lenni.
Bonyolult feladat volt, sok energiéra és
kitartdsra volt sziikség. Nem véletlen,
hogy az elédeim nem huztdk sokaig,
maximum két-harom évig. Rengeteg-
szer kellett felelésségteljes dontést
hozni.

,,Mi sem unat-
koztunk, de a
MAV-csoport Uj
vezetése sincs
irigylésre mélto
helyzetben.”

Ha ma kellene - a vasuttarsasag élén
megszerzett tapasztalat és tudas
birtokdban - a MAV elnok-vezér-
igazgatoi székébe lilnie, mit csinalna
masként?

A MAV-nal ma mar mas a feladat, mint
ami 2012-ben volt. A MAV-csoport ak-
kor teljesen széttoredezett struktura-
ban mdkodott, a lednyvéllalatok egé-
szen mas problémakkal kiszkodtek.
Azt tulajdonosi, korményzati szinten is
mindenki elismeri, és a gazdasagi élet
szerepl6i is méltanyoljak és vissza is
igazoljak, hogy a vasuttarsasagnal most
mar az Osszes folyamat atlathaté: a
parhuzamossagokat jorészt felszamol-
tuk, a gazdalkodast rendbe raktuk, és
az Uzleti, Gzemi folyamatok keriltek a
mukodés fokuszdba. Most mindennek a
fenntartasa, alakitgatdsa, a szolgaltatas
szinvonaldnak javitasa a feladat. Ez sem
kis munka. Nagyon jol tudhatd, mi van
még hatra: rendbe kell tenni a nagy fej-
palyaudvarokat, hiszen mindenki latja,
hogy néz ki a Nyugati, a Keleti vagy épp

a zugléi és a kébanya-kispesti vasut-
allomas. Ezek mar projektszervezési és
fejlesztési feladatok, amelyekhez legfé-
képpen forrasok kellenek. Mi sem unat-
koztunk, de a MAV-csoport Uj vezetése
sincs irigylésre méltd helyzetben, mert
még béven vannak kihivasok. Egyrészt
folyamatban van hazank masodik leg-
nagyobb beruhazasa, a Budapest-Bel-
grad vasutvonal atépitése — amelyet
nagysagrendjében csak a paksi atom-
erému bdvitése el6z meg -, masrészt
Magyarorszag bekapcsolasa a nemzet-
kozi gyorsvasuti halézatba.

Emlitette, hogy kedvezé volt a fo-
gadtatasa a Volanbusz dolgozéi ko-
rében, de milyen allapotban talalta
a Volanbusz Zrt.-t? Meglehetésen
kevés hirt lehet olvasni a cégrdl - a
szolgaltatas szinvonalaval elége-
detlenkeddk szokasos Facebook-be-
jegyzésein kiviil.

Nagyon fogunk vigydzni arra, hogy ez
igy is maradjon, hogy minél kevesebb
legyen a negativ hir vagy ujsagcikk a
céggel kapcsolatosan. De nem hiszem,
hogy a Volanbusz dolgai kilénoseb-
ben foglalkoztatndk a Vasutas Magazin
olvasait.

Pedig sok kozos pontot és parhuza-
mot lehet talalni a két vallalat kozott.
Talan kevesen tudjak, hogy a Volan-
busz Zrt. elédjét is a MAV hozta létre
1927-ben MAVART néven. 1935-ben
ebbél lett a MAVAUT, a Magyar Al-
lamvasutak Koéziti Gépkocsi Uzeme.
A kiilonvalas hosszu évtizedei utan
a személyszallitas vasati és kozuti
allami vallalatai most 6sszefogas-
sal, tarifak6zosséggel, az atszallasi
kapcsolatok javitasaval késziilnének
a piacnyitasra. A miikodési rendsze-
rek osszehangolasara jo példa lehet
Pest megyében a 10-es szamu foéut
térségében kozleked6 autébuszjara-
tok hozzaigazitasa a 2-es szamu vas-
utvonalon kozlekedé vonatokhoz.
Az uj szereposztas lehet a liberaliza-
cié ellenszere?

Mindenki tudja, hogy — uniés elvarasok
szerint - 2020-ban megnyilik a helyko-
zi kozuti kozosségi kozlekedés piaca.
Az 4llamnak palyazaton kell majd meg-
mérettetnie a jelentkezbket, s csak ez-
utan kothet kdzszolgdltatasi szerz6dést
a nyertessel. Nekiink az a feladatunk,
hogy készen alljunk a tulajdonosi dén-
tések végrehajtasara.

Morvai Katalin — Gytire J6zsef
Fotd: Sods Botond

Személyi valtozasok a MAV-csoport vezetésében

Dr. Homolya Rébert

Bartfai-Mager Andrea nemzeti vagyon
kezeléséért felelés tarca nélkdli mi-
niszter dr. Homolya Rébertet nevezte
ki a MAV Zrt. élére 2018 augusztusatol.
A nemzeti vasuttarsasag Uj vezetdje jo-
gasz és kozlekedéspolitikai szakember;
2015 és 2017 kozott a Miniszterelnok-
ségen t0ltott be miniszterelndki biztosi,
majd kormanybiztosi poziciét, 2017-
t6l pedig a Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium  kozlekedéspolitikdért felel6s
allamtitkaraként latta el a szakterilet
iranyitasat.

David llona, a MAV Zrt. korabbi elnok-ve-
zérigazgatdja kozbs megegyezéssel
tavozott a vallalattél, palyafutasat a mi-
niszter felkérésére a VOLANBUSZ Zrt. el-
nok-vezérigazgatojaként folytatja. Bart-
fai-Mager Andrea a Volan-tarsasagok

INKA2: folytatddik a vasuttarsasag megujulasa

Az Innovaciés és Technoldgiai Minisztéri-
um 3,6 milliard forint értéki tamogatasi
szerzé6dést kotott az Integralt Kozlekedés-
fejlesztési Operativ Program (IKOP) keretén
belil a MAV-START Zrt. és a MAV Zrt. alkotta
konzorciummal. Az Infrastruktura- és gordiilé-
dllomdny-karbantarté szoftver és [T-alkalma-
zds-konszoliddcio Il. titem (INKA2) elnevezés(i
kozlekedésfejlesztési projekt a csoportszintd
gorduléallomany-karbantartas és az eréfor-
ras-tervezés Ujratervezett Uzleti folyamatait
tdmogatd, integralt és konszolidalt infor-

Magyar Beatrix

reorganizacidjaval, megujitasaval bizta
meg a sikeres menedzsert, elismerve
ezzel véllalatvezetdi, gazdasagi és szer-
vezéstechnikai erényeit. David llona
vezetése alatt a MAV-csoport modern,
addssagait megbizhatéan, jé Gitemben
torlesztd, sikeres, az elmult két lzleti
évet mar nyereséggel zaré nagyvalla-
latta alakult.

Személyi valtozas tértént a MAV Zrt.
pénziigyi vezetésében is: a gazdasagi
vezérigazgato-helyettesi poziciot 2018.
szeptember 1. 6ta Magyar Beatrix tolti
be. A kbzgazddasz végzettségl szakem-
ber 2012 és 2016 k6zott a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. gazdasagi vezérigazga-
t6-helyettese volt, majd ezt kdvetden a
HEV-nek a BKV Zrt.-bél valé kivalasat és
a MAV-csoportba térténé integralasat

matikai rendszer bevezetését tlizte ki célul.
A masfél éves informatikai fejlesztés végrehaj-
tasara a vasuttarsasag a DXC Technology Kft.-
vel szerz6d6tt 2018. augusztus 31-én.

Az INKA2 projekt keretében megvaldsuld
informatikai megoldasok — a MAV-csoport
2017 janudrjaban bevezetett egységes val-
lalatirdnyitasi rendszeréhez illeszked6en - a
gorduléallomany muszaki folyamatai és az
er6forras-tervezés (személyzet és jarma) mel-
lett logisztikai és adattarhaz jellegli funkcio-

Pdlfi Sandor

vezette mint a MAV-HEV Zrt. gazdasagi
vezérigazgatd-helyettese.

A MAV-START Zrt. vezetésében szin-
tén személyi véltozasra kerilt sor: a
biztonsagi igazgatoéi feladatokat 2018.
szeptember 1. 6ta Palfi Sandor latja el.
fenntartdsi vasuti tiszti képzés, valamint
kilonféle vezet6i képzések elvégzése
utdan kommunikaciétechnikai mérnoki
diplomat szerzett 2002-ben, 2005-ben
pedig altaldnos menedzsmentszakértdi
képesitésre tett szert. Kakuk Istvan, a
MAV-START korabbi biztonséagi igazga-
téja 2018. augusztus 31-ével tavozott
a tarsasagtol, szeptember 1. 6ta a MAV
Zrt.-nél folytatja szakmai pélyafutasat.
NVTNM, MAV KIG, MAV-START
Fot6: MAV-START, So6s Botond
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kat tamogatnak.
A MAV-csoport SZECHENYI @
vezetdi biztosak

abban, hogy a

projekt megva-

|6sitésa komoly lépés a véllalat muikodéskor-
szerUsitésének folyamataban, aminek elénye-
it az Ugyfelek is érzékelni fogjak.
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HUMAN

Maradni? Menni? Visszatérni!

Kitérd utan is visszavar a MAV

Nének a hazai keresetek — ebben
komoly szerepe van a MAV-csoportra
is kiterjedé hdroméves bérfejlesztési
megdllapoddsnak -, és csékken a kiil-
foldon munkat vidllalék szédma: 2010
€és 2016 kozott osszesen koriilbeliil 60
ezer honfitdrsunk vdndorolt vissza
kiilfoldrél sziilbhazdjdba.

A munkavdllalék t6bbsége a maga-
sabb fizetés reményében vdlt munka-
helyet és gyakran orszdgot is, viszont
csak késébb deriil ki szamukra, hogy
bizony elhamarkodottan déntéttek.

Az el6zetes adatok és az elemz&k véra-
kozasai alapjan a 15 és 74 év kozotti ma-
gyar dolgozdk Osszlétszama nyéron va-
I6szinlileg elérte a 4,5 milliét. Hogy egy
kicsit érzékeltessiik e szam jelentéségét,
jo, ha felidézzlk: a '80-as évek 6ta nem
allt munkdban ennyi magyar. Bar 2018.
Il. negyedévérél még nincsenek hivata-
los adatok, a korabbi évek kedvezé ten-
dencidja egyértelmien aldtdmasztja az
elemzdi varakozasokat: a foglalkoztatot-
tak szdma 2013-ban érte el Ujra a valsdg
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elétti szintet, 2014-ben mar meghaladta
(100 ezer fével) a 4 millidt, és a kovet-
kez6 években is Gitemesen novekedett:
2015-ben 4 millié 210 ezren, 2016-ban 4
millié 352 ezren, 2017-ben 4 millié 421
ezren alltak alkalmazasban.

A foglalkoztatottak szamanak noveke-
désével ellentétben a kilfoldon munkat
véllalok szamat tekintve ellentétes folya-
mat figyelheté meg: itt csdkkenést ho-
zott a 2017-es év. Mint ismert, az Egye-
siilt Kiralysag, frorszag és Svédorszag
EU-csatlakozadsunkkal egy idében, 2004.
majus 1-jén nyitotta meg munkapiacat
a magyarok elétt, 2009-ben hasonléan
tett Belgium és Dania is, Németorszag
és Ausztria azonban csak 2011-ben ol-
dotta fel a kezdeti korldtozast. Ez meg is
mutatkozott az adatokban: mig példaul
2004 és 2010 kozott 73 ezren jegyeztet-
ték be magukat kilféldi munkavallalo-
ként, 2012-ben mar 82 ezren, 2013-ban
mintegy 98 ezren, 2014-ben csaknem
100 ezren, 2015-ben tobb mint 111 ez-
ren, 2016-ban pedig 116 400-an jeloltek

meg a munkavégzés helyeként orszag-
hatéron tuli telepuilést.

A novekedés legnagyobb része egyér-
telmlen annak a kovetkezménye volt,
hogy a két német nyelvi orszag libe-
ralizélta allaspiacat: magyar szemmel
Bajororszdg vagy Baden-Wirttemberg
sincs elérhetetlen tavolsagra, az ausztri-
ai munkavégzést pedig sokan napiinga-
zassal egyutt is vallaljak. (Ezért koltoznek
sokan az osztrak hatar mellé a dél-alfol-
di vagy az északkelet-magyarorszagi,
munkalehet6ség és kilondsen bérek
szempontjabol sokkal kedvezétlenebb
helyzetben 1évé régidkbdl, és részben ez
a magyardzata a nyugat-magyarorsza-
gi lakdspiacon az utébbi néhany évben
tapasztalhato arrobbanasnak is.) Aki ne-
hezen birja a napi vagy heti oda-vissza
utazas nylgét, alkalmasint megprébal
kint letelepedni, és - a nem ausztriai
lakcimen bejelentett gyerekek csaladi
potlékdnak megvondséval - az oszt-
rak allam is igyekszik erre 6sztondzni a
kilfoldi munkavallalékat. De a magyar

dolgozoéknak pont az jelenti a nagy von-
zer6t, hogy a kinti bérviszonyok mellett
az itthon drviszonyoknak megfeleléen
tudnak kolteni. A kikoltozés keményebb
did, és szamos koriilmény tartja vissza
azokat, akik esetleg a kiilfoldi egzisz-
tenciateremtést fontolgatjak: kezdet-
ben sokaknal a megfelel6 nyelvtudas
hianyzik, illetve sokan nem szeretnének
orokre a szakmajuktol tavol esé munka-
korben ragadni, és feln6tt fejjel persze
mar Uj kapcsolatokat sem olyan kénny(
teremteni. Az is igaz, hogy a legtobben
csak id6északosan gondolkodnak kiilfoldi
munkavallalasban: amig — érettségi vagy
diplomaszerzés utdn - vildgot latnak,
amig visszafizetik az addssdgokat, amig
Osszeszednek egy kis tartalékot, vagy
amig anyagilag egyenesbe jon a csalad...
Persze, az itthoni gyokerek, a csaladi, ba-
rati kotelékek elszakithatatlansaga mel-
lett minden bizonnyal az emelkedd hazai
bérek jatsszak a legkomolyabb szerepet
a kilfoldon munkat véllalé magyarok
szdmanak csokkenésében. Tavaly a 2016-
ban mérthez képest csaknem hétezerrel
kevesebben, 109 600-an jeloltek meg a
munkavégzés helyeként orszaghatéron
tuli telepuilést. Az idei elsé negyedévben

(ebbdl az id6szakbol szarmazik az utolséd
publikalt adat) pedig mar 100 ezer ala
ment a szdm: januar-februdr-marcius-
ban 96 500-an voltak a kilféldi munka-
vallalék, ami 13,6 szazalékkal kevesebb,
mint az elé6zé év azonos negyedévében
mért adat.

A hazai vallalatoknak ugyanakkor nem
csak a hatdron tuli munkaltatokkal kell
versenyezniiik a munkavallalokért. Ahogy
a Kdzponti Statisztikai Hivatal (KSH) I. ne-
gyedéves jelentése jelzi: ,A megfelelGen
képzett munkaeré megtartdsdért folyo
verseny ma mdr nemcsak az azonos vagy
rokon ipardgban tevékenykedd gazddl-
kodok kézott folyik, de a bérstruktira ki-
alakitdsdndl egyre inkdbb szdmolni kell
a kilféldi munkavdllalds alig csékkené
vonzereje mellett a magasabb kereseti
szinvonald, vagy kedvezébb munkakoriil-
ményeket kindld teriiletek munkaeré-el-
szivé hatdsdval is.” Azt a KSH elemzése is
hangsulyozza, hogy az allami tulajdonu
véllalatokra - igy a MAV-csoportra is — ki-
terjedé haroméves bérfejlesztési megal-
lapodasnak érezhetd bérfelhajtd szerepe
volt, az Uj munkavallalokért folytatott
(bér)verseny tehat tovabbra is erésnek

A visszatéréshez is kell a batorsag

.JOl éreztem magam Ferencvdrosban.
A munkabeosztdsom pedig kell6kép-
pen rugalmas volt abbdl a szempont-
bdl, hogy még az otthoni, hdz kériili
dolgokat is el tudtam végezni mellette.
Ha nem jétt volna ez a németorszdgi
dlldslehetbség, eszembe se jutott volna

elhagyni a céget” - igy kezdte a beszél-
getést Stark Tibor. A fegyveres 6rként
dolgozo kolléga 2013 februarjaban jott
a MAV-hoz, szolgélati helye a ferencva-
rosi palyaudvar. Tavaly augusztusban
mondott fel a vasuttarsasagnal egy
németorszagi munka miatt: a 26 éves
fia ugyanis mar jo ideje kint dolgozott
Németorszagban villanyszerel6ként,
s 6 is kiment utana. ,En is villanysze-
rel6ként dolgoztam, igaz, a fiammal
ellentétben nekem nem ez a szakmdm,
de értek hozzd, még ha nincs is réla pa-
pirom. Am a fiam fél évvel késébb ugy
déntott, hogy hazatér Magyarorszdgra.
A német munkaaddval eredetileg tgy
sz0lt az egyezség, hogy csak a vdros 30
kilométeres kérzetén beliil kell majd dol-
gozni, dm idével mdr 250 kilométert is
kellett autdzni. A fiamnak ebbdl lett ele-

Multicég helyett Gyermekvasut

Fiatal kora ellenére Badovszky Adrienn
- mondhatjuk igy — mar 20 éve vasutas.
Harmadikos kisiskolasként egy évodai
baradtjanak kdszonhetén ugyanis gyer-
mekvasutas lett a névérével egyiitt, majd
a budai kisvasut szolgalataban maradva
2003-t6l hét éven keresztill ifivezetéként
is tevékenykedett. A Pazmany Péter Ka-

tolikus Egyetem Vitéz Janos Tanarképzé
Kozpontjaba jart Esztergomba, ahol szo-
ciadlpedagdgusként végzett, de mellette
az Altalanos Vallalkozasi Féiskola kézos-
ségi-civil szervezé felséfoku szakképzé-
sét is elvégezte. 2014-ben mar nevel6ta-
narként tért vissza a Gyermekvasuthoz.
2016-ban ismerésok altal Svajcba kerdilt,

igérkezik, amit a kormany jovére a ter-
vezett 5 szazalékon feliil tovabbi 8 sza-
zalékos béremeléssel enyhitene lapérte-
stilések szerint. A MAV-csoport jelenleg
tobb mint kétszazféle munkakorbe varja
(vissza) a dolgozdkat; az ajanlatokat vé-
gignézve jol lathatd, hogy a mérndki, a
biztositoberendezési és tavkozlési mu-
szerészi, a forgalmi szolgalattevéi, a jar-
mdszereldi, a felsévezeték-szereldi, a val-
tokezelbi, a pénztarosi, a tolatasvezetdi és
a jegyvizsgaléi allashelyekre jelentkezék
a legkapo6sabbak. De mikdzben rengeteg
elemzés és vita targya a kilféldi munka-
vallalas, addig meglehetésen kevés hi-
vatalos informacié van a hazatérékrdl: a
KSH becslése szerint a kiilfoldi munkat a
megkérdezette 71 szazaléka nem gon-
dolja véglegesnek. A hazakoltozéket a
visszatérésben pedig leginkdbb a csala-
di okok motivaltak. 2010 és 2016 kozott
Osszesen koriilbeliil 60 ezer Magyarorsza-
gon szlletett magyar allampolgar vando-
rolt vissza kiilfoldrél sziiléhazajaba, vagy-
is az ugyanebben az idészakban tavozdk
41 szazaléka. A Vasutas Magazin most
néhény olyan kolléga torténetét mutatja
be, akik rovid kitér6é utan ismét a vasut-
tarsasagnal alltak munkaba.

ge, én pedig nélkiile mdr nem akartam
kint maradni” - foglalta 6ssze réviden
a lényeget.

A hazatérés utédn Stark Tibor nem is
gondolkodott abban, hogy a vasuttar-
sasag helyett mashol véllaljon allast
- a munka melletti szabadidé nyomos
érvnek bizonyult. igy 2018 marciusatol
maér ismét a MAV-nal dolgozik, ugyan-
ugy, mint elétte. Reggelenként negyed
Otkor ismét a buszon Ul - Tatarszent-
gyorgy és Budapest kozott ingazik.
Megkérdeztiik téle, vajon a kollégai
hogy fogadtdk, piszkaltak-e a visszaté-
rés miatt. Mint mondja, ilyenre nem ke-
rilt sor, de ha lett is volna példa hason-
16 szurkalédasra, csak annyit vélaszolt
volna, hogy neki legaldbb volt mersze
elmenni, és volt mersze hazajonni.

ahova mindig is vagyott: egy svajci diplo-
matacsalad leinformalhatd, megbizhatd
magyar au pairt keresett, hogy a magya-
rul beszélé 4 és 6 éves gyerekek azidegen
nyelvi kdzegben se felejtsék el a nyelvet.
LOlyan a személyiségem, hogy télem td-
vol dll a rizikévdllalds. Biztos dlldsra men-
tem, biztonsdgos kérnyezet vdrt ram, ahol
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szdlldst, étkezést és némi fizetést is kap-
tam. T6bb mint egy évig éltem Svdjcban.
A kiilféldi munkavdllalds szerintem annak
éri meg igazdn, aki tud az adott orszdg ké-
zéposztdlydhoz tartozni. A nyugati orszd-
gokban azonos munkdval sokkal jobban
keresnek az emberek, mint Magyarorszd-
gon, viszont Svdjcban példdul sokkal tob-
bet kell fizetni a lakhatdsért, és az étkezés
is meglehetbsen drdga. Es ott sem kol-
bdszbdl fonjdk a keritést, mint ahogyan
azt sokan gondoljdk. A svdjciak k6zott is
vannak, akik keveset keresnek, s akik épp-
hogy csak fenn tudjdk tartani magukat.
Mielétt nekivdgunk a nagyvildgnak, ér-
demes letisztdzni magunkban, hogy mi a
célunk. Nem mindegy, hogy csak a lakha-
tds és a megélhetés miatt gliriziink kiilfél-
ddén ugyanugy, mint idehaza, vagy azért,
hogy a kiilféldi létet kiélvezziik. En abban

a kivételes helyzetben voltam, hogy a
megkeresett pénzem egy jelentSs részét
utazdsra kolthettem, és megismerhettem
a svdjci kultardt, mikézben gydnyord td-
jakat fedezhettem fel. Tulajdonképpen
olyan volt ez az egy év, mint egy nyaralds,
mint egy dnismereti tréning.” Adrienn azt
is végiggondolta, hogy mi lesz akkor, ha
»a nagy svajci boldogsaghbdl” vissza kell
térnie a magyar valésagba. ,Egy darabig
bennem volt, hogy Magyarorszdgon majd
egy multinaciondlis céghez megyek, ahol
ki tudok teljesedni, de végil inkdbb a biz-
tosat vdlasztottam. A Gyermekvasutndl, a
fiatalos kérnyezetben jol éreztem magam,
s tudtam, hogy visszavdrnak. A kollégdk
pedig tdmogatdk és befogadok voltak, igy
kétszeresen is hazatértem.”

~Kiszakadni a megszokott kornyezetbol”

Szabd Gamos Istvan 1990-ben kezdte
palyafutasat a MAV-nal. Ez id6 alatt szin-
te végig a 2-es vonalon (Obuda-Soly-
mar-Pilisvorosvar-Piliscsaba)  teljesitett
szolgalatot forgalmi szolgélattevoként,
JKitérét” csak Vac-Alsévaros vasutallomas
jelentett a karrierjében, ahol hét honapig
dolgozott kiklldetésben’, a vaci allomas
atépitése idején. 2015-ben az o6budai
KOFI-kézpontba kertilt - ide a vasuttarsa-
sag belsé internetes allasportaljan keresz-
tll jelentkezett, felvételérdl egy bizottsag
dontott. Tavaly egy munkatarsa és volt
osztalytarsa bucsut intett a MAV-nak, s
egy magan-vasuttarsasagnal helyezke-
dett el. Nem sokkal késébb ugyanettdl a
cégtdl kollégankat is megkeresték: egy
allasinterjura invitaltdk. Akkor azt érezte,
27 év utdn megérett az id6 a valtasra. ,Bdr
a kapcsolat a vezetéssel mindig j6 volt, és
elbre is lehetett Iépni a ranglétrdn, de ha az
embernek nincs diplomdja, akkor egy pon-
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ton tal mdr nem lendiil tovdbb a karrierje.
A magdnvasutakndl viszont nem csak a
papirt nézik, hanem azt, hogy a felvételre
jelentkez6 munkavdllalé milyen erés a sa-
jat szakmdjdban, mennyire rdtermett és
mekkora tapasztalattal rendelkezik. Ugy
gondoltam, hogy kézel hdrom évtized utdn
j6 lesz kiszakadni a megszokott kérnyezet-
bél. Vonzott az tj munkakor vdltozatossd-
ga és természetesen a magasabb fizetés is”
- nyilatkozta a Vasutas Magazinnak Sza-
b6 Gamos Istvan.

A 24 6ras munkarenddel azonban nem
szamolt: ,A munkaidét tényleg végig kellett
dolgozni. Folyamatosan a monitorok elétt
kellett tilni és figyelni a kiilénféle informati-
kai rendszereket. Szerintem egy portds vagy
egy biztonsdgi Or elldthat 24 drds szolgd-
latot, de egy diszpécser nem, mert neki a
munkakérébdl adéddan sokkal nagyobb
a felel6ssége. 47 éves vagyok, nemcsak en-
gem, hanem a csalddomat is megterhelte
ez a munkarend. Rdaddsul diszpécserként
tobb ember munkdjat kell végezni (forgal-
mi és gépészeti irdnyit, menetvonalak ren-
delése/lemonddsa, vezénylések kezelése,
kapcsolattartds a rakédohelyekkel stb.), igy
a feladatok Gsszetettebbek voltak, mint a
kordbbi beosztdsaimban. Pedig eleinte épp
ez a vdltozatos tevékenység tlint vonzénak.
Egy hdnap utdn ezért ugy dontottem, nem
maradok tovdbb, megprébdlok visszatérni.
Azt azonban hozzd kell tenni, hogy renge-
teget tanultam ez idé alatt is, amit elfelejte-
ninem lehet”

Természetesen a pénzis szdba kertilt a be-
szélgetés soran, hiszen a munkavallalék
tobbsége a magasabb fizetés reményé-

ben dont a valtds mellett. Szab6é Gamos
Istvan azt mondja, hogy a visszatérésé-
ben ez is szerepet jatszott - a farasztd, 24
Oras szolgalat mellett. ,A hdroméves bér-
megdllapoddsnak, illetve a munkakérén-
ként differencidlt emelésnek k6szénhetéen
a forgalmi vonalirdnyité szakma esetében
ma mdr nincs jelentds eltérés az dllami és a
magdntulajdonban lévé vasuttdrsasdgok
kozott. Azt ugyanakkor sokan nem veszik
szdmitdsba, hogy egy profitorientdlt ma-
gdncégnél a munka sordn elkdvetett hiba
pénziigyi kévetkezményekkel is jdrhat.
Mint ahogy hajlamosak vagyunk elfeled-
kezni a tébbletjuttatdsokrdl is: a SZEP-kdr-
tydra utalt, alanyi jogon jdré pénzrél vagy
a munkdltaté dltal adott nyugdijpénztdri
kiegészitésr6l” Utobbiak példaul csak
harom hénap eltelte utan jartak volna.
Kollégank nem szerette volna az évek ke-
mény munkajaval megszerzett rutint el-
vesziteni, ezért az elsé adédé lehetdséget
kihasznélva visszatért a MAV-hoz. Mint
mondja: ,j6 érzés volt megtapasztalni,
hogy az embert a MAV-ndl nem felejtik el:
se a kollégdi, se a féndkei.” Retorziotol nem
tartott, inkabb a negativ kritikak zavartak
volna, de a kollégai nem tettek se karor-
vendd, se rosszindulati megjegyzéseket.
Jelenleg is az 6budai, valamint az épités
alatt 1évé esztergomi KOFI-kdzpontban
dolgozik. A MAV-os munkaviszony t&-
retlenségébdl adddd elényodket viszont
elveszitette. ,A munkahelyvdltds el6tt
ezt is szdmitdsba kellett volna vennem” -
tette hozza.

Gytire Jozsef, Somogyi Marcell
Fotd: Fiilop Ildiké, Soés Botond

Szuletésnapi jarmuparadeé

A MAV idén iinnepli fenndlldsdnak
150. évforduléjat. A jubileum alkal-
mdbol igazi vasutas 6romiinnepet
rendeztek a budapesti Magyar Vastit-
torténeti Parkban: a szeptember 7. és
9. kozotti Nemzetkozi Vasuti Jarmii-
parddé egyuttal a MAV Nosztalgia Kft.
25, ,sziiletésnapi bulija” is volt.

Az iinnepelteket mintegy 8 ezer Idto-
gato ,koszontotte” a hétvége sordn.

Masfél évszazados a magyar allami vas-
Uttarsasag. lgen, tényleg elérkeztiink
ide: a MAV-csoport jogelédjét, a Magyar
Kiralyi Allamvasutakat 150 évvel ezel6tt,
1868-ban alapitottdk. Egy ilyen jeles
évfordulot illik méltoképpen megiinne-
pelni, ezért a vasuttarsasag az idén 25
éves MAV Nosztalgia Kft.-vel kardltve
kozos ,sziiletésnapot” tartott a buda-
pesti Magyar Vasuttorténeti Parkban,
vagy ahogy sokan ismerik, a Fustiben.
A szeptember 7. és 9. kozotti Nemzetkozi
Vasuti JarmUparadé elsé, pénteki napja
zart kord szakmai rendezvény volt, ame-
lyen - hazigazdaként — dr. Homolya R6-
bert, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatoja
koszontotte a vendégeket. ,A mai napon
nem csupdn a multat iinnepeljiik, hanem
az el6ttiink dllé jovét is” — utalt a MAV
150 éves torténetére, majd leszogezte:
a MAV-csoport méra egy gazdasagilag
atldthatdé, eredményesen muikodé val-
lalatcsoport lett. ,Munkatdrsaimmal és

partnereinkkel egytitt szeretném folytatni
a nemzeti vasuttdrsasdg 21. szdzadi meg-
ujitdsdt, amelynek elsé lépéseit a 2012 6ta
tarto dtszervezésekkel mdr sikeresen meg-
tettiik” - jelentette ki a MAV-csoport elsé
embere.

Dr. Fénagy Janos nemzeti vagyonnal
kapcsolatos parlamenti ligyekért felel6s
allamtitkar Gnnepi beszédében kiemel-
te: ,A Magyar Allamvasutak és tdrsasdgai
biztositidk mintegy 37 ezer csaldd meg-
élhetését és tobb mint évi egymillio sze-
mélyszdllité vonat tovdbbitdsdt.” Lépésré|
|épésre fejlédik és korszer(isodik a halo-
zat, el6bb modern szerelvények tucatjai,
majd szdzai szolgaljdk az utasok kényel-
mét - tette hozza. Dr. Mosdczi Laszlo, az
Innovacids és Technolégiai Minisztérium
kozlekedéspolitikaért felel6s allamtitka-
ra pedig azt hangsulyozta, hogy ,a hazai
kotottpdlyds kozlekedés 2010 ota egyre
nyilvdnvaldbb megujuldsa az utasok szd-
mdra els6sorban a jarm(park korszerdisi-
tésében érhetd tetten.” Az allamtitkarok
és az elndk-vezérigazgatd beszéde utan
Jean-Pierre Loubinoux, a Nemzetkozi
Vasutegylet (UIC) vezérigazgatoja vi-
dedlizenetben kdszontotte a rendez-
vény résztvevdit.

Az Unneplés szombaton és vasarnap
mar a nagykozonség bevonasaval foly-
tatédott. A Magyar Vasuttorténeti Park
kilonleges vasuti jarmtvek bemutatoi-

val, gézmozdonyversennyel, mozdony-
szépe-valasztassal és szamos kilfoldi
jarmuvel varta az érdekl6ddket. Volt itt
minden, mi a vasutrajongd szem-szajnak
ingere: a klasszikus hazai g6z6soktél —
424-es Bivaly, 411-es Truman - kezdve a
NOHAB-okon at a ritkan latott motorko-
csikig rengeteg érdekesség. Tobbet ko-
zllik mUikodés kozben is meg lehetett
csodalni, néhannyal pedig az utazas él-
ményét is meg lehetett tapasztalni, még
ha csak néhany szaz méter erejéig is. Aki
hosszabb utra vagyott, a MAV Nosztal-
gia Kft. ez alkalombdl inditott jarataibol
vélaszthatott: szombaton NOHAB-os él-
ményvonat kozlekedett a Nyugati palya-
udvarrél Szentendrére, Obudatol a MAV-
HEV vonalan haladva; vasarnap dupla
NOHAB-os szerelvény indult — szintén
a Nyugatibdl — Tapolcdra, Budapesten
pedig gbzfelhés csillagturat szerveztek,
amelynek indulasi és végallomasa a Ma-
gyar Vasuttorténeti Park volt.

A két nap soran természetesen ki lehe-
tett prébalni a Fisti elmaradhatatlan
interaktiv programijait is, tobbek kozott
kerti vasutazés és hajtanyozas szerepelt
a,meniben”. A sz6 szerint mozdonyfus-
tos hétvégén mintegy 8 ezren latogattak
el a parkba - biztosak vagyunk benne,
hogy mindannyian életre sz6l6 éImé-
nyekkel tértek haza.

Képriportunk a kovetkezé oldalon. ¥
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Kollégakat is kitiintettek a nemzeti iinnep alkalmabal

Az augusztus 20-i nemzeti Gnnep alkal-
mabdél az Innovaciés és Technoldgiai
Minisztérium (ITM) magas szint( allami
elismerésben részesitette Béli Janost,
a MAV Kézponti Felépitményvizsgalo
(KFV) Kft. Ugyvezetd igazgatdjat (fent
jobbra), aki a Magyar Eziist Erdemke-
reszt polgari tagozat kitlintetést vehet-
te &t Fénagy Janos nemzeti vagyonnal
kapcsolatos parlamenti Ugyekért fele-
16s allamtitkartdl. Béli Janos tobb mint
két évtizede, megalakuldsa o6ta vezeti
a MAV-csoport egyik legeredménye-
sebben miikddé tarsasagat, a MAV KFV
Kft.-t. Irdnyitasa alatt rendelte meg a
tarsasdg a Magyarorszagon tervezett
és gyartott, kétrészes, dizel-hidraulikus
eréatvitellel rendelkez6 sindiagnosztikai
mérévonatot, az FMK-008-at, amelyet
Berlinben, a 2016-0s InnoTrans vasuti-
jarmd- és kozlekedéstechnikai szakki-
allitason mutattak be. A fejlesztést a
sinkarosodasi hibdkat kimutaté méré-
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rendszer korszerUsitésének igénye és az
eléregedett sindiagnosztikai jarmdpark
indokolta. Béli Janos tevékenységéért
kordbban is tébb alkalommal részesiilt
elismerésben: Baross Gabor-dijjal és
A Vasut Szolgalataért arany fokozataval
is kitintették.

Szintén a Magyar Eziist Erdemkereszt pol-
gari tagozat kitlintetést vehette at — ma-
gas szinvonalu szakmai munkajaért — dr.
Kopjar Vilmos Gabor héaziorvos, a Vasute-
gészségugyi Nonprofit Kdzhasznu Kft.
foglalkozas-egészségligyi  vasutszakmai
igazgatohelyettese, a Pécsi Tudomany-
egyetem Altalanos Orvostudomanyi Kar
Alapellatasi Intézetének akkreditdlt okta-
téja. Az Emberi Eréforrasok Minisztériu-
manak (EMMI) elismerését Rétvari Bence, a
minisztérium parlamenti allamtitkara (lent
balra) adta 4t augusztus 17-én. Dr. Kopjar
Vilmos Gabor a vasutegészségligyben ed-
dig eltoltott kdzel harom évtized alatt bi-
zonyitotta elkotelezettségét, hozzaértését,
széles 14t6kord hozzaallasat.

Magas szintli megyei kitlintetést kapott
a nemzeti Unnep alkalmabdél Kondor
Baldzs, a MAV Zrt. szolnoki forgalmi cso-
moéponti fénokségvezetdje (lent jobbra)
is. Munkatédrsunkat a megyei koézgytilés
Jasz-Nagykun-Szolnok  Megyéért  Dij-
ban részesitette a megye fejlédésének
elésegitése, felemelkedésének elémoz-
ditasa, hirnevének Oregbitése, értékei-
nek novelése érdekében kifejtett kima-
gaslé, példamutaté tevékenységéért.
Az elismerés jelképezi és tovabb erésiti a

MAV-csoport és Jasz-Nagykun-Szolnok
megye, illetve kiemelten Szolnok vérosa
kozotti szoros és eredményes egylittmu-
kodést is. Kondor Balazs korabban tébb
kitiintetésben részesiilt: idén tavasszal
A Kozlekedésért Erdemérmet, a 2017-es
Vasutasnapon pedig A Vasut Szolgalataért
eziist fokozatat vehette 4t.

A Vasutas Magazin legutébbi szamaban
azoknak a kollégéknak a névsorat kozol-
tuk, akik a juliusi Vasutasnap alkalmabol
magas szintl elismerésben részesultek:
Baross Gabor-dijat, A Kézlekedésért Er-
demérmet, miniszteri elismeré okleve-
let, vagy A Vasutért kitlintetést vehettek
at, illetve vezérigazgatdi vagy elndk-ve-
zérigazgatdi dicséretet kaptak. EImaradt
kotelezettségiinknek teszlink most ele-
get, amikor azoknak a nem vasutas mun-
kavallaloknak a névsorat is kozreadjuk,
akik kulsésként részesiltek elndk-ve-
zérigazgatdi dicséretben: Kogler Judit,
dr. Kovacs Gébor, dr. Peté Laszlo, dr.
Szakdcs Imre (Vasutegészségligyi Non-
profit Kbzhasznu Kft.) és Neuschl Gyula
(A Vasut a Gyermekekért Alapitvany).

Hungrail-konferencia a vasut elé6tt allé kihivasokrol

Szeptember 13-an Magyar Vasut
2018 cimmel rendezett konferenciat
a Hungrail Magyar Vasuti Egyesiilet
Budapesten. A meghivott vendége-
ket David llona, az egyesiilet elntke
koszontotte (aki a GYSEV Zrt. elndke,
illetve a Volanbusz Zrt. elndk-vezér-
igazgatoja is egy személyben). Téth
Péter, az Innovaciés és Technolé-
giai Minisztérium (ITM) kozlekedé-
sért felelés helyettes dllamtitkara
nyitd el6adasdban a magyar vasut
gazdasagi jelentéségérdl beszélt. Ki-
emelte: a vasutvallalati engedéllyel
rendelkez6 48 hazai cégnél mint-
egy 60 ezer munkavallalé dolgozik.
A magyarorszagi vasutvallalatok éves
arbevétele tavaly meghaladta a 600
millidrd forintot, az 4gazat éves szin-
ten mintegy 150 millié utast és tobb
mint 52 millié tonna arut szallitott.

JFolytatni kell a vasut megujitdsdt és a
dolgozék munkakédriilményeinek javi-
tdsdt” - jelentette ki Homolya Rébert.
A MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja
hangsulyozta: a MAV és a MAV-START
bevételének minddssze 18-20 szaza-
léka szarmazik a jegyértékesitésbal,
és a teljes halézatot nézve a jaratok
atlagos kihasznaltsaga 32 és 35 sza-

Csendben oriiltiink

Augusztus 15-én reggel egy sz6késbar-
na, kedves arcu, négy és fél éves kisfiu
szallt le a Szolnok feldl érkezé vonatrol a
budapesti Keleti palyaudvaron. Vasutas
édesapja kezét fogva, oromtdl és izga-
tottsagtdl csillogd szemekkel nézett koril
a felvételi épllet hatalmas csarnokaban.
Ez a nap réla és a vasutrol szolt, de 6 nem
sz6lt egy sz6t sem.

Botond immar két éve nem beszél, azo-
ta, hogy egy sulyos baleset kovetkez-
tében két hoénapig kémaban fekiidt.
Okos, életvidam kisfiu, a fejleszté reha-
bilitacionak kdszonhetéen ma mar min-

zalék kordli. ,Ezek a szdmok, és ez a
realitds. Ahhoz tehdt, hogy m(ikédjén a
vasutilizem, négyszer annyit kell hozzd-
tenni a magyar dllamnak az adéfizet6k
pénzébdl. Ezen javitani és mdédositani
kell, hiszen tdrsadalmilag és gazdasd-
gilag igy nem igazdn tarthaté fenn ez
a rendszer.”

A rendezvényen a killgyi és kilgaz-
dasagi miniszter is részt vett. Szijjarté
Péter kozolte: 2022-ig 1500 milliard
forint segiti a magyar vasut fejleszté-
sét. A kormany jelenleg intenziv tar-
gyalasokat folytat a Kinai Export-Im-
port Bankkal a Budapest-Belgrad vas-
utvonal épitéséhez kapcsolédo hitel-
szerz6dés feltételeirdl. ,Egyezség van
a kamatrél, a futamidérél, a pénznem-
rél, viszont még nincs megdllapoddst
a rendelkezésre dlldsi dijrél. K6z6s cél-
kitlizés a kinai féllel, hogy még az idén
lezdruljon a pénziigyi feltételekrél sz616
tdrgyalds.” A Budapest-Belgrad vasut-
vonal mUszaki kivitelezésére vonatko-
z6 tenderdokumentaciét egyébként
30 szereplé valtotta ki, kozuluk két
konzorcium lett alkalmas a végleges
ajanlattételre. Az eredményhirdetés
novemberben varhato, és még idén
aldirhatjak a szerz6dést a nyertessel.

denre emlékszik, és ligyesen megérteti
magat — szavak nélkiil. Persze mar ez is
egy csoda, hiszen annak idején sokaig
nem reagalt semmilyen kiilsé ingerre. Az-
tan egy napon kedvenc vonatos meséje, a
Chuggington pdlyaudvar zenéje megtorte
ajeget...

A balesete el6tt Botond nagyon szerette
a vasutat, s Ugy tunik, ezt a vonzalmat a
torténtek sem tudték eltdrdIni. Edesapja,
Juhész-Fekete Sandor hidszerkezet-kar-
bantarté kollégank a MAV Zrt. Nyaral
a csaldd! ciml sorsoldsos nyeremény-
jatékara jelentkezett a kisfiu torténetével
idén nyéron. Vakaciézdst nem nyertek,
leveliik azonban néhany vasutas kollégat
arra inditott, hogy valami kiilonlegeset
szervezzenek Botondnak. Valamit, ami
vonatos, valamit, ami 6romet okoz neki és
szeretteinek. Valamit, ami talan segithet
attorni a hallgatés falat... Igen, titokban
mindannyian ebben reménykedtiink.

Botond és csaladja fél napot tolt6tt a
févarosban, egy nagyon szép és meghato

A tervezési és engedélyezési mun-
ka a jovd év elején kezdédhet meg,
a vasutvonal épitésének 2023-ra kell
befejezédnie. A miniszter felidézte: a
visegradi orszdgok miniszterelndkei
- a torténelmi hatranyt lekiizdendé -
regionalis gyorsvasuthalézat kiépité-
sérél allapodtak meg. Hangsulyozta:
250 km/h-s kbzlekedésre alkalmas kii-
16n vasati pdlya épitésére van sziikség.”
Egy év van arra, hogy a Budapest és
Varsé kozotti gyorsvasutra elkészil-
jenek a megvaldsithatésagi tanulma-
nyok. A 800 kilométeres tavolsagot je-
lenleg 11 dra 53 perc alatt teszik meg
a vonatok, a cél, hogy ez 4 és fél 6rara
csokkenjen. Ez mér a légikozlekedés-
sel is versenyképes lenne.

A konferencian Csépke Andras, a
MAV-START Zrt. vezérigazgatdja is
tartott eléadast, aki a vasuttarsasag
terveirdl, példdul a Teletdv szolgal-
tatas bevezetésérdl beszélt. A MAV
humaneréforrds-vezérigazgato-he-
lyettese, Dorozsmai Eva pedig lengyel
és cseh kollégdival a munkaerdpiaci
helyzetbél ad6dé gondokat vitatta
meg egy kerekasztal-beszélgetésen.

MAV KIG

fél napot. EI6bb a Keletiben nézett kordil,
meglatogatva a palyaudvar ll-es tornyat
is, majd a Széchenyi-hegyi Gyermek-
vasuton ismerkedett a jarmuvekkel és
a kisvasut hlvosvolgyi muzeumaval.
Kora délutan mar kissé faradtan ult fel a
Széchenyi-hegyi végallomasig kozlekedd
jaratra, de azért lelkesen menesztette a
vonatot kis inditotarcsajaval. Mosolya
elarulta, hogy nagyon oril. Mi pedig
egydtt oriltink vele, csendben.
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,Judatosan készultem
a szolgalatra”

Hajnalban indultam utnak, hogy a Keleti
pdlyaudvar ,tornydban” még a miiszak
kezdetén Vizi Judit férendelkezével ta-
ldlkozhassak. Van némi tilzds a megfo-
galmazdsban, mivel a,,torony” egy épii-
letegyiittes mdsodik emeletén taldlhato.
Tortem is a fejem, vajon honnan eredhet
eszoéhaszndlat? Lehet, hogy tévedek, de
taldn a repiilésirdnyitds szakzsargon-
jat vehették dt valamikor a vasutasok.
Amugy a toronynak nevezett, két szo-
bdbal dll, 50 négyzetméternyi helyiség
nem mds, mint a Keleti forgalomirdnyito
kozpontja.

Amikor megbeszéltiik a talalkozét, azt
mondta, hogy a ,Keleti toronyban” talal-
kozzunk. Most mégis egy forgalomira-
nyit6 kdzpontban vagyunk, ami egy épii-
letegyiittesben talalhato.

Igen, tényleg azt mondtam, hogy a Keleti
toronyban taldlkozzunk. A torony kifejezés
a Keleti esetében mar a vasuttorténelem,
a hagyomany része. A Keleti palyaudvaron
ugyanis 1989-ig valéban létezett az . és a Il.
torony; az ablakon kitekintve még mindig
latni az utobbit. Mindkett6 azért épiilt, mert
a korabeli technika és technolégia szliksé-
gessé tette a valtokorzet és a vaganyok meg-
figyelését a tolatdsi mozgasok szabalyozasa,
illetve a vonatkdzlekedés biztonsagos lebo-
nyolitdsa érdekében. Most valéban egy épu-
letben vagyunk, és a torony kifejezés helyett
azt kellett volna mondanom, hogy tallkoz-
zunk a forgalomiranyité kézpontban. A mai
technikaval mar nem kell dllandéan medfi-
gyelni a teret, mert a biztositdberendezés fo-
lyamatosan jelzi a tolatasi mozgasok térbeli
alakulasat, a vonatkozlekedés helyzetét, igy
az allomds munkajat a biztositéberendezés
informacidinak kiértékelésével iranyitjuk.

Magyarorszag egyik legforgalmasabb
allomasan teljesit szolgalatot férendelke-
z6ként. Bemutatna a munkahelyét?

A Keleti palyaudvar forgalomiranyité koz-
pontjaban teljesit szolgalatot a férendelkez6
forgalmi szolgélattevd, aki az allomas teljes
teriiletén irdnyitja a vasutiizemi folyamato-
kat: szabalyozza a vonatforgalmat, biztositja
a menetrend szerinti kozlekedést, kapcsola-
tot tart az operativ Uzemiranyitassal, illetve
a szomszéd éllomasok forgalmi szolgalat-
tevGivel. Jelenleg rendelkezéi feladatokkal
vagyok megbizva, és kollégammal egyiitt
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az allomas két kezelési kdrzetében szaba-
lyozzuk a tolatasokat, ellatjuk a févaganyok
vasutlizemi teenddit, valamint bedllitjuk a
vaganyutakat a vonatkdzlekedéshez. Az al-
lomas naponta 420 vonat kozlekedéséhez
biztositja a sziikséges feltételeket. I[tt most
négyen dolgozunk, mert az egyik kolléga —
aki afelligyeletem alatt tanul —a helyismereti
vizsgajara készlil.

Mit csinal még egy forendelkez6?

Az utasok akkor taldlkozhatnak ezzel
a tevékenységgel, amikor megérkez-
nek az allomasra vagy elindulnak on-
nan. Ugyanakkor az 4llomasnak vannak
olyan technolégiai feladatai is, amelyek
a személyszallitashoz kapcsolédé egyéb
funkciok kiszolgalasat biztositjak. llyen
a szerelvények kiilsé mosasanak biz-
tositasa, a f(itbhaz és a mduszaki bazis
- ahol a MAV-START Zrt. jarmdparkja-
nak napi vizsgalata zajlik — kiszolgaldsa.
A jarm(javité Uzemmel is kozvet-
len technolégiai egyuttmuikodés-
ben vagyunk. Szerelvényeket ta-
rolunk, illetve ,energian tartunk’”
Az egyes technoldgiai folyamatokat az
allomds Uzemi terve szabalyozza, alap-
helyzetben ennek megfelel6en végezziik
a munkankat. Csakhogy a vasutiizemmel
egyltt jar az is, hogy a napi tevékenység
soran bizonyos dolgok megvaltoznak,
rendkivili helyzetek adédhatnak. Ilyen-
kor aztdn - példaul vaganyzari munkak
miatt — az alapmenetrendtdl eltéré koz-
lekedési rend szerint kozlekedunk. Az is

eléfordul, hogy a jarm(vek mszaki alla-
pota miatt kell az dltalanostdl eltéré mun-
kafazisokat beiktatni az lizemmenetbe.
Ezeknek a valtozdsoknak az operativ ira-
nyitdja a Keleti palyaudvaron a férendel-
kezd, aki kapcsolatot tart a mdszaki kol-
Iégakkal, a forgalmi ligyeletes tiszttel, és
—aszlikséges informacidkat 6sszegydjtve
- rendelkezik az elvégzendd feladatokrol.
A dontéseit ugy kell meghoznia, hogy
az érkezé vonatokat ne kelljen feltartani,
azok akadalytalanul tudjanak megérkez-
ni az dllomasra, illetve az indulé vonatok
menetrend szerint induljanak el. A Keleti
palyaudvar f6 tevékenysége a személy-
szallitd vonatok kozlekedtetése, az uta-
sok kiszolgaldsa, utazasuk biztonsagos
és pontos lebonyolitdsa. Ez atgondolt,
de gyors dontéseket igényel, és roppant
nagy fegyelmet kovetel minden szolga-
latban 1évé kollégatdl.

Most viszont — ahogy emlitette - nem
forendelkez6i, hanem rendelkezéi fel-
adatokat lat el.

Szivesen (ilok a kezel6pult elé. Férendel-
kezéként tervezek és dontok, rendelke-
z6ként viszont lehetéségem van arra,
hogy a tervekbdl megvalésitsam a vo-
natforgalom szabalyozasat és a tolatasi
mozgasok végrehajtasat. Ugy kell szer-
veznem a tolatécsapatok munkajat, ugy
kell megterveznem a feliigyeletem ala
tartozo kezelési kdrzetben a vasutiizemi
folyamatokat, hogy a férendelkez6 elkép-
zelései, dontései érvényesiljenek, és a

vonatok menetrend szerinti kozlekedését
biztositsam. Ez Gjabb és ujabb kihivaso-
kat eredményez, de ez teszi érdekessé a
munkamat.

Hogyan lett vasutas?

Az Uttdrévasuton kezdtem a pélyafutaso-
mat, ott taldlkoztam el8szor a vasuti uta-
sitdsokkal, ott ismerkedtem meg a vasut
vildganak rejtelmeivel, szépségeivel. Gye-
rekként szembesiiltem el6szor a felel6sség-
gel, ott tapasztaltam meg el8sz6r azt, hogy
a tudasom és a munkdm eredményeképp
vonatok kozlekednek. Szolgalatonként
tobb sziz utas biztonsagaért voltam fele-
|6s. Persze, ott voltak a felnétt szakemberek,
akik felligyelték és segitették a munkankat.
Ennek az élménynek a hatdséra vasutfor-
galmi szakkozépiskoldba mentem, és mar
tudatosan késziiltem a nagyvasuti szolga-
latra. Munkavallaléként Kispest, majd K&-
banya-Kispest allomason kezdtem. Késébb
elvégeztem a felséfoku szakmai tanfolya-
mot is. Rdkos allomdason, majd Kébanya
felsén folytattam a gyakorlati munkavég-
zést — ezeken az dllomasokon annak idején
jelent6s volt az aru- és a személyforgalom.
1997 6ta dolgozom a Keleti pélyaudva-
ron. Mindig olyan helyeken teljesitettem
szolgdlatot, ahol lattam a kihivasokat, ahol
alkalmazhattam az elméleti tudasomat,
ahol tevékeny részese lehettem a forgalom
lebonyolitasanak, ahol alkoté6 médon tud-
tam részese lenni a kollégaim altal alkotott
csapatnak.

Hogyan tudja 0sszeegyeztetni a munkat
amaganélettel, a csaladdal?

Eletem masik nagy kihivasa a csalad! Harom
gyermekem van, ezért nehéz volt dssze-
hangolni a mindennapokat. A gyerekeknek
koran hozza kellett szokniuk, hogy a sziileik
vasutasok. Ritkan voltunk egyuitt teljes lét-
szamban a csaladi ebédnél. A mindennapok
feladatai, a csalad életének szervezése volt
az életem masik fele. A gyerekek ma mar na-
gyok, és bliszkeséggel tolt el, hogy mindhar-
man azzal foglalkoznak, amit szeretnek, és
szorgalommal, tanulassal, ratermettséggel
élik az életiiket.

Amikor épp nincs szolgalatban, mivel tol-
ti a szabadidejét?

Akkor a csalddommal vagyok. Egy-egy szol-
gélat nagy szellemi leterheltséggel jar, féleg,
ha rendkiviili helyzet all el6. Szabadidémben
sokat kirandulok, biciklizek, fényképezek.
Ez az aktiv pihenés sokat segit abban, hogy
a kovetkezd szolgalatra frissen és kipihenten
érkezzek. Az életemben jelentds szerepet
kap a zene, a mostani paromat is a zenének
kdszonhetden talaltam meg. Kozodsen jarunk
koncertekre, bulikba. A rockzene meghata-
rozd mindketténk életében.

On szerint milyen lesz a jové vasutja?

Ez nehéz kérdés. En még a régi vasuton
kezdtem a munkat, de az azéta eltelt id6
alatt is rengeteg valtozas tortént. A szamito-
gépek megjelenése, a kiilonbozé informa-
tikai rendszerek alkalmazasa a vasuti forga-

lomszabalyozas teriiletén mar a mindennapi
munkank részévé valt. Az Gj technoldgidk Uj
viszonyokat teremtenek, a személyes kap-
csolatok hattérbe szorulnak, elektronikus
leveleken keresztlil kommunikalunk, kicsit
személytelenebbé vdlik a munka. A j6vé
vasutja korszer( lesz, de szerintem sivarab-
b3, unalmassa valik a forgalmi szolgélattevéi
munka. A Keleti palyaudvar akkor is izgalmas
kihivasokat fog tartogatni a szolgalattevék
szdmdra, az itt folyd munkat ugyanis nem
lehet kizardlag gépekkel megoldani. Nincs
olyan program, amely kivéaltana az emberi
gondolkodast és itéléképességet. Remélem,
a jovo vasutasai, akik szorgalmasak, lelkesek,
szakmailag felkésziltek lesznek, ugyanigy
hivatasuknak fogjak majd tekinteni a vasuti
szolgdlatot, megtaldljdk a céljukat, és boldo-
gan fogjak élni a szakmai életiiket. Legaldbb
olyan boldogan, ahogy én élem a minden-
napjaimat itt, a Keleti palyaudvaron.

Mit tervez a jovot illetéen?
Folytatom a szolgalatomat. Tanulok, képzem
magam, hogy kezelni tudjam az Gjabb és
Ujabb technoldgidkat, forgalomszabalyozasi
rendszereket, és a munkamat tisztességgel
el tudjam latni. Régota vagyok vasutas, mar
a vasuti szolgalatom vége felé jarok. A nyug-
dijba vonulas mas életvitelt, mas életcélokat
jelol ki szamomra, igy gondolom, erre tuda-
tosan kell késziilni. Abban viszont biztos va-
gyok, hogy nem szakadok el a vasuttdl.
Gadl Péter
Fotd: Gadl Péter, So6s Botond
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See you - Splitben!

Vajon milyen lehet munka utdn, este 7
orakor felszdllni a vonatra, és meg sem
dllni a tengerpartig? Es mindezt két
gyerekkel ,logisztikdzva”? Hogy fog ez
elsiilni? llyen és ehhez hasonlé kérdé-
sek vetédtek fel bennem, amikor tigy
dontéttiink: idén nydron 3 és 8 éves
ldnyainkkal Idtogatjuk meg a dalmdt
tengerpartot. Augusztus egyik hosszu
hétvégéjén keriilt sor az utra, amely
Osszességében kivdloéan sikeriilt!

Miéta megvannak a gyerekek, minden
évben ,csak” a Balaton a mi Riviérank.
Kozel van, itthon van, két kicsi gyerekkel
biztonsdgot ad6 érzés a magyar tenger-
nél pancsizni. Mar majd elfelejtettem,
milyen beleszippantani a tengerparti
leveg6be... De idén juliusban hirtelen
hatéroztunk: menjink Splitbe! Mivel
még nem vonatoztam kulféldon, ta-
pasztalt kollégékat kérdezgettem: mire
kell figyelni? Hogyan kell megvenni a
jegyeket? Fekvéhelyes vagy haldkocsival
érdemes menni? Gyorsan FIP-jegyet igé-
nyeltlink, szallast foglaltunk. A jegyvasar-
Ias is hamar megvolt, bar akkor még nem
tudtuk, hogy a harom féréhelyes haloko-
csinal a fekvéhelyes kocsi (couchette) né-
gyénknek sokkal jobb vélasztas.

Indulas egy hizés nap végén

Az indulas hetében mar az egész csalad
ldazban égett. A gyerekek hitetlenked-
ve hallgattdk, hogy sés vizben fognak
furdeni, és izgatottan vartak az éjszakai
vonatozast is. Mi, szlil6k azért izgultunk
(pontosabban: csak én...), hogy mi lesz
a vonaton, mi lesz a széllassal, hogy min-
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Konoba Duga, hajéutunk elsé dllomdsa

den rendben legyen, senki se legyen be-
teg stb. Tehat mindenen.

Mindketten munka utan indultunk a Ke-
letibe, mig a gyerekek a nagyszil6ktol
siettek a vonathoz. Fura és szokatlan volt,
hogy nem hajnalban indulunk, mint az

eddigi utjainkon, hanem gyakorlatilag az
irbasztaltol — egy végighajtott nap végén.

A Keletiben a szokasos tomeg fogadott
minket, és a gyors csaladegyesités utan
mar kozdsen taldltuk meg a nemzetkozi
vonatot. Mentiink a hosszu szerelvény
mellett és bongésztiik a kocsik szamoza-
sat, amikor az utasellatoés kolléga kedves
kdszontés utan ripsz-ropsz felemelte egy-
altalan nem kicsi béréndiinket a vonatra.
A kabinok kozott haladva feltiint, hogy
szinte csak mi vagyunk magyarok a halo-
kocsiban: féként nyugat-eurdpai fiatalok
igyekeztek az Adridra ezzel a vonattal.
A haldkocsi méretét latva majdnem el-
ajultam, ugyanis a kabin egy masodperc
alatt megtelt a csomagjainkkal, és még
nekink is be kellett valahogyan préselni
magunkat. A halékocsi korat elnézve mar
majdnem a Vasuttorténeti Parkban érez-
tik magunkat, amikor a ki hol alszik?”
kérdés gyakorlati szintre terelte a figyel-
met. Ettél kezdve hosszan tartd logisz-
tika és alkudozds kovetkezett: a hdrom
fekvéhely elosztasa négy f6 részére ugy,

hogy mindenkinek jé legyen, szinte re-
ménytelen vallalkozdsnak tlnt. Rdadasul
a gyerekek lelkesen és izgatottan rohan-
galtak, és persze felvdltva koveteltek
helyet maguknak a legmagasabb fekvé-
helyeken, mi pedig arra vartunk, mikor
pihenhetlink végre.

igy gyorsan elosztottuk a ,kuckokat’, és
mar aludtunk is. Az Ut nyugodtan telt,
csak a hatdron, az utlevél-ellenérzés mi-
att kellett felkelni, és nem volt feltiin
az éjszakai 4llas sem, amelyre mar hor-
vét terileten kerilt sor. Viszont megle-
pd volt, hogy a nappali forrésdg miatt
dunsztos kabin éjszakara teljesen kih(ilt,
s6t meglehetésen hideg lett.

Végll megérkeztiink. Reggel, ébredés
utan szuper volt a vonatablakon kinézve
a dalmat hegyekben gyonyorkddni és a
felkel6 napot latni. Suhantunk egészen a
tengerig.

Ideadlis tengerpart a gyerekeknek

Elére elterveztiink mindent, mi hogy
lesz majd Splitben. Az itthon is népszer(
lakaskozvetité oldalon lefoglaltunk egy
kicsi apartmant. Mar Budapesten kinéz-
tik térképen, melyik szallas esik a lehetd
legkozelebb a vasutallomashoz. El akar-
tuk keriilni, hogy sokat kelljen cipekedni,
ezért azinterneten, a Google Street View

segitségével virtudlisan is bebarangol-
tuk a kornyéket. igy pontosan tudtuk,
hol taldlhaték a legfontosabb helyszi-
nek, s még otthonrol felfedeztiik a kozeli
boltokat és a jo kavézdkat.

A vonat a 14 6ras ut dacara sem késett.
Volt egy szabad érank a szallashelylink
elfoglalasaig, ezt a kikotével szembeni
hangulatos kavézéban toltottik el, a
lakas és a vasutallomas kozott félaton:
figyeltiik a hatalmas kikotébe érkezé és
az onnan tavozé kompokat, a liktetd
tengerparti varost.

Split f6 vasutallomasa alig 6t perc gya-
logldsra van a torténelmi belvarostdl,
és egybeéplilt a kompkikotével, illetve
a tavolsagi buszmegalléval. Egyszerid
tovabbindulni mas telepulésekre vagy
szigetekre, de mi most oriltiink, hogy
megérkeztiink. A népstrand szintén
alig egy ugréasnyira van az allomastal,
ugyhogy amint lepakoltunk, rogton
a tengerpartra indultunk. A Bacvice
strand kialakitdsa a gorog szinhazaké-
ra hasonlit: a ,nézbétéri szinteken” lehet
letelepedni, és kozépen ott a Iényeg,
a viz! Persze tomve volt, de a ,balato-
nosan” lassan mélyilé, homokos ten-
gerpart tokéletes terepnek igérkezett
a gyerekeknek a tengerrel valé6 meg-
ismerkedésre. Egybdl be is mentiink a
hullamok koézé.

Vicces volt taldlkozni a horvat strand-
sporttal: csalddok, barati tarsasdgok
jatszottdk az ugynevezett picigin lab-
dajatékot. Osszefutottunk magyarok-
kal is, vellik beszélgetve deriilt ki, hogy
van Uber a vérosban, ami jelentésen

megkdnnyitette utazési céljaink eléré-
sét. A Budapestrél ismert applikacio
még megvolt a telefonunkon, igy sze-
rencsésen megoldodott a varos tavo-
labbi, szebb strandjaira valé eljutas
problémaja. Az Uber esetében a fizetés
is egyszerd, mert az app rogton a bank-
kartyarol veszi le a pénzt, az UberBOAT
szolgaltatassal pedig kisebb hajokkal
lehet elmenni a kozeli szigetekre - igaz,
ezt mi nem prébaltuk ki.

Viszont a kovetkezd négy napban ki-
probaltuk az 06sszes helyi strandot,
igy a Bacvice mellett a gyonyori Kas-
teleten és az extravagéns Kasjunin is
toltottiink egy-egy csodaszép napot.
Kristalytiszta viz, jol szervezett kiszol-
galds, boldogan fiird6zé gyerekek,
koktélozo sziilék. Szuper pihenés volt
mindannyiunknak...

Odon utcacskak és hangulatos helyek
Reggel és este sétalgattunk a jachtki-
kotében, a tengerparti promenadon, a
Rivan, Diocletianus palotajaban és a ko-
zépkori negyedben. Az egyedi, gyonyo-
rlien megmaradt romai kori emlék és a
benne kivirdgzo6 kozépkori Spalato szlik
utcacskai elképesztéen szépek, tele fel-
fedezendd helyekkel, emlékekkel, kicsi
kavézokkal, éttermekkel.

A legjobb vendéglatohelyekre egy
masik mobiltelefonos applikacié segit-
ségével bukkantunk: a lakaskozvetitd
szolgaltatashoz hasonléan ez is a ko-
z0sségi értékelésen alapul. Megirhatjuk
jo és rossz tapasztalatainkat egy-egy
étteremrél, kavézordl, de akar fotdkat is
feltolthetlink — ez az alkalmazas segitett

megtalalni kedvenc, egyedi helyeinket.
Ha mar egyediség, érdemes legalabb
egyszer kordabban felkelni és elmenni
a piacra, ahol finomabbnal finomabb
horvat pékdrukat, sonkéakat, sajtokat és
gyumolcsoket lehet venni.

A véarosban egyébként uton-utfélen ha-
joutak szervezébibe botlottunk; végil mi
is befizettiink egy kirandulasra. A hajé a
kozeli varazslatos szigetekre vitt el min-
ket, igy — rovid id6kre megallva - meg-
ismerhettiik a blue lagoonnak nevezett
buvarparadicsomokat, és bepillanthat-
tunk oda, ahova altaldban csak a vitor-
lassal nyaraldk jutnak el: a szigetvilag
kisebb kikétéinek privat strandjaira. Es
az a mennyei grillezett hal! Ebédre az
egyik kis kikoté helyi specialitasait kos-
toltuk meg.

Sajnos hamar elérkezett a visszaut nap-
ja. Kicsit szomoruan, de feltéltédve in-
dultunk délutdn az allomasra. A vona-
ton az utasellaték most is nagyon ked-
vesek voltak, és a visszautra vélasztott
fekvéhelyes kocsi kényelme is kellemes
meglepetés volt. TAgasabb fllkék, csala-
di méret( kabinok — gyorsan meg is be-
széltiik, hogy legkdzelebb csak és kiza-
rélag couchette-tel megylink kilféldre.
Es abban is mindannyian biztosak vol-
tunk, hogy jovére is visszatériink. Mar
gordiilt ki a vonat a spliti vasutallomas-
rél, amikor a kisebbik lanyunk kihajolt
az ablakon, és integetve ennyit mon-
dott:,Szia, Split, j6 volt nalad!”

Tehat see you Split jovore is!

Kép és szbveg: Varga Zsuzsa
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Ujvidékrol vonattal

Montenegroba

Montenegro gyonyori, vdltozatos ter-
meészeti adottsdgokkal rendelkezik, a
kalandokra vdgyo turistaknak pedig
nincs igazdn nehéz dolguk, mert a
tengerpartrol viszonylag kis tdvolsd-
gok — meredek szerpentinekkel tiizdelt
utszakaszok lekiizdése — utdn akdr 2000
méter feletti hegycsticsokig is
eljuthatnak.

A montenegréi tengerpart hossza majd-
nem 300 kilométer. Nagy részén a hegyek
és a tenger leny(igozé talalkozasaban
gyonyorkddhetlink, majd az alban hatér
felé kozeledve egyre inkabb a végelatha-
tatlan homokos foveny lesz a jellemzé.
A nagyobb vérosok is féként a tenger-
part kozelében talalhatok, kbzos benniik,
hogy gyonyori 6varosi részekkel buiszkél-
kedhetnek. A hegyekbe is érdemes ellato-
gatni, Montenegréban taldlhaté ugyanis
Eurépa egyik utolsé 6serdeje és legmé-
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lyebb kanyonja is, nem beszélve a hires
Fekete-térél. A téli hdnapok soran tobb-
méteres hoéréteg is Gsszegyll errefelé, a
siel6k elészeretettel utaznak fel ilyenkor a
magasabban fekvd részekre a tengerparti
teleplilésekrol.

A nyaralds megtervezésekor egyértelmd
volt, hogy vonattal vagunk neki a hosszd,

atszallassal egyutt 22 6ras utnak. Mivel
Budapestrél nem lehet kdzvetlenil eljutni
Montenegréba, némi logisztikdzas utan,
kedves kollégak segitségével sikeriilt az
Ujvidékrél indulé vonat halékocsijaba
jegyeket szerezni. Maga az Ut a hegyi sza-
kaszokon valik igazan érdekessé: a sze-
relvény szdmos alaguton és a vilag egyik
legmagasabb vasuti volgyhidjan is atha-
lad. Sok helyen - a vaganytdl alig néhany
méterre — elképeszté mélységli szakadé-
kok nyilnak, félelmetes latvanyt nyudjtva az
ablakbdl bamészkoddknak.

Mivel montenegréi tartézkodasunk elsé
egy-két napjat a hegyek kozott akartuk el-
tolteni, a févarosban, Podgoricaban szall-
tunk le a vonatrdl. Az autébusz a vasuti
palyaudvar melletti buszvégallomasrolin-
dulta Durmitor Nemzeti Parkban talalhaté
Zabljakba. Szerencsére a menetjegyeket
mar el6re megvettik az interneten, igy el-
keriltuk a sorban allast a jegypénztarnal.
Az atszallasra majdnem masfél éra allt
rendelkezésiinkre a menetrend szerint,
azonban igy is sz(ikdsen értiik el a buszt.
Hosszu, tobboéras utazas végén jutottunk
el a tengerszint felett 1442 méteres ma-
gassagban fekvé varoska kozpontjaba.

A szdllas elfoglaldsa utdn rogton indul-
tunk is tovabb a kornyék latvanyossa-
gainak felfedezésére. Elsé utunk a hires
Tara-kanyonhoz vezetett, amely Eurépa
legmélyebb ilyen foldrajzi képz&dménye.
Az at busszal alig tébb mint fél 6ra volt.
A kanyon legmélyebb pontja 1300 méter
mélyen talalhato, igy lenylig6zé latvanyt
nyujt a szakadék felett tiveld hid tetejérél.

A visszautat ugy terveztiik, hogy marad-
jon még id6 sotétedés el6tt korbejarni a
nemzeti park masik hires latnivaléjat, a
Fekete-tavat (montenegréi nyelven: Crno
jezero). A szigorian védett teriiletre csak
némi belépddij ellenében lehet bejutni.
Ez a legnagyobb, legmélyebb és legis-
mertebb gleccserté Montenegréban,
tertilete 0,5 négyzetkilométer. Két kisebb
téra oszthaté: a Nagy (Veliko jezero) és a
Kis téra (Malo jezero). A két tavat egy kes-
keny szoros koti 6ssze, és egy feny6fakkal
szegélyezett, 3,5 kilométeres sétaut veszi
kordl, amelyet atlagos erénléttel is kényel-
mesen végig lehet jarni. A kis testmozgas
mindenképpen megéri, mar csak a gyo-
nyorU kérnyezet miatt is.

A hegyekben toltott masfél nap utan in-
dultunk tovabb Montenegré tengerpart-
jara, elsé korben Kotorba, Montenegré
egyik legszebb véroséba. A telepilés a
Kotori-6bdl legvégén, az Orjen és a Lov-
¢en hegy tovében fekszik. Latnivaldként
elsésorban a jo éllapotban megmaradt
ovarost lehet ajanlani, amit hatalmas var-
fal vesz korbe. A fal magasabban 1évé ré-
szeir6l gyonyord kilatas nyilik az 6bolre, ez
mar 6nmagaban megér egy kis maszast.
A Kotorban toltott éjszaka utan Budva
varosaba mentink. Itt tdbb napig marad-

tunk, mivel a kdzelben tébb szuper strand
is talalhatd, nem beszélve a fantasztikus
6varosrél. A kikotébdl motorcsdnakkal
negyed Ora alatt el lehet jutni a gyonyo-
rii Sveti Stefan-szigethez, amit kiilonleges
hangulata miatt mindenképpen érdemes
meglatogatni.

Budvabdl a legnagyobb kikotével ren-
delkezé montenegréi varosba, Barba ve-
zetett az utunk. A varos nem rendelkezik
kiilondsebben jé strandokkal, viszont a
kozelben olyan latvanyossagok talalha-
tok, amelyeket a hazautazas el6tt még
szerettlink volna megnézni. Az egyik ilyen
a Balkan-félsziget legnagyobb tava, a
Shkodrai-té volt, amely Albania és Mon-
tenegré hatarvidékén terl el. A tavat -
Barbdl indulva — érdemes vonattal meg-
kozeliteni, mivel egy révid Ut végén, Virpa-
zar teleplilésnél leszallva, kis gyaloglassal
mar el lehet érni a partot. A tonal sokféle
csonakos tura kozil lehet valasztani, ezért
érdemes alkudni. A turak altaldban harom

o6rét vesznek igénybe, ez id6 alatt a té egy
kisebb részét jarhatjuk be — féléras Uszas-
sal egybekotve. A t6 a pelikdnok utolsé
eurdpai él6helye és egyben a kontinens
legnagyobb madarrezervatuma is.

A hazaut el6tti napon még ellatogattunk
az alban hatar kozelében fekvé Ulcinj va-
rosaba, ahonnan a helyi kisbusszal értiik
el Montenegré leghosszabb egybefiig-
g6 homokos strandjat. Mi az Ulcinjtél 17
kilométerre taldlhato, Velika plaza nevi
strand és az Ada-sziget hataran kotot-
tink ki. A szigetet két oldalrdl veszi korul
a Bojana folyo, amely itt 6mlik a tenger-
be. A teriletnek ez a része nem annyira
felkapott, mint altaldban a tobbi strand,
igy a szokdasos tomegnyomor nélkiil lehet
élvezni a gyonyoru kornyezetet, a lassan
mélyiilé tengert és a tiszta vizet.

A hazautazas napja mar csak boltlatogata-
sokkal és csomagolassal telt. A vonatunk
délutdn, nem sokkal 5 6ra elétt indult
Ujvidékre, igy maradt idnk alaposan 6sz-
szekészllédni. Az indulds elétt a palyaud-
varon sikerUlt lencsevégre kapni a Lovéen
nevl gyorsvonattal kdzlekedd két darab,
jo allapotban 1évé szalonhdldkocsit is.

Mindent Osszevetve, felemds érzésekkel
indultunk haza a montenegréi nyaralas-
rél. Bar az orszag lélegzeteldllitd termé-
szeti értékekkel és latnivalokkal rendel-
kezik, a kdrnyezet sok helyen szemetes
és a legtobb strand kimondottan zsufolt.
Az é4rak nagyjabdl a horvat arakkal vete-
kednek, mindezért viszont sok esetben
nem azt kapja az ember, amit elvarna.
Pozitivum ugyanakkor, hogy még mindig
viszonylag j6 aron lehet foglalni minéségi
szallasokat, és a helyiek altaldban nagyon
baratsagosak.

Kép és széveg: Toth Dezs6
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RIPORT

sillagok Egernek

Az utazds a kiinduloponttdl, esetiinkben
avasutdllomdson kezdédik, s ott is ér
véget. Mondjdk, hogy nem mindegy,
milyenek az els6 benyomdsok a kozle-
kedeési cégrol, amelynek szolgdltatdsat
az utazo igénybe veszi. Ezért torekszik
avasuttdrsasdg arra, hogy minél tobb
dllomdsa megszépiiljon és utasbardt
szolgdltatohellyé vdljon. Az egri dllomds
pedig pont ilyen.

Szépen feltjitottdk az allomas formas épii-
letét, és a kornyék is rendezett. Szemmel
lathatéan az itt dolgozdk és az utasok is
megbecsiilik, magukénak érzik ezt a he-
lyet. J6 ilyen allomasrél vonattal utra kelni,
vagy ide megérkezni. Bevallom, kedvelem
az egri dllomast. Idénként elt6ltok néhany
napot a lakéinak hésiességérd|, kitartasarol
hires torténelmi varosban. Amde ahhoz,
hogy tényleg kellemesen induljon az uta-
zas, nemcsak esztétikus kornyezetre van
sziikség, hanem az ott dolgozé vasutasok
mindennapi preciz munkdjara is. Eger allo-
mason ez is adott. Amikor az dllomasfénok-
kel, Cs8sz Istvannal elkezdtem a beszélge-
tést, rogton a forgalomrol faggattam.

Utemes és kiszamithaté menetrend

.Nagy a forgalmunk, megfelel6 a vonat-
mennyiség, és az utasok szdma is névekedett
az utébbi idében” — hangsulyozta Csész
Istvan. Kétoéranként érkeznek és indulnak
gyorsvonatok, amelyek Budapest és Eger
kozott viszik az utasokat. Ennek kdszonhe-
téen a hevesi megyeszékhely és a févaros
kozott rendszeres, Utemes és kiszamithaté
a menetrend, atszallas nélkul lehet utaz-
ni — ezt a szolgdltatast naponta hét par
vonat biztositja. Ezenkivil hétkdznapon-

CsGsz Istvdn
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ként oranként kozlekednek vonatok Eger
és Flizesabony kozott, a hivatasforgalom
megfeleld kiszolgalasara tizennyolc vonat-
par all az utasok rendelkezésére. Tavasztol
6szig négy vonatpdr jar Eger és Szilvasva-
rad kozott.

Az allomasfénok orvendetesnek tartja,
hogy a budapesti szerelvények immar
korszeri FLIRT motorvonatokbdl allnak.
Ezeket a jarmUveket megkedvelték az uta-
20k, ugrasszerlien megemelkedett a fizeté
utasok szama. Most a hatvani el6vérosi
vonal atépitése miatt sajnos ideiglenesen
nélkiiloznilik kell a kdzvetlen szolgaltatast,
mert Fiizesabonyban minden vonatrdl at
kell szallni a miskolci és a budapesti Inter-
City-jaratokra, amelyek gyorsvonati kocsi-
kat is tovabbitanak.

Tobb vonat, még tobb utas

Azt mér az utasoktdl tudtam meg a pero-
non, hogy a didkok iskolaba vald eljutasa,
valamint a nagy turistaforgalom miatt Szil-
vasvarad felé sziikség lenne tobb vonatra.

Az egri vasutasok igyekeznek, amikor sziik-
séges, nagyobb szerelvényt kildenek, de
ha tobb vonat menne arrafelé, akkor elkép-
zelhetd, hogy t6bb utast is vonzana Eger-
bdl Szilvasvérad és kornyéke. A nagyvalla-
latok Uj telephelyeket épitenek, a frissen
létrehozott munkahelyekre a kornyékrol
jarnak be a dolgozék - ez is indokolna az
esetleges vonatbdvitést.

Arra is kivancsi voltam, milyen fejlesztések-
re lenne szlikség annak érdekében, hogy
a vonatkozlekedés zokkenémentesebb
legyen. Az Eger és Flizesabony kdzotti egy-
vaganyu vonalon, illetve a haromdrétos al-
lomasi vaganyhalézaton atmend sdrd vo-
natforgalom okoz-e gondot, kisebb nehéz-
séget a forgalom szervezésében? (Ugyanis
csak az allomas harom vaganya folott van
fels6vezeték, ami bizonyos esetekben ha-
tart szab a lehet&ségeknek.)

LAnnyira nem jelent nagy problémdt, de
mindenképpen gondos odafigyelést kévetel.
Féként akkor torhetjlik a fejiinket, amikor va-

lamilyen esemény miatt borul a menetrend,
s igy operativ intézkedésekre van sziikség a
menetrendszer(i vonatkozlekedés visszadlli-
tdsdra” - mondta az allomasfénok.

A négy indité- és fogadovagany kozil csak
harom felsGvezetékes. Ez a sz(ik kereszt-
metszet erésen behatarolja a kiilénvona-
tok kozlekedtetését, amire pedig volna
igény. Hasonlé a probléma a peronokkal is.
Az allomasnak egy magas peronja van, az
elsé és a masodik vagany kozott. Van egy
rovidebb, szilard burkolatu peron is, ami
csak rovid vonatok fogadasara alkalmas.
Sziikség lenne még egy felsévezetékes
vaganyra és egy magas peronra, valamint
a valtok atalakitasara is, mivel Eger dlloma-
son helyszini allitasu valtok és kulcsrogzitd
berendezés van, ami az egri rendezd pa-
lyaudvaron lévé, D55 tipusu, ellenmenetet
és utolérést kizaro biztositoberendezéshez
kapcsolodik.

Az dllomasfénok bizakodik, hogy egyszer
ezekre a fejlesztésekre is sor kertl. Azt mar
csak én teszem hozzd, hogy indokolt is len-
ne az elképzelés, gordilékenyebbé tenné
a munkat. Ahogy azt is el kell mondanom:
némelyik sinpar elég régi, igy az 6sszkép
egy kicsit elit a rendezett kdrnyéktdl. En-
nek ellenére a sinek kozétt is rend van,
nincs eldobott szemét, mint ahogy a kija-
ratnal 1évé kis parkban sincs, ott is szép a
kornyezet. J6 is oda lelilni a minden tavasz-
szal vasutaszoldre festett padokra, inni a
szépen megtartott és m(ikodd, friss, hisitd
vizet ado6 kutbdl. Innen figyelve, a koros
fak lombjai alatt Gicsorogve jo érzés fog el.
Békés, hangulatos varosi dllomas, nyilizsgé
utasok, szorgoskodd vasutasok. Mintha
mindenki ismerné egymast: odak&szon-
nek az utazénak, tandcsokat, informaci-
okat adnak. El és mozog az allomas, igazi
palyaudvari hangulat van, s ez igy van jol:
emberkozeli és utasbarat varoskapu fo-
gadja az érkez6t.

Novajidranybol Egerbe

A MAV-START vezérigazgatosaganak ille-
tékes munkatarsaitél megtudtam, hogy az
idei esztend6 elsé nyolc hénapjaban nyolc
szazalékkal nétt az utasok szdma. Az ada-
tok szerint kdzel 450 ezer fizetd utas fordult
meg az egri dllomdason augusztus végéig.
Szolgaltatasértékesitéik  szervezésében
Miskolcrél, Szegedrél, Debrecenbdl, Buda-
pestrdl, Pécsrdl és Szombathelyrdl is na-
gyobb létszdmu csoportok utaztak Egerbe
és Szilvasvaradra. A nyari zaras eredménye:
huszonnyolc nagy létszamu csoport 2100
utassal.

Az utasok egyébként korszer(i feltételekkel
vasdrolhatjadk meg jegyeiket, bérleteiket.

Az dllomason 2016 6ta kezdve lGzemel a
JE-pénztargép; 2017 elején telepitettek
egy masodik hasonlé gépet, amely mar
egyarant alkalmas belfoldi és nemzetkozi
jegykiadasra is. Idén junius végén Ujra fej-
lesztettek a START-0s0k, az allomasépiilet
auldjaban egy Uj tipusu automatat helyez-
tek lizembe - segitségével azéta 1143 bel-
foldi jegyet valtottak az utasok. A jegyérté-
kesit6 automatabdl belfoldi és nemzetkozi
jegyek is nyomtathatok.

Az allomasfénoki beszélgetés végén azért
még az is érdekelt, milyen szakmai el6é-
lete van a gondosan vezetett és irdnyitott
egri allomas vezetdjének, s midta teljesit
itt szolgalatot. Csész Istvan fénoki tekin-
télyt parancsol bajsza moguil der(s arccal
vélaszolt: 1979. januar 1. 6ta dolgozik a
vasutnal. Valtokezeldként kezdte a nova-
jidranyi dllomdson, a segédtiszti tanfolyam
elvégzése utan forgalmi szolgalattevé be-
osztasban dolgozott a Felsézsolca-Hidas-
németi vonalon, illetve Goncon és Madon.
Hidasnémetiben és Felsézsolcan nagy

Interpelldcio 1869-bol

tapasztalatot szerzett rendelkez6 forgalmi
szolgélattevéként. Vonali tartalékosként
helyettesitett allomasfénokot, személy-
pénztarost, szamadd pénztérost; egy ideig
kocsiiranyitd volt Hidasnémeti allomason.
Koézben elvégezte a tiszti tanfolyamot,
majd két diplomat is szerzett. 2004. majus
1-jétdl all az egri dllomas élén. Azt gondo-
lom, ilyen vasutasokra, dllomasfénékokre
és allomasokra van sziiksége a nemzeti
vasuttarsasagnak.

Bucsut intve a varosnak és az dllomasnak, a
vonatablakbal kitekintve felt(inik a tavolo-
do bazilika sziluettje és a Nagy-Eged-hegy.
Torténelmi, nagy hagyomanyokkal rendel-
kez6 varos. A vasut is a hagyomanyokra
épll, mai munkatarsai folytatjak az el6dok
munkajat, gondosan, szépen, fegyelme-
zetten, utasok és vasutasok megelégedé-
sére. Az egri vasutasok biztositjak a vona-
tok utjat, a célba érést nap mint nap. Jé ide
visszatérni.

Kép és szoveg: Kavalecz Imre

Grof Miké Imre kozlekedési miniszter valasza Csiky Sandor orszaggyuilési képviseld
1869. junius 9-én beadott parlamenti interpellaciéjara:

»Eger vdrosnak a hatvan-miskolczi vasuttal szdrnyvonal dltal leendé dsszekottetése
irdnt eddig azon okndl fogva nem kéttetett még szerzédés és nem tértént végintézke-
dés, mert biztos kildatds volt arra, hogy a szdrnyvonal épitését egy magdn-tdrsulat fog-
ja elvdllalni. S ezen tdrsulat csakugyan késznek nyilatkozott az eger-fiizesabonyi szdr-
nyvonalat dllami biztositék nélkil gézerdre kiépiteni, s az e részbeni engedélyért e ho
12-én folyamadott is, s ennélfogva az engedélyezési tdrgyaldsok legkdzelebb meg fog-
nak indittathatni. Egyébirdnt interpelldlé Gr megnyugtatdsdra kijelentem, hogy azon
esetre, ha az alkudozdsok a tdrsulattal eredményre nem vezetnének, kotelességemnek
fogndm tartani, a szdrnyvonalnak dllamkdéltségen leendé kiépitésérél gondoskodni. -
A mi végre a makldr-egri dllomdst illeti, arra nézve megjegyzem, hogy e név alatt ere-
detileg Makldrndl terveztetett egy dllomds, késébb azonban technikai, kézforgalmi, s
tizleti szempontokbdl Fiizesabonyra helyeztetett dt, minélfogva jelenleg a maklidr egri

dllomds helyett a fiizesabonyi fog éptilni.”

Forrds: MAV SZK Archivum

7

Vasutas



HIRVONAL

Egyre népszeriibb az elektronikus vonatjegy

Az Onkiszolgalé csatorndkon keresztil
2018. januar 1-jétél szeptember 2-ig va-
sérolt e-vasuti menetjegyekre nyujtott
kedvezmények Osszértéke meghaladta
az 580 millié forintot. A tavaly decembe-

ri menetrendvéltaskor bevezetett 5, 10
és 20 szazalékos kedvezmények ugyan-
akkor jelentds, 275 millié forintos tobb-
letet eredményeztek a MAV-START Zrt.
menetdijbol szdrmazé darbevételében.
Az utasok korében ugyanis egyre na-
gyobb népszer(iségnek 6rvend az online
vasarlas, és azon beliil az e-vonatjegy.

Idén kozel hatmillié jegyet vasaroltak
online, ebbél 4,5 millié volt az e-vonat-
jegy. Az elektronikus vésérlas esetében
67, az e-vonatjegyeknél 101 szazalékos
a novekedés az el6z6 év hasonlé iddsza-
kahoz képest. Az internetes jegyvasarla-
si rendszerben tizbdl kilenc esetben az

e-vonatjegyet valasztjdk az utasok, akik
felfedezték és megszerették Vonatin-
fé6 mobilapplikicié kényelmes és gyors
jegyvasarlasi funkciojat is, hiszen haszna-
lataval id6t lehet megsporolni és el lehet
kerilni a pénztarak el6tti sorban allast.
A mobilalkalmazason beliili jegyvasarlas
junius 20-i bevezetése 6ta mar csaknem
220 ezer e-vonatjegyet véltottak a Vona-
tinfon keresztiil. Osszességében az énki-
szolgdlo csatornak részesedése 14,5-rél
18,9 szazalékra nétt az utasszam tekinte-
tében. Az arbevétel terén szintén jelen-
t6s, 5 szazalékos az emelkedés.
MAV KIG, MAV-START
Foté: MAV-START

Az 6fehértoi lett a legrendezettebb vasutallomas

Eredményt hirdetett az allomasok és

megalldhelyek  kozotti  haziverseny,
A legrendezettebb vasutdllomds 2018 or-
szagos biralobizottsaga. A masodik for-
dulés bejarason részt vett zs(ritagoknak
nehéz dolguk volt, hiszen harom allomas
is elérte a maximalis 90 pontot. A birak
véqiil ,célfotoelemzéssel” valasztottdk ki
a gy0ztest.

Az er6s mezényben Ofehérté mellett
Pocsaj-Esztar és Zalaszentivan is hiba-
pont nélkil hozta a legszebb formdjat.
A versenyszabdlyzat szerint azonban
csak egyetlen gydztes lehet, ezért a zsiri
hosszasan elemezte a birdlat soran ké-
szitett fényképeket. A versenykiirdsnak
megfeleléen a kivalasztas az allomasok
és kornyezetiik mdszaki éllapotdhoz
mért lehetdségek figyelembevételével
szlletett. A zslri egyhangu dontését
véqlil az alapjan hozta meg, hogy a ver-
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seng6 allomasok személyzete mint ko-
z0sség mit tesz a vasuti kornyezet szépi-
téséért és baratsdgossa tételéért.

A zs(ri véleménye szerint a gyéztes éllo-
mas dolgozo6i minden lehetéséget meg-
ragadtak arra, hogy az utasok szamara
otthonossa tegyék munkahelyiiket.
Az ofehértéi kollégdk szabadnapjaikon
sajat szakipari kivitelezésben olyan ma-
radandd értékeket hoztak létre, ame-
lyek jelent6ésen javitjdk a helyi telepi-
[ésen él6k és az utasok komfortérzetét.
A szépen karbantartott zoldterilet és
a sajat beszerzési ével6 novényekkel
is tarkitott virdgdgyasok, a csinosra
festett padok, peronok, virdgtartdk és
éplletoszlopok mellett az dllomasi sze-
mélyzet igyekezett az utazokdzonség
kedvében jarni azzal is, hogy a régi, ne-
hezen hasznalhaté biciklitarolé helyett
Ujat épitettek a MAV &ltal biztositott

anyagokbdl, tovabba szabadidejikben
jardat épitettek a felvételi éplilet és az
utasvécé kozotti hétméteres szakaszon.
Mivel az 4llomdson nincsenek szobrok,
emléktablak vagy kiallitott veteran vas-
uti jarmuvek, akacfabol helyes, vonatos
viragtartét faragtak az alkalmazottak.
A vasutasok hozzijarultak a telepiilés-
kép javitdsahoz is azzal, hogy az allomas
elétti, szilard burkolat nélkili uton egy
viragos korforgalom kialakitasat kezde-
ményezték az onkormdanyzatnal, majd
annak létrejottét kétkezi munkajukkal is
eléseqitették. Az utasforgalmi terek tisz-
tan tartasa mellett az dllomasi személy-
zet naponta felsepri a vaganykozoket is,
ami nemcsak rendezettséget mutat, de
hatékony a gyomok ellen is. Gratulalunk
a gydztesnek!

MAV KIG

VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan
Miivel6dési Haza, Budapest

Oktoéber 2-an tartja taldlkozéjat az Ist-
vantelki Barati Kor.

Oktéber 3-an, az idések vildgnapjan a
szépkoruakat kdszontik.

Oktober 12-én szireti bélra hivjak az ér-
dekléddket.

VOKE Egyetértés Miivelodési Koz-
pontja, Debrecen

Oktober 17-én 19 érakor a Sensum Arts
bemutatja: Parizsi Casanova (vigjaték két
felvonasban).

VOKE Liszt Ferenc Mivelédési Haz,
Hatvan

Oktéber 9-én 17 6rakor a nydron meg-
rendezett VII. mivésztelep alkotéinak
muveibdl nyilik tarlat.

Oktéber 10-én 18 6ratol
Szalatnai Gabor, a Hatva-
ni Jardsi Hivatal vezetdje
lesz az intézmény ven-

dége. $
Oktéber 17-én 14 6ra- &
kor nyitia meg kapuit
az 6szi jatszéhaz.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dési
Haz, Miskolc

Oktober 10. és 13. kozott diszmadar-ki-
allitast rendeznek.

Oktoéber 25-én Az angol vasut hétkoz-
napjai cimmel Kolozsvéri Dezsé fotoibol
nyilik kiallitas.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és
Konyvtar, Nyiregyhaza
Oktober 5-én a népmesék vildagaba kala-

A helyes megfejtést bekiild6k kozott konyvnyereményt sorsolunk ki. A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. oktéber 17.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.
Legutébbi feladvanyunk a kévetkezé6 mondat volt:,Szazét éve halt meg Pfaff Ferenc, a MAV féépitésze!”
A Vasutas Magazin szerkeszt8sége gratulal a nyertesnek, Jantyik Mariannanak!
K6szonjunk, hogy vellink jatszottak!

uzoljak el az érkerti lakotelep dvo-
dasait. Kozremukodik a Burattino
Babszinhaz.

VOKE Vasutas Miivelodési
Pécs

Oktéber 11-12.: Vasutas Nyugdijas
Klubok Orszagos Taldlkozdja.

Oktober 15-én Dékany Zsolt tart el6a-
dast Skociarél a Vagabond Vildgjaro
Klubban.

Haz,

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelodési
Haz és Konyvtar, Székesfehérvar
Oktéber 15-én, 16-an és 17-én 14 6ratdl
rendezik meg a vérosi szavaléversenyt.
Oktéber 29-én 17 6rakor hirdetik ki az
Alba Regia Fotépalydzat eredményét.
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Nyaral a csalad!
R

p— -
Meglepetten fogadtuk, hogy kisorsoltak
benntiinket a harkanyi nyolcnapos nyaralds-
ra. Ot gyermeket nevellink, hdrom fiatalabb
lanyunkkal, Hannaval, Kincs6vel és Jazmin-
nal oszthattuk meg ezt az élményt. Ordmmel
késziilédtiink, csomagoltunk, kerekparokkal
felpakolva indultunk utnak. A szallason ked-
vesen fogadtak benniinket, egy kényelmes
szobat kaptak a szuil6k, egyet pedig a lanyok;
gyorsan berendezkedtiink az eléttiink allé
egy hétre. Mar els6 este korbekerekeztiik a
varost, vidam fotot készitettiink a HARKANY
feliratndl. Igyekeztiink minden napra valto-
zatos programot 6sszedllitani, hogy minden-
kinek élvezetes legyen a nyaralds. K6zponti
helyen, a szallastél szaz méterre taldlhatd a
harkanyi furds, a felnétteknek termdlme-

dence, pezsgdfiirds, a fiataloknak hétféle
csuszda és egy ,lepkemedence” enyhitette
a nyari forrésagot. A masik fontos program
a kerékparozas volt. Elkerekeztiink a 8 km-re
fekvo Dravaszabolcsra, ahol hajéztunk a Dra-
van, s gyonyorkodtiink az érintetlen termé-
szet szépségében. Hogy legyen energiank,
mindennap finom és bGséges reggeli, ebéd,
vacsora vart minket a szépen megteritett
asztalon. Sikl6si varnézd és villanyi borkésto-
16 taran is részt vett a csalad, igy — 60 km bi-
ciklizéssel — hésiesen végigtekertiink a nem
éppen jol karbantartott Siklés—Mariagy(id-
Villany kerékparuton is. Harkany kedves, vi-
ragos, hangulatos kisvaros, ahol szabadtéri
filmvetitéssel bucsuztattak a nyarat. Mi az
Ausztrdlia cim filmet néztiik meg kézosen.
Az egyik legemlékezetesebb nyaralasunk
volt a harkanyi: j6 hangulatu, pihentetd, a
csaladot Gsszetartd, valtozatos programok-
kal teli. Igazi ajandék. K&szonjuk!

Sz6ke Tamds és csalddja
Miis a,Nyaral a csalad!” palydzaton nyertiink
egy balatonfiiredi egyhetes nyaralast. Au-
gusztus elsé napjaiban utaztunk. Az idjaras
tokéletes, a Balaton vize 27 fokos, a széllas
csendes és kényelmes, az ellatas kifogasta-

Boldog lett a buldog - de a gazdaja is

Egy reggel 6.45-kor egy aggdédo holgy
hivott minket, aki pilisi otthonukbdl el-
tlnt francia buldogjat kereste. A kutyat
- egy Facebook-poszt nyomaén - a 2879-
es vonaton kereste, mert ugy tlint, hogy
valaki erre tette fel a négylabut. A hivast
fogado kollégandnk, Ferencziné Hosszu
Agnes felvette a kapcsolatot a vonaton

szolgalatot teljesité jegyvizsgaloval,
Valentin Baldzzsal, aki elmondta, hogy a
kutyét - tobb lelkes utassal egytitt — mar
partfogasaba vette és Kébanya-Kispest
allomason a kilsés forgalmi szolgalat-
tevéi irodaba vitte. Kolléganénk tovabb-
adta a kapott informacidkat a betelefo-
nalénak, a holgy pedig azonnal elindult

lan volt. Rengeteget kirandultunk, bejartuk
a kornyék nevezetességeit. Megnéztiik a
Tamas-hegyi kilatét és a Loczy-barlangot
is. Voltunk a veszprémi éllatkertben és Ma-
gyarorszag legnagyobb dinoszauruszpark-
jaban, illetve elldtogattunk Tihanyba is.
A rémai kor hangulatét megidéz6 Apati-he-
gyi ,Ortorony”-bdl gyonyord kilatast nyilt a
Tihanyi-félszigetre és szinte az egész Bala-
tonra. Nagyon jél éreztiik magunkat, és ren-
geteg szép élménnyel tértlink haza.

Kalacsi Jozsef

Kébanya-Kispestre. Az eb a forgalmi iro-

dan kapott vizet, és rovid id6 elteltével a

gazddja is megérkezett. A hélgy megko-

szonte a vasutas dolgozok és az utasok
segitségét és odafigyelését.

Muhari Aliz

turvezetd

Ugyfélszolgdlat - MAVDIREKT

Pécsi kollégak utasbiztonsagi kampanya Zamardiban

A pécsi teriileti vasutbiztonsagi dolgozdk
mar negyedszer szerveztek utasbiztonsagi
kampanyt a Balaton partjan. Szokas sze-
rint augusztusban rendezik meg Zamar-
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diban a Strand Fesztivalt, amely évente
kozel szazezer latogatoét vonz; erre a nép-
szer(iségre épitve kivantak megszdlitani
a vonattal kozlekeddket a kollégak, akik a
fesztival kezdetéhez igazodva, augusztus
22-én és 23-an allitottak fel a rendérség-
gel kdzos standjukat a vasutallomason. Az
ajandékokkal megrakott asztalnal sokan
alltak meg kivancsian. A rejtvény vagy a
totd kitoltése utan senki nem tavozott tres
kézzel: ,zsdkbamacska” mindenkinek jart.
A nyaraléknak jé szolgélatot tett a nyere-
ményul kapott strandlabda vagy frizbi. De
nemcsak a fesztivalozok kaptak ajandéko-
kat: a nyugdijasok is vihettek az unokak-
nak fényvisszaveré bokapantot vagy akar

- nevelési célzattal - szordlapot. Legin-
kabb mégis a kicsiket lehetett az asztalhoz
Ultetni: amig 6k a mozdonyos szinezékkel
toltotték az idét, a szakemberek ellattak a
szuléket hasznos kdzlekedési tandcsokkal,
a balesetek elkeriilésére figyelmeztetd
szérolappal és a rendérség blinmegel6-
zési felhivasaival. Azok a kisiskolasok, akik
megfejtették a nekik készitett rejtvényt,
ezutdn mar biztosan tudni fogjak, hogy a
vasuton a legfontosabb a biztonsag.

Orbdnné Smadtrola Bedta
védelmi szakértd
Pécsi Tertileti Vasutbiztonsdgi Szervezet
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