VASUTAS

A MAV-CSOPORT HIVATALOS LAPJA

68. EVFOLYAM
2018. oktéber

hs
=T e
i
i o — = __
T
& -
.~.—| e
=
[ " g
L =




== 1,:, S

s |




Egykor és most

Kinézek az ablakon: gyonydrii oktdberi
napstités. Szinte augusztust idézi a kel-
lemes meleg — mik6zben a boltok polcai
mdr mécsesektdl, csokimikuldsoktol és
szaloncukroktdl roskadoznak. Mire az
ujsdg megjelenik, mindenszentekhez

fordul az idé. Ez az linnep kiiléndsen ol R T

hdlds téma lehetne, ha azember a S 'n;q'*.-' K AR R

kozelité télrél, szerettei elengedésérdl, | i v r{: ' =
" “_h__

a bucsuzdsrol szeretne elmélkedni. Az
elmulds még egy olyan, tobb évtizedes
multra visszatekinté vdllalati lapba is
befurakodik, mint a Vasutas Magazin.

A rdkosrendez8i csomdponti f6nokség
vezetGje némi szomorusdggal emlé-
kezett vissza interju kézben arra, hogy
milyenek voltak a hétkéznapok egykor a fényes multa teherpdlyaudva-
ron: igen, régen diiborg6tt az élet, tobb mint negyven vdgdnyon napi
kétezer kocsit rendeztek, guritottak, j6ttek-mentek az emberek. Egy md-
sik irdsunkban a magyar vasut torténetének legnagyobb — mdig vitatott
- vonalbezdrdsdnak hdtterét és kériilményeit tdrtuk fel. Otven évvel
ezelétt fogadta el ugyanis a parlament azt a kozlekedéspolitikai koncep-
ciét, amelynek kovetkeztében dsszesen 1691 kilométernyi vasutvonalat
szdmoltak fel Magyarorszdgon.

Mondhatjdk, hogy nem tul viddm témdk, de ha veszik a fdradtsdgot,
s beleolvasnak irdsainkba, ldthatjdk: mindennek ellenére az élet a vas-
uton nem dllt meg. Sem Kecskeméten, ahol kollégdink — a hétk6znapok
hései — valdban életet mentettek, amikor egy id6s bdcsi segitségére
siettek, sem kincses dllomdsainkon, ahol pompds virdgokkal, féltve ér-
z6tt vasuti ereklyékkel és kézmdives ékességekkel igyekeznek az utasok
kedvében jdrni kreativ, kbrnyezetiikért tenni akaré munkatdrsaink. De
jovébe mutaté kezdeményezésekrél is beszdmolunk, s azt is felidézziik,
milyen volt a berlini InnoTrans, ahol a vildg meghatdrozd innovativ
vasttijdrmi-gydrtéi dllitottdk ki biiszkeségeiket. Es természetesen hirt
adunk a legujabb fejlesztési elképzelésekrdl, ujraindulé vasuti forgalom-
rol, valamint a hazai jarmdigydrtds legnagyobb lizletérél is.

Erdemes veliink tartani!

Gytire Jozsef
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324 milliard forintnak

megfeleld, 6sszesen 1 millidrd eurés megrendelést adott 1300 vasuti kocsi legydrtdsdra egy magyar-orosz
konzorciumnak az egyiptomi dllami vasuttdrsasdg. Az orosz Transmashholding tervezi a kocsikat és gydrtja
a legfontosabb alkatrészeket; felerészben &k, felerészben pedig a Dunakeszi Jarmdjavité szakemberei dllitjdk
el a jarmliveket.

(Forrds: MTI)

A Vasuti Hidak Alapitvdny a kézelmultban fotdpdlydzatot irt ki
éplil6 és bontds alatt dllé vasuti hidak, lizemel6 vasuti hidak, va-
lamint miemlék vasuti hidak kategdridban. A jubileumi Vasuti Hi-
ddsztaldlkozén — amit szeptember 26. és 28. kozott tartottak meg
Stimegen — kidllitds rendeztek a pdlydzatra beérkezett képekbdl.
A fotokra a helyszinen, mobiltelefonon lehetett szavazni. A k6zon-
ség dijdt — a legtébb szavazat alapjdn — Horgos Ddniel kapta.
(Cikkiink a 26. oldalon)

Vasutasmagazin »




FRONTVONALBAN

,,Két blivos szavunk van:
a kérem és a koszonom”’

Ha valaki, akkor a rakosrendezéi .
csoméponti vezet6 tényleg a ,frontvo-
nalban” volt az elImult hénapokban.
EI6bb a Magyar Kétfarku Kutya Pdrt
kerékpdrut-épitése, majd a CivilZuglo
Egyesiilet megmozduldsa miatt keriilt
be a kéztudatba az egykor szebb na-
pokat Idtott rendezé pdlyaudvar. Dr.
Fenyvesi Marikdval beszélgettiink.

Budapest egyik legnagyobb atmené
forgalmat lebonyolité csomépontjan
vagyunk. Ismertetné a legfontosabb
paramétereket?

A csomoéponthoz huszonharom allo-
mas tartozik, megallohelyekkel egyutt
otvenkilenc. A létszamterv alapjan a
szolgalatot 249 fével kellene ellatni,
azonban a betegallomanyban Iévé, illet-
ve tanfolyamot végzé munkatdarsakkal
egyutt is csak 237-en vagyunk. Hozzank
tartozik a teljes 2-es vonal, a 4-es vonal
Tokodig, a 70-es févonal Szobig, a 71-es
veresegyhdzi vonal, és a kdrvasutrél Ra-
kosszentmihdly.

Milyen a hangulat Rakosrendezén?
Mennyire sikeriil helytalini a minden-
napokban a létszamhiany ellenére?

A betoltetlen alldsok miatt jelentkezé
tobbletfeladatok nagyon erésen befo-
lydsoljadk a csomopont életét. Az tolti ki
a munkaidénk és a feladataink jo részét,
hogy a megfelel6 munkaidé-beosztast
el tudjuk késziteni. Tobb munkakoérben
is hidnyzik a sziikséges munkaeré. Kevés
példaul a tolatasvezetd, ezért kényte-
lenek vagyunk megrendeléseket visz-
szamondani. Emiatt bevételi forrasoktol
esiink el. A forgalmi szolgalattevék ese-
tében pedig a rendkiviili munkavégzés

@ Vasutbiztonsagikisfilm,Rikosrendez62018.09.11. () (D D B B B B 8 8 8§

i il E——

= R
=, 2018.09.11.

6 - \Vasutas



terén mar elértik a Kollektiv Szerz6dés
szerinti 300 6ras korlatot. Ami konkré-
tan Rakosrendezét illeti: itt jelenleg 99
f6 dolgozik, de négy hénapja nincs allo-
masfénokiink, mikézben az esztergomi
vonal 4tépitése miatt sok volt a feladat.
A leterheltség ellenére azonban 6ridsi
pozitivum, hogy a munkatarsaim egy-
mast segitve, csaladias légkorben vég-
zik a munkajukat. Két blvos sz6 létezik
nalunk: a ,kérem” és a ,kdszonom”. Egy-
masra vagyunk utalva, masként nem is
tudnank dolgozni... Tobb visszajelzést
is kaptam azoktdl a kollégaktdl, akik
valamilyen oknal fogva mas terileten
folytattadk a munkajukat. Ok mind azt al-
litottak, hogy ilyen csalddias hangulatot
mashol nem tapasztaltak. Itt van példaul
ez a bekeretezett ajandék, amire nagyon
biiszke vagyok. A kdvetkezdket irta ra
az egyik volt kolléga, aki csaladi okok
miatt ment el télink: ,Kedves doktornd!
Szeretném megkdszénni mindazt a sok
segitséget, amit kaptam. Sose feledem a
lehet6séget és a bizalmat. A csomdpon-
ton emberségre, jéindulatra taldltam. Ez
ma mar ritka.”

Egy ilyen kedves és halas ajandék va-
I6ban sokat jelenthet egy vezetdnek,
hogy ne veszitse el a lendiiletét és a
kitartasat. De mire lenne sziiksége a
dolgozék motivalasahoz, az iires alla-
sok betoltéséhez?

A mai vildgban a megbecsiilés mellett az
anyagi oldal rendkivil fontos motivaci-
6s szempont. A csomoépont beletartozik
az el6évaros 10, valamint a fejpalyaud-
var 5 szazalékos pétlékrendszerébe, de
ezeket a juttatasokat inkabb ,gyorsse-
gélynek” érzem. A munkatarsaim is csak
Jthzoltépénzként” emlegetik ezeket a
potlékokat. Inkdbb stabil, kiszamithato,
teljesitményalapu bérrendszerre lenne
sziikség.

Homolya Robert elnok-vezérigazgato
mar az elsé nyilatkozataiban egyér-
telmiivé tette: mindenféleképpen
indokoltnak tartja a bérfejlesztés

Akkor és most

Mig manapsdg a munkaeréhiany okoz gondot Rdkosrendezdn, teljesen mas volt a

helyzet az 1900-as évek els6 évtizedében

— legaldbbis errél tanuskodik egy 1913-as

tanulmdnyuti jelentés, amely a hazai rendezé pélyaudvarok helyzetével foglalko-
zott. A készit6i a kovetkezbket vetették papirra: ,A magyar kirdlyi dllamvasutak telje-
sit6képességre legnagyobb rendezé pdlyaudvara a Rdkosrendez6 pdlyaudvar, amelyen
mai terjedelme mellett napi 3000 kocsi a legnagyobb teljesitmény. Ha ezt a pdlyaudvart
csak egy kdzepes teljesit6képességd, tehdt nem is a legtokéletesebb német rendezé
pdlyaudvarral hasonlitjuk dssze, melynek teljesitéképessége napi 4500 kocsi, a kovetke-
z6krél gy6z6dhetiink meg: Rdkosrendezé pdlyaudvaron a fent emlitett kocsimennyiség
rendezésénél egy idében 115 ember és 9 mozdony, ezzel szemben Wustermarkon 81
ember és 5 mozdony van szolgdlatban. (...) Ezeket az adatokat egybevetve kitlinik,
hogy Rdkosrendezé pdlyaudvaron — Wustermarkot alapul véve — 3000 kocsi rendezésé-
hez 54 embernek és kereken 4 mozdonynak elégnek kellene lennie”.

folytatasat és a munkaerdhiany eny-
hitésére Gj, specialis intézkedések
kidolgozasat. On milyen megoldast
javasolna a csomoépont esetében?

A vidéki és az elévarosi végrehajtdi
szolgdlatban, az 4llomasokon, meg-
alléhelyeken dolgozé munkavallalok
egységesen ugyanazt a bérezést kap-
jak - teljesitménytdl flggetlendil. Van-
nak olyan vidéki vasutallomasok, ahol
naponta minddssze harom vonat halad
at, ellentétben Rakosrendezével, ahol a
szerelvények szama akér a napi 350-et
is meghaladja. Az orszag egyik legsu-
rdbb elévarosi kozlekedése is itt zajlik, a
70-es vonalon, valamint fellendtlében
van a teherforgalom is. Jelenleg azok a
munkavallalok, akiket ideiglenesen a
csomopont alloményaba helyeznek, to-
vabbi bérpétlékot kapnak — a MAV és a
szakszervezet kozotti megdéllapodasnak
koszénhetéen. A munkajuk nagyon fon-
tos, és oriilok, hogy ez egyfajta megol-
dast jelenthet, viszont bérfesziiltségek
kialakuldsahoz vezethet. Van példaul
olyan munkavallaldnk, aki dthelyezéssel
Balassagyarmatrél jar dolgozni, s ezért
tobbletjuttatdsban részesil, mikdézben
a csomépont rendes adllomanyaban van-
nak olyanok kollégak is, akik Kabardl és
Zahonybol jarnak be s utaznak akar na-
ponta is. Utébbiak — Ugy érzem — hat-

Forrds: MAV SZK Archivum

ranyban vannak. Ezért szerintem a teljes
bérrendszert at kellene dolgozni ahhoz,
hogy meg tudjuk tartani dolgozdinkat, s
vonzova tudjuk tenni a palyat a fiatalok
szamara.

Partpolitikai célokat szolgalé akcidk
miatt Rakosrendezo az utobbi hona-
pokban bekeriilt az orszagos hirada-
sokba. Emlithetnénk akar a Kétfarka
Kutya Part nyari kerékparut-épitését
vagy a CivilZuglé Egyesiilet szeptem-
beri bringas demonstraciojat. Hogyan
élték meg ezeket a megmozdulasokat?
Megterheld volt. Nem azzal van problé-
ma, ha valaki j6 min&ségu kerékparutat
szeretne. Ez 6nmagéban akar egy jo kez-
deményezés is lehetett volna, ha nem
ilyen anarchikus és elfogadhatatlan mo-
don, kizarélag politikai haszonszerzésbdl
allnak hozzé az ,aktivistak” Bar nem va-
gyok ijedds, jobbnak lattam minimalisra
szoritani ebben a helyzetben a kommu-
nikaciét - amire azt vagtak a fejemhez,
hogy nem vagyok készséges vitapart-
ner. Viszont ha mondtam valamit, akkor
egybdl kiforgattak a szavaimat. Maig azt
a hamis mondatot hallom vissza, hogy
engem a biciklidt azért zavar, mert arra
latok ra az ablakbdl, a vizesblokkal pedig
ezért nem foglalkozom. Mint lathato: az
ablakom pont a vécére néz.




FRONTVONALBAN

Ami most mar fel van Gjitva.

Idén mar masodszor. Pedig nem a vas-
utasok teszik tonkre. A koztudatban a
mai napig az él, hogy az allomasfénok
foglalkozik a jegypénztaraktol kezdve
a padokon at a viragagyasokig min-
dennel, s6t még a virdgokat is sajat
maga kapdlja. Az egységes vasuttarsa-
sag feldarabolasaval ez megsziint: bar
mi legféképpen a megrendelt vonatok
kozlekedtetésével foglalkozunk, ettdl
fuggetlenll természetesen mindent
megtesziink a lehetéségeinkhez képest.
Attdl tartok, lavinat inditottunk el azzal,
hogy kilsé nyomasnak engedve rog-
ton feldjitottuk a vizesblokkokat. Lehet,
hogy jelzésérték gyanant elegendd lett
volna elsé [épésben egy mobilvécét ki-
helyezni. Az orszagban ugyanis sok he-
lyen van hasonlé probléma.

Nem véletlen, hogy az index.hu arra
kérte az olvasoit, kiildjenek be képe-
ket elhagyatott vasutallomasi épiile-
tekrol.

Régen itt is dliborgott az élet: tobb mint
negyven vaganyon napi kétezer kocsit
rendeztlink, guritottunk, jottek-mentek
az emberek. Ez egy csodélatos nagy te-
herpalyaudvar volt, ma minden az enyé-
szeté. Ennek ellenére a peronok viragtar-
téiban és az ablakokban apolt, gondozott
novények fogadjak az utasokat.

Ezek valdban sokkal szebbek, mint a
kerékparos gumibelsok, amiket a ci-
vilzuglésok aggattak az épiiletre né-
hany éve.Vajon nem lehetne ide még-
is bringautat épiteni?

2017-ben ez az akcidjuk varatlanul ért
minket annak ellenére, hogy a CivilZug-

16 Egyesiilet mar 6t éve rendszeresen itt
tartja a megmozdulasait. A most szep-
temberire mar tudatosan késziltunk:
nagyobb hangsulyt kapott a vasutbiz-
tonsag és a vagyonvédelem. igy elma-
radt a gumibels6-dobalas. Ugy vélem,
a vonatforgalom nagysdga nem teszi
lehetdvé, hogy itt kerékparosut létesuil-
jon, és persze ennek kialakitasa egyéb-
ként sem teljesen a MAV feladata. Ami a
forgalmat illeti: sokan elfeledkeznek ar-
rél, hogy itt a sorompd hatdsagilag akar
37 percig is zarva tarthaté — s ennek
megvan a technolégiai, biztonsagi oka.
A leengedett sorompd és a piros jelzés
ellenére sokan a sajat életuiket kockaz-
tatva is ramerészkednek a sinekre — ez a
MAV Kommunikacios lgazgatdsaganak
vasUtbiztonsagi kisfilmjén is egyértel-
mden lathato.

8 -« Vasutas



Az egyik ujsagiro szerint - aki egy
napra kitelepiilt a helyszinre - a MAV
»feleslegesen szivatja az autésokat Rd-
kosrendezén” azzal, hogy sokszor és
sokaig van zarva a sorompa.

Ahhoz, hogy a vonatok sebességcsok-
kentés, fékezés nélkiil tudjanak kozleked-
ni, mar egy jelzével elébb ugynevezett
eléjelzést kell kapniuk. Az egyik eljelzé
Istvantelken van, a masik a Nyugati pa-
lyaudvar kijaratanal. A mozdony vezetd-
jének mar ott latnia kell, hogy johet vagy
sem sebességcsokkentés nélkiil. Csak ak-
kor tud a megadott sebességgel haladni,
ha itt mar le van zérva a sorompd, mert
a sorompdberendezés dssze van kotve a
jelzdvel. Itt mas a helyzet, mint a nyilt vo-
nali sorompoknal, azokhoz ugyanis nem
kapcsolédik jelzé. Ha ott elmegy a vonat,
nem sokkal utana felnyilik a sorompé. Itt
technoldgiailag mas a helyzet.

Mit gondol, hogyan lehetne rendez-
ni Rdkosrendez6 sorsat? Mi lehetne a
vallalhaté megoldas az itteni problé-
makra?

1986-ban szolgdlati lakast kaptam, de
azért nem ennek az épiiletnek az azéta
mar romossa valt lakdsat utaltak ki, mert
mar akkor is fellljaro épitését és az épi-
let lebontasat tervezték. Most mar egy
gyalogos-feliiljaronak is orilnénk. Valédi
megoldast — tekintettel a terilet zsufolt
vasuti forgalmara - egy atfogd varosfej-
lesztési terv jelenthetne. Szeretném, ha
valami hasznos és a vasuti kozlekedéshez
kapcsolédé tevékenység johetne itt 1étre.

Beszéljiink egy kicsit a sajat palyafu-
tasarol. Miota dolgozik a vasutnal, hol
kezdte a munkat?

1974-t6l '78-ig uttorévasutas voltam,
majd kdzépiskoldba mentem. 1982-ben
érettségiztem a Mechwart Andras Vasut-
kozlekedési Szakkozépiskoldban, és 35
évvel ezelbtt, 1984. marcius 5-én kezd-
tem Rakosrendezén vonatfelvevoként.
Viszonylag gyorsan haladtam a ranglét-
ran: el6bb kiilsés, majd naplézé forgalmi
szolgalattevo, guritd kiilsé forgalmi szol-

galattevd, végil rendelkezé lettem. Erre
nagyon buszke vagyok.

Miért?

Mert eddig 6sszesen harman voltunk
ndi rendelkezék. A férfiak nagyon ne-
hezen fogadtak el, mondvan: nekik egy
huszonéves né ne dirigaljon. Akkor
korilbelil négyszazan dolgoztunk itt.
Négy turban zajlott a guritas, 6-8 tarta-
Iékkal dolgoztunk. 1989-ben tettem egy
kis kitérét: a Duna-parti teherpdlyaud-
varra mentem, ami a Boraros téren volt.
Munka mellett végeztem el a gydri f6is-
kolat, majd allomasfénokként dolgoz-
tam a Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton
1996-ig. Innen az utam Veresegyhazra
vezetett. Ez volt a legszebb idészakom.
2008-ban jottem vissza Rakosrendezére,
2013 6ta csomodpontvezetSként végzem
a munkam.

Mondana néhany szét a felséfoku ta-
nulmanyairol?

A MAV-tisztképzé forgalmi-kereske-
delmi tiszti tanfolyama utan, 1994-ben
diplomaztam a gyéri mdszaki féiskolan,
majd Pécsett kezdtem jogot tanulni.
Elvégeztem a jogdszi és a munkajogi
szakjogaszi képzést, jelenleg kozleke-
dési szakjogaszi tovabbképzésre jarok
Miskolcra. Alapvetéen miuszaki bealli-
tottsdgu vagyok, eredetileg autégépész
szerettem volna lenni, de mivel egyedil
voltam nd a jelentkezék kozott, ezért az
iskola igazgatoja azt mondta: 6 nem fog
ldnyokkal bajlédni”. igy keriiltem a vasuti
szakkozépiskoldba.

A csaladjaban van még vasutas?
Két fiam van, mindketté gyermekvas-
utas volt. Az egyikbdl sportujsagird
lett, de a vasuti-mUszaki érdeklédé-
se megmaradt. A masik fiam szintén a
MAV-nal dolgozik, tavkozlési teriileten.
A menyemet idén avattak tisztté. Buszke
vagyok ra, hogy 6 lett a harmadik vas-
utas tiszt a csalddunkban.
Karle Eva - Gytire J6zsef
Foté: Fiilop lidiké

@ @ Akisfilm a QR-kod leolvasasaval tekinthet6 meg:

Mi legyen
Rdkosrendezovel?

Tervek, elképzelések a terlilet fejlesztésére:

1998: Postacentrum

Postacentrumot alakit ki a Budapest-Rakos-
rendezd palyaudvar héthektarnyi teriiletén a
Magyar Posta Rt. (MTI, 1998. februar 4.)

2005: Legyen ott a Nyugati!

A kormanyzati negyed megépitésére vonat-
kozo tervek szerint a palyaudvar szerepét
Rékosrendez6 vette volna at. (index.hu,
2008. januar 8.)

2008: Szabadidoépark

Zuglé megbizasabol ,a Team Pannon Kft.
dltal 2005-ben elkészitett vdrosfejlesztési kon-
cepcié/.../ egy szabadidépark felépitésével
szdmolt.” (origo.hu, 2008. julius 4.)

2011: Uj megadlléhely

A Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. tervei
szerint a jelenleg kielégitd varosi kapcso-
latokkal nem rendelkezé Rakosrendezé
utasforgalmat a Hungdria korut térségében
Léportarduilé néven létesiilé Uj megallohely
vette volna at. (NIF, MTI, 2011. januar 6.)

2012: Gigaparkolo

Kovécs Balazs zugléi 6nkormanyzati képvise-
16: ,A Rdkosrendezé pdlyaudvar dltal elfoglalt
164 hektdr egy részén mdd nyilna egy nagy
befogaddképességli P+R parkolé kialakitdsd-
ra.” (MTI, 2012. szeptember 14.)

2013: Viddmpark

Horvath Csaba, az MSZP budapesti frakcio-
vezetéje: ,Ki kell dolgozni koncepciot a kis-
féldalatti meghosszabbitdsdra és a Viddmpark
dtkoltoztetésére Rakosrendez6 mellé.” (MTI,
2013. szeptember 22.)

2014: Villamosvonal és feliiljdro

A 3-as villamos egy uj feliiljaron keresztil te-
remtene kapcsolatot a Nagy Lajos kiraly utja
és a Béke tér kozott. A XIII. kerilet dnkor-
manyzata err6l kikérte a lakossag vélemé-
nyét is. (portfolio.hu, 2016. szeptember 21.)

2014: Muzeumi negyed

Horvath Csaba: a Varosligetbe , tervezett
muzeumi negyednek/.../ akadna jobb hely is,
példdul a szintén zugldi Rdkosrendezd.” (MTI,
2014. aprilis 23.)

2014: Metrovégdllomds

Vitézy Dévid, a Budapesti Kozlekedési
Kézpont vezérigazgatdja: Az 1-es metrd
(kisfoldalatti) a belvarosban tovabbjénne a

| Vigadoig, a tulsé végallomasa pedig Rakos-

rendezd palyaudvaron lenne.” (MTI, 2014.
november 25.)

2017: Legyen ott Legoland!

Karacsony Gergely polgarmester a zugléi
Rékosrendez6t ajénlja egy Uj Legoland
helyszinéil a csalddi szérakoztatéparkok
Uzemeltetését végzé cégnek. (24.hu, 2017.
marcius 2.)



Kincses allomasaink

Pompas viragok, féltve 6rzott vasuti ereklyék, kezmdves ékességek

Szeptemberben hirdetett eredményt

az dllomdsok és megadllohelyek kozotti
hdziverseny, ,,A legrendezettebb vas-
utdllomds 2018” orszdgos birdlobizott-
sdga. A mdsodik kérbe jutott tizennyolc
dllomds kora 6szi bejdrdsdn a zsiiri
szemlézett, keresett-kutatott, és olyat
latott, hogy azon maga is meglepédott.
Vagyis inkabb megilletédott.

Nehéz dolog a zs(rizés, kiilondsen ne-
héz az almat a kortével dsszehasonlita-
ni, és eldonteni: miért jobb az egyik a
masiknal. Marpedig a versenykiiras pont
ilyen helyzetet eredményezett. A leg-
rendezettebb vasutallomas ciméért bar-
mely felljitott vagy fel nem ujitott vas-
utadllomas és megdlléhely indulhatott,
ha személyzete Uugy gondolta, érdemes
megmérettetnie szlikebb munkahelyi
kornyezetét, az utasforgalmi tereket és
az adott helyre jellemzé sajatossagokat,
érdekességeket.

A felhivasra 45 allomas jelentkezett, ami
szép szam, ha azt nézzik, hogy alloma-
sok kozotti csinositasi versenyre utoljara
a '70-es években volt példa (/dsd keretes
frdsunkat — a szerk.). A megmérettetés
hirére sokan talan ugy gondolhattdk,
hogy a szemlézés csak a hidnyossagok
kipécézésére irdnyul, esetleg maguk sem
hittek abban, hogy munkdjuk és gondos-
kodasuk masok szemében is érték, ezért
inkdbb a tavolmaradast valasztottak.

10. Vasutas

Tény, hogy a biralébizottsdgok akku-
ratusan vizsgaltak a tisztasagot, a mu-
szaki és a zoldteruletek karbantartott-
sagat, a novények apoltsagat, a tarolt
anyagok rendezettségét, és belestek
a szolgalati helyiségekbe, valamint az
utasok szamara fenntartott mellékhe-
lyiségekbe is. De a gy6zelemhez nem
csak a pontokban mérhet6 ,megfele-
I6ség” vezetett. A |ényeg ugyanis nem
az allomasok muszaki allapotanak 6sz-
szehasonlitasaban volt, hanem valami
egészen masban. Olyan dologban, amit
csak kozelrdl, a latszat mogotti okokat
kutatva vehetlink észre.

A masodik forduldés bejarason harom
allomas is elérte a maximadlis 90 pontot.
Az erds mezényben Ofehértd mellett
Pocsaj-Esztar és Zalaszentivan is hiba-
pont nélkil hozta a legszebb formajat,
ezért a birdak,célfotoelemzéssel” valasz-
tottdk ki a gybztest. A zslri végil az
alapjan hozta meg a dontést, hogy az
allomasok személyzete - mint kozosség
- mit tesz a vasuti kdrnyezet szépitésé-
ért és baratsagossa tételéért.

A gybztes ofehértoi
allomas dolgozéi
minden lehetd-
séget megragad-
tak arra, hogy az
utasok szamara \
otthonossa te-

gyék az allomast. A helyi kollégak
szabadnapjaikon - sajat szakipari ki-
vitelezésben - olyan maradandé érté-
keket hoztak létre, amelyek nagyban
javitjak a telepulésen él6k és az utasok
komfortérzetét. A szépen karbantartott
zoldteriilet és a sajat beszerzésl éveld
novényekkel is tarkitott viragagyasok,
a szinesre festett padok, peronok, vi-
ragtartdk és épiletoszlopok mellett az
allomas dolgozéi azzal is igyekeztek az
utazokozonség kedvében jarni, hogy a
régi, nehezen hasznalhaté biciklitarolo




helyett a MAV &ltal biztositott anyagok-
bol Ujat épitettek, valamint a felvételi
épllet és az utasvécé kozotti hétmé-
teres szakaszon jardat alakitottak ki.
Az 6fehértdi vasutasok azzal is hozzaja-
rultak a telepiléskép javitdsahoz, hogy
az allomas elétti, szilard burkolat nélku-
li uton korforgalom kialakitasat kezde-
ményezték az dnkormanyzatnal, majd
annak megépitését és viragositasat két-
kezi munk3djukkal is segitették. Az utas-
forgalmi terek tisztan tartdsa mellett az
allomasi személyzet naponta felsepri a
vaganykozoket is, ami nemcsak rende-
zettséget mutat, de hatékony a gyomok
ellen is.

Az ofehértoiak elvitték a palmat, de a
tobbi résztvevd is minden téle telhetét
megtesz, hogy allomasa — és ezen ke-
resztiil a MAV - j6 benyomast keltsen az
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utasokban. Ha csak a palyazaton indulé
allomasok patyolattiszta varétermeit,
gondozott névényeit és pompas vira-
gait, vagy éppen Pocsaj-Esztar faragott
kopjafajat és az allomasokon fellelhe-
t6 mas, kézzel alkotott ékességeket, a
vitrinekben féltve 6rz6tt vasuti erek-
lyéket vagy a nogradkovesdi dllomason
minden évben fehérre festett szobrot
nézziik, észrevesszilk a bennik rejlé
értékeket. Az odafigyelést, a gondos-
kodast és a tor6dést, amelyek mind az
elhivatottsagbdl fakadnak. Igen, a hiva-
tasszeretet az, ami - verseny ide vagy
oda - azigazi kincs.

Haraszti Katalin
Foté: MAV Zrt.
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A VASUTAS OK :")ZAI(SZERVEZETENEK HETILAPJA

Volt egyszer egy rendszerhiba — anno 1955

Az 1950-70-es években maodi volt az allo-
mastisztasdgi mozgalom- és versenyszer-
vezés. E vasutas ,hagyomany” torténeté-
nek kutatasa soran egy 1955-b6l szarmazé
érdekességre bukkantunk.

Tortént, hogy a budapesti Keleti palya-
udvar Uzembizottsaga az augusztus 14-i
Vasutasnap tiszteletére tisztasagi verseny-
re hivta ki a Nyugati és a Déli palyaudvart.
Az augusztus 4-én elinditott kihivasrdl a
budapesti terileti igazgatésag csak au-
gusztus 9-én érteslilt, ezért nagy sietve
kivonult szemlézni a harom palyaudvarra.
A szemlére kildtogato igazgaté dobben-
ten tapasztalta, hogy a Nyugati palyaud-
vart nem értesitették a versenyrél. Emiatt
az Otletgazdahoz, a Keleti lizembizottsagi
elnokéhez fordult, akit tajékoztatott az
értesités elmaradasardl, valamint arrol,
hogy a versenyben maradt két palyaudvar
kozott nem egyenlék a feltételek: ,Bp. dé-
li-pu elénydsebb helyzetben van, s igy a ver-

seny nem hozza meg a kivdnt eredményt”
A lzembizottsagi elnok gondoskodott a
verseny meghosszabbitasardl, de a Nyu-
gati igy sem tudott részt venni a megmé-
rettetésen.

Az Ugyirat tanUsaga szerint a versenyben
maradt két palyaudvar kozott azért nem
adlltak fent az egyenlé feltételek, mert a
Déliben - a kbzelgé vasutas Ginnep tiszte-
letére — szépitési munkat végeztek, a Kele-
tiben pedig éppen akkor jelentds renova-
las volt folyamatban. Igen-igen, jol olvasta,
kedves Olvasé: a verseny idején komoly
épitési munkalatok folytak a Keletiben, ez
az aprocska korllmény azonban elkertil-
te a versenyt kitaldlé helyi Gizemi tanacs
figyelmét!

Az Ugyirat ezt kovetéen pontokba sze-
detten réja fel a kihivd lizembizottsag
szervezési hibait, amelyeken az a torté-
netbeli csavar sem tudott szépiteni, hogy

késébb kidertlt: a Nyugati palyaudvar is
megkapta a versenykihivast, de az akkor
foly6 éliizem Ginnepségek, valamint a vas-
utasnapi jutalmazasok megszervezése és
végrehajtdsa miatt a kiildeményt valahova
selkényvelték”, igy tortént, hogy a legtisz-
tabb allomas cimét végil egyik allomas
sem nyerte el.

S hogy még egy érdekességet hozzate-
gyunk: az Ugyirat tulajdonképpen a fiasko
kivizsgalasa soran keletkezett feljegyzé-
seket tartalmazza. A vizsgalat pedig azért
indult, mert a Szocialista Vasutért — A Vas-
uti Féosztaly és a Vasutasok Szakszerve-
zete hetilapjanak levelezési rovatvezetdje
dorgedelmes hangu levélben kovetelte a
vizsgalatot, hogy kideruljon, ,hol tértént
mulasztds és kit terhel felelésség azért, hogy
a dolgozok jo kezdeményezését igy hagytdk
semmibe veszni.”

Forrds: MAV SZK Archivum

Vasutas
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,sNagy fegyvertény,
hogy ismét van magyar
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Merre tart ma a vasutijarmii-gydrtds
Eurépdban? Hol foglal ebben helyet a
magyar jarmiipar? Mennyire dlljuk a
versenyt ezen a téren a lengyelekkel
vagy a szlovdkokkal? Meddig lehet
feltartoztatni a kinaiakat? Ezeket a
kérdéseket vitattuk meg egy asztal-
ndl Dunai Zoltdnnal, a Stadler Trains
Magyarorszdg Kft. ligyvezet6 igazga-
téjdval, valamint Csépke Andrdssal, a
MAV-START Zrt. vezérigazgatdjdval.

Milyen volt Berlinben az idei Inno-
Trans? Melyik cég standjanal idoztek
el hosszabban?

Dunai Zoltan: A konkurensekhez il-
lik benézni, s illik megkérdezni: hogy
vannak, mivel foglalkoznak, milyen
kihivasok érdeklik Oket mostanaban.
En is felkerestem a magyar kiallitokat, a
MAV-START-ot emliteném elsé helyen,

12« Vasutas

ijarmi

Y (4

-gyartas”

MAUSTART

_—

—

de a Ganz Motor Kft. standjanal is meg-
alltam beszélgetni, véleményt cserélni.
AzInnoTranson egyébként talan a Stadler
volt a legnagyobb kiallito: hét jarmivet
vittink Berlinbe. Visszatéré résztvevé-
ként azt tapasztalom, hogy rendezvény-
r6l rendezvényre 15-20 szazalékkal né a
kiallitok és a latogatok szama.

Csépke Andras: Szakmai szempontbol
ismét nagy élmény volt az InnoTrans.
A MAV-START immar negyedszer vett
részt az eseményen, az utébbi harom
alkalommal mindig kidllitott egy-egy
jarmuvet a vasuttarsasag. Négy éve az
IC+ kocsi prototipusat, két éve az FMK-
008-as sindiagnosztikai mérévonatot,
most pedig az IC+ kocsi sorozatgyarta-
sanak elsé darabjat mutattuk be a nagy-
kozonségnek. Nem csak az udvariassag
beszél belélem, amikor azt mondom:
nagy kivancsisaggal néztiilk meg a Stad-

ler kidllitott KISS emeletes motorvona-
tat, ugyanis nagyon varjuk mar ennek az
esztétikus és professzionalis jarmiinek a
megjelenését a hazai sineken.

Mi volt a benyomasuk Berlinben?
Egyes szakujsagirok szerint szédito
iramban fejlédik a vasuti technoldgia,
s haz el mellettiink Eurdpa és a vilag.
De vajon mi, magyarok hol tartunk
most a tobbiekhez képest?

Cs.A.: Azt tapasztaltuk, hogy megle-
hetésen szegényes volt a felhozatal a
MAV-START személyszallitd jarmivéhez
hasonlé hagyomanyos, négytengelyes
gyorsvonati intercity kocsikbdl. De en-
gedjen meg egy megjegyzést: én is be-
szélgettem Berlinben — épp az IC+ ko-
csinkban - egy magat szakujsagirénak
tarté személlyel, aki az égvildagon semmi
massal nem foglalkozott, mint hogy mi-



nél tobb hibat taldljon a jarmviinkben.
Csak mosolyogni tudtam rajta, mert nyil-
vanvalé: ha a MAV-START jarmiifejlesz-
tésérél beszéliink, egy pillanatra sem
hagyhatjuk figyelmen kivil a tékesze-
génységlinket, az innovacié terén valé
lemaradasunkat. Viszont éppen ebbdl
kifolyblag még a jarmugyartas beindita-
sa el6tt alaposan at kellett gondolnunk,
melyik az a teriilet, ahol labdaba rugha-
tunk. Motorvonatok vagy mozdonyok
kifejlesztésében és gyértasaban teljesen
esélytelen lett volna maradandoét alkot-
nunk, mivel ezeknek hatalmas a toke-
igénye. Az elsd |épéseket megtettiik, a
vasuti személykocsi sorozatgyartdsat
beinditottuk; magatdl értet6dd, hogy a
jovében folyamatosan fejlesztentink kell
a gyartastechnolégidnkat. Ezért is vit-
tink ki Berlinbe konstrukcios és mdszaki
szakértéket, hogy tarjak fol a fejlesztés
és a tovabblépés lehetséges irdnyait.
D.Z.: Sokat lehetne vitatkozni azon,
hogy a fejlett nyugat-eurépai orszagok
jadrmuipara hol tart ma a magyarhoz
képest, és sok mindent lehetne mérics-
kélni ebbdl a szempontbdl. Azt azonban
le kell sz6gezni: nagy fegyvertény, hogy
tobb évtizednyi kihagyds utdn végre
ismét van Magyarorszagon vasutijar-
md-gyartds. Hazankkal ellentétben a
konkurencidnak szamité kozép-eurdpai
allamokban toretlen maradhatott a fej-
16dés, igy naluk kevésbé jelent gondot
az utdnpétlds a mérndk- vagy a szak-
képzés terén. Magyarorszagon a fiatalok
azért nem valasztottak ezeket a szakma-
kat, mert a képzés utan egyszer(ien nem
tudtak hol elhelyezkedni. Nagyon meg
kell becstlnlink tehat mindazt, amit ed-
dig el tudtunk érni a magyar jarmtgyar-
tas terén. A tovabbi fejlédésnek egyetlen
valés gatja van: a szakképzett munkaeré
hidnya. Ennek is két oka van. Az egyik a
nagymértékd kivandorlasban, a masik
az erdteljesen ndvekvd magyar gazda-
sdg javulé munkaeré-felszivd képessé-
gében keresendd. Gondolom, ezt nem
csak mi érezziik, hanem a MAV-START
is. Evek 6ta gondolkodunk azon, hogy a
komponensgyartastol el kellene jutni a
komplett jarmdgyértasig — Iétrehozva az
ehhez szlikséges mérndkkapacitast is —,
de ezt még nem tudtunk meglépni.

A most fuzionalé Alstom és Siemens,
vagy a Bombardier mellett milyen le-
hetdségei vannak Eurépaban a Stad-
lernek? Sokak szerint a helyzet a svajci
cégnek kedvez, mivel anagyok még so-
kaig el lesznek foglalva bels6 szerveze-
tiik atalakitasaval, igy a piaci igényekre
gyorsabban reagal6 Stadler jo esélyek-
kel szerepelhet a kisebb tendereken.

D.Z.: A két driasvallalat fuzidja tobb évig
is eltarthat, s ez piaci réseseket nyit meg
szamunkra. Jénak ldtom ezeket a lehe-
téségeket, mert mar nemcsak a varosi,
el6évarosi és regionalis kozlekedési szeg-
mensben, hanem egyre inkdbb a tavol-
sagi és a nagy sebességl vasuti kozle-
kedésben is piacokat tudunk szerezni.
Nehéz megjésolni, mi lesz a végkimene-
tele a fuzidnak, s hogy milyen hatassal
lesz majd az eurdpai piacra. Azt vallom,
hogy mindig a kovetkezd Iépést kell jol
megtenni.

A két legnagyobb eurdpai vasuti
gyarté koézosen probalja felvenni a
versenyt a kinai konkurenciaval szem-
ben. Mit gondolnak a kinai toke euré-
pai megjelenésérol?

Cs.A.: Szerencsés vagyok, mert mdr
jartam Kindban, és részt vehettem egy
gyarlatogatason is. A kinaiak tényleg hi-
hetetlen kapacitasokkal rendelkeznek, az
azonban jél 1athaté, hogy az Eurépai Unid
igyekszik ellenadllni a terjeszkedésiiknek.
Hidba voltak az azsiai orszagnak cégfelva-
sérlasi szandékai a régidban, ezek egye-
I6re mind meghiusultak. A tapasztalatok
azt mutatjdk, hogy az eurdpai nemzeti
vasuttarsasagok igényeihez az unids cé-
gek tudnak igazan rugalmasan alkalmaz-
kodni. Eurépa pedig igyekszik védeni a
belsé piacat. Igen latvanyos példaul, hogy
anémet Siemens —amely szintén jelentds
gyartasi kapacitdssal rendelkezik - rend-
szeresen kap nagy megrendeléseket az
osztrdk és a német vasuttarsasagoktol.
Ebbdl persze az is kikovetkeztethetd,

hogy a német és az osztrak vasut komo-
lyan gondolja a személyszallitas jovojét,
és terjeszkedést tervez. Azt gondolom,
hogy bér sokat javult a kinai termékek
mindsége, de vasutbiztonsag szempont-
jabdl akkor lehetlink nyugodtak, ha euré-
pai mérnokok munkdja szavatolja utasa-
ink biztonsagat.

D.Z.: Egyetértek, de ugy latom, hogy
nem lehet sokaig ellendllni a kinaiak

A berlini InnoTrans és
az IC+ kocsi szamokban

A nemzetkozi kbzlekedési szakvdsdron

61 orszdgbol 3062 kidllito vett részt, a
MAV-START az immdr sorozatgydrtdsban
késziilé IC+ kocsit mutatta be a rendezvé-
nyen. A multifunkciondlis jarmdiben a kere-
kesszékes utasoknak emelészerkezetet, az
utastérben biztonsdgos utazdst biztositd
hdrom helyet és mosdot alakitottak

ki, ami az alacsony padlds jarmUiveknél
sztenderd szolgdltatds, de az IC-kocsikban
még nem - nyilatkozta a vasuttdrsasdg
vezérigazgatdja az MTI-nek. Csépke
Andrds hozzdtette: a multifunkciondlis
kocsi ujdonsdga, hogy nyolc kerékpadr
szdllitdsdra is alkalmas, az utastér 47
iilohelyébdl pedig 10 csalddbardt. Ez
azt jelenti, hogy két darab otszemélyes
részt alakitottak ki, amelyek a kisgyere-
kekkel utazéknak komfortosabb utazdst
biztositanak.

Az IC+ multifunkciondlis kocsibol idén

10 darabot készitenek, ezek egy része
belféldi, mdsik része nemzetkézi forgalom-
ban kézlekedik majd. A belféldi forgalom
szdmdra tovdbbi 30 darab IC+ jarmlivet,
2020 elejétél pedig 35 darab elsé osztdlyu
kocsit gydrtanak. Utébbiak ujdonsdga,
hogy visszatér a biifészolgdltatds, tovdbbd
elhelyeznek a jarm(iben két businessfil-
két egyenként négy kényelmes (iléssel,
valamint kialakitanak két darab hatsze-
meélyes fiilkét, amelyekben teljes csendet
biztositanak az utazdshoz. A 2019-es
menetrendvdltdskor a 160 km/h-s
pdlyafeltjitdsok lehetGségeit kihaszndlva
»gyorsitanak” — mondta a vezérigazga-

té. Az IC+ szolgdltatdst nyujté vonatok
minden mdsodik éraban kézlekednek
majd, a szerelvényekbe az uj gydrtdsu, els6
és mdsodosztdlyu IC+ kocsikat dllitjdk be.
E jdratok jobb menetidét biztositanak,

a hagyomdnyos IC-khez képest ugyanis
kevesebb helyen fognak megdllni. Csépke
Andrds megjegyezte: a MAV-START IC+
jdrmUcsalddjdabdl hidnyzik a vezérlékocsi.
Ennek tervezését jové év elején kezdik, a
prototipust vdrhatéan hdrom-négy év
mulva mutatjdk be.

(Forrds: MTI)

Vasutas
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térnyerésének. Eurdpai referencidk hia-
nydra hivatkozva csak ideig-6réig lehet
Oket tavol tartani a komolyabb eurépai
kozbeszerzésektél és az unid piacatol.
Nyilvdnvaléan ennek az lesz a vége,
hogy a kinai cégek eurépai gyarakat fog-
nak folvasarolni. Ezt viszonylag kdnnyen
megtehetik, mert az unidban atlathatok
a jatékszabalyok. Ugyanez Kindrél aligha
mondhaté el. Mivel szandékukban all
megvetni a ldbukat az EU piacén, és eh-
hez elegendé tékéjiik is van, az eurdpai
gyartdk nem tehetnek mast, mint hogy
ezt a kegyelmi idészakot sajat piaci pozi-
ciojuk megerésitésére hasznaljak fel.

Az InnoTranson milyen volt a kinaiak
standja?

Cs.A.: Nagy erékkel vonultak fel, mint &l-
taldban. Pedig nyolc-tiz éve, amikor el6-
szOr jartam a berlini kiallitadson, kinaiakat
még csak fényképezni lattam.

D.Z.: Most is 6ridsi standdal voltak jelen,
bar azt nem a biztonsdgi eléirdsoknak
megfeleléen épitették meg, igy a szerve-
z6k - talan tzvédelmi okok miatt — nem
engedélyezték az egész emelet haszna-
latat.

A Stadler a Greater Anglia szamara
késziilé6 FLIRT-ot, valamint az elobb
emlitett, a svéd Transitio megrende-
lésére készitett emeletes KISS motor-
vonatot mutatta be. A kiallitott jar-
miivek miben kiilonb6znek az itthon
kozleked6é FLIRT-oktol, illetve a vaci
és a ceglédi vonalra szant KISS-ektol?
D.Z.: A svédek altal megrendelt KISS-ek
kisebb kapacitasuak, a Magyarorsza-
gon megjelenék masfélszer nagyobbak,
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,s,Akkor lehetink nyugodtak,
ha eurdpai mérnékok
munkaja szavatolja

az utasok biztonsagat.”

hatrészesek lesznek. Az Uj generaciés
FLIRT-tinkkel pedig mar most is lehet
talalkozni, a GYSEV ugyanis tiz darabot
vasarolt bel6le. Remélem, hogy a MAV-
START is kdveti majd a példat. Egyébként
az angol piacra készul6 FLIRT-6k kiilon-
legessége, hogy bimodalisak. Nagy-Bri-
tannidban rengeteg nem villamositott
vonalszakasz taldlhatd; ahol van felséve-
zeték-rendszer, ott elektromos arammal
megy a jarmd, ahol nincs, ott atvalt dizel
Uzemmdadra.

Cs.A.: Hasonldra nekiink is nagy sziik-
ségiink lenne, hiszen a tébb mint 7000
kilométeres palyahalézat alig harmada
villamositott. A hibrid megolddsu jarmu-
vek igy 6riasi elényoket jelentenének a
vasuttarsasagnak. Biztos vagyok benne,
hogy Anglidhoz hasonléan ndlunk is
ez lesz majd az irdny a jarmUbeszerzés-
ben, miutan korszerd motorvonatokkal,
FLIRT-0kkel és KISS-ekkel ,lefedtik” Bu-
dapest elévarosat Gyoértél Egerig, Veszp-
rémtél Szolnokig.

Kérdés, tudja-e tartani a menetren-
det a Stadler. Korabban a cég azt
igérte a Kozlekedésvilagnak, hogy
2019 augusztusaban atadjak az els6
szerelvényt, igy mar februarban-mar-
ciusban elindulhat itthon az engedé-
lyezési eljaras.

D.Z.: Remélhetbleg tudjuk tartani az
Utemezést. A jarmu fizikai eléallitasa
kevésbé okoz gondot, az engedélyezte-
tés folyamata viszont kiszamithatatlan.
Problémét jelenthet, hogy jovére mar
az ERA, az Eurépai Vasuti Ugyndkség fog
engedélyez6 hatosagként eljarni.

Es hol tartanak a tram-train gyarta-
saval? A szeged.hu maris latni vélte a
jarmiivet a kiallitason.

D.Z.: Erthetd a varakozas, mert egy ez
kilonleges jarmi lesz a magyar koz-
lekedés torténetében. Egyszerre kell
megfelelnie a varosi villamosokra és a
vasuti jarmUvekre vonatkozé hatdsagi
eléirasoknak. Hogy egy példat emlitsek:
mast jelent az alacsony padlé a varosi,
és megint mast a vasuti kozlekedésben.
Ugyanakkor mindkét esetben alapk&ve-

telmény az akadalymentesség. Renge-
teg muszaki kérdés var még megoldasra.
Nem véletlen, hogy hosszabb szallitasi
hataridét, 37 hénapot szabott nekiink a
MAV-START. Talan a kévetkezé InnoTran-
son mar be tudjuk mutatni a tram-traint.

Az IC+ kocsinak milyen volt a fogadta-
tasa Berlinben?

Cs.A.: Mint minden bemutatott vasuti
jarmdre, az IC+ kocsira is szinte lehe-
tetlen volt feljutni az elsé napokban a
hatalmas érdekl6dés kovetkeztében
- orommel tapasztaltuk, hogy a jarmu-
vink elétt sorban alltak a latogatok.
A szakma nagyon ki van éhezve az Uj-
donsagokra. Ez a kidllitds — tul azon,
hogy a tajékozédast és a tanuldst szol-
gdlja - remek lehetéséget kinal az Uz-
letkdtésekre is. Komoly felkéréseket
kaptunk, hogy vegylink részt példaul
dan vagy holland tendereken. Gyarto-
kapacitasunkkal ugyanis olyan szek-
tordlis igényt tudnank kiszolgalni,
amellyel a nagy konszernek nem foglal-
koznak, mert nekik ez mar nem éri meg.
Azt tapasztalni, hogy egész Eurépdaban
nagyobb sebességre kapcsolt a vasuti
fejlesztés: egyre erésebb a mobilitas
iranti vagy, s ahogy emelkedik a sebes-
ség a kotottpalyas kozlekedésben, ugy
vélasztjak egyre tobben a vasutat a légi
kozlekedés helyett, mert nem lehet a
végtelenségig bdviteni a kdzuthaldza-
tot. Ettdl fliggetlenil irdatlan a lemara-
dasunk Nyugat-Eurépahoz képest.

D.Z.: Nemcsak a kozutak teltek meg, az
eurdpai légtér is rettenetesen zsufolt.
Elég, ha a mobiltelefonunkon megnyit-
juk a Plane Finder alkalmazast, mdris lat-
hatjuk: rengeteg a replilégép felettiink.

A hagyomanyos vasuti személyko-
csigyartok koziil a lengyelekkel és a
szlovakokkal mennyire tudjuk allni a
versenyt?

Cs.A.: A szlovakok mostanaban nem
hajtottak végre fejlesztéseket a rutt-
kai gyarukban, ezért nekik most nincs
TSI-konform, azaz a nemzetkozi atjarha-
toésagi miszaki eldirdsoknak megfelelé
jadrmavik. Bar meg kell hagyni: gyesen



,»A Kinaiakat csak ideig-

oraig lehet tavol tartani a
komolyabb kdzbeszerzésektol
és az unio piacatol.”

épitenek vasuti kocsikat, amelyek altala-
ban kisértetiesen hasonlitanak valamely
nagy nyugat-eurdpai gyarté termékére.
A lengyeleknél is hasonlé a helyzet: fol-
vet6dott, hogy a poznani gyar beszallit-
hatna nekiink, de nincs TSI-kompatibilis
forgévéazuk. A jarmdlgyartasnak egyéb-
ként folyamatosan nének a koltségei:
az Ujabb és Ujabb eurdpai eldirdsok ex-
ponencialisan dragitjdk a végterméket,
kdzben mindenki csodalkozik egy-egy
tender utan azon, hogy miért ilyen bor-
zasztdan dragdk a vasuti jarmdlvek. Nem
beszélve arrél, hogy rendkivil magas
kockazatot kell viselnie annak, aki vasuti
személykocsit gyart: egyetlen apré hiba
hatalmas kérokhoz vezethet emberélet-
ben és anyagiakban egyarant.

Ezzel magyarazhaté a magas arrés is?
D.Z.: Attdl fligg, mit értlink arrés alatt.
Ha az lizemi eredményt — ami magaban
foglalja az anyagi, a személyi, illetve az
egyéb jellegl kiadasokat —, akkor egy
komplett jarmdvon jé esetben 3-5 sza-
zalékot lehet realizélni. Ha sikerul az ér-
tékesités mellé szervizjellegli szerzédést
is kotni, akkor 10-15, ha a szerzédés az
alkatrész-utanpétlasra is kiterjed, akkor
30 szazalék is elérhetd. Ha az arrést szu-
ken értelmezziik, azaz csak az anyagbe-
szerzés és az eladasi ar kozotti kiillonbo-
zetet nézzik, és massal nem szamolunk,
akkor ez valéban lehet 40-50 szazalék is.
Mikozben azt pletykaljak, hogy a piacon
szép szammal kottetnek olyan szerzédé-
sek is, amelyek gyakorlatilag veszteséget
jelentenek a gyérténak.

A MAV-START egyediilall, ha azt
vessziik, hogy személyszallité koz-
szolgaltatoként sajat jarmiigyarto ka-
pacitassal is rendelkezik. Kapott erre
vonatkozo kérdéseket Berlinben?
Cs.A.: Ezen leginkabb a hollandok értet-
lenkedtek, de megjegyzem: ez egyalta-
ldn nem szerencsés allapot. Allami tulaj-
donban lévé, kdzszolgaltato vallalatként
ugyanis kozbeszerzési kotelezettség
alatt allunk.

Azért, mert mig egy piaci alapon dol-
goz6 cég sajat belatasa szerint va-

laszthatja ki a beszallitéjat, addig egy
kozszolgaltato tarsasagnak még erre
is palyazatot kell kiirnia?

Cs.A.: Nem csak ez okoz nehézséget.
Ha a piacra gyértanank, akkor a vevék
extra igényeit, elvérasait nem tudnank
kezelni a kdzbeszerzési kényszer keretei
kozott. A kdzbeszerzési eljardsokban az
ajanlattevék pedig nemcsak a folyamat
lassitasara, de akdr a megakasztasara is
képesek. Raadasul a dokumentaciés ko-
tottségekkel sem tud mindenki megbir-
kézni. Az idei gyartési terviinkben husz
kocsi elkészitésével szamoltunk, de csak
tizet tudunk teljesiteni, mert az egyik né-
met beszallité partneriink nem nyujtot-
ta be idében az ajanlatat. igy nem tud-
tuk lefolytatni a sziikséges eljarast.

D.Z.: Ez természetes, ha azt vesszuk,
hogy 25-30 év kimaradt a magyar vas-
utijarmd-gyartasban. Hiszen ez a kiesés
nemcsak a gyartdkat, hanem a hazai
alkatrész-beszéllitékat is egyforman
sujtotta. Ennélfogva alig talalni magyar
beszallitét. A vasutijarm(-gyartas hely-
zete viszont kordntsem egyedi: elég,
ha felidézzlik a hazai buszgyartas fel-
élesztésére, fejlesztésére tett eréfeszi-
téseket. Ott is ugyanezek a problémak:
nincs elegendé munkaerd, hidnyoznak
a mérndkok, nincsenek megfeleld kis- és
kozépvallalkozasok, a meglévé beszalli-
tok tulterheltek, ezért késnek, az élelme-
sebbek pedig kereskedéként bedllnak a
gyartdk és a megrendeldk kozé. Azt kell
mondanom, a gondokhoz képest a vas-
utijdrmd-gyartas lgye egész jol all.

Mostanaban arrol szélnak a hirek,
hogy az egyiptomi allami vasuttar-
sasag egymilliard eurés megrende-
lést adott 1300 kocsi legyartasara a
Transmashholding vezette orosz-ma-
gyar konzorciumnak. A Stadler Trains
Magyarorszag ligyvezeto igazgatdja-
ként, illetve volt kairoi kereskedelmi
attaséként mit szél a hirhez?

D.Z.: Sok sikert és sok szerencsét kiva-
nok a konzorciumnak. Egyiptom nehéz
piac nehéz lUzemeltetési korilmények-
kel, a jdrmUvek fokozott igénybevételé-
vel, embert prébalé éghajlaton.

Cs.A.: A MAV-START-nak is jél jénne,

ha egymilliard eurét jarmibeszerzésre
kolthetne. Ha Egyiptomhoz hasonldan a
magyar kormany is ennyi pénzt dldozna
erre a célra, akkor ebbél akar az egész
jarmdgyartési iparagat fel lehetne épi-
teni, illetve felfuttatni, amely akkor mar
minden elemében hazai lenne.

Tegyiik fel, hogy 2043-at irunk.
Hyperlooppal vagy hidrogéniizemii
jarmivekkel fogunk koézlekedni Euro-
paban?

D.Z.: Tudom, hogy egyik pillanatrél a
masikra sok minden megvaltozhat, s ami
ma lehetetlen, az révid idén beldl valé-
saggd valhat, de én mindkét jarmivet
a fantazia vildgaba sorolom. A Stadler a
fejlesztéseivel az akkumulatoros jarmU-
vek iranyaba megy.

Cs.A.: Aimodozni j6, a németek példaul
gazdasagilag meg is engedhetnek ma-
guknak ilyenféle kisérleteket, tudva azt,
hogy egyetlen sikertelen prébalkozés
sem haszontalan.

Mit gondol: 25 év mulva a MAV-START
is ott fog tartani gyartoként, ahol ma
a Stadler? Elvégre a svajci csaladi cég
is kicsiben kezdte.
Cs.A.: Elég élénk a fantaziam, de ez még
nem fordult meg a fejemben. Inkdbb
abban bizom, hogy ha sokat dolgozunk,
illetve ha hatérozottan kitartunk az el-
képzeléseink mellett, akkor talan nem
fogjak meggyilkolni a hazai vasutijar-
mU-gyartést az ellenldbasai. Ehhez az is
kell, hogy a kormany tdmogatasokkal
alljon mogé, a hazai kkv-k pedig észre-
vegyék az ebben rejlé hosszu tavu Uzleti
lehet6ségeket. Egyetlen hazai beszallitd
sem gondolhatja azt, hogy csak mert
magyar, neki nem kell j6 dron j6 miné-
ségu terméket el@allitania.

Gytire Jozsef
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Hoénapokon beliil ajraindul a vasuti személyszallitas
Zolyom és Ipolysag kozott

Janudrtol visszatérnek a személyvona-
tok a Zolyom és Ipolysag kozotti vasuti
palyaszakaszra. A hirt az ipolysagi vasut-
allomason jelentette be oktdber elején
a szlovak kozlekedési miniszter, Ersek
Arpéad. A szlovak vasut mar megtette a
szlikséges intézkedéseket, igy a vonal
15 év utan Ujbdl az utazékat fogja szol-
galni. Els6 [épésként husz vonat beveze-

tésérél van szé, amelyek elsésorban az
iskolaba és munkaba ingadzok igényei-
hez igazodva kozlekednének hétkdzna-
ponként, egyelére a Zélyom-Korpona
és a Gyugy-Ipolysag vonalon. A minisz-
térium folyamatosan értékeli majd az uj
szakasz kihasznaltsagat: amennyiben az
utazékozonség részérél né az érdekls-
dés, a jaratokat bdvithetik, és a hétvégi

vonatkozlekedést is bevezethetik. A Z6-
lyom-Ipolysdg vasutvonalon 2003-ban
szlint meg a személyforgalom, mivel
ezen a szakaszon kevés utazd érdekld-
dott a vasuti kozlekedés irant. Az utébbi
15 évben a vonalszakaszt csak a teher-
szallitas céljaira tartottak fenn.

Forrds: bumm.sk

Eurdpaiakat kérdeztek a vasuthasznalatrol

Szeptemberben tette kdzzé az Eurdpai
Bizottsdg az Eurobarometer 2018. janu-
ar—februari statisztikait az uniés polga-
rok vasuthasznalati szokdsairdl és a szol-
galtatasokkal val6 elégedettségikrol.
Az EU lakossaganak 13 szazaléka lega-
ldbb heti egy alakalommal kozlekedik
vonaton, azaz gyakori vasuthasznéalénak
mindsil. Ez az arany Ausztridban a leg-
nagyobb (27%), utana jon Németorszag
(22%) és Szlovakia (21%); hazankban a

megkérdezettek 7 szazaléka vesz igény-
be heti rendszerességgel kotottpalyas
személyszallitdsi szolgaltatast. Az el6-
varosi személyszallitas a legnépszeriibb
vasuti szolgdltatas az uniéban: a vonato-
z6k 11 szézaléka rendszeresen haszndlja
ezt a kozlekedési format (Magyarorsza-
gon ez az adat 7 szazalék). Az EU-ban a
15-24 éves korosztaly szamit a leggya-
koribb vonatozonak: mig a fiatalok 30
szazaléka viszonylag gyakran utazik vas-

uton, addig az 55 év felettieknek csupan
8 szazaléka Ul fel egy-egy szerelvényre
hetente. A vasuthasznalat a kozdsség
orszagaiban és hazankban is leginkabb
a szabadidds tevékenység része, mig
munkaba vagy iskolaba jaras céljabol
atlagosan a megkérdezettek kevesebb
mint 6tode Ul vonatra. Az uniés pol-
garok 59 szazaléka elégedett a jaratok
pontossagaval. Aranyuk Portugaliaban,
Spanyolorszagban, rorszagban, Auszt-
riadban és Lettorszagban a legmagasabb
(Magyarorszag esetében ez 49 szazalék).
A jaratslrlséggel val6 elégedettség te-
kintetében Ausztria, Hollandia, Dania
és az Egyesiilt Kirdlysag vezet. A kocsik
tisztasdgaval és muszaki allapotaval az
eurdpaiak 56, a magyarok 35 szazaléka
elégedett.
Forrds: ec.europa.eu/publicopinion
Foté: MAV-START Zrt.
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legaldbb heti egy alkalom-

mal kozlekedik vonaton
az EU lakosai koziil

Ujabb iizletet k6tott az ABB és a Stadler

Az ABB t6bb mint szazmillié dollar érték-
ben nyert el megbizasokat a svdjci vas-
uti jarmugyarté vallalattél, a Stadlertdl.
A rendelések alapjan az ABB a legmo-
dernebb technolégiai szinvonalu vonta-
tasi berendezéseket széllitja tobb mint
160 vonatszerelvényhez, amelyek Euré-
pa és az Egyesiilt Allamok varosi, eléva-
rosi és tavolsagi vonalain kozlekednek.
Az ABB villamos motorvonatokhoz gyar-
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tott vontatasi technoldgiai konnyebbek
és kompaktabb kivitelGek, mint a pia-
con elérheté mas vontatasi rendszerek.
Ez a megoldas a felsévezetékrodl kapott
villamos energit a vonat vontatémotor-
jaihoz szilkséges fesziiltség- és frekven-
ciaszintre alakitja at, és tapellatast bizto-
sit a szerelvény villamos rendszereinek.
Az ABB vontatasi rendszerei javitjdk a
vonatszerelvények  energiahatékony-

sagat és lzemi teljesitményét, kisebb
helyigénytek, és novelik az utasok ké-
nyelmét — jelentette ki Sami Atiya, az
ABB Robotika és Gyartasautomatizalas
divizidjanak vezet6je. Az ABB most meg-
rendelt vasuti alkalmazasait kidllitottak
a vilag els6é szamu kozlekedéstechnikai
kiallitdsan, a Berlinben megrendezett
InnoTranson is.

Forrds: ABB Magyarorszdg



10 TELEPULES,

Nagyberezna, Malomrét, Eszeny, Feke-
teardd, Rakasz, Borzsava, Bustyahdza,
Técs6, Aknaszlatina és Kolcsény teher-
szallitast is lebonyolité vasutallomasa-
ra tenne lakatot az ukran vasuttarsasag.

13,4 MILLIARD
EUROT,

atszamitva 4355 millidrd forintot szan a
vasuti infrastruktura fejlesztésére a fran-
cia kozlekedési minisztérium 2022-ig.
A pélyahalézat-mikodteté SNCF Réseau
35 millidrd eurds (11 375 millidrd forint-
nak megfeleld) adéssaganak atvallalasa-
ért cserébe a francia allam azt kéri, hogy
a vdllalat tiz éven &t évi 3,6 milliard eurd
(1170 millidrd forint) értékben fejlessze
gordiléallomanyat. Az elkdvetkezd négy
esztendében 2,6 milliard eurds (845 mil-
lidrd forintnak megfelel6) 6sszeget for-
ditandnak a kozepes méret(i varosok
kulcsfontossagu vasuti csomoépontjainak
kapacitdsnovelésére. Az Gsszeg felét a
kozponti koltségvetés, a fennmaradd
részt pedig az allami vasuttarsasag és a
regionalis kormanyzatok allnak.

14 DARAB

hidrogénmeghajtasu vonatot szallit
Alsé-Szaszorszagnak az Alstom 2021-
ig. A vilag elsé hidrogén-lizemanyag-
cellds motorvonata szeptember 17-
én 4allt forgalomba Németorszagban.
A 140 km/h-s csucssebességre képes
jarmu egy feltoltéssel akar 800 kilomé-
tert is meg tud tenni.

84,1 MILLIO
EURGVAL,

(dtszdmitva 27,3 millidrd forinttal) jarul
hozza az Eurdpai Regionalis Fejlesztési
Alap a lengyelorszagi £6dz és Debica
kozotti 25-6s vasutvonal 100 kilométer
hosszU szakaszanak feludjitdasahoz. Tobb
allomast és megdllohelyet is korszer(si-
tenek, a munkalatok 2020-ban fejez6d-
hetnek be.

135 EVE,

1883. oktober 4-én indult el az els6 lu-
xusvonat a Parizst és Konstantindpolyt
0sszekotd uton, vagyis az Orient exp-
ressz vonalan.

Uj vezérigazgatd a cseheknél

Szeptember 11-én Miroslav Kupec ok-
leveles gépészmérndk valtotta Pavel
Krteket a Cseh Vasutak (Ceské drahy,
CD) vezérigazgatdi székében. Kupec
1983-ban a Poldi Kladno nevi acé-
lipari vallalatnal allt munkdaba, ahol
1985-ben lizemvezetévé |éptették
eld. 1990-t61 a CKD gépgyarté vallalat
egyik Uzemének vezérigazgatdjaként
tevékenykedett, 1994-ben pedig az
F. X. Meiller nevii németorszagi épi-
téipari és hulladékkezeld villalat cseh
lednycégénél lett ligyvezetd igazgato.
2001-t6l a pilseni Skoda Machine Tool-
nal elnoki és vezérigazgatdi pozicidt
toltétt be, késébb az ostravai Skoda
Vagonka élére kerilt. 2009-ben indi-
tott sajat, tandcsadassal foglalkozé
vallalkozast. Kupec 2013-ban kerilt
a CD-csoporthoz, ahol a CD Cargénal
igazgatoként a jarmikarbantartasért
felelt. 2014-ben a téarsasdg pragai
jarmUszin-igazgatéjava valasztottak.
Kupec két éve a CD miszaki és jarmu-
kezelési ligyekért felelds igazgatdsagi
tagja. Cseh vasuti szakérték szerint
Miroslav Kupec legfébb célkittizése,
hogy elérje a tarsasdg kozszolgalta-
tasi szerz6déseinek meghosszabbita-
sat a 2019 utani idészakra. (A Vasutas
Magazin 2016 juniusaban készitett in-
terjut a most tavozé vezérigazgatoval.
Pavel Krtek az eurdpai vasuti beruha-

zdsokban megjelend kinai téke sze-
repérél, az utasok és a munkavallalok
megtartasanak lehetéségeirdl fejtette
ki a véleményét, de arrdl is beszélt, mi-
ként tudnak a kozép-eurdpaiak 6ssze-
hangolni a tevékenységiiket, hogy ké-
pesek legyenek ellensulyozni a francia
és a német nemzeti vasuttarsasdgok
befolyasat.)
Forrds: CER, MAV Zrt. NKI
Fotd: zeleznicar.cd.cz

Az lizleti életben folytatja

Christian Kern
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Végleg tavozik az osztrak politika-
bol Christian Kern. A volt kancel-
lar a tavaly decemberi, jobboldali
gy6zelmet hozé valasztasok utan
kényszeriilt megvalni posztjatol;
kormanyf6i megbizatasa el6tt
mintegy hat éven at az osztrak al-
lami vasuttarsasagot vezette. Chris-
tian Kern az Uzleti életben folytatja
palyafutasat, de lapunknak korab-
| ban kifejtette: a vasuttol soha nem

& | fog tudni teljesen elszakadni.
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Sziirke hétkoznap volt. Nydri reggel,

a szokvdnyos. A kecskeméti vasutdl-
lomads ordja 7 6ra 32 percet mutatott.
Epp érkezett a Bz Lajosmizse fel6l.

Az idés bdcsi a felvételi épiilet el6tti
padon iilt és kohogott. Egyre cstunydb-
ban. Aztdn elcsendesedett. Végigdolt
a barndra mdzolt Iéceken, és nem moz-
dult. Az 6 arca is sziirke lett.

Jnfarktus. Iszonyu. Inkdbb nem nézek
oda. Isten nyugosztalja” igy is tdrténhe-
tett volna. A Bz fogadasara varé Csabi
Gabor viszont odanézett, és nem fordi-
totta el a tekintetét. Néhany pillanattal
késdbb mar ott recsegett a valdszertit-
len mondat a vonali tolatasvezetd radio-
jaban: ,Bea, szerintem ez a bdcsi meghalt.”
Szabo Bedta kiils6 forgalmi szolgalatte-
vé vidam, életigenlé né. Nem az a tipus,
aki sokat mérlegel egy ilyen helyzetben.
Kit érdekel, hogy mit gondolnak az em-
berek?! Néhany masodperccel késébb
mar a padnal térdepelt két fiatal lany -
utasok - tarsasagaban, és teli torokbdl
kiabalt: ,Van itt valaki, aki tud Gjraéleszte-
ni? Van itt orvos 6nék kézétt?”

Volt. Epp jegyet vett, Budapestre szere-
tett volna utazni. A doktorné tudta, hogy
mit kell tenni: szivmasszazs azonnal. Azt
azonban nem tudta, hogy mi van a fal
tuloldalan, bent, az épliletben. Egy defib-
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rillator, a DB Schenker Rail Hungaria Kft.
adomdnya. Szines mozaikcsempés hat-
tér el6tt, egy zold dobozban vérta kozel
harom éve, hogy egyszer sziikség legyen
ra. Az dllomdson és annak kornyezetében
naponta t6bb ezer ember fordul meg. Ha
koziiliik csak egy személy életét is meg-
menti majd a késziilék, a MAV-csoport sze-
rint mdr érdemes volt elhelyezni” — szélt
annakidején a hivatalos sajtokdzlemény.
Erdemes volt.

Bedta a készllékért rohant, majd a pad-
hoz visszatérve tovabb segédkezett. Sz6
nélkdl tette a dolgat. Santa Béla forgalmi
szolgalattevé ugyanigy cselekedett: sz
nélkil vette at kollégandje feladatait,
ment ki a peronra fogadni és inditani a
vonatokat. Az élet nem allhatott meg -
sem a padnal, sem a vaganyokon. Nem-
sokdra megérkezett a menté, amit a 13-
nyok hivtak ki, és ugy haromnegyed 6ra
multdn a bacsit korhazba szallitottak.
Kész, vége. Mindenki mehet a dolgara.
Ilyen egyszer(, nem igaz?

Persze, hogy nem. Bedt nem hagyta
nyugodni a dolog, egész nap nyomo-
zott, telefondlt, hogy megtudja: jol
segitettek, eleget segitettek? Tényleg
sikerlilt segiteni? Sikerllt: a bacsi ko-
szoruér-tagitdé mtéten esett at, allapo-
ta stabil — ez volt az utolsé informéacié

réla. Es eszébe jutott az édesanyja is, aki
négy éve szintén szivinfarktuson esett
at. Gabort masképp érintették meg a
torténtek. Tolatasvezetéként szemtanu-
ja volt tragikusabb eseteknek is, koztiik
olyannak, amelyben huszonéves fiatal
volt az dldozat, nem egy nyolcvanon tuli
oregember... A haldl itt van koztlink, az
elmulds barmikor utolérhet benniinket.
Semmik vagyunk. Mulandék, mint egy
falevél - mondja.

Igaza van. De ez nem jelenti azt, hogy ne
lennénk képesek nagy dolgokra. Beatat,
Gabort és Bélat feletteseik még aznap
kitlintetésre terjesztették fel. Harmojuk
kozil Bea és Gabor hivatalosan is hét-
koznapi hés lett. Béla nem, pedig az élet-
mentéshez ra is ugyanugy sziikség volt,
mint az orvosnére, a két fiatal lanyra, a
mentésokre és a koérhazi dolgozodkra.
S bar az emberi élet értékét nem lehet
forintokban mérni, Beata és Gabor is azt
talalta helyesnek, ha megosztja Bélaval
az elismeréssel jaré pénzjutalmat. Csak
ugy, egyszertien, minden felhajtas nél-
kiil. Mert az igazan emberi tettetekhez
nincs szlikség szines rivaldafényre - bé-
ven elegendék a szlirke hétkoznapok.

Szbveg és kép: Sods Botond



s,Szerelembdl dolgozom”

A Baross Gdbor-dijat azok a szakem-
berek vehetik dt, akik a k6zlekedés
érdekében végzett munkdjuk sordn ki-
emelkedé, példamutato teljesitményt
nyujtottak. Kollégdnk, dr. Fenyves
Ldszl6 négy évtizeden dt tarto szakmai
munkdssdgdval érdemelte ki az elis-
merést, amelyet a 68. Vasutasnapon
vehetett dt.

Hogyan keriilt a vasut biivkérébe?
Tobb mint 6tven évvel ezel6tt, altalanos
iskolasként sokat jartam a budai hegyek-
ben, ahol gyakran taldlkoztam az Gtt6ré-
vasuttal. Megtetszett. S6t, foglalkoztatni
kezdett a gondolat, hogy mikéntlehetne
minél kozelebb keriilni ehhez a teriilet-
hez - igy lettem uttérévasutas. Gyakor-
latilag Hdvosvolgyben kezdtem a vas-
utas palyafutdsomat. Az éltaldnos isko-
la utan természetszerlien a Rippl-Rénai
utcai Vasutforgalmi Szakkodzépiskolaban
tanultam tovabb, az érettségit kovetéen
pedig egyenes Ut vezetett a Budapesti
Muszaki Egyetemre.

Mi volt az erénye a szakkozépiskola-
nak, és mit tanult meg az egyetemen?
A vasutrél mar a kozépiskolaban meg-
tanultam mindazt, amit csak lehetett.
Kénnyen ment, mert olyan tandraink
voltak, akik évtizedes szakmai gyakor-
lattal birtak, és at is tudtak adni az isme-
reteiket. Ez nagy erénye volt a szakko-
zépiskoldnak. Az egyetemen a mérnoki
szemléletet sajatitottam el. Az 6t év alatt
folyamatosan az foglalkoztatott, hogy a
vasut lizemeltetésérdl és fejlesztésérol
minél tobb ismeretet szerezzek. Kimon-
dottan oriiltem annak, hogy a BME Koz-
lekedésmérnoki Karan a hajozastol a re-
piilésig, a kozuti kozlekedéstol a vasutig
széles kord ismereteket kaptunk. Ennek
kdszonhetéen konnyen érvényesiilhe-
tett az, akinek voltak ambicidi.

Ot év egyetemi tanulas utan latott
munkahoz, de kozben tanult tovabb,
és egyetemi doktoratust is szerzett.
Mi volt a célja?

Specidlis érdeklédésem, a vasutlizemi
folyamatok modellezése és azon keresz-
tll a varhato kapacitaskihasznalas becs-
lése vitt ebbe az irdnyba. Igyekeztem
ezen a téren a lehet6 legtobb tudast
megszerezni.

Tehat kisgyermekkoratdl egyenes ut
vezetett a vasuthoz?

Olyannyira, hogy tanulmanyi szerzdé-
sem is volt a MAV-val, hiszen mindig is
azt éreztem, hogy érdemes lesz idejonni.
Negyven évvel ezel6tt Ferencvarosban
kezdtem el a munkat. Nagy élmény volt,
mert kiemelked&en j6 kollégdak kozé ke-
riltem. A f6ndkom, egyben az allomas
fénoke az allami dijjal is kitlintetett Be-
rendi Tibor volt. Az, hogy hozza keriil-
tem, nagy dics6ség volt.

Negyven éve a vasut alkalmazottja.
Soha nem akart a kozlekedés mas te-
riilletén szerencsét probalni?

Eszembe sem jutott mas tertilet felé ka-
csingatni, mert a féndkeim tébbnyire
olyan munkdkat, feladatokat osztottak
ram, amelyeket szivesen végeztem el.

Mondana egy-két példat?

llyen volt példdul a folyamatos sebes-
ségszabdlyozds tesztelése Ferencva-
ros-Keleti rendezd palyaudvaron. Ez tel-
jesen uj technolégiai moédszer volt akkor
a MAV-nal. Nagy lehet6séget jelentett,
hogy elséként én elektronizdlhattam a
menetrendszerkesztést. ElImondhatom,
hogy eléremutato, Uj dolgokkal foglal-
kozhattam, irdnyit6 szerepem volt a sok
ezer vasutas kolléga altal kezelt arufu-
varozasi informatikai rendszer, a SZIR
fejlesztésében. Azt gondolom, hogy az
ezekben a fejlesztésekben elért eredmé-
nyeket foglalja 6ssze a Baross Gabor-dij.

Volt kedvenc szakteriilete?
A forgalomiranyités volt mindig is a ked-
vencem, az foglalkoztatott a legjobban.

Egész palyaja soran azt csinalhatta,
amit szeretett, amit érdekesnek talalt?
Igen, zOmében olyan feladatokat kap-
tam, amelyek szakmailag izgattak, és
amelyekkel szivesen is foglalkoztam. Ter-
mészetesen a negyven év alatt néhdny
kurzust ki kellett szolgalni, és néha meg
is kellett alkudni. llyenkor tudomdasul
kellett venni, hogy a féndk dont.

Milyen gondolatokat ébresztett 6n-
ben az elismerés?

Az elsé az volt, hogy értékelték a mun-
kamat, a torekvéseimet, amelyekkel hoz-
zajarultam a vasut miikodéséhez. Valljuk
be, hogy ez ritkan fordul el6. En azonban
szerencsés helyzetben vagyok, mert a pa-
lyafutdsom vége felé éppen olyan féno-
keim vannak, akik engem javasoltak, és
ki is harcoltak” nekem ezt az elismerést.

Jol értem, hogy tervezi a nyugdijba
vonulast?

Tervezem, és azt latom sokak reakcio-
jan, hogy nem hiszik el ezt, mert latjak
a valtozatlan tempoémat. Csakhogy ezek
a kollégdk nem tudjdk, hogy e mogott
a negyven esztendé mdogott mekkora
mennyiségli munka van. En a mai na-
pig a hivatdsomnak élek, nem dolgozni
jarok, hanem a kihivasok megoldasat
keresem. igy aztan nem ritkan tébbet
vagyok a munkahelyemen, mint otthon.
En szerelembél dolgozom. Szamomra a
munka szemlélet és hozzaallas kérdése,
amit nem lehet 6rdkban mérni. Es bi-
zony elfarad az ember. Terveim szerint
2019 aprilisanak végén, 64 évesen nyug-
dijba megyek. A fénokeimmel a rend-
szeres munkaim nagyobb részét mar
attekintettiik — a tovabbvivé kollégak
kijelolésének gondolataval. Van még jé
par szakmai feladat, amelyre ugyancsak
meg kell taldlni az utédot vagy az atme-
neti megoldasokat, ideértve a hisz éven
keresztiil szerkesztett FORGALOM cimu
szaklapot is, ugyanis kivilrél” nem lehet
ezt a kiadvanyt késziteni.

Milyen nyugdijas szeretne lenni?
Aktiv, aki a csaladjanak és a kedvtelése-
inek él. A vasutat persze nem lehet elfe-
lejteni. Ennek megfeleléen unokaimmal
majd folytatom a régen félretett vas-
utmodellezést, és sieléssel, turazassal,
dzsesszkoncertekkel képzelem el a jovot
a mindennapok mellett.

Széveg és kép: Gadl Péter
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Forgalombiztonsdgi vetélkedé a MAV-HEV-nél

Idén is megrendezték a MAV-HEV
Zrt., illetve jogelédjeinek hagyoma-
nyos forgalombiztonsagi vetélkeddjét.
A dontében hdarom kategoéridban -
forgalomiranyitd, forgalmi jarmdvezetd
és jarmufenntartasi jarmlvezeté -
versenyeztek a kollégdk. A személyes
megmérettetések mellett munkahelyi
kozosségek is versengtek egymadssal,
igy a legjobb forgalmi szolgalat és
a legjobb jarmimduszaki szolgalat is
atvehette kitlintetését.

A verseny ezuttal is az elméleti feladat-
lapok kitoltésével kezdddott, majd a
versenyz6ket forgalmi szolgalattevé
és jarmuvezet6 kategoridba osztottak.
A forgalmistaknak egy tolatasi (korbeja-
rasi) feladatot kellett id6ére elvégeznilik
Cinkotan az LVIl-es mozdonnyal és két
pdérekocsival. A jarm(ivezetéknek egy
hibas szerelvényt kellett Gizemképessé
tennilk és elinditaniuk a kocsiszinben.
Ezt kovetéen Csomoron egy lgyességi
feladatban kellett helytallniuk: a vonat-
tal egy adott ponton kellett megallni
ugy, hogy a jarmdbél kialldé rad minél
kozelebb legyen a kijel6lt ponthoz.

A forgalomiranyit6 kategoria elsé he-
lyét Gaspar Gabor (Csepel-Rackeve)

szerezte meg, mogotte Herman Ga-
bor (Szentendre), Sapi Imre (Csepel-
Rackeve) és Rhédey Gabor (G6dollo)
végzett. A forgalmi jarmuvezeték
kozott Toth Sandor (Godolld) bizo-
nyult a legjobbnak; a képzeletbeli
dobogé masodik fokara Balogh Zsolt
(Csepel-Rackeve), a harmadikra Sza-
bé Zoltan (Csepel-Rackeve) allhatott
fel, a negyedik helyet pedig Rébel
Krisztidn (Szentendre) szerezte meg.
A jarm(fenntartasi jarmlvezetéknél
Szab6 Csaba (Csepel-Rackeve), Mol-
nar Gyula (Szentendre), Molnar Gabor
(Szentendre), Varga Csaba (G6dolld)
lett a végsé sorrend. A legjobb forgal-
mi szolgdlat dijat Godolls, a legjobb
jarmUmdszaki szolgélatnak jaro elis-
merést Szentendre csapata vehette
at. Gratuldlunk!

A MAV-HEV menedzsmentje elkote-
lezett az irdnt, hogy a munkatarsa-
kat a versenyben elért helyezésekért
kiemelten jutalmazza, ezért a részt-
vevOk és a helyezést elért kollégdk a
korabbi évekhez képest magasabb di-
jazasban részesiiltek.

Széveg és kép: MAV-HEV Zrt.
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Ujabb fejlesztésre kapott megbizast a MAV FKG

A MAV Felépitménykarbantartd és Gép-
javité (FKG) Kft. a MAV Zrt. felkérésére
nyolc darab MFS-35 sorozatu, dgyazatkd
szallitdsara, lerakodasara és adagolasa-
ra szolgalé vasuti munkagép gyartasat
kezdi meg a tarsasag jaszkiséri kdzponti
gépészeti telephelyén. Amellett, hogy a
beruhdzas a palyakarbantartas jelent6s
fejlesztése lesz, olyan innovativ tevé-
kenység is, amely hozzdjarul a gépészeti

lizletdg magas szintl mérnoki tevékeny-
ségének (tervezés, Uj gépek gyartasa)
fenntartasahoz.

A jarmu kivaloan beépithet6 a kilonfé-
le palyaépitési feladatok kiszolgélasara
is, csokkentve az ilyen iranyu feladatok
elvégzésére bevonandé alvallalkozoi
hanyadot, névelve ezzel a MAV-cso-
port hatékony, gazdasagos muikodését.

Reméljiik, hogy ezen beruhdzas folyta-
tasaként — mintegy teljessé téve a pélya-
karbantarté gépek palettajat — rovid idén
belil sikerll egy modern dgyazatrostald
gépet is beszereznie a MAV-csoportnak.
Ez a gépsor egylittesen a vasuti févonalak
korszer( karbantartasanak alapja lehet.

Széveg és kép: MAV FKG Kft.
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Ismét elindult a Palyakezdé Diplomas Program

Szeptember masodik hetében 54 fével
Ujra szabad jelzést kapott a Palyakez-
d6é Diplomas Program. Az orientacids
modul 6t napja soran a fiatalok egydtt-
mikodés-fejleszté  tréningen, vasut-
szakmai helyszinbejarason, interaktiv
tuddsmegosztason és vezetéi kerekasz-
tal-beszélgetéseken vehettek részt.
A MAV Zrt. utanpétlasprogramjanak cél-
ja a friss diplomas palyakezdé szakem-
berek felvétele és hatékony integraldsa
a vasuttarsasag szervezetébe, lojalitasuk
erOsitése, elkotelezettségiik fenntarta-
sa, motivacidjuk novelése. Az elmdult tiz
évben kozel 350-en nyertek felvételt a
Palyakezdd Diplomas Programba, kozii-
lik sokan ma mar operativ szint( vezet6i
vagy szakért6i munkakorben tevékeny-
kednek.

A vallalat szervezetfejlesztési csapata
célul tizte ki, hogy hosszu tavu szakmai
kapcsolédéasokat és egyben élményt biz-

tositson a résztvevék szamdra. A fiatalok
a kiilénbo6z6 feladatokon és gyakorlato-
kon keresztiil megismerhették egymast,
elmondhattak véleményiket a vasutrol,
megtapasztalhattdk az egyiltt gondol-
kodas és a kdzds munka lehetéségeit.
Csapatversenyekben is részt vehettek,
amelyek sordn tobb kreativ és érdekes
feladatot oldhattak meg. A menedzs-
menttel ko6zos kerekasztal-beszélgeté-
sen azonnali parbeszédet indithattak a
véllalatok elsé szamu vezet6ivel, izelit6t
kaphattak a szervezeti kulturdbdl, és
meghallgathattak személyes karriertor-
téneteket is.

Dr.Homolya Rébert,a MAV Zrt. elnék-ve-
zérigazgatdja kozvetlen hangnemben,
de komoly széndékkal koszontotte a
csapatot a program felsé vezet6i talal-
kozéjan. Felhivta a figyelmet arra, hogy
a vasUttarsasag feladata a teljes magyar
tarsadalom kiszolgalasa. Mindenki, aki

fiatalként ehhez a véllalathoz keriil, egy
patinas, de megujulassal teli, feladatok-
ban gazdag cég munkavallaléi kézott
kezdheti meg palyafutdsat - mondta a
MAV-csoport vezetdje. ,A vasuti életpd-
lya nem munka, hanem hivatds” - tette
hozza.

A masfél éves program végén a résztve-
vok lehetdéséget kapnak tapasztalataik,
épité jellegl javaslataik és meglatasaik
bemutatdsdra a TALENT konferencian.
Diplomas munkatarsaink a késébbiek-
ben kilonb6z6 készségfejlesztd progra-
mokon vehetnek részt, amelyek célja az
egyéni kompetencidk, illetve a munka-
végzés soran szilkséges személyes haté-
konység fejlesztése.

MAV Zrt. Humdneréforrds
Vezérigazgato-helyettes Szervezet

Foté: Vet6 Ddniel/MAV-START Zrt.

Jj elndk a Mozdonyvezeték Szakszervezeténél

Barsi Balazst (képin-
kén), a MAV-START
Budapest-Keleti telep-
helyének mozdony-
vezetbjét valasztot-
tdk meg a kildottek a
Mozdonyvezeték Szak-
szervezetének (MOSZ) Uj elnokévé a
szeptember kozepén megtartott 8.
kongresszuson. Barsi Baldzs palyafu-
tasat 1985 szeptemberében mozdony-

vezet6é gyakornokként kezdte a Keleti
fltéhazban. 1988-ban tett mozdony-
vezetd vizsgat, majd a Budapest-Keleti
Vontatdsi Fénokségre kerilt. Kdzben
vasutszakmai gyakorlati oktatéi képe-
sitést is szerzett. 1998-t6l a Mozdony-
vezetdk Szakszervezetének tisztség-
viselGje: el6szor a helyi csoport tagja,
majd 2010-t6l a MOSZ Budapest-Cent-
rum terileti vezet6jeként tevékenyke-
dett. Jelenleg a Budapesti Terlleti és

Személyszallitdsi Vontatdsi Igazgato-
sag (TSZVI) Gzemi tanacsanak elndke,
a MAV-START Koézponti Uzemi Tana-
csanak tagja. Barsi Balazs nds, harom
gyermek édesapja.

Az elndkvalasztasra azért volt sziikség
az érdekvédelmi szervezetnél, mert
Kiss Laszlé — aki husz éven keresztil
toltotte be a MOSZ elnoki tisztségét —
nyugdijba vonult.

Vasutas
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Személyi valtozasok a MAV-csoport vezetésében

Oktober 1-jétél Volgye-
si Zsolt tolti be a MAV
Zrt. stratégiai vezérigaz-
gato-helyettesi pozicio-
jat. A szakember a gy6ri
Kozlekedési és Tavkoz-
Iési Mszaki F&iskolan
végzett Uzemmérnok-
ként 1985-ben. A MAV
Kecskeméti Palyafenn-
tartasi Fénokségén 1991-ig dolgozott, majd
a Strabag Hungaria technolégusa, épités-
vezetdje volt 1995-ig. A Fber Rt.-nél 1998-
ig a fémérndki, a Nantucket Mérnoki Kft.-
nél 2000-ig a m(iszaki igazgatoi feladatokat
latta el. Az ezredfordul6 utén ismét a Féber
kotelékében dolgozott projektvezetdként,
projektigazgat6-helyettesként SZamos
autopdlya épitésénél, egészen 2006-ig.
Palyafutasa 2006 és 2009 kozott a Swie-
telsky Epité Kft. ligyvezetd igazgatojaként
folytatodott, és kozben a marosvasarhelyi
székhelyd Drumserv Rt. vezérigazgatoi
tisztségét is betoltdtte. 2010 juniusdban
lett a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios
Kozpont féigazgatdja, majd két év eltelté-
vel a MAV FKG Felépitménykarbantarté és
Gépjavitd Kft. iranyitasaval biztdk meg, de a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium miniszteri
fétanacsadojaként és a MAV Zrt. felligye-
I8bizottsaganak elndkeként is talalkozhat-
tunk vele.Volgyesi Zsolt 2014-et kovetéen a
Magyar Kézut Nonprofit Zrt. vezérigazgatdi
és a Swietelsky Vasuttechnika Kft. igyveze-
t6i feladatait latta el.

Szintén oktober 1-jétdl a tulajdonosi jogo-
kat gyakorl6 miniszter P4l Laszlét nevezte
ki a Kinai-Magyar Vasuti Nonprofit Zrt. ve-
zérigazgatojava és igazgatdsaganak tagja-
va. A szakember 1986-t6l dolgozott a MAV
Zrt.-nél, ahol tobb vezetdi poziciét is betol-
tott. Utolsd munkakorében a Stratégiai Ve-
zérigazgato-helyettesi Szervezetet vezette,
emellett iranyitdsa alatt valésult meg a
MAV-HEV Zrt. integracidja a MAV-csoport-
ba. Munkdja elismeréséiil 2009-ben A Vas-
ut Szolgalataért kitlintetés bronz fokozatat
vehette at.

;'e‘ﬂ

A vasuttarsasag jogi
igazgatoi pozicidjat ok-
téber 1. 6ta dr. Nemes-
kéri-Kutlan Endre tolti
be, aki parhuzamosan
elldtja korabbi, munka-
jogi vezetdi feladatait
is. A jogasz végzett-
ség(, jogi szakvizsgaval
rendelkez6 szakember 2012 szeptembe-
re 6ta vezeti a MAV Zrt. Humaner&forras
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Vezérigazgatd-helyettes  Szervezetének
munkajogi részlegét. Dr. Nemeskéri-Kutlan
Endre 18 éve dolgozik a vasuttarsasagnal:
2000 és 2007 kozott jogi eléaddként, jogta-
nacsosként és igazgatasi osztalyvezetéként
dolgozott a Jogi Igazgatésadgon, majd ezt
kovetéen HR-teriileten kiemelt humanpo-
litikai szakértéként is tevékenykedett. Mun-
kajogi vezetéként feladatai kozé tartozott
a munkaugyi kapcsolatok korébe tartozo
egyeztetések és megallapodasok megko-
tésének szervezése, kiemelten a Kollektiv
Szerz8dés kezelése és karbantartasa.

Oktéber 15-t6l V6-
lentné Sarvari Piros-
ka tolti be a MAV Zrt.
Uzemeltetési  vezér-
igazgato-helyettesi
poziciéjat. A szakem-
ber 1986-ban a MAV-
nal kezdte palyafu-
tasat mint forgalmi
szolgdlattevé, majd
dolgozott a vasutlizemvitellel 6sszefiig-
g6 szamos mas munkakoérben is. 1993-
tol  kilonbozb vezetdi beosztasokat
toltott be: volt allomasfénok, forgalmi
csomoponti  vezet, személyszallitasi
csoméponti vezetd, forgalomfelligyeleti
csoportvezetd és miikodéstamogatasi
vezetd. 2013-t6l 2016-ig palyavasuti
lzemeltetési féigazgatoi és forgalmi
Uzemviteli igazgatéi munkakorben
tevékenykedett. A MAV-tél val6 tavo-
zasat kovetden tandacsadoi, tréneri és
medidtori tevékenységet végzett, de
vasuti vizsgait mindvégig megtartotta,
szerepel a vasuUtszakmai oktatdi név-
jegyzékben is. Volentné Sarvari Piroska
négy diplomdval rendelkezik, korabbi
tevékenységeiért tobb kitlintetésben
részesult.

W

Volgyesi Zsolt stratégiai vezérigazga-
to-helyettes 2018. oktéber 15-t61 Veszp-
rémi Laszl6 kordbbi lizemeltetési vezér-
igazgato-helyettest kérte fel a MAV Zrt.
Stratégiai és Fejlesztési Féigazgatdsa-
ganak vezetésére. Kiss-Becze Eszter ko-
rabbi stratégiai és fejlesztési féigazgatod
munkaviszonya a MAV Zrt.-nél oktéber
7-én megszUnt, palyafutasat a Kinai-Ma-
gyar Vasuti Nonprofit Zrt.-nél folytatja.

A MAV Zrt. Kommunikacids lgazgatosagat
2018. oktdber 8-t6l Loppert Daniel veze-
ti. Egyetemi tanulmanyait Debrecenben
kezdte torténészként, 2008-ban az ELTE-n
végzett. 2010-t6l 2017-ig a Nemzeti Inf-
rastruktira Fejleszté Zrt. kommunikacios

vezetdje volt. NGs, egy
gyermek  édesapja.
Szabadidejében  ol-
vas, kocog, kedvenc
sportja a futball. Mor-

vai Katalin korabbi
kommunikaciés igaz-
gatd kozds megegye-
zéssel tavozik a tarsa-

sagtol, palyafutdsat a
MAV-csoporton kiviil folytatja.

=

A MAV-HEV Zrt. vezér-
m igazgatéi  pozicidjat
- a0 2018. szeptember 15-
t6l Keresztes Péter tolti
e be. A kozlekedésmér-
nok és okleveles koz-
gazdasz végzettségl
szakember korabban a
' MAV-HEV Zrt. feliigye-
"' I6bizottsaganak tagja-
ként, illetve az Innovaciés és Technoldgiai
Minisztériumban miniszteri tanacsaddként
tevékenykedett. A vasuti kozlekedéshez
tobb szalon is koétédik: dolgozott a BKV
Zrt-nél, illetve a MAV-HEV Zrt. jogel6djei-
nél is, iskolasként pedig a Gyermekvasuton
teljesitett szolgélatot. Keresztes Péter 2018.
szeptember 17-t6l Kazai Katalint bizta meg
a tarsasag Uzemeltetési vezérigazgatd-he-
lyettesi  feladatainak
ellatasaval. Kazai Kata-
lin 2007-t6l dolgozott
a MAV-START Zrt-nél
kilonbozd vezetdi po-
ziciokban. Idén januar
1-je 6ta a MAV-HEV Zrt.
munkatarsa, részt vetta
tarsasdg szolgaltatasai-
o nak — utastajékoztatas,
online  jarmukovetés,
Uzletszabalyzat, menetrendi kindlat - fej-
lesztésében.

A MAV-HEV gazdaségi
vezérigazgato-helyet-
tesi feladatait 2018.
oktéber 1-jétél Szabd
Agota latja el. A koz-
gazdasz  végzettségli
szakember  kordbban
tékepiaci terileten, va-
lamint az Allami Szam-
vevészéknél  szerzett
szakmai tapasztalatokat.

MAV Zrt. Humdneréforrds Vezérigazgato-
helyettes Szervezet; MAV-HEV Zrt.

Fota: Fiilop ldike, MAV Zrt,

Soés Botond, archiv, MAV-HEV



Ujranyitott a Déli palyaudvar
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vagany

A budapesti Déli palyaudvar 2018. oktober
4-én megkezdett karbantartdsa oktober
17-én este ltemezés szerint befejez6dott,
igy masnap hajnalban Ujraindulhatott a
vonatkozlekedés. A mostani elsé titemben
olyan munkalatokat végeztek el, amelyek
jelentésen emelik a palyaudvar szolgalta-
tasai szinvonaldt, javitjdk a vonatok me-
netrendszerliségét, és felére csokkenhet a
kozlekedést akadélyozé miszaki lizemza-
varok szama.

Az utasok kényelmének és biztonsaganak
fokozasa érdekében a szakemberek 2800
négyzetméteren Ujraaszfaltoztik a botlas-
veszélyes peronszakaszokat, kijavitottak

Keét hét:
150 szakember

25 munkagép
2800 m? uj aszfalt

400 uj talpfa/betonalj

3336 m Uj sm

a jardfelileteket. A peronokndl 80 darab
nagyobb fényerejl, kisebb fogyasztasu
ldmpéval modernizéltak a térvilagitast, a
korréziovédelem miatt pedig Ujrafestették
a 20 darab oszlopot. A vonatforgalom és a
menetrend stabilitdsat szolgélja a mintegy
400 talpfa, illetve betonalj, 6sszesen 3336
méternyi sin, valamint valtok és agyazatok
cseréje. Karbantartast végeztek a teljes fel-
s6vezeték-halozaton a meghibasodasok,
szakadasok megel6zése érdekében: az
elhasznalédott szigeteldk, tartészerkezeti
elemek, kabelek és sodronyok 30 szazalé-
kat kicserélték. Jelent6s javitasi munkakra
keriilt sor a valté- és biztositoberendezé-
sek alkatrészein (allitddob, vondvezeték,

"11"7-—':‘;"?—. s

3
&

vonovezeték-csatorna stb.) a valtdallitasi
hibak és Gzemzavarok, valamint az ezek-
bdl ered6 késések megelézése érdekében.

Két helyen, a Kuny Domokos utcanal és a
Gydri ut mellett tobb mint 140 kdbméter-
nyi tamfalat erdsitenek meg és épitenek
Ujja. Az lzemi terlleten beliil a vasutas
munkavallalék biztonsagos kozlekedése
érdekében a sinek kozoétti gyalogosat-
jarékat korszer(, gumielemes fellilettire
épitették at. Egyes lizemi éplleteken te-
tészigetelést, vakolatjavitast is végeztek a
munkakorilmények javitdsa érdekében,
tovabba 200 négyzetméteren szigetelték
az els6 és a masodik vagany alatti kabel-
alagutat, amely vaganybontéssal és épi-
téssel is egyutt jart. A 150 szakemberrel
és 25 munkagéppel, vasutiizemi és kdzuti
jarmdvel végzett karbantartas 477 millié
forintba kerilt.

A karbantartas masodik Gtemében a met-
részint, a csarnok és a peronteték dlmeny-
nyezetének cseréje, illetve az oda beépi-
tett vilagitétestek korszerUsitése mellett
sor keriil majd a Délibe vezet6 alagut Ke-
lenfold fel6li végén a korabbi rézs(icsuszas
végleges helyredllitdsara. Emellett harom
korszer(i utastdjékoztaté monitort helyez-
nek el a pénztarcsarnokban. A vonatfor-
galmat mar nem befolyasolé munkalatok
2019 juniusaban fejez6dnek be.

MAV KIG, Foté: Soés Botond




JUBILEUM

Hidaszok a szakma
csucsan - és a var fokan

Vorés Jozsef, a Vasuti Hidak Alapitvdny kuratériumi elnéke

Szeptember 26. és 28. kozott ren-
dezte meg Siimegen a X. Jubileumi
Vasuti Hiddsztaldlkozot a Vasuti
Hidak Alapitvdny, a MAV Zrt. és a
GYSEV Zrt. Az eseményen tobb szak-
mai dijat is dtadtak.

A konferencia tobb mint kétszaz
résztvevdjét Végh Laszlé, Siimeg
polgarmestere (dvozolte, majd a
MAV Zrt. nevében Veszprémi Laszl6
Uzemeltetési vezérigazgatd-helyettes
koszontotte a megjelenteket. Nyito-
beszédében tobbek kozott a szakmai
szimpdzium szertedgazoé, tobb vasuti
szakteriletet is érintd, de jol felépi-
tett programjara hivta fel a figyelmet.
LA hiddszkonferencidnak nagy mdultja
van, hiszen mdr tizedik alkalommal ren-
dezi meg a szakma” - mondta Veszp-
rémi Laszld, aki hangsulyozta: ,Most,
amikor a diagnosztikai alapt karban-
tartds felértékelédik, és a vasutvonalak
dtépitésével nagyszdmu vasuati mitdrgy
épil vagy ujul meg, kilbndsen nagy
szlikség van a fiatal utdnpaétldsra.”

Lukacs Gyérgy, a MAV Zrt. Szombat-
helyi Palyavasuti Terlleti lgazgato-
sdganak vezet6éje hangsulyozta: a
megyeszékhely  koérnyéke foldraj-
zi szempontbdl nagyon valtozatos,
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sok vasuti hid és mutargy taldlhato
a régidban. Itt van példaul az orszig
legnagyobb vasuti vélgyhidja és az
egyedulallé galérids sziklavédém is.
Az igazgato tisztelettel adézott azon
nagy vasutas el6dok emléke elé6tt,
akik munkdjukkal megalapoztdk a mai
korszer( vasutat. Ikker Tibor, a GYSEV
frissen kinevezett altalanos vezérigaz-
gaté-helyettese a MAV és a GYSEV
kozotti j6 egylttmikodésrdl beszélt,
amire példaként hozta fel a konferen-
cia kozos megszervezését, valamint
azt a tényt, hogy a rendezvény kiadva-
nyai mindkét vasuttarsasag szakmai
anyagait tartalmazzak.

Voros Jozsef, a Vasuti Hidak Alapit-
vany kuratériumi elndke beszédében
végigvette az idei év fontos jubileu-
mait: ,170 éve sziiletett Baross Gdbor,
a vasminiszter, 150 éves a MAV, 60 éves
a Sinek Vildga cim( szakmai folydirat,
25 évvel ezelStt Szegeden kertilt sor az |.
Vasuti Hiddsztaldlkozdra, s 15 éve adtuk
ki a Vasati hidak a Debreceni Igazgaté-
sdg tertiletén cimi szakkényvet, amely
a régié legfontosabb vasuti hidjait mu-
tatja be dbrdkkal, adatokkal, fotékkal.”
(A sorozat befejezé kotete egyébként
a siimegi taldlkozo elé idézitve jelent

meg.) A nyitdbeszédek szénokai a kon-
ferencia valamennyi résztvevéjének si-
keres munkat kivantak.

A X. Vasuti Hidasztaldlkozon 6sszesen
25 eléadas hangzott el. Tobbséguik a
MAV és a GYSEV vasutfejlesztéseivel, a
hazai és kiilfoldi vasuti hidépitésekkel,
a Déli 6sszekotd vasuti hid tervezett
atépitésével, a vonali hidépitésekkel,
Uzemeltet6i érdekességekkel, alépit-
ménnyel kapcsolatos kérdésekkel, va-
lamint Uj muszaki megoldasokkal és
technoldgidkkal foglalkozott. Az el6a-
dasok kozil 23 irdsban is megjelent
a Sinek Vildaga 2018. 4-5. szdmdban,
amit a jelenlévék is kézhez kaptak a
rendezvény helyszinén.

A szakmai programon a Vasuti Hidak
idei dijait is kiosztottdk. A legmaga-
sabb kitlintetést, a Vasuti Hidak Ala-
pitvany altal 2002-ben |étrehozott
Koranyi Imre-dijat a kuratérium dr.
Dunai Laszl6 tanszékvezetd egyete-
mi tanarnak (jobb oldali képlinkon),
a Magyar Tudomanyos Akadémia
levelez6 tagjanak itélte oda tobb
évtizedes kiemelkedé munkajaért.
A szakmai nivédijat Bardosi Laszlo,
a MAV Zrt. szombathelyi teriileti pa-
lyalétesitményi osztalyanak hid- és
alépitményi szakértéje kapta kivald
szakmai munkajaért. Az alapitvany
kuratériuma az MSc Kft. tervezéi kol-
lektivajat tervez6i nivédijban része-
sitette a Budapest-Keleti palyaudvar
és Kelenfold kozotti vonalszakaszon
talalhatd, a Bartdk Béla ut felett futd
hid haromvaganyu tervvaltozatdnak
kidolgozasaért.

A Vasuti Hidak Alapitvany a kozel-
multban fotépalyazatot irt ki épilé
és bontas alatt [évd vasuti hidak, lize-
meld vasuti hidak, valamint mtemlék
vasuti hidak kategéridban. A jeligés
palydzatra szdznal is tobb foto érke-
zett, amelyekbdl a zslri 6tvenet ta-
lalt alkalmasnak a konferencian valé
bemutatasra. A helyszinen kialakitott
tarlat képeire mobiltelefonon lehetett
szavazni. A kdzonség dijat a legtobb
szavazat alapjan Horgos Daniel kapta.



A programot a szilinetekben szak-
mai kiéllitdsok és bemutatdk szi-
nesitették. A rendezvény masodik
napjanak délutanjan a résztvevéok
megismerkedhettek a siimegi varral,
valamint torténelmi lovasjatékon ve-
hettek részt. Az eredményes konfe-
rencianak koszonhetéen a jelenlévék
attekintették az el6z6 szakmai 6ssze-
jovetel ajanlasainak teljesitését, és
elfogadtak a X. Vasuti Hidasztaldlkozé
ajanlasait. A kovetkez6 szimpodziumot
a MAV Zrt. Debreceni Palyavasuti Te-
rileti lgazgatésaga fogja megszer-
vezni 2021-ben. A rendezés jogat
szimbolizdlé hidvizsgalé kalapacsot
Hadnagy Attila terlleti igazgaté vet-

te 4t a szombathelyi héazigazdatdl,
Lukacs Gyorgytél. A konferencia Virag
Istvan palyalétesitményi igazgaté zar-
szavaval ért véget.

A Magyar Mérnoki Kamara azzal is-
merte el a konferencia magas szakmai
szinvonaldt, hogy a tervezdi, szak-
értéi és egyéb vasuti szakteriletre
érvényes jogosultsdggal rendelkezé
mérndkok részvételét a kamara tar-
tészerkezeti és kozlekedési tagoza-
ta elfogadta éves kotelezé szakmai
tovabbképzésként.

Rege Béla kurdtor, emeritus

60 éeves a Sinek Vilaga

Ki hitte volna, hogy még a human bedl-
litottsdgu olvasok szamara is tartogat
igazan érdekes olvasmanyokat a Sinek
Vilaga, a MAV Zrt. palya- és hidszakmai
folyoirata? Az izgalmak felfedezéséhez
pedig nincs masra sziikség, mint nyi-
tottsagra és tiirelemre. Az idén 60. évfo-
lyamanal tarté, a Magyar Tudomanyos
Mdvek Tara altal akkreditalt Gjsag a vas-
uti hidaszok szeptemberi jubileumi kon-
ferencidja elé idézitve tematikus dupla
szammal jelentkezett. (Itt érdemes meg-
jegyezni, hogy keresve se taldlni olyan
folyoiratot ma a hazai sajtdpiacon, amely
a beharangozott szakmai rendezvénnyel
egy idében tarna a résztvevék, valamint a
széles olvasokozonség elé a konferencian
elhangzé tanulmanyokat.)

A komoly irasok feldolgozasat latvanyos
grafikonok, adatgazdag tablazatok, ab-
rak és tervrajzok segitik, a cikkeket fotok
tomkelege szinesiti. A 124 oldal béséges
olvasnivalot kinal, néhany irasrél minden-
képp érdemes egy-két mondatot ejteni.
Vegyik mindjart a vasuti fejlesztések és
a palyalzemeltetés viszonyat elemzé, a
korszer(sitéseknek az lizemeltetésre és a
karbantartasra gyakorolt hatasat boncol-
gatd tanulmanyt. A téma elsé hallasra va-
I6szinlleg kevés embert hoz lazba, pedig
a szerzd kozérthetben végigveszi a palya-
karbantartasi filozéfiak terén végbement
paradigmavaltasokat. Megtudhatjuk, mi
volt az elénye a rendszervaltas el6tti kor-
szakra jellemz6 tervszerl megelézd kar-
bantartasnak, s hogy a forrasok sztkiilé-
sével és a palyadiagnosztika fejlédésével
parhuzamosan hogyan erés6dott meg a
diagnosztikai alapu, a palya allapotatol
fligg6 karbantartasi rendszer.

Tobb iras is foglalkozik a Déli 6sszekotd
vasuti Duna-hiddal. Van, amelyik a mult-
jat ismerteti (a Feketehazy Janos tervezte
hid volt a Lanchid és a Margit hid utan a
févaros harmadik hidja, amit 1877 okto-
berében adtak at forgalomnak; a jelenlegi
hidszerkezet azéta mar az 6todik a sor-
ban), képekkel is illusztralva, hogy milyen
karokat okozott benne a Il. vilaghaboru
(1944 6szén kétszer is sulyos légitamadas
érte, 1944. december 29-én pedig felrob-
bantottak). S van, amelyik a feltjitds me-
netrendjét mutatja be - latvanytervvel.
Persze, a hid multjanak ismerete elen-
gedhetetlen az atépitési munkdk meg-
tervezéséhez. Arrél nem is beszélve, hogy
»Szakértbk szerint a légi bombdk 6tdde nem
robbanhatott fel”, ezért felujitas kdzben
barhol, barmilyen mélységben szamitani
lehet nagy erejli I6szerre. (Az 4tépités va-
lamelyest igy is akadalyozni fogja a vas-
uti forgalmat; még belegondolni is rossz
abba, mivel jarna, ha egy haborus bomba
épp a feltjitas kovetkeztében robbanna
fel. A hidon bonyolddik a MAV Zrt. haléza-
tanak legnagyobb vasuti forgalma, kiesése
belathatatlan gazdasagi és tarsadalmi ka-
rokat okozna...)

De ha mar a haboru széba kertilt: a folyo-
iratbol ,mellékesen” az is megtudhatd,
hogy az elsé vildagégés utan, 1922-ben
azért alakult meg Parizsban az UIC, a Nem-
zetkozi Vasutegylet, hogy ,a kontinens
tertiletén lévé gazddtlan vasuti jarmUveket
leltdrozza, kategorizdlja, és visszajuttassa
az eredeti tulajdonosdnak.” (Az UIC alapi-
t6i kozott volt a MAV is.) Es még mindig a
haborundl vagy a hadviselésnél maradva:
a nagy szilardsagu acélok hidépitésben
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betoltott szerepérdl szolé cikk példaul
a NATO szabvényainak megfelels, Fast
Bridge 48 névre keresztelt, katonai célra
kifejlesztett hidat is bemutatja, amit 90 (!)
perc alatt lehet 6sszeszerelni, és természe-
tesen lazan elbirja a sulyos tankokat...

Azoknak, akik inkabb a békésebb témdkra,
az értékmentésre fogékonyak, a miemlé-
ki védettséget élvezd 11-es vasutvonalrdl
sz0l6 iras ajanlhatd. Az 1897-ben épiilt, 74
kilométer hosszui bakonyi vonal az orszag
kevés hegyi vasutjanak egyike: 20 szdzalé-
kos emelkeddkkel tlizdelt szakaszan egy-
mast kovetik a kis, 200 méter sugaru ivek.
Egyik részén harom alagut is talalhato, és
itt van az orszag egyedilallé sziklafogo ga-
Iéridja is. Hogy a vonal miként kapta meg
a mUemléki védettséget, és ez milyen fel-
adatokat ré a fenntartdra, kideril a Sinek
Vilagabol.
Gy. J.
Foté: MAV SZK Archivum

Vasutas



ANNO

Torténelmi hullamvasut

Otven évvel ezelétt, 1968. oktober 17-én
fogadta el a magyar parlament a k6z-
lekedéspolitikai koncepciot. A projekt

- mely a magyar vasuit torténetének
legnagyobb vonalbezdrdsi programjd-
val egyiitt a korzeti dllomdsok rakodd-
sdnak gépesitését, a korzeti vagdnyok
korszertisitését, a nagy forgalmu vasut-
vonalak fejlesztését, a gazdasdgtalan
drukezelési helyek felszamoldsadt, illetve
az druforgalom korzetesitését is célul
tiizte ki - végiil egy bé évtizeddel élte tul
az uj gazdasdgi mechanizmus haldldt.
Gazdasdgossdga, indokoltsdga koriil
még maiis tart a vita.

A magyar kozlekedés modernizacidjara
vonatkozé terv, amelynek kidolgozasa
mdr az '50-es évek elején elkezdddott, a
kozuti személy- és drufuvarozas fejlédésé-
vel, elterjedésével jelentkezd kihivasokra
kivant reagdlni — a tavolsagi buszkdzleke-
dés és a teherautds fuvarozas energiaigé-
nye ugyanis a szamitasok szerint szamos
esetben alacsonyabb volt, mintha ugyana-
zon a tavolsagon ugyanannyi embert vagy
ugyanannyi arut vasuttal szallitottak volna.
Raadasul a '60-as évtized kozepétdl el6ké-
szitett és 1968. janudr 1-jén bevezetett ,Uj
gazdasdgi mechanizmus” termelétevé-
kenységgé nyilvanitotta az druszallitast, és
ebben a szektorban is versenyt hirdetett.
igy ,a kézlekedéspolitikai koncepcié aty-
ja"-ként aposztrofalt kozlekedésugyi tarca-
vezetd, Csanadi Gyorgy a kdzponti tervu-
tasitdsos gazdalkodas megsziintetésével
fontos adut kapott a kezébe a program
elfogadtatasaért folytatott jatszmdban.
igy tudta ,atverekedni” az elsé iitem vég-
rehajtasat; ahogy a Kozlekedés- és Posta-
Ugyi Minisztérium 1972. janudr 18-i tjé-
koztatojabdl kidertl, a bezarasra itélt 2240
kilométerbdl 1971 végéig 586 kilométert
sziintettek meg.

A nagy- és kispolitikai, illetve gazdaségi ér-
dekkorok kozt lavirozd miniszter szamara
azonban nem hoztak jé hireket a '72-'73-as
évek. A szovjet reformfolyamatok elaka-
dasa utan a magyar gazdasagi enyhiilési
folyamat sem lehetett hosszu élet(i, az
1973-as elsé olajvalsag pedig alapvetéen
megkérddjelezte a kozuti fuvarozas alacso-
nyabb energiaigényének tételét. Rdadasul
- ahogy A vasttmegsziintetések tdrsadalmi,
néprajzi hatdsai a Kdddr-rendszerben cim(i

tanulméanyaban Baldzs Géza nyelvész,
néprajzkutatéd fogalmaz - ,a megsziintetett
vonalak miatt sok helyen kertil6kre kénysze-
riilt kézati szdllitasok sok dgazatban tobb-
szorosére novelték a szdllitdsi koltségeket,
ez pedig kihatott a termékek és termények
drdra. De tovdbbi gazdasdgi, tdrsadalmi és
kulturdlis kovetkezmények sora is félmertilt”
Frisnydk Zsuzsa torténész — a Kdzlekedés,
politika, 1945-1989 cim(i kotet szerzbje —
ugyanakkor felhivja a figyelmet egy fon-
tos korllményre: Csanadi ,kozlekedéspo-
litikai koncepciojdnak sikere érdekében tgy
haszndlta ki az uj gazdasdgi mechanizmus
(...) kortili reformhangulatot, hogy azt nem
kapcsolta 6ssze az uj gazdasdgpolitikdval.
Ellendllt a kisértésnek, hogy beszédeiben
tdvoli-kézeli pdrhuzamot vonjon a két egy-
idejti reformfolyamat kézott, igy aztdn az
1972 kériil bekévetkezett gazdasdgpolitikai
visszarendezédés csak kézvetve érintet-
te a kézlekedéspolitikai koncepciot, illetve
nem kérddjelezte meg annak létjogosult-
sdgadt” A program igy végiil folytatédott.
Az els6 szamu motorjanak szamité Csanadi
azonban 1974-ben elhunyt, rdadasul az ut-
épités idékozben Iényegesen dragabb lett,
a gazdasagossagi elvek — hol helyi ,erés

,,Osszesen 1691
kilométernyi
vasutvonalat
szamoltak fel.”

emberek’; hol a Honvédelmi Minisztérium
beavatkozasa nyoman - szdmos esetben
felpuhultak, az 1979-es masodik olajvalsag
pedig végképp indokoltta tette a gazdasa-
gossagi szamitasok fellilvizsgalatat. Nem
mellesleg: az egyes vonalak bezarasanak
gazdasagossagat vitatd, a koncepcié ellen
tiltakozd lokalpatriéta politikusok, helyi
lapok és Ujsagirdk, vasutasok alkalmi szo-
vetségébdl kisebbfajta ,ellenmozgalom”
kerekedett - a rendszernek pedig érte-
lemszer(ien nem volt érdeke, hogy a vita
a gazdasagirdl politikai sikra terel6djon.
A program a '80-as évek kdzepén csengett
le végérvényesen: Bajusz Rezsé MAV-ve-
zérigazgatd Osszefoglaldja szerint 1984
végéig 634 kilométer normal és 360 kilo-

méter keskeny nyomkozi vonalat, illetve
697 kilométer gazdasagi vasutvonalat
(6sszesen 1691 kilométert) szamoltak fel.
Az 1985 mdjusi el6terjesztés azt is megem-
liti, hogy a forgalomatterelési programbdl
384 kilométer normal és 164 kilométer
keskeny nyomkdzl vonal, illetve 55 kilo-
méter gazdasagi vasutvonal (0sszesen 603
kilométer) maradt hatra. Végiil a MAV ve-
zérigazgatdsaga arra jutott, hogy , 18 vas-
utvonalbdl 17 vasttvonal megsziintetése és
forgalmdnak kézutra terelése népgazdasdgi
szinten nem lenne gazdasdgos, tehdt nép-
gazdasdgi szempontbdl indokolt a tovdbbi
lizemeltetésiik.”

A kozlekedéspolitikai koncepcié elfogada-
sa és végrehajtasa idején tobben sejtettek
rejtett motivacidkat a program megalkota-
sa mogott, a vasutasok kdrében is szarnyra
kaptak kilonb6z6 ,magyarazatok” Vajda
Séandor, a szegedi MAV-igazgatdsag nyugal-
mazott osztalyvezet6je példaul egy 1991-
es Délmagyarorszag-interjuban ugy nyilat-
kozott: ,,...tudom, hogy a vasutat csonkité
Csanddi kbzlekedési miniszternek ségora volt
aVoldn vezérigazgaté.” Ugyanennek a,meg-
fejtés"-nek egy masik véltozata Moldova
Gyorgy Akit a mozdony fistie megcsapott. ..
cimd, a maga idejében nagy port felvert
konyvében is olvashato: ,...tdjékozottabb
vonatvezetdk és kalauzok azt is rebesgetik,
hogy az egykori vezetének a veje a Voldnndl
dolgozik, és csalddi ajdndékként passzolta
dt azokat a jé vasuti vonalakat az autébusz-
vdllalatnak” Csanadi Gyorgy rokonsagardl
nincsenek informacidink, az viszont tény,
hogy a Vasuti Tudomanyos Kutatéintézet
az Otvenes évek elejétdl fogva dolgozott a
vasut és a kozut kozotti munkamegosztas
elvein, az MSZMP Politikai Bizottsdga pedig
mar 1958. majus 6-an elfogadta a kozleke-
dés forgalommegosztasarol szold hataro-
zatdt, amelyet a szakirodalom a kozlekedés-
politikai iranyvaltas elsé mérfoldkdvének
tart. Csanadi azonban csak 1963. december
7-én kertlt (1956-0s, rovid elsé miniszter-
sége utan Ujra) a Kozlekedés- és Postaligyi
Minisztérium élére. Kevéssé életszer( tehat,
hogy a tébb mint egy évtizeddel kordbban
kezdédott, szamos érdekcsoport és lobbi
kiizdelmeiben formalédoé koncepcidra ko-
moly hatasa lett volna barmilyen familiaris
kapcsolatnak.

SM.




VOKE Egyetértés Miivelodési
Kozpontja, Debrecen

November 6-an 16 6rakor kezddédik a
Debreceni Fotoklub kidllitdsanak meg-
nyitdja.

November 7-én 19 érakor — az Oszi Szin-
hazi Esték c. sorozat keretében - a Pé6t-
szék Tarsulat Helyet az ifjisagnak, avagy
zlirzavar a Mitrépdban c. produkciéjat
tekinthetik meg az érdekl6d6k.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési K6z-
pont, Dunakeszi

November 6-an 19 6rakor kezd6dik Ara-
nyosi Péter Borsodi homalyos c. 6nallé
estje.

November 7-én 14 6rakor a Dunakeszi
Nyugdijas Kirandulé Klub tart rendez-
vényt. A szervezdk és a résztvevék Wass
Albert iréra emlékeznek.

November 9-én 19 6ratél — a Dunakeszi
Teatrum szervezésében - az Azt meséld
el, Pista! c. el6adast lathatja a kozonség.
November 13-an 19 6ratoél a Volver La
Vida group (Bojta Zsuzsanna - mez-
zoszopran, Manuel B. Camino — bassz-
bariton, Csaki Andras - gitar, Szaszva-
rosi Sandor — cselld) latin estje varja az
érdekléddket.

November 16. és 30. kdzott lathaté a Du-
nakesziek a nagy haboruban c. kidllitas,

amely az I. vilaghaboru befejezésének
szazadik évforduldjara jott létre.
November 23-an 19 6rakor kezdédik a
Dunakeszi Szimfonikus Zenekar Eszaki
tajakon c. koncertje (Farkas Ferenc zenei
bérlet, 2. el6adas). Repertodron: Sibelius:
Finlandia, Grieg: a-moll zongoraverseny,
Grieg: Peer Gynt szvit — részletek. Kar-
mester: Farkas Pal.

VOKE Arany Janos Miivelddési Haz,
Gyor

November 9-én 17 drakor Képek az or-
szag vasutjairol cimmel nyilik fotokial-
litds, a MAV megalakulasanak 150. év-
forduldja alkalmabdl. A tarlatot Dallos
Istvan fotomuvész, a zslri elndke nyitja
meg.

VOKE Liszt Ferenc Miivelodési Haz,
Hatvan

November 6-an 15 6ratél Tompa
Gyongyvér pszicholégus tart eléadast
a hatvanas korosztalyt leginkdbb érint6
lelki problémakrol.

November 13-an 15 érakor kezdédik az
Oszi virdgos varos c. fotétarlat megnyi-
toja.

November 21-én 14 6ratél vidam talal-
kozéval bucsuztatjdk a szinekben gaz-
dag évszakot.

Killonleges palyaudvari képek
vilaghirli magyar fotosoktal

Az elmult szdzotven évre nem
csak a magyar vasuttdrsasdg
emlékezik vissza szivesen.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelddési
Haz, Miskolc

November 22-ig tekintheté meg a Tiszai
palyaudvar utasforgalmi csarnokaban a
Kolozsvari Dezs6 fotoibdl nyilt, Az angol
vasut hétkoznapjai c. kiallitas.

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz,
Nagykanizsa

November 16-an 13 drakor kezdddik a
generacidk napja, ,amikor egytitt mulat
a varos apraja és nagyja”.

November 30-an 11 érakor kezddédik a XI.
Orszagos Vasutas Népmluivészeti Kiallitas
és Verseny. Négy kategdridban (himzés,
csipkeverés és horgolas, fafaragas, illet-
ve egyéb) hirdetnek versenyt, aktiv és
nyugalmazott vasutas alkotok szamara.

VOKE Csomoéponti Miivel6dési Koz-
pont, Szolnok

November 8-an 17 érakor kidllitas nyilik
a nagykarolyi alkotokoz6sség munkai-
bol.

November 14-én 13 6ratol — a diabétesz
nemzetkozi vildgnapja alkalmabdl - a
cukorbetegség veszélyeirdl hallhatnak
el6adast az érdeklédok.

,’

jelentGs része ugyanis kiilféldén taldlhato: pdrizsi, New York-i,
amszterdami galéridkban, gytjteményekben. A végeredményt
ldtva azonban megérte a rengeteg energia és munka, mert

Péntek Orsolya A magyar foté
1840-1989 cimd, a Ldtéhatdr
Kiadd gondozdsdban nemrég
megjelent albuma példdul

a magyar fotogrdfia mdsfél
évszdzaddnak remekmdiveit
gylijtotte s foglalta Gssze.

A kiadvdnyban szerepl6 képek
sok mindent eldrulnak arrdl a korrél, amelyben sziilettek, a
vildgrdl, amelyet megdérokitettek, s az emberr6l, aki készitette
Oket. ,Ldtszélag a multrél széInak, egy megadllitott vagy meg-
konstrudlt pillanatrdl, de amit Idttatnak, id6tlen és 6rok emberi.
A kétetben fellelhet6 fényképek szdzotven esztendd lenyomatai,
dm ennél jéval tébbet adnak: érzelmileg is hatnak és esztétikai
élményt nyujtanak. Megmutatjdk, honnan indul és milyen utat
jdrt be mdsfél évszdzad alatt Magyarorszdgon a fotogrdfia” -
olvashatd a kétet el6szavdban. Amikor a kiadé munkatdrsai
elhatdroztdk, hogy egy 6sszegz6, dsszefoglald kotetet készitenek
a magyar fotogrdfidrél, még nem tudtdk, milyen nehéz feladatra
vdllalkoznak. A vildghirli magyar fotomdivészek életmtivének

dtfogé, hidnypétlé és szép album sziiletett. Es hogy csak néhdny
életmtivet emlitstink a magyar és az egyetemes fototérténetbdl:
André Kertész, Robert Capa, Moholy-Nagy LdszI6 és Lucien Hervé
képei ugyanugy megtaldlhatdk a kiadvdnyban, mint ahogy a
méltatlanul elfeledett tehetség, Kinszki Imre alkotdsai is.

A kényvben Kinszkinek a Keleti pdlyaudvar varécsarnokdrol
1934-ben készitett fotoja is helyet kapott, a brasséi szlileté-

st Brassainak (Haldsz Gyula) pedig a Gare de I'Estet — Pdrizs
legnagyobb és legrégibb pdlyaudvardt — megorokité 1932-es
felvétele is bekeriilt a vdlogatdsba. De akdr Korniss Péternek az
1980-as évekbdl szarmazd, A vendégmunkds cimdi sorozatdt is
emlithetjiik, amelynek egyik darabja épp a Nyugati pdlyaudvar
elétt készlilt. Az értékes albumot ugyanakkor a vasuti vonat-
kozdsokon tul is érdemes lapozgatni, olvasgatni; azoknak lesz
igazdn hasznos olvasmdny, akik tobbet szeretnének megtudni a
magyar fotogrdfia kiilonleges és vardzslatos vildgdrol, a fényké-
pezés 6rok csoddjdrol.

Péntek Orsolya: A magyar foté 1840-1989
Ldtéhatdr Kiadd, Budapest, 2018. Ara: 6900 Ft.
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Két kolléga rendezett kidllitast a keszthelyi
allomas multjarol

Egy vdros — hdrom dllomds cimmel rende-
zett vasuttorténeti kidllitast két vasutas
kolléga Keszthelyen. A MAV idén tinnepli
megalakuldsanak masfél évszdzados ju-
bileumat, de a keszthelyi vasutallomas is
egy kerek évszammal biiszkélkedhet: 130
éve, 1888. szeptember 27-én gordilt be
az els6é vonat a balatoni fiirdévarosba. Ot
évvel ezel6tt is mélté médon linnepelték
meg az évfordulét: akkor kiildnvonat indult
Balatonszentgyorgyr6l Keszthelyre, nosz-
talgiajarmdvek, kiilonbdz6 tipusi mozdo-
nyok és kiallitdsok szinesitették az aznapi
eseményt. Most két otletgazda - Krizsan
Edina forgalmi rendelkez6 és Gerencsér
Tamads kocsivizsgald — levéltari forrasok

alapjan rendezett kidllitadst a mar felyjitott
allomasépililet varétermében. Mélté emlé-
ket allitottak ezzel az allomas hdskoranak,
s oromet szereztek vasutbaratoknak, uta-
soknak egyarant. A jelenleg is megtekint-

heté tarlaton szamos fénykép, helyszinrajz,
illetve térkép mutatja be az allomas torté-
netét a kezdetektdl napjainkig, s tobb ér-
dekes és izgalmas torténet is olvashato6 a
nagyvilag és a hazai vasut életébdl.

. —..,

A helyes megfejtést bekiildék kozott kdnyvnyereményt sorsolunk ki. A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. november 19.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

Legutébbi feladvanyunk a kévetkezé mondat volt: ,,A szentendrei HEV vonala szazharminc éve késziilt el.”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Bogos Katalinnak!

K6szonjiink, hogy veliink jatszottak!
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XIl. Orszagos
VASUTAS Véeradd Nap

2018. november 8.

@ Budapest

Székesfehérvdr

Dombdvdr

()

Kaposvar

Budapest 11.00-17.00

Nyugati palyaudvar, Kirdlyi vard

Debrecen 10.00-13.00

Nagyallomas, kulturvard

Dombovar 13.30-15.30

Vasutallomas, varéterem

Kaposvar 13.00-16.00

Vasutallomas, varéterem

Miskolc 10.30-13.30

Muszaki Klub, Kinizsi utca 21.

Nagykanizsa 10.00-14.00

VOKE Kodaly Zoltan Mivel6dési Haz, Csengery Ut 67.

+ MAGYAR VOROSKERESZT

- 150

()

Miskolc

(9

Nyiregyhdza

Debrecen

()

Szolnok

Kérjiik, személyi igazolvanyat,
taj- és lakcimkartyajat hozza magaval!

Nyiregyhaza 09.00-12.00

Vasutallomas, varéterem

Pécs 09.00-12.00

MAV-igazgatdsag, tanacsterem, Szabadséag u. 39., I. em.

Szeged 15.00-18.00

A Vasut a Gyermekekért Alapitvany Szegedi Ovodaja
Szenthdromsag utca 47.

Székesfehérvar 10.00-14.00

VOKE Vorosmarty Mihaly Mvelédési Haz, Martirok utja 2.
(bejarat a Lovolde u. 46. sz. fel6l)

Szolnok 10.00-15.00

VOKE Csoméponti Mivelédési Kozpont, Jubileum tér 1/A

“ ORSZAGOS VERELLATO SZOLGALAT




