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Vissza kell-adni a hitet
a vasutasoknak




Tisztelet a multnak, iidvozlet az
utokornak

Amikor kinyitunk egy ujsdagot, meg se fordul a
fejlinkben, hogy micsoda értéket tartunk valojdban a
keziinkben. Még mi, a Vasutas Magazin készitéi is igy
vagyunk ezzel. Pedig amikor a nyomdabdl megérkezik
a legfrissebb lapszdm, azonnal figyelmesen
dtlapozzuk, tiizetesen megnézziik, hogy szépek
lettek-e a szinek, életre keltek-e a torténetek s a képek,
de még ilyenkor sem gondolunk bele, hogy a MAV-
csoport hivatalos havilapja bizony ma Magyarorszdg
egyik legrégebbi — ha nem a legrégebbi -, vasuti
kézlekedéssel foglalkozé kiadvdnya. Még a patinds
mdlttal biiszkélkedd cégek kérében sem taldlunk
ilyen hosszu multra visszatekinté vdllalati Gjsdgot.
Mondhatjuk, a Vasutas Magazinnak szerencséje
volt, mert tulélte az el6z6 rendszer végtelennek tiin6
évtizedeit, majd a rendszervdltds viszontagsdgait,
bdr meg kell jegyezni: az azdta eltelt években azért voltak nehéz pillanatok. Olyan
. idbészakok, amikor az ujsag majdnem megsztint, vagy amikor mds néven jelent meg;
igaz, volt olyan is, hogy kéthetente jelentkezett.
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Hogy miért is jutott mindez az eszembe? Joggal kérdezik, hiszen nincs sziiletésnapunk,
nem (nnepliink kerek évfordulét. Csupdn az egyik interjink, az idén 70 éves Kérosparti
Vasutas Favészenekar menedzserével készitett beszélgetés olvasdsa kézben tlinédtem
el egy pillanatra. A Il. vildghdboru utdni években megalapitott zenekar a lelkes, zenélni
. észenét hallgatni szeret6 vasutasoknak kdszénheti fennmaraddsdt és orszdgos
~renoméjdt. Az elmult hét évtized teljesitményének, az egymadst kévetd nemzedékek
kitarté munkdjdnak elismerése, hogy a helyiek nemrég felvették a zenekart a
békéscsabai értékek gytijteményébe, a telepiilés értéktdrdba. A MAV belsé lapja még
»Ccsak” 69 éves lesz jovére, de azt mi is értékként konyveljiik el, hogy az Orszdgos
Széchényi Konyvtdr a Vasutas Magazint bevdlogatta az elektronikus periodikdkat
tartalmazo adattdrdba, mert érdemesnek tartja (nyomtatott és elektronikus formdban
egyardnt) meg@rizni az utékornak, elérhetévé és kutathatdvd tenni a szakemberek és a
szélesebb k6z6nség szdmdra — hiszen lapunk nem kertil kereskedelmi forgalomba.

A fuvészenekarhoz hasonléan a Vasutas Magazin is az irni és olvasni szereté
kollégdk lelkesedésének és elszdntsdgdnak kdszdnheti eddigi tartds pdlydjat, s mi az
el6d6khoz hasonldan vdltozatlanul azon fogunk dolgozni, hogy jévére is egy kordat
meghazudtoléan fiatalos, szinvonalas, megujuldsra képes, olvasmdnyos vdllalati
lapot adjunk az 6n6k kezébe. Mi ezt vdllaljuk 2019-re, s kivanunk minden kedves
olvasénknak eredményekben gazdag, lendiiletes uj évet!

Gytire Jozsef
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A vasttfejlesztésrél hdrom kormdnyhatdrozat is megjelent a
Magyar KézInyben november kbzepén. Uniés pénzbél elindul
példdul a Déli és a Nyugati pdlyaudvar fold alatti 6sszekdtéseé-
nek tervezése, valamint a csepeli és a rdckevei HEV Kdlvin térig
toértén6 meghosszabbitdsdnak el6készitése. Utobbi mdr az

évforduldja:

Szdz évvel ezel6tt, 1918. november 11-én
Németorszdg képvisel6i egy vasuti kocsiban irtdk ald
az antant diktdlta fegyversziinetet a compiégne-i
erdében. Ezzel véget ért az elsé vildghdboru. A hires
vagon eredetileg étkez6kocsinak éplilt 1913-ban

a franciaorszdgi Saint-Denis-ben, belsé terét 1918
nyardn épitették dt targyalénak. A jarmdivet a francia
dllam 1919 oktéberében vette meg a vasuttdrsasdg-
tél, majd az egyezmény aldirdsdnak helyszinén emelt
muzeumépliletben dllitotta ki. A mdsodik vildghd-
boru idején, 1940-ben a németek egy alig hat hétig
tarté hadjdratban teljes vereséget mértek a francidk-
ra, Hitler pedig ugy déntott, hogy a fegyverletételrél
52016 nyilatkozatot ugyanabban a vasuti kocsiban
iratja ald a francidkkal, amelyben a németeknek
szigndlniuk kellett az 1918-as fegyversziinetet. A
vagon 1945 mdrciusdban mdig tisztdzatlan kordil-
mények kozott égett le a németorszdgi Crawinkel
vasutdllomdsadn.

M5-6s metrévonal déli dgdnak kiépitését is célozza, északrol
majd ebbe kapcsolédik be a szentendrei HEV. Kelenfold és
Ferencvdros kézott a déli korvastt fejlesztése, valamint a 2-es
metré6 és a godollsi-cséméri HEV ésszekapcsoldsa, vonaluk
teljes megudijitdsais elindul.

(Forrds: Magyar Kézlony)

Vasutas



Vissza kell adni

a hitet a vasutasoknak

Kétfajta probléma létezik ma a vast-
tdrsasdgnadl: az egyiket pénzzel, a md-
sikat odafigyeléssel is meg lehet oldani
- véli Volgyesi Zsolt. A MAV oktoberben
kinevezett stratégiai vezérigazgato-he-
lyettesével a tervezett dllomdsfeltjitdsi
programrdl, valamint az dllomdsgond-
noki rendszer bevezetésérél is beszél-
gettiink, de azt is megkérdeztiik téle,
vajon milyen év lesz szerinte a 2019-es.
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Ugy tudjuk, a csalad mellett a fotézas
jelenti 6nnek a legfontosabb kikap-
csolodast és a feltoltodést. Mikor fo-
tézott utoljara?

Néhany nappal ezel6étt, meg is tudom
mutatni. Latja, milyen fantasztikusak
voltak a szinek és a fények a Népliget-
ben? Muszdj volt megorokitenem. Bar
ezt a képet telefonnal készitettem, tobb-
nyire egy Nikon D600-as fényképez6gé-

pet hasznalok. Azzal nydron Szentpéter-
véron fotéztam utoljara. Egyébként leg-
inkabb torténelmi helyszineken szeretek
fotdzni.

Jart esetleg a compiégne-i erdébenis,
ahol egy vastiti kocsiban irtak ala az
elsé vilaghaboru végét jelento fegy-
versziinetet?

Ott nem, de tudom, hogy novemberben

volt az elsé vilaghdboru befejezésének
szazadik évforduldja. A masodik vilag-
habord szdmomra valahogy elhoma-
lyositja az els6ét. Nem véletleniil mondta
Ferdinand Foch marsall, hogy az elsé
vildgégést lezaré egyezmény nem bé-
keszerz6dés, hanem inkabb fegyverszii-
net. lgaza volt. Visszatekintve ma mar el-
mondhato, hogy a masodik vilaghaboru
egyenes kovetkezménye volt az elsének.
De ha mar Franciaorszdg széba kerlilt: a
kedvenc uti célom - a tobbi kozt habo-
rds vonatkozdasai miatt — Normandia.

Hogyan lesz vasutas valakibdl, akit
ennyire érdekel a torténelem? Elvég-
re a kiskunfélegyhazi Méra Ferenc
Gimnaziumbél akar bolcsészkarra is
mehetett volna.

A lakéhelylinkt8l nem messze volt a har-
mas utatjaro, ahol a szentesi, a szegedi
és a kiskunhalasi vasutvonal fut 6ssze.
Volt ott egy bakterhaz, ahova rendszere-
sen kijartunk. Nem meglepd, hogy 6vo-
dasként bakter akartam lenni.

Ehhez képest végiil hidépitési és
-fenntartasi lGzemmérnoki diplo-
mat szerzett a gyori Kozlekedési és
Tavkozlési Miiszaki Foiskolan 1985-
ben. lgaz, elsé6 munkahelye a MAV
lett: a kecskeméti palyafenntartasi
fonokségre keriilt. Mire vagy kire
emlékszik vissza a legszivesebben
azokbdl az id6kbol?

Kecskeméten a 3-as fépdlyamesteri
szakasznak voltam a szakaszmérndke
és a fénokség hidvonalkezelbje. Beré-
nyi Gyorgy volt az asztaltarsam, aki a
2-es szakaszért felelt. Gyurival egy ru-
géra jart az agyunk, minden szakmai
kérdést meg tudtunk beszélni egymas-
sal. Mivel abban az id6szakban nagyon
keveset, minddssze 3800 forintot ke-
restem, ezért hétvégente a vasuti gaz-
dasagi munkak6zdsségnél dolgoztam.
Tobbnyire iparvaganyokat ujitottunk
fel - fliggetlenil attdl, hogy az adott
vagany kinek a kezelésében volt. Sine-
ket cseréltiink, kitérét szabalyoztunk,
illetve kitéréalkatrészeket cseréltunk.
Az U jel6lést vasbetonaljakbol 200-
at, 240-et maglyaztunk fel négyen egy
nap alatt. Emlékeim szerint 280 kilog-
ramm volt bel6le egyetlen darab. Na-
gyon szerettem Kecskeméten dolgoz-
ni, de be kell vallanom: atszelési kitérét
a mai napig nem tudok megbizhatéan
mérni. Egy egyszer( kitéré mérésével,
beirdsaval talan még meg tudnék bir-
kézni. Gyurival egyébként egyszerre
mondtunk fel Kecskeméten 1991-ben,
a kapcsolat viszont maig megmaradt
kozottink.

Miutan megvalt a vasuttarsasagtol,
kozel két évtizedig a kozuti alagazat-
ban, az autopalya-épitéseknél dolgo-
zott épitésvezetoként, technoléogus-
ként, projektvezet6oként, majd cégve-
zetoként. Végignézve karrierjének al-
lomasait, szembetiiné, hogy néhany
vallalathoz - példaul a FOBER-hez
vagy a Swietelskyhez - késobb is visz-
szatért. Bar viszonylag kevés az or-
szagos halézatokban gondolkodé,
az infrastruktura-fejlesztések terén
komoly tapasztalatokkal rendelkezé
szakember, s ezért a cégek érthetéen
egymastol csabitjak el a felsé vezeto-
ket, mégsem lehet kdonnyili megélni
egy-egy visszatérést.

Egy valtasnak nemcsak szakmai, ha-
nem minden esetben személyes okai
is vannak. Noha a palyam a MAV-nal in-
dult, mégsem a vasuttarsasagnak ko-
szonhetden futottam be karriert. Hogy
mi tértént volna, ha a MAV-nal mara-
dok? Vajon akkor is eljutottam volna
ebbe a poziciéba? Ezek olyan kérdé-
sek, amelyek szerintem minden em-
bert foglalkoztatndnak a helyemben.
En gy érzem, hogy egy lehetéség a
multban maradt, de most méd nyilik
ezen valtoztatni. Amikor dr. Homolya
Rébert elndk-vezérigazgato ur felkért,
hogy legyek a MAV-csoport stratégiai
vezérigazgatd-helyettese, nem mond-
tam rogton igent, gondolkodasi id6t
kértem. Némi tOprengés utan rajot-
tem, hogy nemcsak az én személyes
élettorténetemben, hanem a vasut-
tarsasagnal is félbemaradt valami.

90
Egy komplex

elindita-
sat is tervezziik.

A 2010-es évek elején, amikor a koz-
uti aldgazat mukodési-finanszirozasi
rendszerét alakitottuk ki, a MAV és az
allam kozotti palyamikodtetési szer-
z6dés volt a kovetend6 példa. Csak-
hogy mig a kdzuthéalézat mikodtetési
szerz8dése évrdl évre novekvd Ossze-
get biztosit a Magyar Kézut Nonprofit
Zrt.-nek az emelkedé mukodési kolt-
ségek fedezésére, a kezelésbe vett al-
lami vagyon gyarapitasara, értékének
megdrzésére, addig a vasut esetében a
palyamikodtetési rendszer atalakitasa
nem valdésult meg. A kézuthalézat je-

lentés forrasaival szemben minddssze
évi 12 millird forint jut a meglévéd vas-
uthdalézat elemeinek karbantartasara,
felujitasara.

Mennyi lenne az idealis?

Legaldbb 80-100 milliard, de mar 50
milliard forint is hatalmas el6relépést
jelentene. A vallalatvezetés fontos cél-
kitGizése, hogy ezt az elbirdnyzatot - a
korméannyal egylttm(kédve - minél
hamarabb létrehozza. Masképp nem
tudjuk elvégezni a sziikséges karban-
tartdsi feladatokat és megadllitani a
vagyonvesztést. Ne felejtsiik el, hogy
a megemelt muszaki tartalommal at-
épitett vasutvonalak esetében a kar-
bantartas is joval Osszetettebb, ezért
tobbletkoltségekkel jar. De mondok
egy masik példat: egy évben minddsz-
sze 63 millié forintunk van a munkahe-
lyi koridlmények javitasara. Most 100
millié forintot ugyan atcsoportositot-
tunk erre a célra egy masik beruhazasi
sorrél, de csak sajat magunktél tudunk
pénzt elvenni — mas feladatok rovasa-
ra. Jelenleg 7,2 millidrd forintos lyuk
tdtong az igények és a lehetéségek
kozott.

Oktober elsejétdl tolti be a straté-
giai vezérigazgatd-helyettesi tiszt-
séget. Milyen tervekkel érkezett a
hosszara nyult kitéré utan a vasut-
tarsasaghoz?

Erdekes moédon nem mszaki célokat
fogalmaztam meg magamnak, hanem
azt, hogy segitsek visszaadni a hitet
a vasutasoknak. A hitet abban, hogy
megérte és meg fogja érni vasutasnak
lenni. Bar ilyen rovid id6 alatt tul sok
szolgalati helyet még nem tudtam be-
jarni, a minap meglatogattam az I-es
6rhelyet a Nyugatiban, ahol méltatla-
nok a korlilmények a munkavégzés-
hez. A hirdet6falon egy jogsegélyszol-
gdlattal kapcsolatos hirdetmény 16g a
2003-as évbdl. Tizenot éve sargallik a
falon az a papir. Magyaran: bizonyos
tekintetben ott legalabb masfél évtize-
de megallt az idé. A butorok, amiken a
kollégdk ulnek, 30 évesek. A forgalom-
irdnyitoknak harom évet kellett varni-
uk arra, hogy két klimat beszereljenek.
A munkakorilmény-javité beruhdaza-
sokat tartalmazo listabol nem szabad
semmit lehdzni, csak hozzatenni.

A kollégakkal beszélgetve mik a be-
nyomasai?

Szerintem kétfajta probléma létezik ma
a vasuttarsasagnal: az egyiket pénzzel,
a masikat odafigyeléssel is meg lehet
oldani. Nem pénz kérdése, hogy az
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utastajékoztatéd feliratok esztétikusan
nézzenek ki a varéteremben, hogy a
szaraz viragot kivegyuk a tartébdl, az
idejétmult plakatot pedig leszedjik a
falrél. Kezdjink el végre igényessé és
utasbaratokkd valni, az utasok szemé-
vel nézni az dllomasunkra, a munkahe-
lylnkre, a kozvetlen kdrnyezetiinkre.
Az utasokért vagyunk. Kozvetlendl
télik kapjuk a pénzt, vagy miattuk az
allami koltségtéritést. Minden sziksé-
ges informacioéval el kell 6ket latnunk
az utazaskor. Az egyszer(iség és a mo-
dern megoldasok irdnyaba szeretnénk
elmozdulni. Ahol csak lehet, legyen
jegykiadé automata, esetleg csomag-
atvételi pont - a Magyar Postaval
egyuttmuikodve -, legyen elektronikus
utastajékoztatd rendszer, s az egészet
figyelje kamera. Vasutédllomasonként
néhany millié forintos beruhazas len-
ne az egész, s maris utaskdozpontu-
sadgot sugdroznank magunkrol. Ettél
fuggetlenil egy komplex allomasfel-
Ujitdsi program elinditasat is tervez-
ziik. Szeretnénk ugyanis a harminc
legnagyobb forgalmat Iebonyolitd
vasutallomast, illetve megaélldhelyet
feldjitani. Természetesen ebbe nem
tartozna bele sem a Déli, sem a Keleti,
sem a Nyugati palyaudvar, mert ezek
- évi 7-12 milli6 f6s utasforgalmukkal
- teljesen mas kategoriat jelentenek.
A Nyugati palyaudvar tetészerkezeté-
nek feltjitasa viszont valamennyire ré-
sze lesz ennek a programnak, mésként
nem tudjuk megakadalyozni, hogy
minden esézés alkalmaval befolyjon a
viz. Az allomasgondnoki rendszer be-
vezetésével pedig az allomasfénokok-
nek, a csoméponti vezetéknek olyan
eréforrasokat biztositanank, hogy jog-
gal véarhassuk el téluk: tartsanak ren-
det az dllomason.

Az autdpalya-épitések terén meg-
szerzett korabbi tapasztalataibé6l mi
az, amit érdemes lehet a vasuttarsa-
sagnal is hasznositani?
Afolyamatszemlélet, az ok-okozati 6sz-
szefliggésben, a folyamatokban valé
gondolkodas képességének elsajati-
tdsa rengeteget segitene. Ezen a téren
még vannak hidnyossagaink, mikoz-
ben a birokracia terén mar kiemelke-
déen jol teljesitink. Mindig mindenki
mindent meg tud magyarazni, de mar
ismernek a kollégdim - azt szoktam
kérni téluk: tiszteljik egymas idejét
annyira, hogy a problémak felvetésén
tul a megoldasi javaslatokkal is allja-
nak eld, mert akkor el6bb végziink és
messzebbre jutunk.
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Beszélgetésiink el6tt néhany nap-
pal jelent meg az a kormanyhataro-
zat, amely a Déli és a Nyugati palya-
udvar fold alatti 6sszekotésérol, a
déli korvasut kapacitasbovitésérol,
az északi és déli HEV-vonalak 6sz-
szekapcsolasarol és fejlesztésérol,
valamint a godolléi és a csomori
HEV M2-es metréval torténé osz-
szekotésérol szol. Mi a véleménye
errol?

A kormdny elkotelezett a kotottpa-
lyds kozlekedés fejlesztése mellett,
ez a hatdrozatcsomagbdl is jol érzé-
kelheté. A Budapest kotottpalyas el6-
varosi kozlekedésének fejlesztésére,
a HEV-vonalak 6sszekdtésére vonat-
kozé elképzelések pedig teljesen lo-
gikusak, hiszen évi 70-80 millié utast
szallit csak a HEV. A politikai vezetés
felismerte, hogy a vasuti kozleke-
dés fejlesztése, a kozuti arufuvarozas
vasutra torténd terelése nemzeti és
kornyezetvédelmi érdek. A forgalom-
novekedés ugyanis olyan méreteket
oltott, amilyet hdrom-négy évvel ez-
elétt még csak elképzelni se tudtunk
volna. Muszdj a kozuti teherforgalom
egy részét a vasutra terelni, kiilénben
az autépalydink, a kozutjaink folya-
matosan be fognak dugulni a kami-
onsorok miatt, a sztrddahdalézatunk
fenntartasa pedig lehetetlenné valik.

On szerint milyen lesz 2019? Milyen
évre szamit?

Rendkiviil nehézre. A beruhazasainkat
megint vissza kell fogni, mivel az lize-
meltetési kiadasok borzasztéan meg-
novekedtek. A béremeléshez sziiksé-
ges forrasokat valészinlileg megkapja
majd a kormdanyzattél a vasuttarsasag,
de a palyahaléozat muikodtetésére for-
dithato forras vélhet6en az idei szinten
marad. Ugyanakkor el kell kezdeni sa-
jat magunkba nézni, hogy vajon opti-
malis koltségszinten muikoddink-e.

Hol fogja tolteni a karacsonyi iinne-
peket?

SzUik csaladi korben, a feleségemmel és
a hétéves fiammal. Van egy mobil kara-
csonyfank, azt betessziik a bérondbe,
és visszik magunkkal. Valoszin(leg va-
lahol kulfoldén fogunk karacsonyozni,
tavaly prébaltuk el8szor, és nagyon jol
sikerdlt.

Gyiire Jozsef
Foté: So6s Botond, archiv

Volgyesi Zsolt
szakmai pdlyafutdsa

1985-1991: MAV Palyafenntartasi
Fénokség, szakaszmérnok, hidmérnok

1992-1995: Strabag Hungdria Rt.,
technoloégus, épitésvezetd

1996-1998: FOBER Rt., fé6mérndk

1998-2000: Nantucket Mérnoki Kft.,
mUszaki igazgaté

2001-2006: FOBER Rt., projektvezetd,
projektigazgatd-helyettes

2006-2009: Drumserv Rt. (Romania),
vezérigazgato

2006-2009: Swietelsky Magyarorszag
Kft., igyvezetd igazgatd

2009-2010: Sconset Mérnoki Kft.,
ugyvezet6 igazgatd

2010-2012: Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kozpont, féigazgatd

2012-2013: MAV FKG Kft., ligyvezet
igazgaté

2012-2015: MAV Zrt,, feliigyelSbizott-
sagi elnok

2013-2014: Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, politikai fétanacsadé

2014-2015: Magyar Kézut Nonprofit
Zrt., vezérigazgato

2016-2018: Swietelsky Vasuttechnika
Kft., igyvezetd igazgatd

2018 oktoberétél: MAV Zrt., stratégiai
vezérigazgatd-helyettes

A hazai vasut hozza

az EU atlagszinvonalat

A magyar utasok vasiiti szolgdltatd-
sokkal kapcsolatos elégedettsége eléri
az europai dtlagot, szamos kérdésben
pedig kedvezébben nyilatkoztak, mint
sok eurdpai orszdg vasuttal kozleked6
polgdrai - deriil ki az Eurdpai Bizott-
sdg Mobilitdspolitikai és K6zlekedési
Féigazgatosdgdnak, valamint a
bizottsdg Kommunikdcios Féigazga-
tosdgdnak megbizdsa alapjdn késziilt
legfrissebb, az EU 26 tagorszdgdban
idén janudr-februdrban végzett Euro-
barométer felmérésbal.

A Vasutas Magazin oktdberi szamaban
a Nemzetkozi Kapcsolatok Igazgatdsa-
ganak koszonhetéen roviden mar hirt
adtunk arrél, hogy az Eurdpai Bizott-
sadg szeptemberben kozzétette 2018.
januar-februari statisztikait az unids
polgérok vasuthasznalati szokasairol és
a szolgaltatasokkal valo elégedettsé-
glikrél. Az orszagonként 1000 fés min-
tan alapuld felmérésben két modszer
alapjan vizsgaltdk az elégedettséget: az
egyikben olyanok véleményét is figye-
lembe vették, akik nem utaznak vasuttal,
a masikban azok véleményét értékelték
ki, akik igen. Az el6bbi Osszesités teljes
lakossagra (vasuton nem utazokra is)
kivetitett eredménye szerint a magyar
vasut az unié altaldanos elégedettségi
szinvonalatol elmarad, és az utolsok ko-
z0tt szerepel. A masik elemzési szempont
alapjan - amelyben kizarélag a vonattal
utazok véleményét vették figyelembe -,
a magyar vasuti szolgaltatasokat az EU
atlagaval, 1,9 ponttal azonos szintlnek
értékeli az elemzés, és Magyarorszagot
a kdzépmezdnyben helyezi el; a magyar
eredmények megel6zik példaul a francia-
orszagiakat, a németorszagiakat vagy az
olaszorszagiakat is (lasd tablazatunkat).

A vizsgalatokbdl az is kideriil, hogy azok
a magyar valaszadok, akik igénybe ve-
szik a vasuti személyszallitasi szolgalta-
tast, husz szempontbdl tizennyolcban
elégedettebbek, mint az unids atlag.
Példaul a 26 orszag kozil hazank a ne-
gyedik helyen szerepel a jegyvasarlas
egyszerlségével kapcsolatban felallitott
rangsorban: a megkérdezett magyar
utasok 93 szazaléka elégedett a jegyva-
sarlasi szolgaltatasokkal, mig az EU-s at-
lag 84 szazalék; ehhez az eredményhez

a MAV-START Zrt. jegyértékesitési rend-
szerének fejlesztése is hozzajarult.

A magyar utasok 83 szazaléka elégedett
a jaratslrdséggel, mig az eurdpai atlag-
érték 75 szazalék. A jaratok megbizha-
tosagaval és menetrendszer(iségével a
nalunk megkérdezett utazok 77 szaza-
Iékban, ugyanakkor az eurdpai utazék
atlagosan 65 szazalékban elégedettek.

Az akaddlymentességgel, valamint az
allomasokhoz kozeli parkoldssal és bi-
ciklitarolassal kapcsolatban a magyar
utasok elégedettsége 71 és 66 szazalék,
mig az eurdpai atlag 67 és 55 szazalék.
A panaszkezelések terén is az unios atlag
felett szerepel Magyarorszag, 69 szaza-

lékkal.
90
A magyar utasok

elégedett a jaratsiiriiséggel

A felmérés tiikrozi, hogy az utasok sza-
mara is érzékelheté fejlédés ment vég-
be a vasuttarsasag szolgaltatasaiban,
kdszonhetéen a vasuti palya- és jarmu-
feltjitdsoknak, a motorvonat-beszerzé-
seknek, a javulé pontossagnak, a szol-
galtatasi szinvonal emelésére iranyuld
intézkedéseknek. A vonatok menet-
rendszerlisége 2012 6ta nagymértékben
javult, az akkori 77 szazalékhoz képest a
pontos jaratok ardnya az elmult években
90 szazalék kordl alakult. A gorduldallo-
many korszerUsitésével 2013 és 2016 ko-
z0tt tovabbi 63 korszerd FLIRT motorvo-
nat allt forgalomba, mintegy 700 kocsit
pedig feldjitott a MAV-START.

A fejlesztésekkel jé iranyba halad a vas-
utvallalat, amit az is bizonyit, hogy 2015-
2016-ban tobb mint 3 milliéval, 2017-
ben pedig tovabbi 1 millié fével nétt
a MAV-START utasszdma a megel6z8
évekhez képest. Kilondsen kiemelked6
a novekedés azokon a vonalakon, ame-
lyeken mar befejez6d6tt a palyarekonst-
rukcio és korszerd vonatok kozlekednek.

igy példaul a tébb ttemben felujitott
Budapest-Székesfehérvar-Nagykanizsa
vonal esetében minddssze egy év alatt,
2016-rél 2017-re 9,5 szazalékkal nétt a
fizet6 utasok szama. A Budapest-Esz-
tergom vonalon - a felujitas elétti utol-
s6 évhez viszonyitva - 2016-2017-ben
évente mintegy 60 szazalékkal tobb
utast szallitott a MAV-START.

MAV KIG

Utaselégedettségi index

(atlag)
1. Litvania 2,3
2. Esztorszag 2,3
3.  Lettorszag 2,1
4.  Portugalia 2,1
5. Ausztria 2,1
6. lIrorszag 2,1
7.  Hollandia 2,0
8. Dania 2,0
9. Spanyolorszag 2,0
10. Luxemburg 2,0
11. Svédorszag 2,0
12.  Finnorszag 2,0
13. Szlovénia 2,0
14. Egyesult Kirdlysag 2,0
15. Szlovakia 2,0
16. Csehorszag 2,0
17. Magyarorszag 1,9
18. Belgium 1,9
19. Lengyelorszag 1,9
EU-26 atlaga 1,9
20. GOrogorszag 1,8
21. Horvatorszag 1,8
22. Franciaorszag 1,8
23. Németorszag 1,8
24. Olaszorszag 1,7
25. Bulgaria 1,6
26. Romania 1,6

Forrds: Eurobarometer 463 Report
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Aldirtak az uj esélyegyenldségi tervet

Kecskeméten rendezték meg a MAV-cso-
port idei Esélyegyenléségi Konferencia-
jat. A 2018. november 7-8-i eseményen
kormdnyzati szerepl6k és vallalati veze-
ték tartottak el6adasokat a témaban.
A konferencia keretében kerdilt sor az Uj
esélyegyenlbséqi terv aldirdsara, a doku-
mentumot a MAV-csoport valamennyi
vallalatdnak vezetdje és az érdekképvise-
letek képviselGi is ellattak kézjegyikkel.

Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnok-ve-
zérigazgatdja elbadasaban elmondta:
a konferencidval a vasuttarsasag tudato-
sitani kivanja a vallalati esélyegyenl&ség,
az egyenl6 banasmaod és a sokszinliség
fontossagat. Mint fogalmazott, az e
téren egyre fokozédd tarsadalmi igé-
nyeknek valé megfelelés kovetelménye
a MAV-csoportnal kettés: a vasuttarsa-
sag mintegy 38 ezer munkatarsa és az
évente széllitott kdzel 140 millié utas
érdekében egyarant lépéseket kell ten-
ni. Homolya Rébert beszélt arrél is, hogy
az alkalmazottak kodzott tulsulyban van-
nak a 45 év feletti munkavallalok, akik
szamara véddéhalét jelentd programot

fognak kidolgozni. Fontosnak nevezte
a fogyatékossaggal él6k és a megvalto-
zott munkaképességliek foglalkoztatasi
lehet&ségeinek novelését, akarcsak az
orvosi kovetelmények alapjan munka-
koruk ellatasara alkalmatlanna valok ré-
szére egy masik munkakor biztositasat.
Mint mondta, torekedni kell arra is, hogy
a n6k szdmara a munka és a maganélet
idedlis egyensulyba kertilhessen, mikoz-
ben tovéabbra is biztositani kell részikre
a szakmai el6relépés lehetdségét.

Csépke Andras, a MAV-START Zrt. vezér-
igazgatdja beszédében kiemelte, hogy
mar csak olyan jarmuvek beszerzésére
keriilhet sor, amelyek akadalymentesi-
tettek, és ezzel kapcsolatban bemutatta
az IC+ személykocsik fejlesztését. Do-
rozsmai Eva, a MAV Zrt. humaneré&forras
vezérigazgatd-helyettese  ramutatott:
az esélyegyenldségi terv alairdsa azt
jelenti, hogy érintettek egyetértenek a
dokumentum minden gondolatéval, és
ennek megfeleléen fognak cselekedni
a jovében is. Vélentné Sarvari Piroska,
a MAV Zrt. lizemeltetési vezérigazga-

té-helyettese fontosnak nevezte, hogy
fejlesztésekhez a tervezést6l a megva-
|6sitasig mindig az akadalymentesités
és az egyenld bandsmaod biztositasanak
nézépontjabdl kozelitsiink. Dr. Nemes-
kéri-Kutlan Endre, a MAV Zrt. jogi igazga-
toja elmondta, hogy az esélyegyenléségi
terv aldirdsa utan az egyes munkaltatok-
nal megkezddédik a cselekvési terv kiala-
kitasa, majd az abban foglalt elvek atil-
tetése a gyakorlatba.

A konferencian el6adast tartott tobbek
kozott Bodo Sandor, a Pénziigyminisz-
térium foglalkozaspolitikdért és valla-
lati kapcsolatokért felel6s allamtitkara,
Beneda Attila, az Emberi Eréforrasok Mi-
nisztériumanak csaladpolitikaért felel6s
helyettes allamtitkara, Flrjes Zoltan, a
Miniszterelnbkség egyhazi és nemze-
tiségi kapcsolatokért felel6s helyettes
allamtitkara, Gorog Norbert, az Emberi
Eréforrasok Minisztériumanak féosztaly-
vezetdje és Flrész Tiinde, a Kopp Maria
Intézet a Népesedésért és a Csalddokért
megbizott elndke is.

OrientPress, MAV KIG

Személyi valtozasok a MAV-nal és a MAV SZK-nal

A MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. vezérigaz-
gatoi feladatait 2018. november 20-tdl
Lebovits Gabor latja el. A Budapesti Koz-
gazdasagtudomanyi Egyetemen végzett
okleveles kozgazdasz szakember 30 éves
vezet6i szakmai palyafutasat pénzigyi,
épitSipari terliletek utan allami vallalati
és kozigazgatasi terlleten toltotte. Elsé
szamu vezet6ként vagy a szlik menedzs-
ment tagjaként vett részt nagyvallalatok
irdnyitasaban. Az egyes szakmai teriletek
vezetése mellett tobbszor volt feladata a
problémamegoldas koordinalasa, illetve
az egész szervezetet érintd egyes kiemelt
feladatok, Ugyek folyamatos, valds idejl
kontrollja. A kozlekedési agazatban betol-
tétt munkakérei kéziil kiemelheté a MAV

Zrt. ingatlangazddlkodasi igazgatdi, a
MAV-START Zrt. dltalanos gazdalkodasi ve-
zérigazgatd-helyettesi, a BKK Zrt. operativ
igazgatoi, valamint a KTl K6zlekedéstudo-
manyi Intézet Ugyvezetdi pozicioja.

A MAV Zrt. kontrollingigazgatéi poziciéjat
november 15-t6l Bakos Krisztina tolti be.
A kozgazdasz végzettségl szakember
2003 szeptemberétsl a BKV Zrt. HEV
Uzemigazgat6saganal dolgozott, majd a
BKV Zrt.-nél kilonbozé vezetéi munka-
korokben latott el feladatokat. Palyafu-
tdsa soran nagy tapasztalatot szerzett az
SAP kiilonb6z6 - szamviteli, logisztikai és
human - moduljai terén. Utolsé munka-
kérében a MAV-HEV Zrt. kontrollingosz-

talyat vezette, ahol kiemelt szerepet jat-
szott az SAP INKA néven ismert rendszer
MAV-HEV Zrt.-re térténd kiterjesztésében.
Munkaja elismeréseként 2017-ben a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatoi kitlintetésében
részesult. Szabo Eszter korabbi kontrollin-
gigazgat6 palyafutasat a MAV Zrt.- n kiviil
folytatja.

Fot6: Kaiser Akos

November 1-jét6l Biber Anett latja el a
MAV-csoport szévivéi feladatait. A kom-
munikéciés szakember az elmult kozel
tiz évben dolgozott a MAV Zrt. és a MAV
START Zrt. szévivéjeként is, legutobb pe-
dig a Kinai-Magyar Vasuti Nonprofit Zrt.
kommunikaciés menedzsereként tevé-
kenykedett.

A vasut jovOje a Magyar Kozlekedési Konferencian

Egerben rendezték meg 2018. novem-
ber 13-15-én a Il. Magyar Kozlekedési
Konferenciat, ahol a szakma és az 4gazat
aktualitasairdl tdjékozédhattak a részt-
vevlk. A Kozlekedéstudomanyi Egye-
sulet altal szervezett szakmai taldlkozon
dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. el-
nok-vezérigazgatdja is eléadast tartott
A magyar vasut jelene és jovGje cimmel.
A MAV-csoport vezetéjének prezen-
tacidjdban sz6 esett tobbek kozott a

legmodernebb és a mult szazad elsé
felébdl szérmazd vasuti berendezések
mikodésének Osszehangoldsardl, a
vasuthoz kapcsolédd vérosfejlesztési
lehetdségekrél, valamint a palyafeluji-
tasok és a karbantartasi tevékenység
kapcsolatardl. Homolya Rébert beszélt a
nagy budapesti palyaudvarok fejlesztési
lehetdségeirdl, a személyszallité jarmu-
vek atlagéletkorardl, a vasuti kocsik aka-
dalymentesitésérdl, valamint az egyre

bovilb jegyvasarlasi lehetdségekrdl is.
Az elntk-vezérigazgatd emellett bemu-
tatta az InterCity vonatok menetidejé-
nek csokkentését célzd elképzeléseket,
az emeletes motorvonatok beszerzésé-
nek és Gzembe &llitdsanak lUtemezését,
valamint a MAV Zrt. infrastruktira-fej-
lesztési terveit. Az el6adasrol készitett
videdfelvétel a MAV-csoport Youtube-
csatorndjan tekinthetd meg.

MAV KIG

Emléktabla a Recskre hurcoltak tiszteletére

Hatvanot évvel ezel6tt, 1953. marcius 25-én
éjjel orszagszerte 240 vasutast — tobbnyire
MAV-fétiszteket - tartoztattak le és internal-
tak: a férfiakat Recskre, a ndket Kistarcsara.
Szinte mindannyian a vasuti Uzletvezet6sé-
geken - tobbek kozott Budapesten Deb-
recenben, Miskolcon, Szegeden, Pécsett,
Szombathelyen — dolgoztak a két vilagha-
boru kozott. A Rakosi-diktatura allamappa-
ratusa 1953-ban latta elérkezettnek az id6t,
hogy kilonb6z6 koholt vadak alapjan egy
éjszaka alatt 6sszegydjtse, majd hermeti-
kusan elzarja 6ket a kilvilagtél. Allami szol-
galatban, szolgélati eskiijik szerint végzett
munkdjuk miatt, artatlanul hurcoltdk meg

O6ket. Szabadulasuk utan (a tabor felsza-
moldsa 1953 Gszén tortént meg) a MAV
tobbségiiket nem vette vissza alloménya-
ba. Egykori kollégdink meghurcolasanak
és recski szenvedésének 65. évforduldjan
leszarmazottaik és a MAV Zrt. emléktabla
allitasaval tisztelgett el6ttiik, amelyet a bu-
dapesti Keleti palyaudvar Lotz termének
bejaratanal helyeztek el 2018. november
8-an. A vasuttarsasagot Kiss Gabor forgalmi
igazgatd, Békési Laszlé ingatlanlizemelte-
tési és magasépitményi igazgatd, valamint
Nagy Krisztidn budapesti palyavasuti teri-
leti igazgato képviselte a rendezvényen.
Haraszti Pdlné, MAV KIG

Kollégdink vehettek at magas rangu kitiintetéseket

Miniszteri elismeréseket adott at az oktd-
ber 23-i nemzeti (nnep alkalmabdl Pal-
kovics Laszl6 innovécids és technolégiai
miniszter 2018. oktdber 27-én Budapes-
ten. Kaldi Istvan, a MAV Infrastruktura-fej-
lesztési lgazgatdsaganak fejlesztémérno-
ke Kozlekedésért érdemérmet vehetett
at. Garamvélgyi Mihaly, a MAV Miskolci
Palyavasuti Terlleti lgazgatésaganak
vezetéje, Nagy Lajos, a MAV Beruhézas-
lebonyolité |gazgatdsaganak debreceni
muszaki lebonyolitasi osztalyvezetéje
és Vigh Laszlo, a MAV pispokladanyi
forgalmi csoméponti féndkségvezetd-

je miniszteri elismer6é oklevelet kapott.
Ugyanilyen elismerésben részesiilt Ne-
mes Sandor, a MAV-START Debreceni Jar-
mubiztositasi Igazgatésaganak debrece-
ni telephelyvezetéje és Kalanovics Jézsef,
a GYSEV személyszallitasi szakel6adoja.
Hanzmann Karoly, a GYSEV Palyavasuti
Uzletdag szakaszmérndkének érdemeit
Baross Gabor-dijjal ismerték el.

A Magyar Tudomanyos Akadémia 15 éve
minden novemberben megrendezi a
Magyar Tudomény Unnepét. Az idei ren-
dezvénysorozat november 5-i budapesti

megnyit6jan Jovér Balazs, a MAV Tech-
noldgiai Kézpontjanak fejlesztémérnoke
és Urvald Krisztian, a MAV Palyavasuti
Szolgéltatdsok Igazgatosdganak elsza-
molasi vezetéje Mikéd Imre-dijat és Miké
Imre-emlékplakettet vehetett at az aktiv
szakember kategdridban. Az életmU ka-
tegdridban Miké Imre-dijjal és -emlék-
plakettel tiintették ki Voros Jozsef nyu-
galmazott MAV-mérnokét, a hidosztaly
volt vezetdjét, valamint Sliveges LaszI6t,
a Ganz Motor Kft. tandcsadd fémérnokét.
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Tobb mint félmillié jegyet vasaroltak a Vonatinfoéval

November elejéig tébb mint félmillio
menetjegy kelt el a jegyvasarlasi funk-
cidval is kibdvitett Vonatinfé mobilal-
kalmazason keresztiil. Az elektronikus
jegyvaltas egyre névekvd népszerlisége
a gyorsasag és a kényelem mellett a ked-
vezményeknek is koszonhet6. Az utasok
junius ota vehetik meg okostelefonon
(Android és iOS operacios rendszeren)

is belfoldi, egy utra szél6 vonatjegyiket.
A Vonatinféba letoltédé - 10 szazalék
kedvezménnyel megvasarolhaté - je-
gyeket a mobilon tudjdk bemutatni.
A Vonatinfén kivil a menetrendi keresé
segitségével interneten is megvasarolha-
tok a jegyek, szintén 10 szazalékkal ala-
csonyabb aron. A januar 1-jétél novem-
ber elsé hetéig vasarolt e-vonatjegyekre

nyujtott kedvezmények 0sszértéke meg-
haladta a 747 millié forintot. Mindekoz-
ben a MAV-START Zrt. menetdijbevétele
nem csokkent, mert a jegyautomatas, az
internetes és a mobilalkalmazason ke-
resztlli jegyvasarlasokra adott 5, 10, illet-
ve 20 szazalékos kedvezmények 330 mil-
li6 forint feletti tobbletet eredményeztek
a tavalyi év hasonl6 id6szakahoz képest.
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Megmutatni a MAV-csoport
baratsagos arcat

A vasutvdllalat kommunikdciéjdanak uj
irdnyairdl, a feladatok megosztdsrol és
2018 legemlékezetesebb pillanatairol
kérdeztiik a tdrsasdg uj kommunikdciés
igazgatojdt és uj szévivojét. (Kozvetlen
kollégdkrél lévén sz6 mesterkéltnek
éreztiik volna, ha irdsban magdzédunk,
kérjiik, nézzék el nekiink a kotetlenebb,
tegezddé formdt!)

Eltéré iranybol érkeztetek a vastthoz:
Dani még a Nemzeti Infrastruktira
Fejleszt6 (NIF) kommunikacids vezeto-
jeként keriilt kozelebbi ismeretségbe
a MAV-csoporttal, Anett 2010 6ta dol-
gozik a tarsasagnal. Arra emlékeztek,
hogy kett6tok munkakapcsolata mikor,
hogyan kezdédott?

Biber Anett: Amikor Dani a NIF-nél volt
kommunikaciés igazgaté, én pedig a
MAV-START-nal szévivé, sokat dolgoz-
tunk egyiitt. Gyakran moderaltam olyan
sajtoeseményeket, amelyeken 6 beszélt,
és rendszeresen egyeztettiink a kozos
Ugyekben.

Loppert Daniel: Mindkét vallalatnal el6-
fordult, hogy ha valamilyen probléma
adodott, akkor a kollégak reflexbél muto-
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gattak volna a masik tarsasagra, a NIF-esek
a MAV-ra, a MAV-osok a NIF-re, igy a sajat
helylinkén mindketten betoltottiink vala-
miféle mediatori szerepet is, és azt hiszem,
a konfliktusok tulnyomé tobbségét sike-
riilt elsimitanunk. Oriiltem, hogy az utébbi
években, amikor Anett hattérmunkaval
segitette a vasuttarsasagot, megmaradt a
jo munkakapcsolat.

B. A.: S6t, mikor a Kinai-Magyar Vasuti
Nonprofit Zrt-hez keriiltem, megkeres-
tem Danit, hogy segitsen a tapasztalatai-
val, mondja el, mire figyeljek, mert én ko-
rabban nem feleltem egy ennyire komplex
palyakorszer(sitési projekt kommunikaci-
ojaért. Es 6 kedvesen segitett: drakon ke-
resztlil magyarazta, milyen lehetéségek
vannak, illetve hol lehetnek kihivasok ezen
a teriileten.

A MAV kommunikaciéjanak arcaiként
hogyan osztottatok-osztjatok meg a
feladatokat?

L. D.: Terveink szerint Anett az altalanos
sz6vivéi munkanal kicsit tagabb feladat-
kort fog elldtni, egyfajta ,nagykévete” is
lesz a vasuttarsasagnak. Ez alatt azt értem,
hogy 6 fogja reprezentélni a MAV-cso-

port irott és iratlan értékeit, amelyekrdl
mindannyiunk tudjuk, érezzik, hogy a
sajatjaink, de nem feltétleniil gondolunk
arra, hogy ezeket meg is kell jeleniteni az
utazokozonség el6tt. Sok olyan téma van,
amelyben a vasuttarsasag meg tudja vagy
meg tudna mutatni, hogy baratsagos, nyi-
tott, kedves vallalat, de - kiilsé és belsé ko-
rilmények miatt — eddig ez az arca sokszor
arnyékban maradt. Az egyik legfontosabb
feladatunk lesz, hogy minden jelentés civil
szervezettel él6 kapcsolatot alakitsunk ki,
mert ha veliik nem tudunk jol egytttmu-
kddni, akkor szamitanunk kell arra, hogy
régtdn a sajtéhoz fordulnak. Es ott mar
feler6sitve, negativ hirként jelennek meg
az észrevételeik, problémaik, amelyeket
egyébként kdnnyen lehet, hogy orvosolni
tudtunk volna. A mozgaskorlatozottaktol
példaul gyakran kapunk visszajelzést arrél,
hogy milyen kedves vasutasokkal talalkoz-
nak, koszonik a segitékészséget, azempéat-
iat, a hiraddkban viszont ez értelemszer(-
en nem hir. Csak az jelenik meg, ha vala-
milyen kritika, panasz fogalmazédik meg a
MAV-val kapcsolatban.

B. A.: Bizom benne, hogy ezzel a ,nagy-
koveti” munkaval hatékonyabbd vélik a

munkank - fontos hangsulyozni, hogy ez
igaz a tevékenységlinknek arra a részére is,
ami a kilvildg szdmadra lathatatlan. Hiszen
nekiink az is siker, ha egy-egy panaszbdl a
hattérmunkéanak készonhetéen nem lesz
sajtdbmegjelenés.

A civil szervezetekkel val6 intenzivebb
kapcsolattartason tul milyen valtoza-
sok varhaték a vallalatcsoport kommu-
nikaciojaban?

L. D.: A masik nagy teriilet, amelyre sokkal
jobban oda kell figyelniink, a blogok vila-
ga. Telijesen mindegy, hogy hivatalosan
sajtéterméknek szadmitanak-e vagy sem,
azokkal a blogokkal, amelyek szézezreket
érnek el, akkor is foglalkoznunk kell, ha
éppen gimnazistdk vagy a vasut Ugyei-
ben teljesen tajékozatlan civilek irjak dket.
A kommunikaciét ugyanis sulyra mérik,
ezért nagyon fontos, hogy a hénap vé-
gén kapott sajto-0sszefoglaléban milyen
a mérlegiink; az a cél, hogy minél tobb
pozitiv és minél kevesebb negativ hir le-
gyen rélunk. Es van egy harmadik nagy
teriilet, amelyre koncentralnunk kell: a k-
z0sségi média. Szerencsére itt mar vannak
eredmények, amelyekre lehet épiteni, de
sokkal intenzivebben kell jelen lenniink

Loppert Ddniel

1983-ban sziiletett Budapesten.
Egyetemi tanulmdnyait Debrecenben
kezdte, 2008-ban diplomdzott az ELTE
torténelem szakdn. 2010 és 2017 ko-
z6tt a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté
Zrt. kommunikdcids vezetdje volt.
Angolul és francidul beszél. Nés, egy fia
van; szabadidejében olvasni és kocogni
szeret, kedvenc sportja a futball. Okto-
ber 8. 6ta vezeti a MAV Zrt. Kommuni-
kdcids Igazgatdsdgdt.

ezeken a platformokon; Ugy, hogy a sajté
pillanatnyi fogaddkészségétél fligget-
lendl is szazezres utastomeget tudjunk
elérni, megszélitani. Sz(ik két hénapja va-
gyok itt, de ilyen rovid idé alatt is felttint,
mennyi jol képzett, nagy lelkesedéssel
dolgoz6 kolléga - és mennyi fiatal! — van
a cégcsoportndl. Meg is allapitottam ma-
gamban, hogy tényleg Ul a szlogen: ez a
MAV mar nem az a MAV. A médiamegje-
lenésiinkben azonban ritkan érzékelhet6
ez a valtozas. A riporterek, Ujsagirdk, szer-
keszték mindig a sajat szajuk ize szerint
véalogatjak, interpretéljdk a vellink kap-
csolatos vagy télink kapott informéci-
Okat — ha egyaltalan sikerul elérniink az
ingerkiiszobiiket, és foglalkoznak vellink.
B. A.: A kozosségi médids jelenlétiink
erdsitése azért is fontos, mert azt tapasz-
talom, hogy az online térben a kicsi, de
annal harsényabb hangaddk véleménye
domindl, a tobbség pedig inkabb hallgat.
Négyszemkozt vagy tarsasagban beszél-
getve aztan kidertl, hogy sokan lojalisak
a vasuthoz, a vezetéikhez, a munkatarsa-
ikhoz, és latjak a fejlédést, a pozitivumo-
kat is, de mivel azt érzékelik, hogy - a Fa-
cebookon is - elfogadottabb dolog szidni
a vasuttarsasagot, inkabb csendben ma-
radnak.

Az nem kérdés, hogy a MAV-csoport
életében és a szakmai palyafutasoto-
kat tekintve is komoly valtozasokat
hozott az elmult év, de most a szemé-
lyes élményeitekre, a szubjektiv érté-
kelésetekre vagyok kivancsi: szamo-
tokra mi volt 2018 legemlékezetesebb
pillanata?

L.D.: Ezen a kérdésen nem kell sokat gon-
dolkodnom, elég egyértelmi a viélasz:
szeptemberben sziiletett meg a kisfiam.
B. A.: Nekem pedig idén lett 18 éves a
lanyom. Jovére érettséqizik, lehet, hogy
ez az utolsd esztendd, amit — a tervezett
egyetemi évek el6tt — otthon tolt, ezért
igyekszem a lehetd legtobb idét vele len-
ni. Persze csak annyira, amennyire még
.oeenged” az életébe.

Hogyan késziiltok az év hatralévé ré-
szére?

B. A.: Az biztos, hogy karadcsony el6tt a
ldanyommal kézdsen fogunk sutni min-
denféle finomsagot, ezt mind a ketten
nagyon varjuk. A konyhai stirgés-forgast
komoly mendltervezés el6zi meg, lesz,
amit mar kordbban megsiitlink, lesz, amit
csak 23-24-én. En egyébként is nagyon
skardcsonyos” vagyok, egész évben iro-
gatom, hogy kit mivel lehetne meglepni,
mert nem szeretem, ha az ajandékok be-
szerzése az utols6, amugy is zsufolt id6-
szakra marad.

Biber Anett

1976-ban sziiletett Kaposvdron; az
ELTE német-orosz, majd a Kiilkereske-
delmi Féiskola PR-szakdnak elvégzése
utdn multinaciondlis vdllalatokndl
dolgozott. Kilenc évvel ezel6tt kerilt

a vasuttdrsasdghoz, dolgozott a MAV
Zrt. és a MAV START Zrt. szévivdjeként,
legutobb pedig a Kinai-Magyar Vasuti
Nonprofit Zrt. kommunikdcios mene-
dzsereként tevékenykedett. A német és
az orosz mellett angolul beszél. Elvdlt,
egy ldnya van; nagyon érdekli az aszt-
rolégia, a csillagdszat, szabadidejében
szivesen fut. November 1-je 6ta Idtja el a
MAV-csoport szévivéi feladatait.

L. D.: Nalunk biztos, hogy teljesen mas
lesz az Unnep, mint eddig, hiszen most
karacsonyozunk el8szér harmasban.
Az én dolgom hagyomanyosan a ka-
racsonyfa beszerzése és feldllitasa, de
azért a f6zésbe is be szoktam segiteni.
A Loppertek egybeterelése hagyoma-
nyosan nem konny( feladat, de ilyenkor
a tdgabb csalad is egylitt, nalunk Gli meg
az Uinnepet, és a baratokkal is 6ssze szok-
tunk gydlni, legkésébb az uj év kdszon-
tésére. 2019-re egyébként van egy nagy
tervem... 2015-16-ban, mikor a NIF-es
munkatarsakkal fotéztuk a kivil-beldl
megujult székesfehérvari allomds va-
ganyhalézatat, egy apuka mutogatta a
kisfianak, milyen is feliilrél a palyaudvar.
Es 8sszel, mikor a fiam sziiletésével majd-
nem egy idében beléptem a MAV-szék-
haz kapujan, eszembe jutott, hogy a fe-
hérvari repliléhidra én is el fogom vinni a
fiamat, és megmutatom neki a vaganyok,
a valtok, az 6reg mozdonyok és a modern
motorvonatok csodajat.

Somogyi Marcell

Fot: Fiilép lldiko

Vasutas
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Dr. Fenyvesi Maria
forgalmi csomo-
ponti fonokségve-
zeto

Azt varom, hogy
mindannyian  ko-
zelebb jussunk a
céljainkhoz. A je-
lentkez6  akada-

lyok leklizdhet6évé vdljanak, kiegyensu-

lyozottabb hétkdznapokat tudjunk élni.
A napi problémdk szama mérséklédjon,
és az Unnepnapok valéban meghittek
legyenek. Egészséget, j6 kapcsolatokat,
balesetmentes munkavégzést kivanok
minden munkatarsamnak. Szeretném, ha
a megoldatlan feladatok szama csékkenne,
az apr6é oromokbdl tobb jutna, az emberi
viszonyok rendezettebbek lennének. Ked-
venc |bsen-idézetem szerint ,,Gy6nyérd, ha
azember célbal ldt, és eléri azt tlizén-vizen dat.”
Varom, hogy a t(iz és a viz erejének hatdsa
csokkenjen, és kitlizott kdzos céljaink felé
tudjunk haladni. Boldog Uj évet kivanok
mindenkinek!

150 EVE

1869. oktober 31-én jelent meg grof Miké Imre k6zmunka- és
kézlekedésiigyi miniszter rendelete a Magyar Kirdlyi Allamvasu-
tak elnevezésrél, az dllami tulajdonba vett vasutak szervezetérdl

és feladatairdl.

125 EVE

1894. marcius 20-an Torindban, szam(izetésben elhunyt
Kossuth Lajos, Magyarorszag volt kormanyzéja, pénziigymi-
nisztere, aki politikusként rendkivil sokat tett a hazai vasut-

I Fenyvesi Jozsef
l jegyvizsgalo

° Hogy milyen esz-

tendére szamitok?

Remélem, hogy a

kovetkez  évem

jobb lesz, mint az

idei. A tdmadas

miatt sok dologrol

kellett lemondanom. A turdkrdl, a kinézett

fesztivalokrdl, a hazam felujitasardl, ami

most csuszik egy évet, és egész télen - sz6

szerint — szét lesz verve. Remélem, hogy

jovére sikerll befejeznem. Bizom abban

is, hogy az aprilisban esedékes mitétem

jol fog sikerdilni, és teljesen meggydgyul a

labam. Abban meg féleg reménykedem,

hogy a tdamadém megkapja a megfelels

blintetést. Nagyon sok ,ha” és ,taldn” var

a jové évben, bizom benne, hogy sikerdl

megvaldsitanom a terveimet. Mindeneset-
re bizakodé vagyok.

Dr. Nemeskéri-
Kutlan Endre jogi
igazgato
2019-ben is kiiz-
delmes, de ered-
ményes évre
szamitok mind a
MAV  szervezeti
céljait, mind a sa-
jat feladataim megoldasat tekintve. Sa-
jat munkakorémben fontosnak tartom,
hogy a MAV Zrt.-nél dolgozé jogasz kol-
Iégdk minden tekintetben elismert mun-
kaerének érezzék magukat az Uj eszten-
dében is. Bizom benne, hogy ezaltal is
er6sodhet a vasutas hivatas tarsadalmi
megbecsiiltsége, és a MAV még von-
z6bb munkahely lehet sokak szamara a
jovében.

EVFORDULOK JOVORE

épitkezések fellendiiléséért, a vonalhdldzat kiterjesztéséért.
Holttestét, valamint felesége és lanya hamvait kiilénvonattal

Wikipedia / Barabds Miklés festménye

100 EVE

hoztdk haza 1894. marcius 30-an. A Nyugati palyaudvar el6tti
teret és a peronokat zsufoldsig megtoltotte a gydszold tomeg.
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Magyarorszag roman megszallasa idején, csak 1919. augusztus

4. és szeptember 26. kdzott a romanok 1275 mozdonyt, 1611
személy-, 594 kalauz- és 14 452 teherkocsit széllitottak el a meg-
szallt Duna-Tisza kdzérél és a Dunantulrél. A MAV Hivatalos Lap

Novak Viktor al-
lomasfénok, Nyu-
gati palyaudvar
Kevesebb utaspa-
naszt, tobb elége-
dett utast varok,
ezt taldn el6segit-
heti, hogy Zuglé
és Kbébanya alsé
megalldhelyen idén uj hangos és vi-
zudlis utastdjékoztaté berendezéseket
telepitettiink. Az oktatdsok alkalmaval
valamennyi munkatdrsam figyelmét
rendszeresen felhivom a szolgaltatoi
magatartas fontossagdra, hiszen az uta-
sok elégedettségével pdarhuzamosan
talan a vasutasok elégedettsége is ja-
vulni fog. Az elégedett vasutasok lattan
pedig bizom benne, hogy a palyaudva-
runkon megfordulé palyakezdd utasok
kozul is mind tobben vélasztjdk majd a
vasutasszakmat, igy létszamhidanyunk is
enyhilhet valamelyest. Az Uj, korszerd,
légkondiciondlt motorvonatok megje-
lenésével - azok kedvezébb menetdi-
namikai tulajdonsagaibél adéddan - a
menetrendszerlség tovabbi javulasat
varom, és a fedélzeti szolgaltatasok szin-
tén hozzdjarulhatnak az utasok megelé-
gedettségéhez. Az épiiletek, szolgalati
helyek felujitdsanak, korszerUsitésének
kdszonhetdéen a kollégdk munkakéril-
ményeinek tovabbi javulasara szamitok.
Minden kedves munkatarsamnak és a
lap olvasdinak is sikerekben gazdag, bol-
dog Uj esztendét kivanok!

55-t6l 73-ig terjedd lapszamai a roman katonai hatésag cenzu-

Szab6 Gamos Ist-
van forgalmi vo-
naliranyito
A jové év szerin-
tem igen valtoza-
tos lesz. Egyrészt
sok vasutas megy
nyugdijba, ami
neheziti a lét-
szdmhelyzetet - a fiatalok viszont to-
vébbra sem jonnek. Szdmos fejlesztés a
végére ér, illetve elindul 2019-ben tobb
torzshaldzati vonalon, de ezek csak ké-
sObb fogjak éreztetni pozitiv hatdsukat.
Nagy kérdés, hogy milyen szervezeti
véltozésok fognak megvaldsulni 2019-
ben. Természetesen sok minden fligg a
bérmegallapodastdl, attél, hogy lesz-e
versenyképes szinvonall béremelés, és
maradnak-e a jelenlegi pluszjuttatasok.
Mert ha nem, akkor az elvandorlds nem
fog megallni, és be fogja arnyékolni a
sok pozitiv valtozast. Bizom benne, hogy
0sszességében eredményes éve lesz a
magyar vasutnak, amihez sziikség lesz
valamennyi szervezeti egység szakértd
hozzaallasara.

i

50 EVE

KORKERDES

Takacs Tiborné
halékocsi-szak-
érté
Az  Utasellatdval
kapcsolatban  el-
mondhaté, hogy
masfél éve folya-
matos szervezeti
valtozasok vannak,
igy mas kérdés, hogy mire szamitok, és
megint mas kérdés az, hogy mit szeret-
nék. Munkatdrsaimnak és magamnak
kiegyensulyozott munkakoérilményeket,
stabilitast, kiszdmithatésagot kivanok,
ami szdmitasaim szerint 2019 végére
redlisan be is fog kdvetkezni. Remélem,
hogy a jové év végére az 6sszes CAF fek-
vBhelyes kocsink feltjitdsa befejezédik,
s ezdltal tovdbb emelkedik szolgdltata-
sunk szinvonala. Bizom abban, hogy ha a
MAV-START halo- és fekvbhelyes kocsijai
az elvarasoknak megfeleléen fognak tel-
jesiteni, az utasok annyira megszeretik
a Metropol jaratot, hogy a ,prébaiizem”
eredménye gazdasigos lesz, igy helyet
kaphat a 2019/2020-as menetrendben is.

Az els6 — 1836-0s — vasuttal kapcsolatos torvény utan sor kerilt
a vasut személy- és arufuvarozasi tevékenységének atfogo jogi
szabalyozasara. 1969. januar 1-jén életbe Iépett az orszaggyl-
Iés altal elfogadott 1968. évi IV. torvény, amely a vasut létesité-

sének, mikodésének és megsziintetésének alapvetd szabalyait

tartalmazta. Ugyancsak janudarban adtak at a forgalomnak

razasa mellett jelentek meg. A roman csapatok visszavonulasuk

kodzben hat vasuti Tisza-hidat rongéltak meg, robbantottak fel.
A zdhonyi, a tokaji, a tiszafiiredi (képtinkon), a miskolci, a szolno-
ki és a csongradi hidat csak 1920 utan éllitotta helyre a MAV.

75 EVE

1944. oktober 20-an a honvédelmi miniszter — a honvédelmi
munkakételezettség alapjan — a MAV 6sszes alkalmazottjat

katonai vezetés ald helyezte.
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Szolnok Uj rendez6 és fogado palyaudvarat.

Az el6z6 torvény hatalyba [épése 6ta eltelt idészakban

(1969-1994) a magyar vasut személyszallitasi teljesitménye a
felére, drufuvarozasi teljesitménye pedig a harmadara csok-
kent. A '90-es évek elejére siirgetévé valt az Uj vasuti torvény
kidolgozasa, amely tisztdzta a vasut szerepét a megvaltozott
tarsadalmi és gazdasagi koriilmények kozott. Az Gj vasuti
torvény 1994 januarjanak elején lépett hatalyba. Majusban

RolLa-vonat.

Budapest-Pécs, illetve Budapest-Szeged viszonylatban
elindult az InterCity-forgalom, novemberben pedig az elsé
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HE y 4
- Idén 150 éve, hogy a magyar allam megvasa-
rolta a csédbe jutott Magyar Eszaki Vasut Pest—

Salgétarjan vonalat, és ezzel megteremtette

a Magyari Kirdlyi Allamvasutak alapjait. A 68.
Vasutasnap, s6t az egész julius eleji Vasutas-
hét ennek a jubileumnak a jegyében telt. A
Magyar Vasuttorténeti Parkban megrendezett
kdzponti eseményen Bartfai-Mager Andrea,

a nemzeti vagyon kezeléséért felelds tarca
nélkuli miniszter koszontotte a vasutasokat. A
MAV jogelédjének sziiletésnapja alkalmabdl

a vonat sz6 150 nyelvre leforditott véltoza-
tabol készitett matricaval diszitették fel a
MAV-START mozdonyat, a Magyar Posta pedig
alkalmi bélyegblokkot bocsétott ki az évfordu-
[6ra. A Vasutas Magazin Ginnepi 6sszeallitassal,
tematikus lapszammal emlékezett meg a vas-
Uttarsasag 150 évérdl. A MAV Nosztalgia Kft.

4 szeptember 7. és 9. kozott Nemzetkozi Vasuti
FEBRUAR JarmUparadéval innepelte az évfordulot és
A XXI. szazad funkcionalis igényeinek megfelelve Gjult meg az 1900-as sajat 25. szliletésnapjat. AUGUSZTUS

évek elején épiilt tapolcai vasutallomas, amelyet februarban vehettek — A nemzeti vagyon kezeléséért felel6s tarca nélkuli miniszter 2018.
ismét hasznalatba a vonattal utazok. A beruhazas a MAV allomasfejlesz- augusztus 2-tol dr. Homolya Robertet nevezte ki a MAV Zrt. élére.
tési és integralt Ggyfélszolgalat-fejlesztési programja keretében, eurdpai
unios forrasbdl valésult meg, mintegy 433 millié forintbdl. A miemléki
igényi felujitast a VEMEV-SZER Epit6- és SzerelGipari Kft. végezte.

JANUAR

Aléirta a MAV-csoport a 2018-as bérmeg-
allapodast a szakszervezetekkel.

A 2017-ben harom évre kotott, a tulaj-
donos minisztérium dltal jovahagyott
bérmegallapodas az idei évre atlagosan
12 szazalékos (2019-re 5 szazalékos) bér-
fejlesztést hatarozott meg. 2018-ban ismét
ndétt a munkaltaté altal nyujtott dnkéntes
nyugdijpénztari tagdij-kiegészités, amely-
nek mértéke idén januar 1-jétél a munka-
vallalé alapbérének 3,5 szazaléka.

SZEPTEMBER

TELEVONAT néven Uj szolgaltatast
vezetett be szeptember 30-t6l - kisérleti
jelleggel - a vasérnap déluténi cstcsid6-
szakban a MAV-START. A Nyiregyhazatol
Debrecenen at Budapestig kozleked6
FLIRT motorvonatra kedvez6 ari menet-
jegyet és garantalt Gl6helyet biztosit a vas-
uttarsasag. A TELEVONAT az utasok széles
korének olcso, gyors, de legféképpen
biztonsagos alternativa lehet a belfoldi
tavolsagi kozlekedésben.

OKTOBER

Oktober 4. és 17. kozott bezart a budapesti Déli palyaudvar. A két

hét alatt olyan karbantartasi munkakra keriilt sor, amelyeket a vo-
natforgalom fenntartasa mellett nem lehetett volna elvégezni. A 150
szakember részvételével és 25 munkagéppel zajlé karbantartas az
Utemezés szerint fejez6dott be. Az elsé tGitem 477 millié forintba kertilt;
a vonatforgalmat mar nem befolydsolé munkalatok jové év juniusa-
ban érnek véget.

telepitenek, kdzponti forgalomiranyité rendszert alakitanak ki, az dlloma-

1 sokon és a nagyobb forgalmu megallohelyeken pedig Uj utastajékoztaté és
térfigyel6 berendezéseket telepitenek. A kivitelezést a Thales Austria GmbH
és a Thales Rail Signalling Solutions Kft. végzi netté 23,559 milliard forintért.

APRILIS MAJUS

Szolgalatteljesités kdzben brutélisan bantal-
mazta a vasuttarsasdg jegyvizsgaldjat egy utas
aprilis 15-én kora reggel a Nyugati palyaudvarrél
Lajosmizsére tarté 2920-as jaraton. Kollégankat
sulyos sériilésekkel szallitottak korhazba. A MAV-
START a rendérségen keresztil félmillié forintos
nyomravezetdi dijat ajanlott fel, s a jegyvizsgalok
védelme érdekében azonnal Gjabb intézkedése-
ket vezetett be.

Majus 20-t6l z6nazé menetrendet vezetett be a MAV-START a
Budapest-Esztergom vonalon, a FLIRT motorvonatok jobb menet-
dinamikdjara alapozva. A gyorsitott személyvonatok esetében 1 6ra

28 percrél 62 percre csokkent a menetidé. A palyafeltjitasnak és a
villamositasnak koszénhetéen aprilis 9. 6ta a teljes vonalon foként
FLIRT szerelvények kozlekednek a korébbi dizelmotorvonatok
helyett.

JUNIUS

Dunakeszi JarmUjavito Kft.-vel a vasuttarsasag altal izemeltetett
tobb szaz vasuti személyszallitd jarm( févizsgdinak, korszer(sitési
munkainak elvégzésére. A megallapodas 19,5 milliard forint érték-

; ben, 2020 végéig garantalja Dunakeszin a javitoi kapacitas lekotését.

DECEMBER

December 9-t6l érvényes a
2018/2019-es menetrend.

JUniusban a H6-os (rackevei) HEV-vonalon — tesztelés utan — Siemens
Desiro dizel motorvonatot vetett be a MAV-HEV és a MAV-START.
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HUMAN

Vasutallomasrol
a hegy csucsara

Mi a k6z6s a hegymdszdsban és a moz-
donyvezetésben? A fiatal mozdony-
vezetd, Gdl Richdrd legaldbb olyan
szenvedéllyel beszél valasztott szak-
mdjdrol, mint a kedvenc szabadidés
hobbijdrdl. Ricsi még csak 27 éves, de
olyan elhivatott kolléga, akinek mdr
két nap utdn hidnyzik a munka.

Figyelem, fegyelem, higgadtsag -
ezek a képességek nélkiilozhetetle-
nek a mozdonyvezetdk esetében.

De ne felejtsiik el a magabiztossagot
és a problémamegoldé készséget sem!
A mozdonyon én vagyok egy személy-
ben az, aki dont. En vagyok az utols6
lancszem a gépezetben, épp ezért van
sziikség a hatarozottsagra. Tobb szaz
utas Ul mogottem, akik megbiznak ben-
nem, ezért mindig a maximumot kell
nyujtanom.

Az elébb emlitett képességek azon-
ban az élet mas teriiletén is rendkiviil
hasznosak. Aktiv hegymaszoként mar
a Mont Blanc-t is meghdéditottad. Eh-
hez a teljesitményhez szintén komoly
koncentraciora van sziikség.

Nem tartom magam hegymadszénak,
hiszen ez is egy foglalkozéas. Szamomra
viszont csak hobbi, de kétségtelen, hogy
a hegyen is sziikség van egyfajta maga-
biztossagra. Minden egyes [épést meg
kell fontolnom, egy rossz dontésen akar
az életem is mulhat. A hegymdaszéasban
szerzett 6nuralom nagyszeren kama-
toztathaté a mozdonyvezetésben - és
igaz ez forditva is. Ez a sport a fejlédésrél
sz6l, s nem a hegy meghdditasarol.

Ha épp nem hegycsucsokat maszol,
akkor az orszag vasuti palyain gyiij-
tod a kilométereket. Nem faradsz el a
sok utazasban?

Epp ellenkezéleg: imadok mozgasban
lenni, szenvedélyem az utazés. Szeretem
a tengerpartokat, évente legaldbb ha-
romszor elrepiilok kilfoldre, s ezenkivil
mindig van egy-egy hétvégi kirdndulas
is — sok esetben vonattal. Ez tokélete-
sen Osszeegyeztethetd a munkdmmal,
hiszen egy hénapra elére megkapom a
vezénylésemet.
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A hegymaszas - akarcsak a mozdony-
vezetés — kevesek szamara elérheto,
titokzatos vilag. Kozelebb tudnad
hozni hozzank ezt az éiményt?

JOl emlékszem arra a pillanatra, amikor
2013-ban Chamonix vasutallomasardl
feltekintettem a Mont Blanc-ra: akkor
dontottem el, hogy egyszer fent fogok
allni a cstcson. Ekkoriban még elérhetet-
len dlomnak tlint, késébb azonban egy
ismerésnek koszonhetéen megismer-
kedhettem ezzel a titokzatos vilaggal, s
elkezdhettem ,hegymdszé6i” palyafuta-
somat. Mar az els6é alkalom is magaval
ragado volt: az erdd hideg csendjében a
friss hé ropogasan kiviil csak a pulzusom
gyors luktetését hallottam. Hegymdszas
kdzben mindig Gjabb és Gjabb élmények
keritenek a hatalmukba: a halk neszek
hajnalban, a menedékhdazban, a hagéva-
sak sercegése a gleccseren, a karabine-
rek csilingelése, ahogy az ébredezé nap
elsé sugarai megcsillannak a havon...
Mindegyik felejthetetlen.

Ebredés. Meghitt, benséséges hangu-
latot kelt6 szo. Mit jelent szamodra az
ébredés?

Oriasi élmény latni, ahogy kora reggel az
emberek megtoltik a palyaudvart élettel,
a vezetdallasrol végignézni, ahogy a nap
felkel. Ez a vildg csak a mozdonyvezeték
szeme el6tt nyilik meg. Hasonlé érzés,
mint amikor a hegyen utnak indulunk
hajnalban. Azemberek reggelente tébb-
nyire rohannak, sietnek a munkahelyiik-
re; a felkel nap rendszeres latvanya csak
keveseknek adatik meg.

Mi motival a mindennapokban - akar
mozdonyvezet6ként, akar maganem-
berként?

A felfedezés. Leginkabb azokat az érin-
tetlen helyeket keresem, ahova csak
kevesen juthatnak el. Ezért is lettem
mozdonyvezet6, mert nap mint nap ré-
szesulok ebben az élményben. Minden
szolgalatban Ujabb és ujabb gydnyoru-
ség tarul a szemem elé, a taj évszakon-
ként mds és mas arcot mutat: télen a friss
hoval fedett sineken szaguldok, tavasz-
szal pedig az ébredé természet vesz kor-
be. Soha nem jottem még kedvetlenill

dolgozni. Ha két napnal tébbet vagyok
otthon, mar hidnyzik a vasut. Enélkil az
érzés nélkil mar nem is tudnam elkép-
zelni az életemet. Ez az a munkahely,
ami minden szempontbdl a legjobb sza-
momra.
Benke Mdté
Fotd: Fiilop lidiké

A hivatads csalddban

maradt

Gdl Richdrd 1991-ben sztiletett Moson-
magyaroévdron. Egy hatdr menti telepdilé-
sen él, Hegyeshalomban. Mivel édesapja a
MAV-START Zrt. kivdlé mozdonyvezetéje,
nem meglepd, hogy a csaldd fitigyerme-
ke is ezt a hivatdst vdlasztotta. Richdrd
2009-ben érettségizett, majd 20 évesen a
vasuttdrsasdghoz jelentkezett, igy a MAV-
START lett élete els6 munkahelye.

Palyara allitva

A kiildetések egyik legfontosabb
mozzanata, a végso siker alapfeltétele
a pdlydra dllitds - s ezzel nem csak az
lirkutatdsban dolgozo szakemberek
vannak tisztaban. A MAV Zrt. humdn-

erdéforrds vezérigazgato-helyettesi
csapatdhoz tartozo Szervezetfejlesz-
tés egyik kiildetése, hogy segitse a
MAV-csoporthoz csatlakozé, felséfoku
végzettségii fiatalok beilleszkedését
avasuttdrsasdg szervezetébe - azaz
pdlydra dllitsa 6ket. Ghymesné Halmai
Krisztina szervezetfejlesztési vezetovel
és Szabo Georgina humdnpolitikai
szakértovel a Pdlyakezd6 Diplomds
Programrdl beszélgettiink.

Oktoberi szamunkban mar hirdl adtuk:
idén Osszel 54 diplomas palyakezdé fi-
atal vallalkozott arra, hogy megtaldlja
a helyét és a szerepét a MAV-csoport
mintegy 38 ezer fés, az egész orszagot
atoleld szervezetében. Ahhoz, hogy sike-
resen palyara allhassanak, jol kiszamitott
keringési magassag, palyaiv és replilési
sebesség helyett szaktudasra, elkotele-
zettségre és nyitottsagra lesz szlikségiik.
No és még valamire: megfelelé iranyitas-
ra (tudjak: Houston, jelentkezz!) annak
érdekében, hogy 4&tlassak és megért-
sék a nemzeti vasuttarsasag rendkivdli

szertedgazo tevékenységeit és dsszetett
szervezeti felépitését. Ezt az iranyitast a
masfél éven at tarté Palyakezdé Diplo-
mas Program (PDP) biztositja szamukra,
amely valéjaban egy rendezvénysoro-
zat: a Szervezetfejlesztés munkatarsai
a vasUttarsasdg mdas szakterileteivel
egyuttmikodve szerveznek szakmai
rendezvényeket, tréningeket és lzem-
ldtogatasokat a résztvevék szamara.
A program nemcsak a munkahelyi beil-
leszkedésben segiti a fiatalokat, hanem
abban is, hogy Osszetarté k6zosséggé,
egymast a késébbiekben is tdmogatd
munkatarsakka valjanak, valamint szak-
mai kapcsolatrendszerre tegyenek szert.

A PDP sikerét bizonyitja, hogy tiz év-
vel ezel6tti induldsa 6ta kozel 350-en
vettek részt benne. Ugyanakkor ezen
a téren is sziikség volt a megujuldsra,
ezért harom évvel ezel6tt a programot
Ujragondoltdk, tovabbi elemekkel bévi-
tették, és kiterjesztették a nem mérnok
végzettségl diplomasokra is. A meguju-
lasnak, valamint a MAV-csoport névekvé
népszerliségének és a toborzé kollégak
erdfeszitéseinek is koszonhetd, hogy az
idei résztvevéi létszam kozel kétszere-
se a tavalyinak, és sokszorosa a korabbi
évek atlaganak, rdadasul a tervek szerint
év végéig még emelkedni fog - tudtuk

meg Ghymesné Halmai Krisztinatdl, a
MAV Zrt. szervezetfejlesztési vezet6jétél.
A szakember hozzatette: a Palyakezddé
Diplomas Program azért kiemelkedd ha-
zankban, mert képes 6sszehangolni egy
fiatalos lendilettel rendelkezé generaci-
Ot és a vasuti szakmakban nagy tudassal
rendelkez6 kollégakat.

Az interaktiv és élményalapu programok
mogott minden évben komoly el6készi-
t6 munka 4all, a vallalatcsoport human-
eréforrds-szakemberei koz0s tudasukat
Osszeadva alkotjak meg a programokat.
A fiatalokat fogadé szakteriletek is akti-
van tamogatjak a PDP megszervezését:
egyrészt folyamatosan egyeztetnek a
HR-szervezetekkel a szakember-utéan-
potlassal kapcsolatos igényekrél, mas-
részt programotletekkel, kezdeménye-
zésekkel segitik a szervezetfejlesztési
csapat munkdjat. A programot két, mér-
foldkének szamité rendezvény foglal-
ja keretbe: kezdésként az ugynevezett
orientacios hét - ahol a pdlyakezddk
személyes taldlkozén oszthatjak meg ta-
pasztalataikat és elképzeléseiket a valla-
latcsoport felsé vezetésével —, zarasként
pedig a TALENT konferencia, amelynek
résztvevli lehetéséget kapnak terveik,
épitd jellegl javaslataik bemutatésara.

A vasuttarsasdg 21. szdzadi megujita-
sahoz nélkulozhetetlenek a palyakezdd
szakemberek Ujitd Gtletei, a friss szem-
[életmdd. Szerencsére a fiatalok kezde-
ményezb&készségével nincs gond: bar a
kihivds nem kicsi, batran, nagy lendi-
lettel vetik bele magukat a MAV-csoport
mindennapjaiba. Nyitottsdguknak és
elkotelezettségiiknek kdszonhetden al-
taldban sikeresen illeszkednek be mun-
kahelyi kdzosségikbe — mondta el Sza-
b6 Georgina humanpolitikai szakértd, a
PDP koordindtora. Az egykori palyakez-
doék kozul sokan ma mar operativ szintd
vezetdi vagy szakért6i munkakorben
szolgaljdk a vasuttarsasagot, és szamos
hasznos, kreativ otlettel, valamint aktiv
részvétellel tdmogatjdk a PDP esemé-
nyeit. igy valik teljessé a kép, és Ujul meg
évrdl évre egymassal a kardltve a vasut-
tarsasag és a Palyakezd6 Diplomas Prog-
ram. Ez pedig - ahogy az Uj generacié
mondand — nagyon pdlya!l

Szbveg és kép: Sods Botond
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Olyan régen volt, hogy taldn mdr el is
felejtettiik, milyen az iskolapadban iilni,
figyelni, jelentkezni és hdzi feladatot
irni. Ha eltiinédiink, taldn felsejlik a régi
osztdlyterem hangulata, az 6rakozi szii-
netek zsivaja és a tandr alakja, ahogy az
osztdly felé fordulva probdilja a fejiinkbe
tolteni a tudomdnyt. Ezeket a régi, meg-
kopott iskolai emlékeket elevenitette

fel a Vasutas Magazin munkatdrsaiban
a 62. gyermekvasutas tanfolyamon

tett Idtogatds. Arra voltunk kivdncsi-

ak, milyen gyerekekbél lesznek a jové
vasutasai.

Novemberi péntek, délutdn harom ora,
Il. Janos Pal papa tér, Budapest. Az Erkel
Szinhaz el6tt izgatott kiskamaszok, fiik és
lanyok szaladgalnak hangoskodva, majd
megallnak egyszerre, mindannyian. ,Fogj
meg egy levelet!” — kialt az egyik nagyobb
lany. A parancsra egyszerre mozdul 30-40
gyerek, hogy felkapjon egy-egy lehul-
lott falevelet. Filsiiketitd sikitds, nevetés,
kezek falevéllel a magasban, s mar jon
is a kovetkez6 feladat: ,Fogj meg egy fdt!”
- kialt egy felnéttkor kiiszobén allé fiu.
A vezényszora a gyerekek futva tolaksza-
nak oda a tér néhany vékony dereku facs-
kdjahoz, hogy miel6bb megérintsék dket,
hiszen ez a feladat. A padokon és koriilot-
tik kazlakban iskolataskdk, és a rakasok
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egyre nének, ahogy érkeznek a tébbiek.
Gyilekezd van: UGjabb taskak keriilnek a
halmok tetejére, itt-ott bucstzkodas, egy-
egy ,JOovok érted” vagy ,Légy jo!", de a va-
lasz rovid, mint ahogy az 6lelés és a puszi
is, mert a kisérével érkezé nebuld a szemé-
vel mar a tobbieket keresi, és sietve beall
a jatékba.

Tisztelet és szofogadas

Nemrég kezd6dott a tanfolyam, még za-
bolatlanok — mondja Vaczi Viktor neveld,
aki az elsé két orat tartja a mai elméleti
oktatasi napon. ,Péntek délutdn van, isko-
la utdn vagyunk, mégis tele vannak ener-
gidval, és j6 hangosak” - teszi hozza nagy
mosollyal. Nemsokdra sorokba rendezéd-
ve felmegyiink a terembe, az ifivezeték
biztositjak az atkelést a zebran — mutat az
Erkellel szemben 4ll6 Baross Gabor Okta-
tasi Kozpont (BGOK) épiiletére Viktor, és
nevetve hozzateszi: ,llyenkor még a portds
tiirelmét is probdra teszik, de a tanfolyam
végére teljesen dtalakulnak, fegyelmezettek
lesznek.”

A téren jatszadozd 4-6. osztalyos gyere-
kek kozott allo, 6ket jatékokkal egybe-
kovacsold nagyobb fiuk és lanyok az
ifivezeték. Ok felelések a gyermekvas-
utas tanfolyam tanuldinak kozosségi
programjaiért, az oktatdsi napokon 6k

r2!

terelgetik a szertelen gyerkdcoket, és
jatszanak veliik a gylilekezé idején. Pont
ugyanugy, ahogy kisebb korukban veliik
foglalkoztak az akkori ifivezeték, hiszen
egyszer minden ifi gyermekvasutas volt.
A jaték kdzben valami egészen érdekes
kapcsolat alakul ki az ifik és az ujoncok
kozott, amit egy kivilallo is azonnal ész-
revesz: tisztelet és sz6fogadas. Az ifiveze-
t6k egyet szolnak, s a jaték befejez6dik, a
halmokbdl elfogynak a taskak, és kettes
oszlopba rendezédnek a csacsogd vasu-
tascsemeték. Aztan elindulnak az osz-
talyok at a zebran, fel a patinas épiilet
[épcsdin, egészen a kijeldlt termekig. Mi
Viktor dréjara ullink be.

Surii kézerdo

Az oktatéteremben mindenki helyet ke-
res, az osztalyok kiilénvalnak, jobbra az
A, balra a B osztaly. Osszevont foglalko-
zas van, egyutt tanul két osztaly, kozel 30
gyerek.

Egymds utan kerlilnek fel a kabatok a
fogasokra. A falakon korben régi, itt-ott
mar megsargult tablok. A vasutasel6dok
fekete-fehér képekrél szemlélik az okta-
toteremben nylizsg6 életet. Késziil6dés,
nevetgélés, egymast tulkiabalni igyekvé
iffoncok, és érdekl6dé tekintetek a leg-
hatsoé sor felé, ahol mi, vendégek helyet
foglalunk.

Hirtelen felharsan az ,Osztdly, vigydzz!”,
egyszeriben elcsendesedik a terem. Fel-
allnak a gyerekek, kdszonés és jelentés
kovetkezik. Elkezd6dik az ora, kereske-
delmi ismeretek a tantargy. A dijszabas, a
kedvezmények és a jegyfajtak ismétl6 kér-
dései hangzanak el, s mar az els6 kérdésre
sUirl kézerdd emelkedik a magasba. Az 6ra
els6 fele kérdezz-felelek, ami egyaltaldn
nem jaték, hiszen komoly, a Gyermekvas-
ut mikodésével kapcsolatos tananyagrol
van sz6. Minden kérdésre sok a jelentkezd,
itt-ott a padbol majd kies6, minden vélaszt
tudo gyerekek.

Egy fidcska késve érkezik, megilletédve
tekinget korbe, helyet keres maganak.
Intek felé, hogy mellettem még van hely.
Hatdrozottan odasiet, kipakolja a konyvét,
tolltartéjat. Megengedi, hogy nézzem a
konyvét, igy az 6ra masodik felében én is
tanulhatom az Uj tananyagot: gyermek-
vasutas igazolvanyok fajtai, az (irjegy és a
tiszteletjegy kinézete, kitltése. Az 6ra vé-

gén megkérdezem az eléttem és mellet-
tem (6 gyerekeket, ki miért jott a tanfo-
lyamra. Haromféle vélaszt kapok: kicsi kora
Ota szereti a vasutat, a csaladban vannak
vasutasok, vagy utazott a kisvasuton és
megtetszett neki. A beszélgetésbe tobben
bekapcsolédnak, egy egész kupac gyerek
gyll korém. Mesélnek, kérdeznek, és én
nem gy&z6k betelni azzal, hogy milyen ba-
ratsadgosak, batrak, lelkesek és okosak.

Titokzatos atalakulas

Az 6rakozi sziinet rovid, a masodik 6rara
mar nem maradhatunk. Fotds kollégam-
mal  dsszecsomagolunk, elbucsuzunk,
mindenkinek sikeres tanfolyamot kiva-
nunk. A gyerekek udvariasan elkdszonnek,
egy sz6ke, szemuiveges lany még megkér-
dezi, biztosan nem maradunk-e tovabb.

J6 volna, de nem lehet, minket, felnétte-
ket mas kotelezettségek varnak. Varazsla-
tos élmény volt egy kicsit visszalilni az is-
kolapadba, és latni a vasut irdnt érdekl6d6

RIPORT

gyerekek jatékos szertelenségét, a tanu-
lasra forditott figyelmiket, lelkesedésiiket.
Ha csak egy rovid idére is, de bepillanthat-
tunk abba a titokzatos &talakulasi folya-
matba, amelynek [ényegét és eredményét
Vaczi Viktor igy fogalmazta meg: ,Aki gye-
rekként a Gyermekvastton tevékenykedik,
hamarabb né fel - a sz6 legjobb értelmében.
Erdekes felnétt dolgozoként a hdttérbél vé-
gignézni, hogy a legfiatalabb vasutasok is
milyen magabiztossdggal és hatdrozottsdg-
gal oldjdk meg a bonyolultabb vonatforgal-
mi szitudcidkat vagy az értetlen utasokkal
kapcsolatos helyzeteket.”

Haraszti Katalin
Foté: Soés Botond
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Idén iinnepli alapitdsdnak 70. évfor-
duléjdt a Korosparti Vasutas Koncert
Fuvoszenekar, amely mdra Békés me-
gye orszdgosan is szamontartott mii-
vészeti egyiittesévé vdlt. Mohdcsiné
Szeverényi Agnessel, a zenekart fenn-
tarto békéscsabai VOKE Vasutas Mii-

vel6édési Hdz igazgatdjdval, a fiivésok
menedzserével a jubileumi rendez-
vénysorozatrol, az emlékévre készi-
tett iinnepi CD-rél, a hagyomdnyokrol
és a megujuldsrol beszélgettiink.

Fuvolistaként a zenészek ko6zott fog-
lal helyet, de egyben 6n az egyiittes
menedzsere is. Hogyan mutatna be
a zenekart? Mi jellemzi leginkabb
onoket?

A létszdm jelenleg negyven és hetven
f6 kozott valtozik. A legfiatalabb muzsi-
kusunk 14 éves, a legidésebb pedig 74
esztendds. Vannak amatér zenészeink,
de a tobbség zeneiskolds. A zenekar
nagy elénye, hogy a fiatalok tanaraikkal,
mestereikkel egyutt koncertezhetnek.
A tagok kozil tobben rendszeresen
kozremikodnek a Békéscsabai Jokai
Szinhaz produkcidiban, de a fuvdszene-
kar természetesen részt vesz a vasuti ér-
dekeltségl programokon, vasutasnapi
rendezvényeken is. Nemcsak a varosla-
kokat szoktuk megorvendeztetni han-
gulatos térzenével, de a vasutasokat is:

24 . \asutas

szamos alkalommal zenéltiink mar vas-
utallomasi éplletben vagy épp a pe-
ronon, amikor egy-egy vasutas kolléga
nyugdijba vonult. Kisebb formacidkban
is fel szoktunk lépni csaladi vagy egyéb
eseményeken, illetve vasutas nyugdi-
jasklubokban. Repertoarunkon a torté-
nelmi magyar induldkon kivul kortars
magyar zenei mlivek, musicalrészletek,
filmzenék és komolyzenei mivek szere-
pelnek.

Ki vezeti és ki miikodteti a zenekart?
A zenekar tagjai harom éve D6ge Csabat
valasztottdk meg szakmai vezetdnek.
Egyuttal 6 a karnagyunk is. Doge Csaba
harsonatanar, kamaramd(vész, t6bbszo-
ros nivodijas karnagy, a Gyulai Erkel Fe-
renc Alapfokud M(ivészeti Iskola mélyréz-
fuvods tanara. Egyittesiink fenntartdja a
békéscsabai VOKE Vasutas Mdvel&dési
Haz. A varos képviselStestiiletétsl 2002-
ben Békéscsaba Kulturajaért kitlintetést
kaptunk, 2010-ben pedig oklevéllel is-
merték el a munkankat. Idén &sszel a te-
leplilési értéktarbizottsag ugy dontott,
hogy a Kordsparti Vasutas Koncert Fu-
voszenekart felveszi Békéscsaba értékei
kozé. Ez igen nagy megtiszteltetés, de
egyben felelésség is szamunkra, hiszen
a hagyomanyok megdrzése mellett fo-
lyamatos megujuldsra is 6sztondz ben-
nlnket.

Mikor és hogy jott létre a zenekar?

Szinte hihetetlen, de tény, hogy a ma-
sodik vilaghaboru pusztitdsa utan ha-
talmas lendilettel kezd6dott meg a

Mohdcsiné Szeverényi Agnes, a zenekar mene-
dzsere és fuvolistdja

munka, a kulturdlis élet Gjjaszervezé-
se az orszagban. A fellelhet6 forrasok
szerint a Magyar Vasutasok és Hajésok
Orszagos Szabad Szakszervezete mar
1946-ban azon gondolkodott, hogy
mihamarabb elinditsa a vasutasok és
csaladtagjaik zenei és képzémUivészeti
képzését. 1945-ben, a haboru végnap-
jaiban alapitotta meg példaul a Ma-
gyar Allamvasutak akkori elndk-vezér-
igazgatoja, Varga Laszlé a MAV Szim-
fonikus Zenekart azzal a céllal, hogy a
vasut kulturat is szallitson. 1947 elejé-
re pedig a dunakeszi fémUhelyben el-
készllt egy négy kocsibdl &ll6 ugyne-
vezett kulturavonat is — a zenekarok,
énekkarok, vasutas szinjatszok ezzel
jartdk az orszagot, hogy a legeldugot-
tabb teleplilésre is elvigyék a kulturat.
A vasutasok ugyanakkor muvel&dési
hazakat is épitettek, igaz, ezek kozil
mar csak néhany all szoros kapcsolat-
ban a vasuttarsasaggal. A mi fuvésze-
nekarunk 1948. julius 25-én jott létre
a MAV Zene- és Dalegylet ujjaszerve-
zésével. 1976 6ta a mdlvel6dési haz
ad otthont a zenekar prébainak; az
intézményt — a zenekar menedzselése
mellett - igazgatéként vezetem. Mi itt,
Békéscsaban, illetve 14 varosban azt
folytatjuk, amit az el6deink elkezdtek.

Hogyan iinnepelték meg a 70. sziile-
tésnapot?

Jubileumi rendezvénysorozattal, ha-
zai és nemzetkozi turnékkal. Az év-

fordulé alkalmabdl az elsé Unnepi
hangversenyt marciusban adtuk a
békéscsabai Csabagydngye Kulturalis
Kézpontban, juliusban a horvatorsza-
gi Il. Adriai Zenei Fesztivalon vettlink
részt. Augusztusban egy CD-t készi-
tettiink a kerek évfordulé kapcsan,
a korongra a zenekar életében meg-
hatarozé miuvek keriiltek fel. Novem-
berben pedig nagyszabdsu koncertet
adtunk: ismert mlvek csendiltek fel
egykori zenekari tagok és karmesterek
kozrem(kodésével.

Azok, akik lemaradtak az évfordulo
alkalmabdl rendezett koncertjeik-
rél, hogyan juthatnak hozza a jubi-
leumi CD-hez? Mivel ajanlana a ze-
nebaratok figyelmébe a kiadvanyt?
A lemezt a békéscsabai Vasutas Mdve-
|6dési Hazban lehet megrendelni, illet-
ve megvasarolni. A tobb mint egydras
Osszeallitds igazi zenei csemege. A
kozel hetven zenei és technikai kozre-
m(ikddé altal készitett lemezen zene-
karunk kedvenc melédidi csendiilnek
fel, bizonyara sokaknak okozva 6ro-
mot. A CD-n tizenegy kiilonb6z6 zene-
szam hallhaté: Gnnepi magyar indulék,
pezsdité latin dallamok, népszerd film-
zenék, kortars mdvek, s olyan zenei fel-
dolgozasok is, mint példaul a Led Zep-
pelin szdmaibdl komponalt egyveleg.
A karacsonyfa ala is szivbél ajanljuk.

Gadl Péter

A Korosparti Fuvoszenekar
kozelgé fellépései

December 14.: adventi hangverseny a
Szeghalmi Mlivel6dési Kbzpontban
Janudr 25.: nyilt préba a békéscsabai
VOKE Vasutas Mdivel6dési Hdzban
Februdr 14-16.: részvétel a WASBE ke-
let-eurdpai tagszervezetének prdagai nem-
zetkozi favoszenekari versenyén

Marcius 29-30.: hangverseny ,A harso-
na blvdletében” cimmel a Békéscsabai
Tavaszi Fesztivdl keretében a Csabagydn-
gye Kulturdlis Kbzpontban, kézremiikodik
Beke Mdrk

Eziistdiplomat kapott a szolnoki MAV Férfikérus

Az olaszorszagi Sacilében rendezték meg
a Venezia in Musica nemzetkdzi kérus-
fesztivalt és -versenyt 2018. oktober 25.
és 28. kozott. A megmérettetésre hét or-
szag tizenhat koérusa regisztralt, az éne-
kesek Németorszagbdl, Csehorszagbal,
Romaniabdl, Svédorszagbdl, Szlovéniabal,
Olaszorszagb6l és Magyarorszagrol ér-
keztek. Hazankat a szolnoki MAV Férfiko-
rus képviselte a B2 férfikari kategdriaban.
Az 1875-ben alapitott korus teljesitményét
az olasz, norvég és svéd tagokbdl allé zs(ri
ezlstdiplomaval ismerte el.

A szolnoki VOKE Csoméponti Mdvel6dési
K6zpont égisze alatt m(ikodd, 26 f6bol alld
férfikorus munkajat 23 éve Juhaszné Zsa-
kai Katalin A kategérias karnagy iranyitja,
zongorakisér6jik Fehér Doéra. A sacilei
versenyre négy hénapos intenziv munka-
val készult a kérus, amely soran hetente
két proban gyakoroltdk a sikert garantélé
muveket: Franz Schubert Gott ist mein Hirt

(23. zsoltdr) cim( szerzeményét, Kodaly
Zoltdn Huszt ciml mdlvét és Giuseppe
Verdi Ernanijanak egy részletét. A szol-
noki MAV Férfikérus a szép eredménnyel

hozzajarult tdmogatdéi — a MAV-csoport,
Jasz-Nagykun-Szolnok megye és Szolnok
varosa - hirnevének, elismertségének
noveléséhez.

Vasutas
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BelsoO ellendrbdl hivatasos
nagypapa

Varga Istvdn, az igéretes labdaru-
go-tehetség Cegléden sziiletett, ott
nevelkedett, €s ott is lett — gyermekkori
vdgydt elérve - sportdlldsu focista. A
kozépcsatdrként és balszélséként meg-
becsiilt sportolo az esztergdlyosszakmadt
sajdtitotta el, és a sportklub intézéjének
koszonhetéen a ceglédi vontatadsi f6-
nokségen kapott munkdt, megélhetést,
hogy sportkarrierjére koncentrdlhasson.
A MAV-START-ndl jelenleg belsé ellenér-
ként dolgozo kollégdank 1977-ben még
nem tudhatta, hogy nem a zéld gyepen,
hanem a vasuttdrsasdgndl fog végiil
szép életpdlydt befutni.

Bizonyara emlékezetes marad 6nnek
az idei év: juliusban, a Vasutasnapon
AVasut Szolgalataért arany fokozataval
tiintették ki.

Bearanyozta ezt az évet a kitlintetés! Most
pedig azon térom a fejem, hogy milyen
legyen négy hénap mulva az Uj, nyugdijas
életem.

Azért ne szaladjunk ennyire eldre!
Kezdjiik az elején!

Kilencévesen minden vagyam az volt,
hogy labdarigé legyek. Szllévarosom-
ban, Cegléden kezdtem focizni, a helyi
vasutascsapatban. Nagy terveim voltak.
A jaték jol ment, stabil ember voltam az
orszagos bajnoksag masod- és harmad-
osztalyaban. Kdzépcsatarként, illetve bal-
széls6ként szamitottak ram. A katonasag
utan visszakerlltem a Ceglédi Vasutasba,
a klub intéz6jének kdszonhetéen pedig a
helyi vontatasi fénokségen kaptam mun-
kat —1977 marciusaban igy lettem vasutas.

Sportallast kapott, munkaid6-kedvez-
ménnyel dolgozott, csak a sportra kel-
lett koncentralnia.

Majdnem igy volt, csakhogy reggel hat 6ra-
tol esztergdlyos voltam, majd a nyolcéras
munkaidé utan labdarigo. Evekig jatszot-
tam Cegléden, egy sulyos sériilés azonban
véget vetett a nagy dlmoknak. Ennek elle-
nére annyira szeretem ezt a jatékot, hogy
heti egy-két mérkdzést kispalydn még ma
is vallalok. Az életem meghatarozé része
maradt a foci.

Ahogy a vastit is az lett?
Kezdetben gézmozdonyok alkatrészeit
javitottam fel mint esztergalyos szakmun-
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kas, majd belsés miivezetd lettem a ceglé-
di vontatasi fénokségnél. Munka mellett
leérettségiztem, hamarosan mar teljesit-
ményértékeléssel,  normatechnolégusi
és logisztikai feladatokkal is megbiztak,
késébb pedig belsé ellendri teenddket
is ellattam. A vontatasi fénokség felsza-
moldsa utan, 1992-ben Szolnokra kerl-
tem normatechnolégusi munkakdrbe.
Egy honapra ra Budapesten, a Kerepesi
Uti gépészeti Uzletagnal kétottem ki, ahol
szervezeti kérdésekkel és belsé ellendri
ligyekkel foglalkoztam. Elvégeztem a tiszt-
képzot, elébb kézépfoku, majd két felss-
foku oklevelet is szereztem. Tanulmanyi
eredményeimnek kdszonhetéen munkat
ajanlottak a MAV vezérigazgatdsaganak
ellendrzési féosztalyan. Tobb mint tiz
évig, a MAV-START megalakulasaig dol-
goztam ott ellenbrzési szakel6addként.

,»AZ a feladatunk,
hogy a vallalat-

csoport mikodeé-
sében feltarjuk a
hianyossagokat.”

Miutdn az 6ndll6 személyszallité tarsasag
megkezdte miikddését, a belsé ellendrzési
szervezethez kerlltem, és ismét tanuldsra
adtam a fejem: fiskolai diplomét szerez-
tem. A MAV-START-nal harom évig dolgoz-
tam. Nem terveztem munkahelyvaltast,
de amikor korabbi munkatarsam, jelenlegi
munkaltatém, Szérad-Czakéd Erzsébet bel-
sO ellenérzési vezetd feladatot ajanlott a
TRAKCIO-nal, nem sokat gondolkodtam a
valtason. Harom év ,trakciés” munka utan
— az integracié miatt — ismét a MAV-START
belsé ellendrzési szakértbje lettem. Sokat
kellett tanulnom a szakmai elémenetelem
érdekében, és még tobbet a féiskolai dip-
lomaért. Kézben otthon a feleségemnek
egyediil kellett helytallni. Sokat kdszonhe-
tek neki.

Es talan a sportnak is, ami edzetté
tette.

A sportnak kdszénhetem, hogy egészséges
maradtam, és hogy tudok kiizdeni. Husz
éve nem voltam betegdlloményban. Egy-
szer jartam orvosnal egy vallsériilés miatt.

Tualzok, ha azt mondom, hogy a belsé
ellenéroket a vasutasok nem igazan
kedvelik?

Sokan félreértik a munkankat. Az a fel-
adatunk, hogy a vallalatcsoport muko-
désében feltarjuk a hianyossagokat, és

ezaltal sikeresebbé, eredményesebbé
tegyuk a vasuttarsasagot. Minket nem a
kollégak megbiintetése motival, hanem
a rendszerbéli hibak felderitése. Gyakran
tapasztaltuk, hogy egyes kollégak inkabb
igyekeznek hatraltatni vagy félrevezetni
benniinket. Ennek ellenére soha nem a
felelésségre vonas volt a célunk, hanem
a torvényes, szabalyszer(i mlkodés el6-
segitése.

A magas kitiintetés birtokaban ha-
marosan nyugdijba vonul. Megszokta
mar ezt a gondolatot?

Ennél rangosabb dijjal talan nem is zar-
hatndam 42 éves aktiv palyafutdsomat.
Pedig a kozeli nyugdijkorhatar miatt mar
le is mondtam arrél, hogy valamilyen elis-
merésben részesiilok még. Biztos vagyok
benne, hogy hidnyozni fognak a kollégak
és a feladatok, viszont jo lesz végre a fi-
gyelmet az élet mas terileteire forditani.
Van egy csodalatos unokam, egy hatéves
kislany, aki bearanyozza a napjainkat.
Az idésebbik fiam 39 éves, sokaig csel-
gancsozott, magyar bajnok volt, ma mar
edzé. A fiatalabbik fiam 36 éves, a MAV-
START mUszaki szakel6addja. A csaladbdl
6 folytatja a vasutas palyat.

Szbveg és kép: Gadl Péter

Hogyan és mieért ujul meg az
észak-balatoni vasut?

2015. junius 20-an készilt a fenti kép
a badacsonyi dllomason. A szezon elsé
gyorsvonata, a Budapest-Déli és Tapol-
ca kozt kozlekedd 1972-es gyors ak-
kor kapta meg a negyedik mozdonyat,
hogy végre - két ora késéssel — célba
érjen. Korabban is voltak mar jelek bé-
ven, hogy a 29-es vonalon fenntartha-
tatlanok a muszaki allapotok. A musza-
ki hibakbol ad6dé rendszeres késések,
a kinos tlzesetek régota jelzik: ez igy
nem mehet tovébb. Hidba a remoto-
rizacio, 40-50 éves gépekkel ma mar
nem gazdasagos az Uzem. A Balaton
kozlekedésfejlesztési stratégiajat ki-
dolgoztaté és megvaldsitasaért kiizdd
Balaton Fejlesztési Tanacs (BFT) ezért is
valtoztatta meg véleményét, és allt ki
a villamositas mellett. 2015. janius 20.
csak azért szimbolikus idépont, mert
ez volt az a nap, amikor elkiildtem ezt a
képet a kormany képviseléjének, végsé
alatdmasztasul a késziilé6 dokumentaci-
6hoz. A tobbi mar térténelem: a 29-es
vonal villamositasa bekertiilt a fejleszté-
sek kozé.

A Balaton déli partjan addigra mar ja-
vaban haladt a vasut fejlesztése, tobb
mint szdzmillidrd forintnyi forrast si-
kerilt erre elnyerni. Megujult a palya,
az allomasok, és megjelenhettek az Uj
motorvonatok is. A szolgaltatasi szin-
vonal driasit javult, ez meghozta az
utasokat is, a magyarok visszatértek a
Balatonhoz. Minden egyes forint, amit
nem kulféldon koéltenek el, itt marad,

s az orszagot gazdagitja. Az északi part
vasutjat is hasonlé szinvonaldra kell
fejleszteni, egyetlen telepliilés sem hat-
rébb valé a masiknal. Azonban a 29-es
nem része a transzeurépai kozlekedési
halézatnak (TEN-T), ellentétben a 30-as-
sal, igy sokkal nehezebb forrast szerezni
rd. Elsé korben negyedannyit sikertilt,
mint a déli partra. Ez sem kis pénz, de
ugyanazt elvarni téle, mint a négyszer
annyitél, nem kis aranytévesztés.

Sajnos vannak, akik nem képesek tudo-
masul venni, hogy dizelre t6bbé nem
adnak pénzt, a helyzet csak romlani fog.
Olyanok is vannak, akik sok hamis infor-
macioét terjesztenek, mindezt gyalazko-
dé hangnemben. Ok valéjaban nem a
megoldast keresik. A g6z6skorszaknal
is rosszabb menetidék, a vonal forgal-
manak rendszeres 6sszeomlasa megki-
vanja, hogy a Balaton északi partjan is
megjelenjen a XXI. szazad. Ett6l még
Tapolca a NOHAB-ok paradicsoma ma-
rad, jarni fognak a kdzkedvelt nosztal-
giavonatok. Ma mar a menetrendalapt
infrastruktura-fejlesztés a kiindulépont,
a menetrendet pedig olyan jarmvek
menetdinamikajara kell tervezni, mint a
FLIRT vagy a Traxx. Jobb lenne, ha egy-
ben valésulna meg a projekt, de most
ebbdl a helyzetbdl kell kihozni, amit
lehet. (A déli part villamositasa is tobb
Utemben zajlott.)

A projekt célja eredetileg a Balaton
vasuti koriljarhatésaga és a villamosi-
tas (és csak az) volt, de ezt sikerilt ugy

felduzzasztani palyas igényekkel, hogy
mar nem volt finanszirozhaté. Mivel
a 75 millié eurds o6sszeghataron belll
kellett maradni, az illetékesek darabolni
kezdték a projektet, sajnos nem mindig
a muszakilag helyes médon. Nem vélet-
lenil volt Aszofére tervezve egy aléllo-
mas, hiszen ott van 220 kV-os betapla-
lasi lehetdség, oda kerllt volna az elsé
Uitemben a mozdonycsere is. Ezt a tételt
is lehuztak, és visszavagtak az elsé Ute-
met Flredig. Emiatt viszont a vonal Sza-
badbattydnbdl valé egyoldali betapla-
lasa sulyos problémakat okozott volna.
Itt ismét be kellett avatkozni; sok fesziilt
egyeztetés utdn a 2x25 kV-os rendszer
kiépitése lett a kompromisszum.

Mirdl is sz6l az els6 épitési titem: villa-
mositds Balatonfiiredig, Polgardi, Al-
s60rs, Balatonkenese és Balatonflizfé
allomas teljes Ujjdépitése, sk+55 cm-es
magas peronokkal. Utobbi kettén most
nincs is peron. A menetidd csokken, a
megbizhatdsdg javul, megjelenhetnek
az Uj, modern jarm(vek, a vasut segit-
het abban, hogy hosszabbra nyuljon a
szezon. Uj menetrendi strukturat kell ki-
alakitani, Fireden az atmeneti id&szak-
ra meg kell oldani a kozuti atjaro zava-
rasa nélkili mozdonycseréket. A 2021-
es szezont mar igy kell lebonyolitani.

Munkat félbe hagyni nem szabad, a
kovetkez6 Utemben villamositani kell
Tapolcdig, onnan Ukkig és Keszthelyig,
Tapolcan Uj aldllomas épitésével. Ezzel P
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komoly jaratszervezési lehet6ségek
nyilhatnak meg, Sopron-Szombathely
fel6l érkezé vonatok forgathatok be
a Balaton mindkét partjara, Keszthe-
lyen csokken a vonatforditasi igény, az
Akarattya és Aliga kozotti atkotéssel
pedig létrejohet a Balaton vasuti korl-
jarhatdésaga. Ki kell épiteni a kdzponti
forgalomiranyitast, és ahol sziikséges,
a palyat is at kell épiteni. Koszonjik
mindazok 4ldozatos munkajat, akik
lehetévé tették a Balaton vasutjanak
megujuldsat!

Dorner Lajos

kézlekedési szakérté

Balaton Fejlesztési Tandcs

Fotdk: Jo6 Ferenc
Hozzaszélasaikat az

ujsag@mav.hu cimen varjuk.

A helyes megfejtést bekild6k kozott konyvnyereményt sorsolunk ki. A megfejts beérkezésének hatdrideje: 2019. januar 15.

Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

Legutébbi feladvanyunk a kévetkezé mondat volt: ,,Szaz éve valt ki a MAV-bél a zagrabi iizletvezetdség.”
A Vasutas Magazin szerkesztsége gratulal a nyertesnek, Takacs Attilané miskolci olvasénknak!

Koszonjlnk, hogy vellink jatszottak!
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HAZHOZ
2 ERKEZIK A
RENDELT
- TAXI
NI NEV MEGOL- HAT Y
DASI MOD HOGYNE!
3 AUSZTRIA ZSiROS
NOB-JELE ALLU
... ARTOIS; VEL, TAJ- SZENA-
BELGA SZOVAL HALOM
SOR- HANGU- ETIOP
MARKA LAT HERCEG
A BUDD- UREG MARGARIN TENISZ-
HIZMUS BRIT FU- MARKAJA KELLEK
JAPANI TO (SE- PARIZSI ATLETIKA,
AGA BASTIAN) UTCA! ROVIDEN
A MASIK ‘ NEPI ERGSEN UGYAN,
OLDALRA HANGSZER DORZSOL DEHOGY!
MUSOR PAROS ¢ APIN-
KOZEPE! Sziv! 7 CEBE
SERTO- o
DOTT HOS
r ESZAK, (VILMOS)
| ROVIDEN FELIG UL!
] .
EVAD,
MASKEPP

VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Mii-
vel6édési Haza, Budapest

December 28-an eldszilveszteri retrébu-
li.

VOKE Egyetértés Miivelodési Koz-
pontja, Debrecen

December 16-an 10 6ratél a Mdiltai ka-
rdcsony — a télapd kardcsonya cimu el6a-
dast nézhetik meg a gyerekek.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési Koz-
pont, Dunakeszi

December 16-an 18 orakor kezdédik
a Szentegyhazi Gyermekfilharmonia
Aranyhangok eziistvasdrnapon  cim
el6adasa.

December 18-an 18 érakor varosi ka-
racsonyi hangverseny lesz a Dunakeszi
Bardos Lajos Altalanos Iskola és a miive-
I16dési kozpont szervezésében.
December 27-én 20 6ratél a Budapest
Bar ad koncertet.

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz,
Gyor

December 14-én 18 drakor Virdg Lajos
fotomUvész muveibdl nyilik kiallitas.
December 31-én 17 6ratdl hajnal 1-ig
tart a MAV-os természetjaro csoport szil-
veszteri rendezvénye.

VOKE Liszt Ferenc Mivelodési Haz,
Hatvan

December 18-an 18 6rakor kezdédik a
kardcsonyi vasutas operettgdla. Sztar-
vendégek: Totpal Szilvia és Kurko Jozsef.

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz,
Nagykanizsa

December 14-én 15 érakor kezdédik a
generacidk napja, amikor egyitt mulat a
varos apraja és nagyja. A galamdsorban
kozremikodik tobbek kozott a Bojtar
Népzenei Egyiittes, a Pantlika Néptanc-
csoport, a Kanizsa Tancegytittes és a Ko-
daly Zoltan Enekkar.

December 28-an 15 6ratol indul a vasu-
tas 6évbucsuztato.

VOKE Vasutas Miivelddési
Konyvtar, Nyiregyhaza

December 20-an 14 6ratol Kardcsony a
Vasutasban. A program a Senior tanc-
csoport musoraval kezdédik, majd a

Haz és

mUvel&dési hazban mikodé nyugdijas-
csoportok el6addasai kovetkeznek. A ren-
dezvényt a Street Dance School tancis-
kola latvanyos produkciéja zarja.

VOKE Csomoéponti Miivelodési Koz-
pont, Szolnok

Uj szakkért indit decembertél a miive-
16dési kdzpont: a szOnyegszbvés irant
érdekléddket szombat déleléttonként

varjak.
December 8-dan 18 o6rakor kezddédik a
MAV Férfikérus évadzaré koncertje.

Kossuth Muzeumhajé (Budapest V., Vi-
gado téri hajéallomas, 2-es ponton)

A Magyar Muszaki és Kozlekedési Muze-
um november 20-an nyitotta meg a Kos-
suth Midzeumhajén az utasellatas és az
Utasellatd vallalat torténetét bemutato
kiallitasat. A tarlat a tervek szerint 2019.
szeptember 1-jéig lesz latogathato.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haza és
Konyvtara, Békéscsaba

Januar 21-25.: a magyar kultura hete.
Februar 16-ig lathaté a 70 éves Kérospar-
ti Vasutas Koncert Fuvészenekar életét
bemutaté interaktiv kiallitas.

Februar 21-én fotokiallitas nyilik a Csabai
Bihargdk Turista Egyestlet turaképeibdl.
Marcius 25-30.: Vasutas Amatér MUivé-
szeti Egyuttesek Fesztivalja (VAMF).
Marcius 27.: hagyomanydrzd zenés est a
Szaszcsavas Banddel. Hazigazda: Farkas
Tamas, a Taban Tancegyiittes miivészeti
vezetdje.

VOKE Egyetértés Miivelodési Koz-
pontja, Debrecen
Januar 15-én 16 6rakor nyilik az intéz-
mény érem-, bélyeg- és asvanygyujté
koreinek kozos kiallitasa. A tarlat februar
1-jéig lesz lathaté.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési Koz-
pont, Dunakeszi

Janudr 9-én 14 6ratdl tartja utdszilvesz-
teri rendezvényét a Dunakeszi Nyugdijas

Kirandulo Klub.

Janudr 11-én 19 6ratél ujévi koncert
(Farkas Ferenc-bérlet IIl.). Vezényel: Far-
kas Pal

Janudr 19-én minden érdekl6dét szere-
tettel varnak az Alma egyuttes koncert-
jére.

Marcius 9-én Halasz Judit ad koncertet.

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz,
Gyor

Februar 15-én 18 odrakor nyilik Filop
Péter fotografus Doku Hungary és Graffi-
ti Party cimd tarlata a Kultarhdzak éj-
jel-nappal programsorozat keretében.
A kidllitdst megnyitja Dallos Istvan fo-
tomuivész. Csellédn kozremkodik Villanyi
Péter.

Marcius 25-én 18 6rakor Ecce homo cim-
mel nyilik kiallitds Déaniel Istvan fotému-
vész alkotasaibdl. A tarlatot Liziczai Mik-
16s fotdmivész nyitja meg.

VOKE Liszt Ferenc Mivelodési Haz,
Hatvan

Januar 8-an 16 6ratdl potszilveszterez-
nek a vasutas nyugdijasklubok.

Januar 16-an 14 6ratdl farsangi jatszéhaz
vidam jelmezek készitésével.

Janudr 22-én 17 6ratél innepi rendez-
vény a magyar kultdra napjan a Seb6
egyuttessel.

VOKE Vasutas Miivelddési
Konyvtar, Nyiregyhaza
Janudr 5-6.: a debreceni vasutmodelle-
z8k egyestletének kiallitasa.

Januar 21.: a muvel6dési haz versekkel,
dalokkal, tancos el6adassal Unnepli a
magyar kultura napjat.

Haz és

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz, Pécs
Janudr 3. és 6. kozott rendezik meg az
56. Mecsek Kupa Nemzetkozi Bridzsver-
senyt.

VOKE Vorosmarty Mihaly Mivelddési
Haz és Konyvtar, Székesfehérvar
Januar 25-én rendezik meg a IX. Orszd-
gos Nyugdijas Ki mit tud?-ot.

Janudr 28-4n 17 orakor nyilik Magyar
Imréné kézmlives és Stribu Viktor fafara-
g6 kozos kiallitasa. A tarlat februar 24-ig
lesz lathatd.

Marcius 4-én 17 érakor Az én vildgom
cimmel nyilik kiallitas Bardos Erika pa-
verpol technikaval készilt képeibdl. A
tarlat marcius 28-ig tekintheté meg.

VOKE Csomoéponti Miivelodési Koz-
pont, Szolnok

Janudr 6-an 9-tél 19 6réig: papagajkial-
litas.
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50 éve késziilt el a kormanyzati motorvonat

Decemberben lesz 6tven éve, hogy meg-
szlletett a haromrészes kormanyzati
motorvonat. Az elsd irasos dokumenta-
ciét 1965 decemberébdl ismerjiik, ekkor
a KPM 1/7 B. osztalyban tartott megbe-
szélésen foglaltak irdsba a tervezéshez
szlikséges ,haromrészes kuloncéld mot-
orvonat mdszaki kdovetelményei”-t, amit
a Belligyminisztériumnak kiildtek meg.
A dokumentaciéban 19 pontban hata-
roztak meg a kévetelményeket az akkori
Gépészeti Szakosztaly illetékesei Tolgyes

Lajos féigazgatd, az I/7. szakosztaly ve-
zet6jének iranyitasaval. A haromrészes
motorvonat harom évvel késébb, 1968.
december 16-4n hagyta el a gyarat,
majd — 50 km/h-s sebességkorlatozassal
- Budapest felé vette az irdnyt. Vasutba-
ratként és a motorvonatok tébb mint
husz éven keresztili Gzemeltetéjeként
szeretném felhivni a kollégak és a vas-
Utbaratok figyelmét erre az évforduléra.
Mdrta Istvdn részlegvezeté

Foté: MAV SZK Archivum

125 éves a Szentes-Hodmezdévasarhelyi Népkert

vasutvonal

A Vasuttorténeti Alapitvany — a MAV il-
letékes szervezeteinek és az érintett on-
kormanyzatok bevonasdval - oktober
19-ére megemlékezést szervezett a Szen-
tes—H6dmezo6vasarhelyi Népkert vasutvo-

Megrendiilten tudatjuk, hogy Szendrey
Andras 2018. november 3-an, életének
67. évében, tirelemmel viselt betegsé-
get kdvetéen elhunyt. A MAV Zrt. Szend-

30- Vasutas

vasarhely aljegyz6je, dr. Tatar Zoltan, vala-
mint Palatinus Gyula allomasfénok mon-
dott koszontét. A vonat a megszokottnal
kissé Uinnepélyesebb kortilmények kozott
gordiilt be a szentesi allomasra. A varo-
teremben Nagy Jozsef kuratoriumi titkar
jelentése utan Antal Balazs Tibor, az 6n-
kormanyzat varosfejlesztési bizottsaganak
elndke mondott beszédet, majd Kiss Imre,
a szentesi vasutallomas fénoke ismertette

B Szentes-Hoédmez6vasarhelyi Népkert

nal izembe helyezésének 125. évforduloja
alkalmabdl. Az linnepség résztvevai a jubi-
leumi napon a menetrend szerint kdzleke-
dé vonattal utaztak Népkert allomasrdl
Szentesre. Népkert allomason H6dmez6-

rey Andras nyugalmazott igazgatot sajat
halottjanak tekinti.

Szendrey Andras a Kanddé Kalman Vil-
lamosipari MUszaki Fdiskola elvégzése
utan, 1970-ben tanuléként kezdte meg
vasutas palyafutdsat. Harom évvel ké-
s6bb mar villamos Gzemmérndki mun-
kakorben tevékenykedett a MAV Keleti
palyaudvari vontatasi fonokségén, amely
szervezeti egységnek hosszu évekig
oszlopos tagja volt. 1980-t6l vezetéi po-
ziciokat toltott be a fenntartasi csoport-
vezetdtdl a muszaki szolgélati fénokig.
MAV-os pélyafutasat 1993. junius 30-an
fejezte be, majd a MAV Nosztalgia Kft. al-
kalmazasaba kertlt, ahol tigyvezet6 igaz-

vonalszakasz torténetét. Ezt kovetden

- szolgalati menet indult a Motorgarazsba,

a Vasuttorténeti Alapitvany emlékhelyé-
re, ahol Mondi Miklds, a MAV szegedi pé-
lyavasuti terlleti igazgatdja Udvozolte a
megjelenteket, majd Panyik Téth Janos
ismertette azt a kiadvanyt, amit a 125.
évfordulora a Vasuttorténeti Alapitvany
kérésére szerkesztett. Valkai Csaba, a vas-
uttorténeti emlékhely kurdtora gyUjtemé-
nye legujabb darabjait, dokumentumait
mutatt be a résztvevéknek.

gatéként szint meg a
munkaviszonya 2014. majus

31-én. Kapcsolata a kft.-vel ha-

laldig megmaradt, hiszen tulajdonosi
jogokkal is rendelkezett a tarsasagban.
A 2000-ben megnyitott Magyar Vasuttor-
téneti Park létrehozdsdban elvitathatat-
lan érdemei voltak. Egész munkassdga
alatt kiemelten fontosnak tartotta a vasuti
értékek megbrzését, a nosztalgiautazaso-
kat. Aktiv nyugdijas éveiben hozta létre
a Vasutazz Vellink! kbzbsséget, amelynek
segitségével sok embert juttatott el vo-
nattal Eurépa szamos csodalatos helyé-
re. Szendrey Andrast november 15-én
kisértlk utolsé utjara Budapesten, a Far-
kasréti temetében.

A vdgdny mellett, kérjiik, vigydzzanak! (Foto: Fiildp Ildiko)
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