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A MAV-CSOPORT HIVATALOS LAPJA

Mikor j6 a szolgaltatas®?

\n erju Zala Viktorral, a MAV SZK vezérigazgatdjaval




- Atavasz fuvallata

Taldn a tavasz hozta, taldn az élet kény-
szeritette ki, de uj szelek fujdogdlnak
mostansdg a MAV FKG Kft. hdza tdjdn.
Hatékonysdgndvelés, észszer(i és meg-
tértil6 beruhdzdsok, miikodési kivalo-
sdg program, er6forrds-gazddlkodds,
dolgozdi 6tletek gydijtése, dtldthatdsdg,
tiszta, rendezett viszonyok, és még so-
rolhatndm. Ujszerd, de id6szerti dolgok,
amelyekre most nagy sztikség van.
A programok és feladatok meginditdsa
mellett még fontosabb az ezekkel egytitt
jdré szemléletvdltds és végsé soron a
vdllalati kultara pozitiv vdltozdsa.

A kévetkezetes és kitarto munka, a j6 gazda gondossdga, a piaci gon-
dolkoddsmdd és a vevékézpontusdg mind olyan dolog, ami alapja egy
sikeres vdllalatnak.

Zajlik 6nmagunk djradefinidldsa, hogy mi is a szerepiink, milyen értéket
tudunk mi hozzdadni a magyar vasut fejlédéséhez és azon kereszttil
kornyezetiink, kis hazdnk megujuldsdhoz. Ahhoz, hogy ezek ne csak
pusztdba kidltott szavak maradjanak, kellenek a konkrét programok,

a mindennapi, kovetkezetes — és, valljuk be, sokszor nehézségektdl sem
mentes — munkavégzés.

Mindenkire sziikség van, hiszen a maga szintjén mindenki tud tenni és
kell is, hogy tegyen azért, hogy céglink és azon keresztiil a vasut — amit
szeretiink — sikeres legyen.

Hisziink abban, hogy sikeresek lesziink, és biztosak vagyunk benne, hogy
a kompetencia és az akarat, ha kell6 kitartdssal és 6sszefogdssal pdrosul,
hegyeket képes megmozgatni.

Magasra kell tenntink a lécet, mert nincs nagyobb veszteség, mint az
alacsonyra tett léc miatti frusztrdltsdg és kiégés, a motivdcio elvesztése.
Mdrpedig a MAV FKG Kft. hdza tdjdn most nagy a lelkesedés és magas
az energiaszint, mert érezziik, hogy eljétt az idé a megujuldsra, az al-
kotdsra, és nincs anndl felemel6bb érzés, mint amikor olyan dolgokat
tehetiink, amelyeknek Idtjuk az értelmét, és munkdnk eredménye vissza-
kdszén.

Habdr a szeles idé6t a vitorldzokon kiviil kevesen szeretik, de az érzést,
amikor a szél kifujja a szmogot, és végre a friss leveg6bél szippantha-
tunk egy nagyot, amikor érezziik, ahogy a tiidénkben szétdramlik a
frissesség és testiink-lelkiink ujra megtelik energidval - na, azt az érzést
sosem feledjlik, és szeretnénk ujra meg ujra dtélni. Nekiink most ujra
megadatik ez a felszabadito és 6romteli érzés.

Mds mdr ez a szél. Ez mdr a tavasz fuvallata.
Kerékgydrtd Jozsef
ligyvezetd igazgato
MAV Felépitménykarbantarté és Gépjavité Kft.

Vasutas Magazin - a MAV-csoport hivatalos lapja

Kiadja: MAV Zrt. Kommunikacios lgazgatésag - Felelés kiadd: Morvai Katalin kommunikacios igazgatd
Fészerkeszt6: Gylre Jozsef - FGmunkatérs: Gadl Péter - Hirszerkeszté: Haraszti Katalin, Soés Botond
Cim: 1087 Budapest, Kényves Kalman kérut 54-60.

Telefon: 06 1 511-7310 « E-mail: ujsag@mav.hu

Szerkeszti a szerkesztébizottsag « Terjesztés: Varga Zsuzsanna

Cimlap: Batér Zsolt

Fotok: B6hm Katalin, Gaal Péter, Sods Botond

Nyomdai el6készités: Valentinyi Nora « Korrektor: So6s Botond « Olvasdszerkeszté: Somogyi Marcell

Tartalomjegyzék

4 INTERJU

»Az a jo, ha lathatatlanok vagyunk” - véli Zala
Viktor, a MAV Szolgéltaté Kézpont vezérigazgatdja

7 HIRVONAL

11 AKTIV
Mire figyeljink, ha elkezdlnk sportolni tavasszal?

12 BUSZKESEGEINK

13 KORNYEZETVEDELEM

Hogyan lehetlnk energiatudatosak?

14 RIPORT
Kockarol kockadra - vasutépités legobdl

16 KEPRIPORT

18 EMLEKNAP

Oszegyljtdttik az elmult 6t év vasutas taldlmanyait
20 HIRVILAG

22 VILAGUTAZO
Megéri egy kicsit elveszni Parizsban

25 KULTURA
Aria a g6zmozdonyszereld csarnokban - interju
Okovacs Szilveszter operahazi féigazgatdval

28 EVFORDULO
Szenvedélyes értékmegdrzés - huszonodt éves
a Vasuttorténeti Alapitvany

30 PROGRAMAJANLO
31 POSTAKOCSI

Vasutas



,,AZ a jé:
ha lathatatlanok vagyunk”

Csak kemény, kovetkezetes és folya-
matorientdlt munkaszervezéssel,
illetve a szolgdltatdsi szinvonal eme-
lésével valhatunk valédi szolgdltato
kézponttd - vallja Zala Viktor, a MAV
Szolgdltato Kozpont (SZK) Zrt. vezér-
igazgatdja. Az olaj- és telekommu-
nikdcios iparban edzédott vallalati
felsé vezetét a mindségi szolgdlta-
tdsnyujtdsrol és a munkaruha-elld-
tdsrol is kérdeztiik.

Majusban lesz egy éve, hogy a MAV
SZK vezérigazgatdja lett. Elarulja,
hogyan lett 6nbél kézel harom év-
tizedes kiilkereskedelmi és multina-
cionadlis nagyvallalati tapasztalattal
vasutas?

Felkérést kaptam a cég vezetésére,
amit elfogadtam, mert az SZK vezet6-
jeként olyan feladatokat lathatok el,
amelyek nagyon hasonlitanak a ko-
rabbi tevékenységeimhez. Az el6z6
munkahelyeimen informatikai meg-
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oldasok és termékek értékesitésével,
arubeszerzéssel és az ahhoz kapcso-
16d6 logisztikai feladatok ellatasaval
foglalkoztam.

A Lukoil és a T-Systems multinacio-
nalis kornyezetébdl allami nagyval-
lalathoz igazolni éles valtas. Nem
voltak ezzel kapcsolatban aggalyai?
Természetesen foglalkoztatott a gon-
dolat, hogy itt mennyiben lesz mas a
munkakdrnyezet, milyen lesz a mun-
kahelyi kozoésség a multinacionalis
kornyezethez képest. Nem tudtam,
mire szamithatok, de szinte az elsé hé-
ten kidertlt, hogy az ezzel kapcsolatos
aggodalmaim teljesen megalapozatla-
nok voltak, mert nyitott, a cégért tenni
akaro, felkészilt emberek fogadtak.

Tiz hénap rovid idé ahhoz, hogy je-
lentés miikodésbeli valtozasokrél be-
szélhessiink, de a stratégiai elképze-
lései mar biztosan kdrvonalazédtak.

Erkezésemkor azt éreztem, hogy a
stabilitds megteremtését és a motiva-
cio er6sitését varjak télem a kollégak,
mert azt szeretnék, hogy az SZK-ban
dolgoz6 ~munkatarsak megbecsiilt
tagjai legyenek a MAV-csalddnak. Eny-
nyi id6 elteltével mar ldtom, hogy a
cégvezetéssel jaré feladat joval na-
gyobb kihivast jelent, mint ahogy azt
elsére gondoltam, mert a vallalat mu-
kodésének optimalizdlasa, egy valddi
kompetenciakdzpont kialakitdsa hosz-
szabb idét vesz igénybe. Ha roviden
kellene 6sszefoglalni stratégiai céljain-
kat, akkor munkavallaléink és megren-
deldink elégedettségének szamottevd
javitasat emelném ki.

Milyen ut vezet e célok megvalosita-
sahoz?

Ahhoz, hogy a munkavallaléinkat elé-
gedettebbé tehessik, tudnunk kell,
mit gondolnak a munkahelyi koril-
ményekrdl, a munkardél, annak szerve-

zettségérél. Az SZK-s dolgozok véle-
ményének megismerésére a Budapesti
Corvinus Egyetemmel k6zosen felmér-
tik a munkavallaléi elégedettséget.
A beérkezett valaszok elemzése alap-
jan egy akcidtervet allitunk fel, ame-
lyet a MAV-csoport terveivel és célki-
tlizéseivel 0Osszhangban igyekszlink
majd [épésrdl 1épésre megvaldsitani.

Mi a helyzet a megrendel6kkel?

A masik f6 stratégai célunk eléréséhez,
a megrendeléi elégedettség novelésé-
hez kompetenciakézpontok létrehoza-
sat tervezziik. A szokatlan elnevezés
mogott magas szakmai képzettséggel,
tapasztalattal rendelkezé munkatar-
sak kisebb-nagyobb csoportjai fognak
allni, amelyek egy-egy szakmai teriilet
koré szervezé6dnek majd. Egy hatéko-
nyan mikodé szolgaltatd kdzpontot
jol szervezett folyamatok jellemez-
nek. Annak érdekében, hogy ezeket
optimalizalni tudjuk, idén az egész
véllalatra kiterjedé folyamatfelmérési
projektet valdsitunk meg. A megren-
del6inkkel kdzosen munkabizottsag
létrehozasat tervezzik a vallalati, Uz-
letagi teljesitmény - megrendeldi
szempontbél is fontos — mérészamai-
nak felllvizsgélatéara. A jelenlegi, eseti
jellegli megrendeldi elégedettségmé-
rést rendszeres online mérés valtana
fel. A visszajelzésektdl a szolgaltatdsok
tovabbi fejlesztéséhez sziikséges in-
formacidkat reméliink. A megrendeléi
elégedettség mérése mellett a mun-
kavallaloi teljesitményértékelés tobb-
lépcs6s bevezetését is tervezziik, ame-
lyen keresztiil a kollégak munkavég-
zéslikkel kapcsolatosan visszajelzést
kapnak feletteseiktél, a vezeték pedig
felmérhetik beosztottaik készségeit és
a fejlesztendé tertileteket. Erre egy jol
atgondolt munkavallaléi képzési terv
épulhet ra a késébbiekben.

A munkavallalék elégedettsége 6sz-
szefiigg a szolgaltatasi szinvonallal?
Hogyne. Ha valaki jol érzi magat, haté-
konyabban végzi a munkajat. Ugyan-
akkor a cég mukodésének attekintését
kovetéen a folyamatokat észszerUsite-
ni sziikséges, az eredményeket pedig
kommunikalni kell a munkavallalék és
a megrendeldk felé is. Mindez egytte-
sen hat a szolgaltatasok minéségére.

Ez igy nem is tlinik bonyolultnak.

Igen, ez o©nmagaban egyszerlnek
hangzik, de az SZK hat Uzletdgban
nyujt szolgaltatasokat a MAV-csoport
tagvallalatainak. Ha megnézzik, mit
rejtenek magukban az egyes uzlet-

agak, hamar kideril, hogy az anya-
gellatési, a beszerzési, a gazdasagi, a
human, az informatikai és az tgyviteli
tertileten kozel kétszaz fajta szolgalta-
tast nydjtunk. Példaul a beszerzési (iz-
letdghoz tartozik a gépjarmuvek flot-
takezelése, az energiagazdalkodas és a
kornyezetvédelmi szolgdltatasnyujtas
is. A szertedgazd részterlletek mako-
désének 6sszehangoldsa és az esetle-
ges parhuzamossagok felszdmolasa
rendkivil sszetett folyamat, de ez az
alapja a stratégiai célok elérésének.

Talan kevesen gondolnak bele, hogy
a MAV-csoport munkavallaléi sza-
mara a munkavégzéshez sziikséges
feltételeket a hattérben miikodo
SZK biztositja.

Ez sok esetben igy van. Az a j6, ha szin-
te lathatatlanok vagyunk, mert akkor
megfelel6 a szolgdltatasnyujtas. Bar
az sem art, ha a cégcsalddban dolgo-
z6k tudjak: az SZK munkavallaloi all-
nak példaul a moégott, hogy mindenki
idében megkapja a fizetését, hogy az
informatikai eszkdzok mukddjenek,
vagy hogy a munkaruha-ellatds meg-
felel6 legyen. Az altaldnos anyagella-
tas teriiletén vannak még elmaradasa-
ink, ennek javitdsan dolgoznunk kell.
Ugyanakkor eltervezhetiink barmit,
lehet barmilyen jé egy megoldas, mit
sem ér, ha nem tudjuk megmutatni az
eredményeinket. Sok félreértés adodik
a nem megfelel6 kommunikaciébol,
ezért a szervezetfejlesztés sordn erre a
terlletre is fokuszalunk. A belsé kom-
munikacié fejlesztésének célja, hogy
a menedzsment elképzelései ember-
kozelivé véljanak, hogy azokkal kony-
nyebben azonosuljanak a kollégék.

,s,Rendszeres és
személyes kap-
csolattartassal
sok félreértés
rovid uton
tisztazhato.”

A kilsé kommunikacié fejlesztése pe-
dig a megrendel6k igényeinek felmé-
réséhez és a megrendelések pontos
teljesitéséhez elengedhetetlen. Rend-
szeres és személyes kapcsolattartassal
sok félreértés rovid Uton tisztazhato.

A MAV-csoport munkavallaléi olda-
larél a legtobb kritika talan a mun-

Zala Viktor

Eletkor: 50 év

Csalddi dllapot: hdzas, hdrom ldny-
gyermek édesapja

Végzettség: Kiilkereskedelmi Féiskola
(1989); Corvinus Egyetem, Executive
Master of Business Administration
(EMBA) kar (2012)

Felsé vezetoi tapasztalat:
2004-2011: a Lukoil Magyarorszdg Zrt.
kereskedelmi igazgatdja

2011-2014: a T-Systems Zrt. terlileti
értékesitési igazgatdja

2015-2017: a Deutsche Telekom Egész-
ségligyi Kompetenciakdzpont vezetdje
Nyelvtudads: orosz fels6fok, angol fels6-
fok, német kozépfok

Hobbi: futball, tenisz, szépirodalom,
szinhdz, mozi

karuha-ellatassal kapcsolatban éri
az SZK-t. Milyen lehetéségeket lat a
problémak orvoslasara?

Jogos elvaras, hogy a cégcsoport dol-
gozoi idében megkapjik a szezonalis
munkaruhdkat. A beszerzésekre vo-
natkoz6 jogszabdlyok adottak, és ez
alapvetéen meghatarozza a kereteket
és a mozgasteriinket, de meggy6z6-
désem, hogy jobb munkaszervezéssel
és Ujabb elosztépontok kialakitasaval
jelent6sen javult a munkaruha-ellatas.
Sziikség esetén a helyszinen is tudunk
ruhaprobat biztositani. A megrendel6k
részér6l érkezé épitd jellegl kritikak
szamat csak kovetkezetes, kemény
munkdval és a szolgaltatasi szinvonal
emelésével lehet csokkenteni.

Ha mar a munkaszervezést emlitet-
te, milyen mértékben érinti a szak-
emberhiany az SZK-t?

Ami ebben a kérdésben igaz a MAV-ra
csoportszinten, az igaz az SZK vonat-
kozasdban is. Egyszerre tobb irany-
ban is keressiik a megoldast, amiben
kulcsszerepe van a human Uzletagnak.
A fiatal munkavallalék toborzéasat tar-
tom a legfontosabbnak, mert 6k uj
impulzusokat, innovativ gondolkod4s-
modot hoznak a cég életébe. De a pa-
lyakezddkért versenybe kell szallnunk,
mert a nemzetkozi nagyvallalati kor-
nyezet egyel6re vonzébb szamukra.
Uj toborzasi eszkézdket és modszere-
ket kell kifejlesztenlink és bevetniink
a siker érdekében. A munkaeréhiany
mérséklésére a cég mikddésének op-
timalizalasaval is van esély. Itt els6-
sorban a munkaeré-atcsoportositasra
gondolok, amivel jelentés mértékben
tudjuk mérsékelni a létszamhidnyt.
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INTERJU

A humadneréforras-gazdalkodds har-
madik pillére a képzési rendszer,
amelyet azért vildgitunk és alakitunk
at, hogy olyan képzett vezet6ink le-
gyenek, akik szakmai tudasukat és
irdnyitasi készségeiket at tudjak adni
beosztottaiknak. A  vasutasképzés
zaszloshajéja a Baross Gabor Oktatasi
Kézpont, ezért fontos szempont, hogy
a BGOK-b4l olyan szakemberek kerul-
jenek ki minél nagyobb szdmban és a
leheté legrévidebb idén belil, akik a
MAV-csoport egészének hasznara val-
nak. Ez nagy kihivast jelent az intéz-
mény szamara.

Onnel beszélgetve az az érzésem,
hogy igen elhivatott a szakmaja és
a vasut irant. Van csaladi kotédése
a MAV-hoz, vagy az elmiilt tiz hénap
alatt valt vasutassa?

Van csaladi kotédésem, mert édes-
apam életének fontos része volt a
Gyermekvasut. Egyike volt azoknak,
akik részt vettek az Uttérévasut elindi-
tasaban — 6 maga is az elsé vasutasok
kozott volt. Ma mar én is elmondha-
tom magamrél, hogy biiszke vasutas
vagyok, akinek még sok tanulnivaldja
van e téren.

Amikor éppen nem az SZK szolgalta-
tasfejlesztésével foglalkozik, mivel
tolti a szabadidejét? Hogyan tolti fel
az energiakészleteit?

Ahogy a kollégédk tobbségének, nekem
is a csalad adja az energiat. Harom |a-
nyom van, a legnagyobb egyetemista,
a kisebbek gimnazistak. Szabadidém-
ben focizni jarok egy régi barati tarsa-
saggal, immar husz éve. A feleségem-
mel teniszezilink, de szivesen megyiink
kulturdlis eseményekre, szinhdzba,
moziba is. Mostandban kevés idém van
olvasni, de szeretem a szépirodalmat
is. Kilonosen a kozép-eurdpai muive-
ket, de édesanydamnak kdszonhetéen
vonzédom az orosz klasszikusokhoz is.

A munka mellett nyilvan nehéz beil-
leszteni a napirendjébe a rendszeres
mozgast és a csaladi programokat.
Kell kompromisszumokat koétnie a
munka és a pihenés terén?

Igen, meglehetésen nehéz 6sszehozni
a szabadid6és tevékenységeket, igy al-
taldban hétvégén sportolok. Ez a csa-
ladi programokkal egyltt elegendé
ahhoz, hogy regenerdlédni tudjak, és
Ujra a munkara 0sszpontosithassak.

Haraszti Katalin
Fotd: Sods Botond
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A MAV SZK szamokban*

Varhato arbevétel:
24,7 MILLIARD FOR

Ft

Beszerzések szama:

557

EEE

Beszerzések értéke:
83,3 MILLIARD FORINT

A diplomas
munkavallalok aranya:
42%
INT
Ft

Az [T-lizletdg éltal kiszolgélt végpon-
ti eszkozok (PC, nyomtatd, tablet,
mobil, jegykiadé automata) szama:

Ruhaatado pontok szama: 27

Zaro létszam:

2034 F0

50 000 DB

v

*2017-ben

Kormanyablak a Nyugati és a Keleti palyaudvaron

Februdr végére a Nyugati és a Keleti palyaudvar terle-
tén is befejez6dott a kormanyablakok kiépitése. A Nyu-
gatiban 486 négyzetméteren 12 ligyfélpult és 2 fotdfu-
lke, a Keleti hamarosan megnyilé kormanyablakdban
440 négyzetméteren 10 lgyfélpult és 2 fotdfiilke varja
az utasokat; mindkét hivatal akadalymentes. A beruha-
zasoknak kdszonhetben olyan valddi kozosségi terek
jottek létre, ahol az emberek a szdmukra fontos szolgal-
tatasokat utazasaik soran is konnyedén elérhetik, ezaltal
sok id6t spdrolhatnak meg. A fejlesztés eredményeként
Budapest két legforgalmasabb személypalyaudvaran
tobb ezer kiilonboz6 Uigy intézésére nyilik lehetéség.

A beruhazas a MAV Zrt. Allomdsfejlesztési és integrdlt
tigyfélszolgdlat-fejlesztési program (kormdnyablakok)
elnevezésil IKOP-projektjének keretében valésult meg.
A kivitelezési koltség a Nyugatinal 354 milli6 forint, a Ke-
leti esetében pedig 344 millié forint volt; a fejlesztéshez
eurdpai unios forrast is felhasznaltak.

A mar megnyitott Nyugati palyaudvari, illetve a kulcs-
rakész Keleti palyaudvari kormanyablakkal 30-ra né a
féovaros kormdnyablakainak szama. Az integrélt kor-
manyzati Ugyfélszolgdlatokon intézheté lgyek széma
folyamatosan boévilt az elmult években, igy mara az
orszag 270 kormanyablakaban az allammal kapcsolatos
szinte valamennyi tigyliket egy helyszinen intézhetik az
allampolgarok.

MAVKIG

PKR: interneten adhatdk le a ruhaigények

A munkavallalék fokozott varakozasa naprakész tajékoztatisa mellett — fo-
mellett indult el 2018. februar 5-éna PKR  lyamatos. A rendszer bevezetésének és
alkalmazés pontkeretes ruhaigény-rog- hasznalatba vételének célja a minél szé-

zité felllete. A http://10.248.220.189/
Effector_PKR/ cimen elérhetd rendszer
els6 korben a 2018. évi jaranddsagok
igénylésére biztositott lehetéséget azok
szamadra, akik pontkeretes ruhaellatasra
jogosultak. Februér 19-ig 8500-an adtak
le igényiiket kdzvetlenil a PKR alkalma-
zason keresztil, de a kollégak kérésére
az online igényrogzitésre vonatkozé ha-
tarid6t 2018. marcius 5-ig meghosszab-
bitottak. A 2019. évi illetmény ruhazati
igényeinek rogzitésére varhatéan nyar
elejétdl lesz lehetdség.

Az elsé visszajelzések alapjan a felllet
felhasznaldbarat, egyszerlien attekint-
hetd, logikus mikodést és szakmailag
szigorlan szabdlyozott; emellett nagy
szamban érkeztek visszajelzések az al-
kalmazasba torténé belépéssel és a
jelszavak modositasaval kapcsolatban.
Az észrevételeket a MAV Szolgaltato
Kdézpont Zrt. Anyagellatasi Uzletaga fel-
dolgozza, megoldasuk — a felhasznaldk

lesebb kord online igényrogzités, és ez-
zel egyiitt a papiralapon leadott igények
szamanak minimalisra cs6kkentése.
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BOviilt az egyszeri kifizetésre jogosultak kore

Tavaly juniusban a képviselettel rendel-
kezé szakszervezetek és a MAV-csoport
munkaltatéi ugy allapodtak meg, hogy
a legaldbb 15 év folyamatos vagy annak
elismert vasutas munkaviszonnyal ren-
delkezé munkavallalok esetében 3 éven-
te egyszeri kifizetéssel ismerik el a valla-
lat irdnti elkotelezettséget. Ez azt jelenti,
hogy a megdllapodas ideje alatt minden,
legaldbb 15 év vasutas munkaviszony-
nyal rendelkezé6 munkavallalé biztosan
részesil a juttatasban. A kifizetésre min-
den évben az adott naptari év juniusara
jaré munkabérrel egylitt, a Vasutasnappal

egy idében kerll sor azok részére, akik az
el6z6 naptari év junius 1. napja és a targy-
év majus 31. napja kozott érik el a meg-
hatdrozott szolgélati idék valamelyikét.
A megallapodas alapjan valamennyi, a
fent részletezett vasutas munkaviszony-
nyal rendelkez6 munkavallalé, igy a gye-
sen vagy gyeden lévé, a tartds beteg stb.
kollégdk is részesiilnek a kifizetésben.
Azok szdmdra pedig, akik munkaviszonya
a bérmegallapodas hatélya alatt oregsé-
gi nyugdijazasara valé tekintettel sz(inik
meg, és egyszeri kifizetés még nem illette
meg 6ket, a munkaviszony megsz(inéskor

a még el nem ért kovetkezd szolgalati id6-
hoztartozé 6sszeget fizetik ki. A jogosultak
korét 2017-ben kiterjesztették a korked-
vezményes nyugdijra jogosultsagot szer-
zett munkavallaldkra is. A MAV-csoport
vezetése nemrég ugy dontétt, hogy 2018-
tél jogosultta valnak a kifizetésre a nék 40
éves jogosultsagi ideje alapjan nyugdij-
jogosultsagot szerzé6 munkavallalék, to-
vabba minden olyan kolléga, aki barmely
nyugelldtdsra vonatkozé jogszerzésre
valé tekintettel kezdeményezi munkavi-
szonyéanak ko6zos megegyezéssel torténd
megsziintetését.

Nénapi meglepetés a HVG Allasbérzén

A MAV-csoport is részt vett 2018. marcius
7-én és 8-an a 22. alkalommal megren-
dezett HVG Allasbérzén a Papp Laszl6
Budapest Sportarénaban. Az érdekl6dé-
ket a népszer(i mlsorvezet6-énekes Zola
nénapi meglepetéssel, a vasuttrsasag
munkatarsai pedig szamos allasajanlat-
tal vartak. Hazank egyik legjelentésebb
karrierrendezvényén féként informatikai,
gazdasagi és miszaki pozicidk kozil valo-
gathattak a MAV-csoport standjara latoga-
tok. A legkeresettebbnek az informatikai
allasok bizonyultak, de sokan adtak le je-
lentkezésuiket a meghirdetett palyakezd6
mérndk munkakorokre is. Kétszaznal is
tobb fiatal gondolta tgy, hogy jovobeli
lehetséges munkahelye a vasuttarsasag
lehet. A MAV-csoport HR-szakembereinek

tapasztalatai szerint az érdekl6dék meg-
felel6 végzettséggel és felkésziltséggel,
valamint profilba vagé szakmai tudassal
érkeztek a vasuttarsasag standjahoz, ahol
orommel vettek részt az interaktiv prog-
ramokban. Az allaskeres6k megismer-
kedhettek a MAV-csoport marcius elején
megujult karrierportéljaval is: a www.
mavcsoport.hu/karrier cimen elérhet6
modern fellileten az érdeklédék egysze-
rlen kereshetnek az éllasajanlatok kozott,
és ha megtalaljak a szamukra megfelelé
poziciét, néhany kattintassal, egy révid Gr-
lap kitoltésével tudnak jelentkezni ra, akar
mobiltelefonrdl is. E fejlesztés csak az elsé
allomas a megujulas utjan - a cél az, hogy
a jeloltek igényeihez minél inkdbb alkal-
mazkodo fellilet jjjon létre.

Kozonségsiker: legomozdony a Gyermekvasuton

Februdr utolsé hétvégéjén mutatta be
a nagykozonségnek a Széchenyi-hegyi
Gyermekvasut legszinesebb jarmuvét,
amelynek lattan sokan tették fel a kér-
dést: vajon nehéz volt a kis kockakbol
megépiteni a mozdonyt? Az egyedi fes-
tést jarmU nosztalgiakocsijaval szom-
baton egész nap Janos-hegy és Széche-
nyi-hegy allomas kozott kozlekedett,
vasarnap pedig a végallomason kiallitva
véarta az érdekl6déket. Széchenyi-hegy
allomas varéterme alkalmi legékialli-
tasnak adott otthont, a terepasztalon
elterilé varosban a latvanyos éplile-
tek kozott legévonatok és -villamosok
rottak a koroket. Azok a gyerekek, akik
jegyvaltaskor sajat épitésl legévonatot
mutattak be, egész februarban ajandék-
utazasban részesultek.
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A Normafa koérnyékét ezen a hétvégén
vastag hétakaré boritotta, ezért igen sok
kirdndulé kereste fel a budai kisvasutat. A
vonal felsé szakaszan mindkét nap men-
tesit6jaratok is kozlekedtek; a vasarnapi
mentesitévonatokat a janudarban ujra for-
galomba allt, Mk45 2006 pélyaszamu di-
zelmozdony huzta, amelynek festését az

1980-as évekre jellemzd szinterv szerint
készitették el. A szerelvényekben a flitott
jarmdvek mellett nyari kildtdkocsik is koz-
lekedtek, amelyekben forré tedval és ta-
karékkal vartak a kalandvagyé utasokat.

Lapunkban mas legévonatokrdl is olvas-
hatnak, riportunkat keressék a 14. oldalon!

Nyarra késziilhet el az elsé sorozatgyartasu IC+

Osszesen 53 ezer alkatrészbél, atlagosan
5500 munkadra alatt késziil el a MAV-
START Zrt. els6 sajat fejlesztésui IC+ kocsi-
ja. Az Uj generacids InterCity jarmdcsalad
nemzetkozi forgalomra alkalmas, mar
sorozatban gyartott elsé darabjat vérha-
toéan nyar elejére fejezik be. Ev végéig 6sz-
szesen 20 darabot gydrtanak a tipusbdl,
ezt kovetden kezdddhet el 70 darab bel-
foldi forgalmu IC+ Osszeszerelése. Az Uj
jarmflottat az utasok minden bizonnyal
kedvelni fogjak, hiszen a kocsik nemcsak
modernek, hanem praktikusak és kényel-
mesek is, rdadasul egy részik csalddba-
rat és akadalymentes kialakitasu. Az elsé
osztalyokon olyan fiilkék is helyet kapnak,
amelyek alkalmazkodnak a prémiumszol-
galtatasra vagy csendre, nyugalomra vé-
gyok igényeihez.

A személyszallitd vasuttarsasag szolnoki
jarmugyarté telephelyén Homolya R6-
bert, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
kozlekedéspolitikaért felelds allamtitkara,

Csépke Andras, a MAV-START Zrt. vezér-
igazgatdja, Szalay Ferenc, Szolnok pol-
garmestere és dr. Kallai Maria, J4sz-Nagy-
kun-Szolnok megye kormanymegbizottja
mutatta be az IC+ kocsik sorozatgyartasat
a sajténak 2018. marcius 9-én. A résztve-
vOk hangsulyoztak a felélesztett vasuti jar-
migyartas kiemelt szerepét a térségben:

évente50jarmi épitése mintegy 250f6nek
biztosit munkat a MAV-START-on belill, és
legaldbb ugyanennyinek a beszallitéknal.
A vasuttarsasag hosszu tavon szeretné
folytatni a sorozatgyartast, mivel lega-
ldbb 300 uj IC+ kocsira van sziiksége a
személyszallitdsi piac 2023-ban vérhaté
megnyitasaig.

700 millids kart okoztak a rongalok Személyi valtozas

Tavaly tobb mint szazszor firkaltak,
graffitizték és husszor rongdltak meg a
HEV-szerelvényeket. A kocsik mellett az
allomasokat és a megalléhelyeket sem ki-
mélik a vandalok: betorik a perontiikroket,
szétrugdossak az esébedlldkat, padokat,
valamint festékkel csufitjak el az allomas-
éplileteket is. A graffitik alkalmanként
tobb négyzetméteresek, eltavolitasuk
komoly eréfeszitést igényel. A jarmu-
vek kiilsé fellletét csak vegyszerrel lehet
megtisztitani, emiatt a fényezés is sérdl
és javitasra szorul. A kocsik belsé terében
pedig az okozza a legnagyobb problémat,
hogy a festék beivddik a burkolat anyagé-
ba, ezért nem tavolithatd el nyomtalanul.
A folidzott burkolatok esetében a folyamat
gyorsabb és egyszer(ibb, ezért a MAV-HEV
Zrt. a jarmuvek kiilsé és belsé feluleteit le-
foliazza.

A firkalasok mellett mas tipusu rongalasok
helyredllitasaval is meg kell kiizdenitk a
jarmdfenntartoknak. A vandalok sokszor
kével dobjak be a szerelvények ajté- és ab-
laktivegeit, felhasitjak az Ulésszoveteket,
vagy megrongaljak a jegykezel6 késziilé-
keket. A karok helyredllitdsa - ideértve az
ablakok karcmentesitését és a belsé ele-
mek cseréjét — tavaly tobb mint 700 millié
forintjaba keriilt a MAV-HEV-nek. A meg-
rongalt szerelvényeket a renddérségi hely-
szinelés idejére ki kell venni a forgalombd|,
ami a forgalomszervezéktél azonnali in-

tézkedést igényel a zavartalan mdkodés
biztositdsa és az utazok6zonség magas
szinvonalu kiszolgalasa érdekében.

A MAV-HEV nemcsak a jarmivek kar-
bantartasan és rongalasok utani helyre-
allitdésan dolgozik, hanem a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztése irant is elkotelezett.
Jelenleg a kocsik belsé terének szinvila-
gat szeretnék korszer(ibbé tenni, ezért
készitettek egy prototipust, amelyben ki-
cserélték az lléshuzatokat, és atfestették
az elvalaszté paravanokat, a jegykezeld
készulékeket, valamint a kapaszkodokat.
A szinvildg meghatarozasdban szerepet
jatszott az a tudomanyos tanulmany is,
amely kimutatta, hogy a kozlekedés soran
a kék szin a legmegnyugtatébb az utasok
szamdra. Ennek megfelel6en az tilések hu-
zatait és az elvalaszté paravanok egyik ol-
dalat kékre, a kisebb részegységeket, azaz
a kapaszkododkat és a jegykezel6 késztilé-
keket pedig sargara festették.
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Marcius 1-jétél Kovacs Tamast nevezték
ki a MAV Zrt. humaneréforras-gazdal-
kodasi igazgatdjava. A kdzgazdasz vég-
zettségli szakember 2009 és 2011 kozott
szakértéként dolgozott a Humaneréfor-
ras-gazdalkodasi Igazgatésag Folyamat-
és MUkodésfejlesztés szervezetében.

Ezt megel6zéen kiemelt feladatokat 13-
tott el a Honvédelmi Minisztérium hu-
manpolitikai-személyzeti f6osztalyan, és
vezette a humanstratégiai osztalyt. 2011
és 2018 kozott a Honvédelmi Miniszté-
rium humanpolitikai f6osztalyvezetdje-
ként tevékenykedett, kiemelt feladata
volt a honvédség bér- és 6sztonzéspoli-
tikai rendszerével kapcsolatban a szaba-
lyozék kialakitasa, fejlesztése, tovabba
érdekegyeztetések lefolytatasa.

Vasutas
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Budapest-Hatvan: megkezdddoétt a korszerlisités

Marcius 10-én hivatalosan is megkez-
dédott a 80-as vasutvonal Rakos és Hat-
van kozotti 53 kilométeres szakaszanak
felujitdsa. A tervek szerint 2020 végére
befejez6d6 beruhdzas keretében ETCS
2-es vonatbefolyasold rendszert telepite-
nek, kozponti forgalomiranyitd rendszert
(KOFI) alakitanak ki, az allomasokon és a
nagyobb forgalmu megalldhelyeken pe-
dig Uj utastajékoztatd és térfigyel6 rend-
szert épitenek ki. Sor keriil Pécel és Aszod
dllomas felvételi épuletének, tovabba
Isaszeg dllomas  biztositoberendezési
Uzemi épliletének teljes kord rekonstruk-
cidjara is, Godollén pedig Uj Gzemi épi-
let készll. A kivitelezést a Thales Austria
GmbH és Thales Rail Signalling Solutions
Kft. végzi nett6 23,559 millidrd forintért.

A palyafelujitds két szakaszra bontva va-
[6sul meg. A Radkos és Godoll6 kozotti

25,2 kilométeres szakasz nyilt vonalai-
nak és allomasainak 4tmené févaganyait
100-120 km/h-s palyasebességre épitik
at. Itt hét allomast és megalldhelyet
korszer(sitenek: akadalymentes allomasi
kornyezetet, magas peronokat, aluljarékat,
lifteket, perontetSket és térvilagitast alaki-
tanak ki Varosszéli telepen, Rakosligeten,
Rékoscsaba-theIepen, Rékoscsaban, Pé-
celen, Isaszegen és Godollé Allami telepe-
ken. A biztonsagos kozlekedést szolgélja
majd a hdrom kiilon szintl gyalogosatjard
és négy kozuti fellljard, a megfelel zajvé-
delemrél pedig tobb mint 17 kilométernyi
zajarnyékolé fal gondoskodik majd. Va-
rosszéli telepen, Rakoscsaban, Pécelen és
Isaszegen 6sszesen 180 P+R parkoldhelyet
létesitenek. A szakasz fejlesztését a Stra-
bag Vasutépité Kft. és a Belfry PE Kft. alkot-
ta SB-RAKOS 2017 Konzorcium végzi nettd
61,998 millidrd forint értékben. A Godollo

és Hatvan kozotti 27,3 kilométeres sza-
kaszon szintén kétvaganyu, villamositott
vasuti palyat alakitanak ki 100-120-160
km/h-s tervezési sebességgel. A munka-
latok soran korszer(sitik Godolls, Aszdd,
Mariabesnyd, Bag, Hévizgyork, Galgahé-
viz és Tura dllomast, illetve megallohelyet.
Bagon Uj gyalogos-feliiljard és uj felvételi
éplilet is késziil, Godollén pedig uj, kiilon
szintl kozuti atjarot épitenek. A szakaszon
két helyen is megujul a mar meglévé koz-
ati felaljars, Godollén atépitik a HEV-vég-
dllomést és atalakitjdk a meglévé P+R
parkolét. Emellett Uj P+R parkolohelye-
ket létesitenek Bagon, Galgahévizen és
Aszdédon, 0sszesen 150-et. Zajarnyékolo
falat 6,5 kilométer hosszan éllitanak fel.
A szakasz fejlesztését a Swietelsky Vas-
Uttechnika Kft. végzi, a kivitelezés netto
koltsége 64 milliard forint.

A beruhdzas 2018. marcius 10-i godoll6i
alapkéletételén Kiss-Becze Eszter, a MAV
Zrt. stratégiai és fejlesztési féigazgatdja
elmondta: ,A nemzetkézi torzshdlozat ré-
szét képezé 80-as vasdti févonal jelentdsé-
gét mutatja, hogy évente atlagosan 9 millié
utast szdllitanak itt a MAV-START Zrt. vona-
tai, és az druforgalom mértéke pedig meg-
kozelitéleg 9,1 millié elegytonna.”

A beruhazas eurdpai unids és hazai forras
felhasznalasaval, a CEF (Eurépai Halézatfi-
nanszirozasi Eszkdz) tdmogatasaval, a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbi-
zasabol a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté
(NIF) Zrt. beruhazasaban valésul meg.
Széveg és kép: NIF Zrt.

Nemzetkozi sinkarbantartasi értekezlet Sopronban

Az elmult évekhez hasonléan a MAV
Kozponti  Felépitményvizsgalé  (KFV)
Kft. 2018. marcius 8-9-én ismét sinkar-
bantartasi szakért6i értekezletet tartott
Sopronban. A rendezvényre Ausztridbdl,
Magyarorszagrdl, Németorszagbdl, Szlo-
vakiabol és Szlovéniabdl 6sszesen 88 pa-
lyafenntartési és -diagnosztikai szakem-
ber érkezett, hogy a sinek biztonsagos
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és gazdasagos lizemeltetésérdl tapasz-
talatot cseréljen. A szakteriiletet érinté
egyik legfontosabb aktudlis problémat,
a gordiléfaradasbol eredé karosodasok
sinélettartam-csokkenté hatdsat a 15
eléadd részletesen targyalta, kilonos
tekintettel a megel6zésre, valamint a
kifejl6dd repedések diagnosztikajara és
elharitasara. Az értekezleten részt vevd
palyalizemelteték (BKV, DB, GYSEV, MAV,
OBB, SZ, ZSR) sinkarbantartasi stratégia-
juk megvitatasara, az érintett szolgalta-
t6 cégek pedig korszerli technolégiaik,
kisérleteik bemutatasara helyezték a
hangsulyt.

Dr. Michael Mach, az OBB palyatechni-
kai vezetdje kiemelte, hogy az osztrak
vasuthalézaton végzett rendszeres sin-
koszorilés komoly megtakaritast ered-

ményez a sin teljes életcikluskoltségét
tekintve. Jiirgen Reinhardt, a DB roncso-
ldsmentes anyagvizsgélatokért felel6s
szakértdje a kitérok sinkarbantartasanak
gazdasagi jelentéségérdl, illetve a diag-
nosztikai eredmények alapjan megter-
vezett és gondosan végrehajtott beavat-
kozasokrol beszélt. Dr. Dieter Hartleben
a Schweerbau képviseletében az uj,
forgogyalukat alkalmazé sinmegmun-
kalasi technolégiat mutatta be, ami a
palyafenntartési szakterlleten kedvezd
fogadtatasra talalt.

A rendezvényt a MAV KFV Kft., a VAMAV

Vasuti Berendezések Kft., a Metalelektro

Méréstechnika Kft. és a Swietelsky Vasut-
technika Kft. tamogatta.

MAV KFV

Fotd: Szalai Tamds

»Fontos, hogy idorél idore egy kicsit
legy6zziik magunkat”

Beszélgetés a sport és a hivatas dsszefUuggéseirdl Kiss Balazzsal

Kiss Baldzs a MAV SZK Zrt. Kérnyezet-
védelem és Energia Osztdlydnak veze-
téje. 2000. december 1-jén lett vasu-
tas, az azéta eltelt majd’ 18 esztend6
alatt jelentés szakmai karriert futott
be. Erdemes megjegyezni, hogy felme-
ndi koézott senki sem volt vasutas. Ba-
ldzs tehdt nem a sziilei, sokkal inkdbb
felesége, Kiss-Becze Eszter (a MAV Zrt.
stratégiai és fejlesztési féigazgatdja)
révén ismerte, majd szerette meg a
vasutat. A hdzaspdr a munka és a fo-
lyamatos tanulds mellett nem csupdn
szakmai karriert csindlt, de sziiloként
is helytdllt. Fiuk 12 esztendés.

Izgalmas palyaképiikrdl is szélhatna
ez a mostani beszélgetés, csakhogy
én ezuttal kedvenc hobbijardl, a fu-
tasrél szeretném kérdezni, hogy ta-
nacsokat adhassunk azoknak, akik
a tavasz bekdszontével szeretnének
okosan sportolni. Honnan ered a fu-
tas iranti szenvedélye?

Mar gyermekkoromban mozgékony
voltam. Edesapammal, nagypapammal
sokat jartunk az erd6be gombaszni. In-
nen ered a természet szeretete. Nyuszit,
rékat és 6zikét lattunk. Tetszett, hogy
utanuk lehetett szaladgalni. igy kaptam
kedvet a rendszeres futashoz.

Miért jo futni?

Kikapcsol, semmi masra nem figyelek,
csak magamra. Kozben nézem a tdjat,
érzem az erdd és a mezd illatat. Hatvan-
ban lakunk, és a sz6l6hegyre szoktam
felfutni. A tavasz illata csodas. Nyaron
pedig a vadon éré gylimolcsok ize nyd-
g0z le. Gyakran meg is allok, és sziire-
telek.

igy tényleg élmény a hobbifutas. De
mit csinaljon az, aki varoslaké? Vagy
aki most kezdene kocogni egy kis
sulycsokkentés reményében?

Javaslom, hogy aki nem sportolt vagy
hosszu id6t kihagyott, az a fokozatos-
sag elvét kovesse. Fontos a bemelegi-
tés, a nyujtds, az izmok atmozgatdsa.
Tiz percet szanni kell erre. Ezt kdvetd-
en pedig mindenki csak annyit fusson,
amennyi jolesik. Van, amikor én is csak
4-5 kilométer teszek meg, masnap meg
ennek a haromszorosat. Az a lényeg,
hogy élmény és ne szenvedés legyen

a mozgas! Az sem mindegy, hogy az
embernek épp milyen a mentélis és
a pillanatnyi egészségi allapota. Nem
szoktam, de ebben az évben elmentem
orvoshoz allapotfelmérés céljabodl. Nem
art senkinek, ha ezt megteszi.

Milyen felszerelést javasol?

Attdl fligg, hogy ki mennyire szeretne
hosszu tavra tervezni. Aki amatér ver-
senyeken, futénapokon akar indulni, az
edzett legyen! Hasznos egy-egy ilyen
rendezvény, mert sok-sok praktikaval
gazdagodhatunk. Mindegy, hogy ha-
nyadikként ér célba az ember, az a fon-
tos, hogy idérél id6re egy kicsit legydz-
ziik dBnmagunkat. Es ha ez sikertil, attol
boldogok lesziink — ez a cél. Mindehhez
kell egy jo futécipd, hiszen minden
egyes lépéssel az izmainkat és a vaz-
rendszerilinket terheljik. A ruhat illet6-
en fontos az évszaknak megfelel6 61t6-
zet: télen termoruhaban, nyaron szell&s
és kényelmes viseletben fussunk. A tul
meleg Oltdzetet nem ajanlom. Akkor
valasztottuk ki jél a sportruhazatunkat,
ha a rajt el6tt hivosnek tiinik a levegé.
Bemelegités utan, futas kozben, 1-2 ki-
lométer alatt bemelegszik az ember.

Nyolc évvel ezel6tt a munkavallaléok
kezdeményezésére - a MAV Vezér-
igazgatésag Sport Club (VSC) kere-
tein belill - futészakosztaly alakult
12 alapité taggal. Ugy vélem, aki
tanacsokra és kozosségi élményekre
vagyik, az jobb csapatot nem is talal-
hat...

Magam is ezt gondolom. Egyedill,
megfelelé ismeretek nélkil sportolni
is nehezebb, marpedig a rendszeres
mozgas nélkilozhetetlen. Engem a
futas felszabadit, er6t ad, konnyebb a
hétkoznapokban munkat végezni, és
jobban birom a stresszt. En a kezdetek-
kor csatlakoztam ehhez a csoporthoz.
Minden olyan kollégat szivesen latunk,
aki fejébe vette, hogy atlép a sajat ar-
nyékan, de Utmutatasra, tandcsokra és
kozosségi élményekre vagyik. A VSC
képviseletében évente két, esetleg
harom alkalommal félmaratoni tavon
indulunk. Az nem szamit, hogy mikor
érink célba. Arra toreksziink, hogy jé
hangulatban, élményként éljik meg,
hogy meghaladtuk korabbi 6nmagunk
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teljesitményét. Hogy tettlink valamit az
egészséglinkért.

A futas tehat sziikséges hobbi ahhoz,
hogy a hivatasanak élhessen?
Pontosan.

Es mivé lett a vasut az életében?

Szeretem a vasutat, abszolut elhivatott
vagyok. Oriilék, ha kint jarhatok a vasut
terliletein. Sziikség van a helyismeretre,
rdadasul értékes emberekkel talalkoz-
hatok. Tizennyolc év alatt bebizonyoso-
dott, hogy a vasutnal soha nem mond-
hatom, hogy mindent tudok és ismerek,
mert mindig van ennek a szakmanak is
olyan szelete, amely Ujdonsagot jelent.

Sok izgalmas palyaképet ismerhet-
tem mar meg, de most el6szor hal-
lottam olyat, hogy valaki a felesége
révén lett izig-vérig vasutas.
A feleségemmel, Kiss-Becze Eszterrel
1995-ben ismerkedtem meg. O akkor
mar vasutas volt. En 2000. december
elsé napjan keriiltem a vasuttarsasag-
hoz. Nyugodtan fogalmazhatok ugy:
neki kdszonhetem, hogy megismerhet-
tem a vasutat.

Gadl Péter
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,,JO tanacsokkal is nevelem a betegeket”

e v
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Az a legfontosabb, hogy a kollégdkkal
megértessem, miként lehetnének egész-
ségesebbek - vallja dr. Kustos Zsolt, a
Vasutegészségiigyi Nonprofit Kézhasz-
nu Kft. gyéri, iizemorvostani és neuro-
I6giai szakvizsgdval rendelkez6 orvosa.
A mindig mosolygés, jokedvii doktor
szolgdlatainak elismeréseként a tavalyi
Vasutasnapon A Vasutért kitiintetést
vehette dt.

Mit szolt az elimeréshez?

Meglepett ésigazan jolesett. Féleg, amikor
megtudtam, hogy ,civilek” ennél rango-
sabb vasuti kitlintetést nem is kaphatnak.

A rendeldben, ahol beszélgetiink, nem
betegeskedo6 vasutasokat vizsgal vagy
gyogyit, hanem olyan kollégak egész-
ségi allapotat ellenérzi, akiknek a hiva-
tasuk gyakorlasa miatt kell ido6rél idére
alkalmassagi vizsgalatokon megjelen-
nitk.

Pontosan. Nem héaziorvos, hanem tzem-
orvos vagyok, igy elsésorban nem a be-
tegségek gydgyitasaval foglalkozom.
Persze, ha valakinél valamilyen probléma
jelét észlelem, akkor kezdeményezem a
kivizsgalasat. Nekem hivatasszer(ien az a
feladatom, hogy a jogszabalyok altal el6irt
alkalmassagi vizsgalatokat elvégezzem.

Mondjuk épp azért, hogy egy alvasi ne-
hézségekkel kiizd6 mozdonyvezeté ne
okozhasson szornyii tragédiat?

Igen, példaul ezért. Meg kell gy6z6dném
arrél, hogy a vasutas kolléganak a korabbi
vizsgalatok 6ta nem lett-e olyan egészségi
problémdja, amely miatt nem folytathatja
a munkajat. Komolyan kell vennem a fel-
adatom, hiszen emberek szazai Ulnek a
vonatokon, és senkit nem érhet baleset,
tragédia azért, mert egy vasutas nem volt
alkalmas a munkavégzésre. Mivel a vasut-
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tarsasag is komolyan veszi a dolgét, nekem
is konny( a dolgom. A munkaltaté elkildi
hozzdm a dolgozét, én pedig a szakma
szabalyai szerint megvizsgalom. igy a vas-
uti dolgozdk rendszeres orvosi felligyelet
alatt allnak. Ha valakit beutalok egy orvos
kollégahoz, akkor gyakran vissza is hivom,
s ha kell, a haziorvossal is konzultdlok a
munkatars gydgyuldsa, munkdba allasa
érdekében.

Munkara jelentkez6 fiatalokkal is szo-
kott talalkozni?

Ritkan, de nemrég erre is volt példa. Erde-
kes benyomasokat szereztem annak kap-
csan, ki és miért vallal munkat a vasutnal.
A vasuttarsasdg pénztarosokat keresett,
igy volt alkalmam taldlkozni egy 40 éves
férfival, aki a nyugalom, a kiszamithato
idébeosztas, a biztos fizetés reményében
jelentkezett. Kordbban test6r és sofér volt,
s jol keresett, de aztan elege lett az egész-
bdl: se 6, se a csalddja nem birta tovabb a
feszitett tempot.

Tegye a szivére a kezét! Két szakvizsga-
val valéban erre a karrierre vagyott?

Erettségi utan elsére felvettek a Pécsi Or-
vostudomanyi Egyetemre. Otédévesen
egy ismerds révén leszerz6dtem a hon-
védséghez, s 1989-ben Papara keriiltem
a repiil6sdkhoz. Eletem legszebb évei
voltak: haziorvosi feladatokat lattam el a
laktanyaban, mellette jartam repiiléseket
biztositani. Majd bekeriltem a gy6ri hon-
védkorhdazba, ahol a neuroldgiai osztélyon
kaptam munkat. Csakhogy mire szakvizs-
gat szereztem, bezartdk az intézményt.
A volt fénékdm - aki lUzemorvoslassal
kezdett foglalkozni - Gj helyre hivott. igy
kerliltem én is erre a szakterliletre, amely-
lyel most mar véllalkozas keretében is fog-
lalkozom. 1998-ban dr. Sipos Attila, a Vas-
Utegészségligy akkori igazgatodja hivott

a vasuthoz, mert nem volt szakvizsgazott
szakembere. Eppen husz éve ennek. 1d6-
kdzben az 6sszes gyori idések otthonanak
is én lettem a neurolégusa — azé6ta id6sek
gyodgyitasaval is foglalkozom. Persze, szi-
vesen lettem volna hires agysebész, de
nem lettem az. Viszont az elsé perctdl arra
torekszem, hogy pacienseimmel megér-
tessem, miként élhetnének egészsége-
sebben. Sokat beszélgetek veliik, és azt
tapasztalom, haldsak a jé sz6ért. Némi tul-
zassal: 6vo figyelemmel és jo tanacsokkal
nevelem valamennyi betegemet.

Megszerette ezt a munkat?

Meg, annak ellenére, hogy nem ez az
orvoslas csucsa. Ebben a munkdban is
megtalaltam azt, ami szép és jo. Konnyen
ment, mert szeretem az embereket. De ha
valasztanom kellene az (izemorvostan és a
neurolégia kozoétt, akkor azt mondanam,
hogy a neurologia a kedvencem. Nem vé-
letlen, hogy jelenleg is két szakrendelést
vallalok.

Vagyis reggeltol estig dolgozik. Nem-
rég olvastam, hogy az orvosok koran
halnak.

Ez valdban sulyos probléma. Amikor orvos
lettem, tudtam, hogy nem leszek régton
féorvos vagy osztalyvezet6 féorvos, igaz-
gaté meg plane nem. Bedlltam a sorba. Ma
a fiatalok pillanatok alatt akarnak karriert
csindlni. Nem a tudasukat gyarapitjak, ha-
nem az orvosi praxisaik szamat, mert kell
a lakas, a kocsi, miegymas. Es mivel sok a
munka, és rosszul fizet az egészségiigy, so-
kan mennek kilféldre dolgozni. Mindenki
gyorsan akar egzisztencidt teremteni.
A stressz, a folyamatos rohanas azonban
tonkreteszi a kollégakat. Hasonlo jelensé-
get latok a mar nyugdijas orvosokndl is. Tul
sokat véllalnak, mert fiatalon nem keres-
tek jol. Be akarjak pétolni azt, amit elvesz-
tettek. De vajon megéri? En ugyan sokat
dolgozom, de arra mindig figyelek, hogy
ne a hajsza hatarozza meg az életemet.

Hogyan szokott kilépni a mokuskerék-
bol?

Szenvedélyes horgdsz vagyok. Amint
érzem, hogy nyugalomra, csendre van
sziikségem, azonnal megyek horgaszni.
Emellett mindennap legalabb masfél érat
olvasok. Az igazi pihenést persze a nyari
szabadsag biztositja. Juliusban és augusz-
tusban évtizedek 6ta az egész csaldd a ba-
latoni nyaraléonkban pihen: én pecazok, és
egyutt kirdndulunk, Uszunk, stitogetiink.

Kép és szoveg: Gadl Péter

Hogyvan lehetunk energiatudatosak?

Ahhoz, hogy a MAV-csoport lednyvadil-
lalatai elérjék az energiahatékonysdg
terén kitlizott céljaikat, nekiink, mun-
kavdllaléknak is vdltoztatnunk kell a
hozzddlldsunkon.

Az  energiahatékonysdg javitdsa a
MAV-csoport  tagvéllalatainak  kiemelt
céljai kdzott szerepel, hiszen a MAV Zrt,, a
MAV-START Zrt.,a MAV SZK Zrt,, a MAV FKG
Kft. és a MAV-HEV Zrt. 2016 6ta ISO 50001
nemzetkozi szabvany szerinti, tanusitott
energiairdnyitasi rendszert (EIR) mikodtet.
A hatékonysagjavitas érdekében - az EIR
keretein belill - a tarsasagok folyamatosan
figyelemmel kisérik az energiafelhaszna-
last és az irdnyad6 mutatészamokat.

A MAV SZK Zrt. Beszerzési Uzletaganak
Kornyezetvédelem és Energia szerve-
zete nagy hangsulyt fektet az energia-
hatékonysagot javité szolgdltatasokra,
megoldasokra. Ezek koziil példaul a fé-
kezésienergia-visszataplalassal a tavalyi
Palyafenntartasi Konferencidn és a mult
évi Okoindustria szakkiallitdson is megis-
merkedhettek az érdekl6dék. Am azt csak
kevesen tudjak, hogy a vasuttarsasag az
aramszolgaltatoktol jelentds, éves szinten
szézmillié forint nagysagrend( arkedvez-
ményt kap annak kdszonhetéen, hogy a
villamosenergia-fogyasztasra vonatkozo
menetrendrdl el6re és részletesen tajékoz-
tatja ket. AMAV SZK 2017-ben elinditotta

az ugynevezett energiadri programot is,
amelynek keretében a terdiileti féenerge-
tikusok a szolgalati telephelyeken ellen-
Orzéseket végeznek, s javaslatot tesz-
nek az energiahatékonysag novelésére.
Az energiadri rendszer tovabbi kiildetése,
hogy elésegitse az energiatudatos maga-
tartas kialakulasat a MAV-csoport munka-
vallaliban. A szemléletformalast szolgal-
tak a tavalyi EIR-oktatasok is, hiszen nem
lehet elégszer hangsulyozni: ahhoz, hogy
a leanyvdllalatok elérjék kitlizott céljaikat,
neklink, munkavallaléknak is valtoztat-
nunk kell a hozzadllasunkon, esetleges
rossz szokasainkon.

Aprosagnak tlinik, de fontos, hogy lekap-
csoljuk a vilagitast azokban a helyiségek-
ben, ahol senki sem tartozkodik, kikap-
csoljuk a monitort, ha kiléplnk az iroda-
bdl, vagy a szamitégépet, ha tavozunk a
munkahelyrél. Hosszabb tavollét esetén
érdemes a szobatermosztatot 21-23 Celsi-
us-fokra allitani, ugyanis ha csak 1 fokkal is
csokkentjik a ftési hdmérsékletet, lega-
labb 5-6 szézalékos energiamegtakaritast
érhetlink el. Térekedjlink arra is, hogy ha-
gyomanyos izzok helyett inkdbb energia-
takarékosakat haszndljunk az otthonunk-
ban. Ha van ra lehet8ségiink, probaljunk
energiatakarékos készilékeket vasarolni.
A flt6testeket ne takarjuk le, a telefon
vagy a laptop toltéjét pedig ne hagyjuk
bedugva, ha méar nem t6ltjlk a késztiléket.

Az energiatudatos magatartas kialakitasa
mellett a tdrsasdgok energiahatékony-
sag-javité programjai is rendkivil fonto-
sak. Ezek a szempontok el6kel6 helyen
szerepeltek a gépjarmiiflotta, igy az elekt-
romos autok beszerzésénél is: a Volkswa-
gen e-Golf gépkocsikbdl hatot a MAV Zrt.
terlileti igazgatosagai kaptak, egyet pedig
a MAV SZK Zrt. biztosit megrendel&inek
»kulcsos auté” gyanant.

Az e-Golfok regenerativ, azaz,Ujrahaszno-
sitott” energidval, kdrosanyag-kibocsatas
nélkil Gzemelnek. Az elektromos meg-
hajtasnak kdszonhetbéen az autd hangta-
lan, a motor fogyasztasa szaz kilométeren
csupan 12,7 kWh, ami kategoéridja legta-
karékosabb e-jarmiivévé teszi. A fékener-
gia-visszanyerd rendszernek kdszonhetd-
en minden egyes fékezéssel toltédik az ak-
kumulatora, egyetlen feltoltéssel akar 300
kilométert is meg lehet tenni. Az e-Golfok
felmatricazva, tavolrdl is észrevehetden,
Felel6sen a kornyezetiinkért! jelmondattal
hirdetik a MAV-csoport kérnyezet- és ener-
giatudatossagra vald torekvését.

Az energiahatékonysagot noveld intézke-
dései azt Gzenik a munkavallaléknak és az
utazékozonségnek, hogy a vasuttarsasag
emberkdzponty, jovébe mutatd és a fenn-
tarthato fejlédést tdmogatd vallalat.

MAV SZK Kérnyezetvédelem és Energia
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A vasut sokak szamdra szerelem, és
amilyen vdltozatos a téma, éppoly
sokféleképpen lehet szeretni. Van, aki
a hivatdsdn keresztiil éli meg rajongd-
sdt, mdsok tdrgyi emlékeket gyiijte-
nek, megint mdsok fotozzdk, filmezik
a vasutat, a multjdt kutatjdk vagy
éppen irnak réla. Es van olyan is, aki
megépiti kicsiben - példdul legébal.

A megszokott menetrend szerint zajlik
az élet a Nyugati palyaudvaron ezen a
kora marciusi napon. A 10-es vaganyrol
egy piros FLIRT indul hamarosan, mel-
lette, a 9-esen IC-kocsik sorakoznak a
GYSEV egyik Vectron mozdonydhoz
csatlakoztatva. Eggyel odébb vezérléko-
csis Fecske vagonok varakoznak, aztan
egy Railjet kovetkezik, a sarokban, az
1-es vaganyon pedig egy csodaszépen
feltjitott g6zost bamulnak az érdeklé-
dék. A tuloldalon, a Ceglédi varé el6tt
utasok sietnek a vadonatuj IC+ kocsik-
hoz, mellettiik, a csarnok bejaratanal
egy tehervonat vesztegel. 066... igen,
egy tehervonat. A félkész Ferdinand hid-
rél pedig egy birodalmi [épegetd figyeli
a forgalmat. Min csodélkoznak, kérem?
A Gsillagok hdboruja szerepldi nem kap-
hatnak kimenét?

Na jo, ezt a menetrendet nem a MAV-
START szakemberei allitottak ossze, és a
patinas pélyaudvarért sem a MAV felel,
hanem egy geofizikus fiatalember, Radb
Donat és baratai. Az 6 kdzos mivik a
tobb mint huisz méter hosszu terepasz-
tal, amely latogatdsomkor még a buda-
pesti Campona bevasarlokézpontban
volt lathatd, de néhany nappal késébb

14. Vasutas

atkoltozott Szolnokra egy kidllitadson
vendégszerepelni. A bamulatba ejté al-
kotéds kiilonlegessége, hogy kizérélag
legokockakbol késziilt. Es nagy adag
vasutszeretetbdl.

Bizony, a Lego gyermekeknek szant
épitéjatékabsl — amelyet ajandékozott-
ként vagy ajandékozoként valdszinlleg
mindannyian ismeriink — ilyen fantaszti-
kus, az eredetire megszélalasig hasonli-
t6 jarmUvek és épliletek is 0sszedllitha-
tok. Persze ez mar nem a jatékboltokbol
ismert készletek szintje, hanem olyan
feln6ttek komoly hobbija, akikben ma-
radt egy kicsi (vagy inkabb tébb) az egy-
kori gyermekbdl.

A tervezéstol a megvalositasig

Egy valésaghdl, méretaranyos, sok ezer
elembdl 3ll6 mozdony, allomasépiilet
vagy vaganyhadlézat megtervezése mér-
noki gondolkodasmédot és ahhoz illé
tervezéprogramot igényel. Donéat és
tarsai a dan jatékgyarté ingyenes sza-
mitégépes alkalmazasat, a Lego Dig-
ital Designert hasznaljak erre a célra. A
program a Lego valamennyi épit6elemét
tartalmazza, igy l1ényegében barmi meg-
épithet6 virtudlisan — a lehetéségeknek,
ahogy mondani szokas, csak a fantazia
szab hatart. No meg az alkoté gyakorlati
legdzasi tapasztalata. ,A legtébben nin-
csenek tisztdban azzal, hogy milyen alkat-
részeket haszndlhatnak. A cég fenndlldsa
Ota a Lego koriilbeliil 42 ezer kiilonb6zé
alaku épitéelemet gydrtott. Ahhoz, hogy
egy formdt vagy mintdt élethiien meg le-
hessen épiteni — példdul egy ives, ferde,
sz(ikiilé vonatorrot -, tudni kell, hogy mibél

lehet vdlogatni. Aki nem rendelkezik ezzel
az ismerettel, annak sokkal z6mdkebbek,
szdgletesebbek, elnagyoltabbak lesznek
az épitményei” — hivja fel a figyelmet Do-
nat e fontos szempontra. De nemcsak
Lanyagismeretre” van sziikség, az épité-
si technika fortélyait is meg kell tanulni:
JA legozdst a legtobben (gy képzelik el,
hogy lentrél felfelé kell épiteni, ugy, hogy
az elemek biitykei felfelé néznek. Ha azon-
ban 90 fokkal elfordulunk, és olyan alkat-
részeket is haszndlunk, amelyeknek nincs
blitydk a tetejiikon, illetve mdshogy kap-
csoljuk egymdshoz 6ket, nagysdgrendekkel
né a lehetéségek szama.”

sot MIBRURRNE T ¢

A legdzasi rutin és tervezOprogram
hasznélata mellett van még egy fontos
Osszetevlje a receptnek: az alkotéonak
minél pontosabb informacidkkal kell
rendelkeznie a megépiteni kivant jar-
mrél vagy épuletrdl. J6 példa erre a ha-
zankban jovére bemutatkozd emeletes
motorvonat, a KISS, amelynek virtualis
modellje mar készen all Donat szamito-
gépén. A tervezéshez nemcsak a Stad-
ler latvanyterveit és a jarma jellegrajzat
hasznalta fel, hanem a kulfoldi vasuttar-
sasagok dltal izemeltetett KISS-ek fotdit,
illetve internetes férumokrol beszerzett
informaciokat is. A féallasban az egri
Dobé Istvan Varmlzeum munkatdrsa-
ként dolgozé fiatalember a délutanjait
és a hétvégéit szanja a hobbijara. Az id6
nagy részét a szamitdgépes tervezés vi-
szi el, de a tényleges épités sem megy
gyorsan: egy bonyolultabb mozdony
vagy kocsi 6sszeallitdsdhoz 24-30 mun-
kadréra is szlikség lehet.

A KISS esetében viszont - tdbb mds vo-
nattipushoz hasonléan - a fejlesztés meg-
allt a virtualis fazisban, legalabis egyelére.
Az ok prézai: a MAV-START Altal rendelt
hatkocsis konfiguracié legévaltozatdhoz
sziikséges alkatrészek koriilbeliil 600 ezer
forintba keriilnek, és egyel6re nincs meg
ra a pénzigyi keret. Hat igen, a profesz-
szionalis leg6zas nem olcsé mulatsag, a
Campondban kiallitott vasuti terepasztal
ardbol egy jo helyen 1évé csaladi hazat
lehetne vasérolni... Dondt és baratai ter-
mészetesen nem kizarolag sajat zsebbdl
finanszirozzak mindezt. A Lego a komoly
épitdi klubok és kiallitéi csoportok tagja-
inak kedvezményes vasarlasi lehetésége-
ket biztosit, egy-egy nagyobb, sok lato-
gatot vonzd kidllitas utdn pedig ajandék
épitéelemekkel haldlja meg a marka nép-
szer(sitését.

Fontos ,épitéanyagok”

Az alkatrészek masik beszerzési forrasa a
BrickLink.com internetes piactér, ahol or-
szagok szerint lehet valogatni a hasznalt
legokockakat forgalmazo boltok kindlata-
bal. A vasutépitésben kiilonésen fontosak
az ilyen ,vissznyereményi” épitéanyagok,
mivel az évek sordn tobbszor valtozott a
Lego rendszere, és szamos elem mar nem
kaphaté. A gyarto elsé villanymozdonyai
még 4,5 voltos teleppel mikodtek, majd
jott a 12 voltos korszak, amikor a jarmu-
vek a sinszalak kozott futd két betaplalod
vezetékrodl kaptdk az dramot. A kovetke-
z6, immar 9 voltos rendszerben a moz-
donyok kozvetlenil a sinekbél vették fel
az energiat, de a jél miikéd6é megoldas
gyartasat — a gyermekjatékokra vonatko-
z6 nemzetkozi el6irdsok véltozasa miatt —

2005-ben megsziintették. A legévonatok
azoéta ismét elemesek, amit a kiallitasokra
jaré komoly modellezé6k nem kedvelnek
tulsdgosan, mert viszonylag gyakran van
sziikség telepcserére. Donét vasutmodel-
leinek egyetlen markaidegen eleme az
SBrick vevokészilék, amely egy kis hazai
vallalkozas fejlesztése. A legdjarmiivekbe
épitheté, mobiltelefonrdl is vezérelhetd
eszkézhoz a gyarinal tébb villanymotor,
illetve LED-ldmpa csatlakoztathato.

Mint az igazi

Donéat a vonatok épitésekor és kozleked-
tetésekor is arra torekszik, hogy minden
valésaghi legyen, amennyire csak lehet.
Mikozben a részletekrdl és a mihelytitkok-
rol mesél, vildgossa valik, hogy nemcsak a
leg6zas van a kisujjaban, hanem a vasut is.
Sajat allomdsa a klasszikus felvételi épi-
letek tipustervét koveti, de miutan nem
egy konkrét masolat, nem tett ra helység-
névtablat. ,Ott rontottam el a dolgot, hogy
épitettem egy két dramnemii mozdonyt,
amely a 9 és a 12 voltos pdlydn is tud kézle-
kedni, és készitettem hozzd egy dramnem-
vdlté vdgdnyt. Igy ez az dllomds leginkdbb
Hegyeshalom lehetne, de arra meg nem
hasonlit, tigyhogy inkdbb nem adok neki ne-
vet” Biztositéberendezést is tudna épiteni,
csak tul koltséges lenne: ,A Lego oktatdsi
célu készleteiben vannak olyan szenzorok —
délésmérék, tdvolsdgmérdk, szinérzékelbk
-, amelyekkel megoldhatd lenne példdul
a vdgdnyfoglaltsdg ellenérzése, de ehhez
minden vdgdnyndl sziikség lenne két érzé-
kelére, plusz egy-egy szenzorra a bejdrati
jelz6knél, és még fel is kellene programozni
a rendszert. Ha élethlien szeretném megé-
piteni, akkor tényleg olyan bonyolult lenne,
mint a valésdgban, és nagyon sok pénzt kel-
lene dldozni rd” — mondja. Motorizalt valtét
viszont mar készitett: a Nyugati makett-
jénél 1évd kezelSpultndl kézzel dllitja be a

helyes vaganyutat, a terepasztalon nyolc
méterrel odébb taldlhato sajat llomasara
viszont tavvezérelt valtét telepitett.

Donat és baratai lathatéan komolyan ve-
szik, amit csindlnak — de csak amennyire
sziikséges. A nyilvanvalé profizmusba a
terepasztalon elrejtett apré gegek csem-
pésznek kedvességet, humort és 6nir6-
niat: a peronon babakocsit tolé fiatalasz-
szony, a falu szélén lesbdl traffipaxozd
rendorok, a felsévezeték-tartdé oszlop te-
tején gubbaszto oOriilt tudds vagy a vidéki
iskola udvaran a farol lepottyano didk, akit
a taniténd késziil elkapni. Es persze a biro-
dalmi lépegeté a Ferdinand hidon.

Fotd és sz6veg: Sods Botond

A Radb Donat és baratai altal épitett le-
govasutrél képriportot is készitettiink,
amely a kovetkezé oldalparon tekinthet6

meg. A Nyugati palyaudvar épllete Pik-
kel Zoltan alkotasa.

A legodzds Radbja

Radb Dondt 1988-ban sziiletett Tatabd-
nydn. Elsé legokészletét — pontosabban
egy nagy védornyi vegyes alkatrészt -
hatéves kordban kapta, a szerelem ekkor
kezdédott. Legaldbbis az els6. A mdsodik,
avasut irdnti 12 évvel késébb, amikor
egyetemistaként elkezdett vonattal
ingdzni sztilévdrosa és Budapest kéz6tt.
Es mivel leg6bdl lehet vasutat épiteni,
ett6l kezdve nem volt megdllds... Dondt
jelenleg hdromlaki életet él: tatabdnyai
otthondban az alkotdsok bedobozolva
vdrjdk a kbvetkezé kidllitdst, Egerben egy
albérletbe térhet haza munka utdn, Buda-
pesten pedig egy megérté bardtné vdrja,
aki a sziiletés- és névnapokon rendszerint
legokészletekkel kedveskedik pdrjdnak.
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Tobbet ésszel...

Koztudott, hogy a magyar kotottpdlyds
kozlekedés a felujitdsoknak készénhe-
téen reneszdnszat éli, ezért kivdancsiak
voltunk arra, vajon ez mennyire inspirdl-
ja a hazai kutatdkat, feltaldlokat.

A szellemi tulajdon dprilisi vildgnapjd-
hoz kozeledve 6sszegyiijtottiik a vasuti
kozlekedeés terén az elmult 6t évben
bejelentett legfontosabb taldlmdnyokat,
szabadalmakat.

Az ENSZ Szellemi Tulajdon Vilagszervezete
még 2000-ben dontott Ugy, hogy aprilis
26-at a vilag tarsadalmi fejlédéséhez és
haladasahoz meghatdrozé6 médon hozza-
jarulé muszaki alkotok munkassaganak,
eredményeik védelmének szenteli, és vi-
lagnappa nyilvanitja. Ezen a napon egy-
részt az emberi kreativitast Uinnepeljik, a
feltaldlokat és a kutatdkat, akik jobba és
praktikusabba teszik vildgunkat, masrészt
a szellemi termékekhez f(iz6d6 jogokat
is, amelyek 6sztonzik és taplaljak a kreativ
embereket.

Hazankban a Szellemi Tulajdon Nemzeti
Hivatala (SZTNH) minden évben véltozatos
programokkal, rendezvényekkel készil a
vildgnap meguinneplésére, s a hagyoma-
nyoknak megfeleléen idén is kiosztja az al-
tala alapitott Millenniumi Dijakat, amelyek-
kel a szellemi tulajdon védelmében fontos
szerepet jatsz6 intézmények munkajat
ismeri el. A Vasutas Magazin a kdzelgé apri-
lisi 26-i vilagnap alkalmabdl arra kérte a hi-
vatalt, hogy ismertesse a vasuti kozlekedés
terén az elmult 6t évben bejelentett leg-
fontosabb taldlmanyokat, szabadalmakat.

Ezért jo monopoljogot szerezni

Magyarorszagon a szabadalmi bejelenté-
seket az SZTNH-ndl lehet megtenni, amely
hazank teruletére védettséget adhat a ta-
lalmanynak. A szabadalom megszerzése
huszéves kizarolagos jogot biztosit a felta-
ldlénak, ezalatt az innovativ technolégiat
kizarélag a szabadalom jogosultja vagy az
altala erre felhatalmazott véllalkozas hasz-
nosithatja. A szellemi tulajdon hivatalanal
tett elsé bejelentés napja lehet az irdnyadd
elsébbségi szempontbdl a vildagon barhol,
ahol azonos témaju bejelentést a torvé-
nyességi hataridén belll benyujtanak.
Az innovativ magyar vallalkozésok sza-
mdra ugyanis fontos lehet a nemzetkozi
szabadalomszerzés is, hiszen a monopol-
jog megszerzése révén tudjdk az altaluk
kifejlesztett Uj technoldgiabdl adodo piaci
versenyel6nyt kihasznalni, érvényesiteni.
Az orszagos hataskorl kormanyhivatal - a
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szabadalmi eljaras sajatossaga miatt — csak
a nyilvdnosan kozzétett bejelentésekrol
tud szamot adni. A nyilvanos kdzzétételre
pedig — a szabadalmi igény benyujtasatol
szadmitva — 18 hénappal késébb kerdl sor,
igy az SZTNH csak masfél évnél korabban
bejelentett talalmanyokrdl tudott informa-
ciokkal szolgalni. ,Az persze nézépont kér-
dése, hogy mi tekintheté fontos taldlmdny-
nak. Lehet egy megoldds mdiszakilag remek,
mikézben a piacon mégsem arat siker, de a
forditottjdra is van példa, amikor egy kisebb
mdszaki megoldds nagy lizleti sikerhez és
elismertséghez vezet. Ezért csak szubjektiven
lehet megitélni, hogy miben rejlik egy-egy
taldimdny jelentésége” — fogalmaztak a hi-
vatalnal arra a kérdéstinkre, hogy vajon mi
adja az egyes taldlmanyok, szabadalmak
értékét és fontossagat.

Nem olvasmanyos mese

A vasuti kozlekedéssel kapcsolatos taldl-
manyok a B61B-B61L (Vasutak), az EO1B
(Felépitmény;  felépitményfelszerelések;
gépek mindenfajta vasutak épitésére),
valamint az EO1F (Kiegészité munkalatok,
mint utak, vasuti peronok, helikopter-le-
széllohelyek, utjelz6k, hovédmuivek vagy
hasonlok épitése és felszerelése) osztaly-
jelzet alatt taldlhatok. Az elmult 6t évben
azonban nem volt szabadalmi bejelentés a
B61B-B61L vasuti osztalyjelzet esetén. (Erre
utoljara 2006-ban volt példa, azt a talal-
manyt 2009-ben részesitették szabadalmi
oltalomban.) Az elmdlt fél évtizedben az
E01B és az EO1F osztalyjelzetbe is mind6sz-
sze 6t Ugyet nyujtottak be, ebbdl hdrom
kapcsolédott szorosan a vasuti szakter(-
lethez. Az oltalomban részesitett miszaki
megoldasok nem igazan mondhatok utto-

r6 jellegli taldlmanynak, viszont megfelel-
tek a torvényességi feltételeknek. Es persze
érdekfeszité olvasmanyoknak sem igazan
nevezhet6k, ezek inkabb bonyolult, aprélé-
kos mszaki leirdsok. De vegyiik sorra 6ket!

Kezdjik rogtdon a 2006-ban bejelentett,
kifejezetten vasuti taldlmannyal. A Hdmo-
ri Ferenc nevéhez kéthetd - P0600873
ugyszamu, illetbleg 226780 szam alatt
lajstromba vett - taldlmany targya olyan,
,a kotottpdlyds jarmlivek érzékelésére alkal-
mas jdrmdérzékel6 elem, amely a jarmdi pd-
lydjat alkotd sinhez van telepitve, és amely a
nyildsdval felfelé forditott rezondns liregként
van kiképezve.” Ehhez egy csatlakozo kiér-
tékel6 aramkor is kapcsolédik.

Tazé Laszl6 két — egymdshoz hasonld - el-
jarast is szabadalmaztatott. Betonadalék-
ként gyakran alkalmaznak hasznalt gumi-
abroncsok feldolgozasabdl, 6rlésébdl ke-
letkez6é gumibrleményt. A beton és a gumi
elegyébdl készitett ,formatesteket” pedig
- kedvez6 tulajdonsaguk miatt — zajvédd
és szigetel6panelként hasznaljak a,hagyo-
manyos” betonfalak helyett. A ,formatest”
nyomoszilardsaga azonban nagymérték-
ben fligg attdl, hogy a gumi alapanyagnak
és a betonnak mennyire sikeril ,hazassa-
got kotnie’, azaz 6sszeéplilnie. Kisérletei
soran a szakember arra jott ra, hogy ha a
hasznalt gumiabroncsbdl szarmazd gu-
midrleményt vagy vagdalékot a biodizel-
gyartasbdl hulladékanyagként keletkezd,
glicerintartalmu eleggyel el6kezeli, akkor
javul a gumi- és a cementrészecskék ,ha-
zassaga” Ha ehhez raadasul még izocianat
elépolimert (oligomert) kevernek, és ezt
elkeverik cement, viz és homok elegyével,

Ujit6 kidllitds a Kézlekedési Mizeumban 1954-ben: a képen az Erdédi-Osgydn-féle szikratéré

Székely Tamds és Mayer Rébert taldimdnya a 70-es évekbél: a MAV univerzdlis hangosbeszéldje

majd a masszit formaba ontve hagyjak
megkétni, akkor az igy el6allitott panelnek
joval kedvezébb tulajdonsagai lesznek,
jobb nyomészilardsaggal fog rendelkezni.
(Az EO1B osztalyba sorolt két taldlmany
azonositdja: P1200243 és P1200244, lajst-
romszama: 230532, illetve 230533.)

A Mészérics Zoltan nevéhez kothet6 talal-
manyrol, ,az elére gydrtott elemekbdl dllé
vasuti pdlyaszerkezetr6l” altalanossagban
az mondhat6 el, hogy elsédleges célja
,a vdgdnygeometria min6ségének magas
szinten tartdsa, és kedvezé futdsdinami-
ka biztositdsa a vasuti jarmivek szdmdra.”
Konkrétabban ez azt jelenti, hogy a szaba-
dalmaztatott eljdrdsnak és taldlmanynak
koszonhetéen a nagy sebességgel halado
szerelvények jelentés dinamikus megter-
helést létrehozé 4tgordiilé kerekei kelléen
merev alatdmasztast kapnak, a vonat at-
haladasakor a sin belapuldsanak mértéke
még a 2 mm-t sem éri el, és még az 5-50
Hz frekvenciatartoményban fellépé vibra-
ciot is elnyeli. ,Felismertiik azt, hogy ha az
egymdsba fesziilé, el6re gydrtott vasbeton
panelek segitségével kelléen merev aldtd-
masztdst tudunk elérni, s ha a panelek kii-
16nb6z6 méretti zizottkS-feltdltésével a mds
és mds frekvencidju rezgések okozta vibrdcié
elnyelését is biztositani tudjuk, akkor ezzel el-
értiik a célunkat. Ezt ugy tudjuk megvaldsita-
ni, ha kétféle panelt készitiink: egy ékhatdst
eléré ékpanelt, és egy tdmaszté hatdst eléré
tdmasztopanelt. Ezeket vdltakozva épitjiik
be a vasuti pdlydba” - olvashaté a feltalald
leirdsaban. (Az EO1B osztélyjelzetl taldl-
maény azonositdja: P1200549, lajstromsza-
ma: 230288).

A Sujté Géza és Hatvani Jené nevéhez kot-
het6 szabadalmi bejelentés is elére gyar-
tott elemekkel operdl. A két szakember
taldlmanya ,vasuti pdlydhoz elGirdnyzott
utdtjdrdra, valamint Gtdtjdré kialakitdsdhoz

alkalmazhaté, el6re gydrtott vasbeton elem-
re” vonatkozik (azonositoja: P1400535).
Ez a taldlmény ugyanugy ideiglenes olta-
lom alatt all (s ugyantgy E01B osztélyjelzet
ala van sorolva), mint Schmidt Ferencé, aki
hagyomanyos (talpfas) vasuti kitérékhoz
egyetlen acélontvényként alakitotta ki
az ugynevezett keresztezési kdzéprészt,
egyéb megoldasok bevetése mellett (azo-
nositdja: P1400048).

Dics6 muilt, szerényebb jelen
Mikdzben a magyar kotottpalyas kozleke-
dés a feltjitasoknak kdszonhetéen rene-
szanszat éli, s rég nem latott mértékdi forras
all rendelkezésre a vasut modernizaciojara,
ugy tinik, ez egyelére nem igazan inspi-
ralja a hazai kutatokat, feltaldlokat. Pedig
kordbban a vasuttarsasag — azon belll is a
Kozponti Felépitményvizsgdlé - nagyon
sok bejelentéssel élt a kiilonbozd elmé-
leti, illetve mUszaki megoldasok terén.
A legnagyobb elismerést annak idején Be-
reznai Oszkdr gépészmérndk kapta, akit
1952-ben még Kossuth-dijjal is kitlintettek
az els6é vaganyméro kocsi tervezéséért, illet-
ve kivitelezéséért. De még a rendszervaltas
kornyékén is voltak szabadalmi bejelenté-
sek: a Pille kézi vaganyméré készilék pél-
ddul 1987-ben nagydijat kapott a BNV-n,
2014-ben pedig a MAV FKG forgdvazas
darus jarm(vét jutalmaztak innovacids
dijjal. Bar Magyarorszagon évrél évre né a
hatélyos szabadalmak szama, a ndvekedés
elsésorban az eurdpai, s nem a hazai felta-
laloknak koszonhetd, noha hazank még igy
is az el6kel6 13. helyen szerepel a vildg 45
orszagat tartalmazé Nemzetkozi Szellemi
Tulajdon Index ranglistdjan — megel6zve
tobbek kozott Lengyelorszagot, Izraelt
vagy Kanadat. Ebbdl is lathato, hogy érde-
mes lenne még jobban élni miszaki és tu-
domanyos innovacios képességeinkkel.
Gy. J.
Foté: MAV SZK Zrt. Archivum

160 éve

1858. dprilis 24-én helyezte lizembe
a Tiszavidéki Vasut a Plispdkladdny
és Nagyvdrad kozotti 68 kilométeres
vonalat. A tdrsasdg az Alféld tiszdntali
részének nagyobb vdrosait (Aradot,
Nagyvdradot, Szolnokot, Ceglédet,
Debrecent, Nyiregyhdzdt, Miskolcot és
Kassdt) kotétte 6ssze — az Osztrdk Al-
lamvasut-Tdrsasdg Szolnok—Budapest
vonala révén — a févdrossal. A Tisza-
vidéki Vasut vonalainak hossza tobb
mint 600 kilométert tett ki, és els6rangu
alépitménnyel, f6rangu pdlyaként éplilt
meg - leszdmitva a Mezé6tur és Szarvas
ko6zotti 20 kilométeres szdrnyvonalat.
(A teljes vonalhdldzat kiépitésének
koltsége — akkori dron — megkozelitette
az 50 millié forintot.) A terepviszonyok
szempontjdbdl a Tiszavidéki Vasut ha-
zdnk legszerencsésebb vasUti cége volt,
mert vonalai sik vidékeken haladtak,
létrehozdsuk igy nem Uitk6zott kiilono-
sebb nehézségekbe. A vonalakon 313
mditdrgy (dteresz, hid) éplilt, a hidak
csak fabdl késziiltek (a legnagyobb a
tokaji és a szolnoki Tisza-hid volt).
A forgalom bonyolitdsdhoz sziikséges
92 darab mozdonynak 21 flit6hdzat
épitettek, a jelz6k és a sorompdk kezelé-
sére 127 6rhdzat létesitettek. A vdllalat
kozel 40 felvételi épliletet emelt, ezeket
kiilénbo6z6 kategdridkba sorolta.
A legkisebbek kivételével valamennyi
emeletes volt, és romantikus stilusban,
a kbzépkor épitészetére emlékeztetd
jegyekkel épliltek. A nagyobb személy-
forgalmat lebonyolité dllomdsokndl
fdbdl dcsolt, hdromhajés vonatfogadd
csarnok dllt — a pispokladdnyit 1918-
ban bontottdk le a visszatérd tiizesetek
miatt. A pdlyahdldzat kialakitdsa és
fenntartdsa felemésztette a tdrsasdg
alaptékéjét, a munkdlatok befejezé-
séhez hitelt kellett felvenni, de a cég a
folyamatos kéltségvetési tdmogatds
ellenére is dllandd pénziigyi zavarokkal
klizdétt. A pénzhidnynak a vdllalat dlla-
mositdsa vetett véget 1880-ban.
Gy. J.
Kézremiikédott: MAV SZK Archivum
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Tomds Kovadc

Az ukran és a szlovak vasuttarsasag fon-
toléra veszi személyvonatok inditasat
Pall6 és Matydcvajkoc kozott — jelentette
be Tomas Kovac. A Szlovak Vasuttarsasag
(Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko) sz6-

A kinaiaknak a dan-

alagut is bejonne

Esztorszag és Finnorszag utan Dania és
Svédorszag kozott is tenger alatti vasuti
alagut épllhet. Az gynevezett HH alagut
a dan Helsingert és a svéd Helsingborgot
kapcsolna Ossze. Ez lehet a masodik kdz-
vetlen 6sszekottetés a két allam kozott az
@resund hid utan, amely Koppenhagat
és Malmét kapcsolja Gssze. (A 2000-ben
atadott hid 8 kilométer hosszu, de a felé-
nél szintén alaguttd valik, igy az autésok
4 kilométeren keresztiil a viz alatt halad-
nak az E20-as eurdpai féutvonalon.) A HH
tervei még kezdeti stadiumban vannak, a
hatésagok jelenleg a megvalosithatosagi

20- Vasutas

Kozvetlen jarat Kassardél Ungvarra?

vivéje szerint el6szo6r Kassat és Ungvart
kotnék 6ssze ily médon, a késébbiek-
ben viszont a Kijev-Ungvar-Matyoc—
Kassa—Pozsony (illetve —Praga) vonalon
kozlekedne az uj jarat. Most két verziot
tanulményoznak a szakemberek. Az elsé
elképzelés szerint Ungvarrél Matydcvaj-
kocra széles nyomtavu sineken haladna
a vonat. Maty6con viszont — egy atsze-
rel6 létesitése utan — adaptalnak a vago-
nokat az Eurépaban hasznalatos normal-
nyomtavhoz. A masik lehetéség, hogy 11
kilométernyi normdl nyomtavu palyat
épitenek Ungviérig. Az 6tlet egyébként
egyaltaldan nem uj kelet: tavaly februar-
ban Makszim Szokoljuk, az ukran Allami
Migrécios Szolgélat vezetdje beszélt egy
interjuban arrél, hogy Karpataljarol tobb
nemzetkozi vonatjarat inditasat is ter-
vezik. ,Nemrég indult el a Kijev—Przemysl
jdrat. De ez csak a kezdet: alakuléban van
egy Voliny—Chetm, egy Munkdcs—Buda-
pest és egy Ungvdr—Kassa jdrat is” — fogal-
mazott akkor a hivatal elsé embere.

Forrds: karpathir.com, karpatalja.net
Foté: ZS

svéd tenger alatti

tanulmanyokon dolgoznak. A beruhdzas
irdnt viszont mar most igen élénken érdek-
I6dnek a kinai befektetdk: helyi lapértesu-
Iés szerint a China Railway Tunnel, a kinai
allam tobbségi tulajdonaban Iévé, a vilag
egyik legnagyobb vasutépité cégének
szamitd vallalatcsoport a kozelmultban
felvette a kapcsolatot a helsingborgi va-
rosvezetéssel, attanulmanyoztak a projekt
dokumentacidjat, s véllaltdk, hogy rovid
idén beliil jelentést készitenek az alagut
megépitésének technikai feltételeirdl.
Forrds: www.thelocal.dk
www.newsoresund.se

Foto: Nick-D/wikimedia.org

11. ALKALOMMAL

adtak at februar 20-an Briisszelben
az Eurépai Vasuti Dijat. Idén az Euro-
pai Vasuti és Infrastruktura Téarsasa-
gok Kozossége, a CER a svajci Gott-
hard-bazisalagut projektnek itélte a
kitlintetést.

19 EZER UJ
MUNKAVALLALOT

alkalmaz idén a Német Allamvasutak.
Az Uj belépbék negyede még tanulé.
A Deutsche Bahn az elmult 6t évben
tobb mint 60 ezer Uj kollégat vett fel.

67 KILOMETERES

lesz a moszkvai nagy metrogy(ird. Ez
lesz a vildg leghosszabb varosi fold-
alatti vasutvonala. Az els6 6t dllomast
februar végén adtak at az utasforga-
lomnak. Az orosz févéros metrévona-
lainak hossza jelenleg 360 kilométer.

500 MILLIO EUROT

fektetne az olasz allami vasuti sze-
mélyszallitd, a Trenitalia gorég le-
anyvallalatdba, a TrainOSE-ba, hogy
a vasuttarsasdg infrastrukturdjanak
és gorduldalloményanak fejlettségi
szinvonala megkozelitse az olaszt
vagy a nyugat-eurdpait.

600 KM/H-VAL

hasit majd a vildg leggyorsabb le-
begé magnesvonata. A Kinai Vasuti
Jarmdlgyarto Vallalat (CRRC) mar el-
kezdte az Uj ,maglev” vonat prototi-
pusanak 6sszeszerelését, az els6 jar-
mU varhatéan az év végére késziil el.

100-NAL IS TOBB

utas éjszakazott viz és f(ités nélkil a
vonaton marcius elején, amikor hava-
zas miatt megbénult a vasuti kozle-
kedés a belgiumi Waterloo-nal.

440 MILLIO EUROS,

azaz tobb mint 138 milliard forintos
adoéssagot gorget maga elétt a ro-
man allamvasutak személyszallitasi
részlege, a CFR Calatori.

A franciak megregulaznak a brutalisan eladésodott va

A krimikbdl ismert,j6 zsaru, rossz zsaru” sze-
reposztast probalgatjak a francia politikusok
az allami vasuttarsasag (SNCF) tervezett re-
formja kapcsan. A legfébb gonosz szerepét
legutobb Emmanuel Macron elndk jatszot-
ta, amikor februar utolsé napjaiban megle-
het6sen sulyos Uzenetet kiildott a francia
vasutasoknak, mikézben Edouard Philippe
miniszterelnok kevésbé kemény megnyi-
latkozésokkal igyekezett oldani a feszliltsé-
get — irta a minap az egyik francia hirportal.
Az dllamfé ugyanis eltokélte magéat a 140
ezer embert foglalkoztatd kozlekedési nagy-
vallalat reformja és modernizacidja mellett,
ami az Otéves elnoki periddus egyik legna-
gyobb feladatanak igérkezik. Igaz, 1995 6ta
valamennyi francia kormany megprébalko-
zott ezzel, de a szakszervezeti tiltakozas és
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nyomasgyakorlas hatasara végiil mindegyik-
nek beletort a bicskaja. Most az Air France
kordbbi vezérigazgatdjanak tanulmanya
miatt robbant a bomba: Jean-Cyril Spinetta
a kormany felkérésére készitett jelentésében
43 intézkedést javasol a kabinetnek a tobb
ezer kilométernyi ,deficitvonal” bezarasa-
tél kezdve a hires, nagy sebességti francia
vonatok, a TGV-k szolgaltatasi és m(ikodési
modelljének atalakitasan at egészen a vas-
uti dolgozék kivételezett helyzetének meg-
szlintetéséig (Franciaorszagban a vasutasok
mdr 50 és 55 éves koruk kozétt nyugdijba
mehetnek, mikodzben a franciak tobbségé-
re a 62 éves nyugdijkorhatar vonatkozik).
A szakszervezeteken kivil a vidéki varosok
vezetdi is tiltakoznak a Spinetta-jelentés el-
len, igy a javaslat vonalbezarasokra vonat-

Romania 1,3 milliard eurét kap
a Kiirtos-Konstanca vonalra

Kozel 1,3 millidrd eurét (tébb mint 405
millidrd forintot) ad az Eurépai Unié a ko-
héziés forrasokbol Romanianak a Kiirtds
(Curtici) és Konstanca (Constanta) kozotti
vasuti folyosé korszer(sitésére. A beru-
hazas eredményeként joval gyorsabb és
biztonsdgosabb lesz az utazas a Kiirtds és
Piski (Simeria) kdzotti 185 kilométeres sza-
kaszon. Uj hidakat és alagutakat épitenek,
13 allomast felujitanak, valamint modern
utastdjékoztatdsi rendszert is telepitenek.
,Minden egyes befektetett eurd erdsiti Ro-
mdnidban a teriileti kohéziét és a gazda-
sdgi versenyképességet, tovdbbd javitia az
Osszekottetést Magyarorszdggal és Eurdépa
tobbi részével, és tiszta, gyors, biztonsdgos
kozlekedést tesz lehetévé” — mondta Co-
rina Cretu regiondlis politikdért felel6s
unids biztos, aki 1996 6ta a roman Szoci-
aldemokrata Part politikusa. Az Eurdpai
Bizottsag kozleményében hangsulyozta:

kozlekedési haldzat

a transzeurdpai
(TEN-T) részét képezd vasutvonal tobb
szakaszanak felUjitasat kordbban mar mas
alapokbdl is finansziroztak, a korszer(si-
tést az Eurépai Beruhdazasi Bank és az Eu-

000 000 000

Fot6: Cramos/ Wi

forintnak felel meg a SNCF adéssaga

kozd részét a kormany elvetette, és igéretet
tett arra, hogy egyetlen vasttvonalon sem
szamolja fel a forgalmat, valamint privatiza-
ci6 sem lesz. Pedig az allami vasuttarsasag
mdra brutdlis, kdzel 50 millidrd eurds (15
750 millidrd forintos) addssagot halmozott
fel. (Osszehasonlitasképpen: a MAV-csoport
adéssagdllomanya a néhany évvel ezel6t-
ti 300 millidrdrél 50 milliard forint kordlire
apadt) A francia kormany most — a munka-
jogi reformhoz hasonldéan — rendeletekkel
akarja végrehajtani az SNCF reformjat: a
torvénytervezetet tavasszal targyalna a par-
lament, és még nyar elétt életbe is 1éptetné
a legfontosabb intézkedéseket. A kormany
intézkedéseit varhatéan a szakszervezetek
orszagos megmozdulasai fogjak kovetni.
Forrds: www.lci.fr, www.lesechos.fr, MTI

ropai Halézatfinanszirozasi Eszkoz (CEF)
is tdmogatta. A mostani projekt esetében
65 szdzalék lesz az unios tarsfinanszirozas
mértéke.

Forrds: europa.eu, MTI
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Hasznos tanacsok a francia févarosba utazoknak

ElI6bb az drvizrél és a belvdrosban
elszaporodott patkdnyokrél, majd
a havazdsrol sz616 hirek aggasz-
tottak, amikor a Nemzetkézi Vas-
utegylet (UIC) pdrizsi székhdzdba,
a kriziskommunikdciorol szé616
szakmai rendezvényre késziiltem
februdrban. Szinte magam elétt
Idttam, ahogy az dradé Szajna elél
menekiilé patkdnyokat keriilgetve,
dtdzott homokzsdkokon lépdelve,
egyre novekvé hobuckdk kézott két-
ségbeesetten probdlok elvergédni
a repiilétértél a szdlloddig. Ha pon-
tosan nem is igy tortént, a pdrizsi
tomegkozlekedésre azért nem drt
jol felkésziilni.

Erkezésemkor a visszavonulé Szajna
nyomait Périzs mar alig-alig viselte
magan, és egy hoégolyényi sem ma-
radt a koradbbi nagy havazasbol. Leg-
nagyobb szerencsémre az ott toltott
harom nap alatt egyetlen patkany
sem keresztezte az utamat, pedig ke-
resztiil-kasul bejartam a belvarost.

A hideg id6 ellenére Parizs mar az elsé
nap megizzasztott, mert a repll6tér-
rél tomegkozlekedéssel eljutni az
Eiffel-torony kozelébe nem kisasszo-
nyoknak valé sport. Gurulés poggya-
szommal ugyan kényelmesen, mozgo-
[épcsén jutottam el a Roissy—Charles

22 Vasutas

de Gaulle (CDG 2) repiil6térrél indu-
I6 RER B helyi érdekl vonathoz, de
effajta kényelemhez tobbé mar nem
volt szerencsém a varosi tomegkozle-
kedés soran. lgaz, hogy a belvarosig
buszjaratot is (Roissybus) vélaszthat-
tam volna, de kiktildetésben a vasutas
kotottpalyan mozogjon — gondoltam.
No, én becsiilettel végigvonszoltam a
b6érondémet Parizson!

Spontan Gjratervezés

Rutinos utazéként mobilon elére meg-
terveztem a szallasig vezetd utvonalat,
majd egy kartonpapirra fel is jegyez-
tem az atszallasi csomépontokat és a
kozlekedési eszkdzoket. Barmilyen jok
a pdrizsi tomegkozlekedési vallalat
ingyenesen letdlthetd, hivatalos uta-
zastervezé alkalmazasai (Next Stop
Paris, RATP), a repilétérrdl kozlekedd
elévarosi vasut fennakaddsa miatt jol
jott a gyurott papirdarabka. Alig utaz-
tam 15 perce a RER B-vonalon, amikor
bemondtak, hogy a szerelvény csak a
Gare du Nord allomasig kozlekedik.
A kozlekedés ledllasat a vonatvezetd jo
néhany allomassal kordbban bemond-
ta, igy volt id6 felkésziilni a leszallas-
ra. Elsésorban persze francidul tajé-
koztatjdk az utasokat, de ha barmely
okbol egy szerelvény nem kozlekedik
tovébb, annak elhagyasara angolul is
felszélitjdk az utasokat.

Muszaki hiba miatt tehat a vonalon a
RER B m(kodése ledllt, én meg ott talal-
tam magamat Parizs egyik legnagyobb
és legforgalmasabb fépalyaudvaran.
A helybéliek természetesen nem estek
kétségbe, és fejben Ujratervezték ut-
vonalaikat. A tandcstalanul alldogalé
turistdkat azonban egy pillanat alatt
gyanus alakok szurtak ki maguknak, igy
nem kezdtem keresgélni a mobilomon,
inkabb az allami vasuttarsasag, az SNCF
peronon all6 munkatarsatél kértem
segitséget. A papirdarabkan megmu-
tattam a kovetkezd célallomast, és mar
Utba is igazitottak. Irdny a 4-es metré!

Mivel sem az elévarosi, sem a metroal-
lomasokon nincs mozgélépcsé, a roha-
né tdmeg sodrasaban kénytelen vol-
tam terjedelmes csomagommal és ké-
zipoggydszommal felklizdeni magam a
meredek [épcsékdn. A metré alacsony
mennyezetét kinyujtott kezemmel
is elérhettem volna, a jegyek ellen-
Orzésére és érvényesitésére beépitett
szlik athaladasi pontokon pedig hol a
kabatom, hol valamelyik csomagom
akadt el. Szerencsére mindig volt egy-
egy udvarias pdrizsi, aki kiszabaditott a
csapdabdl, de a szik metrojaratokban
igencsak figyelni kell, hogy merre ha-
lad az ember. A kihelyezett tablak alap-
jan egyébként nem nehéz tijékozédni,
de utvonalunk fébb csomdépontjainak

kacifantos elnevezéseit érdemes fej-
ben tartani.

Nem mindegy, mennyiért

A francia turisztikai iroda tobb, kedvez-
ményes muzeumi belépésre is jogositd
utazébérletet kinal. A szakmai progra-
mokkal zsufolt haromnapos kikildetés
idejére sehogy sem tudtam volna mu-
zeumlatogatast szervezni, ezért olyan
bérletet kerestem, amely valamennyi
kozeledési zonaba (ebbdl 6t van Périzs-
ban és kozvetlen vonzaskorzetében)
és minden kozlekedési eszkozre érvé-
nyes. A repuldtérrel egybeépiilt vasuti
palyaudvaron nem bibelédtem a jegy-
automataval, inkabb betértem az SNCF
jegyértékesit6 irodajaba, ahol nemcsak
vonatjegyet, de pdrizsi tomegkozle-
kedési jegyeket és bérleteket is valtha-
tunk. A pénztéros udvariasan lebeszélt
a néhdany vasarlasi és kulturdlis kedvez-
ményre is jogositd, 60 eurds Paris Visite
Cardrél, helyette mindossze 22,8 eurdért
ajanlotta az egy hétig mind az 6t féva-
rosi kozlekedési zéndban hasznalhaté
Navigo Découverte bérletet, amelyhez
tovabbi 5 eurdért arcképes igazolvanyt
is kellett vasarolnom. Az dllomason egy
fotofiilkében fényképet is tudtam készit-
tetni Ujabb 5 eurdért, igy kevesebb mint
33 eurdért jutottam hozza a valamennyi
kozlekedési eszkdzre érvényes bérlet-
hez. Az igazolvany egyébként tiz évig ér-
vényes, igy legkozelebb mar csak fel kell
tolteni a plasztikkartyat.

Mivel a szakmai programok reggeltdl
kés6 délutanig tartottak, varosnézésre

csak ezek utan, az éjszakaba nyuldan
volt lehetéségem. Szerencsére a Szaj-
na-parton sétalva sok vilaghird latniva-
16 érheté el gyalogosan, arra azonban
szamitani kell, hogy az Eiffel-toronynal,
a Diadalivnél és a Louvre-nal hossza-
san kell varakozni a bejutasra. Ha nem
szeretnénk sorban A&llni, internetes
eléfoglalassal — igencsak borsos aron
- elsébbségi jegyhez is juthatunk. Ha
kevés id6énk és pénzink van, érdemes
gyalogosan vagy tomegkozlekedéssel
felkeresni a foébb latvanyossagokat,
akar egy rovid fényképezés erejéig is.

Parizs komplex tomegkozlekedési ha-
l6zata els6 ranézésre zavarba ejts, de
egy kis tervezgetéssel és a mar em-
litett mobilalkalmazasokkal kdnnye-
dén kivéalaszthatjuk az utvonalat és a
kozeledési eszkdzt. A varosi tomeg-
kozlekedést a RATP (Régie autonome
des transports parisiens) nevu vallalat
mikodteti. Erdemes letdlteni az Utvo-
naltervezdjiket, de mindig legyen na-
lunk az allomésokon és a szalloddkban
ingyenesen beszerezhetd papiralapu
térkép is, mert ez utébbin kdnnyebben
attekinthetjik a metr6 és az elévarosi
vonatok halézatat.

J6, ha figyeliink

A varosi tomegkozlekedés legfébb pil-
lérei a kora reggeltél késé estig izeme-
16 metré-, illetve az elévarosi RER-vo-
nalak (el6bbiekbél 16, utébbiakbdl 5
van). Az eldvaérosi jaratok ltemesen,
altaldban 12-15 percenként jarnak,
a metro csucsidében kétpercenként

A Roissy-Charles de Gaulle 2 replil6térrél indulé helyi érdekd vonat

J6l nézziik meg, hova dllunk!

kozlekedik. A naponta tobb millié
utast szallit6 metrohalézat keresz-
til-kasul halad a véroson mintegy 241
kilométer hosszan. A kdzel 300 allomas
slrlin koveti egymast, igy a felszinen
barmerre elindulva 400-500 méteren
belil biztosan taldlunk egy megallét.
A RER-dllomésokon jo6, ha figyellink,
mert a kilonbozé célalloméasokra
kozleked6 és kiilonb6z6 hosszusagu
vonatok miatt nem mindegy, melyik
szerelvényre széllunk fel, és az sem,
hogy hol 4llunk a peronon. A peronok
felett elhelyezett kijelz6kdn feltlinte-
tik a jaratok szamat és célallomasat,
az érkezés varhato idejét, valamint azt
is, hogy rovid vagy hosszu szerelvény
érkezik. A foldre festett kék és piros
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savok jelzik a kilonb6z6 hosszusagu
szerelvények megallaskori helyzetét.
Jo, ha a jelzésavok segitségével el6re
megvalasztjuk varakozasi helylinket,
mert a tdmeg miatt felszallaskor var-
hatdan esélylink sem lesz a peron vé-
gérél megkdzeliteni a révid szerelvény
utolso kocsijat.

Biztonsagérzet a terror arnyékaban
A francia févarosban tortént terrorcse-
lekmények miatt az embernek 6ha-
tatlanul megfordul a fejében, hogy
barmikor megismétlédhetnek a szor-
nylségek. A meglehetésen sziik és
zsufolt metrojaratok, az utcan turista-
kat leszolitd, kétes kinézetl személyek
miatt az emberben allandésulhat az
az érzet, hogy Périzs nem biztonsa-
gos. S valéban nem célszerl éjszaka
az Eiffel-torony kornyékén kéborolni
vagy egyéb modon tipikus turistanak
latszani, s az sem art, ha tadskankat
szorosan magunkhoz fogjuk a metrén
vagy a nylizsgé utcan. Ugyanakkor Pa-
rizs épitészeti remekmdvei, a kdvéha-
zak, az Uzletek és az utcdk hangulata,
a Szajna latvanya hamar feledteti a ne-
gativ gondolatokat. Az 6vatossag nem
art, de ne engedjiik 4t magunkat a ret-
tegésnek!

Az igéret szép sz6

Kockazat ide vagy oda, én minél tobb
mindent szerettem volna latni. A nagy
sietségben elvétettem az atirdnyt, és
rossz metréra szalltam, rdadasul a ko-
vetkez6 megallé atépités miatt nem
tizemelt. Ugy déntdttem, nem me-
gyek vissza a kiinduldsi pontra, inkdbb
hagytam magamat egy kicsit elvesznia
12 milliés nagyvarosban. Barangoltam,
nézelédtem, s végil este fél kilencre
megérkeztem a Notre-Dame-hoz. A
késéi 6ran a templom mar nem volt
latogathato, de épp akkor kezdédott
a katedrélis gyermekkérusanak Réso-
nance (magyarul Osszhang vagy Csen-
gés) cimU koncertje. A kapunal alldo-
galo jegykezeldvel sikerilt alkut kot-
ném: ha a Vasutas Magazinban meg-
emlitem az eseményt, ingyenjeggyel
beenged. A koncert feledhetetlen volt,
és ezt nem csak az igéret miatt irom.
A gyermekkoérus tokéletesre csiszolt
eléaddsmodjdban és a székesegyhaz
elképesztd akusztikdjaban megszolald
szent énekek és kortérs kérusmuivek
zarasaként Kodaly Zoltan Esti dala is
felcsendiilt — magyarul. Bevallom, a
szemem nem maradt szarazon...

Haraszti Katalin

arnbkban

Bdr a nemzeti vasuttdrsasdg és az
Opera k6zos akcidi - példdul az And-
rdssy uti dalszinhdz programjait nép-
szerlisit6 mozdonymatricdzds - mdr
megmutatta, hogy Magyarorszdg
(egyik) legnagyobb dllami vdllala-

ta és legnagyobb dllami kulturdlis
intézménye kozott szamos ponton
lehetséges egyiittmiikodés, korabban
nem gondoltuk volna, hogy a 134
éves Operahdz uj, monumentdlis hdt-
térintézményének pont a MAV egykori
g6zmozdonyszerel6 csarnoka ad majd
otthont. A jové év elejére elkésziil6
beruhdzdsral és vasuti kotédéseirdl is
kérdeztiik Okovdcs Szilvesztert, a Ma-
gyar Allami Operahdz féigazgatdjdt.

Hogyan fedezték fel az Eszaki Jarmiija-
vit6 2009 6ta liresen allo épiileteit?

A sogorom, Mathé Zoltan MTI-fotori-
porter ajanlotta a figyelmiinkbe, 2013
havas januarjaban vele Iéptiink be ide
elészor. O a legfanatikusabb vasutbarat,
akit ismerek: gyermekvasutasként kezd-
te, majd a Kozlekedési Mizeumban dol-
gozott, és évtizedek 6ta megszallottan
fotézza a vonatokat. K6zben a csaladi
hazuk végében felépitett egy teljesen
valdsaghli 6rbodét eredeti szinekkel,
tablakkal, igazi vasuti keritéssel, a kert-
ben pedig egy térdmagassagban futé
palyat. Azon jar a 424-es méretaranyos
kivitelben, a legaprobb részletig kidol-

gozott kocsikkal — Zoltan ezeket évekig
csiszolgatja, finomitja. Bevallom, nem-
csak a gyerekeimet, de engem is ma-
gaval ragad ez a kiilonos vildg — plane,
mikor azt latom, hogy a haz feldl érkezé
mozdony most mar olyan izmos, hogy
utanunk hoz par kupica Unicumot is...
Zoltanék kertjében ismertem meg iga-
zan a vasutmaniasokra annyira jellemzé
szent Oriiletet, noha az érettségi utdni
években - szilévarosom, Veszprém és a
gydri Zenemdlvészeti Féiskola kozott in-
gézva — magam is rengeteget vonatoz-
tam. GyonyorU a Bakonyt keresztiilszel§
11-es vonal: a Cuha patak volgyében ka-
nyargd, Zircet és Pannonhalmat is utba
ejtdé jarmUvon utazni olyan volt, mintha
erdei kisvasuttal jarna iskoldba azember.
lgaz, az alig 80 kilométert akkor is két 6ra
alatt tettiik meg; mondhatni: valamit va-
lamiért. (De miért kellett mindig fél 6rat
alini Veszprémvarsanynal?!)

A vasuttarsasag azonban nem csak
igy jelent meg az életében: énekes-
ként tobbszér koncertezett a MAV ze-
nei egyiitteseivel.

Mindenképpen meg kell emlitenem egy
Don Giovanni-produkciét a Hadtorténeti
Muzeum udvaréan, a MAV Szimfonikusok
altal szervezett gyermekel6adasokat -
amelyeken Madardasz Ivan Pdzmdn lovag
cimU kantatajaval Iéptiink fel —, és a szol-
noki MAV Férfikérussal kézés Carmina
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Burandkat is. De a legfontosabb vasutas
kotédésem az OperaKaland, amelyet
2013 6ta minden évben kétszer szer-
vezlink meg: ekkor az orszdg minden
részébdl jonnek kilencedik osztalyos di-
akok az Erkel Szinhazba el6adast nézni,
90 szazalékos vasuti kedvezménnyel.
A MAV elndk asszonya, David llona
az elejétdl mellénk allt, és azt is min-
dig megbocsatd mosollyal nyugtazta,
ahogy lestoppoltam a Muhelyhdz épi-
letét, vagy hogy elkunyeraltam két régi,
kultikus jarmdvet a Mlhelyhaz szdmara.
Természetesen ezeket is a ségorom ta-
lalta, ahogy a csarnokot is. Az 6tlet mar
elsé hallasra és a netes fotdkat latva is
tetszett, de a régi gézmozdonyszereld
muhely - amelyet a kdznyelv Eiffel-csar-
noknak hiv, noha tudomasom szerint
az Eiffel-irodanak nem volt koze a ter-
vezéshez - impozans méretei eldszor
kicsit megrettentettek minket. 220 mé-
ter hosszu és 110 méter széles, tehat a
Parlamentnél is nagyobb az alapteriile-
te, ezért eleinte nem is ez tlint a legesé-
lyesebb helyszinnek, hanem a Szényi ut
és a Mexikdi ut sarkan all6, a Budapesti
Vasutas Sport Club stadionja mellett
Iévé telek. Bar egy dzsumbujos, lepusz-
tult épuletekkel teli ingatlanrdl volt szé,
a megkozelithetéség — az Andrassy ut-
rol kisfoldalattival a Mexikoéi utig — ide-
alisnak tiint. Ma mar nem banom, hogy
végiil a BVSC kapta meg, mert az Eszaki
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KULTURA

A g6zmozdonyszerelé csarnok a szocializmus éveiben

Jarmdjavitd terlletén mindennek jut
hely: a raktaraknak, a prébatermeknek
és a gyartasnak is - amirél a Mexikéi uti
telek esetében a tervezés kezdeti fazi-
saban almodni sem mertlink; ott csak a
tizenegy muhely és egy szerényebb pré-
baterem fért volna el.

Kozlekedési szempontb6l mennyire
van jo helyen az Gj bazis?

Abszolut: itt végre van parkolasi lehet6-
ség, autédval tizenhat perc az Operahaz
és nyolc az Erkel Szinhaz, a raktaraknal
kényelmesen meg tudnak fordulni a
kamionok. Itt a 28-as villamos megal-
I6ja, tizenharom perc a Blaha Lujza tér,
és husz a Dedk tér a 9-es busszal; el6t-
tink megy a biciklidt, de a kozelben
jar a kék metré és az 1-es villamos is.
A most mar Eiffel Mhelyhdz néven is-
mert komplexum egyébként légvonal-
ban minddssze 4,7 kilométerre van az
Andrassy uttél — egy new yorker ugy
mondana: a kdvetkezd sarok. Mikor pro-
baltam felmérni, hogy ,mennyi az annyi’,
egy elképesztéen érdekes dolgot fedez-
tem fel. Az Operahaz felujitasat tervezé
Zoboki Géabor irodajaban van egy o6ridsi
Budapest-makett, a szélén még az Eiffel
is ott figyel; egy alkalommal leguggol-
tam mellé, és a szemem egy szintbe ke-
rilt az asztal sikjaval. Ahogy az Eiffeltdl
elnéztem az Erkel irdnyaba, a képzelet-
ben kozéjik huzott vonal meghosszab-
bitdsa pont telibe talalta az Operahazat...
A harom éplilet kozé egy tokéletes egye-
nes huzhatd - kicsit szerénytelenil azt
is mondhatndm, pont, mint Parizsban a
harom diadaliv k6zé. Fantasztikus felfe-
dezés volt, és azbta is ugy érzem, valami
kilonos elrendelés teljesiil itt: a Népliget
szomszédsagaban lesza legjobb helyiink.

Azt tudtak a dontés eldtt, hogy Fe-
ketehazy Janos, a gyonyorii, othajos
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hangar megalmoddja tervezte az
Operahaz tetészerkezetét is?

Fogalmam se volt réla, ez is sorsz-
szerl egybeesés. Réaadasul kiderdlt,
hogy Feketehdzy nagyjabodl egy idé-
ben dolgozott a két munkan: hatbor-
zongatd, hogy egy kivalé ember mar
a kezdetekkor Osszekototte ezt a két
épuletet, s hogy ugyanaz dolgozott a
70 éves épitészsztarral, Ybl Miklossal,
mint aki a MAV muhelycsarnokat ter-
vezte - hasonlé mlgonddal. Ezért is
nagy dolog, hogy a mostani munkaval
egy 1886-ban atadott, csodalatos ipa-
ri mdemléket is megmentiink! Hogy
megint nagyképuskodjek kicsit: most
kaptam friss képeket a milanéi Scala
hasonlé gyartomuhelyérél - nagyon
profin kialakitott ipari tér, de a mi 132
éves Feketehdzy-épiletiinkhéz ké-
pest azért mégiscsak jobban hasonlit
egy hipermarket raktardhoz. Rdadésul
a csaknem 30 ezer négyzetméternyi
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tertlettel olyan lehetéséghez jutunk,
amilyenhez eddig soha: a févéros ti-
zenkilenc kiilonb6zé pontjan szétszort
hattérintézményeinknek végre nem
tetéterekben és lepusztult pincékben
kell meghuzniuk magukat, hanem
egyltt, egymds mellett sorakozva tud-
jak kiszolgalni a kollégakat. Gézerével
folyik a felujitas, igy biztosan mondha-
tom, hogy 2019 elején a csarnokban, a
munkagépek helyén mar aridk fognak
sz6Ini, és mindenki kényelmesen el
fog férni: a probaszinpadok (az egyik-
hez néz6tér és zenekari arok is épiil), a
mUhelyek, a jelmez-, diszlet- és kellék-
tarak. Még rekredcios rész is lesz, sét
az épllet mogott, a vasuti vadganyok
mellett all6 egykori vasutallomas ad
majd helyet az iskoldnknak, ahol a friss
diplomas énekesek képzését folytatjuk
majd. Es igazi vonatkildnlegességek
is lathatoéak lesznek a Mihelyhazban:
mar bent all a hangarban a 327 141

Ddvid llona és Okovdcs Szilveszter 2015 mdjusdban a Keletiben, az Opera programijait hirdeté

Taurus villanymozdony el6tt

palyaszamu gézmozdony, a nyomaban
érkezé favazas étkezékocsi pedig étte-
remként szolgal majd - ezzel a két gyo-
nyorden felujitott jarmdvel tisztelgtink
az Eszaki Jarm(javité egykori dolgozdi,
a csarnok vasutas multja elé6tt.

Az Andrassy ut kozonségét konnyii
lesz kicsabitani a K6banyai utra?

Nem feltétlenil az ottani publikumot kell
ide csalogatnunk, hiszen az Operahaz
mégiscsak egy reprezentativ, magasabb
jegyarakkal mukodé jatszohely, ezért
6hatatlan, hogy elsésorban a tehetsebb
rétegek és a turistak adjak a latogatdk
derékhadat — ez mindig is igy volt. Az Er-
kel ugyanakkor hamisitatlan népopera,
pénztarcatol fliggetlen a hozzaférése, az
Eiffelben pedig végre lesz lehet6éség ki-
sérletezni, kiprobalni érdekes dolgokat,
jatszani olyan rétegmuifajokat, amelyek
egyszerre csak par szaz emberhez szél-
nak: barokk operat, kortars zenét és tan-
cot, 20. szazadi operat. Ehhez a kotetlen-
séghez tokéletes kdrnyezetet biztosit egy
ipari térbdl kialakitott csarnok, ahova a
mUért és a mUlvészért jonnek azemberek:
nemhogy elvéras lenne az Ybl-palotdban
megszokott elegans viselet, de egyene-
sen adja magat a lazabb megjelenés.

No smoking, mondhatnank.
igy van, ki is from majd! Raadasul a malt
év végén kiderilt: a téliink nyugatra all6

Diesel-csarnokba koltozik a Kozlekedé-
si Mdzeum. Elsére tan ugy tlinhet, hogy
a két intézmény kdzonsége nem sok at-
fedést mutat, de én 6rulok a dontésnek:
szerintem az orszag egyik leglatogatot-
tabb muzeumaval - egy hatalmas park
kdzepén allo, a Millenarishoz hasonlé kul-
turdlis komplexum részeiként - kifejezet-
ten erésiteni fogjuk egymas torekvéseit.
Kicsit egyébként irigylem a Kozlekedési
dolgozoit: a Varosligetben mar bezartak,
itt a tervek szerint csak 2023-ban nyitnak;
az teljesen realis, nem kapkodés” datum.
Nekiink viszont ugy kell parhuzamosan
megépiteni a Mlhelyhdzat, plusz felujita-
ni az Ybl-palotat és a mellette all6 12 szin-
tes Uzemhdzunkat, hogy az intézmény
Otszaz mUvészének — az énekeseknek,
a balettmUvészeknek, a zenekari zené-
szeknek, az énekkari tagoknak - koézben
folyamatosan jatszani kell, hiszen ha
nincs eléadas, akkor sokkal kevesebbet
keresnek. Ott van a repertoar, vigyazni
kell, hogy amit a kollégdk megtanultak,
ne meriiljon feledésbe; csaladok vannak,
amelyeket nem lehet hirtelen feleannyi
pénzbdl eltartani; hosszu, kitarté munka-
val toborzott k6z6nség van, amely nem
varna meg, hogy évek mulva ujra kinyis-
sunk, hanem pillanatok alatt atszokna
mashova. Osszesen csaknem kétezer m(-
vészért és munkatarsért feleliink, tehat
mi tényleg mozgé jarmdlvon cseréliink
kereket.

A favdzas étkezékocsi ad majd helyet a Miihelyhdz éttermének

Februar 15-t6l Gjabb o6t évre sz6lé
megbizast kapott az Operahaz veze-
tésére. Az igazgatok kozott eddig Lu-
kacs Miklds, a neves karmester volt a
csucstarté - lehet, hogy ennek a cik-
lusnak a végére még o6t is , lekorozi”?
Ha joél szamolom - s ha megérem -,
2023-ban mér én is a tizenkettedik éve-
met taposom, és Lukacs Miklés is ennyi
ideig, 1966 és 1978 kozott vezette az
Operat. Néha vagyakozva gondolok az
6 harmonikus, csendes korszakara: még
fax se zizegett, nemhogy a mostani in-
formaciés turbulencia és kityuvilag.
A konszolidalt Kadar-korban nem
volt kérdés, van-e pénz a munkatar-
sak fizetésére, nem érték komolyabb
tdmaddasok az Operat, a vasfliggony
egyben tartotta a tarsulatot, a musort
kontrolldlta Aczél elvtars, nem fenye-
getett senki sztrajkkal. A kozonség jott
magatol, a tévézés csak gyerekcipében
jart... Na, mindegy. Fejleszteni viszont
senkinek se jutott eszébe. De ahogy
magamat ismerem, nem sokdig birnam
azt a bagyaszté nyugalmat, az én vér-
mérsékletemhez sokkal jobban passzol
ez a mai, nylizsg6 idészak. Egyvalamit
most lehet megtenni: kivil-belil eurs-
pai szintre hozni az Operat; a jelen tehat
tényleg nem a nyugalomrél szl - ez
most a nagy dobdsok ideje.

Somogyi Marcell

Fotd: B6hm Katalin
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EVFORDULO

Szenvedélyes értékmegdrzés

Huszondt éves a Vasuttdrténeti Alapitvany

Huszonét évvel ezel6tt, 1993. dprilis
1-jén jegyezte be a Csongrdd Megyei
Birésdg a szegedi Vasuttorténeti Ala-
pitvdnyt. Négy vasuti szakember - egy
pdlyds, egy forgalmdsz és két gépész:
Csendom Lajos, Felfoldi Kdroly, Nagy
Jozsef és Szabé Gyula - kordbbi vasut-
torténeti kutatdsaikat és a lakdsukat
megtolto relikvidkat vitték az alapit-
vdny jogi és gazdasdgi keretei kozé.
Az elmult évek torténéseit az alapit-
vdny tiszteletbeli elnéke foglalta 6ssze
a Vasutas Magazinnak.

Alapité okiratunkban célkitlizéseink kozt
szerepel a kiilénb6z6 vasuttorténeti, vas-
utmodellezéi kiallitdsok megrendezése,
és avasuti jubileumokrél valé mélté meg-
emlékezés. Mikodésiink eltelt huszonot
évében sok 0nall6 rendezvénylink volt,
szamtalan eseménynél pedig tarsrende-
z6ként mikodtink kozre.

Tudatosan kerestiik azokat az évfordu-
16s alkalmakat, amelyekhez kapcsolédva
megemlékezéseket tarthattunk, a kialli-
tdsokhoz pedig megfelelé helyszineket
kutattunk fel. Fenndllasunk 6ta tobb mint
170 rendezvényt szerveztiink, az érintett
onkormanyzatokkal, tarsszervekkel &sz-
szefogva rendszeresen meglinnepeltiik a
vasutvonalak, szolgélati helyek évfordu-
I6it. Torténeti kutatasokat is folytattunk,
az eredményeket kisebb konyvekben
jelentettik meg. Mintegy 80 szolgalati
helyen allitottunk emléktablat az érintett
onkormanyzatokkal egylttmdkodve, a
jelentésebbeket az aktualis évforduldkon
rendre meg is koszoruzzuk.

Foto-, festmény-, képeslap-, dokumenta-
Cio, szakmaiutasitas-, vasutasszerszam-,
alkatrész-, relikvia-, valamint terepasz-
tal- és modellgy(jteményeink sok helyen
arattak sikert. A rendezvények szakszeru
megszervezésével hozzajarultunk Sze-
ged és Csongrad megye kulturalis életé-
hez, s nem utolsésorban a magyar vasut
presztizsének noveléséhez.

Néhany példa az utolsé 6t évbol

Allandé kiéllitéhelyet hoztunk létre Sze-
geden a Szent-Gyorgyi Albert Agoéra-
ban és a vasutallomason, Békéscsaban
a Turisztikai Fépalyaudvaron, valamint
Kalocsan a,pingalt” varéteremben. Meg-
szerveztiik a 20 éves a Vasuttorténeti Ala-
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pitvdny és a 125 éves a Szegedi Uzletve-
zet6ség ciml rendezvénysorozatot — az
utébbi 2013. marciustdl juniusig tartott
a szegedi Mora Ferenc Muzeum Fekete
Haz kiallitétermeiben és vasutallomasi
helyszineken. 20 munkaéviink cimmel
kiadvanyban foglaltuk 6ssze addigi tevé-
kenységiinket. 2013 majusdban Makdn
és Mez6hegyesen kidllitassal Ginnepeltik
a 121-es vonal dtadasanak 130. évfordu-
16jat. 2014. marcius 4-t8l Szeged alloma-
son a 160 éves Szeged vasttja cim( ese-
ménysorozat hazigazdai voltunk.

Apoltuk a Szegedi Kisvasut emlékét:
megnyitasanak 90 éves évforduldjan az
emléktablandl megemlékezést tartot-
tunk, a jeles alkalombdl képeslapot és fa-
linaptart adtunk ki. Szeged nagyallomas
kihasznalatlan tivegpavilonjaban egy lat-
vanyos bemutatéval hivjuk fel az utazok
figyelmét alapitvanyunk gazdag gyujte-
ményére, a kijarati Iépcséhaz falan pedig
elhelyeztiik az utolsé szegedi g6zds, a
424 334 palyaszamu mozdony felnagyi-
tott molingjat. A Kecskeméti Kisvasut al-
lomasan nagyszabasu és rendkivili ,szl-
letésnapi” Unnepséget szerveztiink az
ott 1évd 75 éves kis gézmozdonyunknak.
2017 oktéberében a Il. InnoRail konferen-
cia 19 orszagbdl érkezett tobb mint 300
résztvevdje lathatta relikvidinkat.

1996-ban, a millecentenarium évében
hirdettiik meg elsé orszagos fotopalya-
zatunkat, majd a beérkezett mdlvekbdl
kidllitast szerveztiink. Akkor a bekildott
képek még fekete-fehérek voltak, késébb
mar a szines fotok keriiltek tobbségbe.
Tizedik, jubileumi kidllitdsunk képei mar
a legmodernebb digitalis felvételek ki-
nagyitasaval késziiltek. Ekkor dontottiink
ugy, hogy az analég palyazatokat abba-
hagyjuk, és a digitélis palydzatok meghir-
detésének stafétabotjat atadjuk a VOKE
gyOri szervezetének.

Alapitvanyunk megalakuldsa és miiko-
dése szorosan kétédik a MAVAG éltal
1942-ben gyartott, 490 053 palyaszamu,
keskeny nyomkozl g6zoshoz. Céljaink
kozott is szerepel a mozdony védelme,
emlékének fenntartdsa, emblémain-
kon pedig mindeniitt megjelenitjik a
sziluettjét. Sokat tettlink népszerUsitése
érdekében, hiszen az altalunk szervezett
nosztalgiavonatok mozdonyaként sok

ezer vasUtbarat vitte magdval emlékét
és hirét az elmult évtizedekben. A g6-
z0s 2008-ban esett &t utoljara mdszaki
vizsgalaton, ami azonban csak egy évre
engedélyezte az lzemet. Azdta sajnos
csendesen all a kis flitéhaz zugaban, el-
hagyatottan, gazdatlanul. Azaz mégsem,
mert 2017. augusztus 12-én, 75. szlletés-
napjan ,életre keltettiik’, megmozgattuk
faradt gépezetét, kozszemlére tettik, és
hatalmas pikniket szerveztiink!

Az elmult negyedszazadbol nemcsak ra
emlékeziink, hanem a hozzd szorosan
kapcsolédd Kecskeméti Kisvasuti Napok
Oromteli utazasaira is. Az ottani vasutal-
lomds teriiletén hoztuk létre 1996-ban
a Kecskeméti Gazdasagi Vasut jellemzé
jarmdveibdl a keskeny nyomkozi vasuti
jarmdvek skanzenjét. Miutan az érizetlen
jarmdvek kozil az egyik személykocsit
felgyujtottdk, ugy dontottiink, hogy a
gy(ljtemény darabjait fokozatosan 6rzott
befogaddhelyekre telepitjiik at. Legtobb-
juk a felépitménnyel egyiitt az Alfoldi
Elsé Gazdasagi Vasut kaszaperi, volt Géza
megalléjandl, az ottani dnkormanyzattal
kdzosen kialakitott skanzenben tekinthe-
t6 meg. A Magyarorszagon egyetlenként
megmaradt zsamolyozé kocsinak a Gyer-
mekvasuton talaltunk helyet - ott feluji-
tottdk és Gizembe is helyezték.

Szentesi Gépészeti Gylijtemény

A szentesi vasuttorténeti kidllitas latoga-
toinak szama évrél évre gyarapszik, és
immar a varos lakoi kozil is egyre tobben
biiszkék erre a helyre. A gyUjtemény 2005
Ota létezik, de a telepliilésen sok felnétt
az 6vodas gyermekétél értesil réla. A
ldtogatdk kozott szép szammal vannak
visszatéré vendégek is, akik 6rommel

csodalkoznak ra az ujabb latnivaldkra.
Azt tapasztaljuk, hogy egyre tobben jon-
nek hozzank: a latogatas ingyenes, a re-
gisztracios jegy bevezetésének kdszonhe-
téen viszont szamszeruUsiteni tudjuk az ér-
dekl6ddk szamat, ami 2016-ban és 2017-
ben is meghaladta az évi kétezret — a na-
lunk rendezett haromnapos modellkialli-
tas is orvendetesen novelte a létszamot.
Az Eurdpai Mobilitasi Héten mindkét év-
ben vendégil lattuk a varos 6vodasait, de
vannak ,hazatéré” csaladok és csoportok
Szentesrdl és az orszag mas részeirdl, sét
érkeztek hozzank vasutbaratok Németor-
szagbdl és Svajcbdl is. A Duna Televizid
felkérésére nalunk hajtanyozott életében
el6szor a tizenkét éven &t vasutasként
szolgalé humorista, Badar Sandor.

A tédmogatd segitséget, jéindulatot a
MAV és Szentes varos részérél is tapasz-
taljuk. De nem kellett csalédnunk ko-
rabbi tdamogatdinkban és baratainkban
sem. A kidllitasi tertileten felépitettiik
az 6rhazi sutékemencét, amelyet Kun-
szentmarton-Erpart egykori megallo-
hely 6rhdzanak udvararél bontottunk el,
ahol 1887 6ta allt. Korat a kemencenyilas
folotti athidald sindarab tanusitja. A tar-
gyalt id6szak kétségtelenil legnagyobb
fejlesztése és eredménye, hogy a bejarat
kozelében egy kifejezetten reprezenta-
tiv latogatékozpontot alakitottunk ki.

Az idei év is komoly rendezvényeket
igér: majus kdzepén haromnapos mo-
dellkidllitds lesz, junius 15-én megiin-
nepeljik a Motorgarazs épitésének 90.
évfordulojat. Junius 30-an a Mizeumok
Ejszakaja keretében irodalmi est és fil-
mvetitések varjak a latogatokat. Joggal
lehetiink buszkék arra, hogy a gydjte-

mény 2016 novembere 6ta a telepdilési
nemzeti értéktar része. Ez a cim tovab-
bi kitartdé munkara kotelez és 6szténoz
benniinket, és remélhetéleg egyszer
még a megyei értéktarba is bekerilhe-
tink.

Korbevéve baratokkal

2001. januar 1-jével alakult meg a Vas-
uttorténeti Alapitvany Vasutmodellezé
Barati Kore, amely alapitvanyunk cso-
portjaként mikodik. Tobb mint 15 éves
torténetik sordn szamos kiallitasukon,
rendezvénylikon vettiink részt. 2013-
ban volt 40 éves a MAV M41 - jelen-
leg 418 - sorozatd, motorhangja miatt
csorgének becézett dizelmozdony-so-
rozata. Ebbdl az alkalombdl hivta élet-
re a Baranyai Janos Vasutmodellezd és
Vasutbarat Klub augusztusban Székes-
fehérvaron a Il. Csérg6-nap linnepsé-
get; a rendezvényen mi is részt vettiink.
2015 marciusaban Szolnokon tobb Uj
modulelemet mutattunk be: a frissen
elkésziilt fatelep, Hollandia és méhé-
szet terepasztalt (utébbi valés, Szaty-
mazon taldlhaté épileteket mutat be).
Az érdekléddk tobb kiallitasunkon
megtekinthették a gondozasunkban
lévé, 1:10 méretaranyd, 303-as sorozatu
- sajat palyan akkumulatorrol mikodd
- g6zmozdony modelljét. A budapesti
Magyar Vasuttorténeti Parkban rende-
zett modellfesztivalon két Uj terepasz-
talt is bemutattunk: az egyiken ,valédi’,
vizzel hajtott vizimalom, a masikon a
torténelmi Magyarorszag legkeletibb,
az erdélyi Gyimesbiikkon taldlhato, 30.
szamu vasuti 6rhaza lathaté.

A mikodésiinket ellenérzé felligyeld
szervek mind a gazdalkodas, mind az ad-

minisztracié tekintetében rendezett alla-
potokat taldltak. Gazdalkodasunk stabil,
évi korilbelll hatmillié forint bevétellel
és raforditassal mikodiink. Tevékenysé-
glinket palyazatokbdl, szponzori tamo-
gatasokbdl finanszirozzuk. Legfontosabb
tamogatdnk a MAV Zrt, amely dtengedte
neklnk az altala nem hasznalt alagsori
helyiségeket. A személyi jovedelemado 1
szazalékabol atlagosan évi 500 ezer forin-
tot ajanlanak fel vasutas tarsaink.

Alapitvanyunk szertedgazé munkajat,
szakmai kulturank megoévasaért tett fara-
dozasainkat rendre elismeri a tarsadalom:
2015-ben a Magyar Szakszervezeti Szo-
vetség muvészeti és kulturdlis nivodijat
nyertik el a kdzmUvel6dés kategoridban.
2009-ben Valkai Csaba gyUjteményveze-
t6 részesult Csongrad megye alkotdi dija-
ban. Nagy Jozsef titkart 2008-ban A Vas-
utért kitiintetéssel jutalmaztak. A kurato-
rium Osszetétele az elmult idében meg-
valtozott: Szabé Gyula alapitd elndk (aki
2003-ban szintén Csongrdd megye alkotoi
dijdban részesiilt — a szerk.) 22 év utan fel-
mentését kérte; 6t tiszteletbeli elnokké
vélasztottak. 2015 6ta Mondi Miklds Zol-
tan terlleti igazgatd vezeti a csapatot,
azonos lelkesedéssel és szakmaszeretet-
tel. A Vasutmodellezd Barati Kort Barany
Balazs informatikus szakember képviseli
a kuratériumban. 25 éves jubileumunkra
Unnepi kuratériumi Uléssel, kiallitassal és
az utolsé Ot év munkdjat 6sszegz6 kiad-
vannyal készllink. Egyuttal er6t gy(j-
tink a kovetkezd évekre, hogy azonos
lendilettel folytathassuk értékmegdrzé
munkankat.

Szabé Gyula

Vasuttorténeti Alapitvdny,
Szeged, Alsovdrosi
Kulturhaz

Aprilis 6-dn 10 6rdtdl tartja tinnepi
kuratériumi Glését a 25 éves
Vasuttorténeti Alapitvdny.

Aprilis 7-t6l 12-ig, a,,Kapca” nyitvatartdsi
idejében Idtogathaté az aktudlis
vasuttorténeti kidllitds.

Ugyancsak dprilis 12-ig tekintheté meg
az Orszdgos Vasutas Fotdpdlydzatok
anyagdbdl vdlogatott kidllitds a Szent-
Gyorgyi Albert Agérdban.

Aprilis 12-én 16 érakor a Kozéleti
Kdvéhdz programjdban: el6adds az
alapitvdny 25 éves munkdssdgdrol.

Vasutas



Vasutas Miivelodési Haz és Konyvtar,
Békéscsaba

Aprilis 7-t61 30-ig tekinthet6 meg a Berényi
Nagy Péter meseillusztracioibdl rendezett
kiallitas.

Aprilis 9. és 13. kdzott rendezik meg a Vas-
utas Amatér Mivészeti Egyuttesek Feszti-
vaéljat: zenekari nyilt préba, tanchaz, kialli-
tds, szinjatszas egy helyen!

Aprilis 10-ig lathaté a S(z)in-S(z)inre, a Csa-
bai Szorgos Foltosok foltvarro kor kiallitasa
a Vasutas Galéridban.

Aprilis 13-an a 40 éves Kand6 Kalman Vas-
utmodellezé Klub hivja jubileumi tinnep-
ségre a jelenlegi és a régi klubtagokat.

VOKE Egyetértés Miivel6dési Kozpont-
ja, Debrecen

Aprilis 10-t6l majus 6-ig latogathaté Szabd
Andras festménykiallitasa.

Aprilis 25-én 19 6ratél Georges Feydeau
Kézrdl kézre, avagy az asszony korbejar c.
darabjat adja el6 a Fogi Szinhaz.

VOKE Jozsef Attila Miivelodési Koz-
pont, Dunakeszi

Aprilis 7-én 20 6ratél a Neoton Familia sztar-
jai adnak koncertet a Tedtrumban.

Aprilis 11-én 10 6ratél Mézes Tamara
dzsesszegyiittese zenél gyerekeknek. Este
19 6rakor kezd6dik az Orlai Produkcié A sziv
hidjai c. el6adasa.

Aprilis 14-én 10.30-t6l Halasz Judit koncert-
jére varjak a gyerekeket.

Aprilis  21-22-én
este 7 6ratdl Leo-
nard Gershe A pil-
langdk szabadok c.
darabjat adja el6
az Uray Gyorgy
Szinhaz.

Aprilis 29-én 14-
tél 18 oraig papa-
gajkiallitas lesz.

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz,
Gyor

Aprilis 5-én 9 és 13 6ra kozétt: nyugdijas
vasutasok orszagos talalkozoja.

Aprilis 12-én 18 6rakor Szabé Béla fotémui-
vész nyitja meg a Galantai Fotostudi kial-
litdsat.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz, Hat-
van

Aprilis 11-én 18 6ratol a Hatvani portrék
sorozatban Nagy Laszl6 lesz a vendég, aki
Az Ev Agrarembere” dijat vehette at — n6-
vényvédelem kategoériaban — a foldmuive-
|éstigyi minisztertol.

Aprilis 24-én 15 6rakor nyilik a Fotografi-
kus Mdhely kiallitasa. Téma: vonatok és
sorsok.

VOKE Vorosmarty Mihaly Mivelédési
Haz, Miskolc

Aprilis 1-jén este 7 6ratdl éjfélig tart a
Nosztalgia klub locsoldbalja.

Aprilis 24-én délutan 2 6ratél este 6-ig tart
a Baross Nyugdijas Klub altal szervezett

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz,
Nagykanizsa

Apriils 27-én 21 érakor kezdédik a Kala-
pacs egyuttes koncertje. El6zenekar: Red
Rockets.

VOKE Vasutas Miivel6dési
Konyvtar, Nyiregyhaza

Aprilis 11-én, a kéltészet napjan a megye
nyugdijasait varjak versmondd versenyre.

Haz és

2017 utédn 2018-ban is a vasutasok
fehér hurkaja lett a legjobb a Sellyén
megrendezett Ormanysagi Fehér-
hurka Fesztivalon.

Gratulalunk a Pécsi Palyavasuti
Teriileti Igazgatésag bollércsapa-
tanak!

VOKE Vasutas Muvelodési Haz, Pécs
Aprilis 9-én Kélcsey Ferenc életm(vérdl
tart el6adast az Apaczai Nevelési és Altala-
nos Mvel6dési Kozpont nyugdijas féigaz-
gato-helyettese, Bertalan Janos.

Aprilis 11-t6l lathaté Tam Laszl6 fotémui-
vész kiallitasa a Vasutas Galéridban.

Aprilis 28-4n a Parkinson-vilagnaphoz
kapcsolddé eléadasokat hallhatnak az ér-
deklédok.

VOKE Vorosmarty
Mihaly Miivel6dé-
si Haz és Konyvtar,
Székesfehérvar
Aprilis 12-én 17 6ra-
tol oromfestés Mulik
Tlndével.

Foldalatti Vasuti Mizeum, Budapest
50 év — ezer emlék cimmel kidllitas nyilt a
Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV) fél
évszdazados torténetének — ma mar igazi
ritkasagnak szamito — targyi emlékeibdl.
A térlatot — melyen fotok és egyenruhdk
mellett tobbek kozt jegylyukasztokat,
iranytablakat, menetrendeket, maket-
teket allitott ki a BKV — Bolla Tibor, a
tarsasag elnok-vezérigazgatdja nyitotta
meg. A kulonleges hangulatd muzeum
- hétfé kivételével — minden nap 10
és 17 6ra kozott tart nyitva, az 50 éves
kozlekedési vallalatot bemutato kiallitas
december 31-ig latogathaté.

Baloztak a nyugdijasok

Februar 23-an délelétt a budapesti To-
rekvés Muivel6dési Kozpont disztermé-
ben tartotta hagyomanyos, zartkord
civil farsangi baljat a Vasutas Nyugdijas-
klubok Orszdgos Szovetsége. Az orszag
vasutas nyugdijasklubjait tomorits, civil
értékek mentén szervezddd szovetség
13. baljara 34 klubbdl kdzel 150 6rokifju
nyugdijas érkezett az orszdg minden
szegletébdl. A férendezéi feladatokat
Molnér Sandor mezétuari kistérségi ve-
zetd, a rendezbi teendbket Zupka San-
dor (Dunakeszi), Csabai Janos (Szen-
tes) és csapatuk latta el, a tennivalok
oroszlanrészét a Dunakeszi Nyugdijas
Kiranduldklub tagsaga vallalta magara.
A megnyitd és a kdszontbbeszédek utan
aVasutas Zeneiskola Pesti Broadway Mu-
sical Studidjanak négy egykori novendé-
ke énekelt: a kozkedvelt operettslagere-

ket a vendégek egyitt dudoltdk a szép
mUvészi karrier el6tt allé, tehetséges
eléaddkkal. A hazigazddk nevében Né-
meth Tibor, az idén 130 éves fennallasat
Unneplé Torekvés MUvelédési Kozpont
lgyvezet6 igazgatdja Udvozolte a balo-
zokat. A pohdrkoszontét Kelemen Béla
kulturalis fétanacsadd, a Magyar Mdvé-

A helyes megfejtést beklldbék kozott konyvjutalmat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezésének hatérideje: 2018. aprilis 16.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

szeti Akadémia osztalyvezetdje mondta.
A ldbszépségversenyen a legszebb labu
férfiak is megmutathattak ,bajaikat”
A faradhatatlan, ,géppuskalabu” nyug-
dijasok este hat 6rdig roptdk a tancot, a
remek hangulatot teremtd, Gyulardl ér-
kezett Nosztalgia Dué muzsikajara.
Szentes Bird Ferenc

A februari feladvanyunk megfejtése: Kevesen tudjak, hogy ki volt Czekelius Aurél. A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a
nyertesnek, Braun Mihalyné miskolci olvasonknak! Nyereményét postan kiildjik el. Koszonjiik, hogy vellink jatszottak!
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Aprilis 24-én 15 6rakor nyilik a hatvani VOKE Liszt Ferenc
Muivel6dési Hazban a Fotografikus Mdhely kidllitasa.
(Fotd: Timdr Gergé)




