VASUTAS

D o B

.'f DNLVONC
ajjegyVigse

ALY € Pal Ret fé il

A MAV-CSOPORT HIVATALOS LAPJA

68. EVFOLYAM
2018. majus

F‘."‘
:‘l'.
[

Al
.

-—
@

0

COVACSEU

jlando
e il
='mondja labadozd kollegank Fenyvesi Jo



Hol a tisztelet?

Vasdrnap kora reggel
érkezett az sms. Még

éppen csak nyitogattam a
szememet, kortyolgattam

a kdvémat, amikor eljutott
az agyamig, hogy mit is
olvasok. Ujabb jegyvizsgdlé
kollégdt tdamadott

meg egy utas, rdaddsul
brutdlisan helybenhagyta,
kdrhdzba kellett vinni. ..
Osszefacsarodott a szivem.
El6szér a megvert kolléga
miatt, aztdn szépen sorban
tolultak fel az emlékezetemben a hasonlé esetekrél sz616
lizenetek. A séma szinte mindig ugyanaz: jegy nélkiil utazo,
magukbdl kivetkézott, felhdborodott férfiak és nék — igen,
nem tévedés: NOK! — meglitik, megrugjdk, leképik, ,,jobb
esetben” csak fenyegetik, sértegetik azt, aki csupdn a
munkdjdt végzi. Akinek az utasok tdjékoztatdsa, segitése
mellett kiemelt feladata a jegyek ellenérzése, szakszavakkal
kifejezve: a vastttdrsasdg jogos bevételeinek beszedése.
Mert, ugyebdr, ha az ember vonatra szdll, az dltaldban
pénzbe keriil. Ahogyan a tej és a kenyér a boltban, a belépé
a strandon, vagy éppen a sér a szorakozohelyen, a fuvardij

a taxiban. Ha nem fizetjiik ki, az — ne szépitstik — LOPAS-

nak minésil. Persze, dllami vdllalattél lopni nemhogy nem
szégyen, hanem szinte dics6ség. llyenkor nyilvdn nem az
addfizet6k kdrdra megy a jdték, a tételmondat ebben az
osszefliggésben nem mertil fel. Mert minden megkézelités
kérdése. Mennyivel egyszer(ibb azt feszegetni, hogy miért
nincs minden jegyvizsgdlé mellett legaldbb egy, de inkdbb két
biztonsdgi ér vagy rendér, mint azt, hogy hol a tisztesség, a
tisztelet, az egytittmdik6dés, hogy vajon a jogok mellett miért
feledkeznek meg néhdnyan a kételezettségekrél?! Mennyivel
egyszertibb a vdllalatban, a vezetéségben, ne adj’ Isten az
dldozattd vdlt vasutasban keresni a hibadt, az egydittélés
alapveté szabdlyainak szdimonkérése helyett. Pedig, szerény
véleményem szerint, ott kell keresni a kulcsot a megolddshoz.
Attél ugyanis még senkinek sem oldédik meg a problémdja,
ha a sajdt frusztrdciojdt egy mdsik emberen probdlja levezetni.
Mindenkinek az éplilésére szolgdl, ha idénként szembenéz
6nmagdval...
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sMindannyian egy vonaton ulunk”

,Ha az utasok a sziviikre teszik a ke-
ziiket, el kell ismerniiik: érzékelheté a
szolgdltatds minéségének javuldsa a
menetrend ujragondoldsdnak, az uj
eszkozok bevezetésének és az utas-
tdjékoztato rendszer fejlesztésének
koszonhetéen - mondja Németh Réka.
A Vasuti Pdlyakapacitds-eloszto Kft.
ligyvezeté igazgatdjdval a vagdnyzd-
rakrol, a késésekrdl és a nyilvanossdg
erejérdl beszélgettiink.

Mennyire mené ma ndéként egy vas-
uti palyakapacitas-eloszté és halo-
zat-hozzaférést koordinaloé céget ira-
nyitani?

Azt nem tudom, hogy ez mennyire néies
dolog, de ma mar egyre inkabb elmo-
sodnak a hatarok a tipikus néi és férfi
szakmak kozott. En mar akkor is ezen a
szakterlleten dolgoztam, amikor még
a MAV alkalmazottja voltam. Magyaror-
szag abbdl a szempontbdl egyeduldllé
az Eurdpai Unidban, hogy a vasuti palya
mikdodtetésével foglalkozé cégek veze-
t6i kozul kettd né.

Minden uniés tagallamban van a VPE-
hez hasonlé fiiggetlen tarsasag?

4 . Vasutas

A mi modelliink nem annyira elterjedt,
a svéjciak viszont kifejezetten magyar
mintara hoztdk létre a sajat kapacitasel-
osztd tarsasdgukat. Ugyanis 6k sem
szerették volna élesen szétvalasztani
egymastol a vasuti palyahalézat-m-
kodtetét és a szallitasi szolgaltatot, azaz
a palyavasuti és a vallalkozé vasuti tarsa-
sagokat. S bar Svajc nem tagja az unio-
nak, a jogszabalyok atvételére, a palya-
halézat-mUkodtet6 fliggetlenitésére 6k
is kotelezettséget vallaltak. Nalunk is ez
volt az oka a VPE létrehozdsanak az uni-
0s csatlakozas idején, 2004-ben. Igaz,
akkor a VPE-nél mindenki csak egy évvel
szamolt, de a jogszabalyok szerint a je-
lenlegi formaban 2019. december 31-ig
lathatjuk el feladatainkat.

Es mi lesz utana? Visszakeriilnek a
MAV-csoportba?

Nem merném teljes bizonyossaggal ki-
jelenteni, hogy ennek a lehetdségnek
nincs valésagalapja. A dontéshozék nyil-
van koltséghatékonysagi és rugalmassa-
gi szempontokat is mérlegelnek majd a
jogszabalyoknak valé megfelelés bizto-
sitdsa mellett, amikor a VPE tovabbi sor-
sardl hataroznak. Amig a folyamat zart,

Névjegy

Németh Réka 1977-ben sziiletett Aj-
kdn. Mielétt 2002-ben — nemzetkézi
koordindtorként — a MAV-hoz keriilt
volna, projektvezeté volt egy kis- és
kézépvdllalkozdsokkal és uniés pro-
jektekkel foglalkozd teriiletfejlesztési
szervezetnél. Augusztusban lesz hat
éve, hogy miniszteri kinevezés alapjdn,
hatdrozatlan ideji megbizdssal vezeti
a VPE-t. Németh Réka kzgazdasdgi és
szociolégus diplomdval rendelkezik,
angolul fels6fokon beszél.

addig technikailag val6jaban lényegte-
len, hogy ki felel a palyakapacitasok el-
osztasaért. Az a fontos, hogy Magyaror-
szag ezen a téren is megfeleljen az unids
elvarasoknak, maskilonben kotelezett-
ségszegési eljarast indithatnak ellene.
Az EU negyedik vasuti csomagjaban to-
vabbi szigoritasok varhatdk a vasuti piac
allami szereplSinek fiiggetlenitésére
vonatkozoéan, s mivel a GYSEV integralt
vasuti tarsasagként makodik, azaz bel-
foldon a palyahdalozat mikodtetését és
a szallitasi szolgaltatast ugyanaz a cég
végzi, ezért valamilyen formdaban fig-

getlen szervezetnek kell a kapacitasokat
elosztania, de jelenlegi formdjaban a
MAV is érintett lehet.

Mit gondol: unios csatlakozasunk ide-
jén nem volt még korai a VPE létreho-
zasa? Nem szaladtunk kissé elére az
EU-nak valé megfelelésben?

Olyan szempontbdl korai volt, hogy még
nem voltunk felkésziilve az unids sza-
balykeretek és gondolkoddsmad atvéte-
lére. S ahhoz sem voltunk hozzaszokva,
hogy a nemzeti jogszabdlyaink felett van
még valami, ami megszabja, miként kell
eljdrnunk bizonyos esetekben. Az akko-
ri kormanynak ezen a téren nem igazan
volt valasztasi lehetésége, rdadasul az
EU-ban is csak akkor indult el a vasut at-
alakitasa.

2004 6ta a VPE orkodik afelett, hogy a
vallalkozé vasuttarsasagok szabadon
és egyforma médon férhessenek hoz-
za a vasuti palyahalézathoz. De mi a
bizonyiték a versenysemlegesség lé-
tezésére? Még egy Vonatinféhoz vagy
Flightradarhoz hasonlé applikacio
sincs, amin mindenki, maguk az érin-
tettek is megbizonyosodhatnanak az
aruszallité vonatok kozlekedésérél.

Mivel minden piaci szereplével mi allunk
kapcsolatban, a palyamakodtetének
nincs radhatasa arra, hogy ki és milyen
kapacitast kap. A benyujtott igénye-
ket pedig az uniés szinten harmonizalt
jogszabalyok szerint biraljuk el. Ezektdl
nem tudunk eltérni. Ez a legfontosabb
biztositék a versenysemlegességre. Ami
az emlitett alkalmazasokat illeti: az &ru-
szallitdsra vonatkozd adatokat most
még ,tulféltik” a vasuton. Mindenféle
okokat — a nemzetkozi terrorveszélytél
kezdve a fuvarlopason at egészen a ra-
komanyrongaldsig - felsorakoztatnak
amellett, hogy miért nem szabad az erre
vonatkozé adatokat megosztani a nyil-
vanossaggal. Az informacidk megfelelé
modon torténd publikalasa hihetetlen
elényokkel is jarna. Egyrészt a verseny
erdsodését hoznd, masrészt a fuvarozd
vasuti tarsasdgok azonnal, elsé kézbdl
kaphatnanak informacidkat a vonatok
mozgasarol, és ezeket 0ssze tudnak vet-
ni a vdganyzari térképpel vagy a havaria-
helyzetek alakulasaval. igy sziikség ese-
tén sokkal révidebb idén belil, rugalma-
sabban tudnak ujratervezni a fuvarokat.
A vasuti aruszalliték egymastdl is félnek,
noha nem egymas ellenségei. Ok val6ja-
ban a kozuti arufuvarozékkal versenyez-
nek. Egy ilyen alkalmazas - amely nem-
zetkozi szinten, zart korben egyébként
mar elérhetd - jo visszacsatolast adna a
palyahalézat-lizemeltetének is a szolgal-

tatas mindségét illetéen. Nem beszélve
a vasutvallalatok mogott allé megren-
del6krél. Most sokszor csak az Ujsagcik-
kekbdl értestliink olyan dolgokrdél, mint
hogy,Magyarorszagon a személyszallitd
vonatok harom és fél évet késnek”

Azértazt 6nistudja, hogy azilyen 6sz-
szesit6 adatok - viszonyitasi pontok
nélkiil - mindig félrevezeték.

Igen, mert a valésag ennél sokkal 6sz-
szetettebb, mikozben ezek a szenza-
cidhajhasz Ujsagcikkek rontjak a vasut
renoméjat. Viszont a palyahélézat-lize-
meltetének és a személyszallitd tarsa-
sagnak érdemes lenne a kiugré késése-
ket terlleti szinten is listazni, az okokat
pedig kielemezni. Ugyanakkor egy pil-
lanatra sem felejthetjiik el, hogy a kézut
nem fenntarthatd, és a kdrnyezetbarat
kozlekedési médok irdnyaba kell terelni
nemcsak az utasokat, hanem az aruszal-
litokat is. Persze, én is utazom vonaton,
a késéseket én is érzékelem. Ugyanakkor
sokat megyek autéval is, és rengeteg id6
megy el a dugdkban licsorogve. De ha
mar a késéseknél tartunk: a palyamu-
kodtetd koteles a késésnél ,kodolni”
hogy az mi miatt kdvetkezett be. Ezek
a késési kddok nem titkosak, a vasut-
véllalatok most is megkapjak, ahogy mi
is. A honlapunkon szeretnénk ezeket az
adatokat is — aggregalt médon - az év
végétél megjelentetni. igy az utasok és a
vasutvallalatok is lathatjak majd, milyen
késések és milyen gyakorisaggal fordul-
nak elé az egyes vonalakon.

,Ha egy vonalon
aznap harom és
fél ora az atlagos
késés, az nem
azt jelenti,

hogy minden
vonat harom és
fél orat késik”

Nem fogjak ezek az informaciok el-
rettenteni az utasokat? Egyaltalan,
mennyire tiikrozik a valésagot ezek a
kodok?

A lehetséges kockazatokat mi is érzékel-
juk, ezért az adatokat meghatarozott pa-
raméterek szerint fogjuk levalogatni, és
— elemzés utdn - csak a leglényegeseb-
beket fogjuk kdzzétenni, magyarazattal
ellatva. Mert mondjuk egy 23 6ras késés

Specidlis tuddsu kollégak

Az Uj kormdnyzati struktird-
ban az dllami vagyonért fele- “PE
16s miniszter feliigyelete ald
kertil6 VPE Vasuti Pdlyakapa-
citds-eloszto Kft. a mult évet -
ugyanugy, mint az azt megelézéket — 650
millié forintos drbevétellel zdrta, amely
a kiszdmldzott pdlyahdlézat-hozzdférési
dijbél szarmazik. Mértékét a jogszabdly
1,25 szdzalékban, maximumdt 650 millié
forintban hatdrozza meg. ,,Ebbdl kell dllni
a VPE muikddésének valamennyi koltsé-
gét, valamint a 6-os és a 7-es nemzetkdzi
korridor kotelezé tagsdgi dijat is.” A VPE-
nél jelenleg 35-en dolgoznak, mindannyi-
an felséfoku végzettségliek. , A kollégdk
specidlis tuddssal rendelkeznek, jorészt
kozlekedésmérnokok. A tdrsasdg mdsik
fele inkdbb k6zgazddszokbdl, mérnokok-
bdl, jogdszokbdl és informatikusokbdl dll”
- mondja az ligyvezetd igazgato.
A VPE az informatikai fejlesztéseket is sa-
jdt forrdsaibdl fedezi: menetvonal-igénylé
rendszereinek létrehozdsa és tovdbbfej-
lesztése az elmult tiz évben dsszesen kozel
egymillidrd forintba keriilt. A Kapella 2
megvaldsitdsdra kiirt kozbeszerzési eljd-
rdst a PegaConsult nyerte.

képes atlagban egy teljes vonalat ,el-
verni” ugy, hogy koézben az sszes tobbi
vonat tokéletesen pontos. Es ha egy vo-
nalon aznap harom és fél éra az atlagos
késés, az nem azt jelenti, hogy minden
vonat harom és fél 6rat késik. Az ilyenek
hangsulyozasara természetesen figyelni
fogunk, hiszen az informéciéval segite-
ni szeretnénk a vasuti kozlekedés atlat-
hatésagéat, nem rontani a megitélését.
A koédokat a palyahalézat-mikodteték
rogzitik a késésekhez, de a vasutvallala-
toknak van lehetdségiik azokat vitatni,
ha nem értenek veliik egyet. igy amikor
mi ezeket megkapjuk, mar nincs okunk
kételkedni a val6sagnak valé megfelelé-
stiket illetéen.

A téli menetrendvaltas utan nemcsak
a szakmatol, hanem az utasoktol is
rengeteg kritikat kaptak. A VPE ol-
dalan azt irtak, hogy az 6nék altal
szerkesztett menetvonalakba nem
voltak beépitve tartalékok, azok nem
igazodtak a valés menetidokhoz, s az
egész alapjaraton tul,,zavarérzékeny”
volt. A nyari menetrendvaltas utan is
szamitanak ilyen észrevételekre?

Mazlistak vagyunk, mert a menetrend-
szerkesztéink elképeszté haldzati isme-
retekkel rendelkeznek, profin végzik a
munkdjukat, s megvan bennik a me-
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netrendszerkesztéshez sziikséges fana-
tizmus. Tobbségiik egyébként a MAV
munkavallaléja volt kordbban. Bar a
facebookos vélemények jérészt negati-
vak voltak, mi mégis ortltiink az utasok
kommentjeinek, pedig ezeknek inkdbb
a MAV-START-nal kellett volna megje-
lennilik. Az egyik férumon bedobtdk a
kdztudatba, hogy a menetrendet a VPE
szerkeszti, s mivel a vaci vonal esetében
a menetrendvaltas idején sok probléma
adddott, ezért e kettét a kommentel6k
0sszekototték. Az utasok persze gyakran
nincsenek tisztdban sem a menetrend-
tervezés és a menetvonalszint( szer-
kesztés kozotti kiilonbséggel, sem a ké-
sések okaival. igy példaul arrél sem tud-
hatnak, ha épp technolégiavaltas zajlik
az egyik személyszallité szolgaltatonal,
amelynek a kezdeti nehézségei késések
formajaban is testet olthetnek. A kol-
Iégaim minden menetrendvaltas utan,
illetve bizonyos utaspanaszok esetén
vonalbejarédsra indulnak, s meggy6z4d-
nek arrél, hogy az altaluk szerkesztett
menetrend valéban végrehajthato-e.
Egyébként a kezdeti nagy felhdborodas
utan szépen bedllt az 4j menetrend. S ha
az utasok a szivikre teszik a keziket, el
kell ismernilik: érzékelheté a szolgalta-
tas minéségének javuldsa a menetrend
Ujragondolasanak, az Uj eszkdzok beve-
zetésének és az utastajékoztato rendszer
fejlesztésének koszonhetden.

Az utasokkal ellentétben a szakma
teljesen mast sérelmez. Példaul azt,
hogy ha a VPE menetvonal-igényl6
informatikai rendszerében, a Kapella
2-ben év kozben mddositani szeret-
nék az egyik személyszallité vonat
eredeti menetvonalat, akkor ez az
eredeti menetvonal azonnali lemon-
dasaval, torlésével jar - s kikeriil az
utastajékoztatg, illetve a jegyértéke-
sitési rendszerekbél is. Ha viszont a
kozszolgaltatas megrendeléje nem
hagyja jova a valtoztatasokat, akkor
akar azis el6fordulhat, hogy az eredeti
menetvonalat mar nem lehet visszaal-
litani, mert azt a kapacitast a VPE adott
esetben addigra mar kiutalta egy ma-
sik vallalkozé vasuttarsasagnak. Ho-
gyan tudjak megoldani, hogy ilyen
esetben a személyszallité vasuti tarsa-
sagok menetrendtervezéi ne essenek
~két szék kozott a pad ala”?

A menetrendtervezék jellemzéen egy-
egy meghatérozott viszonylaton szeret-
nének par percet megvaltoztatni a vonat
menetidejében, vagy Ujabb megalléhe-
lyet felvenni a menetrendbe. A Kapella
1-ben még volt arra lehetdség, hogy a
menetrendtervezd fenntartsa az eredeti
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igényét az eredeti paraméterek szerint
az Uj menetvonal kiutalasdig. Az Uj rend-
szerlink viszont mar a polgarjogi sza-
balyoknak megfeleléen kezeli ezeket a
helyzeteket, hiszen ilyen esetekben akar
mas igények is befuthatnak ugyanarra
a kapacitasra: palyara, idépontra. Arrél
azonban nem szabad megfeledkezni,
hogy itt szerz6déses viszonyokrol beszé-
liink. Ha valaki valamilyen menetvonalat
megrendelt téllink, akkor azt nekiink
az igénylés szerint biztositanunk kell, a
megrendelének pedig igénybe vennie,
hiszen arra vallalt kotelezettséget. An-
nak matematikailag igen kis esélye van,
hogy a személyszéllité vonat lemondott
eredeti menetvonaldt egy arufuvaro-
zonak adjuk oda. A személyszallitasban
ugyanis — az utastdjékoztatds miatt — a
vonat induldsa elétt két héttel mar nem
lehet élni a valtoztatds lehetéségével,
mikozben az aruszallitd vasuttarsasagok
tobbnyire 5 napon belil dontenek egy-
egy kapacitas igénylésérél az elére nem
tervezett fuvarok esetében. A Kapella 2
- a tanulménymenetrend-készité modul
altal - azt is lehet6vé teszi, hogy az egyez-
tetési szakban még elkeriilheté legyen az
eredeti menetrend médositasa.

»A kanikula miatt
az egész halézat
tele lesz lassu-
jelekkel. A nyari
napokra mindig
mindenkinek Uj
menetrendet
szerkessziink?”

A menetido képzésében, tartalék ido
betervezésében varhat6-e eldrelé-
pés? Hol tartanak az egyeztetések a
palyavasuttal az ideiglenes lassujelek
~beépitésérol”?

Mi a MAV és a VPE kozétti egylittmko-
dési szerzédés alapjan csak az allandé
lassujeleket tudjuk figyelembe venni
a menetrendek elkészitésekor — még
akkor is, ha sok ideiglenes lassujelbdl
késébb j6 néhédny allandévé is valik.
A palyahdlézat-mikodtet6 szerzédéses
felel6ssége, hogy az altala kordbban fel-
ajanlott szolgaltatas tartalmaban és mi-
néségében ne kovetkezzen be romlas,
s hogy a palyahasznélatért fizet6 vallal-
kozé vasuti tarsasagok a meghirdetett
feltételek szerint tudjanak kozlekedni.

A pdlyavasutnak nem a lassujelekrél
kell egyeztetnie, hanem ezeket kell fel-
szamolnia. Megjegyzem: a helyzet mar
messze nem olyan tragikus, mint ami-
lyen tiz éve volt. Tobbszor is jeleztiik, hol
eredményezne kimutathaté javulast a
halézat kapacitdsdban egy-egy lassu-
jel eltlintetése, s a palyamukodtet6 sok
esetben meg is fogadta a javaslatainkat.
De gondoljon csak bele: a kanikula mi-
att hamarosan az egész halézat tele lesz
lassujelekkel. A nyéri napokra mindig
mindenkinek Gj menetrendet szerkesz-
sziink? Ez kovethetetlen lenne, az uta-
sokban pedig azt az érzetet keltenénk,
hogy kiszamithatatlanul és kaotikusan
kozlekednek a vonatok. Hozzateszem: a
késési kddok raadasul nem azt mutatjak,
hogy a legtobb késésért a palyahalo-
zat-lizemeltetd lenne a hibas, lassujelek
ide vagy oda.

Ha mar a nyarat széba hozta: hol tar-
tanak a nyari menetrend osszeallita-
saval? Tudjak tartani a hataridot?
Szerencsére nem vagyunk késésben,
minden a Halézati Uzletszabalyzat sze-
rint halad. Egyedil a 40a vonalnal kell
figyelniink, mivel ott egy évnél tovabb
lesz vadganyzar. llyen még nem volt a VPE
életében. A MAV-START korrekt médon
azonnal atszervezte a kozlekedést; a sze-
mélyszallité vonatok mar nem zavarjak
az alternativ keriilé utiranyként kijelolt
halézati elemeken zajlé arufuvarozast,
és a palyahalézat-mikddtetd MAV is pél-
dasan intézkedett.

Mit gondol: mennyire tud 6sszedol-
gozni a menetvonal biztositasaért
felelés VPE, a kozszolgaltatast meg-
rendelé6 minisztérium, a palyahalo-
zat-miikédtetd MAV és a személyszal-
litast lebonyolité MAV-START a pon-
tos kozlekedésért? Hiszen koziiliik
egyediil a MAV-START-on csattan az
ostor akkor is, ha épp nem 6 a késés
okozéja.
Ebbbl a szempontbdl nincs irigylésre
méltd helyzetben a MAV-START vezeté-
se, hiszen mindig az viseli a felel6sséget,
aki a szolgaltatast igénybe vevé lgyfél-
lel, az utassal szerz6désben all. Ha min-
denki tokéletesen teljesit a sajat terile-
tén, mindenki gyorsan reagal a problé-
makra, és tisztan kommunikal, akkor a
folyamatok kézben tarthaték. Senki sem
gondolhatja, hogy attél megoldédik egy
probléma, ha atmutogatunk az asztal
masik oldalara. Hidba vesz részt tobb
szerepl6 a vasuti kozlekedés lebonyoli-
tasdban, nem feledkezhetiink meg arrdl,
hogy valamennyien egy vonaton ullnk.
Gytire Jozsef

Szakképzett munkaerd: megszerezni és megtartani

Mult év tavaszan kezdte meg mikodé-
sét a Hungrail Vasutakadémia, amelynek
harmadik, 2018. majus 17-i konferenci-
ajan a Hungrail Magyar Vasuti Egyesiilet
tagvallalatai és a vasuti dgazat szerepl6i
attekintették, milyen kihivasokra kell
reagélniuk, ha versenyben akarnak ma-
radni a kozuti kozlekedéssel szemben.
Az egyik legfontosabb, hogy aktiv szere-
pet kell véllalniuk a 2020 utani eurdpai
unids koltségvetési ciklus tervezésében,
el kell készitenilik az dgazati stratégiat, ki
kell jel6Initik a fejlesztési irdnyokat, és no-
velnitik kell a vallalatok egyuttmdkodési
hatékonysagat.

David llona, a Hungrail elndke nyito-
beszédében kiemelte, hogy az utébbi
évek vasutfejlesztési projektjei mit sem
fognak érni, ha nem 4ll majd rendelke-
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zésre megfelel6 szamu és felkésziiltségU
munkavallalé. A szakképzett munkaeré
megszerzése és megtartdsa Osszetett
feladat, és jelenleg ez minden vasutvalla-
lat legégetébb problémaja. Eppen ezért
meg kell osztaniuk egymassal stratégi-
akat, otleteket, és meg kell allapodniuk
az alapvetd jatékszabalyokban. Az uj kor-
manyzat terveivel kapcsolatban fontos
informaciokkal szolgalt dr. Fobnagy Janos,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
parlamenti allamtitkara, dr. Mosdczi Lasz-
16, az NFM kozlekedésért felelés helyet-
tes allamtitkara, dr. Simon Attila Istvan,
a Nemzetgazdasagi Minisztérium (NGM)
munkaerdpiacért felelés helyettes allam-
titkdra és Pomazi Gyula, az NGM iparstra-
tégidért és gazdasagszabdlyozasért fele-
165 helyettes allamtitkara (neviik mellett
a konferencia idején viselt tisztséget tiin-

tettiik fel). A MAV-csoporttél David llona
elndk-vezérigazgaté (MAV), Dorozsmai
Eva humaneréforras-vezérigazgat-he-
lyettes (MAV), P3l LaszI6 stratégiai vezér-
igazgato-helyettes (MAV), Csépke Andras
vezérigazgatd (MAV-START), dr. Bokori
Balazs stratégiai és fejlesztési vezérigaz-
gaté-helyettes (MAV-HEV), dr. Pafféri Zol-
tan vezérigazgatd (Kinai-Magyar Vasuti
Nonprofit Zrt.) és Molnarné Horilla Mari-
anna biztositasi szakel6adé (MAV-START)
tartott elGadast. A felsoroltak mellett
a GYSEV Cargo, a KTl, az MMV, a MOL, a
NAV, a NIF, az RCH, a Stadler Rail-csoport
és a STRATOSZ vezetdi is a bemutattak
fejlesztéseiket, terveiket és javaslataikat.

Tobb eléadasban emlitették a vasut digi-
talizacidjat, amely hozzdjarul a szolgal-
tatasi szinvonal emeléséhez, segithet a
munkaeréhiany megoldaséban, illetve
megkdnnyiti és optimalizélja a forgalom-
szervezést. Egyre hangsulyosabb lesz a
Budapest kornyéki elévéarosok szerepe.
A fejlesztéseknek kdszonhetéen ugyan
nétt a kapacitas, de a févaroson beldli
palyaszakaszok és a fépalyaudvarok nem
Ujultak meg. Ez utébbiak fejlesztése elen-
gedhetetlen, ezért mar folyamatban van
a Keleti és a Nyugati felujitasanak el6ké-
szitése. MAV KIG

Foto: Iré Zoltdn

T6bb mint kétezer latogaté az Allami Karrierexpdn

A budapesti Magyar Vasuttorténeti Park-
ban kerllt sor a magyar allami vallalatok,
valamint a rend- és honvédelmi szervek al-
lasborzéjére 2018. majus 16-an. A Budapest
Févaros Kormanyhivatala, a Stratégiai és
Kozszolgaltato Vaéllalatok Orszagos Szovet-
sége (STRATOSZ) és a MAV Zrt. dltal rende-
zett Allami Karrierexpdra azokat vartak, akik
szamadra fontos a munkahely biztonsaga, a
kiszamithato életpalya és a folyamatos tanu-
asi, fejlédési lehetdség. A vallalatok mintegy
kétezer dllasajanlattal késziiltek az esemény-
re, a MAV-csoport humaneréforras-szerve-
zetei a jol ismert standdal voltak jelen az Ori-
ent csarnokban. A szervezék onéletrajzirasi
tanacsadassal, személyiségelemzéssel és a
munkaadok bemutatasat segitd aktivitasok-
kal fogadtak a tobb mint kétezer érdekl6dét.

Gyorgy Istvan févarosi kormanymegbizott a
rendezvény megnyitéjan kiemelte: az, hogy
minél tobben legyenek jelen a munkaers-
piacon, nemcsak az egyén vagy a csalad
szamara fontos, hanem az egész nemzet-
gazdasag szempontjabdl is stratégiai kérdés.

Hozzétette: az Eurdpai Unid elvarasa a tagor-
szagok felé, hogy foglalkoztatottsagi ratajuk
2020-ra érje el a 75 szézalékot, ehhez pedig
mar kozel jarunk, hiszen orszagosan 73,8
szazalék, a févarosban pedig 74,2 szazalék a
foglalkoztatottak aranya. David llona, a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatoja tgy fogalmazott:
napjainkban minden gazdalkod6 szémara
az egyik legnagyobb kihivast a munkaerd
megszerzése és megtartasa jelenti. Mint
mondta, az allami vallalatok és a kozszolgal-
tatod szervezetek a munkaeréért folytatott
kiizdelemben — a m(ikodési kornyezet sa-

jatossagai miatt — mindenképpen az étla-
gosnal nagyobb kihivéssal néznek szembe.
Pelcz Gabor, a STRATOSZ elntke beszédé-
ben kiemelte, hogy a hagyomanyteremté
szandékkal megszervezett Allami Karrier-
expd célia a munkaeréhidny csokkentése.
Mint mondta, a rendezvény j6 lehetéség
arra, hogy az elsédleges munkaerépiacon
elhelyezkedni kivandk lehetéségeit széles
spektrumban mutassak be az allami tulajdo-
nu cégek.
OrientPress, MAV KIG
Foté: Sods Botond
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»Nem vagyok hajlandé megtorni”

Szolgdlatteljesités k6zben brutdlisan
bdntalmazta egy utas Fenyvesi Jozsef
jegyvizsgdlot 2018. dprilis 18-dn kora
reggel a Nyugati pdlyaudvarrol Lajos-
mizsére tarté 2920-as jdraton. A rendor-
ség rendkiviili gyorsasdggal fogta el az
elkovetdt, akivel szemben kozfeladatot
elldto személy elleni er6szak és stilyos
testi sértés gyanuja miatt biintetéeljd-
rds indult. Kollégank mdr otthondban
labadozik, ahol exkluziv interjut adott a
Vasutas Magazinnak.

Hogy érzi magat?

K6sz6nom, most mar egy kicsit jobban va-
gyok.Tegnap kivették a varratot a torott 13-
bambd|, és jarogipszet is kaptam. Néhany
napja elcsusztam és raterheltem a sérilt
labamra, ami fajdalmas és veszélyes ma-
néver volt. Harom helyen tort el a bokam,
nyolc csavar rogziti. Vigyaznom kell, mert
ha elmozdulnak a rogzitések, tjra meg kell
muteni. Az arcom mar nem duzzadt, las-
san a szemem bevérzése is felszivodik.

Sulyos sériiléseket szenvedett. Meddig
tarthat a felépiilése?

Bizom benne, hogy nem lesznek mara-
dand6 sériiléseim. Még harom hétig fe-
kiidndm kell, aztan raallhatok a labamra.
A rogzitéseket csak jové tavasszal veszik
ki, egy év kell, mig teljesen 6sszeforrnak a
csontok, és gydgytornara is kell majd jar-
nom. Remélhetéleg gyorsan helyrejovok,
nem vagyok otthon Ul6 tipus.

Hogyan tortént pontosan a tamadas?
Az elkdveténél és a tarsanal nem volt me-
netjegy, ezért — ahogy ilyenkor szokas — el-
mondtam nekik, hogy pétdijjal megvalt-
hatjak a jegyet, vagy ki kell zarnom 6ket az
utazasbdl. Ekkor az egyikiik mellkason va-
gott, kozben ram kialtott, hogy ,Takarodj
innen!” Rogton hatrébb mentem a szerel-
vényen, és hivtam a rendérséget. Amikor
beérkeztlink Zuglo allomasra, jeleztem a
mozdonyvezetének, hogy rendéri intéz-
kedés varhato, és értesitettem a forgalmi
irdnyitast is. Mindekdzben a szerelvény
mellett sétaltam, 6k pedig mindvégig
kiabaltak. Majd az a férfi, aki a vonaton
meguitott, leszallt és ismét megtamadott,
okollel arcon vagott. J6tt a mozdonyve-
zetd, hogy segitsen, és ekkor az elkdvetd
még egyszer nekem tamadt: belerugott a
labamba, amitél elestem.

Haromszor is 6nre tamadtak?
Igen. Nem vagyok orvos, hogy megalla-
pitsam, alkohol vagy drog hatésa alatt all-
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tak-e, de feltlinéen agressziven viselked-
tek mindketten. Hétéves palyafutasom
alatt nem lattam még ennyire feldult uta-
sokat. Mindvégig passziv maradtam, ma-
gaztam az elkdvetdt és a tarsat, Ugyeltem
arra, hogy ne provokaéljam &ket.

Hogyan éli meg a torténteket lelkileg?

Nem hagyom, hogy ez az eset megtorjon.
A labam ugyan eltort, de a lelkem nem
fog. Amint rendbe jottem, visszamegyek
dolgozni, mert rengeteg kedves utas van,
és a kollégaim is nagyon jok. Fontosnak
érzem megmutatni, hogy nem ijedtem
meg. Jélesik, hogy az utasok és a kollégak
érdeklédnek utdnam. Hivtak jegyvizsga-

|6k Debrecenbél és a Dunantulrdl, olyanok
is, akiket személyesen nem ismerek. Egy
torzsutascsoport a jokivansagok mellett
sort is kildott nekem. Sokan biztatnak és
egyuttéreznek velem, de aktiv emberként
nehezen élem meg az dgyhoz kotottséget
és azt, hogy negyvenévesen id6s6d6 szu-
leimre kell tdmaszkodnom. Egyedul nem
tudom magamat ellatni, ezért a szlil6i haz-
ban labadozom.

Haragszik a tamadéra?

Hulldmokban tor rdm a diih, mert sok min-
denben akaddlyoz a sérilésem. Nemrég
kezdtem felujitani a hazamat, amit ebben
az allapotban nem tudok folytatni. A haz-

felujitds utdn csalddalapitast terveztem, de
ez most tolddik. Inkabb az bosszant, hogy
lemaradok az idei motorosszezonrol. Aktiv
motoros vagyok, kiilonbozd talalkozdkra,
fesztivalokra mentem volna, mar a jegye-
ket is megvettem. Amikor az agyban fekve
hallom, ahogy a tarsaim motoroznak a ko-
zeli f6uton, nagyon mérges vagyok. Osz-
szességében viszont sajndlom az elkdve-
tét, mert az egy dolog, amit velem tett, de
ahogy a sajat életét tonkreteszi, az nagyon
szomordu.

A torténtek miatt hosszabb ideig allt a
vonat, sok szemtanuja volt a tamadas-
nak. Az utasok hogyan reagaltak?

Az egész esettel kapcsolatban az utasok
kdzonye dobbentett meg a legjobban. Ott
Ultem az adllomasi padon véres fejjel, a ja-
rat utasai pedig ugy néztek, mintha a vilag
legtermészetesebb dolga volna, hogy ve-
rik a kalauzt. Egy peronon 4ll6 férfi j6tt oda
hozzdm, késébb tanunak is jelentkezett a
rend6roknél, de — a mozdonyvezetén ki-
vl - senki sem segitett a vonaton utazok
kozil. Azt hiszem, az egész esettel kapcso-
latban a kdzonyos viselkedés viselt meg a
legjobban.

Mi lehet e kozonyosség oka? Ennyire
megvaltozott az utazasi kultara?

Talan afasultsag. A hét vége felé kdzeledve
naprol napra faradtabbak a munkaba jard
utasaink. Nekik az a legfontosabb, hogy
idében megérkezzenek, ami érthetd, de
ezt a jelenséget nem tudom hova tenni,
mert mégiscsak egy embertarsukat verték
a szemuk lattara.

Mindezek ellenére latja a szakma szép
oldalat is?

Igen, mert szeretem a valtozatossagot és
szeretek utazni. Sokan bizalommal for-
dulnak hozzank, jegyvizsgaldkhoz, és én
szivesen segitek az utasok problémainak
megoldasaban. A munkabeosztas id6én-
ként faraszto, féleg, ha hajnali fél kett6é
korll kezdédik a szolgdlat, de emellett
sok szabadidém is van. A mi munkéankban
fontos, hogy legyen olyan hobbi, ami se-
git a feltdltédésben. Nekem a motorozas
és az oldtimer motorok felujitasa jelent
kikapcsolédast, ehhez megfelel6 a mun-
kabeosztasom. A kollégdimmal nagyon jo6,
baréti kapcsolatban vagyok. A féndkeim
emberségesek, figyelnek arra, amit kérek.
Most sem érzem magam egyedill, a kol-
légak és a vasuttarsasag is felsorakozott
mogottem. K&szondm mindenkinek a jo-
kivansagokat és az egyittérzést!

Kiegyensulyozottnak és bizakoddnak
tiinik. Honnan van 6nben ez a tartas?
Katonacsaladbdl szarmazom, édesapam

és nagyapam is katona volt. En tizennégy
évig szolgdltam a magyar légierénél, a
seregben megtanultam tiszteletet adni
a beosztottaimnak és a feletteseimnek.
Ez a tapasztalat sokat segit a konfliktusok
rendezésében. Sok,,diszkos” jaratot vittem
mar, tobbnyire széparbajok alakulnak ki a
jegy nélkuli utasokkal, akik leginkabb al-
kudozni prébalnak. Eddig mindig sikerult
elsimitani a nézeteltéréseket, de bizonyos
helyzetek nagyon meg tudjak lepniazem-
bert. Taldlkoztam mar olyan tisztelettudé
fiatal torzsutassal, aki a hajnali ,bulivona-
ton” teljesen kivetk6z6tt magabdl, aztan
egy hét mulva bocsanatot kért az eset
miatt. Az utasok tobbsége kezelhetd, sét
vicces esetek is el6fordulnak.

Példaul?

A mai napig jokedvvel emlegetjik Sza-
b6 Zoltan kollégdmmal, baratommal azt
a torténetet, amikor az egyik allomason
korulbelll husz-harminc utas varakozott.
Megallt a vonat, a kollégam leszallt a sze-
relvény elején. Ekkor az emberek elindul-
tak a szerelvény vége felé, ahol éppen én
szalltam le. Ennek lattdn a tdmeg megtor-
pant, és tanacstalanul nézelédott, hogy
hol szélljanak fel, melyikiink a kevésbé
szigoru. Végull az emberek fele a peronon
maradt, a tobbiek a vonaton megvaltot-
tak a menetjegyiiket. Eppen hénap vége
felé jartunk, probalkoztak — nehéz anyagi
helyzetiikben. Elképeszt8, hogy az utasok
egy része milyen praktikakat vet be a po-
tyautazas érdekében, de a tapasztalt jegy-
vizsgalo messzirdl kiszurja, ki a ,blnds’, ki
az, aki nem valtott jegyet.

Mi lehet a megoldas a konfliktusos
helyzetek elkeriilésére, szamuk csok-
kentésére? Testkamera?

A testkamera jo Otlet, de kétéld fegyver.
Bizonyos helyzetekben éppen az ellen-
kez6 hatast valthatja ki, mert egyes uta-
sok sérelmezik, ha felvétel készll roluk.
Az allomasok és a szerelvények bekame-

razadsa nem ennyire kozvetlen, de éppen
ezért nagy visszatartd eré lehetne. Ugy
ldtom, a problémads helyzetek kdnnyeb-
ben megoldhaték lennének, ha gyakoribb
konfliktuskezelési tréningekkel tarthat-
nank frissen a mar megszerzett tudast.
Az esetek tobbségében a részletes és pon-
tos utastajékoztatas csokkenti a fesziiltsé-
get, amihez a fontos informacidkat id6ben
kozl6, jol érthetd allomasi hangosbemon-
do sokat tehetne hozza. Az emberek jog-
gal varjak el, hogy pontosan kozlekedjtink,
ha pedig késés van, szeretnék tudni annak
okat és varhato id6tartamat, ami egyben
lehetéséget ad szdmukra, hogy mas koz-
lekedési eszkozt vélasszanak. A tajékoz-
tatashoz persze nekiink is szinte azonnali
informaciokra van sziikségiink. Az utasok
altaldban megérték, ha tudjak, mi torté-
nik, de azért a tirelmuknek is van hatara.
Tanulsagos torténet, hogy egyszer a nyilt
palyan muszaki hiba miatt megallt egy De-
siro. Tajékoztattam az utasokat a hibardl,
amit elfogadtak. Sokaig alltunk, elment a
vilagitas, majd a f(ités is, amit még mindig
el tudtak fogadni. De amikor a wifikapcso-
lat is megszakadt, na, akkor betelt a pohar.

Mi lehet az 6n esetének tanulsaga a
jegyvizsgalo kollégak szamara?

Az enyémhez hasonlé helyzeteket nem
lehet kizarni, de még ilyenkor sem szabad
megijedni! Nem veszithetjuk el a fejlinket,
mert az csak ront a helyzeten. Az ilyen ese-
tekben nincs jé taktika, de a jegyvizsgalo-
nak minden tudasaval, hatdrozottsagaval
és Onfegyelmével meg kell prébélnia meg-
oldani a konfliktust. Szerintem a kollégék
ezt pontosan tudjik, és csak bizni tudok
benne, hogy 6k is megtalaljak azt a pluszt
ebben a munkdaban, ami engem is megfo-
gott, és a torténtek ellenére is a hivatasom-
ban tart.

Széveg: Haraszti Katalin
Foté: Sods Botond
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Két férfi, egy eset

Balogh és Fia Kft., Kovdcs & Kovdcs

Bt. Ismerds? Igen, a szép hagyomdny,
amikor a fitik édesapjukat kovetve
vdlasztanak maguknak pdlyadt, s az apa
nyomdokain haladva viszik tovabb a
szakmai tuddst, az elhivatottsdgot, az
orokséget. Szamtalan ilyen példat is-
meriink a hentesektél az asztalosokon
dt az orvosokig az élet szinte minden
teriiletén. Hasonl6 a helyzet a Patyi és
Patyi apa-fia pdrossal is, csak épp 6k
a MAV-START Zrt. munkavdllaléjaként
élnek annak a hivatdsnak, amelyet
vdlasztottak. Mindketten a ceglédi
telepdllomds jegyvizsgdloi.

Vannak eltokélt emberek. Tantoritha-
tatlanok. Mindig el6re néznek, mennek
az uton, amely mellett dontottek, vagy
amelyet az élet kijelolt szamukra. S le-
gyen bar a rajuk bizott feladat a vilag sor-
sat befolydsold hatalmas tett vagy csak
egyszer(, hétkdznapi teendd, ez az em-
bertipus ugyanazzal az elhivatottsaggal,
lendilettel, teljességre torekvéssel végez
el minden munkat. Vannak ilyen kollégak
a MAV-csoport munkavallaléi kézott is.

10. Vasutas

Ez a titka annak, hogy a 21. szazad elsé
évtizedeinek Magyarorszagdn miért all
valaki jegyvizsgalonak. Ahogyan annak
is, hogy egy apa tobb mint két évtizednyi
kalauzi tapasztalattal a hata mogott mi-
ért nem akarja lebeszélni a fiat arrol, hogy
ugyanezen hivatas mellett dontson. Pe-
dig egyszer( a magyarazat.

JA vasut az életem része, ezt szeretem csi-
ndlni. Kiskunfélegyhdzdn kezdtem vezeté
jegyvizsgdloként 1989-ben. Ez volt az elsé
munkahelyem. Egyszer(ien szeretem az
igazsdgos utat, azt, hogy minden egyes
utasnak azonos feltételeket tudjunk biztosi-
tani. Szeretem, ha mindenkinek van menet-
jegye” - foglalja 0ssze tomoren a lényeget
az idésebb Patyi Zoltan. Ezek utdn nincs
mit csodalkozni az ifjabb Patyin sem:
»Gyermekkoromban, amint megtanultam
beszélni, mindig azt kértem: menjiink az
dllomdsra, menjiink vonatozni! Akkor el-
dontéttem, hogy vasutas szeretnék lenni.
Vagy mozdonyvezet6, vagy jegyvizsgdlo.
EI6bbi a szemem miatt nem lehettem, de
tervben van egy miitét, utdna lehet, hogy
megprobdlom. 2012-ben kezdtem fedélzeti

jegyellenérként, két éve pedig mdr én is ve-
zetd jegyvizsgdld vagyok.”

Rendben, ez is egy munka. Na de jegy-
vizsgaldi hivatds? Hat igen, a legtobb em-
bernek biztosan nem ez jut eszébe errd|
a szakmarol. Rég elmultak azok az idék
(bar talan visszatérében vannak), amikor
a vasuti beosztas tarsadalmi rangot és el-
ismerést jelentett. A kaller, ahogy nem kis
lenézéssel mondani szoktdk, manapsag
nem tartozik a megbecsllt szakemberek
kozé, és mindenért hibaztathaté. A hideg
légkondiciondloért a FLIRT-6n. A Fecske
utasterében nyaranta uralkodé melegért.
Afelsévezeték-szakadasért és a biztberhi-
baért. Taldn még a gazolasért is. De leg-
féképp azért, hogy a vonatra jegyet kell
valtani. Ertik? Jegyet! Ki hallott mar ilyet?

Kisstilii csalok, nagy pofonok

»Sajnos nagyon sok a visszaélés. Renge-
teg a probléma a menetjegyekkel, de sok
a bérlethamisitds is. A mordl pedig egyre
rosszabb. Nemrég Kébdnya-Kispest utdn
egy utas felmutatott egy tanuloi havije-
gyet, amihez kértem a didkigazolvdnyt.

Egybdl a felmenSim fennhangon szidd-
sa volt a vdlasz, meg hogy igy meglitlek,
ugy megtitlek...” - meséli lehangolé
tapasztalatait az idésebb Zoltan. A fia-
nak is van szamtalan hasonl6 torténete:
+Egy alkalommal a kedves utasok ran-
daliroztak a vonaton, hogy 6k nem vesznek
jegyet. J6, mondtuk, akkor vdrunk, amig le
nem szdllnak. Epp ketten voltunk az édes-
apdmmal - szeretek vele dolgozni, mert
tudom, hogy rd mindig szdmithatok. Végtil
sikertilt leraknunk ezt a hdrom utast, akik
egyébként szerintem kdbitészer befolydsa
alatt dlltak. Két-hdrom perc késéssel indul-
tunk tovdbb, és a fedélzeten megtapsoltak
bennlinket az utasok.”

Azok a tenyerek maskor is csattannak
- csak épp nem egymason, s nem di-
cséretképpen. Szokds mondani, hogy
a jegyvizsgaldk a vasuttarsasag arcai: a
pénztaros kollégak mellett vellik talal-
koznak legtébbszor az utazok. Es ha mar
Ok az arcok, egyesek ugy vélik, pofozni is
lehet 6ket. Vagy ruagni. A jegyvizsgald a
tokéletes bokszzsak, akin le lehet vezetni
afesziiltséget minden vélt és valds sérele-
mért. Kemény az élet, kérem. Meg a vas-
uti kocsi berendezései is.

Jlavaly december 22-én tértént az incidens,
nem is gondoltam volna, hogy ez lesz abbél
aszitudciobol” - idézifel az esetet azifjabb
Patyi. ,Az utasnak volt menetjegye, de arra
kért, hogy ne kezeljem le, mert vissza szeret-
né vdltani. Nem teljesitettem a kérését, mire
nekilokott a kézifékkerék dobozdnak. Elvit-
ték a rend6rok, dolgoztam tovdbb még két
hetet. Utdna viszont mdr annyira fdjt a hd-
tam, hogy el kellett mennem orvoshoz. El6-
szor azt mondtdk, hogy eltért a csigolydm,
de ezt végil nem erGsitették meg. Min-

denesetre hdrom hénapig gydgytorndra
kellett jarnom, ma jottem vissza dolgozni.”
Az édesapat tavaly ,Utotték ki, és néhany
nappal beszélgetésiink el6tt ismét ban-
talmazta 6t egy utas. Rugott és Uittt csak
azért, mert kollégank a munkajat végez-
te. ,Az elmdlt id6szakban rendre azokat a
jegyvizsgdlokat érte tadmadds, akik igye-
keztek betartani az lizletszabdlyzatot, és
prébdltdk a vasut jogos bevételi igényeit
érvényesiteni. Azokat, akik nem igy dolgoz-
nak, ndlunk nem éri tdmadds. Hogy miért
tesznek igy egyes kollégdk? Vagy mert
eleglik van az egészbdl, vagy mert nem
akarjdk, hogy bdrki is bdntalmazza &ket”
- véli az idésebb Zoltan. A képzeletbeli
ostor — adott esetben a nagyon is valds
pofon — viszont azokon a jegyvizsgalé-
kon csattan, akik szabalyszerlen végzik
a dolgukat, és szamonkérik az utason
azt, amit a munkatarsuk nem: ,llyenkor
mindennek lehordjdk az embert, hogy mi-
ért nem egyformdn dolgozunk. Ha mdr az
els6 alkalommal mindenki helyesen jdrna
el a jegykezelésnél, nem lennének tovdbbi
problémdk” — teszi hozza.

Peronzar, vagy amit akartok

Lenne tehat mit javitani egyes kollégak
munkamoraljan, de alegnagyobb problé-
mat mégis a jegyet nem valto, bérletekkel
triikkozd, gyakran verbalis és esetenként
fizikai bantalmazasra vetemedd utasok
jelentik. A renitensek az utazokdzonség
négy-0t szazalékat teszik ki az id6sebb
Patyi becslése szerint. A ,visszaes6k” egy
része mar latasbdl ismeri a kérlelhetetlen
jegyvizsgalodkat, és inkdbb fel sem széll a
vonatra, masok viszont igen, és példaul
elbujnak a mellékhelyiségbe. Pedig nem
igazan érdemes prébalkozni, mert a ta-
pasztalt jegyvizsgalokban kifejlédik egy

Kiss Franciska vezet6 nemzetkozi
jegyvizsgdlo (Budapest):

Az utasok akkor a legide-
gesebbek, ha dll a vonat.
De megfelel6 tdjékozta-
tdssal meg lehet nyugtatni
Gket, legaldbbis a tébb-
séget. Persze, mindig van egy hangado,
ezért el6szor 6t kell lecsillapitani, mert
az hat a tébbiekre. Meg kell taldlni az
egyensulyt, hogy én se boruljak ki és az
utasok is lehiggadjanak. Ez egy kemény
pszicholdgiai teszt nap mint nap.”

VM 2017. oktober, 12. oldal

Bori Jozsef vezet6 nemzetkozi jegy-
vizsgdlo (Debrecen):
Veszélyes helyzetekbe
inkdbb nem megyek bele,
a testi épségemet nem
" kockdztatom. Ha az utas azt
ldtja, hogy a jegyvizsgdlo
segitékész, akkor 6 is pozitivan fog hozzd-
dlIni a dolgokhoz. Bdr megjegyzem: sokkal
nehezebb az utasokat kezelni, mint pdr éve.
Ma mdr nincs olyan tekintélye az egyenru-
hdnak, mint amilyen kordabban volt.”
VM 2016. augusztus, 29. oldal

Lovdsz Melinda vezeté jegyvizsgdlo
(Budapest):
+Akkor van a legkénnyebb dolgom,
amikor FLIRT-én szolgdlok.
Minket a legt6bb feladat
az utasokhoz két, ebbdl
'.& adddaéan erételjes hatdssal
van a mi kbzérzetiinkre is,
hogy 6k milyen érzésekkel téltik az id6t és
hogyan szdllnak le az adott vonatrdl.”
MAV-START Expressz 2015. november

Wahl Katalin vezeté nemzetkozi
jegyvizsgdlo (Szeged):

Munkdm sordn mindennap
uj kihivdsokkal taldlkozom,
“ ! amiket legjobb tuddsom
; szerint prébdlok megol-
- W a P

MAV-START Expressz 2016. julius

sajatos hatodik érzék: kozel szdz szaza-
Iékos biztonsaggal meg tudjdk mondani
elére, hogy az adott kocsiban Ul6 utasok
kozul kinek lesz érvényes jegye vagy bér-
lete, és kinek nem.

Abliccelési helyzet sulyossdga egyébként
figg a napszaktdl: a megrogzott potya-
utasok rendszerint a reggeli és a délutani
tomott vonatokat szemelik ki, mert eze-
ken konnyebben meglépnek az ellenér-
zés el6l. De meghatarozé az is, hogy me-

Vasutas
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lyik vonalrél van szé. Patyiék jarnak Vacra
és a 2-es vonalon is, szerintlk ez utdébbin
sokkal jobb a helyzet: ,Esztergomba jdrni
feltidilés az utdn, ami itt van” — mondja a
paros fiatalabb tagja. Egy ideélis vildagban
mindenki betartana ajatékszabalyokat, az
utasok és a jegyvizsgalok egyarant. Amig
azonban iddig eljutunk, sziikség lenne
mas megoldasokra is. Az ifjabb Patyi sze-
rint ndvelné a jegyvasarlasi hajlandosa-
got, ha némi felar ellenében a vonaton
is meg lehetne véséarolni a menetjegyet
akkor is, ha az adott dlloméson vagy meg-

Gyors, mint a Zebra!

Madrciusban az el6vdrosi forgalom-
ban jegyvizsgdléi munkakérben
szolgdlatot teljesité tobb szdz
munkatdrsunk uj munkaeszkozt
vehetett dt. Az Uj készlilék a gydrtd
cég utdn a Zebra nevet kapta.
Egyelére hatszdz darabot szerzett
be belble a MAV-START: 6tszdzat
a munkatdrsak haszndlnak az
elévdrosi vonatokon, szdz darab
tesztelés és fejlesztés céljdbdl belsé
haszndlatban van. A vasuttdrsasdg a
Zebrdval a jelenlegi fedélzeti eszk6zt
szeretné majd kivdltani, az ujjal az
ellenérzést és az értékesitést kivdn-
ja gyorsabbd tenni a JE-rendszer
vdltoztatdsa nélkiil. Jelenleg az
elévdrosban a kollégdk két munka-
eszkdzzel dolgoznak: ellenérzésre
ndluk van a Zebra, az értékesitést
viszont még a régi készlilékkel végzik.
Az értékesit6 alkalmazds tesztelése
nydron kezddédik, e funkcid haszndla-
tdhoz a jegyvizsgdlo kollégdk késébb
kétnapos oktatdson vesznek majd
részt a megfeleld kezelés elsajdtitdsa
érdekében. Az Uj eszk6zre — egyeldre
dtmeneti megolddssal - telepitették a
TicketChecker alkalmazds kénnyitett
vdltozatdt, amely ellenérzi az otthon
nyomtatott, illetve a MAV-START
e-boltjdban vdsdrolt jegyet, de elle-
nérzi az arcképes igazolvdnyt is. A
Zebrdbdl az év végéig tovdbbi kézel
1100 darab beszerzése vdrhato.
A fejlesztés teljes folyamatdba egy
hatfés jegyvizsgadloi fokuszcsoportot
is bevontak, akik rendszeres id6ko-
z06nként megosztjdk tapasztalataikat
a fejleszté céggel, és megbeszélik a
kovetkezé lépéseket is. Az eddigi visz-
szajelzések alapvetéen pozitivak.

Forras: MAV-START Expressz
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alléhelyen egyébként nyitva volt a pénz-
tar (interneten keresztil, mobiltelefonrél
ez mar most is megteheté - a szerk.).
A notdrius és agressziv csaldkat azonban
ez sem hatna meg. Vellik szemben taldn
csak a néhany éve egyszer mar kipré-
balt peronzér vagy a gyakoribb vasutéri
- esetleg rendérségi — fedélzeti jelenlét
nyujtana ellenszert. No meg védelmet a
kollégaknak.

A kollégaknak, akik minden riaszté ta-
pasztalatuk ellenére nap mint nap felve-

szik a szolgalatot. ,Bdrmennyi is a prob-
léma, én szeretem a munkdmat. Az orvos
nem engedte, hogy hamarabb visszajéjjek,
pedig szerettem volna minél el6bb. Mdr na-
gyon vdrtam” - mondja a fiatalabb Zoltan.
Es hihetlink neki, volt honnan 6rokélnie
ezt a tantorithatatlansagot. Mert van-
nak eltokélt emberek, akik mindig el6re
néznek, mennek az uton, amely mellett
dontottek, vagy amelyet az élet kijelolt
szdmukra. Nemcsak a két Patyi. Sokan
vannak 6k — de az eset egy.

Szbveg és kép: Sods Botond

Onkéntes lesz a testkamerdk

alkalmazasa

A jegyvizsgaléi munkakorcsaladba tar-
tozé, vonatfedélzeten munkat végzé
kollégak kozil sokan szdmolnak be 6ket
ért atrocitasokrol. A szdbeli vagy fizikai
bantalmazast altalaban feljelentés koveti,
hiszen a kozfeladatot ellatd személy ellen
elkovetett tdmadas blincselekménynek
minésiil. A munkaltatd - felels foglalkoz-
tatoként — igyekszik mindent elkdvetni
annak érdekében, hogy a munkavégzés
sordn sérelmet szenvedett munkatarsa-
kat tdmogassa, hiszen az esetenkénti fi-
zikai séruléseken tul lelkileg sem konnyt
feldolgozni egy ilyen traumat. A mult év
elsé felében a munkaltatdi gondoskodas
jegyében jott létre az a jegyvizsgaldi mun-
kacsoport, amelyben a meghivott jegy-
vizsgalok, vezeté jegyvizsgalok mellett a
biztonsagi, az lizemeltetési és az értékesi-
tési igazgatdsagok szakértéi a megeldzés,
illetve a sziikséges intézkedések lehetsé-
geit vitattdk meg.

Tavaly augusztus kozepén pedig — 25
jegyvizsgalé onkéntes részvételével - test-
kamerak gyakorlati tesztelésébe kezdett
a vasUttarsasag. A MAV-START a projekt
keretében hdrom, a célnak megfeleld,
ipari felhasznalasra szant specialis kame-
rakat gyarté cég termékét (Dahua MPT-
100, VTQ és Koonlung K1S) vélasztotta ki,
amelyekbdl 6sszesen 26 darabot szerzett
be - a hozzdjuk tartozé kiegészité mu-
szaki berendezésekkel egyiitt. A tesztelés
a legforgalmasabb budapesti elévarosi
vonalakon zajlott, a felvételeket a vallalat
a jogszabalyoknak megfeleléen kezelte, a
tapasztalatokat a tesztidészak novemberi
zardsa utdn Osszesitette. A kollégak kima-
gaslé ardnyban pozitiv visszajelzéseket
adtak, s az utasok is kedvezéen fogadtak
az Uj eszkozok megjelenését (elhanyagol-
haté volt azok szama, akik nehezményez-
ték a testkamerdk alkalmazasat). Egyértel-

muUen negativ visszajelzést nem kapott a
MAV-START Biztonsagi Igazgatdsaga.

A prébalizemben szerzett tapasztalatok
0sszegzését kovetden elkésziilt a muisza-
ki specifikacio, a vasuttarsasag ez alapjan
indit beszerzési eljarast a budapesti el6-
varosi kozlekedésben érintett vonalak (2,
70, 71, 100a) ,lefedésére”. A testkamerak
alkalmazdsa 6nkéntes alapon fog tortén-
ni. Remélhetéleg a kollégak koziil minél
tobben élnek majd ezzel a lehetéséggel.
A személyszallitd vasuttarsasag Biztonsagi
Igazgatosaga arra kéri az emlitett vonala-
kon szolgalatot teljesit6 munkavallaldkat,
hogy a projektben valé részvételi szandé-
kukat jelezzék munkaltatéjuknak.

Hatni az emberekre

»Ha adndnk egymdsnak egy kis idét,
és szentelnénk egymdsnak némi fi-
gyelmet, akkor madris elviselhetébb,
fesziiltségektél mentesebb lehetne
az életiink” - mondja Kisvdri Jozsef.
A vdlasztékos stilusu vezet6 jegyvizs-
gdloval - aki a tavalyi Vasutasnapon
vezérigazgatdi dicséretben részesiilt
- Miskolcon beszélgettiink.

Hogyan lett vasutas?
1989-ben jottem a céghez mint vonat-
felvevd. Tiz évvel késébb lettem jegy-
vizsgald, 2007-t6l pedig vezetd jegy-
vizsgaloként szolgalok.

Mindig ilyen elegansan viseli az
egyenruhat? Latszik, hogy 6rommel
olti magara.

Szeretem ezt az 6ltonyt, mert modern,
elegdns és tekintélyt kélcsonoz a vise-
I8jének.

Ezek szerint kevésbé volt elegans a
vonatfelvevoi statusz? Mi volt a ten-
nivaldja abban a beosztasban?

A vonatfelvevé a teherszallitassal fog-
lalkozik: egy adott érkezé szerelvényt
vesz fel, majd készit el6 a tovabbi utra.
Az igazat megvallva, kevésbé véltoza-
tos munka. Ezért is éltem a lehetdség-
gel, hogy jegyvizsgaloként is kiprobal-
hattam magam. J6 dontés volt, megta-

laltam a szamitdsomat, és ma mar egé-
szen mas korilmények kozott dolgo-
zom, mint korabban. Haldval gondolok
volt kereskedelmi oktatémra, Dobrosi
Erikdra, aki sokat segitett nekem, és Si-
pos Lajos vizsgaztatora, aki a forgalmi
ismereteket oktatta. Mindkettejiikre
felnézek. De megemliteném a csala-
di hattér fontossagat is, mert ehhez a
munkahoz szervesen hozzatartozik az
otthon latott és tanult tisztelet, becsi-
let és emberség. Mindezek hianyaban
nem tudndm a napi munkamat ugy
elvégezni, ahogyan azt elvarjak télem.

Mindig ennyire higgadt? Az 6nbdl
aradé nyugalommal, valasztékos
beszédével talan még a legidege-
sebb utast is képes lecsillapitani.

Ezt én nem veszem észre, de mar sokan
mondtak nekem, hogy képes vagyok
hatni az emberekre, s hogy van ilyen
képességem. Mivel minden nap mas
és mas, ebbdl kdvetkezéen nincs két
egyforma szituacio, és persze mi sem
tudunk mindig ugyanugy viselkedni.
Ennek ellenére van olyan helyzet, ami-
kor azt mondja az ember: itt teszlink
pontot a dolog végére. Soha nem me-
gyek bele konfliktusos beszélgetésbe.

Kozel 20 éve dolgozik vonaton. Ha
ranéz egy utasra, a megszerzett ru-

tinnak koszonhetéen - hasonléan
egy pszicholégushoz - nyilvan o6n is
egybdl latja, hogy mire szamithat.

Kétségtelen, hogy ehhez a munkdhoz
elengedhetetlen a nagy foku empatia.

Vezet6 jegyvizsgaloként volna ked-
ve Gjoncokat oktatni?

Van, amit nem lehet tanitani. Az iga-
zat megvallva, szivesebben csindlom
a munkamat, mint hogy tanitsam! Ha
valakit oktatnom kellene, lehet, hogy
teljesen masként viselkednék abban
a szamomra ismeretlen élethelyzet-
ben. Szerencsére gyakran vannak két-
napos tréningek, amelyek alkalmasak
arra, hogy a kollégdim elsajatitsak a
legfontosabb ismereteket. De ne fe-
ledjik: mi elsésorban szolgaltatunk a
vonaton. Aki ezt megérti, az szerintem
régton tudja azt is, hogy miként kell a
szolgalatban viselkedni. Fegyelmezett
embernek tartom magam, és o6rilok,
ha annak is latnak. Az emberek folyton
rohannak, ezért van az, hogy mindenki
tirelmetlen, feszilt. Ha adnank egy-
masnak egy kis id6t, és szentelnénk
egymasnak némi figyelmet, akkor mar-
is elviselhet6bb, fesziiltségektsl men-
tesebb lehetne az életiink.

Csalados ember?

Igen. A parom pénztarosként dolgozik.
Kilenc éve éliink egyiitt. Természete-
sen otthon is sokat beszéliink a mun-
kankrél — 6rilok annak, hogy at tudjuk
beszélni a napi problémainkat.

A Vasutasnaphoz kozeledve fel-
idézné, hogy milyen érzés volt ta-
valy atvenni a vezérigazgatoi elis-
merést?

Kellemes érzés volt részt venni a ki-
tiintetési cereménian, hiszen nagy
megtiszteltetésben részesultem.
Ugyanakkor furcsa érzések is kava-
rogtak bennem, mivel én csak tet-
tem a dolgomat. Szeretem a vasutat,
szeretek emberek kozott lenni, ennél
érdekesebb, valtozatosabb munkat
keresve sem taladlhattam volna. Olyan
foglalatossdgom van, ami boldogga
tesz, az pedig mar csak rdadas, hogy
el is ismerik a munkdmat. Mégis kicsit
zavarban voltam, hogy én kaptam di-
cséretet, hiszen sok felkésziilt, tirel-
mes és udvarias kolléga van még.

Széveg és kép: Gadl Péter
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Négy az egyben

Ujabb diagnosztikai eszk6zzel béviilt az FMK-008 ,,fegyverarzenalja”

A janudri lapszamunkban megjelent
interju készitésekor Béli Janos, a MAV
Kozponti Felépitményvizsgdlo (KFV)
Kft. ligyvezetdje megigérte: tavasz-
szal munka kézben is megnézhetjiik a
MAV-csoport sajdt fejlesztésii és gydr-
tdsu FMK-008-as mérdszerelvényét.
Ezt a lehetbséget a vildgért sem hagy-
tuk volna ki! A Vasutas Magazin md-
jusildtogatdsdnak apropdéjdt a méré-
kocsi negyedik diagnosztikai eszkéze,
az orosz fejlesztésti, érintkezésmentes
sinprofilméré rendszer dtvételi teszt-
mérése adta.

Az orosz ultrahangos, a német 6rvénya-
ramos és a sajat fejlesztést hullamko-
pasos mérérendszer mellett most egy
Ujabb orosz fejlesztésu, érintkezésmen-
tes sinprofilméré berendezés is had-
rendbe all az FMK-008-ason. Az Uj beren-
dezéssel egyltt mar négy diagnosztikai
eszkozzel szerezhet6k adatok, amelyek
részletes képet adnak a sinek allapotardl
és a karbantartas sziikségességérél.

Riportunkban nem az egyes berende-
zések m(ikodési elvének részletes tanul-
manyozasara toreksziink. Célunk, hogy
a mérdkocsi és az életcikluskoltségen
alapulé karbantartas elgondoldsanak
bemutatasdval betekintést adjunk a
sindiagnosztika vildgaba, amivel kap-
csolatban talan tulzas nélkal allithatjuk:
a MAV KFV Kft. szakértécsapata Eurépa
nagyagyui kdzé tartozik.

Egytél egyig

A mérészerelvényt tavaly egy ausztriai
mérés sordn sulyos balesete érte, amikor
munka kbzben az osztrdk pdlyaiizemel-
tet6k a szerelvény ald vdltottak. Szeren-
csére személyi sériilés nem tortént, de a
motorkocsi forgévdzdnak javitdsa csak
az idei nydr derekdra fejez6dik be” — me-
séli kisérénk, Marosi Akos, a MAV KFV
Kft. sindiagnosztikai osztalyvezetéje,
amig a Soroksari uti allomason varunk
a szerelvényre. ,Addig ezzel a sajdt, 9160
(volt AB15) tipustit mozdonnyal vontatunk,
ami jelentésen lassitja a folyamatot: mert
irdnyvdltdskor ugymond kérbe kell jdr-
nunk, mivel a mérékocsi vezetédlldsa csak
a sajdt vontatdéjdrmiivel mikddtetheté
szinkronban.”
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A szerelvény lassan begordiil az dllomas-
ra. A korbejaras” és a forgalom miatti
varakozas ideje alatt ,idegenvezeténk”
megmutatja a méré forgdvaz berende-
zéseit, és laikusok szamara is érthetéen
elmagyarazza mukodésiket. ,A méré for-
govdz pontosan a kocsi kbzepén helyezke-
dik el: mérés kézben a pdlydra engedhets,
egyébként a kocsi alvdzdhoz van régzitve.
Ennek a specidlis szerkezetnek rendkiviil
fontos szerepe van a méréstechnikai beren-
dezések hordozdsdban és megfelel6 pozici-
ondldsdban. A pontos méréshez példdul az
ultrahangos méréfejeket mindig a futdfelii-
let kbzéptengelyében kell vezetniink” - mu-
tatja Akos, aztan sorra vessziik az egyes
berendezéseket.

JEzek itt az ultrahangos méréfejek. Hat-hat
pdr kiilonb6z6 szogben bedllitott szon-
da sugdrozza dt sinszdlanként a sinprofil
csaknem teljes keresztmetszetét. Ezzel fel-
tdrhatok a sinek belsé, szabad szemmel
nem ldthaté hibdi. Az ultrahangos vizsgd-
lathoz sziikséges valamilyen csatoléanyag.
Amig a kismamdk vizsgdlatdndl gélszerd
anyagot haszndlnak az orvosok, ndlunk
a viz Idtja el ezt a feladatot. Az ultrahang-
felvételeket igynevezett regisztrdtumokba
Osszesiti a rendszer. Az elemzé kollégdk
mdr ezt az dsszerendezett dbradt Idtjdk a ki-
értékeléhelyiség monitordn, azzal a vided-
felvétellel egytitt, ami a mérés sordn késziil
a sinekrél” - fejtegeti a szakértd, aztan
attériink a kovetkez6 méréberendezésre.

©

Fotd: Soos Bo

Az Grvénydramos mérbrendszer a méré
forgovadz végén taldlhaté. A mérészonda
két futégorg6 kbzétt, tigynevezett szonda-
kocsiban van elhelyezve, ez fut a sin felszi-
nén, sinszdlanként négy-négy van beléliik.
Ezek a méréfejek hivatottak a head chec-
king (magyarul: sinfejrepedés-vizsgdlat
- a szerk.) elvégzésére, amikor a sinfejek
nyomtdvsarok-kdrnyezetét vizsgdljuk az
esetleges repedések utdn kutatva. Némi
fizikai ismeret birtokdban el lehet képzelni,
hogy a jarmUivek ivben haladdsakor a ke-
rék és sin k6zotti k6romnyi érintkezési felli-
leten milyen hatalmas intenzitdsu feszlilt-
ségek lépnek fel, amelyeket csak fokoznak
a fékezéskor és gyorsitdskor fellépé erdk.
Ezek a nagy intenzitdsu igénybevételek a
sinfej kdrosoddsdhoz, a futofeliiletrél ki-
indulé hajszdlrepedések kialakuldsdhoz
vezetnek. Ezzel a miszerrel ezeket a hibd-
kat tdrjuk fel” - részletezi szakért6 kala-
uzunk.

A szemléletes bemutatd soran sor-
rendben harmadikként a hulldmossin-
kopas-méré rendszerrél tudjuk meg
a legalapvetébb informaciokat: ,Ez a
berendezés a MAV KFV Kft. sajdt fejlesz-
tése, amely a sinfeliilet hulldmosoddsdt
indukcidés elven méri, majd matematikai
modell segitségével hatdrozza meg a jel-
lemzé hulldmhosszt és az amplitudot.
A hulldmos kopds a head checking hibdk-
hoz hasonléan az ivekben keletkezik, de
jellemzéen a belsé oldali sinszdron.”

Mar-mar érteni véljik a kiilonb6zé mé-
aztan a negyedik, egyben legtjabb mé-
réberendezés kildnleges elhelyezkedé-
sének megértése nem okoz kiiléndsebb
gondot. Ez a késziilék ugyanis nem a méré
forgévazon, hanem a kocsi aljan, a fut 6
forgévazhoz kozel helyezkedik el - nem
véletlenul.,,Ez a méréeszkdz nem érintkezik
a sin feltiletével, mert a lIézeres médszerhez
nincs sziikség kézvetlen kapcsolatra. Sin-
szdlanként két-két lézernyaldbbal végez-
heték a mérések. A mért felliletekrél két-két
kamera régzit felvételeket, amelyeket aztdn
a szdmitdgép rdvetit egy szabvdnyprofilra.
Ennek kdszénhetéen a sinprofileltéréseket
kénnyen ki lehet sz(irni, és kiszdmitani a
jellemzé sinkopdsi paramétereket” — tar-
ja fel eléttiink Marosi Akos az uj, lato-
gatdsunk idején tesztelt mérbeszkodz
titkait, aztan a mérékocsi belsejébe invital
minket.

Az életcikluskoltség elve

Mikozben felszdllunk a mérdkocsira,
megtudjuk, hogy a palyafenntartés
szempontjabdl miért fontos a rendsze-
resen végzett sindiagnosztika, s ebben
hol tartanak mas eurépai orszagok: ,Ha
a méréseket rendszeresen végezziik, fo-
lyamatdban Idthatjuk a hibdk fejlédését.
A diagnosztikai tevékenység éppen ezért
nagyon fontos: egyrészt a forgalomve-
szélyes hibdk azonnali kiszlirését szolgdl-
ja, mdsrészt a rendszeresen szolgdltatott
adatok alapjdn felépitheté a karbantartdsi
stratégia és litemezhetSk a karbantartdsi
munkdk. Egyes nyugat-eurdpai vasuthd-
lézat-lizemelteték tapasztalatai szerint
az életcikluskéltségek elvén tervezett kar-
bantartds hosszu tdvon kéltséghatékony
elidrds, mert néveli a sinek élettartamat.
Ausztridban mdr tébb mint tiz éve végziink
méréseket. Ez id6 alatt az osztrdk pdlyatize-
melteté olyan mennyiségli mérési adatot
gyljtétt, ami alapjdn 6t évre elére részlete-

Mit kell tudni

az FMK-008-rol?

Gyadrtdsi év: 2016

Fejleszté: MAV KFV Kft.

Tervezés és kivitelezés: MAV-START Zrt.
Szolnoki Jdrmdjavito
Méroberendezések: ultrahangos,
orvénydramos, hulldmkopdsos méré és
sinprofilméré

Maximadlis kozlekedési sebesség:

120 km/h

Maximadlis mérési sebesség: 70 km/h
Ultrahangos méréshez felhaszndlhato
vizkapacitds: motorkocsi: 2 m?,
mérékocsi: 8 m?

Atlagos mért tdvolsdg: 200 km/nap
kiilféldén, 150 km/nap belféldon

Eszlelt furatrepedés

sen tervezni tudja a pdlyakarbantartdsi
munkdlatokat. Nekik mdr vannak Ossze-
hasonlité adataik a kéltséghatékonysdgra
vonatkozéan is. Svdjcban is ugyanigy, az
id6szerl karbantartdsok megfelel6 id6-
tdvlatu tervezésével és elvégzésével névelik
asinpdlya élettartamadt.”

A nyugati példak hallatdn természetes,
hogy fel6tlik a kérdés azzal kapcsolatban,
hol tartunk mi a karbantartas-tervezés és
-kivitelezés terén. ,Mi is elindultunk ebbe
az irdnyba, de azért még nem tartunk ott,
mint egyes nyugati orszdgok. Most mdr
érzékelhets, hogy a MAV nyitott az ij szem-
lélet befogaddsdra és alkalmazdsdra, ame-
lyet a MAV Pdlyalétesitményi Igazgatésdg
Diagnosztikai Osztdlydnak feldllitdsa is
igazol. Mi elvégezziik a megrendelt mérést,
és ajdnldsokat tesziink a hibdk megsziinte-
tésére vonatkozdan, de a déntés mindig a
pdlyamtikédteté kezében van” — hangzik a
vélasz.

Munka- és élettér egyben

A mérékocsit belseje rendezettséget és
profizmust sugall. ,Ebben az egységben
hdrom darab kétfés hdlo-, egy fiird6- és
vécéfiilke, illetve egy kisebb konyha és egy
mdhely taldlhaté. A mérések idején a kol-
légdk tobb hetet is eltéltenek a fedélzeten,
ezért sziikséges a megfelel élettér és a
karbantartdsi lehet6ség biztositdsa. Auszt-
ria teljes hdlézatdt példdul kilenc hét alatt
tudjuk lemérni, amit jellemzéen - hétvégi
pihenénapok és egy karbantartdsi hét be-
iktatdsdval - egy litemben valdsitunk meg”
— tudjuk meg Akostol.

Az ismert okokbol a mérészerelvény mo-
torkocsijat sajnos nem lathattuk, de a régi
Ganz-Hunslet postakocsibol atépitett mé-
rékocsit tiizetesen megvizsgaltuk. Bejar-
tuk a vezet6allast és a géptermet, lattuk a
mdhelyt, a halotereket és afurdéfiilkét. Ha
az otthoni kényelmet nem is nyujtja a ko-
csi, de a tobbhetes tavollét ideje alatt kel-

I6en kiszolgalja a fedélzeten dolgozé sze-
mélyzetet. A haléfiilkék lila barsonykar-
pitja meglehetésen otthonos, a meleget
radiatoros cirkof(ités biztositja, és persze
internet is van.

A kocsi legtagasabb tere a teakonyhaval
egybenyitott mérSterem, itt egyszerre
hat-nyolc ember is dolgozhat. A helyi-
ségben 4ll6 szamitégépszekrények és
kiértékel6 modulok elrendezése atgon-
doltsdgot és precizitast sugall. ,A négy
mérérendszert a monitorképen megjelené
kézponti irdnyitdrendszer fogja 6ssze. Ez a
berendezés koordindlja mérésvezetén ke-
resztiil a mérési folyamatot, tehdt nem kell
minden egyes méréberendezéshez oda-
tltetni egy kollégdt. Ezen a k6zponti rend-
szeren keresztiil kapnak a mérérendszerek
helyazonosité adatokat, GPS-koordindtd-
kat. Errél a feliiletrél lehet elinditani, ledlli-
tani, szlineteltetni a mérést, azaz vezérelni
az dsszes mérérendszert” — mutatja a latni-
valdkat kisérénk.

A szerelvény lassan elindul, a tesztlizem
elsé adatai szinte azonnal megjelennek
a monitorokon. Kicsit bennfentesnek
érezhetjik magunkat, hiszen pontosan
tudjuk, mely kamerak kozvetitik a méré-
teremben lathato képeket, miként rajzol-
ja ki az 4j mérérendszer a bazisprofiltdl el-
tér6 sinhibakat, amelyeket majd szakért6
szemek vizsgalnak at centiméterrél cen-
timéterre. Alattunk szalad a sin, eléttink
az adatok, a méréteremben fiatal mér-
nokok. A latottak-hallottak alapjan teljes
bizonyossaggal nyugtazhatjuk: ahol az
FMK-008-as elhalad, sinhiba rejtve nem
marad!

Haraszti Katalin

Képriportunk fészerepléje
az FMK-008. Lapozzon!

Vasutas
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HIRVONAL

Budapest-Munkacs kozvetleniil: majus végén indulhat

az elso tesztvonat

A Budapest és Munkdcs kozotti kozvet-
len, normal nyomtavu vasuti 6sszekotte-
tés megteremtésérdl, illetve a jelenlegi
menetidé 6 érara torténd csokkentésérdl
targyalt a MAV-csoport és az Ukran Vas-
utak (Ukrzaliznyicja, UZ) felsé vezetése
2018. majus 4-én. David llona, a MAV Zrt.

elnodk-vezérigazgatdja kdszontéjében
arrél beszélt, hogy a magyar-ukran ha-
tartérség infrastrukturalis fejlesztésének
kérdését Magyarorszag kormanyzati szin-
ten kezeli, a magyar févéros és Munkacs
kozotti vasuti személyszallitds menetide-
jének csokkentése kormanyhatarozatban
meghatarozott feladat. Az ukran delega-
Ci6 vezetdje, Jevgenyij Kravcov, az Ukran

Vasutak igazgatétanacsanak megbizott
elndke elmondta: a személyszallitas fon-
tos stratégiai kérdés a két orszag szamara,
hiszen Ukrajnanak nyitést jelent az Eurépai
Uni6 orszagai felé.

Tulik Kéroly, a MAV Zrt. infrastruktara-fej-
lesztési igazgatdja és Ughy Kélman, a
MAV-START Zrt. lizemeltetési igazgatoja
bemutatta a vasuti menetidé elsé 1épés-
ben 7 éréra torténd csokkentését célzéd
javaslatokat. A 6 6ras cél elérésére ma-
gyar-ukran szakért6i munkacsoport létre-
hozasat javasoltak. Olekszandr Tolkacsov,
az ukran vasuttarsasdg megbizott sze-

Vasutdiplomaciai siker az 0SZZSD-ben

Idén a vietndmi Da Nang véarosa adott
otthont a Vasutak Egyuttm(ikddési Szer-
vezete (OSZZSD) Vezérigazgatoi (felelés
képvisel6i) Konferenciajanak. A 2018. ap-
rilis 16. és 20. kozott megrendezett XXXIII.
Ulésen 21 tagorszag vasutvallalatainak
vezet6i vettek részt, a MAV Zrt.-t Veszpré-
mi Laszl6 lizemeltetési vezérigazgatd-he-
lyettes képviselte. Az értekezletre meghi-
vast kaptak az OSZZSD medgfigyel6i (FKP),
csatlakozott vallalatai (Korail, Plaske, Oltis
Group, Pekingi Kozlekedési Egyetem) és
nemzetkozi szervezetek (ENSZ Azsiai és

Csendes-6ceani Gazdasagi és Szocialis
Bizottsag) képvisel6i is. A konferencia
egyik legfontosabb napirendi pontja az
0SZZSD-fébizottsag vezetd tisztsége-
inek, valamint a bizottsdgok elnoki és
szakértéi pozicidinak elosztdsa volt a
kovetkez6, 2018. julius 1-jével kezd6dé
négyéves hivatali ciklusra. A Fébizottsag
titkari tisztségét 2002 6ta Magyarorszag
képviseldje toltotte be, s e hagyomany
tovabb folytatodik, miutan Kiss Attila Gj-
rajelclését a Vezérigazgatoi Konferencia
elfogadta. A szakember 2015. majus 1.

Kitiintetések a MAV-HEV-nél

A MAV-HEV Zrt. 2018. majus 9-én (innep-
ségen koszontotte azokat a dolgozéit,
akik legaldbb negyed évszdzada szolgal-
nak a helyi érdekd vasutndl vagy annak
jogel6djeinél. A jubilalé dolgozok mellett
elismerésben részesitették azokat a jar-
mUvezetbket is, akik palyafutasuk kezde-
te ota legalabb 250 ezer balesetmentes
kilométert tudhatnak a hatuk mogott.
A rendezvényre a cinkotai telephelyen
taldlhato oktatoteremben kerilt sor, az
eseményen 91 jubildlé munkatars és 14
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balesetmentesen kozlekedd jarmuive-
zetd vett részt, az okleveleket Pal Laszlo
vezérigazgatd adta at. Elismerést kapott
Kiss Laszlo infrastruktdra-Uzemeltetési
igazgatd, aki 40 éve dolgozik a kdzossé-
gi kozlekedés szolgalataban. Oklevelet
vehetett at Makrai Gyorgy, a go6dolléi
vontatasi Gizem jarmUszerel6je, aki 47 év-
nyi szolgélatot kdvetéen idén nyugdijba
vonul. Szalai Imre, a felsévezetéki és ka-
bellizem szervezet kiilonleges vasuti jar-
mUvezet6je idén toltotte be 45. szolgalati

véros kozott motorvonatok és mozdony-
vontatasu személykocsik is alkalmazhatdk
lennének. Hozzatette: az ukran fél oly mo-
don szeretné meghatérozni a Munkacsra
érkezd és onnan indulé személyvonatok
érkezési és indulasi idejét, hogy azok ide-
alis csatlakozést biztositsanak a tavolabbi
ukran varosokba induld, illetve azokbdl
érkez6 jaratokhoz.

Az ukran delegacié tdmogatta a magyar
prezentécidban elhangzott célokat. A fel-
merllt kérdésekre reagdlva kifejtették:
mivel az érintett vonalon a MAV-START jar-
muvei kdzlekednének, a személyzetet is a
magyar félnek lenne célszer( biztositania.
A munkatdrsak képzéséhez és vizsgaztata-
sahoz felajanlottak az UZ csapi oktatéba-
zisat, a munkavégzéshez pedig az Ukran
Vasutak magyarul beszél6 mozdonyveze-
téinek segitségét. Jevgenyij Kravcov sze-
rint az elsé tesztvonat mar majus végén
elindulhat, augusztus végén, szeptember
elején pedig megkezddédhet a menet-
rendszer( vonatkozlekedés.
MAV Zrt, KIG, MAV Zrt. Nemzetkozi
Kapcsolatok Igazgatésdga
Foto: Veté Ddniel/MAV-START Zrt.

Ota latja el a titkari feladatokat, azt meg-
el6zéen a Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
rium Nemzetkozi Féosztdlyan dolgozott
szakmai tanacsadoként. A mostani kine-
vezésrél sz6lé hatarozatot tudomasul-
vétel céljabol el6terjesztik a Kirgiz Koz-
tarsasagban 2018. junius 5. és 8. kozott
megrendezendd OSZZSD Miniszteri Er-
tekezleten. Kiss Attilanak ezdton gratula-
lunk kinevezéséhez, munkajahoz tovabbi

sok sikert kivanunk!
MAV Zrt. Nemzetkoézi Kapcsolatok
Igazgatdsdga

évét. A jubileumi dijak atadasat kdvetéen
szélitottak azt a 14 jarmU(vezetét, akik a
balesetmentes munkavégzésért jard ki-
tlntetést vehették at. A vezérigazgatdi
és vezérigazgato-helyettesi gratulaciok
mellett Jangel Matyas forgalmi igazgato
is megkdszonte a kollégdk munkajat. A
szakember a csapatmunka fontossaga
mellett kiemelte a jarmivezeték fokozott
felelésségét az utasok biztonsagos célba
juttatasaban.

MAV-HEV Zrt.

IC+ kocsik forgovazanak beszerzésérol irt ala szerzodeést
a MAV-START

A MAV-START Zrt. hiisz darab nemzetkozi
forgalomra szant, Uj generacios InterCity
kocsi — mar folyamatban 1évé — gyartasa
mellett hetven darab belfoldi forgalomra
szant IC+ személykocsi Osszeszerelését
késziti el6. A folyamat részeként a 200
km/h-s sebességre képes jarmivekhez
szlikséges forgévaz- és fékrendszer-al-
katrészcsomagok egyiittes beszerzésére
kiirt kozbeszerzési eljardson a Siemens
Zrt. és a Knorr-Bremse GmbH konzorciu-
manak ajanlata bizonyult a legjobbnak.
A szerz6dést 2018. majus 2-an irtak ala, az
alkatrészcsomagok szallitdsa 2019 nyaran
kezdédhet meg. A 7,8 millidrd forintos be-

szerzést a kdzbeszerzési szabalyok szerint
lefolytatott k6z6sségi, nyilt kozbeszerzési
eljaras elézte meg.

A Csépke Andrés MAV-START-vezér-
igazgato, dr. Ludvig Laszlo, a Siemens
Zrt. Mobility divizidjanak vezetbje és
Matthias Longin, a Knorr-Bremse értéke-
sitési vezetdje altal aldirt adasvételi szer-
z8dés értelmében a Siemens a Siemens—
Knorr-Bremse Konzorcium vezetbjeként
140 darab korszerd, 200 km/h-s sebesség-
re alkalmas forgévazat szallit az uj genera-
ci6s IC+ személykocsikhoz. A napjainkig
mar tobb mint 3600-as darabszamban
legyartott forgévaztipus megfelel az eu-
ropai vasuti atjarhatdsagi el6irdsoknak
(TSI), lehetévé téve a jarmivek kozleke-
dését nemcsak a magyarorszagi, de akér a
nemzetkdzi forgalomban is. A konstrukcié
a légrugds kialakitasnak koszonhetden
komfortosabb utazast biztosit az utasok-
nak, mint a hagyomanyos forgévazak.

A konzorcium masik tagja, a Knorr-Brem-
se 70 készlet komplett fékberendezést,
valamint a rogzitéfékek mikodtetéséhez
sziikséges Flexball vezetékeket szillit az
IC+ kocsikhoz. A fékrendszer szerelvényei
részben Magyarorszagon, a vallalat buda-
pesti gyaraban késziilnek majd.

A beruhazas sorén kiemelt cél volt, hogy
amagyar beszallitok a lehetd legnagyobb
szerephez jussanak, ezért a konzorcium a
forg6vaz gyartasa soran is arra torekszik,
hogy a mér most is jelentés hazai hozzé-
adott értéket tovabb ndvelje. A kocsi ese-
tében a hazai hanyad meghaladja az 50
szazalékot, vagyis az IC+ jarmdvek jelen-
t6s munkahelyteremté hatdssal birnak: az
évenkénti akar 50 kocsi gydrtasa mintegy
250 fének biztosit munkat a MAV-START-
on belil és legaldbb ugyanennyinek a
beszallitoknal.

MAV KIG, Siemens Zrt.
Foto: Sods Botond

Palyavasuti szakkonferenciat rendezett a MAV

Idén kerilt sor nyolcadik alkalommal a
Szabadjelzés pdélyavasuti konferencidra,
amelynek szervezéje a MAV Zrt. Palya-
vasuti Szolgaltatasok Igazgatésaga volt.
A rendezvény tematikdja igyekezett ref-
lektalni azokra az aktualis vasutszakmai
és piaci kérdésekre, amelyek jelenleg
leginkabb foglalkoztathatjdk a vasuti
tarsasagok képviselSit a versenyképes
és hatékony mikodtetés szempontjabol.
A rendezék nem titkolt szandék volt az
is, hogy a meghivottak teljesebb képet
kapjanak a mostani idészak egyik fontos

vasuti fuvarozdi kérdéskorérdl, a villamos
energia aranak alakulasarol és az azt be-
folyasolo tényezékrél. A konferencidn sz
esett tovabba azokrdl a nehézségekrdl,
amelyekkel az orszag egyik legnagyobb
véllalataként a MAV Zrt.-nek meg kell
kiizdenie a dolgozéi utanpoétlas biztosi-
tasanak, illetve a miikodéshez elenged-
hetetlen Iétszam fenn- és megtartdsanak
tertletén.

MAV Zrt. Pdlyavasuti Szolgdltatdsok
Igazgatdésdga

r

Pazar novénykompoziciok ékesitik idén is az allomasokat

A tavalyinal szélesebb faj- és fajtavalasz-
tékbol a MAV és a MAV-HEV mintegy 382
allomasa szépil meg a majus elsé heté-
ben elkezd8do6tt virdgliltetési akcio kere-
tében. Junius végéig orszagszerte tobb
mint 152 ezer egynyari névény és 1700
ampolnds balkonnovény telepitését
végzi el a MAV Zrt. Ingatlan- és Z6ldteri-
let-lizemeltetési és -karbantartasi Oszta-
lya. A vasuttarsasadg sajat kertészetében
nevelt novényvalaszték tervezésekor a
szakemberek a szdrazsagnak jobban el-
lendll6 fajtak kivéalasztasara torekedtek.
A legaldbb napi egyszeri 6ntdzést azon-
ban minden virdg meghaldlja.

Vasutas
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Mit nem adna érte az ember, ha egy
mai restiben ehetne egy jo pdjslit! -
so6hajtott fel Saly Noémi, amikor a
magyar vasut és a gasztronomia kap-
csolatdrol kérdeztiik. A neves iroda-
lom- és helytorténész, a Magyar Keres-
kedelmi és Vendégldatoipari Miizeum
muzeoldgusa ugy tartja: csak a kivdlo
alapanyagok és a minéségi vendégld-
tds jelentheti a jové utjdt.

A vasuti gasztronomia a kezdet kez-
detétdl része a magyar vonatkozleke-
dés torténetének: a Sopron-Német-
ujhelyi Vasat mar 1846-ban, az elsé
hazai vasutvonal atadasanak évében
megszerezte a maga kavéhazi, illetve
bor- és sormérési engedélyét, noha
Sopron és Bécsujhely kozott csak
1847. augusztus 20-an indult meg a
forgalom. A szemfiiles vallalkozék
ennyire hamar felismerték, hogy az
utasok egyben potencialis fogyasz-
tok is?

Hogyne, hiszen mar a vendéglatas klasz-
szikus helyeit, a fogadét és a csardat is az
uton jaré ember kiszolgalasanak igénye
hivta életre. Pontosabban: a két telepu-
Iés kozt fekvé csardak az dllatok egynapi
jarofoldjéhez igazodva jottek létre — a f6
szempont a joszag biztonsaga, nyugodt
alvasa, etetése, itatdsa volt —, de a kocsin
Ul6 emberek is megpihentek bennik.
A teleplléseken beliil taldlhaté foga-
doék pedig eleve az utazdkat szolgaltak,

20- Vasutas
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és két nagy csoportra alapoztak a Ié-
tezésiiket: a vasarba eladni vagy venni
igyekvdkre, illetve a zarandokokra. Nem
csoda, hogy a kavémérési jogokat min-
denhol a fogaddsok szerzik meg a leg-
hamarabb, hiszen a vésarozék — eladdk
és vevok - kiszolgdldsara keresve sem
lehetne jobb helyet talalni a kdvéhaznal:
ahol az informaciok 6sszefutnak, ahol
egy szerz6dést tiszta asztalon, megfe-
lel6 vilagitasnal lehet megirni; nem ko-
csikeréknek tamaszkodva, bepdlinkaz-
va alkuszunk meg, teszem azt, a pesti
nagyvasarban Kis-Azsia 6sszes birkabé-
rére, hanem normadlis korilmények ko-
z06tt, kavétdl vildgos fejjel. Egy-egy ilyen
megallapodasnal nem ritka, hogy nagy,
felel6sségteljes dontéseket kell hozni,
irtdzatos mennyiségl aru mozog, ezért
addig, mig a kereskedelem mogott nem
all banki, illetve t6zsdei hattér, a kontrak-
tuskotések természetes terepe a kavé-
haz. Az uton levék kiszolgalasat, joltar-
tasat magatol értet6dé modon folytatja
a vasutépitésekkel megjelend Uj intéz-
mény, a resti is — a ,becenév” egyébként
a restaurdcié sz6bdl ered. Ennek nagyon
mulatsdgos az el6zménye. Az Uton jaré
a régi vilagban a fogaddk étkezétermei-
ben, azaz éttermeiben kaphatott meleg
ételt, mignem 1786-ban egy Antoine
Beauvilliers nevu parizsi vendéglatosnak
elege lett a szallasadasbol, a biidos ci-
hakbol és az éjszakai vircsaftbdl, és a két
tevékenységbdl, a kvartélyozasbdl és az

étkeztetésbdl csak az utdbbit vallalta.
Ugyanakkor valésagos Ujjasziiletéssel
kecsegtette a vendéget: ,Kitikkadtdl a
hosszu Gton, kopog a szemed az éhségtél,

teljesen leromlott dllapotban vagy, de térj

be hozzdm, és én helyredllitalak!” Azaz:
restaurallak. Innen jott a francia restau-
rant és a magyarban - visszalatinositva
- a restauracié, amit késébb kizardlag a
vasuti vendéglékre hasznaltak.

A restik szintén az uti faradalmak ki-
pihenését és komotos étkezést igér-
tek, ugyanakkor egy vonatnyi ember
~megebédeltetése” a rendelkezésre
allé atszallasi vagy varakozasi ido
alatt nem lehetett konnyii vendégla-
téipari mutatvany.

A vasuti étkeztetés - éppen a rohamsze-
risége miatt — borzaszto feszitett ideg-
munkat jelentett. Komoly csapat, szak-
értelem és felkésziiltség kellett ahhoz,
hogy a konyha is gyézze, a pincérek is
gy6zzék, és az utas idében enni kapjon.

Emellett — hogy csak egy ,aprésagot”

emlitsek — arra is figyelni kellett, hogy
a sok-sok vendég kozil egy se tudjon
fizetés nélkil felugrani az indulé vonat-
a... Sok helyen a restis volt a telepilés
»cateringese” is, 6 biztositotta a konyhat
a helység rendezvényein. Nem véletlen,
hogy a vasutédllomason taldlhatd étte-
rem mukodtetésének jogat rendszerint
a legjobb helybeli vendéglés nyerte el.
Egy jol vezetett mlintézmény komoly és
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A Nyugati pdlyaudvar restijét Demusz Jdnos, Németh LdszI6 apdsa lizemeltette

biztos bevételt jelentett a bérlének, a va-
ros pedig itt mutatkozott be az utazénak
- mondhatni: itt tette le a névjegyét -,
igy aztan az eldljaréknak is érdeke volt,
hogy a mukodtetés lehetéségét a leg-
inkabb ratermett vallalkoz6 kapja meg.
Ezért id6érél id6re ujra kellett palyazni
a lehet8ségért, és az, aki mar egyszer
elnyerte a bérleti jogot, persze igyeke-
zett raszolgalni a bizalomra, igy az sem
volt ritka, hogy ugyanaz a személy akar
évtizedekig vitt egy helyet. A leghire-
sebb vasuti vendéglés Magyarorszagon
Stadler Karoly volt, aki egészen 1909-
ben bekovetkezett haldldig vezette a
Keleti palyaudvar restijét, mellette volt
egy fogaddja a Kerepesi (ma Rakdczi)
uton, és — Gliick Frigyessel meg az 6reg
Gundel Janossal egyltt - eléviilhetetlen
érdemeket szerzett a magyar vendég-
|ato-szakoktatasban és a szakmai nyelv
megujitasaban.

1883-ban, az Orient expresszel jelent
meg a magyar vasuti kozlekedésben
az étkezékocsi. A vonaton valé6 étke-
zés lehetésége nem érintette érzé-
kenyen a vasuti vendégldsoket, nem
csappant meg drasztikusan a restik
kozonsége?

Nem, mert a vonaton mindig joval dra-
gabban lehetett enni, mint az alloma-
sok étkez6helyein, a befogaddképesség
pedig erésen korlatozott volt. Az antivi-
lagban leginkabb az elsé osztalyu utas
engedhette meg magdanak kdnnydszer-
rel, hogy étkezékocsiban egyen. Masod-
vagy harmadosztalyu utasokat — ebben
az idében még léteztek fapados kocsik
- ritkan lehetett az étkezékocsiban latni.
A restit viszont az 6 pénztarcajuk is el-
birta, hiszen ott tobbféle arfekvés volt.
és mindenki taldlt olyat, ami megfelelt

a zsebének. De nem csak ezért szerettek
vasuti vendéglében enni az emberek.
Kruady is ir réla, hogy, teszem azt, a sza-
lontid6t — vagyis monarchiabeli nevén a
pajslit, ami egy klasszikus gabli-, azaz vil-
lasreggeli-étel volt - olyan kivaléan f6z-
tek bizonyos restikben, hogy az inyenc
utazék képesek voltak messzi alloma-
sokra is elzarandokolni érte. Mit nem
adna érte az ember, ha egy mai restiben
ehetne egy jo6 pajslit!

Bizonyos ételek — példaul a brasséi -
keletkezését olykor még a szakiroda-
lom is a vasuti vendéglatashoz koti.
Mi igaz ezekbél a legendakbdl?

Egyesek még azt is tudni vélik, hogy a
nevezetes apropecsenyét Gréf Nandor
alkotta meg a brassoi gyorson, pedig
biztosan tudjuk, hogy sziiletésének
semmi koze az erdélyi varoshoz: Papp
Endre, a pesti Matyas Pince (izletveze-

téje krealta, a szocialista hidnygazdal-
kodas husszegény éveiben. Altalanos-
sagban elmondhato, hogy a restik az
egytalételekben voltak a legerésebbek;
vendéglatésnak is, utasnak is a nagy
mennyiségben val6é fézés volt a leg-
jobb. Az el6bbinek természetesen azért,
mert gazdasagos, és efféle, rohamszer(
étkeztetésnél praktikus is volt; a kun-
csaftok pedig azért szerették, mert egy
jo gulyas, egy jé porkolt nagy tételben,
kondérban fézve a legfinomabb. Fon-
tos volt, hogy mindig meleg, mindig
azonnal talalhaté legyen. Rdadasul ezek
olyan ételek voltak, amelyek a korabeli
hitési viszonyok kozott is jol elalltak,
a vendéglds pedig hamar kitapasztal-
ta, hogy mibdl mennyi fogy, igy szinte
semmi nem ment karba. Csak feljavitot-
ta kicsit a bablevest, Ujramelegitette a
székelykaposztat, adott hozza egy kis
porkdltet, gyorsan &sszerottyantotta,
és mar talalhatta is. Ugyanilyen alap-
étel volt a kaposztas cvekedli. Ez még
fiatalkoromban is rajta volt a jobb restik
étlapjan! Mert az is halas eledel: le kell
piritani hozza reggel a kdposztat, aztan
csak mindig Uj tésztat fézni és potolni,
ahogy adja az Gtem. De tegyik hozzja,
hogy a frissensiiltek is jellegzetes ételei
voltak a restiknek, hiszen egy kiklopfolt
hus, amely par perc alatt atsdl, ugyan-
olyan praktikusan és gyorsan szervi-
rozhaté. Az adagok pedig igazodtak a
sz(ikre szabott id6ho6z: igy lett a fél adag
neve - a zénatarifa-rendszer utan - z6-
naadag. A vasuti vendéglékhoz rend-
szerint sOntés is tartozott, ahol az em-
ber ihatott egy froccsot vagy egy pohar
csapolt sort, de alapvetd tulajdonsaguk
volt, hogy a kuncsaft normalisan, kul-
turalt kortilmények kozt le tudott Glni.
Ennek volt kdszonhetd, hogy a restik
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gyakorlatilag a masodik vildaghaboru
végéig megdrizték békebeli statuszu-
kat, renoméjukat.

1945-tel, gondolom, - akarcsak a tar-
sadalom minden szintjén - itt is Gj kor-
szak kezd6dott.

A habord minden szempontbdl komoly
fordulépontot jelentett, de az az igazsag,
hogy a vendéglatésokat mar az elsé vilag-
égés is megtizedelte, hiszen a szakmaban
tulnyomorészt katonakételes koru férfiak
dolgoztak. A masodik vildaghaboru utén
az egész orszag romokban allt, a stratégiai
fontossagu - s igy a bombazasoknak fo-
kozottan kitett — vasutvonalak kiilondsen,
igy aztdn a vasuti vendéglatast is szinte a
nullardl kellett ujjaépiteni. Ez a feladat a
Konzum Szovetkezet, illetve az ebbdl ala-
kult Utasellato véllalat munkatdrsaira vart;
f6 tevékenységiik kezdetben a hires Wa-
gons-Lits tarsasagtol vasarolt étkezdko-
csik, illetve a Keleti és a Nyugati palyaudvar
éttermeinek Uizemeltetése volt. (1948-ban,
az ,elsé korben” csak a széznal tobb fot
foglalkoztat6é vallalatokat allamositottak;
a restik ekkor még magénkézben marad-
tak.) A kezdeti néhany év persze amolyan
Jbejaratds” idészak volt, orlltek, hogy sin
van a vonat alatt; természetesen 6k is kiiz-
dottek az anyaghiannyal, az ellatasi nehéz-
ségekkel. De id6vel és a vonattal utazok
szamanak novekedésével az Utasellato is
egyre hatalmasabbra nétt, és — orszagos
hélézataval, tobb ezer alkalmazottjaval —
szép lassan az orszag legnagyobb vendég-

latdipari vallalata lett. A csucsidészak sze-
rintem az 1970-80-as évekre tehetd: ez az
a periédus, amikor a vonatokon mar nor-
madlis kinalatbdl — és megfizethetd aron
- lehet valasztani, a restik pedig még sok
helyen 6rzik régi eleganciajukat. En mar,a
szocializmus gyermeke” vagyok, de egye-
temista koromban, a '70-es évek masodik
felében a szegedi resti példaul egy kultu-
ralt, fehér abroszos hely volt kivalé kony-
haval, ahova egy magamfajta vékony-
pénz( fiatal is nyugodtan bellhetett ebé-
delni, vacsorazni. De még a peronon oriasi
kocsijukkal fel-ala jarkalé mozgdarusoktdl
is kivalé dolgokat lehetett venni. Mindig
szobltak, hogy friss, meleg a hus a bécsi sze-
letes szendvicsben, és gyerekkoromban,
ha mentlink a Balatonra, télik vettiik a
legendas csokirol6t, amire egész nemze-
dékek gondolnak nosztalgidval. Megjegy-
zem: idestova tiz éve, mikor az Utaselldto
60 cim( tarlatot csinaltuk a Magyar Keres-
kedelmi és Vendéglatoipari Mizeumban,
sikeriilt becserkészni egy miskolci mestert,
aki a kidllitasmegnyitéra leszallitott szaz
darab csokirolét. Korlatozott volt a kapa-
citasa, ezért sokaig kellett konydrogniink,
mire véllalta, de megérte — pillanatok alatt
elfogyott. Persze, rengeteg masféle ételt
és italt is lehetett kapni az Utasellatonal;
a valasztéknak és a hihetetlen mennyisé-
geknek megfeleléen hatalmas hattéripar
is épilt a vallalat mogé. Tiz éve, a kidlli-
tasra késziilve — hogy az utdkor szamdra
megmentsiik mindazt a targyi emléket,
amit még tudunk - beengedtek minket

LAvaslti dllomds restaurdcidjdba, az ugynevezett
§ »restibe« menttink, ahol a kordn reggel indulé vonatok
miatt mdr hajnalban kezd6dott az élet, talpon van a
= szakdcsné, hogy zonaporkolttel, gulydssal, savanyui

tiidével szolgdljon a vendégeknek. (...) Savanyu tidé

gombdccal, pecsenyezsirral leéntve, fél citrom melléke-

lésével felszolgdlva csak hajnali vendéglében lehet jo,

amikor tudvalevéleg mds ize van minden ételnek, mint
napkdzben. De nagyon meg voltak elégedve az urak a kisporkéltokkel is,

a Déli palyaudvaron 1évé (izemi teriletre,
ugyhogy még lathattam az ériasi kdzponti
konyhat. Sajnos mar csak romjaiban.

Mikor kezd6do6tt a leépiilése ennek az
elképeszt6 méretii hattériparnak?

A beszallitok és az egész kapcsolddd kong-
lomeratum szétesése nyilvan 1990 utén, a
privatizacidval kdvetkezett be, de a restik —
paradox mddon - az utasszam ugrasszer(
novekedésével, tehat mar a ,csucs” idején
elkezdtek vesziteni kordbbi fénylkbdl.
Az ingdz6 munkasokkal ugyanis egy olyan
tomeg jelent meg a vasuti vendéglatas-
ban, amely nem szépen teritett asztalhoz
és elegans restauraciokban vald étkezés-
hez szokott. Radikalisan masok voltak az
utasellatassal szembeni elvarasaik, a kina-
lat pedig az 6 zsebiikhoz, az 6 igényeikhez
kezdett igazodni. Ezzel parhuzamosan a
vallalat profilja is béviilt, az autdbuszos
vagy hajon utazé vendégek kiszolgélasa-
tél a Forma-1-es versenyekre val6 kitele-
plilésig sok mindenbe belefogtak, a piac-
gazdasagra valo atallassal azonban ezek
a lehetéségek értelemszertien szikiiltek.
A nagyipar leépiilésével ugyanakkor el-
tlnt a restikbél az az ingazd réteg, amely
kordbban erésen meghatarozta a kina-
latot. Talan mara eljutottunk oda, hogy
megint lenne egy olyan, kelléen széles
vendégkor, amely igényelné és meg is
tudna fizetni azt a szinvonalat, ami a béke-
beli restik sajatja volt. Kivalé alapanyagok,
minéségi vendéglatas: csak ez lehet a jové
utja. Somogyi Marcell

+Avonatokat mindig na-
gyon szerettem. Persze a
ceglédi resti volt az igazi

és a feliil nem mulhatdo, de
a hdlékocsi, a Paddington
pdlyaudvar, a Gare de I'Est,
Calais Maritime és az Arany
Nyil klubfoteles, teritett

BAKTERHAZ BISZTRG

(Budapest XIIl., Kdmfor utca 18.)
A hangulatos vendéglatohely hét éve nyitotta meg kapuit — és teraszat! — az angyalfoldi vasutallomas épiletében. Az eszter-
gomi vonalon utazok és a kornyéken él6k, dolgozdk hamar rékaptak a bisztré friss izeire, majd - elsésorban a kiilonleges bur-
gereknek és a ritka kedves kiszolgalasnak
kodszonhetéen - egyre szélesebb korben
valt ismertté a Bakterhaz neve. Tavaly ok-
tober 6ta Uj tulajdonosok viszik a helyet;
bévitették, finomitottak a kinalatot, de — a
grillezett finomsagoktdl a pizzak béséges
valasztékaig, a hazi savanyusagoktdl a
hismentes ételekig — megtartottak min-
dent, amit a vendégek szeretnek. Kiilon
gondoltak a vasutasokra (az arcképes
igazolvannyal érkezék kedvezményesen
ehetnek-ihatnak itt) és a napi meniire va-
gyokra, de a Bakterhaz konnyd nyaresti
sOrozéshez-froccsdzéshez is kivalod.

FUTOHAZ SORFOZDE

(Rétsag, Hunyadi sor 5.)
Hava Istvan édesapja évtizedeik szolgdlt mozdonyve- ™
zetéként a MAV-nél; 6 maga dizelmozdony-szerel6nek, % |
majd jarm{igépész szakmérnoknek tanult. Mindossze
négy évvel ezel6tt vagott bele a sérfézés kalandjaba, egy
év alatt felépitette sajat f6zdéjét, 2017 februarjaban pe-
dig mar aranyéremmel tért haza a Dublin Craft Beer and '
Cider Cuprdl, a kézm(ves soérok vilagversenyérdl. Akkor
a 327-139 nevd, sotét, er6s sorével érdemelte ki az elsé §
helyet (ez a Hava Janos altal vezetett, 1954-ben orsza- §
gos mozdonyszépségversenyt is nyert gézosrél kapta
a nevét), idén pedig az M63 BULLDOG - fajtajara nézve
belga erds ale - hozta el kategéridja aranyérmét; rdadasul
a 2018-as év Bajnokok bajnoka kupdjat is megkapta érte
a négradi fézde. A muhely tobbi terméke — a V43 SZILI,
az M61 NOHAB és az M40 PUPOS - is 8rzi egy-egy neve-
zetes mozdony szamat, nevét, a fézde eléterében pedig
valésagos vasuti mizeum vdrja a ldtogatokat.

amelyek taldn azért is készliltek nagyobb figyelemmel ezen a napon, ezen a
hajnalon, mert Vidrddn vdsdr volt, és a vasuti restaurdcioban nagyobb pub-
likum fordult meg, mint egyébkor. A pérkéltféle, a gulydsféle akkor adja ki
valddi izét igazdn, ha azt listszamra f6zik. »Azért nem f6z egy okos asszony
marhapérkéltet odahaza, amely amugy se versenyezhetik a vendégléi por-
kolttel« — mondta Laci bdcsi sziiletésnapjdn, amikor a vasUti restaurdcidba a
megfelel6 talyigdkon megérkeztiink, elhelyezkedtiink, ettiink és ittunk.”
Krudy Gyula: A vén szamdr sziiletésnapja

asztalos mesevonata éppen azért kellettek,
hogy nagyjdbdl-egészéb6l megkédzelitsék a
ceglédi restit — hogy 6sszeadjdk az ember-
nek az utazds alapveté blivéletének kiilon-
féle elemeit.”

Ottlik Géza: A fordito utazdsa

BEKESI SZILVAPALINKA CENTRUM

(Békés, Ady Endre utca 1.)

Id6sebb és iffabb Békési Zoltan 1983-ban kezdte a palinkaf6zést; négy évvel késébb
vasaroltdak meg a 377-269 palyaszdmu mozdonyt, amely utoljara Sarkadon, a cu-
korgyarnadl teljesitett szolgalatot. Az 1898-ban gyartott ,Kacsa” g6zével f(itotték az
Ustoket, igy lett a mozdony a Békési Palinka Zrt. jelképe, majd — 1998-as nyugdijba
vonulasa utan - a Békés-Palinka megalldhely fantazianevi késtoldcentrum és mu-

JErettségi utdn a K6bdnyai Tégla- zeum f6 nevezetessége.

gydrba mentem dolgozni, kéze-
lebbrél kocsitolénak, azutdn pedig
a Kébdnyai Porceldngydrba. ElGszor
segédmunkdsként dolgoztam, majd
a festészetbe keriiltem. Az utasel-
laté tdnyérokat, vastag kék csikkal,
arany szegéllyel, mind én csindltam.
llletve sokat.”

Hofi Géza az Otszemkézt cimii

tévémiisorban

»,Ldm, az expressz pompds vidéken vdgtat,
robog veliink
Ugy, mint régen, ujra Krakkéba szél a vonat-
jegytink
| Habzd cseh sért iszunk az étkezékocsiban
"I Nézz ki, a hajnali tdjnak hangulata van”
Bereményi Géza: Krakkdi vonat

A vasuti skanzenben all6 bifékocsiban megizlelhetjiik a hely f6 specialitdsanak sza-
mitd szilvériumot, a teljes gyiimolcspélinka-valaszték ritkasagait (koztiik a geszte-
nyét és a bodzat), a mézes likéroket, a kulonleges roviditalokhoz pedig téjjellegu
ételeket — példaul disznétorost vagy csabai kolbdszt - is rendelhetiink.

Koszénjiik az 6sszedllitdshoz nyujtott segitséget a MAV SZK Archivumnak, Nagy Jozsefnek és Nehéz Gyérgynek!
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Vasutasnak, tobbek kozott, azért jo
lenni, mert a bakter éjjel is ehet - igy
mondtdk régen. Elsé halldsra kissé
viccesnek tiinik a megadllapitds, dm ha
jobban belegondolunk, nagy igazsdg
rejlik benne.

A forduldszolgalatban dolgozdk — féként
a mozdonyvezetdk, a jegyvizsgalok, a
forgalmi emberek — az éjszaki mUszak-
ban is ettek; a teljesitmény és az éberség
fenntartasahoz szlikség volt a taplalékra.
Sokszor egyiitt fogyasztottak el az ele-
mozsiat, ki-ki a magaét. Voltak azonban
olyan k6zosségek — nem is kevés —, ame-
lyek ennek a taplalkozasnak is megadtak
a modjat. Igazuk volt. Mennyivel jobb
mindséget lehetett kihozni az alapanya-
gokbodl — még ha csak szolgalati vasutas
konyhan is készilt az étel -, ha minden-
ki hozzatette a tudasat és persze azt,
amit hozott. Szdraztészta mindig volt,
krumpli meg vereshagyma is béven, de
akadt szaraz fustolt kolbasz, szalonna
is; ezek mar eleve megalapozhattak egy
jo egytalételt. E sorok irdja is atélt egy-
két ilyen f6z6cskézést, kellemes emlék
mindegyik.

Gulyasleves, babgulyas és slambuc

A konyhai sertepertélésre a vacsoraidd
volt a legjobb alkalom. Nappal nem
sok id6 volt ra a munka miatt, legfel-
jebb szombaton és vasarnap. Akkor jol
feltalaltak magukat a vasutasok, egyta-
lételek készitésére szakosodtak. Akinek
otthonrdl volt beszerezhet6é alapanya-
ga, annak még pénzt se kellett kiadni.
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Altalaban éjfél utan, amikor mar elment
az utolsé személyvonat, de még nem
érkeztek meg a tolaté tehervonatok,
volt egy szusszanasnyi id6 a f6z6cské-
zésre. Megtisztitottak az alapanyagokat,
s egy jo nagy fazékba raktak éket, meg-
flszerezve mindenféle joval. Abban az
idében a tlizhely a nagy vaskalyha volt.
Annal jobbat nemigen talaltak, ott értek
igazan Ossze az izek, lassan, bugyogva,
rotyogva. Hamar elkésziilt a finom bab-
gulyés, paprikds krumpli, gulyasleves,
slambuc - attol fligg, éppen mit kotor-
tak el6 az emberek a taskajukbdl vagy
a szolgalati hitébél. En a legjobban a
tolatdsvezet6 geze-mize levesének oriil-
tem. Az olyan volt, hogy megallt benne a
kanal, és a mennyei izek, illatok még azo-
kat is odacsabitottak, akik nem tarsultak
be a kozos fé6zés 6romébe. Volt Lajos ba-
csinak otthon minden, mi szem-szajnak
ingere: sajat maga termelte a z6ldsége-
ket, és disznét is vagott évente, nem is
egyet, hanem hdrmat. Jutott mindenbdl
a szolgalati helyre, nem sajnalta a kollé-
gaktol. Az 6reqg alaposan 6sszevagdosta
a hagymat, majd hazi diszndzsiron uve-
gesre dinsztelte. Az a zsir olyan ikras,
olyan lagy volt, hogy egyszerten elol-
vadt a szajban, amikor kenyérre kentuk.
Az Uvegesre pirult hagyma utan kerult
a labosba a krumpli, a fehér- és a sarga-
répa — j6 béven mindegyikbdl -, majd
a fUstolt hus. Vagy hazi, jol kiszikkadt
sonka, oldalas, kolbasz illatozott a kon-
dérban, de volt ugy, hogy mindegyik-
bdl tett bele egy-egy darabot. Sé, bors,
pirospaprika csak ezutan johetett ra. igy
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rotyogott fedé alatt az étel a vaskalyha
tetején. Amikor a g6z mar emelgette a
fed6t - jatszott vele, akar a macska a kis-
egérrel — tudtuk, hogy elkésziilt az étel.
Még egy erds rantas kellett, s ahogyan a
katonasagnal mondtak: elég meleg, elég
forrd, lehet osztani. Nem feledem soha
ezeket az ételeket, s a kozos lakomak
hangulata is kellemes volt. Koz6sséget
teremtett az egy turban dolgozdk kozt,
jo baratsagokat hozott. Ment is aztéan a
munka kivildgosodasig.

Areggeli szolgalatvaltasra minden érkezé
tehervagont a megfelelé iparvaganyra,

rakoddvaganyra allitottak, a feladashoz,
vonattovabbitashoz valé kocsikat el6ké-
szitették. Azok a hazatérék, akik egy irdny-
ba mentek, utkdzben meg is reggeliztek,
mert mindenki a taskajaban tartotta a kis-
bicskajat, s volt szalonna, kolbasz az éjjeli
f6zés maradékabdl. Kozben pedig atbe-
szélték az éjjeli mlszakot, mit csindltak jol,
mit rosszul, min kell legk&zelebb javitani.
A hosszabb Utra menék el-elszunditottak
a vonatkerekek monoton zakatolasatél.

Néha megpbillent a szedékanal

A masik étkezési lehetéség a vasuta-
sok szdmdéra az lzemi konyha volt, jél
féztek ott is. Kétfélébdl valaszthattak a
kollégak, mar ami a masodik fogast il-
leti, mert levest naponta csak egyfélét
féztek. Itt is érdemes volt jéban lenni
a szakdccsal vagy a vezetével, mert ha
esetleg napkdzben az ember megéhe-
zett volna, kaphatott zsiros vagy varju-
vajas kenyeret lilahagymaval. A legjobb
volt a varjuvajas, a vasutasok nagy ked-
vence. A neve ellenére nem vaj volt és
féként nem varjutdl szarmazott; csupan
egyszer( kolbdszzsir, de a szép mély-
sdrga szine miatt kapott ilyen nevet,
megkiilénboztetve a diszndzsirtdl, ami
fehéren tiindokolt a kenyérre kenve.
Az volt a legjobb, amikor a kolbaszzsir-
ban Usztak a kolbaszdarabok: annal jobb
és tartalmasabb friistok nemigen kellett
a vasutas bendébe.

Voltak aztan olyan vasutasok, akik az
allomasi restikben étkeztek, méghozza
protekciésan. A szakacsok jol ismerték
Oket, igy konnyen eléfordult, hogy a
z6naporkolt adagoldsanal megbillent a
szeddbkanal, és tobb szaft vagy porkolt
keriilt a tarhonydra, galuskara. A régi res-
tikben egyszerd, de laktatd, magyaros
ételek kozil valaszthatott utas és vasu-
tas egyarant. Reggelinél a fétt kolbasz

,»A bogracsban
késziilt éte-

lek azért voltak
olyan finomak

és izesek, mert
megcsapta ket
az arra kozlekedd
424-es gbzmoz-
donyok flistje.”

vagy a csipds debreceni volt a slager,
joféle ecetes tormaval, mustarral, fehér
kenyérrel. Aki rantottéra vagyott, annak
azt készitettek. Sonkdsan, gombasan, de
aki nagyon szerette a hasat, az kaphat-
ta hagymadval, szalonnaval, kolbasszal is.
A konnyebb ételeket kedvel6knek hi-
degtallal szolgéltak: vaj, gépsonka, té-
liszaldmi, f6tt tojas, csemege uborka -
gondosan elrendezve a télon. Friss kifli
vagy zsomlye dukdlt hozza, citromos
tedval vagy tejeskavéval.

Sajnos sok helyen nincs mar meg az egy-
kori resti. Szolnokon sincs, ahol pedig
egykor Kelet-Magyarorszdg utaselladtos
Mekkaja allt. Négyemeletes Uzemegy-
ség, 300 négyzetméteres étterem, a fold-
szinten kavézo, sontés, reggelizé, és az
elsé ital-, majd ételautomata. Szépen be-
rendezett emlékhely mutatja ma a nem
is olyan régi utasellatds hétkoznapjait.
Fonyédon megtartottdk a helyiséget,
bisztrészerlien mlkddik ma is. Bar nem
is annyira a gasztrokultdra, mint inkdbb
a latvanyossag miatt érdemes felkeres-
ni. lgaz, frissen sttott hurka, kolbasz, és
helyben készitett péksiitemény mindig
van a fonyddi ,Bakteritatd” étlapjan - a
halaszlé mellett -, de a f6 attrakcié maga
az egység, amely kisebb vasuti muzeum-
ként is mukodik, régi vasuti targyakkal,
ruhdkkal, utasitasokkal, ereklyékkel.

Eurépai Utjaimon, az olaszoknal és a
spanyolokndl jé hangulaty, a mai kor-
nak is megfelelé allomasi restauranto-
kat lattam. A mediterran emberekre oly
jellemzd vehemencidval szolgdlnak ki,
hogy nyomban eldll a lélegzeted. Ta-
past, pizzat, friss, illatozd péksiteményt
kaphatsz, és persze joféle kavét. Olyat,
amit6l még a beteg utasba, vasutasba is
visszaszall a lélek és az erd. A hattérben

pedig kellemes zene szdl, nem bantd
hangerdvel.

igy linnepelték a Vasutasnapot

Van tehat egyfajta — nem hivatalos - vasu-
tas gasztronémia. Mindenhol més, a t3j, a
vasutvonalak, az emberek alakitottak ki.
Egy azonban biztos: ezis olyan hagyomany
volt, amit szivesen apoltak, gyakoroltak a
kollégak. Erésitette az Osszetartozast, az
akkori életmod egy szeletét mutatta meg.
Arrél mar nem is beszélve, hogy nagyobb
Unnepekkor, féként Vasutasnap el6tt a
kis kdzosség bizony még disznévagasra
is vetemedett. A helyi ember keritett egy
jo kis hizot, azt levagtak a gazda portajan,
aztan az éllatot kivitték a vasutallomasra.
Ez esetben nem arufeladasi céllal, hanem
az éllomasiak szolgalatara. Tobbnyire a
helyi PFT-s helyiség nyilt udvaran dara-
boltak és dolgoztak fel, majd porciéztak a
disznét. A konyhaban nagy ustben fétt az
orjaleves, a masikban a pecsenye, a har-
madikban a hurka és a kolbasz sult. Egész
napos munka volt, igy Ginnepelték a Vas-
utasnapot. A délutani 6rakra mindennel
készen lettek, s a nagy linnepi asztalhoz
Ultek. Poharkoszont6t az allomasfénok
mondott, majd hozzalattak a disznétoros
elfogyasztasdhoz. A mélhdzét — az tinne-
pi étellel - a szolgalatban lévé forgalmis-
tdhoz és a véltokezel6khoz szalasztottdk.
Valahogy azéta sem ettem olyan igazi
vasutas disznotorost. Vélhetéen azért volt
olyan izes és finom, mert az ételeket is
megcsapta az akkor éppen arra kdzlekedd
424-es gézmozdonyok fiistje. Ahogy a g6-
z6s0k elpofogtek, eltlintek a hazai vona-
lakrdl, ugy tlntek el a régi étkezési szoka-
sok is. Mar csak az emlékeinkben lelheték
fel. Mas lett a vildg. ..

Kavalecz Imre
Foté: B6hm Katalin, Sods Botond
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A vakdcio kezdetétdl idén mdr egy
honapig részesiilhetnek jutalomuta-
zdsban a Széchenyi-hegyi Gyermek-
vasuton azok az dltaldnos- és kozépis-
kolds tanulok, akik bemutatjdk az idei
tanévben szerzett kitiiné bizonyitvd-
nyukat. A Balatonfenyvesi Kisvasttndl
csillagnézé éjszakai kiilonvonatos
programot terveznek a nydron a Nagy-
berekbe.

A budai hegyekben kanyargd Széche-
nyi-hegyi Gyermekvasuton (MAV Zrt.) a
nyari idészakban mindennap kézleked-
nek a vonatok Hlivosvolgy és Széchenyi-
hegy allomasok kozott. Idén az iskolai
sziinetben hosszabb izemid6ben varjak
az utasokat, az elsé jaratok kordbban
indulnak a végallomasokrél. Munkana-
pokon a kisvonatok 6ranként, hétvégén
atlagosan 45 percenként jarnak.

A vakacié kezdetétdl idén mar egy hoé-
napig részesiilhetnek jutalomutazasban
azok az altaldnos és kozépiskolas tanu-
16k, akik magukkal hozzédk a 2017/2018-
as tanévben szerzett kit(ind bizonyitva-
nyukat. A ,Kitliné utasunk” akciot tavaly
hirdették meg el6észor, akkor a kéthetes
idészakban nyolcszazndl tébben éltek a
kedvezménnyel.

Junius 23-4n a Mizeumok Ejszakaja ren-
dezvény keretében a vonatok éjjel 1 6ra-
ig kozlekednek, a Gyermekvasut hlivos-
volgyi mizeuma is nyitva lesz késé estig.
A nyaron néhany alkalommal nagycenki
és drezdai gyermekvasutasok latnak
majd el csereszolgdlatot a kisvasuton.
Szokds szerint augusztus 19-én este
tartjak a ,Gyermekvasut nyomaban” 20
kilométeres éjszakai teljesitményturat,
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melynek rajtja a hlvosvolgyi Gyermek-
vasutas Otthonnal lesz.

A nagybereki tajakat bejaré Balaton-
fenyvesi Kisvasuton (MAV-START Zrt.),
Balatonfenyves és Somogyszentpal
kozott a nyari idészakban mindennap
hat vonatpar kozlekedik, melyek 40
perc alatt teszik meg a 14 kilométeres
utat. Az 1950-t6l eredetileg gazdasagi
vasutnak épilt vonalon ma mar a sze-
mélyszallitds az egyeduralkodé: nya-
ron igen jelent8s a balatoni kirandu-
I6forgalom, de a somogyszentpaliak
és imremajoriak szdmara a kozosségi
kozlekedést is ezek a kisvonatok jelen-
tik. A turistak igényeinek kiszolgaldsa
érdekében az elmult években tobb
jarm(vet feldjitottak: felejthetetlen
élményt nyujt a forré nydri napokon
a nyitott kocsikban valé utazas, a ke-
rékparok szallitdsdra pedig egy pogy-
gyaszteres kocsit alakitottak at. Az uta-
sok gyonyorkédhetnek a Nagyberek
gazdag allat- és novényvilagaban, az
oda-vissza kozel masfélords vonatozas

¥

kellemes kikapcsolddast nyujt feln6t-
teknek és gyerekeknek egyarant.

A nyolcvanas években a bereki vada-
szatok allando6 szerepldi lettek a favazas
vadaszkocsik, melyek kozul az egyik
igényesen felujitott jarmivet — exkluziv
kiilonkocsiként — ma barki megrendel-
heti: alkalmas sziiletésnapi linneplés-
hez vagy akar céges rendezvényhez is.

Idén nyaron hangulatos csillagnézé éj-
szakai kildnvonatos programot tervez-
nek is a Nagyberekbe, ennek részletei a
MAV-csoport weboldalan lesznek elér-
hetdek.

A kisvasut végallomasa a dél-balatoni
vasutvonal Balatonfenyves allomdsan
talalhaté. A kisvonatokon regionalis
tarifa van érvényben, ezért az orszagos
arakhoz képest 25 szazalékkal olcséb-
ban lehet jegyet valtani, és elfogadjak a
vasutas arcképes igazolvanyt is.

Vidczi Viktor
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Igy néz ki a mult évi hulladékbevallas

Evente dtlagosan 400-450 hulladékbe-
valldst készitenek a MAV Szolgdltaté Koz-
pont Zrt. Kérnyezetvédelem és Energia
szervezetének munkatdrsai. A bevalldsok
dtlagosan 18 tételt tartalmaznak, ez
7000-8000 adatlap feldolgozdsdt jelenti.
A hatésdgi bevalldsokba minden olyan
hulladék bekeriil, amely valamilyen mo-
don a MAV-csoporthoz kéthet6.

A villalatcsoport a vasutiizemi technol6-
gidk mikodtetése sordn keletkezé hulla-
dékokat elkilonitetten, azok fizikai és ké-
miai tulajdonsagainak megfelelen gydijti.
A veszélyes hulladékok gy(ijtése jellemzé-
en két 1épcsében torténik. A napi mennyi-
séget a termelShelyhez kozeli munkahelyi
gyUjtébe viszik (VM 67. évf. oktdberi szdm,
14. oldal), a veszélyes hulladékokat ugyne-
vezett ADR-zsdkokban téroljak (ezek a cso-
magolbeszkdzok ugyanis veszélyes aruk
szallitasara is alkalmasak) A MAV SZK Zrt.
altal tzemeltetett lizemi gydjtéhelyek fela-
data a munkahelyeken 1évé gydjték hulla-
dékainak felhalmozasa és azok megfelelé
tarolasa.

Minden hulladéktermel6t - igy a MAV-cso-
port vallalatait is — nyilvantartasi és adat-
szolgaltatasi kotelezettség terhel a kelet-
kezett hulladékokkal kapcsolatban. E kéte-
lezettségeket belsé utasitasok és hat6sigi
jogszabalyok irjak el6. Ez a nyilvantartas
jelenti a hatésagi hulladékos adatszol-
géltatas alapjat. Az adatokat legkésébb a
targyévet kovetd év marcius elsejéig kell
benyuijtani. A bevalldsokban mintegy 550
telephely, megkédzelitéleg 1800 munka-
helyi hulladékgydijtéhely, és tovabbi 21,
veszélyes hulladékok gyijtésére alkalmas
Uzemi gy(jtéhely adatait, hulladékmozga-
sait dolgozzak fel a MAV SZK munkatérsai. A
gyUjtépontokon atlagosan 160 kiilonb&z6
tipusu hulladékot gydjtiink, ezek jelentés

Hulladékok MAV-csoporton beliili megoszldsa

m MAV Zrt.

MAV-START Zrt
m MAV FKG Kft.
m MAV SZK Zrt.

2017-es osszesitett adatok*

Szervezet Veszélyes hulladék Nem veszélyes hulladék Osszesen
MAV Zrt. 280.410 39.360.384 39.640.794
MAV-START Zrt. 1.127.566 3.579.064 4.706.630
MAV FKG Kft. 94.878 505.367 600.245
MAV SZK Zrt. 370.509 710.000 1.080.509
Osszesen: 1.873.363 44.154.815 46.028.178

része veszélyes, kisebb része nem veszélyes
hulladéktipust jelent. A bevalldsok elké-
szitéséhez elengedhetetlen a kilogramm
pontossagu napi nyilvantartds vezetése
telephelyenként és hulladéktermelénként.
A kollégék évente 4tlagosan &sszesen 400-
450 hulladékbevallast készitenek. A beval-
lasok atlagosan 18 tételt tartalmaznak, ez
7000-8000 adatlap feldolgozésat jelenti.
Sajnos meglehetdsen szlkos idbkeret All
rendelkezésre az adatlapok feldolgozasa-
ra, a hulladéktérvény ugyanis a hulladék
elszallitdésa utan 30 napos hatarid6t en-
gedélyez a hulladékkezel6nek arra, hogy
visszakildje a mennyiséget igazolé doku-
mentumokat a hulladék ,termel6jének”.
A hulladékkezel6é cégek pedig - a tulter-

*kilogrammban

heltség miatt — sokszor teljes egészében
kihasznaljak ezt a 30 napos lehet6séget.

A hatosagi bevalladsokba bekeril minden
olyan hulladék, amely valamilyen médon
a MAV-csoporthoz kéthets, neleértve a
MAV tulajdonaban vagy kezelésében lévé
ingatlanok tertiletén illegdlisan elhelyezett
hulladékokat is. A hulladékok évenkénti
mennyiségi véltozasat nagyban befolya-
solja az allami vagyoni korbe tartozo fémek
arverésén értékesitett hulladékok mennyi-
ségének, illetve a vasuti palyafelujitasbol
kikertilt, hulladékka valt vissznyereményi
anyagok mennyiségének alakuldsa is.
MAV SZK Zrt. Beszerzési Uzletdg,
Kornyezetvédelem és Energia

e —
VESZELYES
HULLADEK
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A roman vasut nem tud fizetni

a késések utan

Tavaly tobb mint 4,52 millié percet késtek
Osszesen a vonatok Romaniaban, ez 8,6
évnek felel meg - adta hirdil a Profit.ro.
A késések Osszesitett percszama 2014-
ben volt a legalacsonyabb: akkor 0sz-
szesen 2,22 millié perccel késébb értek
célba a jaratok a meghirdetett menet-
rendhez képest. A legfrissebb adatok-
bol a roman gazdasagi hirportal azt a
kovetkeztetést vonta le, hogy Romani-
aban évrél évre egyre tobbet késnek
a vonatok, ami val6szin(leg igy is van,
bar a korrekt 6sszehasonlitdshoz nem
artott volna tudni: vajon az adott évben
mennyi volt percben (illetve évben) sza-
mitva az 6sszes lekdzlekedtetett vonat
teljes menetideje. Romdnidban a késé-
sek egyébként tObbnyire a vasuti pa-
lydk rossz allapotara vezethetdk vissza,
ami miatt a vonatok atlagban 40 km/h-s
sebességgel kénytelenek kozlekedni.
Az allami vasutvallalatnak évtizedek 6ta
nincs pénze nagyszabdasu beruhazasok-
ra, palyafelujitasokra, az uniés forrasok
lehivasa pedig nehézkesen halad. (A kor-
many azt reméli, hogy az allami vasuti
aruszallité vallalat, a CFR Marfa megfizeti
a vasuti palyamakodtetd tarsasagnak
100 millié eurds adodssagat, amit az fel-
Ujitasi munkalatokra fordithat.)

A Romén Allamvasutaknal (CFR) tavaly
a késések miatt minddssze 70 esetben
téritették meg az utasoknak a jegyar 25
vagy 50 szazalékat. Raadasul ilyen jova-
tételben is csak azok részesulhettek, akik
nemzetkozi vonatokon utaztak és késett
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a jaratuk. A CFR ugyanis képtelen a bel-
foldi gyakorlatba atiiltetni az erre vonat-
koz6 eurdpai unids iranyelveket, hiszen
ha valamennyi olyan utas jegyét részben
megtéritené, akinek késett a jarata, a val-
lalat a kotelezé kartalanitas miatt mako-
désképtelenné valna.

Tavaly 54,3 milliéra emelkedett Romani-
aban az utasok szama az el6z6 évi 52,9
millidhoz képest, de a névekedés féleg
annak volt kdszonhet6, hogy a kormany
korlatlan ingyenességet biztositott az
egyetemistdknak (az 54,3 millié utas
10 szazalékat tették ki a diakok). Emiatt
azonban zsufoltta valtak a vonatok, mi-
kdzben a CFR a sziikségesnél legalabb
300 vagonnal kevesebbel rendelkezik.

Forrds: CFR Cdldtori, www.profit.ro
Foté: Stefan Bichler/wikimedia.org

Hdny percet késtek 6sszesen
a vonatok Romdnidban?

2017 4 525 805
2016 4471378
2015 2713180
2014 2225809
2013 2873554
2012 3535368

2-EN MEGHALTAK,

14-en megsériiltek majus elején Bajor-
orszagban, amikor egy személyszal-
lit6 és egy tehervonat Osszelitk6zott
Aichach kozelében, az Ingolstad-
tot Augsburggal 6sszekoété vonalon.
Az els6é szakérti vélemények szerint
a tragédiat emberi mulasztds okozta.
A rendérség Orizetbe vette az litkozés
idején szolgalatban lévé forgalmi ira-
nyitét. A személyszallitd vonat 37 éves
vezetbje és egy 73 éves utas vesztette
életét.

9 MILLIARD
EURGVAL,

atszamitva 2835 millidard forinttal
tamogatja évente a német allam a
Deutsche Bahnt - irta marciusi szama-
ban a vasuttarsasag és a Merkel-kor-
many, valamint a vasutszakma és a
politika viszonyat elemzé cikkében a
német Manager Magazin. A DB a jelen-
tés allami tamogatas ellenére mara 20
milliard eurds (6300 milliard forintos)
addssagot halmozott fel.

26 UJ FLIRT
MOTORVONATOT,

11 darab négykocsis, elektromos, és 6t
darab haromkocsis, dizelizemU sze-
relvényt, valamint tiz darab kétszintes,
haromkocsis KISS jarmUvet vasarol
a Szlovén Vasutak a svajci Stadlertél.
A szerzédés értéke megkozeliti a 170
millié eurdt (53 milliard forint). Az elsé
jarmdvek két éven beliil érkezhetnek
délnyugati szomszédunkhoz.
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kellett korhazba szallitani, miutan két
vonat tolatas kdzben egymasba rohant
a salzburgi vasutallomason aprilis vé-
gén. A Bécsbe tartd expresszvonathoz
a velencei szerelvényt akartak hozza-
kapcsolni, de a tolaté vonat - egyelére
nem tudni, miért — tal gyorsan érke-
zett, és a varakozé szerelvénybe csap6-
dott. Olyan erdével tortént az Utkozés,
hogy az utasok kiestek dgyaikbdl, a ka-
binokban Iévé bérondjeik pedig lezu-
hantak a poggyasztartokrol. Az utasok
sériiléseit a lezuhano targyak okoztak.
Az éjszakai vonaton 240-en utaztak,
tobbségiik a baleset pillanatdban
aludt.

Kina kegyét keresik a balkani négyek

Koz0s infrastruktura-fejlesztési tervek-
kel késziil a kovetkezé Kina-Kelet-Ko-
zép-Eurépa  csucstaldlkozéra  Bulga-
ria, Gorogorszag, Romania és Szerbia.
A balkani allamok vezetdi aprilis végén
targyaltak a roman févarosban (tavaly
oktéberben Varnaban, decemberben
pedig Belgradban voltak négyoldalu
megbeszélések). Bukarestben Viorica
Dancila roman, Alekszisz Ciprasz gorog
és Bojko Boriszov bolgéar kormanyfé, va-
lamint Aleksandar Vuci¢ szerb allamfé
taldlkozéjan a négy févaros autopa-
lya-6sszekottetésének megteremtésérdl
és a balkani orszagokat atszel6 vasutvo-
nalak korszer(sitésérdl volt sz6. Az unids
tamogatasra is szamité kozos projekte-
ket még a nyari, Széfidban megrende-
zendd Ujabb Kina-KKE csucstaldlkozo

Kikoltoztették az

elétt fogjak 6sszehangolni a négy allam
kozlekedési miniszterei. Vuci¢ a Temes-
vartél a szerb-roman hataron taldlhaté
Temesmoérdig megépitendd autdpalya,
a szerb teriileten Szkopje felé vezetd
sztrdda, valamint a bolgar hatar felé
vezetd szerb vasuti palya moderniza-
cidjanak terveit ismertette. Boriszov a
Szaloniki-Széfia-Bukarest 0sszekottetés
kiépitésérdl, a kdzos bolgar-roman ha-
tarszakaszon felépitendé Uj Duna-hidrdl,
az égei-tengeri gorog, valamint a feke-
te-tengeri roméan és bolgar kikotéket
Osszekotd infrastruktura fejlesztésérdl
beszélt. Ciprasz a roman, bolgar és go-
rog kikotévarosok, illetve a Szaloniki és
Belgrad kozotti korszer( vasuti Ossze-
kottetést, valamint a gorog varosokat
Széfidval és Bukaresttel 6sszekotd sztra-

dara vonatkozé fejlesztési elképzelése-
ket mutatta be. A gordég miniszterelndk
jelezte: orszaga teljes jogu tagként sze-
retne csatlakozni a Kina-KKE egyuttmu-
kodéshez.

Forrds: MTI
Foto: www.gov.ro

—
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dllatokat a madridi palyaudvarrél =—

Allatvédelmi okokbdl kitelepitették a
tekn6soket és a diszhalakat a madridi
Atocha pélyaudvar varétermében talal-
hato tropusi kert medencéjébdl. A palya-
udvart lzemelteté cég (Adif) az elmult
években onként vallalta az allatok ete-
tését és gondozasat, am folyamatosan
novekvé szamuk egyre nagyobb gon-
dot okozott. A mintegy 300 példanybol
allé tekndskoldniat és a tobb mint 150
diszhalat a Madrid kozelében talalha-
t6 Navas del Rey telepiilés allatvédelmi
parkjaba szallitottak at. A koltoztetés 50
ezer euréba (kozel 16 millié forintba) ke-
rilt. A palyaudvar diszkertjének meden-
céjét megszlntetik, helyén kiallitoteret

hoznak létre. A varotermi botanikus kert
igazi latvanyossagnak szamitott, am so-
kan ott szabadultak meg a megunt hazi
kedvencektdl.

Hétszazmillié eurot ad Briisszel az ingyenes
InterRail programra

Az Eurépai Unié kovetkezd koltségve-
tésében 700 millidé eurdt kilonit el arra,
hogy a kovetkezd hét évben a 18. életé-
viiket az adott évben betdltd fiatalok ki-
hasznalhassak az unié ingyenes InterRail
programjat - jelentette be Navracsics
Tibor oktatasért, kulturaért, ifjusagért
és sportért felelés unios biztos Briisszel-
ben. A pélyazatok majus végén jelennek
meg, és a juniusi értékelést kovetéen a
fiatalok mar juliusban megkezdhetik Eu-
ropat atszel6, legfeljebb harmincnapos
utazasaikat. Egyéni utazasra és legfeljebb
Otfés csoportos utazasra lehet palyaz-

ni. A pélyazatokban szerepeltetni kell az
uti célokat is, ezek kozul azok élveznek
majd elsébbséget, amelyek az unids bi-
zottsag kulturalis 6rokség évének kitlin-
tetett varosait vagy régioit jelolik meg.
Az orszagoknak kvétajuk is lesz, amely
meghatarozza a programban részt vevé
fiatalok szamanak fels6 hatarat azért,
hogy minden allam be tudja t6lteni a ren-
delkezésére allé helyeket. Ujhelyi Istvan,
az MSZP eurépai parlamenti képviseldje
a kezdeményezés kapcsan elmondta:
Magyarorszagrél 287 fiatal vehet részt a
programban.

Idén nyéron legalabb 20-30 ezer eurdpai
fiatal tobb mint 12 millié eurds unids ta-
mogatasbdl indulhat Utnak és fedezheti
fel Europat. A palyazatokat junius 12. és
julius 26. kozott lehet majd leadni. Ennek
feltétele, hogy a jelentkezé 2018-ban 18
éves legyen. Palyazni legalabb egy, legfel-
jebb négy helyszinre lehet. Az utazésokat
julius és szeptember kozott kell lebo-
nyolitani az unién beliil. (A tavaly tavasz-
szal Gtjara inditott, kisérleti Move2lLearn,
Learn2Move nevl programban oOtezer,
16. életévét betoltott unids fiatal vehetett
részt.) Forrds: MTI
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Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar,
Békéscsaba
Junius 5-ig latogathatd A Szigethegység
Biharon tuli gydongyszemei cimi
fotokiallitas.
Junius 6-an 17 odrakor kezdédik Keller
Judit textiltaska-kiallitasanak interaktiv
megnyitdja.

vezetdjének Horvat tengerpart, magyar
emlékek Dalmacidban cimd, vetitett
képes eléadasa.

VOKE Liszt Ferenc Mivelodési Haz,
Hatvan

Junius 16-an 11 érakor festészeti kidllitas
nyilik Pintér Laszlé6 mdveibdl. A hatvani
mUvésztelep rendszeres részvevijeként
is ismert zebegényi képzémiivész
legujabb alkotésait tekintheti meg a
kozodnség.

VOKE Vorosmarty Mihaly Mivel6dési
Haz, Miskolc

Junius  14-t6l julius 5-ig lathato
Kolozsvari Dezsé, Bodnar Zsolt és
Galuska Zoltan vasutas kollégdk és

VOKE Vasutas Miivelddési
Konyvtar, Nyiregyhaza
Junius 2. és julius 2. kozott rendezik meg
a mozdonyfesztivalt, modellvasut- és
fotokiallitassal egybekotve.

Haz és

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz, Pécs
Ma3jus 31-én:,Az igazat mondd, ne csak
avalédit” - Eperjes Karoly zenés irodalmi

Tisztségvisel6k tovabbképzése Hajduszoboszldn

A kongresszusi felkészlilés, a személyes esz-
mecsere, a szervezetépités, a tapasztalatd-
tadds, az id6szerti alapszervezeti feladatok
— ezek voltak reflektorfényben a Vasutasok
Szakszervezete Orszdgos Nyugdijas Szer-
vezete dltal megrendezett tovdbbképzésen
2018. mdjus 7-9. kbzott. A szdzfés csapat
el6tt a VSZONYSZ ligyvezeté elndke, GyGri
Istvdn ismertette a legfontosabb alapszer-
vezeti feladatokat, amelyet a szakszervezeti

vdlasztdsok el6tt el kell végezni az alap-
szervezeteknek, majd a témdban felvetett
kérdésekre is vdlaszolt. Simon Dezsé eln6k
a kiadott segédlet vonatkozd pontjait is
ismertetve a vdlasztdsi szabdlyzat kérdésko-
rével foglalkozott, majd Mdri Gabor alelnék
adott tdjékoztatdst a bizottsdgok vdlasztdsi
kézrem(ikodésérdl és az alapszervezetek
vdlasztdsok utdni feladatairdl.

Szentes Biré Ferenc, Szeged

qk

Bucsu

Elment a fantasztikus bringds, Juszkd Jdnos, Jaki 65 évig kétédétt a magyar vasuthoz. A nagyszert sportember 1953-ban, Szegeden
kezdte meg vasutas pdlyafutdsdt. Munkdja mellett sportolt, és vdlogatott versenyzéként nyolc Békeversenyen, négy vildgbajnoksd-
gon és egy olimpidn vett részt. Utébbin, Tokidban azonos idét ment a belga vildgbajnokkal, Eddy Merckx-szel. Mexikéban a kérverse-
nyen csapatban elsé, egyéniben 7. helyezett volt. Juszké Janos sportpdlyafutdsdt kvetéen szamaddként folytatta vasutas hivatdsdt.

VOKE Egyetértés Miivel6dési amatdér fotomivészek kiallitasa. Téma: estje. Nyugdijazdsdt kbvetéen véglil a Vasutas Zeneiskola gondnokaként is dolgozott. 79 éves volt.
Kozpontja, Debrecen ,150 éves a MAV”. Junius 13-an: Vivat Bacchus-
Junius 5. és julius 1. kozott tekinthet6 koncert, a Belvarosi Kultdrsziget

meg a Magyar Hanglemez Napja
alkalmabdl rendezett kiallitas.

JUnius 14-én 18 o6rakor kezdédik a
Bocskai-Forgorézsa  Néptancegylttes
galamusora.

VOKE Arany Janos Miivelodési Haz,
Gyor
Junius 1-én 18 érakor Lakatos Gy. Laszl6

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz,
Nagykanizsa

JUnius 29-30-4n rendezik meg a XV.
Dunantuli Vasutas Nyugdijas Klubok
Bardti és Kulturdlis Talalkozéjat. A
pénteki megnyitén koézremikoédnek a
Magyar Operett Orfeum mdvészei (Sari
Gabor és Sarkozi Judit).

Junius 30-an 9 6rat6l Nagykanizsa

rendezvénysorozat keretében.

A helyes megfejtést bekiildék kozott Csohany Domitilla és Gy6ri Zsolt Miki és a lillafiiredi kisvasut cimi mesekdnyvét sorsoljuk ki.
A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. janius 14. i '
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

Aprilisi megfejtésiink egy kézmondas volt:,Ki milyen csaladhoz tartozik, ahhoz igazodik.”
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Arman Katalin veszprémvarsanyi olvasénknak!
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" 4024 Debrecen, Petc’Sﬁ tér12. 2 3527 Miskolc, Kandé Kalman tér 1-3. (Pfaff Fereric utcai sorom-
. : ponal) . :

MAV Zrt., Debrecen, MAV-szekhaz R ] ) ; ' £
4024 Debrecen, Piac,u. 18. "MAV Zrt., Miskolc, Vamosgyork tavkozlési

; " . szakasz . :
MAV Zrt Puspokladany allomas, lizemi epulet " 3291 Vdmosgyork, Jozsef Attila Gt 1.
4150 Puspokladany, Vasut utéa . . 5

1 . * MAV Zrt. Széchenyi- hegyi Gyermekvasut

MAV Zrt., Szolnoki Vasiti Almarium - Huvosvolgy allomas
5000 Szolnok, Jubileum téf. 1-3. - _ 1021 Budapest, Huvosvolgy < :

(vasﬁtéllomés) :

- . == "~ -Magyar Vés(lttbr_géneti Park
Y Z‘rt Szombathely, MAV'szekhaz 1142 Budapest, Tatai utca 95." .
. 9700-Szombathely, SzéH Kalman u. 2. S - : 2



