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Tisztelt Olvaso!

Egy vdllalat létrejéttének kerek
évforduldja alkalmdbdl sosem a
tiszteletre mélté szdmlakdnyveket vagy
a derék talpfdkat tinnepeljiik, hanem
azokat a munkatdrsakat, akik a cég
fennmaradadsdt sajdt eréfeszitéseikkel
naprdl napra elésegitették. AMAV 150
esztendével ezel6tti megalakuldsa

A 45 Ota vasutasok szinte felfoghatatlan
./ sokasdga, egész nemzedékei tettek meg
b J. Yy mindent nem pusztdn egy gazdasdgi

- i , tdrsasdg, hanem a magyar vasut
i1 :ruff-- = ligyének el6mozditdsdért.

Abban a kivételes szerencsében van részem, hogy teljes szakmai
életpdlydm a nemzeti vastttdrsasdghoz két. A vdllalat mdsfél
évszdzados torténetének legutobbi 6todét kozvetlen kozelrsl
kisérhettem végig, a mdr tobb mint harminc évbél egy teljes
negyedszdzadot MAV-munkavdllal6ként, vezetéként. Elsé

kézbél szdrmazo tuddssal rendelkezem tehdt a vasutas kollégdk
ligyszeretetérsl, munkabirdsdrdl, tehetségérél. Igy teljes bizonyossdggal
dllithatom: napjainkban is az el6ddk hagyatékdhoz mélto
teljesitményre képes szakemberek dolgoznak a vasuttdrsasdgndl.

A MAV a kezdetektél fogva sajdt dgazatdn jelentésen tulmutaté
szerepet toltott be a magyar gazdasdgban, és nincs ez mdsként ma
sem. Az egyik legnagyobb foglalkoztatoként, a vidéki életlehetéségeket
alapvetéen meghatdrozo szolgdltatoként léte és eredményessége
nemcsak gazdasdgi-versenyképességi, hanem tdrsadalmi szempontbdl
is kulcskérdés. A 2010 utdni magyar kormdnyok ebben a szellemben
segitették el6bb a talpra dlldst, majd a folyamatos fejlédést.

A MAV-csoport adéssdgdllomdnydt a 300 millidrd forintos csucsérték
hatoddra szoritottuk vissza, minden elérheté eszkdzzel tdmogattuk a
pdlyafejlesztéseket, a jarmdidllomdny mindéségi cseréjét, a szolgdltatdsi
szinvonal emelését. A 2022-ig tartd id6szakban vasuti korszerdsitésekre
osszesen 1500 millidrd forintos forrdsmennyiség érkezik.

A nemzeti vasuttdrsasdgnak boldog sziiletésnapot, a munkavdllaléknak
pedig ujabb szép sikereket, tovdabbi eredményes évtizedeket kivanok!
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Mit izen a mult?

»Olyan munkatdrsakra és vezet6kre van
sziikség, akik képesek rendszerben gon-
dolkodni, s ezt a szines, szertedgazd, sok
vdllalatbdl dll6 cégcsoportot egy irdnyba
hazni” - vonja le a MAV 150 évének egyik
legfontosabb tanulsdgdt Kisteleki Mi-
hdly. AMAV Histéria Bizottsdgdnak elné-
két arrol is megkeérdeztiik, vajon szerinte
milyen lesz a vasut 150 év muilva.

Szazotven évvel ezel6tt, 1868. juni-
us 30-an keriilt sor a csédbe jutott
Magyar Eszaki Vasut allamositasara,
majd két honappal késobb a Magyar
Kiralyi Vasuti és Hajozasi Foéfeliigye-
l6ség megalakitasara. 1869. oktober
31-én pedig grof Miké Imre miniszter
rendeletével hivatalosan is létrejott a
Magyar Kiralyi Allamvasutak. Az elsé
allamositott vasuttarsasag mennyi-
ben tekintheté a MAV jogelédjének?
Mas vasuttarsasagot is allamositottak
a MAV megalakulasaig?

A masodik allamositott vallalat, a Ma-
gyar Keleti Vasut mar a MAV jogel6djé-
be, a Magyar Kiralyi Allamvasutakba ol-
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vadt be 1876-ban. Az allamositas f6 hul-
ldma gyakorlatilag az 1890-es évek ele-
jéig eltartott, csak a helyi érdekeltségt
vasutak maradtak ki a folyamatbol. Ke-
vés sz0 esik réla, de a szabadsagharc le-
verése utani ,passziv rezisztencia” ideje
alatt gyakorlatilag orszagszerte vasut-
épités zajlott. Ugyanolyan logika szerint,
mint ahogy a rendszervaltas utan az au-
topaélya-fejlesztés is felgyorsult: a féva-
rosbol kiindulva, sugérszerien haladt az
épitkezés. Természetesen a vasuti beru-
hazasok mar akkor is hitelbdl val6sultak
meg, bar a vasut megteremtése nem-
csak a maganbefektetéknek, hanem
az allamnak is hasznot hozott. Hiszen
akkoriban még nem volt rendes kozut-
halézat Magyarorszagon - saros utakon
kinlédtak a lovas kocsik —, s a vasut sokat
lenditett a hazai ipar, a kozlekedés és az
aruszéllitds helyzetén. 1863-ban a Ma-
gyar Eszaki Vasut elédje, a Pest-Losonc—
Besztercebanyai Vasut és K&szénbanya
Tarsulat is kolcsonbdl akarta megépiteni
a salgotarjani készénbanyaktdl a Du-
nahoz vezetd vasutvonalat. 1867 apri-

lisdban Uzembe is helyezték a 126 kilo-
méter hosszl Pest-Hatvan-Salgoétarjan
szakaszt, a cég azonban néhany hénap
leforgasa alatt csédbe ment. Hogy konk-
rétan mi vezetett a bedéléshez, azt ma
mar nehéz lenne kideriteni, de a tarsa-
sag allamositasa vezetett el a kirdlyi al-
lamvasutak megalakuldasdhoz, s vett jo
iranyt ennek kdszonhetéen a magyar
vasut torténete.

»Szdzotven év alatt minden megtor-
tént a MAV-val, volt jo és rossz, volt
felivelés és visszaesés is. Az a feladat,
hogy a multbél dthozzuk a jelenbe
mindazt, ami megérzésre érdemes”
- e szavakkal kezdte nyitobeszédét
majus végén, a Histoéria Bizottsag iin-
nepi lilésén. De mibdl volt tobb? Bol-
csességbol vagy ostobasagbol?

Nehéz lenne mérleget vonni, és ma
mar sok mindent mas megvildgitasban
latunk. A 19. szdzad végén és tovabb,
az elsé vilaghdaboruig az volt a logika,
hogy a vasuti mellékvonalak a lehet6
legolcsébban épiiljenek: ha lehet, sem-

milyen m(térgy ne legyen rajtuk, még
patak se keresztezze az utjukat. Ennek
megfeleléen a vonalvezetésiik sem volt
idealis, mivel az akkori befekteték szan-
dékanak és (izleti érdekeinek megfelel6-
en hoztak létre 6ket. Ezeket az egyszer(
épitésd, kacskaringds és lassu regionalis
vonalakat 6rokélte meg a MAV az 6sszes
korlatozottsdgukkal egyiitt, s kényszer(d
adottsagként hatarozzdk meg ma is a
vasut muiikodését.

Ezért is aktualis kérdés a mellékvona-
lak helyzete.

Szerintem valamennyit fellil kellene vizs-
galni, és bator dontéseket kellene hoz-
ni. Ugyanugy, mint ahogy 1968-ban a
Csanddi Gyorgy kozlekedési miniszter
irdnyitasaval kialakitott kozlekedéspoli-
tikai koncepcio tette. A mostani mellék-
vonalakbdl elsésorban azokat érdemes
feljitani, amelyek képesek lehetnek ha-
tékonyan lebonyolitani egy-egy nagyva-
ros el6varosi forgalmat, vagy ipari létesit-
ményhez csatlakoznak, esetleg turisztikai
utazasokra alkalmasak. De hogy mast is
mondjak: a vasuttarsasag tobbszor is re-
mekil és rendkivil rugalmasan reagalt
a kihivasokra. Azokban a korszakokban,
amikor még féként az aruszallitds hozta
a pénzt, vegyes vonatok, azaz teher- és
személyszallitéd kocsikbol all6 szerelvé-
nyek Osszedllitdsaval egyuttal az utasok
elvarasainak is igyekezett medgfelelni.
A szézadforduldn pedig mér az is egyér-
telm volt, hogy a helyi érdekd vasutnak,
a mellékvonalakon valé vasuti kozleke-
désnek csak addig van létjogosultsaga,
amig a szdllitasi koltségek tekintetében
allja a versenyt a megjelend kozuti jar-
mdivekkel. Ez hivta életre az elsé motor-
kocsikat, amelyek képesek voltak olcson
és gazdasagosan a févonalakra szallitani
az utasokat. A vasuttarsasag a huszas
évek végén AB motorkocsikkal fedte le”a
mellékvonalak jelentds részét, s ugyanezt
Iépte meg a hetvenes években, amikor
rengeteg cseh Bz motorkocsit vasarolt.
Mindez olyan fontos tapasztalatot ered-
ményezett, amit hasznos volt megfontol-
ni, és atemelni a multbol.

Mire gondol?

Arra, hogy érdemes egy jarm(tipusbdl a
lehetd legtobbet vasarolni, mert akkor a
legkoltséghatékonyabb az lzemeltetés
és a karbantartas. Ezt mutatja a V43-asok
beszerzése is. A meghatarozé szerepet
beto6lté villamos mozdonyokbdl 379 da-
rabot vasaroltunk annak idején, a szovjet
M62-esekbdl is majdnem haromszazat.

A vasuttarsasag multjabol az is kiol-
vashatd, hogy valéjaban nincs uj a nap

alatt: mar 150 éve is csusztak a beru-
hazasok - pénzben és idében. 1869-
ben indult el példaul az eredetileg 22
millié forintos el6iranyzattal tervezett
Karolyvaros-Fiume vonal megépité-
se, ami végiill majdnem a duplajaba
keriilt. Az Els6 Erdélyi Vasut Arad és
Gyulafehérvar kozotti, 211 kilométer
hosszu vonalat pedig tobb hénapos
csuszassal sikeriilt csak atadni.

Es az még nem is volt sok! Két dolog hu-
zodik a jelenség hatterében. Egy jovébe-
li beruhdzas 6sszegének megtervezése
mindig a jelenbdl indul ki, de a kitalala-
satol kezdve akar fél évtized is eltelhet a
kivitelezés megkezdéséig. Addigra pe-
dig megvaltoznak az el6irasok és az arvi-
szonyok is. De ami még rosszabb: minél
jobban huzédik egy beruhdzds, annal
tobb mindent szeretnének a munkatar-
sak megvaldsitani a keretében.

Ha mar egyszer hozzanyulunk...?
Pontosan. Ezért fog egy beruhazas végiil
a dupldjaba keriilni, és a tervezettnél ha-
romszor hosszabb ideig tartani a kivite-
lezés.

Ugy tiinik, a mai gondok egyaltalan
nem uj keletiiek. Mar akkor is voltak
humaneréforras-beli problémak: 450
napszamost kellett behivni példaul
Olaszorszagbdl az egyik vasuti épit-
kezéshez. Sot, részben munkaerohi-
any indokolta azt az 1874-ben kelt
rendelkezést is, amely lehetdové tette
a nok alkalmazasat.

Most nem tul sok az, amit a vasut a mun-
kavallaldinak anyagilag nyujtani tud,
ahhoz képest, amilyen széles kord szo-
cidlis juttatasokat biztositott korabban.
Raadasul a tarsadalom sincs jo véle-
ménnyel a vasutasokrél. Kordbban azért
jottek még fiatalok a vallalathoz, mert
tobb vérosban is folyt vasutszakmai
képzés, a szakmai gyakorlatukat pedig a
vasutnal toltotték. Megszoktak a vasuti
kornyezetet, megszerették a mdhely-
munkat, igy tobben itt is ragadtak. Bér a
vasUttarsasag rengeteg eréfeszitést tesz
jelenleg is a kozép- és fels6foku oktatasi
intézményekkel valé egylittmikddésért,
ez még nem hozta meg a vart attorést.
Megjegyzem: a vildg azért sokat vélto-
zott, ma mar a pélyaépités és -felujitas
jorészt gépesitett. Kevesebb munkaerét
igényel ugyan, a speciélis gépek beszer-
zése viszont igen sokba kerdil.

Mire figyelmeztet benniinket a MAV
150 éve?

Arra, hogy olyan munkatarsakra és ve-
zet6kre van sziikség, akik képesek rend-
szerben gondolkodni, akik ezt a szines,

szertedgazd, sok vallalatbdl all6 cégcso-
portot egy irdnyba tudjék huzni, akik at-
latjak az egész vasutat. Gondoljon bele:
ha csak a munkakoroket szeretnénk
atlatni, abbdl is tobb mint 1600 van
nalunk, s a legtobb munkavdllalé csak
egy-egy szakteriilethez ért. Nem tett jét
a vasutnak, hogy a rendszervaltas utan
kétévente valtottdk egymast a vezetdk
az elnoki vagy a vezérigazgatoi székben.
A vasutasok nehezen élték meg azt, ami-
kor a MOL-tél érkezett menedzsment a
MAV-csoport élére. Pedig szemléletval-
tast hoztak a vasut életébe, igyekeztek
meghonositani az lzleti gondolkodast
és a piacgazdasag logikajat. Korabban
ugyanis nem ez volt a jellemz6, nem
az utas volt az elsé. Sajnos még mindig
nem minden munkavallalé érzi &t, hogy
a szolgaltatds szinvonala rajta is mulik.

Egy kiviilrdl jott szakembernek vajon
nagyobb a tekintélye, mint egy szak-
mai alapon, beliilrél kivalasztott ve-
zet6ének?

Kétféle hozzaallds volt kordbban ta-
pasztalhaté azok korében, akik kivilrdl
csoppentek vezetéként a vasut vildagaba.
Afelfuvalkodott tipus meg van gy6z6dve
arrél, hogy mindent tud. Az ilyen ember
nem ismeri az aldzatot. A masik a vasut
Ugyét szeretné el6revinni, de azt vallja:
mivel a véllalatnal néla sokkal okosabb
és a vasutat jol ismeré szakemberek van-
nak, ezért kizarélag az 6 véleményikre
tdmaszkodik. Nincs egyértelmd vélasz
arra, hogy kozulik kik szolgaltak legjob-
ban a vasut uigyét, s jobb-e egy bellilrél
kivalasztott vezetd, mint egy kivilrél jott
menedzser. Volt ilyen is és olyan is. Ami
fontos, hogy a MAV mindenkori vezeté-
se tegye sz6va a vasut érdekeit, céljait a
kiilonféle forumokon. Persze, régebben
ez kdnnyebben ment, mert volt kozle-
kedési minisztérium. Elvégre 3000 sze-
mélyvonat és tébb mint 400 tehervonat
kozlekedik naponta a tobb mint hétezer
kilométeres halézaton.

Nem lehet, hogy korabban azért hall-
gatott” a vasuttarsasag, mert folyton
valtozott a vezetése, s rengeteg prob-
Iémaval kellett megkiizdenie? Mintha
a vallalat most kezdene magara talal-
ni — talan jé példa lehetne erre a ha-
roméves bérfejlesztés elérése.

Van igazsag abban, amit mond, a bér-
fejlesztés valdban nagy siker. Szerintem
azonban attdl fliggetlenil, hogy korab-
ban jottek-mentek a vezet6k, a vasut
érdeke és stratégiaja jorészt valtozatlan,
és akar néhany mondatban is 6ssze lehet-
ne foglalni. A magyar vasut 1910 kornyé-
kére kiéplilt, azéta alig valtozott valamit,
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MAV 150

magyaran nekiink ezt a halézatot kell
mukodtetniink, ez egy 6rokolt adottsag.
Az is evidens, hogy ezt a hélézatot eurd-
pai, de legaldbb kézép-eurdpai szintre kell
felhozni, s a vallalatnak a személy- és aru-
szallitas terén (zleti szempontok szerint
kell mikodnie. Mikdzben az elmult 25-30
évben rengeteg pénzt koltott az allam au-
tépalya-épitésekre, addig elenyészé forras
jutott a vasut fejlesztésére. Pedig legaldbb
30 évente csak fol kellene jitani a vasut-
halézatot, nem? Ha csak hatezer kilomé-
terrel szdmolunk, az azt jelenti, hogy éven-
te minimum 200 kilométernyi palyat kel-
lene megujitani, mikézben még ma sem
korszer(sitiink ennyit. De akkor mi lesz
igy? Ha otven-hatvan-hetven évig nem
nyulunk a sinekhez, amortizl6dni fog az
egész rendszer. Ezért kellene markansab-
ban is hangot adni annak, hogy mikézben
ajé mindségU vasuti kozosségi kozlekedés
sokkal hatékonyabb és koltségkimélébb
az egyéni kozlekedéssel szemben, az al-
lam mégis autépalyakba, betonba 6nti a
millidrdok nagyobb hanyadat.

Mit gondol, milyen lesz a kézlekedés
150 év mulva?

Addig nem latunk elére, de talan 6tven
évig még igen. Amit ma megcsinalunk,
az remélhetéleg 6tven év mulva is m-
kodni fog. Még egy-egy jarma is kibir
annyit - gondoljon csak az 55 éves V43-
as mozdonyokra! A vasuti személyszalli-
tas jovéje kizarolag azon mulik, hogy mi-
lyen lesz a szolgaltatas szinvonala: meny-
nyire lesz s(rd, gyors, kényelmes és pon-
tos a vasuti kozlekedés. Muszdj, hogy az
legyen, kiildnben nem lesz ra igény.

Gytire Jozsef
Fotd: Gadl Péter, Fejes Antal
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»A kastélyok esetében sokkal rosszabb a helyzet...”

,Bdr nincs se jogkdre, se hatdskore, se
pénziigyi kerete, mégis ragyogéan mi-
kédik” - igy kezdte a Histdria Bizottsdg
torténetét Kisteleki Mihdly. ,Volt egy remek
el6dom, egy kedves éreg bardtom, Heller
Gyuri bdcsi, aki a hetvenes évek elején
azzal kereste fel a MAV vezetését, hogy az
egyik csoddlatos gézmozdonybdl az utolsé
darabot meg kellene menteni az utékor-
nak. »Ez nem bohdcvastt, nem kellenek a
gbzmozdonyok.« Ezzel a rideg elutasitdssal
indult minden” - idézte fel a kezdeteket a
bizottsdg elndke.,, Tobb mint egy évtizeddel
késébb, a kollégdkkal kbzosen kitaldltunk
egy rendszert, s a terviinket elkiildtiik a
MAV akkori vezérigazgatéjdnak is, aki
viszont mdr tdmogatta a vasut térténelmi
emlékeinek és értékeinek megmentését
szolgdld kezdeményezésiinket: Bajusz
Rezsé 1984 nyardn kelt rendeletével életre
hivta a MAV Histéria Bizottsdgdt, Heller
Gyorgy vezetésével. Amikor a legtébben
voltunk, kozel szdzan vettek részt a testtilet
tevékenységében, az albizottsdgokban

is komoly értékérz6 munka folyt. S mivel

a gézmozdonyokat addigra mdr végleg
kivontdk a forgalombdl, sokan sajndlkozni
és nosztalgidzni kezdtek. T6bb munka-
tdrsamban is megfogalmazddott, hogy
idével érdemes lenne nosztalgiajdratokat
szervezni, a régi jarmdivekkel utazni. A MAV
kozforgalomra 6sszpontosité személyszdl-
litdsi appardtusdnak azonban ez szinte
megoldhatatlan problémdt jelentett,

ezért a grémium kezdemeényezésére a
vasuttdrsasdg 1992-ben megalapitotta a
MAV Nosztalgia Kft.-t, s kialakitotta a nagy
értékd, historikus jadrmdivek lizemeltetési
rendszerét.” A Historia Bizottsdgnak a Vas-
uttorténeti Park létrehozdsdban, a helyszin
kivdlasztdsdban és a koncepcio kidolgozd-

sdban is meghatdrozo szerepe volt. 1996-
ban feladat nélkiil maradt a Xlll. és a XIV.
keriilet hatdrdn taldlhatd Eszaki Fiit6hdz.
(Kbzép-Eurdpa egyik legnagyobb, 1909 és
1911 kézétt éplilt g6zmozdony-karban-
tarto és -lizemeltetd intézményének f6
feladata a Nyugati pdlyaudvaron dolgozé
gbzmozdonyok kiszolgdldsa volt.) 1997-
ben a MAV ugy déntétt, hogy az Eszaki
Vontatdsi Féndkség teriiletén valdsitia meg
a,jdrmuskanzent’. A megnyitéra 2000.
julius 14-én, az 50. Vasutasnapon kertilt
sor. Azéta a nemzetkdzi mértékkel mérve
is sikeres ,histdrializem” a magyar vasut
fontos imdzsjavité tényezéjévé vdlt. AMAV
Nosztalgia Kft. késébb elvdillalta a Magyar
Vasuttorténeti Park lizemeltetését, fejleszté-
sét és a g6zmozdonyok javitdsdt is. Igy a
vasuttorténeti tevékenység teljes értékdi
bdzisdvd és stabil hdtterévé nétte ki magdt.
A Histdria Bizottsdg az elmult 34 évben
jelentés eredményeket ért el: ma mdr min-
den, térténelmi értékkel bird jarmd, éplilet
vagy akdr vasuti infrastruktira részét képe-
70 szerkezeti elem védettséget élvez.
A Bizottsdg ugyanis megalkotta a MAV mii-
emléki szabdlyzatdt, ennek készonhetéen
a vaslti épliletek, dllomdsok feltjitdsdndl
napjainkban kiemelten érvényestilnek
a miiemlékvédelmi szempontok. Az is
alapelvvé vdlt, hogy minden, 1990 el6tt
beszerzett jarm(ibél egyet-egyet meg kell
Grizni az utékornak. A térténelmi szem-
pontbdl ,védett” jarmiivek szama megha-
ladja a 480-at. Igaz, egyharmaduk roncs,
azokat csak hosszu id6, esetleg évtizedek
alatt lehet kidllithatdvd tenni. , Ezzel egyiitt
is elmondhatjuk, hogy ezen a téren jobb a
helyzet, mint a magyarorszdgi mtiemléki
kastélyok esetében” - tette hozzd
Kisteleki Mihdly.

gy sziiletett a MAV

Az Osztrak—Magyar Monarchia idején hazdnkban az elsé
vasutvonalakat még magdn-vasuttdrsasdgok épitették. Kozillik
az eqgyik — az dllandé pénziigyi zavarokkal kiizd6 Magyar Eszaki
Vasut, amely Pest, Hatvan és Salgdtarjdan kozétt épitett 126
kilométer hosszu vasttvonalat — 1868-ban cs6doét jelentett, s az
dllamositdsdt kérte. (Az dllam kontra magdnvasdut vita ekkor
mdr tébb éve folyt a hazai sajtéban és a kbzéletben. A magyar
tdrsadalom t6bbsége azon a véleményen volt, hogy a févonalak-
nak mindenképpen az dllam koltségén kell megépdilnitik, és az
dllamnak kell tizemeltetnie 6ket. Az 1848-49-es szabadsdgharc
el6tti években egyébként ezt a nézetet vallotta — Széchenyi Istvdn
és Kossuth Lajos mellett — sok neves nemzetgazddsz is.) A magyar
dllam 1868. junius 30-dn 7,5 millié forintért — a vasut- és csator-
naépitésekre felvett dllamkolcson egy részébél — megvdsdrolta

a Magyar Eszaki Vasut Pest-Salgétarjdn vonaldt, megteremtve
ezdltal a Magyar Kirdlyi Allamvasutak alapjdt a magyarorszdgi
vasuthdlozatban. Az elsé, térvényi felhatalmazdson alapuld
dllamositdsra 1876-ban keriilt sor (Magyar Keleti Vasut). igy az
addigi hazai magdnvasuti rendszer vegyessé vdlt, amelyben az
épitkezések, majd a sorozatos dllamositdsok eredményeként
egyre novekedett, véglil meghatdrozé lett az dllami tulajdonrész.
Avasuti rendszerben az utolsé dllamositds 1932-ben kévetkezett
be, ekkor az dllam a Duna-Szdva-Adria Vasuttdrsasdg (kordbbi
nevén: Déli Vasut) tobb mint 630 kilométeres magyarorszdgi
hdldzatdt vette kezelésbe, s ezzel tobb évtizedre véget ért hazdnk-
ban a magdnvasutak korszaka.

A rendszervdltds utdn, 1993. junius 30-dn a MAV kizdrélagos dl-
lami tulajdond részvénytdrsasdggd alakult. A 2000-es évek elején
megjelend uj vasuti tdrsasdgok — a 19. szdzadi magdnvasutaktdl
eltér6en — mdr nem miikddtetnek pdlyahdldzatot, csak druszdlli-
té vonatokat kozlekedtetnek. Hazdnkban az elsé ilyen vdllalkozds
(Floyd Zrt.) 2004 juniusdban kapta meg a miik6dési engedélyt.
Az elmult két évtizedben t6bbszér is felvetédétt a MAV magdno-
sitdsdnak kérdése: 2008-ban az akkori kormdny az Uj Tulajdonosi
Program keretében komolyan szerette volna privatizdlni az
dllamivasuttdrsasdgot, s bdr a terv tdrsadalmi tdmogatottsdg
hijan hamarosan megbukott, a MAV-bél 2006-ban kiszervezett
teherszdllité MAV Cargo Zrt. 100 szdzalékos részvénycsomagjdt
az dllam 2008-ban 102,5 millidrd forintért eladta az osztrdk
dllam tulajdondban lévé Rail Cargo Austria AG-nek.
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A kdzépponti indéhaznak, illetve kozponti palyaudvarnak A c6l6p6zési munkélatok megtervezése és iranyitasa a nor-
» » o ; " ) ; , R . ) AR

is nevezett Keleti palyaudvar az eredeti tervek szerint a mai vég sziiletésl Gregersen Guilbrand szakértelmét dicséri — az

Blaha Lujza téren éplilt volna — a nagykoruati hazsor vonala- 1960-as évek végén, az M2-es metrévonal épitésekor, majd a

ban, ugyanugy, ahogy a Nyugati. Ez azonban jelentds épitései  2010-es évek elején, az M4-es metrévonal kialakitdsa sorédn a

nehézséget és féleg magas cédrusfa colopoket teljes épség-

koltségeket jelentett volna, ben talaltak. (A c6lopok alapanya-

m?vel J(’?zsc,efv%’)roslcfc’)l tobb A 201 o-es évek elején, gdul azért a cédrust’vélas’ztc,)tték,
mint masfél kilométer hosz- mert ez a fafajta a viz hatasara

isagb tcdk felett, 4 ko dik és idétallova
Pacmakonmee. AZ M4=es metrovonal o s
dik szinten” kellett volna a az éplilet villamos vilagitasa,

vasutat elvezetni. ép itése ko r a Céd rUSfa ami akkoriban vilagszerte nagy

A palyaudvar elsé tervein feltlinést keltett: a Ganz-gyar altal

ennek megfeleléen egy Calapaket teljes felszerelt lampék Zipernowsky

kétszintes allomasépllet Karoly magyar villamosmérnok

lathatd, de a magas épi- épség ben tala’lta’ k. munkajat dicsérik. Hetven ivlam-

tési koltségek miatt végll pa a csarnokot vilagitotta meg,

Madsfél évszdzadot lehetetlen néhdny oldalon dttekinteni, ezért csak arra vdllalkozhatunk, hogy 150 év historidjdbol
megprobdlunk felvillantani néhdny érdekességet, egy-egy taldn kevésbé ismert mozzanatot. A vdlogatds - a ,magyar
Velencétél” az ujjdsziileté Aranyvonaton dt a vadnyugati banditdkat is lekor6z6 alfoldi betydrokig, az LGT-t6l a rejtélyes
sinfarkason dt a Baross Gdbor dltal bedltoztetett lumpenekig — szdmos izgalmas torténetet vonultat fel, de hangstilyozot-
tan szubjektiv. Ugyanakkor reméljiik, hogy az olvasdsa is tartogat annyi meglepetést, mint amennyit a készitése okozott.

Rochlitz Gyula terve lett a az irodakban - mar akkor! - 644
befutd. A munkak 1881-ben, az eredetileg tervezett idépont-  izzélampa biztositotta a munkavégzéshez sziikséges fényvi-
hoz képest tiz évvel késébb kezd6dtek. szonyokat. A Keleti palyaudvart 1884. augusztus 16-an adtak
Az alapozasi munkalatok kellemetlen meglepetést hoztak: a at a forgalomnak. Ugyancsak kevesen tudjak (vagy emlékez-
laza, lapos talaj hosszadalmas és koltséges colopalapozasra nek ra személyes élményeik alapjan), hogy a palyaudvar el6tti
kényszeritette az épitkezéket. Kevesen tudjak, hogy - akar- téren a masodik vilaghaboru idején medencét alakitottak ki.
csak Velencében — a Baross téren is colopok viszik at a mé- Természetesen nem a strandolni vagyéknak, hanem légoltal-
lyebben fekvé, teherbiro altalajra az épitmények terhét. mi célra, tlziviztarolonak épitették.
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Tobb mint 140 éve all mar a Nagykoruton, a vaci vas- téneti érdekességet tartogat: Ferenc Jézsefet kiilon
utvonal pesti kiinduldpontjanal a Nyugati palyaudvar, dolgozdszoba, Erzsébet kirdlynét virdgoskert varta a
amely az eredetileg itt allt Pesti indéhaz, az orszag elsé palyaudvaron, a 20. szazadban pedig szamos hirességet == ] ==
vasutallomasa folé-koré épilt — ugy, hogy a forgalom (példaul az Aranycsapat tagjait a nevezetes 6:3 utan - .
kézben még ideiglenesen vagy a melbourne-i olimpia :

sem allt le. Ezért tervezte magyar aranyérmeseit) fo-

»
ekkora fesztavval a fo- Fe re nC Jozsefet gadtak az Eiffel-féle csarnok-

gaddcsarnokot az Eiffel .. ban. A palyaudvar impozans

srusioe ek kUION dolgozoszoba, e s i
telezését is irdnyité Gus- ' Ir= A It{t,'ttt totta az LGT
tsveez‘é?f?‘ellsmlznayzl 10872)J-Ses E rzse bet kl ra Iyn et TQ%Z?esebhcsgL:nc:j;ét
években neves épitész (amelyre a zenekar tagjai egy

volt, de az igazi vilaghirt Vi I'é g OS ke I't Vé I'ta 424-es mozdonyon érkez-

az egy évtizeddel késébb tek), az lllés és a Fonograf

elkésziilt Eiffel-toronynak &) pa' Iya u dva ron. egyittes basszusgitarosa,

koszonhette. Az atadaskor Szorényi Szabolcs pedig a

még Budapesti palyaud- Vasutas Magazinnak adott <
varnak nevezett épiilet 1891-ben, az Osztrak-Magyar interjuban is beszamolt réla, hogyan épitette fel husz =
Allamvasuttarsasag allamositasanak évében kapta a év alatt csaladi haza pincéjében a Nyugati 1:87 aranyu S
Nyugati nevet. Az épiilet histéridja szamos kulturtor- kicsinyitett masat.

Vasutas
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A kiilsé Ull&i aton, a I6rinci téglagyar felé mar 1887. 4prilis
12-én elindult az elsé helyi érdeku vasuti jarat; a Budapest és
kornyéke kozlekedésének tobb mint 130 éve fontos részét
képezd HEV sziiletésnapjanak mégis 1887. augusztus 7-ét
tekintjuk, amikor atadtak a forgalomnak a Budapesti Kozuti
Vaspdlya Tarsasag (BKVT) Kozvagohid és Soroksar kdzotti
vonalat. Hogy miért? A valaszt megtudhatjuk Legat Tibor
Hévkonyv cimd, a MAV-HEV Zrt. kiadasaban megjelent
kotetébdl: ,a I6rinci vasut 1900-ban nemcsak normdl nyomtd-
vuvd vdltozott, de villamossd is, ez ma sincs mdsképp, hiszen az
50-es villamos kozlekedik ezen a vonalon.” Rdadasul a BKVT az
augusztus 7-i atadast kovetéen, néhdny hénap alatt a buda-
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pesti HEV-kdzlekedés meghatérozoé véllalata lett: a soroksari
vonalat még ugyanabban az évben meghosszabbitottak
Dunaharasztiig; majd alig egy évvel késébb, 1888 juliusaban
a Keleti palyaudvar és Cinkota kéz6tt megépiilt vasutat,
augusztusban pedig a Filatorigattél Szentendréig kozleked6
HEV-et adtak 4t az utaz6kdzonségnek. Ezzel Iényegében egy
éven bellil megépiilt Budapest harom f6 HEV-vonala. Mar az
elsé évben tébb mint félmillié utas vette igénybe a HEV szol-
galtatasait; ez a szam néhany esztendd alatt a tobbszordsére
novekedett. A személyszallitas mellett a helyi érdekd vasut-
vonalak — egészen 1997-ig - folyamatosan jelentds szerepet
jatszottak a févaros aruellatasaban is.
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Fot6: Fortepan, Soos Botond

Magyarorszag a hetvennégy évvel ezel6tti német bevonulastdl
az 1991-es szovjet kivonulasig, csaknem fél évszazadon keresz-
tul katonai megszallas alatt allt. 1944. marcius 19-ére virradd
éjszaka a Harmadik Birodalom hadserege nyolc hadosztéllyal,
mintegy 70 ezer katondval, tobb iranybdl (Bécs, Belgrad, Zag-
rab és Krakko fel6l) rohanta le hazankat. A klessheimi kastély-
ban feltartéztatott, majd marcius 18-an késd este ,elengedett”
Horthy Miklés kiilonvonatat hazafelé tobbszor félreallitottak

- igy a kormanyzo csak 19-én délben ért be Kelenfoldre, mig

a beltigyminiszter mar hajnali fél kettékor tudatta telefonon

a miniszterelnokkel, hogy nyolc-tiz német szerelvény tart Bu-
dapest felé, majd azt is kdzolte, hogy a Wehrmacht éltal lezart
bicskei és ceglédi allomason pancélozott harcjarmuiveket, harc-
kocsikat és katonasagot vagoniroznak ki. Az izemanyag-utan-
poétlas szempontjabdl (is) kulcsfontossaguva vélt Magyar
Kiralysagot aprilis 1-jét6l bevontak a német szallitmanyirdnyitd

Régi varosi legenda, hogy a MAV karakteres szignaljat az Ope-

rahaz egykori féigazgatdja, Petrovics Emil komponalta. Egyesek

még azt is tudni vélik, hogy a neves zeneszerzé minden lejat-
szas utan 15 fillér jogdijat kapott, és mikor felesége, Galambos
Erzsi szinészn6 ezt megtudta, ldzasan elkezdte szamolni, vajon
hany vasutallomason, 6ranként hanyszor csenddil fel” a jelzés.
A mindannyiunk fiilében ott Iévé dallamot valéjaban Székely
Tamads szerezte, aki nemhogy outsider volt a profi alkotok kozt,
de a MAV-szignalon kiviil soha semmit nem komponalt:

a legtobbet jatszott magyar zenem( cimére j6 eséllyel palyazd
D-A-H-A-Fisz-G-Fisz hangsor szerzéje egy 1972-es felhivast
olvasva kapott kedvet a zeneszerzéshez. Ugyanakkor — a MAV
Tavkozlési és Biztositéberendezési Kozponti Fonokség Radio-
és Késziilékfejlesztési Csoportjanak vezet6jeként — ismerte az
1964-ben lizembe allitott MAVOX-hangrendszer adottsagait.
Ahogy azt is pontosan tudta, miképpen tud megfelelni a
palyazat feltételeinek, amelyek — a kellemes hangzas mellett -

el6irtdk, hogy a dallam frekvenciakészlete a hangositéeszkozok

atvitt beszédsavjaba essen, hangsulyosan induljon, és ne zar-

jon le, tovabba hangkészlete tegye egyszer(ivé a megvaldsitast.

Székely Tamas szerzeménye annyira jol sikertilt, hogy harminc

indulé koziil 6 nyert a jeligés palyazaton. A ,folklor” ugyanakkor

a jogdijat illetéen is tévedett: sajat elmondasa szerint Székely a
gyé6ztes palyamunkdaért 3000 forintot, a jovébeli lejatszasok jo-
ganak ellenértékeként 5000 forintot kapott — a summat pedig
szépen elmulatta kollégaival az 6budai Kéhli Vendéglében.
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rendszerbe, 1944 végétél pedig — amikor az orszag a vilagha-
bort f6 hadszinterévé valt — a visszavonuld birodalmi csapatok
igyekeztek minél jobban megneheziteni az elérenyomulé szov-
jet egységek dolgat: felrobbantottdk a tiszai és a dunai vasuti
hidakat, tobb hazai vonalon pedig egy mozdonnyal vontatott
kulonleges jarmvel, az igynevezett Schienenwolffal (sinfar-
kassal, lasd: bal oldali kép) vagtak ketté a talpfakat.

A szovjet csapatok - a jarhatatlanna tett vasuti palyak és a
hidak helyreéllitasdig — elsésorban harckocsihadseregekkel és
gyalogoshadosztalyokkal nyomultak elére, de gyorsan birtok-
ba vették és szallitasra alkalmas allapotba hoztak a vasuti inf-
rastruktdrat, amit aztan a kdvetkezé negyvenhét évben sdriin
haszndltak is. 1990-91-es kivonuldsukkor 35 ezer vasuti kocsira,
1547 szerelvényre - 37 csapatvonatra, 560 anyagvonatra és
350 személyvonatra — volt sziikség, hogy hazaszallitsék a Déli
Hadseregcsoport katondit és eszkozeit.
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Szamos érdekes részlete van azoknak a tdmadasoknak,

amelyeket a betyarvilag tagjai kovettek el Magyarorszagon
az 1860-as években a vonatok és a postajaratok ellen.,,Sok
hasonlatossag volt talalhato
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veszélynek és viszontagsagnak voltak kitéve a rablok tama-
désai miatt. 1862 oktdberében Széreg és Oroszlanos kozott
példaul fényes nappal éllitottdk meg és raboltak ki a betyarok
a pénzszallité vonatot. Volt,

ezekben a rablasokban az

hogy még a sineket is felszed-

amerikai gengszterek médsze- vaj on m it é rez hette k a ték - Félegyhaza és Szeged

reihez, de id6ben megelézték
azokat” - olvashat6 A magyar
vasut kronikdja a XIX. szazad-
ban c. kdtetben. Hazankban a
vasutvonalak Gizembe helye-
zésével a vasuti szerelvények

kozott —, igy probaltak meg

betya’ rOk ta' mada'sa kor jelentés zsdkmanyra szert
az akkori kollégak?

tenni. (Vajon abban a szituaci-
6ban mit érezhettek az akkori
kollégdk?) A betyarok vasuti
garazdalkodasanak megfé-

lettek a blinbandakba ver6dott

szegénylegények kdzkedvelt célpontjai. A vonatkozlekedés
fokozatos elterjedésével ugyanis a postai szallitmanyokat is
vonaton vitték azokra a helyekre, ahova vasut vezetett.

A tdvolabb esd, vasuttal nem érintett telepiilésre pedig
postakocsikkal szallitottak tovabb a csomagokat, leveleket és
pénzkiildeményeket. Ezek a vasuti és postakocsijaratok sok

Baross Gabor, a dualizmus kordnak emblematikus politikusa
1886-t6l kozmunka- és kozlekedésiigyi, 1889-t6l halalaig
pedig kereskedelemiigyi miniszterként iranyitotta a kozle-
kedésligyet. Tragikusan fiatalon, életének negyvennegyedik
évében hunyt el, de rovid palyafutasa alatt annyi mindent
sikertlt elérnie — a vasutak allamositasatél a zénatarifa-rend-
szer bevezetéséig, a MAV Hajozasi Vallalatanak megalapitasa-
tol a vasuti tisztképzés meginditasaig —, hogy 6sszes érdemét
szinte felsorolni is lehetetlen. A vasminiszter emlékezetes
intézkedései kozll ezért most csak egyre térnénk ki kilon; a
Pécsi Tudomanyegyetem docense, Majdan Janos A magyar
kozlekedés torténete postakocsitol az elektromos autoig
cimU el6adédsaban idézte fel azt a ravasz huzést, amelyre a
MAV orszégos halézatanak kiépitéséhez volt sziikség:,Elsé
Iépésben a maganvasutakat prébaljak allamositani; meg kell
vasarolni a részvényeiket. A részvényeket viszont nem adja el
a magantarsasag, hogyha az éllam jelenik meg. Ezért Baross
Gabor egy zsenialis otlettel kitalalja, hogy lumpen elemeket
bérel fol, akiket fololtoztet elegans ruhaba, bekildi 6ket az
adott részvénytarsasaghoz, és egy-két részvényt megvasarol-

nak. Az ajtéban megkapjak a készpénzt, kihozzak a részvényt,

leadjdk, és az a jutalmuk, hogy a ruha az 6vék maradhat.
Miutén az 50+1 szézalékot az allam igy 6sszevasarolta, Baross
kidll egy sajtotajékoztatéra, és kozli, hogy »Kérem szépen,

ez az 4llamé innentél kezdvel«. igy lesz a MAV-nak orszagos
halézata.”
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kezésére, az utazas biztonsa-
ganak biztositasa érdekében a kormany grof Raday Gedeont
nevezte ki teljhatalmu biztosnak. A csendérség rovid id6é
alatt fel is szamolta a jelentésebb betydrbandakat, tagjaikat
pedig elfogta. A vezért, Rozsa Sdndort és 813 vadlott-tarsat
0sszesen 554 bilinténnyel vadoltak meg, a vonatkifosztasokat
viszont nem tudtdk rdbizonyitani a,magyar Jesse James"-re.

Foté: Fortepan, MAV Zrt.

Keresve se taldlndnk régionkban
olyan vasutvdllalatot, amelynek
olyan gazdag levéltdra van, mint ami-
lyen a MAV-é. Mdsfél évszdzad alatt
megannyi irat, tervrajz, foté és film-
felvétel keletkezett a magyar dllam-
vasutak hdza tdjdan, amelyeket olykor
szerteszét fujt a torténelem viharos
szele. Ki tudja, a veszedelmes id6kben
hdny emlék veszett oda, de a gondos-
koddsnak hdla a hazai vasuttorténet
dokumentumai ma mdr biztonsdgos
helyen vannak a MAV Szolgdltaté
Kozpont Zrt. Archivumdban, és a dig-
italizdcionak készonhetéen az utékor
szdmdra is elérhetdvé vdltak.

Az egyediildllo gyiijteményrél a vas-
uti levéltdr vezetéjét, Opauszki
Istvdnt kérdeztiik.

A 150 év elott tisztelgé lapszamunk
készitésekor szép szammal kiildtiink
megkereséseket és kértitkk az Archi-
vum segitségét. Kéréseinket gyorsan
teljesitették, és fantasztikusan jo
anyagokat kaptunk onoktél. Milyen
ligyfélkort szolgalnak ki?

Az Archivum f6 feladata, hogy a
MAV-csoport vallalatai részére biztosit-
sa a mikodéshez sziikséges archivalt
dokumentumokat. Ez 60-70 szazalék-
ban tervrajzok kiadasat jelenti, de a
humanterlilet részére is nagy mennyi-
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ségli adatot szolgaltatunk, és persze
a tobbi szakterilet kéréseit, valamint
,kils6s” kutatdék igényeit is igyekszlink
teljesiteni. A tervrajzokon kiviil nem se-
lejtezhet6 (igyiratokat, szerzdédéseket,
engedélyeket is 6rziink, de van foto- és
oktatofilmtarunk is. Evente mintegy 30-
35 ezer dokumentumot adunk ki.

Mekkora a kezelésiikkben lévo
gyljtemény?

A legfrissebb adatok szerint 13 300 irat-
folydbméter papiralapu iratunk, ezen be-
[Gl masfél millié Ggyiratunk, kétszazezer
fotonk és kozel kétmillio tervrajzunk
van. Ez nagyjabdl egy megyei levéltar
altal tarolt iratmennyiségnek felel meg.
Tobb mint 3,8 milli6 dokumentumot 6r-
zlink, nagy résziik mar digitalizalt ma-
solatban is elérhetd. Szervereinken 5,8
terrabyte teriiletet foglalnak az iratok,
tervrajzok és fotok, mig a birtokunkban
év3, ezernél is tobb vasuti oktatdfilm-
mel egy 8 terrabyte-os szerver telt meg.
A 2015-ben megszlint vasutas szak-
konyvtar 35 ezres kotetédllomdanya is
nalunk van, bar az mar archiv allomany,
igy — sajnos - nem gyarapszik.

Milyen tipusu terveket 6riznek?

Komplett tervtarakat vettiink és ve-
szlink at, amelyek koézill a legnagyobb
a MAV Tervezé Intézeté volt. Az 1992

és 2016 kozotti, tehat a MAVTI Kft. ide-
jében keletkezett anyagok atvételét és
digitalis feldolgozasat éppen idén ta-
vasszal kezdtiik meg. A korabban atvett
tervtarakkal egyutt Osszesen kétmil-
lié digitalizalt tervrajzunk van a vasut
minden fajta létesitményérdl: épile-
tekrél, palyahalézatrol, hidakrdl, bizto-
sitdberendezésekrdl, felsévezetékekradl.
A MAVTI elérelaté médon mikrofilmez-
te az Osszes altala készitett tervet, igy
az évek sordn elveszett tervrajzokat di-
gitalizalt formatumban Ujra elé tudjuk
allitani. Az Eszaki Jarm(Gjavitd helyére
koltozé Kozlekedési Muzeum tervezé-

Opauszki Istvdn
archivumvezeto, levéltdros

Szegeden végzett torténészként 1994-
ben, torténelem fészakon, illetve Kelet-Eu-
répa torténete , kisszakon’; majd 2000-
ben jogi diplomat is szerzett.

Els6 munkahelye a Magyar Orszdgos
Levéltdr volt, ahol a kézlekedési és pos-
tadigyi vdllalatok referenseként — a tobbi
kézt a MAV, a Magyar Posta, a MALEV és
a GySEV-es iratok ligyintézéjeként — dol-
gozott.

2001. janudr 15. 6ta dolgozik a
MAV-csoportndl.

Vasutas
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si munkalatai el6tt a mérnokdknek at
tudtuk adni az eredeti tervrajzok digita-
lizalt masolatat, ami jelent6s segitség
volt szdmukra. De egy masik példat is
mondhatok: a Véarosligetben most ujja-
éplld egykori Kozlekedéstigyi Csarnok
tervezéinek is mi szolgaltattuk az ere-
deti tervrajzokat. Szerencsére a Nyugati
palyaudvar elveszettnek hitt tervrajzai
is elékerlltek, és most mar digitalizalt
formatumban is megvannak. A Keleti
palyaudvarrél viszont jéval kevesebb,
minddssze 10 eredeti tervrajzunk van.

Az itt tarolt fotokrél és ligyiratokrol
milyen érdekességeket lehet tudni?
A fototarban szamos, a negyvenes
évekbdl sziarmazo Uvegfoto, illetve
tobb létesitményrél és jarmarél ké-
szitett papirfénykép van, a vasutas
életet és a kiilénboz6 eseményeket is
feldolgozé felvételek mellett. A mar
emlitett MAVTI ebben is jeleskedett,
mert az egyes épitkezéseket folyama-
taban is fotdzta. Ennek kdszonhetéen
az eredeti MAV Kérhazrol egy kialli-
tasnyi felvétellink van, az atadas el6tt
ugyanis négyzetméterrél négyzetmé-
terre dokumentaltdk a teljes épiiletet.
Az oktatéfilmjeink is rendkivil részle-
tesek.Nemrégpéldaulvoltegy megke-
resésiink, amiben a kollégané a vasuti
gyomirtasrol keresett filmfelvételeket.
J6 érzés volt, hogy tudtunk neki se-
giteni. Jellemz&en nem selejtezhetd
vezérigazgatosagi iratokat Orzink,
de most fejezédik be egy nagy hu-
manprojektlink; lassan a végére ériink
annak a négyéves munkanak, amiben
a budapesti igazgatésag munkaval-
laléinak nyugdijazdsahoz sziikséges
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iratokat dolgoztuk fel. Ebben a pro-
jektben egymillié dokumentumot ke-
zeltlink. Csak tavaly kettéezer vasutas
kolléga nyugdijba vonuldsdhoz sziik-
séges iratot szolgaltattunk. Ez mun-
kanapra lebontva azt jelenti, hogy na-
ponta 8 ember nyugdija fliggott a mi
munkdanktél. S ha mar a személyzeti
iratokrél beszéliink, érdekességképp
megemlitem, hogy a koézel kétszaz-
ezer szolgalati tabla kozott fellelhetd
a Vasutas Magazin altal korabban be-
mutatott Kellemffy Karoly szolgalati
irata is. A torténeti kutathatésag érde-
kében tobb régi személyzeti anyagot is
megdriztink.

,,Naponta nyolc
ember nyugdija
fluggott a mi
munkanktol.”

Emlitette, hogy a konyvtar allomanya
mar nem bdviil, az archivumé viszont
annal inkabb. El tudjak helyezni az
ujonnan érkezé dokumentumokat?
Az éves beszallitas nagyjabdl 4-500 fo-
lydméter. Az Archivum épiletét ugy
tervezték, hogy a bekoltdozéskor meg-
lévé iratokon kivil még 25 évig képes
legyen dokumentumokat befogadni.
Feltehetéen még 15 évig nem lesz gon-
dunk az elhelyezéssel.

Mi torténik a beérkezo iratokkal?
Hogy zajlik a feldolgozas és az igé-
nyek kiszolgalasa?

El6szor kereshetévé tesszik a doku-

i |

tdroljdk.

formdtumban.

mint kétezer.

8. A budapesti igazgatésdg szdmdra a nyugdijazdsokhoz |
sziikséges 1 millio irat feldolgozdsdt 4 év alatt végezték el.

9. Az 1940-es években a fotézdsokhoz haszndlt liveglemezbdl
megkozelitéleg 1400 darabbal rendelkezik az Archivum.

10. Az Archivumban tdrolt celluloid filmtekercsek szdma tobb

mentumokat: a f6bb adatokat szami-
tégépbe visszik, és egyedi azonosi-
toval latjuk el, majd dobozokba, map-
pakba vagy hengerekbe rendezziik az
iratokat. A szkennelést kovetéen az
egyes raktari egységeket szintén azo-
nositéval ellatott polcokra rendezziik
a nyolc raktarhelyiség valamelyikében.
A dokumentumok a szamitégépes
rendszerben kdnnyedén kikereshe-
ték. A MAV-os kollégaktol beérkezé
e-mail-es igényeket gyorsan fel tud-
juk dolgozni, nagyrészt 24 éran belil
megkuldjik nekik a sziikséges doku-
mentumokat. Az tgyfélszolgalatunkra
érkez6 kutatok a raktarainkbol kikért
iratanyagot atlagosan tiz percen be-
lul megkapjak. Mas levéltaraknal tobb
napba is beletelik, mire hozzajutnak a
keresett dokumentumhoz.

Millioszamra kell iratokat kézbe ven-
ni, szkennelni, egyedi azonositéval
ellatni és elrendezni, a megkeresése-
ket teljesiteni. Van erre elég munka-
tarsa az Archivumnak?

A nagy mennyiségu irat ellenére Ute-
mesen zajlik a feldolgozas. Jelenleg
tizenoten dolgozunk a vasuti levéltar-
ban. Eppen elegendéen vagyunk, tébb
személyt nem is tudnank elhelyezni az
éplletben.

Nemzetkozi odsszehasonlitasban
milyennek szamit a magyar vasuti
levéltar?

Kisebb-nagyobb irattara minden vas-
uttarsasagnak van, de ilyen szinvonalu
irattarazasrél nem tudok. Nalunk a do-
kumentumok kozel 80 szazaléka digita-
lizdlt, az Archivum nemcsak orszagon

Tiz érdekesség az Archivumrol
1. A kutatdsi esetek szdma tavaly meghaladta a 3100-at, s
hozzdvetéleg 35 ezer dokumentumkiadds tértént.
2. Tavaly 900 esetben fogadott kutatdkat a vasuti levéltdr.
' 3. A tdrolt dokumentumok terjedelme meghaladja a 13 300
folyométert, 60 szdzaléka tervrajz.
4. A dokumentumokat 117 fondban, 8 raktdrhelyiségben

5. Az Archivum befogaddképessége 20 000 iratfolyométer, a
teljes telitettséget kortilbeltil 15 év mulva érheti el.

6. Elektronikus dokumentumok szdma: 3,8 millié.

7. 60 millio oldalnyi A/4-es dokumentum érheté6 el digitalizdlt
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Kellemfy (kés6bb: Kelenfsldi Kelenffy) Kdroly egykori MAV-iizletigazgaté-helyettes szolgdlati tabldzata

belil, de azon kivil is allja az 6sszeha-
sonlitast barmelyik kozlekedési vallalat
levéltaraval. Ebben nagyon jol all a MAV.

Melyik a legrégebbi ,ereklyéjiik”,
féltve 6rzott kincsiik?

Itt van az egyik legelsé dokumentum,
amit a MAV egykori Kézponti Tervtara-
ban leltlink fel. Ez az 1845-bél szarmazo
rajz a soproni vasutallomas és kornyé-
kének kisajatitasi helyszinrajza. A sop-
roni a masodik hazai vasutvonal. Az el-
s6rél, a vacirél ugyan nincsenek eredeti
rajzaink, de a Kozlekedési Muzeumban
szerencsére megtalalhatéak. A korabeli
dokumentumok persze nem 6nmagu-
kért, hanem azért szeretheték, mert a
torténelem egy-egy szeletét 6rzik.

Latom, készitett ide par érdekes-
séget.

Igen, itt van példaul a pozsonyi vasutal-
lomas eredeti, kasirozott helyszinrajza
1852-bél. Tobb tucatnyi ehhez hasonlé
korabeli tervrajzunk van. Ezek egyedi
rajzok, nincs belélik tébb példany, de a
kutatéknak mar digitalizalt formatum-
ban tudjuk atadni. Vagy itt van példaul
az elsé MAV-vonal telekkdnyve 1882-
bél, de emlithetném Horthy Istvan
egykori MAV-elnék ligyiratait, az ugyne-

vezett kis elndki iratokat” is. Ezek olyan
egyedi ligyek, amelyekben a munkaval-
lalok a legfels6bb vasuti vezeté segitsé-
gét, kozremiikodését kérték. Hogy pél-
dékat is mondjak: megtaldlhaték nalunk
killénféle panaszok, MAV-os bérhazak
felf(itésének kérelmezése, de kinevezési
okiratok is. Ezek mind érdekes kortor-
téneti dokumentumok. Egy torténelem
irant érdekl6dé vasutas kolléga a selej-
tezés eldl mentette meg ket egykor, az

,»El6fordul, hogy
rettenetes, nyir-
kos és penészes
helyekrdl kell
megmenteniink
iratokat.”

0rokdsok hoztadk be nekiink. Ez a szeren-
csésebb eset. El6fordul, hogy rettenetes,
nyirkos és penészes helyekrdl kell meg-
menteniink iratokat, de idénként arve-
résen tlnnek fel régi vasuti dokumentu-
mok, amelyeket forrds hidnyaban nem
tudunk megvenni.

-
Arverésen?
Igen. Szamos gy(jténél vannak vas-
uttorténeti  szempontbdl  értékes

dokumentumok. A napokban inter-
netes arverésen kerilt 6tvenezer fo-
rintért ,kalapacs ala” az els6 MAV-os
fali menetrendek egyike, amin még
az Eszaki Vasuttarsasag neve volt fel-
tiintetve, holott akkor mar masfél
éve a MAV lizemeltette a palyat. Faj
a szivem, mert jo lett volna egy ilyen
relikvidat megvasarolni az Archivum
szamara. Az elmult évtizedek alatt sok
olyan dokumentum kerult kiilénb6z6
uton-moédon gy(jtékhoz, amelyeknek
az Archivumban lenne a helye. F3j-
dalmas torténet a ,vasut professzora’,
Kubinszky Mihdly vasutrajongd épi-
tész hagyatékanak sorsa is, ami nem
kerllt egészében kozgyljteménybe.
A hagyaték feldarabolddott, egy része
arveréseken kotott ki, igy a Kubinsz-
ky-gyljtemény jelentds része ma mar
kutathatatlan. Pedig a Iényeg az len-
ne, hogy a régi dokumentumok ne
magangyjtéknél kdssenek ki, mert
akkor azok a koz szdmara elérhetet-
lenné valnak.

Haraszti Katalin — Ferencz Alexandra
Foté: Sods Botond

Vasutas
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Iratmentés mdskent

A nem selejtezhet6 vasuti iratok végsé helye a 2005-ben dtadott levéltdri éplilet. A rendes tigymenet
szerint az iratok 10 év utdn dllagsérelem nélkiil keriilnek ide a vasuti irattdrakbdl, de a térténelem
id6énként kbzbeszdl, s évtizedek multdn hdnyattatott sorsu iratok keriilhetnek el6. Az Archivum ilyen-
kor,,mentés mdsként” izemmddra kapcs

Foté: MAV Archivum, Soés Botond
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Itt van mar az ujabb aranykor?

A szerény rendszervaltd

A média kedvelte és elismerte a kozle-
kedésmérnok politikust, aki szivesen
allt rendelkezésre, orommel beszélt a
teriletérél és nem tartozott a nehe-

18- Vasutas

zen elérhetd, megnyil6 emberek kozé.
A razés ugyekben - a taxisblokad tar-
gyaldsaiért felel6s kormanyzati vezet6-
ként - is partnerként kezelte az Ujsag-
irokat, nem kérte vissza az interjukat
ellenérzésre. Tudott hatni az emberek-
re. Es az események menetére is. O erre
persze csak azt mondja, hogy,jékor volt
jo helyen”. A rendszervalté kormanyban
a sok bolcsész és jogdsz mellett 6 volt
az a muUszaki szakember, aki mar 1985-
tél aktivan politizalt. Antall Jézsef mi-
niszterelnok ur személyesen kérte fel a
miniszteri feladatra.

Forrasok hiadnyadban és a hamar fel-
bukkanoé ellendrukkerek hangosko-
dasa mellett nem volt kdnnyl dolga.
Egy 2016-0s nagyinterjiban, melyet a
Vasutas Magazinnak adott, azt mondta
err6l az idészakrol:,Mindvégig azt gon-
doltam, ha mar az élet igy hozta, meg
kell kisérelni a legtdbbet megmutatni, a
legjobbat kihozni a lehetéségekbél” Es
mivel a kisujjdban volt a szakma, nem
lehetett megvezetni.

Kozlekedésmérnokként sorra vette a
Iépcséfokokat. Friss diplomasként a MAV
forgalmi szolgélatandl kezdett, majd az
NDK-ban vallalt munkat, az ottani vasut-
tdrsasdgnal. Ezt kovetéen Rékosrende-
z6n és a Nyugati palyaudvaron bévitette
tapasztalatait, majd rovid ideig a Vasuti
Tudomdnyos Kutatdintézet munkatérsa
lett. Innen kerdilt a GYSEV soproni igazga-
tosagara. Ahova a miniszterség és a MAV-
os top pozicié utan visszatért, s ahol a sok
év alatt ugyancsak magasra, a vezérigaz-
gatoi székig jutott. ,Mindenitt csodala-
tos tanitéim voltak” - allapitja meg. Olyan
kivalé szakemberekkel taldlkozott, mint
Mészaros Pdl, az elsé Kossuth-dijas vasu-
tas, vagy Lisiczky Lajos, Benkovics Dezsé.
»,Mindennel taldlkozhattam, ami sokarcu
vildgunkban lehetséges. Ki tudtam telje-
sedni. Orém volt a vasutnal dolgozni!

J6 ideje nyugdijas, de nem sz(int meg ér-
deklédni a kozlekedés irdnt, kapcsolatai
is megmaradtak, a szavéra ma is érdemes
odafigyelni, igy frissiben megkerestik
par kérdéssel.

Hogy latja, itt van-e az Gjabb arany-
kor? Egyaltalan, mit gondol a magyar
vasut erényének, s lesz-e még vasut
100-150 év mulva?

Eurépai szinten mar j6 husz éve arrdl
beszéliink, hogy a globalizécié adta le-
het6ségekkel ujra eljott az aranykor.
A vasut kindlja ugyanis a kdrnyezetkimé-
16 megoldast az arufuvarozasra és az em-
berek utazasi igényeinek a kielégitésére.
Raadasul a muszaki fejlédés olyan nagyot
ugrott, hogy roppant vonzéva valt a vo-
nat — a franciak meg is épitették a 300
kilométer/oras kozlekedésre alkalmas
TGV-vonalat - a tavolsagi kozlekedésben.
Magyarorszagon ez a folyamat értelem-
szerlien nem tudott elkezdédni a rend-
szervaltozassal; a gazdasagi 6sszeomlas
és sok egyéb fontos cél mellett a kozleke-
désre kevés energia és pénzjutott. Ezérta
mai kozlekedésben dolgozokra, vezet6k-

re boldogsaggal és némi irigykedéssel te-
kintek, nekik megadatik, hogy moderni-
zaljak a vasutat: immar vannak kivalo jar-
mdveink, fejl6dnek a vasuti palyak, és —a
Karpat-medencét nézve, vagy a kornyezé
orszagok nagy varosainak elérésére gon-
dolva - a vasut az 6tszéz-hatszaz kilomé-
teres tavolsagokon kivalthatja a repuilést.

Mire alapozza ezt a kijelentést?

Elég sokat utazom, most mar szinte csak
vasuttal, és azt latom, hogy Nyugat-Euré-
paban tele vannak a vonatok, az emberek
élvezik a kiszamithatd, kényelmes, bizton-
sagos kozlekedést. .. Na jo, az utak is zsufol-
tak. Sokan vagyunk. De ez a téma gyorsan
elvezetne a Fold alapproblémajahoz. Ma-
radjunk anndl, hogy csodélatos, hogy ma
Magyarorszagon is mind tobb olyan sze-
relvény kozlekedik, amelyre szivesen Ul fol
az ember. Mert megbizhatok, esztétikusak
és tisztak. Tudja, mit kérdezett télem az elsé
Ujsagiré '90-ben? Azt, hogy mikor lesz tiszta
a vasut. Azt valaszoltam: a tisztasag 6nma-
gaban nem pénzkérdés, oda kell figyelni r3,
de ehhez az emberek is kellenek, az, hogy
kdzosen vigydzzunk a kdrnyezetlinkre.

Sokat elmond tdrsasdgunk 1990-es évek eleji miik6désérdl Siklos
Csaba kozlekedési, hirkozlési és viziigyi miniszter 1992. junius
23-i parlamenti felszélaldsa. Kor- és korkép. Ebbél idéziink.

»...A kategorikus megdllapitds, a MAV leépiilése, a szolgdlta-
tdsok szinvonaldnak romldsa az igen nehéz gazdasdgi helyzet
ellenére sem igaz, mert a vasutasok tizezreinek dldozatos mun-
kdja eredményeként a folyamatok nem romlottak, sét javult

a menetrendszerliség, dltaldnossd vdlt a rendszeres takaritds,
udvariasabbd s el6zékenyebbé vdlt az utasok és ligyfelek kiszol-
gdldsa...

Tudom, hogy az igazi vdltozds, a nyugat-eurdpai szintii vasut
elérése csak nagyardnydu fejlesztések eredményeként johet majd
létre. Az eldontétt kocsibeszerzéseknek, villamositdsoknak és pd-
lyafelujitdsoknak hatdsa csak 1993-at kovetben lesz

érzékelheté. ..

Az utasszdm az 1990 eltti 230 milliérdl 1992-re 177 milliéra, az =~ = & & SRR

drutonndndl a 100 millié tonna f6l6tti drufuvarozds 1992-re 65

millié tonndra cs6kkent. A kocsipark a személykocsikndl 4400-rél
_ 3900-ra, a teherkocsikndl a dolgozé dllagot tekintve 41 ezerrél
21 ezerre csGkkent le. Nem nehéz beldtni, hogy a belféldi és nem-
zetkozi teljesitmények, a feladatok mérséklédése tulajdonképpen
a szervezet dtalakitdsdnak, a szervezet korszertisitésének sziik-
ségességét tamasztotta és tdmasztja ald. Ezt az igényt tiikrézi
a létszam alakuldsa is, hiszen 1990 elétti 121 ezer f6rél 1992. év
végére 100 ezer f6re fog ez csGkkenni. A vasut korszerdisitésének
« ¥~ igényeviszont nem egy Uj keleti dolog. 1989-ben fejez6dtt be
‘" azazadtvildgitds, amelynek alapjdn, a kbzlekedési kormdnyzattal 5

@ teljes 5sszhangban, a MAV vezetése 1991 végére kidolgozta azt az “%

’ kg il Fims i o i

g

ugynevezett »Vasut 2000« cimd programot, amelyrdl - a fejlesztési
igényekrél, a szerkezet dtalakitdsdrdl, a piaci viszonyok k6zo6tt
miikédd, ugynevezett kereskedelmi vasut kialakitdsdt folvdllalé
tervekrél — széles korti ismertetésekre kerlilt sor a vasut teriiletén
beliil is, de azon kiviil is. ..

A vasut a nemzetgazdasdgban betoltétt kiilonleges helyzete mi-
att a kormdny kiilénleges figyelmét is élvezi. Hiszen pontosan a
vasut problémdi miatt sziiletett tobb kormdnyhatdrozat az utobbi
idészakban, annak érdekében, hogy a vasut korszerdisitése, meg-
ujuldsa megkezdédhessen... A MAV tevékenységének korszerdisi-
tésére vonatkozo tervek elkészliltek, azok végrehajtdsa megkez-
dédétt. A szakszervezetekkel — amelyekbdl 14 van - folyamatosan
konzultdlnak...

A privatizdciét azokon a tertileteken tervezziik, ahol vagy piaci vi-
szonyok kézétt lehet dolgozni - a nyugati vasutak mintdjdra, mint
== példdul az épités, a fenntartds egyes teriiletei, a miiszaki tervezés,

d a0z utaselldtds —, vagy pedig ott, ahol egyes vonalak koncesszié-
ban valé miikédtetésére lehetéség van.

Az egész dtalakitdsi folyamat célja a vasut mentesitése egyes kie-
gészité feladataiktol, valamint a sajdt téke lekétésének mérséklése
a vasut kéltségeinek és munkaerdé-sziikségletének csékkentése

érdekében...”

Forrds: www.parlament.hu/naplo34/218/2180176.html
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Nyilvan nem lat a jovébe, mégis, mit
gondol a vasut jovojérol?

Oszintén szélva, nem lehet tudni, mi lesz.
Gyakorlatilag az utolsé husz-harminc év-
ben, a digitalizacié robbanasszerd fejlédé-
sével a robottechnika hatalmasakat Iépett
elére, a masik oldalon viszont nincs elég
gyerek. Kdnnyen lehet, hogy a robotvilag
lassan minden szinten kivaltja az embert.
Olyan ellentmondasos a vildg. A kozleke-
désre azonban szlikség lesz. Hacsak nem
jutunk el odaig, mint a tibetiek, akik gon-
dolati uton &t tudjak helyezni magukat és
a targyakat...

Felavatott ,szazadok”

Szdzharminc évvel ezel6tt végeztek

az elsé vastti tisztek. A Baross Gdbor
dltal létrehozott vasutszakmai képzésre
kizdrélag férfiak jelentkezhettek, n6k
ugyanis csak 1949-t6l nyerhettek felve-
telt. Torténelmi visszatekintés a juliusi
tisztavatds elott.

Mar a XIX. szazad utolsé harmadaban
gyorsan lezajlé dllamositasok és a Magyar
Kiralyi Allamvasutak megalakulasa idején

3. Forgalmi szolgalat

4. Kereskedelmi szolgélat

5.Vasuti foldrajz

6.Vasutlgy torténete

7.Vasuti jog és torvényisme

8. Kereskedelmi szdmtan és vasuti kdnyvvi-
teltan

9. Kereskedelmi aruisme

Nem kotelez6é tantargyként a német és
francia nyelv oktatdsa szerepelt még a tan-

hettek felvételt ndk. A végzds létszam évrdl
évre novekedett, 1896-ben mar 344-en tet-
tek sikeres képesité vizsgat.

Id6kdzben a vasUtszakmai képzésekhez
mélté helyszint is sikerdilt biztositani. Baross
Gabor 1890. augusztus 26-an adta at a vas-
uti és a postatavirda-tanfolyamok szamara
megépitett Luther utcai Uj éplletet, mely
napjainkban is a Baross Gabor Oktatasi Koz-
pont legfontosabb oktatasi helyszine; a pa-

Konnyii dolog utélag okosnak lenni,

Trdogy 3 vagy
de hogy létja, vajon a rendszervaltoz- o) "h-uu..,‘;‘,’g Nn-;'".:’..,,""j";&f:-:lp.m v :w“g:::a‘:m fomanycs x,, felvet6dott az igény a vasuti hivatalnokok  tervben. A tanfolyamra az 1887 juliusaban  tinas éplilet folyosoin 1929 6ta tablok érzik
tataskor hagytunk-e ki lehetéségeket, “"ﬂ:m"",t,ﬁ:' Wiiorpag T8 81 oo w9, Oty ,:"’b«mw'j“""'n-u;m,g: magas szint(i és egységes képzése irant. megjelent felhivas szerint nyilvanos rendes  a végzett tisztek és tanaraik képeit.
. AR P h Dralbicy g, ; iy ™ I g0 ooy OS2 g , - 1. L

tudja-e Gigy nézni akar a sajat tevékeny- Privsis, .,,.,,’;"’:: T Mrvonzay - KN b oo PUY gy Kezdetben, 1871 és 1878 kozott a Budapes-  hallgatoként vagy (csak vizsgara kotelezett)
ségét, hogy mi az, amit azért fontos lett e ) “‘"’*-an.;,.'_';:: ”&"@ﬁm’f@u ;’,”Nxfu%‘:"_mwz ti Kereskedelmi Akadémia épiilete nydjtott  magantanuldként lehetett jelentkezni. A II. vilaghdboru el6tt a tisztképzé tan-
volna meglépni a vasut teriiletén? :g::, e : ."ﬁmwr'.ﬂ""mmﬂ: :252: - M:&’;ﬁ"fﬁ otthont a vasuti tanfolyamoknak. Az in-  Felvételi kdvetelmény volt a 18. betoltott  folyamok zirasdhoz nem kapcsolddott
Utdlag nagyszer(en ra tudunk mutatni a frbees o "‘!f.:"'.:?':*:‘:"_* %ﬂm’ "L’_:';-u,':‘i’ E:':“; o °"mm ”""m, duldst kovetéen a lendilet alabbhagyott, életév, fégimnaziumi vagy féredltanodai semmilyen Gnnepélyes avatdsi ceremonia,
mult hibdira, hiszen mindig lehetett vol- 'i-:::..,f",:ﬁ :.'.';:‘;;‘-m m;*nmk.?ﬂ‘"“ o5 kg ooy Miker N 4. a létszam csokkent és az ellenzék miatt a  végzettség, orvosi alkalmassag és a vasuti  a tanévzard — a képesité bizonyitvanyok
na masként. En valahogy Ugy éreztem e Ot T8 N s 0 i 8y, P i Uiy minisztériumi taimogatas is megszdint. llyen  hivatalnokoknal mar korabban meghata-  &tadasaval — lezarta a képzési folyamatot
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hogy ugyan folszabadultunk a politikai elézmények utdn egy igazan nagy formatu-  rozott elméleti képzettség. Egészen kivéte- A vasuti tisztavatas 1951-ben, a Vasutasnap

s y gy 19 g9y p:

béklydbdl, de az emberek tulsdgosan tu-
relmetlenek voltak. Nem akartak tudoma-
sul venni, hogy a KGST 6sszeomlott, nem
volt Nyugaton eladhat6 termékiink, nem
volt sajat tékénk, oridsi addssagot 6rokol-
tiink — mindenki mindent egyszerre akart.
Féleg jolétet. Ha tobb id6t kaptunk volna,
tobbre jutottunk volna, de nem kaptunk
és ezért nem gondolom, hogy érdemben
lehetett volna masként. Nem volt varazs-
palcank.

Kép és sz6veg: Morvai Katalin

Meglepetés iinneplés a 75. sziiletésnapon, a koccinték Ddvid llona, a MAV elnék-vezérigazgatéja és Fénagy Jdnos, az NFM dllamtitkdra
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mu politikus koncepciojara volt sziikség ah-
hoz, hogy eurdpai viszonylatban is elismert
vasuti tisztképzés induljon hazankban. Ba-
ross Gabor kdzmunka- és kozlekedésiigyi
miniszter 1887. januar 18-an terjesztette a
képvisel6hdz elé a vasuti tisztképzé tanfo-
lyam mukodésének meginditasara vonat-
kozo, rendkiviil részletes, sokiranyu javasla-
tat. A 260 jelentkezébdl felvételt nyert 112
hallgatd szamara 1887. szeptember 3-an,
a Kiraly utca 69. szam alatt indult el az els6
vasuti szaktanfolyam, amit a kitalaldja nyi-
tott meg.

Az elsé tanfolyamok 10 honapig tartot-
tak, és a kdvetkezd kotelez6 tantargya-
kat oktattak:

1.Vasuti technolégia

2. Tavirdaszolgalat

lesen, miniszteri engedéllyel lehetett csak
alacsonyabb iskolai végzettséggel beirat-
kozni, azonban ebben az esetben is telje-
siteni kellett a szigoru felvételi vizsgat ma-
gyar nyelv és irodalombdl, német nyelvbdl
(kisebb forditasok formajaban), egyetemes
és hazai torténelembdl, foldrajzbodl, szam-
tanbdl és természettanbdl.

A képesitd vizsgak sikeres letételérd| szo6lo,
vizsgabizottsdg éltal kiadott bizonyitva-
nyokat a Magyar Kirdlysag tertiletén az 6sz-
szes vasutvéllalat elismerte, 1889. oktdber
1-jétdl csak olyan személyt lehetett forgal-
mi-kereskedelmi hivatalnokka kinevezni,
aki ilyen bizonyitvannyal rendelkezett.
1888-ban 112-en végeztek a nappali tiszti
tanfolyamon, valamennyien férfiak, hiszen
a tisztképzore eldszor csak 1949-ben nyer-

kormaényszintl kitizésével valt a szakma
kodzponti eseményévé, igaz, akkoriban még
augusztus masodik vasarnapjat jelolték ki
erre.igy 1951.augusztus 12-én aVasas nép-
ligeti sportpalydjan sorakoztak fel az avatas-
ra var6 tanfolyami szézadok, ahol Bebrits
Lajos miniszter kdszontotte az innepélyes
eskdit tett hallgatokat. Az évek soran a BVSC
Sz6nyi Uti palydjan, a Budapest-Keleti, a
Budapest-Nyugati, a Budapesti-Déli palya-
udvarokon, a Kozlekedési Muzeum elétt,
illetve Szolnokon és Gydrben is rendeztek
tisztavatast, 2000 juliusatdl pedig minden
alkalommal a Vasuttorténeti Park biztosit
helyet az eseménynek. A Baross Gabor Ok-
tatasi Kozpont immar 131 éve apolja a ha-
gyomanyokat és képzi a vasutat hivatasul
valasztd szakembereket.

Keszmann Jdnos
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Tobb mint tizenotezren voltak gyvyermekvasutasok
az elmiult hetven évben

e e — s

1948 mdjusdban indult az uttorék elsé
vasutasképzé tanfolyama. Most, 70
évvel késobb, szdzotven gyermekvasu-
tas tett iinnepélyes fogadalmat a MAV
Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermekvasut
hagyomadnyos, éves gyermekvasu-
tas-avato iinnepségén.

A gyermekvasutas tanfolyamot a
2017/2018-as tanévben sikeresen el-
végz§ ifjak avatdsat a budai kisvasut hi-
vOsvolgyi végallomdsan tartottak 2018.
junius 9-én. A 10 és 12 év kozotti eskiite-
vOk a Gyermekvasut nosztalgia-zeneka-
ranak térzenéje és az linnepélyes z4szl6-
felvonas utan mondtak el fogadalmukat.
Az ifjakat Dorozsmai Eva, a MAV Zrt. hu-

maneréforras vezérigazgato-helyettese
fogadta gyermekvasutassa. A kit(iné
eredmény tanuldkat elismeré oklevél-
lel és ajandékcsomaggal is jutalmaztak.

A tanév alatt - szokds szerint — 8sszel és
tavasszal is indult egy-egy négyhodna-
pos képzés, amelyeken a tanfolyamosok
megismerkedhettek a vasutas szakma
alapjaival és a kornyék nevezetességei-
vel. A jovében valamennyien gyarapit-
hatjadk annak a tébb mint tizenotezer
féonek a szamat, akik az elmult 70 évben
Uttoré-, illetve gyermekvasutasok voltak
Magyarorszagon. A kisvasut elsé szaka-
szat 1948 nyaran adtdk at, a teljes vonal
1950-re késziilt el. A vildg leghosszabb
- tobb mint 11 kilométeres - gyermek-
vasut-vonalaként két éve a Guinness
Rekordok Konyvébe is bekeriilt. Napja-
inkban mintegy Otszdz gyermek teljesit
szolgalatot.

Megjelent a Biiszkeségeink ujabb kotete

A MAV Zrt. Kommunikacids Igazgatdsa-
ganak gondozasaban megjelent a Biisz-
keségeink interjusorozat legujabb kote-
te. A mostani kiadvanyban hatvan kollé-
ga szerepel azok kozl, akiknek szakmai
érdemeit tavaly, a 67. Vasutasnapon
ismerte el és dijazta a MAV-csoport ve-
zetése. Nyilvan nem lehetett konnyu
dolguk azoknak, akik a 38 ezer munka-
vaéllalé kozil kivalasztottak a kitlintetés-
re méltdkat, de azt sem volt egyszerd el-
donteni, hogy a szaznal is tobb jutalma-
zott munkatars kozul kik kapjanak helyet
a konyvben. Az elsédleges cél az volt,
hogy a kiadvany tiikrézze a MAV szines
vildgat, sokrétli tevékenységét, hiszen
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a kulonféle munkakorokbél is legalabb
1600 van a vasuttarsasagnal. Mostani
blszkeségeink tobbsége vidéken él, van
kozottik gépkocsivezets, valtokezeld,
biztonsagi 6r, forgalmi szolgalattevé
éppugy, mint vas- és fémforgacsold,
igazgato vagy jegyvizsgald, mint ahogy
van START-os, FKG-s, HEV-es vagy MAV
Vagonos dolgozd is.

A rendhagy6 sorozatot 2016 6szén indi-
totta Utjara a Kommunikacios Igazgaté-
sag. Az interjuk kozil a Vasutas Magazin
is kdzreadott minden hénapban egyet-
egyet. A készitok azt tervezik, hogy a 68.
Vasutasnap utan is folytatjak a sorozatot
az idei kitlintetettekkel.

BUSIKESEGEINK
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Gorduloé torténelem

Ha a legnépszeriibb internetes kereséoldalon begépeljiik a
vaslt szot, a képtaldlatokndl az elsé tiz foté koziil hét vasuti
szerelvényt - els6sorban mozdonyt vagy motorvonatot -
dbrdzol. A kifejezés angol nyelvii megfelelGjének - railway

- esetében pontosan ugyanilyen az ardny, ha pedig a MAV-ra
keresiink rd, tizbél tiz képen motorvonat, személykocsi vagy
mozdony Idthaté. Taldn nem véletleniil: bdr vastt nem létez-
het sinek, vdltok, jelz6k, dllomdsok és fiithdzak - no meg
persze vasutasok, illetve ezernyi fontos egyéb ,,6sszetevi”

- nélkiil, a kotottpdlyds kozlekedés univerzadlis, legdltaldno-
sabb szimboluma mégiscsak a jarmii, amely a sinen halad.
Osszedllitdsunkban a MAV 150 éves torténelmét mutatjuk be
ebbél a szempontbdl: kovetkezzen Kacsa, Bivaly, Pupos, No-
hab, Szili, FLIRT és a tobbiek. Figyelem, szubjektiv vdlogatds!

Kezdjik rdégton a rangidéssel, a MAV Csz 4257 palyaszamu
személykocsijaval (1. kép), amely a Magyar Vasuttorténeti Park
legrégebbi felujitott jarm(ive. Az utékor szdmdara megmentett
kocsirdl Zakonyi Gyula tartott el6adast a Histéria Bizottsag
2018. majusi Unnepi ulésén. Az Elsé Erdélyi Vasut (EEV) 1868-
ban 6sszesen 17 darab 6tszakaszos, kalauzjardas kocsit szerzett
be a bécs-simmeringi H. D. Schmidt Vagongyartdl, és EEV C 350
és 366 kozotti palyaszamokon vette lajstromba. Az EEV 1884-
es allamositasa utan a MAV a kocsikat Csz 4241 és 4257 kdzotti
palyaszamokkal sorozta be.

Nem kacsa, hogy a MAV 1868 és 1890 kozotti elsé szamozasi
rendszerében llle osztalyd, 1911-t6l 326-os sorozatu gbzosei
(2.) vasutas berkekben a Kacsa becenevet kaptak. (Ugyanezen
a,mlvésznéven” futottak a vasuttarsasag eredetileg XII. oszta-
lyd, 1911-t6l 377-es sorozatu mozdonyai is.) A 326-osoké a leg-
hosszabb ideig szolgalé magyar nagyvasuti gézmozdonytipus
megtisztel6 cime: a kezdetben hegyvidéki személyvonatok, va-
lamint tehervonatok tovabbitasara hasznalt gépek palyafutasuk
végén allomasi tolatdszolgalatba kertltek, az utolsé példanyt
1979-ben selejtezték le.

A két vildghdboru kozotti magyar ipar egyik bliszkesége a 424-
es sorozatu gézmozdony (3.) volt, amelynek gyartasat 1924-ben
kezdte meg a Magyar Kirlyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak, azaz
a MAVAG. A jellegzetes formaju, magasan fekvé hosszkazannal
rendelkez6é konstrukcié sikerét bizonyitja, hogy bar tervezésé-
ben a késébbi kormanyzoéhelyettes, Horthy Istvan is részt vett,
gyartasat — ideolégia ide vagy oda - a masodik vildighdboru
utan sem allitottak le: 1958-ig 6sszesen 514 darab késziilt belble.
A 424.247 palyaszam, pakuratiizelés(ire atalakitott példany a MAV
Nosztalgia Kft. flottdjaban teljesit szolgalatot a mai napig.

A MAV 242-es sorozatanak (4.) tagjai a leggyorsabb hazai g6-
z0sok voltak. Egy Berlin és Hamburg kézott végrehajtott préba
soran 152 km/h-s sebességet értek el a szertartalyos tipussal, a
242-002 palyaszamu gépet pedig egészen 167 km/h-ig hajszol-
tak Puspukladany és Biharkeresztes kozott egy mérés alkalma-
val. A Koporsé becenév azonban nem a tempdban rejlé veszé-
lyekre utalt, hanem az aramvonalas formara, amelyet a MAVAG
mérndkei fejlesztettek ki, vélaszul a rivalis Ganz két évvel ko-
rabban, 1934-ben bemutatott Arpad gyorssinautébuszara.
A 242-esekbd6l minddssze négy darab késziilt, napjainkra pedig
csupdn egy maradt beléle.

Vasutas
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A Ganz szakemberei az 1930-as évek elején alkottdk meg
az Aamot sorozatu gyorsinautébuszt, vagyis az Arpad so-
rozatot (5.). A kénny(szerkezetes, forgévazas motorkocsi
hajtésardl egy Jendrassik Gyorgy altal tervezett hathenge-
res dizelmotor gondoskodott. A jarm{ formatervét Szab-
lya-Frischauf Ferenc iparm(vész jegyezte, az utastér Minary
Pal bels6épitész munkaja volt. A vasutas ,Arpad-haz” mind-
dssze hét tagot szamlalt (Arpad, Eléd, Huba, Tas, Szent Ist-
van, Szent Laszl6, Matydas kirdly), kilféldre ennél jéval tobb
példany kerult. A sorozat egyetlen fennmaradt hazai képvi-
sel6je, a Tas ma Arpad néven szallitja a nosztalgiazni vagyé
utasokat.

A magyar mérnokzsenirél, Kandé Kalmanrél kapta nevét
a MAV V40-es és V60-as sorozatu villamos mozdonya (6.).
Kandé nem érhette meg az altal tervezett jarmu elkésziiltét,
illetve a szintén altala megalmodott nagyfesziltségd, ha-
romfazisu, ipari frekvenciaju, valtakozé aramu vasuti von-
tatdsi rendszer megvaldsulasat. A V40-es (személyvonati) és
V60-as (tehervonati) mozdonyokat 1932-t6l 1967-ig hasz-
nalta a magyar allami vasuttarsasag.

A dizelmozdonyok széles kdrben csak az 1950-es években
kezdtek elterjedni hazankban. A gézvontatasrol torténé at-
allashoz sziikséges jarmdlvek egy részét kiilfoldrél szerezte
be a MAV, de jelent8sek voltak a hazai tervezési és gyarta-
st modellek is. Utébbiak kozé tartozott az immar egyesiilt
Ganz-MAVAG gyar M40-es sorozata (7.), amely a géptérbdl
kiemelkedd vezetéfiilkének kdszonhette a Plipos becene-
vet. Eredetileg 74 darab késziilt a tipusbdl.

Ha hires vasuti jarmuvekrél, illetve szerelvényekrél beszé-
link, nem hagyhato ki a felsoroldsbél a legendés Orient exp-
ressz, amelynek egyik allomasa Budapest volt. A MAV a ja-
ratot (izemelteté Compagnie internationale des Wagons-lits
tarsasagtoél vasarolta meg a WR 2347 pélyaszama tikfa Orient
étkezbkocsit (8.) 1948-ban. A rendkiviil elegans jarm( 1955-
ig menetrendszerlen kozlekedett belféldi gyorsvonatokban.
Az 1912-ben készitett jarmd utoljara 2012-ben esett 4t ala-
pos feltjitason, hogy az egykori luxusvonat hangulatét idéz-
ve kdzlekedhessen a MAV Nosztalgia flottajaban.

A dizeléra legendas, laikusok altal is jol ismert képvisel6je
volt az M61-es sorozat (9.), amely svéd gyartéja utan No-
habként vonult be a kéztudatba. A jellegzetes formaju moz-
dony kozel 2000 l6erejét vegyes meghajtds biztositotta: a
16 hengeres dizelmotor altal termelt villamos energiat a
két forgévazba beépitett, 6sszesen hat darab (két példany
esetében négy) elektromos vontatémotor hasznositotta. A
tipusbol minddssze husz darabot vasarolt a MAV, szovjet
nyomadsra ugyanis at kellett allni az orosz gyartasu M62-es
sorozatra (Szergej).

A Nohabhoz hasonlé konstrukcié volt a Budapest Székes-
févarosi Kozlekedési Rt. 75 éve bemutatott dizel-villamos
mozdonya (10.). A BSZK Rt. 1943-ban rendelt két darabot a
Ganztol, 1949-t6l BHEV-es palyaszdmuk DL VIl 43 és 44 volt.
A gépeket tobb alkalommal is bevetették az dramatalakité
allomasok kisegitésére, haldzatra kapcsolva ugyanis dramot
tudtak fejleszteni — 1945 fagyos hénapjaiban példaul a Par-
lament flitésérél a Kossuth téren all6 egyik mozdony gon-
doskodott. Motorikus szempontbél ez a modell lett a MAV
M44-es sorozatanak, azaz a Bobdénak a prototipusa.

24 . \asutas

A villamositas eddigi legnagyobb példanyszamu MAV-sorozata
aV43-as (11.) volt. Az 1963-ban hadrendbe allitott tipus a szilici-
um-egyeniranyitds megoldasrél kapta a Szili becenevet. Az elsé
darabok még a licenctulajdonos munkak6zosség németorszagi
Uzemében késziiltek, a V43 1008 péalyaszamu mozdonyt és a ké-
s6bbi kozel négyszaz példanyt viszont mar a Ganz-MAVAG gyar-
totta Magyarorszagon. A Szilik gyors-, személy- és tehervonati
vontatdsra, valamint ingavonati (izemre egyarant alkalmasak
voltak, évtizedeken 4t meghatarozva a MAV villamosvontatéjar-
mU-flottdjanak arculatat.

Foté:Sods Botohd |

A nemzeti vasuttarsasag 2007 &szén kiirt villamosmozdony-be-
szerzési palydzatat a Bombardier cég TRAXX modellcsalad-
ja (12.) nyerte. A gyarté 25 darabot széllitott a MAV-nak a két
aramnemd, 160 km/h legnagyobb engedélyezett sebességli
vontatéjarm(bél. Az évek soran tobb példany is kilonleges
matricadekoraciot kapott: ez a tipus adta az alapot a Kandé-, a
Gabor Aron-, a Matyas kirdly-, a Wedres Sadndor-, a Szent Istvan-
és a Szent Mérton-, valamint a gyermekrajzos és a magyar vasut
fennallasanak 170. évforduldjat tinnepld werbelokhoz is.

A MAV-csoport utasai immar tizenegyedik éve flortélhetnek a
bdl 6sszesen 123 darabot vasarolt a vasuttarsasag. A Stadler al-
tal gyartott korszerd, alacsony padlés, Iégkondicionalt, fedélzeti
interneteléréssel is felszerelt, kedvezd fogyasztasu jarmivek
jelentés mértékben hozzajarultak a szolgaltatasi szinvonal eme-
|éséhez, és szamos vonalon alapetéen valtoztattdk meg a hazai
vasuti kdzlekedés képét. A képet, amelyet hamarosan a FLIRT-6k
testvérei, az emeletes KISS-ek formalhatnak tovabb. De ez mar a
MAV gérdiilé térténelmének egy kdvetkezé fejezete lesz...

Fotoé: Sods Botond

MAV KIG-6sszedllitds

Els6 emelet

Nem a KISS-ek lesznek az elsé emeletes vonatok a MAV életé-
ben, hasonlé felépitésii személyszdllité kocsik mdr a 19. szd-
zad végén is voltak a nemzeti vasuttdrsasdgndl. A jarm(veket
eredetileg az Osztrdk Allamvaspdlya Tdrsulat szerezte be 1873-
ban a Budapest—Dunakeszi-Vdc vonalra a helyi forgalom
lebonyolitdsdra, az dsszesen tiz kocsibdl két vonatszerelvényt
dllitottak éssze. Az emeletes vagonokat a MAV 1891-ben vette
dllagba. A 2019 végén érkezé KISS-ek a tervek szerint szintén a
vdci vonalon mutatkoznak majd be.

Vasutas
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Programok 2018. julius 7.

10.00 Kezdédjon a Julidlis! - szinpadon a Sharks Ladies
R e 10.15 Megnyitd
= — —_— . 10.35 MIRA Orient Art orientalis tdncshow
10.50 Postas Jozsi-koncert
11.30 Lordn Barnabas (Trabarna), a Showder Klub humoristaja
12.10 Rocky Dilly akrobatikus rockybemutato
12.40 Csak Csajok - régi és j slagerek csokra
13.30 Cirkusz a Julidlison — zsongl6r, blivész és bohdc a szinpadon
y y o T o A R
14.30 Eredményhirdetés: kispalyas labdarugas, fézéverseny
Be kescsa ba Tombola értékes nyereményekkel
15.00 Sztarvendég: Charlie Helyszin:
9.30 Kapunyitas U T Mosmtlglelon | CVSE-sportpdlya
10.00 Tabdan Tancegyiittes - néptancmsor 9500 Celldomélk, Kolozsvar u. 2.
10.30 Hevesi Imi bacsi mosolygds gyerekm(isora Tovébbi programok_'
11.00  Unnepélyes megnyitd Gyermekprogramok: 1égvar, Bolyongé (ériasi fa jatéktar), akkumuldtoros jarmuvek, taviranyitds hajok és autdk, lufihajtogatads, arcfestés, FL-
11.30 Operettm(sor a Békéscsabai Jokai Szinhaz IRT-makett készitése, dltoztet6baba-készités, vonatos kézmUvessarok, Kispalyas labdarugé-bajnoksag, fé6zéverseny, ingyenes ételaller-
mivészeivel gia-teszt, vasutmodell-kiallitas a CVSE-Swietelsky Arénaban (9500 Celldomdlk, Jozsef Attila u. 2.), kiallit6: Baross Gabor Vasttmo-
12.00 Sztarvendég: Notar Mary dellezé Klub
13.00 Antovszki Band - retrébuli Ingyenes Dotto kisvonat a celldomolki vasutallomas és a CVSE-sportpdélya kdzott (8.30-10.30), majd a CVSE-sportpalya, a Kemenes Vulkanpark
14.00 A 70 éves Kordsparti Vasutas Koncert és a Vulkan Furdé kozott, illetve a hazautazéknak 16 és 18 6ra kdzott féléranként a vasutallomasra.
Fuvészenekar misora Kedvezmény
15.00  Pole Dream Fitness rudfitnesz-bemutaté A Vulkan Fiird6be és a Kemenes Vulkénparkba kedvezményesen vésarolhatnak jegyet a Julialis azon résztvevdi, akik étkezési jegyiiket fel-
15.30 Eredményhirdetés mutatva kivaltjdk a kedvezményre jogosité kupont a CVSE-sportpalya informacids satraban. A kedvezményes jegyek csak 2018. julius 7-én
16.00 Salamon Magic Show - bilivészmUsor és tlizshow Helyszin: érvényesek.
. . . g lyszin:
16.30 Gajcilos Zolt’an vasuta§ humf)rlsta muisora Andrdssy Gyula Gimndzium és Kollégium — _— __ S
17.00 Sztarvem?e,g: Hevesi Tamas 5600 Békéscsaba, Andrdssy it 56. — — — - —
19.00 Programzaras
Tovahbi programok:

Varosnézd Dotto kisvonat, kézihajtanyozas, sinflirészelés, kutyabemutatd, pantomim: eziist és bronz él6 szobrok, fotézkodas a szegedi Vasuttor-
téneti Alapitvany egyenruhdiban, vasuttorténeti kiallitas a Szajol-Arad vasttvonal 160. sziiletésnapja alkalmabdl; vasutmodell-kiallitas, fotokial-

litas: Utkdzben — Szelezsan Tamas jarmdifotdi, foltvarras: kézmUveskedés és kidllitas a Csabai Szorgos Foltosokkal, egészségtudatossagot segité
program — egészségligyi mérések, véradds, vasarosok utcaja, jatékbirodalom: ,a vasut legligyesebb kiralylanya/kiralyfia” — tematikus jatszopark
gyermekeknek, tigyességi jatékok és fotézkodas jelmezben, gyereksarok: ugralévar, kreativ kézm(iveskedés, arcfestés, csillimtetovalas, logikai
jatékok, tablajatékok, vicces tarsasjatékok, oridsjatékok 4-t6l 99 éves korig, bébi jatszohaz (jatszoszényeg, forgolddo 0-tol 3 éves korig, libikdka,
csuszda, énekek, mondodkak), lufihajtogatds Pasenkd bohdccal, vonatozas kerti vasuton

BudapeSt

10.00 Megnyité

10.10 Iszkiri Gyerekzenekar

11.15 Portéka Szinpad - babeléadas

12.00 Ebédsziinet

13.00 MintaPinty Zenekar

14.00 Peter Sramek-koncert F

14.30 Eredményhirdetés (f6zés, labdartugas)

15.15 Horanyi Juli-koncert

15.40 Eredményhirdetés (csaladi verseny)

16.45 Compact Disco-koncert Helyszin:

17.30 Programzaras Magyar Vasuttorténeti Park
1142 Budapest, Tatai utca 95.

Tovabbi programok:

Hagyomdany6rz6 népi kézmlves-foglalkozasok (kotélverés, agyagozas, fakardkészités, nemezelés, gydongyozés), hitémag-
nes-készités, arcfestés, csillamtetovalas, hajkrétazas, lufihajtogatds, babahaz a legkisebbeknek, logikai jatékok, ugralévar, népi
korhinta, trambulin, elektromos kisautok és -motorok, péniciklik, népi jatékok

Pombovac

10.45-11.00
11.00-11.30
11.40-12.10
12.20-13.00
13.00-13.30
13.40-14.10

14.10-14.30
14.40-15.00
15.00-15.30
15.40-16.00
16.00-18.00
18.00

Megnyito

L.L. Junior-koncert

Pesti Broadway Musical Studio

Tajtiboy zenekar

Kéhalmi Ferenc bilivész misora
Operettpercek — Ocsai Annaméria és Bognar
Szabolcs, a Pécsi Nemzeti Szinhaz operaénekesei
Kispdlyas labdarigotorna — eredményhirdetés
Vivat Bacchus énekegytittes

Csepregi Eva - sztarvendég

Fé6z6verseny — eredményhirdetés

Palyabal a Black Café zenekarral

Programzaras

Tovabbi programok:

9.00-13.30 Kispdlyas labdarugoétorna (férfi, dregfitik)
9.00-17.00 Vasuttorténeti Mizeum - Fabdl vasparipa — Kovacs
Tibor fafaragé mozdonygydjteménye; megtekintheté: Dombovar,
Foldvar utca 35. (a nagyallomasnal [évé dvohely épiilete)
10.00-14.30 Fd&z6verseny

11.00-17.00 Wurlitzer — Hans Peter Fischl — adakozasi lehetéség

13.00-15.00
10.00-16.00
10.00-17.00
kozok

10.00-18.00

Helyszin:
Szuhay Sportcentrum, edzépdlya
7200 Dombovadr, Foldvadr utca 18.

Tlzoltéauté-bemutatd
Kézmdves-kirakodo
Szépségapolds, egészséges életmdd és gyodgyitdesz-

Kurt6skalacs, vattacukor, fagyi, gyiimolcs

Gyermekprogramok, jatszohdzak (10.00-18.00):
népi jatszohaz, kézmives-foglalkozas, csillamtetovalas, arcfestés, oridssbuborék, cukoragyu, ugralévar, trambulin, buboréklabda, kisvonatoza-
si lehet6ség gyermekek szdmdra, technikai jatékok 0-tél 100 éves korig, Frédi-Béni-autd, pedalos traktorok

9



Nyiregyhaza

9.00

9.15

10.00
11.00
11.30
12.00
12.30
12.45
13.15
14.15
15.15
16.00
16.45

Szinpadon kiviili programok:

10.00-15.00

10.30
13.00

——

Szolnok

10.00-10.10
10.15-10.35
10.40-10.55
11.00-11.30
11.30-12.00
12.00-12.30
12.30-

14.00-15.00
15.00-15.40
16.00-17.00
17.30-20.00

Napinditds, f6z6- és labdarigoverseny megnyitdja

A Tuineth Egytittes zenés gyermekmuisora

A Ripsz-Ropsz zenekar gyermekmusora

Unnepélyes megnyité

Cserjési Beatrix (Mandala Dalszinhaz) és Jakab Ferenc mdsora
A Szazszorszép és a Senior Tanccsoport bemutatéja
Capoeira-bemutaté

A Nyirség Tirpak Népzenei Egylittes mlsora
Krisz Rudi

DJ Szatmari & Jucus
Eredményhirdetés
Sztarvendég: Caramel
Programzaras

Helyszin:
Hotel Pagony lovaspdlya

.

Ugraldvar, driascsuszda, maszofal gyermekeknek, jatszotér, kézmiives-foglalkozasok, pdnilovaglas, arcfestés,
csillamtetovalas-készités

Renddrségi kutyas bemutato

Tlzoltésagi bemutato

Unnepélyes megnyitd

NotamUsor

Szolnoki Nyugdijas Néptéanccsoport
Szolnoki MAV Férfikérus

Sodras Népzenei Kisegyttes — Ludas Matyi zenés mesejaték
Szoldance tarsastanc-bemutato

Ebédsziinet

Eredményhirdetés, dijak dtadasa

Cozombolis-koncert

Sztarvendég: Dolly Plusssz

Retréparti a Smart Jazz zenekarral

Kiséroprogramok: Versenyszamok:
Strandhasznalat + Kispdlyas labdarugés
Strandroplabdapalya, labtengopalya - Darts
MAV Kérhaz egészségiigyi sziiréprogram + F6z6verseny )
Jatékos tlizolto-vetélkedd és bemutatd . Ul Helyszin:
Kisvonat gyermekeknek «  Sakk Tiszaligeti strand

Vasutmodellezés

5000 Szolnok, Tiszaligeti sétdny 2.

Szelfiboksz a strandon

A programvaltoztatas jogat fenntartjuk!

4400 Nyiregyhdza, Ujmajori ut 14-18.

Vasutasnapi fototarlat - VOKE

Arany Janos Miivel6dési Haz, Gyor

Vasutas dolgozok képeibdl nyilik kialli-
tas julius 5-én, csiitortokon 11 érakor a
gy6ri VOKE Arany Janos Miivel6désiHaz
A kiallitas védnoke: Ambrusch Jozsef,
Gy6r Forgalmi Csoméponti Féndksé-
gének vezetdje. A kidllitast megnyitja
Szarvas Kalman, Gyér Forgalmi Cso-
mopont allomasfénoke. Koszontét
mond Filop Péter, az Arany Janos M-
velédési Haz vezet6je. A térlat 2018.
szeptember 1-ig tekintheté6 meg, na-
ponta 10-t6l 17 éraig.

A helyes megfejtést bekiild6k kozott értékes nyereményt sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. julius 25.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafidk 98.

Majusi keresztrejtvénytink helyes megfejtése:,Szazotven éve adtak at a Pécs—Barcs vasutvonalat.”
A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Goda Antalnak!

92550618 010-6
H-MTMG
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MAV 150

Multidézd torténetek

A MAV mdsfél évszdzados utjdt nagy torténelmi események és kis emberi torténetek szegélyezik. A szamtalan vasutas
adoma koziil két anekdotdt elevenitiink fel a Beles Lajos és Francz J6zsef szerzépdros tolldbol szdrmazo, Fejezetek a dom-
bévadri fiit6hdzak térténetébdl cimii kotetbél (MAV Zrt. vezérigazgatosdg, 1998.).

ép: illusztrdcid, Forrds: Fortepan

A mozdony ,,visszanéz”

Palotai Karoly nyugalmazott fémozdonyvezet6 torténeté-
nek fészerepl6je egy 328-as sorozati mozdony. Kéztudott
volt, hogy a,Csucsos” — nagy kerekei miatt — nem szerette a
teherszerelvényeket és az emelkeddket, a kett6t egyttt pedig
végképp nem. Egy alkalommal Kovacs Gyula mozdonyvezetd
és Stefan Konrad f(it6 (aki késébb Szilasira magyarositotta
nevét) a 328-assal tehervonatot vontatott Pécsre. Akkoriban
még elég becslletes és hosszd emelkeddn vezetett a vasut
Abaliget felé, s a palya csak az alagut utan ,billent” at Pécs
iranyaba. Azota ezt a szakaszt sokkal szelidebbre épitették

at, de akkoriban kuizdelmes volt atjutni rajta. Kilondsen a
jaratban, ahol a sin mindig nedves volt, mert a mennyezetrél
itt-ott becsorgott a viz, s a mozdonyok rendre ,ott végezték el
a koszords tanfolyamot”. Ez alkalommal is nagy nehezen, szin-
te [épésben értek el az alagutig. Ahogy a,Csucsos” bedugta
az orrat a jarat nyilasan, egyre gyakrabban ,valtott [épést”,
meg-megkdszorilt, és ugy tlnt, el is akad. Az alagut kdzben
megtelt fusttel. A vezér Ur és flitdje fulladoztak, a sététben az
orrukig sem lattak. Gyula bécsi zarta-nyitotta a szabalyozét,
erésen kiiszkddott és probalta jobb beldtasra birni a csusz-
kald, lassan halad6 masinat. Az alagut flistos sotétjében mar
azt sem tudték, allnak-e vagy mennek, mert a mozdony egyre
csak remegett, ugralt a sinen. Egyszer csak odarikkant Gyula
bacsi a flitének: ,Stefan, megyiink-e?!” Szegény f(ité sem
latott sokat, de gondolt egyet, kihajolt és kinyujtott kezével
az alagut falat tapogatta. ,Most hatrafelé megyiink, Kovacs
ur!” - hangzott a valasz. Gyula bacsi tovabb reguldzta a gépet,
s kisvartatva ismét, de most mar tiirelmetlenebbiil kérdezte:
,Hat, Stefan, megyilink-e?”,lgen, Kovacs ur! Most mar j6 felé,
elére megylink — nyugtazta a flitémester, s kiiszkddve, lassan
kiértek. Az alagut torkabdl még hosszu ideig ugy bodoro-
dott a fist kifelé, mint a békésen pipaz6 ember bajusza aldl.
A vezér ur és f(it6je a friss levegénél mar csak annak oriltek
jobban, hogy nem kellett szégyenszemre segélygépet kérni.

30- Vasutas

Amikor a kéménysepré nem hoz szerencsét
Vidéczi Janos nyugalmazott dombévari tanacselnok egy édes-
apjatol, Vidoczi Janos masinisztatdl hallott anekdotat mesélt el
a kotetben. Tortént, hogy az idésebb Viddczi, az llomasfénok
és mas allomasi emberek a tamasi dllomason, a vonatindulasra
vérva Uldogéltek, siitkéreztek a padon. Kellemes nyarvégi id6é
volt. Egyszer csak arra vet6dott egy helybéli kéményseprd, és
megszdlitotta a mozdonyvezet6t:, Vezér Ur, nem kéne a masina
kéményét kicsit kikormolni?” Jani bacsi, aki a jé tréfara mindig
kaphato volt, arcan a legnagyobb nyugalommal és komolysag-
gal vélaszolta:,De, bizony elkelne mér egy kis kotras, mester ur,
fogjon csak neki!” A kéménysepré annak rendje-maédja szerint
nekiveselkedett, a f(itd segitségével kinyitotta a flstszekrény
ajtajat, és becsllettel kormolni kezdte a kéményt. A padon tlék
kuncogva figyelték a sosem latott vasuti eseményt. Bizony,
még a flistszekrénybe is belebujt szegény kéménysepré — mert
a vezér Ur megkdvetelte am az alapossagot —, s igy a munka
végére ugyancsak kikente magat korommal. Amikor a munkat
elvégezte, a vezér Ur illendéen megkdszonte. A kéményseprd
azonban visszautasitotta az igért nagyfroccsot, arra hivatkoz-
van, hogy szolgélatban van, majd komoétosan elballagott. Tavo-
zasa utan a vasuti emberek jot deriiltek a latottakon és a szives
mesteren. Ezzel itt vége is lenne a torténetnek, ha par hét eltel-
tével Merényi Janos flitéhazfénok nem rendeli magahoz Jani
bacsit. Amikor megtudta, hogy a féndk hivatja — mert az nem
hivatott senkit csak gy ok nélkdl —, kutatott emlékezetében,
vajon miért hivathatja Merényi? Amikor belépett az irodaba, a
fénok benyult az irdasztal fidkjaba és kivett egy szamlat, amely
a tamasi kéménysepré mestertdl érkezett:,Lokomotiv kormo-
lasa 2 pengd” - Allt rajta. Ebben a pillanatban Jani bacsi ugy
érezte, megfordul vele a vilag, s egyaltaldn nem érezte magat
olyan kellemesen, mint ott Tamasiban, amikor a kéménysep-
rét kéménypucolasra megfogadta. De a fénok szigortian csak
ennyit szolt:,A munkat 6n rendelte meg, Vidoczi Ur, a szamlat
is maga fizeti!” Jani bacsi csak a folyosén mert felséhajtani,
hogy ilyen olcsén meguszta. Ezek utén, ha taldlkozott moz-
donyvezeté kollégaival, azok — csak ugy ,véletlenil’, viccel6dve
— a kéménysepré mozdulatait utanoztak. S a tamasi f(it6haz
mozdonyvezet6i még sokdig ezzel ugrattdk volna Jani bacsit,
ha a kéménysepr6 esetét el nem feledtették volna Ujabb vicces
vasuti torténetek.
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Beszerzési és logisztikai szakmai nap Vasadon

A MAV Zrt. Beszerzési f6igazgatdsag 2018.
junius 7-én szervezte meg a beszerzési és
logisztikai szakmai napot a vasadi Nadas
Pihendparkban. Az eseménynek az volt
az alapgondolata, hogy egy olyan jellegu
szakmai 0Osszejovetel valdsuljon meg,
amely a MAV-csoport beszerzési és logisz-
tikai szakmai szervezeteit megproébalja
Osszefogni egy részben szakmai, részben

kotetlen és szérakoztatd rendezvény ke-
retében. A MAV Zrt, MAV SZK Zrt.,, MAV-
START Zrt.,, MAV-HEV Zrt. és MAV FKG Kft.
beszerzési és logisztikai teriiletein dolgozé
kollégak orommel fogadtak a lehetdséget,
hiszen a szakmai nap j6 alkalmat nyujtott
arra, hogy a sokszor csak telefonon vagy
e-mailben megismert munkatdars hangja
vagy neve mellé végre arc is parosulhas-
son. A szakmai nap keretein belll minden
tarsasdg bemutatta munkdjat és munka-
tarsait. A kotetlen programoknak - szel-
lemi-ligyességi vetélkedék, kispalyas foci-
bajnoksag, fézéverseny -, valamint egyéb
szérakoztaté és csapatépité jatékoknak
(Archery Darts, Big Ball) kdszonhetden a
kollégdk egymas tarsasagaban, kellemes
hangulatban tolthettek el egy napstitéses
nyari napot a tavakkal korbevett parkban.

A szervez6k ismételten kdszonik a részvé-
telt, és biznak abban, hogy jovére Ujra le-
het6ség nyilik egy — immar hagyomannya
val6 — hasonld taldlkozasra.

Szelepcsényi Csaba

Kedves szerkesztok!

Koszonettel megkaptam a nyereményt, valamint a FINA M-
Uszé Vildgkupdra sz6l6 belépdket. Csalddommal a zardnapra,
majus 20-dra valtottam be a vouchereket. Ezen a délutdnon
15 6ratdl a csapatok versenye zajlott, majd a zaré galamdsor
kovetkezett. A magyar valogatott a 4. helyet szerezte meg.
Nagyon lgyesek voltak a lanyok, akik kiilondijat vehettek at.
A szinvonalas galamUisoron Szanté David sportriporter és mu-
sorvezetd volt a hangulatfelelés. Lathattunk tobbek kozott
orosz macskanét (a vizben) és magyar sell6lanyokat is. TAnc is
volt a versenyzdkkel, nézékkel, birokkal, dnkéntesekkel. Befe-
jezésll Magyarorszag 10 sportklubjanak 9-9 versenyzje (90
lany) volt egyszerre a vizben és adott latvanyos mdsort a né-
z6knek.

Braun Mihdlyné, Miskolc

Tisztelt Vasutas Magazin!

Babos Ldszl6 fészervezé és Mondi Miklos teriileti igazgatd

Szeretnék kdszdénetet mondani Onéknek a régebbi lapszamo-
kért, melyeket a tarlatunkhoz biztositottak.

Nagy sikert aratott a szegedi Vasuttorténeti Alapitvany és a
gyomaendrédi Bethlen Gabor Alapitvany altal szervezett vas-
uttorténeti kiallitas. A gyomai palyaudvaron 160 évvel ezel6tt,
1858. majus 1-jén haladt at az elsé, menetrend szerint kozle-
ked6 szerelvény. Gyomaendr6don, a Kallai Ferenc Kulturalis
Kozpontban erre a kerek évforduléra rendeztek kiallitast a
szervezbk — ,emlékezve a vasutallomas épitdire, vezetdire és
dolgozoira, akik a 160 esztendé alatt, fliggetlenil a politikai,
tarsadalmi és id6jarasi viszonyoktol, minden nap irdnyitottak,
felligyelték, vigyaztak a vonatkozlekedést és teszik ezt ma is”.
Udvézlettel:
Orovecz Ferenc Olivér, nyugdijas vezeté jegyvizsgdlo

Vasutas



2018. szeptember 7-9.

GOZMOZDONYPARADE @ STREET FOOD @ KONCERTEK @ UGRALOVAR
UTAZAS KULONLEGES MOZDONYOKKAL @ EJSZAKAI FOTOZAS
MAGANVASUTAK @ KULFOLDI JARMUVEK BEMUTATOJA ¢ FELVONULAS
MOZDONYVERSENY @ MOZDONYSZEPE VALASZTAS @ KERTI VASUT
INTERAKTIV PROGRAMOK @ HOSSZITOTT NYITVATARTAS
ETKEZESI LEHETOSEG A RESZT VEVO ETKEZOKOCSIKON

HELYSZIN: MAGYAR VASUTTORTENETI PARK - 1142 BUDAPEST, TATAI UTCA 95.
INFORMACIO: +36 1 450-1497, +36 1 238- 0558
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éve az Elmények Gtjdn!




