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A kutya éve

Nem kell jdratosnak lenni a horoszkép
vildgdban ahhoz, hogy az ember sejtse:
a kutya éve, amely a kinai asztrolégia
szerint 2018. februdr 16-dn k6szént rdnk,
jOt igér. Persze, minden igéret annyit ér,
amennyit meg tudunk beléle valdsitani.
Mivel legkézelebb hatvan év mulva lesz
hasonld ,lehetésége” a Foldnek, érdemes
kinek-kinek jol sdfdrkodnia a szerencsés
csillagdlldssal. (Az ,égi torzs” 6t elemébdl
akkor lesz djra a Fold a ,pdrja” a kutya
évének.)

A kutya kézismerten htiséges, megbizhatd dllat, a hozzd kapcsolt év az
értelem, a védelem, az észinte kapcsolatok, a bardtsdg, az elkételezettség
id6szakdt hozza. Ugy globdlisan. Es féleg annak, aki hisz benne, aki maga
is tesz érte, hogy igy legyen.

Ez iddig magdniigy lenne, de mivel idénk jelentés részét a munkahe-
lytinkén, a munkatdrsainkkal toltjlik, az mdr kéz6s érdek, hogy mun-
kahelyi kapcsolatainkban mindez hogyan mutatkozik meg. Milyen remek
is lenne, ha sikertilne megértébbnek és elfogadébbnak lenni mdsok
munkdjdval. Ha elhinnénk, hogy a vasuttdrsasdgndl dolgozék donté része
azért dolgozik itt, mert szereti és érti a munkdjdt, mert szeret vasutas lenni.
Ahhoz, hogy a tdrsadalom megbecsiiljon minket, el6sz6r magunkat kell
megbecstilniink. Ahhoz, hogy higgyenek a szolgdltatdsaink minéségében,
nekiink is hinniink kell abban, hogy - segitve egymds munkdjdt - olyat
tudunk nydjtani, ami elismerésre mélto.

Idei elsé lapszdmunk végén, a Postaldda rovatban olvashato egy révidke
levél. [réja egy utas, aki a mezétari vasutdllomdson jdrva sokadszor
tapasztalta meg a tisztasdgot és a rendet, az ott dolgozdk dertijét, dpolt
megjelenését, és igy gondolta, ,illik a j6 példdkat is észrevenni és szévd
tenni”. Széval, Iadm, van, aki észreveszi a jot, az elkételezett munkdt. Persze,
egyikénk sem az ilyen levelekért dolgozik, de senkinek sem esik rosszul a
dicséret. Ha észreveszik, hogy a céghez lojdlisan, j6l végzi a munkdijdt.

Mivel jécskdn akadnak a vasttndl olyan munkdk és munkakorok,
amelyek nincsenek a kiilvildg szeme el6tt, a dicséretet, az elismerést nem
adhatja mds, mint mi magunk. Készénjiik meg egymdsnak, ha van mit,

ne menjiink el j6 sz6 nélkiil a mdsik rendben végzett munkdja mellett. Es
ortiljlink a kutya évének!
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A XXIl. szazad vonattal érkezik

A karcagiak buszkék megszépult vasutallomasukra

~Abban nem tudok dlldst foglal-

ni, hogy milyen sebességgel kell
kozlekedniiik Magyarorszdgon a
vonatoknak, viszont Kindban és
Franciaorszdgban is azt Idattam, hogy
a légi kozlekedéssel is versenyképes
gyorsvaslité a jove” - mondja Faze-
kas Sdndor. A féldmiivelésiigyi mi-
nisztert nemcsak a mezégazdasdg és
a vasut kapcsolatdrol, de személyes
élményeirdl is kérdeztiik.

A kunsagi emberek ugy tartjak: ha
télen sok a csapadék, a nyar aszalyos
lesz. A mostani tél meglehetésen
furan alakul, az év elején szinte kora
tavaszi volt azidéjaras, s egészen ja-
nuar kozepéig kellett varni a hora, a
komolyabb fagyra.

Most mar annyira szembet(iné az ég-
hajlatvéltozas és olyan szélsGséges
az iddjaras, hogy az évszdzados népi
megfigyeléseken, tapasztalatokon
alapulé elbrejelzések szinte érvé-
nyliket vesztették. Nehéz megjésol-
ni, milyen lesz 2018-ban az idéja-
ras. Egy biztos: az enyhe tél nem jé a
mezdégazdasagnak.
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Akkor a jovo helyett inkabb egy ki-
csit tekintsiink a multba: aprilis 8-an
valaszt az orszag, ez jo alkalom arra,
hogy megvonja miniszterségének
mérlegét. Mit emelne ki az elmult
négy évbol?

A kormanyzati ciklus egyik legfontosabb
eredménye, hogy a magyar mezdgazda-
sag teljesitménye ebben az idészakban
folyamatosan nétt. Ne felejtsik azt se,
hogy tébb mint harmincezer gazda va-
sarolhatott foldet az elmult négy évben.
Biztos vagyok benne, hogy k6zottiik sok
vasutas foldmdvest is talalhatunk. Ami a
jovot illeti: korszakhatarhoz érkeztiink,
az Eurépai Uniéban ugyanis 2020 utan
Uj kdzos agrérpolitika veszi kezdetét, a
tervezés pedig mar javaban tart. A ma-
gyar gazdaknak nemsokéra ehhez kell
majd alkalmazkodniuk, s alaposan fel
kell készulnitk, hogy az Uj agrérpoliti-
kdban rejlé lehetéségeket is ki tudjak
hasznalni.

Ha mar széba hozta kollégainkat: az
on csaladjaban van vasutas?

Nincs, bar egy ideig a testvérem MAV-al-
kalmazott volt. A vasuttal annyia kapcso-

latunk, hogy az egyik fiam Budapesten
dolgozik, a masik Debrecenben tanul, és
mindketten vonattal kozlekednek.

Es 6n?

Bar a munkdm Budapesthez kot, még-
sem koltoztem Karcagrédl a févarosba.
Kitartdan ingadzok a két varos kozott:
hétf6tdl csiitortokig vagy péntekig Bu-
dapesten vagyok. Altaldban autéval
jovok-megyek, a vonaton ugyanis nem
tudok ugy dolgozni, mint a kocsiban.

Hogyhogy?

Akarhovéd megyek, mindig vinnem kell
magammal irdsos anyagokat, ezért 3-4
pilétataskaval utazom. Ezekkel bajos
lenne vonatra szallni. Amikor egyete-
mista voltam, természetesen vonattal
mentem Szegedre - ceglédi atszallassal.
Noha rendre akadt ismer&s, mégis tobb-
nyire olvasgatasra, vizsgéara valo felké-
szlilésre hasznaltam az idét. Husz évvel
ezel6tt is, amikor elészor lettem parla-
menti képviseld, vonattal utaztam.

Bizonyara minisztersége alatt is iilt
vonaton.

Persze, tobbszor is. Amikor nagy kerék-
partarara indultunk a fiaimmal, vonat-
tal mentiink a Fert6 téig, de Eperjesre
is vonattal utaztam Karcagrél — Kassan
keresztil, tobb mint fél napig tartott.
Az is emlékezetes, amikor Nandorfehér-
varrél vagy Fiumébdl vonattal jottlink
haza. Azt tapasztalom, hogy Nyugat-Ma-
gyarorszagon — jorészt a GYSEV-nél -
jobb allapotban [évé, modernebb vasuti
kocsik kozlekednek. Korménytagként
ezért is szorgalmazom a MAV jarmaal-
lomanyanak cseréjét. A fejleményeket e
téren mar az utasok is tapasztalhatjak.

Azt hittiik, hogy a Szajol és Piispokla-
dany kozotti megujult palyaszakasz
2015-0s atadasat fogja els6ként emli-
teni, amikor 160 km/h-val szaguldott
avonat.

Az is nagy élmény volt, valéban. A ve-
zet6fllkébél nézve tényleg ugy tdnt,
mintha a sinek, a parhuzamos egyene-
sek taldlkoznanak a végtelenben. A kivi-
telezék kivaldé munkat végeztek azon a
vonalon. A beruhazast a MAV a karcagi
vasutallomas felujitasaval, az aluljaré-
rendszerek kiépitésével egészitette ki.
Azt szoktam mondani a karcagiaknak,
hogy a XXI. szdzad a vonaton keresztil
érkezett meg a varosba: a vasutallo-
mas épliletét még a Bach-korszakban,
a XIX. szdzad kozepén emelték. Utolsé
felujitdsara egy emberdltével ezel6tt,
a rendszervéltast megel6zéen, 1984-
ben kerillt sor. A karcagiak biszkék
megszépliilt vasutallomdasukra, megbe-
csiilik és vigyaznak ra. Abban én nem
tudok allast foglalni, hogy milyen se-
bességgel kell kozlekedniiik a magyar
vonatoknak, viszont Kinaban és Francia-
orszagban is azt lattam, hogy a légi koz-
lekedéssel is versenyképes gyorsvasuté
ajovo.

On is részt vett a kozelmultban Abad-
szalékon azon a sajtotajékoztaton,
amelyen a MAV és a Magyar Kozt
vezetoi kozosen jelentették be a 130
éves kiskorei Tisza-hid rekonstrukcio-
jat. Miért tartja fontosnak ezt a beru-
hazast?

Azért, mert ez az orszag utolso, vegyes
forgalmat lebonyolité kozuti-vasuti at-
kel6je. Gyerekkorom 6ta ismerem, a hat-
vanas években ugyanis Abadszalékon
lakott a csalddunk. Akkoriban furcsanak
és kulonlegesnek taldltam, hogy hol vo-
natok, hol autok kozlekednek a hidon.
Mar igazan megérett a felujitasra. Nem-
csak azért, hogy turistaldtvanyossagként
még sokdig megmaradjon, hanem azért
is, mert fontos kozlekedési szerepet tolt
be a térségben: 6sszek6td kapocs a Mat-

ra és a Nagykunsag kozott. A hid és a
hozza vezetd uthalézat a MAV, a Magyar
Kozut, az érintett Snkormanyzatok, vala-
mint a fejlesztési tarca példas egylittmu-
kodésének koszonhetéen uUjulhat meg.
A beruhézas révén lényegesen javulni
fog a térségben a kozlekedés szinvona-
la. A hid felujitasa — a teher- és személy-
szallitds mellett — a régié turizmusanak
is tovabbi lendiletet adhat, a szallitasi
utvonalak rovidilésével fejlédhetnek a
térségi mezégazdasagi kislizemek, gaz-
dasagok.

,s»AKKkor lehet si-
keres az orszag,
ha korszert koz-
lekedési halo-
zat all a vidéki
varosokban és
falvakban laké
emberek rendel-
kezésére.”

A teljes vagany- és utzarral jaré6 mun-
kalatok varhatéan idén nyaron kez-
doédnek. Hogy latja: a térségben él6k
mennyire fogjak megértéssel fogadni
és tiirelemmel kezelni a felGjitassal
jaro kényelmetlenségeket?

Ha korrektil tajékoztatjak a lakossagot
a kozlekedés atszervezésérél, ha az em-
berek azt 1atjdk, hogy halad a munka és
hasznos a beruhazas, akkor elfogadjak
az atmeneti kellemetlenséget. Elég so-
kaig vartak a fejlesztésre ahhoz, hogy
tiirelemmel viseljék a rovid ideig tarté
atmeneti id6szakot.

Huasz éve keriilt be az Orszaggydilés-
be. Parlamenti képvisel6ként inter-
pellaciéiban gyakran foglalkozott a
vasut és a kozut fejlesztésével, vasuti
szarnyvonalak bezarasaval. Miért ko-
veti figyelemmel ezt a teriiletet?

Meggyézddésem, hogy sziilévarosom
és kornyéke, de az egész orszag akkor
lehet eredményes, ha korszerl kozle-
kedési halézat all a vidéki varosokban
és falvakban lak6 emberek rendelkezé-
sére. A magyar kormany olyan kozleke-
désfejlesztési koncepciét fogadott el,
amelynek kdszénhetéen néhany éven
belll osztrdk szinvonall lesz Magyar-
orszagon a sztradahalézat. Ennek meg-
valésitasahoz megfelelé koltségvetési
hatteret biztosit a kabinet. De a vasuti

fejlesztések is jelentések. Elég, ha csak
a Budapest-Belgrad vasutvonalra gon-
dolunk. Nem is értem, miért kritizaljak
ezt egyesek, mikdzben mar a rémai kor-
ban is meghatéarozé volt ez az Gtvonal.
S mivel hazadnknak nincs tengeri kijarata,
fontos, hogy az adriai-tengeri kikotéket
- az olaszorszagi Triesztet és a szlové-
niai Kopert, Horvatorszagban pedig a
fiumei és a metkovi¢i kikotét — kdzvet-
lendil is el tudjuk érni. Magyarorszagnak
olyan kozlekedésfejlesztést kell végre-
hajtania, hogy egyik tengeri kiko6t6tél
se fliggjon tulsdgosan. Keleti irdnybdl a
Fekete-tenger nyugati partvidékén talal-
haté romaniai kikotévarost, Konstancat
emliteném, mig a Kassa—-Krosno-Lublin
tengely a Baltikumot és a Balti-tengert
hozna kozelebb hozzank.

Foldmiivelésiigyi miniszterként mit
gondol, miben rejlik a mezégazdasag
szamara a vasut jelentosége?

A vilag szaz orszagaba exportalunk ter-
ményeket, kilonb6z6 aruféleségeket
kisebb-nagyobb tételekben. A magyar
kivitel dontd része kdzuton hagyja el ha-
zankat Ausztria, Szlovakia, Cseh- és Né-
metorszdg, illetve Olaszorszag felé, kele-
ten pedig Romania irdnyéaba. Ezek az &l-
lamok a magyar agrarium legfontosabb
kilpiacai. Tengelyen, azaz vasuton két-
millié tonnanyi mezégazdasigi termék
tavozik az orszagbdl. Ezalatt dontéen
nagy tdmegd, nem romlandé, homogén
aruféleséget, elsésorban gabonat, ola-
jos novényeket, vagy ezek feldolgozott
formajat kell érteni. Ez a kétmillié ton-
nas tétel jelentésnek mondhato, hiszen
2016-ban 06sszesen 14,4 millidé tonna
volt a teljes agrarexport. Azt be kell latni,
hogy a vasuti és a kdzuti széllitas kozot-
ti versenyben az utébbi van kedvezébb
helyzetben.

Tobben is szorgalmazzak, és talan a
kormany is tamogatna a koézuti aru-
forgalom vasutra torténo terelését.

Ez igaz, de amidta beléptiink az Euro-
pai Unidba, ez csak korlatozottan lehet-
séges. Az EU négy szabadsigelvének
egyike az éruk szabad mozgésat irja el6,
a kereskedelmi akadalyoktél mentes,
szabad versenyen alapulé belsé piac
logikdjaba pedig nem fér bele példaul
a kombinalt drufuvarozas allami tdmo-
gatasa. Ezt a kiizdelmet csak Briisszellel
lehetne megvivni, az erre vonatkozé
joganyag modositasara lenne sziikség
ahhoz, hogy a helyzet megvaltozzon.
Sokan hajlamosak elfeledkezni a vasut
turizmusban betoltott szerepérdl. Itt
elsésorban nem arra gondolok, hogy
a vasuttarsasag utazdsi kedvezményt
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biztosit az Orszdgos Mezdgazdasagi
és Elelmiszeripari Kidllitasra és Vasarra
vagy a februari Fegyver, Horgaszat, Va-
daszat Nemzetkozi Kidllitasra, és nem is
az erdei kisvasutakra. Inkdbb azokra az

eseményekre, fesztivalokra, kidllitasokra
gondolok, amelyek ezreket, tizezreket
mozgatnak meg vidéken: a turistdk, a ki-
randuldk, a latogatdk a rendezvényt be-
fogadd telepuilésen szélinak meg, helyi

Fazekas Sdndor a kiskdrei Tisza-hid felujitdsdrdl tartott sajtétdjékoztaton Szilvai Jozsef Attila (a képen balra),

Ddvid llona és Szabé Zsolt tdrsasdgdban

Megujul a 130 éves kiskorei Tisza-hid

A MAV Zrt. és a Magyar Kézut Nonprofit
Zrt. egylttmikodésének keretében
megujul Magyarorszag egyetlen vegyes
hasznalatu, kozuti és vasuti atkeléje, a
kiskorei Tisza-hid. A Kal-Kapolna-Kisuj-
szallas vasutvonalon a vasuti, valamint
Heves és Pusztataskony kozotti kozuati
forgalmat bonyolité hid feldjitasara
vonatkozé kozbeszerezési eljards meg-
inditdsat Abddszaldkon jelentette be
David llona, a MAV Zrt. eInék-vezérigaz-
gatdja és Szilvai Jozsef Attila, a Magyar
Kozut Nonprofit Zrt. vezérigazgatdja
2017. december 19-én. A MAV-csoport
vezetdje elmondta: a 130 évvel ezel6tt
felavatott, regionalis jelentéségl hid
mUszaki allapota miatt a felujitas el-
kertlhetetlenné valt, a rekonstrukcid
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elmaradasa esetén a hidat 3-4 éven
beliil ki kellene zarni a vasuti forgalom-
bél. Bar a hidon athaladé 102-es szamu
vasutvonal nem része a transzeurépai
kozlekedési halézatnak (TEN-T), a vo-
nal nélkiilozhetetlen a térségben éI6k,
kilondsen az abadszaloki és a kiskorei
lakosok szdmdra.

A Heves és Jasz-Nagykun-Szolnok me-
gye hataran folyd Tisza felett ativeld,
véltakozo6 irdanyu forgalmat lebonyo-
lité hidon jelenleg hat vonatpar koz-
lekedik, a szerelvényeken naponta
400-500-an utaznak, féként munkaba,
iskolaba. A hidon &t kozlekedd jarato-
kon a Tisza-téhoz érkezé nyaraldk is
elészeretettel utaznak, ezért turisztikai

alapanyagokbdl készitett ételspecialita-
sokat fogyasztanak és helyi termékeket
vasarolnak. Ezek mind hozzdjarulnak a
belfoldi turizmus és a helyi idegenfor-
galom teljesitményéhez. Hogy mast ne
mondjak: mig 2010-ben alig 6tezer kéz-
muves kistermeld volt, most 17 ezer ko-
rul jar a szamuk.

Bar ilyenkor altalaban még nincsenek
végleges statisztikai adatok, az eloze-
tes szamokbdl hogy latja, milyen évet
zart 2017-ben a magyar mezdgazda-
sag?

Atlagos vagy annél némileg jobb évet
tudhatunk magunk mogott. A mezégaz-
dasdg nem érte el — évszazados rekordo-
kat megdonté - 2016-os teljesitményét,
de buzabdl példaul felll tudtuk mulni
az 1988-as, kiugréan jé termésatlagot.
Megkiizdéttiink a vildgban elhtzédo tej-
és sertéspiaci valsaggal és a madarinflu-
enzaval is, ami hatalmas pusztitdsokat
végzett a viziszarnyas-allomanyban. De
a tojasbotrany sem volt régen: a Fipronil
rovarirtéval szennyezett tojasok miatt
nyéaron nagyon komoly tojéalloméanyokat
kellett kiirtani elsésorban Hollandidban,
Belgiumban és Németorszagban. A kies6é
termelés kovetkeztében most Magyar-
orszagon is magasra szokott a tojas ara.
A tyukok télen eleve kevesebbet tojnak,
és még a kordbbi telepeket sem sikertilt
mindenhol benépesiteni Nyugat-Eurépa-
ban. De ahogy kozeledik a tavasz, a tojas-
mennyiség is ndvekedni fog, és az arak is
mérséklédnek majd. Husvét utan remél-
het6éleg mér megnyugszik a piac.

Morvai Katalin — Gylire Jozsef
Foto: So6s Botond

szempontbdl is fontos a vasuti atkelé.
A sajtétdjékoztatdn Szabod Zsolt, Heves
megye 3. szdmu valasztokerlletének
orszaggyllési képviseldje és dr. Fazekas
Sandor, Jasz-Nagykun-Szolnok megye
3. szamu valasztokeriiletének orszag-
gyllési képviselGje is beszélt a felujitas
jelentéségérdl.

A munkalatok varhatéan 2018 juni-
usdban kezdédnek teljes vagany- és
utzar mellett. A k6zosségi kozlekedés
biztositasarol, a tereléut kijelolésérdl
folynak az egyeztetések az érintett tar-
sasadgok és az illetékes minisztérium
bevonasaval.
MAV KIG
Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

Alairta a 2018-as bérmegallapodast a MAV-csoport
a szakszervezetekkel

A MAV Zrt. és a vasutas érdekképvisele-
tek altal 2017-ben kotoétt, a tulajdonos
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium altal jo-
vahagyott, harom évre sz6l6 bérmegal-
lapodas 2018-ra atlagosan 12 szazalékos
bérfejlesztést hatdrozott meg. Az idei
bérfejlesztés munkakori kategoridnkénti
konkrét megvalositasarol a munkaltato
és az érdekképviseletek - konszenzus
alapjan - az aldbbiak szerint allapodtak
meg.

Valamennyi nem vezet beosztasu (nem
premizalt) munkavallalé 2018. januar
1-jétél alanyi jogu bérfejlesztésben ré-
szesul, amennyiben a garantalt bérmini-
mum emelésével béremelése nem érte
el az alabbi szazalékos mértéket:

MK Gelss o
6 10,0
7 10,0
8 10,0
9 10,0
10 10,0
11 12,0
12 12,0
13 12,0
14 11,0
15 9,5
16 9,0
17 9,0

Az alanyi jogon megvalésul6 bérfejlesz-
téssel tovabb javul a vasutas munkavalla-
|6k bérpiaci helyzete. A szazalékos eltéré-
sek a bérsavtorlddast kerdilik el.

2018. janudr 1-jétdl a valtdkezel6i munka-
koroket (a valtokezel6-gyakornoki mun-
kakor kivételével), valamint a guritobe-
rendezés-kezeld, a valtdallito tablakezeld,
valamint a vonat fel- és atvevé munkako-
roket a 9-es MMK-kategéridba soroltak at,
igy esetiikben az alanyi jogu alapbéreme-
Iés mar ennek megfeleléen valdsul meg.

A felséfoku allami iskolai végzettséget

igényl6 munkakorokben a ,diplomas mi-

nimalbér” az aldbbiak szerint emelkedik:

«  fGiskolai végzettség (bachelor, Bsc-,
BA) esetén 300 000 Ft/ho;

«  egyetemi végzettség (master, MSc-,
MA) esetén 340 000 Ft/ho.

A 2017 novemberében kotott megalla-
podassal bevezetett vasutas életpalyahoz
kotddé bértabla értékei az adott kategé-
ridhoz tartozé alapbérsavok alanyi jogu
bérfejlesztésének szazalékos mértékével
emelkednek.

A munkaltatd és az érdekképviseletek
kozos szandéka alapjan a munkaltatoi
jogkorgyakorlok - az alanyi jogu alapbér-
emelésen tul - jogosultak az irdnyitasuk
ald tartozd munkavallalok részére diffe-
rencialt alapbéremelést biztositani. Ennek
végrehajtasa soran:

+ az egy munkavallalonak biztositott
alapbéremelés nem lehet kevesebb
3000 Ft/hé Osszegnél;

+ a6-14-es, illetve a 15-17-es MMK-cso-
portokra meghatarozott differencia-
lasi keret csak a megjelolt MMK-cso-
porton beliil hasznalhato fel.

A differencidlas végrehajtasa soran a mun-
kaltatdi jogkorgyakorlok kotelesek kulo-
nos figyelemmel lenni:

« a munkakoér munkaerépiaci hely-
zetére;

« amunkakor leterheltségére;

« a munkakort betolté munkavallalé
allami iskolai végzettségére, szaktuda-
sara, tapasztalatara, és a feladatokhoz
valé hozzaallasra;

«  abérfesziiltségek kezelésére;

« azutdnpdbtlas biztositasara;

« amunkavallalék méltanyos érdekeire.

A differencialt béremelés lehetéséget ad
a munkaltatoi jogkorgyakorldk szamara a
kiemelkedd teljesitményt nyudjté munka-
vallalok elismerésére.

Fontos kiemelni, hogy tovabb né a mun-
kaltatd altal nyujtott dnkéntes nyugdij-
pénztari tagdij-kiegészités, amelynek
mértéke onkéntes nyugdijpénztari tag-
sag esetén 2018. januar 1-jétél a munka-
vallal6 alapbérének 3,5 szazaléka.

A MAV Zrt. vasuti jarm(vezetSinek bal-
esetmentességét 6sztonzd bérpotlék biz-
tositasara kotott megallapodast valtozat-
lan feltételekkel tovabbi egy évre, 2018.
december 31-ig meghosszabbitottak.

A Kollektiv Szerz6désben foglaltak szerint
a Vélaszthat6 Béren Kiviili Juttatas (VBKJ)
rendszerében 2018-ban is brutté 271 400
Ft juttatasban, valamint alanyi jogu béren
kivili juttatasban — SZEP-kartya vendég-
latas alszamlara torténd utalds netté 92
900 Ft értékben - részesiilnek a munka-
vallalék. A vélaszthato juttatasok kore két
Uj elemmel bévil: valamennyi munkaval-
lalénak lehet6sége lesz didkhitel-torlesz-
tési tdmogatas, valamint mobilitasi célu
lakhatdsi tdmogatas igénybevételére is.

Az igényelhetd munkabérelbleg felsé
hatara 150 000 Ft-rél 240 000 Ft-ra val-
tozik.

A rendkiviili élethelyzethez kapcsolédd
segélyjuttatasokra a korabbi 3100 Ft/f6
keretdsszeg helyett 2018-ban 3300 Ft/
fé6 munkavallaloi keretdsszeg all rendel-
kezésre. Ehhez kapcsoléddan a temetési
segély mértéke a korabbi 55 000 Ft-rol
60 000 Ft-ra emelkedik.

MAV Zrt. Humdneréforrds
Vezérigazgato-helyettesi Szervezet

Vasutas



KORKERDES

Min valtoztatna 2018-ban?

A Vasutas Magazin azt kérte
MAV-csoportos kollégdktél - vezeté
és nem vezetd beosztdsu munkatdr-
saktol -, hogy néhdny mondatban
foglaljdk 6ssze, mi az, amit mdsképp
csindIndnak vagy szerveznének a
munkdjukban, illetve sajdt szakterii-
letiikon az idei évben?

Besztercan Kornél mozdonyvezetd,
MAV-START Zrt.

" - Udvézoltem tavaly a
munkavallaléi forum-

sorozatot. Munka-
tarsaimmal kozbsen
igyekeztink meg-
fogalmazni, hogy

% terlletlinkdn hol és
miben lenne indokolt a valtoztatas.
Ugy vélem, mas régiokbdl, teriile-
tekrdl is érkeztek hasznos javaslatok,
amelyek - bar igazgatésagonként el-
tér6k — minden bizonnyal olyan ész-
szer( kivanalmak, amelyek a szliksé-
ges valtoztatasok iranyjelz6i lehetnek.
Vannak olyan, kozdsségiinket érintd
tertletek, ahol a valtoztatds elen-
gedhetetlen. A munkakorok szerinti
kulturdlt tartézkoddhelyiségek kiala-
kitdsa, felGjitdsa, a vontatdjarmiivek
vezetéfiulkéinek nagyobb mértéku
komfortjavitasa (az egészségligyi ar-
talmak kockazati tényezdinek csok-

Szegedtol Miskolcig

Garamvolgyi Mihaly palyavasuti terii-

leti igazgat6, Miskolc, MAV Zrt.

e Tobbet szeretnék talal-

= = kozni a végrehajté szol-
o galatndl dolgozé6 mun-

katarsakkal. Van egy-két
kotelez6 alkalom, ahol
ugyan van lehetdsége

a vezetének megmutatni magat, de ez
kevés. A személyes, munkahelyen torté-
nd taldlkozo vagy latogatas, beszélgetés
sokkal oldottabb és eredményesebb.
llyenkor apronak tlind napi gondokra
is fény deril, amelyek megoldasa al-
taldban nem pénz, csak hozzaallas és
akarat kérdése. Ezt a felfogast préba-
lom eliiltetni a végrehajté szolgalatnal
dolgozé vezeté munkatarsak fejében is.
A Miskolci Palyavasuti Terlleti Igazgato-
sag vezet6i a kovetkez6 dolgokon valtoz-
tatnanak:

kentése mellett) kedvezdbb hatasu
munkakdrnyezetet teremthet. Mun-
karendiinkben elengedhetetlen az
egyenletesebb terhelés, az (itemesség
kialakitasa iranti torekvés, elkodtelez6-
dés. Szeretném, ha minden munkatar-
sam tdjékoztatast kapna a kdzéptavu
foglakoztatasi stratégiarél - mind te-
riileti, mind vallalati szinten. En idén
a mozdonyvezeték, motorvonat-ve-
zetdk, FLIRT-motorvonat-vezeték sza-
mara élhetébb, tervezhetébb, stabi-
labb munkakornyezet biztositasara
fektetném a legnagyobb hangsulyt.
A munkatérsak jé kozérzete a tarsasag
sikerének egyik legfébb pillére.

Dobas Laszl6 oktatasikdozpont-veze-
t6, MAV SZK Zrt. BGOK

Els6dlegesen a meg-
rendel6inkkel torté-
né szorosabb kapcso-
lattartas kialakitasat
tervezem a képzési
igények jobb megis-
merése  érdekében.
Fontosnak tartom a vasuti szakmai
képzés tekintetében elért és a jovében
elérend6é célok publikalasat, partne-
reink szélesebb kord informalasat, to-
vabba szeretném megkezdeni a digita-
lizalt vasutszakmai képzés kialakitasat
a BGOK irdnyitasaval.

« az eszkozfejlesztés és -beszerzés
terén a palyafenntartds esetében
novelnék a kisgép-, a TEB-teriileten
pedig a mUszerellatottsagot;

«  a beszerzések tekintetében a jelen-
legi dontési (ajanlatértékelési) rend-
szer fellilvizsgélatat javasoljak a helyi
beszerzési értékhatarok novelése
mellett, valamint nagyobb helyi don-
tési lehetéség biztositasat is sziiksé-
gesnek tartanak;

- a forgalmi létszamhiany kezelésére
mUszaki fejlesztések megvaldsitasat
varnak a tertleten;

« a munkaerd biztositasahoz kotédo-
en atdolgozndk a munkaerd-utan-
potlas stratégidjat és a munkaerd
megtartasa érdekében hathatés mo-
tivacios rendszert dolgoznanak ki;

« a munkabér-gazdalkodas tekinteté-
ben nagyobb helyi dontési lehetd-

Hum Krisztina kommunikaciés szak-
ért6, MAV-START Zrt.

Y Azzal kezdem, mi az,
amin nem valtoztat-
nék 2018-ban. Mun-
katarsaimmal, Kovacs
Barbara és Vetd Daniel
kommunikaciés szak-
értével igazan jé csa-
patot alkotunk, szakmailag és emberileg
is j6 az egyuttmikodésink. Idén is torek-
szlink arra, hogy a Belsé Kommunikacié
az eddigieknél is szorosabb kapcsolatot
tartson fenn a MAV-START Zrt. valameny-
nyiszervezetével annak érdekében, hogy
feladatainkat hatékonyabban lathassuk
el. A mult év végén meglatogattuk a
TSZVI- és JBl-szervezeteket, beszélget-
tlnk az igazgatd urakkal és a munka-
tarsakkal. E beszélgetések tapasztalatait
szem el6tt tartva, a kollégak véleményét,
igényeit még inkdbb figyelembe véve
szeretnénk a munkankat végezni.

Kiss-Becze Eszter stratégiai és fej-
lesztési foigazgato, MAV Zrt.

- I A Stratégiai és Fej-
lesztési Féigazga-
tésag 2017. januar

1-jén kezdte meg
miikddését annak
érdekében, hogy

a fejlesztési igények

séget szeretnének kapni, a terileti
vezetdéknek lehetéséget kell biztosi-
tani arra, hogy anyagilag is motivalni
tudjak dolgozoikat; a tertileti igazga-
tésag 6nallé bérgazdalkoddsa meg-
oldast jelentene a problémara;

« nagyobb képzési keretet szannanak
a teruletre, hogy hosszu tavon is biz-
tosithatd legyen a szakképzett dol-
gozok megfeleld létszama;

«  valtoztatnanak az uj felvételes mun-
kavallalok oktatasan, kiképzésén,
vizsgaztatasi rendjén; csak a munka
elldtasdhoz nélkilozhetetlen isme-
retanyag elsajatitasara, az abbdl valé
sikeres vizsga letételére koteleznék
az Uj munkatarsat;

« az Uj bértabla készitésénél feliilvizs-
galndk a szolgalati helyek és a mun-
kakorok besorolasat;

- azingatlanok, helyiségek allapotat il-

megfogalmazdasatol, terveinkbe valé
beillesztésétdl azok megvaldsitasadig
egy szervezetben Osszpontosulja-
nak a feladatok. Ujszer(, a valtoza-
sokra hatékonyan reagalé, a szakma-
isdgot és a tulajdonosi szemléletet
is megjelenitd szervezet jott létre.
A MAV Zrt. felujitasi, fejlesztési, be-
ruhdzasi és hdlézati karbantartdsi
feladatait az elvart szakmai szinvo-
nalon, a hatalyos jogszabdlyoknak
és bels6 szabalyzatoknak megfelel6-
en végeztik el, a forrasok hatékony
felhasznalasra, a vasuti infrastruktua-
ra értékének novelésére torekedve.
Munkdnk eredményét bizonyitjdk a
megvaldésult beruhazasok, a korabbi
évek volumenét meghaladé karban-
tartdsi munkdk, a begy(jtott elisme-
rések, amelyek k6zott nivédij is sze-
repelt. A palyamukodtetd tarsasag
muUszaki paramétereinek erdsitése
érdekében olyan dinamikus forra-
sallokacidés protokollt hoztunk létre,
amely nagymértékben hozzjarult a
koltségvetési forrasok eredménye-
sebb felhasznélashoz.

2018-ban a féigazgatésag belsé m-
kodésének finomitdasa, a kidolgozott
folyamatok mélyitése, a szakteru-
letek és szakemberek egylittm(ko-
désének tovabbi erdsitése a cél,
mert csak j6 csapattal lehet kivald
eredményeket elérni. Tovdbbi fon-
tos feladatunk az immar bévebb ta-
pasztalati hattérrel bird INKA lehet6-
ségeinek mélyebb és hatékonyabb
kihasznalasa, a vezetés munkajat se-

letéen javitandk a munkahelyek szo-
cidlis ellatottsagat, féképp a szilard
tlzelést kazanok, illetve a vizoblités
nélkili vécék megsziintetésével, csa-
tornazéssal, a helyiségek felljitasa-
val, légkondicionalasaval, valamint a
munkahelyek ergonomikus kialaki-
tasaval;

« javitandk az utaskiszolgalé Iétesit-
mények allapotat a varétermek, az
allomaséplletek, a megalldhelyek
felujitdsaval, magas peronok épité-
sével, Uj, korszer(i utastajékoztatéd
berendezések alkalmazasaval.

Hadnagy Attila palyavasuti teriileti
igazgato, Debrecen, MAV Zrt.

Az idei évben szeretnék
nagyobb hangsulyt fek-
tetni munkakapcsolata-

s imra. Vezetdként rendki-
‘\ vil fontosnak tartom az
egyutt gondolkodast, a

=

gité riportok gyors el6allitdsa. Mind-
ezek révén olyan mikodési modellt
teremthetiink meg, amelyben a ki-
valé szakmai garda - egy modern,
valoés és pontos adatokat szolgaltatoé
informatikai rendszer segitségével
— immar teljes mértékben 6sszeszo-
kottan és egymdsra hangoltan vehe-
ti fel a versenyt napjaink egyre sza-
porodé kihivasaival, a minéség és a
szakmaisag jegyében.

Opauszki Istvan archivumvezeté,
MAV SZK Zrt.

Ebben az évben lesz
150 éves a Magyar
Allamvasutak. Arra
szamitunk, hogy az
évfordulé kapcsan
megjelend kiadva-

s nyokhoz sok doku-
mentumot kell felkutatnunk a MAV
Archivumban. Ez komoly kihivas
lesz szamunkra, de megfelel6 mun-
kaszervezéssel teljesiteni tudjuk a
megkereséseket. A tervrajzok digita-
lizdlasa terén lépést kell tartanunk a
technika fejlédésével, hogy minésé-
gi szolgaltatast nydjthassunk. Ezért
Uj projektiink, a MAVTI-tervtér digi-
talizalasa kapcsan a géppark cseré-
jére — ahol lehet, a régebbi beren-
dezések felujitdsara - toreksziink.
Oszténzéleg hatna a teljesitmények-
re a mindennapi munkdaban, ha na-
gyobb mozgéstér nyilna kiemelten
teljesité kollégaim elismerésére. J6
lenne, ha rendelkeznénk kerettel
erre a célra.

feladatok - olykor a problémak - k6z6s
értelmezését, a megoldasok keresését
akar mas szervezetekkel, akar munka-
tarsaimmal vagy mas vezetékkel vallvet-
ve. Az elmult évre mind szakmai, mind
munkaltatéi szempontbdl mérfoldko-
ként tekintek vissza: idén - a tavalyi
tapasztalatokra épitve — a tanulsagok
levonasa, a sziikséges korrekcidk végre-
hajtasa, illetve a mar bevalt médszerek
tovabbvezetése, fejlesztése a legfonto-
sabb feladatom. Remélem, a 2018-as év
is eredményes lesz, és tovabbi munkasi-
kereket hoz nekem és csapatomnak.

Mondi Miklés palyavasuti teriileti
igazgato, Szeged, MAV Zrt.

~ A ter%]let’ elsé S'Zém'l]
I-r:» vezetdjeként eddig is
\ nagy hangsulyt fektet-
tem a szakmaisdgra, a
hitelességre. Ezt a jové-
re nézve is kiemelt fel-

Raczné Bodnar Adrienn humanero-
forras-igazgaté, MAV-START Zrt.

A kérdésre vdla-
szolhatok szerve-
zeti és személyes
perspektivabdl is.
Szervezeti oldalrél a
MAV-START Zrt. Hu-
maneréforrds  Igaz-
gatésaganal 2018 a valtozasok éve
lesz. Ezt az esztend6t a szervezet a
belsé6folyamat- és kompetenciafej-
lesztésnek szenteli. Célunk egy Ulzle-
ti, fejlesztési fokuszu, gyors reagédlasu
humantranszformacié megvaldsita-
sa. Személyes perspektivabol huma-
ner6forras-igazgatoként a 2018-as
évet a teriileti igazgatésagok bejara-
sara fogom szanni, szeretném fizika-
lisan is csokkenteni a munkavallalék
és a fels6 vezetés kozotti tavolsagot,
ezzel municiét gyljtve ahhoz a stra-
tégidhoz, amellyel - a kollégék igé-
nyeinek, érdekeinek figyelembevéte-
lével - a tarsasdg munkavallaléinak
elkotelezettségét kivanjuk javitani.

Dr. Pafféri Zoltan vezérigazgato,
Kinai-Magyar Vasuti Nonprofit Zrt.
Tavaly novemberben
elindult Magyaror-
szag legnagyobb
volumend vasuti
tendere, a Budapest-
Belgrdd vasutvonal
felGjitasanak beszer-
zési eljarasa. Mindez a Kinai—-Magyar
Vasuti Nonprofit Zrt.-ben és a MAV
Zrt.-ben dolgozé kollégdink rendki-

adatnak gondolom, és munkatarsaim
felé is elvarasként fogalmaztam meg.
Munkatéarsaimmal egyitt én is vallom,
hogy csokkenteni kell a belsé utasitasok,
szabalyzatok szdmat, de ezeket minden
érdekeltnek ismernie kell. Valtoztatni kell
sajat adminisztraciénkon is, hogy ponto-
sabb és naprakészebb legyen. 2018-ban
tovabb erésitjik a csapatmunkat, az
egyutt gondolkodast és az Osszetarto-
zast. Szeretnénk elérni a megnovekedett
adminisztracids feladatok aranyos elosz-
tasat; ugyanakkor a sok hataridés admi-
nisztrativ feladat mellett nagyobb hang-
sulyt kell fektetnlink elsédleges mUszaki
tevékenységuinkre.

Sajnos az atlagéletkor folyamatosan no-
vekszik, s az utanpoétlas csak részben
biztositott. Ezért tobb id6t és energiat
kell forditanunk az utanpoétlas-nevelésre.
A kidregedd” létszam pétlasa és a meg-
Iévé munkaerd megtartasa érdekében
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vili munkavégzésének koszonhetd,
hiszen nullaroél kellett felépitentink
egy nemzetkdzi projektlebonyolitd
vegyesvallalatot, s egyuttal el6ké-
sziteniink a palydzatot. Ami rajtunk
mult, azon folyamatosan jobbitot-
tunk, de vannak rajtunk kivil allé
folyamatok is. Bizom benne, hogy -
tavalyi teljesitményiinkre alapozva
- kiszamithatobb, tervezhetébb lesz
a munkavégzés, kevesebb a tuléra és
napjaink vdratlan atszervezése, mert
fontos a munka, a maganélet és csa-
lad kozotti egyensuly megteremtése.
Feladatnak idén sem lesziink hijan, a
tenderben eredményt kell hirdetni, a
szerz6déseket meg kell kétni, hogy
megkezdddhessen a tervezési fazis.

Renkoné Kékai Aniké Maria ingat-
lankezelési koordinator, MAV Zrt.
Az elmult két év-
ben ,felfedezéutra”
indultunk, kitekin-
tink a korulottink
lévé vildgba. A no-
vénytermesztésben
& szeretnénk a faj- és
fajtaszortimentet tovabb béviteni,
aminek koszonhetéen elméleti és
gyakorlati ismereteink, tapasztala-
taink is bévilni fognak. A zoldte-
rilet-karbantartdsi és a vegyszeres
gyomirtési tevékenység szempontja-
bél a legfontosabb a munkaeszkdzok
biztositasa, az eszkozpark fejleszté-
se, a kollégdk szakirdnyu képzett-

vonzobba kell tenni a palyat. A haté-
konyabb munkavégzés érdekében ki-
emelt figyelmet szeretnénk forditani
korszer(i eszkozok beszerzésére, javi-
tani szeretnénk a munkahelyi, szociélis
korilményeken (tisztasagi festés). A
szakszolgalat és a dolgozdk nagyobb
erkolcsi és anyagi elismerésére torek-
szlnk.

Elérend6 céljaink kozott szerepel az
adminisztracios feladatok csokkenté-
se, sajat szakmank ismereteinek nap-
rakészen tartdsa és bévitése. Fontos az
Uj technolégiak, anyagok megismeré-
se, a szakmai tovabbképzéseken vald
részvétel, az informaciédramlas és a
tarsszolgdlatokkal valé kapcsolattar-
tas javitasa. Sziikséges a mérnoki po-
zicidkba felvett Uj munkatarsak folya-
matos bevonasa a szakmai munkéba
a szakaszok életének részletes ismer-
tetésével, oktatasok, tanulményutak
szervezésével. Lehetéségeinkhez ké-

ségének frissitése, bévitése. Mind a
targyi, mind a szellemi javak ndve-
kedése pozitivan hathat a napi mun-
kavégzés minéségére és a kollégak
munkakedvére.
Zala Viktor vezérigazgaté, MAV
Szolgaltaté Kézpont Zrt.
A MAV SZK Zrt. veze-
{ tésének 2018-ban két
; f6 célkitlzése van.
c Az egyik a humaneré-
forras-gazdalkodas
" jelenlegi rendszeré-
h nek alapos atgondo-
ldsa és moddositasa. Egy vallalat sike-
rének kulcsa, hogy a cégnél elégedett,
a kdzos célokért tenni akar6, magasan
képzett szakérték dolgozzanak. Sze-
retnénk elérni azt is, hogy a MAV SZK
mint elsé munkahely vonzdé legyen
a friss diplomasok szamara is. E célok
elérése érdekében szeretnénk a mun-
kaeré-toborzast sokkal hatékonyabbd
tenni, akar 4j médszerekkel is. A kozos-
ségi érzés megteremtése érdekében
— a stratégiai célok és az azok megva-
|6sitdsdhoz sziikséges tennivalék tu-
datositasaval — szeretnénk erésiteni a
belsé kommunikaciét. Ezt a cél szolgal-
na a munkavallaloi elégedettség rend-
szeres mérése is. Természetesen a kol-
Iégék részérdl valds igény az is, hogy a
vezet6k adjanak visszajelzést bizonyos
idészakonként a beosztottak teljesit-
ményérél. Ezért terveink kozott szere-
pel az is, hogy 2018-ban kidolgozzuk

pest toreksziink az ardnyos feladatel-
osztasra és az INKA-rendszer maxima-
lis kihasznalasara.

Nagy Krisztian palyavasuti teriileti
igazgaté, Budapest, MAV Zrt.

A valtozasok szempont-

k. jabdl kulonleges hely-

zetben vagyok, hiszen

g 2017-ben  kulcsfontos-

sagu volt szamomra a

munkatarsak és a terl-

leti adottsagok megismerése, ami — a

napi Gzemviteli feladatok ellatasa mel-

lett — csak részlegesen valésult meg. A

masoktol kapott vélemények mellett és

helyett a sajat tapasztalataimra jobban

tamaszkodva fogom elosztani a fel-

adatokat, és tobb munkatarsat fogok

bevonni a kozvetlenebb iranyitdsom

ald. Nagyobb hangsulyt fogok fektetni

a feladatok kiadasanak és teljesitésé-

nek dokumentaciojara. Nem valoszin(,

hogy idén javulnifog a létszamhelyzet,

a munkavallaléi teljesitményértékelés
modszertanat, és megteremtjik az
alapjat annak, hogy a teljesitménymé-
rés, a munkatarsainknak adott vezetdi
visszajelzés rendszeres legyen.

Masik célkitliizésiink a megrendeldi
elégedettség javitasa. Ennek érdeké-
ben a szolgaltatasi szinvonal emelé-
sére és a megrendel6i kommunikacié
erésitésére van sziikség. Atgondoljuk
Uzleti folyamatainkat és alakitunk azo-
kon — amennyiben a hatékony muko-
dés azt kivanja. Munkatarsaink magas
szakmai tudasa és elégedettsége a
legfontosabb tényezéje egy megujuléd
szolgaltatd szervezetnek. A megren-
del6i elégedettség rendszeres méré-
sének bevezetésével és a tanulsagok
levondsaval szeretnénk valédi szolgal-
tatoi szerepet betdlteni a MAV-csoport
életében.

Kiss Franciska nemzetkozi vezetdé
jegywzsgalo, MAV-START Zrt.

A Vasutas Magazin
korkérdését olvasva
mindenekelétt a tu-
I6rdk csokkentése és
a létszdm novelése
jutott eszembe, de a
fordanapok ember-
ségesebb megtervezését is dGrommel
fogadnam. Es csokkenteném a jegy-
vizsgalotaska sulyat: példaul kiven-
ném belble a papiralapt igazolast és
az utasleadasi lapot.

és ez a vezetdi, tamogatdi poziciokra is
igaz. Ezért olyan rendszert fogok beve-
zetni, amely a napi munkavégzés mel-
lett dltalam is vezethetd, atlathato.
Ami a szervezetet és a szakteriilete-
ket illeti, az SAP-s vezetdi oktatdasok
csak tavaly év végén kezdédtek meg,
a budapestiek pedig 2018-ra csusztak.
Igazgatoi szinten a koltségek jobb,
naprakészebb nyomon kovethet6sé-
ge teljesen mas vezetGi eljarasrendet
fog maga utan vonni: kihatassal lesz
az értekezletek rendjére és tartalmara,
valamint a beavatkozasok éven beliili
elosztaséra. Teriletlinkén tébb, ko-
moly korlatozassal jar6 munka kezdé-
dik tavasszal — ezek kozott két févonali
atépités (40a és 80a) is lesz. A tavalyi
év problémadibdl tanulva sziikség lesz
a projekttel a Budapesti Palyavasuti
Terileti lgazgatésag részérél megbi-
zott felel6s munkatars rendszeresebb
beszamoltatdsara, nemcsak szakmai
vezetdi, de igazgatoi részrol is.

Sikeresen telepitették a hazai GSM-R-halozat elso szakaszat
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Sikeresen lezarult a MAV Zrt. és a GYSEV
Zrt. szamara telepitett GSM-R-halézat
elsé szakaszanak stabilitasvizsgélata.
A fejlesztés lzemeltetésre atadott V.
Utemének részleteit 2017. december

18-4n mutattak be a MAV budapesti ha-
|6zatfelligyeleti kozpontjaban dr. Felkai
Laszlo, a Beligyminisztérium kozigaz-
gatasi allamtitkara, Vidra Andras, a MAV
Zrt. infokommunikacios és technoldgiai
rendszerekért felelés féigazgatoja, va-
lamint dr. Kari Kapsch, a Kapsch Carrier-
Com vezérigazgatodjanak részvételével.
A GSM-R-technoldgia magyarorszagi
megvaldsitasa jelentds lépés, mivel a
harom legfontosabb paneurdpai vas-
uti folyosé hazankon is athalad, és a
biztonsagi rendszerek atjarhatésaga
kiemelten fontos a nemzetkozi vasuti

kozlekedés zokkenémentes miikodése
szempontjabdl. A fejlesztés az Eurdpai
Unié Egységes Eurdpai Vasuti Kozleke-
désiranyitasi Rendszere (European Rail
Traffic Management Systems, ERTMS)
altal lefektetett szabvanyoknak megfe-
lel6en folyik. Az ERTMS egyik kdzponti
célkitizése elmozdulni az egyedi nem-
zeti megoldasoktdl az egész Eurdpat
atfogo egységes vasuti radiés rendszer
iranydba a koltségek csokkentése és a
biztonsag fokozasa érdekében.

Kapsch-csoport, Fotd: Pete Gdbor

Megalakult a Borostyan vasuti arufuvarozasi folyoso

Az érintett tagdllamok képvisel6i a
Kozlekedési Tanacs 2017. december 5-i
briisszeli Ulésén aldirtdk a Borostyan
vasuti arufuvarozasi folyos6 iranyito
testiletének alapité megallapodasat.
A létrejovo korridor legmagasabb szin-
ti szervét a jovében Magyarorszag
vezeti majd. A vasuti folyosé északon

Varsébdl és a lengyel-belorusz hatar-
tol indul, délen a szlovén koperi ki-
kotoig, illetve a magyar-szerb hatdrig
tart, fontos hazai ipari kdzpontokat és
intermodalis terminalokat kapcsolva
0ssze az Adriai-tengerrel és a balkéni
allamokkal. Magyarorszagi szakaszai
kozé tartozik a kinai finanszirozassal fel-

Ujitandé Budapest-Kelebia vasutvonal
is. A korridor kiemelt szerephez juthat a
Tavol-Keletr6l egyre nagyobb mennyi-
ségben vasuton Lengyelorszagba, ha-
jon a koperi és athéni kikotébe érkezd,
Eurépaba tarté aruforgalom jelentds
részének célba juttatasaban.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Eletmento késziilék a szegedi palyaudvaron

Tavaly november vége ota defibril-
lator segiti az életmentést a szegedi
nagydllomdason. A késziilék jelenléte
azért fontos, mert hirtelen szivledl-

las esetén minden egyes perc sza-
mit: Ujraélesztés nélkul mar négy-ot
perc utan idegrendszeri karosodasok
kovetkezhetnek be, és gyakran nem
all rendelkezésre szakszer( segitség.
A defibrillator 6nmikodé, szakkép-
zettség nélkidl haszndlhato, segit-
ségével a vasutasok és az utasok is
életet tudnak menteni. A készillék a
Kiss-Rigd Laszlé szeged-csanadi me-
gyés plispok, Botka Laszl6 polgarmes-
ter és a Szeged Elsé Lions Club altal
adomanyozott harom defibrillator
egyikeként kerilt az dllomasra, a Sze-

gedi Tudomanyegyetem klinikai k&z-
pontjanak javaslatara. (A masik kett6t
az autébusz-pdlyaudvaron és az on-
kormanyzat Széchenyi téri tigyfélszol-
gélatan helyezték el.) A vasuttarsasag
és az adoményozdok a készilék kihe-
lyezésével szerették volna novelni az
allomason naponta megfordulé 5-6
ezer utas biztonsagat, biztonsagér-
zetét, illetve egyfajta specialis egész-
séglgyi szolgaltatédssal bdéviteni a
MAV-csoport szolgaltatasainak sorat.

MAV KIG, Foté: Gergely Istvdn

Vasutas
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Idén mdrciusban megbeszélésre hivja
dssze Eurdpa vezetd szakértbit a MAV
Kézponti Felépitményvizsgdlé (KFV)
Kft. Az esemény irdnt mdr most oridsi
az érdeklédés — tudtuk meg Béli Janos
ligyvezet6 igazgatotol. A magyar vas-
uti infrastruktura-diagnosztika nyug-
dijba késziilé vezetébjével az elmult két
évtized eredményeirél és a szakma
jovéjérdl beszélgettiink.

Az interjara késziilve azt terveztem,
hogy beszélgetésiink egyfajta at-
tekintése lesz a vasuti infrastruktua-
ra-diagnosztika multjanak és fejlo-
dési iranyainak. Pedig akkor még
nem tudtam, hogy nyugdijba késziil.
Igen, még az idén szeretnék nyugdijba
vonulni. Most éppen az Uj mkodé-
si stratégidnk kialakitasan dolgozunk,
még eldttink van a szeptemberi Inno-
Trans kiallitds, de palyazunk az osztrak
vasuttarsasag épp aktualis mérési ten-
derére is. Az atadas-atvétel idejére jé
volna eredményeket latni ezekben az
ugyekben.

Hosszu és sikereses szakmai életutat
fog maga mogott hagyni. Ha mérle-
get von, mi az, amire a legbiiszkébb?
Az egészre. Voltak nehézségek és oly-
kor keserliségek, de szép feladatok és
sikerek is. A MAV KFV Kft.-t 1996-ban

12+ Vasutas
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150 millié forintos jegyzett tokével ala-
pitotta a MAV Zrt,, ma mar a cég sajat
tékéje meghaladja a 3 milliard forintot.
A tarsasag létrejotte ota folyamato-
san nyereséges befizetdje az allamnak.
Rendszeresen kapunk megrendelése-
ket kilfoldrél, piacképes kézi méréma-
szereink vannak, s bar sokdig almodni
sem mertlink réla, végil sikerilt megé-
piteni az FMK-008-as mérékocsit.

Ami nemzetkozileg is elismert lett.
A tervezéshez és a Kkivitelezéshez
kellett mashonnan, akar kiilfold-
rol szaktudast kolcsonozni, vagy ez
adott volt hazon beliil?

Tudtuk, hogy mit szeretnénk megépite-
ni. Kordbban épitettiink két sajat méré-
vonatot is, de nem ez a specialitasunk.
Egy ilyen eszkdz Iétrehozasa sok idd és
sok pénz. A mi cégiink piaci korilmé-
nyek k6zott makodik, ahol az eréforra-
sokat a piaci igényeknek megfeleléen
kell felhaszndlni. Ahogy mondani szok-
tam: mindig abban a medencében kell
usznunk, amelyben éppen vagyunk,
ezért inkdbb kozds fejlesztésekben
gondolkodunk, megmondjuk, hogy mit
szeretnénk, és megrendeljiik. igy tor-
tént az FMK-008-as esetében is: elkép-
zeléseinket a MAV-csoport leanyvalla-
latai valésitottak meg. Persze vannak
benne sajat fejlesztésli elemek is, ilyen

példaul a méré forgdvaz. Azota mar a
cseh és a lengyel vasutnak is adtunk el
belble.

Jol értem, hogy ezzel - a szolgalta-
tasnyujtas mellett - a termékértéke-
sités is bekeriilt a cég tevékenységi
korébe?

Igen. A mér6 forgdvaz tervezése mel-
lett jelentds el6relépést tettiink a vasuti
kézi diagnosztikai m(iszerek fejlesztése
és értékesitése terén. Egy hazai vallalko-
zassal egyuttmkodve tavaly mar tobb
mint 70 millié forint értékben adtunk
el kilonféle vasuti mérémiiszereket -
példaul egyenességmérét és drvénya-
ramos mérbkésziilékeket — kilfoldre,
féként Kinaba.

Ezek szerint nemzetkozi szinten is jol
allunk a vasutiinfrastruktura-diag-
nosztika terén?

Szerintem jol. Idén marciusban megbe-
szélésre hivjuk Sopronba Eurdépa vezetd
szakértéit. Kifejezetten szakemberek-
nek szervezziik ezt a forumot, ahol bi-
zonyos témdakat kotetleniil szeretnénk
megtargyalni. E szakmai eseményre
mar most Oridsi az érdeklédés. De em-
lithetném a visegradi négyek egyitt-
mkoédésén beldl alakult szakmai
csoportot is, amely az Ugynevezett ron-
csoldsmentes vizsgalat technoldgidja-

nak és az életciklus-alapu karbantartas
egységes modszereinek kidolgozasat
tlizte ki célul. Ebben a MAV-csoportnak
és a cseh vasutnak vezetd szerepe van.

Mégis mivel sikeriilt kivivni a kiilfold
elismerését? Mennyiben haladt elére
a hazai infrastruktura-diagnosztika
az elmult tiz-husz évben?

Hat, ez j6 kérdés. Sok mindenben fej-
16dtink. Mas  kelet-k6zép-eurdpai
orszagok diagnosztikai agazataihoz
képest nagy elénylink a piaci szemlé-
let: folyton azon gondolkodunk, hogy
mi lenne jo a partnereinknek. Hogy
néhany példat emlitsek: a kornyezd
orszagoknak egyelére nincs mérdko-
csijuk, mikozben a magyar fejleszté-
si mérdberendezések kezel6i nyelve
néhany kattintassal megvaltoztathato,
igy az eredményeket szlovak, szlovén
vagy német nyelven is dtadhatjuk meg-
rendel6inknek. Atépitettiik a régi ultra-
hangos mérévonatunkat, el6reléptiink
az online értékelés, a digitalis mérés és
adatrogzités terén is.

,s,Jelentds eldre-
lépést tettiink

a vasuti kézi
diagnosztikai
muszerek
fejlesztése és
értékesitése
terén.”

Merre tovabb a kovetkezo évtizedben?
Jelentds valtozasokra szamitok a tech-
nolégidban és a szemléletben egyarant.
Az adatok elemzésénél tovabb né a sza-
mitastechnika szerepe, de el6relépést
varok a GPS-technolégia magyar vas-
uti mérésekben valé alkalmazasdban
is. A jelenlegi, vasuti szelvény szerinti
helymeghatérozassal szemben joval
egyszerlbb lenne a sinhibdk helyének
mUiholdas meghatérozasa. De érdemes
foglalkozni a jarmuivek palyara gyako-
rolt hatasaval is, mert a magyar palyat
hasznalé magdantarsasagok elsédleges
érdeke a nyereséges mukodés, nem
pedig a magyar sinhalézat kimélése. Itt
elsésorban szabalyozassal és ellendr-
zéssel lehetne eredményeket elérni.

Mire gondol a szemléletvaltas sziik-
ségességével kapcsolatban?
Az életciklus-alapu karbantartas alkal-

mazasara. Az utobbi két évtizedben
jelentésen megnodvekedett a haldzat
igénybevétele, és nem csak a teher-
szallitds miatt. Az Uj jarmdvek a korab-
biakhoz képest teljesen mas hatést
gyakorolnak a pdlyara. Meggy6z6dé-
sem, hogy a haszndlatbdl eredd sin-
hibdk kezelésének, és ezzel az élettar-
tam novelésének legolcsébb médja a
megel6z8 karbantartés, a sinhibak ko-
rai felismerése és javitasa. Ha példaul
5 mm eltérés esetén mar koszoriljik
a hibas sinszakaszt, az nagyjabdl 18
éves élettartam-ndvekedést eredmé-
nyez. Ha mindezt megel6zd jelleggel,
életciklus-alapu szemlélettel végezziik,
akar 22 évvel is meghosszabbodhat a
sin élettartama. Az biztos, hogy kiilon
tudomany a koszorilés sziikségessé-
gének meghatarozdsa és a koltségek
kiszdmitasa, amit az elkovetkezendd
idében szintén szamitastechnikai méd-
szerekkel kell majd elvégezni. A vasuti
palyafenntartonak nagy felel6ssége
van abban, hogy elvégzi-e a karbantar-
tast, és ha igen, azt mikor teszi. Ha mi,
magyarok legaldbb annyit kdszoérullink
majd, mint amennyit szabalyozunk,
hosszu tavon is rendben leszlnk.

Most milyen a magyar palya mindsége?
Ugy latom, hogy a forrasokhoz képest
jo, és hosszu tavon fejlédik. Szabalyo-
zasban és eljarasrendben mar jé helyen
vagyunk. Eurdpai 6sszehasonlitasban
a biztonsag terén tényleg jé a magyar
vasut, de ha a sebességet nézziik, mas
a helyzet. Vizsgalataink eredményeirdl
minden évben Osszefoglaldt készitiink
a megrendeléinknek, amiben elmond-
juk tapasztalatainkat, és javaslatokat te-
szlink. Most mar eljutottunk oda, hogy
a MAV is igényli az atfogé vizsgalatot,
és meghallgatja véleménylinket. Azzal,

Béli Janos

1976-ban vasltépité és -fenntarto lizem-
mérndéki diplomdt, majd 1988-ban futds-
technikai szakmérndki diplomdt szerzett
a Kozlekedeési és Tavkozlési Miszaki Féis-
koldn

1999-ben Euromanager diplomat szer-
zett a European Business School Jogtu-
domdnyi és Vdllalatvezetési Nemzetkozi
Intézetben

1983-ig a MAV ferencvdrosi PFT-f6n6k-
ségének szakaszmérnoke, majd 1988-ig
vezet6 mérnoke

1990-ig a PFT-fénokség vezetdje, 1994-
ig a MAV K6zponti Felépitményvizsgdlé
F6éndkség vezetdje

1996-ig a MAV Rt. Pdlyagazddlkoddsi
Kdzpontjdnak igazgatohelyettese
1996-t6l a MAV KFV Kft. ligyvezet6 igaz-
gatdja

hogy megallapitasainkat elmondjuk,
teljesitettiik kotelességiinket. De a pa-
lya mindségi kérdéseinek megoldésa
nem a diagnosztika dolga. Mi csak ja-
vaslatot tehetlink, amit a palyalizemel-
tetd vagy elfogad, vagy elvet.

Lesz, aki kiszamolja a megtériilést, és
tovabbra is lesznek, akik kell6 hozza-
értéssel mérik majd a sinek allapo-
tat? Erdeklédnek a fiatalok a szakte-
rillet irant?

Jelenleg 120-an dolgoznak nélunk, de
a munkavallalék szama folyamatosan
véltozik. A szakma sajatossdga, hogy
a sint nem hozzak hazhoz, nekiink kell
a helyszinre menni és mérni. Emiatt
minddssze 20-30 fének van irdasztala,
a tobbi kolléga munkavégzésének he-
lye a mérévonat - kézi mérés esetén
pedig a nyilt sinpalya, bel- és kiilfoldon.

Vasutas
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A mérések sok esetben hosszu, akar
60 napos kulfoldi tavollétet is jelen-
tenek. Az ultrahangos méréshez vizre
van szlkség, ezért a mérések idényjel-
leglek: csak tavasztél 8szig vizsgalunk.
A hozzatartozék bizony nehezen tole-
raljak a hosszu tavollétet. A mérévona-
tot egyébként ugy alakitottuk ki, hogy
az nappal munkahely, éjjel — kis tul-
zassal — szalloda legyen. Azaz alkalmas
legyen a pihenésre is. Kilfoldi megren-
del8ink sokszor éjszakai mérést kérnek,
ami tovabb neheziti a munkakorilmé-
nyeket.

A szakma titkain kiviil arra is kivancsi
lennék, mit tervez, hogyan tolti majd
a nyugdijas éveit? Teljesen a csalad-
nak szenteli az idejét, vagy a diag-
nosztika kozelében marad?
Még nem dontottem el, hogy mennyire
tadvolodok el a munkatdl. A feleségem
nyugdijas, mindharom gyermekiink fel-
nétt, tehat ebbdl a szempontbdl kony-
ny( dolgom van. Viszont sok mas tenni-
valém lenne a szakman kivil, szivesen
utaznék példaul. A munka miatt szamos
helyen jartam ugyan, de szinte semmit
sem lattam, mert a szakmai utak al-
kalmaval sosem volt id6 varosnézés-
re. Vagy ott van a kedvenc hobbim, a
fényképezés: 9,5 gigabdajtnyi fotdm van,
amit valogatni kellene, és a vasutas
relikvidimat is rendeznem kell. De kép-
zelje, szeretnék elmenni mérévonattal
mondjuk Szarajevotdél Bihacsig; mert ha
hiszi, ha nem: ilyenre sosem volt id6m!
Haraszti Katalin
Foté: Czeglédi Sandor, Sods Botond

David llona ismét az UIC iranyité testliletének tagja

14. Vasutas

A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) euro-
pai kozgyulésének 2017. december 6-i
parizsi Gilésén ismét a testiilet eurdpai
vezetObizottsaganak (EMC) tagjai kozé
vélasztottak David llonat. A MAV Zrt. el-
nok-vezérigazgatdja immar negyedik
alkalommal t6lt be posztot a testilet-
ben, amelynek tisztujitasara kétéven-
te kerdl sor, a mostani mandatum a
2018-2019-es id6szakra szol. Az eurd-
pai régié elndke Francisco Cardoso dos
Reis, a portugdl infrastruktura-kezel6
vezetdje lett. Az EMC munkajaban olyan
vasutak csucsvezet6i vesznek részt, mint
a német DB, az osztrdk OBB, a lengyel
PKP, a svajci BLS, valamint az orosz RZD.
A vezetObizottsag kiemelt szerepet jat-
szik az eurdpai régi6 munkajanak ira-
nyitadsaban: el6késziti a kozgyuléseket,
javaslatot tesz a mikodés iranyelveire,
a régié tevékenységének stratégidjara,

koordinacids szerepet jatszik az eurdpai
nemzetkozi szervezetek kozott. David
llona szakmai pozicidja lehetdvé teszi
a MAV-csoport eredményeinek nem-
zetkozi szintéren valé megjelentetését,
elismertségének, kapcsolati tékéjének
tovabbi novelését. A vezérigazgatokbdl
allé testiilet folyamatos vitaforumot biz-
tosit a kozos érdeklédésre szamot tartd
eurépai mdszaki, vasuttechnoldgiai és
szabvanyositasi kérdések megvitatasara,
a kihivasok felderitésére és megoldasa-
ra. A MAV ily médon sajat piaci pozicio-
janak megerésitése mellett tevékenyen
hozzajarul az egész vasuti szektor lzleti
érdekeinek hatékony érvényesitéséhez,
versenyképességének javitasahoz is.

MAV Zrt. Nemzetkézi Kapcsolatok
lgazgatésdga
MAV KIG

Figyelnek az értékekre

Muzedlis és nagy értékii modern készii-
lékekkel egyardnt biiszkélkedhet a MAV
Szolgdltato Kozpont kérnyezetanalitikai
laboratoériuma.

A kdrnyezetanalitikai laboratérium — a MAV
Szolgaltatd Kozpont Zrt., kornyezetvédelmi
mérések” szervezeti egységeként - eléd-
szervezeteiben a hetvenes évek 6ta, neve-
sitetten 2007-t6l végez kdrnyezetvédelmi
célu vizsgalatokat a MAV-csoport tagvalla-
latainak — esetenként kilsé megrendelésre
is. A telepitett laboratérium Budapest X.
kerliletében, a Kolozsvari utcdban muiko-
dik. Az egység a hatalyos rendeletek és vizs-
galati szabvanyok alapjan végzi munkajat.
A vizsgalatok akkreditalasat elsé izben
1998-ban sikeriilt megszerezni, majd négy-
évente meguijitani. MUszerezettség tekin-
tetében a laboratérium egyarant biiszkél-
kedhet mikoddképes muzedlis és modern
készilékekkel.

A laboratérium feladatai a talaj-, talajviz-
szennyezéssel, ipari szennyvizkezeléssel
kapcsolatosak, de vizsgdlja tlizel6anyagok
és hulladékmintdk egyes jellemzéit is, fel-
haszndlas, illetve tovabbi kezelés céljabdl.
A laboratériumi vizsgalatokat talajviz- és
szennyvizmintavétel el6zi meg - orszagos
ciklikus rendszerbe foglalva a talajviz-moni-
toringhoz és a szennyviz-6nellendrzési ren-
delet el6irasaihoz igazitott igényeket.

A szennyvizvizsgalatok végzése tekint visz-
sza a legrégebbi id6kre, akkreditalasuk is az
elsé korben tortént meg. Feladdkutak, lefej-
téallasok olajfogdibdl, kocsi- és mozdony-
mosok, gépészeti telephelyek szennyviz-
kezel6 létesitményeibdl, transzformatoral-
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lomasok csapadékvizgydijtéibél szarmazéd
szennyvizmintak kémiai vizsgalatara kerdl
sor altalanos, illetve a technolégiara jellem-
z6 Osszetevok tekintetében. A kibocsatasi
hatérértékeket rendelet rogziti, a vizsgala-
ti eredmények birtokdban megtehetdk a
sziikséges intézkedések.

A talaj és a talajviz asvanyi olajjal val6 szeny-
nyezettségének problémdja évtizedekkel
ezel6tt, a dizelvontatas kovetkeztében |é-
pett fel. Sziikségessé valt a karmentesités,
melyet monitoring rendszer folyamatos
Uzemeltetése kovet. Ennek sordn a labo-
ratorium altaldnos vizkémiai vizsglatokat
végez, leggyakrabban pH, vezetéképes-
ség, klorid, szulft, nitrdt, ammonium, kal-
cium, magnézium, vas, mangan, ionok
meghatdrozasat titralasos, csapadékkép-
zéssel jaré, miszeres spektrofotometrias,
atomabszorpcids  mérési  eljarasokkal.
A kdrelharitas soran és azt kdvetéen az olaj-
szennyezédésre utalé egyedi alkotokat,
extrahdlhato, illetve illékony szénhidrogé-
nek dsszességének mérését kell megvaldsi-
tani. Nagy el6relépést jelentett e jellemz6k
meghatdrozasaban a 2017-ben beszerzett,
szamitogéppel vezérelt, SHIMADZU gyart-
manyu gazkromatograf-tomegspektromé-
ter mUszeregyiittes, ami — automata ada-
goldval felszerelve — nagyszamu mintak
elemzését teszi lehetévé. A miiszeres meg-
hatdrozas precizen végrehajtott kioldas,
mintatisztitas, tdményités utan lehetséges.
A kapott jelsorozat mennyiségi és miné-

ségi értékelése szintén a szamitdégépes
vezérl6program segitségével torténik. Ga-
zolajszennyezés esetében fény deriil a kor-
nyezetbe kerilt anyag esetleges utanpét-
|6désara, példaul csévezeték- vagy tartaly-
lyukadas, csopogés, illetéktelen hozzaférés
kovetkeztében. A miszer kihasznalasaban
tovabbi fejl6dési lehetség az egyedi szer-
ves alkoték meghatarozasa. E témakorben
is rendelet tartalmazza a kornyezeti hatar-
értékeket, melyek alapjan tovabbi kdrmen-
tesitési intézkedésekre lehet sziikség.

A szénkozbeszerzési eljarasokat, rekla-
maciok kivizsgalasat tdmogatjdk a tu-
zeléanyag-vizsgélatok: égésho, flitéérték,
nedvesség-, hamu-, illéanyag-, kéntartalom
mérése. Ezen jellemz&k meghatarozésahoz
is szlikség van minta el6készitésre (torés,
szitalas, 6rlés). A vizsgalatok végrehajtasa-
hoz altaldnos rendeltetés(i miszereket, be-
rendezéseket (golyds malom, téra és ana-
litikai mérleg, kemence, széritdszekrény)
alkalmaz a laboratérium.

Esetenként - a tovabbi kezelés, elhelyezés
miatt — szlikség lehet a jel6lés nélkiil fellelt
folyékony vagy szilard hulladékok min&sé-
gének vizsgalatara. Szerves anyagok ese-
tén ebben is nagy szerepet jatszik az azo-
nositast segité gazkromatograf-tdmeg-
spektrométer mérérendszer. Ismeretlen
eredet(, azonositatlan minték vizsgalata-
kor nem akkreditélt eljarasokat is igénybe
kell venni.

Vasutas



Szépen sorban:
igy késziil az IC+

Ujra van vasatijdrmd-gydrtds Magyarorszdgon: a MAV-
START Zrt. Szolnoki Jdrmdjavitéja megkezdte az IC+ sze-
meélykocsik sorozatgydrtdsdt. Janudr 9-én mdr ki is emelték
az Osszeszerel6-sablonbdl az elsé kocsiszekrényt, amely
teljes egészében a szolnoki kollégdk munkdjdnak gyimél-
cse: a nyers lemezek megmunkdldsdtél az 6sszeszerelésig
mindent 6k végeztek, s6t a gydrtdshoz sziikséges eszk6z6k
jelent&s részét is a jarmdjavitd munkatdrsai készitették.

A sorozatgydrtds oridsi lépés, de a szakembereknek nem
nulldrél kellett indulniuk: a hatalmas szaktuddst igénylé
feladatok jelentds részét mdr kellGen begyakoroltdk a CAF
kocsik felujitdsa sordn.

Az elséként dsszeszerelt kocsiszekrény a miiszaki dtvizsgd-
ldst, bemérést, illetve a lemezegyengetést kvetSen a fénye
z6mdihelybe kertil. Ezutdn a kollégdk tovabb folytatjdk a
munkadt a vezetékek, a flitési-hlitési rendszer és a forgovad-
zak beépitésével, majd az utastér kialakitdsdval. Mind-
ekozben a hatalmas csarnok mds részeiben sem dll meg az
élet: a kollégdk mdr a mdsodik kocsi alvdzdt, oldalfalait és
tetészerkezetét dllitjdk dssze. Szépen sorban. ..

Fotdk: Soés Botond

pe R = y

Wi L om :
] i » LomEh
s o I“lJ ' £y
. -‘_l 1 R )
o = - 0
"
|' =
"
T ——
e LAig .r.-..r
i o, e



e Szarka Béla és Virag Zoltan vonalgondozé
Az eset még 2016 juliusaban tortént Barcson, a Babdcsa feldli elsé utatjaroban,
ahol egy kamion a tilos jelzés ellenére a sinekre hajtott. A vonat mar nem tudott
megallni, az (itkdzés kovetkeztében a kamion kigyulladt. A vonaton utazo két
vonalgondozd - sajat életét kockaztatva — rogton a kamionos segitségére
sietett, és az utasokat is gyorsan leszallitottak a vonatrél, majd nekialltak oltani
a kigyulladt kamiont. A jarmU vezetéfulkéje az litkdzés kovetkeztében annyira
deformalédott, hogy a sofér nem tudott kiszabadulni — hiaba prébalt neki Virag
Zoltan segiteni. Ezalatt Szarka Béla a kamion masik oldalan igyekezett eloltani a
tlizet, de csak a tovaterjedését tudta megakadalyozni, a tlzoltok megérkezéséig.
Szarka Béla és Virag Zoltan tettliikkel emberéleteket mentettek meg, és a tovabbi,

Eletet menté, baleset-, illetve kdrme- téneti Parkban. A jotékonysagi célt ren- fel a szinpadra. A kozel negyven dijazott

gel6zésben jeleskedo, segitségnyuj- dezvényen ismét atadtdk a ,Hétkdznapi kozil elészor azok vehették at a kitiin- nagyobb anyagi kar keletkezését is sikeriilt megakadalyozniuk.
tdsban élen jaro kollégdk részesiiltek hésok” kitiintetéseket. A megtisztel6 tetést, a’I,<ik emberi életet, életeket men- " .

kitiintetésben a mult év decemberé- elismerésben azok a kollégdk részesul- tettek. Oket a baleset-, illetve kdrmeg- g

ben. Megrdzo torténeteiket a Vasutas hettek, akik példamutaté magatartdst el6zésben, majd a segitségnyujtasban

Magazin is kézreadja. tanusitottak: életet mentettek, balesetet jeleskedd kollégak kovették. Nemcsak a

vagy karokat el6ztek meg, esetleg idés, neviiket olvastdk fel - mikdzben atadtak
A hagyomanyoknak megfeleléen, mult beteg utasokon, raszorulokon segitettek  okleveliiket -, hanem a veliik kapcsola-
év december kodzepén kardcsonyi lin- - munkavégzés kézben. A munkavalla-  tos,hdéstettet”is. Az életmentdk torténe-
nepséget tartott a MAV Zrt. a Vasuttér-  lokat négy kategériaba sorolva hivték teit most a Vasutas Magazin is kdzreadja.
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Segitségnyujtok
Budai Janos, MAV Zrt.

Fekete Jozsef, MAV Zrt.
Foldi Mihaly, MAV-SZK Zrt.
Gaalné Seres Marianna, MAV-START Zrt.

Gyimesi Tiborné, MAV Zrt.
Horvéth Hajnalka, MAV-START Zrt.

%

E I e t men t(')' k Szabé Karoly mozdonyvezeté Juhész Pal, MAV-SZK Zrt. #
Mozdonyvezet6 kollégank 2017. oktéber 6-an, mikor a 7801. szamu Kelemen Jozsef, MA\{-FKG Kft.
' vonat Tajé megallé-rakodohelyre érkezett, egy idés nét vett észre, aki Kulcsér Tamas, MAV Zrt.

a vaganyok kozt fekldt. A holgy a kihdlés miatt kdzel volt az eszmé- Ménus Erné, MAV Zrt.
letvesztéshez, a pulzusa mdr alig volt érezhetd. Szabé Karoly mentét Péasztorné Benye Eniké, MAV-START Zrt.
hivott hozza, az orvosi segitség megérkezéséig dpolta a hélgyet. Ké- Séti Tivadar MAV-HEV Zrt.

s6bb kideriilt, hogy a né — magas vércukorszintje miatt — majdnem Varga Akos Istvan, MAV Zrt.
komaba esett. A megalléhelyen a Szabd Karoly éltal vezetett vonat
volt az utolsé azon a napon, igy kollégank cselekedetével nagy valé-
szinliség szerint megmentette a holgy életét.

Baleset-megelbz6k

Ficsor Kalman, MAV Zrt.
Gulyas Roland, MAV-HEV Zrt.
Horvath-Bogaromy Eva, MAV Zrt.
Kammermann Gyérgy, MAV-START Zrt.
Kovacs Laszlo Attila, MAV-START Zrt.
Kovécs Zsolt, MAV-START Zrt.
Lengyel Laszl6, MAV-START Zrt.
Mayer Attila, MAV-HEV Zrt.
Szlics Janos, MAV-HEV Zrt.
Torma Zoltan, MAV-START Zrt.
Toéth Sandor, MAV-HEV Zrt.
Varga Janos, MAV-START Zrt.
Varallyay Attila, MAV-START Zrt.
Zapady Istvan, MAV-START Zrt.

Bednarik Tibor jegyvizsgalo

Tobb mint egy évvel ezel6tt, 2017. januar 24-én, a
2846. szamu vonaton egy utas epilepszias rohamot
kapott. A rendkivili helyzet ellenére jegyvizsgald
kollégank, Bednarik Tibor megdrizte a nyugalmat,
és életment6 els6segélyben részesitette az utast — a
ment6 és az orvosi segitség megérkezéséig.

Menus Laszl6 forgalmi szolgalattevo

Mult év mdjus 3-an, éjszaka Menus Laszl6 Jaszfényszaru
dllomason teljesitett szolgalatot. Amikor kollégank az 5758-as
vonatot felhatalmazta az induldsra, egy arnyékra lett figyelmes a
kerékpartarolonal. Odaérve megddbbenten tapasztalta, hogy egy
fiatalember van felakasztva a kerékpartarold tartdszerkezetére.
Azonnal beszaladt a forgalmi iroddba egy megfelelé vagoeszkozért,
majd miutdn elvagta a kotelet, megkezdte a fiatalember Gjraélesztését.

Sélyom Barbara vezet6 jegyvizsgalo
Egy id6s holgy utazott 2016. december 19- ‘ Koézben a mobiljarol segitséget kért, s a telefonon kapott utasitasoknak

Ambrézi Gabor, MAV-START Zrt.
Bodo Antal, MAV Zrt.
Ibriksz Lajos Béla, MAV Zrt.
Szaléczy Lajos, MAV-START Zrt.

én a vonaton, amikor elpattant a labdban egy | = kdszonhetéen a ment6 megérkezéséig sikeriilt fenntartania a
visszér, s emiatt erésen spriccelni kezdett bel6le fiatalember életfunkcioit. A mentészolgélat munkatarsai a jaszberényi

a Vvér. Kollégank kozvetlen elsésegélyt nyujtott: korhazba szallitottak a fiatalembert, aki a korhaz tajékoztatdsa szerint Vaszily Tamas, MAV Zrt. F

kotozott, mentét hivott, intézkedett. Felelésen és feléplilt és a sajat laban otthonaba tavozott: életét Menus Laszlo - ﬁ'! | 4 -

példamutatdan kezelte a varatlan helyzetet. lélekjelenlétének és hatdrozott intézkedésének kdszonheti. ; i:l . "ms
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Egy igazi vezeér ur

Németh Gyula (61) vasutas pdlyafutdsd-
nak végén a MAV-START Zrt. szombat-
helyi munkaidébeosztds-készitdjeként
kapott miniszteri elismeré oklevelet

a 2017-es Vasutasnapon. De nem ez
volt az egykori, vezér ur” egyetlen
kitiintetése: két évvel korabban A Vasut
Szolgdlatdért kitiintetés arany fokoza-
tdt is dtvehette. Eletttja sordn szdmos
probatételen kellett dtvergédnie magadt.
Imddott mozdonyvezetdi hivatdsdt egy
betegség miatt volt kénytelen feladni

- mégsem tort meg, Uj szerepkorében

is elhivatott vasutasként dolgozott
tovdbb. Odahaza sem kimélte 6t a

sors: két feleségét is elvitte egy-egy egy
sulyos kor, de optimizmusdt megérizve
harmadszor is megnésiilt.

Szombathelyen sziiletett, ott is jart is-
kolaba. Mennyire befolyasolta palyava-
lasztasat a varosi lét?

Teljes mértékben, hiszen édesapam vasu-
tas volt a forgalomnal, raktaros munkakor-
ben dolgozott Szombathelyen a rendezé
és a személypdlyaudvaron. Gyerekként
segitettem bélyegezni, ami nekem nagy
élmény volt; tizennégy évesen a tovabb-
tanulds kérdésében mégis bizonytalan
voltam. Végil itt, Szombathelyen a Sa-
varia Szakkozépiskolaba jelentkeztem.
Akkor éppen vasutgépész szak is indult,
édesapam tanacsara oda felvételiztem.
Felvettek, de valéjdban még akkor sem
tudtam, hogy mihez is lenne kedvem. Ti-
zenhat éves voltam, amikor elmehettiink
kilonvonattal a mostani 17-es vonalon
mozdonyt vezetni. Ez akkora élmény volt,
hogy azonnal tudtam: mozdonyvezet6 le-
szek. Leérettségiztem, jarmUszerel6 szak-
képesitést kaptam. Akkor azonban kide-
riilt, hogy a mozdonyvezeték kdzott még
gyakornoknak is tul fiatal vagyok. Tizenha-
rom hoénapig javitgattam a mozdonyokat
tobb- kevesebb sikerrel. Az utolsé id6szak-
ban mar mozdonyvezetéként is prébal-
gattam felhivni magamra a figyelmet. A
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fonokom meg is lepddott, én meg elma-
gyaraztam, hogy csakis ezért vallaltam a
muhelymunkat, hogy végul mozdonyra
keriiljek. Rovid ideig gyakornokoskodtam,
majd 1976 februarjdban Szegedre keriil-
tem tanfolyamra, amit nagyon élveztem.
Osszel minden vizsgat sikeresen letettem.
Nagy boldogsagként éltem meg, hogy
célba értem. Maig azt vallom, hogy ennél
szebb szakma nincs! Az sem zavart, ha éjjel
kett6re kellett munkaba menni.

Fizikailag birta a terheket?

Birtam. J6 kondiciom volt, rendszeresen
sportoltam, fociztam és teniszeztem. Na-
gyon szép évtizedeket éltem meg 1992-ig,
hiszen a csaladdon kivdl szinte csak a hiva-
tdsomnak és a sportnak éltem. Tizenhat év
elteltével azonban minden megvaltozott:
kidertlt, hogy z6ld halyog tdmadta meg a
szemem. Ennek pedig az lett a vége, hogy
a profi vezet6i jogositvanyt elvették télem:
se vasuton, se kozuton hivatasszer(ien
nem vezethet olyan ember, akinek ilyen
problémdja van. Féleg sotétben nem,
mert kitadgul a pupilla, megné a szemnyo-
mas, ami atmeneti vaksagot okozhat.

Tizenhét éve nem vezethet még autét
sem?

Dehogynem. 2011-ben Urvezetdi jogosit-
vanyt szereztem, azéta vezetek, de kiza-
rélag nappal. Szépen lassan be is jarom a
Dunantult, mert utazas nélkil nem birok
magammal. Szivesen utazom vasuton is!

Husz év alatt egyszer sem kérte meg a
volt kollégait, hogy felallhasson a vezé-
rallasra?

Volt rd példa. Segitségiikkel atélhettem,
hogy milyen érzés 160-nal szaguldani egy
Taurus mozdonnyal. Annak idején én csak
100-zal utazhattam a dizelmozdonyaink-
kal.

Balesete, illetve gazolasa volt?
Osszesen két gazolast éltem meg. Keser-
ves érzés volt: nem ismerek annal rosz-
szabbat, mint amikor az ember tehetetlen.
Oréankénti szaz kilométeres sebességrél
hirtelen fékezéssel is csak négyszaz-6tszaz
méter utan tudunk megdllni, nincs esély
kikertilni az elénk keriilét. Nehéz feldol-
gozni az ilyen tragédidkat.

Latom, paras a tekintete. Nagy torés
volt, hogy lekeriilt a mozdonyrél?

Oriasi térés volt! Eltem-haltam a hivataso-
mért. A szemem miatt aztdn mozdonyfel-
vigyazé lettem. 1996-ban elkildtek a 10

hénapos tiszti iskolaba, ahol Gizemeltetési
szakon szereztem vasuti tiszti oklevelet.
igy lettem vezénylé. Ez a szerepkér a jelen-
legi munkaidébeosztas-készité eldédje.

Palyajat Szombathelyen kezdte, és itt is
fejezi majd be.

Igen. En a Sas utcaban kezdtem a vasutas
életem, és onnan soha nem is mentem el,
mikdzben nyolc munkahelyem volt. A cé-
gér nyolcszor véltozott, de én mindvégig
egy helyen dolgoztam.

Milyen szivvel megy nyugdijba?

Ugy érzem, elértem mindazt, amit ebben
aszakmaban el lehetett érni. A beszélgeté-
stink el6tti napon dolgoztam utoljara, mar
szabadsagon vagyok, hamarosan nyugdi-
jas vasutas leszek. Furcsa érzéseim vannak.
Sokaig vartam az utolsé munkanapra, és
azt vettem észre, hogy szomoru vagyok.
Atszaladt a gondolat a fejemen, hogy nem
johetek be tébbet erre a helyre. Kullonos
érzés volt hallani, hogy mi lesz holnap,
holnaputan, és tudtam, hogy nekem ezzel
mar nem kell foglalkoznom.

Nagyon melankolikus lett a hangulata,
holott lesz még tennivaléja mozdony-
vezetd-oktatoként.

Igaza van, nincs okom szomorkodni, hi-
szen oktatdéként még szamitanak ram.
Oriilok is ennek a lehetéségnek, karban-
tarthatom az agyam, és hasznosnak érez-
hetem magam.

Bizonyara a csalad is szamit majd a se-
gitségére.

Persze. Es lesz idém olvasni, konyvtarba
jarni, és huszévnyi sziinet utan Ujra sakkoz-
ni. Azt is elhatdroztam, hogy a parommal
kirdndulgatunk majd, és heti két alkalom-
mal ismét paros teniszmérkbzéseket is jat-
szom.

Aktiv nyugdijas lesz...

Aktiv és nyugodt. Nincsenek kolcsoneim.
Szép nyugdijam lesz, nem kell torném a
fejem. Csak 40 év mulva is annyit vagy tob-
bet érjen, mint most.

Kivanom onnek! Beszélgetésiinkre
elegansan, oltonyben, pazar ingben és
nyakkendében érkezett. Egy vezér ur-
nak ennyire adnia kell magara?
Hogyne! A mozdonyvezetét még ma is
tisztelet Ovezi. Az elegancia sziikséges ra-
adas: az igazi vezér Ur megjelenésével is
jelzi, ki az Ur a haznal.

Széveg és foto: Gadl Péter

Az utasoknak nagyon bejott az e-vonatjegy

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium jova-
hagyésaval a MAV-START Zrt. a tavaly de-
cemberi menetrendvaltas 6ta 6t-, tiz- és
huszszazalékos kedvezményt ad az on-
kiszolgalé csatorndkon keresztll meg-
vasarolt vasuti menetjegyekre. Ot szaza-
lékkal véltak olcsébba a jegyautomatas
vésdrlasok, mig az otthon nyomtatott
vagy mobileszkdzon bemutatott menet-
jegyek ara tiz szazalékkal mérséklédott
a kordbbi hdromszazalékos engedmény
helyett. AMAV-START egyes alacsonyabb
kihaszndltsagu, legaldbb 100 kilométer
tavolsagra, csucsidén kivil kdzlekedd ja-
rataira sz6l6 e-vonatjegyek dra 6todével
csokkent. Az Uj csomagkedvezmények
nemcsak az alaptarifdkndl, hanem az
egyéb jogosultsaggal elérhetd (pl. tanu-
16i, nyugdijas, csalados, kdzalkalmazotti)
kedvezmények, valamint a felarak eseté-
ben is érvényesithetdk.

A kedvezményeknek kdszonhetben len-
diletesen nétt az internetes jegyvasar-
l4s népszerlsége: 2017. december 8-tdl
2018. janudr 7-ig 42 szézalékkal tobben
véltottak online a vasuti jegyet, mint az

el6z6 év azonos idészakaban. A jegyki-
addé automatak forgalmara sem lehet
panasz, azokbol 12 szazalékkal tébben
vasaroltak jegyet. A szaktarca és a vas-
Uttarsasag célja az a jelent6s arkedvez-
ménnyel, hogy még vonzébba tegyék
a kényelmes és modern jegyvasarlasi
megoldasokat, csokkentve ezzel a pénz-
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tarak leterheltségét, és Ujabb utasokat
gy6zzenek meg arrdl, hogy érdemes a
vasutat valasztani. A cstucsidén kiviili vo-
natokra atlil6knek koszonhetéen pedig
a vasuti jaratok kihasznaltsaga is javul.

MAV KIG/Fot6: MAV-START Zrt.

Nyari szakmai gyakorlat a MAV-START-nal

A MAV-START Zrt. idén is lehet8sé-
get biztosit a kozépfoku szakképzés
keretében letdltendd kotelezd nyari
szakmai gyakorlat teljesitésére. A sze-
mélyszallité vasuttarsasag varja azon
kollégak jelentkezését, akik gyerme-
ke olyan szakteriileten tanul, amely a
MAV-START Zrt. szamara relevans, és
a gyermek szivesen toltené kotelez6
szakmai gyakorlatat a személyszal-

lité vasuttarsasagnal. A jelentkezés-
hez motivacios levelet kell csatolni,
amelynek mindenképpen tartalmaz-
nia kell a tanulé személyes adatait
(név, sziiletési idd, lakcim), a folyamat-
ban l1évé tanulményaira vonatkozé in-
formacidkat (iskola, szak, évfolyam),
a kotelezé szakmai gyakorlat id6tar-
tamat, a szakmai gyakorlat teljesité-
sének igényelt helyszinét, valamint

azt, hogy a gyermek milyen teriileten
szeretné tolteni szakmai gyakorlatat.
Jelentkezni nem csak a vasuttal szo-
rosan Osszefliggé szakmak esetében
lehet! Tovébbi informacié és jelent-
kezés Szilagyi Gabriellanal a szilagyi.
gabriella@mav-start.hu e-mail-cimen.
Jelentkezési hataridé: 2018. marcius
16.

MAV-START

Személyi és szervezeti valtozasok a MAV-csoportnal

Balogh Eva kontrollingigazgaté 2017
végén elhagyta a vasuttarsasag kote-
lékét, utddja 2017. december 16-t6l
Szab6 Eszter, a vallalat korabbi cso-
port- és kozponti kontrollingvezetéje
lett. Kbzgazdasz végzettségl kollégank
2005-ben csatlakozott a MAV Zrt.-hez:
a kontrollingterileten elébb szakérté-
ként tevékenykedett, 2009 6ta pedig
vezetéi munkakorben dolgozik. Szalai
Zsolt beszerzési féigazgatdé munkavi-
szonya 2018. januar 5. napjaval kozos
megegyezéssel megsziint, paélyafuta-
sat a MAV-on kiviil folytatja. A beszer-

zési féigazgatdi feladatokat - jelenlegi
munkakorének elldtdsa mellett - Pal
Laszlé stratégiai vezérigazgatd-helyet-
tes latja el 2018. januar 6-t6l. Tovabbi
véltozas, hogy a MAV Zrt. igazgatésaga
147/2017. (12.12.) szamu hatarozata-
val jovahagyta a MAV Zrt. M(ikddési és
Szervezeti Szabalyzatdnak (MSZSZ) I. és
Il. kotetét, a Dontési hataskori listat és
a Szakmai alkalmassagi fliggeléket, va-
lamint a Munkaltatéi jogkorgyakorlas
rendjérél és a helyi fliggelék kotésére
feljogositott vezeték korérél szol6 uta-
sitast. A modositasok 2018. januar 1-jén

Iéptek hatdlyba. Az 4j MSZSZ és mellék-
letei az Intraneten érhetdk el. Személyi
véltozasok térténtek a MAV-START Zrt.
vezetésében is: a személyszallitd vas-
Uttarsasag értékesitési igazgatdi pozi-
ciéjat 2018. januar 1. 6ta Loczi Csaba
tolti be. A szakember a vasuti rang-
létrat végigjarva, 1996-t6l kezdve ve-
zetéi munkakoérokben dolgozik, 2001
Ota személyszéllitasi terlleten. Kazai
Katalin 2017. december 31-ig latta el
a MAV-START Zrt. értékesitési igazga-
toi feladatait, szakmai palyafutdsat a
MAV-csoporton beliil folytatja.

Vasutas
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Vita alakult ki a mult év végén a szlovén
parlamentben Magyarorszag bevona-
sarél a Koper-Divaca vasutvonal bévi-
tésébe. Az ellenzéki Bal part azt kifoga-
solta, hogy a szlovén kormany titokban,
a parlament felhatalmazasa nélkil tar-
gyalt Magyarorszaggal. Nehezményezte
tovabba azt is, hogy a szlovén kabinet
véglegesitette a szerzdést, amely sze-
rint Budapest 200 millié eurdval (kb. 62
milliard forinttal) beszall a vasutvonal 28
kilométer hosszu szakaszadn egy Uj sin-
par épitésébe - cserébe a magyarorszagi
exportcégek foldterileteket lizingelhet-

Az elkovetkezend6é harom évben a Ka-
nadai Nemzeti Vasuttarsasag kétszaz
mozdonyt vasarol a GE Transportation-
tél, a General Electric vallalatcsoport
tagjatol, mely Gttoro a vasuti személy- és
teherszallitds infrastrukturdlis eszkozei-
nek gyartasaban és fejlesztésében. A di-
gitalis technoldgiai Ujitasoknak koszon-
hetéen a Tier4 és Tier3 Evolution tipusu
mozdonyok optimalizaljdk az energiael-
osztast, a vonatkezelést, a fékvezérlést,
valamint az Uzemanyag-felhasznalast,
igy jarulnak hozza a tarsasdg muikodési
hatékonysaganak noveléséhez. A Kana-
dai Nemzeti Vasuttérsasag meghatarozé
szerepl6je az orszag gazdasaganak, ko-
zel 23 ezer munkavallalét foglalkoztat,
uthalézata eléri a 20 ezer mérfoldet,
éves szallitmanyozasi forgalma pedig
tobb mint 250 millié kanadai dollar.
Forrds: www.cn.ca
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nek a koperi kikoté kozelében. Koper
polgdrmestere szerint nincs sziikség
Magyarorszag bevonaséara, mivel sze-
rinte ,Szlovénia olcsébb pénzt is kaphat
mashol”.

Miro Cerar szlovén miniszterelnok a ta-
madasokra reagalva kijelentette: a vas-
utvonal bdvitésének projektje tipikus
példdja annak, hogy Szlovéniaban egye-
sek minden jé beruhdzést el akarnak
vetni. A kormanyfét — elmondasa sze-
rint — sokkoltak azok a ,dezinformaciok
és hazugsagok’, amelyek az tgy kordl

I+l Kétszaz mozdonyt vesznek a kanadaiak

i Szlovéniaban a koperi vasutvonal bévitését tamadja
az ellenzék

szarnyra kaptak. A kormany mar korab-
ban el akarta kezdeni a vasutvonal bévi-
tését, de egy civil szervezet és az ellen-
zéki jobbkdzép Szlovén Demokrata Part
referendumot kezdeményezett, mivel
szerintlik tul draga a projekt kivitelezé-
se és ez teret engedhet a korrupciénak.
A népszavazason viszont csak a jogo-
sultak egyotode vett részt, ezért az vé-
gl érvénytelen lett. (A résztvevék 53,5
szazaléka ugyanakkor a projekt mellett
tette le a voksat.)

A beruhdzéds koltségeinek egyharma-
dat egyébként az Eurdpai Ujjaépitési és
Fejlesztési Bank (EBRD) 25 évre szél6,
kedvezé kamatozasu hitelprogramja fe-
dezné. A koltségekhez harmadrészben
az Eurdpai Unid Kohézids Alapja is hoz-
zdjarulna, de Ljubljana szamit azoknak
az orszagoknak a tékéjére is, amelyek a
koperi kikotd vonzaskorzetébe tartoz-
nak - jelentette ki Miro Cerar. Hazadnkon
kivil Ausztria, Csehorszdg és Szlovakia
is szoba kerult, azonban egyedil a ma-
gyar kormany jelezte a fejlesztésben
valo részvételi szandékat. Mar csak azért
is, mert — Ot évig tarté szakmai és diplo-
maciai egyeztetéseknek kdszonhetben
- Magyarorszag buzat szallithat Egyip-
tomba, de a tengeri szallitasok kizardlag
aromaniai Konstanca, illetve a szlovéniai
Koper kikot8jébdl lehetségesek.

Forrds: MTI; www.kormany.hu

Palyaavatas Németorszagban

Tiz évig tartd épités utan decemberben
atadtdk a Berlint és Miinchent Ossze-
koté uj vasutvonalat, az Ujraegyesitett

Németorszag gazdasagtorténetének
egyik legnagyobb dllami beruhazasat.
A tizmilliard eurébdl (3100 milliard
forint) kivitelezett vasutvonalnak ko-
szonhetéen a kordbbi hat éra helyett
négy ora alatt lehet megtenni a 623
kilométeres tavolsagot: az ICE Sprin-
ter nevl személyszallité vonat ugyanis
300 km/o6ras sebességgel is haladhat
egyes szakaszokon. (A lassabban koz-
lekedé tehervonatokat uUgynevezett
el6z6-péalyaudvarokon kertli ki, ilyene-
ket husz kilométerenként hoztak létre.)
Az épitkezésen 4500 ember dolgozott,
a vaganyokat nem zuzottké agyazat-
ra, hanem betontalapzatra fektették.
A 156 ezer nagyméretl betonlap el6-
allitasahoz, a 37 hid és a 26 alagut el-
készitéséhez négymillié tonna betont
hasznaltak fel. Felépitették tobbek ko-

Tragédia év végén,

December  18-4n  kisiklott  egy
Seattle-bél Portlandbe tarté Amtrak sze-
relvény, a jarmd 14 kocsijabdl tobb a vas-
uti palya alatt haladé sztrddara zuhant
a Washingtonhoz kozeli DuPont-ndl.
A szerencsétlenség harom ember hala-
Iat okozta és kozel szaz utast széllitottak
koérhazba, tobbséglket sulyos sérilések-
kel. (A vonaton nyolcvanan utaztak, sok
autds az autodpalyan jart szerencsétle-
nul.) A vonat a megengedett 50 helyett
130 km/dras sebességgel kozlekedett
azon az Uj gyorsforgalmi Utszakaszon,
melyet egyébként par nappal a baleset
bekovetkezte elétt adtak at. A sebesség
tullépésének okara egyel6re nem de-

zO0tt Németorszag leghosszabb, 8600
méteres volgyhidjat (Halle kozelében, a
Saale-Elster-volgyben), és 6sszesen 57
km hosszusagban épitettek ki alaguta-
kat. A munkalatok sordn kozel 400 ezer
régészeti leletet fedeztek fel, a legérté-
kesebbeket mizeumban is kidllitjak.

A projekt keretében tobbek kozott
1164 kilométernyi felsévezetéket, 214
aluljarét, 177 kozuti hidat, 335 vasuti
hidat, 48 dllomast épitettek vagy ujitot-
tak fel. A kiadasok nem szalltak el, épp
ellenkezéleg: nemcsak a koltségveté-
si keretet, hanem a kivitelezési haté-
rid6ket is sikeriilt pontosan betartani.
A német allami vasuttarsasag, a Deut-
sche Bahn igazgatétanacsanak elnoke,
Richard Lutz szerint a vasut az uj vonal-
nak kdszonhetéen ,verhetetlen” lesz az
autéval szemben, de még a repiilével
is allja a versenyt a két német nagyva-
ros kozotti kozlekedésben. A nagy se-

év elején

rilt fényt, az tigyben vizsgalat folyik. Az
biztos, hogy az automatikus sebesség-
korlatozast biztositoé rendszert nem éle-
sitették, mert az még tesztelés alatt allt,
a mozdonyvezetd pedig nem hasznalta
a vészféket. Az Amtrak - a sajtoban tett
nyilatkozata szerint - teljes mértékben
allja a katasztrofa okozta koltségeket.

Eurépaban is balesetek elé6zték meg a
kardcsonyt: Ausztridban - Bécstél par
kilométerre - egy Kremsbdl a bécsi
Franz-Josefs-Bahnhofra tarté személy-
vonat és egy Tulln felé haladé Citijet
Utkozott oldalirdnyban egymasnak, Spa-
nyolorszagban pedig egy madridi el6va-

bességl vasutvonal hivatalos atadéja
azonban kissé kinosra sikerilt. Az Un-
nepélyes avatas alkalmaval - melyen
egyébként Angela Merkel kancellar is
beszédet mondott — két kiilonvonatot
is inditottak kozel kétszaz diszvendég-
gel és Ujsagirdval, s mindkettd idére be-
futott Berlinbe. Az egyik vonat ezutdn
visszaindult Miinchenbe, de technikai
okok miatt meg kellett allnia, igy 23:15
helyett végil 0:30-ra érkezett meg a
mincheni fépéalyaudvarra. A december
10-i menetrend modositasatol kezd-
ve egyébként naponta 35 Uj ICE vonat
kozlekedik a vonalon, s mintegy 17 mil-
li6 ember élvezheti a révidebb utazasi
id6t, az Uj szolgaltatasokat, valamint a
jobb atszallasi, tovabbutazasi lehetd-
ségeket. A DB arra szamit, hogy a pia-
ci részesedése megduplazodik ezen az
uton, s eléri a 40 szazalékot.

Forrds: www.index.hu; DB; MTI

rosi vonat szaladt neki a vaganyt lezaré
Utkdzébaknak Alcald de Henares végal-
lomason.

A Dél-afrikai Koztarsasagban az idei
év indult tragikusan: legkevesebb 14
ember meghalt, tobb mint 260 pedig
megsérilt janudr 4-én, amikor a Port Eli-
zabeth-b6l Johannesburgba tarté vonat
kisiklott, majd Osszelitkdzott egy teher-
autéval és kigyulladt. Ot nappal késébb
ugyancsak kétszazndl is tobben sériiltek
meg, amikor egy személyvonat kocsija
kisiklott Johannesburg kiilteriletén.

Forrds: cnn.com

Vasutas




VILAGUTAZO

Kotottpalyan Portugaliaban

Vasuti kalandok a luzitanok féldjén, két szerzd tollabadl

Portugdlidban a vasut ugyan népszerii
és kell6en patinds is, az orszdg adottsd-
gai azonban nem tették lehetévé, hogy
mindenhovd kiterjeszthesse szdrnyvo-
nalait. Bdr az ibériai dllam Magyaror-
szdggal kézel azonos teriiletii, a vasuti
vonalhdlézat hossza csak harmada
(2786 km) a miénknek. A lakossdg ter-
mészetesen - féleg Lisszabon kornyékén
és Porto-Lisszabon kozt - el6szeretettel
vonatozik, mert ez az utazdsi forma
olcsé és az dllomdsok zémmel a belvd-
rosban taldlhatok. Ujabban a turistdk is
kezdik felfedezni maguknak a Portugdli-
dra annyira jellemzé, azulejéval diszitett
pdlyaudvarokat, s a ldtvanyossdgok
eléréséhez oly’ kézenfekvé vasutat.

A Vasutas Magazin most két utibeszd-
molét is kapott a kontinens legnyu-
gatibb orszdgdbol - 6rommel tessziik
kozzé oket.

Lisszabon,
vetitéstol vetitésig

Egy nemzetkozi, vasuti
tematikdju  filmfeszti-
valnak kdszonhettem,
hogy tobb év utdn -
ezuttal nem turistaként
— Ujra lathattam Lisz-
szabont és kornyékét. S
mivel olyan szerencsém
volt, hogy mindhdrom napon csak délutan
kezdddtek a vetitések (igaz, késé éjszaka-
ba nyuldan), a pompas reggelik utan ren-
delkezésemre 4ll6 idé6t sikerdilt varosné-
zéssel és vonatos kirdndulasokkal tolteni.
Még a reptéren - 40 eurdért - vettem egy
72 6ras Lisboa Card-ot, amellyel nemcsak

a lisszaboni kozosségi kozlekedést hasz-
nalhattam, de olyan, a vilagorokség részét
képezd helyszinekre is ingyen elvitt a vo-
nat, mint Belém vagy Sintra. Jartam Casca-
isban és Estorilban is, és a portéi vonalon is
elmentem az egykor szebb napokat latott
Santarém varosaig.

Lisszabonban a kozosségi kozlekedés
pompas, négy metréhalézat szovi at az
alig félmilliés févarost, s a felszinen is sza-
mos villamosvonal fut, koztik van a hires
28-as jarat, amely a legtobb ltvanyossa-
got érinti a Baixa, az Alfama és a Barrio Alto
negyedekben. Persze, eléfordulhat, hogy
a kicsi, egykocsis szerelvényre nem fér fel
az ember, aztdn battyoghat felfelé a Sé
katedralishoz meg a Szent Gyorgy vérhoz,
vagy az Eiffel-tanitvany tervezte, kildténak
is tokéletes belvarosi liftig, a Santa Justdig
a macsakakdves utcakon, ameddig a laba
birja. A metré alagutjaiba — miként a felszi-
ni kozosségi jarmdvekre is — a Lisboa Card
jegyérzékeléjének  megcsippantasaval
lehet be-, illetve feljutni (a helyiek persze
bérletet, vagy napijegyet hasznalnak).
A vasutélloméasok mindegyike elérheté
metréval, de aki vonatozni akar, annak
érdemes egyutt tanulmanyozni a térké-
pet és a Portugal Vasuttarsasag (wwwcp.
pt) weboldalat. Ugyanis utébbin a rész-
letes vonali menetrendhez csak a kiindu-
16 lisszaboni allomas pontos belitésével
lehet eljutni. Az pedig azért nem olyan
kézenfekvé (kivéve persze a helyieknek),
hogy Sintraba csakis a Rossio allomasrdl,
Cascaisba pedig csakis a Cais do Sodrérol
mennek vonatok. Az 6t lisszaboni vasutal-
lomas koziil a leghiresebb és legmoder-
nebb az Oriente, de a legszebb a Rossio.
A vilagszerte ismert és mértékadd utazasi

portalon, a Tripadvisor fellletén mintegy
1700-an értékelték spontan az épliletet, s
csupa olyasmit irtak, hogy,olyan, mint egy
szinhaz’, ,csoda” ,bamulatos a homlokza-
ta" A gyonyor( épuletet a Portugdl Kirdlyi
Vasuttarsasag épitésze, José Luis Monte-
iro tervezte, Manuel-stilusban, és 1888-ra
fel is épdlt. (A Manuel-stilus a portugalok
korai reneszansz épitészeti divatja, gétikus
és mér elemekkel, kéfaragasokkal; ebben
a stilusban épiilt a legtobb miemlékiik,
példaul a Szent Jeromos-kolostor is.) Az
allomaséplilet egészen 1957-ig Lisszabon
legfontosabb pélyaudvara volt, és azon
tul, hogy gyonyord, technikai szempont-
bdl is kiilonleges: kozel a fejpalyaudvarhoz
egy 2,5 km hosszu vasuti alagutat is ki kel-
lett épiteni, a foldrajzi adottsagok miatt.
Ezzel 1891-re késziltek el, igy valéjaban
ekkor indult meg itt a vasuti kozlekedés.
2004 6szétdl 2008 kora tavaszaig egyéb-
ként kényszerliségbdl bezért az allomas,
az alagut komolyabb atépitésre szorult.
Es még egy kellemetlen sztori f(iz6dik a
palyaudvarhoz: 2016. méjus 3-an valaki
ugy gondolta, felmaszik a falon egy foté
kedvéért, s ekdzben balszerencsésen le-
rombolt egy 126 éves készobrot, amely a
portugdl Sebastian (I. Sebestyén) kiralyt
abrazolta, talpig harci diszben. Az amatér
fotost letartéztattak.

Az egyik napra a Lisszabon-Belém-Es-
toril-Cascais (S-Bahn-jellegli) elévarosi
vonalat valasztottam, mivel a Rossidbdl el-
érhetd Sintrat mar lattam az elmult évek-
ben, viszont nagyon érdekelt a széles Tejo
folyd mentén is par véros (ez az Ugyneve-
zett portoi vagy északi vonal); ezek kozl
az egykori kirdlyi varos, Santarém tdnt
megvalosithatd turanak. Két allomasbdl is

Kevin Costner besegitett
22. CineRAIL - Lisszabon
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THE THAIN OF
SALT & SUSAR

AFRLM BY LECINIO R7EVEDQ

Meglepé, de a nemzetkozi vasuti film-
fesztival 26 éves torténete soran el6szor
rendezték a CineRAIL-t az Otletgazda
Franciaorszagon kivil. A szervezébizott-
sdg november végén Portugalia févaro-
sdba ,koltozott”, és az UIC tarsszervezo-

vélaszthattam, s mivel a tengerparthoz és
a belvaroshoz a Santa Apoldnia volt kze-
lebb, emellett dontottem. Bar el6zetesen
megnéztem a menetrendet, a vonatok
nagyjabol negyeddranként kovették egy-
mast, és a leglassabb Regularnak sem volt
sokkal hosszabb a menetideje 60 percnél,
igy felszalltam arra, amelyiket épp jol el-
értem. A tiz perc mulva indul6 szerelvé-
nyen még fent volt a takarité személyzet,
a padlot frissen mostak, de meg is széradt
hamar, nem jarkaltak 6ssze az utasok. Nem
voltunk éppen sokan a dél koriili vonaton.
igy aztan sikertilt kicsit beszélgetnem az
egyik jegyvizsgdloval. A csinos és jo ke-
délyl José elmondta, els6 munkahelye

ként a Portugal Vasuttarsasagot (Com-
boios de Portugal) is bevonta. A maga
nemében egyediilallo, vasuthoz kothetd
kisfilmek fesztivéaljan elészor vett részt
a MAV, s rogton harom (angol felirat-
tal frissitett) filmmel is neveztiink. Nem
nyertlink, de megismertiik a trendeket,
s a kovetkez6 fesztivalra mar ,tudatosan”
késziilhetlink.

Az eseménynek a lisszaboni tdrsasagi
rendezvények kedvenc helyszine, a Ci-
nema Sdo Jorge adott otthont; 23 orszag
65 filmjét vetitették harom estén keresz-
tdl, mire eljutottunk a november 29-i
dijatadéhoz. Nem kell piros szényeg-
re gondolni, s6t nagy tomegekre sem,
mert bar a 22. CineRAIL fesztival pla-
katjaival szamos pdlyaudvaron lehetett
taldlkozni (Estorilban, Santarémben is
lattam) és ingyenesek voltak a vetitések,
a kis vetitében mégis foghijasak voltak
a széksorok. Egyediil a masodik napon
- mikor a portugal filmeket vetitették —
volt nagyobb témeg, talan nem véletle-

a vasut, innét szeretne nyugdijba menni,
elégedett a munkdjaval és megszokta a
nehezebb miszakokat. (Mondjuk, nyilvan
nem minden portugal vasutas érez hason-
I6an, hazautazdsom masnapjan olvastam,
hogy egyesek egynapos sztrajkot tartot-
tak épp.) Santarém esetében a vonatozas
egyébként nem volt annyira j6 6tlet, leg-
inkabb azért nem, mert a vasutallomas bd
négy kilométeres tavolsagra van a varos
szélétdl, az ugyancsak azulejoval diszitett
allomaséplilet ajtajan kilépve praktikusan
egyetlen éplletet sem latni Santarémbdl
a domborzati viszonyok miatt, a taxidrosz-
ton nem allnak auték, a buszmegalléban
pedig semmi utalds nincs arra, hogy va-

nll. Mindenestre a kézonség nagydijat
elnyert,,507" cim( portugal film tényleg
Ugyes alkotas volt. (Minden nézé szavaz-
hatott a helyszinen.) A nemzetkozi zs(iri
a fédijat, a ,CineRAIL 2017 Grand Prix”
cimet az SNCF, a francia vasuttéarsasag
,2h04" néven futd imazsfilmjének adta.
Nem csoda. Ez valéjaban a Parizs és Bor-
deaux kozti TGV kozel 6tperces promoci-
6s filmje, Kevin Costner fészereplésével.
(A YouTube-on kdnnyd meglelni.)

Az igazi élményt azonban egy versenyen
kivil vetitett mozambiki nagyjatékfilm
jelentette. Licinio de Azevedo rendezé
The Train of Salt and Sugar cimd, 2016-
ban bemutatott, megrazéan szép alko-
tasa a polgarhaboru idején Nampuldbdl
Malawi felé tarté 700 km-es vonatutrol
és a rozoga szerelvényen utazokrol, Af-
rika névtelen héseir6l és gonosztevéi-
rél szol. Csodalom, hogy még csak egy
nemzetkozi dijat nyert, igaz, a legna-
gyobbra, az Oscarra is nevezték!

M. K.

laha is arra jon majd valami csatlakozo,
varoskodzpontba vivé jarat. Egy kicsit vilag-
vége-érzés fogja el az embert. Ez amugy
nem jellemzé a Portugadl Vasuttarsasagra.
A legtébb vasutallomas tényleg a koz-
pontban van, Estorilban szinte a Casino
bejaratanal, a csodalatos tengerparton,
Cascaisban a sétaléutca végén, Lisszabon-
ban pedig az 6t palyaudvarbdél harom is a
varos szivében talalhato.

Széval, aki teheti, portugaliai kalandoza-
sait tegye véltozatosabba egy kis vonato-

zassal.

Morvai Katalin
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Szent Katalin-kdpolna

Porto,
az idé fogsdgaban
2017 tavaszan a vilag
végére is elmentiink
= volna, hogy a kodos,
- nyirkos 6szi napok és

a hosszu téli sotétség
utdn egy kis napsitést
lassunk, igy merész
gondolatunk tdmadt és elmentiink a vildg
végére, ahonnan aztdn vonattal tértiink
vissza. Februar elején még ropkodtek a
minuszok a Liszt Ferenc repuilétéren, de a
gép jégtelenitése és 3,5 dra repiilés utan
megérkeztiink Portéba, ahol mér kora ta-
vaszi napsutés vart minket. Az utazas két
okbdl is furcsa volt: nem vonattal mentlink
és nem voltunk benne biztosak, hogy vo-
nattal joviink, mert sajnos — korabbi utaza-
sainkkal ellentétben - a kivélasztott vona-
tokra itthon nem engedte a jegyértékesité
rendszer a foglalast. A szokatlan dolgok
a Francisco S& Carneiro repllétéren foly-
tatédtak, ahol kicsit olyan érzésiink volt,
mintha Az id6 fogsagaban cim( Stephen
King-filmbe csoppentlink volna, mert
az egész reptér kongott az Urességtél és
mar csak azt vartuk, hogy mikor falnak fel
minket a langolierek. Helyettiik azonban
a kijaratnal rogton a keziinkbe adtak egy
térképet és mar suhant is vellink a repU-
I6tér eldl a szokatlanul széles villamos a
belvéarosba.

Hegymaszas a jutalom

A szalldsunk a '60-as évek stilusat idézé Mi-
raduro hotelben, egy domb tetején volt;
itt a legfelsd szinten kialakitott étterem ki-
14t6 is egyben, ahonnan este Porto fényei,
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a reggeli kdzben pedig a napi varosnézés
tervezett Utvonala is atlathats. Csupan
néhany széz méterre a Rua de Santa Cata-
rina utcatol, amely a Szent Katalinrél elne-
vezett kdpolndrél kapta a nevét és Porto
kereskedelmi féutcdja. A kék csempékkel
diszitett, ardnyos kis kdpolnat nem lehet
szem eldl téveszteni. A kozeli Majestic ka-
véhdazban pedig érdemes megpihenni és
egy csésze kavé illatdval magunkba szivni
a hely és Porto hangulatat vagy egyszeru-
en csak megallni a gydnydrd homlokzat
elétt néhany percre. Innen minddssze 1,5
km-re rejtézik a hires Sdo Bento (Estacdo
Ferroviaria de Sao Bento) pélyaudvar, de
nem mindegy, hogy honnan kézelitjik
meg. Portéban a térképet nemcsak ho-
rizontalisan, de vertikalisan is tudni kell
értelmezni, mert kdnnyen komoly hegy-
maszas lesz a jutalmunk, ha azt hisszik,
hogy valami csak néhany szaz méter kel-
lemes sétdra van.

Santarém
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A Sao Bento Porto belvarosi fejpalyaudva-
ra, ahova ma az el6évarosi vonatok érkez-
nek egy alaguton at, a Déli palyaudvarhoz
hasonléan. A Sao Bento da Avé Maria ben-
cés kegyhely helyén éplilt palyaudvaron
az els6 vonatot 1896-ban fogadtak, de
sajnos egy foldcsuszamlas miatt az alag-
utat nemsokara egy évre le kellett zarni.
A kozponti el6csarnokban kék csempék-
bdl kirakott tajképeket, kozlekedési, vasuti
és a portugadl torténelmet megelevenitd
életképeket lathatunk. 1905 és 1916 ko-
z6tt kdzel 20 ezer azulejo csempe keriilt fel
a falakra. Az azulejo (spanyolul azul= kék)
egy mazas kultéri vagy beltéri csempe,
melyet a kinaiak fejlesztettek ki, és az ara-
bok révén terjedt el a 12-13. szazadban,
elsésorban a spanyol és portugal nyelvte-
rileten. Kezdetben kék, majd egyéb fém-
tartalmu mazak felhasznalasaval, szines
mintdzatu is lett. Eleinte csak j6 hészigete-
16 tulajdonsaga miatt alkalmaztak, majd a
keresztény vallasban nem tiltott emberab-
razolas miatt jelentek meg a csempéken a
bibliai torténetek és életképek is.

Nigériaba utazni?

A gyonyord palyaudvar utdn az 1-es villa-
mossal utaztunk néhany megallét a kocsi-
szinig, de aznap mar csak az utolso jaratot
értuk el, igy az egész villamos a miénk volt,
és a vezetd holgy készségesen bemutatta
az aramszedd és a székek atforgatasanak
ritudléjat. A kocsiszin mellett taldlhaté a
Museu do Carro Eléctrico (www.museu-
docarroelectrico.pt), ahol szdmtalan por-
t6i villamos megcsodalhatd és — ami még
fontosabb - ki is probalhaté. A mizeumot
egy régi erémiben alakitottak ki, igy a vil-
lamosenergia-ellatas 6sszes késziilékét be
tudtak mutatni a latogatdknak, a korabeli
aldllomasi transzformatortoktol a védelmi
késziilékekig. Erdemes még alaszalni a Fu-
nicular dos Guindais sikléval a Dom Luis |
hid alsé szintjéhez, hogy aztan a tulpartra
atsétalva — egy borkéstold utan - a Gaia
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kabelvasuttal (Teleférico da Gaia) a bora-
szatok folott felimbolyogjunk a hid fels6é
szintjére. Az 6cednparti naplemente utan
kivilagitva is korbejartuk a csodalatos Sao
Bento palyaudvart, majd a szalloda abla-
kabdl csodaltuk az éjszakai Porto fényeit.

A néhdny napos portdi varosnézés koz-
ben kénnyedén sikerdlt jegyet valtanunk
Lisszabonba a Comboios de Portugal vas-
Uttarsasag egyik Alfa Pendular-jaratara.
A 4000 kW-os, 6 egységes, billenészekré-
nyes motorvonat 2 dra 43 perc alatt tette
meg a 337 km-es tavot. Utunk soran talan
a portugdl golyak latvanya volt az egyik
legérdekesebb élmény; a madarak nem
mentek Afrikdba, hanem a nagyfesziilt-
ségu tavvezetékek oszlopain raktak meg-
annyi fészket. Nemsokdra — a Lisboa Orien-
te palyaudvar érintésével — mar el is értiik
kovetkezd uti célunkat, a Lisboa Santa
Apoldnia palyaudvart, amely régen a fépa-
lyaudvar szerepét toltétte be — meglehe-
tésen szerény méretekkel, hiszen mindosz-
sze 6 vagannyal rendelkezik, melybdl kettd
a mozaikkal kirakott padléju csarnokba fut
be. Az 1668 mm-es széles ibériai nyomtav-
nak kdszonhetden az (ilések kényelmesek,
szélesek. A vonaton kivil-belul latszott,
hogy nem a XXI. szdzad terméke, de az
Ul6helyeknél elérheté audiocsatlakozdk,
a motoros emelésl napellenzék és a kép-
csoves tévék is kifogastalanul mikodtek.
A palyaudvar mindennapos kirdndulasa-
ink egyik helyszinévé valt, mert itt talalha-
t6 egy 2007-ben dtadott metrddllomas és
innen jutottunk el a portugal févaros keleti
palyaudvarara.

A Estacao de Lisboa-Oriente palyaudvar
az 1998-as vilagkidllitasra készilt, Santi-
ago Calatrava spanyol sztarépitész tervei
alapjan, aki egy leny(ig6zé intermodalis

csomépontot dlmodott meg. Az évente itt
megforduld kozel 75 millié utas miatt a vi-
lag egyik legforgalmasabb palyaudvara ci-
mért vetekszik a New York-i Grand Central
Terminallal. Ahogy Déri Tamas kollégank
Vasuti fények Il. cimi konyvében olvasha-
t6: ,A 70 cm magassagu peronok 310 m
hosszusaguak. [...] A palyaudvarral kdzos
metréallomas szindinamikai szempontbdl
telitalalat, a komplementer szinek jol ér-
vényesiilnek a mennyezetbe sillyesztett,
forgasszimmetrikus, fémhalogénlampas
reflektorok fényében. [...] A felszinre érve
teljes szépségében elénk tarul Calatra-
va taldn legcsodalatosabb pélyaudvara,
amelyet leginkdbb a XX. szdzadvég acél-
katedralisdnak nevezhetnénk. [...] A csar-
nok tetejét tiveglapokkal fedték le, ezért a
nappali érakban nincs sziikség kiegészitd
vildgitasra. Este a vaganycsarnok a natri-
umlampas reflektorok fényében firdik”"

A futurisztikus palyaudvaron a klasszikus
jegyvasarlasra alkalmas csarnok helyett
tobb kis pénztar makaodik, ahol Dél-Portu-
galia felé, Lagosba (s-sel!, mert maskiilon-
ben furcsan néznek, hogy miképpen sze-
retnénk innen Nigéridba utazni) vettliink

Mused do Carro Eléctrico — ahol szamtalan villamos kiprébdlhatd
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jegyet, ahova tunesi atszallassal lehet el-
jutni, paratolgy-liltetvényeken és narancs-
ligeteken keresztiil.

Még volt néhany napunk Lisszabonban,
ahol a kanyargds villamosvonalakon tor-
ténd utazgatas mellett a f6bb turistaneve-
zetességeket és — a rosszra fordult id6jaras
miatt — a MAAT (Museum of Art, Architec-
ture and Technology) muzeumot kerestiik
fel; az interaktiv kidllitadst szemlélve egy
Ganz-gyartmanyu, hordozhaté transzfor-
matort (Transformador ,Amovivel”) is fel-
fedeztiink.

Mivel a vildg végére késziiltiink, vonattal
Cascais felé vettiik az iranyt, majd onnan
busszal eljutottunk a kontinens legnyu-
gatibb pontjara, Cabo da Rocahoz (Szik-
la-fok), ahol a Fold véget ér és az 6cedn
kezdddik. Itt viszont nem csak a szérazfold
ért véget, hanem a kés6 délutan is esté-
be hajlott. A naplemente utan az utolsé
buszjarattal Sintra felé vettiik az irdnyt,
ahonnan - az dllomas épuletében talalha-
td étteremben elfogyasztott szerény va-
csora utdn - egy elévarosi motorvonattal
jutottunk vissza a Lisboa Santa Apoldnia
palyaudvarra, a Fado Muzeum melletti
széllasunkhoz.

Hotelvonattal Madridba
Portugaliai kalandozasaink utolsé — még
ismeretlen - allomdsa Lagos volt, ami egy
hangulatos, 31 ezer lelket szamlalé kis va-
ros az Atlanti-6cedn partjan. A narancs mar
érett a fakon, de februdr kdzepén a turista-
szezon még igen messze volt, igy tudtunk
relaxalni és nagyokat sétalni a 25 °C-os,
kellemes tavaszi id6ben. A Spanyolorszag-
mdr olvashattak egy kordbbi lapszamban.
A régi allomasépiiletet ottjartunkkor 850
ezer eurdért arultak. A Lagosban eltoltott
néhdany nap utan - Lisszabon érintésével,
egy hotelvonattal — Madrid felé vettiik az
irdnyt. De ez mar egy masik, igen kalandos
torténet.

Vajda Mildn

Vasutas




Rdkosfalvdn nétt fel, ott ,fertozte
meg” a vasut szeretete, majd gy/ijtot-
te a firkdldsokat a g6délléi HEV-en,

a vasutbucsuztato népszokdsokat a
nagy vonalbezdrdsok idején, és - ha
teheti — ma is vonattal utazik: a Buda-
pestrél-Szombathely vonalon éppugy,
mint a Bengali-6bél partvidékén taldl-
hatoé hindu templomvdrosok kozott.
Dr. Baldzs Géza nyelvész, néprajzku-
tato, tanszékvezetd egyetemi tandr, a
»Szemed a pdlydn legyen! - Mozdony-
fiistos néprajz” cimii kotet
tdrsszerkesztdéje a Vasutas Magazin-
nak azt is eldrulta: érettségi utdn kis
hijdn mozdonyvezeté lett beldle.

Nyelvészként, folkloristaként mar pa-
lyaja legelejétol foglalkozik a vasut
vilagaval, néprajzaval, szimbélum-
rendszerével. Hol kezd6dott, honnan
ered ez a,szerelem”?

Kébanyan sziilettem, de nem a X. kerdilet
kdzponti — a Szent Laszlo-templomrol és
kornyékérdl ismert — részén éltiink, ha-
nem a kerllet Zugléval hataros szélén,
a Kereszturi ut elején. Kozel volt a rakos-
falvai HEV-allomas, rdadasul a godoll6i
vonal pesti végallomasa akkor még a
Keleti palyaudvar mellett volt, gyorsan
be tudtunk jutni a belvarosba. igy, ha
lehetett, a helyi érdeki vasuttal kozle-
kedtiink, aminek kiilon izgalma, Ujra és
Ujra megcsodalt nevezetessége volt a
godolléi vonalon maig megmaradt bal
oldali kozlekedés. A fiigyerekek amugy
is imadjak a vonatokat (pszicholégusok
lennének a megmondhatoi, hogy ennek
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a vonzalomnak milyen mély, tudatalatti
okai lehetnek), engem pedig - ott, a HEV
kozelében felnbve — egy életre ,megfer-
t6z06tt” a vasut szeretete.

Ha mar egész kis gyerekként vonat-
manias volt, nem csoda, hogy 16 éves
gimnazistaként a g6dolli HEV torté-
netérdl irt dolgozattal nyert orszagos
tanulmanyi versenyt.

Sét elarulom: az érettségi évében beko-
pogtattam a Keleti palyaudvar épiile-
tében taldlhaté személyzeti irodaba, és
megérdeklédtem, milyen uton-médon
lehetnék mozdonyvezetd. Pont abban
az évben jelent meg az,Akit a mozdony
fustje megcsapott..., Moldova Gyorgy
riportkdnyve a vasutrél, ami oridsi hatast
tett rdm. Edesanydm azt mondta, 6riilt
vagyok, de ha akkor nem vesznek fel
az egyetemre, biz’ Isten elmentem vol-
na mozdonyvezetdnek. A bdlcsészkarra
adtam be a papirjaimat, sokszoros volt a
tuljelentkezés, nehéz volt bejutni, de vé-
giil felvettek. igy nem lettem vasutas - a
szerelem viszont megmaradt.

»1980-ban ott voltam az Orségben,
amikor megsziintették a Zalalovo
és Bajansenye kozotti vasutvonalat.
Kisvasut-siratéo cimmel még cikket is
irtam rola” - irja ,Szigordan nem el-
lendrzott vonatok” cimii cikkében. Itt
ért 0ssze a vonatmania és a néprajzos
érdekl6dés?

A Moldova konyvében gyonyorien
megorokitett ,vasutbucsuztatok” leira-
sa mar az elsé olvasaskor nagy hatassal

ta

volt rdm, az 6rségi élmény pedig tulaj-
donképpen mar atvezetett elsé 6nalld
kétetem, a ,Firkalasok a godéllsi HEV-
en” témdjahoz, amelyben szintén 0Osz-
szekapcsolodott a modern folklor és a
sinek vildaga. Egyetemistaként tovabbra
is a helyi érdeku vasuttal jartam, és felfi-
gyeltem a vorés mibdriléseken egyre
jobban szaporodé feliratokra. Elkezdtem
gyujteni Oket; elé6bb csak magamnak,
puszta kivancsisagbdl, majd - immar a
HEV engedélyével, a néprajzi tanszék
tamogatasaval — moddszeresen, kilon-
b6z6 csoportokba sorolva 6ket. Kényv
alakban 1983-ban latott napvilagot az
anyag; ha jol tudom, ez volt a szocialista
tabor els6 tudomanyos szempontu, egy
adott terlleten teljes korl szambavétel-
re torekvo graffitigyUjtése.

Késdbb, a '90-es évek elején harom
évig vezette az ELTE godolloi képzési
helyét. Akkor is HEV-vel jart?

Ha csak tehettem, igen, és a mai napig
szivesen megyek vele, ha ,hivatalos dol-
gom” van, vagy ha kirandulni megyek.
Maskllonben a turdzas volt a masik
szenvedély, ami mar gyerekkoromban
magaval ragadott, és a vonatmaniat is
elmélyitette: mindig vonzottak a hegyek
kozt kanyargd keskenyvaganyu vasutak,
utaztam rajtuk a Zemplénben, a Biikk-
ben, a Matraban. Sok vonal megsz(int
azota, sok utazas egyben bucsu is volt;
a helybeliek mondogattak, hogy beza-
rasra itélték a vonalat, alighanem ez az
utolsé utunk itt. Ugyanakkor nagy 6rom,
hogy a tdbb mint negyven évvel ezel6tt

ot

- dr. Papa Miklds turistairé és masok
kezdeményezésére - elindult kisvasut-
védd mozgalom azért olykor célt ért,
és sikerlilt megakadalyozni egy-egy vo-
nal megsziintetését. A magam szerény
eszkozeivel én is igyekeztem segiteni
ezeket a torekvéseket, hiszen a bezara-
sokkal én is szegényebb lettem: a guthi
erdei vasuton (ami most Zsuzsi vonat-
ként ismert), a régi, hosszu vonalon még
el tudtam menni egész Nyirbéltekig; a
2000-es évek masodik felében végig-
fotéztam a Nyirvidéki kisvasut utolso
éveit; s6t a torténelem elétti idékben
még Dombovar kérnyékén is utaztam
kisvasuttal. A Dél-Dunéantilon amugy is
kiilondsen szeretek csavarogni. A nagy-
vasuton, Siéfok és Kaposvar kozott tel-
jesit szolgalatot egy mozdonyvezetd
rokonom, egyszer megprébaltam raven-
ni, hogy - végig mellette tlve — hadd ké-
szitsek fotdsorozatot a somogyi dombok
kozt kanyargd vonalrél. Megértem, hogy
nem engedte meg, de ha egyszer még-
is a vezet8allasbol kovethetném végig
az éppen szaz kilométeres utat, az sza-
momra maga lenne a csoda.

Nem is sikeriilt soha bekukkantania a
vezetofiilkébe?

A 35-0s vonalon sajnos nem, de katona-
koromban volt egy felejthetetlen élmé-
nyem. Hédmezévasarhelyen szolgaltam,
Jeltav”-rél mentem vissza a laktanyaba,
és lekéstem az utols6 vonatot. A vasuta-
sok lattdk, hogy bajban van a kiskatona,
becsukjak, ha nem ér vissza id6ben, és
a partfogasukba vettek. Tudtak, hogy
Oroshdzdig éjjel megy egy g6z06s, kéz-
rél-kézre adtak, megmutattak, hogy
honnan indul a tehervonat, és mondtak,
hogy ne aggddjak: a mozdonyvezet6 el
fog vinni. igy is lett. Lassan negyven éve
tortént, ugyhogy ma mar nyugodtan be-
vallhatom: nagyon rendes volt a vezér
ur, felengedett maga mellé a fiilkébe.
Kétszeres élmény volt, hiszen egyrészt
nem késtem el a laktanydbol, masrészt
a vezetballasban Ulhettem; mellettem
futottek, beszélgettek, én pedig élvez-
tem az utat. Akkor dobbentem r4, hogy
a g6zosbdl milyen nehéz kilatni elére,
és megértettem a régi vasuti mondast:
a sinek kozott tényleg csak a vonatnak
van helye! Soha nem fogom elfelejteni,
életre sz6lé emlék. Oroshazardl aztan
mar kényelmesen beértem Hodmez&va-
sarhelyre.

Kiilfoldon is szokott vonattal utazni?
Ha egy moéd van rd, igen. Most in-
dulok harmadik indiai turdmra, ott
aztdn egészen kilonleges kaland a
vasutazas. Elsé alkalommal, Agra és

Delhi kozott, nagyon jél sikerilt a vo-
natozas; a kozlekedés is gyors, zokke-
némentes volt, és az utastarsakkal vald
ismerkedés, baratkozas is nagy élmény
volt. Masodik utamon, mikor - Kalkutta-
bél indulva — a Bengali-6bol partvidékén
talalhaté hindu templomvarosokat lato-
gattam végig, kiderult, hogy a dél-india-
iak még baratsagosabbak. Nagy megle-
petés volt, hogy 24 meg 40 6rakat utaz-
tunk egy-egy expresszel, és egyetlen
egyszer, a Kalkutta utani elsé allomas,
Bhuvanesvar el6étt késett a vonat, egy
hidépités miatt - amugy percre ponto-
san érkeztlink mindenhova.

Megértettem a
régi vasuti
mondast:

a sinek ko6zott
csak a vonatnak
van helye!

Nem kis dolog egy ekkora orszagban.
Valéban; a vonatok pillanatnyi helyze-
te ugyanugy kovetheté az interneten,
mint nalunk, és mi is mindig rakeres-
tink, hogy érdemes-e kimenni az al-
lomasra, vagy rédér 6rak mulva is. De a
jaratok mindig idében érkeztek.

Es mennyire biztonsagos az indiai
vonatozas?

Ejszaka is utaztunk, de nem volt sem-
miféle ijeszté vagy veszélyes helyzet
- persze, hozza kell tennem, hogy elsé
osztalyon ultink. Ami azért nem ugyan-
az, mint az itteni elsé osztaly, de szem-
mel lathatéan az indiai kbzéposztaly is
ezen kozlekedik. Az egyik déli nagyva-
rosban, Csennaiban (vagy régi nevén:
Madraszban) még olyat is lattunk, hogy
a vonat a tervezetthez képest egy 6ra-
val hamarabb érkezett meg. Igaz, hogy
a kilvarosban - ugy is mondhatnam:
az ottani K6bdnya alsén - alltunk meg,
és a csennai nagy palyaudvarra csak a
menetrend szerinti idépontban docog-
tink be, de akinek sietés dolga volt, az
egy oraval el6bb leszallt a kilvarosban,
és — riksaval vagy mas kozlekedési esz-
kozzel - ment a dolgdra. Vonat tetején
utazdkat egyaltaldn nem lattunk, és ti-
lekedés sem volt sehol: rend6rék vagy
felvigyazok iranyitottak az embereket a
palyaudvarokon, és mindenki szépen,
libasorban varakozott. Minden vasutba-
ratnak ajanlom Indiat, nagyon érdekes,
szép orszag.

Molnar Gergellyel kozosen szerkesz-
tett, nemrég megjelent kiadvanyuk
a 2008-as, ,Talpfak” cimii tanulmany-
gyljtemény folytatasa - rogton rajta
is ragadt a ,Talpfak 2” elnevezés. On
tobbek kozt a Partium és a vasut kap-
csolatarol irt egy dolgozatot a kotet-
be. Honnan jott a téma?

Evek 6ta tanitok Nagyvaradon, ezért is
érdekelt, hogy ebben a régiéban mikor,
milyen médon jelent meg a vonat, mi-
lyen volt a vasut arrafelé a dualizmus ko-
raban, és hogyan valtozott Trianon utan,
egészen a mai id6kig. Eleinte préobaltam
Varadra is vonattal jarni, végil feladtam.
Puspokladanyon két éra alatt ott va-
gyunk, aztdn a kovetkezd 80 kilométert
egy Ora alatt tesszlik meg, majd egy érat
allunk a hataron. Mar latni Nagyvaradot,
de varni kell, majd a hatar masik oldalan
is allunk; végul borzalmas vaganyokon,
csigatempodban beddcodgink a Partium
févarosaba. Visszafelé pedig szinte min-
dig késnek a vonatok, pedig ez a roman
vasut egyik févonala. Volt, hogy masfél
orat vartam a nagyvaradi allomason, az-
tan kuldtek egy buszt, ami felvitt minket
egész Ermihalyfalvaig, majd végre atver-
gd6dtiink a hatéron, és hat dra alatt, nagy
nehezen hazaértem. Egyszéval: Varadra
autodval jarok.

Lesz ,Talpfak 3”? Tervezik, hogy foly-
tatjak a vasut vilagaval foglalkozé ta-
nulmanykotetek sorat?
Egyel6re élvezziik a ,Talpfak 2" sikerét, az
olvasék reakciodit, viszont a vonatmania
holtig tart6é szerelem, ugyhogy semmit
nem zarok ki. Ugy is mondhatnam: nem
tudom, hogy a jovében mit fogok irni a
vasutrdl, de hogy ebben az életben még
fogok, az biztos.
Szoveg: Somogyi Marcell
Fotd: Sods Botond

..
l:_-_;_' b,
= o

.. Szemed a pilyan legyen!
Mozdonyhistos néprajz

Vasutas



VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Mu-
vel6dési Haza, Budapest

Februar 3-an 9 6ratél: V. Kulturhazak éj-
jel-nappal, Istvantelken. A program ke-
retében Lencse Melinda mveibdl nyilik
kiallitas, szamtalan gyerekprogram vérja a
kicsiket, és lesz vasutas Ki mit tud? is.
Februdr 3-an és 4-én a Vezetdallas nevd in-
teraktiv jatékkal jatszhatnak a jelentkezék.

VOKE Vasutas Miivelodési Haz és
Konyvtar, Békéscsaba

Februar 2-an farsangi tdnchaz gyerekeknek
aTalléros egyiittessel, aTaban Tancegyiittes
szervezésében.

Februar 20-ig Csiffary Zsuzsanna zomancvi-
ldgdba nyerhetnek bepillantést a latogatok.

VOKE Jozsef Attila Miivelodési Koz-
pont, Dunakeszi

Februar 2-an 20 6ratél a Csik zenekar ad
koncertet.

Arany Janos Miivel6dési Haz, Gyor
Az intézmény szamtalan programmal ké-
szl a Magyar Népmdivel6k Egyesiilete al-
tal meghirdetett, Kulturhazak éjjel-nappal
cimi rendezvénysorozatra.

Februar 2-an 16 6ratol a MAV-DAC Ter-
mészetjaré Egyesilet mutatkozik be. 17
oratdl Dr. Csoka Géza tart vetitett képes
eléadast — Kerékparral a vilagban, Kinatol
frorszagig cimmel. 19 6ratdl Fillop Péter
fotografus muveibdl nyilik tarlat — Orias-
miniatdrok kidllitdsa cimmel. A megnyiton
Dallos Istvan fotomivész mond beszédet,
csellén kdzremUikodik: Villanyi Péter.
Februar 3-an 16 6ratol prof. Vincze Janos
eléadasat hallgathatjak meg az irodalom-
baratok. (Hazigazda: Szemethy Rébert.)

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dési
Haz, Miskolc

Februar 10-én 19 6ratél farsangi tanchaz —
tdncos mulatsag kicsiknek és nagyoknak.

A helyes megfejtést bekild6k kozott konyvjutalmat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. februar 16.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

Az év végi feladvanyunk megfejtése: Az épitészszakmatol Pro Architectura dijat kapot a MAV! A Vasutas Magazin szerkesz-

A talpalavalét az Ordéngds zenekar hizza.
Februar 11-én délel6tt vasitmodellborze:
életh(i modellek, makettek, terepasztalok
vasara.

Februar 23-an 19 6ratdl farsangi bal — ze-
nés mulatsdg a Vorosmarty Nosztalgia
Klub szervezésében.

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz,
Nagykanizsa

Februar 9-én és 10-én rendezik meg a
X. Orszagos Farsangi Fank Fesztivalt. A
fankkostolasokon kiviil lesz jatszohaz, ki-
rakoddvasar és tobb koncerten is részt
vehetnek az érdekl6dék. Az tinnepélyes
dijatadé szombaton 16 éra 30 perckor kez-
dédik. Az este sztarvendége: Csézy.
Februér 13-4n 15 6ratél — a Vasutas Kert-
és Természetbarat Klub szervezésében — a
gyumolcsfak tavaszi metszésérol tart elda-
dast Lancsak Lajos kertészmérnok.

tésége gratulal a nyertesnek, Benedek Zsolt, szolnoki olvasénknak! Nyereményét postan kuldjiik el. K6szonjiik, hogy veliink

Tisztelt MAV-START Zrt. Ugyfélszolgalat!

Az utébbi fél évben tobbszor fordultam meg a Mez6turi Vas-
utallomason, Utban Szarvasra. Orémmel és megelégedéssel
tapasztaltam, hogy egy nagyon rendezett vasuti létesitményt
latok. Az allomas kornyéke tiszta, takaritott, a parkos részek
gondozottak. Az igazi meglepetés azonban az épiilet belse-
jében éri az utazoét. A varéteremben - nem tulzas! - ragyogo
tisztasag ural mindent. A képadld, a padok, a berendezések
modfelett tisztak, a szemétgyjté edények lresek, friss zsakkal
elldtottak. A mosdodhelyiség is joval az dtlag feletti tisztasaggal
bir. Minden alkalommal volt folyékony szappan, WC-papir és
papirtorolkozd is a tartokban!

A pénztarban Ul6 vasuti dolgozok ruhdzata tiszta és apolt —
megjelenésiik tditd volt.
Ugy vélem, hogy a gyakori kritikak mellett illik a j6 példakat is
észrevenni és sz6va tenni - ezért ragadtam ,tollat”.
Mint utas, kdszonetemet és elismerésemet fejezem ki a mez6-
turi vasutallomas munkatarsainak a rendkivili igényességért
és az érezhet6 szorgalomért!
Minden bizonnyal példaként szolgélhatnak az orszdg nagyon
sok vasutallomasanak.

Tisztelettel és lidvozlettel:

F.Cs.

Kedves kupakgytjtogetok!
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2016 szeptemberében véletlenil taldltam ra a ,Kupakverseny”
jatékra, gyorsan el is dontottiik, probaljuk meg — ezzel is tamo-
gatva alapitvanyunkat. Akkor, 260 kg-mal, a k6zépmez6ényben

végeztiink — ami kezdésnek szép eredmény, hisz utolsé pilla-
natban csatlakoztunk.

Aztan februarban kaptam egy telefonhivast a MAV Kommuni-
kacids lgazgatdsagrol, azzal a hirrel, hogy orszagos kupakgy!j-
t6 akcidt szeretnének szervezni nekiink. Alig birtam ki, hogy
vildggd ne kirtoljem a hirt, de természetesen még hatravolt
a részletek megtervezése, egyeztetése. Azért halkan megsug-
tam mindenkinek a kdrnyezetemben: tovabbra se dobjdk ki a
kupakokat, mert még jol johet...

Kilenc honap telt el azéta. 2437 kg gy(ilt 6ssze.

Ezzel hatodik helyen végeztiink a versenyben és kdzel 200 ezer
forinttal tudjuk tdmogatni idén a gyermekvasutas gyerekek
nyari tdborozasat.

Ezuton szeretném megkdszonni mindenkinek a segitséget! A
MAV Zrt.-nek, a Kommunikaciés lgazgatésagnak, a gyermek-
vasutas kozosségnek, gyerekeknek, sziil6knek, felnétt dol-
gozoknak, bardtoknak, ismerésoknek és idegeneknek, akik
otthon, intézményekben, utcan, munkahelyen, bulikban és
mindenhol, amerre jartak, rdnk gondoltak! Azoknak is, akik az
el6z6 jaték utan sem hagytdk abba a gyujtést és honapokig
taroltak lakasukban a kupakokat, hogy nekiink adhassak. Es
végiil, de nem utolsdsorban, kdszondm minden vasutas kollé-
ganak — mert hidba csak apro targyakrél van szé, ekkora meny-
nyiségnél mar komoly feladat a logisztika megszervezése.

K6szonet a gy(jtésért, a tarolasért, a hirverésért, a gy(ijto- és
raktarpontok kialakitdsdért, a szallitasért, a pakolasért és az
0Osszes segitségért — mert minden kupak szamit!

A Gyermekvasutasokért Alapitvany, a gyermekvasutas gye-

rekek és ifivezeték nevében kdszondm szépen a tamogatast!

Minden évszakban szeretettel varjuk Onoket, Titeket, a Bu-
dai-hegység gyonyord fai kozt, a Gyermekvasuton!

Gecso Eszter

a Gyermekvasutasokeért Alapitvdny ligyvezeté6 titkdra

jatszottak!
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Gyaszhirek

Halas szivvel mondunk kdszonetet a rokonoknak, ismerésok-
nek és kollégaknak, akik draga szerettiink, Turbuk Martonné
(sziil.: Ujfalusi Gabriella) temetésén, 2018. januar 3-an a Fiu-
mei Uti temetében megjelentek, egylttérzésiikkel gydszunk-
ban tdmogattak és fajdalmunkban osztoztak.

A gydszold csaldd

Mély megrendiiléssel tudatjuk, hogy Zalai Sandor
valtokezel6 munkatdrsunk 2018. janudr 8-an Sarkad 4allo-
mason, az 1. sz. valtokezel6i szolgalati helyen, hirtelen rosz-
szullétet kdvetden tragikus hirtelenséggel, 62 éves kordban
elhunyt. Kegyelettel ad6zzunk emlékének.

Szegedi Pdlyavasuti Terlileti Igazgatdsdg

Fajdalommal tudatjuk, hogy Nagy Rébert okleveles villamosmérndk, a MAV Zrt. korabbi infokommunikaciés igazgatéja 62 éves
kordban, 2017. november 24-én elhunyt. Volt kollégank 2005 és 2011 kozott latta el a nemzeti vasuttérsasag infokommunika-
ciés igazgatoi feladatait. Ebben az idészakban a rendszeres informatikai és adathalézati feladatokon tulmenden iranyitotta a
budapesti, Konyves Kdlman koruti MAV-székhaz infokommunikacios rendszerének kialakitasat, és miszaki oldalrol gondosko-

dott a 2008-as 4tkoltdzés zavartalan megvalésitasarol.

MAV Zrt. Infokommunikdciés és Technoldgiai Rendszerek Féigazgatésdg

Vasutas




Nico Rosberg, a 2016-0s év F1-es vildgbajnoka a Deutsche Bahn
.ﬁ Berlin és Miinchen koz6tti Uj gyorsvasutjanak reklamarca lett
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Foté: Deutsche Bahn/Da
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