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ng/ cég, tobb nemzedék

Mai vast\ftasfamlllak és régi nagy dinasztiak
Miként cs\aladbarat a vasuttarsasag?

,s,ElLkell menni a falig”
- vallja Csépke Andras, a MAV-START vezérigazgatéja '
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Apadrdl fiura szdllo hivatds

——

172 évvel ezelétt, 1846. julius 15-én
vehette birtokba az utazékézdnség
Magyarorszdg elsé, Pest és Vdc ko6zott
kiépitett vasttvonaldt. Ez szamos

uj esélyt teremtett Magyarorszdg
szdmdra a gazdasdg, a kereskedelem
és a kdzlekedés terén. Egyuttal
megnyitotta a lehetéséget uj életutak,
életpdlydk, uj k6zosségek, apdrdl
fidra szdll6 hivatdsok elétt is. K6zben
avasut a csalddok, a gyermekek
mindennapjainak megkeriilhetetlen
témdja lett mesék, elbeszélések,
torténetek, filmek formdjdban.

A magyar vasut fejlédése tehdt elvdlaszthatatlan a csalddoktdl.

Ahogy az tjabb és ujabb vasutvonalak és dllomdsok elkezdtek éplilni,
ugy lett egyre t6bb csaldd vasutascsaldd is, és alakultak ki egész
vasutasdinasztidk, illetve jéttek létre az dsszetarto, segitékész vasutas
kozdsségek, melyekben tobbek k6z6tt sorompdbrék, pdlyamunkdsok,
mdiszaki rajzolok adtdk dt ismereteiket, tapasztalataikat, bélcsességliket
a fiatalabb generdciénak. Bizonydra Onék kézétt is vannak olyanok,
akik biiszkék lehetnek arra, hogy felmenéik az elsé magyar vasuti
dolgozdk k6z6tt voltak.

A vasut 6sszekét és persze néha el is tdvolit. Gyermekkorom 6ta

szeretek a pdlyaudvarokon vdrakozni és kbzben nézel6dni. Figyelni

a taldlkozdsokat, gyerekeket, sziil6ket, nagysziil6ket, szerelmesek
egymdsra taldldsdt vagy kénnyes bucsujdt, az integetd gyermekarcokat
a tdvolodd kocsik ablakdbdl. A vasut egyszerre jelenti a taldlkozdst és a
bucsut, az egyiittlétet és a hidnyt, de jelenti a vasuti dolgozdk ésszetarto
k6zdsségét is.

A MAV elnék-vezérigazgatoja rdaddsul egy erés né, aki bebizonyitotta,
hogy a csaldd mellett a vdllalatvezetdi székben is lehet helye a
,gyengébb” nem képviselbinek. Neki is készonhetd, hogy a MAV egy
csalddbardt k6z0sség, egy csalddbardt munkahely.

2018 a csalddok éve. Ujabb kedvezményeket, tdmogatdsokat vezettiink
be, orszdgszerte rengeteg szérakoztatd, tartalmas kikapcsoloddst
biztosité programmal vdrjuk a csalddok minden tagjdt a gyermekektél a
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,El kell menni a falig”

Csak annak kell az ellenszéllel megkiiz-
denie, aki halad - vallja a MAV-START
vezérigazgatoja. Csépke Andrdst a bér-
reformrdl, a vdllalat és a szolgdltatds
dtalakitdsdrol kérdeztiik.

Felhtizna a laban a nadragot?
Miért ne... igy j6? Révid lenne a zoknim?

Arra voltunk kivancsiak, vajon van-e
pataja. Az egyik szakszervezet szerint
ugyanis Csépke Andras maga a meg-
testesiilt ordog: , gatlastalanul és gya-
lazatosan visszaél a hatalmaval’, ,go-
nosz tetteket kivalto, féktelen indulatai
vannak’, ,kinozza”, ,,tonkreteszi a mun-
katarsait” - szinte vég nélkiil lehetne
sorolni a negativ jelzoket. Hogy viseli a
személyeskedéseket, a szakmai képes-
ségeit megkérddjelez6 tamadasokat?
A modszereimet néha valdban biraljak,
a szakmai képességeimet viszont az elért
eredmények miatt nem szoktak megkér-
ddjelezni. A szakszervezetek oldalait nem
olvasgatom - ezek a megjegyzések nem
sok joindulatot tiikroznek, nem is objek-
tivek, igy nem is veszem magamra 6ket.
Akkor sem, ha az ilyen gyaldzkodasokat
kinyomtatva korbeadjak a munkavallaldk-
nak, vagy néhol még a falitjsagra is kirak-
jak.
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Azt szoktak mondani: akit sokat ta-
madnak, az valamit nagyon jol csi-
nalhat.

A negativ jelz6ket én ugy forditanam
le, hogy akadt egy olyan vezetd, akinek
van vizidja, és van kelld ereje, kitartasa
ahhoz, hogy ne hagyja magat a kitd-
zOtt céloktdl eltantoritani. Az elmult
években sokat javult a kapcsolatom az
érdekképviseletekkel, de a MAV-START
vezetése csak azokkal tud szot érteni,
akik értik az Uzletet, akik hajlanddk a
kozos célokért egytitt dolgozni, s akik-
nek nem a bomlasztas vagy a pozicié-
féltés a legfontosabb.

A hét szakszervezet koziil hany érti
az idok szavat, és hanyan tudnak a
vallalatvezetés céljaival azonosulni?
Kett6-harom érti, ugyanennyi el is
fogadja, s van, amelyik alapjaraton a
tagadasra rendezkedett be. De olyan
szakszervezettel nem igazan lehet jé
kapcsolatot apolni, amelyik a munka-
vallalok és a vezetés kozé akar allni.
Ezt én sohasem fogom hagyni. Mint
ahogy azt sem, hogy a munkavallalé-
inkat az érdekképviseletek sajat onos
érdekeiknek megfeleléen hasznaljak
fel csak azért, hogy 6k szerepléshez és
mUsoridéhoz jussanak. RAm azért ha-

ragszanak, mert nem vagyok hajlandé
a vallalati eredményeket és kezdemé-
nyezéseket ezisttalcan felkinalni ne-
kik, hogy ezekkel villogjanak, s ezekkel
gy6zkodjék a munkavallalokat 6nma-
guk szlikségességérdl.

Hogyan tud leiilni egy asztalhoz és
nyugodtan targyalni azokkal, akik
nyiltan az 6n megbuktatasara tore-
kednek?

Ezzel engem mar tdbbszor is megfe-
nyegettek, ezért nem tudom komo-
lyan venni. Mindig eleget teszek an-
nak, amit a hivatali kotelmeim alapjan
nem keriilhetek el, de megvalogatom,
kivel ilok le egy asztalhoz, s kinek fo-
gadom a hivasat. Azokét mindenfé-
leképpen, akik komolyan gondoljak
a vallalati kultura fejlesztését, a mun-
kakorulmények rendezésében valé
kozos részvételt, s tdmogatjdk azt a
célkitlizéslinket, hogy adjuk vissza a
vasutas szakmak megbecsiilését; fon-
tos megjegyeznem, hogy 6k vannak
tobbségben.

Tobb mint harom évtizedes vasuti
palyafutasa alatt mindig nagy ellen-
szélben dolgozott?

Mindig. Annak nincs ellenszele, aki all.

A jegyvizsgaloi bérreformot azért elég
nagy ellenallas fogadta, nem?

Ez az én Gtletem volt, és azon a belatason
alapult, hogy a jegyvizsgalok munkajat
jobban meg kell becsiilni. Azt szoktuk
mondani, hogy a jegyvizsgalé a MAV-
START arca. O az a frontember, akivel az
utas el6szor talalkozik, s akirél elséként
szerez benyomdésokat. Nem kevesebbet
varunk a jegyvizsgaldktdl, mint hogy az
utazas folyaman biztonsagot nyujtsanak,
korrekt tajékoztatast adjanak, és gondos-
kodjanak a vasuttarsasag jogos bevéte-
leinek beszedésérdl. Epp ezért fontos,
hogy kozottik rend és fegyelem legyen.
Azt lattuk, hogy mikozben a szolgéltatasi
ldancban 6k alkotjak az egyik legfontosabb
szemet, a létszdmhiany miatt nagyon
leterheltek. Marpedig az, aki tulhajszolt,
egyre feszilltebb és ingeriiltebb lesz, s a
végén elmegy, mi pedig értékes munka-
véllalét veszitilink el. Lefelé tarté spiralba
keriltek a jegyvizsgaléink, akik rdadasul
rosszul kerestek, s ezt csak tuldérazassal
tudtak ellensulyozni. De az emberek nem
ugy szeretnének megélni, hogy kozben
havi 220 érat kelljen dolgozniuk az elfo-
gadhaté életszinvonalért! Epp ezért nem
értem, miért kampanyolnak a szakszerve-
zetek egy olyan rendszer ellen, amelybe a
dolgozoék 6nként léptek be. Ezeket a szer-
z8déseket rdadésul csak a munkavallalék
tudjak felmondani, a munkaltaté nem.
Avdllalat jogdszai persze a hajukat tépték,
amikor megtudtak, hogy ezt tervezziik,
de mi ezt megigértiik, s be is tartottuk a
szavunkat. Ennek kdszonhetéen a mun-
katérsak egyre jobban biznak a munkal-
tatéban, s egyre jobban meghalljak, amit
a véllalatvezetés mond.

S mi a megoldas?

Addig és ugy kell alakitani a vallalat mdko-
dését, hogy képes legyen kitermelni min-
den egyes munkavallal6janak a fizetését,
amelybdl tisztességesen meg tudnak élni
mindazok, akiknek a munkajara valéban
szlikség van. Egy szolgaltatasi szektorban
tevékenykedd cég ma mar nem dolgoz-
hat a munkaerépiac als6 negyedében
fizetett munkatdrsakkal, mert nem fog
tudni mindségi szolgaltatast nydujtani!
Rendes megélhetést biztositd jovede-
lemre, normalis munkakorilményekre
van sziikség, és olyan vallalati kulturéra,
amelyben mindannyian jél érezziik ma-
gunkat. rogathatunk szép cikkeket és
mondhatok szivhez sz6l6 beszédeket, de
ezek semmit sem érnek a kollégak anya-
gi megbecsiilése nélkil. Minden atalaki-
tasunk ezt a célt szolgdlja: olyan irdnyba
tereljik a folyamatainkat, hogy megki-
méljiik és megbecsiiljiik a munkatarsain-
kat, hiszen nincs elegendé munkavallalé

az orszagban. Aki viszont tud és szeret is
dolgozni, annak magasabb a bérigénye
- ezt én jogos elvarasnak tartom. Ennek
érdekében a technolégiai igényekhez
igazitottuk a létszamunkat, 2016 végén
egy teljes irdnyitasi szintet kivettink a
vasUttarsasag szervezetébdl, csokkentet-
tik az irdnyitési létszamot, szdmos fizikai
munkakorben jelentésen emeltiik a bé-
reket, a hatékonysdg javitasa érdekében
felligyeleti-ellen6érzési  automatizmuso-
kat vezettiink be, s ma mar tuljelentkezés
van a tanfolyamainkra, amelyeken sokkal
tobb ember vesz részt, mint amekkora a
|étszdmhidnyunk. Azt szeretnénk, ha a
MAV-START j6 és szinvonalas szolgaltato-
va valna. Ehhez medfizetett, j6 szakem-
berekre van sziikség.

A jegyvizsgal6i bértabla sikerén fel-
buzdulva vezették be a jarmiikarban-
tartokét is?

Ma madr a fizikai munkakorékben dolgozé
valamennyi munkavallalénkat valame-
lyik bértabla keretében foglalkoztatjuk.
A jarmUkarbantarték esetében az anyagi
megbecsiilés tekintetében hasonlé volt a
helyzet, mint a jegyvizsgalé kollégaknal.
Ennek kezelésére még 2016-ban beve-
zettlk a tobbletszakmdk és -képesitések
0sztonzé rendszerét, s a mult év kdzepére
kialakitottuk az életpalyamodellt, amely-
ben nemcsak a szolgalati idét, de a szak-
mai fejlédést is elismerjiik, természetesen
anyagilag is.

Tavaly az utasellatésok sztrajkjatol
volt hangos a sajté. Lenyugodtak azé-
ta a kedélyek?

Epesz(i véllalatvezetés aligha nyugodhat
bele, ha az egyik szolgdltatasi terilete
tobb szazmillié forintos veszteséget ter-
mel. Azt pedig egészen megdobbentd-
nek tartom, hogy egy allami tulajdonban
Iévé vallalatndl a rafizetés fenntartasaért
hirdethet ma sztrdjkot az egyik szakszer-
vezet — mikozben a tobbiek megértették
és elfogadtak a veszteséget felszamold
gazdasagi dontésiinket. A MAV Nosztal-
gia Kft. bevondsaval 24 6ras ellenérzést
végeztiink az étkez6ékocsik esetében.
Ennek hatdsdra ugyan minden jaraton
novekedést tapasztaltunk, de azokon,
ahol végill az étkez6kocsi-szolgdltatas
megsziintetésérél dontottiink, még a no-
vekedéssel egyltt sem volt értékelhetd
bevétel. Bér- és egyéb fejlesztési célok mi-
att nekiink égetéen nagy sziikségiink van
minden egyes forintra. Megjegyzem: mi-
elétt felmondtuk volna a berlini Metropol
kozlekedtetését, kértik a tarsvasutakat,
hogy targyaljunk egy uj Gzleti modellrél.
A kezdeményezésiinket elutasitottdk.
Nem hitték el nekiink, hogy tényleg kivo-

Lapzartdnkkor kaptuk a hirt:

Aprilis 15-én egy Lajosmizsére tarté
személyvonaton brutdlisan bdntal-
maztak egy jegyvizsgalot, akit az eset
kovetkeztében sulyos sértilésekkel
kellett kérhdzba szdllitani. A bantal-

mazok gyors kézre keritése érdekében
a MAV-START a rendérségen keresztiil
félmillié forintos nyomravezetéi dijat
ajdnlott fel.

nulunk a berlini szolgdltatasbol. A minap
viszont nagyon j6 ajanlatot kaptunk: az
egyik tarsvasut jobban beszallna pénzzel
a Metropol fenntartasaba. gy jo esély van
arra, hogy a decemberi menetrendval-
tassal ujrainditsuk a jaratot Berlinbe egy
olyan Uzleti konstrukciéban, amely biz-
tosan profitot termel. De ehhez el kellett
menniink a falig.

Lassan itt a nyari menetrend, s a kollé-
gakat igencsak érdekli, milyen tenger-
parti vonatok lesznek.

Gazdasagi okokbdl nem inditunk vonatot
a montenegroi Barba. Az eddig megszo-
kott népszer(i adriai jaratokndl azonban
nem lesz valtozas - azonkivil, hogy a
tarsvasutakkal valé egylttmikodéstél
fuiggben novelnénk a kocsik szamat. A
MAV-START-nak kdzszolgaltatoként elsé-
sorban a kdzszolgaltatdssal kell komolyan
foglalkoznia. E tevékenységi kdrbe nem
tartozé feladatokat csak akkor végezhet
- sajat lizleti kockazatara —, ha azoknak
pozitiv izleti eredménye van. A tervek
szerint 2019-ben az intercityk esetében
visszahozzuk a fedélzeti utasellatast. Nem
gondolom, hogy ezzel a MAV-START-ot
kellene terhelni vagy egy kiilsé vallalko-
zast megbizni, viszont az utasellaté mint
marka Ujraépitése szép és nemes feladat
lenne a MAV Nosztalgia szamara. Szak-
mailag felkészilt és pénzigyileg is erés
ehhez.

Ha mar az intercityket emlitette: ho-
gyan alakitana at ezt a szolgaltatast?

Szeretnénk a 160 km/h-s sebességre
alkalmas palyak nyujtotta lehetéséget
kihaszndlni, és szeretnénk eurdpai vagy
még magasabb szinvonalu szolgdltatast
biztositani belfoldi utasainknak. Az 1C+
jaratok minden masodik drdban kozle-
kednének, és sokkal kevesebb helyen
allndnak meg, mint a mostaniak. Az elsé
osztalyon tobb szolgéltatas kozil is va-
laszthatnak majd az utazék. A kocsikon
ugyanis lesz két ugynevezett csendes
fulke hat-hat f6 részére, ahol még a mo-
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biltelefont sem lesz szabad hasznalni,
s lesz két darab négyfés bizniszfiilke is,
féleg Uzletembereknek. Szintén az elsé
osztalyu kocsikban kap helyet a biiférész-
leg. Minden IC+ vonaton lesz egy vegyes
céld kocsi emeldlifttel és akadalymentes
vécével a kerekesszékes utasok részére,
valamint csaladbarat részleggel, ahol
még egy babakocsi is elfér; és természe-
tesen kerékpdrok széllitasara is lesz le-
het6éség. Ezeket a kocsikat mar gyartjuk
Szolnokon. A sorozatgyartas elsé darab-
jat a Vasutasnapon minden érdeklédé
megtekintheti majd a Fistiben. A mos-
tani intercityket pedig korszer(sitjik:
konnektorokkal, utastajékoztaté rend-
szerrel is felszereljik Oket, teljes belsé
felujitdson esnek at. Ezek fogjak atvenni
a tavolsagi kozlekedésben a gyorsvo-
natok szerepét. A fizet6é utasok jelenleg
csak az il6helyek egyharmadat foglaljak
el jaratainkon, mikézben mi sokkal tobb
utast tudndnk szallitani. Ezért kell emelni
a szolgaltatasi szinvonalat, ami nem fel-
tétleniil fog sokkal tobbe keriilni. A sajat
fejlesztés( és gyartasu kocsik karbantar-
tasa ugyanis koltséghatékonyabb.

Sokak szerint igy is elég draga a vonat.
Es ebben van is némi igazsdg. De ha
tobben utaznak, és a vasuttarsasadg is
fegyelmezetten gazdalkodik és muko-
dik, akkor akar olcsébban is tudjuk adni
a jegyet. Ezért szeretnénk, hogy minél
tobben utazzanak vonattal, s noveljik
a vasut tarsadalmi hasznossagat. Elemi
érdekiink, hogy az utasokat ravegyik az
elektronikus értékesitési csatornak hasz-
nalatdra. Ezért telepitliink uniés tamo-
gatdssal tobb mint négyszaz jegykiadd
automatat, s ezért vezettlink be 5, 10 és
20 szézalékos kedvezményeket. Ujdon-
sag, hogy husvéttdl mér az alacsonyabb
kihaszndltsdgu intercitykre is jar a 20
szazalékos kedvezmény. Mar most lat-
haté, hogy az intézkedéseknek komoly
utasvonzé hatdsuk van. Nagyon nem
szeretném, ha a sziil6k a gyerekeiket a
koltségmegoszté telekocsikkal fuvaroz-
tatnak, mert bar lehet, hogy ezek olcsék,
de egydltaldan nem biztonsdgosak. Azt
mi is érzékeljiik — féleg a tavolsagi és a
nemzetkozi jaratok esetében -, hogy
mara Uzleti méreteket 6ltott a teleko-
csis-mikrobuszos utaztatas, hiszen so-
kan ebbdl élnek. A hivatalos szerveknek
elébb-utébb valamit [épnitik kell.

Az utébbi idében sok a jarmiihiba mi-
atti késés, gyakori a panasz példaul a
Matészalka-Debrecen vonallal kap-
csolatosan. Hogyan lehetne ezen val-
toztatni?

Nem vagyok biszke arra, hogy nem jut
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elég pénz és figyelem a jarmUpark teljes
atalakitasara, javitasara. Az lenne a meg-
oldas, ami Budapest agglomeracidjaban
mar bevalt, ahol uniés forrasbél megva-
sarolt motorvonatok kozlekednek, ame-
lyek karbantartdsarél mi gondoskodunk.
Ennek kdszonhetéen a motorvonatok
Uzemkészsége 95 szazalék folott alakul.
Egyértelm(, hogy 40-50 éves jarmu-
vekkel nem lehet korszer( szolgdltatast
nyujtani. A regionalis kozlekedés fejlesz-
téséhez a vasuti és a kozuti kozlekedés
Ujragondolasdra, 6sszehangoldsara van
szlikség, ez pedig kormanyzati donté-
seket igényel. Mint ahogy az is, hogy
mi legyen a mellékvonali palyék fejlesz-
tésével. Azt ldtom, hogyha valamelyik
mellékvonalon muszaj vonatpétléd autéd-
buszokat rendelni, senki sem sérelmezi,
hogy egy koros BZ vonat helyett lég-
kondicionadlt busszal kénytelen utazni
— aminek a koltsége tortrésze egy vonat
kozlekedtetésének.

Szentes Jozsef nemrég ugy nyilatko-
zott, hogy irigy a magyar vasuttarsa-
sagra, legfoképpen az IC+ vagonok
gyartasa miatt. Hogy fogadta a roman
vasUttarsasag vezérigazgatdjanak
dicséré szavait, majd levaltasanak
hirét?

Szentes Jézsef izig-vérig vasutas és na-
gyon tisztességes ember. Sokat beszél-
gettink, tudtam, hogy rengetegen ta-
madjik. Pedig lehetetlen korilmények
kozott kellett helytalinia: prébalt vasutat
szervezni a roman romokon. Egyébként
nemcsak 6 irigykedik a MAV-START-ra,
hanem sok kulfoldi vasuti vezetd is.
Eurépdban mi vagyunk az egyetlen
olyan vasuttarsasag, amely szolgaltatd
Iétére jarm(igyartasi képességgel is ren-
delkezik. Ett6] meglehetésen fesziiltek
a nemzetkdzi jarmdgyartdk, mert pon-
tosan tudjuk, hogy jokora, legaldbb 30-

50 szézalékos &rréssel, nagyon komoly
profittal dolgoznak.

A Stadler - tizmilliard forintos beru-
hazassal - megduplazza forgévazak
nagyjavitasaval és gyartasaval foglal-
koz6 szolnoki iizemének eddigi kapa-
citasat. Egymas eldl fogjak elszipkaz-
ni a munkavallalékat?

A Stadler még tovabbi fejlesztéseket
is végre tudna hajtani, hiszen lenne
ra vallalati forrdsa, ha volna elegendé
szakember. Csakhogy, mint minden ma-
gyarorszagi véllalat, a Stadler is kényte-
len szembesiilni a hazai munkaerdépiaci
helyzettel. Komoly értéket képvisel a
forgévazgyartds, a Stadler Eurépa ki-
16nb6z6 részeibdl hozza hazdnkba ezt
a munkat. Szolnok aktiv varosvezetése
pedig mindent megtesz azért, hogy ki-
elégitse a helyi gyarték munkaeréigé-
nyét. A szolnoki lizemiinkben egy iga-
zan kilonleges kollektiva dolgozik, él6
bizonyitékai annak, hogy az 6sszefogas,
a j6 munkahelyi moral csodakra képes,
gondoljunk csak az IC+ fejlesztésére, az
FMK mérévonat gyartasara vagy a CAF
kocsik feldjitasara. Minden szolnoki kol-
[égdm méltan biszke az eredményekre,
és a vallalat vezetése is méltan biszke
Szolnokra, nagyon szamitunk rdjuk a
jovében is. Szolnokon kitlinéen lemér-
heté az, hogy a j6 munkahelyi hangulat
és a motivalé feladat mekkora munka-
er6-megtarté képességgel bir.

Mit sz6l a franciak sztrajkjahoz és ah-
hoz, hogy a francia vasuttarsasag, az
SNCF 50 milliard eurés adéssagot hal-
mozott fel? A MAV-START-nak most
mekkora az adéssagallomanya?

Kozel 24 millidrd forint a hiteldlloma-
nyunk, amelybél idén 11 millidrdnyit kell
visszafizetniink. Bar elméletileg 2024-re
a MAV-START-nak mar nem lenne adés-
saga, a MAV-csoport vezetése a hitelek
atlitemezésén dolgozik. Jelenleg ugyan-
is rendkivil olcsék a hitelek, s nekink
most fontosabb a szolgéltatas fejleszté-
se annal, mint hogy gyorsan visszafizes-
stk a kolcsoneinket. A komoly fejlesz-
tésekhez pénzre van sziikség. A francia
vasutassztrajk vildgosan rdmutat, hogy
a hazadnkndl lényegesen gazdagabb
orszagok sem kolthetnek korlatlan 6sz-
szegeket a vasutra. A vasuttarsasagok
vezetésének a feladata és felel6ssége,
hogy egy hosszi tdvon fenntarthaté
rendszert épitsenek és mikodtessenek.
Nekik most jon a neheze, mi ezen mar tul
vagyunk.

Morvai Katalin — Gytire J6zsef
Foté: Soés Botond

Mar FLIRT-0k is kozlekednek a Budapest-Esztergom vonalon
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A pélyafeltjitasnak és a villamositasnak
kdszonhetéen 2018. aprilis 9. 6ta foként
elektromos FLIRT szerelvények kozleked-
nek a Budapest-Esztergom vasutvonal
teljes szakaszadn a dizel motorvonatok

helyett. Az eddig hasznalt Siemens Desi-
rok jelentds része atkerdilt a Budapest-La-
josmizse vonalra, kivaltva a mozdonyok
altal vontatott, hagyomanyos kocsikbdl
allé szerelvényeket. A dizel motorvonatok

kisebb hanyada a Budapest-Székesfehér-
var-Tapolca vonalon szallit utasokat aprilis
13-tél. Az esztergomi vonalon szolgélatot
teljesité FLIRT-flotta egységei kordbban
a Budapest-Cegléd-Szolnok és a Buda-
pest-Vac vasutvonalon jartak. Ezeken a
vonalakon tovadbbra is rendszeresen kozle-
kednek FLIRT-6k, de az utasok &tmenetileg
hagyomanyos, mozdonybdl és kocsikbdl
Osszedllitott szerelvényekkel is utaznak, a
mar megrendelt 11 darab emeletes KISS
motorvonat 2019-es forgalomba allasaig.

Atervek szerint a Budapest-Esztergom vo-
nalon majus 20-t6l a FLIRT-6k jobb menet-
dinamikajat kihasznalé zé6nazé menetren-
det vezet be a MAV-START Zrt.: a gyorsitott
személyvonatok esetében 1 éra 2 percre
csokken a menetid6, amely a felujitas el6tt
1 6ra 28 perc volt a Nyugati palyaudvar és
Esztergom kozott.
MAV KIG
Foté: Sods Botond

A turistaszezon kezdetére megszépiil Balatonfokajar felso

"p""

o

- ¥
A e St AT T

A MAV Zrt. a turistaszezon kezdetére befe-
jezi Balatonfékajar felsé allomasépiileté-
nek feltjitdsat. Az 1950-es években épiilt
megalld tartoszerkezeti falait a feltjitast
megel6z6éen részben visszabontottak,
mert a létesitmény kialakitasa és megjele-
nése nem felelt meg az Uj kiszolgal6 épu-
letekkel szemben tamasztott kovetelmé-
nyeknek. Az épitmény allapota kiilséleg
nagyon leromlott, ezért megérett a teljes
felujitasra, és egyuttal az utasforgalmi te-
rek akadalymentesitésére; a korszerUsités
soran megujult a teljes fitési, elektromos
és vizgépészeti haldzat is. A tervezést a BA-
LATON-TAJ Epitész Iroda Tervezé és Szol-
galtato Kft., mig a kivitelezést a MAV FKG
Kft. végezte. A beruhazas értéke kismér-
tékben meghaladja a 80 millié forintot,
amit a MAV sajét forrasbol fedez. Az aprilis

5-i sajtotajékoztaton Kontrat Karoly or-
szaggyilési képviseld, David llona, a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatoja és Forrd Zsolt,
Balatonfékajar polgarmestere szamolt
be a feltjitasrél. A balatoni turistaforga-
lom minéségi kiszolgalasa fontos feladat
a MAV-csoport szdmadra. A vasuttarsasag
jelentés eredményeket ért el a szolgalta-
tasi szinvonal javitasanak, az ingatlan- és
palyafeltjitasoknak, valamint a széles kord
menetrendi kinalatnak készonhetéen. Ta-
valy nyéron a déli parton tobb mint 9 sza-
zalékkal, az északi parton pedig 7 szaza-
lékkal nétt az utasszam 2016-hoz képest.
Idén tovabbi novekedés varhato, amihez
nagyban hozzajarulhatnak az NFM jévaha-
gyasaval a menetrendvaltaskor bevezetett
5,10 és 20 szazalékos kedvezmények.
MAVKIG

A MAV-csoport munkatarsait is kitiintették a nemzeti iinnepen

Magas rangu kitlintetésben részesiilt
a MAV-csoport 6t munkatarsa a mar-
cius 15-i nemzeti Unnep alkalmabdl.
Ader Janos koztarsasagi elnék a Magyar
Arany Erdemkereszt polgéri tagozat al-
lami kitlintetést adomanyozta Veszpré-
mi Laszlénak, a MAV Zrt. lizemeltetési
vezérigazgato-helyettesének. A kitlin-
tetést Sesztak Miklés adta at. A nem-
zeti fejlesztési miniszter Kozlekedésért
érdeméremmel ismerte el Schwartz

Istvdnnak, a MAV-START Zrt. ltalanos
vezérigazgato-helyettesének, valamint
Kondor Baldzsnak, a MAV Zrt. szolnoki
forgalmi csomdponti féndkségvezetdjé-
nek munkajat. Dr. Somloi Jozsef, a MAV
Zrt. beszerzési féigazgatoja és Gregd
Tibor Laszl6 tervezbiroda-vezetd (MAV
Zrt. Beruhdzaslebonyolité Igazgatésag,
Muszaki Tervezési F6osztaly) miniszteri
elismer6 oklevelet vehetett at.

MAVKIG
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Fokuszban a vasutascsaladok

A dombdévari palyamester, Kiss Laszl6 talan soha nem fogja elfelejteni 2018.
marcius 2-at: aznap délel6tt tiz 6rakor Kapospuldn, a 61-es iton megcsuszott
egy kamion és belerohant a hdzaba. Feleségével egyiitt otthon, épp abban
a szobaban tartézkodott, ahova nagy robajjal becsapodott a tobbtonnas
jarmda. ,Gyakorlatilag a leomlott fal romjai alél emeltek ki minket” — mesélte
telefonon a torténteket a Vasutas Magazinnak tappénzen Iévé munkatar-
sunk. O és parja is sulyos sériiléseket — bordatérés, csigolyatdrés, zizédasok
- szenvedett. A haz teljesen lakhatatlannd valt, valészintileg le kell bontani.
Az anyagi kér jelentés.

A fiatal pér a gy6gyulasig egy csaladnal hizta meg magat, de a MAV egy
csoma-szabadi szolgdélati lakds felajanldsaval és azonnali gyorssegély ki-
utaldsdval sietett a bajba jutott kolléga segitségére. A dombdvari és a pé-
¢si munkatarsak is gy(jtést inditottak Kiss Laszl6 javara. A Pécsi Palyavasuti
Terileti lgazgatdsag allt a kezdeményezés élére, az operativ lebonyolitast a
MAV Humaneréforras Vezérigazgatd-helyettesi Szervezete vallalta magara.
A Magyar Allamvasutak Zrt. MKB Banknal vezetett, 10300002-20225724-
00003285 szamu bankszamlajan aprilis kdzepéig tobb mint masfél millio
forint gy(lt 6ssze; itt — Adomdny megjel6léssel - tovabbra is varjak a felajan-
lasokat.

Kiss Laszl6 igazi vasutasfamilidbdl szarmazik, szllei ma mar nyugdijasok.
Edesanyja a pécsi palyafenntartasi féndkségnél dolgozott, édesapja moz-
donyvezeté volt, nagyapja pedig hegeszté a pélyafenntartasndl. Fiatal,
1983-as szlletés( kollégank nevével egyébként tavaly, a tisztavatasrol sz6l6
lapszdmunkban taldlkozhattak elészor az olvasék: 2017-ben jelessel vég-
(nappali) tagozatan. Palyafutasa 2010-ben indult a MAV-nal, és ugyan harom
év utan tett egy kis ,kitér6t’, 2014-ben visszatért a vasuttarsasaghoz. Mint
mondja: visszacsabitottak ,a kollégdk és a j6 élmények”. Dontését az élet is
visszaigazolta. A beszélgetés kdzben kéri, s a lelkiinkre is koti, hogy tolma-
csoljuk koszonetét mindazoknak, akik pénzzel, j6 széval vagy segitd cselek-
véssel tamogatjak jelenleg is a bajban.

Nem koézhely

A vasutastarsadalomra hagyomdnyosan jellemz6 a rendkiviil erés 6sszetar-
tas. Az elmult években tobbszor is volt példa arra, hogy a munkaltaté fel-
hivasa nyoman a MAV-csoport dolgozoi - a pénzgyijtéstél kezdve a joté-
konysagi kupakgyUijtésen at egészen a véradasig — hihetetlen 6sszefogassal
igyekeztek segiteni stlyosan beteg vagy bajba jutott kollégdkon. Nem Uires
kodzhely tehat,a vasutasok nagy csaladjarol” beszélni.

Most, hogy a Csalddok éve programsorozatnak kdszonhetéen sokkal na-
gyobb figyelem jut a csalddos munkavallalokra, a Vasutas Magazin is rajuk
Osszpontosit. Majusban Unnepeljik az anydkat és a gyermekeket, és — az
ENSZ-nek kdszonhetdéen — 1994 6ta méjus 15. a csalddok nemzetkozi napja.
Hogy elébe menjiink a csalddi hénapnak és a neves tinnepnapoknak, arra
kértiik a MAV Humaneréforras Vezérigazgato-helyettesi Szervezetét, segit-
senek 6sszegyujteni és bemutatni, mennyi mindent tesz a MAV a csalado-
kért, amelyek akar négy-6t vasutas generaciéval is biiszkélkedhetnek.

Mar csak azért is, mert mostandban sokat lehet arrél olvasni, hogy nem
feltétlentl kell nyugati bér a dolgozok itthon tartdsadhoz. Hiszen a munka-
véllaléknak egyre fontosabb, hogy a munkaadé - elfogadhaté bér mellett
— csaladbarat intézkedésekkel (otthoni munkaval, rugalmas vagy részmun-
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A legismertebb csalddbardt juttatds a vasutas
arcképes igazolvdny, ami a csalddtagok és a
nyugdijba vonult munkavdllaldk ingyenes utazd-
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sdt is biztositja

A MAV egy csoma-szabadi szolgdlati lakds fel-
ajdnldsdval és azonnali gyorssegély kiutaldsdval
sietett a bajba jutott kolléga segitségére

A munkaadé nemcsak a sportoldst és a rekred-
ciot tamogatja - az Egészségmegbrzé Program

legfontosabb célja a bete
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8gek megel6zése
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kaid6vel, gyermekmegdrzéssel stb.) is honoralja a munkajukat. De milyen
csaladbarat intézkedésekre van lehetéség és mozgastér egy olyan allami
kozszolgaltatd vallalat esetében, amelynek a tevékenysége jorészt a veszé-
lyes tizem kategoridba tartozik, és ezért rendkivil szigorian szabélyozott?
Es ahol a hatszaz munkakor tobbségét kékgalléros, fizikai dolgozok téltik be,
igen kotott és nem ritkan kedvezétlen munkarendben?

Elonyben a gyermek és a hazastars

A MAV-csoport kollektiv szerz6dése — amely a 38 ezer munkavallalé 99 sza-
zalékat védi — tobbek kozott arrdl is rendelkezik, hogy munkaviszony léte-
sitésekor a vasutas kolléga gyermeke és hazastarsa/élettarsa elényt élvez a
lednyvallalatoknal. Felmondasnal pedig csak kiiléndsen indokolt esetben
lehet megsziintetni annak a dolgozénak a munkaviszonyat, aki egyediil latja
el legalabb négy hozzétartozéjat, vagy egyediilalléként neveli 16 éven aluli
gyermekét, esetleg a gyermek gondozasa céljabdl fizetés nélkili szabadsa-
got vett igénybe.

A vasutascsaladok anyagi biztonsagat szolgalja az a rendelkezés is, amely
egy kolléga - nem munkabalesetbdl bekdvetkezd - haldla esetén 750 ezer
forintot juttat az 6rokdsnek (kedvezményezettnek) biztositasi szerz6dés ke-
retében. A dolgozd munkabaleset miatt bekdvetkezé halédlakor az 6rokost
1,5 millié forint illeti meg. A MAV Zrt. kollektiv szerzédése alapjan a munka-
balesetbdl ered6, 79 szazalékot meghaladd, maradandé egészségkarosodas
esetén 2,2 millié forint jar a MAV Zrt. munkaképtelenné valt dolgozéjanak. A
MAV-START-nal a kollektiv szerz6dés szerint baleseti eredeti teljes rokkant-
sag esetén 2,5 millié forintot kap a munkavallalé.

A munkaadé a rendkiviili élethelyzetbe ker(il6é vagy szocialisan raszoruld
munkavallalékat is tAmogatja. Idén a vallalatcsoportnal a szocidlis segély ke-
retosszege 125 millié, ebbdl a tarsasdgok kilonbozé jogcimeken (példaul
rendkivili élethelyzet esetén folydsitando szocialis segély, nagycsaladosok
tdmogatdasat szolgald segély, szocialis, illetve temetési segély) nyujtanak
anyagi segitséget a dolgozoknak (az a munkatarsunk, aki egyenes agi ro-
konat vagy hézastarsat vesziti el és temetteti el, 60 ezer forint segélyben
részesilhet.) Tavaly csoportszinten mintegy 2600-nak kaptak valamilyen
segélyt.

A foglalkoztataspolitikai célokkal 6sszhangban a MAV Zrt. tulajdonaban, il-
letve kezelésében lévé lakasokra is palyazhatnak a MAV-csoport munkaval-
laloi zart palyaztatas utjan. Jelenleg tdbb mint ezer munkavallalé és csaladja
él a vasuttarsasag lakasaiban. Tavaly év végétdl a palyaztatas lebonyolitdsa a
Vagyonkezelési és Gazdalkodasi Igazgatdsag koordinacidja mellett a tertileti

@ @ pilyavasuti igazgatok és a teriileti gazdasagi vezeték hataskorébe tartozik.

A palyazati lehetdségekrdl és a palyazatok benyujtdsara vonatkozé részletes
feltételekrsl a MAV Hirlevélbél, valamint a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt- Hu-
man Szolgaltatas tigyfélszolgalati iroddiban kifliggesztett palyazati kiirdsok-
bol értesiilhetnek a kollégdk. A palydzatok benyujtasara legalabb 30 nap all
rendelkezésre; az idei elsé lakaspalyazatot 2018. aprilis 4-én tették kdzzé, és
majus 7-ig lehet ra jelentkezni.

Csaladbarat munkahely, munkabarat csalad
Egyre tobb kutatds bizonyitja, hogy egy vallalat sikeréhez, versenyképessé-
géhez sokat tehet hozz3, ha a cég tekintettel van a dolgozdk csaladi hatte-
rére, korilményeire. ,Ha egy munkahely csalddbarat, ott a csalddok is mun-
kabardtok lesznek” - hallhatjuk gyakran a szlogent, ami arra utal, hogy a
munkavallaldk a figyelmességért cserébe motivaltabbak, lojalisabbak és el-
kotelezettebbek lesznek, hosszu tavon lehet szamitani rajuk, és hivatasként
tekintenek a munkajukra. De — mint ahogy a csalddban is folyton véltozik
az élet - a munkaerdpiac is folyton véltozik, a vallalatok egyre jobban ver-
senyeznek egymassal a munkaeréért, a munkavallalé pedig egyre jobban
felértékelddik. Az egymasrautaltsag tehat kolcsonos: a jo munkahelyet és a
j6é munkavallalét egyarant meg kell becsiilni.

Gyiire Jozsef
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A MAV dltal szervezett Julidlis egy igazi orszd-
gos vasutas csalddi nap ingyenes koncertekkel,
lakomdval, gyerekprogramokkal

A munkavadllal6 sikere egy egész csaldd sikere:
a vdllalati kitiintetés — a kiemelkedé teljesitményen
tul - egyben a tdmogaté csalddi hdttér elismerése is

Kiskardcsony, nagycsaldd: a j6tékonysdgi akcié
keretében Osszegydijtott ajadndékok cimzettjei a
gyermekek. A MAV a négy- vagy t6bbgyermekes
dolgozdkat ilyenkor szocidlis segéllyel tdmogatja

Ingyenes filmvetités és szinhdzldtogatds:
a vasutas munkavdllalékat és csalddtagjaikat
orszdgszerte sokféle kedvezmény vdrja

Vasutas
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Vasutszeretet:
a csaladban marad

Négy generacio, egy hivatas

A masodik vildgégés hajnalan, 1939-ben
Toéth Janos ugy dontott, palyat médosit.
A Pest megyei Farmoson él5, 20-as évei
elején jardé hentes letette a husbardot, és
elment raktari munkdsnak a kébanyai te-
herpélyaudvarra. Bizonyara Ugy gondolta,
hogy az akkor még nagy koztiszteletben
allé vasutndl szorgalommal és kitartas-
sal tobbre viheti. Igaza lett: nem sokkal
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késdébb, a forgalmi vizsgat kdvetéen mar
kocsirendezéként dolgozhatott tovabb,
majd tolatdsvezetévé nevezték ki. Szol-
galati helyet valtott még ezutan - dolgo-
zott Zadhonyban és Debrecenben is -, de
szakmat és munkaadoét tobbé soha. Vasu-
tas palyafutasat csak a vilaghabora utani
»szokasos” kényszerpihend, a fogolyta-
bor szakitotta meg. A dédapai 6rokséget
pedig semmi: ma, kdzel 80 évvel késébb
a Téth csaldd immar a negyedik vasutas
generacidval ajandékozza meg a MAV-ot.

JSzerettem, ment a mozdony, slih6gott,
lehetett vonatozgatni... Ott voltam veliik,
amig tologattdk a kocsikat, dllitottdk be
a szerelvényeket. Mdr akkor eldontdttem,
hogy milyen jo lesz nekem itt, a vasutndl.”

Az id6kozben Kisvardara koltdzé csalad
gyermekével, a kis Janossal nem volt ne-
héz megszerettetni a vasut vilagat. Né-
hany évvel késébb pedig arrél sem kellett
sokaig 'gy6zkodni, hogy friss villanyszere-
I6i szakmunkas-bizonyitvanyaval a zsebé-
ben a MAV-ot valassza — még ha nem is
rogton a végzettségének megfelel6 pozi-
cidban. Az ifjabb Téth Janos 1963 marci-
usaban csatlakozott a vasuttarsasaghoz,

ahol édesapjahoz hasonléan forgalmi
vizsgat tett, majd kocsirendezd lett a zdho-
nyi rendezé pélyaudvaron; a huga, Ibolya,
ugyanebben az évben kezdett Kisvardan
tavirdszként. A leglényegesebb ezzel meg-
tortént: megszlletett az aparol gyermekre
szallé 6rokség, a hagyomany, még ha a
csaldd ennek akkor még nem is volt tuda-
taban. Az, hogy Janos bacsit athelyezzék
egy testhezallobb munkakérbe, a vontata-
si fonokség villamos muhelyébe, Iényegé-
ben csak formalitas volt.

A paélya ettdl kezdve egyenesnek tdnt:
a kovetkezé bd masfél évtizedben min-
dennapi szerelési munkak és nagyberu-
hazasok feladatai kdvették egymast, Téth
Janos erdsaramu karbantarté pedig sorra
vehette at a kitlintetéseket. Az 6romok
a csaladi életben sem maradtak el, meg-
szlletett a kis Janos, a sorban immar a
harmadik. A felhétlen robogast azonban
1979-ben egy varatlan lassujel akasztotta
meg: Janos bécsi szivinfarktust kapott.
Bar ettél kezdve nem dolgozhatott to-
vabb a szakmajaban, a vasuttél és a vil-
ldmossagtol nem kellett bucsut vennie.
Er6saramu villanyszerel6-tanuldkat okta-
tott Zdhonyban, majd egy ideig a Debre-

cenhez tartozo Faraktdr utcai jarmdjavitd
tanmuhelyében tanitotta a fiatalokat ki-
helyezett oktatéként. Végul visszakerlt
Zahonyba, ahol didkjai kozott volt a fia,
Janos is.

JFényeslitke kerékpdrral is kénnyen meg-
kézelitheté volt. Kisgyerekként kimentem
édesapdmékhoz, a déli rendezé pdlyaudva-
ron dolgozott ligyeletes villanyszerel6ként.
Volt ott minden: vdgdnyfék-kompresszor, a
quritérdl lehetett nézni a teherkocsik rende-
zését, a mozdonyvizsgdldba is elmentiink
sokszor...”

A torténelem ismétli 6nmagat. Az addi-
gi legifjabb Téth Janos az altalanos iskola
utan villanyszerel6-tanuldnak jelentkezett,
hogy aztédn & is a vasutat valassza mun-
kaaddjaul. Nem kellett unszolni. MAV-os
palyafutdsa hivatalosan 1983 szeptembe-
rében kezd6dott; dolgozott Zdhonyban
és Debrecenben, most pedig Miskolcra
ingazik a kisvardai csaladi hazbdl. Kévet-
te az apai és a nagyapai példat abban is,
hogy nem elégedett meg azzal, amit tu-
dott: erésaramu és villamosipari tanfolya-
mokon vett részt, technikusi mindsitést
szerzett, majd egy bardt batoritdsara és
tdmogatasaval elvégezte a miskolci Ne-
hézipari Miszaki Egyetemet és a Kandé
Kalman Villamosipari M(iszaki Féiskolat is.
A tanuldssal parhuzamosan lépdelt felfelé
a ranglétran: volt csoportvezet6, miveze-
t6, mihelyfénok, teriileti igazgaté a MAV
Ingatlankezelé Kft.-nél, teriileti kozpont-
vezeté6 a MAV Létesitményiizemeltetd
és Vasutoér (LV) Kft.-nél, jelenleg pedig a
miskolci pélyavasuti igazgatdsag Terileti
Ingatlankezelési és Zoldterilet-karban-
tartasi Osztalyat vezeti. Merthogy Janos
id6kozben vdltott: a villamossag helyett az
ingatlanlizemeltetési szakteriilet mellett
déntétt. Es valtott a hagyomanyok atada-
saban is: bar van egy fia, aki mérnoki ta-
nulmanyokat folytat, egyel6re a lanya viszi
tovabb a vasutas vérvonalat.

LA kertiink végében megy a vasut. Pici ko-
romban, ha jott egy vonat, régton szalad-
tam oda, hogy minél kbzelebbrél Idssam.
A mai napig kellemes érzés télt el, ha mond-
juk Kisvdrda dllomdson megldtok egy
NOHAB mozdonyt egy vizsgdldkocsival”

Toth Réka két és fél éve kornyezetgazdal-
kodasi agrarmérndki diplomaval keriilt a
vasUthoz, az akkor még létez6 MAV LV Kft.
debreceni kézpontjaba. Az édesapja révén
szerzett tudomast arrél, hogy épp megu-
resedett egy pozicié. A csaladi kétédés
ellenére félve lépett be kapun, de amint
megismerte leendd munkatarsait, teljesen
megnyugodott. Hogy miért? Mert min-

denki mosolygott. Mindenki kedvesen fo-
gadta. Mindenki azt mondta: nyugodtan
széljon, ha barmikor segitségre van sziik-
sége. S bar nagyon jol érezte magét élete
elsé munkahelyén, és nagyszer(i emberi
kapcsolatokra tett szert, tavaly év végén
mégis tavozott — na persze nem messzire,
csak a szomszédba, a MAV teriileti vagyon-
gazdalkodasi szervezetéhez. Izgult a valtas
miatt, hogy vajon mit szélnak majd hozza
a kollégak. De amikor elmondta nekik, is-
mét csak mosolyt latott az arcukon. Batori-
tottak: bliszkék voltak arra, hogy tudott és
mert elérelépni.

Pontosan ez, a k6z6sség, a vasutasok so-
kat emlegetett nagy csalddja volt az egyik
legfontosabb megtarté eré a Toth csalad
vasutas tagjai szamara. ,A zdhonyi kérzet-
ben a blokkmesterekkel, az dllomdsféné-
kdkkel, mindenkivel j6 kapcsolatot tudtam
kialakitani. Nagyon sok j6 kapcsolat létestilt
a csalddok kézétt, szerettiik egymdst, a kol-
légdkat” - mondja Janos bacsi. ,Az ember
életében meghatdrozé az, hogy milyen kor-
nyezetben, milyen munkatdrsakkal dolgoz-
hat. Ugy gondolom, a kollégdk 6sszetétele
sokkal fontosabb befolydsolé tényezd, mint
a munkakoriilmények” - teszi hozza a fia,
immar nemcsak a munkavallalo, hanem a
munkaltaté tapasztalataival is felvértezve.

Az érzelmek mellett természetesen van-
nak racionalis érvek is, amelyek Téthékat
— sok mas vasutashoz hasonléan — a MAV-
ndl tartjdk. Janos bacsi a megbecsiilést
emeli ki, azt, hogy a munkajat mindig el-
ismerték: ,Meg se fordult az fejemben, hogy

valamikor is otthagyjam a vasutat” Téth
Janos a fejl6dési, el6relépési lehetdsége-
ket hangsulyozza: ,Ha valaki kicsit is szor-
galmas és megvan a tehetsége, lehetéséget
kaphat arra, hogy képezze magdt, a fiatalok
szdmdra biztositott az el6relépés lehetésé-
ge. Amikor meghallgatok egy jelentkezG6t
valamelyik poziciéra, azt szoktam mondani
neki: attél a poszttdl, amelyet megpdlydzott,
akdr a MAV elnék-vezérigazgatdi székéig is
nyitott az Gt. Csak szorgalomra és kitartdsra
van sziikég, és élni kell a lehetéségekkel —
szerintem ez a titka mindennek. En is villany-
szerel6 ipari tanulébdl lettem osztdlyvezets.”
De legaldbb ilyen fontos a kiszamithato-
s&g, amit a vasuttarsasag allami tulajdonu
vallalatként biztositani tud a munkavalla-
I6inak.

Persze ilyenkor megszélal az ember fejé-
ben a kisérddg, s holmi szerencsérél meg
véletlenrél kezd duruzsolni... Hat csak
duruzsoljon, hidba, a Téth csalad, receptjé-
nek” helyességére ugyanis kézzelfoghaté
bizonyitékunk van. Amikor cikkiink 6tlete
megfogalmazddott, még nem tudtuk, ki-
vel-kikkel tudunk majd beszélgetni a té-
marol. Gondunkon a HR-es munkatarsak
segitettek egy negyvensoros téblazattal:
hamarjaban ennyi olyan kollégat talltak,
akinek a csaladjadban generaciérél gene-
racidra oroklédott a vasutas hivatas, akar
dt-hat nemzedéken &t. Ugyhogy ha valaki
ezentul felteszi nekiink a sokat emlegetett
kérdést, hogy miként lehet 6sszeegyeztet-
ni a csalddot és a hivatast, mi csak ennyit
fogunk vélaszolni: ,Hdt... igy.”

Széveg és kép: Sods Botond

Egy vasutascsaldd emlékei; jobbra a fekete-fehér képen a dédpapa
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A parhuzamosok a végtelenben

talalkoznak - vagy sokkal elobb ©® e

i

Ha valaki a MAV-csoport 38 ezer
munkavadllaléja koziil keresi az dlom-
pdrt, az idedlis vasutas hdzassdgot
és a kollégdknadl érdeklédik, nagyon
valészini, hogy megemlitik neki a
Guthy csalddot. Ok azok, akik szinte
egyszerre, 1979-ben lettek vasuta-
sok. Mindkettdjiik els6 munkahelye

a MAV. Kézel negyvenéves pdlya-
futdsuk sordn Marika és Csaba is
végigjdrta a szamdrlétrat. Volt olyan
idészakuk, amikor k6z6s munkaasz-
talon osztoztak, olyan is, amikor az
asszony ellenérizte tobbek kozt a férj
munkavégzését, és — bdar nem erdltet-
ték - most két lanyuk koziil a kiseb-
bik is a vasutndl kotott ki, pedig csak
a féléves szakmai gyakorlati prog-
ramban vett részt. Aztdn itt ragadt.

Hazassagotok legendas, ti vagytok
a jo példa. Mégis, hogy csinaljatok?
Csaba: Hallani kellett volna minket,
amikor multkor a Koki bevasarlokoz-
pontnal, hazafelé a kocsiban mar ugy
0sszevesztiink a munkaval kapcsolatos
dolgok miatt, hogy bar én vezettem,
azt mondtam Marikanak, kiszallok...

12 Vasutas

Marika: J6-j6, de aztdn Ferihegynél
mar szent volt a béke... Az a helyzet,
hogy mi a munkat nagyon sokszor ha-
zavisszlik, betor a csaladi életiinkbe.
Viszont az is tény, hogy a maganéle-
tinket sose hozzuk be a munkahe-
lyUnkre.

Ez lenne a hosszu hazassag titka?

Csaba: Nem tudom, mindenesetre mi
a munka miatt két jeles napon jé ideje
nem vagyunk egyiitt: a hdzassagi év-
fordulédnkon és Marika sziiletésnapjan.

Eletrajzotok alapjan, lévén talalko-
zasotok torténete nincs benne, arra
gondolok, hogy a ti életetek vagy a
féiskolan keresztezte egymast, vagy
a menetrendtervezéskor. Mindket-
ten a gyori Kozlekedési és Tavkoz-
lési Miiszaki Foiskola vasutiizemi
szakara jartatok, illetve a kilencve-
nes évek végén egyiitt dolgoztatok
a Forgalmi Féosztalyon, menetrend-
szerkesztéként.

Marika: A féiskola hozott 6ssze min-
ket. Osztalytarsak voltunk...

Csaba: Tankortarsak...

N

Miért, megbuktal? Ugy lattam az 6n-
életrajzodban, egy évvel korabban
kezdted.

Csaba: Haha, ugy is mondhatjuk, de
nem. Akikkel egyltt érettségiztem,
azoknak addigra mar j6 forgalmi szol-
galattevé allasuk volt, meg autdjuk, azt
mondtam, nekem annyira nem jatszik
ez a diploma, abbahagyom, inkabb el-
megyek dolgozni. Rakosrendezére ke-
riltem valtokezeldnek. Aztan fél év alatt
rajottem, hogy mégis kell az a diploma,
és igy kerultiink egy tankorbe.

Es ki volt az okosabb? Nem volt kozte-
tek rivalizalas?

Csaba: Nem, az nem. Marika mindig na-
gyon akart tanulni, én meg nem annyi-
ra...

Marika: Az nem rivalizalas volt, hanem
Osztokélés... A masodik félév végén
jottiink 6ssze. Addigra 6 az én komoly-
sagombdl el tudott venni, én meg a sa-
jatombol tudtam neki adni.

Hogyan zajlott a lanykérés?
Csaba: Fehér 6ltony nem volt, amugy
sem vagyok egy Oltonyos ember, de

megbeszéltilk, hogy muszj ezen tules-
ni. Vicces volt. Akkor vettem lendiletet,
amikor Marika épp nem is volt a helyi-
ségben, ahol a sziilei. ElImondtam, mit
szeretnénk és hogyan, 6k meg, hogy
jol gondoljuk meg, fiatalok vagyunk,
semmink sincs még. Ez igaz is volt: egy
taskaval koltoztink 6ssze. Szoval, leren-
deztem a sziul6ket, mondtam nekik: mi
mar elddntéttiik. Es az idé is siirgetett,
julius elején allamvizsgaztunk, augusz-
tus 27-ére szolt a katonai behivém és a
kett6 kozott ezt le kellett bonyolitani. Te-
hat augusztus 20-an volt a hazassagko-
tésilink, és volt még hét napunk... Azéta
minden évben tlzijatékot rendezek a
nagy nap oromére. Sokba van, de meg-
éri. Hozzateszem, sok éve nincs is itthon
ezen a napon, mert rendre akkor van az
egyik nemzetkdzi menetrendi targyalas.

Hogyan valasztottatok ezt a foiskolat?
Marika: A nagypapam is vasutas volt,
az apukdm is, a rokonsagban masok is,
de én nem késziiltem vasutasnak. He-
tedikes voltam, amikor Dévavényardl a
szomszédos Szeghalomra koltoztiink
és lett vagy harom négyesem. Akkor az
apukdm azt mondta, ha én ilyen rosz-
szul tanulok, akkor be fog adni engem
Szegedre az intézetbe. Ez volt a vasutas
szakkozépiskola. Késébb persze meg-
banta, de engem akkor mar hét léval
se lehetett volna eltantoritani, annyira
megtetszett. Nekem ez nem volt biin-
tetés. De szerettek volna lebeszélni, az
osztalyféndkom példaul nem akarta a je-
lentkezési lapomat elkiildeni, mert ez az
iskola akkor nem tartozott az elit kozép-
iskolak kozé. JOI tanultam, azt mondtak,
ilyen jegyekkel ilyen iskoldba nem lehet
menni... Az a helyzet, a vasutasképzés
nem volt mend dolog.

Aztan meg is szlintek ezek az oktatasi
intézmények hosszu idore.

Csaba: Most indulnak ujra, csak mar
a szakmaisdga nem olyan, mint a mi
idénkben. Mi még a féiskolan is tanul-
tunk utasitasokat, dijszabast, altalanos
forgalmi vizsgat kellett szerezni, és igy
tovabb. Volt érvényes szakvizsgank a
vasuthoz az édllamvizsgdval egyttt. Most
meg ez hidnyzik...

Nalatok, Csaba; szintén a csalad hata-
sarol beszélhetiink?

Csaba:En csak uttorévasutas voltam,
majd Pestre jelentkeztem a Kvassay Jend
Szakkozépiskolaba, ahol elvégeztem a
vasutforgalmi szakot. Megtetszett. El6-
szor nem tudtam eldénteni, hogy melyik
szakra menjek, két helyre jelentkeztem,
a vasutforgalmira és a gépjarmu szakra.

Aztan a szileim azt mondtak, és az is-
kolaval is igy egyeztettlink, hogy félév
utan, ha gondolom, 4tmehetek a gépjar-
mU szakra kiilénbozeti vizsgaval, de mar
nem akartam. Nagyon tetszett a vasut,
voltak olyan tanaraim, akik megfogtak,
nem is pedagdgusok, inkdbb szakma-
beliek. Ok tettek ram nagy hatast. Es
a masik, ami ott tartott, hogy j6 kdzos-
ség alakult ki. Szakmai targyakbol még
a gyengék is jok voltak. Innét mar nem
volt visszaut.

A gyori féiskolan volt tobb lany is,
vagy minden fid Marika utan szaladt?
Marika: Hatan voltunk... Erdekes, né-
gyen kozilink a tankéron belil vélasz-
tottak part.

Els6 munkahelyetek tehat a vasut.
Sokban hasonlé palyat futottatok be,
tucatnyi munkakorben dolgoztatok.
Volt-e olyan, hogy egyikétok a masik
fonoke lett volna? 1982-t6l példaul
mindketten a Nyugati palyaudvaron
voltatok statuszban.

Csaba: Igen, de én elmentem masfél
évre katondnak a haromnapos kiados
balatoni naszut utan... 84-re, mire le-
szereltem, minden szakvizsgam eléviilt,
s majdnem a nullarél kellett kezdenem.
Akkor feltett egy kérdést a fénok: ho-
gyan szeretném ezt csinalni, oktatote-
remben vagy lemegyek az igazi vasut-
ra. Nand, hogy ez utébbit vélasztottam.
Harmas turban dolgoztunk, folyamatos
munkarendben, ennek ellenére elég sok
szabadidém maradt, vettiink egy hazat
Vecsésen, azt fel kellett Gjitani... Egyéb-
ként mi Marikdval késébb dolgoztunk
egymas mellett, s6t konkrétan egy mun-
kaasztalnal is, mint menetrendtervezdk.
Na, az vicces volt... Otthon a gyerekek
ot-hat évesen azzal jatszottak, hogy va-
jon taldlnak-e a menetrendabrainkon
az egyvaganyu palyadn egymdast metsz6
fekete menetvonalat, mert abbdl kozfel-
tlinést kelt6 baleset lett volna.

Ennyi sok év utan, mi ad nektek mo-
tivaciot, hogyan keriilitek el a,,j6 lesz
ez most mar igy is” langyos vizet?

Csaba: Szerintem a munkakoériinkbél
adédik. Minden napunk mas, minket a
napi operativitds motival. Este, ha haza-
megyulnk, Marika készit valami vacsorat,
aztdn gyakran beindul a home office.
Megprobaljuk levezetni a fesziiltsé-
get, lekerekiteni a napot. Gyakorlatilag
én telefon nélkll sehovd sem megyek,
mert barmikor barmi torténhet, amit az
lzemiranyitasnak kell megoldania.

Marika: Idénként egyikénk elkezdi a
«miért dolgozol mar megint?"-et, de
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Guthy Csaba kézlekedési lizemmérnék,
vasutiizemviteli szakiizemmérnék (MAV-
START Zrt .)

2008 6ta lizemirdnyitdsi vezets. A MAV-
START megalakuldsakor szolgdltatds-
feltigyeleti k6zpontvezetd, 2003 és 2007
kozott ugyanezt a tevékenységet végzi,
még a MAV Rt. szineiben. A 2000-es évek
elején regiondlis divizidvezetd-helyettes,
személyszdllitdsi szakel6add, f6munka-
tdrs munkakorokben dolgozik, 1997 és
2001 k6z6tt a MAV Forgalmi Féosztdlydn
menetrendtervezd. Kordbban 3 évig a
Budapest-Hegyeshalom Projektiroda
mdiszaki ellenére, 1991 és 1994 kbzott is
menetrendtervezd, ezt megel6zéen hét
évig Budapest-Nyugati pdlyaudvar (izem-
mérnéke. Elsé munkahelye a MAV Rdkos-
rendezéi Allomdsfé'nékség, ahol vdltéke-
zel6 1979. februdr és junius kozt, majd a
féiskola elvégzése utdn két évig vdltokez-
elé, vonatmeneszté-térfelvigydzo, kiils6s
forgalmi szolgdlattevé, (igyeletes tiszt,
rendelkezé forgalmi szolgdlattevé.

2015 8szén vezérigazgatdi elismerést
kapott.

Guthyné Molndr Mdria kézlekedési
tizemmérnok (MAV-START Zrt.)

2008 6ta menetrendtervezési vezeto.

A MAV-START 2007-es megalakuldsakor
technoldgiai vezetd, 1997 és 2003 k6zott
menetrendszerkesztd, jdrattervezd, ter-
méktervezési osztdlyvezetd. Kordbban 6t
évig a Déli pdlyaudvaron dolgozik iizem-
mérndkként, forgalmi dllomdsféndk-he-
lyettesként, személyszdllitdsi vezetéként.
1982 és 1992 kozott a Nyugati pdlyaudva-
ron ligyeletes tiszt, forgalmi szolgdlattevé,
naplézé. Elsé munkahelye Gyoma dllo-
mds, ahol forgalmi gyakornok, majd 1979
és 1982 kozétt elvégezte a féiskoldt.

A 201 1-es Vasutasnapon miniszteri elis-
merést kapott.

ugy igazabol mindigvmegértjik; hogy
sokszor még otthon is folytatni kell. S 6t
perc mulva, aki séhajtozott, azis eléveszi
a laptopjat.

Ti vagytok azok a vasutasok, akik - hi-
aba nem dolguk -, de héségben, meg-
tudva, hogy egy szerelvény a sineken
vesztegel, onként megindultok segi-
teni. Ezlegenda?

Marika: Nem az. Nyugodtan ltink a
kertben, amikor jott az SMS, hogy le-
szakadt a fels6vezeték, baj van az egyik
szerelvénnyel. Fesziiltség nélkil a klima
sem mukodott, s volt vagy 31 fok. Csa-
ba felhivta az iranyit6t, hogy mi tortént
pontosan, és hogy kérdezze meg a jegy-
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vizsgalot, megkozelitheté-e a vonat. Az
volt a vélasz, hogy nem. De ismertiik a
kornyéket, egy kis folduat meg a harom
méteres arok nem tlint nagy akadaly-
nak. ElImentiink a Lidlbe, televasaroltuk
a kocsink csomagtartéjat vizzel, aztan a
lanyainkkal odavittiik a vonathoz.
Csaba: Kipakoltunk, aztdn az utasok is
segitettek a csatdrlancos vizosztasban.
Ez az egész természetes volt szamunkra.
Amikor megvoltunk, szépen hazamen-
tank.

Mi volt a palyatokban a legnagyobb
kihivas?

Marika: Az Gtemes menetrendet szokas
nagy fegyverténynek tartani, de én nem
tartottam annak. Volt egy feladat, amit
meg kellett oldani. Kisebb-nagyobb ki-
hivds minden napra jut. Mi mindketten
ilyenek vagyunk, a problémakat nem né-
zegetjiik, hanem megoldjuk.

Te meg, Csaba, kikaptad a migranso-
kat...

Csaba: Nagyon érdekes feladat volt. Két
hénapig éjjel-nappal jartunk a Belligy-
minisztériumba. Szinte azt se tudtuk,

hol vagyunk, bevittek egy ablaktalan
sotét szobaba, ami teli volt monitorral.
Egy olyan vildgba cséppentiink, amit
nem ismertlink. Ekkora elismerést rit-
kan kaptunk, mint az ottani munka
kapcsan. Nem a kitlintetésre gondolok,
hanem arra, amit ott a katonak mond-
tak: 6k most mar becsulik a vasutasokat,
mert lattak, milyen iszonyatos energiat
igényelt koordindlni ezeket a szerel-
vényeket, szervezni, hogy legyen raj-
tuk személyzet, ki legyenek takaritva,
és eljussanak a lehetd leggyorsabban
oda, ahova kell... Az is elismerés, hogy
legutébb, amikor a nemzetkézi vonato-
kon a bombariadé volt, a parancsnok a
Teve utcdban azt kérte, hogy én legyek
a vasutas 0sszekoté... Ezen kivil a leg-
nagyobb kihivas még korabban az volt,
amikor atkeriltem a személyszallitashoz
és vezet6 lettem.

Vezetésben Marikarol sajat emléke-
im is vannak, a MAV-START-os id6-
szakombol. Az 6 csapata joszerivel a
székhaz hetedik emeletérdl is leugra-
na utana.

Marika: Na azt azért nem. De szeren-

csés vagyok, hogy remek esapatom:van:
Megbizunk egymadsban. Mindenki vé-
gigjarta a szakmai szamarlétrat, ismerju
és elismerjlik egymas tudasat.

Hogy latjatok, mi igaz abbél a szlog-
enbdl, hogy a vasutasok egy nagy
csaladot alkotnak?
Csaba: Hm, igaz, de annak idején, ami-
kor mindenki egy cégben dolgozott —
fuggetlendl attél, hogy valtét dobott,
vagy mozdonyt vezetett —, még igazabb
volt. Aztén jott a nagy torés. Még a veze-
t6i értekezleteken is gruppok alakultak
ki, de amiéta az integracié megtortént, a
gatak leomlottak, egy csapattd valtunk.
Marika: Régen is el6fordult, hogy az
egyik szakag egy kicsit kiildnbnek érez-
te magat a masiknal, de a nagy szétva-
I4s sokat rontott ezen. Most mindnydjan
azon vagyunk, hogy Ujra egy csalad le-
gylink. Ha szakmai ellentétek adédnak,
akkor is. Es, ha kiviilrél tamadjak a vasu-
tat, akkor 6sszezarunk.
Csaba: Szerintem, aki hivatasnak tekinti
a vasutat, az tekinthet6 ,csaladtagnak”.
Morvai Katalin
Fotd: Sods Botond

Innovacid és megujulds a MAV-csoportnal

ATALENT konferencia keretében rendezték
meg a MAV-csoport mintegy mésfél évig
tartd palyakezdd diplomas programjanak
zaromoduljat 2018. aprilis 9-én Budapes-
ten. A vallalat életében tradicionalis értéket
képvisel6 konferenciat David llona, a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatdja nyitotta meg,
aki hangsulyozta: az ujitd otletekbdl tud
épitkezni a vasuttarsasag fels6 vezetése,
a vallalati folyamatoknak pedig jot tesz az
innovativ gondolkodas. A MAV-csoport
palyakezdd diplomasoknak sz616 program-
ja tébb mint tiz éve ad szakmai és human
segitséget a kezdeti beilleszkedéshez azok-
nak a fiataloknak, akik Uj belépéként csat-
lakoznak a vasuttarsasaghoz. A friss szem-
Iéletd kollégak évrdl évre bemutathatjak a
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vallalat felsé vezet6i, vasutszakmai igazga-
t6i, szakért6i, valamint sajat munkaltatoi
jogkorgyakorléik el6tt mindazt a tudast és
tapasztalatot, amelyre addigi palyafutasok
soran szert tettek. Idén husz fiatal munka-
tarsunk vallalkozott arra, hogy valasztott
témajat egy legfeljebb 15 perces eléadas
keretében ismertesse: a MAV Zrt. részérdl
12-en, a MAV-START Zrt.-t6l négy 6, a MAV
Szolgaltaté Kozpont Zrt. oldalarél harom
kolléga, a MAV FKG Kft. képviseletében pe-
dig egy f6 tartott prezentdciot. Az eléada-
sokat hét vasutszakmai, illetve a human iré-
nyitasért felels vezetd zs(irizte, egyenként
értékelve az eléaddkat. Kiilon vendégként
érkezett a zsUribe a Budapesti MUszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedés-

mérnoki és Jarmimeérndki Karanak docen-
se és dékanhelyettese, dr. Mandoki Péter,
aki kiils6 szemmel segitette a szakmai zsUiri
munkajat. A 2018-as TALENT konferen-
cia els6 helyezettje Lengyel-Darcsi Valéra
Andrejevna és Fridrich Matyas (mindket-
ten MAV Zrt) lett a Pdlyadiagnosztikai
eredmények felhaszndldsa cim( el6adassal.
A masodik helyet Szepesi Robert (MAV Zrt.)
szerezte meg a FOLYAMAT-os ingatlanfej-
lesztés cim(i prezentaciéval. A harmadik he-
lyen Géadzser Baldzs (MAV-START) végzett
a Szervezetek kozotti kommunikdcié cimd
el6adassal, és a kdzonségdijat is 6 vehette
at. Minden el6adoénak gratuldlunk a témak
feldolgozasahoz, munkajukhoz a tovabbi-
akban is sok sikert kivanunk!

Rekordszamu résztvevé a nyilt napon

A nagy érdeklédésre valé tekintettel im-
mar harmadszor rendezett nyilt napot a
vasuttarsasag egyetemistak és kozépis-
koldsok szdmara: a Modern technoldégidk
a MAV-nal cim( rendezvényre a budapes-
ti Magyar Vasuttorténeti Parkban kertilt
sor 2018. aprilis 4-én. A rendezvényen,
amelyet David llona elndk-vezérigazga-
té nyitott meg, a vallalatcsoport négy

Sikeresen zarult az INKA Konszolid

cégének kozel szazhetven munkavalla-
I6ja allt a tobb mint hétszaz érdeklédé
fiatal rendelkezésére. A programra elsé-
sorban azokat varta a MAV-csoport, akik
lehetséges jovobeli munkahelyiikként
gondolnak a vasutra, de eddig még nem
rendelkeztek teljes kor( informaciéval a
tarsasdg pontos tevékenységérdl, s ezért
szerettek volna tébbet megtudni a MAV

kezddédnek az uj feladatok

Marcius végével beszamolt feladatai
teljesitésérdl az INKA Konszolidacio
projekt, amelyet az érintett vallala-
tok sajat forrasbdl valdsitanak meg. A
projekt kiemelt céljai - az INKA-rend-
szerek és -alkalmazéasok hatékonyan
beépiiljenek a szervezeti kultara-
ba; a modell sikeres kiterjesztése a
MAV-csoport 4j vallalatara, a MAV-
HEV Zrt.-re - teljesiiltek. A projekt-
ben azonositott uj feladatok megol-
dasa érdekében a projekt szlkitett
keretek kozott folytatja munkajat a
jovében.

A projekt rovid mikodése alatt sza-
mos olyan feladatot oldottak meg a
munkatarsak, amely az integralt val-
lalatirdnyitdsi rendszer bevezetését
kovetden, a hasznalat és lzemeltetés
sordn vetédott fel és megoldasa pro-
jektszintl, atgondolt munkavégzést
igényelt. A résztvevék lelkiismere-
tes és hatékony munkavégzésiikkel
a rendelkezésre allé rovid id6 alatt
elérték, hogy a rendszerek alkalma-
z4sa egyre jobban beépiljon az azt
haszndal6é vallalatok munkavallaléi-

nak mindennapjaiba; a MAV-HEV Zrt.
januar elsejei éles induldssal, titem-
terv szerinti atallassal éles Gizemben
hasznalatba vette az INKA1 alappro-
jekt keretében bevezetett SAP ERP
rendszert, az IHIR alkalmazast, a Bas-
ware-t, és néhany tovabbi, kisebb al-
kalmazast.

Az INKA alapprojektben bevezetett
modell kapcso-
latos kiemelt eredmények a kovet-
kezék: megvaldsult a miszaki folya-
matok egységesitése a MAV Zrt.-nél;
a kollégdk felilvizsgaltdk és mddosi-
tottak a jogosultsdgokat; kidolgoztak
és publikaltdk a vallalatkozi elszamo-
lasok (CCSTO) folyamat kézikdnyvét;
kidolgoztdk a mdszaki tervezéshez
illeszkedd gazdasagi gorduld terve-
zés folyamatat; az ingatlanok vonat-
kozdsaban egységesitették a mu-
szaki adatok és bérleti szerzé6dések
kezeléséhez kapcsolédo folyamato-
kat; a szerz8déskezelés a Basware
rendszerbdl atkerult az SAP rend-
szerbe; kidolgoztak az INKA projekt-
ben kezelt folyamatokra vonatkozé

mUkodésérdl, Osztondijprogramjardl
vagy épp a palyakezdd diplomasoknak
sz6l6 programrol.

A nyilt nap 14 standjan az értékesitési, az
Uzemeltetési, a jarmUfejlesztési- és kar-
bantartasi, a tavkozlési, az er6saramu, a
biztositoberendezési, a forgalomiranyi-
tasi, tovabba a palyaépitési, a palyafenn-
tartasi- és diagnosztikai, az informatika,
a beruhdzasi és a humaneréforras-gaz-
délkodasi szakteriilet mutatkozott be. A
MAV-csoport szakemberei az adott teri-
let interaktiv standjan készséggel vala-
szoltak a fiatalok kérdéseire.

A vasuttarsasag kiemelt hangsulyt fektet
a szakember-utanpétlas biztositasara, s
ennek érdekében mindent elkdvet azért,
hogy vallalati értékeit megismertesse
lehetséges jovébeli munkavallaléival. A
nagy sikerre valé tekintettel a MAV-cso-
port 2018 6szén ismét kidllitassal egy-
bekotott nyilt napot tervez az Uj tech-
nolégidk bemutatasa és a leendd fiatal
munkatdarsak megnyerése céljabol.
MAV KIG
Fotd: Sods Botond

acio projekt -

folyamatfelel6si rendszer, valamint
a projekt altal kezelt folyamatok pro-
jektzarast kovetd résztvevdit, azon
belil feleléseit rogzité 6sszefoglald
tablazatot; elkésziilt az INKA projek-
ttel érintett szabalyzatok jegyzéke,
kiegészitve a modositasok, torlések
statuszaval és a tovabbi teenddk lis-
tdjaval; megvaldsult az Gzleti szerep-
korok és hatokorok felllvizsgalata, a
mukodéshez torténé optimalizaldsa,
a munkakorok és szerepkodrok 0ssze-
rendelése.

A konszolidacidés projekt sordan azo-
nositott Uj, projektkeretek kozott
elvégezhetd és a megvaldsitas alatt
lévé valtoztatasi kérelmekkel kap-
csolatos feladatokra vonatkozoéan a
konszolidaciés projekt aprilis 1-t6l
szlikebb keretek kozott, csokkentett
l[étszamban folytatodik a harmadik
negyedév végéig, 06sszehangolva
munkajat az INKA2 projekt elindula-
saval és feladataival.

INKA Konszoliddcié projekt

Vasutas
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Dr. Baldzs Géza nyelvész, néprajzkuta-
to, tanszékvezet6 egyetemi tandr idén
janudrban adott interjut a Vasutas
Magazinnak. A Szemed a pdlydn
legyen! Mozdonyfiistos néprajz cimii
kotet tdrsszerkesztdje és -szerzdje
most az indiai vonatozdsok sordn
szerzett élményeit osztja meg lapunk
olvasdival.

Haromszor jartam Indidban, mindharom
alkalommal vonatoztam is. Amikor ezzel
kapcsolatos élményeim széba kertilnek,
rogton megkérdezik: és a vonat tetején?
Igaz, hogy a vonatok tetején is utaznak
Indiaban? Nem igaz. llletve, India oriasi,
és bar j6 nagy tavolsagokat végigvona-
toztam, ilyet sehol sem lattam. Voltam
Uj-Delhi, Kalkutta, Csennai (Chennai) és
Mumbai 6ridsi palyaudvarain, szamos
kisebb pdlyaudvaron, de nem lattam
olyat, hogy helyi vagy tavolsagi, mail
vagy expressz jaratok tetején utaztak
volna. S6t, Kalkuttdban azt tapasztal-
tam, hogy az érkezé vonat el6tt libasor-
ban sorakoztak a helybeliek, és rendéri
irdnyitassal csak annyian szallhattak fel,
ahanyan befértek a kocsiba. A vona-
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tokon sok osztaly van, az egyszer(ibb
osztalyokon valéban a folyosékon és az
Ulések kozott is allnak, azt is 1atni, hogy
menet kdzben kililnek a 1épcsére, s6t, ha
lassan vanszorog a vonat, éretlen ifjak
tréfabdl le-leugrdlnak, utdna meg vissza;
de a vonat tetején senkit sem lattam. OlI-
vastam viszont én is arrdl, hogy Indidban
évente sokan meghalnak a vonat tetején
valé utazas sordn aramutéstdl... A sta-
tisztikai adatok szerint az indiai vasutnak
csaknem a fele van villamositva.

Mozdonyvezet6 strandpapucsban

Az Egyesiilt Allamok, Oroszorszag és
Kina utan Indidnak van a legnagyobb
vasuthdlézata. Ennek hosszéardl és az
allomasok szamardl tobb adat kering
(korilbelul 65 ezer km és 7000 allomas),
ami valdszintleg azért van igy, mert In-
didban rendkiviil érzékeny a terdileti kér-
dés (és ez kiterjed a térképi abrazolasra
és minden ezzel kapcsolatos szamitas-
ra). Az indiai vasut (IR = Indian Railways)
kozel masfél millio alkalmazottal a vilag
hetedik legtobb embert foglalkoztato
véllalata. A vasutat naponta 25 millio,
évente tébb mint 8 millidard ember veszi

igénybe. Indidnak van vasutminisztériu-
ma is. Hangsulyozni kell, hogy India nem
pusztan egy orszdg, hanem kvazi egy
skontinens’, sokféle néppel, kultaraval.
igy a vasuthalozata is sokszin(. A legal-
taldnosabban elterjedt a széles nyomtav
(1676 mm).

Természetesen sokféle vonat van, a
nagyvarosok kornyékén sir( a helyi koz-
lekedés, mi azonban csak Ugynevezett
mail, expressz és ,superfast” expressz
vonatokkal utaztunk, 24 kocsis, fél km
hosszu szerelvényekkel, melyeket éridsi
mozdony huzott és a végén is volt egy
szerelvénykocsi (6rkocsi). Vasutbaratnak
izgalmas latvany a meghosszabbitott
peronokkal kibévitett allomds, amelyre
méltosagteljes lassusaggal gurul be a
félkilométeres vonat, és szinte észreve-
hetetlen, apré elmozduléssal indul to-
vabb.

A tehervonatok ezzel szemben oriasi
dorrenéssel indulnak, s a fémes, robba-
ndasszer( zaj végigfut a hosszu kocsiso-
ron. A mozdonyok kirtszéval figyelmez-
tetik az dllomason varakozokat (a sinek

kozott kutatd kutydkat), s a melegben
nyitott ajtokkal kozlekednek: tobbszor
ldttam, hogy a mozdonyvezeté rovid-
nadragban, pdléban és strandpapucs-
ban vezet. Indidban altalanos és gyakori
viselet a strandpapucs. A vonatok hosz-
szUusadga miatt a nagyobb allomdsokon
minden kocsi megallasi helyét elektroni-
kus tajékoztatd tabla jelzi, igy az utasok
mar j6 elére pontosan a sajat felszallasi
helylikhoz késziil6dhetnek. A hangosbe-
szé16 helyi nyelveken és angolul is folya-
matosan mondja a tudnivaldkat.

Jegyvasarlasi dtmutaté

Az indiai vonatozast minden utikonyv
ajanlja: felejthetetlen élmény és kaland.
De jegyet venni nem egyszer(. A vasut-
tarsasag honlapja bonyolult, elvben egy
regisztraciét kovetéen akar kilfoldinek
is lehetne rajta jegyet venni, de a gya-
korlatban ez még senkinek sem sikertilt.
(Nekiink 500 forintba keriilt a folosleges
regisztracié.) Mivel a vasuti jegyek tobb-
sége jo elére, mar hetekkel korabban
elkel, ezek utan gondolhatjuk, hogy né-
hany hetes indiai programra érkez6 turis-
tanak sem marad esélye vonatozni. Nincs
igy. A vasuttarsasag gondol a turistakra,
és pozitiv diszkriminaciéval ugynevezett
foreign tourist quotat, azaz csak kulféldi
turistak altal betolthetd kvotat tart fenn.

A nagyobb allomasokon kiilon jegypénz-
tarndl lehet megkisérelni a jegyvaltast.
Kulondsebb igazolds nem sziikséges
hozza: csak a fehér bérszin és az utlevél.
Indidban a kiemelkedd turisztikai helye-
ken a kulfoldiek 20-25-sz6r6s jegyarat
fizetnek. Azt pedig, hogy ki a kilfoldi,
ranézésre allapitjdk meg. A vonatjegy-
vésarlasnal persze sziikséges az utlevél,
a jegyek ara viszont ugyanannyi, mint
a belféldieknek. Osszehasonlitasként:
az expresszvonatok elsé- és masodosz-
talyd jegyarai korilbelll megfelelnek a
magyarorszagi vonataraknak. Az alacso-
nyabb osztdlyokon (ahol helybiztositas
sincs) nyilvan sokkal olcsébb, és a helyiek

szamara inkabb megfizethet6 az utazas.
A turistakvota ellenére a jegyvaltas igy
sem egyszer(: elészor a pénztarban kell
kérni egy nyomtatvanyt (szinte min-
denhol azonnal akad egy-egy segitd),
amelyre ra kell vezetni az adatokat (fon-
tos személyi adat a nem és az életkor),
az elére kikeresett vonatszamokat, és
az induldsi, valamint az érkezési allo-
mast. Ezek utan a kilfoldiekkel szemben
rendszerint igen udvarias tisztségvisel
szamitogépen megkeresi a vonatokat,
és megnézi, van-e hely. De hidba a turis-
takvota, nem minden vonatra van hely.
llyenkor meg kell kérni, nézzen meg egy
korabbi (éjszakai helyett nappali vagy
forditva), esetleg el6z6 vagy kovetkez6
napi vonatot. Nekiink igy mindig sikerdilt
jegyet venni. Létezik még egy specialis
kvotarendszer, masként nevezve: véra-
kozasi lista, amelyre taktal-jegy valthato,
és az utazads el6tti napig lehet izgulni,
hogy utazhatunk-e... Ezzel nem pro-
balkoztunk, mert eléggé kotott volt az
indiai programunk. A hindu templomva-
rosokat, valamint a buddhista-hinduista
barlangmonostorokat jartuk végig.

Zarhat¢ ajtok vagy lebegé fiiggonyok
Nagyon sok vonatosztély van, eurépa-
iaknak csak az 1AC és 2AC osztalyokat

Eddig megtett utak*

2011

12001 NDLS SHATABDI expressz, Jhansi—
Agra 507 km

12137 PUNJAB mail, Agra—New Delhi, 195
km

2016

12841 COROMANDAL expressz, Howrah
(Kolkata)-Bhubaneswar, 439 km

12841 COROMANDAL expressz, Bhu-
baneswar-Chennai, 1223 km

16853 TRICHY expressz, Chennai-
Tiruchchirapali, 401 km

11043 MADURAI expressz, Tiruchchirapa-
li-Madurai, 161 km

16723 ANANTAPURI expressz, Madurai-
Trivandrum (Kerala), 301 km

2018

17057 DEVAGIRI expressz, Aurangabad-
Secunderabad, 508 km

17603 KCG YPR expressz, Kacheguda—Ho-
sapete, 474 km

18047 AMARAVATHI expressz, Hosapete—
Vasco Da Gama (Goa), 379 km

A vonaton megtett tdvolsdg: 4588 km.

*Az expressz el6tt Iév6 szdm a jdratszdm,
amelynek segitségével a vonatok aktudlis
helyzete is kbvethet6 a vildghdlon

ajanljak. Mindkettében 2 vagy 4 4gyas
fulkék vannak, az elsé osztélyon zarhaté
ajtoval, étkezéssel, a masodik osztalyon
mindenfelé lebegé fliggonyokkel. Az
AC az air conditiont, azaz a légcserélé
berendezést jelenti, amely sotét és pisz-
kos lemezei koziil ontja a hideget. Mas-
hol csak ventilator van. (Az indiai vasut
jellemzéi a rendkiviil nagy tavolsadgokat
megtevé expresszvonatok. Ezek a vona-
tok olykor tobb napon keresztil szelik
at az orszagot.) Egy atlagos expressz-
vonaton a kovetkezd osztalyok van-
nak — arban és kényelemben csékkend
sorrendben, az elsé hat légcserélével, a
maradék ventillatorral: AC1, AC2, AC3,
First Class (FC), AC Executive Chair (EC),
AC Chair Class (CC), Sleeper (SL) és a
Second Sitting (2S). Utébbinak van fog-
laldsos és nem foglaldsos véltozata. Az
utolsé osztély a legolcsébb, itt viszont
sz6 szerint minden négyzetmilliméte-
ren utaznak: nemcsak a folyosén, ha-
nem egymads hegyén-hatan, az llések
kozott, de még a csomagtartéban is.

Menetrend pufferidével

Egy vasutbaratnak nagy élmény az in-
diai vonatozas. 2011-ben éppen csak
belekéstoltunk, s Agra, Delhi kornyékén
vonatoztunk. 2016-ban mar a vasuti kdz-
lekedésre épitettiik a hindu templomva-
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rosok fokuszald expedicionkat. Kalkut-
tatdl Trivandrumig (Kerala) vonatoztunk
(2525 km), kdzben meg-megszakitva
az utazést a csodalatos délkeleti-déli
templomvaérosokban. Volt olyan ,su-
perfast” expressz, amely hosszu 6rdkon
at nem allt meg. Egy ilyen, Kalkuttabdl
érkezd expressz egy oraval a hivatalos
menetid6 el6tt érkezett meg Csennaiba.
A vonat megallt Csennai kiilsén (nevez-
hetnénk Kébanya alsénak is), ahol mar
kozlekedtek az elévarosi vonatok, sokan
leszélltak. Majd kivarva a valds érkezési
id6t, pontosan huzott be a csennai pélya-
udvarra. Ugy latszik, hogy a menetrend-
késziték koradbbi tapasztalatok alapjan
varakozasi idoket (pufferid6?) iktattak be,
hogy még késés esetén is tudjak tartani a
menetidét. Ezen a hosszu Uton a vonatok
tobbsége pontos, ennyire pontos volt.

Az idei nagy vonatozasunk Aurangabad-
tél Godig (Vasco De Gama) tartott (1360
km). Ezen a k6zép- és nyugat-indiai tajon
azonban mar 1-2 6rat késett valamennyi
vonat. Az indiai vasut informatikai fejlett-
ségét nemcsak a helyben jél miikodé (az
0sszes vonatra kiterjedd) helyfoglaldsi és
jegyvasarlasi rendszer mutatja, hanem
az is, hogy a vildaghalon a vonatok jarat-
szdma alapjan éppen aktualis helyzetik
is kovetheté. Hoszpetben elalvas el6tt
megnéztikk az 18047 szamu Amaravat-
hi-expressz allapotat: menetrend szerint
elindult Mumbaibdl. Hajnalban kellett
kimenni az allomasra, ott mar volt tobb
mint egyoras késése.

Lanc és lakat kaphaté
Az expresszeken a helybiztositast az ajtok
mellé fliggesztett utaslista is mutatja:
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Levélvdltds 1982-bél

Tisztelt Csaradi Janos Igazgato ur!

M. C. Bhide, a bombayi Central Railway (Kézponti Vasut) fo hidaszmérnoke, aki az
Indiai Vasutak mérnéktestiiletenek tagja, latogatast tervez Magyarorszagon 1982.
Juliusban vagy augusztusban. Bar a latogatas maganjellegii, Bhide ur szivesen
tanulmadnyoznd a magyar vasutakat, ahol az alabbi kulturmeérndki szakteriiletek
érdekelnék, amelyekkel kapcsolatban meg szeretne latogatni néhany vasuti
letesitmenyt, tervezési és épitési tapasztalatszerzés celjabol.:

- hosszu fesztavu, eldfeszitett racsos vasbeton vasuti hidak;

- magas épiiletek épitése — beleértve a vasuti allomdsépiileteket,

- hegesztett, racsos vasuti hidak és kabelhidak;

- vasuti téltések magas oldalainak stabilizacioja.
Mivel Bhide ur a magyar vasuti halozatban t6bb vonalon szandékozik utazni, igen
halas lennék, ha biztositani tudnanak a részére egy elso osztalyu szabadjegyet,
vagy mas olyan utazasi igazolvanyt, melyet szabalyzatuk lehetévé tesz. Nevezett
személy az Indai Kézponti Vasuti Rendszer palyafenntartasi szakosztalyanak
vezetdje. E vasutnak kb. 200 ezer alkalmazottja van és 7000 millio rupia alaptékével
rendelkezik.
Bhide ur tajékozodo utazasanak részletei: 1982. jul. 10-t6l aug. 11-ig Eurdpaban,
aug. 12-t6l aug. 20-ig Angliaban, aug. 21-tdl szept. 15-ig az USA-ban tartozkodik.
Szept. 15-t61 okt. 1-jéig Tokion, Hongkongon, Szingapuron és Manilan keresztiil
késziil hazatérni.

Udvozlettel: N. V. Basrur

Kedves Basrur ur!

A folyo év junius 1-jén kelt levelében foglaltakra valaszolva értesitjiik, hogy M. C.
Bhide urat, a Kozponti Vasuti Rendszer palyafenntartasi szakosztalyanak vezetdjét
magyarorszagi latogatasa alkalmaval szivesen fogadjuk, hogy a jelzett szakmai
kérdésekrdl konzultaljunk; az utazasi lehetéseget biztositjuk. Keérjiik Bhide urat,
hogy sziveskedjék informalni minket Magyarorszagra valo érkezése idépontjarol és
adja meg részletes uti programjat, ezzel lehetoveé téve az itt-tartozkodas részleteinek
rogzitéset.

Tisztelettel: Csanadi Jozsef igazgatohelyettes

Forrds: MAV SZK Archivum

szivmelenget6 és megnyugtatd élmény
volt latni neviinket, nemiinket, életko-
runkat nyilvanosan kiirva. Az egyes ko-
csikba (vagonokba) rendszerint csak az
egyik ajton lehet felszallni, kocsinként
van kalauz és egy segit6, aki a lepedék,
parnak és takardk szétosztdsat végzi
(utdbbi az utazds végén hatarozottan
utal a borravaléra). Valamennyi utun-
kon mind a kalauzok, mind a segit6-
ik rendkivil udvariasak voltak: pedig
meglehet, hogy mar tébb napja voltak
szolgdlatban (két hosszu allomds ko-
z6tt mindig lefekiidtek aludni). A vasuti
kocsik kozotti atjards nem lehetséges,
talan biztonsagi okbdl. Erdekes, hogy az
arusok valahogy mégis dtmennek: per-
sze az igazi roham az allomasokon van:
»CSaj-csaj-csaj’, kavé, viz, csipsz... Azt is
lattam, hogy amikor forgalmi okbol allt
meg a vonat, az arusok leszalltak, és ugy
mentek &t a masik kocsiba.

Fontos kérdés a biztonsag. A turistaban
mindig van félelem. Az évatossag nyil-
van nem art, de nincs ok komolyabb
rettegésre. Csomagjaikat olykor még
a helyiek is dsszelancoljak és lelakatol-
jak. (Lanc és lakat minden allomason
kaphaté.) En igazabdl csak az iratainkat
és a pénziinket féltettem, ezeket alvas
kézben a fejem ala tettem. Es kicsit fél-
tettem a turacipdinket is (bar nem hal-
lottam arrél, hogy vonaton vagy éppen
szakralis helyeknél, ahol kotelezd leven-
ni a cipét, loptak volna). A kocsik vé-
gén négy mellékhelyiség: két indiai, két
eurodpai, és az el6térben kilon, nyitott
mosdo. Az indiai toalett egyszer(bb, az
egész jol moshato fémbdol van, konnyeb-
ben tisztan tarthat6. Nem kell 6dzkodni
téle. Mindig, mindegyikben volt viz. Az
egyik vonaton lattam egy feliratot: ,Ha
nincs megelégedve a tisztasaggal, hivja
fel ezt a mobilszémot, s mi azonnal kiild-
juk a takaritot”...

Csak ovatosan az étellel!

Az expresszeken van ételszolgaltatas.
Lehet rendelni indiai ételeket, s eze-
ket el6recsomagolva, dobozokban,
mUianyag szatyorban hozzak. Mi persze
csak ovatosan mertlink indiai ételeket
fogyasztani. Az egyik allomason felszallt
egy fil egy vizesvodornyi kemény tojas-
sal. Ehes voltam, nagyon megkivantam
egy fétt tojast. Amikor azonban lattam,
hogy a fiu a legjobb szandékkal és el6-
zékenységgel a tojast a vodor szélén tori
fel, utana kézbe fogja, késsel szétvagja,
megsdzza, és egy napilapba csomagolja,
lemondtam réla.

Az utitdrsakkal jokat lehet beszélget-
ni. Az egyikrdl kideril, hogy kérhazban
volt, s a leletekkel megy haza; a masik
informatikus, a felesége éppen doktoral
(nagyon nagy becsben vannak Indidban

a doktorok). Az utasok szeretnek 6rakon
at logni a mobiljukon, csevegnek, fész-
bukoznak és zenét hallgatnak, akarcsak
nalunk. A kalkuttai palyaudvar VIP-var6-
jaban (ez jar az 1. és 2. osztalyu jegyek
tulajdonosainak, de ne gondoljunk lu-
xusra) egy indiai férfi telepedett mellém.
Széba elegyedtiink, azt mondta, hogy
6 katolikus pap. Mondtam neki, ne tré-
faljon. Ekkor telefonjan megmutatta az
els6aldozoit. Elbeszélgettiink, majd el-
kisért benniinket a vonatunkhoz. Mond-
tuk neki, megtaldljuk, de 6 nem tagitott:
messze van, konnyl eltévedni. Még a
kocsit és az (il6helyet is megmutatta.
A koz0s fényképet persze utélag elkiild-
tem neki.

Szines vilag az allomasokon

Vonatunk - Utban a tenger felé - a ka-
nyargo, rossz sineken lassan, csikorogva
araszolt Nyugati-Ghatok hegyei kozott.
Sokan kiultek a |épcsére, egy srac leug-
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rott valamiért, és az egyik utolsé kocsira
visszakapaszkodott. Tobb helyen sine-
ket cseréltek. Emiatt egy helyen fél érat
vartunk. Amint megtortént a sincsere, a
munkasok levonultak, vonatunk meg-

randult és az Uj sineken haladt tovabb.

A vasutdllomasok vildga szines.
Az atszéllas-varakozas miatt sok helyen
alszanak foldon, sarkokban, ablakok-
ban. A peronokon mindeniitt vannak
kis boltok és csapok (tisztdlkodasra és
ivovizvételre). Az adllomdasokon kutyak,
majmok, patkdnyok, moékusok és per-
sze ,szent” tehenek is megfordulnak.
Amikor el6szor érkeztem meg vonat-
tal Uj-Delhibe, tartottam a témegtél, a
nagy palyaudvarok félelmetes vilagatol.
Es nem tértént semmi kiilénds. Persze,
jottek a taxisok, a tuktukosok, de pél-
daul nem rohamoztak meg kéregetdk
(egész Indidban alig taldlkoztunk kére-
getbkkel).

Kétségtelenil a legszebb indiai vas-
utdllomas a mumbai Cshatrapati Si-
vadzsi (Chhatrapati Shivaji) - kedves
maharadzsajukrol elnevezett - fejpa-
lyaudvar. Tobben - a vilagorokséggé
nyilvanitds nyoman - Viktoria-palyaud-
varként ismerik. 1878 és 1888 kozott
éplilt viktorianus, neogotikus stilusban,
hagyomanyos indiai diszitéelemekkel
keverve. Tényleg lenylig6z6, és széles
peronjaira kdnnyen odaképzelhetd a
Gettomilliomos cimd nagy sikerG indi-
ai film meghatd taldlkozéasa, valamint
a film végi nagy k6zosségi tanc. A vilag
tiz legszebb palyaudvara kozott tartjak
szamon.

Szoveg és kép: Baldzs Géza
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A Belgrad-Zagrab vonalat is felujitjak

Szerbia és Horvétorszag illetékes miniszterei — Zorana Mihajlovi¢ szerb,
valamint Oleg Butkovi¢ horvat tarcavezet6 — egyetértési megallapodast
kotottek marciusban a Belgrad-Zagrab vasutvonal feltjitasardl. A beru-
hazasnak koszonhetéen a két févaros kozott az eddigi 7,5 6ras menetid6
3,5-4 6réra csokkenhet. A 10-es paneuropai kdzlekedési folyosod részét
képezd, 412 kilométer hosszu vasutvonalat a két dllam kodzosen Ujitja fel,
az alairt dokumentum szerint kdzdsen palydznanak uniés tdmogatasokra
is. A korszer(sités utan a vonatok 160 km/éras sebességgel kozlekedhet-
nek majd a kétvaganyu, villamositott vasutvonalon. (Vannak olyan részek,
ahol jelenleg csupan 30 km/éras sebességgel kozlekednek a szerelvények
a pélya rossz allapota miatt.) A vasutvonal 116 kilométeres szerbiai, vala-
mint 296 kilométeres horvatorszagi szakaszan jovére kezdédhet meg a
feltjitas. A beruhazés varhatéan 1,25 milliard eurdba (kdzel 400 milliard

forintnak megfelel6 6sszegbe) fog kerdilni.

Forrds: MT]

Torvénytelenségek az ukranoknal?

Hazkutatast tartott az ukran titkosszol-
gaélat és a féuigyészség az ukran allami
vasuttarsasag kijevi kézponti irodaja-
ban. A vadhatésag ugyanis azzal gya-
nusitja az Ukrzaliznicja négy magas
rangul vezet6jét, hogy koziik lehetett
20 millié hrivnya torvénytelen fel-
hasznéaldsdhoz. Emellett a hatésagnak

allitélag bizonyitéka van arra is, hogy
a kiilonbo6z6 ,zsiros” beosztasokat pén-
zért arultdk az ukran vasutnal. Mint ar-
rél kordbban a Vasutas Magazin is be-
szamolt: az ukrdn vasuttarsasagnal a
lengyel topmenedzsertdl, Vojceh Bal-
cuntol remélték, hogy csodat tesz, de
a vezet6 — szembesllve a valos viszo-

Eurémilliardokbdl fejleszt a németek

Az eddigiekénél nagyobb 06sszegd,
mintegy 9,3 millidrd eurds fejlesztéseket
tervez idén a Deutsche Bahn. (Az 6sszeg
atszamitva meghaladja a 2920 milliard
forintot.) A beruhazasok célja a német
vasut megbizhatésdganak novelése, a
szolgdltatds mindségének javitasa. ,A
fejlesztésekre forditott 0sszeg idén 800
millié euréval tobb a kordbbi évek for-
rasaihoz képest” - nyilatkozta Ronald
Pofalla, a DB infrastrukturalizemeltetési
Uzletdgdnak igazgatésagi tagja. ,2016-
hoz képest tavaly mintegy 10 szazalék-
kal kevesebb volt az épitkezések okoz-
ta késés. A Kivitelezési Menedzsment
Kézpont |étrehozdsdval a beruhdzasi
intenzitds novekedése mellett is a lehe-
t6 legalacsonyabb szinten tartottuk az
épitési munkalatok kozlekedésre gyako-
rolt hatasat” — tette hozza. A DB tdjékoz-
tatdsa szerint a 2015 6ta foly6 fejlesztési
beruhazasok eredményként mara felére
csokkent a mukodtetett infrastruktura
allapotabdl ered6 meghibasodasok sza-
ma. A mUszaki allapot folyamatos javita-
sa mellett két év alatt 380 vasuti hid is
megujult. Az idén folytatédod beruhazé-
si projektek soran 5,5 millidrd eurébol
1600 kilométer sinpalya, tébb mint 220
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nyokkal — roévid idén belill lemondott
tisztségérdl és visszatért hazdjaba. Az
Ukran Vasutak ideiglenes vezetése vi-
ldgossa tette: a vallalatnak is érdeke,
hogy feltarjak az esetleges térvényte-
lenségeket a cégcsoporton beliil.

Forrds: www.karpathir.com
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vasuti hid és 1700 valtéberendezés Ujul-
hat meg. Tovabbi 2,6 milliard eurot fordi-
tanak majd 40 Uj felépitmény épitésére,
a vonalak meghosszabbitasara, 1,2 milli-
ard eurébdl pedig 700 allomas felujita-
sat is tervezik. A jelenleg futd 12 kiemelt
projekt mellett tovabbi 19 Uj projektet

indit idén a DB; ennek eredményeként

-

egyszerre kozel 800 helyszinen folynak
majd a kivitelezési munkalatok. Az épit-
kezések miatt a DB tovabbi kétezer mun-
kavallalo felvételét is tervezi.

Forrds: CER Monitor

13 KILOMETERT

gurult egy lejtés palyan elszabadult
vonat Indidban. A 22 kocsiban félez-
ren utaztak, a vonat haromnegyed
oran at haladt iranyitatlanul. Sérilt
nem volt; a hivatalos szervek hét
vasutast gyanusitottak meg azzal,
hogy hanyagsagbol elmulasztottak
kiékelni a vonat kerekeit.

47 VONAT

és 40 ezer gépkocsi haladhat majd at
naponta a Krim félszigetet Oroszor-
szaghoz kotd, 19 km-es kercsi hidon.
A presztizsberuhazasként épulé hid
éves utasforgalma 13 millio 6, teher-
forgalma 13 millié tonna lesz. Ez lesz
Eurépa legnagyobb ilyen atkel6je.

75 SZAZALEKOS

kedvezménnyel utazhatnak vona-
ton és autdbuszon junius 10-t6l a 26
éven aluli cseh didkok és a 65 éven
feluli nyugdijasok. A személyszallité
vallalatoknak viszont lehetéségiik
lesz arra, hogy bizonyos jaratokon ne
engedélyezzék a kedvezményes uta-
zast. A Babis-kormany intézkedése
5,83 millidrd koronaba (mintegy 70
milliard forintba) kerul évente a cseh
adofizetéknek.

130 EZER EURD

allami pénzbdél kampanyolt a szlo-
vén kormdany a Koper-Divaca vasut-
vonal 27 km-es szakaszara tervezett
masodik vagany épitése mellett a
projektrél rendezett népszavazason.
A legfelsébb birdésag ezért megsem-
misitette a referendum eredményét.
A dontés kovetkeztében Miro Cerar
kormanyfé lemondott. A projektrol
majus 13-an tartanak ismét referen-
dumot, az elére hozott valasztasok
idépontja: junius 3.

100 MILLIG
EUROBA

keriilt a francia vasutassztrajk elsé
hete. Ez atszamitva 31 milliard forin-
tos bevételkiesést jelent az egyéb-
ként is sulyosan eladésodott allami
vasuttarsasagnak, az SNCF-nek.

Mar nem hosszabbithatott Szentes Jozsef N

Marcius 22-én megsz(int Szentes Jozsef
vezérigazgatdéi megbizatdsa a roman
vasuti személyszallitasi tarsasag, a CFR
Calatori élén. Levaltasanak hirét maga
az érintett kozolte a nyilvanossaggal sa-
jat Facebook-oldalan elétte valé nap, s
egyuttal koszonetet mondott a tamo-
gatéinak. ,Nem tudom, hogy megtet-
tem-e mindazt, amit meg kellett volna
tennem, de nyugodt a lelkiismeretem: a
korilményeket figyelembe véve minden
télem telhetét johiszemlen megtettem”
- fogalmazott rovid lizenetében. A vasuti
személyszallitas alacsony szinvonala mi-
att az utobbi idészakban folyamatosan
tamadtak a vdllalatot. De nem csak az
utazokozonség, hanem a vasutas szak-
szervezet is birdlta a vallalat menedzs-
mentjét. A szakszervezeti vezet6k idén
februar 21-én nyilt levelet irtak a szalli-
tastigyi miniszternek, amelyben a nehéz

munkakorilményekre, a beruhazasok
hidnyara, a véllalat rossz anyagi helyze-
tére panaszkodtak. Azt irtdk: az igazga-
tok dontésképtelensége a csédbe fogja
taszitani az allami véllalatot. Az elismert
magyar szakember mult év oktdberében
nyilatkozott a Vasutas Magazinnak. Az in-
terjuban arrél beszélt, hogy a gazdasagi
valsag kirobbanasatél kezdve egészen
2014-ig nem volt fizetésemelés a roman
vasuttarsasagnal, de miutdn atvette a
véllalat vezetését, 2015-ben atlagosan
10, 2016-ban 17,5, tavaly 22,5 szazalékos
fizetésemelést tudtak végrehajtani. Szen-
tes Jézsefet 2015. marcius 10-én biztak
meg a CFR Calatori vezetésével. Man-
datumat idén januarban 2018. marcius
22-ig hosszabbitottdk meg. Utddja Leon
Barbulescu, a személyszéllitasi részleg
karbantartdsi osztalyanak vezetgje lett.
Forrds: facebook, maszol.ro

A norvégok és a finnek eltéritenék

a kinai aruszallitast

Uj kikoté és vasutvonal épitésével csa-
tolnd az eurdpai aruforgalmi vérkerin-
gésbe a kinai Uj Selyemut Kezdemé-
nyezés arktiszi hajoutvonalat Norvégia
és Finnorszag. A tervek szerint a norvég
Kirkenes kikoté és a lappfoldi févaros,
Rovaniemi kozott 520 kilométeres vas-
utvonal épiilne. A Barents-tengeri Kirk-
enes jégmentes kikotdjének bévitése és
az Uj vasuti Osszekottetés megépitése
megkozelitéleg 3 millidrd euréba keril-
ne, és idedlis esetben 2030-ra késziilhet
el. Az Arctic Railway Vision projektben

jelenleg a Ser-Varanger Utvikling norvég
beruhdzasi tarsasag, a Kirkenes Business
Park, valamint a Finnmark megyei 6n-
kormanyzat vesz részt, a kozel 50 oldalas
megvalésithatdsagi tanulmany készitoi
napi tiz, 750 méter hosszu szerelvény
kozlekedésével szamolnak a vasutvonal
megépitése utan. A projekt megvaldsi-
tdsaval Finnorszdg vezet6 szerepet val-
lalhat az eurdpai kozlekedési halézatok
és az északi sarkvidék, illetéleg az azsiai
piacok 6sszekapcsolasaban.

Forrds: orvarangerutvikling.no; MTI
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Egy vasutasdinasztia
a torténelem viharaban

Szaz éve hunyt el a MAV elsé elndk-vezérigazgatdja, Tolnay Lajos

Akdr hdrom elnék-vezérigazgatot is
adhattak volna a Magyar Allamvasu-
taknak a Tolnayak - ha a torténelem
nem szol kozbe. A vasutasoknak a
névrél Tolnay Lajos, a MAV elsé igazi
vezetdje jut az esziikbe, a szinhdzsze-
retéknek pedig a legendds miivésznd,
Tolnay Kladri.

Forrds: inarcs.hu

A vasutasdinasztia alapitdja, Tolnay La-
jos (1837-1918), a MAV elsé
elnok-vezérigazgatoja

EIndksége idején — 1872 és 1885 kézott —
t6bb mint 30 vonalon 1700 km dllami vasut
éplilt, s az dllamositott vonalak hossza 2000
km folé emelkedett.

A Tolnay csalad a Vas megyei kisnemes-
ségbdl emelkedett ki: a dunaszentgyor-
gyi elénevet visel6 Tolnayak Gyorgyot
tekintik 8stknek, aki 1643. julius 6-an Ill.
Ferdinandtél kapott nemesi levelet és ci-
mert. Tolnay Lajos, a MAV elsé elndk-ve-
zérigazgatodja 1837. majus 31-én sziiletett
Pesten. Az evangélikus f6gimnaziumban
érettségizett 1853. szeptember 24-én,
majd az egyetemmé szervezett Jozsef
Ipartanoda hallgatéja lett. Tanulmanyait
1857-ben kénytelen volt megszakitani,
ugyanis behivtdk katonanak. 1859. aprilis
29. és julius 11. kdzott részt vett az olasz-
osztrak haboruban, ahol egy miszaki
alakulatban hidak, mdtargyak épitésénél
kamatoztatta tudasat. Ormesterként sze-
relt le és tért vissza az egyetemre, hogy
befejezze tanulmanyait.
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Palydjat a diploma megszerzése utan,
1862-ben a Magyar Eszaki Vasuttarsasag
vasuttervezd-, épitd- és szervez6mérno-
keként kezdte; kdzrem(ikodott a maj-
dani elsé MAV-vonal, a Pest és Hatvan
kozotti vasuti 6sszekottetés megterve-
zésében, kiépitésében. 1865-t8l a Kas-
sa-Oderbergi Vasuttarsasag fémérndke
volt. 1870-ben a Duna-Dréava Vasuttar-
sasag hivta meg épitési igazgaténak.
Szakmai eredményei alapjan kérték fel
a Magyar Allamvasutak kiépitésére, és
munkajanak megszervezésére.

Komoly sikerek

A valésagos ,vasutépitési lazban” égé
véllalkozdsokat akkoriban gyakorta ki-
sérték botranyok, csédok és csalasok.
A maganvasutak pedig a még gyenge
labakon 4ll6 allamvasut megsemmisi-
tésére torekedtek. A problémdk lattan
az orszaggyllés 1871-ben egy atfogd
koncepcié kidolgozasaval bizta meg a
kormanyt, és Gorove Istvan miniszter
Tolnay Lajost allitotta az Magyar Kira-
lyi Vasutépitészeti Igazgatésdg élére.
Az 1868-ban létesiilt igazgatdsag ha-
taskorébe tartozott az allami vasut-
vonalak, vaganyok, allomas és mas
épuletek, mdtargyak, alépitmények
és felépitmények tervezése, a mun-
kalatok irdnyitdsa és ellendrzése.
A 34 éves mérnok a parlamenti hataro-
zat szerint latott hozza az allamvasut ki-

Tisztelgdk Tolnay ravataldndl
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A csalddi cimer

épitéséhez. Fontosnak tartotta, hogy ,a
vasuti kozlekedés f6 irdnyai (nemzetkozi
kapcsolatai) az dllam kezében legyenek”
Az Uj igazgato rovid id6 alatt komoly sike-
reket ért el. 1872-ben nevezték ki a MAV
elnok-igazgatéjava, 13 évig allt az allam-
vasutak élén. Koncepcidjanak megfele-
I6en megkezd6dott az addig osztrak be-
folyés alatt allé magyar vasut Ujjaszerve-
zése. Mikodésének els6é évében Magyar-
orszagon 966 km (853 km magan- és 113
km allami) vasut épiilt. 1873-ban a palya-
fenntartasi fénokségek és a szakaszmér-
nokségek megszervezésével a pélyafenn-

Az indrcsi Tolnay-kuria nézeti rajza 1895 koril

tartds megerdsitésérdl is gondoskodott.

Tolnay érdeme annak a vasuthalézatnak
(Budapest-Zimony, Budapest-Gyodr stb.) a
kiépitése, mely alapvetd szerepet jatszott
Budapest orszagos kozponttd valasaban
és gazdasagi fellendiilésében. 1874-ben uj
tarifarendszert vezetett be, és a kocsirako-
manyi arukra a Monarchia legalacsonyabb
dijtételeit allapitotta meg. Programjaval
az 1875-t6l kormanyra kerult Szabadel-
vU Part, illetve Tisza Kdlman kormanya is

A MAV mdsodik Tolnay-korszaka - a fiti
A mdsodik nemzedék képviseldje: Tolnay
Lajos fia, Kornél (1865-1936)

EInbksége — az 1914 és 1918 kozotti idészak —
a MAV egyik legnehezebb korszaka volt. Az |.
vildghdboruban a vasutépitések jorészt meg-
szlintek, s bdr a tdrsasdg 1916-ban nagysza-
bdsu pdlyafejlesztési programot dolgozott ki
—mely hat év alatt 1500 millié korondbdl 558
km j vonal létesitését és 1823 kilométernyi
nagyszabdsu tervek végrehajtdsdt a hdborus
évek megakadadlyoztdk.

egyetértett, s minden segitséget mega-
dott a vasuthalézat egyesitéséhez és egy-
séges halozatta szervezéséhez.

Tolnay nevéhez flizédik a budapesti 6sz-
szekot6 vasut és — ennek részeként — a
legdélebbi budapesti Duna-hid, majd a
MAV Eszaki Fémiihely kialakitasa. 1870-
ben jétt létre a M. Kir. Allamvasutak Gép-
és Kocsigyara, amely kifejezetten Uj gépek
és vagonok gyartasara rendezkedett be.
A mozdonygyartas elinditasaval pedig uj,
eurdpai hirli iparag sziiletett.

EInoksége idején tobb mint 30 vonalon
1700 km allami vasut épiilt, s az allamo-
sitott vonalak hossza 2000 km folé emel-
kedett. Ezzel parhuzamosan kidolgozta és
bevezette a MAV Uj helyzetének megfeleld
szolgalati és illetményszabalyzatot. M(iko-
déséhez kéthetd a MAV északi vonalain
folyé munka, valamint az Adriai-tengerhez
vezetd vasut épitésének befejezése, a szer-
biai és romaniai vasuti 0sszekottetés meg-
teremtése, a déli hatarérvidék és a Duna
jobb parti vonaldn az épitési munkak
megkezdése, illetve a budapesti korvasut
épitésének elinditasa is.

Kiemelkedo teljesitmény

A magyar vasutépités kiemelkedé szerve-
zettségét szamos rekordteljesitmény bizo-
nyitja. Harom és fél év alatt késziilt el a Sal-
gotarjan és Ruttka kozotti, 189 km hosszu
szakasz. A déli hatarérvidéken a Délja és
Bréd kozotti 96 km-es palyat 75 nap alatt
épitették meg. A Pest és Zimony kozotti
vasutat a kapcsolédd szarnyvonalakkal
egyutt mindossze két és fél év alatt készi-
tették el. Ma is szakmai bravarnak szamit
a Fiuméhez vezetd vasut épitése (15 alag-

utat, 5 hidat és 3 volgyhidat kellett épiteni,
Osszesen 4,2 km hosszisagban). Jelentés
muszaki teljesitmény volt a Kérpatokon
atvezetd — Brassoé és az orszaghatar kozot-
ti — 25 km-es vonal megépitése is. Tolnay
vezetdsége alatt (1882-1883-ban) késziilt
el az Ujvidéki vasuti hid, valésult meg a Bu-
dapest és Bécs kozotti vasuti 6sszekotte-
tés, valamint a Keleti palyaudvar lizembe
helyezése is.

Tolnay Lajos alig 13 év alatt valdsitott
meg olyan eredményeket, melyekhez
egy egész emberi élet is kevés! Szamos
magas elismerést kapott. 1878-ban a koz-
munka- és kozlekedési miniszter el6ter-
jesztése alapjan elnyerte Ferenc Jozseftdl
a miniszteri tanacsosi cimet, 1880-ban a
Vaskoronarend, majd a Lipét-rend lovag-
keresztjét. Nemzetkozi elismerését magas
roman és szerb érdemrendek s a Francia
Koztarsasdg Becsiiletrendjének odaitélése
is kifejezte, és az is, hogy 1881-ben meg-
vélasztottdk a német vasutegylet muszaki
bizottsaganak elnokévé.

A politika kozbeszolt

Tolnay 1882 és 1884 kozott volt palya-
ja cstcsan, am a torténelem egy varat-
lan fordulattal épp ekkor torte derékba
életutjat. Tolnay és Baross Gabor kertilt
szembe egymdssal a politika kiizdéterén.
Az eurépai hird MAV-elndk alulmaradt a
kozlekedési allamtitkarral szemben, mivel
a kormanyfé, Tisza Kalman - egy korabbi
politikai alku miatt — Baross elkotelezettje
volt. Tolnayt nevetségesen alacsony 0sz-
szeggel nyugdijaztak. Am az ereje teljében
|évé 48 éves férfiut mindez nem torte meg.
A Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet, mely-
nek 1872-tél alapitd tagja és alelndke volt,
elnokké valasztotta, de felszolalasaival
nagyban segitette a képvisel6haz kozleke-
désligyi és gazdasagpolitikai munkajat is.

A millennium kiiszobén egy idére elhagy-
ta a févarost, és vidéki birtokot vasarolt, de
itt sem tagadta meg magét. Feleségével,
Krajcsovics Kornélidval (1841-1913) egylitt
Tolnay Lajos a falu életében is komoly val-
tozésokat kezdeményezett: birtokszervezé
munkajaval kezdetét vette Inarcs kdzség
betelepitése. Tolnaynak kdszonhetéen a
kordbban mocsaras, buckas vidéken gaz-
dalkodni kezdtek az emberek. Az 1889.
julius 8-t6l m(ikddé Budapest-Lajosmizse
helyiérdek vasut hataséra pedig rekordidé
alatt jottek létre arutermelé gazdasagok
Indrcs vidékén. A telepiilés ma is nagy tisz-
teléje Tolnay Lajosnak. Nevét marvanyba
vésték, arcanak vonasait bronzba ontotték.

Tolnay Lajos 1906 utan visszatért a f6-
varosba. Evekig a Székesfévérosi Koz-
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munkak Tanacsa alelndke volt, 1913-ban
elnokké valasztottak. Magas tisztségérdl
77 éves koraban, 1914-ben koszont le.
EInokké valasztotta a Szentkorona Orsza-
gainak Vasutas Szovetsége is. Iskoldja, az
1871-t8l egyetemi szintre emelt egykori
ipartanoda az elsék kozt 6t ismerte el tisz-
teletbeli doktori cimmel. 1910-ben kapta
meg az uralkodotdl a valdsagos belsd tit-
kos tanacsosi méltésagot, a haboru kitoré-
sekor pedig mérndk-vezérérnagyi rangot
kapott.

Sajatos fintora a sorsnak, hogy a torténel-
mi Magyarorszagon el&szor Tolnay Lajos,
utoljara pedig Kornél nevdi fia allt a MAV
élén. Az 1865-ben sziiletett és 1936-ban
elhunyt fiinak abban volt jelentds sze-
repe, hogy elndksége (1914. januar 22.
és 1918. november 7. kdzott), vagyis az I.
vilaghaboru idején a vasut meg tudott fe-
lelni feladatanak. Kovette atyjat abban is,
hogy vasuti palyafutasat szintén lemon-
dassal fejezte be.

Tolnay Kornél fia, Lajos (1902-1968)

A harmadik generdciot képvisel vasutas
pdlyafutdsa 1930-ban indult. Karrierjét
mUszakimérndk-gyakornokként kezdte, s
egészen az igazgatdi szintig jutott az épitési
fé’osztdlyon 1949 ben az dllampdrt - a ,zd-
tos sulyos szabdlytalansdgok”-ra hivatkozva
— félredllitotta az osztdlyidegennek szamité
szakembert, 1950-ben pedig le is tartéztat-
tdk. Fia, az 1933-ban sziiletett Lajos szamos
fontos kézépililet tervezGjeként vonult be

a magyar épitészetbe, s tobb ismert éplilet
(a Térténeti Hivatal, a Mlicsarnok vagy az
Operahdz) rekonstrukciojdt is 6 végezte. Az
Ybl-dijas épitész tavaly hunyt el.

‘-.-‘_‘ oz s A e
Indrcs-Kakucs vasutdllomds a 2. vildghdboru elétt
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A szinészné édesapja, Tolnay Istvdn

ATolnay csaldd szdmos tagja kototte 6ssze
sorsat a vasuttal. Lajos harom testvére, Ja-
nos (1841-1904) és Samuel (1842-1907) a
MAV féfeltigyeldje volt. Az 1849-ban sziile-
tett Tolnay Gedeon is a vasutnal dolgozott
1872-t8l, legmagasabb beosztasdban a
bevételellen6érzésen volt szakosztalyve-
zet6 helyettes. 1903-ban mentették fel a
szolgalat aldl. Fia, Istvan a Ganz-Mavagnal
volt gépészmérnok. Lanyat, Klarit sziné-
szbriasként ismerte meg Magyarorszag.

De az unokdk koziil a kivald tudasu mér-
nok, Lajos is a MAV vezetd tisztségeiben
dolgozott, 1945 utan 6 allt a MAV D" -
épitési és palyafenntartdsi — Ugyosztalya
élén. Kiemelkedé munkdssagat 1948-ban
(az els6k kozt) ismerték el a Magyar Koz-
tarsasagi Erdemrend arany fokozataval.
Ha 1948-ban nem kovetkezett volna be a

Tolnay Kldri a Tiszavirdg cim( filmben, 1938-ban

kommunista hatalomatvétel, alighanem
4 lett volna a harmadik MAV-elndk a csa-
ladban. Azonban egy koncepcids perben
meghurcolték, az AVH letartdztatta és be-
bortonozte.

Forrdsok:

Czagdnyi LdszI6: Dunaszentgyérgyi Tolnay La-
jos (1837-1918), a MAV elsé eln6ke

Kdntor LdszI6: Tolnay Lajos, a MAV elsé elnéke
(Sinek Vilaga, 1993/2.)

Kempelen Béla: Magyar nemes csalddok, X. k.
(Bp., 1931.)

Akik a Magyar Allamvasutakat 125 éven dt ird-
nyitottdk (Bp., 1994.)

Czagdnyi Ldszl6—Kulcsdr Gabriella: Indrcs tér-
ténete I-Il. (1995.)

Koszonjiik a segitséget és a képeket
az Indrcsi Polgdrmesteri Hivatalnak,
a Tolnay Kldri Kulturdlis és Miivészeti
Egyesiiletnek és a MAV SZK Archivumnak!

Koézel negyezer latogatoval nyitott a Fiisti

Idén is aprilis 1-jétél egészen oktdber
végéig varja a latogatokat Eurdpa legna-
gyobb interaktiv vasuti élményparkja, a
budapesti Magyar Vasuttorténeti Park.
Bér a tavasz ezuttal kicsit késén érkezett,

és sok, a nyitast megel6z6 feladat
elhizédott, a segité vasutas kollégak
onkéntes munkdjanak is kdszonhetden
nagy sikerrel indult a szezon. A 2018. ap-
rilis 2-i husvéti nyuszikeresésre — ahol a
szdmtalan kézmi(ves- és hagyomanydr-
z6 program mellett koncert és babelda-
das vérta a csalddokat — kozel 4000-en
ldtogattak el. Ez jelentés novekedés,
hiszen kordbban &tlagosan 2000-2500
érdekl6do kereste fel a Fustit a szezony-
nyitaskor. A park vezetése valamennyi
munkatarsnak és onkéntesnek koszoni
az aldozatos munkat! Tovabbi fontos hir
a Magyar Vasuttorténeti Parkkal kapcso-

latban, hogy - a meglévé torzskdzonség
megdrzése érdekében - a jegydrak nem
véltoztak az idei évre. Gyermekeknek 4
éves korig ingyenes a belépés, 4-t6l 18
éves korig 800 forintba, a felnéttek sza-
mara pedig 1700 forintba kerdiil a jegy (a
vasutas belépé 1000 forint). Az éves bér-
let ardbdl 2018. majus 20-ig 20 szazalék
kedvezményt biztositanak, igy a felnétt-
bérlet 10 000 helyett 8000 forintért, a
gyermekbérlet pedig 8000 helyett 6400
forintért vasarolhaté meg.

Magyar Vasuttérténeti Park/MAV KIG
Fotd: Soés Botond

Boldog sziiletésnapot, Gyermekvasut'

Idén tinnepli 70. sziiletésnapjat a MAV Zrt.
Széchenyi-hegyi Gyermekvasut. A budai
hegyekben kanyarg6 kisvasut épitésének
kezdetére emlékeztek 2018. aprilis 14-én,
a Gyermekvasut napjan: a Széchenyi-he-
gyi végéllomason Gerzsényi Gyula, a Gyer-
mekvasut jelenlegi vezet6je és Sasdi Zol-
tan, aki22 évigirdnyitottaaz Uttorévasutat,
kozosen Ultetett harsfat a kerek évforduld
alkalmabdl. Az tinnepi kiilénvonat szerel-
vényét olyan jarmUvekbdl allitottak dssze,
amelyek tavaly estek at komolyabb feluji-
tason. A hivosvolgyi vontatési telepen

pedig nyilt nap vérta a latogatokat: ki lehe-
tett prébalni a mindennapi forgalomban
nem lathaté jarmiveket, valamint hazank
egyetlen motoros, keskeny nyomkoz(i for-
ditékorongjat is. Ismét nagy sikert aratott a
legémozdony, amely délutan a vonal alsé
szakaszan szallitotta az utasokat. Az idén
50 éves BKV ugyanekkor tartotta csaladi
napjat az 6budai autébuszgarazsban, a
két rendezvény kozott egy lkarus 415-6s
nosztalgiabusz ingazott az érdekléddkkel.
Gyermekvasut

Fotdé: Demeter Csaba

HR-cstcstaldlkozét tartott a MAV-csoport és az OBB

A MAV-csoport és az osztrak allami vasut-
tarsasag, az OBB humaneréforras-vezetdi
2018. 4prilis 6-an egyeztettek a budapesti
MAV-székhazban. A szakmai egyeztetést
az OBB Holding AG kezdeményezte a
Rail Cargo Hungaria Zrt. kdzvetitésével.
A megbeszélésen részt vett Veronika Zi-
gel, az OBB konszern elsé szamu HR-ve-
zetbje, Katharina Standhartinger és Peter
Truhlarovsky, a Rail Cargo Austria AG hu-
manerdforras-vezetdi, dr. Vincze Teodo-

ra, a Rail Cargo Hungaria humaneréfor-
ras-igazgatdja, valamint a MAV-csoport
HR-vezetdi. A vendégek bemutattdk a
43 ezer alkalmazottat szamlalé OBB Hol-
ding HR-stratégidjat, kiemelt figyelem-
mel a generdciévaltds és a munkaltatoi
markaépités feladataira.

Dorozsmai Eva tajékoztatast adott a
MAV-csoport HR-akcidirél és legfonto-
sabb eredményeirdl, illetve a HR-me-

nedzsment elétt allé legfontosabb ki-
hivasokrol. Utébbiak kozott emlitette
masok mellett a munkaerd biztositasat,
a vasutszakmai képzések strukturalis
atalakitasat, valamint a digitalizaciéban
feln6tt nemzedék integralasat. Raczné
Bodnar Adrienn, a MAV-START Zrt. hu-
maneréforras-igazgatdja a mozdonyve-
zetbk képzésérdl szamolt be.

Az egyeztetés soran szamos olyan
HR-szakmai feladatot azonositottak,
amelyek a két vallalatcsoport eseté-
ben azonos sullyal jelentenek kihivast.
A MAV-csoport és az OBB kodzétti egyiitt-
mUkodés ezen feladatok megoldasi
lehet6ségeinek kidolgozasaval folyta-
todik: ilyen lesz példaul a vizsgaztatas
szabdlyainak egységesitése a hatdsagi
engedélyhez kétott munkakorok eseté-
ben. A kovetkezd taldlkozéra Bécsben
kerdl sor.
MAV Zrt. Humdneré&forrds Vezérigazgaté-
helyettesi Szervezet
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Kollégank premier planban

-

Toth Dezs6 még nem volt harminc,
amikor kommunikdcios szakértének
hozzdnk, a MAV Zrt. Kommunikdciés
Igazgatosdgdra keriilt. Kollégdanknak
mindossze hat év elég volt ahhoz, hogy
munkdja elismeréseként elnok-vezér-
igazgatoi dicséretben részesiiljon a
2017-es Vasutasnapon.

Sziiléi minta befolyasolta a palyava-
lasztasodat?

Nem. Edesanydm tanitoné, édesapam
mérndk volt, egyikiiknek sem volt koze a
MAV-hoz. A sok nyaralasnak és vonatozas-
nak kdszonhetéen vonzédtam a vasuthoz.
Tavoli szerelem volt ez - azt gondoltam,
majd kindvom. Sokdig ugy tlint, hogy ez
igy is lesz.

Konnydipari miiszaki féiskolai végzett-
séggel, a ruhaiparban tett kitér6é utan
viszont olyan munkat talaltal, amely-
nek kdszonhetden végiil mégis kozod
lett a vastithoz.

Mas esélyem nem volt. A gépészet, a vil-
lamossag, széval a klasszikus muszaki tu-
domanyok nem foglalkoztattak. Abban
biztam, hogy beosztott kommunikaciés,
illetve marketinges munkatarsként talan
taldlok magamnak munkat a vasuttarsa-
sagnal.

Egy napon irtuk a menedzsertesztet,
s azéta vagyunk kollégak. Ugy emlék-
szem, hogy az els6 honapokban nem
igazan érezted itt jol magad. Tan még
meg is bantad a munkahelyvaltast.

28 Vasutas

Ez igy volt. Azt tudtam, hogy az orszag
legnagyobb munkaaddjanal értelmes és
kreativ feladataim lesznek, azzal viszont
nem szdmoltam, hogy egy ekkora valla-
latnal hosszu ideig fog tartani a beillesz-
kedés. Ugyan jol éreztem magam, mégis
turelmetlen és ideges voltam. Egy év utan
éreztem el6szor, hogy kezdek feloldodni.
Emlékszem, akkor zajlottak a graffitimen-
tesitési, takaritasi akcidk és a promocios
festéses kampanyok. A kovetkezé 1épés-
ben mar a vasut teriletén zajl6 filmforga-
tadsok menedzselésébe és a promdcids te-
vékenységekbe kapcsolédtam be. Ennek
kapcsan sokat szerveztem, szerz6déseket,
engedélyeket készitettem. A forgatdsok
sikere érdekében ugyanis teljes korl szol-
galtatast kell nydjtanunk minden hazai,
illetve kilfoldi forgatdcsoportnak. Itt mar
otthon éreztem magam, s élveztem a
munkat.

Mibél is all ez a munka?

A hazai filmgyartas megerésodésének ko-
szbnhetéen egymas utadn jelentkeztek a
filmgyarto tarsasagok azzal, hogy vasuti te-
rileten szeretnének felvételeket késziteni.
A munkajukat azzal tudom segiteni, hogy
aforgatdsig minden részletet leegyeztetek
a palyaudvaron dolgozé vasutasokkal: a
csoméponti féndkokkel, az allomasféno-
kokkel, a TEB-es, a pénziigyes és az ingat-
lanos kollégakkal. igy minden olyan tech-
nikai feltételt megteremtiink, ami a stabok
munkdjahoz szlikséges. Mindezt ugy kell
elérni, hogy kozben lehetéség szerint a
menetrendszer(i forgalmat ne akadalyoz-

zuk. Sok vasutas szakembernek tarto-
zom koészonettel azért, hogy a MAV-cso-
port pénzligyileg sikeres ,uzletdga” lett a
filmipar kiszolgélasa. Evente kériilbelil
szaz nagy-, kis- és reklamfilm készl ilyen
egyuttmdkodés keretében. Megkedvel-
tek benninket a filmesek, igy a 2016-os
esztendd pénziigyileg is figyelemre mélto
bevételét egy évvel késébb husz szazalék-
kal tudtuk noévelni. ElImondhatjuk, hogy
a MAV-csoport jelentds arbevételre tesz
szert évente ebbdl a tevékenységbél.

Ez sikerélmény?

Hogyne! J6 érzéssel tolt el, hogy a mun-
kam révén haszndra vagyok a vasuttar-
sasagnak és azoknak a filmes staboknak,
akik télink kérnek segitséget a munka-
jukhoz. Sokszor eléfordul, hogy egy-egy
sikeres forgatds utan levélben koszonik
meg a produkcids irodak, illetve az egész
stdb a vasuttarsasag kozremUkodését. Az
évek alatt tobb nagyobb mozifilm és rek-
lamfilm jeleneteit is a vasuttarsasag terile-
tein vették fel. llyen volt példaul A martfiii
rém cimd mozi, vagy a most karacsonykor
vetitett Cofidis-reklamfilm.

Nem kaptal kedvet a filmes vilag alapo-
sabb megismeréséhez?

Erdekes szakma, de én nem lennék alkal-
mas arra, hogy o6rakig varjak egy-egy fel-
vételre télben, fagyban vagy épp a nyari
héségben, a megfelel6 fényre varva. Két-
ségtelen, hogy az igazan jo6 operat6rok
csupan a vilagitassal képesek kiilonds me-
sevilagot életre hivni olyan helyen is, ame-
lyet amugy inkabb elhagyatottnak vagy
6sdinak latunk.

A vasuttarsasag alkalmazottjaként
nemcsak érdekes munkara, hanem
tarsra is talaltal...
Kozel két éve hazasodtunk dssze: a parom
jogaszként a MAV Jogi Igazgatésagan koz-
beszerzésekkel foglalkozik. Hétkdznapon-
ként — masokhoz hasonléan - igyeksziink
a munkdankat a legjobb tudasunk szerint
elvégezni. Emellett prébalunk sportolni:
én heti két alkalommal edzek, gyakran
teremfocizok. Sokat kirandulunk, s amikor
csak tehetjiik, utazunk. FIP-igazolvénnyal
mar bejartuk vonattal Nyugat-Eurépat, el-
jutottunk Norvégidba, az északi sarkkoéron
tdlra is. Fantasztikus Ut volt, és nemcsak a
gyonyoru tajak, hanem az eurdpai vasuta-
kon tapasztaltak miatt is. De még fiatalok
vagyunk, sokat utazhatunk.

Gadl Péter

Egyediilallé mesekényvsorozat
a hazai kisvasutakrol

Kisvonatozni mesés! — Ez volt az alapgon-
dolata a hazai erdei vasutakat bemutatd,
,Kisp6fégbk” ciml mesekonyvsorozatnak
és elsé kotetének, a ,Miki és a lillafiiredi
kisvasut” cim( kiadvanynak. A sorozat elsé
darabjat — amely a Lillafiiredi Allami Erdei
Vasut izgalmas vildgaba vezeti be a gyer-
mekeket — marcius kozepén mutattak be a
kozonségnek, Lillaflireden. A mesék fésze-
repléje Miki, a vildg elsé kisvasuti hibrid
mozdonya, de rajta kiviil még szdmos ked-
ves mozdonykarakter kel életre a kdnyv
lapjain. A minden oldalan szines illusztra-
cioval elldtott kotet a szorakoztatds mellett
a kornyék névény- és allatvilagarol, turisz-
tikai kilonlegességeirdl, torténelmérdl,
s6t még irodalmardl is jatékos formaban
nyujt érdekes informéciokat a 4-8 éves
korosztaly szamara. Az egyedi és szeret-

hetd karaktereket, valamint a csodas ké-
peket Gydri Zsolt alkotta meg. A kiadvany
illusztratora — aki egyben a tipografidt, a
konyv arculatat is megalmodta, valamint a
nyomdai el6készitést is elvégezte - Uj sze-
replé a magyar mesekonyv-illusztratorok
kozott. Az olvasmanyos, kdnnyedén befo-
gadhat6 torténeteket Csohany Domitilla
vetette papirra, aki elsé kotetével jelentke-
zik. A szerzé neve sok kollégank szamdra
csenghet ismerésen: Csohdny Domitilla
ugyanis egy idében a MAV-nal dolgozott,
és nagyvdllalati kommunikaciéval foglal-
kozott.

A kiad6 a kdnyvsorozathoz egy weboldalt
is készitett: a ,kiterjesztett meseélmény”
segitségével a mesék mélyebben Ujraél-
het6k és tovabbirhatdk, valamint hasznos

o devy (s s - Lt Pl

Mk,

L]
a lllafdred] kisvasit

tdmogatast jelent a sziiléknek, nagyszi-
I6knek, pedagogus szakembereknek is.

Csohdny Domitilla — Gyéri Zsolt: Miki és a lillafii-
redi kisvasut

Beszédirok Kft, 2018. Ara: 2200 Ft.

Kaphat: tébbek kézétt a MAV Zrt. Széchenyi-he-
gyi Gyermekvastt Muzeumdban (a hivésvélgyi
végdllomdson), a Vastttorténeti Parkban, a MAV
Nosztalgia Kft. boltidban (a Nyugati pdlyaudva-
ron) vagy megrendelheté a www.kispofogok.hu
oldalon.

A helyes megfejtést bekiildék kozott Csohany Domitilla és Gy6ri Zsolt Miki és a lillafiiredi kisvasut cimi mesekdnyvét sorsoljuk ki.
A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. majus 16. '
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

A marciusi feladvanyunk megfejtése egy idézet volt Jokai Mortol: A nék tudnak latni anélkil, hogy odanéznének.”

A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyertesnek, Boronkay Janosné hatvani olvasénknak! Nyereményét postan kiildjuk el.

K6szonjuk, hogy vellink jatszottak!
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Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar,
Békéscsaba

Majus 8-ig tekintheté meg a nagykani-
zsai VOKE fafarag6 szakkorének kiallitasa
a Vasutas Galéridban.

Majus 9-t6l junius 12-ig lathato a Csabai
Bihargok turaképeibél nyilt, A Sziget-
hegység Biharon tuli gydongyszemei ci-
met viseld tarlat.

VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Mii-
vel6dési Haza, Budapest

Majus 16-an 16 o6rakor kezdédik Imre
Anna fest6 kidllitdsanak megnyitdja.
Majus 30-an sportprogramok a kihivas
napjan — tobb Ujpesti helyszinen.

VOKE Egyetértés Miivelodési Koz-
pontja, Debrecen

Majus 8-tél junius 3-ig lathaté a Halasz
Géza karikaturdibol nyilt kiallitas.

A Tavaszi Szinhazi Esték-sorozat kereté-
ben Szanté Armand-Szécsén Mihaly-Fé-
nyes Szabolcs Paprikascsirke avagy Stex
és New York cimU zenés vigjatékat adja
el a Gergely Theéter.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési Koz-
pont, Dunakeszi

Majus 7-én 18 dérakor - a
Nyitott Akadémia kere-
tében - Vekerdy Tamas
pszicholégus tart el6a-
dast, Jol értem a gyer-
mekemet? cimmel.
Majus 26-an Pest megyei
Fuvdszenekari Talalkozo.

VOKE Arany J. Mivelodési Haz, Gyor
Méjus 11-én 18 o6rakor Csikné Na-
dudvari Eva természetfot6ibdl nyilik
kidllitds. A tarlatot megnyitja: Szabd
Andrés.

Majus 27-én 9-t6l 13 6rdig tart a vasu-
tasszulék gyermekeinek gyermeknapi
programja — jatszohazzal, kézm(ves-fog-
lalkozasokkal, mesefilmvetitéssel. Je-
lentkezni a 02/61-16-os vasutiizemi,
illetve a 96/312-446-0s varosi telefonon

lehet, majus 15-ig.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz,
Hatvan

M3ajus 9-én 14 6rakor kezddédik a piin-
kosdi jatszohdz - a jeles naphoz kéthet6
népszokasokkal. Természetesen plnkos-
di kirdlyt is valasztanak.

M3jus 16-an 18 6rakor — a Hatvani port-
rék-sorozat keretében - Raczné Sisa Ag-
nes egykori vasutas, a katolikus iskola
vezetbje lesz a mivelédési haz meghi-
vott vendége.

M3jus 22-én, Ivé napjan, 18 érakor kez-
dédik a vasutas férfinapi operettgdla.
Sztdrvendégek: Totpal Szilvia és Kurkd
Jozsef.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dé-
si Haz, Miskolc

M3djus 4-én és 5-én Ujra megrendezik a
2010-ben hagyomanyteremt6 céllal el-
inditott vasutasgyermekdal-talalkozét.
A résztvevéket ajandékban részesitik,
a gyO6ztesek értékes nyereményeket
vihetnek haza. Az el6dont6 4-én 14
Orakor, a donté mdasnap 10 érakor kez-
dédik.
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M4jus 11-én anyak napi musor (15 6ra-
tol) és bal (19 6ratol).

M4ajus 11-t6l 13-ig lathaté a vasutmo-
dell-kiallitds a mlivel6dési haz és a Mis-
kolci Vasutmodellez6k Egyesiletének
szervezésében.

VOKE Kodaly Zoltan Mivelddési Haz,
Nagykanizsa

Majus 11-én 21 ératdl koncertezik a Ru-
dén Joe Band

menyelrol tart diaképes beszamoldt
Kardosi LaszIéné, az Id6sligyi Tanacs al-
elndke.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz, Pécs
Majus 3. és 5. kozott: ren-
dezvénysorozat a szile-
tés hete alkalmabal.
Majus 16-an  Spitzer
Gyongyi (Soma Mama-
gésa) Uj egyensuly -
fordulépont a férfi-né |
viszonyaban cimii elda-
daésa.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dé-
si Haz és Konyvtar, Székesfehérvar
M4éjus 12-én 10 orakor kezdédik a
Nagyi pogacséja cimU regiondlis gaszt-
rondmiai és kulturalis talalkozé.

Majus 22-t6l 26-ig tart a gyermek-
hét programsorozata - szinhazi
el6adasokkal, drama- és kézmduves-
foglalkozasokkal.
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A 2018. majus 18-ig online jelentkezd munkatarsaink kdzott
értékes ajandékokat sorsolunk ki! u -
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Tisztelt Szerkesztdség!

A MAV Hirlevélbél értesiiltem a mdrcius
15-i, ,A Gyermekvasut nyomdban” elneve-
zésu, 20 kilométeres nappali teljesitmény-
tardrdl. Szeretiink turdzni, ezért az id6-
jardsi kértilmények (esé, havas es6, nulla
fok kériili h6mérséklet) és ttviszonyok
(bokdig éré sdr) ellenére mdrcius 15. reg-
gelén nekivdgtunk. Es nem bdntuk meg!
Mert azon tul, hogy az atvonal gydnyordi

tdjakon vezetett, a Gyermekvasut csapata
mindent megtett azért, hogy az indulék
jOl érezzék magukat. A tura elejétél a
végéig, minden ellenérzépontndl - fiig-
getleniil attél, hogy egy dllomdson, vagy
éppen valamelyik hegytetén, kildtéban
volt — viddm, mosolygés fiatalemberek
fogadtdk a kirdnduldkat, s sz6ltak néhdny
kedves szdt, vagy éppen tedval kindltdk a

megfdradt vdndorokat. A forgalmi szolgd-
latot teljesit6ktél a mozdonyvezet6kon és
ajegyvizsgdldkon dt mindenki sokat tett
azért, hogy a turdzok pozitiv élményekkel
gazdagodjanak! Méltdn illeti dicséret a
teljes gyermekvasutas csapatot! Kivanom,
hogy ezt a lendiletet, ezt a pozitiv emberi
hozzddlldst tartsdk meg a jévében is!
Udvézlettel: Eck llona (MAV SZK)

Ujitasokkal kapcsolatos gondolatok

Tobbet ésszel...

Erdeklédéssel olvastam a mdrciusi
Vasutas Magazinban megjelent , Tébbet
ésszel...” cimdi irdst. A szerz6 kizdrélago-
san a szabadalmak helyzetét értékeli és
tekinti dt, holott lokdlisan (példdul egy
mdihelyben) komoly jelentGsége lehet
egy ujitdssal megvaldsitott késziilék-

nek, eszkbznek, szerszdmnak is. Az ilyen
megolddsok is megkivdnjdk a komplex és
magas szintli miszaki tuddst, a kreati-
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A Ronferencia hazigazdaja Déyid llona,
a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesulet elndRe, a MAV Zrt. eIn6R-vezérigazgatdja.

A Ronferencia Riemelt témai: MunRaeréhiany mérséRlése a vasuti szeRtorban
Vasuti arufuvarozas versenyRépessége | Hazank jelenlegi és
jovébeni vasuti infrastruRtura fejlesztési tervei | Hazai
RoOtottpalyasjarmigyartas fejlesztése

Bovebb informacio6 és jelentkezés az alabbi elérhetéségeken:
) www.vasutakademiakonferenciahu  Za +36 30 316 2496 [S7] hungrail@hungrail.hu
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vitdst, az eréfeszitést. A 2006-ig miik6dé
ujitdsi rendszer jol dokumentalt, értékei a
valésdgban is ellenérizhetéek.

2006-tdl djitdsi javaslatot nem lehet
beadni, azonban folyamatosan adédnak
megoldandé feladatok, melyek egy vasditi
jdrmdjavitdsndl specidlisak — megoldd-
sukra nem szerezhetbek be eszkdzbk a
piacrél. Mit csindl a kreativ munkds vagy
mérnék? Onmagdn és a vdllalaton is

BUDAPEST

34900 FT + afa
Early Bird
kedvezmény
04.27-ig!

www.stratosz.hu/e

segitve megoldja a feladatot, de a meg-
olddst mdr nem dokumentdlja. Produk-
tumdt 6 maga sem tartja taldlmdnynak,
de ha annak is értékelné, elrettentené a
bonyolult és hosszu id6igénydi eljdrdsi
rend. Tul révid ehhez az élet. Egy mUihely-
ben, munka kézben felvetéds problémdra
szinte azonnal megolddst kell taldlni.
Egy 2012-es szolnoki eset kvetkezmé-
nyeként — ahol nem dokumentdlt, ,sajdt
gydrtdsu” eszkézt haszndltak — vezér-
igazgatai rendeletre feliil kellett vizsgdlni
valamennyi ,sajdt gydrtdsu” eszkéz
dokumentdcidjdt.
Valamit vdltoztatott az djitds nélkiili
vildgon, hogy 2014-ben Otletmenedzs-
mentet hoztak létre — lehetéséget adva
Otlet benydjtdsdra. Az 6tlet azonban nem
jogvédett. Az étletlap mUiszaki megoldds
kezelésére nem alkalmas.
Ujra kellene gondolni: van-e értelme az
Ujitdsi szabdlyzat megujitott kiaddsdnak?
Szerintem lenne. Helyzetbe kellene hozni
a napjainkban aktiv miszakiakat, meg-
felel6 motivdciéval, miszaki ujdonsdg fo-
gaddsdra alkalmasabb jogi kérnyezettel.
Miskdrik LdszI6
jdrmtreszortos

A témaval kapcsolatos hozzaszolasaikat
az ujsag@mav.hu cimre varjuk.
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KARRIEREXPO

Ko6z0os allasborzén mutatkoznak be az allami valla-
latok, a kormanyhivatalokkal egyuttmikodve.

2018. majus 16.
11.00-18.00 oraig
Vasuttorténeti Park
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Idén Ginnepli 70. sziletésnapjat a MAV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermekvasit. v I
(Foto: Botta Andrds) X




