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A kozosségi kozlekedés kiemelkedd fontossaggal bir a fenntart-
haté varosfejlesztés, az élhetd kornyezet és a gazdasagi fejlédés
szempontjabdl. Az autok szimanak novekedése komoly problé-
mat okoz a nagyvarosokban: dugok, légszennyezés, zajterhelés
és novekvs fenntartési koltségek. A jol szervezett, integralt
kozosségi kozlekedési rendszerek lehetGséget nytjtanak arra,
hogy az emberek hatékonyabban, gyorsabban és fenntarthatob-
ban juthassanak el uti céljaikhoz.

A MAV-csoportban zajlé integracié kiilondsen fontos szerepet
jatszik abban, hogy a kozosségi kozlekedés vonzobb alternativa
legyen mindannyiunk szdmara. Ha a kiilonboz6 kozlekedési
eszkozok zokkenSmentesen kapcsolodnak egymashoz, az utasok
konnyebben valtanak a kiilonbozd kozlekedési médok kozott. Az
egységes jegyrendszerek, az Osszehangolt menetrendek és a digi-
talis megoldasok mind hozzdjarulnak ahhoz, hogy a kozlekedés
gyorsabb, egyszeriibb és kényelmesebb legyen a jovében.

Az integracié révén immar a MAV-csoport magazin segitségével
is betekinthetiink a kozos a folyamatokba. Igyeksziink minél
tobb irasunkban minél tobb kollégank munkajat, szabadidds
tevékenységét bemutatni. Szivélyes interjiban beszélgettiink a
Baross Géabor-dijban részesiilt Dr. Moséczi Laszlo vezérigazgatd
arral, valamint ebben a szimunkban a kiilonb6z8 munkakorok-
ben dolgoz6 munkatirsakkal megismerkedve képet kaphatunk
arr6l, hogy milyen a nemzetkozi felszolgalo-szakacsok élete, és
hogyan lehet a mozdonyvezetést a hagyoméanyGrzéssel Ossze-
egyeztetni. Tovabba azt is bemutatjuk, hogyan élesztettek wjja
egy jarmiivet debreceni kollégdink, valamint valamint szaba-
didGs, miivészeti és utazasi ajanléval is késziltiink.

Mindenkinek kellemes olvasast és

eseménymentes szolgalatot kivanok!

Molnar Zsolt
fészerkeszt3-helyettes
MAV-csoport magazin
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A kozuti és a vasuti agazat is tudja, teszi a dolgat, és orommel jelenthetem, hogy mara nem-
csak kiepultek, de olajozottan miikodnek a vezetok es az operativ iranyitok kozotti kommuni-
kaciés csatornak is - mondja Dr. Mosoczi Laszl6. A Volanbusz és a MAV-START vezérigazga-
tojatol megtudhatjuk, hogyan lokte Marx Karoly a kozlekedéesmérnoki palya felé, hogy milyen
palyat josoltak neki egyetemi csoporttarsai, hogy mennyire vettukssikerrel az elmult évtized
legnagyobb magyarorszagi arvizével jaro pluszfeladatokat, majd a személyszallito tarsasagok és
a sajat jovojét tekintve is érdekes részleteket arul el arrol: hogyan tovabb?

Négy évtizede dolgozik a kozlekedés kiilonboz6 teriiletein, ezt a
negyvenéves palyat ismerte most el a kozlekedési tarca vezetGje
az altala adhato, legmagasabb szinti kitiintetéssel, a Baross
Gabor-dijjal. Csaladi indittatasbol vagy mas motivaciok miatt
valasztotta annak idején ezt a szép szakmat?

Edesapam és édesanyam is a MAV-nal dolgozott, de én eredetileg a
Kozgazdasagtudomanyi Egyetemen terveztem a tovabbtanulast. Ma-
tematika tagozatos osztalyba jartam a gimnaziumban, egy rendkiviil
szigori, de nagyon j6 pedagégus tanitotta nekiink a tantargyat,

és amikor 1977-ben, az érettségi el6tt megkérdezte, hogy melyik
egyetemre szeretnék menni, elcsodalkozott a valaszomon. ,Nem is
gondoltam, hogy te Marxot akarsz olvasni” - mondta sokat sejte-
téen, én meg csak annyit birtam kinydgni: ,De hat nem akarok...”
Igy lettem kozlekedésmérnok.

Meég idoben szolt a tanarng...

Hala Istennek! Kozvetve tulajdonképpen § segitett erre a palyara.

Dolgozott uizletagi, késobb az infrastruktarért, majd a nem-
zetkozi kapcsolatokeért felelds vezérigazgato-helyettesként a
MAV-nal, alapito vezérigazgatoként a MAV-START-nal, vasut-
fejlesztési programiroda-igazgatoként a Nemzeti Infrastruktira
Fejleszto Zrt.-nél, allamtitkar-helyettesként, majd allamtitkar-
ként a minisztériumban, most vezérigazgato a START-nal és a
Volanbusznal, illetve masodszor tolti be az elnoki tisztséget a
Hungrailnél. Minek tudja be, hogy ennyire kiilonbozo felada-
tokra kapott felkérést a palyaja soran?

A kozlekedés egy komplex rendszer, és én igyekeztem mindegyik
agat annyira megismerni, hogy lassam az Osszefiiggéseket. Ebben
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a szakmaban fontos szerepe van a nemzetkozi egylittmiikodések-
nek, ezért arra is figyeltem, hogy mas orszagokban hol tartanak a
kollégik, mik a f6bb kiilfldi irdnyok. Szerencsém is volt, magyar
tagként szamos nemzetkozi bizottsigban dolgozhattam, az ETCS
fejlesztésében példaul mar az elejétdl kezdve részt vettem. Ha az
ember odafigyel az Gj iranyokra, eredményekre, ha elegendd tapasz-
talatot gyfijt, rdadasul még szereti is a munkajat, akkor el6bb-ut6bb
valamennyit azért konyit az egész szakteriilethez. Es még valami
szerepet jatszott az eldmenetelemben... Negyven évvel ezelstt, mikor
atvettem a kozlekedésmérnoki diplomamat, nagy divat volt a Rotex
nevi feliratozo késziilék, és a csoporttarsaim ugy lattdk, bennem
annyi ambicié van, hogy nyomtattak nekem egy ontapadé6 szalagot

a kovetkezd felirattal: ,Mosoczi Laszlo okleveles kozlekedésmérnok,
kozlekedési miniszter”. Ha sz6 szerint veszem, akkor tilbecstil-

tek, hiszen nem lettem miniszter, masfel§l azonban az Innovaciés
és Technolégiai Minisztériumban, amely egy nagy, sok teriletet
fel6lels cstcsminisztérium volt, dllamtitkarként négy évig én vittem
a kozlekedési ligyeket. Félig tréfasan tehat ugy is fogalmazhatok:
igyekeztem megfelelni az elvarasaiknak.

Kémeink azt jelentették, hogy a minisztérium részérdl most is
érkezett felkérés a folytatasra...

Nem titok, ha barki ranéz az életrajzomra, majd a naptérra, lat-
hatja, hogy idén bet6ltom a 65. életévemet, tehat - alkotmany adta
jogommal élve - most épp akar a piacon is vasarolgathatnék.

A miniszterhelyettes urral a kitlintetésatadon valoban beszéltiink
a folytatasrol, elmondtam, hogy nem fasultam bele a munkéba,
szeretem csinélni, és amig az egészségem engedi, szdmithat rdm a
kozlekedési szakma. Ugyanakkor azt is hangsilyoztam, hogy
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valamennyi vezérigazgato-helyettesemet kivalg, felkésziilt szak-
embernek tartom; ha idénként lehetdséget kapok, hogy leadjam
a jelolésem valamilyen kozlekedési dijra, gondban is szoktam
lenni, hogy mikor melyikiiket valasszam. En tényleg komolyan
gondolom, hogy az ifjisagé a jovs, és nagy bajnak tartom, ha
barmilyen cégnél megall az élet, amikor - akar csak rovid idére
is - kiesik az elsd szamu vezetd. Ilyen helyzetnek nem szabad
elGallnia, tgy kell szervezni a menedzsmentet, hogy ne legylink
pétolhatatlanok.

Szeptember 21-e idén sajnos nemcsak az elsé kozlekedési
miniszter, a folyoszabalyozasban is uttoré Széchenyi Istvan
sziiletésének évfordulgjarol, és az ezen a napon tartott di-
jatadasrol volt nevezetes, de arrdl is, hogy aznap hajnalban
830 cm-rel tetozott Budapestnél a Duna. Mennyire érintett
minket az elmilt tiz év legnagyobb magyarorszagi arvize?
Hogyan vizsgazott a MAV-csoport?

Az arviz mindig embert probalo feladatot jelent, nekiink, kozle-
kedési szakembereknek is észnél kell lenniink, és tudnunk kell
a dolgunkat ilyen helyzetekben, de azért fontos észben tartani,
hogy védelmi szempontbdl a Tisza vizgyijtd tertilete mindig ve-
szélyesebb, ezért azt kell mondanom, hogy a szeptemberi nagy
esk utdn szerencsénk volt, hogy ezittal ott nem volt probléma
- s6t, zardjelben jegyzem meg, hogy a ,legmagyarabb foly6t”
bizonyos helyeken a kiszaradas fenyegeti. A Dunin Budapest
alatt nagyon ritkan szokott probléma adédni, ez a kozosségi
kozlekedésben is igy van: most is a Komarom és Esztergom
kozotti szakaszon, illetve a Dunakanyarban kellett intenziveb-
ben védekezniink - utébbi helyen kozel hiszezer homokzsakot
hasznaltunk fel. A volanbuszos munkatarsak rogton megszer-
vezték a vonatpdtlasokat, a korabban mar kitapasztalt, veszélyes
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szakaszokon rendkiviili menetrend lépett életbe, természetesen
elkészitették az ehhez igazodo6 vezénylést, az aktualis helyzethez
idomulva eldontotték, hogy hol lesz terelés, hol melyik keriild
utat hasznaljuk... és igy tovabb. A kozlekedésben dolgozok
kreativitdsa hatartalan, hogy mast ne mondjak, mikor Nagyma-
ros és Szob kozott néhany évvel ezel6tt sarlavina zidult a vasati
palyara, az utasokat vonatp6tlé hajéval szallitottuk, ami nagyon
népszerl kezdeményezés volt. Feladatunk a kozszolgaltatas
biztositasa, ennek minden lehetséges médon igyeksziink eleget
tenni foldon, vizen... levegdben egyel6re nem, de lehet, hogy
egyszer arra is sor kertil.

Idei nagy ujitasunk az 6BB-p6t16 Volanbusz volt...

Igen, Ausztriaban sokkal keményebb helyzettel kellett szem-
benézniiik a kollégaknak, ezért szeptember 15-én leallitottak a
vasuti kozlekedést az orszaghatar és Bécs kozott, igy

a Hegyeshalomban rekedt utasokat a mi buszunk széllitotta az
osztrak févarosba. Tegyiik hozza gyorsan, az OBB vezet6i nagyon
halasak voltak, a tarsasag rogton koszonetet mondott a kriti-

kus helyzetben valo segitségnyujtasért. Nalunk egy helyen volt
sziikség extrém jaratpotlasra: az Ipoly ugyan nem aradt meg, de a
Duna vize igencsak visszaduzzasztotta, ezért

Letkés és Ipolydamasd kozott se autdbusszal, se személygépko-
csival nem volt lehetséges a kozuti kozlekedés. Szerencsére a
honvédségt6l kaptunk két massziv Ural teherautét, egy vallal-
koz6é még 1étrat is adott hozzajuk, igy a hidnyzo szakaszon ezzel
tudtuk biztositani a személyszillitast. Innen is szeretnék minden
kollégadmnak koszonetet mondani a rugalmassagért, az éjszakaza-
sért, a tulorakért, azért, hogy a legnehezebb koriilmények kozt is
sikeriilt helytallnunk!
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Nem elGszor vett részt kozlekedési vezetSként hasonlo védeke-

zésben - a 2010-es, nagy arvizi védekezés idején példaul pont az
infrastruktiraért felels altalanos vezérigazgato-helyettes volt
a MAV-nal...

Igen, akkor a Tisza vizgylijts teriiletén hullott le nagyon rovid id&
alatt nagyon sok csapadék. Elég veszélyes volt a helyzet, még a mis-
kolci Auchan aruhézat is elérte az aradas. Amig élek, nem felejtem,
milyen érzés volt a hernadnémeti vasiti hidr6l nézni a megvadult
Sajot... Ijesztd volt szembesiilni azzal, hogy tényleg ,a viz az ur”.
Végiil odaig fajult a helyzet, hogy le kellett terhelniink a hidat,
nehogy elvigye a foly6. A vonatkozlekedésben egyébként korabban a
szényi Duna-szakasz okozott fejtorést, ott kifejezetten a Duna part-
jan megy a vasuti pélya, és régebben a nagyobb arvizeknél az egyik
vaganyt le kellett zarni. Most viszont lathattuk, hogy a komaromiak
dicséretes modon valdban eldre gondolkodtak: 2013 utédn tgy épitet-
ték at a helyi védelmi létesitményeket, hogy azok a 2013-as arvizhez
hasonl6 szintnél tokéletes védelmet biztositanak, a mostani szint
pedig, mint tudjuk, alacsonyabb volt, mint a 11 évvel ezel6tti. Igy a
Komarom és Sz6ny kozotti szakasz sem volt veszélyben. Kellemes
meglepetés volt, mikor a kovetkezd szalagcimet olvastam: ,,A varos,
ahol egyetlen homokzsikot sem hasznaltak fel: Koméarom”.

Ha a vasutas és a buszos kollégak mostani, 6sszehangolt arviz-
védelmi munkajabél indulunk ki, hogyan latja, milyen lesz az
1j, integralt személyszallitasi szolgaltatocég januari indulasa?
Azt javaslom, hogy ne csak az arvizi védekezést, de egész 2024-et
tekintstik f6probanak! Ez alapjan azt tudom mondani, hogy mind
a két 16 agazat tudja, teszi a dolgat, és orommel jelenthetem, hogy
mara nemcsak kiépiiltek, de olajozottan miikddnek a vezetSk és az
operativ iranyitok kozotti kommunikacids csatorndk is. Ha csak az
tizemzavarokat nézziik: barhol barmilyen rendkiviili esemény tor-
ténik, azonnal tudunk intézkedni a megfeleld segitség mozgdsitdsa
érdekében, ami hatalmas el8relépés. Egy ilyen szituaciéban nyilvan
arra a legnehezebb valaszolni, hogy meddig tart az elharitas, mikor-
ra all helyre a menetrend, mégis fontosnak tartom hangsilyozni:
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zaros hatarid6n beliil musz4j valamilyen tajékoztatast adni. Az
utasok zome tisztaban van vele, hogy nem az éppen ,vele szemben
all6”, akkor és ott szolgalatot teljesits kolléga okozta az lizemzavart,
és mindenki tudhatja magardl is, hogy a legkényelmetlenebb szitu-
aciot - hosszi varakozast, ne adj’ isten atszallast - is mindannyian
konnyebben viseljiik, ha tudjuk, hogy mire szdmithatunk. Azt gon-
dolom, ha korrektiil informéalunk, és tisztelettel kommunikalunk
az utasokkal, akkor a normalis tobbség is tisztelettel fog viselkedni
vellink.

2007-ben alapité vezérigazgatdja és névadoja volt a MAV-
START-nak, amely az uniés el6irasok miatt éppen kivalt a
MAV Zrt.-b6l. Melyik jelentett nagyobb kihivast? ,,Zoldmezdos
beruhazasként” elinditani a START-ot vagy 6sszefésiilni harom
személyszallito céget, a Volanbuszt, a START-ot és a HEV-et?

2007-ben még nem hataroztik meg ennyire a munkankat, az éle-
tinket a nagy, komoly informatikai rendszerek, agy latom, hogy a
héarom vallalatnal kiilonbo6z6 hattérrel zajlo folyamatok integralasa-
val van most a legtobb feladatunk. A jogi szabalyozas 6sszehangola-
sa sem egyszerd, fGleg egy ilyen komplex folyamat elején, ugyanak-
kor j6 hir, hogy az operativ miikddés tekintetében nem kell nagy
valtozasokra szdmitani: bar mindenki egy kozos tarsasag dolgozdja
lesz, a vasuti és az autébuszos jarmjavitast példaul a jovdben is
kilon-kiilon fogjak végezni a kollégdk. Mindenki megnyugodhat: az
aut6busz-vezet8k tovabbra is autébuszt fognak vezetni, a mozdony-
vezetSk pedig vonatokat, a buszos szervizmiihelyekbe ezutin se
érkeznek dizelmozdonyok, ahogy a Szolnoki Jarmijavitéban sem
kell majd buszokat javitani. Az integraci6 elsdsorban gazdalkodasi,
irdnyitasi szinten ad rengeteg feladatot, de mindkét vallalatnal
felkésziilt, remek kollégakkal vagyok koriilvéve, akik kivaléan értik
a szakmajukat. Hatékonyabban és gazdasagosabban tizemeltethetd,
szinvonalas, utasbarat kozosségi kozlekedés megvaldsitasan dolgo-
zunk, és biztos vagyok benne, hogy k6zos munkaval el fogjuk érni
a célunkat.

Volanbusz KIG

HIREK

Palyafelujitasok - kiszamithatobb kozlekedés

Miskolc és Mezokeresztes-Mezonyarad kozo
palya bal vaganyat a MAV szeptember 2-t61 december 4-ig két iitemben.

Ennek koszonhet6en viszont ezen a szakaszon megsziinnek a sebességkorlatozasok,
és megbizhatobb lesz a menetrend, ugyanigy sajat forrasbol ajult meg a 60-as

és a 11-es vonalak egy-egy szakasza.

Félidejéhez érkezett a 80-as szamu f6vonalon a Miskolc - Mezdke-
resztes-Mezdnyarad kozotti szakasz feltjitasa. A MAV munkatarsai
oktober 18-an befejezték a Miskole és Eméd kozott levd 15 kilomé-
ter hossza bal vaganyanak a felajitasat, igy a masodik titemben, ok-
téber 19-t61 mar Emé&d és MezSkeresztes-Mezdnyarad kozott zajlik
december 4-éig a rekonstrukcid. Igy Osszességében 27 kilométeren
ajul meg a miskolci vonal bal vagianya, a menetidd ezaltal akar ot
perccel csokkenhet. A korszer(sitésnek koszonhetSen az utasok
szdmara megbizhatobb és kiszamithat6bb menetrendet tesz lehet6vé
a MAV, jelentSsen mérsékldik a késések szama, ugyanis kozel
hisz kilométeren megsziintetjiik a sebességkorlatozasokat, a palya
miiszaki berendezéseinek esetében pedig jelentGsen csokkenhet a
meghibasodasok esélye.

A palyafelqgjitast a Versenyképes vasiti infrastruktira program
részeként, sajat forrasbhol végzi el a vasittirsasag, a lednyvallalat
MAV FKG Kift. févallalkozasiaban. A szeptember 2-an kezdddott
beruhazas dsszességében 18 milliard forintba keriil. A felGjitas els§
felében, a Miskolc és Emd&d kozotti 15 kilométeren végzett a MAV
FKG felépitménycserét: az 0j 120 méter hossza sinszalak lefekte-
tése mellett kicseréltek mintegy 25 ezer betonaljat, és tobb mint

58 ezer tonna zuzottkovet rostiltak és épitettek be specialis vasuti
munkagépekkel, koztiik a 210 tonnas SMD felépitménycseréls 6rids
géplanccal. A masodik titemben 12 kilométeren zajlik a palyafeldji-
tas, huszezer betonalj cseréjével, 47 ezer tonna zizottks rostalasaval
és beépitésével. Miiszakonként tovabbra is 200-250 szakember

tt 27 kilomeéteren korszerusiti a vasuti

kozremiikodésével, nagy munkagépekkel, vasutiizemi és kozati
jarmiivek bevonaséaval zajlik a kivitelezés. A tervek szerint az eddig
befejezett szakaszon menetrendvaltaskor 120 km/6ras sebességgel,
mig a Mezdkeresztes-Mezényarad - Emdd szakaszon 2025 januarja-
tol kozlekedhetnek 120 km/6rés sebességgel a vonatok.

Szintén a MAV sajat beruhazasaként djult meg november 6-ig a
60-as vonal SzentlSrinc és Szigetvar kozott, igy - az eldirt uto-
szabalyozasi munkalatokat kovetSen — mar sokkal csendesebben,
sebességkorlatozasok nélkiil kozlekedhetnek a vonatok a megijult
hézag nélkiili vasuti palyan. A MAV FKG a tavalyi munkak utan
idén is agyazatrostalast, szakaszos alépitményjavitast, betonaljcserét
végzett, és 120 méter hosszu sineket helyezett el

a Szentldrinc és Szigetvar kozotti 15 kilométer hosszi vonalon,

a beruhazas révén viszont nemcsak ezen a szakaszon, hanem

a Nagykanizsa-Pécs vonalon is kiszamithatobb lehet a kozlekedés.
BefejezGdtek a 11-es vonal Veszprém és Zirc kozotti szakaszan a
palya- és hidépitési munkalatok, igy oktober 10-t8l kozlekedhetnek
a személyszallit6 szerelvények Veszprémtdl Gydrig.

A vaganyzar majus 27-én kezdddott, igy ebben az id&szakban a
kivitelezd cégek kicserélték a Gyokeres-arok és a Répas-arok felett
ativel§ volgyhidakat. Emellett 300 méteren a palya is megajult,
két és fél kilométeren vaganyszabalyozas is tortént.

A munkalatok eredményeként javulhat a megbizhatésag,
pontosabbak lehetnek a vonatok, ugyanis 400 méteren

megszlint az eddigi sebességkorlatozas.
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Jelentos az erdeklodés a vasuti kozlekedes irant

A szeptember 24-27. kozott megrendezett InnoTranson
az energiahatékonysag, a kornyezetvédelem, a digitaliza-
ci6 és az innovacio volt a kozéppontban.

A vilag legnagyobb kozlekedési szakvasarat kétévente rendezik meg
Berlinben, az ideit szeptember 24-27. kozott tartottak. A kozleke-
déstechnoldgiai és mobilitasi szakvasaron 200 ezer négyzetméteren
42 csarnokban allitottdk ki termékeiket és mutattik be szolgaltata-
saikat a cégek, a Berlin Messe teriiletén minden kozlekedéstech-
nikaval kapcsolatos szaktertilet bemutatkozott. Az esemény mottdja
a ,,Jovo kozlekedése”, ennek megfelelGen a kozéppontba leginkabb
az energiahatékonysag, a kornyezetvédelem, a digitalizaci6 és az
innovacio keriilt. A vasiat nemcsak a jelen, hanem a jové hatékony
és leginkabb kornyezetbarat kozlekedési forméja, és ennek az elva-
rasnak a gyartok is igyekeznek eleget tenni. Az 59 orszaghol érkezd,
mintegy 2940 kiallito koziil hazankbol 25 cég jelent meg az idei
InnoTranson.

Magyar részrél mindenképpen fontos volt, hogy az elsé napon
jelentGs és el6remutaté megallapodast kotott a MAV-csoport és az
OBB Holding AG vezetése. Az egylittmiikodési megallapodast,
amely egyarant kiterjed a nemzetkozi személyszallitas szinvona-
lanak emelésére, a karbantartasi feladatok ellatasara és a vasuti
arufuvarozas versenyképességének javitasara, magyar részr6l Hegyi
Zsolt, a MAV vezérigazgatdja, Dr. Moséczi Laszl6 a MAV-START
vezérigazgatdja, osztrak részrél pedig Andreas Mattha, az OBB
Holding AG igazgatésdganak elnoke irta ald. Ezt megel6zGen hét-
f6n, szeptember 23-an, szintén Berlinben a Nemzetkozi Vasutegylet
(UIC) Eurépai Vezetd Bizottsaga és az Eurdpai Vasuti és Infrastruk-
tira Tarsasagok Kozosségének (CER) Vezetd Bizottsaga is tagjava
valasztotta Hegyi Zsoltot, a MAV vezérigazgatdjat. A kiallitott
jarmiivek irant mar szinte a kapuk megnyitasa utan o6riasi volt az

Ry

érdeklGdés, ami nem is csoda, hiszen a vallalatok igyekeztek a leg-
ajabb és leginkabb innovativ termékeikkel megjelenni Berlinben.
A Stadler itt mutatta be a kornyezetbarat és innovativ RS Zero fan-
tazianevl vonatat, amely hidrogén és elektromos hajtassal egyarant
kozlekedik. Ez a jarm{i a nem villamositott vonalakon garantalja a
kibocsatasmentes kozlekedést, akar Magyarorszagon is. A Siemens
elhozta a nagy sebességii Velaro vonatanak azt a valtozatat, amelyet
Egyiptomnak szannak, ezért kiillonlegesen meleg éghajlati korilmé-
nyekhez fejlesztették ki. De nem kell ennyire messzire menniink
ahhoz, hogy a legkorszertibb technolégiaval talalkozzunk, hiszen

a Cseh Allamvasut a Railjet-szerelvényekhez hasonld, hisz darab
Vectrain fantazianevii, zart rendszerd szerelvényt rendelt, amelyhez
vezérlSkocsi is tartozik, és 6ranként 230 kilométeres sebességgel is
tud haladni. Ezt a szerelvényt - pontosabban annak harom kocsijat
- egyiitt mutatta be a Siemens a szintén 230 km/h-ra alkalmas,
négyaramrendszerdi Vectron mozdonyaval egylitt. Az olasz vasut
(FS) is elhozta nagysebességii vonatat, a Frecciarossa 1000 szerel-
vényt, amely viszont a Hitachi Rail standjan volt lathat6. A Hitachi
Rail egyébként idén majus végén fejezte be a Thales kozlekedési
uzletdganak, a Ground Transportation System cégnek felvasarlasat.
De megjelentek itt, mégpedig nem kis érdeklGdés mellett a lengyel
és a horvat vasuti jarmiigyartok, elébbi példaul egy 4j, 200 km/h-ra
alkalmas nagysebességli mozdonnyal, utobbi pedig egy kétrészes
motorvonattal.

A Bus Display részlegen nyolc gyart6 11 jarmiivet vonultatott fel,

az Ikarus kettd, tisztan elektromos hajtasa jarmiivet allitott ki. A
magyar cég a 12 méter hosszi varosi 120e nevii busz mellett ennek
roviditett valtozatat, a 80e midit vitte el Berlinbe. A 120e egy toltés-
sel akar 350 kilométer is meg tud tenni.

A négy napos InnoTrans kiallitas nagy érdeklGdésre tartott szamot,
kozel 170 ezer latogatdja volt a rendezvénynek.
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Vasutas diakok az InnoTrans

kiallitason

»Ezek a mai fiatalok” - halljuk szinte nap mint nap, és a gondolat maris tovabb
szovi a digitalizacioba feledkezett, Gj generaciorol kialakitott sztereotipiak atsza-
kithatatlan halojat. A vasut jovdje a jol képzett €s elkotelezett utanpotlas nélkiil
elképzelhetetlen, azonban tény, hogy egyre szinesebb eszkozpaletta kell a mai ti-
nédzserek - a jovo vasutasainak - megszolitisahoz. Berlinben, az idei InnoTrans
kiallitason kétséget kizaroan bebizonyosodott: egy kis odafigyeléssel a tizenévesek
érdeklodéséhez vezeto utat is meg lehet talalni, amely kiilonosen szivderito, ha
ezt épp egy szintiszta vasutszakmai élménnyel sikeriil elérni.

A berlini tanulmanyi kirdndulas otlete a szombathelyi Biztositobe-
rendezési Fénokségen Mikita Attila biztositoberendezési vezetd-
mérnok fejébdl pattant ki. Fontos eldzmény, hogy Szombathelyen

a Vas Megyei SZC Savaria Technikumban a MAV, a MAV-START
és a GYSEV o0sszefogasaval hossza id6 utan sikertlt jrainditani a
vasutasképzéseket, ezért nagyon fontos a didkok vasit iranti elkote-
lezettségének elmélyitése. Az elképzelést a MAV Palyaorientacié és
Toborzas Szervezete karolta fel szervezként, és a programba bevon-
ta a Gydri Bercsényi Miklos Kozlekedési és Sportiskolai Technikum
és a Miskolci SZC Baross Géabor Uzleti és Kézlekedési Technikum
MAV-os vasutas didkjait is. A 26 f6s diakcsoport Kiss Maria palya-
orientaci6 és toborzas vezets iranyitasaval, pedagogus kisérdkkel, a
tanulok oktatdsaban részt vevs szakmai munkatarsakkal, valamint
a tanuldi évek alatt timogatast nydjté humanpartnerekkel indult
atnak Berlinbe szeptember 24-én.

,Egy alom valt valoéra”

Oriasi izgalommal varték a didkok az els6 napot az InnoTrans
kiallitason, hiszen legtobbjiiknek - sajat elmondasuk szerint - soha
nem lett volna esélye eljutni a szinte felfoghatatlan méretd vasut-
szakmai vilagkiallitasra. A vasit innovacigjat és a csucstechnoldgiat
bemutaté szines standok azonnal beszippantottdk a fiatalokat, akik
tetemes mennyiségli szérdajandékot és katalogust gytjtottek. Két
meghivast is kaptak a didkok: a Ground Transportation Systems
Hungary Kift., a Hitachi Rail-Internal magyarorszagi képviselGje

altal szervezett bemutaton a kozlekedésautomatikai technikusok és
a forgalmi ismereteket tanulok kaphattak a tananyaghoz kapcsol6dé
berendezésismertetst, és a jarmiiszereldk is talalkoztak szakmai Gj-
donsagokkal. A Prolan Zrt. standjan is érdeklédve hallgattik a vas-
utas tanulok a részletes szakmai tajékoztat6t, hiszen a cég szintén
mindhirom szakma mindennapjaiban jelen van. A csoport célzottan
kereste fel az olyan biztositGberendezési gyartocégek standjait, ame-
lyek illeszkednek a hazai rendszerekhez és a tananyaghoz.

A masodik napon a didkokat Dr. Kormanyos Lészl6, a MAV-START
és a Volanbusz miiszaki és lizemeltetési vezérigazgato-helyettese
koszontotte az InnoTrans kiallitason, ezt kovetden a fiatalok és
kisérdik szabadprogramon latogathattak végig a szamukra érdekes
szakmai standokat és a kiiltéren bemutatott, csticstechnologiat felso-
rakoztat6 jarmiiveket, amelyeknek listajat a kiallitas applikacidjabol
gylijtotték Ossze.

Berlini varosnézés és felejthetetlen élmények

Bar a didkcsoport utazasanak célja alapvetSen szakmai jellegi volt,
a szervez8k fontosnak tartottak, hogy id6t szoritsanak Berlin neve-
zetességeinek megtekintésére is. Az utazas életre sz616 élményekkel,
0j baratsagokkal és reményeink szerint a vasut iranti elkotelezettség
erGsitésével gazdagitotta a tanuldkat. A didkcsoport utaztatasat a
Volanbusz biztositotta.

Fuchs Adrienn
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Frontemberek versenye

L kil o, 4

Immar nyolcadik alkalommal rendezték meg a Kozosségi Kozlekedési ﬁgyfélkapcsolati Dolgozok Or-
szagos Versenyét és Tapasztalatcseréjét 2024. oktober 17-18-an. A kozlekedési tarsasagok vetélkedGjére
olyan munkatarsak nevezhettek, akik kozvetlenul is kapcsolatban allnak az utasokkal. A talalkozo
célja, hogy a kozosségi kozlekedésben dolgozé munkatarsak megoszthassak tapasztalataikat és fejleszt-
hessék tigyfélkapcsolati készségeiket. A MAV-START idén elsé alkalommal belss versenyt is szervezett,
amelynek gyoztesei, a MAV-START Zrt. Miskolc TSZVI munkatarsai képviseltek a MAV—csoporbot a
végso megmeérettetésen, ahol ez alkalommal a BKK csapata bizonyult a legfelkésziiltebbnek.

A zsiiri a szakmai tudas, az utasbarat, segitGkész hozzaallas és szol-
galtat6i szemléletmdd alapjan értékelte az induldkat. A résztvevék
-a MAV—START, a BKK, a Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt., a
Kecskeméti Kozlekedési Kozpont és a Magyar Kozat Nonprofit Zrt.
Utinform csapata - kiilonféle versenyszamokban mérkéztek meg
egymassal. Az utasjogi, tigyfélkapcsolati teszten szakmai tudasuk-
rol tehettek tantbizonysdgot. A helyzetgyakorlatoknal szinészek
bevonaséaval rogtonzott utaskapesolati szituacidkat jelenitettek meg a
szervezOk. Az esettanulmanyoknal pedig a résztvevSknek a lehetsé-
ges kimenet mellett intézkedési, megoldasi, s6t megelGzési javasla-
tot is kellett tennitik. A résztvevdk amellett, hogy Gsszemérhették
tudasukat kommunikacid, konfliktuskezelés és problémamegoldas
terén, a verseny masodik napjan ligyfélkezelési tapasztalataikrol
WordCafe keretein beliil beszélgettek a MAV-START trénere,
Kabai Zoltan moderalésval.

Az el6z6 évek gyakorlata alapjan a MAV-START csapatait a helyi
igazgatosagok jelolték, tigyelve arra, hogy mindig mas teriilet képvi-
seltethesse magat. Idén azonban az elGzetes igényeknek megfelelGen
a versenyszabalyzat gy modosult, hogy minden TSZVT jelolt egy
csapatot, és a kollégak egy belsd fordulon mérték ssze tudasukat

a BGOK-ban 2024. szeptember- 17-én, ahol a miskolci csapat -
Martonné Palocsai Ménika szdmadoé és jegypénztaros, Bikki Zsolt
ugyfélszolgalati szakelGadé és Dlehany Gabor vezetd jegyvizsgalo -
bizonyult a legfelkésziiltebbnek.
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Az utasok elégedettsége kozvetleniil befolyasolja a kozosségi koz-
lekedés versenyképességét. Az ilyen megmérettetések célja, hogy
0Osztonozzék a kozlekedési vallalatokat a folyamatos fejlédésre és az
utasok igényeinek minél magasabb szintii kielégitésére.

A Kozosségi Kozlekedési Ugyfélkapesolati Dolgozok Orszagos
Versenye és Tapasztalatcsere megalmoddja, Boi Jozsef, jelenleg a
BGOK oktatasi szakértdje 2017-ben a Volanedukacié Zrt. vezérigaz-
gatdjaként szervezte meg az elsd talalkozot.

Meggy6z6dése, hogy a felnéttképzésben a leghatékonyabb az
egymastodl tanulas, a tapasztalatcsere, a csapatverseny, illetve a hely-
zetgyakorlatok. Vallja, hogy a nehézségek kreativitisra osztonzik

az embert. Ugy itéli meg, az utaskapcsolati dolgozék legnagyobb
kihivésa, hogy baratsiagosan, ugyanakkor a szabalyzatnak megfeleld
modon kezeljenek egy-egy helyzetet.

A BGOK azonban nemcsak a frontemberek korében szervez verse-
nyeket. Hamarosan a szakmai oktatok és trénerek is megmérettet-
hetik tudasukat. A szervezdk szerint ugyanis tobb munkakorben is
hatékonyan alkalmazhat6 a méodszer az elméleti oktatas kiegészité-
seképpen, ahol nemcsak a felkésziilés szamit, hanem a versenyzGk
visszajelzései is arrdl taniskodnak, hogy egymast6l is rengeteget
tudnak tanulni.

Volgyi Katalin

A biztonsagi ov eletet menthet

az autobuszokon is

A Volanbusz 2024. oktober 12-én Budapc; rol

balesetnek. Az autobug
biztonsagi ovet, részbe

biztositott ez lehetoseg'

Egy szembdl érkezé, a zarévonal figyelmen kiviil hagyasaval sza-
balytalanul el6zésbe kezd§ személygépkocsi frontélisan {itkozott a
Volanbusz Budapestrdl Zalaegerszegre tartd, szabalyosan kozlekedd,
menetrend szerinti jarataval a 76-os fétuton, Kisbucsa utian. Az au-
tobusz-vezetd mindent megtett, de nem tudta elkeriilni az {itkozést,
amelynek erejét6l a busz az it menti arokba zuhant, az oldalara
délt, és totalkarosra tort. A helyszinelés soran megallapitottik, hogy
a buszvezet§ oriasi rutinjanak és gyors reagilasanak koszonhetd,
hogy nem lett sokkal nagyobb baj, még stulyosabb kovetkezmények-
kel jaré baleset az litk6zésb6l.

A jaraton mintegy negyven utas tartozkodott, nyolcan silyosan,
tizen konnyebben sériiltek. Azokat, akik nem sériiltek meg,
mentesitd jarat szallitotta Zalaegerszegre.

A Volanbusz munkavallalgjat lelkileg rendkiviil megviselte a
baleset. Szerencsére hasznalta a biztonsagi ovet, igy fizikailag nem
sériilt meg az litkozéskor és az arokba borulaskor.

A tarsasag kéri az aut6busz-vezetGit, hogy mindig kossék be a
biztonsagi ovet, és azokon a jaratokon, amelyeken erre lehetGség
van, hivjak fel erre az utasok figyelmét is! A véddeszkoz életet
menthet!

Specialis munkagep dolgozott
Hiivosvolgy és Széchenyihegy kozott

Oktober elso feleben a Gyermekvasut teljes
vonalan nagygépes vaganyszabalyozast végzett a
MAV egy speciilis osztrak, keskeny nyomkozii
vasuti géplanccal, ami egy alaverdgépbol és egy
agyazatrendezd gépbol allt.

A munkagép naponta 1000-1200 métert haladt, a nyilt vonali
szakaszokon kiviil az allomasokon is minden viganyon €s

a valtokon dolgozott a sarga géplanc. A Gyermekvastiton az
osztrak jarmi 2019-ben fordult meg elGszor, de akkor csak a
vonal fels§ részére jutott el, most viszont végig elvégezhette a
karbantartast. Ezaltal a szerelvények futasa is egyenletesebb
lesz az erdei sinparon. A munkalatok miatt munkanapokon a
vonatok csak a vonal egy részén jartak, de hétvégenként a teljes
vonalon, korlatozas nélkiil kozlekedtek, igy kedvezve az Gszi
jelents kiranduléforgalomnak.

A feltjitasrol késziilt vides a MAV Youtube-csatornajan
tekinthetd meg.
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Palyavalasztas elott allo kozépiskolas lanyok ismerkedhettek a mérnoki szakma szerteagazo, szines

vilagaval Miskolcon, a Tiszai palyaudvaron oktober 17-én a palyaorientacids program keretében.
A MAV-csoport csatlakozott az Egyiitt a Jové Mérnokeiért Szovetség (EJMSZ) altal szervezett
NoGi mérnok leszek programsorozathoz, amelynek célja, hogy értékes szakmai informaciokkal
tamogassa a fiatalok palyavalasztas elotti dontésének alakulasat.

A félnapos programon a 21 {6s, kozépiskolas lanyokbél allé csoport
ingatlankezelési, forgalmi és biztositoberendezési teriileteken
nyerhetett bepillantast a ngi mérnokok izgalmas mindennapjaiba.
A pilyaorientéciés esemény a MAV és a MAV-START mérnok
kollégandinek szakmai kozremiikodésével, a MAV Palyaorientaci6
és Toborzas Szervezete koordinalasa mellett, a két vallalat human
munkatarsainak timogatasaval johetett l1étre.

A szakmai latogatés els6 harom terepalloméasan a MAV mérnékndi
vartak a fialatokat. Komjathy Rita ingatlankezelési szakel6ado a
Tiszai palyaudvar felgjitasi munkalatainak izgalmas részleteibe és a
munkakoréhez kapesolodd napi teendGkbe avatta be a didkokat. A
patinas palyaudvar iranyitokozpontjaban Aranyosi Erika forgalmi
szabalyozasi szakel8ad6 a forgalomiranyitas rendszerét mutatta be,
a biztositoberendezési miiszerpark bonyolult miik6désérdl pedig
Fasy-Fonagy Hajnalka palyavasiti gyakornok tartott szakmai
bemutatét. Az oktatéteremben a MAV-csoport palyaorientéciés
tevékenységérdl szolo tajékoztaté utan Bekus Agnes, a MAV-START
személyszallitasi technol6gusa beszélt a legfontosabb munkakori
feladatair6l. Petrovszki Eva, a MAV-START személyszallitasi szak-
értGje is csatlakozott a programot zaré kozel masfél 6ras pédium-
beszélgetéshez, amely soran a mérnoki csapat hosszasan mesélt a
fiatal érdeklddGknek a mérnoki szakmahoz vezetd utakrol, varatlan
fordulatokrdl, emberi és szakmai kihivasokrol, fejlédésrdl, elrelé-
pésrél, a munka-maganélet egyensulyarol és talan ami a legfonto-
sabb: j6 hangulata és timogaté munkahelyi 1égkorrsl.
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Bar a mérnoki szakma még mindig jellemzGen a férfiak terepe, a
miskolci palyaorientaciés program soran egyértelmiien bebizonyo-
sodott: a vallalatcsoportnal a ndi mérnokok ugyanolyan esélyekkel
bizonyithatjak szakmai ratermettségiiket és hozzaértéstiket, mint
férfi kollégaik.

Fuchs Adrienn

A program célja, hogy az altalanos iskolasok szimara minél
szélesebb korben mutassuk be a vasut vilagat, a szakmainkat és a
MAV-csoport adta lehetségeket, terelgetve ket a vasiiti szakmakat
oktat6 kozépiskolak felé.

A nyilt napon mind a négy miskolci duélis partneriskolank (MSZC
Baross Gabor Uzleti és Kozlekedési Technikum, MSZC Blathy
Ott6 Villamosipari Technikum, MSZC Kand6é Kalman Informati-
kai Technikum, MSZC Kés Karoly Epitéipari, Kreativ Technikum
és Szakképzd Iskola) részt vett, és teljes kinalatukat bemutatva
segitették a didkokat a tovabbtanulasi szandékuk megerdsitésében.
Az eseményen a tanulok élménykozponta programokon - interaktiv
terepasztal, szimulaciés programok, vasutmodell-kiallitas, VR-szem-
tiveg, greenbox, szelfibox - keresztil tekinthettek be a vastathoz
kapcsolodo képzésekbe.

A nyilt napok sikerességét mi sem bizonyitja jobban, minthogy
2022-ben még 80 3 regisztralt, ez mara - a rendezvény szinvo-
nalanak és a résztvevik j6 véleményének koszonhetSen - 400

regisztralt altalanos iskolasra nétte ki magat. A nagy létszamra
valo tekintettel az eddigi szines programokat tovabb bdvitettiik, igy
a MAV-START munkatérsaival egyiittmiikodve 2024. oktéber 11-6n
18 helyszinen az interaktiv bemutatok és eladasok keretében még
tobb szakma rejtelmeibe kaphattak bepillantast az érdeklédék. Mint
példaul: a forgalomiranyitas, FET-kozpont, felsévezeték-szerelés,
biztositoberendezések és tavkozlési eszkozok miikodése, palya-
fenntartasi munkalatok és munkagépek, ingatlaniizemeltetés és
zoldteriilet-karbantartas, vastitbiztonsagi el6adas és a MAV-START
jarmijavito tevékenysége. A helyszinek kozotti utazis soran lehe-
t&ségiik volt a kotottpalyas kozlekedés érzésének megtapasztalasara
is, amely meghatarozé élmény maradt a gyermekek szamara, hiszen
koziiliik tobben még nem utaztak vonattal.

Nekiink, szervez6knek kiilonosen pozitiv élmény, hogy idén tobb
olyan kozépiskolas didk is onkéntes segitGként vett részt a palya-
orientaciés nyilt napunkon, akik két évvel ezel6tt még altalanos
iskolas latogatokként szerettek bele a vasut valamelyik szakmajaba.

Varga-Sasvary Monika
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MEGTAKARITASI PALYAZAT

Bemutatjuk a Megtakaritasi
palyazat dijazottjait

A MAV Zrt. Gazdasagi vezérigazgaté-helyettes
szervezete 2024 marciusaban Megtakaritasi
palyazatot hirdetett csoportszinten, melynek
alapjaul az a gondolat szolgalt, hogy az operativ
feladatokat ellaté dolgozok latnak ra igazan
azokra a részfolyamatokra, amelyeknek
optimalizaciojaval koltségeket csokkenthet

a vallalat. A versenyre 79 palyazat érkezett be,
a legtobb otlet az alternativ energiafelhasznalas
és a digitalis miikodés terén sziletett. A
nyertes palyazatokat a MAV Zrt. Gazdasagi
vezérigazgato-helyettes szervezete altal
osszeallitott biralobizottsag értékelte, végiil
tizenharom otlet keriilt ki nyertesként.

Ezek koziill mutatunk be most kettat.

Els6 generacios valtofiité beren-
dezések IP-alapu tavvezérlése

A Pécsi Terlileti Igazgatosag tizemeltetési teriiletén fekvg 40.
sz. vasutvonal Pécs-Dombévar vonalszakaszara korabban ,els6
generacits” valtofiits berendezéseket telepitettek. Mar a kivi-
telezéskor sem voltak egységesek a késziilékek, allomasonként
eltérd tipustd, PLC-alapi vezérlések jellemezték az eszkozoket.
A vezérlések korszer(isitésére - a vonalszakasz ,KOFI”-4tépi-
tésekor - volt torekvés, azonban a fejlesztés forrashiany miatt
elmaradt. A beépitett PLC-k az id§ mulasaval egyre tobbszor
meghibasodtak, kés6bb megsziint a telepitést végzd cég is -
ezzel egylitt a szakmai dokumentécidk is odavesztek, illetve

az alkalmazott eszkozok gyartasat is felfliggesztették. Ennek
kovetkeztében a berendezések vezérlése teljesen miikodéskép-
telenné valt. Vészmegoldasként a tonkrement PLC-vezérlések
termosztatokra lettek lecserélve, amelyek a kiils6 hdmérséklet
alapjan megbizhat6an kapcsoltak ki-be a valtofiitGket, azonban
a termosztat fix 5 °C-os beéllitasa, valamint a tavoli beavatkoza-
si lehet8ség hianya miatt sokszor felesleges energiafelhasznalas
jelentkezett.

A csapat altal benytjtott megoldasi javaslat a fent leirt problé-
mara nyujt biztonsagos, gazdasagos, egyszer(, olcsé és innovativ
megoldast, melynek kiépitése, lizemeltetése és karbantartasa
kiils6s cég bevonasa nélkiil zajlik. Az 6tlet 1ényege, hogy a
valtofiits korzetvezérld szekrényekben talalhaté termosztatokkal
sorban, oldalanként egy-egy darab 24 VDC miikodtetd fesziilt-
ségii, 230 VAC fesziiltség kapcsolasira alkalmas relét kotottek
be. Ez kikapcsolt allapotdban gyakorlatilag tiltja, bekapcsolt
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Borcsok Erik, Sibalin Adrienn, Sziics Andras,
Barkanyi Adorjan, Nagy Péter - MAV

allapotdban pedig engedélyezi a termosztatos vezérlés miiko-
dését. Ezen relék tavkezelésével, egy tavolrol miikodtethetd
kikapcsolt-automata lizem kozotti kapcsolas valosithaté meg. Az
altaluk fejlesztett vezérlGeszkoz alapja egy Raspberry PI, amely
felépitésébdl adédoan - megfelels el6késziiletek teljesiilése
esetén - biztonsagosan illeszthetd a MAV bels6 informatikai
rendszerébe. Az egység tartalmaz tovabba egy szintén sajat
fejlesztésii interfészt, amely a Raspberry PI-bdl érkezs vezérls-
jeleket illeszti a kimenetre, amelyek folytonos, fizikalis kibeles
Osszekottetésben allnak a korzetvezérld szekrényekben elhelye-
zett relék meghizo tekercseivel. Mindezek kényelmes, atlathato
kezelése érdekében létrehoztak egy rendkiviil felhasznalobarat
kozponti kezeldfeliiletet is, amely megfeleld jogosultsaggal és in-
formatikai eszkozzel egy bongészGb6l érhetd el. A berendezések
tényleges kezelését elsGdlegesen a dombévari FET-kozpontban
dolgozo elektrikus kollégak végzik. A kovetkez8 allomasokon
mar ez a rendszer miikodik: Mecsekalja-Cserkut, Bicsérd, Biik-
kosd (innen kezelhetd Biikkosd-K8banya kidgazas is), Abaliget,
Godisa, Sasd, Vasarosdombo, Dombévar elagazas (Dombévar
als6 allomasrdl kezelve).

A pozitiv elbiralasrol igy nyilatkoztak a csapat tagjai:

Mindannyiunknak meghatdrozé éimény, hogy a MAV ilyen
formaban lehetGséget biztosit arra, hogy Otleteinket a gyakorlatban
is kamatoztatni tudjuk. JG érzés latni, hogy a kemény munkdval
fejlesztett és a célkitiizésben szerepeltetett Pécs-Dombavdr vonal-
szakaszon kivitelezett rendszeriink nagymértékben jarul hozzd a

vasiit gazdasigosabb iizeméhez.”
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A MAYV teriiletén kitermelt fa
kezelése

A palyazat témaja a MAV teriiletein kitermelt fadllomany
észszerl kezelésének lehetdségeit veszi célba. A jelenlegi
gyakorlat szerint a kitermelt faanyag (pl. a vaganyok melletti
fakivagasokbdl keletkezd faanyag) kezelésére a kovetkezdk
jellemzG8k: szervezési és anyagi problémakat sziil a fa elszal-
litasa, hiszen azt a MAV meghatérozott telephelyeire kell
beszallitani. Ez sajat jarm{ nélkiil jelentGs koltségvonzattal
jar. Mivel nem valésul meg a fak gordiilékeny értékesitése (te-
hat a kitermelésiik helyén lezajlé eladasuk), amely egyébként
a teljes kivagasi koltség megtériilését eredményezhetné, ezért
a vallalat az anyagot tarolni kényszeriil, amely Gjabb és még
nagyobb tobbletkoltséget okoz. Ezzel egylitt persze a tarolasi
kapacitas is folyamatosan csokken az tizemi teriileteken. Nem
mellesleg ez a hibas gyakorlat a faanyag természetes bomlasat
segiti eld, nem beszélve a jogtalan eltulajdonitas kockazatanak
a novekedésérdl.

A folyamat racionalizalasa érdekében hiarom megoldasi javas-
lattal allt el kollégank, amelyek jelent8s koltségmegtakaritast
eredményezhetnek éves szinten a vallalat szdmara.

1. A kitermelt fa kedvez8 aron torténd értékesitése vagy fel-
ajanlasa a tertiletileg illetékes 6nkormanyzat részére. Felté-
tel, hogy a fat az 6nkormanyzat tarolja vagy szillitsa el. Az
onkormanyzat ezutan sajat hataskorében rendelkezhet a fa
tovabbi sorsardl (pl.: értékesitheti, raszoruloknak ajinlhatja
fel stb.). Amennyiben ennek elhérithatatlan jogi akadalya
van, a kitermelt fa a kozeli fatelepeknek is felajanlhat6

kedvezd dron vagy az ingyenes elszallitas feltételével.

. Kezdeményezhetd legyen a 12 honapnyi tarolési idStartamot
meghalad6 faanyag - fellilvizsgélat utani - szétosztasa a
raszorulé munkavallalok korében.

. A kitermelt fa kezelését a Teriileti Zoldteriilet-karbantartasi
Szakszolgalat lassa el teljeskoriien a kitermeléstdl az értéke-
sitésig! Az ehhez sziikséges feltételeket Gk biztositsak!

Kollégankat a javaslatarél kérdeztiik:
»A gyakorlat beillesztésének lehetdsége a vasiittdrsasag min-
dennapi milkodésébe szamomra Osztonzden hat, hiszen ezdltal
elhiszem, hogy van értelme az tleteknek, érdemes ezeken gon-

dolkodni, a munka kozben tett észrevételeinket kidolgozni.”

Benke Maté

Teleki Krisztiin - MAV
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Pater Milan felszolgalo-szakacs az Utasellaté dolgozojaként szamos europai

nagyvarost megismerhetett. Munkaja tobb szempontbol sem szokvanyos, ezért

elutaztunk vele Bécsbe, hogy a vendégekrdl, az Utasellato kinalatarol,

a kedvenc uti céljairol és feladatairol kérdezhessiik.

Europa egyik legszebb és a vilag legélhetGbb fGvarosaba uta-
zunk éppen. A te szivednek miért kedves Bécs?

A modernitasa a legmeghokkentdbb. A Hauptbahnhof teljesen

mas vilag, mint a budapesti tradicionalis palyaudvarok. Ossze van
féstilve egy bevasarlokozponttal, igy mindent meg tud venni ott az
ember, raadasul nem érezheti magat becsapva sem, mert nem a kis
arusokhoz kell mennie, hanem neves lizletekbe. Bécsben egyébként
olyan vendéglatohelyek vannak, amelyekrdl az ember esetleg csak
hallott, olvasott, a varosban pedig kiilonleges kavékat prébalhat ki,
aki itt jar.

Tobb olyan vasutas munkakor is létezik, amely utazassal jar,
de talan ti vagytok azok, akik a leghosszabb utakat teljesititek.
Mennyivel izgalmasabb ez, mint a helyhezkotottség?

Mi vagyunk az egyetlen olyan szakmai szervezet, akik ,bakt6l
bakig” ott vannak az étkezSkocsis nemzetkozi vonatokon. Nem val-
tanak le benniinket, mint a mozdonyvezetGt vagy a jegyvizsgalot. Az
oriasi pozitivum, hogy az ember minden naciét megismerhet mun-
ka kozben. Régen nem tudtam kitalalni, hogy ki milyen nyelven
beszélhet, ma mar fizimiskiara megmondom, hogy ez egy amerikai,
egy kazah, egy brazil vagy egy spanyol. Ez nehezen elképzelhetd, ha
valaki egy vidéki sorozében dolgozik.

Rengeteg elonye lehet ennek a munkakornek.

Az iskolaban gyengébb voltam németbdl, de itt raveszem magamat,
hogy tanuljak. Azt is nagyon szeretem, hogy vilagot lathatok, meg-
ismerem a tobbi nemzetet, egy kicsit a kultarajukat is. A mostani
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munkam el6tt egyszer voltam kiilfoldon, azéta viszont nagyot
fordult velem a vilag: rengeteg helyre eljutottam. Hamburgba és
Berlinbe is jarok, de tegnapeldtt jottem haza SplitbSl. A nyarat Ggy
csinaltuk végig, hogy a vonat felkészitése utan lementiink a tenger-
hez, és strandoltunk egyet. Az Altonin (Hamburg vasutallomasa - a
szerk.) a doneres mar megismer, ami aprosag - mégis hihetetlen
érzés, hogy 1000 km-re az otthonomtdl kialakult egy parhuzamos
életem. Rengeteg torzsutas van a ,nemzetkozin”, van egy utas, aki
Drezdéaban szokott felszallni, én pedig rogton viszem neki a korsé
sort, mert tudom, hogy azt rendelne majd. Szinte hihetetlen, de ha
kiesik koziiliink egy kolléga, rogton kérdezgetik egy masik orszag-
ban az utasok, hogy ,hol van?” - ennyire ismernek mar benniinket.

Kihivas egy mozgasban 1évs jarmiivon elvégezni mindazt, amit
altalaban stabil labakon allva lat el az ember?

Abszolut. Gyakran titkozik a vendéglatas nehézségekbe, az elsd
napomon példaul hat korsé sort boritottam le a valtokorzetben. A
mozgés miatt kreativitasra van sziikségiink, mert a felszolgalasnak
latvanyosnak és elegansnak kell maradnia, hiszen a vendégeknek
érezniuik kell, hogy egy étkez8kocsiban vannak, nem egy kozonséges
pultnal. Ezek persze hamar evidenssé valnak mindannyiunknak -
ha érzem, hogy lassit a vonat, nem teszem senki elé oda a gulyas-
levest. A figyelem akkor is nagyon fontos, amikor a konyhéban
vagyunk, ugy kell elhelyezni mindent, hogy az le ne csusszon, ki ne
boruljon. A mozgidsnak masrészt csak elényei vannak: az egyik pil-
lanatban Pragit latom az ablakbél, kicsit késdbb pedig mar Berlint,
nem ugyanazt a teraszt muskatlival.

; Vasarlas a Hauptbahnhof egylk uzleteben

Ez a vilag 6riz még valamennyit a szép emlékii Malév munka-
jabél, hiszen embereket utaztat és szolgal ki a lehet legma-
gasabb szinvonalon. Tehat ti azért feleltek, hogy konnyed és
kellemes, mondhatni élményszerii legyen az utazas. Szebbé
tudjatok varazsolni az emberek napjat?

Igen, ehhez viszont az els§ dolog, amit el kell nyerniink, a vendég
bizalma. Nagyjabdl latni kell az ide érkez8kon, hogy milyen han-
gulatban vannak, hogy mennyire nyitottak a kommunikaciéra. Ha
valaki letil egy laptoppal, biztosan nem kérdezem meg, hogy merre
utazik, nem zsibbasztom munka kozben, de rengeteg alkalommal
kérnek t8liink informaciét, kivancsiak, hogy mit ajanlunk, merre
menjenek tovibb Budapesten. A lényeg, hogy oda kell menni a
vendéghez kedvesen mosolyogva, akkor § is ugy fog hozzad allni.
A kinti gondjainkat sem hozhatjuk be. Ha egy 1t soran barmilyen
technikai probléma meriilne fel - a legegyszeriibb példaul egy
késés -, ami miatt 1,5-2 6raval késébb végziink, nem lathatja az
utas a dihiinket. Ilyenkor érdemes a masik oldalat megfogni a
dolognak: szivélyesen marasztaljuk még egy kavéra.

A MAV-START-os kocsik kiilf6ldén az orszagunk zaszl6vivoi.
Milyen érzés ezekben a szinekben jarni Europa vasatvonalait?

Az egyenruhat szivesen felveszem, tekintélyt ad. A kiilfoldi palya-
udvarokon is nagyon szeretem viselni, mert abban nem idegen

vagyok, hanem egy oda tartoz6 személy. A németek - tapasztalataim
szerint - egyébként kedvelik a magyar kultarat, igy konnyedén meg

tudunk veliik kostoltatni egy magyar ételt, hazai soroket ajanlunk
és az Utasellat6 édességeit, tehat a ,zaszlovivés” szdmomra igy is
értelmezhets. Azt el kell mondjam, hogy az Utasellaté nagyban
kinal itthoni kulinéris élményeket. Az ajanlatok szerintem nagyon
jok, nem is szokott panasz lenni az ételekre.

Milyen atvonalakon kozlekedsz még?

Szezonalisan Splitbe, Horvatorszagba, az év tobbi napjan pedig Pra-

gan keresztiil Berlinbe, Hamburgba, illetve Varsoba és Brassoba.

MUNKATARSUNK

Ki tudjatok élvezni a munkakor nemzetkoziségét? Van alkalom
megismerni azokat a varosokat, ahol jartok?

Igen, igy mindenhol van is valamilyen kedvenc id6t6ltésem. Bécs
oriasi nagy kiilonlegessége, hogy hazahozhatok olyan dolgokat,
amelyeket itthon nem lehet kapni. A Mariahilfer Stralle gyonyord,
oda néha kimegyek vacsorazni. Berlinben az Alexanderplatz és a
tévétorony kornyéke a legjobb, de tervben van, hogy megnézziik a
fal megmaradt részét is. Hamburgba Gzuz koncertjére készilok, &
egy német rapper, akit az utasok 4ltal ismertem meg. Ami engem
még kihivassal tolt el, az a problémamegoldas lehetdsége. Legyen
sz0 varosnézésrdl vagy szakmai tigyr6l, altaldban én veszem a nya-
kamba a feladatot.

Kotodnek konkrét pozitiv élményeid a munkadhoz?

Talalkoztam mar viszonylag hiresebb emberekkel, példaul Sikideg
Barna volt az egyik utasom, érdekes volt vele reggelizni. Maskor
felismertem egy idGsebb berlini urat egy német videoklipbdl, meg-
kérdeztem, hogy 6-e a szerepld, mire helyeselt. Nalunk a legegy-
szeriibb emberektsl a legmagasabb pozicidkat bet6ltSkig mindenki
megfordul. Egy felszolgal6 persze minden utasnak ugyanazt a szi-
vélyes szolgaltatast nyujtja, de sokszor az egyszeri munkis nagyobb
koszonettel tavozik, mint az 6ltony0ds, draga oraval a karjan, mert
megtapasztalta, hogy itt fontos, és figyelnek ra.

Benke Maté

[ Kavé két vonat kozott Bécsben ===
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Felhivjuk minden kedves kollégank figyelmét, hogy az idei szabadjegy-

igényeket egészen november 30-dig le lehet adni. Hasznaljak ki ezt

a paratlan lehet6séget, és keljenek utra csaladjukkal, munkatarsaikkal

ingyenesen vagy kedvezményes aron!
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Miért valasztottad a vasutat és a mozdonyvezetdi palyat?

Az elsd szép emlékem a kardcsonyhoz kotddik, amikor 6-7 évesen a
batyammal megkaptuk az els6 vasttmodelliinket - egy szlovik Go-
rilla mozdonyt harom MAV-kocsival. A vonat korozott a karacsony-
fa koriil, a lampak és a fényszordk vilagitottak, ez kiilonlegessé
tette a modellt, ami raadasul PIKO markaja volt. Bar mi kaptuk,
els§ este mégis inkdbb az apam és a vonatrajongd nagybatyam jat-
szott vele. Gyerekkoromban, példaul Csisztafiird6re menet mindig
sirtam, amikor elindult a vonat, de amint megallt, abbahagytam. A
szlileim azéta is ezzel viccelddnek, és érdekes, hogy mozdonyvezetd
lett végiil belSlem.

Mit szeretsz legjobban a munkadban? Mi az, ami miatt orom-
mel iilsz a mozdonyba nap mint nap?

Mozdonyvezetdnek lenni nagyon nagy kihivas! Amikor el8szor a
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Huszar, huszartabor-alapito, tartalékos katona,
férj és harom gyermek édesapja Domina
Barnabas, a MAV-START mozdonyvezetGije.
Szines és energikus személyiség, aki mindig kész
uj kihivasok elé allni. Szamara a mozdonyvezetés
nem munka, hanem hivatas, 6rommel végzi

a feladatait.

vastthoz keriiltem, épp a fit6hazban voltam gyakorlaton, emlék-
szem, hatalmasnak lattam ezeket a gépeket, kicsit félelmetesnek is
talan. Gimnéziumban érettségiztem, emellett autdszerels és gépi-
forgacsol6 végzettségem is van. Azonban mindkettd helyhez kotott,
és én soha nem szerettem, ha egész nap egy helyben kell allni.

Itt a mozdonyban folyamatosan valtozik korulottem a helyszin,
mozgasban vagyok. Szeretek es6ben, hoesésben és napsiitésben is
dolgozni. Példaul azt is nagyon élvezem, amikor éjszaka befejezem
a szolgalatot, és persze azt is, amikor reggel épp felkel a nap, és
hazaérek a csaladhoz. Azok a reggelek valahogy mindig varazslato-
sak szimomra.

Van kedvenc utvonalad?

A 30-as vonalon jarok, sajnos dizellel mar nagyon keveset uta-
zom, pedig nagyon szerettem. Gyakornokként gyakran jirtam a

Balaton északi partjan, illetve most Gjra Balatonfiiredig, ugyanis
megszereztem a Flirt tipusvizsgat. Szeretem az északi partot, mert
teljesen mas, mint a déli, kicsit egzotikus. Lehet, hogy ha ott jarnék
mindennap, akkor mar nem lenne ennyire érdekes. A déli parton
viszont vannak olyan részek, ahol az ember szinte azonnal a part
mellett talalja magit, s ez nagyon kiilonleges szimomra. Ne felejt-
siik el, hogy a déli partrol az északi part latvanya szintén csodala-
tos, de persze visszafelé is. Péld4ul fantasztikus a kilatas Fenyvest6l
Fonyddig vagy Siéfoktol Balatonaligaig.

Melyek a legnagyobb kihivasok a munkadban?

Fontos, hogy a munkat felelGsségteljesen végezziik, de ha tilzottan
magunkra vallaljuk a terheket, az stresszessé teheti a munkavég-
zést. A felelGsséget konnyedén kell kezelniink, ugyanakkor élvez-
niink is kell a vezetést. Ugy vélem, hogy egy mozdonyvezetének
felszabadultan és 6rommel kell dolgoznia, hiszen a munka 6rome
adja azt a rejtett pluszenergiat, amelyre sziiksége van. Minden szak-
méban eléfordulhat, hogy az ember beleun vagy éppen belefarad,
hiszen sokszor reggel végziink, és este mar megyiink is vissza dol-
gozni. Ennek ellenére tovabbra is azt mondom, hogy a mozdonyve-
zetés nem munka szimomra, hanem hivatas, és 6rommel végzem
el a feladataimat ennyi id6 utan is.

Hogyan talalt rad a huszar hagyomanyorzés?

Kozépiskolasként szinjatszo korbe jartam, ahol Pista bacsi, az
irodalmi oktatonk a lelkesedésével fiitGtte a versmondas iranti
szeretetemet. O készitett fel minket a vérosi iinnepségekre, ahol
elkezdtem verseket szavalni. Ekkor talalkoztam a kanizsai lovas hu-
szarcsapattal, amelynek tagjai a rendezvényeken leny{igozé latvanyt
nyujtottak. Annyira megkedveltem Sket, hogy meghivtam ket az
eskiivdmre is, és hatalmas boldogsaggal t6ltott el, hogy igent mond-
tak. Nem sokkal késdbb csatlakoztam a csapathoz, megtanultam
lovagolni, és részt vettem kiilonb6z6 megemlékezéseken is. 2005
ota élem a huszaréletet, amit azéta is imadok. Az évek soran renge-
teg oromot adtak az életemhez, igy nemcsak huszér lettem, hanem
megalapitottam a fony6di I. Gyermekhuszér és Tiizér Bandérium
huszéarcsapatot is, amely az idén lett tizenegy éves.

MUNKATARSUNK

Mit jelent szamodra a huszarcsapatod?

Sok évvel ezel6tt a kislanyomat vittem az 6vodéba, és lovon
érkeztiink az udvarra. Ez annyira tetszett a sziil6knek és az 6voda
vezetSinek, hogy felvetddott a huszarszakkor otlete. Bir nem
tudtuk, hogyan kezdjlink neki, 2011-ben elinditottuk a gyermek-
huszarszakkort, amelyben kezdetben tiz kisgyerek vett részt. Ma
mar tobb mint 50 f6s a csapat, erre rendkiviil biiszke vagyok. Igy
alakult meg az I. Gyermekhuszar és Tiizér Bandérium Fony6don.
A hagyomanydrzés hatalmas feladat és rengeteg elfoglaltsaggal jar,
de mindezt csaladi Osszefogissal végezziik. A gyerekeink barato-
kat taldlnak, mi pedig egy er8s kozosséget alkotunk a sziil6kkel.
Bar eleinte nem gondoltam, hogy ennyit ad majd ez a tevékeny-
ség, mara mar vilagos, hogy sokkal tobbet kapunk vissza, mint
amennyit belefektetiink. Példaul korabban a nyari huszartaborban
a parom az elGkésziileteket és az ellatast intézte, én pedig egyediil
épitettem fel a tabort. Szerencsére, ahogy haladtunk, fokozatosan
egyre tobben csatlakoztak a munkéhoz, és az idei tabor épitésében a
Magyar Honvédség katonai is részt vettek. Ugy vélem, az aldozatos
és kitarté munkanak mindig megvan a gylimolcse.

Mit jelent szamodra a hagyomany0Orzés?

A mai vilagban egyre kevésbé figyeliink a hagyomanyainkra, ame-
lyek mintha eltinnének a mindennapokbdl. A fogyaszt6i tarsada-
lom értékrendje nem tamogatja ezeket a szokdsokat: ritkdn jarunk
templomba, és az étkezések el6tti imadsag sem része az életiinknek.
Gyermekkoromban még lattam, ahogy sziileim keresztet vetettek

a kenyérre, és rendszeresen meglatogattuk az Gseink sirjat, részt
vettink a nemzeti linnepeken. Napjainkban ezeket a hagyomanyo-
kat mar sok helyen nem latom. Nem gondolom helyesnek, hogy
egy nemzeti iinnepen a tv el6tt bambuljuk, vagy a telefonunkat
nyomkodjuk. Szerettiink volna tenni valamit a koz6sségért, hogy
djra élénken apoljuk a nemzeti tinnepek hagyomanyait. Korabban
azt tapasztaltam, hogy egy nemzeti iinnepen koriilbeliil 40 G vett
részt, ma egy 60 000 fGs varosban a huszarok és a zenekar jelenléte
a felvonuldsokon mar vonzza az embereket. Ma mar tobb szazan
Osszegylilnek, a csaladok egyiitt vesznek részt az tinnepségeken, és
ezaltal az esemény valoban tinneppé valik szamukra.

Ugy tudom, tartalékos katona vagy. Ez mit jelent szimodra,
milyen elfoglaltsagokkal jar?

Igen, 2017 6ta tartalékos katona vagyok, valahogy mindig is
military beallitottsaga voltam. Mar 1996-97-ben is sorkatona
voltam, és amikor 2015 koriil olvastam a lehetségekrél, akkor azt
mondtam magamnak, hogy ha valaha lehetségem lesz megvédeni
a hazamat, akkor azt bizony meg is teszem. Gyakran jarok képzé-
sekre és hadgyakorlatokra, ezek egyrészt jok, mert kikapcsolnak

a mindennapi munkabdl, masrészt fontosnak tartom, hogy példat
mutassak a fiatalabb generacionak. Gondolok itt a huszarcsapatom-
ra, ahol sokan most 1épnek a felndttkorba. Sok mindent csinalok,
ezt megkaptam mar j6 par baratomtdl, de megér minden percet,
minden faradtsagot vagy éppen aldozatot. Pécsen van egy Baross
Gabor-dombormi és alatta egy idézet t6le: ,,Minden ember annyit
ér, amennyit a koz javara tesz.” Ez egy fontos gondolat a szimomra,
hiszen nemcsak a mozdonyvezetésre vonatkozik, hanem arra is,
hogy az ember a munkéja mellett mit tesz még azért, hogy épitse

a kdzdsségét és a kornyezetét, ahol él. En igyekszem mindent meg-
tenni, hogy a jov3 generacidi is tovabb dpoljak Foldiink értékeit,
Gseink emlékeit.

Kozma Barbara
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Tegzes Miklos volt mar asztalos, motorkereskedd, motorostara-szervezo, néhany éve pedig

tovabblépett a soron kovetkez6 gyermekkori alma megvalositasara, €s autobusz-vezeto lett a

Volanbusznal. Minden munkaja szerelem volt szamara, amit szivvel-lélekkel végzett. Busz-

vezetoként természetes neki, hogy ha olyan elhagyott targyat talal az autobuszan, amelynek

be tudja azonositani a gazdajat, akkor felkutatja és visszaszolgaltatja, hogy minél hamarabb

megnyugodhasson a feledékeny utas. A legutobbi szerencsés tulajdonos a Facebookon mon-

dott halas koszonetet a visszakapott tarcajaért Miklosnak és kollégajanak.

»Szeretném kiilon megkoszonni itt is Tegzes Miklosnak és kollégaja-
nak ezt a hihetetlentil gyors, kedves és rendes intézkedést. Ma (2024.
09. 12) utaztunk haza osztalytarsakkal Malyibol a 14:10-es, 3740-es
szamu busszal. Mikor hazaértem, és indultam volna tovabb a dol-
gomra, észrevettem, hogy mar csak egy dolog hianyzik az indulashoz.
A tarcam. Kétségbeesetten kerestem és turtam fel mindent, mikor
jott egy jelolés Miklostol, hogy megtalélta a tarcidm az irataimmal,
nyugodtan mehetek és dtvehetem. A 6-os szami peronon fog varni
18:40 elétt. Hatalmas megkonnyebbiilés volt, hogy végiil jo kezekbe
keriilt a tircAm, mindezt szlik 4 6ra leforgasa alatt. Odaérvén egy na-
gyon baratias és kedves beszélgetést folytattam Miklossal, és haldsan
koszonom még egyszer, hogy rogton 1éptek. Szeretném atadni annak
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az lizenetét, hogy nem tiintek el a kedves emberek, és j6 tettek helyé-
be jot kaphatunk! Sose fontoljuk meg, hogy segitstink-e valakin, ha
tudunk. Akar apré cselekedetekkel!” - irta egy fiatal didk a csaknem
80 ezer kovetdt szamlalé ,Miskolc és én” Facebook-csoportban. A
meghat6 koszonet kapcsan a tarca hazakeriilésérdl, illetve kalandos
palyafutasarol és a szamara fontos értékekrdl is beszélgettiink Miklos-
sal, aki igy mesélt az esetrél:

Valgjéban a kollégam volt a becsiiletes megtalal6, hiszen harman
vagyunk ezen a fordan. En csak a ,,visszaadd” vagyok. A tarcaban egy
diak Gsszes irata és a bankkartyaja is benne volt. Gyakori a hasonlé
eset, de legtobbszor sikertil a Facebookon felkutatnom a tulajdonost,
és megszervezni a visszajuttatast. Most is igy tettem, mielStt leadtam

volna a tarcat a talalt targyak kezelését eldird szabalyzat szerint.

Ami nem beazonosithatd, azt leadjuk - bar egy-két napig inkabb egy
sapkat is kiakasztunk, hatha jelentkezik a gazdaja, csak utdna megy a
forgalmi irodaba -, de az a tapasztalatom, hogy sokszor pont ott nem
keresik az utasok az elhagyott targyakat. Talan nem is emlékeznek ré,
hol veszithették el.

Gyakran van ilyen. Legtobbszor iratokat vagy ruhadarabokat hagynak
el az utasok. Azon a héten egy adokartyat is talaltam: egy kazincbar-
cikai cserebuszt kaptunk, azon szorult be egy résbe. Arrafelé mi nem
jarunk, dgyhogy miutan a Facebookon megtalaltam a gazdajat, felad-
tam neki postin a kartyat. De a legemlékezetesebb eset mindenképp
ez a mostani volt, hiszen bar mindenki hélas ilyenkor, de ennyire
meghat6 koszonetet - rdadasul ekkora nyilvanossag elGtt - még sosem
kaptam.

Azért nem mindnyajan hélas utasok! Egész életemben szolgéltato
voltam. T6bb mint 20 évig asztalosvallalkozasom volt, dolgoztam
orszagszerte és kiilfoldre is alkalmazottakkal. A szakmat imadtam, de
belefiaradtam a vallalkoz6i 1étbe, igy a koronavirus-jarvany idején be-
zartam az asztalosmiihelyt, és motorokkal kezdtem kereskedni. Ebben
a régioban azonban ez nem bizonyult elegenddnek a megélhetéshez,
igy elhuztam a kalapbdl a soron kovetkez6 gyermekkori almomat, 46
évesen megszereztem a D kategorias vezetSi engedélyt, és bealltam a
Volanbuszhoz. Minden szakmamban rengeteg ismerdst gytijtottem, és
a szamuk most mar a torzsutasok koziil is valoban sokkal gyarapodik.

Igy van, és nem is adtam fel a korabbiakat sem véglegesen. Az aszta-
losszerszamaim, -gépeim mind megvannak, nincs gond a csaladban,
ha be kell buatorozni egy lakast. Két lanyom van, sziikség is lesz még
ra. Motorokkal ma is foglalkozom a buszvezetés mellett, és sokaig
motoros tiirakat is szerveztem Magyarorszagon és Eurépaban, barati
tarsasaggal pedig remélem, még sokaig motorozok. Es mint korab-
ban, most a Volanbusznal is azt csindlom, amit szeretek.
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A motoros tirazas terén még sok tervem van! Egy hete Ausztria-
ban voltunk, a Grossglockneren, ami Eurépa legmagasabban fekvd
aszfaltozott hagdja. A 48 kilométer hosszi panoramait mintegy 2600
méter magassagig fut, és 2300 méterig fel lehet ra motorozni. A
kontinentélis Eurépa legészakibb pontjat, a norvégiai Nordkappot is
nagyon szeretném meghdditani, de ahhoz 3 hét szabadsag kell, majd
jovore! 18 orszagot érintene a 7000 kilométeres tira - rovidebb dton
is oda lehet jutni, de én tennék egy kort Eur6paban.

Estem mar, de leporoltam magam, bekotottem a sebeket, és mentem
tovabb. Az fél a balesettdl, aki nem motorozik. Mi nem ezzel a tu-
dattal iliink fel a jarganyra, de az igaz, hogy az érzékszerveink egész
mashogy miikddnek. A forgalomban részt vevdk tekintetét, szandékat
figyelem, hiszen motoron én szdmitok kicsinek. Ha igy motorozik
valaki, akkor sok bajt elkertilhet. Autéval, motorral biztosan megvan
az egymilli6 kilométer balesetmentesen, de a busz megint mas. Ott
sok emberért felelek, és még zoldfiili vagyok, hiszen még csak két
éve, hogy a volan mogé tiltem - de nagyon szeretem, és itt is nagyon
figyelek, vigyazok.

Falubeli ismerGs - ilyennek ismeri a csaladomat. Tiszakeszin lakom,
egy harom-négyezer fGs faluban, itt mindenki ismer mindenkit. Kis
kozosségben megszokott a segitGkészség. A hozzaszolonak ugyan még
nem talaltuk meg semmijét, de szerintem tudja, hogy szamithatunk
egymasra. Ez alap, ha valaki segitségre szorul, segitiink. Ezt a hagya-
tékot viszi tovabb a hetedik osztalyos, illetve a gyogypedagogia szakon
tanul6 egyetemista lanyom is. De ez az értékrendje a kollégaimnak is,
ezt magam is tapasztalom. Mez&csaton példaul remek csapat alakult
ki, kortilbeliil hiszan toltlink ott egylitt rendszeresen kiallasi iddt,
miskolci, tiszatjvarosi, mezGkovesdi kollégak. Megosztjuk egymassal a
napi eseményeket, segitlink egymasnak barmilyen probléma megolda-
saban, ami a munkénk kapcsan felmeril.

Volanbusz KIG
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Az 8szi hénapok kiilonosen varazslatosak Svijcban, hiszen a hegyek
aranyba és vorosbe Oltoznek, a levegd hiivos és frissitd, tokéletes
tarazashoz vagy egy kellemes varosi sétahoz. Az Gszi események és a
sajt-, valamint borfesztivalok szintén kiilonleges élményt nytjtanak,
ahol a helyi izek mellett belekéstolhatunk a helyi kultiraba is. Ha
vonattal vignank neki Svajc felfedezésének, a MAV-START tobbféle
kényelmes lehetdséget kinal. Az egyik legkedveltebb opci6 a koz-
vetlen éjszakai vonat, a Kalman Imre / Wiener Walzer EuroNight,
amely Budapest és Ziirich kozott kozlekedik. A jarat este indul a
Keleti palyaudvarrol, és masnap reggel érkezik meg Svijcba, igy az
éjszakat kényelmes hal6kocsikban vagy fekvShelyes kocsikban tolt-
hetjiik, de til6helyes kocsival is utazhatunk a jaraton. Ha a nappali
utazast részesitjiik elényben, akkor tobb atszallasos tutvonal koziil
valaszthatunk. Egyik lehetGség a Budapest-Ziirich

AVONATTAL MAGYARORSZAGROL'SVAJCBA
MT \ZASI LEHETOSEGEK ES ELMENYEK

Svajc a varazslatos Alpok otthona, Europa egyik legnépsze-
riibb célpontja. Lélegzetelallito természeti kincsei, az 0szi €s
téli sportok lehet6ségei kapcsan vagy éppen kifogastalan
kozlekedési rendszere miatt évente turistak tomegei érkez-
nek ide. Legyen sz6 hofodte csicsokrol, tiszta vizu tavakrol
vagy a régi korokat idézo6 varosokrol, ez az orszag minden
utaz6 szamara maradando emlékeket kinal. Ha valaha is
szerettiink volna felfedezni egy ilyen sokszinii orszagot,
akkor itt az ideje, hogy bepakoljunk a borondbe,

és felfedezziink egy uj orszagot!

Railjet-jarat, de Miinchenbe is kétéranként indulnak Railjetek,
igy konnyedén tovabbutazhatunk Ziirichbe vagy mas svéjci varo-
sokba. Bar ez az atvonal atszallast igényel, a vonatok kényelmesek
és gyorsak, a németorszagi csomopontokon pedig a csatlakozasok
altalaban zokkenSmentesek. Mindkét esetben, akar kozvetlen
jarattal, akar atszallassal utazunk, a vonatok fedélzetén elérhetd
szolgaltatasok, a bufékocsik és a tagas tilések garantaljak, hogy az
utazas élménydis legyen. Az dtvonalak gyonyor( tdjakon haladnak
keresztiil, az Alpok hegyvonulatai és a mez6kon békésen acsorgd
tehenek latvanya nyugtatélag hat minden utazéra.

Ne feledjiik, az éjszakai vonatokra érdemes elGre lefoglalni a halé-
kocsi- vagy fekvGhelyeket, hiszen ezek gyorsan betelhetnek. Fon-
tos, hogy a fekvs- és halokocsijegyeket a FIP-igazolvany mellé is
meg kell valtani.

Jo hir, hogy Svajcba 100%-os kedvezménnyel utazhatunk, a csaladtagjaink pedig 50%-os kedvezménnyel, amit feltétlen érdemes

kihasznalni. Fontos tudni, hogy a jegyek a maganszolgaltatok (RegioJet, Arriva, Leo Express) jaratain nem érvényesek!

FIP A kedvezményre jogosultsag mértéke

A tagvasut ro- . . .

viditett neve FIP-tag neve Tényleges dolgozo Nyugdijas

sajat hazastars | gyerek sajat hazastars gyerek
DB Német Szovetségi Vasutak 100 % 50% 50% 50% 50% 50%
SBB/CFF Svdjci Szovetségi Vasutak 100 % 50% 50% 50% 50% 50%
SP Svdjci Maganvasut 100 % 50% 50% 50% 50% 50%
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Okosabb elore felkészulni

Svajcban a kozlekedés vilagszinvonalu, és az orszag a kivalo
vasuthalézatardl is hires. A vonatok pontosak, tisztidk és kényel-
mesek, igy a varosok és régiok kozotti utazas igazi élmény. A
Swiss Travel Pass egy remek valasztas, ha tobb napig terve-
zlink utazni, mivel korlatlan hozzaférést biztosit a vonatokhoz,
buszokhoz és a hajokhoz is az orszag egész teriiletén. Svéjc
hivatalos pénzneme a svijci frank (CHF), de szamos helyen
elfogadjak az eurét és a bankkartyakat is. A hivatalos nyelvek

a német, a francia, az olasz, azonban az angolt széles korben
beszélik, kiilonosen a turisztikai teriileteken. Erdemes azonban
néhany alapvetd kifejezést megtanulni a helyi nyelven, hiszen a
svajciak nagyra értékelik az ilyen gesztusokat.

Svéjc nem véletlentiil valt az utazok egyik kedvenc tti céljava.
Az orszag elbiivold tajai, elegans varosai és mindségi szolgal-
tatasai mindenki szimara hivogatok. Ziirich Svajc legnagyobb
varosa, a gazdasagi élet kozpontja, ugyanakkor pezsg6 kulturalis
életet is kinal. A Limmat foly6 partjan fekvd torténelmi 6varos
szlik utcaival és hangulatos kavézoéival igazan vonzo a latoga-
tok szamara. Itt talalhaté a vilaghird Lindt csokoladégyar és
muzeum is, itt megismerhetjiik a csokoladé készitésének titkait,
a torténelmét és a kiilonbozd gyartasi folyamatokat, mikozben
interaktiv kiallitdsokon vehetiink részt. Természetesen nem
maradhat el a kostolas sem, hiszen lehetGségiink lesz az 6sszes
Lindt csokoladét kiprébalni a fehér csokit6l az étcsokoladéig.
Ugyan a belép6 nem a legolcsobb, azonban annyi ajandék Lindt
csokigolyot és desszertet kapunk, ami felér egy szuvenirbolt
latogatasaval.

Ha természetkozeli élményekre vagyunk, Luzern is tokéletes
kiindulépont lehet. Ez a kozépkori varos az egyik legszebb

SZOLGALTATASAINK

fekvésii hely Svajcban. A festdi Luzerni-té partjan sétalva
megcsodalhatjuk a hires Kapellbriickét, amely Eurépa egyik
legrégebbi fedett hidja. A Luzernbél indulé fogaskereki va-
sutakkal konnyedén eljuthatunk a kornyez6 hegyek csucsaira,
ahol lélegzetelallité panorama tarul elénk. Az igazi kozlekedési
kalandorok szamara tokéletes tti cél Luzern, hiszen itt talalha-
t6 a Svajci Kozlekedési Mizeum, amely izgalmas bepillantast
nyujt a kozlekedés fejlédésébe és torténetébe. A miuzeum gazdag
kiallitasai kozott megtalalhatok a vasit, a hajozas, a légi koz-
lekedés és a koziti forgalom kiilonbozé aspektusai, bemutatva
a jarmiveket és a technoldgidkat, amelyek Svajc kozlekedési
kultarajat formaltak, igy azt tanacsoljuk, hogy érdemes egy
egész napot szanni erre csodas varosra.

A Svajcban tett 1atogatasbol nem hianyozhat Genf, a diplomacia
és a luxus varosa. A varos kozelében taldlhat6 a hires CERN,
ahol a vilag legnagyobb részecskefizikai laboratériuméanak
l4atogat6i megismerhetik a modern tudomany lenyiigozd viv-
manyait a részecskék vilagaban. A varos elegans parkjaiban és
utcdin sétilva a luxuslégkor mindenhol érezhet6. Nem érdemes
kihagyni a hires Jet d’Eau-t, Eurépa legmagasabb szokdkutjat,
amely a Genfi-t6 egyik jelképe.

Svajc minden évszakban kinal valami kiilonlegeset. Télen a
sielés szerelmesei a vilag legjobb sipalyait talaljak Zermatt és
St. Moritz kornyékén, mig nyaron a hegyi turak és a volgyek
z0ldell§ tajai csabitanak. St. Moritz pedig a vasit kedvelGinek
is kiilonleges, hiszen innen indulnak a kisnyomtavi Rhitische
Bahn jaratai, mint a Gleccser expressz vagy a Bernina expressz.

Kozma Barbara
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Az allatok vilagnapja alkalmabél idén kiilonleges 6sszefo-

gas val6sult meg: a MAV-csoport munkatarsaiként kézosen
léptunk fel az allatok megsegitése érdekében. Az egylittmii-
kodésben az esztergomi Bogancs Kutya- és Kisallatotthon
Alapitvany lakoit mutattuk be a helyi vasatallomason. A
kezdeményezés kiemelt célja volt, hogy felhivjuk a figyelmet a
menhelyi allatok helyzetére €s az orokbefogadas fontossagara,
valamint hogy a menhelyi allatok minél szélesebb kozonség-
hez jussanak el, ezaltal szeretd otthonra talaljanak.

Az allatok vilagnapja nemcsak arra adott alkalmat, hogy meglin-
nepeljiik a vellink él6 haziallatokat, hanem arra is, hogy felhivjuk
a figyelmet a felelSs allattartas fontossagara. A menhelyeken €15
allatok gyakran nehéz kortilmények kozé kertilnek, és szimukra
az orokbefogadas jelenti az egyetlen esélyt egy boldog, biztonsa-
gos életre. Igy a MAV-csoport munkatarsaival egy kozos fotozas
sordn olyan kutyakat orokitettiink meg, akik jelenleg is varjak a
gazdajukat, és barmikor 6rokbe fogadhatdok. Az elkésziilt képeket
a MAV-csoport lednyvallalatai megosztottik a kozosségimédia-felii-
leteiken, hogy minél t6bb emberhez eljusson a hir, és minél tobben
fontoljak meg a kutyak orokbefogadasat. Az ilyen tipusa
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kezdeményezések nagy szerepet jatszanak abban, hogy a menhelyek
lakéira t6bb figyelem irdanyuljon. Az esztergomi Bogancs Kutyaott-
honban szamos szeretnival6 kutya, macska és mas hazikedvenc var-
ja, hogy esélyt kapjon egy 4j életre. Ezek az allatok mindannyian
kiilonlegesek a maguk mdédjan, és a kampany segit abban, hogy mi-
nél tobben megismerjék Sket. A fotozas nemcsak az allatok szimara
jelentett kiilonleges alkalmat, hanem a MAV-csoport dolgozéinak
is, akik sziviigyiiknek tekintették az allatok megsegitését. Eziton is
koszonjluk szépen a munkatarsaink nyilvanos szerepvallalasat és a
helyszinen tett igyekezetiiket.

Reméljik, hogy az akcié sikeres volt, és sok allat talalt és fog még
gazdara taldlni. Az allatok vildgnapja minden évben emlékeztessen
minket arra, hogy az allatokért tett kis 1épések is nagy valtozast
hozhatnak az életiikben! Az idei 6sszefogis pedig kivalo példa arra,
hogy a koz0s erdfeszitésekkel hatalmas eredményt érhetiink el, és
sok négylabu baratunk végre otthonra talalhat.

Te is szeretnél egy kisallatot 6rokbe fogadni? Ismerd meg az eszter-
gomi Bogancs Kutya- és Kisallatotthont: https://www.bogancsott-
hon.hu/ Amennyiben timogatni szeretnéd a menhely miikodését,
keresd fel a www.bogancsotthon.hu/tamogatas/ oldalat!

Beszéeljunk az allattartas

gyakorlatarol!

Németh Réka, a MAV Zrt. Palyamiikodtetési és beruhazasi
vezérigazgato-helyettese mar hosszu évek ota elkotelezetten
tevékenykedik az allatvédelem teriiletén. Az allatok iranti
szeretete €s elhivatottsaga mar gyermekkoraban kialakult, igy
nem volt meglepd, hogy élete jelentds részét az allatok menté-
sének szenteli. Az Eszkulap Allatvéds Egyesiilet vezetojeként
évente tobb mint 300 kutya mentését szervezi meg. A felelGs
allattartasrol és a menhelyek szerepérdl beszélgettiink.

Mesélj kicsit arrél, hogy mivel foglalkozol az Eszkulap Allat-
védo Egyesiiletnél?

Az Eszkulap Allatvéds Egyesiilet alapitdja, elndke és operativ veze-
tdje is én vagyok. Ebbdl fakaddan a tagok bevonasa mellett vannak
stratégiai feladataim, de hozzam tartozik a napi miikodés feltéte-
leinek biztositasa is. En egyeztetek a megmentésre varé allatokrol,
koordindlom a két m{ikdé menhelyiink életét, beleértve a munka-
erG rendelkezésre allasit éppen Ggy, mint a miikodéshez sziikséges
forrasok biztositasat. A kozosségimédia-jelenlétiinkre sincs kiilon
ember, a posztokat is én magam irom.

Sok allattarto még mindig ,érzésb6l” vagy a hagyomanyok
alapjan tartja a kedvencét. Miért fontos, hogy mindenki ismer-
je €s betartsa a jogszabalyokat?

A lanc nem megfeleld életkoriilmény, a mozgatas hianya vagy

az ingerszegény kornyezet szintén nem felel meg az allatjléti
gyakorlatnak. Valami miatt ez az egyik teriilet, amelyrdl sok gazda
agy gondolja, hogy hogy & majd tudja, hogyan kell allatot tartani.
Sajnos, kevesen ismerik a jog bet{ijét, és még kevesebben tartjak

be azokat. Pedig a szeretet onmagaban nem elég. Az allatok helyes
tartdsa nemcsak érzelmi, hanem jogi és erkolcsi kitelezettség is. Az
allatvédelmi térvény célja, hogy minden allat megfelel gondos-
kodasban részesiiljon, ehhez a gazdanak tisztiban kell lennie a ra
vonatkozo jogi eldirasokkal.

Beszéljuink a menhelyek szerepérsl! Hogyan lehetne csokken-
teni a kobor allatok szamat, és miért van még mindig sziikség
gyepmesteri telepekre?

A menhelyekre valéban nem lenne sziikség, ha minden allattart

P

betartana az elGirasokat, de ez az idilli allapot még nem jott el.
Az ivartalanitas, a szaporitds megfékezése, a divatfajtak (valdja-
ban keverékek) 1étjogosultsiganak megkérddjelezése 1ényegesen

ERDEKESSEGEK

csokkentené a felesleges szaporulat nagysagrendjét. A kébor, nem
megfelelGen tartott kutydk hatGsagi megfigyelése gyepmesteri tele-
peken zajlik, ahol még a mostani, viszonylag modernnek mondhat6
szabalyozasi kornyezetben is lehet8ség van az allatok életének ki-
oltasara - meghatarozott feltételek mellett - a 45 napos tartasi id6t
kovetGen. A menhelyeken nincs és nem is lehet helyhiany miatti
altatas, ott idGkorlat sem rendelddik a tartdsi kotelezettséghez, az
allat élete soran gazdaként kell tudni ellatni 6t, ha a csaladba tor-
ténd kihelyezése barmilyen okbdl nem oldhaté meg. Az allatvédSk
civil szerepl8k, tevékenységiik onkéntes vallalas még akkor is, ha
kozhasznu feladatokat latnak el. Mig a gyepmesteri tevékenység
el6iras, finanszirozdsa onkormanyzati feladat, addig az allatvédd
szervezetek a timogatok adomanyaibdl tartjak fenn magukat.

Mit javasolsz azoknak, akik azt fontolgatjak, hogy kisallatot
fogadnak 6rokbe?

Allatot tartani nem kotelezs, de ha valaki rokbefogadason gondol-
kodik, mindenképpen tisztaban kell lennie a vallalasa sulyaval. Az
allat teljes életére kell tudni felelGsséget vallalni, és az sem art, ha
a sajat lehet8ségeit is figyelembe veszi az ember: aki kevés id6t tolt
otthon, val6sziniileg nem abban az élethelyzetben van, hogy egy
érzG él6lény felelGs gazdéja tudjon lenni. Ha megvan az elkdte-
lezettség, ha minden feltétel elfogadhat6, akkor mar csak a sajat
habitusunkat kell ismerniink, és ki kell kicsit kapcsolnunk azt,
hogy mi tetszik egy allat megjelenésében, mert sokkal fontosabb
lesz a kiilleménél az, hogy valoban mindkét fél szamara
megfelelen tudjunk majd egyiitt élni a kivalasztott kedvenccel.

Nagyon szépen koszonjik a tanacsokat, sok oromot és sikeres
orokbefogadast kivanunk az Eszkulap Allatvédé Egyesiilet
csapatanak!

Kozma Barbara

2024. NOVEMBER 27



" |

by

“\

sCsapatmunkan

alqpul
ezaszakma”

Tobb mint negyven éve dolgozik a vasuttarsasagnal Kirilly Kalman, a MAV

Biztositoberendezési Osztalyanak vezetdje, aki a szakmajanak és generaciojanak

kiemelked6 szakembere. Az idei vasutasnapon Kozosségi Kozlekedésért dijban

részesiilt. Kirilly Kalmannal a palyajarol €s a vasuti biztositoberendezésekraol

beszélgettiink.

Az idei vasutasnapon Kozosségi Kozlekedésért dijban részesiilt,
az indoklas szerint On régota kiemelkedd szaktekintély a vasiti
kozlekedésbiztonsag és a biztositoberendezések teriiletén. Miota
dolgozik a vasutarsasagnal, illetve ezen a tertiileten?

A Budapesti Miiszaki Egyetem kozlekedésautomatika szakiranyan
végeztem 1983-ban, és még azon a nyaron allast kaptam a MAV-

nal biztositoberendezési tertileten. Tiz év munka utan kertiltem a
vezérigazgatOsagra, azéta itt dolgozom, és 2004 6ta vagyok a Biztosito-
berendezési Osztily vezetGje.

Miért éppen a biztositoberendezés, mi ragadta meg ebben a
szakmaban?

Tulajdonképpen a tertilet iranti érdeklddés még az egyetem alatt
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kezd6dott. TankorvezetS tanarom, dr. Hégye Sandor a tudoméanyos
diakkori mozgalomban keresett olyan didkokat, akik ilyen témaval
foglalkoztak. Koziiliink négyen a villamos valtéallitomiivek biztonsa-
gaval, valamint az ezeket vezérl§ biztositoberendezésekkel kezdtiink
foglalkozni. Az egyetemen a vasuti automatika tertiiletét véalasztottam,
és egyaltalan nem bantam meg, hiszen rendkiviil szines és érdekes.
A vasuttarsasagnal széles a spektrum, a tobb évtizedes berendezé-
sekt6l kezdve a legkorszeriibb elektronikus berendezésekig minden
megtalalhat6.

Mi az On iltal vezetett osztaly feladata?

A két legfébb irany a szakmai szabalyozasok kidolgozasa és jovaha-
gyasa, illetve a rendszerek fejlesztése. Megvizsgéljuk az Gj biztosito-

rendszerek bevezetésének a lehet8ségét, osszedllitjuk a kovetelmé-
nyeket, kidolgozzuk és jovahagyatjuk az lizemeltetési és fenntartasi
szabalyokat, amelyeket idénként feliilvizsgalunk. Fejlesztési koncepci-
okkal is foglalkozunk, nevezetesen azzal, hogy melyik vonalon milyen
biztositoberendezést érdemes telepiteni.

Mennyire eltéroek a MAV halézatin a biztositoberendezések?

Rendkivil szines 9bben az értelemben a halozat, hiszen szamos rend-
szer épiilt ki a MAV-nil. Nagyon sok biztositoberendezés hasonlit
ugyan egymashoz, de az idGszakos fejlesztések miatt mégis kiilonbo-
z6ek lehetnek. A legelterjedtebb a Domino 55-0s berendezés, amely
mintegy 220 dllomason miikodik. A jelfogds biztositoberendezések
legfejlettebb véltozatat, a D70-est a hetvenes évek kozepe 6ta telepiti
a MAYV, de az id6beni fejlédés és a sorozatos atalakitasok miatt ezek
is eltérnek egymastdl. A D70-es biztositoberendezések 160-170 valtos
allomast is feliigyelnek, ilyen épiilt példaul a Keleti palyaudvaron,
Kelenf6ldon, Ferencvarosban, Szolnokon, Siéfokon vagy Debrecen-
ben. Sorompdberendezésekbdl is 6t-hat altipus tucatnyi valtozata
miikodik a magyar vasathalézaton.

Mi az alapvet6 kiillonbség a D55 és a D70 kozott?

A D55-6s csak vonatvaganyutat tud biztositani, a D70-es pedig
tolatovaganyutat is képes beallitani, illetve biztositott tolatasjelzdket
vezérelni.

Melyek a legkorszeriibbek?

Az elektronikus biztositéberendezések, ezekbdl is tobbféle létezik a
MAV hilézatan. A Thales és a Siemens altal telepitett rendszerek
a leginkabb elterjedtek, koriilbeliil kétharmad, illetve egyharmad
aranyban. Ilyen miikodik példaul Székesfehérvar és Vac allomason.
Léteznek tgynevezett hibrid rendszereink is, ahol a biztonséagi ele-
mek alapvetden jelfogds alapon miikodnek, de példaul a vaganyutak
nyomvonal-kijelolése mar elektronikus.

Az eddigi palyafutasa alatt melyik volt a legemlékezetesebb és a
legkedvesebb projekt?

T6bb olyan beruhazasban vettem részt, amely kozel allt hozzam, de
szakmailag a legnagyobb ugrés, ahol egyben a legtGbbet tanultam,

az a hegyeshalmi vonal 4tépitésével volt kapcsolatos. Uj térkoz- és
soromporendszereket helyeztiink itt tizembe, akkor honositottuk a
Siemens és az Alcatel elektronikus biztositoberendezéseit. Ez egy 1j
rendszertechnika volt, és a vonatbefolyasolasban is voltak jelentGs
valtozasok. Rendkiviil sokat tanultam a kollégaktol, amit késSbb

jol tudtam hasznositani. Azért is szép szamomra ez a szakma, mert
csapatmunkan alapul, sziikség van olyan kollégikra, akikkel ki lehet
érlelni egy gondolatot, és tobb oldalrél meg lehet beszélni a felmerii-
16 kérdéseket és problémakat.

Kik voltak a legemlékezetesebb tanitomesterei?

Mindenképpen megemliteném Hegediis Gézat az elektronikus bizto-
sitoberendezések és a D70-es berendezések esetében, Fiilop Lasz16tol,
dr. Tarnai Gézatol és Gorog Bélatol is sokat tanultam a biztonsagi
rendszerek kialakitasardl. A szigetelt sinek és sorompoberendezések
tertiletén mara fogalomma valt dr. Palfalvi Sandor neve, akivel szin-
tén volt szerencsém egylitt dolgozni.

Hogyan fogadta a Kozosségi Kozlekedésért dijat, szamitott ra?

Meglepett ez a rangos dij, de megmondom &szintén, a meghivé meg-
érkezésekor mar sejtettem, hogy valamilyen elismerésben részesiilok,
hiszen csaladtag is kapott meghivast az innepi eseményre. Viszont a
vasutasnapon az egyedi kitlintetés - ami nagyon jélesett - engem és a
feleségemet is meglepett. Oridsi megtiszteltetés szimomra, és nagyon
jo érzés, hogy ilyen szinten elismerik a munkamat.

Az allomasok kozott hogyan biztositjak a szerelvények kozleke-
dését?

BUSZKESEGUNK

Az allomasokon jelz6berendezéssel maximum 60 kilométer/6ra
sebességgel lehet kozlekedni, azon feliil mar biztositoberendezés
sziikséges. Nyilt vonalon 80 km/dra felett sziikséges biztositoberende-
zés. Mintegy kétezer kilométeren 75Hz-es siniramkorokkel miikodd,
jelfogos automata térkozberendezések garantaljak a vonatok kozle-
kedését, néhany vasttvonalon pedig centralizalt térkozberendezést
épitett ki a MAV. A kevésbé forgalmas vonalakon ellenmenet-bizto-
sitas miikodik, de sajnos a halozat tobb mint felén nincs semmilyen
vonali biztositoberendezés. A korszerd vasuti automatikanak fontos
eleme az egységes, eurépai vonatbefolyasol6 rendszer, az ETCS. Ezen
a terlileten mar nagyot 1éptiink eldre, a MAV hal6zatan mar kozel
otszaz kilométeren helyeztiink eddig tizembe ETCS L1 vagy L2 tipusa
berendezést, tovabbi 240 kilométeren pedig néhany hénapon beliil
megtorténhet az tizembe helyezés. Az els§ hasznalatbavételi engedélyt
2013-ban kaptuk meg a Budapest és Hegyeshalom kozotti vonalon

az Ll-es szintre. Azt kovetSen a korszeriibb, kettes szintii ETCS L2
vonatbefolyasolé berendezéseket telepitettiik és telepitjiik jelenleg is.
Az ETCS-rendszerek kiépitését az Eurdpai Uni6 is szorgalmazza és
tamogatja. Mivel az elmuilt években atépitett vonalak tobb szakaszan
mar rendelkeziink hatdsagi hasznalatbavételi engedéllyel, igy ott
biztositoberendezési oldalrél nem lenne akadalya az engedélyezett
sebesség felemelésének 120-r6l 160 km/orara.

A kozponti forgalomiranyit6 rendszer (KOFI) mennyire hasznos
a MAV halézatan, és ami még nagyon fontos, valoban lehet
ezaltal csokkenteni a késéseket?

Abban a szerencsés helyzetben vagyunk, hogy mar tobb mint ezer
kilométeren épiilt ki a KOFI, és tovabbi 540 kilométeren szeretnénk,
hogy ez néhany éven beliil megval6suljon. A KOFI oériasi elénye,
hogy percre pontos, azonnali informéciét tud szolgaltatni a forgalom-
szabalyoz6 személyzetnek, akik igy egy egész vonalat képesek atlatni,
és optimalis dontéseket tudnak hozni. Az Gjabb rendszerek ezeken
feliil a bejovs informéacidkat a vonatszam és vaganyutak foglaltsaga
alapjan értelmezik, igy el6re jelzik, hogy hol varhat6 konfliktus-
helyzet, a menetrendtd] eltérd vonatkeresztezés vagy csatlakozas, mi
okozza a késéseket, mindezeken feliil dontési javaslatot is szolgaltat-
hatnak. A menetrendhez igazodva allithatja be a KOFT a sziikséges
vaganyutat, pontosan meghatarozza, hogy mikor kell egy adott sze-
relvénynek elindulnia az allomasrdl a csatlakozasokat is figyelembe
véve, hol célszerii késések esetén a vonatkereszteket kialakitani. A
pontos informaciok az utastijékoztatas szamara is komoly segitséget
jelenthetnek, hiszen az utasok mindinkabb igénylik a részletes és id6-
beni tajékoztatast. Az eddigi felmérések szerint ahol kiépiilt a KOFI,
ot-hét szazalékkal javult a vonatok menetrend szerinti kozlekedése.

Putsay Gabor
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A jelenlegi jarmiihelyzetben mondhatni minden jarmi aranyat ér. Ezért is fon-

tos, hogy megfelel6 legyen a karbantartas, hogy a javithaté jarmiivek ujra tizem-

képessé valjanak. A felujitasok célja, hogy meghosszabbitsak a jarmtivek élet-

tartamat, csokkentsék a karbantartasi koltségeket, valamint fokozzak az utazasi

élmeényt és a kornyezetvédelmi szempontoknak is megfeleljenek.

A 418-333 palyaszamui Csorgd tobb mint ot éve, 2019. oktdber 24-én
volt utoljara tizemben, amikor vonattovabbitas kozben a fGtengelye
meghibasodott, ennek kovetkeztében pedig szolgalatképtelenné valt.
Az eseményt kovetd hibafeltiras soran kidertlt, hogy a forgattytishaz
és a fGtengely sériilt, ami a jarmii azonnali Gjboli tizembe allitasat
lehetetlenné tette. A jarm{ - szolgalatképtelenséget megel6z8 - kima-
gasl6 lizembiztonsaga, valamint magas szintii esztétikai és ergonomiai
allapota miatt a JBI munkatarsai célul tiizték ki, hogy a dizelmotor
felajitasa utan a Csorgét jra lizembe allitjak.

A kitlizott feladattal - a munkat hatraltaté kiilsd és bels6 kortilmé-
nyek miatt - az idei nyar kozepére sikeriilt végezni, és a telephelyek
(Debrecen és Zahony) 0sszehangolt munkéjanak eredményeképp a
jarmi 2024 jaliusatol ismét rohatja a kilométereket.

A mozdony teljes kori felajitdson esett at, amely a dizelmotoron
kiviil a jarmdi teljes kor(i karosszériajavitasat, -fényezését, a hajtasi,
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segédiizemi rendszer felijitasat, valamint az elektronikus rendszer
korszertisitését is érintette.

A villamos rendszer modernizalasanak koszonhetGen beépitették
az 1j Selectron jarmiivezérls egységet, kialakitottdk az ingavonati
és tavvezérlési kozlekedés feltételeit, valamint a kozlekedésbiz-
tonsag novelése érdekében a felsd fényszoroit is modernizaltak. A
mozdony alkalmassa valt az ajtok zart allapotianak ellendrzésére

(zoldhurok), illetve az oldalszelektiv ajtonyitas és ajtozaras megvalo-

sitdsara (TBO). Az UIC-csatlakozasokon keresztiil a mozdony tudja
a vezérlSkocsis, illetve a hagyomanyos mozdonyoknél megismert
szinkroniizemet egyarant.

A debreceni JBI els6 dizel motorkocsijanak

~C” vizsgaja

2023. év elején a debreceni JBI kapta meg ezt a feladatot, hogy a
117-es sorozati, mindenki altal ismert Bz jarmiivek ,,C” vizsgalatat
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végezzék el halozati szinten, és az erre torténd felkésziilés, illet-
ve a feladatok folyamatos, terv szerinti végzése is le lett fektetve.
A kitizott feladat végrehajtasa érdekében a felkésziilést kove-
tden a 117-286 palyaszamu dizel motorkocsi ,,C” jeld karban-
tartasat 2023 marciusaban kezdték el Nyiregyhazan a telephely
dizelmozdony-javité miihelyében. Hatalmas és szokatlan feladat
haérult a kollégikra, hiszen fdmiihely-szinvonald, hatésagi vizs-
gaval zarulé munkat kellett prezentalniuk.

Nagy volt az elvaras s ennek kovetkeztében a nyomas minden
érintett munkavallalon, hiszen ilyen jellegii feladatot eddig
kismiihelylinkben még nem végeztek. A meghatarozott tervek
alapjan szerettek volna a feladattal még a tavalyi év folyaman
végezni - erre a nehézkes anyagellatas és a kapacitasbeli prob-
1émak ellenére meg is volt minden realis esély -, azonban a
hél6zaton kréonikussa valé kerékparhianyok a munka elvégzését
nem tették lehetdvé.

A feladat jellege és volumene a JBI-n beliil tobb telephelyet is
érintett (Nyiregyhaza, Zahony), illetve a jarm teljes kord fénye-
z€sét Dombdévaron végezték el.

Minden kolléga, aki részt vett ebben a feladatban, teljes erébe-
dobassal, szivét és lelkét beleadva, a kell§ versenyszellemmel
felvértezve erd felett bizonyitotta, hogy elszantsaggal és akarattal
még a mostoha kortilmények ellenére is lehet igényes, esztéti-
kus, preciz munkat végezni.

A motorkocsi hatdsagi futéprobajat minden, felajitasban részt
vevo kolléga tgy varta, mint a felcseperedd gyermeke elsd
1épéseit. A karbantartias 2024. junius 14-én fejez6dott be, és a
jarm fényezésén kiviil - melyet Dombévar készitett - minden
jarmiivon végzett munka a debreceni igazgatosag nyiregyhazi
jarmiiszerelGinek odaadé munkajat dicséri. A teljesség igénye
nélkil néhany név, akik id6t és energiat nem kimélve Gjjavara-
zsoltdk a motorkocsit.

Marta Sandor, Jonas Sandor, Tercza Attila, Kozak Rébert,

Kiss Janos, Beke Attila, Horvath Istvan, Sandor Géza, Révész
Gyula, Czirbusz Ferenc, Stank6czi Endre, Szalontai Gabor.

A projekt karmesterei pedig Takéics Roland tizemi mérnok és
Vass Istvan miivezetdk voltak.

A végeredményt elnézve egyértelmiien kijelenthetd, hogy a
feladat kimagaslo eredménnyel zarult, a kollégak sikeresen vet-
ték az akadalyt, és bizakodva varhatjuk a kovetkezé mérfoldkd
teljesitését, a 127-401-es palyaszamu InterPici motorkocsi els
sajat kivitelezésii ,,C” vizsgalatat.

Molndr Zsolt
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Darvas Ivan bebortonzése, a Nemzeti felrobbantasa. Események és emlékek a
magyar kultira torténetébdol, amelyek olykor konnytiek és lagy eséstiek, akar a
selyemlepedd, masszor borusak és megrazoak - mert nem minden korban felhétlen
a 16t, és nem minden torténet kap boldog befejezést. Keleti Eva Kossuth- és Balazs
Béla-dijas fotografus €16 szemtanuja és preciz dokumentatora volt mindannak, ami
az elmult 70 évben zajlott az orszagban, hiszen az MTI fotoriportereként lathatova
tette nekiink mindazt, amely ma az identitasunk egy részét képezi. A MAV Keleti
140 elnevezésii analog fotopalyazat zstirielnokével Benke Maté beszélgetett.
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Nagyon ritka, hogy egy képzomiivész szoban is meg tudja fogal-
mazni mindazt, amit az alkotasi folyamat kozben gondol. Ami-
kor Ont hallgatom, megdobbent az az irodalmi érzék, amellyel
leir egy-egy munkafolyamatot. Kissé olyan, mintha a szavaival
is fotozna. Mi ennek a forrasa?

Az irodalmi tehetség egy képesség, viszont Osszefiigg a fotdzassal,
mert a kdzpontja az ember. Engem vilag életemben az ember érde-
kelt, azt kerestem mindenkiben. Nagyon sok hirességet lefotoztam, de
arra mindig vigyaztam, hogy ne valamiféle prekoncepciéval kezdjek
neki a munkanak. Kitoroltem az agyambdl mindent, amit az alanyrél
gondoltam, néhany alkalom utan kialakult réla egy 6nall6 vélemé-
nyem, azt pedig mar képbe tudtam fogalmazni. Tulajdonképpen a
hatés volt az, amit lefotografaltam. Ez nagyon fontos, mert ugyanazt
kell éreznie a kép nézdjének, mint amit én éreztem, amit én akartam
elmondani.

Mar a palyaja elején is egyértelmii volt, hogy ez sikeriil?

Nagyon sokaig féltem attél, hogy amit csinalok, az nem hat az em-
berekre, hogy nem tudom elmondani, amit én gondolok. Végil egy
tragikus esemény késztetett rd, hogy elhiggyem: meg tudom csinilni.
Darvas Ivan 1956 decemberében felhivott, és azt mondta, hogy le fog-
jak tartoztatni, csinaljak réla par képet, amig szabad ember. A fotokat
elkészitettem, par nappal késébb a kollégam volt az elsd, aki lathatta
az anyagot. O csak ennyit mondott: ,Az Ivan megy a bortonbe!”
Megkérdeztem, hogy honnan tudja. Erre azt valaszolta: ,,Nézd meg a
mozdulatait...!” Onnantél fogva biztos voltam benne, hogy megvan a
képességem a kozlésre. Tudja, nagyon keveseknek adatik meg, hogy

a fotografiat jol csinaljak, de ha ez sikertil, akkor ez egy eszkoz arra,
hogy atvegylik, felvegyiik a masik viselkedését, gondolatisagat.

Tudom, hogy nem szereti, ha tilzé kifejezésekkel illetik, de az
ugye nem zavarja, ha elismeréssel tekintenek Onre amiatt, hogy
lathatova, megismerhet6vé, jol dokumentaltta tett egy meg-
hatarozoé korszakot. Hogy olyasmit hozott létre, ami tdalmutat
onmagan.

Emberek vagyunk és hia emberek, ezért természetesen nem. Viszont
én gyakorlatilag csak idGsebb koromra értettem és tudtam meg, hogy
csindltam valamit. Amit megértettem, az pedig nemcsak ram, hanem
minden fotosra igaz. Ha maga a nyakaba akaszt egy gépet, kimegy a

:e.
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Lovolde térre, és fotografal, akkor kiildetése van. Azt mondja, hogy
2024. oktober 16-a délutin 2 6ra van. Soha tobbet nem kovetkezik
be. Most van, és maga megorokitette. Es ha hisz év mulva valaki azt
kérdezi, hogy ,,vajon hogy nézett ki a Lovolde tér 2024-ben”, maga
elGveszi a képet, és azt mondja, hogy igy. Ez tobb mint varazslat - ez
egy nagy lehetGség.

»,Lehetoség” - A legtobbszor igy tekintiink a fényképre, de balul
is elsiilhet egy fot6? Elofordulhat, hogy rosszul vagy rosszra
hasznaljak a fotografiat?

Ahogy elmondtam, a fotografia nagyon nagy lehet8ség, de nagyon
veszélyes is lehet. J6 példa erre az 50-es évek, amikor nem volt
mindegy, hogy ki van egy képen, vagy hogy ki kivel all egyiitt a foton.
Tehat mint mindent, ezt is lehet rosszra hasznalni. De a kép hosszi
tavon nem szolgalja ezeket a célokat, mert az az 6roknek szol, ledobja
magarol a rossz szindéka embereket. Ugyanilyen fontos még a fotds
személyisége. Az én munkassagomnak az az egyik alapja, hogy soha
nem arultam el a fotografélt embereket, hidba tudtam meg réluk
olyan dolgokat, amelyeket masok nem tudtak. Soha nem osztottam
meg olyan képet, amelyet 6k nem szerettek volna, ha pedig elmon-
dok réluk valamit, az csakis olyasmi lehet, amit eltte megbeszéltem
velik.

A magyar kultartorténelem legnagyobb eseményeinél volt jelen,
személye lathatatlan cérnaval fiizi 6ssze azokat a meghatarozo
alkalmakat, amelyek maig ismertek, maig hatnak rank, és még
nagyon-nagyon sokaig veliink lesznek. Gondolok itt Torocsik
Mari cannes-i késziillédésére vagy a Nemzeti Szinhaz felrobban-
tasara. Kérem, elevenitsiink fel ezek koziil néhanyat.

1965-ben telefonalt Hilda (Gobbi Hilda, szinészné - a szerk.), hogy
most teszik tonkre a Nemzetit, és menjek. Akkor ott egy olyan embert
lattam, aki nem szinész volt, hanem valaki, aki mentette a kultirat.
Négyszer fordultunk két autéval Dunabogdany és a Blaha Lujza tér
kozott. De Darvas Ivan szamarhaton késziilt képei sem arrdl szoltak,
hogy ,,én most szamaragolok”, hanem a szabadsagvagyrol, ami abban

a pillanatban tort el& beldle, amikor felilt a hatara. Ugyanilyen volt
Kulka Jani is, aki az agyvérzésbél labadozott, én pedig megkérdeztem,
hogy ,,mindent megcsinalsz?” Azt mondta, hogy igen. ,,Belilsz ruhastol
a fiird6kadba?” Be - mondta, és mire megfordultam, mar ott volt.
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Leveletek érkezett az Ugyfélszolgalatra!

Cseh Tamas cigarettival a 80-as években|

Szenzaciés, nagy hatasu miivészekrol van szo, ezzel kapcsolatban
viszont rogton megfogalmazodik bennem valami. Barmilyen be-
szélgetést olvastam vagy hallgattam Onnel, mindig kitiint, hogy
soha nem emeli a multbéli szinészoriasokat vagy a kultarank
legnagyobbjait toronymagasra a mostaniak rovasara. Deriivel,
szeretettel beszél a fiatal miiveszekrol is.

Hat emberekrél van sz6. Teljesen mindegy, hogy szinész, lehetne &
egy favago is, ha engem érdekel, akkor ugyanigy egyenrangi Darvas
Ivannal. Nem azt nézem, hogy ki mit csinal, hanem a végeredményt,
hogy emberileg milyen, ezt probalom megorokiteni. Akit valaha
lefotografaltam, abban mindig az embert kerestem.

Korabban elmondta, hogy a szinésznek az On fényképezdgépe
elott Gszintének kell lennie, nem jatszhat - ilyenkor kell elkez-
denie dolgozni. Csak fotografalas kozben érzékelte ezt a hatarvo-
nalat, vagy a mindennapi, emberi kapcsolataiban is észreveszi,
ha valaki csak jatszik?

Mindig tisztdban voltam vele, tehit pontosan tudtam, hogy egy
beszélgetésben mennyi a valés és mennyi az al. Azt gondolom,

hogy nagyon kdnnyen ki lehet ismerni az embereket, ha legalabb
kétszer-haromszor talalkoztal veliik. A fényképezGgép optikaja eltt
pedig hazudni nem lehet, az én feladatom megkeresni azt a pillana-
tot, amikor mér lehet dolgozni.

Tudom, hogy szerelmi viszony fiizi a féenyképezogépéhez, ezért is
szeretném megkérdezni, hogy az ikerlencsés Rolleiflexen kiviil
milyen készuilékekkel dolgozott még?

A Rolleiflex mindenekeldtt 4ll, nagyon sokaig ragaszkodtam hozza.
Kés6bb a Hasselblad nétt hozzam, az valt a kinydjtott kezemmaé.
Harom kazettam volt mindig toltve - szines és fekete-fehér -, a
szinhézi eladasoknal a pici sziinetekben azokat cserélgettem rajta.
Bar a Hasselbladban nehézséget jelentett, hogy nem riportergép
volt, hanem egy zsanerfotografalasra alkalmas késziilék, én ezt mégis
megprobaltam athidalni, mert technikailag annyira j6 volt, hogy

egy csomé dolgot meg tudtam vele csinalni. Nagyon szerettem még
a Tele-Rolleit, ami a Rolleiflex beépitett teleobjektives valtozata, ez
portrézasra kivalo volt. Aztan jott a digitalis Nikon, ami a mai napig
sem egy olyan szerelem, mint a Rolleiflex.

Fotozni sem olyan jo vele?

Iszonyatos a differencia a filmes géppel késziilt képek és a digitélis
fotok kozott. Eldbbivel sokkal tobbet tud az ember megmutatni. Az
analog technika ugyanis rakényszerit a gondolkodasra. A fotds -

mivel tudja, hogy hany kocka van még hatra - komponal, vilagitast
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Darvas Ivan és Halasz Judit 1965-ben|

néz - egy csomo olyan dolgot tesz, ami beépiil az agyba. Egész mas
embert igényel az egyik, mint a masik. Az analdg fotografalas én
vagyok, a digitalis pedig a technika.

A Keleti 140 elnevezésii fotopalyazat kapcsan kerestem meg
Ont, ezért kérem, engedjen meg egy vonatos kérdést is. El6for-
dult, hogy a fotos a helyszinekre vonattal jart?

A 60-as és 70-es években mar volt autdom, de akkor is - ha lehetett
- vonattal mentem mindenhovd. Megmondom, hogy miért. A vonat
adta abban az id6ben azt a kényelmet, amelyre én vagytam, illetve
tobbet is, mint egy autd, mert gondolkozni lehetett atkozben, nem
kellett semmi maéssal torédni, csak azzal, hogy ne felejtsek el az

én megallomnal leszallni. Mindig pontosan jartak a szerelvények,

a kocsik tisztak voltak, ebédelni tudtam, még aludni is lehetett, a
helyjeggyel pedig megvolt a sajat helyem. A vastt rendszerezte az
életemet, tehat ha tudtam, hogy Nyiregyhazarol 16:20-kor indul az a
gyors, amelyikkel én id6ben Pesten vagyok, akkor tgy rendeztem be
a napomat, hogy azt elérjem. Részemmé valt a vasiit.

Kevesek kivaltsaga, hogy ratalaljanak valami olyasmire, amit
szenvedéllyel miivelhetnek ilyen hossza id6n at. Sok kitartas
kellett ahhoz, hogy amit megtalalt, azt ne eressze el?

Nagyon nagy boldogsag, hogy az emberi lény képes arra, hogy ilyes-
mit megtalaljon, azt pedig biztosan kijelenthetem, hogy soha nem
csinalnék mast. A fotografia magiban hordozza a lehetGséget, hogy
belenézzek mas emberek életébe, és elmondjam, mi a véleményem.
Egyébként semmiben sem vagyok kitarto, percek alatt eldobom, amit
kitalalok, a fot6 viszont mas. Abba az els§ perctdl kezdve belesze-
rettem, mindig egy bastya volt koriilottem. Vigyaz ram, segit, utat
mutat.

Azt hiszem értem, hogy mit kapott On a fotografiatél. Azt is
meg tudna fogalmazni, hogy a ,kép” mit nyujtott a vilagnak?
Miutén a Jéisten megadta nekem a hosszu életet, felismertem, hogy
mi mindent nem tudnank, ha nem lenne fotografia. Itt vannak pél-
d4ul a haborik: az ott késziilt elsd fotok. Talan nem is tudtunk volna
roluk, hogy vannak, hogy milyen kegyetlenek, ha nem lett volna a
fotds. Az, aki fényképez8gépet ragad, egy nagy tanar, mert altala meg
lehet érteni a miérteket, hatalmas dolog kozéjiik tartozni.

Benke Maté

A kozolt fényképek Keleti Eva engedélyével jelentek meg
a MAV-csoport magazinban.

Kedves MAV-START!

Pénteken, azaz 2024. szeptember 27-én
utaztunk a parommal a 18:45-kor indulé
Adria IC-vel Splitbe.

A halankat szeretnénk kifejezni a vonaton dol-
goz6 személyzet, kiilon kiemelve a 422-es (Laci
bécsi), valamint a 423-as halékocsikban dolgozo
menedzserek, illetve az étkezSkocsiban dolgozo
fiatal felszolgaloholgy irant. Hihetetlen kedves-
ség, vendégszeretet jellemzi Gket. Kiemelnénk
még a szakics munkajat a fantasztikusan finom
ételekért. A késés miatti fejfajast ellensilyozta
ez a nagyszeri személyzet.

Halasak vagyunk nekik az élményért!
Kérjiik, ha van ra méd, valamilyen
jutalomban részesitsék Sket!

Udvézlettel:
Reni és Zsolt

Tisztelt MAV Ugyfélszolgalat!

Bak Andrasné vagyok, és szeretném megosztani Onékkel az utazdsom soran tapasztalt észrevételemet, melyet, igy gondolom, nem
csak akkor kell megtenni, ha panasszal éliink, hanem akkor is, amikor nagy tiszteletet vivnak ki a szemiinkben az Onék munkatar-
sai, akik, azt mondthatom, hogy életet mentettek. Budapest Keleti palyaudvarr6l utaztam Mendére a 9 6ra 20 perckor indulé S60-as
vonattal szeptember 30-an. Rakoshegyen egy 18 éves fiatalember epilepszias rohamot kapott, és az eszméletét is elveszitette. A két
kalauzholgy szakszertien, stabil oldalfekvésbe helyezte, az egyik megtartotta a fejét a sajat combjan, mig a masik azonnal intézkedett,
hogy a vonat nem mehet tovabb. A mentdk értesitése, a forgalomiranyitas megvaltoztatasarol valo intézkedés tette lehet6vé, hogy a
fiatalember megfelel§ orvosi ellatasban részesiiljon a ment6 megérkezéséig. Talan 10 perc is lehetett, amig a fiatalember az eszmélet-
vesztésbél olyan allapotba keriilt, hogy meg tudta mondani a nevét, és hogy hol van. En egy nedves torlékendét adtam a kalauzhdlgy-
nek, aki az arcat torolgette, ami segitett abban, hogy feleszméljen. Szamunkra, utasoknak azt is elintézték, hogy kozel 1 6ras késéssel
ugyan, de egy masik vonatra atszallva eljuthassunk a célallomasainkhoz. T6bben ztagolodtak egy kicsit, hogy nem érnek a munkahe-
lyiikre, de megértették, hogy barmelyikiinkkel megtorténhet, és ez mindenkinél a tiirelmes varakozast jelentette. Mindezt azért irom
meg Onéknek, mert szeretném, ha a két holgyet dicséretben részesitenék, mert cselekediik szamomra hatalmas megnyugvast adott,
és jo érzéssel toltott el. Az idGsebb kalauzné azt mondta, hogy szamara a legfontosabb az utas épsége és biztonsaga.

Tisztelettel: az Onok jaratat igénybe vevo utas

Tisztelt Volanbusz!

Ma reggel a Nagykanizsatol Homokkomaromig kozlekedS buszra valé felszallaskor a busz vezetdje felsegitette a fedélzetre
a bevasarlokocsimat, s6t egészen az tilésemig vitte. Mielétt leszalltam, megkérdeztem a nevét, nagyon szerényen el sem
akarta arulni, de végiil sikeriilt megtudnom: Simon Csabanak hivjik, és ezzel a kedves cselekedetével az egész napomat
bearanyozta. Eziton is koszonet még egyszer azért, hogy ilyen példamutatdan segitett!

Annak ellenére, hogy nem régen van a Volannal, javaslom, ismerjék el ezt a hozzaallast! Azota hallottam tobbektdl, hogy 6
egy kivételes egyéniség, mindenkihez van egy kedves szava. Nos, ezt el kell ismerni és mindenki elé kovetendd példaként
allitani!

Tisztelettel: K. Gy.-né
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Kébanya also
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A Budapest X. keriilet varoskozpontjaban 1évo allomas
kezdetben csak Kobanya volt, az innen indulé vona-
tokon pedig nemcsak emberek utaztak nagy szamban,
hanem sertések is. Palyaudvarnak nevezték, és a forgal-
ma miatt a legjelentGsebbek kozé tartozott. A kozelében
1évo kozuti keresztezodés miatt azonban hirhedtté valt.

Banyabol Kobanya

A vasit megjelenéséig Kdbanya egyszerre volt banyavidék és bor-
vidék az urbanizécié legkisebb jele nélkil. De az 1847-ben 1étestilt
masodik hazai vasitvonal - Pest-Szolnok - érintette a teriiletet,
ez pedig olyan atrendezddést eredményezett, amely nagyban
befolyasolta K8banya jovdjét. Addig ugyanis a pesti sertéstenyész-
tés a mai Ferencviros teriiletén Gsszpontosult, a vasiti kapcsolat
kialakitasa azonban arra 0sztonozte a gazdakat és a kereskeddket,
hogy Kébéanya kornyékére teleptiljenek at. Az allatokat eleinte a
vonal dtadasakor még nem is 1étez§ vastutallomas kornyékén épi-
tett telepeken helyezték el, de mivel ugyanezen a kornyéken egyre
tobb lakéhaz is épiilt, a sertéseknek - kozegészségligyi okokbdl -
4j helyet jeloltek ki a vasiti toltés taloldalan. Itt az 1870-es évekre
Magyarorszag legnagyobb és legjelentGsebb tenyésztGkozpontja
alakult ki a korszer( infrastruktiranak is koszonhet8en.

A sertéstenyésztésre ma is emlékeztetnek a kornyékbeli utcanevek
(Mazsa tér, Szallas utca, Horog utca), de azért is érdemes szolni
err8l, mert az allattartds kulcsfontossiagi volt Kébanya varosia-
sodasat, gyarapodasit illeten. A banyaszat és a sz8lGtermesztés
megsziint, &m mivel a févaros 1873-as egyesiilése utin Kébanyan
az egyik legjelentdsebb vasuti infrastruktara létezett, az allattartas
mellett az iparosodas is megindult. Ez azért volt kulcsfontossagu,
mert husz évvel késébb, amikor a példatlan sertésvészt kovetGen
az dgazat nem tudott tobbé talpra allni, a katasztrofa Kébanya
fejlédését legfeljebb megakasztani tudta, visszavetni nem.

A vasit azonban nem csak a teherszallitds miatt volt nagy jelents-
ségli. A személyforgalmat jelentSsen befolyasolta, hogy a varosrész
centrumabdl rovid id6 alatt el lehetett jutni a Nyugati palyaudvar-
ra, illetve a kornyékbeli telepiilésekrsl konnyen megkozelithetdvé
valtak a szaporod6 kébanyai munkahelyek. Amikor 1868-ban a
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l6vasit is megérkezett Kdbanyara, mar két vasatallomas is mii-
kodott; a masodik 1867-ben 1étestilt a Pest-Hatvan vonal atadasa
idején - ez lett K8banya felsd.

Kikiiszobolni a keresztezést

Hogy a két allomast megkiilonboztessék, a régi dllomas a Kébanya
alsé nevet kapta, az ottaniak szdmara azonban a kozponti elhelyez-
kedése, illetve a hozza kapcsol6dé teherpalyaudvar miatt tovabbra
is ez volt a fontosabb. Mindez hatalmas forgalommal jart, ami
maga utdn vonta a varosi kozlekedés és a koziti teherszallitas
novekedését. Am ez nemcsak gyarapodast hozott, hanem egy
megoldhatatlannak latszé problémat is. A szazadfordulora a vaga-
nyokat keresztezd Kdébanyai ut az egyik legforgalmasabb kiilvarosi
atvonalla valt, a lovas kocsik mellett a villamosforgalom is egyre
nagyobb méreteket 6ltott. Csakhogy a vasit miatt a jarm{iveknek
hosszasan kellett a lezart soromp6nal varakozniuk, ami egy id6

utédn ellehetetlenitette a folyamatos haladast, a villamosok pedig
nem tudtak tartani a menetrendet, illetve a megfeleld kovetési
tavolsagot. ,,Az utols6 évek alatt tudvalevdleg a m. kir. allamvasutak
forgalma lényegesen emelkedett, tovabba emelkedett a kérdéses al-
lomasnak tolatasi szolgélata is agy, hogy jelenleg 15 tizleti 6rat ala-
pul véve, a sorompo naponta dtlag 85-szor zaratik el és a Kébanya
feldl és a Kdbanya felé iranyulé forgalmunkat olykép akadalyozza,
hogy naponta atlag 200-250 vonat (villamos) az atkelésben hosszabb
rovidebb ideig akadilyozva van. A Kébanyara iranyul6 forgalmunk
tehat egy oly koriilmény behatasatél fiigg, amelyre sem nekiink,
sem a menetrendet megallapité hatosagnak befolydsa nincsen” -
panaszolta Jellinek Henrik a villamosokat tizemeltetd Budapesti
Kozati Vaspalya Tarsasag (BKVT) vezérigazgatoja 1911. januar 3-an
a févarosnak ,,a magyar kiralyi allamvasutak kébanyai alsé palyaud-
varanak athidalasa tigyében”. A levélben nemcsak arrdl emlékezik
meg, hogy keresik a megoldast a BKVT-nél (,Behat6an foglalkoz-
tunk tovabba azzal a kérdéssel is, mikép lehetne a palyaszinbeni
keresztezés kikiiszobolésével ezen forgalmat a m. kir. dllamvasutak
forgalmatdl teljesen filiggetleniteni.”), de azzal a javaslattal is él,
hogy ,a palyaszinben val6 keresztezés helyébe a bemutatott tervek
szerint athidalas lépne, amely nemcsak miiszakilag keresztiil vihe-
t8, hanem minden tekintetben a székesfGvaros kozlekedési érdekeit
hathatosan elémozditani van hivatva”, ami egyszertibben fogalmaz-
va egy vasuti feliiljaro épitését jelentette volna. ,A palyaszinben val6
keresztezés kikiiszobolése altal Kébanya a mostanival Gssze nem
hasonlithat6 forgalmat és e kertilet fejldése, ipara és kereskedel-
me hatalmas lendiiletet fog nyerni” - érvelt Jellinek Henrik, de
ezzel nem mondott nagy Gjdonsagot. Hasonlé beadvany mar j6val
hamarabb, 1890-ben is sziiletett, huszonegy évvel korabban ugyanis
a fuvarosok nyujtottak be panaszt amiatt, hogy a soromp6 oly hosz-
szt id6én keresztil van leengedve, hogy ,nemritkan szaz szekér is
osszetorlodik a varakozasban”.

Ahogy a fuvarosoké, tgy a vezérigazgatd panasza is harminc éven

at pusztaba kialtott sz6 volt. A forgalom vasiton és koziton is no-
vekedett, megjelentek az autok is, de a sorompé maradt. Rdadéasul
ugyanez a probléma mas budapesti f6atvonalakat is érintett: a
Kébanyai dtihoz hasonl6 torlédasok alakultak ki a Thokoly ttnal
vagy a Hungaria koratnal is. Es ami rosszabb: e keresztezddéseknél
a balesetek szama is egyre emelkedett. Olyannyira, hogy a sajt6 az

ANNO

1920-as évektdl kezdve elGszeretettel hasznalta a ,,halfilsorornp()"’
elnevezést ezeknél a keresztez6déseknél. Igaz ugyan, hogy a MAV
mar 1912-ben tervbe vette a vasuti feliiljarok épitését az érintett
helyeken (1916-o0s atadassal), am a haboru kitérése miatt erre nem
kertilhetett sor. A habora utan viszont évtizedes vita vette kezdetét
- legféképp azon, hogy ki allja a koltségeket.

Megszamlalhatatlan igéret és baleset utan 1941-ben sziintették meg
a halalsorompdkat azzal, hogy a MAV egy sok-sok kilométernyi
toltést emelt a VarosligettSl egészen Ferencvarosig, igy Kébanya
als6t, mint ahogy a szomszédos Zuglé megalléhelyet is ehhez a
miivelethez kellett igazitani, vagyis Gj ,emeletes” felvételi épiile-
tekre lett sziikség. K&banya alsonal 1941-ben kezdték megépiteni az
4j allomast, &m a habord miatt a munkalatok 1944-ig elhazodtak.
Mindez azt is jelentette, hogy K&banya alsét ,lefokoztik”: a Vasuti
és Kozlekedési Kozlonyben 1944. augusztus 6-an jelent meg a kozle-
mény, hogy ,K&banya alsé nevénél a ,p. u.” torlendd és helyette ,,m.
h.” irand6”, vagyis a palyaudvarbol megallohely lett. Ez azonban
mégsem jelentett visszalépést: a Kamarassy Jend tervei alapjan

épil megallohelyi létesitmény a haborus koriilmények ellenére is
korszerti, kulturalt, minden igényt kielégit6 kétszintes épiilet volt; a
véréterem és a pénztirak mellett étteremmel, trafikkal, Gjsagossal,
taxiallomassal. Epitészeti jelentGségét mutatja, hogy az 1985-ben
megjelent Magyar miivészet cim{i monografidban ezt irjak réla: ,A
miifajban kimagaslik Kamarassy Jend Kébanya-Alsé Palyaudvar
épiilete (1944), melyet a ceglédi vasitvonal palyatestének varosren-
dezés miatt sziikséges megemelése alkalmabél épitettek, a kétszintes
megoldas a kozut és a vasiti palya helyzetébdl adodik, a peronszint
épitészeti megfogalmazaisa tetszetSs”. Elképzelhetd az is, hogy meg-
rendeldk valészintileg egy nagyobb léptékii kdbanyai varoskorsze-
riisités elsd lépésének szanhattik a modern épiiletet, ami 1944-ben
mar igencsak merész gondolatnak szamitott a kozeli jovét illetGen.
A kornyék rehabilitacidja azonban csak az 1970-es években kezd6-
dott, az allomas kornyékén lakaotelep épiilt, Kébanya als6 szomszéd-
sagaban pedig egy jelentds méretd teret alakitottak ki, ahol buszvég-
allomas, szolgaltatohaz és aruhaz is épiilt, és elnevezték Kdbanya
varoskozpontnak. Ma sincs masképp, bar a teljességhez tartozik,
hogy az atadas 6ta eltelt majd’ 6tven év nem mult el nyomtalanul.

Legat Tibor
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Egy gyiimolcs, amit senkinek sem kell bemutatni. Amit az egész
vilag imad. Es amit nem lehet megunni. Az alma amennyire
egyszeru €s hétkoznapi, annyira unikalis is, hiszen nincs még
egy gyumolcs, amihez ennyi mitosz, tudomanyos felfedezés és
torténelmi esemény kotodne. Irasunkban a legendak nyomaba
erediink, és bemutatjuk az alma ezernyi arcat - a tanyéron is.

A roézsafélék csaladjaba tartozo alma a tokéletes gyuimolcs.
Szabalyos, kerekded alakja, roppands hiusa, kellemesen édes
ize, hosszu eltarthatsaga és az egészségre gyakorolt jotékony
hat4sai miatt az elsd novények kozott volt, amit a kSkorszak-
ban elkezdett termeszteni az ember.

Ezerarca

Az 6kori romaiak mar 29 fajtajat ismerték, napjainkban
pedig tobb mint 7000 nemesitett fajta koziil valasztha-
tunk, a piros, sarga, zold vagy csikos héjuaktol az édes és
savanykas izvilagig bezarélag. Itthon a jonatan, jonagold,
starking, golden, idared, gala és a Granny Smith a legelter-
jedtebbek, de ne feledkezziink meg a régi magyar fajtakrol
sem, amelyek ismét egyre tobb kiskertben kapnak helyet, és
altaldban ellenallobbak a betegségekkel szemben. Ezek az
egri piros, a hisvéti rozmaring, a nyari fontos, a téli arany
vagy a batul. Most érdemes iiltetni, hiszen a sajat sziiretelés
élményén tual j6l is mutat a kertben az almafa: tavasszal cso-
daszép fehéres-rozsaszines viraga vonzza a tekintetet, kerek
lombkoronéja nyaron kellemes arnyékot ad. Késébb a fa
alatt ildogélve csak arra kell vigyaznunk, nehogy a fejinkre
pottyanjon egy szép termés - de ha jobban belegondolunk,
ennek is lehet haszna...

Egészséges

Az alma, bar egész évben elérhets, kétségkiviil ilyenkor,
Gsszel a legfinomabb. Friss és 1édus, telis-tele vitaminokkal.
Nem véletlentil tartja a mondas: ,,Napi egy alma az orvost
tavol tartja.” Jelent6s C-, A- és B-vitamin-forras, magas az
dsvinyianyag- és a rosttartalma, tovbba j6 hatassal van a
gyomorra és a koleszterinszintre. Es igen, a fogakat is védi.
Igaz, hogy nem helyettesiti a fogkefét, de fogyasztasa serken-
ti a nyaltermelést a szajban, igy tavol tartja a baktériumokat,
és csokkenti a fogszuvasodas kialakulasanak esélyét. Az alma
leve antibiotikus hatasua, az almaecet pedig gyulladascsok-
kentd, és védelmet nyujt az iziileteknek.

Legendas

Az alma sokkal tobb, mint egy gytimoles. Egy jelkép. Le-
genda. Egy val6sagos ikon. Az okori csataktdl szamos nép
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mitolégidjan at a Biblidig, Hofehérke meséjén keresztul a
vilag egyik vezet§ szoftvercégének emblémajaig mindig és
mindentitt ott volt, van és lesz. A tréjai haboru kitorésének
torténete az egyik leghiresebb gorog mitosz, ahol az alma
volt minden baj okozéja. Eriszt, a viszaly istenndjét nem
hivtak meg egy eskiivire, ezért bosszubdl egy aranyalmat
dobott az tinnepld kozonség kozé, amelyen ez allt: ,A leg-
szebbnek”. Az istenndk mind maguknak akartak az almit,
végiil Parisz donthetett. Az ifja herceg Aphrodité ajanlatat
fogadta el, aki a vilag legszebb asszonyanak szerelmét adta
neki. Hidba volt mar férjnél szép Heléna, Parisz egyszeriien
megszoktette Menelaosz eldl, és Trojaba vitte. A szoktetés

- a legendak szerint - az 6kor legnagyobb hadjaratat vonta
maga utin, s a hossza csatdban - és Odiisszeusz furfangos
falovanak kdszonhetéen - a viragzo véros végiil elbukott.

A Biblia egyik legismertebb jelenete szerint Eva nem tudta
megallni, hogy ne egyen a ,,j6 és a rossz tudasanak fajarol”,
ezért a Teremt§ kitizte az els6 emberpart a Paradicsombdl.
Hogy a tudas faja valojaban milyen gytimolcsfa volt, maig
kérdéses, a legtobb abrazolas szerint azonban egy almaba
harap bele Eva.

A magyar torténelem kiemelt jelképe, a koronazasi jelvények
egyike az orszdgalma a Szent Korona, a jogar, a koronazasi
palast és kard mellett.

Tell Vilmosnak, a leghiresebb svajci mondah&snek biin-
tetésbdl a fia fején kellett 100 1épés tavolsagbal eltalalnia
nyilvesszével egy almat.

A szdmos taldlmanyardl ismert angol tudés, Sir Isaac New-
ton legnagyobb felfedezését egy almanak koszonheti. Eppen
egy fa alatt iilt, és azon elmélkedett, mi tartja a Holdat

a Fold kortili palyan, amikor egy alma a fejére pottyant.
Ezutén jott a gondolat, hogy nem véletlen, hogy a targyak
mindig lefelé esnek. Ez vezetett el a gravitacios kolcsonhatas
felismeréséhez.

A legendas torténeteket még hosszan sorolhatnank, akarcsak
az almas recepteket. A selymes almaleves, a vasarnapi
komp6t és nagymama almas pitéje mind-mind nagy ked-
vencek, de a hisok és salatdk remek kiegészitGje is e csodas
gyumolcs.

ELETMOD

Hozzavalok 2 fore: A hispogicsiahoz: 300 g daralt sertéshis, 1 db
kozepesen nagy alma, 2 4g rozmaring, 3 gerezd fokhagyma, fél csokor
petrezselyem, s6, bors

A szészhoz: 2 ek. majonéz, 1 tk. mustar, 1 ek. uborkalé, 1 tk. reszelt
voroshagyma, 1 tk. cukor, 1 csipet kurkuma

Elkeészités: A huspogicsihoz az almat meghamozzuk, és nagy lyukua
reszeldn lereszeljiik. A zoldfiiszereket és a fokhagymat aprora vagjuk,
és mindent hozzaadunk a daralt sertéshishoz, majd s6zzuk, bor-
sozzuk. Alaposan Gsszegyurjuk, és a hiitdbe tessziik. Amig az izek
Osszeérnek, az Osszes hozzavalo Osszekeverésével elkészitjiik a szoszt.
Stités el6tt a husbdl 2 hamburgerpogacsat formazunk (a bucitdl jo
egy centivel nagyobbat, mert siités kozben Ossze fog menni), és forrd
serpenyGben vagy grillen oldalanként 4-5 perc alatt készre stitjiik. A
hamburgeriinket megkenjiik a szdsszal, és a hason kiviil izlés szerint
megtoltjiik zoldségekkel, sajttal, tojassal, sonkaval, baconnal.

Almas-zoldborsos tésztasalata csirkemellel

Hozzavalok: 500 g fusilli, 300 g csirkemell, 1 db nagy alma, 300 g
zoldborsé, 1 db pritaminpaprika, 4 db 7-9 cm-es savanyd uborka, 1
csokor friss petrezselyem, 330 ml gorog joghurt, fél citrom leve, olaj,
s, bors

Elkészités: A tésztat enyhén sés, forré vizben megf6zziik, majd
leszlirjiik, atmossuk és hiilni hagyjuk. A csirkemellet kb. 1 cm-es
kockikra vagjuk. Egy serpenySben olajat hevitiink, és hozzaadjuk
" a csirkemellet. S6zzuk, borsozzuk, és kozepes héfokon néhany perc
alatt megsiitjilk. A kaliforniai paprikat, az almat és az uborkat kb.
fél cm-es darabokra vagjuk, és a kif6tt tésztahoz keverjiik a siilt
csirkemellkockékkal, a zoldborséval, a finomra apritott petrezse-
lyemmel, a joghurttal és a citrom levével egyiitt.

Hozzavalok: 1,5 kg ropogés alma, 3 ek. citromlé, 3 dl almalé, 1 cs. vanilias pu-
dingpor (f6z8s), 4 ek. + 4 ek. + 15 dkg cukor, 15 dkg liszt, 1 csapott tk. siitépor,
10 dkg puha vaj, 2 tojas, 1 csipet s6, 150 g tejfol, 2 ek. mandulapehely

Elkészités: Az almakat meghamozzuk, negyedelve kicsumazzuk, feldaraboljuk
1-2 ecm-es kockakra, és meglocsoljuk a citromlével. A pudingport 5 evSkanalnyi
almalével és 4 evikanal cukorral simara keverjiik. A maradék almalevet egy
nagy labasban felforraljuk, hozzaadjuk a pudingot, és 1 perc alatt, folyamatosan
kevergetve készre fozziik. A pudingba forgatjuk az almakockikat, és félretesz-
sziik hiilni. A tésztahoz a vajat krémesre keverjlik csipetnyi soval és a 15 dkg
cukorral. Egyenként hozzaadjuk a tojasokat, majd raszitaljuk a stitGporral
elkevert lisztet, végiil a masszaba dolgozzuk a tejfolt. Vajjal kikentink és cukor-
ral megszérunk egy 26 cm-es tortaformat. ElGszor belesimitjuk a tésztat, majd
rahalmozzuk a pudingos almakompétot. Elémelegitett siit6ben (alsé-felsd) 190
fokon 50 percig siitjiik, majd a tetejére szorjuk a mandulapelyhet, és tovabbi 10
percre visszatoljuk a siitGbe. A kész tortat a formaban hagyjuk teljesen kihdlni.
Tejszinhabbal vagy vaniliafagyival talaljuk.

Csohdny Domitilla
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A MAV SZIMFONIKUS
ZENEKARTOL

akacs Nagy Gabor karmester a MAV Szimfonikus Zenekarral a Zeneakadémian

A MAV Szimfonikus Zenekar egyediulallo zenei élményt kinal, amely minden
alkalommal lenyiigozi a hallgatot - hazai és nemzetkozi szinpadokon egyarant. Muivészi
szinvonala kiemelked6 a szimfonikus zenekarok kozott, a zenészek virtuozitasa, a
hangszerek harmoniaja igazi zenei csodat teremt. Ez a varazslat minden eloadasban
megjelenik, a repertoar valtozatossaganak koszonhet6en a kozonség barmely tagja
megtalalja a kedvére valo darabot. A helyszin elegans, az akusztika pompas, az enterior
lenytigozo. Ez a kornyezet a miivészek és hangszereik harmoniajaval olyan egységet
teremt, amely inneppé varazsolja a koncertet. Mert minden koncert egy kiilonleges
esemény, egy olyan varazslatos utazas a hangok vilagaba, amelyet a zenemiivészet
eszkozeivel a MAV Szimfonikus Zenekar kinal a szamunkra. Az alabbiakban a novemberi
repertoarbol adunk izelit6t olvasoinknak.
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Egy legendas mese és a klasszikus zene parosa

Ritka dolog az, ha egy zeneszerzg arra adja a fejét, hogy a legfiatalabb ko-
z0nség szamadra irjon darabot. Marpedig Fiilep Mérk pontosan ezt tette,
mégpedig Fekete Istvan klasszikussa valt regénye, a Vuk alapjan. Célja,
hogy bebizonyitsa, a zene igenis tud mesélni, és a hangszereknek is meg-
van a maguk nyelve! Aki eljon, meghallhatja, hogyan mesél a hegedd, a
brécsa, a trombita, a fuvola és egy szimfonikus zenekar még sok egyéb
izgalmas hangszere. Hogyan lopakodnak a cserkészd rokak, hogy szélal
meg a zenében a bolcs Karak vagy épp a félelmetes Simabérd. Mindez

a legnagyszer{ibb miivészek kozremiikodésével, mint amilyenek Erdélyi
Daniel karmester vagy Vida Péter szinmiivész, aki a zenék kozott mesél
majd a gyerekeknek.

Fiilep Mark Vuk cim{i m{ivét 2024. november 16-4n, 10:30 6rai kezdettel
hallgathatjuk meg Budapesten a Magyar Zene Héazaban, a MAV Szimfo-
nikusok eléadasaban. A darab Gsbemutatéja 2022-ben volt, ugyancsak a
Zenekar kozremiikodésével.

Romantikus idealok

A Zenekar a 2024/25-6s évadaban otestés Beethoven-sorozatot inditott,
amelyeken Takacs-Nagy Gabor vezényletével a zeneszerzd osszes szim-
fonidja elhangzik. A hangverseny kiilonlegessége, hogy az el6adas el6tt,
17:45-t8] miihelybeszélgetésen vehet részt a kozonség, amelyen a kar-
mester mesél az elhangzé miivekrdl. A sorozat masodik elGadasan, 2024.
november 6-an, 19 6rai kezdettel Beethoven Egmont-nyitanyét, valamint
a II. és a III. (Eroica) szimf6nidit hallgathatjuk meg a Zeneakadémién.

Zene-Tér-Kép a Budapest Jazz Clubban

Az Gvodas- és kisiskolaskoru gyerekeknek sz616 ZeneTér-Kép soro-

zat interaktiv, vetitéssel és gyermekdalokkal tarkitott ismeretterjesztd
foglalkozasan az ifju kozonség sok mindent megtudhat a hangszerek
torténetérdl, hasznélatarol, hangzasardl olyan zenemiiveken keresztiil,
amelyekben a kivalasztott hangszerek kapjak a legnagyobb fGszerepet.

A foglalkozasokat Székely Edit fuvolamiivész, zenepedagdgus vezeti. Ez
alkalommal a gyerekek megismerkednek a vonés hangszercsalad minden

Lendvai Gyorgy, a MAV Szimfonikus Zenekar iigyvezetd igazgatdja |
——— | x pEES I e ~

Lendvai Gyorgy, a zenekar igazgatoja

A MAV Szimfonikus Zenekar virhatoan 2024-ben is egy nagyszerii évet tud majd zdr-
ni, hiszen idén is szamtalan csoddlatos eldaddson tudtunk feledhetetlen orakat szerezni a
kozonsegiinknek itthon és kiilfoldon egyardnt. Biiszkeséggel tolt el, hogy példaul nyaron
Kobayashi Ken Ichiroval haromhetes, nagy sikert aratd turnén vettiink részt Japan-
ban. Szamomra Grom és végtelen megtiszteltetés az élettdl, hogy nap mint nap azzal
foglalkozhatok, amit igazdn szeretek. Az oromok mellett persze nehézségek is vannak, de
én szeretem a kihivdsokat, és a remek koncertjeink megerdsitenek abban, hogy érdemes
kiizdeni. Eziiton is kszonet nagyra becsiilt tamogatGinknak és hilséges kozonségiinknek!
Szeretettel virjuk a MAV-csoport munkatdrsait is az eléaddsainkra!”

SZABADIDO

tagjaval. Kiprobaljak, hogy megszolal-e voné nélkiil a hegeddi, énekelnek
a barsonyos hangu bracsaval, tincolnak a csell6 muzsikajara, és azt is
megszamoljak, hogy a legnagyobb vonds hangszernek, a nagybdgének
van-e a legtobb hiurja. Az interaktiv foglalkozasokon a zeneirodalom
legszebb vonds kamarazenéit is bemutatja a Zenekar. Az elGadasra 2024.
november 23-an, 11 6rakor kertil sor.

A fejlodés utjan

A MAV Szimfonikus Zenekar népszerti Széke Tibor-bérletsorozata idei
évadanak els estjén a Miipa, Bartok Béla Nemzeti Hangversenyterem-
ben 2024. november 21-én, 19:30-kor Gjra koszonthetjlik az évtizedek Gta
Bécsben él6, vilaghirii zongoramiivészt, Elisabeth Leonskajat, aki ezattal
a Junior Prima dijas Berecz Mihaly zongoramiivésszel lép pédiumra.
El6adasukban Mozart Esz-dir versenymii két zongorara cimi alkotasat
hallhatjuk. Mozart és Richard Strauss sziiletése kozott mintegy 100

év telt el, de Strauss élete végéig Mozart szellemi 6rokdse akart lenni.
Eletmiivének egyik legizgalmasabb darabja az Imigyen széla Zarathustra
cimii szimfonikus kolteménye is felcsendiil ezen az estén, amelyet Fried-
rich Nietzsche, a nagy filozéfus egyik legjelentSsebb miive inspiralt. Az
est karmestere Farkas Robert, aki immar negyedik évadjat kezdi a MAV
Szimfonikusok élén.

Bali forgatag a Festetics-palotaban

2024. november 29-én, 18 érai kezdéssel a MAV Szimfonikus Zenekart a
veszprémi illetdségli, kamarazenészként és tanarkeént is elismert, Bartok-
Pasztory-dijas Kovats Péter hegediimiivész karmesterként is vezeti. A
misoron tobbek kozott szerepel Leszkovszki Albin: Veszprémi tancok

- Fantézia verbunkos dallamokra, Jardanyi Pal: Concertino hegediire és
vonészenekarra és Orban Gyorgy: Bélzene Razumovszkij grofnak cimi
miive is. Az eldadas a MAV Szimfonikus Zenekar népszerti Festetics-bér-
letének aktualis miisora lesz, amely Magyarorszagtol Nagy-Britanniig
vezeti a kozonséget, és amelybdl a humor és a konnyedség sem hianyzik.

Hum Krisztina
foto: Steier Maté

Elmondhatjuk, hogy generaciék készonhetik els§ komolyzenei
élményiiket a MAV Szimfonikus Zenekarnak. A 100 évvel ezel6tt
amatdr zenészekbdl és a MAV favészenekaraibél 4116 egyiittes a
I1. vilaghabord utan, 1945-ben hivatisos nagyzenekarra vilt. Azota
kozel nyolc évtized telt el, a MAV Szimfonikusokat ma az orszig
élvonalbeli zenekarainak sordban tartjak szimon. Repertoarja a ba-
rokk zenétdl a nagy klasszikusokon at a modern, kortars miivekig
terjed. Napjainkban évente kozel 120 koncertet ad, amelyeket tobb
mint 50 ezren latogatnak, de a gyakori radi6- és televiziéadaso-
kon keresztiil a hallgaték szima ennél joval tobb. A MAV-csoport
orommel és biiszkeséggel timogatja a magyar kultira e fontos
intézményét. Kozel 80 éve tiszteljiik, segitjiik, ovjuk a zenekart,
altala pedig a sajat és a kozos kulturalis 6rokséglinket.
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Zene-Tér-Kép a Budapest Jazz Clubban|

Miikodésiiket, sikereiket nyomon kovethetjiik a www.mavzenekar.hu weboldalukon is.
Tovabbi sok sikert kivanunk a MAV Szimfonikus Zenekarnak!
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Parinoush Sanee: A megbocsatas konyve

Véletleniil akadtam ra erre a rendkiviil olvasményos kotetre, amely egy eddig szimomra ismeret-

len vildgot nyitott meg. Az irénd egy kisfii némasagéin keresztiil kalauzol el benniinket az irani
tarsadalom forgatagiba, egy gyermek és az édesanyja szemszogébdl mesélve el a torténetet. Az 5 éves
Sahab nem hajlandé beszélni. A csaladja fogyatékosnak tartja, és szégyenkezik miatta, legf6képp az
apja, aki nem tudja magat taltenni azon, hogy a kisebbik fidval nem biiszkélkedhet. Minél inkabb
erdlteti, hogy megszolaljon, Sahab annal inkabb bezarkoézik. Csupan két képzeletbeli baratjaval osztja
meg minden oromét és banatat, igy enged betekintést az ir6nd a gyermek belsé vilagaba, sérelmeibe,
félelmeibe és az elszenvedett igazsagtalansiagokba. A cselekményben elSrehaladva egyre drnyaltabban
bontakoznak ki a csaladi viszonyok, a n8k és gyermekek helyzete, a tarsadalmi beidegzédések. Az id6
tavlataban arra is fény dertil, hogy ki lesz sikeresebb és boldogabb. A lazadé, aki inkabb felvallalja
kornyezete blintetését, semhogy meghajoljon az elvarisok el6tt, vagy az, akit bar sziilei elismernek,
mégis hatalmas teherként telepszenek ra a kovetelmények. A kérdés mar csak az, hogy Sahab meg
tud-e bocsétani egy olyan gyerekkort, ahol a sziil6k nem figyelnek fel egy némasagba burkol6zo
kisgyermek segélykialtasara. A téma komplexitiasa miatt sokaig keriilgettem, hogy belekezdjek, am
ahogy fejest ugrottam a torténetbe, a konyv magaval ragadott, és azota sem enged. Sziil6ként pedig
rendkiviil elgondolkoztatd, hogy milyen keskeny az a mezsgye, ahol a feltétel nélkiili szeretetiinkre és
figyelmiinkre igényt tart6 gyermekeinkkel szemben hibazhatunk.

»Az olvasas olyan tréning az
agynak, mint-a testiinkhek

az edzes.”
(Nyary=Krisztian)

Volgyi Katalin
November bekoszontével elérkezik az id6, hogy bekuckéozzunk egy jo
konyvvel, de a Marton-nap és az iinnepek kozeledtével a hideg ellenére
is érdemes kimozdulni, hiszen szamos tarsasagi esemény is var rank,

PROGRAMOK

21.Verzio dokumentumfilm-fesztival
november 6-24.

amelyek garantaltan feldobjak az Gszi napokat. Kollégaink ismét izgal-
mas olvasmanyokat ajanlanak az egyre rovidulo napokra, €s kedviinkre
valogathatunk a jobbnal jobb programok kozil.

Sofi Oksanen: Sztalin tehenei

Sofi Oksanen finn-észt szirmazasu ir6, akinek elsd konyve a Sztalin tehenei. A magyar olvasé
szamara egészen ismeretlen kozegben jatszédik. Finnorszagot és Esztorszagot minddssze a Finn-6bol
valasztja el. A kozelségbdl adéddan a lakosok a torténelmiik alatt végig sokrétli kapcsolatban alltak
egymassal. Ezek a kapcsolatok azonban korszakonként egészen mas szinezetet oltottek. A regény egy
csalad nétagjai harom nemzedékének - nagyanya, anya, lany - életét mutatja be. A cselekmény az
1940-es évektdl kezdGen napjainkig ivel. A harom fGszerepld: egy észt faluban él6 nagymama, az asz-
szony lanya, aki a jobb élet reményében férjhez megy egy finn férfihez, és a legfiatalabb szerepld, a
mar Finnorszagban sziiletett Anna. Annanak egyarant meg kell kiizdenie a felnétté valas nehézsége-
ivel és a kettGs identitdsaval. A szerzdnek az évek soran tobb regénye jelent meg magyarul, kozuluk

talan a legkiemelkeddbb a Tisztogatas, amellyel tovabb gyarapitotta nemzetkozi sikerei sorit.

. A
JOBARATOK-
GENERACI(
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Csdszdr Eva

Saul Austerlitz: A Jobaratok-generacio

Sajnos a 2023-as év nem kedvezett a Jobaratok rajongdinak, hiszen az egyik leghiresebb fGszerepld,
Matthew Perry hirtelen elhunyt. A hir kapcsan sokan tjra elkezdték nézni a vilaghiri sorozatot és
kézbe venni a sitcomrél késziilt Ssszes konyvet. Eppen ezért gy dontsttem, hogy most bemutatom

Saul Austerlitz A Jobaratok-generacié cimi konyvét, amely tokéletes kiegészitdje a sorozat iranti

nosztalgianak.

Saul Austerlitz alaposan beledssa magat a legendas sitcom sziiletésének és sikerének hatterébe.
A konyv rengeteg érdekességet oszt meg a szereplSkrél, a forgatasokrol és a sorozat popkulturalis
hatésarol. Austerlitz bemutatja, hogyan valt a Jobaratok egy teljes generacié szamara meghatarozo
élménnyé, és hogyan tiikrozte a ’90-es évek tarsadalmi és kulturalis valtozasait. Olvasas kozben
agy éreztem, mintha Gjra atélném a sorozat legemlékezetesebb pillanatait, mikozben rengeteg Gj
informaciot is felfedeztem. A konyv tele van érdekes hattérsztorikkal és olyan részletekkel, amelye-
ket még a legnagyobb rajongdk sem biztos, hogy ismernek. Ha kivancsi vagy arra, hogyan jott 1étre
a sorozat, és miért maradt ennyire népszer( tobb évtized utan is, ezt a konyvet mindenképp érdemes
elolvasnod.

Kozma Barbara
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A fesztival friss alkotasainak mindegyike valamilyen formaban az
emberi jogokkal, a tdrsadalmi kérdésekkel vagy globalis problémak-
kal foglalkozik. A kisérprogramokon hazai és nemzetkdzi doku-
mentumfilmesekkel is taldlkozhatunk, akik megosztjak tapaszta-
lataikat, alkot6i modszereiket és torténeteiket a filmek hatterérdl.
A Verzié november 6-24. kozott keriil megrendezésre, Budapesten
november 6-13. kozott a Toldi és a M{ivész moziban, ezt kovetGen
pedig tobb vidéki nagyvarosban, tobbek kozott Miskolcon, Debre-
cenben, Szombathelyen, Pécsen vagy Kecskeméten, illetve online
november 14-24. kozott.

A szegedi Somogyi-konyvtarban az ismert és ismertségre palyazo
képregényrajzolokat alkotds kozben figyelheti meg a kozonség. Sét,
a vallalkoz6 kedviiek ceruzat ragadva tarsulhatnak az alkotashoz.
Képregénykiadok és -terjesztSk mutatjak be kinalatukat, amelybdl a
miifaj szerelmesei kedviikre valogathatnak.

12. Tarsasjatékok iinnepe és tarsasjatékvasar
november 16-17.

A Millenarison immar 12. alkalommal rendezik meg Magyarorszag
legnagyobb ilyen jellegii eseményét, ahol minden korosztaly felfe-
dezheti a tarsasjatékok vilagat, legyen sz6 akar régi klasszikusokrol
vagy vadonatij, innovativ jatékokrél. A program soran rengeteg
jatékot probalhatunk ki helyben, a tarsasjaték-kiadok és -forgalma-
z0k standjainal pedig szakértdi segitséget is kaphatunk ahhoz, hogy
eligazodjunk a hatalmas kinalatban, raadasul kedvezményesen be is
szerezhetjiik a téli esték legujabb kozosségi élményeit.

Nincs november Marton-napi vigadalom, lampés felvonulas vagy
kulinaris kalandok nélkiil. A november 8-9-i hétvégén orszagszerte
szamos helyszinen kostolhatunk bele a libalakoma mellett a Mar-
ton-napi forgatagba és hagyomanyokba. Erdemes hat felkeresniink
tobbek kozott a Nyiregyhazan, Hollokdn, Egerszalokon, Badacsony-
tomajon, Gyenesdiason, Noszvajon, Bogacson, Budakeszin vagy a
Szentendrei Skanzenben megszervezett események egyikét.

Karacsonyi vasarok
november kozepétol

Es ne feledjiik, az advent kozeledtével november masodik felében
orszagszerte sorra nyitjak kapuikat a karacsonyi vasarok, hogy de-
cemberre mar garantaltan tinnepi hangulatba keriiljiink.
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- csapatok haladasat valés id6ben, onlinﬁleh,e_tett-; C
_ a nap végeére kirajzolva a Magyarorszago korbeja
Orszagos Kékkor teljes nyomvonalat. )

A Magyar Természetjaré Szovetség (MTSZ) 2020 6ta hagyoma-
nyosan oktéber masodik szombatjan szervezi meg az eseményt az
Orszagos Kékkor turaszakaszain, ezzel népszeriisitve a termé-
szetjarast. A kékturazas napjainkban soha nem latott tomegeket
vonz. Evente 15 ezernél is tobben indulnak el a kéken, és 2024
januarjaig 6sszesen tobb mint 14 ezren teljesitették a harom hires
tarautvonal egyikét. Az Orszagos Kékkor ugyanis harom 6nal-

16 szakaszbél all: az Orszagos Kéktirabol, a Rockenbauer Pal
Dél-dunantali Kéktiarabal és az Alfoldi Kéktiarabol. 2020-ban

a National Geographic a vilag legjobb utazasi célpontjai kozott
ajanlotta az Orszagos Kékturat.

Az MTSZ-szel kottt egyiittmiikdés keretében a MAV-csoport
munkatarsai idén is aktivan bekapcsolodtak a szervezésbe és a
lebonyolitasba. Bar az eredeti elképzelés szerint mindharom Kék-
taran kalauzoltak volna résztvevdket a kollégaink, am az Alfoldi
Kékturihoz tartoz6 Gemenci-erddn atvezetd, 9 km-es Baja-Por-
boly szakasz az arviz miatt jarhatatlanna valt.

A tiravezetés és a latnivalok ismertetése mellett fontos célki-
tlizés a szemléletformalas is. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy
sokakat a tervezés nehézsége riaszt el a fenntarthato kozlekedési
modok hasznalatatdl. Munkatarsaink ezért elézetesen kozlekedési
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akKaszon

jarta be az Orszagos Kékkort. A GP._S.\r' iﬁaﬁﬁ% .-

t

segédletet is Osszedllitottak azok szdmara, akik az & tardjukon
vettek részt, igy népszeriisitve a fenntarthat6, lassa turizmust, és
elBsegitve, hogy minél tobben vonattal, illetve busszal kozelitsék
meg a turaszakaszokat.

Az Orszagos Kékkor utvonala tébb mint 60 helyen érinti a vasut-
vonalakat. Az Orszagos Kékturat is mintegy 30 ponton érhetjitk
el vasiton, amelyet tovabbi sziamos helyszinen a Volan-jaratok
egészitenek ki. A MAV-csoport tiravezetdi ezért a tlravezetés
mellett a tervezésben is a résztvevSk segitségére voltak: szerkesz-
tettek egy térképet, amely a Kéktura vasuti és a févaros kozelé-
ben az aut6buszos kapcsolédasi pontjait is tartalmazza. Ezek egy
tervezett térképsorozat elsG elemei. Beszéltek a haromszogeléses
taratervezésrdl is, miszerint az autoval érkezGknek is célszerd
igénybe venniiik a kozosségi kozlekedést ugy, hogy egy kozponti

teleptilésen hagyjak jarmiiveiket, ahonnan a tira kiindulpontja is

elérhetd, a célbdl pedig vissza lehet oda utazni. A tarifareformrol
késziilt kisokost kiosztva az 6j dijszabas elényeit, tovabba a MAV
appos buszjegyvasarlasat vagy a jegy.mav.hu-n elérhetd grafikus
helyfoglalési lehetGséget is ismertették. Késziiltek a ,,Varak, kas-
télyok vonattal” turisztikai kiadvannyal is, a kisiskolasok korében
pedig nagy sikert aratott az utazis kozben is remek id6toltésnek

bizonyul6 foglalkoztatéfiizet. Frej Jozsef és Kovacs Gabor Balazs
kollégik az Orszagos Kéktira ttvonalan, a Cserhitban, a Becs-
ke és Cserhatsurany kozotti 16 km-es szakasz kozel 50 {8s tira-
janak vezetésére vallalkoztak. A csapatban fiatalok és idGsebbek,
egyéni tirazok, csaladok és iskolas csoportok is képviseltették
magukat, koziiliik a legtobben vonattal és autébusszal érkeztek.
Becskén kétfelé oszlott a tarsasag, hiszen sokan villalkoztak
arra, hogy kis kitérgvel tdtba ejtsék a kornyék egyik kiilonleges-
ségét, a buddhista békeszentélyt, a Megvilagosodas-sztipat. A
masik csapat egybdl felkapaszkodott Szanda varanak romjaihoz,
ahol ismét talalkoztak. Innen fantasztikus kérpanorama tarul

elénk a négradi domb- és hegyvidékre, a Borzsonyre, a Matrara
és az Alfoldre, de szép 1d§ esetén tavolabbi tajakig, akar a Ma-
gas-Tatraig is ellatni. Szandavaraljat elhagyva csodalatos domb-
vidéken keresztiil, Terényben megpihenve egy szép kaszaloréten
at érkeztek meg a célba, Cserhatsuranyba.

Molnér Gergely kollégank eredetileg a Gemenci-erdGben
vezetett volna tirat, azonban az arviz miatt végil az orszagos
Kékkor ezen szakaszat idén nem népesitették be a természet-
jarok. Ehelyett a kedvelt és vasiaton remekiil megkozelithetd
Piliscsaba-H{ivosvolgy szakaszon az MTSZ és a Duna-Ipoly
Nemzeti Park tiravezetSivel kozosen kalauzolt telt hazas tarat.
A Pilis tolgyeseit maguk mogott hagyva a févaros kornyéké-
nek talan legszebb, magashegyi hangulati panoramajat nyujt
Nagy-Szénas hegyen keltek at. Nagykovacsi szomszédsagiaban
fenyveseken keresztiil folytatédott a tira, majd az Orddg-arok
vad sziklaalakzatai kozott jutottak el a mariaremetei kegytemp-
lom parkjaig. Célallomasuk a hiivosvolgyi Nagy-réten at a Gyer-
mekvasut végallomasa volt, ahol néhany tiratars megkoszorazta
a vasutallomason dr. Vizkelety Laszlonak, az Orszagos Kéktura
mozgalom kezdeményez8jének emléktablajat.

SZABADIDO

A Rockenbauer Pal Dél-dunantili Kéktaran, a Palin és
Zalakaros kozotti 22 km-es, vadregényes, lejtGs-emelkedds tira-
szakaszt jarta végig mintegy 29 fovel Acs Laszlé, a MAV SZK
dombdévari munkatarsa. A csapat rendkiviil vegyes volt, hiszen
a 7 éves gyerektdl a 65 év feletti nyugdijasig minden korosztaly
képviseltette magat, s6t két kutya is csatlakozott a tirazékhoz.
A szakasz egyik kiilonlegessége a Nagybakonak melletti volgy-
ben, a Tukora-tetS oldaldban, a hires K&szikla-szurdok bejarata-
nal talalhato, ahol egy csodalatos erdében toltddhetiink fel. Az
évnek ebben a szakaszaban rengeteg gomba terem az erddben.
A MAV-START és az MTSZ kozott 2019-ben kezdgdtek

Rozsa Presszo

——

egyeztetések, melyeknek célja a tirazok Osztonzése a kozosségi
kozlekedés hasznalatara. 2022-ben csatlakozott elszor a MAV-
START a Kéktiurazas Napjahoz, akkor a Biikkben a vonattal jol
elérhet6 Szarvaskd-Bélapatfalva szakaszon vezettek telt hazas
tematikus tarat. Tavaly pedig mar mindharom Kéktira ttvona-
lon kozremiikodtek kollégaink.

Volgyi Katalin

2024. NOVEMBER 45



A helyes megfejtést bekiilddk kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki. A megfejtés beérkezési hatarideje: 2024. november 25.
Cim: MAV Zrt. Kommunikdcids Igazgatosag, 1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 36. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutdbbi feladvanyunk megfejtése: ,,Tobb mint egy milliéan utaztak IC-vel a Balatonra idén nydron.”
A MAV-csoport Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Sandorné Varga Edit olvasonknak!
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Hiszi a piszi

A kinti h6mérg egyre kisebb szimokat mutatott, néha bizony mar
a 0 fok alj is lekaszott a hideg. A hajnali fagyok itt-ott cstszdssa
tették az utat, és a kod ugyancsak egyre gyakoribb vendég volt.
Siird, atlathatatlan, lebegs testével raiilt a hazakra és a tajra,
kényelmesen eltertilt, é&s moccanni sem akart onnan. Csak egy-egy
nagyobb fuvallat vagy a felkel§ nap sugarai tudték eldizni, ha éppen
volt még hozza elég erejiik. Mert novemberben, birmennyire sze-
rette volna, mar a nap sem tudta tgy felmelegiteni a levegét, ahogy
korabban. Nem csoda hat, hogy a fadk mostanra mind elhullajtottak
leveleiket, és sok erdei allattal egyiitt téli Alomba meriiltek. Min-
den sziirke volt és egyhangt.

Kinek volt kedve kimozdulni ilyenkor? Neénak, a kissé lusta, de
annal nagyobb kopé volanbusznak biztosan nem. Pedig sok volt a
teendd, a garazs lakoi ki sem latszottak a munkabél. Az emberek
folyton rohantak, ki munkaba, ki oviba, ki iskolaba. Riadasul egy-
re tobben és tobben utaztak, mert ilyen id§jaras mellett vagy nem
mertek, vagy nem szerettek volna autdba iilni. A busz mégiscsak
nagy és kényelmes és biztonsigos. A buszoknak még egy szussza-
nyasni pihenésiik sem volt. Mentek sirban, fagyban, kodben és
sotétben, figyelték az utat, a jégfoltokat, a menetrendet, a busz utan
szalad6 és kézzel-labbal kalimpal6 utasokat, hogy Gket is varjak
meg, és még ezernyi dolgot. Péld4ul a helyettesitést. Mert ha egy
busz valami miatt kiesett a forgalombdl, bizony az § munkéjat is a
tobbieknek kellett elvégezniiik, hiszen egy utas sem maradhatott a
megalléban gy, hogy ne jott volna a busza.

Marpedig Neo nem jott. Pontosabban nem mindig jott. Egészen
pontosan egyre tobbszor nem jott. Mert tal koran volt. Mert tal
sotét volt. Mert tal csiszos volt az ut. Vagy mert éppen nem volt
kedve dolgozni. Bar ilyen okok miatt egyetlen busz sem maradha-
tott volna a gardzsban, Neo rafiniltan mindig kitalalt valamit.

Egy reggel példaul elkezdett kigurulni a garazsbdl, de hirtelen
padlofékezett, és nekiallt panaszkodni: - Jaj, igy érzem, mintha
tal lazak lennének a kerekeim, igy nem indulhatok el - mondta
aggddva, és mar kanyarodott is a szerviz felé. Ott atvizsgaltik az
Osszes kerekét, de semmit sem talaltak. A biztonsag kedvéért ugyan
meghuztak rajta a szerelGk az Osszes csavart, de Neo aznap mar
nem allt forgalomba.

Maskor ugy vélte, a hengerei nem miikodnek tokéletesen. Utdna
azt talalta ki, hogy a fék nem fog teljesen jol. Mindebbd] persze
semmi sem volt igaz, de Neot csak az érdekelte, hogy egy rovid
4tvizsgalas utdn egész nap a garazsban maradhatott. Elvezte a sem-
mittevést, és kozben j6 nagyokat kuncogott magiban, hogy barmit
kitalalhat, Ggyis hisznek neki. Bar egy id6 utan a fiillentései egyre
hajmeresztbbek és hihetetlenebbek voltak, Neo nem zavartatta
magit, a munka helyett tovabbra is inkabb a ,logast” valasztotta.
Amiatt sem volt lelkiismeretfurdalasa, hogy a baratai éjjel-nappal
dolgoztak - helyette is. A lusta busz hantdzasai mar mindenkinek
feltlintek, de nem sz6lt senki egy arva sz6t sem.

Egy hideg, szeles, kés6 Gszi napon Neo ébredés utan alig hallha-
toan, szinte suttogva szolt a tobbieknek, hogy igen ramatyul érzi
magit. A motorja a beinditas utdn csak hangosan k6hogott, és az
olaja is folyt rendesen. - Ma biztos nem tudok szolgalatba allni

MESE

- mondta fajdalmasan, de a tobbiek, mintha meg sem hallottak
volna. Mindenki késziilgdott az aznapi menetrendjére, ranéztek az
id&jaras-eldrejelzésre, atnézték az utvonalat, kell-e valahol terelésre
vagy lezarasra késziilni, de tarsuk nyavajgasarol tudomast sem
vettek.

- Hahd, valaki tud ma helyettesiteni? - tett egy Gjabb erétlen kisér-
letet Neo két tlisszogés kozott, de a valasz igencsak meglepte.

- Nem, és nem is fogunk maskor sem! - vagtik a fejéhez a tobbiek.
- Elég volt a szinjatékokbél! Epp eleget jatszadoztsl veliink -
mondtik igen hatarozottan és meglehetGsen dithosen.

- De most tényleg... - probalkozott tovabb Neo, de hamar belé
fojtottak a szot.

- Hiszi a piszi! Tobbet nem versz it minket! - Ezzel a felkialtassal
nagy gazt adtak a buszok, és mind egy szalig elmentek dolgozni.
Neo ott allt egyediil a garazsban, és hirtelen nem is tudta eldon-
teni, hogy a fajdalom vagy a débbenet miatt nem tud-e elindulni.
Sokaig azonban nem gondolkodhatott, mivel senki sem 4llt be
helyette, betegen is kénytelen volt atra kelni. Ez volt Neo leghosz-
szabb és legszorny(ibb napja. Alig vonszolta magat, minden egyes
alkatrésze és csavarja fajt, a nap végére pedig még betegebb lett.
Talan, ha kipihenhette volna magét, nem romlott volna az allapo-
ta. Igy viszont a garazsban mar nem tudtak rajta segiteni, azonnal
el kellett szallitani a kozponti javitomiihelybe. Ezt a helyet nem
ismerte Neo. A miihely hatalmas volt, és til sok volt a fény, sehol
egy ismerGs busz vagy szereld... Neo sohasem érezte magat ilyen
magényosan, pedig itt sem volt egyediil. Mégis, nagyon hianyoztak
a barétai, a sajat buszallasa a gardzsban és az esti élménybeszamo-
16k.

Szerencsére a kopé busz gyorsan gyogyult, naprol napra jobban lett,
de igy is egy egész hét kellett a teljes felépiiléséhez, pedig mar alig
varta, hogy Gjra munkaba allhasson. De tényleg!

Irta: Csohdny Domitilla
Hlusztracio: Gy6ri Zsolt
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DECEMBER 20. PENTEK, 17 ORA

ZENES GYERMEKMUSOROK, KARACSONYI HANGULAT, MEGLEPETES

A JELENTKEZESEKET A magazin.mavcsoport.hu/mavkaracsony OLDALON
MEGADOTT ELERHETOSEGEKEN VARJUK DECEMBER 18-1G.
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