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1 Bevezetés

Az allami tAmogatasok szabalyozasa az Eurdpai Unidban a versenypolitika részét képezi. Az
eurdpai integracid alapvetd céljai kozott szerepel az Unidban megvaldsuld szabad versenyt
gatlo, illetve korlatozo tényezok lebontéasa, ezaltal az egységes belso piac megteremtése, mivel
a verseny a piacgazdasag alapvetd kdvetelménye, amelynek fenntartdsa kozosségi érdek.

Az Eurdpai Bizottsag 2008.07.22-én kiadott 2008/C 184/07 szamu kozleménye: Kozosségi
iranymutatds a vasuti vallalkozasoknak nyujtott dllami tdmogatasokrdl (Railway Guidelines
2008) — a tovabbiakban: Iranymutatas — abbol indul ki, hogy a vasit egyediilallo eldnyokkel
rendelkezik: megbizhat6 szallitasi mdd, és nem szennyezi a kdrnyezetet, igy nagymértékben
hozzéjarulhat a fenntarthato kozlekedés kialakitasahoz Eurépaban. Megéllapitja, hogy a vastt
ennek ellenére nem eléggé vonzd, azért hossza utat kell még bejarni a vasuti kozlekedés stabilla
¢s versenyképessé tételéhez. A vasuti arufuvarozasi agazatban tovabbra is sulyos nehézségek
tapasztalhatok, amelyek lekiizdéséhez allami cselekvés sziikséges'.Az Irdnymutatds 6.2.
fejezete meghatarozza a kozlekedés 0Osszehangoldsdra nyujtott tdmogatasok altalanos
kritériumait, amelyek megléte esetén azok EUMSZ-el (Az Eurdpai Unié mikodésérdl szold
szerz6dés) valo Osszeegyeztethetdsége megéllapithatd, az egyes sajatos tdmogatasi formakat
pedig a 6.3. fejezet tartalmazza, amelyek koziil a 102. bekezdésével Osszefiiggésben az olyan
koltségek mindsiilnek tamogathatonak, amelyek a vasuti forgalomban a hasznalt
infrastruktirara tobbletkdltségként meriilnek fel, és amelyeket a versenytars és kevésbé
kornyezetbarat forgalom fajtaknak nem kell viselni.

,»A kiils6 koltségek csokkentésére iranyuld tdmogatasok™ vasuti tarsasdgok részére nyujtando
allami tdmogatdsokra vonatkozo Irdnymutatds 103. bekezdésével Osszefiiggésben a kiilsd
koltségek olyan része mindsiilt tamogathatonak, amely elkeriilhet6 azaltal, hogy a vasutat mas
szallitasi mod helyett hasznaljak.

Az EUMSZ 73. cikke eldirja, hogy a Szerzédéssel Osszeegyeztethetdk azok a tdmogatasok,
amelyek megfelelnek a kozlekedés Osszehangolasara iranyuld igényeknek. A Birdsag
kimondta, hogy e cikk ,,a kozlekedési tamogatasok Szerzddéssel vald Osszeegyeztethetdségét
csak olyan, jol koriilhatarolt esetekben ismeri el, amikor nem sériilnek a K6zosség altalanos
érdekei™.

F6 szabalyként a kozlekedés Osszehangoldsa irdnti igényeknek megfeleld tdmogatasokat
Osszeegyeztethetonek kell tekinteni a Szerzédéssel, amennyiben sziikséges mértékiiek és a
kitlizott céllal aranyosak. Ezen talmenden a tamogatassal sziikségképpen egyiitt jaro
versenytorzulds nem sértheti a Kozosség altalanos érdekeit. A kozlekedési dgazat gyors
fejlddésére, és az ezen dgazat Gsszehangolasa iranti igényre figyelemmel, legfeljebb 5 évre kell
korlatozni az Eurdpai Bizottsaghoz arra vonatkozo6 hatarozat meghozatala céljabol bejelentett
minden tdmogatast, azért, hogy az Eurdpai Bizottsag az 5 év elteltével az elért eredményekre
figyelemmel a tdmogatast Ujra megvizsgalhassa, és adott esetben meghosszabbitasat
engedélyezze.

T A Bizottsag kozleménye - Kozosségi iranymutatas a vasuti vallalkozasoknak nyujtott allami tamogatasokrol
(2008/C 184/07), 2008.07.22.

2 A 2012/C 326/01 szamu, az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerz6dés és az Eurdpai Unid mitkodésérdl szolo
szerz0dés egységes szerkezetbe foglalt valtozata
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Az Iranymutatas szerint engedélyezett timogatasok nem halmozhatdk mas allami tdmogatéassal
vagy mas kozosségi finanszirozasi formékkal, ha az ilyen halmozodas az ebben az
IrAnymutatasban meghatarozottnal magasabb tdmogatasi szintet eredményez. Az ugyanazon
tamogathatd koltségekre vonatkozo, kiillonbozd célokat szolgaldé tadmogatis esetében a
legkedvezobb felsd hatarértéket kell alkalmazni.

Ami kozelebbrél a vasati agazatot érinti, a kozlekedés Osszehangolasa iranti igényeknek
megfeleld tamogatas kiilonb6z6 formakat olthet:

a) az infrastruktura hasznalatdhoz nyujtott tamogatasok (a vasuti kozlekedés
Osszkoltségének 30%-a, és a tamogathatd koltségek 100%-a), azaz az azon vasuti
vallalkozasoknak nyujtott tamogatasok, amelyek viselik az Aaltaluk hasznalt
infrastruktiraval kapcsolatos koltségeket, mig a szallitasi szolgaltatdsokat nyu;jtd, mas
szallitasi modokat hasznalo vallalkozasokat nem terhelik ilyen koltségek;

b) az externalis koltségek csokkentéséhez nyujtott tamogatasok (a vasuti kozlekedés
Osszkoltségének 30%-a, és a tamogathatd koltségek 50%-a), amelyek célja a vasuti
szallitasra vald attérés 6sztonzése, mivel az kevesebb externdlis koltséget termel, mint
mas modok, példaul, a kozati szallitas;

c) a kolcsonos atjarhatosagot eldsegitd tamogatasok (a tamogathatd koltségek 50%-a),
valamint amennyiben a tamogatasok megfelelnek a kozlekedés Gsszehangolasa iranti
igényeknek, a biztonsag megerdsitését, a miiszaki akadalyok elharitasat, és a zajartalom
csokkentését eldsegité tdmogatasok, (a tovabbiakban a ,kolcsonds atjarhatosagot
eldsegitd tamogatasok™;

d) a kozlekedés Gsszehangolasa iranti igényeknek megfelel6 kutatashoz és fejlesztéshez
nyuyjtott tamogatasok.

Az Iranymutatds 105. bekezdése szerint mind a vasuti infrastruktiira hasznéalatdhoz, mind az
externalis koltségek csokkentéséhez nyujtott tdimogatasok tekintetében a tagallamnak be kell
nyUjtania egy osszehasonlito, atlathatd, indoklassal ellatott és szamszertsitett koltségelemzést,
amely Osszeveti a vasuti széllitdst és az egyéb szallitdisi moddokra alapuld alternativ
lehetdségeket.

A mind a vasuti infrastruktira hasznéalatahoz, mind az externalis koltségek csokkentés¢hez
nyujtott tAmogatasokat illetden a tdmogatasnak szigortian korlatozddnia kell azon alternativ
koltségek ellentételezésére, amelyek a vasuti fuvarozasnak egy masik, kornyezetszennyez6bb
szallitasi mod helyett torténd igénybevételéhez kapcsolodnak. Mivel tobb alternativ, egymassal
versengd megoldds Ilétezik, amelyek a vasuti kozlekedésnél nagyobb mértéki
kornyezetszennyezést okoznak, a valasztott hatarérték az e kiilonb6zé megoldasok koziil a
legnagyobb koltségkiilonbségnek felel meg.

A jelen zargjelentés meghatarozza a megfeleld koltségeket és bemutatja a koltségszamitas
modszerét.

A zarbjelentés készitése soran az Ausztriaban az Eurdpai Unid engedélye alapjan bevezetett
egyes kocsi forgalom céltamogatasa elOkészitése soran készitett tanulmanyokat,
dokumentumokat® * vettiik alapul.

% Schieneninfrastruktur Dienstleistungsgesellschaft mbH Allami tamogatasi program vasiti arufuvarozasi szolgaltatds nyijtasara
meghatdrozott termelési formakban Ausztria teriiletén cimii utmutaté, 2016.08.16.
4 Endbericht — Berechnung beihilfefdhigen kosten fiir den Schienengiiterverkehr, 2016 HERRY Consult GmbH, Dipl.-Ing. Norbert Sedlacek
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2 Tamogathaté Kkoltségek szamitasa vasuti egyes Kkocsi
teherfuvarozasra (egyes kocsi forgalomra)

Jelen fejezetben az egyes kocsi forgalom infrastruktira hasznalatahoz és az externalis
koltségek csokkentéséhez nyujtott Ilehetséges tamogatdsi 0Osszeg meghatarozasanak
modszertanat mutatjuk be, majd az egyes kocsi forgalom és kozuti fuvarozas termelési és
infrastruktura hasznalati koltségeit vizsgaljuk. A vizsgalat eredményeként meghatarozzuk az
egyes kocsi forgalom infrastruktira hasznalatahoz nyujtott lehetséges tamogatasi Osszeg
maximumat.

A fejezet masodik részében megallapitjuk az externalis (kiilsd) koltségek korét, és kidolgozzuk
a koltségszamitasi modszertant a hazai kozati-vasuti forgalomra. A vizsgalat eredményeként
meghatarozzuk az egyes kocsi forgalom ¢és kozuti fuvarozads externdlis koltségét, tovabba
mindezen eredmények felhasznaldsaval megallapitjuk az externdlis koltségek csokkentéséhez
nyujtott lehetséges tAmogatasi 6sszeg maximumat.

Végiil 6sszegezziik a fejezetekben leirtakat és meghatirozzuk az Eurdpai Tanécs iranyelveinek
megfeleld lehetséges tamogatasok mértékét.

2.1 A lehetséges tamogatasi 0sszeg meghatarozas modszertananak
kidolgozasa

Az egyes kocsi forgalom jelenlegi rendszere, szabalyozasi kornyezete hosszi tavon nem
biztositja e szegmens fenntarthatosagat, mivel az arufuvarozé vastti tarsasagok éves szinten €
szegmensben Osszesen jelent6s veszteséget realizalnak. A forgalom eredménytermeld
képességének hidnya nem teszi lehetové a sziikséges fejlesztéseket, amelyekkel az tligyfelek
szamara nyujtott szolgaltatasi szinvonal fenntarthato lenne, és igy fokozatosan csokken a vasuti
egyes kocsi forgalom szallitasi teljesitménye, ami jelentdsen noveli a kozati fuvarozas
mértékét.

2.1.1 A lehetséges tamogatasi osszeg meghatdrozds modszertani alapjai

A Bizottsag vasuti vallalkozasoknak nyujtott allami tamogatdsokrdl szold Irdnymutatisa
alapjan a kovetkez6 vizsgalatokat kell elvégezni:

e A kozuti és vasuti fuvarozds termelési koltségeinek ¢és infrastruktira hasznalati
koltségeinek Gsszehasonlitasa, amelynek részletes modszertana a 2.2. fejezetben kertil
1smertetésre;

o A kozuti és vasuti fuvarozas kiilsé (externalis) koltségeinek dsszehasonlitdsa, amelynek
részletes modszertana a 2.4. fejezetben keriil ismertetésre.

A kovetkez6 piaci szegmensekre (termékcsoportokra) jellemz6 koltségeket tarjuk fel, a vasut
vonatkozasaban:

e egyes kocsi forgalomban torténd arufuvarozas,

a kozat vonatkozasaban:
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e nehéztehergépjarmiivel végzett kozuti teljes kocsirakomanyt aruszallités.
A koltségértékeket a kovetkezo forgalomtipusokra (termékcsoport kategoridkra) bontjuk meg
(tranzit forgalomtipus nem értelmezhet6):

e belfold,

e export/import.
A tovéabbiakban e fejezetrészben csak a kozuti és vasuti fuvarozas termelési koltségeinek és
infrastruktura hasznalati koltségeinek szamitdsat modszertani alapjaira tériink ki.
A termelési koltségek ¢és infrastruktura hasznalati koltségek kiszdmitdsahoz mind a vasutra,
mind a kozatra egy olyan egyszeriisitett koltségmodellt alkottunk meg, amelynek segitségével
reprezentativ szamitasok utjan allithatjuk elé az dsszehasonlitdshoz sziikséges eredményeket.
A koltségszamitas eredményeként druszallitasi teljesitményegységre (4rutonna kilométer)
vetitett fajlagos termelési koltségeket kapunk. A bemutatott szallitdsi dgazat szintli dnkoltség
értékek (termelési koltségek) a 2018-as évre vonatkoznak.

A kozuti és a vasuti fuvarozas fajlagos termelési koltségeinek és az infrastruktira hasznalati
koltségeinek meghatarozasa és Osszehasonlithatosaga miatt — mivel a kozuti arufuvarozas
onkoltsége a kiildemény ,,haztol-hazig” valo tovabbitasahoz kapcsolodik — a vasuti egyes kocsi
teherfuvarozédsnal is meg kell hatarozni a kiildemény ,,haztol-hazig” val6 fuvarozas (vasuti
fuvarozas mellett a kozuti fel- és elfuvarozas) onkoltségét.

A nehéztehergépjarmiivel végzett kozuti fuvarozéds esetében a szakirodalomban fellelhetd,
valamint a hazai érdekképviseletekkel egyeztetett koltségeket vettiink figyelembe. A kozuti
fuvarozasi koltségszamitasok soran kitériink a kistavolsagu fuvarozasok koltségeire is,
amelyeket a vastti fuvarozasok esetén az aru rd- és elhorddsdhoz kotddden vesziink
figyelembe.

A vasuti fuvarozashoz kotodo termelési koltségek meghatarozasat az egyes kocsi forgalomban
87%-kal piacvezetd Rail Cargo Hungaria (RCH) 6nkdoltségszamitasi kézikonyve® alapjan
végezzilk, feltételezve, hogy a piac tobbi szerepldje kozel azonos koltségszinten végzi
tevékenységét. Az lizleti titok tiszteletben tartdsa érdekében a koltségmodell egy, a piaci
viszonyokra jellemzd, képzett fajlagos (drutonna kilométerre vetitett) termelési koltséget vesz
figyelembe. Az RCH gyakorlatabol levezetett, képzett fajlagos termelési koltségeket ezutan
kivetitjiik a teljes piaci szegmens Osszesitett szallitasi teljesitményére.

A vasuti termelési koltségek €s infrastrukturahasznalati koltségek feltarasat az 1. tablazat
szerinti koltségnemek figyelembevételével végezziik el.

5 RCH, Vallalati (bels6) dokumentacio
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1. tablazat: A vasuti termelési kéltségek és infrastrukturahaszndlati kéltségek dsszetevoi

(forras: RCH alapjan sajat szerkesztés)

Koltségnemek

Koltségnemek tételei

halézat-hozzaférési/
palyahasznalati dij

alapszolgaltatasok dijai (menetvonal biztositasi dij, kozlekedtetési dij,
felsdvezeték hasznalati dij, egyéb halozat hozzaférési dijak), jarulékos
szolgéltatasok dijai (allomdshasznalati dij, jairmiitarolds, mérlegelés,
palyahalozat-miikodtetotol megrendelt tolatas/rendezés), tovabbi
halézat-hozzaférési dijak, termindl palyahasznalat koltsége, sajat célu
vasuti palyahalozat miikodtetés koltsége

vontatasi dij

megrendelt szolgéltatdsok utdn fizetett lizemeltetési dij (folyamatos
rendelkezésre allas vagy eseti alapti vontatasi szolgéltatas dija, mozdony
bérleti dij, mozdony rendelkezésre tartasi dij, vontatasi energia dija,
kapacitas-rendelkezésre tartasi dij, egyéb szerzodéses dijak), sajat
vontatas lizemeltetési raforditasok (mozdony bérleti dij, karbantartasi
koltségek, vontatasi energia dija, mozdonyvezetok személyi jellegii
raforditasa)

tolatasi/rendezési tolatasi energia, mas (nem palyahaldzat-miikodtetd) vasuti tarsasagtol
dij megrendelt tolatdbmozdony, tolatoszemélyzet dija
kocsipool kocsi karbantartasi koltség, kocsi bérleti dij, értékcsokkenési koltség,
raforditasok teherkocsik hasznalati dija

) o kocsivizsgalati dij, hataratmenethez kapcsolodo koltségek (0jrafeladési
kocsiszolgalati e . N , . . .
dijak koltség, attengelyezés), atado szolgalat dija, kocsiszolgalathoz

kapcsolodo egyéb koltségek

iparlizési ado és
innovacios jarulék

egy¢b altalanos
vallalati koltségek

vallalatiranyitas koltsége, altalanos lizemeltetési és kereskedelmi
koltségek

A kozati termelési koltségeket és infrastrukturahasznalati koltségeket a 2. tablazatban

bemutatott koltségnemek alapjan hatarozzuk meg.




=== = KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
E= £ Kozlekedésfejlesztési Kutatokozpont

2. tablazat: A kozuti termelési koltségek és infrastrukturahasznalati koltségek osszetevoi
(forrds:® alapjan sajdt szerkesztés)

Koltségnemek Koltségnemek tételei
utdij uthasznalati és behajtasi dijak
jarmiihoz kotddo ado jellegh raforditasok baleseti add, stlyadd

kotelez6 gépjarmifeleldsség biztositas, casco

biztositasi dijak o g e s
J biztositas, feleldsségbiztositas

jarmu rendelkezésre

114 , . 1 jarmilizing, értékcsokkenés, szerviz
allashoz/lizemben-tartashoz kapcsolodd . 5 ’ ’

Kiaddsok karbantartas

iadaso

épjarmiiszemélyzet személyi jellegl : .
rgégr Jitasai Y vijeteen munkabér és kozterhei, napidijak

o , S o, onboard IT rendszer, iranyitas és
jarmuiizemeltetéshez kapcsolodo kiadasok o e Y
kommunikécio, iizemanyag

egy¢éb altaldnos vallalati koltségek

2.1.2 A tamogathato dsszeg meghatdrozdsdanak modszertana

A maximalis tAmogatasi 0sszeg meghatarozasanal a Bizottsdg kozleményébdl indulunk ki.
Ennek 6.3.2 pontjanak 107. bekezdése szerint [6]:
A Bizottsag ugy véli, hogy vélelmezheté a tamogatds sziikségessége és aranyossaga, ha a
tamogatdsi intenzitas nem éri el a kovetkezo értékeket:
a) az infrastrukturahasznalathoz nyujtott tamogatasok esetében a vasuti kozlekedés
osszkoltségének 30%-a, és a tamogathato kéltségek 100%-a ;
b) az externadlis koltségek csokkentéséhez nmyujtott tamogatdsok esetében a vasiti
kozlekedés dsszkoltségének 30%-a (6), és a tamogathato koltségek 50%-a;
¢) a tamogathato koltségek 50%-a a kolcsonds atjarhatosagot elosegito tamogatasok
esetén.”
Az érintett bekezdés értelmezéséhez tudnunk kell, hogy infrastruktira hasznalat és externalis
koltségek vonatkozasdban a kozlemény mit tekint tdmogathatd koltségnek. Infrastruktira
hasznélat vonatkozasaban az 102. bekezdés adja meg a valaszt: ,,4 vasuti infrastruktura
haszndlatahoz nyujtott tamogatasokat illetben a tamogathato koltségek az infrastruktura
haszndlataval jaro, a vasuti vallalkozas dltal viselt olyan tébbletkoltségek, amelyek nem
terhelnek egy kornyezetszennyezobb versengé szallitasi modot. ”. Tekintve, hogy a kézlemény
,tobblet koltségekrdl” beszél, képezniink kell a , kornyezetszennyezdbb, versengd szallitasi
mod” (esetiinkben a kozati kozlekedés) infrastruktira hasznalati koltségeit, valamint a vasuti
infrastruktira hasznalati koltségeket, és ezek kiillonbségének 100%-a tamogathato.
Externdlis koltségek vonatkozasdban a 103-as bekezdés a kovetkezOképpen fogalmaz a
tamogathatd koltségekre: ,, Az externdlis koltségek csokkentéséhez nyujtott tamogatdsokat

6 Horvath Annamaria, Karmazin Gyorgy: Nemzetkozi kozati arufuvarozas és szallitmanyozas. Tankonyv,
Akadémiai Kiado, 2014. ISBN 9789630595735

7 A Bizottsag kozleménye - Kozosségi iranymutatas a vasuti vallalkozasoknak nytjtott allami tamogatasokrol
(2008/C 184/07), 2008.07.22.
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illetoen a tamogathato koltségek az externdlis kéltségek azon része, amely a vasuti szallitas
folytan mas versengo szallitasi modokhoz viszonyitva elkeriilheto..” Itt ismét a ,,versengd
szallitasi mod-hoz valé viszonyitas, esetiinkben a kdzut jelenik meg. Az ehhez képest vasuttal
»elkeriilhetd” externdlis koltség pedig a kdzut és a vasut externalis koltségének a kiilonbsége —
amelynek a mar idézett 50%-a a tamogatés felsd korlatja.
Tamogatasi programunkban a kolcsonds atjarhatdsagot eldsegitd tamogatast nem kivanunk
érvényesiteni, igy az ehhez kapcsolodo koltségtételek elemzésére nem kertil sor.
A tamogatasi fels0 hatdr meghatarozasakor tehat harom eltéré koltségesoportot kell
azonositanunk. Ezek:
e termelési koltségek (masképpen: fuvaroztatdi 6nkoltség) 30%-a, roviditéssel: TK30;
e infrastruktira hasznalati koltség kiilonbozet 100%-a (a vasuti és kozuti infrastruktiara
hasznalati koltség kiilonbsége), roviditéssel: IHK100
o externalis koltség kiilonbozet 50%-a (kozuti externalis koltség és a vasuti externalis
koltség kiilonbségének 50%-a), roviditéssel: EXTS50

A Bizottsdg kozleményének 107. bekezdése szerint két, egymastol fliggetlen timogatasi cimen
adhat6 vasuti tamogatas (az atjarhat6sagtol most tehat tekintsiink el), ez alapjan tamogathat6:
a) TK30, de legfeljebb IHK100-ig az infrastruktarahasznalathoz nytjtott tamogatasok
esetében €s
b) TK30, de legfeljebb EXTS50 az externalis koltségek csokkentéséhez nyujtott
tamogatasok esetében,
tehat, ha mindkettdt (infrastruktira hasznalat és externalis koltségesokkentés) is tamogatni
kivanja az allam, akkor a fenti két sor 6sszege, de legfeljebb IHK100+EXTS50 a tamogathatosag
elvi maximuma. A maximalis lehetséges tamogatas tehat:
e [HKI100+EXT50, ha TK30>IHK100 és TK30>EXTS50
e TK30+EXT50, ha TK30<IHK100 és TK30>EXT50
e [HK100+TK30, ha TK30>IHK100 és TK30<EXTS50
e TK30+TK30, ha TK30<IHK100 és TK30<EXT50
A 2.2 és a?2.3 fejezetben meghatarozzuk a koziti és a vasuti infrastruktira hasznalat koltségeit,
valamint a vasuti termelési koltséget (Onkoltséget), a 2.5 és a 2.6 fejezetek ugyanezt az
Osszehasonlitast tartalmazzdk az externalis koltségek 50%-a és a termelési koltségek
vonatkozasaban. A teljes Osszesitést a 3. fejezetben végezziik el.

2.2 Termelési koltségek és infrastruktura hasznalati koltségek
meghatarozasa kozuti és vasuti arufuvarozasban, forgalomtipusonként

A 2.1. fejezetben bemutatott modszertani alapok mellett modellezziik és a relevans piaci
szereplok adatszolgaltatasai alapjan kiszamitjuk a vasuti egyes kocsi forgalomban valo
arutovabbitas vallalati, vasuti agazati és szallitdsi dgazati szintli termelési koltségeit és
infrastrukturahasznalati koltségeit, valamint dsszevetjiik a kapott értékeket a koziti szallitas
hasonld koltségeivel. A vasuti egyes kocsi forgalom sajatossagara tekintettel az aldbbi
feltételezésekkel ¢ltliink: egyrészt a piacot jol reprezentdlja az egyes kocsi forgalomban
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dominans szerepet betdltd RCH, ezért csak erre a vallalatra vizsgéljuk a koltségek alakulasat,
masrészt a hazai egyes kocsi forgalomban nem értelmezett a tranzit arufuvarozas, ezért ebben
az esetben csak a belfoldi és az export/import forgalomtipusokat (termékcsoport kategoria)
mutatjuk be.

2.2.1 Kozuti fuvarozds termelési koltsége és infrastrukturahaszndlati kéltsége

A kozati arufuvarozas termelési és infrastruktirahasznalati koltségeit a korabban ismertetett
koltségmodellre épitve vizsgaltuk meg. A vizsgalt koltségszint a 2018-as évre vonatkoztathato.
A vasuti egyes kocsi fuvarozas kozati megfelelje a teljes kocsirakomanyt (FTL) fuvarozas,
ezt vesszik alapul az elemzésiink soran. A hazai gyakorlat alapjan belfoldi viszonylatban, egy 4
vagy 5 tengelyes, 40 t megengedett legnagyobb ossztomegli gépjarmiiszerelvény atlagos
(tresfutassal sulyozott) hasznos terhelése 15 t, kdrnyezetvédelmi besoroldsa EURO V, az
lizemanyag fogyasztasi normaja 30 1 / 100km, havi szinten 6500 km futasteljesitményt
becstiltiink, aminek 70%-a dijkoteles utszakaszt érint, ezen beliil 30% gyorsforgalmi ut és 40%
fout besorolast szakasz aranyokkal. A koltségmodell alapjan belfoldi viszonylatban a 3.
tablazat szerint koltségértékeket vessziik figyelembe.

3. tablazat: Kozuti FTL forgalom termelési koltségek vizsgalataban egy gépjarmiire figyelembe
Vett koltségnemek és értékek (forras: 8es® alapjan sajat szerkesztés)

Fix koltségek (Ft/ho) Valtozo koltségek (Ft/ho)
Import/ Import/
Forgalom tipus Belfoldi Export Belfoldi Export
(Nemzetkozi) (Nemzetkozi)
ado (baleseti, stly) 15 000 15 000 szerviz 60 000 75 000
biztositasok 100 000 120 000 karbantartas 35 000 45 000
jarmt (lizing / iranyitas/
érték-csokkenés) 500000 500000 kommunikacid 6000 6000
on-board IT rendszer 8 000 15 000 lizemanyag 780 000 | 1080 000
gépjarmiivezetd

munkabér és terhei 700000 | 950000

altalanos vallalati

Koltségek 250 000 250 000

Osszesen belfold:
5 454 000 1573 000 881 000

Osszesen kulfold:

3056 000 1 850 000 1206 000

Az export/importforgalomban torténd nemzetkozi fuvarozasok esetén a belfoldi szakaszon
lebonyolédd fuvarozas koltségei nagysagrendileg megegyeznek a tisztan belfoldi
viszonylatban torténd fuvarozéaséval, a kiilfoldon torténd gépjarmiifutds esetén dontéen a
gépjarmiivezetd munkabérében, kisebb mértékben a beépitett fedélzeti (OBU) berendezések,
szerviz és karbantartas tekintetében mutatkozik kiilonbség. A kozuti infrastrukturahasznalati
koltség a megtett tttal aranyos utdijfizetési kotelezettségbdl ered, amelynek hazai értékeit a
vizsgalt jarmiikategdridban a 4. tablazatban foglaltuk 6ssze. A vizsgalat soran csak a belfoldi

® European Union: Case study analysis of the burden of taxation and charges on transport. Final report, European Commission
Directorate-General for Mobility and Transport, 2017. ISBN 978-92-79-76740-1, doi: 10.2832/523280

9 Horvath Annamaria, Karmazin Gyorgy: Nemzetkozi kozati arufuvarozas és szallitmanyozas. Tankonyv, Akadémiai Kiado, 2014. ISBN
9789630595735
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utszakaszok koltségével kalkulaltunk.

4. tablazat: Kozuti FTL forgalom infrastrukturahaszndlati koltségek vizsgalataban egy
gépjarmiire figyelembe vett koltségértéekek (forras: NUSZ Zrt. adatai alapjan sajat szerkesztés)

Gyorsforgalmi at (Ft/km) | Féut (Ft/km)
102,34 63,84

2.2.2 Vasuti egyes kocsi teherfuvarozds termelési koltsége és infrastrukturahaszndlati
koltsége

A vizsgalatba a palyahdlozat-mikodtetok adatszolgéltatdsa alapjan a legnagyobb (~90%
részesedéssel bird) egyes kocsi forgalmi szallitasi teljesitményt lebonyolitod vallalkozo vasuti
tarsasagot (RCH) vontuk be. A wvasati egyes kocsi teherfuvarozas termelési- ¢és
infrastruktirahasznalati koltségeinek koltségnemei kozott az RCH 0Onkdltségszamitasi
szabalyzatban foglaltakat vessziik figyelembe (5. tablazat).

S. tablazat: Vasuti egyes kocsi forgalom termelési kéltsége és infrastrukturahasznalati kéltsége
vizsgalataban figyelembe vett koltségnemek (forras: RCH alapjan sajat szerkesztés)

Termelési koltségnemek: Infrastruktira koltségnemek:
kocsi
szolgalathoz
o, . kapcsolodo, a
tizemeltetési dij | teherkocsi p , , e
) , o , . | régiokban menetvonal allomashasznalati
(kocsihasznalat; | értékcsokkenési s a1 ..
o , o felvet6do biztositasi dij | dijak
értékcsokkenés) | koltség .y
operativ szintu
egyéb altalanos
koltségek
., , altalanos . .
sajat vontatas . - ., kozlekedtetési
. . teherkocsik lizemeltetési és .. et
iizemeltetési e 1 . dij vonatkm jarmutarolas dija
. o hasznalati dija kereskedelmi oo
raforditasok o alapu dija
koltségek
megrendelt e , o
g L, .., . |I1parlizésiado és | kozlekedtetési
szolgaltatasok kocsivizsgalati | . . ., .. , , L 4
, - INNovacios dij btkm alapu | mérlegelés dija
utan fizetett dij et .
, e Jarulék dija
iizemeltetési dij
tolatasi/
rendezési dij hataratmenethez
(energiaval kapcsolodo ,
. e o ttioA s . : egyéb
egyiitt, benne koltség (Gjra vallalatiranyitas | felsGvezeték o for -
: y e e s . .. .. | halozat-hozzaférési
mas vasuti feladasi koltség, | koltsége hasznalati dij ditak
ija
tarsasagtol Zahony !
megrendelt attengelyezés)
kiadasok is)
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termindlon / sajat
kocsi L , célu vasuti terminali sajat célu vasuti
.. atado szolgalat ] 1 , . . 1 ek
karbantartasi dita palyahalozaton | palyahasznalat | palya miikodtetés
koltség ! igénybe vett koltsége onkoltsége
szolgaltatas dija
kocsi bérleti dij | magankocsi kozati
koltség koltségek ra-/elhordas dija

A termelési koltségeket és infrastruktarahasznalati koltségeket a fent bemutatott koltségnemek
alabbi csoportositasaval és 0sszegzésével szamithatjuk ki.

Termelési koltségek
T1. véllalkozo6 vasuti tarsasag alaptevékenységéhez kotddo termelési koltségek:
T1.1. vontatasi dij: lizemeltetési dij (kocsihasznalat; értékcsokkenés), sajat vontatés
iizemeltetési raforditdsok (mozdony bérleti dij, karbantartasi koltségek, vontatasi energia
dija, mozdonyvezetok személyi jellegli koltsége), megrendelt szolgaltatasok utan fizetett
iizemeltetési dij (folyamatos rendelkezésre allas vagy eseti alapu vontatasi szolgaltatés dija,
mozdony Dbérleti dij, mozdony rendelkezésre tartdsi dij, vontatdsi energia dija,
kapacitas-rendelkezésre tartasi dij, egye€b szerzddéses dijak). A vontatasi dij kiadasokat az
RCH kozvetlen adatszolgaltatasa alapjan allapitottuk meg.
T1.2. tolatasi/rendezési dij (minden tolatasi/ rendezési koltség energiaval egyiitt, kivéve a
palyahalozat miikodtet6tdl megrendelt tolatas/rendezés koltsége), értékét kozvetleniil az
RCH adatszolgaltatasabol hataroztuk meg
T1.3. kocsipool raforditasok: kocsi karbantartasi koltség, kocsi bérleti dij koltség, kocsi
értékcsokkenési koltség, teherkocsi hasznalati dija. A kocsipool koltség az egyeskocsi
forgalmat kiszolgalé kocsi allomany teljességére keriilt megallapitasra az RCH
adatszolgaltatasa alapjan
T1.4. kocsiszolgalati dijak: kocsivizsgalati dij, hatdratmenethez kapcsolodo koltségek (jra
feladasi koltség, Zahony attengelyezés), atado szolgalat dija, kocsi szolgalathoz kapcsolodo,
a régiokban felvetddd operativ szintli egyéb altalanos koltségek, a kiadasokat az RCH
adatszolgaltatasabol hataroztuk meg
T1.5. altalanos tizemeltetési és kereskedelmi koltségek: az alaptevékenységet kozvetleniil
kiszolgald tevékenységek koltségei, értékét az RCH altal kozolt Osszesitett értékre
alapoztuk.
T1.6. ipartizési ado €és innovacio jarulék
T1.7. véllalatiranyitas koltsége: az alaptevékenységhez kozvetetten kapcsolodo igazgatasi
tevékenységek koltségei. A vallalatiranyitas koltségét az RCH adatszolgéltatasa alapjan
hataroztuk meg
T2. magankocsi koltségek (amennyiben nem vasutintézeti kocsi keriil igénybe vételre): az
egyes forgalomtipusokban hasznalt, idéalapon bérelt magankocsik kihasznaltsaggal stlyozott
(0mlesztett 4ru fuvarozasara alkalmas kocsik napidija megkozelitdleg 12 EUR,
nagysagrendileg a teljesitmény 5/6-a kotheté hozzajuk, mig a fennmarado szallitasi
teljesitményt lebonyolito, kiilonleges fuvarfeladatok ellatasara alkalmas kocsik napidijat 22
EUR-nak vettiik fel, a vagonnapban kifejezett hasznos iddalap a megrakas id6pontjatol a
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kirakas idOpontjaig szamitando, az atlagos idéértéket az RCH nyilvantartasabol elérheté adatok
alapjan vettiik fel), szallitasi teljesitményegységre vetitett koltsége

T3. termindli miiveletek koltségei (emelés, kiszolgalas): export/import forgalom esetében egy
végponton két emelést feltételezve, a Rail Cargo Terminal-BILK emelési dijtablazatat (egy
20-45 labas konténer emelési dija 11eFt) és a forgalomtipusban kezelt, TEU-ban kifejezett
aruforgalmat alapul véve

T4. sajat célu vasuti palyahalézaton igénybe vett tolatds/rendezés dija: feltételezziik, hogy
nincs 1ényeges eltérés az egyes vallalkozo vasuti tarsasagok esetén, ezért az RCH fajlagos
értekét vessziik fel.

T5. kozati ra-/elhordas dija: a kistavolsagl fuvarozasok koltsége megkozelitéleg megegyezik a
belfoldi kocsirakomanyos fuvarozas termelési koltségével, és az tdij-fizetési kotelezettségtol
eltekintiink.

¢ Infrastruktira hasznalati koltségek
I1. halézat-hozzaférési/palyahasznalati dij:
I1.1. alapszolgaltatasok dijai: menetvonal biztositasi dij, kozlekedtetési dij vonatkm
alapu dija, kozlekedtetési dij btkm alapu dija, felsdvezeték hasznalati dij egyéb halozat
hozzaférési dijak, az RCH adatszolgaltatasabol szarmazo adatként vettiik fel
I1.2. jarulékos szolgaltatasok dijai: allomashasznalati dij, jarmiitarolas dija, mérlegelés
dija, értékét sajat nyilvantartasabol az RCH adta meg
I1.3. tovabbi halézat-hozzaférési dijak: minden olyan halézat-hozzaférési tipust dij,
amit mashol még nem vettiink figyelembe, de kiadasként jelentkezik a vasuti
tarsasagnal
12. terminali palyahasznalat koltsége: vallalkozé vastti tarsasagi adatszolgaltatdsok alapjan a
Rail Cargo Terminal — BILK éves sajat haldzathasznalati dij bevételébdl egy szallitasi
teljesitményegységre szamolt atlagos konténermozgatési koltség
I3. sajat célu vastti palyahdlozat milkodtetés koltsége: palyahalozat-miikodtetdi
adatszolgaltatas alapjan képzett atlagos palyamiikddtetési koltség

Szamitando6 onkoltségek:

A. Vallalati szintli 6nkoltség =T1 + 11

B. Szektor szintli 6nkoltség = (A. Vallalkozo vasuti tarsasagi onkoltség) + T2 + T3+ T4 +12 +
13

C. Szallitasi agazat szintli onkoltség = (B. Vasuti szektor 6nkoltsége) + TS

D. Infrastruktirahasznalat koltsege = 11 + 12 + I3

A vallalati adatszolgaltatds részeként kapott, iizleti titokként kezelt adatok josagat a
nyilvanosan elérhetd éves beszamold informéciok alapjan igazoltuk, illetve az egységes
modszertan szempontjai szerint sziikség esetén korrigaltuk. A vallalati szallitasi
teljesitményekkel sulyozott koltségeket belfoldi forgalomtipusra a 6. tablazat, export/import
forgalomtipusra pedig a 7. tablazat foglalja 6ssze.
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6. tablazat: Vasuti egyes kocsi forgalom szallitasi teljesitményegységre vetitett onkoltsége
kozuti szallitassal torténo osszehasonlitassal — belfoldi forgalom [Ft/atkm]
(forras: vallalkozo vasuti tarsasagi adatszolgaltatas alapjan sajat szerkesztés)

Egyes kocsi Koziti szallitas
Koltségnemek forgalom referencia
onkoltsége onkoltsége
T1. Vélrlalkozc')’ V:dSl:ltl t'ﬁriasftg S 3236 2517
alaptevékenységéhez kotddo termelési koltségek
11. Halozat-hozzaférési/palyahasznalati dij 5,02 3,75
A. Vallalati szintii onkoltség (T1+11) 37,38 28,92
T2. Magénkocsi koltségek 1,63 -
T3. Terminali miiveletek koltségei™ - -
T4. Sajat célu palyahaldzaton igénybe vett
. e 2,35
tolatas/rendezés dija
I2. Terminali palyahasznalat koltsége™ - -
13. Sajat célu vasuti palyahalozat miikodtetés 531 )
koltsége '
B. Szektor szintii onkéltség
43,67
(A+T2+T3+T4+12+13)
T5. Ré-/elhordés dija 25,17 -
C. Szallitasi agazat szintii onkoltség (B+T5) 68,84 28,92
ebbil:
D. Infrastruktirahasznalat koltsége 733 375

(11+12+13)

*vasuti egyes kocsi teherfuvarozasban a terminalokon le- és feladott kiilldemények mennyisége elhanyagolhatd
nagysagrendi volt, ezért ennek koltségkalkulaciojatol eltekintettiink

A 6. tablazatbol jol kivehetd, hogy a belfoldi forgalomban a vasuti és a kdzuti vallalati szintli
onkoltség értékei ugyan nem sokban térnek el egymastol, de a vasuti fuvarozashoz kapcsolodod
tovabbi, a vasuti szektorban jelentkezé koltségek és a kozuti ra-/ és elhordas raforditasai
jelentésen megemelik mind a vasuti fuvarozas agazati szintii koltségeit, mind pedig az

Osszesitett infrastruktirahasznalati koltségeit.
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1. tablazat: Vasuti egyes kocsi forgalom szallitasi teljesitményegységre vetitett onkoltsége
kozuti szallitdassal torténd dsszehasonlitassal — export/import forgalom [Ft/datkm]
(forras: vallalkozo vasuti tarsasagi adatszolgaltatas alapjan sajat szerkesztés)

Egyes kocsi Koziti szallitas
Koltségnemek forgalom referencia
onkoltsége onkoltsége
T1. Valrlalkozo’ V:dSthl t'?rias?g S 23.03 22 64
alaptevékenységéhez kotddo termelési koltségek
I1. Halozat-hozzaférési/palyahasznalati dij 3,70 3,75
A. Vallalati szintii onkoltség (T1+11) 26,73 26,39
T2. Magénkocsi koltségek 2,31 -
T3. Terminali miiveletek koltségei™ - -
T4. Sajat célu palyahaldzaton igénybe vett
. e 1,54
tolatas/rendezés dija
12. Terminali palyahasznalat koltsége™* - -
13. Sajat célu vasuti palyahalozat miikodtetés 0.20 )
koltsége '
B. Szektor szintii onkéltség
32,93
(A+T2+T3+T4+12+13)
T5. Ré-/elhordés dija 25,17 -
C. Szallitasi agazat szintii onkoltség (B+T5) 58,10 26,39
ebbil:
D. Infrastruktirahasznalat koltsége
(11+12+13) 390 3,75

*vasuti egyes kocsi teherfuvarozasban a terminalokon le- és feladott kiilldemények mennyisége elhanyagolhatd
nagysagrendi volt, ezért ennek koltségkalkulaciojatol eltekintettiink

A 7. tablazat alapjan megallapithatd, hogy az export/import termékcsoport kategdridban
mindkét alagazat fajlagos koltségei — tekintettel az egy fuvarfeladathoz tartozd atlagos
fuvarozasi tavolsag novekedésére, igy a valtozo koltségek feliil silyozodasara — alacsonyabbak
a belfoldihez képest, azonban a vasati és a kozati fuvarozas koltségei kozotti abszolut
kiilonbség megmarad.

A kozuti fuvarozas termelési koltsége és infrastrukturahasznalati koltsége rendre alacsonyabb a
vasuti fuvarozds hasonld koltségértékeinél, a kiilonbség belfoldi forgalom (termékcsoport
kategodria) esetén nagyobb, mint export/import forgalomban (termékcsoport kategoridban).

A magasabb vasuti koltségek vélhetden jelentdsen lesziikitik az egyes kocsi forgalmat végzo
vasuti tarsasag mozgasterét a megrendeldk szamara kiajanlhatd fuvardijak tekintetében, igy
versenyhatranyban van a hasonld forgalmat lebonyolitd, teljes kocsirakoméanyu (FTL) kozuti
fuvarozassal szemben.
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2.3 A maximalis lehetséges tamogatasi 6sszeg meghatarozasa — kozlekedési
és termelési modok szerint az infrastruktira hasznalat koltségei
alapjan

A Bizottsag vasuti vallalkozasoknak nyujtott allami tamogatasokrdl szold Irdanymutatisa
alapjan vizsgalando teriilet tehat két kozlekedési alagazat infrastruktira hasznalati koltségeinek
az Osszehasonlitdsa. Ehhez felhasznaljuk a modszertani alapokat és a korabbi fejezetek
eredményét. Lényegében tehat 0ssze kell hasonlitani a vasuti infrastruktira hasznalat koltségét
¢s a kozut ugyanekkora szallitasi teljesitményhez kapcsolodd infrastruktira hasznalati
koltségét (autopalyadij, gyorsforgalmi utdij, HU-GO rendszer Magyarorszagon).

2.3.1 Az infrastruktiira haszndlati koltségek dsszehasonlitisa (vasuti egyes Kocsi
teherfuvarozas — kozut)

A maximalisan lehetséges tamogatdsi 0sszeg meghatarozasahoz figyelembe kell venni a
Magyarorszagon e szegmensben miikodo Osszes vasuti tarsasag szallitasi teljesitményét. A
palyahalozat-miikodtetok adatszolgaltatasa alapjan Magyarorszagon 2018-ban 28 vallalkozd
vasuti tarsasag végzett egyes kocsi fuvarozast'™®. A piac Osszetételét vizsgalva megallapitjuk,
hogy az RCH 2018. évi piaci részesedése (4atkm-ben mért) az egyes kocsi fuvarozasi
szegmensben a palyahalozat-miikodtetdi adatszolgaltatas alapjan megkdzelitdleg 87%. Az
egyes kocsi forgalom forgalomtipusonkénti (termékcsoport kategoria) atkm teljesitményét
(2018. évi) és megoszlasat a 8. tablazat mutatja be.

8. tablazat: Vasuti egyes kocsi forgalom forgalomtipusonkénti atkm teljesitmény, megoszlas,
2018 (forras: palyahalozat-miikodtetoi adatszolgaltatas alapjan sajdt szerkesztés)

. Teljesitmény o
Forgalomtipus (milli6 dtkm) Megoszlas (%)
Belfold 450,1 30%
Export/import 1050,1 70%

A szamitasok soran azt vizsgaltuk meg (2.2. fejezet), hogy a vasuthoz képest orszagos szinten
alternativat nyujtani képes kozuti kozlekedési alagazat (azon beliil a nehéz tehergépjarmiivek
alkalmazasa) esetén mekkora lenne a Bizottsag a vasuti vallalkozadsoknak nytjtott allami
tamogatasokrol szolo Kozosségi irénymutat::iseiban11 leirtak mellett az infrastruktira hasznalati
koltség, illetve ugyanerre a szallitasi teljesitményre vetitve mekkora ugyanez vastton. A

10 Egyes kocsi forgalomban kozlekedének szamit az a vasuti kocsiban feladott kiildemény, amely a tovabbitisa sordn egynél tobb

menetvonalban kizlekedett, uigy, hogy az elsé és/vagy az utolso menetvonalban valo kozlekedés tavolsaga maximum 80 km, és a vonatba felvett
elegytomeg maximum 2.000 tonna. Elsé vagy utolsé menetvonalnak tekintendd az a menetvonal, amelyben valo kozlekedést megelézéen |
kovetden a vasuti kocsiba rakott/iires dallapota (beleértve a rakva rakott dllapotot is)megvdltozott vagy az darunem (NHM) szama valtozott.
Tovabbi feltétel, hogy nem azonos az osszes érintett menetvonalon kozlekedd vonatok dsszedllitasa, nincs szakadds az érintett menetvonalak ki-
és besorozo allomasai kozott, legfeljebb 10 menetvonalban érintett, és a kiildemény nem tranzit (elsé és utolso menetvonalban elért pontja nem
lehet mindkettében orszaghatar). Egyes kocsi forgalom: az el6bb meghatdrozott kiildeménynek a feladasi és rendeltetési allomas kozott a
magyarorszagi vasuti palyahadlozaton térténd tovabbitasa.”

™ A Bizottsag kozleménye - Kozosségi iranymutatas a vasiti vallalkozasoknak nyujtott allami tamogatasokrol (2008/C 184/07), 2008.07.22.
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szamitas eredményét a 9. tablazat tartalmazza.
A szamitasi eredmények alapjan lathatjuk, hogy termékcsoport kategdéridnként nagy
koltségkiilonbozet adodik az infrastruktura hasznalati koltségek (IHK) Osszehasonlitasakor:
mig az exporttimport forgalomban az egyes kocsik esetén mindossze 0,15 Ft a
koltségkiilonbozet, ugy belfoldi forgalomban ennek a tobbszordse, 3,58 Ft arutonna
kilométerenként. Ennek az az oka, hogy belfoldi forgalomban a fuvarozasnak mind felado,
mind rendeltetési allomasa egyes kocsi forgalom, igy a koltségesebb kiszolgalo folyamatok
kétszer jelennek meg, mig nemzetkdzi forgalomban ezek a kocsik iranyvonatban hagyjék el az
orszagot (vagy iranyvonatban érkeznek), igy a koltségesebb folyamatok csak egyszer
jelentkeznek, mivel az egyik kiszolgalasi végpont kiilfoldon van, és a magyarorszagi szakaszt
csak az egyik kiszolgald folyamat koltségei terhelik.

Q. tablazat: Infrastruktura hasznalati kéltségkiilonbozet alapjan lehetséges tamogatasi 6sszeg
egyes kocsi forgalomra termékcsoport kategorianként (2018, forras: termelési koltség
szamitas, MAV Zrt. és GYSEV Zrt. adatszolgaltatas)

Termék-cS | Szallitasi Vasuti Vasuti Vasuti Infrastruktura | Infrastruktira | Tamogat-ha
oport teljesitmény, | termelesi | termelési | termelési | hasznalati hasznalati t6  Osszeg
kategoria millio atkm koltség koltség, koltség koltség koltség (TK30  és
(TK), M Ft 30%-a, kiilénbozet, kiilonbozet, M | IHK100
Ft/atkm M Ft | Ft/atkm Ft (IHK100) koziil a
(TK30) kisebb), M
Ft
Belfold 450,1 50,94 22 926,3 68779 | 3,58 1611,2 1611,2
Export+ 1050,1 34,36 36 083,1 |10824,9 | 0,15 157,5 157,5
import
Osszesen 1500,2 590094 | 177028 1768,8 1768,8

2.3.2 Az infrastruktura haszndlati kéltségek osszehasonlitasa alapjan meghatdrozhato
tamogatdsi 0sszeg

A termelési koltséget (szallitasi agazat szintli onkdoltség) meghatarozo 2.2 fejezet alapjan
ugyanerre az aruszallitdsi teljesitményre jutd termelési koltség 59mrdFt, amelynek 30%-a
17,7mrdFt. A Bizottsag Irdnymutatasa alapjan:

»A Bizottsag ugy véli, hogy vélelmezhetd a tdmogatéas sziikségessége €s aranyossaga, ha a
tdmogatasi intenzitas nem éri el a kdvetkez0 értékeket: a) az infrastrukturahasznalathoz nytjtott
tdmogatasok esetében a vasuti kozlekedés Osszkoltségének 30%-a, és a tdmogathatd koltségek
100%-a[...]”

Tamogathaté koltség alatt a fent meghatirozott vasuti és kozuati infrastruktira haszndalati
koltségkiilonbozet 100%-a értendd. A termelési koltség 30%-a és az infrastruktura hasznalati
koltségek kiilonbozete koziil termékcsoport kategorianként a kisebb értékeket valasztjuk annak
érdekében, hogy a megengedett tamogatasi mértéket ne 1épjiik tal. A 2.1. fejezetben bemutatott
modszertan szerint esetiinkben mindkét vizsgalt termékcsoport kategoriaban (belfold és
export+import forgalom), és igy Osszesitett értékben is a kisebbik a vasuti és kozuti
infrastruktira hasznalat koltsége kozotti kiilonbozet, tehat a felhasznalhatd allami tamogatas
elméleti maximuma (azaz a maximalis lehetséges tdmogatasi osszeg) 1 768,8 M Ft az egyes
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kocsi forgalomra, mint termékcsoportra dsszesen.

2.4 Tamogathaté koltségek szamitasa vasuti egyes kocsi fuvarozasra —
Externalis (kiils6) koltségek korének megallapitasa, koltségszamitasi
modszertan kidolgozasa a hazai kozuti-vasiti forgalomra

Jelen fejezetben attekintjiilk azokat az externalis koltségtételeket, amelyek értékbeni
kifejezésére megfeleld adatok, kutatasi eredmények allnak rendelkezésre. Tekintve, hogy ezek
a koltségek tamogathatonak (és a tarsadalmi Ossz-hasznossdg miatt tamogatandonak)
mindsiilnek, fontos a szamszerti meghatarozasuk. Figyelembe kell azt is venni, hogy ezek a
hatasok, koltségek — természetiikbdl adédéan — nem mutathatok ki egzakt modon, igy a
modszertan megvalasztasa a végeredményt is befolyasolja. Ebbdl kovetkezéen megfeleléen
robosztus, kiprobalt és elfogadott értékelési modszertant indokolt valasztani, amely egyuttal jol
megalapozza a tamogatdsi rendszer altal (a kozuti-vasuti externdlis koltségek értékelése
alapjan) nyujthatd tdmogatas meértekét.
Az EU Bizottsaga Kézikéinyvet12 adott ki a kozlekedési kiilsé koltségek meghatarozasara [5].
Az ebben azonositott koltség-0sszetevok a kozlekedési rendszerekkel kapcsolatos externalis
koltségszamitasok  iranymutatdsdnak  tekintheték. A dokumentumban  talalhato
célmeghatéarozas szerint: ,, Jelen dokumentum célja informaciot szolgaltatni arrol, hogy miként
lehet a legkorszeriibb modon meghatarozni az externdlis kéltségeket a kozlekedés oOsszes
fontosabb externdlis kéltségtétele vonatkozasaban.” A Zarojelentésben az externalis koltségek
tételeinek szdmbavételére és értékbeni kifejezésiikre a Bizottsdg kézikonyvét [5] hasznaljuk.
Ennek okai:
o Az elérheté legfrissebb, 2018-as, illetve 2019-es értékekre meghatarozott adatokat
tartalmazo atfog6 dokumentum;
e Az EU Bizottsaga altal elfogadott modszertant évek oOta pontositd, tudoményos
kutatomithelyek munkaja;
e Tartalmazza az 6sszehasonlitasok elvégzéséhez sziikséges részlet-adatokat;
e A Bizottsag altal elfogadand6 szamitasok alapjaul szolgald, iranymutatd, dsszefoglalo
mii.

A Zarojelentés 2.4., 25 és 2.6. fejezeteiben attekintjik az azonositott externalis
koltségtételeket, valamint azok meghatdrozasara szolgald6 modszertant az emlitett kézikonyv
alapjan. Ez alapjan meghatarozzuk a maximalis lehetséges tamogatas mértékeét.

2.4.1 Externdlis koltségtételek és azok tartalmi elemei

2.4.1.1 Baleseti kiltségek

A balesetekbdl szarmazd koltségek a szdmszerlsithetdség szempontjabol két f6 csoportra

12 Handbook on the external costs of transport, VVersion 2019, ISBN: 978-92-79-96917-1; Delft, CE Delft, January
2019
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bonthatok: az anyagi jellegi koltségek (jellemzden a jarmuvek, az infrastruktura és egyéb
épitett kornyezeti elemek karosodasa vagy pusztuldsa, a gyogykezelés, rehabilitacid
szamldkkal kifejezhetd koltségei), s a nem anyagi jellegii koltségek (rovidebb élettartam,
szenvedés, fajdalom). Kiilon sajatossaga a baleseti koltségeknek, hogy bizonyos résziik a
biztositasokon, illetve az ehhez kapcsolodo kockazati felarakon keresztiil internalizalasra keriil
(kimutathato bels6 koltséggé valik).

A baleseti koltségek megitélése soran a kdvetkezd 6sszetevoket vessziik figyelembe:

e Emberi koltségek: a balesetek kovetkeztében azonosithatd fajdalom és szenvedés
szamszerusitett értéke, illetve halalos baleset esetén az ¢érintett (-ek atlagos)
termeléskieséssel jard gazdasagi vesztesége.

o Gyogyaszati koltségek: a balesetben érintett orvosi ellatasaval Osszefiiggd intézményi,
személyi és eszkozok koltsége, beleértve a gydgyszereket €s a gyogyaszati eszkozokon
kiviili koltségeket is.

e Adminisztraciés koltség: nem gydgyaszati jellegli, de kozteherviselés ala vont
szervezetek balesetekkel kapcsolatos koltségei, renddrségi, tlizoltosagi, egyéb allami
ligyintézd szervek koltségei.

e Termeléskiesés: a baleset kovetkeztében az érintett (atlagos) munkaidd-kiesésére esé
termeléskimaradas, sz¢élsOséges esetben az élete végéig tartd termeléskiesés, vagy a
sériilés mértékétodl és tipusatol fiiggd termeléscsokkenés.

e Anyagjellegli veszteségek: a baleset kovetkeztében megsériilt eszk6zok helyreallitasi
értekébdl az a rész, amelyet biztositdsokon keresztiil korabban nem internalizaltak (azaz
amelyeket nem tartalmaz valamely biztositas).

e Egyeéb koltségek: balesetek kovetkeztében fellépd torlodasok, masik félnek okozott, pl.
torlodas kovetkeztében eldallo termeléskiesés és egyéb kovetkezménykoltségek.

A balesetmegeldzéssel 6sszefliggo koltségeket nem értjiik az externalis koltségek kozé. Tovabb
csokkenti az externalis koltségeket a biztositasokon keresztiil, megfeleld kockéazati felarral
szamitott koltségek. Ezeket a kockazati kozosségben megjelend biztositottak belsd kdltségként
viselik.

Az egyes kocsikban tovabbitott aruk vonatkozasaban fontos koriilmény, hogy ugy kozuati, mint
vasuti esetben fokozott baleseti kitettséggel kell foglalkoznunk. Mindkét kozlekedési aldgazat
esetén az 4aru természetébdl ¢és a szallitoeszkdz sajatossdgaibol adodoan egyedi
rakodasi-rakomanyrogzitési technologiat kell alkalmazni, ami a jobban sztenderdizalhato (pl.
konténeres) fuvarozashoz képest tobblet kockazatot jelent. A vasut esetében ehhez adddik az
egyes kocsi jellemzden (pl. irdnyvonatokhoz képest) nagyobb tolatdsi, jarmiikapcsolasi,
vonatdsszeallitasi igénye, ezen keresztiil az esetleges tolatasi balesetek megjelenése.

24.1.2 Légszennyezéssel dsszefiiggd koltségek

A légszennyezéssel Osszefliggd externalis koltségek vizsgalatara keriilt a legnagyobb hangsuly
az elmult években. Ide tartoznak a kiilonbozd 1égszennyezd anyagok miatti kozvetlen
egészségligyl karosodasok, de a nem kozvetleniil az emberre hatdo kdros tényezok is: az
¢épiiletek karosodasa, a terméshozam csokkenés ¢s a biodiverzitas csokkenése. A
Zarojelentésben targyalt 1égszennyezési koltségek a kovetkezoket foglaljak magukba:
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Egészségiigyi hatasok: a 1élegzésre hatd tényezd (nitrogén-oxidok, lebegd részecskék a

1élegzést nehezitik, illetve keringési probléméakhoz vezetnek. Ehhez kapcsolédoan a

megjelend egészségligyi okbol vald termeléskiesést (gyogykezelés, kiesé munkaidd, stb.)

vessziik tekintetbe.

e Terméskiesés: az Ozonréteg pusztuldsa (leginkabb a nitrogén-oxidok kibocsatasa
kovetkeztében) és egyéb, savas esét eredményezd 1égszennyez0 anyagok (kéntartalmu
oxidok) mezdgazdasagi terméskiesést, igy a szennyezés nélkiili allapothoz képest kisebb
bevételt eredményeznek.

e Anyagjellegli és ¢épitményeket ¢érintd karosodasok: az épiiletek homlokzatanak
porosodasa ¢s oxidacioja, allagromlasa, a szerkezeti elemek gyorsabb korrdzidja a savas
Osszetevok kovetkeztében.

¢ Biodiverzitas vesztesége: az 6koszisztéma karosodasanak részeként itt jelenik meg a talaj

¢s a természetes vizek elsavasodasa, a vizes €él6helyek eutrofizicioja (egyes ndovények és

algdk nemkivéanatos elburjanzéasa). Mindez a névény- ¢és allatvilag fajtagazdagsaganak
veszteségéhez vezet.

Az egyes kocsi forgalom a kisebb allomasokon valé kiszolgalas diszperzitdsa miatt
viszonylagosan nagyobb vontatési igénnyel 1ép fel. Aranyaiban kisebb a vonatok 0ssztomege is
(esetleg csak 1-2 kocsibol allnak). A vontatasi nem (a kiszolgalandd mellékvonalak
villamositottsaganak hidnyaban) nagyobb ardnyban jelent dizel, mint villamos vontatast. A
kozati alternativa (feltételezve, hogy hasonléo mennyiségek mozgatasara keriil sor, mint a vasuti
kocsikban, azaz legalabb 20-40 tonna aru elfuvarozésa sziikséges) nehéz tehergépjarmiivek
alkalmazasat feltételezi, ami a tehergépjarmii-forgalmon beliill 0Osszességében inkabb
kedvezObb jellemzdkkel bir az elszallitott aru tomegének egységére vetitve.

2.4.1.3 Klimavaltozdsi koltségek

A klimavaltozasbol (éghajlatvaltozasbol) eredd koltségek hossza tavon, globalisan
jelentkeznek. Ezek elsésorban az iiveghazhatasu gazok (CO,, N,O and CH,;) okozta
felmelegedésen keresztiil hatnak. Ez a f{oldi életet alapvetden meghataroz6 iddjarasi
jellemzokon, tengerszint-magassagon, biodiverzitas-csokkenésen, éléhelyek besziikiilésén
keresztlil szinte kizardlagosan visszafordithatatlan folyamatokat jelent. A klimavaltozas
hatasain beliil a kdvetkezd csoportok figyelembe vételére kertilt sor:

e Tengerszint emelkedése: az atlaghdmérséklet novekedése a sarkvidéki jégsapkak
olvadasan, illetve egyéb, gleccserekben és tovabbi jégkészletekben 1€vo jégtomegnek az
olvadésan és 6ceanokba keriilésén keresztiil hat. Ennek hatdsara a part menti teriiletek viz
ala keriilnek, a partok megvédésére, és Ujabb terililetek élhetdvé tételére fokozott
erofeszitéseket kell tenni.

e Terméshozam csokkenés: a novekvd atlaghdmérséklet tobb mezdgazdasagi vidéken
ellehetetleniti a hagyomanyos fajtdk termesztését. Mindez attételesen éhezéshez, és a
migracios folyamatok feler6sodéséhez vezethet.

o Egészségiigyi koltségek: A hoséggel 0sszefliggd megbetegedések, vérnyomasproblémak
nagyobb aranyban jelenhetnek meg. Egyes, kordbban csak tropusinak gondolt rovarok
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(pl. malariasziinyog) 1ényegesen nagyobb teriileten terjedhetnek el. Ennek kovetkeztében
az egészségligyi kiadasok novekedése varhato.

e Epiiletek és szerkezeti anyagok karosodasa: a szélsGséges idGjarasi jelenségek
(hurrikénok) megjelenésének gyakorisaga és azok egyenkénti megerdsodése épliletek
pusztulasat vagy karosodasat okozza. Hasonldan, karosodik az érintett infrastruktira is.

e Vizgazdalkodasi kérdések: bizonyos helyek kiszaradasa ¢€s elsivatagosodasa mellett mas
teriileteken vizfelesleg jelenhet meg. Ezt mindkét esetben vizgazdalkodasi nehézségek
kisérik.

e Az Okoszisztémadra ¢és a biodiverzitasra vonatkozo hatdsok: az allat-és novényvilag a
gyorsan valtoz6 éghajlathoz korlatozottan tud alkalmazkodni. Fajok kipusztulasara, és az
életterek csokkenésére, valamint elvandorlasra kell szamitani.

Tekintettel arra, hogy az ¢éghajlatvaltozassal oOsszefiiggd hataskeltd mechanizmusok
megkozelitdleg azonos okozdkra vezethetok vissza, mint a légszennyezés esetében, igy az
egyes kocsi forgalomra tett megallapitasok az ott megfogalmazottal azonosnak tekinthetok.

24.14 Zajszennyezésbo”l eredd kﬁltségek

s

hatasara a zajszennyezés egyre tobbeket érint. A kozlekedd jarmiivek stirlisége is novekszik,
igy a zajhatas fokozddik. A nagyobb (slirlibb) zajhatdsnak tehét egyre tobb ember van kitéve.
Ez azt vetiti eldre, hogy a zajartalom, és a zajnak valo kitettség a zajcsokkentd technologidk
alkalmazasa ellenére novekedni fog a jovoben. A zaj szamos esetben vibracioval, razkodassal
jar egyiitt. A zajartalom a kovetkezd negativ hatasokkal jar:

e Bosszusag, kellemetlenség: esetlegesen egészségligyi tlinetek nélkiili komfortérzet

csokkenés.

o Kimeriiltség

e Alvaszavar

e Magas vérnyomas

e Koncentraciovesztés, termelékenységi veszteségek

A vasuti kozlekedés klasszikusan a zajartalommal kapcsolddik 6ssze a kozvéleményben, annak
ellenére, hogy sok esetben 0Osszességében ritkabb (a folyamatosan jelen 1évd kozuti
kozlekedéshez képest viszonylagosan ritkabban kézlekednek a vonatok), illetve nem feltétleniil
er6sebb zajnyomast okoz. Ennek az az oka, hogy a fémek taldlkozéasa az emberi fiil szamara
érzékenyebb frekvencian szolal meg, igy ugyanakkora zajnyomads esetén is hangosabbnak hat.
Masik ok, hogy az iddlegesen megjelend zajhatds percepcidja élesebb, mint a hattérben
folyamatosan jelen levd zavartatasé.

A vasutra jellemz6 altalanos mintdk mellett az egyes kocsi kozlekedés két sajatossaggal bir:

e A tobblet rendezési igény miatt a tolatdmozdonyok keltette zaj (kiilondsen a mélyalvas
¢jszakai oraiban) lokalisan komoly zavar6 hatassal jar. Kiilonosen azokban az esetekben,
amikor a teherkocsik rendezésére 1étesitett palyaudvarokat idével olyan teriiletek vették
koriil, amelyek pihenésre szolgalnanak (lakéovezetek).
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e A rakodasi tevékenység specialitdsai kozé tartozik a kis mennyiségek, helyszinek
szempontjabol elszortan végzett tevékenység. Ilyen vonatkozasban a rakodasi zaj is
jobban érzékelhetd: mig irdnyvonatok esetében inkabb ipari parkok, aruterminalok,
kikotok vagy ipari 1étesitmények emberi telepiilésektol elzart részein torténik a rakodas,
addig az egyes kocsi forgalom esetében tobbszor fordul eld telepiilésekhez kozeli
kozforgalmu rakodok hasznalata.

2415 Torlodasi kiltségek

A torlddasi koltségek jellemzden a jarmiivek egymdsnak okozta késésébdl szarmaznak. Amint
eggyel tobb jarmli megjelenik a rendezetten telitett kozlekedési rendszerben, gy az Osszes
tobbi kozlekedési ideje meghosszabbodik, amely a zavartalan allapothoz képest addiciondlis
késést jelent. Tekintve, hogy az dsszes tobbi kozlekedési mod — ha mégoly telitett menetrend,
illetve kapacitasallokaci6 mellett is, de — eldre tervezett kapacitds felhasznalasaval
(kiosztasaval) miikodik, a torlodasi jelenség ezeknél nem értelmezhetd, igy a vasitnal sem. A
vasut (illetve a repiilés, tengeri vagy folyami hajozas) késései zavartatas jellegliek, amelyek
természetesen nem fiiggetlenek a kozlekedé vonatok (jarmiivek) szamatdl, de nem
automatikusan okozzak egymasnak a késést.

A kozati aldgazatban a késési koltségek meghatarozasanak két eltérd, egymas mellett is
1étjogosultsdggal rendelkezd valtozata van:

e Torlodasbol adodo holt teher veszteség: fliggvényelemzéssel maghatarozhato érték, az
(egyéni, a késés mértekével novekvo) atlagkoltség, a tarsadalmi hatarkoltség és az igény
metszéspontjaibol allo haromszog alakl sikidom teriilete, mértekegysége (Ft/jarmi) *
ora

o Késési koltségek: a rendszerbe belépd egy tobblet jarmii altal az Osszes tobbinek
egylittvéve okozott késések 0sszessége

A nem kozuati, jelen Zardjelentésben nem szamszerlsitett torlddasi koltségek elméleti
megfontolasok alapjan a kovetkezd csoportokra bonthatok:

o Késési koltségek: Az a késés, amikor menetrend szerinti (illetve a kapacitaselosztasban
elére betervezett) jaratok okoznak késéseket egymasnak. Ilyennek elvileg nem kellene
megjelennie, de el6fordulnak tovabbadott (masodlagos) késések, amikor egy adott jaratot
ért zavartatas kihat a kovetkezo(k)re.

e Sziik keresztmetszet koltségek: Az a koltség, amely a hdlézaton szlik keresztmetszetet
jelentdé pontok vagy szakaszok haszndlatdban jelentkezik, és ezen keresztiil okoznak
egymasnak késést a jarmiivek.

A magyarorszagi vasuti rendszerben (elsdsorban technoldgiai, illetve személyszallitasi okok
miatt) fellelhetdk szlik keresztmetszetnek tekinthetd elemek, ugyanakkor a vonattovabbités
esetleges késedelmében vagy a torlodasban ezek az egyes kocsi forgalomban nem jatszanak
Iényeges szerepet. Az egyes kocsi forgalom esetében ugyanakkor szamos esetben felmeriil a
rakodoteriiletek rendelkezésre allasa, kapacitasa, illetve az elosztott kapacitds felhasznalasi
modja. Mindharom okozhat sziik keresztmetszet koltségeket:

e Rendszeresen eléforduld probléma a rakodoteriiletek foglaltsdga egyéb anyagokkal (pl.
palyaépitési szakanyagok), vagy nem megfeleld allapota (kozuti megkozelithetOség
hidnya, nem megfeleld burkolat vagy tengelyterhelés);
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Tobb esetben nem megfeleld a kapacités, jellemzden tal rovid a rakodéteriilet ahhoz,
hogy a rakodni kivant kocsik egy tagban beallitasra keriilhessenek;

e Szintén visszatérd probléma a feleldtlen foglaldsok rendszere: a rakodoteriileteket tobb
vasuti tarsasag fuvarfeladat hianyaban is lefoglalja, igy az mar mas tarsasdgnak nem
adhato ki akkor sem, ha valds felhasznalasra nem kertil sor.

24.1.6 Energiatermelés kiltségei

Ha a kozlekedési rendszert, mint egészet tekintjiik, akkor nem csak a napi iizemeltetés, hanem a
jarmuvek, berendezések, infrastrukturalis elemek eldallitdsa, valamint utd-feldolgozésa is jar
externalis koltségekkel. Ezeket a ,,megel6z0 és kovetd folyamatok™ koltségeinek is nevezziik.
A nagyobb élettartamti berendezések esetében (infrastruktura és jarmtiallomany esetében is az
¢lettartam megkdzeliti vagy eléri a 40 évet) ezek szamszeriisitése a tobbi kiilsd koltségelemnél
is bizonytalanabb a valtozo eldirdsok és a fizetdeszkoz idéértéke miatt.

A legnagyobb, egyuttal a legjobban kifejezhetok a megel6z6-kovetd folyamatok koltségei
koziil az energiatermelés koltségei, amelyet az angol szakirodalom ,a kuttél az
lizemanyagtartalyig” (well to tank) koltségeknek is nevez. Az ezen kiviili életciklus koltségeket
Zardjelentéslink nem targyalja.

Az egyes kocsi forgalomban az energia-eléallitas koltségei alapvetden a vontatasi nemen, azaz
a vontatasi energian keresztiil jelenik meg. Kiilsd koltség vonzata van a villamos energia illetve
géazolaj eldallitasanak, ezek sulyozott atlaga jelenik meg a vizsgélt forgalomban, hasonldan a
levegdszennyezés vagy a klimavaltozas hatasaihoz.

24.1.7 Kornyezetrombolds koltségei

A kozlekedési rendszer, azon beliil a kozlekedési infrastruktira nagy kiterjedése miatt nagyon
sok ¢l6helyet vesz el igy a ndvény-¢€s allatvilagtol, mint az emberi élettérbdl. Ez egyuttal nem
csak a feliiletben mért veszteséget jelenti, hanem feldarabolja az életteret, gatolva az allati
populéciok mozgésat, ezzel csokkentve tulélési esélyeiket és genetikai sokféleségiiket. A
kornyezetrombolas (egyes forditasok szerint: kornyezetfoglalds vagy kornyezetpusztitas) a
kovetkezo tételekbdl all:

e Kornyezi ¢élohely veszteség: a kozlekedési infrastruktira teriiletigényébdl fakado
kornyezeti veszteség. Ez az érték kiilondsen magas az infrastruktura létesitésekor, amely
¢épitkezések sordn a leendd teriiletfoglalds sokszorosara rag a feltdrt/megzavart és
ideiglenesen vagy véglegesen az Okoszisztéma szamara elérhetetlenné valt teriilet
nagysaga.

e Feldarabol6 hatas: kiilondsen a vandorlo, vagy vonuld allatok szdmadra jelent — akéar
végzetes — veszteséget korabbi élethelylik feldarabolasa, amely altal atjarhatatlan
akadalyok keletkeznek szamukra, és amely szigetszer 1étre itéli ezeket a fajokat.

o Kornyezetpusztulds a kibocsatds hatasara: a kozvetlen teriiletfoglalasnal nagyobb
teriiletet érintd, a biodiverzitast hatranyosan befolyasolo olyan hatas, amely a kozlekedési
infrastrukturdbol, vagy annak haszndlatabol szarmazik (pl. O6lomszennyezés,
soszennyezés a kdzutak mellett).
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Mind a kozati, mind a vasuti infrastruktura 1étesitésekor, mind tizemeltetése, hasznalata soran
jelentds teriiletveszteséget szenved el a természeti kornyezet. A rakododtertiletek tobb millio
négyzetmétere orszagszerte, ezek visszamaradd szennyezddései tovabb csokkentik az ¢lovilag,
beleértve az ember életterét is. Jarulékos kiilsé koltséget okoz a kapcsolodd fényszennyezés
(rakodoteriiletek akar sziikségtelen megvilagitasa), homentesités, gyomirtds és egyeb, a
természetes éghajlat eredményezte valtoztatasok ellen végzett mesterséges beavatkozasok.

o7

2.4.1.8 Az egyes externdlis koltségek szamszerii értékei

A Bizottsag kézikonyve [5] a késObbi szamitasokat is lehetdvé tevd szandékkel tartalmazza a
bemutatott externalis koltségtételeket atlagos egységekben, azaz Euro-ban Kkifejezve
arutonnakilométerre (tablazatban tkm roviditéssel) és jarmikilométerre vetitve is, ezt
tartalmazza a 10. tablazat.

Fontos koriilmény, hogy az externalis koltségek vonatkozasaban az EU nem tekinthetd
homogén egységnek: az egyes orszagok gazdasdgi, tarsadalmi Osszetétele, és a jellemzd
kozlekedési rendszerek eltérd externalis koltségeket jelentenek. A 28 EU-s tagorszag atlaga jo
altalanos képet ad a koltségek mértékérdl, ugyanakkor célszerli megvizsgalni az adott orszag
(esetlinkben Magyarorszag) specialis adatait is. Erre a kézikonyv orszagokra bontott adatokat is
tartalmazo tablazatos melléklete ad lehetdséget.

10. tablazat: Az externalis koltségek atlagos értékei, EUR

Externalis. Kozat Kozat Kozat Kozat Vasut, Vasut, Vasat, Vasut, Vasut, Vast, Vasut, Vasut,
kéltségnem EUR/tkm EUR/tkm EUR/jar- EUR/jar- villamos villamos villamos villamos dizel dizel dizel dizel
(EU28) (HU) mitkm mitkm EUR/tkm EUR/tkm EUR/jar- EUR/jar- EUR/tkm EUR/tkm EUR/jar- EUR/jar-
(EU28) (HU) (EU28) (HU) mitkm mikm (EU28) (HU) mikm mitkm
(EU28) (HU) (EU28) (HU)
Balesetek 0,01300 0,01100 0,15500 | 0,13200 0,00070 0,00150 0,34100 1,06000 0,00070 0,00150 0,34100 1,06000
Légszennyezés 0,00760 0,00886 0,09380 0,10739 0,00004 0,00001 0,02140 0,00900 0,00680 0,00640 3,05390 2,91000
Kornyezet-valt | 0,00525 0,00571 0,06478 | 0,06921 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00250 0,00245 1,12436 1,12436
0zas
Zaj 0,00400 0,00460 0,07200 | 0,08000 0,00650 0,00150 3,59000 1,17000 0,00450 0,00260 2,01000 1,17000
Torlodas 0,00220 0,00220 0,03020 0,03140 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
(id6tobblet)
Energia-termel 0,00200 0,00208 0,02500 | 0,02523 0,00160 0,00098 0,86500 0,78190 0,00140 0,00265 0,61300 1,21572
és
Kornyezet-rom | 0,00190 0,00300 0,02400 | 0,03500 0,00240 0,00200 1,34000 1,40000 0,00250 0,00300 1,11000 1,40000
bolas
Osszesen 0,03595 0,03745 0,46478 | 0,48023 0,01124 0,00599 6,15740 4,42090 0,01840 0,01860 8,25226 8,88008

Arutonnakilométerre vetitve a kozht esetében 3,6 Eurocent, a vasuti villamos vontatas eset 1,1
Eurocent, dizelvontatas esetén 1,8 Eurocent adddik. Ez azt jelenti, hogy a kozut Osszes
externdlis koltsége tobb mint kétszerese a vasut externalis koltségeinek.

2.4.2 Modszertani megfontolasok az externdlis koltségek meghatdrozasahoz

Az atfogd, a kozosségi kozlekedés Osszes alagazatat targyald kézikonyv szdmos alternativa
bemutatasat teszi lehetové, tobb esetben mélyebb részletezettséggel biro adatok (pl. kozuti
kozlekedésben Euro 0...6 motorok megkiilonboztetése) kelld teret hagynak az externalis
koltségek pontos meghatarozasanak. A feladat lehatarolasa és az eredmények egyértelmii
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interpretalhatosdga érdekében a kézikonyv altal felkinalt lehetdségek, alternativak, elemzési,
madszertani irdnyok vonatkozasaban a kovetkezé megfontoldsokat tessziik:

Kozuat, mint alternativa elemzése. A kézikonyv mar idézett utmutatasa szerint 6ssze kell vetni
,a vasuti szallitast és az egyéb szallitasi modokra alapulo alternativ lehetoségeket”. A
magyarorszagi egyes kocsi forgalomban vasuton tovabbitott aruk alagazati alternativaja
kizarélagosan a kozuti kozlekedés. Erdemben ilyen vonatkozasban sem a vizi, sem a légi
fuvarozas nem jOhet szoba, igy ezek externalis koltségeit figyelmen kiviil hagyhatjuk.
Arutéomegre vetitett teljesitményértékek alkalmazasa. Az externélis koltséget kifejezhetjiik
arutomegre (EUR/atkm) és jarmtre is (EUR/jarmikm). A kézikdnyv kozutra jarmiivenként
11-12 tonna hasznos tdmeggel, vasutra vonatonként 350-550 tonna hasznos tomeggel szamol,
amely a hazai egyes kocsi forgalomra, illetve annak kozuati alternativajara megfeleld érték.
Ezzel egyiitt, célszerii az externdlis koltséget a konkrét jarmiivek mozgésatdl elvonatkoztatni,
igy az EUR/atkm értéket vessziik figyelembe. Ez egyuttal szemléletesebb Osszehasonlitast is
lehetové tesz (mig a kozati és vasuti jarmiivek 0sszehasonlitasa teljesen eltérd jellegiik miatt
nehézkesebb lenne).

Atlagkoltségek hasznalata. A kézikonyv tartalmazza mind a hatarkoltségek (egységnyi
tobbletkdltségek), mind az atlagkdltségek (EUR/tonnakilométer) értékeit. Tekintve, hogy a
kozlekedési alagazatok Osszehasonlitdsa soran a teljes forgalomra vetitett externalis koltséget
kell kimutatni, szamitasainknal az atlagkoltségeket alkalmazzuk. Az atlagkoltségeket a teljes
teljesitménnyel szorozva kapjuk a tekintett aldgazat adott externdlis tételre vonatkozd
OsszkOltség értékét (a hatarkoltség ugyanakkor a mar meglévé helyzet kiilonbozd
intézkedésekkel vald megvaltoztatdsanak hatasat tudja szemléltetni, az egységnyi tobblet
teljesitmény megjelenésének vagy eltlinésének bemutatasara).

Orszagspecifikus fajlagos értékek alkalmazasa. A kézikonyv mellékletében az EU mind a
28 orszagara tartalmazza a kozuti és a vasuti fajlagos értékeket (megjeldlve természetesen a
vasuttal nem rendelkezd orszagokat). A Magyarorszdgra alkalmazott, specialis értékeket
hasznaljuk fel, figyelembe véve az EU-s értékektdl valo eltérés mértékét.

Kozuti nehéz tehergépjarmiivek figyelembe vétele. Az externalis koltségek szdmitasakor
megkiilonboztethetéek a konnyli tehergépkocsik (LCV — Light Commercial Vehicle) és a
nehéz tehergépkocsik (HGV — Heavy Goods Vehicle). Kimutatasainkban utobbiakat vessziik
figyelembe a kozhti alternativa szamitasakor. Ennek oka, hogy az egyes kocsi forgalomban
tovabbitott &rumennyiség (kocsinként 20-60 tonna) kozuti fuvarozasadhoz szinte kizarolagosan
a nyergesvontatok, illetve a podtkocsis nehéz tehergépjarmiivek alkalmasak. Ha kozuati
fuvarozas el6zi meg vagy koveti a vasuti arufuvarozast, akkor jellemzden ilyen gépkocsik
végzik a feladatot. Néhany tonnas konnyti tehergépjarmiivek ilyen fuvarozast nem végeznek.

Vontatasi nem sulyozott alkalmazasa. A vontatdsi nem lényegesen befolyasolja a vasuti
externalis hatasokat. A dizelvontatas (elsésorban a kibocsatasi tényezok miatt) Iényegesen
kedvezotlenebb. A hazai gyakorlat azt mutatja, hogy a kiszolgalé vonatok egy jelentds része
dizelvontatasu, illetve az iparvaganyokon is jellemzden dizelmozdonyok teljesitenek
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szolgalatot. Ezzel egyiitt az iizemgazdasagi szempontbdl Iényegesen eldnydsebb
tulajdonsagaik miatt a vasuti tarsasagok igyekeznek minél inkabb villamos vontatast
alkalmazni. Elmondhato, hogy az egyes kocsi forgalomban tovabbitott aruk is jellemzden
villamos vontatéssal teszik meg az utjuk nagyobb részét, miutan a gyiijto, illetve mieldtt a teritd
jéaratokba besoroznak dket. A vontatdsi mix értékét az egyes kocsi forgalomban legjelentésebb
vallalkozé vasuti tarsasag, az RCH Zrt adatforrdsa szerint alkalmazzuk. Ennek alapjan a
villamos vontatas arany 89%, a dizelvontatasé 11%. Ennek megfeleld értékekkel keriilnek
sulyozasra a vontatasi nem szerinti fajlagos értékek.

Késési koltségek figyelembe vétele koziti torlodasok esetén. A torlodasi koltségeket mind
késési (idotobblet felhasznalas), mind holtteher veszteség (EUR*jarmii/ora) felhasznalasaval
azonositani lehet. Szamitasainkban el6bbit, azaz a jarmiivek egymasnak okozott késéseibol
szarmazo6 idOveszteség-koltséget hasznaljuk annak gyakorlatiasabb orientacidja, képletes
értelmezhetdsége okan (a holtteherveszteség csak fliggvényelemzéssel hatdrozhaté meg, az
igény és a hatarkoltség fiiggvények integrandusainak kiilonbségeként — ez inkdbb elméleti
kozgazdasagi megfontolasokhoz alkalmas).

2.5 Externalis koltségek meghatarozasa hazai kozuti-vasuti egyes kocsi
teherfuvarozasra

Szamitasunkban meghatarozzuk a kozuti €s a vasuti externdlis koltségeket az egyes kocsi
forgalomnak megfelel6 szallitasi teljesitményre, majd ezek kiilonbozetének 50%-at véve
megallapitjuk a timogatasi mérték maximumat. A szamitas tehat azt modellezi, hogy a vizsgalt
id6szak (2018-as ilizleti év), egyes kocsi forgalmanak szallitasi teljesitménye mekkora
externalis koltségmegtakaritast eredményez azaltal, hogy ez a szallitasi teljesitmény nem
kozuton, hanem vasuton keriil lebonyolitasra. A kozati externalis koltségek tehat nem egy
meglévo, valos forgalomra keriilnek eldallitasra, hanem egy olyan fiktiv forgalomra, amely azt
mutatja, hogy mekkora lenne ez az érték, ha a vasuti forgalmat a kozuti alagazat tovabbitotta
volna.

A 2018. iizleti évi szallitasi teljesitmény, amelyre vetitve az egyes kocsi forgalom externalis
hatasat kell szamitani a belfoldi és az export+import forgalom sszegére. A MAV Zrt. és a
GYSEV Zrt. adatszolgaltatisa alapjan ez 1.500.213.254 atkm (MAV és GySEV nyilt
hozzaférést vasuti palyahalézatan lebonyolitott egyes kocsi forgalom szallitasi teljesitménye).
A modszertani fejezetben meghatarozott villamos vs. dizel vontatasi arannyal képezhetd az a
stlyozott vasuti fajlagos koltség, amely 89%-ban villamos vontatast, illetve 11%-ban dizel
vontatast tartalmaz. A vasuti externalis koltségekhez tehat tételenként képezziik a vontatasi mix
alapjan adodo atkm-re vetitett fajlagos értéket.

A vizsgalatot kiilon termékcsoport kategorianként végeztiik el, azaz belfoldi, valamint az egyes
kocsi forgalom esetében dsszevontan export+import forgalomra egyiittesen. A MAV Zrt. és a
GYSEV Zrt. adatai szerint

e Dbelfoldi egyes kocsi forgalom szallitasi teljesitménye: 450 063 976 atkm

e export+import egyes kocsi forgalom szallitasi teljesitménye egyiittesen: 1 050 149 278
atkm
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Ezekkel az értékkel tételenként megszorozva az externalis koltségtételeket (lasd 10. tdblazat),
kiadodik a vizsgalt alagazatok externalis 6sszkoltségértéke (a Magyar Nemzeti Bank 2018. év
banki napokra szamitott kozéparfolyamok atlagaval (318,87 HUF/EUR) szamolva) a 11.
tablazat szerint belfoldi forgalomban, a 12. tablazat szerint export+import forgalomban.

11. tablazat: Kozuti és vasuti externalis kéltségek a hazai egyes kocsi forgalomnak megfelelo

aruszallitasi teljesitmény esetén belfoldi forgalomban (2018, millio Ft)

Belfoldi forgalom Kozat (M Ft) | Vasat (M Ft E{ZIZO;I_D\(Z:];,[’ .
Balesetek 1578,6 215,3 1363,4
Légszennyezés 12715 102,5 1169,0
Kornyezetvaltozas 819,5 38,7 780,8

Zaj 660,2 232,6 427,5

Torlodas (id6tobblet) 315,7 0 315,7
Energiatermelés 298,5 167,0 1315
Kornyezetrombolas 430,5 302,8 127,7

Osszesen 53745 1 058,9 4 315,6

12. tablazat: Kozuti és vasuti externalis kéltségek a hazai egyes kocsi forgalomnak megfelelo

aruszallitasi teljesitmény esetén export és import forgalomban (2018, millio Ft)

Export+Import forgalom Kézat (M Ft) Vastt (M Ft) 5{2120;1_35;:1;, .
Balesetek 3683,5 502,3 3181,2
Légszennyezés 2 966,9 239,3 2727,6
Kornyezetvaltozas 1912,1 90,2 1821,8

Zaj 1540,4 542.,8 997,5

Torlodas (id6tobblet) 736,7 0 736,7
Energiatermelés 696,5 389,7 306,8
Kornyezetrombolas 1 004,6 706,6 298.0

Osszesen 12 540,5 2 470,8 10 069,7

A kozuti fuvarozas magasabb externalis hatdsokkal bir, megkozelitéleg a vasuti externalis
koltségek otszordsét teszi ki.

2.6 A maximalis lehetséges tamogatasi dsszeg meghatarozasa — kozlekedési
és termelési modok szerint az externalis koltségekhez

A Bizottsag vasuti vallalkozasoknak nyujtott allami tdmogatasokrol szolo iranymutatasa [1]
alapjan a kedvezdébb és az alternativ, de kedvezdtlenebb kozlekedési alagazat externalis
koltségeit Ossze Kell hasonlitani. Az Osszehasonlitas soran tekintettel kell lenni a szallitasi
agazati szintl Onkoltségekre (termelési koltségekre) is, termékcsoport kategdriankénti
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bontasban. Ehhez felhasznaljuk a mddszertani alapokat (2.1. fejezet) €s az externdlis koltség
szamitasok (2.5. fejezet) eredményét.

2.6.1 Az externdlis koltségek dsszehasonlitisa (vasuti egyes kocsi teherfuvarozds — kézit)

A szamitasok soran azt vizsgaltuk meg (2.5. fejezet), hogy a vasuthoz képest orszagos szinten
alternativat nyujtani képes kozuti kozlekedési alagazat (azon beliil a nehéz tehergépjarmiivek
alkalmazasa) esetén mekkora lenne a Kozosségi irdnymutatds a vasuti vallalkozasoknak
nyujtott allami tdmogatasokrol sz6ld Bizottsagi kozleményben leirtak mellett az externalis
koltség, illetve ugyanerre a szallitasi teljesitményre vetitve mekkora ugyanez vastiton. A
szamitas eredményeit Osszegezve, az egyes kocsi forgalom vonatkozasaban, 2018-as bazisév
alapul vételével a Forintban kifejezett értékek 318,87 HUF/EUR éarfolyamon szamithatok
(2018. év banki napokra szamitott MNB kozéparfolyamok atlaga. Forras: mnb.hu). A szamités
eredményét a 13. tablazat tartalmazza.

13. tablazat: Externalis koltségek kiilonbozete alapjan lehetséges tamogatasi 6sszeg egyes
kocsi forgalomra termékcsoport kategoriankent (2018),
forras: externalis koltség szamitas, MAV Zrt. és GYSEV Zrt. adatszolgaltatas

Termék-c | Szallitasi Vasuti Vasuti Vasuti Externalis Externalis Externalis Externalis Tamogathato

soport teljesitmény, | termelési termelési termelési koltség koltség koltség koltség Osszeg

kategoria millié atkm koltség koltség, M | koltség kiiléonbozet, | kiilonbozet, | kiilonbozet, | kiilonbozet (TK30 és
(TK), Ft 30%-a, M | EUR/atkm | Ft/atkm M Ft 50%-a, M | EXT50 koziil
Ft/atkm Ft (TK30) Ft (EXT50) | a kisebb), M

Ft

Belfold 450,1 50,94 22 926,3 6877,9 | 0,03007 | 9,59 43156 | 21578 21578

Export

+ 1050,1 34,36 36 083,1 | 10824,9 | 0,03007 | 9,59 10 069,7 | 5034,9 5034,9

import

Ssszese 1500,2 59009,4 | 17702,8 143853 | 71926 | 71926

Mig a vasuti fuvaroztatdk altal fizetett termelési koltség belfold, valamint export és import
Osszehasonlitasban kiilonbozik, addig az externalis koltségek fajlagos aranya ugyanakkora.
Elsésorban a magas baleseti, masodsorban a magas légszennyezési €s klimavaltozasi koltségek
hatasara a vasuti alternativa 14,39 Mrd Ft 6ssztarsadalmi teherrel kevesebb kiilsé koltséget
okoz. A vasuti kozlekedés ezen szegmensének tdmogatasaval a kiilsé koltségek felét tarsadalmi
szinten atvallalva (adofizet6i pénzbdl internalizalva) még mindig kozel 7,19 Mrd Ft tarsadalmi
hasznot (koltségmegtakaritast) jelent a vasuti arufuvarozas.

2.6.2 Az externalis koltségek osszehasonlitasa alapjan meghatdrozhato tamogatdsi dsszeg

Az infrastruktira hasznalati koltségek elemzéséhez hasonloan fejezetiinkben a termelési
koltségek 30%-ahoz az externdlis koltségek kiilonbozetét hasonlitjuk azzal a megkdtéssel,
hogy a Bizottsadg iranymutatasa szerint ezen kiilonbozetnek csak az 50%-a vehetd figyelembe.
A termelési koltséget meghatarozo 2.2. fejezet alapjan ugyanerre a szallitasi teljesitményre jutd
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termelési koltség termékcsoport kategoriak osszesitett értékeként 59 Mrd Ft, amelynek 30%-a
17,7 Mrd Ft. Az Eur6pai Bizottsag Iranymutatasa® alapjan:

,»A Bizottsag ugy véli, hogy vélelmezhetd a tdmogatas sziikségessége €s aranyossaga, ha a
tdmogatasi intenzitds nem éri el a kovetkezd értékeket: [...] az externdlis koltségek
csokkentéséhez nyujtott timogatasok esetében a vasuti kozlekedés 6sszkoltségének 30 %-a, és
a tamogathat6 koltségek 50 %-a.”

Tamogathatd koltség alatt tehat a fent meghatdrozott kozati és vasuti externalis
koltségkiilonbozet 50%-a értendd. A termelési koltség és a tdmogathatd koltségek 50%-a
(kozuti és vasuti externalis koltségkiilonbozet fele) koziil a kisebbik a kozati és vasuti
externalis koltségkiilonbozet fele, tehat az externdlis koltségek csokkentéséhez nyujtott
maximalis lehetséges tamogatas Gsszege a teljes termékcsoportra 7,1926 Mrd Ft.

Az infrastruktura haszndlati koltségek Osszehasonlitdsdnal azt lattuk, hogy a termelési
koltségek a vasut esetében olyan magasak, hogy az infrastruktura hasznélati koltségkiilonbozet
a mértékado a tamogatési koltségek felsd korlatjanak meghatarozasakor. E fejezetiinkben pedig
az adddott, hogy hasonld a helyzet a kozuti és vastti externdlis koltségkiilonbozet felének
Osszehasonlitdsa esetén is: a magas termelési koltségek miatt a kozati €s vasuti externdlis
koltségkiilonbozet 50%-a adja a timogathatosag felsé hatarértékét, amely 7,1926 M Ft.

2 A Bizottsag kozleménye - Kozosségi iranymutatas a vasiti vallalkozasoknak nyujtott allami tamogatasokrol (2008/C 184/07), 2008.07.22.
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3 Osszegzés: az FEurépai Tanics iranyelveinek megfelel6
lehetséges tamogatasok

A vasuti vallalkozasoknak nyujtott allami tadmogatasokrol szolo 2008/C 184/07 szamu
kozosségi iranymutatas bevezetésének 1. pontja leszogezi, hogy a vasut egyediilallo elonyokkel
rendelkezik: megbizhat6 fuvarozasi mod, és nem szennyezi a kdrnyezetet. A vasuti kozlekedés
igy nagymértékben hozzajarulhat a fenntarthat6 kozlekedés kialakitdsahoz Europaban. A 14.
bekezdés értelmében a vasuti dgazatot érintd tamogatas abban az esetben nyujthatd, ha az segiti
az integralt, nyitott versenyre épiild és atjarhatd eurdpai piac, valamint a fenntarthatd mobilitas
europai célkitlizésének megvalositdsahoz. A Bizottsag azt vizsgalja az ilyen tamogatidsok
esetében, hogy a kozforrasokbdl nyujtott pénziigyi tamogatasok a megalapozottsdgukon tul
nem okoznak-e versenytorzulast. Alapvetésként kezelend6 az a megallapitas, mely szerint az
europai vasuti arufuvarozasi piac olyan sajatos helyzetben van, amely miatt, a kozos érdekre
vald tekintettel, meghatarozott feltételek mellett, a vasuti vallalkozadsok &arufuvarozasi
tevékenységével kapcsolatos nehézségek  ellensulyozdsat —megcélzé  tamogatasok
Osszeegyeztethetonek mindsiilnek a kozos piaccal. A 98. bekezdés b) alpont értelmében a
kozlekedés Osszehangoldsa iranti igényeknek megfeleld tdmogatisnak mindsiilnek az
externdlis koltségek csokkentéséhez nyujtott tamogatasok, amelyek célja a vasuti szallitasra
val6 attérés 0sztonzése, mivel az kevesebb externdlis koltséget termel, mint mas modok.

A tdmogathat6 koltségek lehetnek a vasuti infrastruktira hasznalatahoz nyujtott timogatasok és
az externalis koltségek csokkentéséhez nyujtott tdmogatdsok. A 105. bekezdés értelmében
mindkettd tamogatasi mod esetében sziikséges egy Osszehasonlitod, atlathatod, indokolassal
ellatott €s szamszerlsitett koltségelemzés, amely Osszeveti a vasuti szallitast és az egyéb
szallitasi moddokra alapuld alternativ lehetdségeket. Ezeket a szamitdsokat nyilvanosan
hozzaférhetdvé is kell tenni.

Jelen Tamogatasi Programban a tamogatas sziikségességére és aranyossagara valo tekintettel a
107. bekezdésben leirt értékek kertiltek figyelembe vételre:

e az infrastruktira hasznalatdhoz nyujtott tamogatasok esetében a vasuti kozlekedés
Osszkoltségének 30%-a, és a tamogathato koltségek 100%-a;

e az externalis koltségek csokkentéséhez nyujtott tdmogatasok esetében a vasuti
kozlekedés 0sszkoltségének 30%-a, és a tdimogathato koltségek 50%-a;

e a tamogathatd koltségek 50%-a a kolesonds atjarhatosagot eldsegitd tdmogatasok
esetén.

A Zarojelentés megallapitasai alapjan a bemutatott tdmogatds mind célkitlizéseiben, mind
nagysagrendjében megfelel az eurdpai unios irdnymutatdsoknak.
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3.1 A kalkulacios modszertan

A tamogatasi fels6 hatar meghatidrozdsakor tehat harom eltéré koltségesoportot kell
azonositanunk. Ezek:
e termelési koltségek (fuvaroztatodi onkoltség) 30%-a, roviditéssel: TK30;
e infrastruktira hasznalati koltségkiilonbozet 100%-a (a kozuti uthasznélati és vasut
infrastruktira hasznalati koltség kiilonbsége), roviditéssel: IHK 100
o externdlis koltség kiilonbozet 50%-a (kozati externalis koltség és a vasuti externdlis
koltség kiilonbségének 50%-a), roviditéssel: EXTS50

A Bizottsagi Iranymutatas 107. bekezdése szerint két, egymastol fliggetlen tAmogatasi cimen
adhat6 vasuti tamogatés:
a) TK30, de legfeljebb IHK100-ig az infrastruktarahasznalathoz nytjtott tamogatasok
esetében €s
b) TK30, de legfeljebb EXT50 az externalis koltségek csokkentéséhez nyujtott
tamogatasok esetében,
tehat, ha mindkett6t (infrastruktira hasznéalat és externdlis koltségesokkentés) tamogatni
kivéanja az allam, akkor a fenti két sor 6sszege, de legfeljebb IHK100+EXTS50 a tdimogathatosag
elvi maximuma.

3.2 A vasti egyes kocsi teherfuvarozas tamogathatésaga

A szamitasi eredmények alapjan megallapithatd, hogy az egyes kocsi forgalom mind az
infrastruktira haszndlat, mind az externalis koltségek csokkentése jogcimen is tdmogathato.

A 2.1. fejezetben bemutatott modszertan szerint a vasuti termelési koltség 30%-anak valamint a
vasuti €s kozuti infrastruktira hasznalati koltségek kiilonbozetének Osszehasonlitasabol az
adodik, hogy mindkét vizsgalt termékcsoport kategoridban, és igy Osszesitett értékben is a
kisebbik az infrastruktira hasznalat koltségek kozotti  kiilonbozet, tehat az
infrastrukturahasznalathoz nyujtott tadmogatdsok esetében felhasznalhaté allami forras
maximuma 1,77 Mrd Ft az egyes kocsi forgalomra, mint termékcsoportra dsszesen (lasd 14.
tablazatban az ,Infrastruktira hasznélati koltségkiilonbozet (IHK100)” oszlop Osszesitd
cellgja).

Mig a vasuti fuvaroztatdk altal fizetett termelési koltség belfold, valamint export és import
Osszehasonlitasban kiilonbozik, addig az externalis koltségek fajlagos aranya ugyanakkora.
Ennek oka az, hogy a vasit kozlekedés tarsadalmi terhei alacsonyabbak a baleseti,
légszennyezési és klimavaltozasi koltségek tekintetében. Elsdsorban a magas baleseti,
masodsorban a magas légszennyezési és klimavaltozasi koltségek hatasara a vasuti alternativa
14,39 Mrd Ft 6ssz-tarsadalmi teherrel kevesebb kiils6 koltséget okoz. Az egyes kocsi forgalom
szegmens tdmogatasaval a kiilso koltségek felét tarsadalmi szinten atvallalva még mindig kozel
7,19 Mrd Ft tarsadalmi hasznot (koltségmegtakaritast) jelent a vasuti arufuvarozas [lasd 14.
tablazatban az ,,Externalis koltségek kiilonbozet 50%-a (EXT50)” oszlop 6sszesitd celldja).
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14. tablazat: A mértékado lehetséges tamogatdasi 6sszeg egyes kocsi forgalomra, termékcsoport
kategoriankeént Magyarorszdagon

Egyes Szallitasi Vasuti Vasuti Infrastruktara | Externalis Externalis Meértékado

kocsi teljesitmény termelési termelési hasznalati koltség koltség tamogatas 2.1
forgalom | (milli6 atkm) | koltség, M koltség koltség kiilonbozet, | kiilonbozet fejezet

Ft 30%-a, M kiilonbozet, M Ft 50%-a, M Ft | szerint, M Ft
Ft (TK30) M Ft (EXT50)
(IHK100)
Belfold 450,1 22 926,3 68779 1611,2 4 315,6 21578 3769,0
+

Fr;(gg: 1050,1 360831 | 108249 | 1575 10069,7 | 50349 5192,4
Osszesen | 1500,2 59 009,4 17702,8 1768,8 14 385,3 7192,6 89614

Egyes kocsi forgalomban belfold és export-import termékcsoport kategoriakra is lehet
tamogatast nyujtani (belfoldi forgalom: 3,769 Mrd Ft, export+import forgalom: 5,192 Mrd Ft).

Osszességében az egyes kocsi forgalom célzott tAmogatasara maximalisan évi 8,96 Mrd Ft
Osszegli engedély-elfogadasi kérelem nyujthato be a Bizottsag felé.
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KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Kozlekedésfejlesztési Kutatokdzpont

Roviditésjegyzék

EUMSZ
RCH

TK

IHK

EXT

FTL
OBU
NUSZ Zrt.
TEU
HU-GO
NHM
MAV Zxrt.

GySEV Zrt.

EUR

HU

LCV
HGV
HUF
atkm
jarmikm
btkm

vonatkm

Eurdpai Unid mitkodésérdl szolo szerzodés

Rail Cargo Hungaria Zartkortien Miikodo Részvénytarsasag
Termelési koltség

Infrastruktara hasznalati koltség kiilonbozet

Externalis koltség kiilonbozet

Teljes kocsirakomény

(tehergépjarmii) fedélzeti berendezés

Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zartkortien Mitkodé Részvénytarsasag
twenty-foot equivalent unit - 20 1ab hosszisag fémkonténer
Magyar elektronikus utdijszedési rendszer

Harmonizalt Arucikkjegyzék

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Mitkodé Részvénytarsasag
GyOr-Sopron-Ebenfurti Vastt Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
Euro

Magyarorszag

Konnyl tehergépjarmii

Nehéz tehergépjarmii

magyar forint

arutonnakilométer

jarmikilométer

bruttotonnakilométer

vonatkilométer
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